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1.1. Vztah k platné legislativ é

V souvislosti s pfipravou nebo recyklaci stavebnich materidld vyplyva povinnost zpracovani
rozptylové studie pro ucely vydani Uzemniho rozhodnuti nebo stavebniho povoleni pro
stavbu, pfi niz bude vyuzivana recyklacni linka, ktera je:

* vyjmenovanym stacionarni zdrojem podle 811 odst.2 a je uvedena pod kdédem 5.12.
(recyklaéni linky o projektovaném vykonu vétsim nez 25m>den) v pfiloze &. 2 zékona &.
201/2012Sb.

* a jeji pohonné jednotky pod kdédem 1.2. (Spalovani paliv v pistovych spalovacich
motorech o celkovém jmenovitém tepelném prikonu od 0,3 do 5 MW).

Na zakladé rozptylové studie a posudku rozptylové studie pak organ ochrany ovzdusi Krajského
Ufadu oveéfuje, zda imisni pfispévek z realizace dané stavby nebude mit v dotéené lokalité za
nasledek prekroceni platnych imisnich limitd, danych pfilohou €. 1 zakona €. 201/2012Sb., a
vydava zavazné stanovisko k umisténi vyjmenovaného stacionarniho zdroje podle 8§11 dost. 2
pism. b).

V pfipadé, Ze jsou béhem stavby vyuZivany dalSi plochy, na nichZz dochazi k nakladani
se sypkymi materialy, slouZici jako deponie nebo jsou jinym zplsobem zdrojem emisi, jedn& se
o stacionarni zdroje neuvedené v pfiloze €. 2 zak. 201/2012Sb. a kjejich umisténi vydava
vramci uzemniho nebo stavebniho fizeni zavazné stanovisko obecni Ufad s rozSifenou
pusobnosti.

Rozptylova studie na stavbu ,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu  “byla zpracovana ve stupni
~Pfipravnd dokumentace v roce 08/2013".

Rozptylova studie 08/2013 se zabyvala posouzenim emisnich zatézi (z ploch ZS) v pfilehlém
okoli planované stavby a urCovala velikost imisniho pfispévku na pozemnich komunikaci
vedoucich od stavby. Z hlediska dopadl na okoli se nepfedpokladaji zmény oproti pfipravné
dokumentaci projednavané v roce 2013.

V ramci p fedmétné stavby nedojde k zadné zm éné v charakteristice vyuzivanych zdroj
(TNV, stavebni technika a plochy ZS jako ploSné zdr  oje TZL).

Béhem realizace stavby nebudou pouZita Zadnd za Fizeni, kterd jsou za fazena mezi
vyjmenované zdroje podle p Filohy €. 2 zdkona €. 201/2012 Sb.

1.2. Zakladni udaje o stavb é

Negrelliho viadukt lezi v tratovém Useku Praha Masarykovo nadrazi — Praha Bubny, ktery je
soudasti trati Praha Masarykovo nadrazi — D&&in hl.n. (TU 0801) a Praha Masarykovo nadrazi
Hrabovka — Praha Masarykovo nadrazi Karlin (TU 1505).

Byl uveden do provozu vroce 1850. Vroce 1875 byl postaven tzv. spojovaci viadukt,
pro spojovaci trat Hrabovka — Karlin. Je tvofeny z 15-ti samostatnych mostnich objektd.

Viadukt se po povodni vroce 2002 stal nedilnou sou€asti protipovodriové ochrany v Karliné
i v HoleSovicich. V mostnich pilifich je zabudovana konstrukce, do které se v pfipadé povodné
osadi mobilni protipovodrové bariéry. V R. 2002 byl jednim ze &tyf mostu pres Vitavu v Praze, na
kterych nebyl prerusen provoz (z tohoto poctu byly tfi Zelezniéni).

Obé uvedené &asti trati jsou soudasti celostatni drahy, viastnikem je CR zastoupena SZDC s.o.,
provozovatelem drazni dopravy jsou CD a.s. Obé& traté jsou elektrifikované stejnosmérnou
soustavou 3 kV.

Projektovd dokumentace zahrnuje zejména:

Rekonstrukci  Zelezniéniho spodku, svrS8ku, mostd, trakéniho vedeni, sdélovaciho,
zabezpedovaciho a energetického zafizeni. Dale Upravy dotéenych stavajicich pozemnich
objektd, inZenyrskych siti a zafizeni, které vyplynuly z charakteru pfestavby této liniové stavby.
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Odvozu a navozu stavebnich material U

V rdmci pfedmétné stavby nedochazi ke zméné navrzeného postupu odvozu vytéZeného
materialu. Odvoz se uvaZzuje ve tfech variantach , kdy prvni dvé varianty jsou upfednostfiované
(varianta lodni dopravy a varianta Zelezni¢ni dopravy), varianta tfeti (varianta silni¢ni dopravy)
nastupuje az v okamziku, kdy nebude mozné realizovat ani jednu z variant preferovanych:

Varianta lodni dopravy

Stérk a nadnésyp po vrcholy kleneb se bude dopravovat po viaduktu k op&fe mostu Negrelli 10 u
Stvanice, kde bude pfistavena lod. Vykopek se bude hrnout do lodi rovnou z mostu (zatrubnény
rukav, zakryti lodi pro snizeni prasnosti). Pfi vytéZovani nadnasypu nad pilifi (,v klinech®) nelze
jezdit po celém mosté. Nadnasyp v klinech obou vétvi viaduktu se bude odvazet po terénu po
trasach.

Lod muZze byt pfistavena v prvnim, druhém nebo tfetim mostnim otvoru. Pfi dostate€ném pruatoku
i ve Ctvrtém. Pro urychleni praci je mozno téZit z obou stran — od KfFizikovy ulice i od Bubenského
n. s tim, Ze stavebni mechanismy pracujici na mosté, se v zavére¢né fazi sundaji z mostu
silniénim jefabem.

Stvanice neni jediné misto, kde lod miZe kotvit, ale je jediné, které by slouZilo pouze pro stavbu.
DalSi mista jsou uz prekladisté, jejichz hlavni napln je jina a stavba by se musela pfizpUsobit.

Varianta Zelezni €ni dopravy

Stérk a nadnasyp po vrcholy kleneb se bude dopravovat po viaduktu k ZS 1 na Masarykové
nadrazi, ZS 3 na nadrazi Praha-Bubny a na konec Hrabovské spojky. Zde bude prekladan na
Zeleznici a dale odvazen do mista uloZeni. Pfi vytéZovani nadnasypu nad pilifi (,v klinech®) nelze
jezdit po celém mosté, tento material se bude odvazet po terénu po trasach.

Varianta silni €ni dopravy

Stérk a nadnasyp po vrcholy kleneb se bude dopravovat po viaduktu k ZS 1 na Masarykové
nadrazi, ZS 3 na nadrazi Praha-Bubny. Zde se vozidla pfipoji na silnicni sit a dale budou
pokracovat do mista uloZeni. Pfi odtéZovani materialu nad pilifi bude tento sypan zatrubnénymi
rukavy (zakryti vozidel pro sniZzeni prasnosti) do vozidel stojicich pod mostem na stévajicich
komunikacich.

2.4. Imisni charakteristika lokality

Na celkovou situaci znecisténi ovzdusi v celé zgjmové oblasti ma nejzasadnéjsi vliv plsobeni
lokalnich stacionarnich zdroji a mobilnich zdroji (mistni automobilova mistni a tranzitni
doprava). Na Uroven pozadi ma vliv také pfenos znecistujicich latek z okolniho Uzemi, pfipadné
té7 ze vzdalensjsich oblasti CR nebo jinych statd. Vliv mobilnich zdrojl je pfedevsim patrny u
NOx a CxHx. Vliv na kvalitu ovzdusi méa i zna¢ny podil lest, vodnich ploch a silné €lenité krajina
Sirsiho Uzemi, v posuzovaném Uzemi Ize oCekavat pfiznivé ventilaéni pomery.

PFi stanoveni stavu ovzdusi v zdjmove lokalité bylo pouZito:
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1. _informaci_poskytovanych  CHMU
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/o zko/ozko_CZ.html - Mapy oblasti
s pfekroCenymi imisnimi limity jsou konstruovany v siti 1x1 km.

Tabulka ¢.1 Odhad imisniho pozadi v zajmové oblasti

Znecistujici NO, PM10 PM25 Benzen | Benzo(a) PM10
3 Roéni limit | Roéni limit Roéni limit Roéni limit Denni
[ug/m’] 40[ug/im®] | 40[ug/m’ | 40[ug/m’ | 5[ug/m’] | Rognilimit| Maximum
3 50[ug/m°]
1[ng/m7] Mg
36. nevyssi
hodnota
Imisni pozadi
Petlety 34,1-352 | 27,5277 | 20,9-20,0 1,5 1,24-128 | 483
pramér 2008-
2012

2- informaci o imisich z atlasu ZP v Praze
www.premis.cz/atlaszp/

2.5. Imisni limity

Pfipustnou uroven znecisténi ovzdusSi urCuji hodnoty imisnich limitQ, cilové imisni limity a
dlouhodobé imisni cile, dale meze tolerance a €etnost prekroCeni imisnich limitd pro jednotlivé
znecistujici latky. Imisni limit nesmi byt pfekro€en vice neZz o mez tolerance a nad stanovenou
Cetnost prekroceni.

Zpusob sledovéani a vyhodnocovani kvality ovzdusi je stanoven v zakoné 201/2012Sb., o ochrané
ovzduSi. Hodnoty imisnich limitd a mezi tolerance pro vybrané latky zneciStujici ovzdusi,
Hodnoty imisnich limitt jsou vyjadfeny v ug/m® a vztahuji se na standardni podminky (objem
prepocteny na teplotu 293,15 K a atmosféricky tlak 101,325 kPa). Imisni pozadi je hodnoceno
pro UCely ochrany zdravi lidi a pro ochranu ekosystému. Imisni limity, meze tolerance, pro tyto
latky: oxid sifiCity, suspendované astice frakce PM;o, oxid dusicity a oxidy dusiku, olovo, oxid
uhelnaty, benzen, kadmium, arsen, nikl a polycyklické aromatické uhlovodiky vyjadfené jako
benzo(a)pyren. V nasledujici tabulce jsou uvedeny imisni limity zn e€istujicich latek
vyhldSené pro G éely ochrany zdravi lidi.

Vyhodnoceni kvality ovzdusi je stanoveno na zékladé pfilohy €. 1 zdkona ¢&. 201/2012 Sb., ktera
udava hodnoty imisnich limitd a mezi tolerance pro vybrané latky znecistujici ovzdusi.

(pozn. Cislovani tabulek odpovida zak. 201/2012Sb.)
Tabulka ¢.1. Imisni limity vyhlaSené pro ochranu zdravi lidi a maximalni pocet jejich prfekroéeni

Znegist'ujici latka Doba prom éfovani Imisni limit Maximalni po et prekro éeni
Oxid sifigity 1 hodina 350 ug.m® 24
Oxid sifigity 24 hodin 125 ug.m’ 3
Oxid dusicity 1 hodina 200 ug.m* 18
Oxid dusicity 1 kalendafni rok 40 ug.m® 0
Oxid uhelnaty rrTaximéIn,i d?nnj " 1Omg.m3 0
osmihodinovy pramér
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Znecistujici latka Doba prom éfovani Imisni limit Maximalni po €et prekro €eni
Benzen 1 kalendarni rok 5ug.m® 0
Castice PMyq 24 hodin 50 ug.m® 35
Castice PMyq 1 kalendafni rok 40ugm® 0
Castice PM, 5 1 kalendarni rok 25ug.m® 0
Olovo 1 kalendarni rok 0,5ug.m’ 0

Poznamka: 1) Maximalni denni osmihodinova prémérna koncentrace se stanovi posouzenim osmihodinovych
klouzavych prdmérd pocitanych z hodinovych Udajd a aktualizovanych kazdou hodinu. Kazdy osmihodinovy pridmeér se
piradi ke dni, ve kterém konci, to jest prvni vypocet je proveden z hodinovych koncentraci béhem periody 17:00
predesiého dne a 01:00 daného dne. Posledni vypocet pro dany den se provede pro periodu od 16:00 do 24:00 hodin.

Tabulka ¢.2. Imisni limity vyhlaSené pro ochranu ekosystémi a vegetace

Znecistujici latka Doba pr amérovani Imisni limit
Oxid sificity kalendarni rok a zimni obdobi (1. Fijna -31. bfezna) 20 ug.m*®
Oxidy dusiku® 1 kalendani rok 30 ug.m?®

Poznamka: 1) Soucet objemovych pomérd (ppb,) oxidu dusnatého a oxidu dusi¢itého vyjadreny
v jednotkach hmotnostni koncentrace oxidu dusicitého.
Tabulka ¢.3. Imisni limity pro celkovy obsah znecistujici latky v ¢asticich PMq vyhlaSené pro ochranu

zdravi lidi
Znecistujici latka Doba prom éfovani Imisni limit Maximalni po €et prekro éeni
Benzo(a)pyren 1 kalendarni rok 1ng.m® 0

2.6.Zdroje emisi z provozu v zrekonstruované zelezn  iéni stanici

Vzhledem ke skute€nosti, Ze se jedna o elektrifikovanou trat, nebude po dokonc€eni stavby okoli
Zeleznicni traté zatéZovano zadnymi novymi zdroji emisi.

2.7. Zdroje emisi p Fi provad éni stavby — Obecna charakteristika zdroj U

Planované zdroje emisi (p Fedpokladana stavebni technika, t &Zk& nakladni doprava) se
oproti dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti nem  éni, dochazi pouze k €asovému posunu
jejich vyuziti v ramci roku 2016.

Zdroje znecisténi ovzdusi se podle zakona o ovzdusSi €. 201/2012 Sb. déli na stacionarni
a mobilni.

Pro ucely metodiky ,SYMOS "97“ se zdroje znecisténi ovzdusi déli na bodové, plosné a liniove.
Béhem realizace stavby Rekonstrukce Negrelliho viaduk  tu se vyskytnou nasledujici typy
zdroj G:

Komunikace s automobilovym provozem jsou povazovany za LINIOVE ZDROJE znecidtovani
ovzdusi. Jsou to tzv. pfizemni zdroje, pro které se v praxi pouzivA kombinace vSech druhl
automobilt nebo konkrétniho slozeni vozového parku. Tento typ zdroji bude tvofit tézka nakladni
doprava obsluhujici stavenisté.

BODOVE ZDROJE obvykle tvofi dieslové motory uréené ke zpracovani kameniva. P¥i realizace

této stavby v3ak nebudou tato za Fizeni pouZzita.
7
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PLOSNE ZDROJE tvofi vodorovna konstrukce viaduktu, kde bude odebiran &térk ze
eZelezni¢niho svrdku a odstafiovana vnitini vyplii kleneb a plochy ZS, kde probiha:
- doc¢asné deponovanimi vytéZzeného kameniva
- naloZeni kameniva nakladacem do tfidi¢e (kolovy naklada¢ pro nakladku kameniva
(pfiblizny vykon 122 — 165kW)
PFesunem a zpracovanim kameniva budou vznikat emise TZL
PFi provozu naklada¢u budou vznikat emise z vyfukovych plyna.

2.8. Emisni charakteristika zdroj

Liniové zdroje Komunikace s automobilovym provozem jsou povaZzovany za liniové zdroje
zneciStovani ovzdusi. Jsou to tzv. pfizemni zdroje, pro které se v praxi pouziva kombinace vSech
druht automobilll nebo konkrétniho slozeni vozového parku. Pfi nizSich rychlostech se uvazuje
vznos Skodlivin 2m a pfi vy$Sich 5m. Mnozstvi emisi z liniovych zdroji zavisi na: intenzité
dopravy, plynulosti dopravy, podélném sklonu vozovky, rychlosti, technickém stavu vozidel.
MnoZzstvi emisi zavislych na téchto faktorech je pak vyjadfeno EMISNIMI FAKTORY. V pfipadé
stavby modernizace trati budou jako liniové zdroje posuzovany prijezdové komunikace ke stavbé,
po kterych bude obousmérné dopravovan materidl pomoci téZké nakladni dopravy. Vypocet
mnozstvi takto vzniklych emisi z ndkladni dopravy bude stanoven pomoci vypoctového programu
MEFA 06. Timto provozem budou vznikat emise NOx, VOC, TZL, CO, SOx

Bodové zdroje Ze spalovani nafty v pistovych spalovacich motorech pfi pohonu nakladace,
tfidiCe, drtiCe budou vznikat emise SOx, NOx, VOC, TZL, CO a jsou vypoctené z mnoZstvi
spalené nafty na vyrobu 1 tuny recyklovaného materiélu.

PloSné zdroje — plochy stavenisté jsou pFedevSim zdroji emisi TZL, které vznikaji pfi
mechanickém drceni, tfidéni, pfekladce a deponovani zpracovaného materialu. Dale pak budou
vznikat emise SOx, NOx, VOC, TZL, CO z motoru rypadel a popf. nakladnich automobild,
nakladacl a dalSi stavebni techniky pohybujici se po plose.

2.9. Mnozstvi emitovanych Skodlivin jednotlivymi z droji zne €isteéni

Vzhledem ke zpracovani rozptylové studie ve fazi projektové pfipravy neni znam konkrétni
dodavatel stavby atedy anikonkrétni typy stavebnich stroji. Proto stanoveni mnozstvi
emitovanych znecistujicich latek bylo stanoveno jako primérné.

Liniové zdroje

Predpokladané celkové mnozstvi pfesouvaného materialu ze stavby na skladku &ini cca 72 624 t
v roce 2016 a cca 31 124 t v roce 2017. Bude se jednat o vytéZené Stérkového loZe a stavebni
suté.

Pfesun Stérkového loZe ze Zelezniéniho svrSku a stavebni suti bude probihat TNV v
odhadovaném poctu max. 50aut/den/ jedno pracovist &, (pfi uvazované rychlosti nakladky
3vozidla/hod)

Pocet pracovis t' - 4

V rdmci pfedmétné stavby se pocita s odvozem Stérkového loZe a stavebnich suti v mnoZstvi
72624t vroce 2016 a cca 31 124 vroce 2017 (stejné mnozZstvi je uvaZzovano pro navezeni
nového materiélu)
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Obr. é. 2 UvaZované vozidlo: Tatra 815 6x6 (s uZitnym zatizenim 16t. Vykon motoru 300kW)

Pfi uvaZzované nosnosti TNV 16t, bude uvazovany pocet TNV ¢init cca 18 156 za kalendarni rok
2016 a 7 781 vozidel za kalendarni rok 2017.

Po sejmuti Stérkového loZe a odstranéni vyplfiovych vrstev kleneb, bude tento materidl odvazen
z Prahy po néasledujicich komunikacich.
VytéZeny material bude ze ZS 1 pfepravovan smérem ven z Prahy po nasledujicich ulicich:
- Na Florenci
- Na Pofrici
~ Ke Stvanici
- Rohanské nabiezi
- U Rustonky
- Sokolovska
—. Ceskomoravska
- Podébradska
- Kbelska a dale po Vysocanské radiale ¢i po Cinovecké dle mista deponie

Dopravni trasa ze ZS 2
VytéZeny material bude ze ZS 2 pfepravovan smérem ven z Prahy po nésledujicich ulicich:
Varianta Partyzanska
~. Po pozemcich Bubny Development pod mostnim provizoriem v ul. Zelezni¢ar
- Partyzanska
- Trojsky most
- Povltavska
-V HoleSovi¢kach
- Liberecka
- Cinovecké Ci Kbelsk& a dale po Vysocanské radidle dle mista deponie
~. Po pozemcich Bubny Development do levotogivé zataéce v ul. Zelezniafd
- Plynérni
- Argentinska
- Most Barik&dniku
-V HoleSovi¢kach
- Liberecka
- Cinovecka ¢i Kbelska a dale po Vysocanské radiale dle mista deponie
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Stejny objem nového materialu bude navezen zpét na stavenisté s vyjimkou 1500t odpadu
z otryskaného povrchu viaduktu (190 jizd). Celkovy pocet prujezdu nakladnich automobilt je
uvazovan jako dvojnasobek podilu celkového mnoZstvi materialu a nosnosti nadkladniho vozidla
(a to z davodu zpatecni cesty nevytizeného vozidla). Toto plati pro odvoz i navoz stavebnich
materialu.

Z pohledu zakona €. 201/2012 Sb. se v pfipadé silniéni dopravy nejedna se o mobilni zdroj
souvisejici s provozem vyjmenovaného zdroje podle pfilohy &. 2 zdkona €. 201/2012 Sb.

V ramci p fedmétné stavby dojde k mirnému nar Gstu p fepravovaného materialu, ale imisni
zatizeni lokality nebude vyrazn €& odliSné od hodnot zjiSt énych v Rozptylové studii
zpracované v ramci dokumentace 08/2013.

Bodové zdroje
Tento typ zdroj G nebude v pr tbéhu realizace stavby pouzit

PloSné zdroje
Jako plosny zdroj jsou oznaceny plochy ZS a plocha viaduktu, ze které bude odstrafiovano
Stérkove loZe Jednotlivé zdroje v rdmci plochy tvofi:

1. motor nakladniho automobilu  pfi pohybu po viaduktu. Primérna rychlost je uvazovana
5km/hod a doba prace 10hod/den.

2. motory rypadla (nap ¥. JBC 3Cx) s nasledujicimi parametry:

3. motor naklada €e pohybujici se po plochach ZS

Emise ze spalovacich motor :

Ad) 1.Nakladag - provoz 8hod/den, vyuziti 98 dnl v roce 2016 a 47 dnu v roce 2017 (plochy ZS)
Typ:kolovy naklada¢ pro nakladku kameniva VOLVO 120 (165kW), alt. VOLVO 90 (122
kW)

Pocet uvazovanych sou¢asné pracujicich stroju 2 ks na plochach ZS €. 1 a 3.

Ad) 2. Rypadlo - provoz 8hod/den, vyuziti 98 dnl v roce 2016 a 47 dna v roce 2017 (plocha
viaduktu)

JCB 3 CX 4x4 EDT - Technicka specifikace

Provozni hmotnost 6,9t
Motor vyr.. Perkins
Druh pohonu 1004
Standardni pneumatiky h18.4-26
Vykon motoru 67 kW

10
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Obr. é. 3 Rypadlo pouzité k odstran éni konstruk énich vrstev viaduktu

llustraéni foto

Ad) 2._ Smykem fizené nakladace - bobcat - provoz 8hod/den, vyuziti 98 dnl v roce 2016 a 47
dnd v roce 2017 (plocha viaduktu) Napf. JCB 3 CX 4x4 EDT vykon 49-66kW

-

Obr. €. 4 Naklada € pouzity k odstran éni konstruk énich vrstev viaduktu

f

a7
A
%

[lustra¢ni foto

Nakladace jako dalSi stavebni stroje nejsou silniéni motorova vozidla a proto jejich emisni faktory
nelze stanovit na zakladé evropské emisni normy pro silniéni motorova vozidla EURO a pomoci
programu MEFAQG.

Emisni faktory pro pouziti kapalnych paliv v plynovych turbindch a pistovych spalovacich
motorech Ize uvazovat podle v Evropé platné normy STAGE.

11
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Tab. 2 Emisni p Fedpis STAGE Il B pro mimosilni éni vozidla

Kategorie | Uziteény vykon | Datum CcoO HC NOy PM
zavedeni *
(kW) (g.kw-"h-1

L 130<P<560 01.2011 3,5 0,19 2,0 0,025
M 75<P<130 01.2012 50 0,19 3.3 0,025
N 56<P<75 01.2012 50 0,19 3.3 0,025
P 37<P<56 01.2013 50 4,7* 0,025

* NO,+HC

Tab.3 Emise NOx vyprodukované motory rypadla ako lového naklada ¢e na ploSe stavenist &

Naklada &

rychlost naklada €e 5(km/h)

emisni faktor naklada ce Viz tab. €.8 (g/kW.h)

s vykonem do 165 (kW) dle

normy STAGE IlIB

EMISE NOx: dle STAGE IlI 330(g/h)

Tab.¢.4 Celkovy Ghrn emisi z motor 4 rypadla

Emise z motor G jednoho rypadla

Emise
zprovozu | Pocetdni NOXx Benzo(a)pyren
kolového préce PM10 PM2,5 Benzen
nakladace vertzrgil [kgfetapu] [kgletapu] | [kg/etapu] | [kg/etapu] [g/etapu]
Casova
etapa: 2,07 1,65 0,393 1,21.107
Datum: 24 51,84 ; - , 21.
rok 2016

Emise z mechanickych proces

Pfi nakladani se stavebnimi materialy vznikaji emise TZL. MnoZstvi téchto latek je dano:
Sdélenim MZP CR odboru ochrany ovzdusi, jimz se stanovuji emisni faktory podle § 12 odst. 1
pism. b) vyhlasky &€.415/2012 Sb., o pfipustné arovni znecistovani a jejim zjiStovani a o
provedeni nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi. tab.¢.7

http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/emisni_faktdFILE/OOO-emisni_faktory-11022013.pdf

1. Rozpojovani konstrukce viaduktu a manipulace se stavebni suti
Pro vypocet emisi TZL bylo uvazovano s vihkym materidlem, protoZe bude pouZito kropeni.
Vypolet neumozZnuje shizeni mnozstvi TZL pfi pouziti zaplachtovani koreb nakladnich
automibild, proto vypoctené hodnoty jsou na strané bezpecnosti.

12
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Rozpojeni konstrukénich vrstev viaduktu Ef 10g/t materialu
Nahrnuti vytéZeného kameniva a suti Ef 0,1g/t materialu
Nabrani vytéZeného kameniva a suti Ef 0,1g/t materialu
Nasypani do nasypky Ef 0,1g/t materialu
UloZeni na korbé nakl. automobilu Ef 0,1g/t materialu
Ef celkem Ef 10,49/t materialu

Manipulace s materialem v r. 2016
VytéZeny a odvezeny material celkem 72 624 t * 10,49/t = 755,3 kg TZL
Predpokladany podil PM;, €ini 51% TZL

Manipulace s materialem v r. 2017
VytéZeny a odvezeny material celkem 31 124 t * 10,49/t = 323,7 kg TZL
Predpokladany podil PMiq €ini 51% TZL

3. ZAVER

Mira znecisténi ovzduSi je vyjadifena pomoci dvou charakteristik. Jsou to maximalni
koncentrace a pramérné ro éni koncentrace .

Maximalni koncentrace  neposkytuji informace o cetnosti vyskytu téchto hodnot. Tyto
koncentrace zavisi na Cetnosti vyskytu silnych inverzi a na vétrné rizici. Ve skute¢nosti se tyto
nejvysSi koncentrace vyskytuji jen po kratky ¢as nejvySe nékolika hodin ¢i desitek hodin v roce, a
to pouze za souhry nejhorSich emisnich a rozptylovych podminek

Prameérné ro €éni koncentrace, zahrnuji i vliv vétrné rizice a tedy i vliv €etnosti vyskytu
kratkodobych koncentraci. Kromé toho jsou méné ovlivnény ndhodnymi skute€¢nostmi, takze
presnost jejich vypoctu jsou vyssi.

VSechny typy vypoctenych koncentraci jsou pak pfispévky od planovaného zdroje k naméfenym
(odhadnutym) koncentracim, které tvori imisni pozadi.

Jako hlavni, modelové znecistujici latky, jsou posuzovany TZL jako PM;, PM,s benzen,
pochazejicimi z dopravy. A v pfipadé zpracovani Stérkového loZe jsou to tuhé znedistujici latky,
které se dostavaji do ovzdusi pfi nakladce, vlastni recyklaci i deponovani materialu.

V pfipadé NOx je imisni limit primérné ro¢ni koncentrace zachovan pro ochranu ekosystému a
vegetace a je uplatfiovan pouze na Gzemi chranénych podle zakona €. 114/1992 Sb. o ochrané
prirody a krajiny. Timto typem Gzemi stavba neprochazi.

Zdrojem znec€iSténi ovzdusi bude béhem realizace stavby: plocha stavenisté, transport
vytéZeného materialu a navoz materialu nového.

Pro maximalni sniZzeni emisni zatéze je vSak prednostné uvaZzovano s odvozem stavebnich suti
lodni nebo Zelezni€ni dopravou. Oba tyto zplsoby sniZi zatizeni emisemi z nakladni dopravy
stavby v okoli ulic Argentinskd — V HoleSovickach a Rohanské nabfeZi - Sokolovska —
Ceskomoravska. Jedna se predevsim o emise oxidu dusiku, benzenu a bezo(a)pyrenu.

Navoz nového materialu nelze z divodu potfeb stavby realizovat jinak nez po pozemnich
komunikacich.

Vypocet emisni zatéze vyvolané stavbou byl tedy proveden na variantu ,silniéni doprava“, pfi
které bude vyprodukovano nejvétsi mnozstvi znecistujicich latek.

Na zakladé vypoctu (provedeného Casti pripravné dokumentace B.3.1.1 08/2013), je vSak patrné,
Ze vzhledem k uvaZzovanému poctu pouzitych vozidel, nebude imisni pfispévek od dopravy
stavby ani pfi pouZiti varianty ,automobilova doprava“ v dané lokalité zasadni. Imisni pfispévky
Z tézké nékladni dopravy v souctu s imisnim pozadim lokality s velkou rezervou spini ro¢ni imisni
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limity jednotlivych Skodlivin. Vyjimkou je benzo(a)pyren, jehoZz pfipustny rocni limit je jiz na
zakladé pétiletych pramérd v této lokalité prekroCen o 34%. Imisni pfispévek benzo(a)pyremu
z realizace stavby k imisnimu pozadi (v okoli obydlenych budov) je men3i neZ 0,000 003ng/m?®,
coz predstavuje méné nez 0,0003% platného imisniho limitu. PFispévek k imisnimu pozadi od
planované stavby neni zasadni.

Z dlouhodobého hlediska nebude mit realizace stavby zasadni vliv na zhorSeni kvality ovzdusi
v dané lokalité.

Vramci p fedmétné stavby dojde k mirnému nar dGstu emisi vyprodukovanych stavbou

v ramci jednoho kalenda Fniho roku. Toto navySeni se zasadnim zp Gsobem neprojevi na
roénim imisnim p Fispévku stavby do ovzdusi v lokalit & stavby.

Maximalni denni koncentrace PM 14, ani hodinové koncentrace NO , nebudou ovlivnh ény,
protoZze jejich hodnoty zéavisi na dennim pr dbéhu stavby (. maximalnim objemu
prepraveného materialu, délce pracovni doby stavebnic  h stroj ), ktery z Gistava nezm énén.

Pro snizeni imisi prachu PM;, a PM,s pfi nakladani s vytéZzenym materialem jsou v projektu
stavby uvaZzovana veSkera mozné opatfeni na snizeni prasnosti. Jedn& se zejména o:
o Skrapéni téZeného materialu
» Zaplachtovani koreb nakladni automobilt
e v pfipadé dlouhotrvajiciho sucha a silnéjSim vétru omezit stavebni prace
e u gasti stavby, které jsou ve stejné vySkové Urovni, jako okolni zastavba, Ize pfipadné
zamezit Sifeni prachovych €astic do okoli zaclonénim po obvodu stavenisté
e v prubéhu celé vystavby provadét disledny oplach aut pfed vyjezdem na komunikace,
pravidelné Cistit povrch pfijezdovych a odjezdovych tras v blizkosti stavenisté, v dobé déle
trvajiciho sucha zajistit pravidelné skrapéni stavenisté
* v dobé& nepfiznivych rozptylovych podminek zamezit soub&hu prace stavebnich
mechanismu s vysokym vykonem — neprovadét demolice
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