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1. Základní informace 

Cílem stavby je zajistit pln ní závazných parametr  modernizované trati. Jedná se 
edevším o prostorovou pr chodnost GC, tra ovou t ídu zatížení D4, úpravy geometrických 

parametr  koleje odstra ující lokální omezení rychlosti, zajišt ní dostate né kapacity dráhy, 
dodržení hygienických limit  hluku a vibrací, nahrazení nevyhovujících konstrukcí a za ízení.  
 
Negrelliho viadukt leží v tra ovém úseku Praha Masarykovo nádraží – Praha Bubny, který je 
sou ástí tratí Praha Masarykovo nádraží – D ín hl.n. (TÚ 0801) a Praha Masarykovo 
nádraží Hrabovka – Praha Masarykovo nádraží Karlín (TÚ 1505). Byl uveden do provozu      
v roce 6/4/1851. V roce 1875 byl postaven tzv. spojovací viadukt, pro spojovací tra  
Hrabovka – Karlín. Ob  uvedené asti trati jsou sou ástí celostátní dráhy, vlastníkem je R 
zastoupená SŽDC s.o., provozovatelem drážní dopravy jsou D a.s. Ob  trat  jsou 
elektrifikované stejnosm rnou soustavou 3 kV. 
 
Celkem je Negrelliho viadukt tvo ený z 15-ti samostatnými mostními objekty. Negrelliho 
viadukt je spolu s hradlem p. 249 zapsán ve Státním seznamu nemovitých kulturních 
památek pod ísly 40586/1554 a 47337 na které se vztahuje ustanovení zákona . 20/1987 
Sb. o státní památkové pé i a ustanovení vyhlášky HMP . 10/1993 Sb., o prohlášení ásti 
území hlavního m sta Prahy za památkové zóny a o ur ení podmínek jejich ochrany. 
Viadukt se po povodni v roce 2002 stal nedílnou sou ástí protipovod ové ochrany v Karlín  i 
v Holešovicích. V mostních pilí ích je zabudovaná konstrukce, do které se v p ípad  povodn  
osadí mobilní protipovod ové bariéry. 
 
Projektová dokumentace obsahuje zejména rekonstrukci železni ního spodku a svršku 

etn  most , trak ního vedení, sd lovacího, zabezpe ovacího a energetického za ízení. 
Dále v úpravách dot ených stávajících inženýrských sítí a za ízení, které vyplynulo                
z charakteru p estavby této liniové stavby. Technické požadavky na výstavbu jsou 
definovány na základ  Vyhlášky .26/1999 Sb. hl. m. Prahy, v platném zn ní, o obecných 
technických požadavcích na výstavbu v hl. m. Praze. 
 
Vzhledem k okrajovým podmínkám stavby a p edpokládanému zdržení projednání v oblasti 
Autobusového nádraží Praha-Florenc byla stavba oproti p ípravné dokumentaci z roku 2013 
rozd lena na dv ásti, pro které bylo žádáno o stavební povolení samostatn . Rozhraní 
ástí bylo navrženo na severní stran  ulice K ižíkova (mezi SO 14-07 a SO 14-08), kdy 

veškeré stavební objekty a provozní soubory na sever od rozhraní byly sou ástí stavby 
„Rekonstrukce Negrelliho viaduktu – ást 1“, stavební objekty a provozní soubory na jih od 
rozhraní sou ástí stavby „Rekonstrukce Negrelliho viaduktu – ást 2“. 
 
 
2. Požárn  bezpe nostní ešení stavby 

Požárn  bezpe nostní ešení stavby vychází z požadavk  platných norem a p edpis  
požární ochrany, zejména § 41 vyhlášky 246/2001 Sb., vyhlášky 23/2008 Sb. ve zn ní 
pozd jších p edpis  (vyhláška 268/2001 Sb.), SN 73 0802 a norem navazujících. Rozsah 
dokumentace z stává v rozsahu dokumentace PB  pro stavební povolení. Vzhledem 
k tomu, že se jedná stavbu s minimálním po tem pozemních stavebních objekt , jsou 
požárn  bezpe nostní opat ení zam ena p edevším na postup prací, tak, aby p i 
navrhované stavební innosti spojené s rekonstrukcí most , nedošlo v d sledku nutných 
omezení k ohrožení stávající zástavby nacházející se v okolí stavby. Jedná se zejména o 
návrh pracovních postup  tak, aby nedocházelo k znemožn ní p ístupu požární techniky ke 
stávající uli ní zástavb , k p erušení dodávky požární vody vlivem stavby (p eložky 
inženýrských sítí). Všechna omezení vyvolaná stavbou budou v dostate ném p edstihu 
projednána se zástupci HZS hl.m. Prahy. 
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V dokumentaci jsou zohledn ny požadavky ze „Stanoviska HZS hl. m. Prahy vydaného 
k PB  1. a 2. ásti v rámci projektu pro stavební povolení ( .j. xxxxxx, ze dne xxxx, a .j. 
xxxx, ze dne xxxx). 
 
 
3. Podklady, normy a p edpisy 

 Rozpracovaná dokumentace projektu stavby (07/2014) 
 Konzultace s profesními zpracovateli 
 Koncepce požárn  bezpe nostního ešení stavby z p ípravné dokumentace 

(aktualizace 05/2013) 
 PB  pro stavební povolení ( ást 1 a ást 2 – SUDOP Praha a.s. 06/2014) 
 Stanovisko HZS hl.m.Prahy – ást 1 (( .j. xxxxxx, ze dne xxxx) 
 Stanovisko HZS hl.m.Prahy – ást 2 (( .j. xxxxxx, ze dne xxxx) 
  
 
 

Použité normy a p edpisy 
SN 73 0802 ...Požární bezpe nost staveb - Nevýrobní objekty (05/2009) 
SN 73 0804 ...Požární bezpe nost staveb - Výrobní objekty (02/2010) 
SN 73 0810 ...Požární bezpe nost staveb – Spole ná ustanovení+Z1 (05/2012) 
SN 73 0821 ...PBS - Požární odolnost stav.konstrukcí, ed.2 
SN 73 0834 ...PBS - Zm ny staveb (03/2011) 
SN 73 0873 ...PBS - Požární vodovody (06/2003) 
SN 73 0875   „PBS. Stanovení podmínek pro navrhování EPS (04/2011) 
SN 33 3220 ...Spole ná ustanovení pro elektrické stanice 
SN 33 3240 ...Stanovišt  výkonových transformátor  

TNŽ 34 2609 „Projektování kabelových rozvod  železni ních zabezpe ovacích 
za ízení.“ 
TNŽ 34 2612 „Železni ní zabezpe ovací za ízení. Ochrana zabezpe ovacího za ízení 

ed požárem.“ 
 
a normy související. 
 
Zákon 133/1985 Sb. ve zn ní pozd jších p edpis  (novela 2001) 
Vyhláška 23/2008 Sb. „o obecných technických podmínkách požární ochrany staveb“ 
ve zn ní pozd jších p edpis  (vyhláška 268/2011 Sb.) 
Vyhláška 246/2001 Sb. § 41 Požárn  bezpe nostní ešení 
Vyhláška hl.m. Prahy . 26/1999 Sb. „o obecných technických požadavcích na 
výstavbu v hl.m. Praze“ 
Vyhláška MD .177/1995 Sb. ve zn ní pozd jších p edpis , kterou se vydává stavební 
a technický ád drah. 
 
EP ES  33.01.02 – Kabelové kanály, šachty, mosty a prostory – Výstroj, vybavení a 
ochranná opat ení. 

 
 
4. Seznam provozních soubor  a stavebních objekt  

D.1 Železni ní zabezpe ovací za ízení 
D.1.1 Stani ní zabezpe ovací za ízení 
PS 11-01.1 ŽST Masarykovo n., úpravy SZZ - ást 1 
PS 11-01.1 ŽST Masarykovo n., úpravy SZZ - ást 3 provizorní stavy 
PS 11-01.2 ŽST Masarykovo n., úpravy SZZ - ást 2 
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D.2 Železni ní sd lovací za ízení 
D.2.1 Kabelizace (místní, dálková) v etn  p enosových systém  
PS 21-01.1 Úprava sd lovací kabelizace SŽDC - ást 1 
PS 21-01.2 Úprava sd lovací kabelizace SŽDC - ást 2 
 
D.2.2   Rozhlasové za ízení 
PS 22-01.1 Provizorní rozhlasové za ízení ŽSt Praha-Bubny - z ízení 
PS 22-01.2 Provizorní rozhlasové za ízení ŽSt Praha-Bubny – odstran ní 
 
D.2.3   Integrovaná telekomunika ní za ízení (ITZ) 
PS 23-01.1 Úprava sd lovacího za ízení - ást 1 
PS 23-01.2 Úprava sd lovacího za ízení - ást 2 
 
 
E.1 Inženýrské objekty 
E.1.1 Železni ní svršek a spodek 
SO 11-01.1 Masarykovo n.- (Hrabovka) - Bubny, železni ní svršek - ást 1 
SO 11-01.2 Masarykovo n.- (Hrabovka) - Bubny, železni ní svršek - ást 2 
SO 11-01.3 Masarykovo n.- (Hrabovka) - Bubny, železni ní svršek - ást 3 

provizorní stavy 
SO 11-02.1 Masarykovo n.- (Hrabovka) - Bubny, železni ní spodek - ást 1 
SO 11-02.2 Masarykovo n.- (Hrabovka) - Bubny, železni ní spodek - ást 2 
SO 11-02.3 Masarykovo n.- (Hrabovka) - Bubny, železni ní spodek - ást 3 

provizorní stavy 
SO 11-03.1 Masarykovo n.- (Hrabovka) - Bubny, vystrojení trati - ást 1 
SO 11-03.2 Masarykovo n.- (Hrabovka) - Bubny, vystrojení trati - ást 2 
SO 11-03.3 Masarykovo n.- (Hrabovka) - Bubny, vystrojení trati - ást 3  

provizorní stavy 
 
 
E.1.4 Mosty, náv stní krakorce 
SO 14-01 Železni ní most v ev. km 0,311(N 101) 
SO 14-02 Železni ní most v ev. km 0,370 (N 102) 
SO 14-03 Železni ní most v ev. km 0,426 (N 103) 
SO 14-04 Železni ní most v ev. km 0,495 (N 104) 
SO 14-05 Železni ní most v ev. km 410,568 (N 1) 
SO 14-06 Železni ní most v ev. km 410,700 (N 2) 
SO 14-07 Železni ní most v ev. km 410,800 (N 3) 
SO 14-08 Železni ní most v ev. km 410,884 (N 4) 
SO 14-09 Železni ní most v ev. km 410,963 (N 5) 
SO 14-10 Železni ní most v ev. km 411,010 (N 6) 
SO 14-11 Železni ní most v ev. km 411,136 (N 7) 
SO 14-12 Železni ní most v ev. km 411,273 (N 8) 
SO 14-13 Železni ní most v ev. km 411,419 (N 9) 
SO 14-14 Železni ní most v ev. km 411,594 (N 10) 
SO 14-15 Železni ní most v ev. km 411,688 (N 11) 
SO 14-17 Náv stní lávka v km 410,805 
 
 
E.1.5   Ostatní inženýrské objekty (ochrana inženýrských sítí) 
SO 15-01.1 Ochrana sd lovací kabelizace PRE - ást 1 
SO 15-01.2 Ochrana sd lovací kabelizace PRE - ást 2 
SO 15-02.1 Ochrana sd lovací kabelizace Telefónica O2 - ást 1 
SO 15-02.2 Ochrana sd lovací kabelizace Telefónica O2 - ást 2 
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SO 15-03 Ochrana sd lovací kabelizace Dial Telecom 
SO 15-04 Ochrana sd lovací kabelizace UPC   
SO 15-05 Úprava sd lovací kabelizace SAD Praha holding 
SO 15-06 Ochrana sd lovací kabelizace GTS Novera     
SO 15-07.1 Ochrana sd lovací kabelizace T-Systems PragoNet - ást 1 
SO 15-07.2 Ochrana sd lovací kabelizace T-Systems PragoNet - ást 2 
SO 15-08 Ochrana sd lovací kabelizace Telekom Austria  
SO 15-09 Ochrana kamerového systému hl. m sta Prahy 
SO 15-10.1 Ostran ní vestaveb oblouk  a p ilehlých objekt  - ást 1 
SO 15-10.2 Odstran ní vestaveb oblouk  a p ilehlých objekt  - ást 2 
 
 
E.1.6 Potrubní vedení (voda, plyn, kanalizace) 
SO 16-01.1 Odvodn ní viaduktu - ást 1 
SO 16-01.2 Odvodn ní viaduktu - ást 2 
SO 16-02 eložky vodovod  
SO 16-03 Obnovení kanalizace hradla 
 
 
E.1.8 Pozemní komunikace 
SO 18-01.1 Úpravy povrch  - ást 1 
SO 18-01.2 Úpravy povrch  - ást 2 
SO 18-02.1 Dopravní opat ení - ást 1 
SO 18-02.2 Dopravní opat ení - ást 2 
 
 
E.1.9 Kabelovody, kolektory 
SO 19-01.1 Kabelovod - ást 1 
SO 19-01.2 Kabelovod - ást 2 
SO 19-01.3 Kabelovod - ást 3 provizorní stavy 
 
 
E.2.1 Pozemní stavební objekty 
SO 21-01 Dostavba p íst ešk  ANF 
SO 21-02 Stavební úpravy vodárny 
SO 21-03 Stavební úpravy hradla . 4 
 
 
E.2.5 Demolice  
SO 25-01 Demolice hostince 
SO 25-02 Demolice p íst ešku na AN Florenc 
 
 
E.3.1 Trak ní vedení 
SO 31-01.1 Masarykovo n.-(Hrabovka)-Bubny, úpravy TV - ást 1 
SO 31-01.2 Masarykovo n.-(Hrabovka)-Bubny, úpravy TV - ást 2 
SO 31-01.3 Masarykovo n.-(Hrabovka)-Bubny, úpravy TV - ást 3 provizorní stavy 
 
 
E.3.4 Oh ev vým n  
SO 34-01.1 Masarykovo n., úprava EOV - ást 1 
SO 34-01.2 Masarykovo n., úprava EOV - ást 2 
SO 34-01.3 Masarykovo n., úprava EOV - ást 3 provizorní stavy 
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E.3.6 Rozvody vn, nn, osv tlení a dálkové ovládání odpojova  
SO 36-01.1 Masarykovo n., úprava DOÚO - ást 1 
SO 36-01.2 Masarykovo n., úprava DOÚO - ást 2 
SO 36-01.3 Masarykovo n., úprava DOÚO - ást 3 provizorní stavy 
SO 36-02.1 Masarykovo n., úprava rozvodu nn a osv tlení  - ást 1 
SO 36-02.2 Masarykovo n., úprava rozvodu nn a osv tlení - ást 2 
SO 36-02.3 Masarykovo n., úprava rozvodu nn a osv tlení  - ást 3 provizorní stavy 
SO 36-03 Bubny, úprava rozvodu nn a osv tlení  
SO 36-04.1 Úprava kabelového vedení 22kV PREdistribuce na most  - ást 1 
SO 36-04.2 Úprava kabelového vedení 22kV PREdistribuce na most  - ást 2 
SO 36-04.3 Úprava kabelového vedení 22kV PREdistribuce na most  - ást 3 

provizorní stavy 
SO 36-05.1 Úprava kabelového vedení nn, vn PREdistribuce – Karlín - ást 1 
SO 36-05.2 Úprava kabelového vedení nn, vn PREdistribuce – Karlín - ást 2 
SO 36-05.3 Úprava kabelového vedení nn, vn PREdistribuce – Karlín - ást 3 

provizorní stavy 
SO 36-06 Úprava kabelového vedení nn SAD holding 
SO 36-07 Úprava kabelového vedení ELTODO 
 
 
E.3.7 Ukolejn ní kovových konstrukcí 
SO 37-01.1 Masarykovo n.-(Hrabovka)-Bubny, ukolejn ní vodivých konstrukcí - 

ást 1 
SO 37-01.2 Masarykovo n.-(Hrabovka)-Bubny, ukolejn ní vodivých konstrukcí - 

ást 2 
 
 
 
Zm ny v objektové skladb  oproti p edchozímu stupni dokumentace 
Projekt stavby „Rekonstrukce Negrelliho viaduktu eší svým obsahem stavebními objekty 
obou ástí z dokumentace pro stavební povolení (SUDOP PRAHA a.s. – 06/2014). 

 
Stavební innost zahrnuje zejména: 
- rekonstrukci železni ního spodku a svršku 
- rekonstrukci most   
- výstavbu nového trak ního vedení 
- pokládku energetických, sd lovacích a zabezpe ovacích podél trat  
- výstavbu tra ového zabezpe ovacího za ízení v etn  osazení náv stidel 
- p eložky a úpravu dot ených inženýrských sítí a za ízení 
 
Stávající viadukt se bude nejen rekonstruovat, ale zbaví se všech p ístaveb a vestaveb 
v mostních otvorech. Lze konstatovat, že tímto opat ením dojde ke snížení požárního rizika, 
které tyto, mnohdy nelegáln  z ízené provozy p edstavují a zárove  tak dojde ke zlepšení 
podmínek požární bezpe nosti v prostoru pod viaduktem a jeho bezprost edním okolí.  
 
Vybouráním zastav ných kleneb a nep vodních p ístaveb dojde k op tovnému 
zpr chodn ní území a pohledovému odleh ení stávající „bariéry“, kterou tato mostní 
konstrukce v území, áste  je. V místech, kde je nutné zajistit omezení pohybu lidí, budou 
instalovány sjednocující výpln  oblouk . Po vybourání podlah výplní kleneb bude vzniklá 
prohlube  vypln na hutn ným št rkem. Vstup pod klenby bude zabrán n umíst ním 
poplastovaného kovového lanka a umíst ním cedulí zakazujících vstup. Toto ešení je 
do asné do té doby, než si majitelé pozemk  dohodnou jejich využití, p ípadn  vznikne 
urbanistická koncepce tohoto využití. Do budoucna se po ítá s využitím ásti kleneb pro 
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služby (kavárny, restaurace, výstavy atd.), parkování, nebo jen p ší pr chod (není 
edm tem této dokumentace a z hlediska požární bezpe nosti musí být ešeno v rámci 

dokumentace ešící konkrétní využití p edm tného prostoru). 
 
U mostní konstrukce, která p ímo sousedí s nástupišti ANF (Autobusové nádraží Florenc), 
budou zastav né klenby ubourány pouze áste . D vodem je r zná výšková úrove  
okolních ploch mostu. Ze strany ANF budou zastav né oblouky ubourány do výšky 

ilehlého nástupišt . Všechny klenby sousedící s ANF budou ze strany nádraží zaslepeny. 
U kamenných kleneb a ástí mostu dojde k o išt ní a dle výsledk  historického pr zkumu 
bude navržena pot ebná sanace, p ípadn  vým na p íliš narušených kamen . Rozsah oprav 
mostních kleneb cihelných, p ípadn  s kombinovaným použitím materiál  bude op t 
podléhat historickému pr zkumu. Podle pot eby dojde bu  jen k o išt ní a p espárování, 
nebo místn  k plošnému p ezd ní. Rozsah klenebných ástí Negrelliho viaduktu z stane 
nezm n. 
 

íst ešky na AN Florenc  
Z d vodu opravy mostu je ze strany nástupiš  ANF nutné ubourat stávající p íst ešek pro 
cestující p istavený k mostu. P íst ešek je ešen jako ocelová konstrukce se st ešní pultovou 
plochou krytou transparentními polykarbonátovými kom rkovými deskami. T leso viaduktu je 
z bezpe nostních d vod  bezkontaktn  obloženo plechem na vlastní nosné konstrukci. 

íst ešek bude rozebrán a po dobu rekonstrukce viaduktu uskladn n. 
Navrhované ešení nevyžaduje z hlediska požární ochrany dalších opat ení. 
 
 
Hradlo 
Památkov  chrán ná budova na op e mostu p es ulici K ižíkova není sou ástí tohoto 
projektu. P i stavb  nového mostu bude staticky zajišt na proti sesunutí. Stávající d ev né 
schodišt  bude demontováno a po dokon ení stavby bude nov  realizováno tak, aby 
nezasahovalo do pr jezdného profilu trati. Jinak bude budova zachována v sou asném 
vzhledu. 
Navrhované ešení nevyžaduje z hlediska požární ochrany dalších opat ení. 
 
 
Nové mostní konstrukce 
Nové mostní konstrukce jsou v rámci Negrelliho viaduktu pouze dv  a nahrazují ty stávající 
konstrukce, které z dnešního hlediska již technicky a provozn  nevyhovují. První nová 
mostní konstrukce je most p es ulici 1. pluku, druhá pak most p es ulici K ižíkovu. 
 
Nový most p es ulici 1.pluku (Železni ní most v ev. km 0,426 (N 103)) nahrazuje dv  
stávající samostatné mostní konstrukce z plávkové oceli. Sou asné mosty jsou ešeny jako 
plnost nná nýtovaná konstrukce s horní zapušt nou mostovkou. Výška mostního otvoru nad 
vozovkou je min. 4,6m. Pro nový stav se již neuvažuje s dvoukolejnou tratí v tomto míst , 
proto je zde navržen mostní konstrukce pouze pro jednu kolej. Nov  je navržena nosná 
ocelová konstrukce o rozp tí 33,5m, s pr žným kolejovým ložem, dolní ortotropní 
mostovkou a vn jšími p íhradovými hlavními nosníky s parabolickými horními pasy.  
 
V sou asné dob  most p es ulici K ižíkovu (Železni ní most v ev. km 410,800 (N 3)) 
sestává z tve ice nosných konstrukcí tvo ených p ti až šesti prost  uloženými p edpjatými 
prefabrikáty. Každá kolej má vlastní nosnou konstrukci. Nov  navrženy jsou dv  samostatné 
nosné konstrukce s horní mostovkou a kolejovým ložem, odd lené zrcadlem prom nné ší ky 
od 0,9 do 8,9m. Levá (levý most) pro kolej . 1 a 2 (tra  "Praha Masarykovo nádraží - Praha 
Bubny") a pravá (pravý most) pro kolej . 94 (tra  "Praha Masarykovo nádraží Hrabovka - 
Praha Masarykovo nádraží stav dlo 4"). Nové nosné konstrukce jsou navrženy jako 
železobetonové rámy s vyleh ením p le sp aženou ocelobetonovou konstrukcí. 
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Protože stav dlo St.1 v etn  stávajících reléových domk  a sk íní bude umíst no v oblasti 
staveništ  a nebude obsluhováno. Po skon ení stavby budou tato za ízení a objekty 
navráceny p vodnímu ú elu. V objektech reléových domk  v budov  stav dla , 1 nedojde 
k navýšení požárního zatížení a sou asné vybavení objekt  p enosnými hasicími p ístroji se 
obnoví do p vodního stavu. Podmínky pro p ístup a hasební zásah se po dokon ení stavby 
u t chto objekt  nem ní. 
 
Stávající stav dlo St.4 bude po dobu výluky Negrelliho viaduktu alespo  v denní sm  
obsazeno dopravním zam stnancem. Požární riziko v p edm tném objektu senezvyšuje a 
z hlediska požární bezpe nosti nejsou vyžadována další opat ení. Zabezpe ení objektu 

enosnými hasicími p ístroji se nem ní. 
 
 
Popis požárn  bezpe nostního ešení stavebních objekt  
 
SO 18-01.1 Úpravy povrch  – ást 1 
Tento stavební objekt zahrnuje jednak úpravu povrch , které budou dot eny stavební 
inností (výkopy) okolních objekt  a dále budou v rámci tohoto objektu opraveny stávající 

komunikace poškozené stavební inností – dopravou materiál .  
V rámci demolic budou všechny klenby mostu vybourány a vy išt ny od vestaveb, sou asn  
budou v t chto klenbách vybourány podlahové konstrukce. Stejn  jako vestavby kleneb, 
budou také odstran ny všechny p ístavby, které brání rekonstrukci mostu. Po dokon ení 
rekonstrukce bude prostor ozna en cedulemi „Zákaz vstupu“ a nebude ur en pro pohyb 
osob. Vzhledem ke složitým majetkoprávním vztah m není v rámci tohoto projektu možné 
ešit budoucí využití prostor pod mostem. 

 
Navržené ešení z hlediska požární bezpe nosti staveb nevyžaduje dalších opat ení. 
Vzhledem k odstran ní stávajících vestaveb a p ístaveb (mnohdy nelegálních), dojde 
k celkovému zlepšení stavu požární bezpe nosti v p edm tné lokalit . 
 
 
SO 18-01.2 Úpravy povrch  – ást 2 
Tento stavební objekt zahrnuje jednak úpravu povrch , které budou dot eny stavební 
inností (výkopy) okolních objekt  a dále budou v rámci tohoto objektu opraveny stávající 

komunikace poškozené stavební inností – dopravou materiál .  
V rámci demolic budou všechny klenby mostu vybourány a vy išt ny od vestaveb, sou asn  
budou v t chto klenbách vybourány podlahové konstrukce. Stejn  jako vestavby kleneb, 
budou také odstran ny všechny p ístavby, které brání rekonstrukci mostu. Po dokon ení 
rekonstrukce bude prostor ozna en cedulemi „Zákaz vstupu“ a nebude ur en pro pohyb 
osob. Vzhledem ke složitým majetkoprávním vztah m není v rámci tohoto projektu možné 
ešit budoucí využití prostor pod mostem. 

 
Navržené ešení z hlediska požární bezpe nosti staveb nevyžaduje dalších opat ení. 
Vzhledem k odstran ní stávajících vestaveb a p ístaveb (mnohdy nelegálních), dojde              
k celkovému zlepšení stavu požární bezpe nosti v p edm tné lokalit . 
 
 
SO 18-02.1 Dopravní opat ení – ást 1 
Tento objekt eší dopravní opat ení pro výstavbu most , které k ižují pozemní komunikace.   
V rámci n j jsou ešeny všechny požadavky na omezení provozu pod mostem. 
 
Všechna omezení vyvolaná stavbou musí být v dostate ném p edstihu komplexn  
projednána se zástupci Integrovaného záchranného sboru a HZS hl.m. Prahy. 
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SO 18-02.1 Dopravní opat ení – ást 2 
Tento objekt eší dopravní opat ení pro výstavbu most , které k ižují pozemní komunikace.   
V rámci n j jsou ešeny všechny požadavky na omezení provozu pod mostem. 
Všechna omezení vyvolaná stavbou musí být v dostate ném p edstihu komplexn  
projednána se zástupci Integrovaného záchranného sboru a HZS hl.m. Prahy. 
 
 
SO 19-01.1 Kabelovod – ást 1,  
SO 19-01.1 Kabelovod – ást 2 
SO 19-01.3 Kabelovod – ást 3 provizorní stavy 
Vedení je provedeno jako kabelový žlab ve tvaru tenkost nného žlabu z vláknobetonu 
zakrytého deskou. Délka je cca 950m P edpokládá se umíst ní cca 5cm od ímsy na 
podkladní beton, který zajistí p im ené vyrovnání podélného a p ného sklonu roznášecí 
desky. Kabelový žlab ve tvaru tenkost nného žlabu z vláknobetonu zakrytého deskou má 
šachty pouze v místech odbo ek vedení, cca po 60m. Nad deskou bude materiál 
železni ního svršku (stezka) prolit plastbetonem pro omezení možnosti neoprávn ného 
vstupu do za ízení. Žlab bude mít dva otvory, v jednom bude vedeno zabezpe ovací 
za ízení, ve druhém sd lovací kabelizace. 
 
Z hlediska Elektrotechnických pravidel EP ES  33.01.02 se nejedná o kabelový kanál, ale 
objekt je klasifikován pouze jako druh kabelové trasy. Vstupy kabel  do této trasy z objekt  a 
v jednotlivých šachtách budou ut sn ny v souladu s požadavky normy SN 73 0802              
v návaznosti na SN 73 0810 s požadovanou požární odolnost EI 60 minut, t ída reakce na 
ohe  nejmén  C. 
 
 
SO 21-01 – Dostavba p íst ešku ANF 
Demontovaný p íst ešek bude uskladn n a po dokon ení rekonstrukce viaduktu obnoven ve 
stejném vzhledu jako ten sou asný, v p vodním umíst ní a dopln n dle projektové 
dokumentace. P íst ešek je ešen jako ocelová montovaná konstrukce se st ešní pultovou 
plochou krytou transparentními polykarbonátovými kom rkovými deskami. Veškeré do asn  

eložené silnoproudé a slaboproudé kabely budou op t vedeny po konstrukci p íst ešku        
v nov  umíst ných kabelových žlabech.  
 

íst ešek pro cestující je samostatným požární úsekem s nahodilým požárním zatížením    
pn  =  5  kg/m2. Provedenou dostavbou nedochází ke zvýšení požárního rizika a z hlediska 

SN 73 0834 se jedná o zm nu stavby skupiny I (obnova stavebních konstrukcí). Nosná 
konstrukce p íst ešku je druhu DP1 (neho lavá), t ída reakce na ohe  C (nutno zvolit materiál 

i požáru neskapávající). Z hlediska požární bezpe nosti nevyžaduje navržené ešení 
íst ešku dalších opat ení (krátkodobý pobyt osob s možností okamžitého rozptýlení po 

volné ploše autobusového nádraží). 
 
 
SO 21-02 - Stavební úpravy vodárny 
Objekt vodárny není v sou asné dob  využíván a prostory jsou vyklizeny. Objekt byl 
realizován v roce 1867 a následn  byla provád na postupná p estavba p vodní vodárny, tak 
jak se m nily pot eby vodárny v ase. Nosné konstrukce jsou zd né z pálených cihel, 
zast ešení je pultové na d ev ných p íhradových nosníkách. Z hlediska požární bezpe nosti 
se jedná o objekt ze smíšených stavebních konstrukcí.  
Stavební úpravy vodárny se provád jí z d vod  zásahu objektu do mostního pr jezdného 
profilu. Jedná se pouze o odbourání nejvyšší ásti vodárny a ásti objektu zasahujícím do 
pilí e mostu. 
Vzhledem k tomu, že objekt není využíván a nové využití prostor  objektu není p edm tem 
této dokumentace, nejsou z hlediska požární bezpe nosti navrhována žádná opat ení. 
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V rámci projektu, který by ešil nové využití objektu je nutno zpracovat požárn  bezpe nostní 
ešení podle platných norem a p edpis . 

Ze stávající nejvyšší ásti z stane zachována pouze zídka, ke které p iléhá st echa nižšího 
patra vodárny. Postranní, nov  odkryté ásti na stávajícím pilí i mostu, budou dopln ny 
kamenným zábradlím. Nový vzhled tak bude odpovídat nov  navrženému ešení celého 
mostu. 
 
SO 21-03 – Stavební úpravy hradla .4 
Památkov  chrán ná budova na op e mostu p es ulici K ižíkova. Jde o dvoupatrový domek. 
První patro je zd né, horní patro, které je p ístupné pouze po venkovním d ev ném 
schodišti, je z hrázd ného zdiva. Z devatenáctého století pochází také vstupní p ístavek         
s WC. 

i stavb  nového mostu SO 14-07 bude stavba hradla staticky zajišt na proti sesunutí do 
stavební jámy. Stávající d ev né schodišt  bude demontováno a po dokon ení stavby bude 
nov  realizováno tak, aby nezasahovalo do pr jezdného profilu trati. Jinak bude budova 
zachována v sou asném vzhledu. 
 
V rámci navrhovaného ešení nedochází k zásahu do nosných konstrukcí objektu ani ke 
zm  jeho užívání (nem ní se hodnoty požárního zatížení v objektu). 
Navržené ešení z hlediska požární ochrany nevyžaduje dalších opat ení. Podmínky pro 
hasební zásah se v kone ném stavu nem ní. Po dobu rekonstrukce mostu bude p ístup 
k objektu zajišt n z prostoru stavby. 
 
Provizorní nástupišt  
V ŽST Praha Bubny bude umíst no 1 provizorní nástupišt  v délce 120m a to v prostoru 
kusých kolejí - podél stávající koleje . 15a, která navazuje na dopravní kolej .15. 
Nástupišt  bude odsunuto 30 m od stávajícího zarážedla. P ed nástupišt m v koleji . 17a 
bude vybudováno zemní zarážedlo. P es stávající výhybku . 44 v km 0,3085 bude 
vybudován d ev ný p echod pro p ístup na stávající nástupišt  u k. . 11. 
 
V prostoru provizorního nástupišt  u cesty bude osazen otev ený d ev ný p íst ešek o ploše 
3x10m. Z hlediska SN 73 0810 se jedná o objekt z konstrukcí druhu DP3 (ho lavé). 

íst ešek je posuzován jako samostatný požární úsek s požárním nahodilým zatížením 
5kg/m2, umíst ný v izolované poloze a neohrožující svým požárn  nebezpe ným prostorem 
jinou zástavbu. P íst ešek se p enosnými hasicími p ístroji nevybavuje a podle SN 73 0873 
není požadováno zajišt ní vn jším ani vnit ním odb rním místem požární vody. 
 
5. Požární úseky, požární riziko, podmínky pro hasební zásah 

Vzhledem k tomu, že se nejedná o rekonstrukci budovy není otázka d lení do 
požárních úsek  a stanovení požárního rizika ešena. 
 
Ve smyslu SN 73 0873 se zajišt ní požární vody pro SO a PS budované v rámci stavby 
nepožaduje. 
 
V rámci stavby nejsou budovány  žádné pozemní objekty (budovy), odstupové vzdálenosti ve 
smyslu SN 73 0802 se nestanovují. 
 
V rámci stavby není navržen žádný nový pozemní stavební objekt (budova) ani za ízení, 
které by vyžadovalo instalaci stabilního nebo polostabilního hasicího za ízení, za ízení pro 
odvod kou e a tepla p i požáru, instalaci EPS, vybavení p enosnými hasicími p ístroji a 
vnit ními odb rními místy požární vody.  
 

i rekonstrukci mostu dojde k narušení stávající p ípojky vody pro stav dlo 4. Stav dlo je 
umíst no na viaduktu, nad K ižíkovou ulicí. Vzhledem k tomu, že se jedná o osamocen  
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stojící objekt s technologickým za ízením, které není vhodné hasit vodou, lze ve smyslu 
normy SN 73 0873 od zabezpe ení požární vody pro objekt upustit. 
 
Vybavení objekt  za ízení staveništ  p enosnými hasicími p ístroji a zdroji požární vody 
zajiš uje dodavatel stavby v rámci projektu za ízení staveništ  (není p edm tem této 
dokumentace). 
 
6. Výjimky 

Navržené ešení nevyžaduje výjimky z norem požární bezpe nosti staveb. 
 

7. Záv re né hodnocení 
U všech materiál  a výrobk  použitých k realizaci stavby a sloužící požární bezpe nosti 

stavby musí být doloženo vyjád ení o shod  vydané p íslušnou státní autorizovanou 
zkušebnou R. Vzhledem ke skon ení platnosti stávajících certifikát  je t eba dbát na 
skute nost, že výrobky musí vyhovovat zavedeným evropským normám – SN EN 1363-1 
s klasifikací podle SN EN 13501-2. 
 
Trafostanice PRE v ulici K ižíkova nebude po dobu stavby vymís ována, bude jen na dobu 
cca 2 m síce vypnuta. Trafostanice bude v 1. ásti stavby zakryta vod  nepropustným a 
neho lavým materiálem (t ída reakce na ohe  A1, A2, tak aby byla zajišt na její ochrana 
proti vod  p i p ípadných p ívalových deštích po dobu opravy mostu. 
 
Hasební zásah v prostoru stavby bude provád t JPO Hasi ské záchranné služby 
SŽDC, p ípadn  p íslušný ve ejný útvar Hasi ského záchranného sboru hl.m. Prahy, 

ípadn  další p izvané jednotky v souladu se stupn m poplachu. JPO HZS SŽDC je 
oprávn na na základ  zm ny .1 k norm SN 34 3109 provád t vypnutí trolejového 
vedení (krytí nesjízdného místa). Navržená stavba nevyžaduje vybavení zasahujících 
jednotek specielními druhy hasicích látek a techniky ani nevzniká požadavek na 
budování požární stanice pro posuzovanou lokalitu. 
 
Pro zajišt ní požární bezpe nosti a eliminaci rizika požáru p i demoli ních pracích za použití 
ezání plamenem, rozbrušovacími nástroji apod. je nutno, aby byla navržena dodavatelem 

prací p íslušná opat ení (požární dozor p i práci a následná dohlídka na pracovišti po 
skon ení prací v souladu s požadavky vyhlášky 87/2000 Sb., vybavení pracovišt  prost edky 
požární ochrany - PHP, pokrývka v neho lavé úprav ) a vhodný technologický postup             
s ohledem na druh prost edí a ho lavost konstrukcí a materiál  v dané lokalit . 
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