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Uvod
Negrelliho viadukt leZi v ttavém Useku Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny.

Negrelliho viadukt pemosuje autobusové nadrazi Florenc, Vitavu a spojujd B&ha
Masarykovo nadrazi a Praha-Bubny. Pravidieén zde ténd vyhradré provozovana osobni
doprava, ato ve stru Praha Masarykovo nadrazi — Kladno (vyhleddetiS€ Vaclava
Havla) a Praha-Masarykovo nadrazi — Kralupy nagawdt. Nakladni doprava se omezuje
na jeden par manipuiaich viaki a gripadné odklony z HoleSovickéegloZky.

Na viaduktu je v satasné dob prechodna tréova tida D3, kterd je zaji®vana snizenim
trafové rychlosti na 40 km/h.

Viadukt se po povodni v roce 2002 stal nedilnoucésti protipovodové ochrany v Karli&
i v HoleSovicich. V mostnich ptich je zabudovana konstrukce, do niz séipgut povodré
osadi mobilni protipovatgbvé bariéry.

Stavba Rekonstrukce Negrelliho viaduktuieSi nevyhovujici stav mostni konstrukce,
Zeleznéniho svrsku, tradniho vedeni, sdovaciho a silnoproudého iaeni. Rekonstrukce

Negrelliho viaduktu je Uzce provazéana se staviddadernizace a dostavba ZST Praha
Masarykovo nadrazaZelezniéni spojeni Prahy, LetigtVaclava Havla a Kladna

Zabezpéovaci zaéizeni Zistava na Negrelliho viaduktu ve stavajici pafigbho zng¢na bude
probihat aZ s dalSimi souvisejicimi stavbami.

Po dobu vystavby bude Zelegmi provoz mezi ZST Praha Masarykovo nadrazi a Praha
Bubny zcela zastaven.

strana 4
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1. Provoznré technologické vyhodnoceni saiasného stavu

1.1. Tratové useky

1.1.1. Tratovy usek Praha-Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny
Zasatek trati je v ZST Praha-Libekonec trati v ZST Praha-HoleSovice Stromovka.

Tratovy Usek je dvojkolejny, v elektricke trakci ss 3kyrovoz probiha dle ipdpisu
SZDC D1.

Tratovy radiovy systém SRD Zugfung Koélleda, kanalovagska 64 a 61.

NejvétSi dovolena délka vlaku osobni dopravy neuvedeno,
NejvétsSi dovolena délka vlaku nakladni dopravy neuvedeno
NejvyssSi dovolena rychlost 80 km/h,
Z&brzdna vzdalenost 400 m,
Dovolena hmotnost na napravu 20,0 t.

Rozhodna stoupani, spady affda sklonu

Spad | Trida Tratovy Usek Spad | Trida
sklonu sklonu
Smér sudy Smér lichy
7 -1l Praha-Masarykovo nadrazi— 0 \Y,
Praha-Bubny

1.1.2. Stavajici technologie dopravy

Rizeni provozu v ZST je operativni. Vlaky Praha —ad€lo vyuZivaji v ZST Praha-
Masarykovo nadrazi obvykle kolejéslo 6 — 7, vlaky Praha — Kralupy nad Vitavou vyuagi
negastji kolej cislo 5.

Na Negrelliho viaduktu probih& obvykle dvoukolepiyousndrny provoz, picemz:
» kolejcislo 1 je vyuzivana zejmeéna vlaky Praha — Kladapeg
» kolej¢islo 2 je vyuzivana vlaky obou linek.

Doprava Hrabovka — Viadukt je zanedbatelna. Kéilep 108 se v provozovaridsti vyuziva
pro odstavovani souprav, koléjslo 94 vyuziva jeden par manipétdch vlaki, odstavné
jizdy a gipadné odklony viakz trat pies Prahu-HoleSovice.

ZST Praha-Bubny se vyuZziva pro odstavovani klasickysobnich souprav mimdepravni
Spicku.

1.2. Sowasny stav ZST Praha-Masarykovo nadrazi

ZST Praha-Masarykovo nadrazi lezi:

 vkm 409,816/410,084 dvojkolejné spojovaci tra@ahr-Libé — Praha Masarykovo
nadrazi — Praha-HoleSovice Stromovka.
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Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

Je stanici:
e odbainou pro tréd Praha Masarykovo nadrazi obvod Sluncova — Sklo8alabenka,
e prednostni

0 pro snér Praha-Bubny pro 2. tfavou kolej,
o Praha-Lib& pro 201. trdovou kolej,
o0 Odbaka Balabenka pro 401. ti@vou kole;.

Sidlem pednosty provozniho obvodu je ZST Praha hlavni ridra

1.2.1. Rychlosti koleji a kolejovych spojek

V pokratovani traové koleje tréova rychlost s mistnimi omezenimi, do otk 50 km/h,
s vyjimkou mistnich omezeni (viz nize uvedertghted) a spojky 3 — 7 veistinim zhlavi
Z kolejecislo 103 do kolejeislo 101 (40 km/h).

Mistni omezeni

Ze sntru Praha-Lib& od km 408,450 rychlost omezenaStakm/h.

Ze sneru Praha-Bubny do Dvorany od km 410,950 rychlosenema n&80 km/h.

Na spojovaci kolejéislo 94 rychlost omezena od km 408,759 do km 410Dr&20 km/h.

1.2.2. Nastupise

Nastupist jsou zvysena (asfaltova)riBtup na vSechna nastugié urowiovy z odjezdové
haly, jiZz jsou nastupi§tpokratovanim.

Kolgj ¢. Cislo Typ nastupist Délka
nastupist nastupistni

hrany

1 I vNnejSi 278 m
2,3 Il jazykove 221m
4 1] jazykoveé 244 m

5 1] jazykoveé 199 m
(* 230 m)

6 v jazykoveé 254 m

7 v jazykoveé 256 m

* - pouze je-li vyhybkadislo 32 grestavena do odlgy
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Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

1.2.3. Seznam, rychlosti a uteni koleji

Kolgj ¢. | Uzite¢na Uréeni koleji
délkav m
1 262 viezdova a odjezdova pro vSechny vlakyér Praha-Liben
aOdb. Balabenka trolejové vedeni v celé délce
2 227 viezdova a odjezdova pro vSechny vlakyér Praha-Liben
aOdb. Balabenka trolejové vedeni v celé délce
3 246 viezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, jooke vedeni \celé
délce
4 245 viezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, jmoke vedeni \celé
délce
5 199 viezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, jooke vedeni \celé
délce
6 246 vijezdova a odjezdova pro vSechny vilagy€r Praha-Bubny,
trolejové vedeni v celé délce
7 358 viezdova a odjezdova pro vSechny vilagy€r Praha-Bubny,
trolejové vedeni v celé délce
101 457 viezdova a odjezdova pro vSechny viagy€r Praha-Liben
aOdb. Balabenka trolejové vedeni v celé délce
102 428 viezdova a odjezdova pro vSechny vlagy€r Praha-Liben
aOdb. Balabenka trolejové vedeni v celé délce
103 568 viezdova a odjezdova pro vSechny vlagy€r Praha-Liben
aOdb. Balabenka trolejové vedeni v celé délce
201 674 viezdova a odjezdova pro vSechny vlagy€r Praha-Liben
aOdb. Balabenka trolejové vedeni v celé délce
202 677 viezdova a odjezdova pro vSechny vlagy€r Praha-Liben
aOdb. Balabenka trolejové vedeni v celé délce
201a 465 vijezdova a odjezdova pro vSechny viakwr Praha-Libei,
trolejové vedeni v celé délce
202a 1136 vijezdova a odjezdova pro vSechny viagr Praha-Liben,
trolejové vedeni v celé délce
701 96 viezdova a odjezdova pro vSechny viakyér Praha-Bubny,
trolejové vedeni v celé délce
702 201 viezdova a odjezdova pro vSechny viakyr Praha-Bubny,

trolejové vedeni v celé délce
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Spojovaci koleje

Kolgj ¢. | Uzite¢na Uréeni koleji
délkav m
94 409 viezdova a odjezdova moiachozi vlaky snér Praha-Liben -

Praha-Bubny, trolejové vedeni eelé délce, maximalni rychlg
20 km/h

Manipulaéni koleje

Kolgj ¢. | Uzite¢na Ur éeni koleji
délkav m
309 99 odstavna, kusa v poStovnim idydrolejové vedeni v délce 40 m
311 99 odstavna, kusa v poStovnim idydrolejové vedeni v délce 40 m
313 86 odstavna, kusa v poStovnimidydrolejové vedeni v celé délce
315 63 odstavna, kusa v poStovnimidydrolejové vedeni v celé délce
24 155 deponovaci (motorove soupravy), kusakladi®, trolejové veden
v délce 105 m, maximalni rychlost 10 km/h
26 163 deponovaci (motorove soupravy), kusakladi®, trolejové veden
v celé délce, maximalni rychlost 10 km/h
28 169 deponovaci (motorove soupravy), kusakladi®, trolejové veden
v celé délce, maximalni rychlost 10 km/h
30 22 deponovaci, kusa ,uskidd trolejové vedeni celé délce
maximalni rychlost 10 km/h, &. neni vyuZivana
32 29 deponovaci, kusa ,u skidd trolejové vedeni \celé délce
maximalni rychlost 10 km/h, & neni vyuzivana
10a 65 kusd, vytazna, trolejové vedeni v celé délce
103a 56 odvratna, vytazna, trolejové vedeni v délée
104 191 odstavna, kusa ,vedle hlavniho*, trolejogdeni v celé délce
106 191 deponovaci, kusa, bez trolejového vedeni
108 316 (160) | deponovaci, kusa, trolejové vederdel® délce, dlouhodel
pouziteln4 pouze v délce 160 magt byvalé koleje 1M Prvni
most")
120 172 Deponovaci prmzidla SDC, kusa ,Dlouhd zahradk

bez trolejového vedeni, maximalni rychlost 20 km/h
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1.2.4. Staniéni zabezpéovaci z&izeni
3. kategorie — ESA 11 s obsluhou JOP.

1.2.5. Tratové zabezp&ovaci z&izeni

Tratové zabezpmvaci zaéizeni v trdovém Uuseku Praha Masarykovo nadraPraha-Bubny
je 3. kategorie: Automatické hradlo AHP-03.

Tratové zabezpmvaci zaéizeni v tr&dovem useku Praha Masarykovo nadraPraha-Liben
je 3. kategorie typu ITZZ (integrovanétteaé zabezpmvaci zaizeni).

Tratové zabezpmvaci zdizeni vtradovém Oseku Praha Masarykovo nadrazi
Odb. Balabenkaje 3. kategorie typu ITZZ (integrovanétioaé zabezpmvaci zéizeni).

1.2.6. Ohiev vymen

Elektrickym olfevem vyngn jsou vybaveny vyhybky. 3, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 14, 16, 17, 20,
21, 23, 24, 25, 26, 28 a 32, tj. 18 wym

1.3. Sowasny stav ZST Praha-Bubny

ZST Praha-Masarykovo nadrazi lezi:

* vkm 412,133 dvojkolejné spojovaci trati Praha-hibePraha Masarykovo nadrazi —
Praha-HoleSovice Stromovka,

* v km 0,423 jednokolejné trati Praha- Bubny — Rakkvn

Je stanici:
» odbanou pro tré Praha-Bubny — Rakovnik,
« piednostniho siru do ZST Praha-HoleSovice pro 2 twaou kolej,
« piednostniho siru do ZST Praha-Masarykovo nadrazi pro avau kolej,
+ prednostniho siru do ZST Praha-Dejvice.

Sidlem pednosty provozniho obvodu je ZST Praha hlavni rkdra

1.3.1. Rychlosti koleji a kolejovych spojek
VSechny vyhybky je mozné do odiky pojizdit rychlosti 40 km/h.
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1.3.2. Nastupisg

Nastupisté ¢. Kolej ¢&. Typ nastupisté Délka
nasupistni
hrany
- 13 S pevnou hranou 84 m
- 11 S pevnou hranou 98 m
- 9 S pevnou hranou 81lm
Praha-HoleSovice 1 S pevnou hranoy 92m
zastavka
Praha-HoleSovice 2 S pevnou hranoy 125 m
zastavka

1.3.3. Seznam, rychlosti a uteni dopravnich koleji

Kolej | Uzite¢na Ugel, pouziti koleje
¢. délkav m
1 577 Hlavni, vjezdova, ptjezdna a odjezdova pro vSechny vlaky trati Pfaha
Masarykovo nadrazi —din, TV v celé délce.
3 639 Vjezdova, piijezdna a odjezdova pro vSechny vlaky trati Prahg
Masarykovo nadrazi —ddin, TV v celé délce.
5 325 Odjezdova sén Praha-Masarykovo nadrazi, TV v délce 45 m.
7 332 Vjezdova, piijezdna a odjezdova pro vSechny vlaky trati Prahg-
Masarykovo nadrazi — Rakovnik, TV v délce 30 m.
Vjezdova, piijezdna a odjezdova pro vSechny vlaky trati Prahg-
9 230 P g
Masarykovo nadrazi — Rakovnik.
Vjezdova, piijezdna a odjezdova pro vSechny vlaky trati Prahg-
11 145 Ly ee .
Masarykovo nadrazi — Rakovnik.
Vjezdova, piijezdna a odjezdova pro vSechny vlaky trati Prahg-
13 200 P g
Masarykovo nadrazi — Rakovnik.
15 172 Vjezdova, fijezdna a odjezdova pro vSechny vlaky od Prahy-Dejvi
2 659 Hlavni, vjezdova, ptjezdna a odjezdova pro vSechny vlaky trati Pfaha
Masarykovo nadrazi —din, TV v celé délce.
Vjezdova pro vlaky od Prahy Masarykovo nadraziendpva pro obg
4 563 y L s
smery, TV v celé délce.
12 540 Vjezdova, piijezdna a odjezdova pro vSechny vlaky trati Prahg
Masarykovo nadrazi —ddin, TV v celé délce.
14 506 Vjezdova, piijezdna a odjezdova pro vSechny vlaky trati Prahg
Masarykovo nadrazi —ddin, TV v celé délce.
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Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

1.3.4. Staniéni zabezpé€ovaci z&izeni
2. kategorie — elektromechanickeé.

1.3.5. Tratové zabezp&ovaci z&izeni
Mezistanéni UsekPraha-Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny
3. kategorie — automatické hradlo AHP-03.
Mezistanéni UsekPraha-Masarykovo nadrazi — Praha-HoleSovice Stromdia
3. kategorie — obousimy automaticky blok bez oddilovych rigstidel.
Mezistanéni UsekPraha-Masarykovo nadrazi — Praha-Dejvice
2. kategorie — obousfmy hradlovy poloautomaticky blok.

1.3.6. Ohrev vymén
V ZST nejsou elektricky dfivané vyngny.
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Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

2. Sowtasny rozsah dopravy

Data byla ziskana ze stasného GVD 2013 a z poskytnutych ddap SZDC. Sotasny
rozsah dopravy zahrnuje pravidelné vlaky osobnidkladni dopravy. Nezahrnuje viaky
jedouci podle paeby.

2.1. Sowasny rozsah dopravy
2.1.1. Tratovy Usek Praha-Masarykovo nadrazi — Praha-Masarykow
nadrazi vyh. 703

Provoz osobni dopravy 4:29 — 0:22.

Rychla doprava Praha — Kladno atzp taktu 60 min (R, v taktu 120 min, Sp v taktu012
min), v ranni Sgice vloZeny 3 Sp liché, v odpoledni & vlioZzeny 3 Sp sudé.

Osobni vlaky Praha — Kladno agtp taktu 60 min.
Osobni vlaky Praha — Kralupy nad Vitavou &taptaktu 60 min, ve Spce 30 min.

Sowasny rozsah dopravy v Useku Praha-Masarykovo nadraz Praha- Masarykovo
nadrazi vyh. 703

Relace Praha — Kralupy nad Vitavou

Druh vlaku Smér sudy Smér lichy Celkovy poet vlaki
R 0 0 0
Sp 1 2
Os 29 30 59
Sv 0 0 0
Celkem za relaci 30 31 61

Relace Praha — Kladno

Druh vlaku Smér sudy Smér lichy Celkovy pocet vlaki
R 5 6 11
Sp 11 10 21
Os 20 22 42
Sv 3 3 6
Celkem za relaci 39 41 80
Celkem 69 72 141

V no¢nich hodinéch, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:
e sudysndr: 11 Os —tj. 11 vlak
e lichy smer: 12 Os —tj. 11 viak
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Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

2.1.2. Tratovy Usek Praha-Masarykovo nadrazi vyh. 703 — PrahBuben&
Provoz osobni dopravy 4:30 — 0:30.

Souwtasny rozsah dopravy v useku Praha-Masarykovo nadrazyh. 703 — Praha-Bubny

Relace Praha — Kralupy nad Vitavou

Druh viaku Smér sudy Smér lichy Celkovy poet vlaki
R 0 0 0
Sp 1 2
Os 29 30 59
Sv 0 0
Mn
Celkem za relaci 31 32 63

Relace Praha — Kladno

Druh vlaku Smér sudy Smér lichy Celkovy poket vlaki
R 5 6 11
Sp 11 10 21
Os 21 23 44
Sv 3 3 6
Celkem za relaci 40 42 82
Celkem 71 74 145

V no¢nich hodinach, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:
e sudysndr: 11 Os — tj. 11 viak
e lichy smer: 12 Os —tj. 11 viak
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2.1.3. Tratovy Uusek Praha-Masarykovo nadrazi

Masarykovo nadrazi vyh. 703

Provoz osobni dopravy 4:29 — 0:22.

Rychla doprava Praha — Kladno &tzp taktu 60 min (R, v taktu 120 min, Sp v taktu012
min), v ranni Sgice vloZeny 3 Sp liché, v odpoledni & vlioZzeny 3 Sp sudé.

Osobni vlaky Praha — Kladno agtp taktu 60 min.

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

vyh. 107 - Praha-

Osobni vlaky Praha — Kralupy nad Vitavou &taptaktu 60 min, ve Spce 30 min.

Sowasny rozsah dopravy v Useku Praha-Masarykovo nadrazyh. 107 — Praha-

Masarykovo nadrazi vyh. 703

Druh vlaku Smér sudy Smér lichy Celkovy poet vlaki
Os 1 1 2
Mn 1 1 2
Celkem 2 2 4

V no¢nich hodinéch, tj. ¥ase 22:00 — 6:00, jede v Useku:
e sudysndr: 1 Os —tj. 1 vlak,
e lichy smer: 1 Os —tj. 1 vlak.
2.2. Sowasné jizdni doby

2.2.1. Tratovy Usek Praha-Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny

Sudy sér
R | Os | Mn
Praha-Masarykovo nadrazi | - - X
Praha-Mas.n. vyh. 703 15| 1,5 -
Praha-Bubny 25| 25| 45
Celkem 40| 40| 45
Lichy smér
R | Os | Mn
Praha-Bubny - - -
Praha-Mas.n. vyh. 703 15| 1,5| 3,0
Praha-Masarykovo nadrazi | 2,5 | 2,5 X
Celkem 40| 40| 3,0
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2.2.2. Tratovy usek Praha-Masarykovo nadrazi vyh. 107 - Praha-
Masarykovo nadrazi vyh. 703

Sudy sér

Os | Mn

Praha-Mas.n. vyh. 107 - -

Praha-Mas.n. vyh. 703 20| 20

Celkem 20| 2,0

Lichy smér

Os | Mn

Praha-Mas.n. vyh. 703 - -

Praha-Mas.n. vyh. 107 20| 20

Celkem 20| 2,0

2.3. Sowasné ukazatele propustnosti

2.3.1. Tratové ukazatele propustnosti

Ukazatele se vztahuji natpnérny rozsah dopravy dle GVD 2013 a byly poskytnugysirany
SZDC. Zkracené vypetni obdobi T = 900 min zahrnujas 5:00 — 21:00, kdy je ve vy3si
mife provozovana osobni doprava. Zkracené ¥gpu obdobi T = 120 min zahrnuje
dvouhodinovou dopravni 3fku.

Pro 1. trdovou kolejPraha-Masarykovo nadrazi obvod Viadukt — Praha-Bubly jsou tyto
ukazatele propustnosti:

T = 1440 min T =900 min T =120 min
N =110 viak N =90 viaki N = 14,1 vlak
Tuyi + sta= 30 Min Ty + sta= 0 min Toyi + sta= 0 min
tobs= 4,78 min $os= 4,78 min dos= 4,78 min
n =182 viak n=113 viak n = 18,8 vlak
S =0,37 $=0,48 3$=0,56
Kprakt: 61 % &)raktz 79 % |$rakt: 75 %
Volné trasy 72 Volné trasy 23 Volné trasy 5

Pro 2. trdovou kolejPraha-Masarykovo nadrazi obvod Viadukt — Praha-Bubly jsou tyto
ukazatele propustnosti:

T = 1440 min T =900 min T =120 min
N = 65 viaki N = 56 viaki N =12 viak
Tuyi + sta= 30 Min Ty + sta= 0 min Toyi + sta= 0 mMin
tobs= 6,02 min $os= 6,02 min dos= 6,02 min
n = 146 viak n =91 viak n =15 viak

S =0,27 $=0,38 $=0,60
Kprakt: 44 % &)raktz 62 % |$rakt: 80 %
Volné trasy 81 Volné trasy 35 Volné trasy 3
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Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

2.4. Zarazeni koleji do¥radia podle jejich vysledného pepaiteného
provozniho zatizeni

Praha-Masarykovo nadrazi — Praha-Masarykovo nadrazivyh. 703

Souwasné faktické vytizeni: 4,63 mil. hrt
Vysledné pepaitené vytizeni: 4,868 mil. hrt
Zarazeni koleje deadu kolej 5. ¥adu

Praha-Masarykovo nadraZzi vyh. 703 — Praha-Masarykow nadrazi

Souwasneé faktické vytizeni: 4,50 mil. hrt
Vysledné pepaitené vytiZeni: 4,724 mil. hrt
Zarazeni koleje doadu kolej 5. Fadu

Praha-Masarykovo nadrazi vyh. 703 — Praha-Bubny

Souwasné faktické vytizeni: 4,80 mil. hrt
Vysledné pepaitené vytizeni: 5,059 mil. hrt
Zarazeni koleje deadu kolej 5. ¥adu

Praha-Bubny — Praha-Masarykovo nadrazi vyh. 703

Souwasneé faktické vytizeni: 4,63 mil. hrt
Vysledné pepaitené vytiZeni: 4,863 mil. hrt
Zarazeni koleje doadu kolej 5. Fadu

Praha-Masarykovo nadrazi vyh. 703 — Praha-Masarykow nadrazi vyh. 107

Souwasné faktické vytizeni: 0,13 mil. hrt
Vysledné pepaitené vytizeni: 0,143 mil. hrt
Zarazeni koleje deadu kolej 6. Fadu

Praha- Masarykovo nadrazi vyh. 107 — Praha-Masarykeo nadrazi vyh. 703

Souwasneé faktické vytizeni: 0,17 mil. hrt
Vysledné pepaitené vytiZeni: 0,194 mil. hrt
Zarazeni koleje doadu kolej 6. Fadu

strana 16



Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

3. Vyhledovy rozsah dopravy

Varianty 2 a3 jsou provazany s rekonstrukci ZSTsagkovo nadrazi isipstavbou

ZST Praha-Bubny a déle s vystavbou rychlodrahy @raH_etis¢ — Kladno. Pro dopravni
technologii Rekonstrukce Negrelliho viaduktunemaji pro vypéty propustnosti smysl,
protoZe jsou zavislé na kafr&@ podoB obou ZST, steja jako na vysledném situovani
nawstidel na Negrelliho viaduktu, kterd radhnejsou sotasti této stavby.

Jelikoz vSak prdadu profesi hraje vyhledovy rozsah dopravy rolii i§to stavls, jsou tyto
hodnoty vstupnimi podklady pro @gené profese.

3.1.1. Stavajici stav trati Praha-Bubny — Kladno-Ostrovec

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Praha-Masarykovo adrazi — Praha- Masarykovo
nadrazi vyh. 703

Relace Praha — Kralupy nad Vitavou

Druh viaku Smér sudy Smér lichy Celkovy poket vlaki
Os 60/4 60/4 120/8
Celkem za relaci 60/4 60/4 120/8
Relace Praha — Kladno
Druh viaku Smér sudy Smér lichy Celkovy pocet vlaki
R, Sp 16/1 16/2 32/3
Os 23/1 23/1 46/2
Celkem za relaci 39/2 39/3 78/5
Celkem 99/2 99/3 198/13

3.1.2. Dil¢i zdvoukolejnéni trati Praha-Veleslavin — Kladno-Ostrovec

Vyhledovy rozsah dopravy v Useku Praha-Masarykovo adrazi — Praha- Masarykovo
nadrazi vyh. 703

Relace Praha — Kralupy nad Vitavou

Druh viaku Smér sudy Smér lichy Celkovy pocet vlaki

Os 60/4 60/4 120/8
Celkem za relaci 60/4 60/4 120/8
Relace Praha — Kladno

Druh viaku Smér sudy Smér lichy Celkovy poket vlaki
R, Sp 27/2 2712 54/4
Os 61/4 61/4 122/8
Celkem za relaci 88/6 88/6 176/12
Celkem 148/10 148/10 296/20

strana 17



Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

3.1.3. Dvoukolejné trat Praha-Bubny — Kladno-Ostrovec

Vyhledovy rozsah dopravy v Useku Praha-Masarykovo @&drazi — Praha- Masarykovo
nadrazi vyh. 703

Relace Praha — Kralupy nad Vitavou

Druh viaku Smér sudy Smér lichy Celkovy poet vlaki
Os 60/4 60/4 120/8
Celkem za relaci 60/4 60/4 120/8
Relace Praha — Kladno
Druh viaku Smér sudy Smér lichy Celkovy pocet vlaki
R, Sp 2712 2712 54/4
Os 140/8 140/8 280/16
Celkem za relaci 167/10 167/10 334/20
Celkem 227/14 227/14 454/28

Pti projednavani PDModernizace a dostavba ZST Praha-Masarykovo nadiagivysloven
piedpoklad, Ze prawgodobr nebude mozné ve vyhledovém stavu provést po Ndgrel
viaduktu vice nez 12 pawvlaka za hodinu.

Rozsah dopravy je mozné snizit az poté, co budeepemo cilové osazeni r#tidel
na Negrelliho viaduktu (neni séasti této stavby) a vyptena propustnost trati v ndvaznosti
na odbdku Praha-Vltavska.
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4. Pocty vlaka pro ucely hlukové studie

4.1. Pocty vlakid v roce 2000

Parametry typovych viaka v roce 2000

Druh soupravy

Hmotnost [t]

Délka vlaku [m]

Velka osobni 450 200
Motorova, ptg. jednotka 180 100
Nakladni viaky 700 400

Pocty vliaki v iseku Pha Mas. n., ob. Hrabovka — Pha Mas. n.1.$. 4 v roce 2000

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Velka osobni 1 1 2
MOs, EMos 3 3 6

Nakladni viaky 13 12 25
Celkem vlaki 17 16 33

Pocty vliaki v iseku Praha Mas. nadrazi — Praha Mas. n., Stéglo €. 4 v roce 2000

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Velka osobni 17 2 19
MOs, EMos 105 9 114

Nakladni viaky 1 1 2
Celkem vlaki 123 12 135

Poéty vliaki v Useku Masarykovo nadrazi, Staédlo €. 4 — Praha-Bubny v roce 2000

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Velka osobni 18 3 21
MOs, EMos 106 12 118

Nakladni viaky 17 13 30
Celkem vlaki 141 28 169
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4.2. Stavajici paity vlaki

- JR 2012/2013, 2. zéma platna od 8. dubna 2013

Parametry typovych vlaka v sowasném stavu

Druh soupravy

Hmotnost [t]

Délka vlaku [m]

Poznamka

Spy, Osy, Sv 160, 320 80, 160 kot@ova brzda
Rz, Sp, O, Sw 70, 200 45, 100 Spalikova brzda
Nakladni viaky 200 170

Spalikova erdEIl

Souwtasné pdty vlaki v useku Pha Mas. n., ob. Hrabovka — Pha Mas. n.t.$. 4

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Spi, Osi, Sv 0 0 0

R2, Sp, O, Sw 0 2 2

Nakladni viaky 2 0 2
Celkem vlaki 2 2 4

Sowasné pdty viaki v useku Praha Mas. nadrazi — Praha Mas. n., Stéglo ¢. 4

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Spi, Os;, Sv 35 4 39

Rz, Sp, 0%, Sw 92 13 105

Nakladni viaky 0 0 0
Celkem vlaki 127 17 144

Souwasné pdty vliaki v useku Masarykovo nadrazi, Stagédlo ¢. 4 — Praha-Bubny

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Spu, Osy, Swu 35 4 39

Rz, Sp, 0%, Sw 92 15 107

Nakladni viaky 2 0 2
Celkem vlaki 129 19 148
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4.3. Vyhledové pdity vlaku

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

Parametry typovych vlaki pro vyhledovy stav

Druh souprayv Hmotnost [t] Délka vlaku [m]
pravy (den / noc) (den / noc)
Ucelena jednotka 320/ 160 150/ 85
Osobni klasicka 450 200
Mn 250 200

Vyhledové pdity vlaki v iseku Pha Mas. n., ob. Hrabovka — Pha Mas. n.t.%. 4

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Ucelena jednotka 0 2 2
Osobni klasicka 0 0 0
Nakladni viaky 2 0 2

Celkem vlaki 2 2 4

Vyhledové paity vlaki v Useku Praha Mas. nadraZi — Praha Mas. n., Stadlo ¢. 4

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Ucelena jednotka 362 66 428
Osobni klasicka 0 0 0
Nakladni viaky 0 0 0

Celkem vlaki 362 66 428

Vyhledové pdity vlaki v iseku Masarykovo nadrazi, Staédlo ¢. 4 — Praha-Bubny

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Ucelena jednotka 362 68 430
Osobni klasicka 0 0 0
Nakladni viaky 2 0 2

Celkem vlaki 362 68 430
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5. Navrhované upravy

Realizaci stavby dojder@devsim k rekonstrukci Negrelliho viaduktu ze skaibo pohledu.
Predpoklada se nahrada nosnych konstrukci im®& 14-03 a SO 14-07, rekonstrukce vSech
kleneb, novostavbdtyi kleneb v ramci SO 14-13 a vystavba nového Zetedmd svrSku

a navazné prace. Rychlost bude zvySena na 50 kih®0a viadukt budefjpraven k osazeni
nawstidly v upravené poloze (bude realizovano az gidhlsouvisejicich stavbach).

Ze stavby Modernizace a dostavba ZST Praha Masaoykwadrazi bude na Negrelliho
viaduktu Zizen &li¢ v km 411,309 — 411,329.

S ohledem na drobné grové Upravy a posuny néstidel budou mirér zmenény uzitegné
délky koleji: Kolej¢islo 94 bude prodlouzena na 474 mgetkolej ¢islo 108 na 282 meitr
Délky tchto koleji budou dale z&neény po rekonfiguraci hrabovského zhlavi v ramci
realizaci stavbyRekonstrukce a dostavba ZST Praha Masarykovo nadraz

Dojde k odpojeni maniputaich kolejicislo 24 — 32 a ke zruSeni kolgjslo 10a.

Spojka 705 - 706

Kompromisni poloha spojky nahrazujici ruSené vylyiklo 701 a 702 vychazi z pozadéavk
profesi zabez@®vaciho z&zeni, trakniho vedeni a Zelezmiho svrsku.

Predsun této spojky bez nahrady byé&lmvyrazny dopad natechnologii v ZST Praha
Masarykovo nadrazi (interval postupného odjezdwlej& ¢islo 9 do 2. tréové koleje

a nasledny vjezd z 1.tlavé koleje by se prodlouZil diplizn¢ 1 minutu). Toto je pro cilovy
rozsah vlakové dopravy neakceptovatelné.

S ohledem na vySe uvedené se v souvisejici &tRakonstrukce a dostavba ZST Praha
Masarykovo nadrazibude sledovat navrh GPK takovy, aby nedoSlo kae@&iému
prodlouzeni intervalu postupnych odjézalvjezdi dosazenim paralelni spojky.
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6. Vypoéty vyhledovych jizdnich dob

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

6.1. Parametry typovych viaka

6.1.1. Varianty 1, 2, 3

Parametry typovych vlaka pro trat’ Praha — Kralupy nad Vitavou

Druh vlaku Hnaci vozidlo | ZatizenivS/L Délka viaku
sméru [t] [m]
Os 471 420 200

6.1.1. Varianta 1

Parametry typovych vlakia pro trat’ Praha — Kladno / LetiS#€
Druh vlaku Hnaci vozidlo | ZatizenivS/L| Délka vlaku
sméru [t] [m]
R, Sp 854 110 90
Os 814 20 45

6.1.2. Varianty 2, 3

Parametry typovych vlakia pro trat’ Praha — Kladno / LetiS#€

Druh viaku Hnaci vozidlo | ZatizenivS/L Délka viaku
sméru [t] [m]
R, Sp, Os 642 180 200

6.2. Technologie provozu ve vyhledovém stavu

Varianta 1

Rozsti se pdet vlaki v relaci Praha — Kralupy, stav trati Praha — Klade nezrmni, zZistane
na ni stavajici rozsah dopravy reprezentovany gtawa soupravami. Negrelliho viadukt
bude rekonstruovany bez oddilovych &stidel, ZST Praha-Bubny bude ve dnesSni p&dob

Dojde k navySeni vlak Praha — Kralupy nad Vltavou, natéto trati sedpoklada takt
15 minut ve Sgice, rozsah dopravy Praha — Kladnistava neziénén, hodinovy takt rychlé
dopravy a hodinovy takt osobni zastavkové dopravioZenymi Sp vlaky v ranni Sfe
ve sneru do Prahy a v odpoledni 8pe ve smiru z Prahy.

Technologie provozu se oproti dneSnimu stavu nebuélat, kolej ¢islo 2 bude slouzit
pro vlaky Praha — Kralupy nad Vitavou, koléjslo 1 bude slouzit pro vlaky Kralupy
nad Vitavou — Praha a Praha — Kladno &.zy ZST Praha-Bubny tstava kolizni misto
na vitavském zhlavi.
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Varianta 2

Varianta pedpokladacast&ne zdvojkolejrenou tra Praha — Kladno, ato v Useku Praha-
Vitavskda — Praha-VystaviSta Praha-Veleslavin — Kladno. ZST Praha-Bubny rmahea
odbatka se zastavkou Praha-Vitavské v bezpeakti blizkosti Negrelliho viaduktu.

V souladu se studii proveditelnosiieleznéni spojeni Prahy, Leti# Vaclava Havla
a Kladnase navysi piet vlaki v relaci Praha — Kladno/Let&a zgt.

Dojde k navySeni vlak Praha — Kralupy nad Vltavou, natéto trati sedpoklada takt
15 minut ve Sgice, vyhledovy rozsah dopravy Praha — Kladnarittakt 30 minut rychlé
dopravy, takt 30 minut osobni zastavkové dopravgkd 30 minut pro vlaky na Letist
(tj. souhrnny interval 10 minut).

Varianta 3

PIn¢ zdvojkolejrena tra’ Praha — Kladno navySuje v souladu se studii priteledsti
Zeleznéni spojeni Prahy, Letigt Vaclava Havla a Kladnapoet vlaki v relaci Praha —
Kladno/LetiSt a zgt.

Dojde k navySeni vlak Praha — Kralupy nad Vltavou, natéto trati sedpoklada takt
15 minut ve Spice, vyhledovy rozsah dopravy Praha — Kladnotittakt 30 minut rychlé
dopravy, takt 30 minut osobni zastavkové dopraigka 10 minut pro vlaky na LetiSt

6.3. Vyhledové jizdni doby
Jednotlivé vyhledové jizdni doby byly vygithny programem Dynamika verze 3.4.

6.3.1. Varianta 1
Sudy smér

Os 814 R 854 |Os 471
KD KD K/IV

Praha-Masarykovo - - -

nadrazi
Praha-Bubny 3,5 3,5 X
HoleSovice zastavka z{ x X 4,0
Celkem 3,5 3,5 4,0
Lichy smér
Os 814 R 854 | Os 471

KD KD K/IV

HoleSovice zastavka z| X X -

Praha-Bubny - -

Praha-Masarykovo 3,5 2,5 4,0
nadrazi

Celkem 3,5 2,5 40
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7. Vypoéty vyhledovych naslednych mezidobi
Vypoéty naslednych mezidobi jsou provedeny pouze priantarl — sotasny stav.

Vyhledovy stav je zavisly na situovani gatidel, nareSeni v filehlych tra’ovych Usecich
a nareSeni v mistuvazované odhiky Vitavska.

1. tratova kolej smér Praha-Bubny — Praha-Masarykovo nadrazi

2.vlak| R Os | Os

kp | kp | KV
1. vlak

R KD 50| 35| 35

Os KD 60| 45| 45

Os K/V 50| 35| 45

1. trat'ova kolej smér Praha-Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny

2.vlak| R Os

KD | KD
1. vlak

R KD 45 | 4,5

Os KD 45 | 4,5

2. trat’ova kolej smér Praha-Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny

2.vlak| Os
K/V

1. vlak
Os K/V 45
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8. Vypocéet ukazateh propustnosti

Ukazatele propustnosti byly vygeny pro vyhledovy rozsah dopravy na zaklad
vypoctenych jizdnich dob a naslednych mezidobi prd tlatové koleje v Useku Praha
Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny.

Vypocet byl proveden dleipdpisu D 24¢l. 51 s uvazovanym fi = 60 minut pro kolej
¢islo 1 a Ty = 90 minut pro kolegislo 2 (zvySeni prezentuje nahodilou nakladni dapra
Praha-Lib& — Praha-Bubny), hodnotogct dle sloupce B tabulky IV.

8.1.1. Varianta 1, kolej ¢. 2

VYPOCEINT AODA — T e e e e e e e e e e eeeer e 1440 min
Patet pravidelnyCh Viak — N: ......ooiiiii e 60 viak
(0121 (o) V2= Mo (o] o F- W0 ] 1= VA=] 3 1) 2 IS YT 297,0 min
Praimeérna doba 0bSazeNignd ......ocoocvvviiiiiiiiiiiie e 4,95 min
Doba mezer (D24 tabulka IV SIOUPEC Bliad...cvvvvvveveiiiiiiiiiiieeeieeee 3,8 min
Celkova doba VYIUK = i .o 90,0m
PraktiCk& pPropuStNOSE — N:.....iiiiiiiiiies e e e e s e s e e e e e eeeeeeeeeeseessneeneneees 167 viak
Zaloha pipadajici na jeden pravidelny viak — Z: .......ccoovvviviiiiiiiiiiiiiee e, 19 /in
Stupei obsazeni pravidelNOu dOPravoUg:.S......uuueeeeeeiiiieiieeeee e 0,220
Vyuziti praktické propustnOSET = ke ««veeeeeevrereiiiiiieiiiiii e 35,9 %
LY A 10 o= 1 1o (0] o T N I 120 min
Patet pravidelnych VIak — N .....coooiiiiiii e 8 viak
Celkova dobha ODSAZEATE Topg «vvrerrrrerriiiiieiiiieiiii i e e e e e e e e e e 40,0 min
Primerna doba 0bSAzZENIghE .. .ccvvneiiiiiieei e e 5,00 min
Doba mezer (D24 tabulka IV SIOUPEC Bliad...cvvvvvvrreiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeev e 3,8 min
Celkova doba VYIUK = i oot Orin
PraktiCka pPropUSINOST — Ni..iiiiiieieieiee s o s s s e e e e e e e e e e e eeeeeeeeeneeennn s nnnansnnnnn s 14 vlak
Zé&loha pipadajici na jeden pravidelny vlak — Z: .......ccccoiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee 10 ®in
Stupé obsazeni pravidelNou dOPraVvOUQ.S.......uvurrreiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeerrn e e e e eeees 0,333
Vyuziti praktick€ PropuStNOSE = dakt ---««eeevvererrerriiiieiir e 57,2 %
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8.1.2. Varianta 1, kolej ¢. 1

RV A 010 e= 1 1o (0] o = N I 1440 min
Patet pravidelnych viak — N ......oooiiiiiiiieeeee e 138 viak
Celkova dobha ODSAZEA Topg «vveerrrrrriiiiiieeeiiiiiii i e e e e e e e e e e e e e 651,0 min
Praimeérna doba 0bSazZeNignd ......ocoovvriiiiiiiiii e 4,72 min
Doba mezer (D24 tabulka IV SIOUPEC Bliad...cvvvvevrrriiiiiiiiiiieeeeiieee 3,8 min
Celkova doba VYIUK = Ji: .o 60,0hm
PraktiCk& pPropuStNOSE — Ni.....iiiiiiiiiies e e s s s e e e e e e e e e e e eeeeeessseeeeneees 176 vlak
Zaloha pipadajici na jeden pravidelny viak — Z: .......ccoovvviiiiiiiiiiiiiieee e, 28,min
Stupei obsazeni pravidelNou dOPravoUg:.S......uuueeeeeeririeiieeeee e 0,452
Vyuziti praktick€ propustnOSE = Kk ««veeeeeevrreeiiiriiieiiiiii e 78,4 %
VYPOCEINT AODA — T e e e e e e e e e e e eeeereeneeeees 120 min
Patet pravidelnyCh Viak — N: ......ooiiiii e 18 viak
(OF=] | (0)VZ= Wo (o] s F-Wo] 1= VA=) 3 1) 2 IS YT 87,0 min
Praimeérna doba 0bSazeNignd .......cooovvrriiiiiiiie e 4,83 min
Doba mezer (D24 tabulka IV SIOUPEC Bliad...cvvvvvvrimiiiiiiiiiieeeeieeeeeee 3,8 min
Celkova doba VYIUK = i .o Grin
PraktiCkK& PropuUSTNOSE — Ni....iiiiiiiiiiees oo s e e s e eeeeeeeeeseneeaesssernneeeeees 15 vlak
Zaloha pipadajici na jeden pravidelny viak — Z: .......ccoovvviviiiiiiiiiciiieee e, 84,min
Stupei obsazeni pravidelNOu dOPravOUg:.S......uuuveereeiiiiiieeeeee e e 0,725
Vyuziti praktick€ propustnOSti =t «vveeevevreeeriiiiieiiiiie e 120,0 %
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9. Stanoveni jednotlivych stavebnich postufp s naroky
na vyluky, vypocet vylukové propustnosti a stanoveni
dopravnich opatreni pri jednotlivych vylukach

9.1. Hlavni zasady i stanoveni dopravnich opakeni

Pfi stanoveni dopravnich ogahi po dobu vyluk vyvolanych jednotlivymi stavebinim
postupy je nutné dodrzovat nasledujici zasady:

* Vsechna dopravni opani byla peitana a stanovovana dle GVD 2013/2014.
Pred zapoetim vyluky bude nutno dopravni opatti aktualizovat aifzptusobit R
platnému v dob vyluky.

* Dotceni gepravci budou dopravcem informovani o konani vyluk.

« Souwasti grlohy ¢islo 4 je schéma, zéhoZ je patrné, kterdast kolejis¢ ZST Praha-
Bubny bude po dobu stavby pouzitelndedpokiada se umoéni objizdni souprav
na zhlavi ve siru na ZST Praha Masarykovo nadrazi.

9.2. Vypocet vylukové propustnosti

S ohledem na organizaci vystavby se vylukova primmss nestanovuje.

9.3. Dopravni opatreni

Vlaky osobni dopravy ze su Kralupy nad Vitavou budou vedeny do ZST Praha-
HoleSovice, kde budou Huukorteny, nebo budou vedeny dale odklonem dle vlastniho
opateni dopravce. Zastavka Praha-HoleSovice zastaukadeepo dobu vyluky viaky osobni
dopravy obsluhovana.

Vlaky ve sméru od Kladna budou ukéeny v ZST Praha-Bubny, ato iqulevsim
u provizorniho néstupi&t pobliz vestibulu stanice metra Vitavska u prodené& koleje
¢islo 15 (Zejmé ze schématup#iloha cislo 4).

V ZST Praha Bubny bude umieb jedno provizorni nastupitato u stavajici koleje
¢islo 15a pobliz vestibulu stanice metra Vitavskdélce 120 mei. Stavajici maniputai
kolej ¢islo 15a proto bude zdoprasma Fesunutim stavajiciho vloZzeného astidla VS15
za konec nastupistni hrany a snesenfibokatkove vyhybkyislo 39 (nahrazeni kolejovym
polem). Zavlozenym ndéstidlem VS15 astanecast koleje (kolej¢islo 15a) wena pro
operativni pateby.

Jako druh& nastupistni hrana (z&loha pro mémhoosti, praeSeni ranni Spky, kdy nemusi
byt mozné vSechny vlaky vést k provizornimu nastipi prodlouzené kolejéislo 15 atp.)
bude pouzito nastupiStu koleje ¢islo 11. PFi pouziti tohoto néastupi8tbude muset byt
zajisténa bezpe&nost cestujicich odchazejicichifes kolej¢islo 15!

Z prilozeného obsazeni koleji v ZST Praha-Bubny po dotwk (piilohaéislo 5) vyplyva, Ze
vSechny vychozi vlaky mohou byt vedeny od provifloonnastupist u kolejecislo 15 - ke
stavajicimu nastupisti u kolejgslo 11 ged vypravni budovou jsou vedeny pouze vybrané
korgici vlaky vramci ranni igpravni Spiky (celkem 4 vlaky). Pro optimélni vyuZiti
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provizorniho nastupi8tbyla gipusenim moznosti zény sil rekterych souprav (snizeni
potreby manipulace s nimi v ZST Praha-Bubny). Napobnou Upravou @bi souprav lze
dale omezit peet vlaki vedenych mimo provizorni nastugisvybudované v blizkosti
vestibulu stanice metra Vitavska.

Pro odstavovani souprav budegnostg vyuzitacast kolejecislo 13, kolej¢islo 9, gipadré
pak i kolej¢islo 7 acést kolejetislo 5.

Kusa kolej 15a v délce 30 métje navrZzena pro moznost operativnitegeni provoznich
situaci. Odstavovani soupravigseno obdolinjako v ZST Praha Masarykovo nadraZi, a to
pies zhlavi ve siru na Prahu-Dejvice. Podrobnosti jsaejmeé z piloZzeného plaa obsazeni
koleji (prilohacislo 5.

Cestujici dale ve strnu Praha-Masarykovo nadrazi vyuziji nahradni dopraajiStné
napiklad platnosti viakové jizdenky v prosticich prazské MHD.

Jednotlivé stavebni postupy #giuSna konkrétni dopravni opai jsou uvedeny #asti
F Organizace vystavby
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Zavér

Realizaci stavby dojder@devsim k rekonstrukci Negrelliho viaduktu ze skaibo pohledu,
zvysi se rychlost na 50 az 60 km/h a viadukt buiglergven k osazeni néstidly, coz bude
realizovano az v dalSich souvisejicich stavbach.

Vyhledow dojde k navySeni rozsahu dopravy na viaduktu az2ngafi viaka v dopravni
3pice, coz bude klast zvySené naroky zejména na pravdST Masarykovo nadrazi
i na organizaci dopravy na odime Praha-Vitavska. Rowh bude hrat roli uvaZzovana
z&brzdna vzdalenost. Situovani #stidel neni sotasti této stavby, fpsto projektant

i zastupci ORP upozofiuji, Zze v Useku Praha-Masarykovo néadrazi — PralmBuje

s ohledem na maximalizaci vyuZiti paraniettohoto Useku nutné sledovat zébrzdnou
vzdalenost 400 meir coZ je za satasnych podminek jediréSeni, jimZ |ze okamZitzajistit

v daném useku pibnou propustnost. DalSireSenim je nasazeni zabeapexe ETCS —

u toho vSak zalezi i na vybaveni vozidel, kteréwtasnée dob nelze dopraviom prikazat.

Pro realizaci stavby sergrpokladé konaniiiplizné dvouleté nefetrzité vyluky, hem niz
budou vlaky od Kladna ukéeny v ZST Praha-Bubny u provizorniho nastupigbbliz
vestibulu metra stanice Vltavska. Doprava versnmKralupy nad Vitavou bude odkléna
pies ZST Praha-HoleSovice.

Projektant doportuje, aby soud’r¢ s rekonstrukci Negrelliho viaduktu probihala
i rekonstrukce ZST Praha-Masarykovo nadrazi. Teeni je fiznivé z provozniho pohledu.
Pt obou rekonstrukcich dojde k vyléeni ¢i vyraznému omezeni vidkve snéru Kralupy
nad Vltavou a fedevsim Kladno. Dvouleta vyluka Negrelliho viaduktnasledujici omezeni
a vyluky z divodu rekonstrukce ZST Praha-Masarykovo nadraZi tudhdt pro cestujici

i pro celou Zelezkni dopravu zavazné dopady.

V prabéhu zpracovani byla dokumentace konzultovana segéssZDC,CD a ROPID.
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Prilohy
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Seznam Filoh:

Priloha¢. 1: Schéma satasného stavu
Priloha¢. 2: Schéma navrhovanych Gprav

Priloha ¢. 3: Zjednodusené schéma gasného stavu ZST Praha-Bubrigst sndr Praha-
Dejvice

Priloha¢. 4: ZjednoduSené schéma ZST Praha-Bubtgst smdr Praha-Dejvice — stav
pii vyluce Negrelliho viaduktu

Priloha ¢. 5: Obsazeni koleji v ZST Praha-Bubny yyluce Negrelliho viaduktu
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Schéma soucasného stavu
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Ptiloha ¢. 2

Schéma navrhovanych Gprav
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Piiloha ¢. 3

Ziednodusené schéma 7ST Praha-Bubny, &dst kolejisté smér Praha-Dejvice

- stdvajici stav

VB /___17_b____|
—_Ara s 17— so_so/ _ _ _1b
15a 39/ 74 80 85 95
_—4 1
// |83 m S7m |
13 83
/ s |98m 200 m |
9a // | 81 M 2em 70 //
m
T Y 9 250m /
26
7 332m ?/L___ ST
17 58
5 %m T
A kR
6
Legenda:

——=  kolej dopravni

——=- kolej manipulaéni

—-—  vleckovi kolej

—— navrhované Gpravy
ke zruseni



Piiloha ¢. 4

Zjednodugené schéma ZST Praha—-Bubny, &dst kolejisté smér Praha-Dejvice

— stav pri vyluce Negrelliho viaduktu

VB /___1@___4
17a _— 17— so_so/ _ _ _1b
15a [120m | 7480 85 95
'Em 15 |83m 15431m |
13 83
|98m 200 m |
3 M % /
9a [81m m /
_——— 30 9
230m /
26
332m G/BA___ ST
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5 Zm S
11 12
|____
6
Legenda:

—>= kolej dopravni
———-  kolej manipulaéni
—-—  vle¢kovi kolej
—— navrhované dpravy
ke zrusen{
—  vylou¢ené z duvodu stavby



Obsazeni koleji v ZST Praha-Bubny - vyluka Negrelliho viaduktu Pfiloha &. 5

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
| | | | | | | U Ay | | | | 5
¥ . . . . . . 814 pro 9822, 814 pro 9324 . 814 pro 1884 , , uz.dl.: 325 + 332m
K.C.5/7 pro 814 | | | | | | | fi | i | i | | obs.dl.: 114 m
| | | | | | | i | it | i | |
| | |
% | | | | | | | Bex pro 9848 | 0826 | 9828 7iamos2s| || | | | | uz.dl.: 230 m
k. €. 9 pro Btx | | | | | | il SV"“’: A i M i | i | | obs.dl: 114m
| | | | | | It M | i | | | |
& . iSté | | | | | | 1879 9BY5 na ob ogy7 i d01 : : | | : | 1228 |
- na ops. 2 .
k. C. 11 - nastupiste | | | | | | i I : :9,|_ | it | | | v pro 122 | uz.dl.: 145 m
| [RRA| | | |
| I | | |
k. &. 13 sever ! ! ! ! ! ! ! ' 714 vytahuje '883}_! B(Itax pro 1906, 714 od||1879 ! : l l uz.dl.: 200 m
! ! ! ! ! ! ! I Il o ' I ' ' obs.dl.: 57 m
I I I I I I I i i I i i i i I 814 pro 1888 1+ disp. I i I I .
k. ¢. 15a - kusa i i i i i i i i it il i i i i uz.dl.: 30 m
0803/ I I I I I I I i L i | L | 19|i56/ I | L l | uzdl:431m
v P tvyg v 00 ¢ q 32 .al.:
k. é. 15 _ nastuplste 9840‘ | | | | | ’ 9839/98 |’9843 3811 984(& 7 1221/1232 \ 18 |98| % 18331 78\ ’9 53 — / 223/1%0 \ / )855/98|12_‘ / 387(1880 \ 7 9857/98| 4\ 1225 7 9859/981| \ y 18 hrans: 120 m
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Vytahovani Btx a B(D)tax zajistuje v prvnim pfipade 814 od 9845, dale pak 714 od predchozi "Cervené" soupravy.
12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
| | | | | | | | | | | |
v X d 9845 | | sv od 1887 814 od 9853 | 814 od 9853
k. €. 5/7 pro 814 | AT 1 it = | | | | | | | |
| | | |
| i ! i ! | | | | | | | |
| | | |
v | L | L ! o od 1881 | 49801 | v o 1879 | | | | | |
k. €. 9 pro Bix | i i i 1 M i T | | | | |
| Al ! i i i i i | | | | |
kK. €. 11 - nastupisté | svodioos il i il | | | | | | | | |
| | l | l I I I I | | | | |
k. 8. 13 sever | : : | : : | : | : | : | : | | | v od 1883 | | |
| | | | | | | | |
| ! i ! i | | | | | | ! | | |
| | il | il L e dase | | | | | | | | |
k. 6. 15a - kusa i ! il ! i ;i i il ;i ;i ;i i i ! i i i
| | | | | | | | | |
I : | J : ! i :J ! 9869/ :9L 98711/ :L 9873/ :L L L : I L I
¥ . vy C 8 il 0 2 6 19824 8 90 ) 92 ¢ ¢ ¢ ¢ ¢
. . - \ ' ) . \ / / 2 \ / ' =0 \ \ / L2 \ / \ ' =L \ i~ / 4\ . \ / 22 / ) \ / \ ' ) \ \ / ) “\ ' ) "\ / ’ \ '
k ¢ 1 5 n aStupISte 861/98| 228 9863{98 1891418 9865{98_|_=\ 1227/1 9867/1886 | | 893(18 3 l | 26 1229/1 9828 1895/189 |9| 43 1231/1L__\ 875/98| 0 1897/1898 877/98| 0 L1906 879/98|52 881/98| 2 883/98|54 9803/9840
12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Zmény obratl a druhu souprav: 9867/1886 (814), 814 od 1885 aZ na 9824; 9869/1890 (2x814), 714+3xBtx od 1881 az 9826; 1883 fadit opatné - 814 v Cele; 9871/1892 (2x814), 714+3xBtx od 1881 az 9828; 9873/1896 (2x814), 714+3xBtx od 1879 az 9848.
kreslil: Bc. Veronika Kotkova, Bc. Martin Jarath



