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1. UVOD

Tato hlukovéa studie byla zpracovana jako soucast dokumentace stavby ,,Rekonstrukce
Negrelliho viaduktu“ pro ziskani stavebniho povoleni. Stavba za¢ina v km 410,512 kde
navazuje na stanici Masarykovo nddrazi a kon¢i v km 411,711, kde navazuje tsek trati Praha
— Kladno.

Hlukova studie se zabyvd posouzenim vyhledové akustické situace v prilehlém okoli
rekonstruované trati na Negrelliho viaduktu po dokonceni rekonstrukce (tzn. provoz na
novém kolejovém svrsku). Hlukova studie vychazi z aktudlni dopravni technologie a
Z ptivodni hlukové studie k ziskani uzemniho rozhodnuti.

Cilem akustické studie je na zéklad¢ vypoctu provéfit, zda budou dodrzeny hygienické limity
hluku dle platné legislativy. Soucasti studie je i navrh protihlukovych opatieni jak po
dokonceni stavby, tak v pritbéhu stavby.

2. LEGISLATIVA

Ochrana pifed hlukem vyplyva ze zakona ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o
zméné nékterych souvisejicich predpisti. Pro dopravni hluk je vyznamny predev§im § 30 a
§ 31 tohoto zdkona, ktery hovoii o povinnosti spravcii pozemnich komunikaci ¢i vlastnika
drahy technickymi, organiza¢nimi a ostatnimi opatfenimi zajistit, aby hluk neptekracoval
hygienické limity stanovené provadécim predpisem (viz déle).

Podrobné ochranu pied hlukem upravuje NarFizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci. Toto nafizeni vlady zapracovava ptislusné
ptedpisy Evropskych spolecenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini
prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Déle upravuje
hygienické limity vibraci pro chrdnény vnitini prostor staveb.

2.1 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. rozumi nezastavéné
pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu, léCeni a vyuce, s vyjimkou lesnich a
zemédé@lskych pozemkt a venkovnich pracovist’.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domi,
rodinnych domd, staveb pro Skolni a ptfedSkolni vychovu a pro zdravotni a socidlni ucely,
jakoz i funkéné obdobnych.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru a
V chranéném venkovnim prostoru staveb (doplnéna tabulka z pfilohy ¢. 3 Nafizeni vlady ¢.
272/2011 Sh.)

2.1.1.1 Tabulka hygienickych limitii v chrdnéném venkovnim prostoru staveb a v
chranéném venkovnim prostoru (zakladni hladina akustického tlaku Lpeq, T =50 dB)

Druh chranéného prostoru Hygienicky limit v dB

(po pricteni korekce k zakladni hladine akustického
tlaku 50 dB)

2 @,
“ SUDOP PRAHA a.s.



Rekonstrukce Negrelliho viaduktu PROJEKT
Hlukova studie

1) 2) 3)™) 4)
Chranény venkovni prostor staveb | Den 45 50 55 65
laZkovych zdravotnickych | N0 | 35/40%%) | 40/45 45/50  |55/60
zafizeni véetné 1azni
Chranény  venkovni  prostor | Den 50 50 55 65
luzkovych zdravotnickych Noc 40 40 45 55
zafizeni véetné lazni
Chranény venkovni prostor | Den 50 55 60 70
ostatnich staveb a chrinény| oo |05+« | 45/50 50/55 | 60/65
ostatni venkovni prostor

*) Sedou barvou je oznacena alternativa tykajici se této stavby.

**) limitni hladiny hluku pro silnicni dopravu / Zeleznicni dopravu

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na drahéch, kde se pouzije korekce — 5 dB (viz tabulka vyse).

Vysvétlivky:

1)

2)

3)

4)

Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdrojt, hluk z vefejné produkce hudby,
dale pro na ucelovych komunikacich a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiSt'ujicich
vlakotvorné prace, zejména roziad’ovani a sestavu nakladnich vlaka, prohlidku vlaki a
opravy vozi.

Pouzije se pro hluk z dopravy na silnicich III. tfidy a mistnich komunikacich III. tfidy
a drahach.

Pouzije se pro hluk z dopravy na délnicich, silnicich 1. a II. tfidy a mistnich
komunikacich 1. a II. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

Pouzije se v pifipadé staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich
s vyjimkou ucelovych komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2) a 3). Tato korekce
zUstava zachovana 1 po poloZeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé a
rekonstrukci zelezni¢nich drah nebo rozsifeni vozovek pti zachovani smérového nebo
vySkového vedeni pozemni komunikace, nebo drahy, pii kterém nesmi dojit ke
zhorSeni stdvajici hlucnosti v Chranéném venkovnim prostoru staveb nebo
V chranéném venkovnim prostoru, a pro kratkodobé objizdné trasy. Tato korekce se
dale pouzije 1 v chranénych venkovnich prostorech staveb pfi umisténi bytu
V piistavbé nebo nastavbé stavajiciho obytného objektu nebo viceucelového objektu
nebo v piipadé vystavby ojedin€lého obytného, nebo viceucelového objektu v ramci
dostavby proluk, a vystavby ojedinélych obytnych nebo viceucelovych objekth
Vv ramci dostavby center obci a jejich historickych ¢asti.

Starou hlukovou zatéZi se rozumi hluk v chrinéném venkovnim prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb, ktery vznikl pred 1. lednem 2001 a je
pusobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach.

A 3
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Pro tuto stavbu tedy plati hygienicky limit pro chranény venkovni prostor staveb a
pro chranény venkovni prostor v ochranném pasmu drahy

60 dB pro den a 55 dB pro noc

2.2 Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

2.2.1.1 Tabulka — hygienické limity (zdkladni hladina LAeq =50 dB pro den a 40 dB pro
noc)

posuzovana doba (hod) korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

2.3 Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

Chranénym vnitfnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pfipustné hodnoty hluku v chranénych vnitinich
prostorach staveb (doplnéna tabulka z ptilohy ¢. 2 Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.).

2.3.1.1 Tabulka — hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb (zdkladni

hladina Laegt =40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba pusobeni | Korekce | Limitni
hladina
hluku
[dB]

Nemocni¢ni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40

22.00 az 6.00 h -15 25

Lékatské vySetfovny, ordinace Po dobu -5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00 az 22.00 h 0" 40/45%)

22.00 az 6.00 h -10" | 30/35%)

Hotelové pokoje 6.00 az 22.00 h +10 50

22.00 az 6.00 h 0 40
Ptednaskové sing, ucebny a pobytové mistnosti skol, | Po dobu uzivani
jesli, matetfskych skol a Skolskych zatizeni, +5 45

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory

funk¢éné obdobné.

WA
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Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pied 1.lednem 2007 dan kolaudaénim
rozhodnutim, u pozdéji povolenych staveb ozndmenim stavebniho ufadu nebo kolauda¢nim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zpsobeny pouzivanim chranéné
mistnosti.

*) Pro hluk z dopravy v okoli dlnic, silnic I. a II. tfidy a mistnich komunikaci 1. a II. tiidy,
kde je hluk na téchto komunikacich pfevazujici a v ochranném pasmu drah se piicita dalsi
korekce +5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chranénému vnitinimu prostoru staveb
povolenych k uzivani k ur¢enému ucelu po 31.prosinci 2005.

) Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci

2.4 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadfeny primérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci Loy se rovna 75 dB, nebo

b) hodnotou zrychleni aey se rovna 0,0056 m/s? .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitinich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikdlni vibrace v misté¢ pobytu osob a k dob¢ trvani
vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni
dob¢ a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

2.4.1.1 Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbdach a chranéném vnitinim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PteruSované a Opakujici se
Druh  chrénéného  vnitfniho | Denni doba nepferusované otfesy
prostoru vibrace
Korekce
dB 1) dB Q)
1. Operacni saly den 0 1 1
noc 0 1 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty |den 6 2 24 16
V sanatoriich a v nemocnicich noc 3 1,41 3 1,41
4. Ucebny a pobytové|den 6 2 24 16
mvistnosti jesli,v ,rnate’:fskych Skol noc 3 1,41 3 141
a Skolskych zatizeni

A 5
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5. Ostatni chranéné vnitini | neptetrzité |12 4 42 128
prostory staveb

Maximaln¢ jsou piipustné 1 az 3 vyskyty otiest za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

3. AKUSTICKE VYPOCTY

Vypocet byl proveden pomoci programového vybaveni SoundPlan HighPerf 6.4 fy
Braunstein+Berndt GmbH podle technologie dopravy, zadané investorem (dopis v pfiloze).

Podklad pro vytvotfeni 3D modelu tvofily rastrové digitalni mapy v métitku 1 : 10 000
Zabaged, 3D model stavajiciho zaméfeni a 3D model nové navrzeného drazniho télesa
v méfitku 1 : 1000.

Vypocetni sit’ referenc¢nich bodi je pocitana s krokem 20 mv ose x a y.
Intenzita dopravy je uvazovana dle uvedené dopravni technologie pro vyhledovy stav.
Rozd¢leni dopravy na denni a no¢ni dobu je provedeno podle dodané dopravni technologie.

Vysledkem jsou hlukové mapy jednotlivych lokalit s pribéhem izofon. Hlukové mapy jsou
vykresleny pro denni i pro no¢ni dobu. Hodnoty pro denni i no¢ni dobu jsou uvedeny také
Vv tabulkéch s vypoctovymi body.

Pro v8echny useky bylo uvazovano s rychlostmi dle dodané dopravni technologie.

Do vypocti nebylo mozno zahrnout napt. brzdéni vlakovych souprav, posunovéni vagént a
manipulace v Zel. stanici, hlu¢nost stani¢nich rozhlasovych zafizeni, pouzivani vystraznych
hlukovych signalt apod.

Studie dale nepocita se zatizenim obytnych objektd hlukem z dalSich zdrojt, a to jak
stacionarnich, tak mobilnich (pfedevs§im silni¢ni dopravy).

Stavajici zatiZzeni obytné zastavby hlukem bylo provéfeno méfenim v pfedchozim stupni
dokumentace. Vysledky méfeni jsou soucasti hlukové studie jako samostatna slozka - Méteni
hluku a vibraci, provedené firmou Revita Engineering — Libor Broz.

Vypoctové body jsou umistény na fasade, ve vypoctu tedy jiz nejsou zahrnuty odrazy od
fasady chranénych objekti.

Ve vypoctu je jiz uvazovano s korekei na novy zelezni¢ni svrsek a spodek.

v

Dalsi podrobnéjsi informace €i objasnéni jednotlivych ¢asti vypoctu je mozno ziskat u
zpracovatele této studie.

3.1 Nejistota vypoctu

Autor programu udava chybu v jednotlivych algoritmech + 0,2 dB. Na zaklad¢ provedeného
ovéfeni programu SOUNDPLAN pro pouzivani v CR byla zjisténa pfesnost vypocth
S toleranci +2dB.

Ovéteni bylo provedeno Narodni referencni laboratofi pro hluk v komunalnim prostredi v
cervenci 1997.

6 @,
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3.2 vstupni idaje do modeli hlukového zatiZeni

Pro 3D model byly pouzity nasledujici datové vstupy:

» Digitalni model terénu — vySkopis (3D vrstevnice) ve formatu dgn + geodetické
zaméfeni trasy;

Budovy — z katastralnich map v méfitku 1:1000;
Zeleznice — navrh trasy ve 3D véetnd Upravy terénu;

Intenzity dopravy — intenzity dopravy dodané investorem

YV V VYV V

Vypoétové rychlosti — 40 - 60 km/h pro vSechny typy vlakovych souprav (dle
grafu rychlosti).

4. VYCHOZI UDAJE

4.1 popis stavby a zajmového izemi

Stavba zac¢ina v km 410,512 kde navazuje na stanici Masarykovo nadrazi a kon¢i v km
411,711, kde navazuje tsek trati Praha — Kladno.

Posuzovana stavba ,,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu® bude realizovéna v prostoru stavajici
trati na stavajicim mostnim objektu. Tento mostni objekt prochdzi uzemim s obytnou
zastavbou. Mostni objekt je predmétem pamatkové ochrany a lezi i v pamatkové zong.

Stavba svou jednou vétvi zacina v prostoru vyjezdu z Masarykova nadrazi, prochédzi okolo
autobusového nadrazi Praha Florenc, pokracuje obytnou zastavbou a nasledné piekracuje tok
Vltavy, kde stavba kon¢i. Druhd vétev se k prvni pfipojuje ze sméru od Libn¢ a vytvari tak na
zacatku trasy tvar V.

5. TECHNOLOGIE DOPRAVY

V feSeném useku se jednd o dvoukolejnou elektrizovanou trat, provozovanou po skonceni
rekonstrukce rychlosti maximalné 50 km/h pro vSechny typy vlakovych souprav, na
ptijezdovych ramenech od Masarykova nadrazi je rychlost 40 km/hod, dale 50 km/hod.

Technologické udaje o dopravé jsou uvedeny Vv nasledujicich tabulkach. Vsechny udaje
poskytl dopravni technolog SZDC (viz piiloha).

Pocty vlaki pro tucely hlukové studie:

5.1 Pocty vlaki v roce 2000

Parametry typovych vlaku v roce 2000

Druh soupravy Hmotnost [t] Délka vlaku [m]
Velka osobni 450 200
Motorova, ptg. jednotka 180 100

@, 7
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Nakladni vlaky

700

400

PROJEKT

Pocty vlaki v useku Pha Mas. n., ob. Hrabovka — Pha Mas. n., St. €. 4 v roce 2000

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Velka osobni 0 2 2
MOs, EMos 5 3 8
Nakladni vlaky 9 11 20
Celkem vlaka 14 16 30

Pocéty vlaki v useku Praha Mas. nadrazi — Praha Mas. n., Stavédlo ¢. 4 v roce 2000

Druh soupravy Den (6:00 —22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Velka osobni 15 1 16
MOs, EMos 103 12 115
Niakladni vlaky 1 1 2
Celkem vlaki 119 14 133

Poéty vlaki v iseku Masarykovo nadrazi, Stavédlo ¢. 4 — Praha-Bubny v roce 2000

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Velka osobni 15 3 18
MOs, EMos 108 15 123
Nakladni vlaky 10 12 22
Celkem vlaki 133 30 163
Poznamka: vSechny vlaky jsou uvaZovany se Spalkovymi brzdami.
5.2 Stavajici pocty vlaki
- JR 2012/2013, 2. zména platnad od 8. dubna 2013
Parametry typovych vlaki v sou¢asném stavu
. Poznamka
Druh soupravy Hmotnost [t] Délka vlaku [m]
SpP1, Osy, Svi 160, 320 80, 160 kotoucova brzda
R2, Sp2, Osz, Sv; 70, 200 45, 100 $palikova brzda
Nakladni vlaky 200 170 $palikova brzda

Soucasné pocty vlaka v useku Pha Mas. n., ob. Hrabovka — Pha Mas. n., St. €. 4

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sp1, Osy, Svg 0 0 0
R,, sz, Os,, Sv, 0 2 2
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Nakladni vlaky

Celkem vlakua

Soucasné pocty vlaki v useku Praha Mas. nadrazi — Praha Mas. n., Stavédlo ¢. 4

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Sp1, Os1, Svi 35 5 40

Ry, sz, 0s,, Sv, 90 11 101

Nakladni vlaky 0 0 0
Celkem vlaki 125 16 141

Soucasné pocty vlaku v iseku Masarykovo nadrazi, Stavédlo ¢. 4 — Praha-Bubny

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Spl, Osy, Sv; 35 5 40

Ry, Sp2, Os,, SV, 90 13 103

Nakladni vlaky 2 0 2
Celkem vlaki 127 18 145

5.3 Vyhledové poéty vlaki

Parametry typovych vlaka pro vyhledovy stav

Druh soupravy Hmotnost [t] Délka vlaku [m]
Ucelena jednotka 160, 320 80, 160
Osobni klasicka 450 200
Mn 200 170

Vyhledové pocty vlakii v aseku Pha Mas. n., ob. Hrabovka — Pha Mas. n., St. ¢. 4

Druh soupravy Den (6:00 —22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Ucelena jednotka 0 2 2
Osobni klasicka 0 0 0
Nakladni vlaky 2 0 2
Celkem vlaku 2 2 4

Vyhledové pocty vlakii v useku Praha Mas. nadrazi — Praha Mas. n., Stavédlo ¢. 4

Druh soupravy Den (6:00 —22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Ucelena jednotka 362 66 428
Osobni klasicka 0 0 0
Nakladni vlaky 0 0 0
Celkem vlaki 362 66 428
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Vyhledové pocty vlaki v useku Masarykovo nadrazi, Stavédlo ¢. 4 — Praha-Bubny

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Ucelena jednotka 362 68 430
Osobni klasicka 0 0 0
Nakladni vlaky 2 0 2
Celkem vlaki 362 68 430

Poznamka: u vsech vlakit kromé nakladnich jsou uvaZovany diskové brzdy.

5.4 Uvazovana rychlost

Rychlost v obloucich pti vyjezdu z Masarykova nadrazi a od Libn¢ je 40 km/hod, ale hned

stoupa na 50 km/hod, v rovném useku od km 411,1 pak je navrZzena maximalni rychlost 60
km/hod.

5.5 Porovnani stavajici a vyhledové dopravy
Pro porovnani stavajici a vyhledové dopravy jsou v nasledujici tabulce uvedeny celkové pocty
vlakt ptes Negrelliho viadukt.

5.5.1.1 Porovndni poctu viaki — rok 2000, stavajici (2013) a vyhledové v useku pies most,
pried rozdélenim na Masarykovo nadraZi (celkové nejvyssi zatiZeni)

Usek Doprava v roce 2000 | Stavajici doprava | Vyhledova doprava
osobni/nakladni (2013) osobni/nakladni
osobni/nakladni
Negrelliho viadukt 141/22 143/2 428/2

Z tabulky je patrné, Ze proti roku 2000 dojde k vyraznému navySeni poctu osobnich vlaki,
naopak nakladni doprava zde bude minimalni.

V nésledujici tabulce je uvedeno porovnani vypoctenych hladin akustického tlaku ve
vzdalenosti 25 a 60 m od zdroje:

5.5.1.2 Porovndni - stavajici a vyhledové hlukové zdtéZe na mosté

Ekvivalentni hladina| Stav k roku Stavajici stav | Vyhledovy stav NavySeni
akustického tlaku ve 2000 2013 (vyhled-2000)
vzdalenosti 25 m a 60 ST
m od zdroje den/noc den/noc [dB] den/noc
[dB] [dB] [dB]
25 m od osy koleji 58,9/57,4 54,7/50,6 56,0/50,9 -2,9/-6,5
60 m od osy koleji 53,2/51,7 49,0/44,9 50,3/45,2 -2,9/-6,5

Z tabulky je patrné, Ze i pfes masivni narust osobni dopravy proti roku 2000 dojde ve vyhledu
v denni i vV no¢ni dobé k vyraznému poklesu ekvivalentni hladiny akustického tlaku (ve 25 m
od osy koleje 0 6,5 dB v no¢ni dob¢). Dle NV ¢&. 272/2011 Sb. je tedy mozZné priznat
hygienicky limit pro ,,starou hlukovou zatéz*, tedy 70 dB pro den a 65 dB pro noc.

10 @,
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Vzhledem K vyraznému narustu poctu vlaku vSak organy ochrany veiejného zdravi
(pracovisté Rytiiska 12, Praha 1) s pFiznanim ,,staré hlukové zatéZe“ nesouhlasi a pozaduji
dodrzet hygienicky limit 60 dB pro den a 55 dB pro no¢ni dobu.

5.5.1.3 Tabulka - hodnoty ve vypoctovych bodech pro rok 2000, 2014 a pro vyhledovy stav,
Vv jednotlivych bodech jsou uvedeny pod sebou vidy hodnoty v prvnim a ve druhém
(pripadné dalSim ) podlaZi.

Vypocétovy | DEN NOC DEN NOC DEN NOC | Vztah k limitu
bod 2000 2000 2014 2014 | vyhled | vyhled
1 56,6 52,1 56,3 51,8 56,4 51,9 vyhovuje
56,8 52,4 56,6 52,1 56,7 52,1 vyhovuje
56,9 52,5 56,6 52,1 56,8 52,2 vyhovuje
56,9 52,4 56,6 52,1 56,7 52,1 vyhovuje
2 61,9 57,2 59,5 55,1 60,8 55,7 v toleranci
62,1 57,5 59,7 55,4 61,0 55,9 v toleranci
62,1 57,5 59,7 55,4 61,0 56,0 v toleranci
61,9 57,2 59,5 55,1 60,8 55,7 v toleranci
3 61,9 60,2 58,1 53,9 59,4 54,3 vyhovuje
62,2 60,5 58,3 54,2 59,6 54,5 vyhovuje
62,3 60,6 58,5 54,3 59,8 54,7 vyhovuje
62,4 60,7 58,5 54,4 59,8 54,7 vyhovuje
4 63,7 62,2 59,6 55,5 60,9 55,8 v toleranci
64,0 62,5 59,9 55,8 61,1 56,1 v toleranci
64,1 62,6 59,9 55,8 61,2 56,2 v toleranci
64,0 62,5 59,9 55,8 61,2 56,1 v toleranci
5 62,2 60,7 58,1 54,0 59,8 54,7 vyhovuje
62,4 60,9 58,2 54,1 59,9 54,8 vyhovuje
62,4 60,9 58,3 54,2 60,0 54,9 vyhovuje
62,4 60,9 58,2 54,1 59,9 54,8 vyhovuje
6 55,8 54,3 51,6 47,5 53,6 48,5 vyhovuje
56,7 55,2 52,6 48,5 54,5 49,4 vyhovuje

Poznamka: Vypoctové body jsou zakresleny v hlukovych mapach, presnd identifikace
vypoctovych bodii je uvedena vyse v tabulce. Tucné jsou oznaceny hodnoty, které se pohybuji
V nejistoté vypoctu nad stanovenym limitem.

6. VYHLEDOVY STAV

Na zéklad¢ simula¢niho modelu byly vypocteny vyhledové ekvivalentni hladiny akustického
tlaku ve vypoctovych bodech. Dale byly vytvofeny hlukové mapy zajmového tzemi, ve
kterych jsou zakresleny izofony po 3 dB v denni i no¢ni dobé&. Tyto mapy jsou soucasti ptiloh.

@, 11
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6.1.1.1 Tabulka — Vyhledové ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve vypoctovych
bodech bez protihlukovych opatieni

Den Noc Vztah
Imisni bod Podlazi k limitu
Lacar[dB] | Lacar[dB] | g0/55 dB
1
¢. parcely 115 la4d 56,4 oL9 Vyhovuje
, . 56,7 52,1
k.. Karlin
2
¢. parcely 2537/3 la4d 60,8 55, V toleranci
, ; 60,8 55,7
k.. Karlin
3
¢. parcely 183 la4d 59,4 54,3 Vyhovuje
, , 59,8 54,7
k.u. Karlin
4
¢. parcely 256 la4 60,9 558 V toleranci
, . 61,2 56,1
k.u. Karlin
5
¢. parcely 1216/8 la4d 59,8 47 Vyhovuje
, . 59,9 54,8
k.u. HoleSovice
6
¢.parc. 1208 k.0 la2 536 48,5 Vyhovuje
.. 54,5, 49,4
Holesovice
MB1 — bod shodny 1
s méficim bodem ST.7 52,6 Vyhovuje

Poznamka: tucné jsou oznaceny hodnoty, které se pohybuji v nejistoté vypoctu nad
stanovenym limitem.

7. VYHODNOCENI AKUSTICKE SITUACE

Hygienické limity hluku v chrdnéném venkovnim prostoru staveb uvazované pro dany zamér
jsou 60 dB pro denni dobu a 55 dB pro dobu no¢ni (vSechny objekty jsou situovany v
ochranném pasmu drahy).

Pti pohledu na vySe uvedenou tabulku je ziejmé, Ze se vypoctené hladiny akustického tlaku
pohybuji okolo tohoto hygienického limitu.

Vzhledem K umisténi stavby v centru hlavniho mésta navrhujeme vyuzit dostupnych opatieni
ke snizeni hlukové zatéze a vibraci. Jedna se pfedevsim o instalaci antivibra¢nich rohozi.

7.1 Instalace antivibraénich rohozi

Pro sniZeni zatiZeni obytnych 1 dalSich objektd vibracemi, ale 1 pro snizeni zatizeni mostni
konstrukce jsou v celém feSeném useku navrzeny do zelezni¢niho spodku antivibra¢ni rohoze.
Ty se ¢aste¢né podileji 1 na zlepSeni hlukovych pomért (cca o 1 dB).

12 @,
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8. VIBRACE

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pii prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se
podlozim pirendseji do obytné zastavby, kde zpisobuji nezddouci uclinky na lidsky
organismus. Piesné stanoveni hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi
obtizné. Vibrace v obytnych budovach, kde je méfime a posuzujeme, zdvisi na mnoha
aspektech, naptiklad: kvalita Zelezni¢niho svrSku a spodku, geologické poméry, vzdalenost od
osy komunikace, druh, stafi, kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve vypoctu velmi
obtizné postihnout, atd. Piesné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypoctem je tedy
témet nemoZzné.

Stavba probiha na zeleznicnim mostnim objektu vysoko nad terénem a také nad tokem
Vltavy, chranéna zéstavba se u ¢asti mostu nachazi velmi blizko.

V ramci stavby bude provedena oprava mostu a vybudovano nové Stérkové loze, které snizi
také vibrace. Nicméné pod Zelezni¢ni svrSek jsou navrZeny v celé délce antivibraéni
rohoZe, které snizi zatiZeni jak mostu, tak okolni zastavby vibracemi.

9. MERENI HLUKU A VIBRACI

Pro stanoveni stavajiciho zatizeni objektii hlukem a vibracemi bylo provedeno méfeni hluku a
vibraci ve dvou méticich bodech, a to jiz v roce 2009 a nové v roce 2013 .
Vysledky méfeni z roku 2013 jsou v priloze této dokumentace.

9.1 Méfeni hluku
Z provedeného méteni vyplyva, ze hlukové zatizeni objektli vyhovuje limitdm pro ,,starou
hlukovou zatéz*, tedy 70 dB pro den a 65 dB pro noc.

9.1.1.1 Tabulka — porovndni naméienych (stavajicich) a vypoctenych (stiavajicich) hodnot
hlukového zatiZeni

Mé¥ici bod Vypoctovy bod Namérené | Vypoctené hodnoty | Porovnani
hodnoty den/noc — 2013 Méfeni -
den/noc (vdB) vypocet

(vdB) (vdB)
¢.1 MB1 57,9/54,4 57,0/52,8 - 1. podlazi 09/1,6
1. podlazi
¢.2 ¢.3 60,1/56,5 58,5/54,4 - 2. podlazi 16/2,1
2. podlazi

Z tabulky vyplyva, ze vysledky méfeni koresponduje s vypoétenymi hodnotami a rozdil se
pohybuje v nejistoté vypoctu i méteni.

Z vySe uvedeného porovnani lze konstatovat, Ze vypoctovy model koresponduje se
zadanou dopravni technologii.
9.2 Méfeni vibraci

Pro zjisténi stavajiciho stavu vibraci bylo provedeno méfeni ve dvou bodech v roce 2013.
Tato méfeni neprokazala prekroceni hygienickych limith. Méfeni hluku a vibraci je soucasti
ptiloh této hlukové studie.

A 13
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10. ZAVER

Tato hlukova studie byla zpracovéna jako soucast dokumentace stavby ,,Rekonstrukce
Negrelliho viaduktu® pro stavebni povoleni. Hlukova studie vychazi ze zpracované
dokumentace k izemnimu fizeni, kterou dopliuje a upiesiiuje. Vypocétem stanovila vyhledové
zatizeni feSeného tizemi hlukem ze zeleznicni dopravy.

Z vypoctl, provedenych na zakladé dodané upiesnéné dopravni technologie vyplyva, Ze se
vypoctené hodnoty pohybuji na hran¢ pfisnéj$iho hygienického limitu pro novou trat’, tyto
hodnoty nejsou prokazatelné pickro¢eny. Lze je tedy povaZzovat za splnéné.

Pro sniZeni zatizeni mostu i okoli vibracemi je do télesa trati navrzeno umisténi antivibracnich
rohozi, tyto rohoze mirné snizi i vypoc¢tené hlukové zatiZeni.

Soucasti studie je piehledova hlukova mapa vyhledového stavu pro navrhové rychlosti (40 -
50 km/hod) bez navrzenych opatieni (situace 1 a 2) pro denni a pro no¢ni dobu.

Samostatnou ¢ast tvoii hluk z vystavby, vliv vibraci a méfeni hluku a vibraci.

11. POUZITA LITERATURA
Mg¢feni hluku a vibraci — REVITA Engineering, Praha 04/2013.
Hlukova studie pro uzemni fizeni — SUDOP Praha a.s.04/2013

1
2
3. CD, Metodicky pokyn — Protihlukové stény a valy (09/2000)
4

. Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochran¢ zdravi pfed nepfiznivymi U¢inky hluku a
vibraci Zakon €. 258/2000 Sb. o ochrané vetejného zdravi a jeho novela €. 274/2003
Sh.

5. Dopravni technologie pro hlukovou studii poskytnuta investorem (v piiloze).
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Protokol o zkousSce &. 3100-063-13

Listd celkem: 11

List &islo: 1

1. Pfedmeét zkousky

Zatizeni: Objekty u Negrelliho viaduktu, ul. Prvnihlaku, Praha - Karlin
Objednatel: SUDOP Praha a.s., OlSanska la, 13Pr8ha 3

Ucel msteni: Kontrolni ngfeni hluku a vibraci z Zelezmii dopravy.

Datum ngteni: 18.4.2013

2. Metoda meéreni

Méieni provedeno dleCSN 1SO 1996 (1-2) Akustika. Popis asifani hluku prosedi. Metodicky
navod MZd pro rafeni hluku v mimopracovnim prdeti, ¢.j. HEM-300-
11.12.01-34065CSN ISO 2631-2 Hodnoceni expozi¢mveka celkovym
vibracim —Cést 2 : Vibrace v budovach (rozsah 1 Hz aZz 80 Mgtodicky
navod MZzZd pro réeni a hodnoceni hluku v pracovnim ptedi a vibraci
C.j. HEM-300-26.4.01-16344.

Pozadavky viz: NARIZENI VLADY ¢. 272/2011 Sb., o ochrardravi ged nepiznivymi
G¢inky hluku a vibraci.

Nejistota ngieni: Hluk: +1.8 dB; Roz#&na nejistotadl, ziskand z kombinované standardni
nejistoty uc nasobenim koeficientenk = 2, odpovidajici normalnimu
roz&leni a hladig vyznamnostiaé = 0.05 (95% konfidemimu intervalu
stredni hodnoty). Vibrace: RoZ8ha nejistota #feni s konfidenci 95 %: +2
dB, stanoveni viz metodicky ndvod HEM-300-26.4.@B44, § 8, tabulka 4.

wwvr s

3. Pouzita méfrici technika

Zvukomer Bruel & Kjaer typ 2250, vyE. 2579826, ov. listt. 6035-OL-10185-11, platny do
25.5.2013. Mikrofon BK 4189, vyk. 2550221, ov. list. 8012-OL-10187-11, platny do 25.5.2013.
Zvukomery vyhovuiji tidé presnosti 1 dleCSN IEC 651. Akusticky kalibrator Briel & Kjaer typ
4231 - 94 dB / 1000 Hz, vyr. 1759468, kal. list. 8012-KL-10155-12, vydan{’M| Praha dne
30.5.2012, platnost kalibrace stanovena labéirg@® roky, tedy do 30.5.2014.

Spektralni analyzator Briel & Kjaer typ 3560C, ¢yR2402212 + Pulse LabShop verse 10.3.22, kal.

list ¢. 8012-KL-50159-10 vydany dne 24.8.2010, platnadibkace stanovena laborétge 5 let, tedy
do 24.8.2015. fiosy snima vibraci Bruel & Kjaer typ 4506, vy. 2109668, kal. list. 8012-KL-
50156-10 vydany dne 23.8.2010, platnost kalibraaravenda laboratdje 5 let, tedy do 23.8.2015.
Méfici fetézec je metrologicky navazan na etalonovy kalibr&tdrel & Kjaer typ 4291, vyrobniislo
856124, o¥reny naCMI Praha, kalibrani list &. 8012-KL-50268-12 vydany dne 26.9.2012, platnos
kalibrace stanovena laboréitge 2 roky, tedy do 26.9.2014.

t
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4. Zdroj hluku a vibraci

Méirenym zdrojem hluku a vibraci je vlakova dopravapbfinajici na Zelezdmi trati Praha
Masarykovo nadrazi - Praha Bubny. Saar€ probihala BZzna doprava na okolnich pozemnich
komunikacich-z nagmi je vylowena. Vlakové soupravy proji&d ve sledovaném useku pomalou
jizdou cca do 40km/h.

5. Méreni hluku

Ugelem ngieni je stanoveni hlukové 2de ve venkovnim chr&ném prostoru dvou b leZicich
v blizkosti sledované Zeleznice vedouci na viadukgieni podchycuje pouze provoz na&iemé
trati, ktery ma rozhodujici vliv na celkové n&i@né hodnoty. Na sledovaném Useku trati ani na
navazujicich nebylo zji&o Zzadné omezeni dopravy co do intenzity a rychlpstty a skladba
vlaki odpovidala pimérnému stavu dle grafikonu. &ci bod byl umisin ve vzdal. 1 m od faséady
domu srérem ke trati. Chramy objekt leZi uvnit ochranného pasma drahyHeém ngteni nedoslo
k Zddnym probléim na ngfici technice. V dob m¢teni panovaly klimatické podminky g@n
odpovidajici pozadavkn metodickych pokyin a CSN 1996-1. Kalibrace byla provedenaetrs
prodluZzovaciho mikrofonniho kabeliigal a po réteni hluku.

5.1 Zptasob méreni

Méieno bylo formou zkracenych ném po dobu pijezdu vlakové soupravy, zaznamenavana byla
hladina hlukové expoziceag(1) [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jedwétpnijezdy.
Lag(1) je neprominnou hladinou hluku, jehoZtpobeni po dobu 1 s odpovida akustickad energie,
totoZzné s energii zkoumaného hluku s pionou hladinou. Hluk pozadi je stanoven samostatnymi
zkracenymi narery pri opadu hluku z veskeré dopravy. Z ngenychlL (1) jsou stanoveny hodnoty
Lae pro definované typy a pty viaki podle vztahuae = Lag(1) + 10 Ig N [dB], kde Lag(1) je SEL
pro typicky pfjezd daného typu vliakové soupravyNaje paet piiijezdi daného typu viakové
soupravy za hodnotici dobu. Takto vyfena hodnota . se fgepate na hodnotulaeir Pro
hodnotici dobuT, vypctet je proveden podle vztaHipeir = Lag - 10 Ig T [dB], kde Laeg)T j€
prispsvek hluku z pijezdx daného typu vlakovych soupravige hodnotici doba v sekundach (den
noc). Z vypa@tenych hodnot a1 je stanovena celkoviaaeqr pro vsechny typy vlaka hodnotici
dobu podle vztahu:

13 i
L =10l0g=>»  10%HA1OT [dB]
Nz
kde je  Laeg ekvivalentni hladina hluku A;
Laegiyt  PEiSpEvek hluku z pijezdi daného typu vliakovych souprav;
n celkovy p@etieSenych typ viaki.
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5.2 Vysledky néreni hluku

Prvniho pluku €.p. 169/10, 1.NP - venkovni prostor

Méfici bod €. 1

Mikrofon byl umistn na stativu ve vySce 1.NP (vyveden z okna). Zandpuku je viakova doprava
na sledované trati, nahodilé rusivé hlukové udéjssti z hodnoceni vylaeny.

Vypoctove zohledrné hodnoty [dB(A)]:
VLAK Naméfeno | pocet vlakd pocet viaki LSEL(n) Leq T (n) LSEL(n) Leq T (n)
(SEL) (n) - DEN (n) - NOC DEN DEN NOC NOC
Osobni 82.9 113 20 103.4 55.8 95.9 51.3
(regio, elefant)
Rychlik 86.5 30 9 101.3 53.7 96.0 51.4
Celkové vypdétené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:
Draha Pozadi . .
LAeq L90 Nejistota Poznamka
DEN 57.9 49.9 1.8 Limit = 70 dB(A)
NOC 54.4 38.9 1.8 Limit = 65 dB(A)
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Prvniho pluku ¢€.p. 321/19, 2. NP - venkovni prostor

Méfici bod €. 2

Mikrofon byl umistn na stativu ve vySce 2.NP (vyveden z okna). Zandpuku je viakova doprava
na sledované trati, nahodilé rusivé hlukové udajssti z hodnoceni vylaeny.

Datum vydani listu: 19.4.2013

Kontroloval:

Vypoctoveé zohledrné hodnoty [dB(A)]:
VLAK Naméreno pocet vlaki pocet vlaki LSEL(n) Leq T (n) LSEL(n) Leq T (n)
(SEL) (n) - DEN (n) - NOC DEN DEN NOC NOC
Osobni 85.5 113 20 106.0 58.4 98.5 53.9
(regio, elefant)
Rychlik 88.2 30 9 103.0 55.4 97.7 53.1
Celkové vypdétené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:
Draha Pozadi . .
LAeq L90 Nejistota Poznamka
DEN 60.1 49.9 1.8 Limit = 70 dB(A)
NOC 56.5 38.9 1.8 Limit = 65 dB(A)
Revize ¢.: 0 Protokol vypracoval: Dagmar Zazvorkova
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6. Méreni vibraci

Namery vibraci byly provadny v chragné mistnosti domuip prijezdech vliakovych souprav na
sledované trati. Vibgai Gchyt se snind@m vibraci byl umigh uprosted mistnosti na podlaze,
prilehlé ke sledované trati. Vibrace bylyétany v |. ¥idé presnosti s toleranci 2 dB v souladu
s metodickym navodem progteni a hodnoceni hluku v pracovnim ptesi a vibraci.

Pfi podrobném réfeni vibraci vbudovach v | fitlé presnosti se vyjadji hladiny
v tretinooktavovych spektrech v rozsahu od 1 Hz do & BEhem ngreni nedoslo k Zadnym

problénmim na ngfici technice. Nartené hodnoty jsou porovnavany gspgjSim limitem pro noc:
78 dB.Denni limit je 81 dB.

6.1 Metoda nméreni

Pri méteni vibraci se postupuje podle normovych metodykiese rozumi metody obsazenéeské
technické norm@, jejichz dodrzenim se vysledek co do zachytngsésnosti a reprodukovatelnosti
vysledki povaZuje za prokazany.

Snima& vibraci byl upevan na kovovy hlinikovy kotott@ 150 mm o fedepsané hmotnosti 2.5 kg.
Tato sestava byla umésta na podlahu ve istdu mistnosti. #d n&fenim a po r¥eni byl
pouzivany snimakalibrovan. (Mteni vibraci se provadi na povrchu konstrukci, kteoé oporu
lidského €la v mist jejich vstupu do lidského organismu). Vibrace \atikalnim smiru a obou
horizontalnich sgrech byly néfeny sodasré vicekanalovym hladinovym analyzatorem PULSE
vzdy pro celou dobu prezdu vlakové soupravy.

Na neficim mist byl signal lineara integrovan po celou dobuéteni. Nangiené hodnoty byly

uklddany do pasti pristroje. DalSi zpracovani dat bylo provedeno na ge@oci originalniho

programoveého vybaveni. VSechny vysledkyétemi jsou podrobh zdokumentovany a data
archivovana ¥etné nangra v protokolu neuvedenych.

Z nangtenych hodnot zrychleni vibraci fisenych formou spektralni analyzy v realnéese ve
vSech oséach byla stanovena vysledna vazena hladidaleni vibraci dle vztahu:

20
L,,, =10log) 100 tae) [dB]

i=1
kde je Lu; hladina zrychleni vibraci v i-ténbettinooktdvovém frekvemim pasmu v dB
[ index gislusnéhoittinooktavového pasma
Ks korekce pro fisludné itetinooktavové pasmo
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6.2 Schema vztahu zdroje vibraci k bodu &reni
<
koleje
— -
vnitfni chranény
prostor
Uchyt
snimace
6.3 Specifikace sréra méieni (osy X,Y,Z)
Osa Z — sr&r vertikalni;
Osa X — snir pricny horizontalni, kolmo na koleje
Osa Y — srr podélny horizontalni, rovnebiny s kolejemi.
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6.4 Vysledky néreni vibraci

Prvniho pluku €.p. 169/10, 1.NP Méreni €. 1

Sestava sninda a Uchytu byla umigha na podlahu mistnosti v pozici dle nakresu. Egnbyly
provadny pii prijezdech viakovych souprav v obou&ech. Vibrace ve vertikalnim smu a obou
horizontélnich srrech byly méteny sodasré vicekanalovym hladinovym analyzatorem, vzdy prg
celou dobu pijezdu soupravy. Podlaha-parketgisténé pokryté kobercem. @m je podsklepeny.

Prehled nanmstenych hodnot vibraci

druh viakové soupravy Lac C pro méfici sméry:
Horizontalni (X) Horizontalni (Y) Vertikalni (2) Poznamka
59.3 58.8 59.9 Klidovy stav (pozadi)
Osobni vlak -regio 62.0 62.3 63.5
Osobni viak -regio 64.7 65.0 68.2
Osobni viak —elefant 64.8 63.7 67.2
Osobni vlak —rychlik 65.7 69.6 69.7
Osobni vlak —regio 61.3 63.6 64.3
Osobni viak —elefant 63.1 62.1 65.8
Osobni vlak -regio 65.6 66.9 67.6
Osobni viak -regio 61.8 62.4 64.6
Osobni vlak -regio 63.4 64.7 65.3
Osobni viak -elefant 63.8 63.7 66.8
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Vibrace podlahové desky, os-elefant
1/3 oktavova frekvenéni analyza v realném case

120
110
= 100
<
n
£ 90
<@
o
2
S 80
S
N—
m
=) 70
L
=
©
- 60
50
40
1 (125 | 16| 2 | 25 [3t5| 4 | 5 | 63| 8 | 10 |125| 16 | 20 | 25 |315| 40 | 5 | 63 | 80 |Cek X|Cek Y |Cek.Z
=, 648 | 637 | 67.2
jmit (,Y,2) | 780 | 780 | 780 | 780 | 78.5 | 79.0 | 795 | 80.0 | 805 | 810 | 830 | 850 | 87.0 | 890 | 9.0 | 93.0 | 950 | 97.0 | 9.0 | 1010
—o—x 523 | 542 | 551 | 552 | 526 | 502 | 460 | 512 | 527 | 558 | 573 | 559 | 603 | 60.1 | 60.8 | 664 | 689 | 705 | 758 | 69.0
—o—y 53.1 | 535 | 524 | 532 | 556 | 529 | 47.4 | 513 | 463 | 505 | 507 | 499 | 577 | 59.4 | 60.3 | 623 | 665 | 68.0 | 768 | 633
——y 546 | 556 | 554 | 573 | 5.8 | 502 | 525 | 528 | 491 | 498 | 518 | 568 | 618 | 67.1 | 71.1 | 723 | 733 | 709 | 763 | 703

Frekvence [Hz]

Vibrace podlahové desky , os-regio
1/3 oktavova frekvenéni analyza v realném case

120
— 110
8]
g 100 -
© 90
o
b
o 80
=
m 70
=] 60
= |
© g
-l 50
40
1 125 1.6 2 25 3.15 4 5 6.3 8 10 12.5 16 20 25 31.5 40 50 63 80 |Celk. X|Celk. Y |Cek. Z
= |, 61.8 | 624 | 646
limit (X,Y,2) | 78.0 | 780 | 780 | 780 | 785 | 790 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 8.0 | 87.0 | 8.0 | 91.0 | 9.0 | 950 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—x 534 | 523 | 532 | 525 | 47.7 | 493 | 453 | 463 | 456 | 475 | 50.1 | 504 | 53.6 | 55.8 | 57.3 | 61.4 | 614 | 61.7 | 756 | 64.0
—O0—y 52.3 | 53.7 | 554 | 56.6 | 51.0 | 47.5 | 46.0 | 428 | 443 | 445 | 476 | 465 | 51.9 | 541 | 576 | 57.6 | 57.6 | 60.1 | 73.2 | 58.2
—h—7 53.5 | 544 | 554 | 57.9 | 50.3 | 50.1 | 51.6 | 51.3 | 50.0 | 49.1 | 496 | 53.0 | 56.6 | 60.2 | 66.9 | 66.6 | 64.9 | 64.3 | 75.1 66.3
Frekvence [Hz]
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Prvniho pluku €.p. 321/19, 2. NP Méreni ¢. 2

Sestava sninda a Uchytu byla umi&ha na podlahu mistnosti v pozici dle ndkresu. &gnoyly
provacny pii prijezdech vlakovych souprav v obou &ech. Vibrace ve vertikdlnim smu a obou
horizontalnich s@rech byly néfeny sodasré vicekandlovym hladinovym analyzatorem, vZdy prQ
celou dobu pijezdu soupravy. Podlaha betonova s kobercaim [@ podsklepeny.

Prehled nanmstenych hodnot vibraci

druh viakové soupravy Lac C pro méfici sméry:
Horizontalni (X) Horizontalni (Y) Vertikalni (2) Poznamka
58.0 57.7 59.4 Klidovy stav (pozadi)
Osobni viak —elefant 66.6 64.6 68.5
Osobni viak -regio 63.6 63.9 66.4
Osobni vlak -regio 64.7 64.8 67.4
Osobni viak -regio 64.3 64.1 66.1
Osobni viak -elefant 67.6 65.9 68.0
Osobni viak -rychlik 69.0 68.0 71.9
Osobni viak -regio 64.7 64.5 66.6
Osobni viak -regio 63.5 63.4 66.0
Osobni viak -rychlik 68.2 67.6 70.6
Osobni viak -elefant 66.5 65.7 69.4
1V”i]k(')f]d”i viak - 66.3 66.7 68.6
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Vibrace podlahové desky , osobni-elefant
1/3 oktavova frekvenéni analyza v realném case

120
— 110
N
g 100 |
© 90
o
pd
® 80
=
m 70
=] 60
= i
©
- 50
40
1 1.25 16 2 25 3.15 4 5 6.3 8 10 12.5 16 20 25 315 40 50 63 80 |Celk. X|Celk. Y |Cek. Z
= |, 67.6 | 65.9 | 68.0
limit (X,Y,2) | 780 | 780 | 780 | 780 | 785 | 790 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 830 | 8.0 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 950 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—0—x 55.9 | 52.7 | 50.6 | 50.5 | 46.5 | 49.4 | 484 | 46.8 | 48.7 | 541 | 55.3 | 57.3 622 | 687 | 712 | 701 | 764 | 76.2 | 81.7 | 639
—0—y 543 | 509 | 524 | 498 | 47.3 | 47.0 | 47.9 | 486 | 464 | 522 | 55.1 | 60.8 65.2 | 69.8 | 70.1 71.7 | 709 | 655 | 71.8 | 62.6
—h—7 522 | 49.6 | 546 | 51.4 | 50.0 | 51.3 | 50.7 | 50.4 | 51.6 | 58.7 | 66.0 | 66.6 68.6 | 65.2 | 683 | 73.3 | 73.2 | 68.2 | 653 | 639

Frekvence [Hz]

Vibrace podlahové desky, osobni-regio
1/3 oktavova frekvenéni analyza v realném éase

120

— 110

&

g 100

© 90

o

-—

> &

=

m 70

©

L1

=

©

-~

25 | 315 | 4 | 5 | 63 | 80 |Cek X|Cek. Y |Cek.Z
= |y 63.5 | 63.4 | 66.0
mit (X,Y,Z) | 78.0 | 780 | 780 | 780 | 78.5 | 79.0 | 795 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 850 | 87.0 | 8.0 | 91.0 | 93.0 | 950 [ 97.0 | 99.0 | 101.0

—o—y 524 | 543 | 50.4 | 49.7 | 47.0 | 491 | 434 | 444 | 443 | 465 | 553 | 532 | 582 | 63.9 | 636 | 68.9 | 66.4 | 68.6 | 77.7 | 627
—0—y 53.6 | 511 | 50.0 | 481 | 46.8 | 47.6 | 47.3 | 469 | 502 | 523 | 569 | 559 | 602 | 64.7 | 665 | 70.2 | 66.5 | 63.2 | 70.5 | 59.5
——y 520 | 506 | 50.9 | 521 | 534 | 525 | 514 | 501 | 524 | 560 | 629 | 667 | 648 | 651 | 638 | 685 | 643 | 60.8 | 68.9 | 59.9

Frekvence [HZ]
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7. Zaver

Nameiené hladiny hluku ve venkovnim cheém prostoru budov jsoprokazatelné dodrzeny,
nepirekracuji hygienicky limit pro denLaegr = 70 dB(A), i limit Laeqt = 65 dB(A) pro noc,
stanoveny v souladu s N/ 272/2011 Sb. pro obytné stavby lezici v ochranpasmu drahy.

Nameiené hodnoty zrychleni vibraci jsquokazatelné dodrzeny, negrekracuji hygienicky limit
pro noc 7&1B, stanoveny v souladu s Nv272/2011 Sb.

19.4.2013 Libor Broz
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1 Pfedmét zkousky

Zarizeni: Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

Misto stavby: Praha, k.u. Karlin, HoleSovice, Nové Mé&sto, Zizkov

Objednatel: SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

Ugel méfent: Akusticka studie pro hluk ze stavebni ¢innosti, DSP. Tato studie navazuje na
akustickou studii €. 3107-S25-13 ze dne 30.4.2013

Datum méreni: 11.4.2013 (pfevzato z predeslé dokumentace)

2 Metodika m éreni a vypo €tu, legislativa

Mé&feno dle: CSN ISO 1996-1. Akustika — Popis mé&Feni hluku prostfedi — Céast 1: Zakladni
veli¢iny a postupy

CSN ISO 1996-2. Akustika. Popis a méFeni hluku prostiedi. Cast 2: Ziskavani
Gdaja souvisejicich s vyuzitim Gzemi

Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a
vibraci C.j. HEM-300-26.4.01-16344.

Pocitano dle: CSN ISO 9613-1 Akustika. Utlum hluku pfi Sifeni zvuku ve venkovnim
prostoru Cast 1: Vypocet pohlcovani v atmosfére.

@SN ISO 9613-2 Akustika — Utlum pfi $ifeni zvuku ve venkovnim prostoru -
Cast 2: Obecna metoda vypoctu.

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY &. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepFiznivymi
ucinky hluku a vibraci.

Nejistoty: RozSifenad nejistota méfeni (s konfidenci 95 %): +1.8 dB, stanoveni viz
metodicky navod HEM-300-26.4.01-16344. Vypocet: +2 dB, avizovano
vypoctovym programem.

3 Meéfrici aparatura, vypo ¢€etni software

Pfesny modularni zvukomér Briiel & Kjaer typ 2260, vyr.¢. 2414640, ov. list €. 8012-OL-10153-12, platny
do 29.5.2014. Mikrofon BK 4165, v.¢. 844151, ov.list €. 8012-0OL-10154-12, platny do 28.5.2014. Presny
modularni zvukomér Briel & Kjaer typ 2250, vyr.C. 2579826, ov. list &. 8012-OL-10185-11, platny do
25.5.2013. Mikrofon BK 4189, vyr. ¢. 2550221, ov. list ¢. 8012-OL-10187-11, platny do 25.5.2013.
Zvukoméry vyhovuji tfidé presnosti 1 dle CSN IEC 651. Kalibrace byla provedena akustickym
kalibratorem Briiel & Kjaer typ 4231 - 94 dB / 1000 Hz, vyrobni Cislo 1759468, kalibraéni list ¢. 8012-KL-
10155-12, vydany CMI Praha, platny do 29.5.2014. VeSkeré vypodty jsou provedeny pomoci programu
Briel & Kjaer LIMA, pracujicim na zakladé 1SO 9613, program umoznuje vytvaret piné 3D modely Gzemi.

4 Zdroj hluku

Vypoctové posuzovanym zdrojem hluku je stavebni ¢innost béhem rekonstrukce Negrelliho viaduktu, jak
je specifikovana v projektové dokumentaci, ¢ast F.1 (ZOV). Organizace vystavby je graficky zpracovana
v PD v ¢asti C.2 — Koordinaéni situace. Pro transport suti a stavebnich materiald budou pouzity nakladni
automobily Tatra 815 6x6 s uZzitnym zatizenim 16t, max. 30x za den. Po dobu provadéni stavebnich praci
bude na daném Useku Zelezni¢ni trati totalni vyluka, silniéni doprava bude omezovana dle potfeby.
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5 Popis situace

Tato studie navazuje na predchozi verze. Negrelliho viadukt lezi v tratovém useku Praha Masarykovo
nadrazi — Praha Bubny, ktery je soucasti trati Praha Masarykovo nadrazi — Décin hl.n. (TU 0801) a Praha
Masarykovo nadrazi Hrabovka — Praha Masarykovo nadrazi Karlin (TU 1505). Zelezni¢ni trat je soucasti
v rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrSku, mostu, v Upravach dotéenych stavajicich draznich
inZenyrskych siti a zafizeni, které vyplynulo z charakteru pfestavby této liniové stavby.

Resené Uzemi se nachazi v zastavbé vicepodlaznich méstskych domd s prevaZujicim podilem obytnych
jednotek v méstskych &astech Karlin, HoleSovice, Nové Mésto a Zizkov. Téleso mostu je vedeno 4-5 m
nad terénem, pfilehlé chranéné objekty nachazejici se v bezprostfednim okoli stavby jsou prevazné
vicepodlazni s okny obytnych jednotek nad Urovni staveniSté. Cely most a feSené Uzemi lezi v roviné,
soucasti stavby je pfemosténi obou ramen Feky Vlitavy. Uzemi je za stavajiciho stavu zasazeno hlukem z
Zelezniéni a silniéni dopravy na pfilehlych méstskych komunikacich, s minimalnim podilem nakladni
dopravy (pouze meéstsky servis). Tramvajova trat se v feSeném Uzemi nachazi na ul. Sokolovska a
Bubenské nabrezi, kfizi viadukt. Doprava po viaduktu bude po celou dobu rekonstrukce zcela vylouéena,
budou sejmuty koleje a vybagrovano kolejové loze. Béhem mistnich Setfeni nebyl zjiStén hluk ze
stacionarnich zdroju majici vliv na celkovou hlu¢nost.

Pro potfeby stavby budou zfizena dvé hlavni zafizeni stavenisté (ZS 1 Masarykovo nadrazi, ZS 2 nadrazi
Praha-Bubny), které budou slouZzit k pfistupu techniky na most. Podruzné ZS pro bo¢ni pfistup na most a
zazemi pracovnikd budou zfizovana dle potfeby podél stavby.

Za Ucelem stanoveni stavajici hlu¢nosti prostfedi bylo provedeno méfeni naméry v délce 1 h, naméfené
hodnoty jsou pfevzaty z pfedeslé studie. Dominantnim zdrojem hluku je zde silniéni a zelezni¢ni doprava
na feSené trati a na prfilehlych méstskych komunikacich, za dobu méfeni nebyl zaznamenan hluk ze
stacionarnich zafizeni ani letecky provoz majici vliv na celkovou naméfenou hlu¢nost. Méfeni bylo
provedeno pfiblizné v pozicich referenénich bodd ve hlukovych mapach. Vypocty hlukovych map jsou
provedeny pro vySku 7 m nad terénem, charakter terénu je zadan dle reality. Vysledky vypoctd budou
porovnany s limity dle Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sh. Vypoctové body byly definovany u nejexponovanéjsi
chranéné zastavby z hlediska hluku z feSeného staveniste.

V noéni dobé bude provedeno pouze sneseni mostl na vyjezdu z autobusového nadrazi Praha-Florenc a
premosténi ul. Pernerova a Kfizikova, a to jen v nezbytné nutném rozsahu, viz samostatna kapitola této
studie. Déale bude provedeno myti kamennych zdi a pilifd v mistech kfizeni s tramvajovou trati. Mimo to
nebude na stavenisti probihat v noci Zadna jina ¢innost.

5.1 Specifikace FeSenych stavebnich postup

Stavebni postupy vybrané pro Gcely posouzeni hlukové zatéze okoli vychazeji z ¢innosti specifikovanych
v POV (F.1), jsou zjednoduSeny pro Ucely akustického posouzeni. Viz kapitola 7.1 této studie.

5.2 Vyvolana doprava

Stérk a nadnasyp po vrcholy kleneb se bude dopravovat po viaduktu k ZS 1 na Masarykové nadraZi,
pfipadné k ZS 2 na nadrazi Praha-Bubny. Zde se vozidla pfipoji na silni¢ni sit a dale budou pokracovat do
mista ulozeni. Pfi odtéZovani materialu nad pilifi bude tento sypan zatrubnénymi rukavy (zakryti vozidel
pro sniZzeni prasnosti) do vozidel stojicich pod mostem na stavajicich komunikacich. Maximalni pocet NA
pro den je 30 prujezdd po jedné trase. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze dopravni trasy jsou vedeny po silné
frekventovanych komunikacich, tento pocet prljezdl zde nezplsobi registrovatelnou zménu hluénosti.

5.3 Hygienické limity

Dle Nafizeni vlady ¢&. 272/2011 Sb. je nejvySe pripustna hladina hluku ze stavebni ¢innosti na
rekonstruované komunikaci a na zafizenich stavenisté stanovena na Laeqt = 65 dB(A) pro dobu 7-21 h. V
dobé 6-7 h a 21-22 h je platny limit 60 dB(A). V nocni dobé (22-6 h) je pro hluk ze stavebni ¢innosti platny
limit Laeq,t = 45 dB(A) pro hodnotici dobu 8 h.
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6 Zjist éni stavajici hlukové zat éze

V souladu s interni metodikou pro zpracovavani akustickych studii bylo provedeno méreni hluku pro stav
pred zapocetim vystavby (stavajici stav), namérfené hodnoty jsou pouzity jako zakladni hladina hluku ve
chranéném prostoru, ktera nesmi byt vlivem stavebni ¢innosti navySena nad hygienické limity. Méfeno
bylo na vSech referenénich bodech dle postupu uvedeného v popisu situace a v metodé méreni za

identickych podminek a tedy Ize naméfené hodnoty pouzit do vypodtd jako nulovy stav. Kalibrace
zvukomérl byla vzdy provedena pfed a po méfeni.

Ucelem méFeni je stanoveni stavajici hlukové zatéze ve chranéném venkovnim prostoru staveb v okoli
posuzovaného stavenisté, kterd je zplusobena pfedevsSim provozem na pozemnich komunikacich. V dobé
méfeni nebyly v okoli stavby zjiStény stacionarni ani jiné zdroje hluku, ovliviiujici celkovou hlu¢nost na
zkouSené lokalité.

Zbytkovy hluk (hluk pozadi) byl odeéten ze zdznamu pfi chvilkovém opadu hluku z dopravy, i tak je vSak
dopravou ovlivnén. Posuzovana stavebni ¢innost bude provadéna pfevazné v denni dobé v ¢ase max. 7-
21 h, bylo tedy méfeno v denni dobé. Pozice méficich bodu viz hlukové mapy. Béhem méreni nedoslo k
Zadnym problémam na méfici technice.

Mérfeni stavajici hlukové zatéze ve vybranych referenénich bodech bylo provedeno jako orientaéni,
naméry Laeq v trvani 1 h v dopolednich hodinach, v priibéhu dne se hladina hluku méni jen nepatrné. Pro
Ucely této studie neni hodnocena no¢ni doba, na stavenisti nebude v noci probihat Zadna ¢innost.

Namérené hodnoty jsou prevzaty z pfedchozi dokumentace, viz akusticka studie ¢. 3107-S25-13 ze dne
30.4.2013.

6.1 Zphasob m éreni

Mikrofon byl umistén na stativu ve vySce cca 5 m nad terénem, dle zakresu bodl ve hlukovych mapach.
Méreno bylo formou zkracenych namér 1 h se zaznamem celkovych naméfenych hladin hluku. VSechny
nameéry byly pofizeny linearnim integrovanim frekvenéné vazeného signalu (A). Doba naméru byla
uzplUsobena charakteru hluku, pfed ukonéenim méfeni byl signdl pfiblizné ustélen. Celkova hladina hluku
pro definovany stav je vypoétena zpracovanim signalu ve zvukoméru podle vztahu :

1 &, 4
L peq =10l0g—— >, i 10%0 [dB(A)]
Z fl i=1
i=1
kde je fi mira €asového vyskytu hladin z méfeného casového Useku v i-tém hladinovém
intervalu v procentech, sekundach nebo ¢etnosti ¢teni;
Li stfedni hladina v i-tém hladinovém intervalu v dB(A);
n celkovy pocet hladinovych interval(.

6.2 Namérené hodnoty (den)

; ; Naméfeno . Rozhodujici

Bod # Pozice mikrofonu LAeq K(f) Nejistota LAeq - K(f) 2diroj hiuku
1 Bubenské nabF. 1594/6 72.6 2.0 1.8 70.6 Pozemni
doprava
2 Pobfezni 620/3 58.6 2.0 1.8 56.6 Pozemni
doprava
3 Prvniho pluku 144/14 66.7 2.0 1.8 64.7 Pozemni
doprava
4 Jirsikova 282/3 61.3 2.0 1.8 59.3 Pozemni
doprava

Hlukova mapa lokality pro stavajici stav viz nasledujici list této studie
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6.3 Hlukova mapa lokality, stavajici stav, den

Legenda (LAeq pro den)
do 40
do 45
do 50
do 55
do 60
do 65
do 70
do 75

vice nez 75 dB
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7 Akusticke vypo ¢ty

Vypocty jsou provedeny automaticky, pomoci programu Briel & Kjaer LIMA, ktery pracuje predevSim na
zakladé postupu uvedeného v mezinarodné platné CSN 1SO 9613. Vypodty hluku z vystavby jsou
pfipadné noc (22-6 h); hluk z nesouvisejici dopravy a pfipadné nesouvisejici stacionarni zdroje nejsou ve
vypoctech zohlednény. Vyrazna vyvolana doprava po vefejnych komunikacich neni pfedpokladana (max.
30 jizd nakladnich automobild za den v rdmci jednoho stavenisté) a neni v této studii feSena, nebot tyto
prijezdy nakladnich automobilll nezplsobi zachytitelnou zménu oproti stavajicimu stavu. Ve vypocétech je
pocitano s pramérnou Cistou dobou préace stroji 8 hodin pro denni hodnotici dobu, noc dle specifikace.

7.1 Zadani akustickych vypo €th pro hluk ze stavebni €innosti — den

Rekonstrukce viaduktu bude rozdélena do nékolika fazi, pficemz v kazdé fazi budou stavebni prace
probihat pouze na daném zafizeni. Pfipravné prace jako zfizovani zafizeni stavenisté apod. nejsou ve
studii FeSeny, nebot budou spocivat v mnoha rdznorodych ¢innostech nepodchytitelnych pro Gcely
hlukového posouzeni, nadmérna hlu¢nost presahujici limit 65 dB pro hodnotici dobu zde v3ak neni
pfedpokladana. Vypoctové posouzeny a hodnoceny jsou stavebni prace na vlastni konstrukci mostu, kdy
zdrojem hluku budou nasledujici pracovni ¢innosti:

Faze 1: Sejmuti stavajiciho kolejist & a vytézeni Stérkového loze

Sejmuti kolejnic bude provedeno kolejovou soupravou pohybujici se po trati, tato operace nepredstavuje
nadmérnou hlukovou zatéz, kolejnice jsou v celku natazeny na pristavené vagony a odvezeny po Zeleznici
k demontazi mimo stavenisté. Rozhodujici z hlediska hlukové zatéze okoli zde budou prace na odtézeni
stavajiciho Stérkového loze, budou nasazeny nasledujici mechanismy, hluénost je udavana ve vzd. 2 m
od stroje jako Leq pro 15 min pfi praci: Doba trvani této faze je projektantem odhadnuta na 30 dni, avSak
stroje se po stavbé budou posouvat a tedy expozice jednotlivych chranénych objekt bude trvat vzdy jen
nékolik dni. Dvé skupiny budou postupovat proti sobé z obou stran mostu.

Rozhodujici z hlediska hlukové zatéZze okoli bude nasazeni nasledujicich mechanismd, hluénost je
udavana ve vzd. 2 m od stroje jako LAeq pro 15 min pfi praci:

» Kolové rypadlo s ¢elnim nakladacem, JCB 3CX apod., 82 dB(A)
e Minibagr (Bobcat apod.), 78 dB(A)

e Pojezd NA v ose stavby, vzdy pouze jedno vozidlo typu Tatra 815 6x6, zadano jako komunikace s
pomalu se pohybujicimi nakladnimi automobily.

Viz hlukova mapa 1.

Faze 2: Odstran éni stavajicich betonovych konstrukci

Bude probihat prabézné po segmentech mostovky vzdy v délce cca 50 m. Na jednom segmentu budou
prace probihat cca po dobu jednoho tydne (6-7 dni), poté se pracovni skupina pfesune na dalSi segment.
V kazdé pozici budou sou¢asné probihat nasledujici hluéné ¢innosti, hlu¢nost udavana ve vzd. 2 m od
stroje / nastroje pfi praci. Doba vystavby této faze je projektantem odhadnuta na 25 dni a budou zfizeny 4
skupiny pracujici sou¢asné ve vzdalenosti cca 500 m od sebe.

Rozhodujici z hlediska hlukové zatéze okoli zde bude rozbijeni betonovych konstrukci a pouZzivani drobné
stavebni a ruéni mechanizace, budou nasazeny nasledujici mechanismy, hlu¢nost je udavana ve vzd. 2 m
od stroje jako Leq pro 15 min pfi praci:

» Pasovy bagr s demoli¢nim nastavcem se sbijecim kladivem, Liebherr 915 apod., 95 dB(A)
» Kolové rypadlo s ¢éelnim nakladacem, JCB 3CX apod., 82 dB(A)

e Minibagr (Bobcat apod.), 78 dB(A)

* Pojezd NA v ose stavby, vZdy pouze jedno vozidlo typu Tatra 815 6x6.

Viz hlukova mapa 2.
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Faze 3: Betonovani novych nosnych konstrukci

Betonovani bude probihat standardnim zplsobem formou liti betonové smési do posuvného bednéni, po
jednotlivych segmentech, budou nasazeny nasledujici mechanismy, hluénost je udavana ve vzd. 2 m od
stroje jako Leq pro 15 min pfi praci. Doba vystavby této faze je projektantem odhadnuta na 50 tydnua.

Rozhodujici z hlediska hlukové zatéze okoli zde bude nasazeni néasledujicich mechanismu, hluénost je
udavana ve vzd. 2 m od stroje jako Leq pro 15 min pfi praci:

» Betonaz - liti betonu pfimo do bednéni, automix na mosté, 78 dB(A)
» Betonaz — pumpa na beton Schwing v misté stavenisté, 82 dB(A)
* Minibagr (Bobcat apod.), 78 dB(A)

» Drobna stavebni mechanizace a ru¢ni mechanizované naradi (vibracni ty€e na hutnéni betonové
smési atd.)

» Pojezd NA po stavbé (automix), vzdy jedno vozidlo, zadano jako komunikace s pomalu se
pohybujicimi ndkladnimi automobily.

Viz hlukova mapa 3.

Faze 4: Navazeni a finalizace nového st érkového loze

Navazeni bude probihat obdobnym zpusobem, jako odtézeni ptvodniho Stérku s tim, Ze jednotlivé vrstvy
budou mirné hutnény pomoci valcovani bez vibrovani, budou nasazeny nésledujici mechanismy, hluénost
je udavana ve vzd. 2 m od stroje jako Leq pro 15 min pfi praci. Doba vystavby této faze je projektantem
odhadnuta na 4 tydny.

Rozhodujici z hlediska hlukové zatéze okoli zde bude nasazeni néasledujicich mechanismu, hluénost je
udavana ve vzd. 2 m od stroje jako Leq pro 15 min pfi praci:

e Kolové rypadlo s ¢elnim nakladacem (JCB 3CX apod., 82 dB(A)
e Grejdr Poclain apod., 80 dB(A)

* Minibagr (Bobcat apod.), 78 dB(A)

» Vélec bez vibrace, 75 dB(A)

e Pojezd NA v ose stavby, vzdy pouze jedno vozidlo typu Tatra 815 6x6, zadano jako komunikace s
pomalu se pohybujicimi ndkladnimi automobily.

Viz hlukova mapa 4.

Faze 5: Pokladka nové trati

Tyto prace bude zajiStovat souprava pracovniho vlaku pro pokladku koleji, tato ¢innost nepredstavuje
podstatnou hlukovou z&téz pro své okoli, neni vypoctoveé feSena.

Jako nejhlu¢néjsi cinnost se jevi az podbijeni a brouSeni kolejnic, tuto ¢&innost budou provadét
specializované Zelezni¢ni stroje na pracovnim vlaku, ktery se bude pohybovat po télese trati rychlosti cca
100 m za hodinu, expozice pro bezprostfedné pfilehlé objekty je tedy poc&itana 90 minut za hodnotici dobu
a pro tuto dobu a vzdalenost 2 m od hlu€nych &asti jsou uvadény Leq pfi ¢innosti uvedenych stroja.

Doba trvani této faze je projektantem odhadnuta na 4 tydny.
» Kladeci souprava samohybnéa nebo taZzena lokomotivou fady 742, 72 dB(A)
» Podbijeci souprava, 98 dB(A)
» Brouseni kolejnic, 94 dB(A)

Viz hlukova mapa 5.
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7.2 Vysledky akustickych vypo  ¢tll — den

Jako vychozi Udaje o zdrojich hluku jsou pouzity hodnoty pro seskupeni mechanism( pro jednotlivé stavy,
pracujici na stavbé v jednotlivych popsanych fazich. Cilem vypoctd pro skupiny stavebnich mechanismu
je stanovit rozsah GUzemi zasazeného zvySenymi hodnotami hladiny hluku pro stavy maximalniho Sifeni
hluku ze stavby do okoli. Izofony jsou vypocteny pro vySku 5 m nad terénem, vypocet v bodech rovnéz ve
vySce 5 m. Rastr map 50 m. Pfi vypoctu v bodech je vypnuta odrazivost fasady.

Vypocet v bodech pro fazi 1; Laeq,t [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (7-21 h)
Bod # Adresa Vypocteno LIMIT Hodnoceni
1 Bubenské nabrezi 1594/6 54.1 65.0 Vyhovuje
2 Pobfezni 620/3 59.8 65.0 Vyhovuje
3 Prvniho pluku 144/14 61.4 65.0 Vyhovuje
4 Jirsikova 282/3 60.9 65.0 Vyhovuje
Vypocet v bodech pro fazi 2; Laeq,t [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (7-21 h)
Bod # Adresa Vypocteno LIMIT Hodnoceni
1 Bubenské nabrezi 1594/6 66.9 65.0 Prekracuje
2 Pobfezni 620/3 72.1 65.0 Prekraduje
3 Prvniho pluku 144/14 73.5 65.0 Prekraduje
4 Jirsikova 282/3 72.8 65.0 Prekraduje
Vypocet v bodech pro fazi 3; Laeq,t [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (7-21 h)
Bod # Adresa Vypocteno LIMIT Hodnoceni
1 Bubenské nabrezi 1594/6 52.6 65.0 Vyhovuje
2 Pobfezni 620/3 58.0 65.0 Vyhovuje
3 Prvniho pluku 144/14 60.3 65.0 Vyhovuje
4 Jirsikova 282/3 60.2 65.0 Vyhovuje
Vypocet v bodech pro fazi 4; Laeq,t [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (7-21 h)
Bod # Adresa Vypocteno LIMIT Hodnoceni
1 Bubenské nabrezi 1594/6 53.7 65.0 Vyhovuje
2 Pobfezni 620/3 61.4 65.0 Vyhovuje
3 Prvniho pluku 144/14 63.6 65.0 Vyhovuje
4 Jirsikova 282/3 61.9 65.0 Vyhovuje
Vypocet v bodech pro fazi 5; Laeq,t [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (7-21 h)
Bod # Adresa Vypocteno LIMIT Hodnoceni
1 Bubenské nabrezi 1594/6 67.0 65.0 Prekracuje
2 Pobfezni 620/3 73.8 65.0 Prekracuje
3 Prvniho pluku 144/14 75.1 65.0 Prekracuje
4 Jirsikova 282/3 74.4 65.0 Prekracuje
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Faze 1 — Sejmuti stavajiciho kolejist & a vyt ézeni St érkového loze Hlukova mapa 1

Izofony pro vysku 5 m nad terénem. Zadana pozice mechanizace pfi ref. bodu &. 1, vypocet pro ostatni
body viz tabulka. TiSténo bezrozmérné. Rastr mapy 100 m.

Orientace: S 1
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Faze 2 — Odstran éni stavajicich betonovych konstrukci Hlukova mapa 2

Izofony pro vysku 5 m nad terénem. Zadana pozice mechanizace pfi ref. bodu &. 2, vypocet pro ostatni
body viz tabulka. TiSténo bezrozmérné. Rastr mapy 100 m.

Orientace: S 1

<=58 dB
58-55 4B
55-68 4B
68-65 dB
65-78 dB
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Faze 3 — Betonovani novych nosnych konstrukci Hluko  vamapa3

Izofony pro vysku 5 m nad terénem. Zadana pozice mechanizace pfi ref. bodu &. 3, vypocet pro ostatni
body viz tabulka. TiSténo bezrozmérné. Rastr mapy 100 m.

Orientace: S 1
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Faze 4 — Betonovani novych nosnych konstrukci Hluko  vamapa4

Izofony pro vysku 5 m nad terénem. Zadana pozice mechanizace pfi ref. bodu &. 3, vypocet pro ostatni
body viz tabulka. TiSténo bezrozmérné. Rastr mapy 100 m.

Orientace: S 1
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Faze 5 — Betonovani novych nosnych konstrukci Hluko  vamapab

Izofony pro vysku 5 m nad terénem. Zadana pozice mechanizace pfi ref. bodu ¢&. 4, vypocet pro ostatni
body viz tabulka. TiSténo bezrozmérné. Rastr mapy 100 m.

Orientace: S 1
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7.3 No¢€ni prace

7.3.1 Demontdz mostovky na vyjezdu z autobusovéhot  erminalu Florenc (SO 14-06)

Cast ramene Negrelliho viaduktu vedouci k Masarykovu nadraZi tvofi pfemosténi vyjezdu z autobusového
termindlu Florenc. Z ddvodu nutnosti zachovani denniho provozu na terminalu bude nezbytné tfi mostni
oblouky snést v no¢ni dobé, kdy Ize po omezenou dobu provoz autobusu vylougit.

V denni dobé, resp. v dobé platnosti limitu 65 dB pro hluk ze stavebni ¢innosti (7-21 h) budou provedeny
pripravné prace, spocivajici v zabezpeceni mostovky, nafezani betonovych segmentll na malé casti a
pripravé stavenisté. Po uzavieni prijezdu pro autobusy (cca po 23 h) bude pod most navezena vrstva
pisku, do které bude betonova konstrukce shozena. Na zemi pak probéhne maximalné rychle nalozeni
suti a vyklizeni stavenisté tak, aby v rannich hodinach bylo jiz misto pro autobusy opét prijezdné.

Pilife, klenby a dalSi pamatkové chranéné &asti viaduktu budou omyty tlakovou vodou, silné poskozené
¢asti pak nasledné rozebirany manualné bez pouziti hluéné mechanizace tak, aby mohly byt po repasi
opét slozeny do pGvodniho usporadani.

Shora popsanym zpusobem budou sneseny tfi mostni oblouky. No¢ni prace na kazdém stavebnim
objektu budou tedy probihat po tfi noci s odstupem vzdy cca 14 dni mezi jednotlivymi oblouky.

Pro vypocet v bodech byly vybrany nejexponovanéjSi stavby pro bydleni. Rozsah Uzemi zasazeného
nadlimitni hlu¢nosti pro no¢ni dobu je zfejmy z hlukové mapy 6.

Specifikace pracovnich mechanismu pro no¢ni prace:

Pro jednorazové uvolnéni rozfezanych betonovych segmentd bude nahofe na mosté umistén pasovy bagr
s demoli¢nim nastavcem se shijecim kladivem. Ostatni mechanizace a nakladni automobily budou pouzity
pro nakladku suti a pisku pod mostem.

Rozhodujici z hlediska hlukové zéatéze okoli bude nasazeni nasledujicich mechanism(, hluénost je
udavana ve vzd. 2 m od stroje jako LAeq pro 15 min pfi préaci:

e Pasovy bagr s demoli¢nim nastavcem se shijecim kladivem, Liebherr 915 apod., 95 dB(A)
» Kolové rypadlo s ¢elnim nakladacem, JCB 3CX apod., 82 dB(A)
* Minibagr (Bobcat apod.), 78 dB(A)

e Pojezd NA v arealu stavby, vZzdy dvé vozidla typu Tatra 815 6x6, jedno ¢eka na naloZeni, druhé je
nakladano, zadano jako komunikace s pomalu se pohybujicimi nakladnimi automobily.

Doba trvani této faze je projektantem odhadnuta na 3 x 3 noci, s odstupem vzdy cca 14 dni. Maximum
praci bude provedeno v dobé 7-21 h, no¢ni prace se omezuji na nakladku suti a vyklizeni komunikaci.

Viz hlukova mapa 6.

Pfehled vypoctenych hodnot pro no¢ni prace, T = 8 h:

Vypocet v bodech pro no€ni prace; Laeqt [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (22-6 h)
Bod # Adresa Vypocteno LIMIT Hodnoceni
4 Jirsikova 282/3 48.4 45.0 Prekracuje
5 Kfizikova 335/21 46.3 45.0 Prekraduje
6 Kfizikova 140/23 39.1 45.0 Vyhovuje

Ve vypoctu v bodech je vypnuta odrazivost fasady.
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Noé€ni prace v prostoru vyjezdu z autobusového terminal

u Florenc (SO 14-06)

Hlukova mapa 6

Izofony pro vySku 5 m nad terénem. Zadana pozice mechanizace na mostnim pilifi ¢. 11, vypocet v
bodech body viz tabulka na predeslé strané. Tisténo bezrozmérné. Rastr mapy 50 m.
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7.3.2 Vyména mostnich konstrukci SO 14-01 a SO 14-03 (ul. Per nerova a ul. Prvniho pluku)

Pomoci jefabl budou sejmuty stavajici ocelové mosty a po repasi kamennych ¢asti viaduktu budou
obdobnym zplGsobem osazeny mosty nové. Z divodu nutnosti zachovani provozu na pfemostovanych
komunikacich bude nezbytné mostni konstrukce snést a posléze osadit v no¢ni dobé.

V denni dobé, resp. v dobé platnosti limitu 65 dB pro hluk ze stavebni ¢innosti (7-21 h) budou provedeny
pfipravné prace, spocivajici v zabezpe€eni mostovky, oddéleni ocelovych konstrukci od viaduktu a
pfipravé stavenisté. Po uzavfeni prijezdu (po 23 h) bude k mostu pfistavena transportni souprava, na
kterou bude most slozen jefaby. Tato operace zabere jednu noc pro sejmuti a jednu noc pro instalaci
kazdého mostu vzdy tak, aby v rannich hodinach bylo jiz misto opét prijezdné.

VeSkeré prace na demontazi starych a vyrobé& novych mostnich konstrukci budou provedeny na
provozovné dodavatele praci mimo areal stavenisté.

Pfedmétem posouzeni jsou dva mosty (SO 14-01 a SO 14-03). Nocni prace na kazdém z mostt budou
tedy probihat po dvé noci (1 noc sejmuti; 1 noc osazeni) se znaénym ¢asovym odstupem.

Pro vypocet v bodech byly vybrany nejexponovanéjSi stavby pro bydleni. Rozsah Uzemi zasazeného
nadlimitni hlu¢nosti pro no¢ni dobu je zfejmy z hlukové mapy 7 a 8.

Ve vypoctech v bodech je vypnuta odrazivost fasady.

Specifikace pracovnich mechanismu pro noéni prace:

Pro sejmuti a opétovné osazeni mostni konstrukce budou pouzity dva automobilové jefaby o hluénosti
Leq = 82 dB(A) ve vzd. 2 m od stroje pro 15 min pfi praci. Doba trvani plného zatizeni jefabl se
predpoklada 30 minut.

Pro transport mostu bude pouzit ploSinovy navés s tahaéem o hluénosti Leq = 76 dB(A) ve vzd. 2 m od
kabiny pro 15 min pfi pojezdu krokem a manipulaci v misté stavby, po pfevaznou vétSinu ¢asu bude taha¢
odstaven pobliz mista praci s vypnutym motorem, doba jeho nasazeni s bézicim motorem a pojezdy je
pfedpokladana rovnéz 30 minut.

Prehled vypoc&tenych hodnot pro no¢ni prace na pfemosténi ul. Pernerova (SO 14-01):

Vypocet v bodech pro no¢ni prace; Laeqt [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (22-6 h)

Bod # Adresa Vypocteno LIMIT Hodnoceni
7 Pernerova 478/1 52.0 45.0 Prekraduje
8 Jirsikova 541/1 46.8 45.0 Prekracuje

Viz hlukova mapa 7.

Prehled vypoc&tenych hodnot pro nocni prace na pfemosténi ul. Prvniho pluku (SO 14-03):

Vypocet v bodech pro no€ni prace; Laeqt [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (22-6 h)

Bod # Adresa Vypocteno LIMIT Hodnoceni
9 Malého 319/1 47.0 45.0 Prekracuje
10 Budovy terminalu Florenc 44.6 45.0 Vyhovuje

Viz hlukova mapa 8.
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Noéni prace na p femost éni ul. Prvniho pluku (SO 14-03) Hlukova mapa 8

Izofony pro vySku 7 m nad terénem. Zadana pozice mechanizace dle pfedpokladaného rozmisténi jefabl
a tahace, vypocet v bodech body viz tabulka na pfedeslé strané. Vypocet pro celou hodnotici dobu.
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7.3.3 Myti kamennych konstrukci p i no €ni vyluce tramvaji, ul. Sokolovska (SO 14-09)

Myti piskovce bude probihat na celém viaduktu, avSak v misté kfizeni s tramvajovou trati bude nutné tyto
prace v minimalnim mozZném rozsahu provést v no¢ni dobé z divodu nutnosti zachovani maximalni
mozné priichodnosti prfemostovanych tras MHD.

Pfipravné prace vcetné protihlukovych prvkd budou vzdy provedeny prfes den, po uzavieni mostl (patek
22 h) bude provedena instalace myci soupravy a protihlukovych prvkd. Tato operace bude provedena ve
dvou vikendovych vylukéach (patek 22:00 — pondéli 4:00).

Pfedmétem posouzeni je tlakové myti piskovce na podhledu mostni klenby v misté kfizeni viaduktu
s tramvajovou trati. Noéni prace zde budou probihat ve dvou vikendovych vylukach (patek 22:00 —
pondéli 4:00) s odstupem jednoho tydne.

Pro vypocet v bodech byly vybrany nejexponovanéjSi stavby pro bydleni. Rozsah GUzemi zasazeného
nadlimitni hlu¢nosti pro no¢ni dobu je zfejmy z hlukové mapy 9.

Specifikace pracovnich mechanismu pro noéni prace:

Pro myti piskovce bude pouZit stroj TT 320/6 firmy ARS - Axiom Real o hlu¢nosti Leq = 98 dB(A) ve vzd. 2
m od trysky pfi myti. Zdrojem hluku je pfedevsim hydrodynamicky hluk na trysce a dale pak kompresor
(odhluénény, 70 dB(A) za chodu). Cisty ¢as plného vyuZiti zafizeni se pfedpoklada 4 h za noc.

Specifikace zohlednénych protihlukovych opatfeni:

Bude provedena protihlukova zasténa, uzavirajici prostor pod ¢iSténym mostnim obloukem. PoZadovana
vzduchovéa neprdzvucnost je Rw = 15 dB v celé ploSe. Kompresor a pfipadna dalSi mobilni technologie
bude umisténa rovnéz do tohoto prostoru s odvodem vyfukovych plynd hadicemi. Nebude-li mozné
vSechna zafizeni umistit pod mostni oblouk za protihlukové zastény, bude tfeba je odclonit mobilnimi
zasténami ve vSech smérech ke chranéné zastavbé.

Prehled vypoctenych hodnot pro no¢ni prace:

Vypocet v bodech pro no¢ni prace; Laeqt [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (22-6 h)

Bod # Adresa Vypocteno LIMIT Hodnoceni
11 Sokolovska 327/29 475 45.0 Prekracuje
12 Prvniho pluku 539/18 45.2 45.0 Prekracuje
13 Prvniho pluku 31/16 48.0 45.0 Prekracuje
14 Sokolovskéa 205/32 49.4 45.0 Prekraduje

Ve vypoctu v bodech je vypnuta odrazivost fasady.

Viz hlukova mapa 7.
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7.3.4 Sanacéni prace p Fi no €ni vyluce tramvaji, Bubenské nab fezi (SO 14-15)

Myti kamennych a Zelezobetonovych konstrukci bude v noci probihat pouze v misté kfizeni s tramvajovou
trati, a to v minimalnim mozném rozsahu z ddvodu nutnosti zachovani maximalni mozné priichodnosti
premostované trasy.

Pfipravné prace vcetné protihlukovych prvkd budou vzdy provedeny prfes den, po uzavieni mostu (patek
22 h) bude provedena instalace myci soupravy a protihlukovych prvkd. Tato operace bude provedena ve
tfech vikendovych vylukéch (patek 22:00 — pondéli 4:00).

PFfedmétem posouzeni je tlakové myti mostnich konstrukci v misté kfizeni viaduktu s tramvajovou trati.
Noc¢ni prace zde budou probihat ve tfech vikendovych vylukach (patek 22:00 — pondéli 4:00)
s odstupem jednoho tydne.

Pro vypocet v bodech byly vybrany nejexponovanéjSi stavby pro bydleni. Rozsah GUzemi zasazeného
nadlimitni hlu¢nosti pro no¢ni dobu je zfejmy z hlukové mapy 10.

Specifikace pracovnich mechanismu pro noéni prace:

Pro myti piskovce bude pouZit stroj TT 320/6 firmy ARS - Axiom Real o hlu¢nosti Leq = 98 dB(A) ve vzd. 2
m od trysky pfi myti. Zdrojem hluku je pfedevsim hydrodynamicky hluk na trysce a dale pak kompresor
(odhluénény, 70 dB(A) za chodu). Cisty ¢as plného vyuZiti zafizeni se pfedpoklada 4 h za noc.

Specifikace zohlednénych protihlukovych opatfeni:

S ohledem na rozméry mostu by instalace protihlukovych zéstén byla problematickd. Kompresor a
pfipadna dalSi mobilni technologie bude umisténa za pilif sm. Vitavska a opatfena mobilni protihlukovou
zasténou tak, aby bylo odclonéno Sifeni hluku na chranénou zastavbu smérem k ul. Argentinska.

Pfehled vypoctenych hodnot pro no¢ni prace:

Vypocet v bodech pro no¢ni prace; Laeq [dB(A)] pro celou hodnotici dobu (22-6 h)

Bod # Adresa Vypocteno LIMIT Hodnoceni

1 Bubenské nabrezi 1594/6 54.6 45.0 Vyhovuje

Ve vypoctu v bodech je vypnuta odrazivost fasady.

Viz hlukova mapa 10.
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Noéni prace na p femost éni ul. Bubenské nab fezi (SO 14-15)

Hlukova mapa 10

Izofony pro vySku 7 m nad terénem. Vypocet v bodech body viz tabulka na pfedesSlé strané. Na mapé je
otiStén nejhorsi stav ve vztahu k ref. bodu 1 za chodu zafizeni, expozice pro celou hodnotici dobu je nizsi.

TiSténo bezrozmérné. Rastr mapy 50 m.

Orientace: S 1

|

1

AU

T

/

\
§

|

|

I

|

=45 dB
45— dB
58-55

55-68 4B
68-65 dB
65-78 dB

»>7@8 dB

Revize ¢.: 0

Datum tisku listu: 14.1.2015

Vypracoval: Libor Broz




Oddéleni expertiz, vyvoje a projekce Listd celkem: 23

fﬂ/ﬁ Libor BroZ - REVITA Engineering Akusticka studie ¢. 3608-S03-15
Havli¢kova 26, 412 01 Litoméfice List ¢islo: 23

8 Zaver
8.1 Préace provad éné v denni dob é (7-21 h)

Jak je zfejmé z otiSténych hlukovych map, pfi provadéni demolice stavajicich betonovych konstrukci a pfi
podbijeni a brouSeni kolejnic bude na fasddach chranéné zastavby lezici v blizkosti provadénych praci
dochazet k prekro€eni hygienickych limitd.

Stavebni prace budou probihat v naprosté vétSiné v dobé cca 7-21 h a s ohledem na tuto skute¢nost je
pouzit zakladni limit pro hluk ze stavebni ¢innosti LAeq,T = 65 dB(A).

Cista doba provadéni FeSenych stavebnich praci stanovena tak, aby byl limit 65 dB dodrZzen na vech
prilehlych chranénych objektech, vychazi pod 2 h pro pracovni den (7-21 h). S ohledem na charakter
stavby neni mozné tuto mezni dobu dodrzet a doporuduji tyto prace provést co nejrychleji, avSak
neprekracovat Cistou dobu jejich trvani 8 h za pracovni den (7-21 h). Uvedené prace budou provadét
pohybujici se skupiny stavebnich mechanismd a tedy expozice jednotlivych chranénych objektld nebude
trvat po celou dobu vystavby, bude omezena vzdy pouze na nékolik dni (max. 1 tyden).

na fasadach nejexponovanéjsich chranénych objektd vzdy pfi pozici mechanizace nejblize k referenénimu
bodu, viz kapitola 7.2. Jak je uvedeno v kapitole 7 této studie, je poc¢itano s mezni dobou praci v trvani 8
hodin za hodnotici dobu (7-21 h), avSak ani toto omezeni nezaruci dodrzeni hygienického limitu 65 dB pfi
provadéni demolice betonovych konstrukci na mosté a poté pfi pokladce a Upravach novych koleji. Po
vybéru dodavatele stavebnich praci a upfesnéni technologie vystavby a termin( doporucuji podrobnéji
zpracovat ¢asoveé omezené povoleni k provadéni téchto praci s pfesnym harmonogramem a stanovenim
poctu chranénych objektl zasazenych nadmérnou hluénosti ze stavebni &innosti.

Zarizeni stavenisté budou umisténa v arealu navazujicich Zelezniénich stanic a v prolukach pod mostem,
nebude zde probihat Zzddna nadmérné hluénéa ¢innost.

Dopravni trasy jsou vedeny vyhradné aredlem stavby (na mosté), hluk ze stavebni dopravy je ve
vypoctech zohlednén, maximalni zatéz na nejexponovaneéjsich objektech se bude pohybovat kolem 55 dB
pfi transportu Stérku. Jedna se maximalné o 30 jizd nakladnich automobild se Stérkem za den, tato
vyvolana doprava bude déle vedena po hlavnich méstskych komunikacich a zde nezplsobi zachytitelnou
zménu hlukové zatéze.

| pfes veskera dostupna organizacni a protihlukova opatfeni nebude mozné zarucit dodrzeni hygienického
limitu 65 dB. Seznam zasazenych objekt(i s poCty obyvatel bude sou¢éasti zadosti o COP.

8.2 Préace provad éné v no €ni dob é (22-6 h)

Noc¢ni prace budou omezeny na objekty kfizici se s linkami MHD a budou minimalizovany na nejnutné;si
¢innosti vyzadujici no¢ni vyluky na dotcenych trasach MHD.

Po tuto dobu je pfedpokladano mirné prekroceni limitu 45 dB na nejblize lezicich stavbach pro bydleni.
Jsou navrzena protihlukovéa opatfeni snizujici Sifeni hluku na chranéné objekty:

» shazovéni velkych blokd konstrukci do piskového loze;

» nakladka suti na nakladni automobily plastovymi rukavy tak, aby nevznikal hluk z dopadu suti pfimo
na korbu automobilu;

» pouziti nizkohlu¢né stavebni technologie (odhluénéné kompresory, nakladace atd.);
» protihlukové zastény pfi no¢nim myti konstrukci tlakovou vodou.

| pfes tato opatfeni vSak neni mozné zaruCit dodrzeni hygienického limitu 45 dB. Seznam zasazenych
objektu s pocty obyvatel bude soucasti Zzadosti o COP.
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