Posuzovaci protokol PD Peronizace ZST Chodov

S0 02-75-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana kanalizace km 20,704
S0 02-75-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana kanalizace km 20,674
S0 03-73-01 Zst. Nové Sedlo, ochrana vodovodu km 197,350

S0 03-75-01 Zst. Nové Sedlo, tpravy drazni kanalizace SZDC

SO 01-10-01 Zst. Chodov, zelezniéni svriek

Vuvedeném SO Zzelezni¢niho svréku je feSena uprava kolejisté 2zst. Chodov, zahrujici dpravu
karlovarskeho zhlavi v hlavnich kolejich trati Chomutov — Cheb, Upravu staniénich koleji a novosedelského
zhlavi.

Stavajici stav:

Ve stanici je 6 dopravnich koleji (stav. &. 1, 2a-2, 3, 4, 8b-8c-8d, 10) a 15 manipulaénich koleji (stav. ¢é. 3a, 5,
5a, 6a, 6b, 6¢, 7, 823, 9, 11, 12-12a, 13, 15, 1086, 108). Ve stanici jsou Uroviiova nastupisté s pevnou hranou
u koleje stav. €. 1 - jednostranné, 203 m, u koleje stav. &. 2 - jednostranné, 223 m, mezi kolejemi stav. ¢. 4 a
6 - oboustranné, 235 m, mezi kolejemi stav. &. 8b a 10 - oboustranné, 29 m.

Kolejisté zst. Chodov je situovano mimo hl. trat Chomutov — Cheb. Stanice je cela v pfimé. Ve stanici
pravidelné zastavuji v8echny rychliky, pfic¢emz kvilli jejich zajizdéni do Zst. Chodov dochazi ke znaénému
prodiouzeni jizdni doby. Na karlovarském zhlavi stanice je dvoukolejné odboceni do stanice. Zhlavi je
konstrukéné uspofadéno na 50 km/h, z divodu navésténi je ale pojizdéno max. 40 km/h.

V liché skupiné jsou odstavné a sefadovaci koleje stav. &. 5 az 13, VNVK kusa kolej stav. &. 15, odvratna
kolej stav. €. 3a, VNVK kusa kolej stav. &. 5a t.&. z &asti nesjizdna. Kolej stav. ¢. 12a je &astetné v objektu
garaze, ktery je vyuzZivan. V sudé skuping jsou VNVK kusé koleje stav. ¢. 8a, 106, 108, odstavné koleje stav.
€. 12, 12a pro ST. Ostatni koleje jsou dopravni, vjezdo- odjezdové koleje stav. &. 1, 2, 3, 4, 8b, 10, prljezdna
kolej stav. €. 8c, kusa Uvratova kolej stav. ¢. 8d. U koleje stév. €. 8a je rampa se skladistém, v &asti u
skladité je nefunkéni - ¢astecné snesena. Do stanice je na karlovarském zhlavi zatsténa vyhybkou stav. &.
2 (ve vlastnictvi vle¢kate) vietka DAY-DEC. Dale je do koleje stav. &. 6a zausténa vyhybkou stav. ¢. 15 (ve
vlastnictvi vie¢kare) vietka NEHYBACEMENT t.¢. Ufedné zrudena.

Novosedelské zhlavi stanice je konstruk&né usporadano na 50 km/h, z divodu navésténi je pojizdéno max.
40 km/h. Do Nového Sedla navazuje za zhlavim jednokolejka pro rychlost 60 km/h. V Novém Sedle je pak
realizovano propojeni do hlavni trati spojkami rychlosti 40 km/h.

Material zel. svréku ve stanici a v pfilehlych Gsecich je prevazné z dob stavby pfelozky z r. 1974 — 1980.
Nasledné probéhly diléi rekonstrukce a opravy. Rekonstrukce karlovarského zhlavi v r. 1995, rekonstrukce
nekolika vyhybek novosedelského zhlavi v r. 1999.

Navrzené feseni :

Objekt fesi kompletni nové usporadani &asti kolejisté stanice, rekonstrukci kolejového rostu vé&. realizace BK
a zfizeni kolejového loZe a stezek.

Na karlovarském zhlavi stanice dojde k upravé zhlavi pro odbogeni vy$$i rychlosti z hlavnich koleji
Chomutov — Cheb do stanice. Navrhuje se odbo&eni pro viezd do stanice na kolej €. 2a-2 pro rychlost 100
km/h, v opaéném smeéru pro odjezd ze stanice po koleji &. 1 je rychlost 80 km/h. Konfigurace zhlavi z(istane
dle stavajiciho stavu tj. s jednoduchymi vyhybkami.

Odboceni bude realizovano vyhybkou pro rychlost 100 km/h a vyhybkami pro rychlost 80 km/h. Vzhledem k
prodlouzeni zhlavi oproti stavajicimu stavu, z diivodu viozeni Stihlych vyhybek pro dosazeni vy3sich
rychlosti pro odbogeni do stanice, dochazi k odsunu mista odboéeni do koleje €. 1 smérem do stanice a na
strané druhé k zasahu do vle¢ky DAY-DEC, jejiz pFipojnou vyhybku v hl. koleji je nutné odsunout. Dale
dochazi z divodu navazani odboeni do koleje ¢. 1 do plvodnich osnov koleji ve stanici a zajisteni
odboceni do liché skupiny, bez nutnosti prestavby celého zhlavi, k pricnému posunu hlavnich koleji trati
Chomutov — Cheb v misté zhlavi az cca o 3 m smérem do stanice. Tyto upravy vyvolavaji zasah do
vleckoveho kolejisté DAY-DEC, kde budou nové uspofadany vyh. &. 1 a 3 a Upravy v navazujicich tastech
pro navazani do stavajiciho stavu. Dal$i vyvolanou Upravou z nového usporadani zhlavi je zruseni odvratné
koleje €. 3a. Za odboctenim z hlavnich koleji navazuje spojka vyh. & 7 — 10 pro rychlost 50 km/h. Rozplet do
liche sk. je od vyh. €. 9 bez Gprav. V sudé sk. dochézi k odsunu odboénych vyhybek oproti stavajicimu stavu.
V souvislosti s pracemi ve zhlavi dojde ke zrugeni vyh. stav. &. 15 bez nahrady, kterou je napojena vie¢ka
NEHYBACEMENT t.¢. jiz Gfedné zrusena. Odpojeni vlecky bylo kiadné projednano s vleckafem. Zbyvaijici
Cast vleCky za vyhybkou si vie¢kar snese na viastni naklady v ramci vyluk pro stavbu.

Staniéni kolejisté bude upraveno pro vytvofeni prostoru pro ostrovni nastupisté. Bude snesena stavajici kolej
stav. €. 2, kde vznikne prostor pro nové ostrovni nastupité pro vlaky relace Karlovy Vary — Sokolov.
Nastupisté pro viaky smér Nova Role / Loket bude nové situovano u koleje €. 4 v misté koleje stav. &. 8b,
ktera bude snesena. Pro zajisténi lepsiho pfistupu od mésta budou obé nastupisté vysunuta do
novosedelského zhlavi a bude upraven pfistup k nastupitim z gela. Aby byla pfistupova cesta co nejkratsi a
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komfortni, dojde ke sneseni stavajicich koleji €. 10 a 12-12a a na uvolnéném misté bude zfizen vstup do
podchodu a upraveny piistupovy chodnik. Uvoinéna plocha je dostateéna pro vyhledové rozvinuti dalgich
zajmu — nova VB, parkovisté, zastavky BUS s tockou atd. Vazba ostrovniho nastupisté na stavajici VB je
zachovana podchodem mezi VB a budovou RZZ.

V souvislosti se zmé&nami v kolejisti bylo nutné zdopravnit daldi koleje pro zajisténi viech praci ve stanici
nahradou za zrusenou kolej stav. & 2. V souvislosti s umisténim nastupisté u koleje ¢. 4 dojde k jejimu
zdopravnéni, dle pozadavku zastupct investora bude zdopravnéna i ¢ast 4a pro pripady mimoradnosti. Na
novosedelském zhlavi dodlo k Gpravé zhlavi pro zrychleni odjezdu na Nové Sedlo rychlosti 60 km/h z koleje
¢. 2 na 50 km/h z koleje ¢. 4.

S0 01-11-01 Zst. Chodov, Zelezniéni spodek

Hlavni napini tohoto objektu je zfizeni konstrukénich vrstev prazcového podloZi a zesilenych konstrukci
prazcového podiozi v misté pfechodil na mostni objekty a vybudovani nového odvodiovaciho systému
télesa Zelezni¢niho spodku. Dale je soudasti pfip. rozifeni stezek pro dosazeni normového uspoiadani
drazniho télesa, zfizeni chranitek pro kabelové pfechody a demolice objektl v kolizi s pracemi na Zel.
spodku, pokud nejsou feSeny samostatnym SO. Souéasti objektu je koordinace stavebnich konstrukci a
praci se souvisejicimi objekty, které budou zfizovany soubézné, nasledné nebo v predstihu.

V ramci tohoto objektu jsou zafazena dopravni opatieni b&éhem vystavby v prostoru praci na Zel. svréku a
spodku v Zst. Chodov.

Soucasny stav :

Stanice se na karlovarském zhlavi nachazi ¢aste¢né& v naspu a dale pfechazi do odfezu. Stanice byla v
minulosti v souvislosti se stavbou pfeloZky ¢aste¢né rekonstruovana, byly zde realizovany konstrukéni vrstvy
a odvodnéni systémem trativodl s napojenim do kanalizace.

V archivnich sondach bylo lokainé zastizeno v podloZi hnédé uhli ihned pod konstrukénimi vrstvami stavajici
traté. Dle téchto sond nelze vzhledem k mélkému vyskytu uhli pod terénem wvylougit jeho zastizeni pfi
zemnich pracich spojenych s pracemi na Zel. spodku.

Pokud by bylo uhli pfece jen v trovni zemni plané zastizeno, bude nutné provést nahradu podiozi. V té&chto
mistech musi zemni prace probihat obezfetné, s minimalni ¢asovou prodlevou, za klimaticky pfiznivych
podminek. V danych mistech se zcela vyluCuje pouzZivani otevieného ohné (napf. svafovani, fezani
plamenem atd.), dale bude nutné dbat zvySenych bezpeénostnich opatieni pfi praci s hoflavymi a snadno
zapalnymi latkami.

Dle archivnich podkladil je pfevazné cela stanice odvodnéna systémem trativodil a kanalizaénich stok s
napojenim do kanalizace. Odvodnéni neni v prostoru nastupist a manipulaénich koleji. Dle mistniho Setieni
nebyly dohledany veskeré znaky odvodnéni a neni proto jasné, zda bylo realizovano v celém rozsahu nebo
zda je funkeéni.

Vzhledem k neexistenci sanace v nékterych kolejich v kombinaci s neexistenci odvodnéni pfip. jeho
nefunk&nosti se objevuji v téchto problematickych mistech na povrchu zavady GPK, blativa mista ap. Pro
zajisténi stalosti a drzebnosti parametri GPK je nutné v téchto mistech realizovat dostate¢né Unosny Zel.
spodek a odvodnéni.

Navrzené feseni :

Zemni teéleso je v pfevazné €asti stanitniho kolejisté z hlediska prostorového uspofadani vyhovujici. K
rozsireni stezky dojde v souvislosti s budovani svodného potrubi pouze podél koleje &. 4b vlevo odiezem.

V celé oblasti rekonstruovaného kolejisté v oblasti stanice je navrzena sklonéna plan télesa Zeleznitniho
spodku se zapusténym kolejovym loZzem. Sitka plané je uréena osovou vzdalenosti staniénich koleji.

Z&kladni pficny sklon zemni plané je 5% a je orientovan k nasypovym svahiim nebo k odvodriovacimu
zafizeni. Snizeny pfiény sklon zemni plané v hodnoté 4% lze pouzit v Usecich se stabilizacemi nebo se
zlepSenymi zeminami pojivy, v kolejovém rozvétveni nebo pro jednostranné uklon&nou zemni plan pod
dvéma kolejemi se zvétsenou $ifkou zemni plané na zakladé udéleného souhlasu SZDC, OTH. Dale v
mistech piekro€eni max. tloustky kolejového loze 900 mm. Pokud i toto fe$eni nevyhovi danému kritériu,
navrhuje se plan télesa Zelezniéniho spodku vodorovna.

Stavajici zemni téleso ve stanici je Sifkové vyhovujici pro nové kolejové uspofadani v prevazné &asti
rekonstruované oblasti. Roz$ifovani télesa se navrhuje pouze v koleji ¢. 4b vlevo v souvislosti s budovanim
svodného potrubi. Stavajici odiez bude rozsifen podél vykopu svodu.

Plochy mezi stezkami sousednich koleji budou upraveny. Po vyjmuti kolejovych poli se stavajici kolejové
loZze mezi okraji stezek plodné rozhrne a urovna. Chybéjici material do Grovné povrchu mezi stezkami se
vyrovna vytézenym Stérkem. V misté rozSifeni zafezu podél kol. €. 4b bude ochranén zarezovy svah.
Pfedpoklada se rozprostfeni organické zeminy na svah a oseti travnim semenem. Pro zamezeni eroze
svahu povrchovymi vodami se pouzije do¢asna plo&na ochrana svahu z biodegradaénich rohozi.
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Navrh a posouzeni konstruk&nich vrstev prazcového podloZi je zpracovan v pfiloze &. 5 - Navrh prazcového
podiozi. Soucasti objektu Zeleznigniho spodku je i zesilena konstrukce prazcového podiozi u mostnich
objektd. Navrh vychazi z pfedpokladu prednostné zachovat historické sanace v podlozi s vylep$enim jejich
viastnosti a ochran&nim bez nutnosti jejich odtéZeni.

Ve staniCnich kolejich v prostoru nastupist nejsou zadné sanace. Pro dosazeni pfedepsanych hodnot
unosnosti se zde navrhuje Uprava zemni plané zlep$enim pojivy na misté strojni frézou.

V oblasti novosedelského zhlavi se v prostoru vyhybek nalézaji historické sanace dostate&né nosnosti. Ty
se zde Castetné zachovaji a ¢aste¢né budou odtéZeny pro zaji§téni odvodnéni plané télesa zel. spodku do
nového odvodnéni.

V celém rozsahu praci na Zel. spodku se navrhuje odvodnéni télesa Zel. spodku systémem trativoddl,
pficnych a podéinych svodd, které jsou zaustény do stavajici kanalizaéni sité ve stanici, pfip. jsou vyustény
na svah (km 195,362). Stavajici kanalizace ve stanici se predpoklada funkéni a v rozsahu sneseného
kolejisté se provede jeji sanace v ramci samostatného SO 01-75-01. V misté naspu kolem mostu ev. km
195,665 je u krajni koleje u svahu navrzeno odvodnéni odfezem na svah.

Trativody se zfidi z plastového potrubi. Minimaini spad trativodd je 0,5 %, vyjimeéné je ve stanici pouzit i
trativod ve spadu 0,3 %. Vypli trativodu je z drceného kameniva. Trativodni trubka je uloZena na
vyrovnavaci vrstvu ze $térkopisku. VyloZeni ryhy filtradni geotextilii se posoudi na stavbé&, v névrhu se s ni
uvazuje vSude. U trativodi ve sklonu 0,3 % se provede jejich podbetonovani. Pfi prechodu trativodu pod
koleji se provede jeho podbetonovani a zfidi se po stranach potrubi betonové opérky maximainé do vyse
okraju perforace. V mistech, kde je to Uigelné, jsou navrzeny trativody do oblouku sledujici osu koleje.
Trativodni Sachty vrcholové a kontrolni jsou navrzeny plastové bez kalového prostoru. Vrcholové Sachty na
zacatku svodu jsou navrZeny rovnéZ plastové s kalovym prostorem. Sachty na svodech jsou navrzeny
betonove s kalovym prostorem. V prostoru mezi kolejemi jsou vybaveny reviznim nastavcem. V mistech vné
kolejisté jsou Sachty navrzeny v takové vzdalenosti, aby nebylo nutné pouZit revizni nastavec a maji pouze
betonovy poklop a pfechodovy kénus. Pfitné svody pod koleji jsou navrzeny plastové s uloZzenim na
betonovém podkladu a s obetonovanim. Pro vyusténi svodnych potrubi na terén se zfidi monoliticka
betonova vyust' s pohozem z lomového kamene aZ k paté svahu.

Pfipadna kolize odvodnéni se zaklady navéstidel bude fe$ena podle vykového vztahu trativodniho potrubi k
zakladove spafe. V pfipadé priniku hmot bude navrzen atypicky zaklad navéstidla. Kolize odvodnéni se
zaklady trakénich stozarl bude navrzena jako trubni obtoky.

Zemni prace objektu Zelezni¢niho spodku budou provadény v hranicich stavajiciho zemniho télesa.
PrevaZné spocivaji v provedeni odkopavek do trovné& budouci zemni plané, zfizeni konstrukénich vrstev,
zfizeni odvodnéni. Tyto vykony nevyzaduji trvaly ani dogasny zabor cizich pozemki.

V ramci praci na Zelezni¢nim spodku se odstrani &asti stavajicich zpevnénych ploch v misté prekopl
pficnych svodi. Dale budou vybourany betonové a kamenné konstrukce viditeiné nebo skryté, které byly
soucasti draznich objektt, technologii a zafizeni.

Dale bude snesena v rdmci SO spodku zbyvajici éast dfevénéné rampy podeél skladité u kol. & 6. Kolej €. 6
se odsouva z divodu dosaZeni min. osové vzdalenosti 4,75 m od kol. &. 4a a rampa jiz nebude vyuZivana.
Sneseni rampy je nutné pro dosazeni volného a schiidného manipulaéniho prostoru 3,0 m.

SO 01-13-01 Zst. Chodov, vystroj trati

Obsahem stavebniho objektu je demontaZ stavajici a instalace nové vystroje trati v celém
zrekonstruovaném useku v Zst. Chodov v ramci tohoto SO. Rozsah objektu je shodny s SO svrsku v Zst.
Chodov. V ramci stavby dojde, z diivodu rozsahlych Gprav Zelezniéniho spodku a zméné geometrie koleje,
ke sneseni stavajici vystroje trati. Jedna se zejména o prvky stanieni traté, tj. kilometrové a hektometrové
kameny, dale znaCky pro zajisténi geometrické polohy koleje, sklonovniky a rychlostniky. O dal$i mozné
vyuZitelnosti se rozhodne po demontazi této vystroje a zjidténi jejiho skuteéného stavu.

Objekt fesi rozmisténi staniCniki, rychlostnikil, pfedvéstnikil, sklonovnik(, tabuli pro oznaceni koncl
nastupist. Soucasti je i osazeni zajistovacich znacek prostorové polohy koleje.

Instalace orientaéniho systému a tabuli s ndzvem stanice na néstupistich je soudasti samostatného
stavebniho objektu SO 01-43-01.

V objektu je uvaZzovano pouze umisténi navésti pro definitivni stav. Sougasti objektu nejsou navésti
souvisejici s realizaci jednotlivych stavebnich postupa.

Soutasti praci je také umisténi zajistovacich znacek — lepenych na stozary TV dle predpisu SZDC S3.

SO 01-10-02 Zst. Chodov, Zelezni&ni svréek, vietka DAY-DEC

V daném SO Zelezni¢niho svrku je feSena Uprava napojeni viegky do hl. koleji trati Chomutov — Cheb,
vyvolana zménou uspoféadani karlovarského zhlavi v ramei SO 01-10-01.
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Vlecka je ve stavajicim stavu zausténa do celostatni trati Chomutov — Cheb na karlovarském zhlavi Zst.
Chodov vyhybkou stav. & 2 v km 195,429. Vlastnikem vle¢ky je DAY-DEC s.r.0. Ve viastnictvi vietkare je i
vyhybka stav. €. 2 v hlavnich kolejich trati Chomutov — Cheb. Do této viecky je vyhybkou €. S3 v km 0,266
zausténa vletka — Montazni zékladna Chodov ve viastnictvi SZDC s.0. V ramci arealu vledkare se pak
kolejisté dale vétvi do nékolika kusych koleji. Vle¢ka je aktivni, dochazi zejména k pravidelnému vyuzivani
vle€ky Montazni zakladna Chodov, ale je obrat i v aredlu DAY-DEC. Stavajici kolejové loze bude odt&zeno v
navrZzeném rozsahu a vyuZito v ramci stavby s omezenim plynoucim z vysledk( zjisténé kontaminace.:

V souvislosti s Upravou karlovarského zhlavi pro zvySeni rychlosti odboéeni do stanice dojde tim k
vyvolané upravé napojeni vietky DAY-DEC. Na karlovarském zhlavi stanice dojde k upravé zhlavi pro
odboceni rychlosti 100 km/h ve sméru od Karlovych Var(i a rychlosti 80 km/h ve sméru do Karlovych Var(.
Konfigurace zhlavi zistane dle stavajiciho stavu tj. s jednoduchymi vyhybkami. Odboceni bude realizovano
vyhybkou pro rychlost 100 km/h a vyhybkami pro rychlost 80 km/h. Vzhledem k prodlouzeni zhlavi oproti
stavajicimu stavu z ddvodu vioZeni $tihlych vyhybek pro dosazeni vy&sich rychlosti pro odbogeni do stanice
dochazi k odsunu mista odboceni do kole. €. 1 smérem do stanice a na stran& druhé k zasahu do vieéky
DAY-DEC, jejiZz pfipojnou vyhybku v hl. koleji je nutné odsunout. Dale dochazi z dilvedu navazani odbocéeni
do koleje &. 1 do plvodnich osnov koleji ve stanici a zajisténi odboéeni do liché skupiny, bez nutnosti
pfestavby celého zhlavi, k pfiénému posunu hlavnich koleji trati Chomutov — Cheb v misté zhlavi az cca o
3m smérem do stanice. Odbogeni do vie€ky v rozsahu Uprav je celé navrzeno pro rychlost 40 km/h.

SO 01-11-02 Zst. Chodov, Zelezniéni spodek, vleéka DAY-DEC

Hlavni naplni objektu je zfizeni konstrukénich vrstev prazcového podiozi a vybudovani nového
odvodiiovaciho systému télesa Zelezniéniho spodku v souvislosti s vyvolanym zahloubenim koleje. Dale je
soucasti zfizeni chranitek pro kabelové prechody a demolice objektl v kolizi s pracemi na Zel. spodku,
pokud nejsou feSeny samostatnym SO. Soucasti objektu je koordinace stavebnich konstrukci a praci se
souvisejicimi objekty, které budou zfizovany soub&zné, nasledné nebo v pfedstihu.

Ve stavajicim stavu vleCka stoupa od mista napojeni na karlovarském zhlavi k arealu vie¢kare. Nachazi se
v mirném naspu. V km 0,179 se nachazi pfejezd na vjezdu do arealu montazni zakladny. V km 0,155 se
nachazi trubni propustek, tvofeny tfemi rourami vedle sebe.

Navrzené feSeni vychazi zejména z dlivodu vyrazného zahloubeni nivelety oproti soutasnému stavu.
Zemni téleso je z hlediska prostorového uspofadani vyhovujici. V oblasti rekonstruovanych koleji je
navrzena sklon&na plan télesa Zelezniéniho spodku se zapusténym kolejovym lozem. Sitka plané je uréena
osovou vzdalenosti staniénich koleji.

Zakladni pficny sklon zemni plané je 5% a je orientovan k odvodnovacimu zafizeni.

Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi budou zfizovany technologii se snasenim kolejovych poli.
Vzhledem k zahloubeni koleje vie€ky se navrhuje zfizeni jejiho odvodnéni. Odvodnéni bude zfizeno v Gseku
od propustku aZ k hlavnim kolejim. Odvodnéni se navrhuje trativodem. V ramci tohoto objektu se zfidi pouze
trativod podél koleje €. 1vl. Sklon trativodu bude ve sklonu nivelety koleje, trativod bude zadstén do ptiéného
svodu v km 195,362, ktery je soucasti SO 01-11-01. Odvodnéni koleje €. 1avl bude do trativodu mezi
kolejemi, ten je taktéz soucasti SO 01-11-01.

Zemni prace objektu Zelezniéniho spodku budou provadény v hranicich stavajiciho zemniho télesa.
PrevaZné spocivaji v provedeni odkopavek do urovné budouci zemni plané, zfizeni konstrukénich vrstev,
zfizeni odvodnéni a dalsi. Tyto vykony nevyzaduji trvaly ani do¢asny zabor cizich pozemk(. V ramci praci na
Zelezniénim spodku budou vybourany betonové a kamenné konstrukce viditelné nebo skryté, které byly
soucasti draznich objektd, technologii a zafizeni. Z dlivodu realizace Uprav v Zel. svrdku bude rozebrana
pfejezdova konstrukce v km 0,179. Po upravé koleje probéhne zpétna montaz prejezdové konstrukce.
Pouzije se stavajici konstrukce prejezdu.

S0 01-13-02 Zst. Chodov, vystroj trati, vietka DAY-DEC

Obsahem stavebniho objektu je demontaZz stavajicich a instalace nové vystroje trati v celém
zrekonstruovanem useku vlecky. V ramci stavby dojde, z dlvodu Uprav Zelezni¢niho spodku a zméné
geometrie koleje, ke sneseni stavajici vystroje trati. Jedna se zejména o prvky stani¢eni traté a znacky pro
zajisténi geometrické polohy koleje. Objekt feSi nové rozmisténi stani¢nikll a osazeni nové tabule posun
zakazan za nové zarazedlo. Soucasti je | osazeni zajistovacich zna&ek prostorové polohy koleje.

S0 02-10-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, Zelezni¢ni svriek
V daném SO Zelezniéniho svrdku je feSena Uprava GPK tratového useku mezi krajnimi vyhybkami na

novosedelském zhlavi zst. Chodov a chodovském zhlavi Zst. Nové Sedlo. Cilem Uprav je dosaZeni
maximalni rychlosti ve stavajici stopé koleje, rekonstrukce kolejoveho rostu a reprofilace kol. loze.
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Ve stavajicim stavu je mezistaniéni usek soucasti jednokolejné trati Krasny Jez — Chodov. Usek je vymezen
krajni vyhybkou stév. €. 37 v Zst Chodov a krajni vyhybkou stav. & 3 v Zst. Nové Sedlo. Od km 20,085 (ZP)
az do zst. Nové Sedlo vede kolej v soub&hu s koleji viegky Sokolovska uhelna. Plvodné byla vetka
napojena i z zst. Chodov, dnes jiZ toto napojeni ale neexistuje. Rychlost v koleji je max. 60 km/h coZ je dano
smérovymi pomery..

Material Zel. svriku je pfevazné z dob stavby prelozky z r. 1977. Nasledn& prob&hly dil&i rekonstrukce a
opravy. V roce 2005 zde probéhla rekonstrukce useku km cca 20,5 — 20,9 v souvislosti s rekonstrukci mostu
ev. km 20,678. Vzhledem ke stafi a stavu kolejového rostu je nutna jeho rekonstrukce.

Pro maximalni zrychleni tseku mezi Chodovem a Novym Sedlem budou na jednokolejné spojce upraveny
GPK pro dosaZeni maximélni rychlosti ve stavajici stopé koleje. V ramci Gprav jsou navrzeny minimalni
pricné posuny z divodu respektovani stavajicich zafizeni na trati — trakce, most, odvodnéni a dodrZeni
predepsaneé Sifky stezek bez nutnosti jejich rozsifovani.

Navrzenym feSenim je v Useku od Chodova do km 20,086 rychlost V100/V130 = 65/70 km/h a v km
19,705 — 20,086 rychlost V100/V130 = 70/75 km/h. Od tohoto km dale je viech koleji 80 km/h.

S0 02-11-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, Zelezniéni spodek

Vzhledem ke stévajicimu vyhovujicimu stavu Zel. spodku a z hlediska unosnosti, nebudou zde dle
pozadavku investora provadény Zadné sanace. Jsou zde historické sanace z doby pfelozky nevykazujici
zadné probléemy. Zfizeni chrani¢ek pro kabelové pfechody bude soudasti pfislusnych SO/PS, protoZe zde
nebudou probihat zemni prace spojené se sanaci Zel. spodku.

Hlavni napini objektu je tedy pouze reprofilace stavajiciho odvodnéni. Rozsifovani stezek se nenavrhuje.

V ramci Zel. spodku se provede rekonstrukce stavajiciho systému odvodnéni. Provede se reprofilace
stavajicich zpevnénych prikopli s pfip. doplnénim chybéjicich pikop. tvarnic. Dale se provede sanace
monolitického pfikop. Zlabu v km 20,172 - 20,282. Stavajici mista vyusténi odvodnéni budou
rekonstruovana. Pro zajisténi spolehliveho odvedeni vody z piikopli se v ramci Zel. spodku provede
reprofilace navazujicich propustki v ev. km 20,454 a 20,391.

$0 02-13-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, vystroj trati

Obsahem stavebniho objektu je Uprava stavajici a doplnéni nové vystroje trati v celém rekonstruovaném
useku loketské koleje. Vzhledem k rozsahu praci v fe§eném useku, bude vystroj ponechana, snesou se
pouze stavajici rychlostniky a stani¢niky, které budou v kolizi s profilem &isténi kolejového loze. Obijekt resi
upravu polohy stani¢nikl a sklonovniki a osazeni novych rychlostniki. Soudasti je i osazeni zajistovacich
znatek prostorové polohy koleje pro novou GPK.

SO 03-10-01 Zst. Nové Sedlo, Zelezni&ni svréek

V danem SO Zelezni¢niho svr$ku je feseno vioZeni dvou paralelnich spojek pro rychlost 80 km/h v
chodovském zhlavi zst. Nové Sedio mezi koleje &. 1, 2 a 4 s zvy$eni rychlosti v kol. & 4 na 80 km/h. Tim
bude dosaZzeno maximalini vyuziti zvyseni rychlosti v jednokolejné spojce mezi Chodovem a Novym Sedlem
rychlym odboCenim do hlavnich koleji trati Chomutov - Cheb. Chodovské zhlavi #st. Nové Sedlo bylo
rekonstruovano v roce 2003.

Objekt fesi vioZzeni dvou novych spojek v chodovském zhlavi Zst. Nové Sedlo. Vzhledem k tomu, Ze stav

zhlavi je vyhovujici a z divodu minimalizace stavebnich naklad( pfip. zasahem do zhlavi bylo zvoleno
reSeni s vlozenim dvou novych spojek mimo stavajici vyhybky. V souvislosti s vioZzenim novych spojek
dojde k nutnému zvySeni rychlosti v kol. & 4 z dnesnich 60 km/h na 80 km/h z divodu navesteni vjezdu do
stanice z loketské koleje. Pro vjezd do odbocky i do pfimé bude pouzita jednosvétiova navést a jizda podle
rychlostnik(. Divodem k tomuto fe$eni je skuteénost, Ze vjezdové navéstidlo na loketské koleji se nachazi v
oblouku pfed stanici, kde je tratova rychlost V100/V130 = 70/75 km/h. Cislovani a druh koleji budou dle
stavajiciho stavu beze zmény. Smérové poméry v dotéenych kolejich &. 1, 2 a 4 zlistanou bez uprav.
Jako vychozi stav ve vySkovém fedeni se uvaZuje stav po realizaci stavby "Zvyseni tratové rychlosti Usti n.
L. — Cheb, usek Nové Sedlo - Sokolov" a v rozsahu uprav je do ného navrh napojen. Zachovavaji se
stavajici osové vzdalenosti ve stanici. V8echny vyhybky budou vybaveny Zlabovymi prazci. Vzhledem k
odsunu odjezdovych navéstidel v hl. kolejich & 1 a 2 budou stavajici izol. styky odstranény. Ruseni
izolované styky budou vyfezany a nahrazeny vevafenym kusem kolejnice. Nové vkladané useky budou
vevareny do stavajici BK v navazujicich kolejich.

Kolejove loze bude v celém rozsahu praci zapuiténé, min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce s
betonovymi prazci. Kolejové loZze bude ¢asteéné nové a Gasteéné se uvazuje s vyuzitim recyklovaného
kolejoveho loze ze stavby. Drézni stezky nebudou zfizovany mezi hlavnimi kolejemi. U véech ostatni koleji
budou stezky vdude. V mistech sbihajicich se koleji u vyhybek bude provedena stezka do mista jeji min.
Sifky pfip. k namezniku. Stavajici kolejové loze bude odt&Zeno. Spodni vrstva kolejového loze mimo rozsah

21/32



Posuzovaci protokol PD Peronizace ZST Chodov

téZeni je uvaZovana jako znecidténd — nevhodna k recyklaci, a bude odtéZzena v ramci odkopavek Zzel.
spodku a odvezena na skliadku jako odpad. Dalsi ¢ast kolejového loze se zfetelnym zneciSténim ropnymi
latkami z vyhybek, mist stani lokomotiv je navrzeno pfednostné odtézit pfed zahajenim odtéZzovani
kolejového loZe a ulozit na skladce jako nebezpeény odpad bez dalSich uprav.

SO 03-11-01 Zst. Nové Sedlo, Zelezniéni spodek

Hlavni napini objektu je zfizeni konstrukénich vrstev prazcového podlozi a vybudovani nového
odvodnovaciho systému télesa Zelezniéniho spodku. Souéasti objektu je koordinace stavebnich konstrukci a
praci se souvisejicimi objekty, které budou zfizovany soub&zné, nasledné nebo v piedstihu. Dle archivni
dokumentace ze stavby pielozky jsou v celé stanici provedeny sanace. V ramci rekonstrukce zhlavi byly v
Casti kolejisté realizovany sanace a v ¢asti ponechany stavajici. To bylo potvrzeno i GTP. Cela stanice je
odvodnéna systémem trativodl a kanalizatnich stok s napojenim do kanalizace a do vodotete nebo na
svah. Zeleznitni svrSek a spodek v zajmovém uzemi stavby je ve vyhovujicim stavu po probéhlé
rekonstrukci zhlavi v roce 2003. Upravy v kolejisti jsou vyvolané doplnénim spojek v ramci stavby.

Plan télesa zelezni¢niho spodku je z hlediska prostorového uspofadani vyhovujici. Plan télesa Zel. spodku
bude fadné pfehutnéna. Pfi provadéni zemnich praci na odkopavkach musi byt poéinano zvlast obezietné,
aby nedo$lo k podkozeni plané télesa Zel. spodku. Konstrukéni vrstvy prazcového podiozi budou zfizovany
technologii se snasenim kolejovych poli.

V celém rozsahu praci na Zel. spodku se navrhuje realizace nového odvodnéni télesa Zel. spodku
systémem trativodd, které jsou zalustény do stavajici kanalizaéni sité ve stanici. Polohy novych trativod( jsou
ve stopéach stavajicich pro zachovani sklonu stavajicich plani. Stavajici kanalizace ve stanici se predpoklada
funk&ni a v rozsahu sneseného kolejisté se provede jeji sanace v rdmci samostatného SO 03-75-01. Na
kanalizaci se ponechaji Sachty stavajici betonove.

SO 03-13-01 Zst. Nové Sedlo, vystroj trati

Stavajici vystroj trati bude zachovana, nebude v rozsahu praci dotéena. V ramci tohoto SO budou dopinény
rychlostniky ,120/105" za vyhybky &. 9XA a 9XB pro smér jizdy na Sokolov. Vzhledem k jejich umisténi mezi
kolejemi budou atypického rozméru osazeny na povrchu kolejového loze.

SO 01-14-01 Zst. Chodov, 1. Nastupists

V Zst. Chodov se nachazi nastupisté u koleje €. 8b a 10, situovano mezi kolejemi v piime. Nastupisté je
délky cca 26 m. Nastupistni hrana je umisténa cca 0,3 m nad TK. Pfistup na nastupisté je zajistén
piistupovou komunikaci vedenou Uroviiové od stavajici VB. Nastupisté je vybaveno osvétlenim bez
pristresku.

Nové nastupidté bude delky 90 m a Sifky 3,0 m. Nastupisté je umisténo v pifimé koleji. V useku od km
21,120 do km 21,210. Konstrukce nastupidté bude z nastupistnich prefabrikovanych zidek tvaru ,L" bez
konzolovych desek. Hrana nastupisté bude ve vzdalenosti 1,67 m od osy prilehlé koleje s vyskou 550 mm
nad TK. Odvodnéni nastupiste je zajisténo pficnym spadem 2% od koleji. Voda odtékd z nastupisté na
terén, kde dochazi k jeji vsakovani. Soucasti nastupisté je i zpevnéna plocha pro umisténi pfistiesku, ktera
bude ze zamkové dlazby. Pristie$ek je soutasti samostatného SO 01-41-01 — pfistfedky pro cestujici. Je
zde dodrzena podminka zasahovani konstrukce (pfekazky) na nastupisti die CSN 73 4959, konstrukce
pfistfeSku je vzdalena 4,67 m od osy koleje. Pfistup na nastupisté bude fesen pfistupovym chodnikem od
ulice Nadrazni s vazbou na podchod na zhlavi. Tento pfistupovy chodnik je sougasti samostatného SO 01-
14-01.1. V ramci objektu nastupisté bude upravena zpevnéna plocha mezi VB a nastupistém, pro zajisténi
vazby na VB.

SO 01-14-01.1 Zst. Chodov, pfistupovy chodnik

V soucasné dobé je pfistup na nastupisté v zZst. Chodov fe$en pouze z ulice Nadrazni od stavajici VB.
Novy pfistupovy chodnik Sifky 2,5 m je navrzen tak, aby co nejvice zkratil pfistupovou trasu cestujicim,
ktefi jdou smérem od centra na nova nastupisté.
Chodnik je navrZeny v zafezu od ul. Nadrazni aZ k napojeni na podchod (SO 01-20-01) k 2. nastupisti (SO
01-14-02), odtud pfechazi ¢astetné do nasypu a napojuje se na 1. nastupisté (SO 01-14_01).

SO 01-14-02 Zst. Chodov, 2. nastupisté
V Zst. Chodov se nachazi tfi Groviiové nastupisté s vyskou nastupistni hrany cca 0,3 m. Délka 1.

nastupisté je 235 m, 2. nastupisté je 223 m a 3.nastupisté je 219 m. Pristup na nastupisté je droviiovy od
VB. Nastupisté je vybaveno osvétlenim a pristfeskem, ktery je soucasti VB.
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Nové nastupisté mezi kolejemi & 1 a & 2 bude ostrovni, delky 250 m a Sitky 6,16 m. Nastupisté je
umisténo v pfimé bez pfevySeni. Konstrukce nastupisté bude z nastupistnich prefabrikovanych zidek tvaru
,L“ bez konzolovych desek. Hrana nastupisté bude ve vzdalenosti 1,67 m od osy pfilehlé koleje s vy§kou 550
mm nad TK. Nastupi$té ve sméru na Karlovy Vary bude ukonéeno zabradlim. Ukong&eni nastupisté ve sméru
na Nové Sedlo bude chodnikem z podchodu. Pfistup na nastupisté bude Feen dvéma podchody. Podchod
z Cela nastupisté od loketského zhlavi bude fe$en bezbariérovym pristupem pomoci piistupovych chodnikil
a druhy podchod umistény cca ve stfedu néstupisté uréeny predevsim pro kratké pfestupy feSeny
schodistovym prfistupem v Urovni stavajici VB. Na plode nastupisté bude umistén pfistfeSek. Konstrukce
pristresku je fe$ena samostatnym objektem SO 01-41-01 - pfistresky pro cestujici.

S0 01-20-01 Zelezni&ni most v st. km 21,065 - podchod na zhlavi

V souCasné dob& se v misté podchodu zadny objekt nenachazi. Poloha nového podchodu je ve
vzdalenosti asi 185 m od VB smér N. Sedlo — novosedelské zhlavi.

Novostavba podchodu je navrzena jako dopliiujici celek k nové navrzenému podchodu u VB SO 01-20-02,

ktery nebude opatfen bezbariérovymi piistupy. Reseny objekt je situovan ve vzd. asi 185 m od VB smér N.
Sedlo a zajisti bezbariérové propojeni nové navrzeného nast. & 2 a komunikaéni spojky mezi ulici Nadrazni
(pfistup z mésta) a nastupistém &. 1 vlevo trati. Poloha vychazi z celkové koncepce nového feseni stanice.
Tubus podchodu je uzaviené ramové Zlb. monolitické konstrukce. Pfistupovy chodnik vlevo je tvofeny
uhlovou zlb. monol. konstrukci. Pristupovy chodnik k nastupisti €. 2 je tvofeny thlovou Zlabovou monolitickou
konstrukci. Cast tubusu vpravo od vystupu k 2. nastupisti je v ¢ele zaslepeny betonovou sténou tl. 340 mm.
V tomto misté se do budoucna potita s napojenim na vystup do ulice Hrn&itska, ktery bude ve spravé mésta
Chodov a vystavba jim bude také financovana. Slepa &ast bude prozatim v misté vystupu k 2. nastupisti
zazdéna lehkou pfitkou s uzamykatelnymi dvefmi pro moznost reviznich a kontrolnich praci.
Byla provéfena moznost gravitaéniho odvodnéni podchodu. Gravitaéni odvodnéni neni mo2né navrhnout z
divodu vySkového rozdilu mezi dnem podchodu a Grovni kanalizaéniho fadu — dno podchodu je asio 2 m
niz. Z tohoto divodu je podchod opatien vnitini &erpaci jimkou pro pfipadné zachyceni zahanéné destove
vody pfes vystupy podchodu. Bude pouzito mobilni &erpaci techniky.

Veskeré konstrukce (kromé zastropeni podchodu a zidek nastupiste) budou z dlvodu vysoké hladiny
podzemni vody opatfeny izolaci proti tlakové vodé a vnitinimi t&snicimi pasy pracovnich a dilataénich spar.
Pro pfipad priniku vody do konstrukce pfedevsim v oblasti pracovnich a dilataénich spér jsou tyto doplnény
systémem injek¢nich hadi¢ek pro dodate&né utésnéni priniku vody do konstrukce.

Zastfeseni je soucasti SO 01-41-02. Osvétleni podchodu je souéast SO 01-63-03. Podchod bude opatien
rozhlasem a informaénim a kamerovym systémem. Objekt spliiuje pozadavky pro bezbariérové uzivani
osobami se snizenou schopnosti pohybu.

SO 01-20-01 Zelezni¢ni most v st. km 21 ,232 - podchod u VB

V soutasné dobé& se v misté podchodu 2adny objekt nenachazi. Poloha nového podchodu je ve
vzdalenosti asi 185 m od VB smér N. Sedlo — novosedelské zhlavi. Novostavba podchodu je navrZzena jako
dopliujici celek k nové navrzenému podchodu na zhlavi SO 01-20-01, ktery bude opatfen bezbariérovymi
pfistupy. Tubus podchodu je uzaviené ramové ZIb. monolitické konstrukce. Schodistovy pfistup vlevo bude
dvouramennym schodi$tém s mezipodestou. Schodigtovy pristup vpravo je tvofeny Ghlovou Zlb. monol. kci.
tvaru U.  Byla provéfena mozZnost gravitaéniho odvodnéni podchodu. Gravitaéni odvodn&ni neni mozné
navrhnout z dlivodu vy$kového rozdilu mezi dnem podchodu a trovni kanaliza&niho fadu — dno podchodu je
asi 0 2 m niz. Z tohoto divodu je podchod opatfen vnitfni gerpaci jimkou pro pfipadné zachyceni zahanéné
destové vody pfes vystupy podchodu. Bude pouzito mobilni Cerpaci techniky. Veskeré konstrtukce. (kromé
zastropeni podchodu) budou z divodu vysoké hladiny podzemni vody opatieny izolaci proti tlakové vodé a
vnitfnimi t&snicimi pasy pracovnich a dilatagnich spar. Pro pfipad priniku vody do konstrukce piedevaim v
oblasti pracovnich a dilataénich spar jsou tyto doplnény systémem injekénich hadi¢ek pro dodateéné
utésnéni praniku vody do konstrukce. Osvétleni podchodu je souéast SO 01-63-04. Podchod bude opatfen
rozhlasem a informacnim a kamerovym systémem. Zastfedeni je souéasti SO 01-41-02.

S0 01-20-03 Zelezniéni most v ev. km 2,316

Most je ve stani¢nim obvodu Zst. Chodov smérem na Karlovy Vary. Jako nosné konstrukce je pouzito 7
desek se zabetonovanymi nosniky s prib&znym kolejovym loZzem. V sou¢asném stavu most na véech svych
Castech silné tece. Dochazi k prisakim vody ve sparach mezi dily nosné konstrukce a k degradaci betonu v
mistech spar. Natér dolnich pfirub zabetonovanych nosniki je vétsinou pogkozen. Prasak vody je patrny i ve
sparach opér. Kryti vyztuZe na Castech konstrukce mostu je porugené, celkové omitka povrchové Upravy je v
plochach pogkozena.
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Soucasné vylozené monolitické fimsy a zabradli budou nahrazeny novymi monolitickymi fimsami s
okapnic¢kou), na kterych bude osazeno nova thelnikova zabradli ve standardnim provedeni kotvené Srouby.
Rimsy budou kotveny do ptivodni konstrukce. VyloZeni fimsy neni nutné vzhledem k redukci poctu koleji a
jejich upravené poloze i pfi dodrzeni VMP 3,0. Systém vodotésné izolace na nosné konstrukci bude z nové
vodotésné vrstvy z asfaltovych past a tvrdé ochranné vrstvy. Pfechod mezi nosnou konstrukci a spodni
stavbou bude fe$en kombinaci natavovaného a volné poloZzeného pasu. Nova izolace na ul. prazich bude
zataZena za opéry mostu pod nové zfizenou konstrukci ZKPP, ktera je souéasti SO Zeleznitniho spodku,
kde je navrZena nova drenaz ve stfechovitém sklonu 5%, Drenaz vyusti na nové upravené zemni svahy a po
Zlabovych tvarnicich se voda svede do vsakovacich prvkd.

Bude provedena sanace v8ech pohledovych betonovych ¢asti konstrukce. Protikorozni ochrana spodnich
pasnic zabetonovanych nosnikl bude provedena dle CD S 5/4 pro hlavni nosnou konstrukci.

SO 03-20-04 Demolice mostu v km 197,472

Most ( pro plv. vie¢ku) se nachazi v km 197,472 a neni v sou¢asné dobé vyuzZivan. Pod mostem
podchazi Zelezni¢ni trat. Z dilvodu dodrZeni normové vysky pro trakéni vedeni této traté se rozhodio pro
sneseni nepotfebného mostu. V misté sneseného mostu bude okolni terén rekultivovan. Most méa dvé pole o
délce 24 m. Délka mostu je 48 m, rozpéti jednotlivych poli je 23 m.

Pfi demolici mostu dojde ke sneseni nosné konstrukce mostu bez nahrady, pod mostem neni dodrZena
normova vy$ka pro trakéni vedeni. Bude demolovan i stredni pilif, ktery nespliiuje poZadavky na odolnost
pro mimofadne zatizeni narazem. Stavajici opéry mostu zstanou ponechany.

SO 01-70-01 Zst. Chodov, pfelozky a Upravy slaboproudych vedeni (SSZT)

Dotcena mista a zplsoby provedeni ochran:

- km 22,070 - kfiZzeni kolejist&, kfizeni vletky - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a
uloZeni do kab. Zlabu.

- km 21,900 - kfizeni kolejisté - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do kab. Zlabu.
- km 21,750 - kfiZzeni kolejisté - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a ulozeni do kab. Zlabu.
- km 21,750 - rekonstrukce Zelezni¢niho nadjezdu, ochrany mistnich kabell uloZenych ve Zlabové trase po
mosté v&. optochranicky Chodov-Dvory Provizorni vyvéSeni kabell mimo mostni konstrukci s vyuzitim
kabelovych rezerv. Po dokonéeni rekonstrukce mostniho objektu™- uloZeni kabelll v definitivni Zlabové trase
na mosté

- km 195,788 - kfiZzeni kolejisté, viezd. nav. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do kab. Zlabu.

- km 21,490-21,630 - kiiZeni kolejisté, kabely na zhlavi Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do kab.
Zlabu.

- km 21,335 - kiizeni kolejisté - mistni kabelizace Odkryti kabelové trasy zahloubeni a ulozeni do kab. Zlabu.
- km 21,210 - kfizeni kolejisté¢ u budovy RZZ - mistni kabelizace. KfiZzeni kabell s kolejistém se navrhuje
vyfeSit naspojkovanim (za kolejistém od budovy RZZ) kabelem a uloZzenim v nahradni kabelové trase v
chrani¢kach az do budovy RZZ

- km 21,120 - kfizeni kolejisté - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do kab. Zlabu.
- km 21,036-21,076 — mistni kabelizace dottena vystavbou nového podchodu koleji$té a vstupu do
podchodu — naspojkovani a pfelozky do nové trasy.

- km 21,000 - kfizeni kolejisté - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a ulozeni do kab. Zlabu.

- km 20,820-20,900 — soub&h mistnich kabelll — naspojkovani a prelozka do nové trasy mimo oblast
dotéenou stavebnimi pracemi.

SO 01-70-02 Zst. Chodov, ptelozky a Upravy slaboproudych vedeni (TUDC)

Z dlvodu vystavby nast..1 bude zasaZena stavajici trasa DK 38a a mistnich kabelll pfed budovou RZZ
Chodov km cca 21,210. Pro ochranu mistnich kabell je¢ navrzeno a preloZeni bez nutnosti vyluky provozu
na kabelech. Bude provedeno odkryti stavajici kabelové trasy a jeji pfeloZeni do nové polohy mimo oblast
dotéenou stavebnimi pracemi. Rovnéz bude stavebnimi pracemi v kolejisti dotéeno kfiZzeni hlavni trasy DK
38a (km 21,138). KfiZeni kabelu DK s kolejistém se navrhuje vyfesit naspojkovanim kabelu (za kolejistém od
budovy RZZ) kabelem stejného typu a uloZenim v nahradni kabelové trase v chrani¢kach az do budovy RZZ.
- km 21,036-21,076 — mistni kabely dot¢eny vystavbou nového podchodu koleji§té a vstupu do podchodu -
naspojkovani a prelozky do nové trasy

- km 21,000 - kfizeni kolejisteé - mistni kabel. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a ulozeni do kab. Zlabu.

24/32



Posuzovaci protokol PD Peronizace ZST Chodov
S0 01-70-03 Zst. Chodov, pelozky a tpravy slaboproudych vedeni (CD-Telematika)

Pfed zapogetim praci na trakénich stozarech budou provedeny provizorni prelozky ZOK.Stavajici kabely
36f a 96f budou dotéeny v Zst Chodov prekladkou portall 45, 47, 49. Pro ochran&ni kabelu v pribéhu
provadéni demontazi a vystavby novych portald je navrzeno rozpojeni ZOK ve stavajici spojce na stoZaru &.
44. Bude provedeno prodlouzeni ZOK vloZenim provizorni vioZky kabelt 36f a 96f, ktera umozni sneseni
kabell mezi stoZary 43 az 51 a jeho uloZeni v provizomi kabelové trase z betonovych Zlabl, které zajisti
jeho ochranu po dobu provadéni stavebnich praci. Pfechod kolejisté z(istane stavajici — po portalu 43-44. Po
provedeni vystavby bude provizorni kabelova viozka demontovana a ZOK bude znovu uchycen a konzolach
na novych trak&nich portalech. Na optickém kabelu budou provedena méfeni Gtlumu optickych viaken na
bubnu, zavérecné oboustranné méfeni metodou OTDR a pfimou metodou, mé&feni Gtlumu na optickém
kabelu a komplexni vyzkouseni OK. Po polozeni nahrady zavésného kabelu v ramci PS 01-02-03, které
musi pfedchazet montaznim pracim na trakénich stoZérech a kolejiéti, bude provedeno sneseni ZOK od
spojky S1-8 do S1-5 bude provedeno sneseni ZOK z trakénich podpér (¢.44 aZ €.353) veetné lchytl a
konzol.

SO 01-70-04 Zst. Chodov, prelozky a tpravy slaboproudych vedeni (Telefonica)

Dot¢ena mista a zpUsoby provedeni ochran:

- km 21,750 - rekonstrukce Zelezni¢niho nadjezdu, kfizeni kabelové trasy pod rekonstruovanym mostem
Kabel bude v bezpeéné vzdalenosti naspojkovan na obou stranach kfizeni. Bude vloZena kabelova viozka
kabelu stejného typu, kteréd bude v misté rekonstruovaného mostu ulozena v chranickach s dostateénym
krytim.

- km 20,678 — kriZeni kabelové trasy pod mostem — ochrana bez preruseni kabelu. Odkryti kabelové trasy
zahloubeni a uloZeni do kab. Zlabu.

SO 01-70-05 Zst. Chodov, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (CATR)

Z divodu vystavby nast. ¢.1 bude zasazena stévajici trasa optického kabelu CATR pred budovou RZZ
Chodov km cca 21,210. Jedna se o kratky usek. Navrhuje se ochrana a prelozeni bez nutnosti vyluky
provozu na kabelu. Bude provedeno odkryti stavajici kabelové trasy a jeji prelozeni do nové polohy mimo
oblast dotéenou stavebnimi pracemi. Kabel bude umist&n v novém vykopu v kabelovém Zlabu pro zvyseni

kryti.
S0 01-70-06 Zst. Chodov, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (Sokolovska uhelna)

Z davodu vystavby nast. ¢.1 a podchodu pro cestujici bude zasaZena stavajici trasa sdélovaciho
metalického kabelu spole¢nosti Sokolovska uhelna a.s. Dotéeny kabel se vede podél vlegky vyse zminéného
majitele a dale ze sokolovského zhlavi pfes budouci stavenigté vchodu do podchodu do budovy RZZ.

Je navrZzena nahrada stavajiciho kabelu v oblasti dotéené stavbou. Na stavajici sdélovaci kabel bude v km
cca 20,810 naspojkovan novy kabel. Ten bude prilozen do spole¢né trasy s ostatnimi sdélovacimi kabely az
do budovy RZZ (km cca 21,237) v Zst Chodov, kde bude zafezovou technologii ukonéen ve sdélovaci
mistnosti.

S0 02-70-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, prelozky a upravy slaboproudych vedeni (SSZT)

Dot¢ena mista a zpUsoby provedeni ochran:
- km 20,550 - kfiZeni Zel. trati - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do kab. Zlabu.
- km 19,970 - kiizeni Zel. trati - mistni kabelizace. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do kab. #labu.

S0 02-70-02 Spojka Chodov - Nové Sedlo, pieloZky a tpravy slaboproudych vedeni (TUDC)

Dotéena mista a zplsoby provedeni ochran:
- km 19,970 - kfiZeni Zel. trati - mistni kabel. . Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do kab. Zlabu.

S0 02-70-03 Spojka Chodov - Nové Sedlo, pelozky a Gpravy slaboproudych vedeni (Telefonica)
Dotcena mista a zplsoby provedeni ochran:

- km 20,615 - kfiZeni kabelové s Zel trati — ochrana bez preruseni kabelu. Odkryti kabelové trasy zahloubeni
a uloZeni do kab. zZlabu.
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SO 03-70-01 Zst. Nové Sedlo, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (SSZT)

Dotéena mista a zplisoby provedeni ochran:

- km 19,928 — soubéh s trati pod silniénim mostem — mistni kabely - ochrana uloZzenim v chraniéce bez
preruseni provozu.

- km 19,815 - kfizeni Zel. trati - mistni kabel. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do kab. Zlabu.

- km 19,710 - kfizeni Zel. trati- mistni kabel. Odkryti kabelové trasy zahloubeni a uloZeni do kab. Zlabu.

- km 197,495 — soubéh s trati pod rusenym vle¢kovym nadjezdem — odkryti trasy a uloZeni do Zlabové trasy
bez preruseni kabelll

- km 197,5600-197,620 — soub&h s trati a kfizeni — mistnim kabely Odkryti kabelové trasy zahloubeni a
ulozeni do kab. Zlabu.

SO 03-70-02 Zst. Nové Sedlo, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (TUDC)

Dot&ena mista a zplsoby provedeni ochran:
- km 19,881 - kfiZeni Zel. trati DK38a - ochrana a pfeloZeni bez nutnosti vyluky provozu na kabelu. Odkryti
kabelové trasy zahloubeni a ulozeni do kab. Zlabu.

- km 197,495 — soubéh s trati pod rusenym vie€kovym nadjezdem — odkryti trasy a uloZeni do zlabové trasy
bez pferuseni kabelll

S0 03-70-03 Zst. Nové Sedlo, prelozky a Gpravy slaboproudych vedeni (CD-Telematika)

Pred zapoCetim praci na trakenich stozarech budou provedeny provizorni prelozky ZOK. Stavajici kabely
36f a 96f budou dotceny:
- v Zst N. Sedlo snaSenim vleckového nadjezdu v km 197,479 (st. & 19, 19A, 21)
Pro ochranéni kabelu v prib&hu snaseni vlieCkového mostu je navrzeno rozpojeni ZOK ve stavajici spojce,
ktera se nachazi na stozaru 19A. Dale bude provedeno sneseni kabelu mezi stozary ¢.17 az 23 a
prodlouZzeni ZOK vloZzenim provizorni kabelové vioZzky 36 a 96 vlaknového optického kabelu. V oblasti
provadénych stavebnich praci bude takto prodlouzeny kabel uloZzen do provizomni zlabové trasy. Po sneseni
mostu a pfipadnych Upravach mezilehlych trakénich stozar( (17A, 19, 19A, 21) bude provizorni kabelova
vioZka demontovana a ZOK bude vracen na trakéni stoZary.
- v zst N.Sedlo prekladkou stozaru .5 (km km cca 19,880)
Stavebni prace spojené s vyménou naklon&ného stoZzaru ¢.5 by mély nasledujici postup: Zfizeni zakladu,
montaZ nového stozaru v blizkosti stavajicino stoZaru, prevéSeni trakéniho vedeni, demontaZ stavajiciho
naklonéného stoZaru. Vzhledem k malému rozsahu je navrzeno ve fazi, kdy bude provadéno prevéseni
trakéniho vedeni provést rovnéz prevéseni kabelll (36f a 96f) ZOK bez nutnosti jeho pferudovani a
spojovani. Bude provedena pouze demontaz uchyceni a konzoly a na novy stozar bude ZOK uchycen na
novou konzolu. Demontaz ZOK bude ze stozarll provedena vé. konzoli a uchytll zavésného kabelu. Pfi
montaZich je nutno zajistit minimalni vyluky na provozu kabelu nutné pouze na spojovani provizornich
kabelovych vioZzek. Na optickém kabelu budou provedena méfeni utlumu optickych viaken na bubnu,
zavéretné oboustranné méfeni metodou OTDR a piimou metodou, méfeni Utlumu na optickém kabelu a
komplexni vyzkouSeni OK.

SO 03-70-04 Zst. Nové Sedlo, prelozky a Upravy slaboproudych vedeni (Telefonica)

Dotéena mista a zplsoby provedeni ochran:

- km 19,928 - kfizeni Zel. trati silni€ni most — mistni kabely - ochrana ulozenim v chranice na mosté bez
preruseni provozu.

SO 01-71-01 Zzst. Chodov, prelozky a Gpravy vzdusnych kabelovych vedeni nn v km 21,740

V zst Chodov je Zelezniéni most evid.km 195,665. Pod mostem je v km 21,740 zavéseno kabelové vedeni
firmy Dey Dec a také o vedeni TE Chodov. V pfipadé TE se jedna se o kabel osvétleni, ktery je k mostu
veden v zemi, u pilife vystupuje a je v ocelove trubce pfipevnén k mostovce. Na strané prelozky je kabel Dey
Dec opét v ocelové trubce veden soubé&zné s kolejemi. Zde je trubka pfipevnéna pomoci konzol na zabradli
mostu. Sou¢asné s kabelem TE vede jesté paralelni kabel, z kterého jsou napajena tfi svitidla, pro osvétleni
chodniku vedle komunikace.

Mostovka bude rekonstruovana a proto je potfeba kabelova vedeni vé. svitidel z mostu odstranit, ochranit
a provizorn& zaveésit tak, aby bylo funkéni a nebranilo rekonstrukci mostu. Kabelové vedeni bude zavéseno
na provizorni konstrukce a po dokon&eni opravy mostu opét na novych konzolach pfipevnéno zpét. Pro
zajisténi kvality osvétleni po dokon&eni rekonstrukce je navrhovana instalace novych svitidel.
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SO 01-74-01 Zst. Chodov, ochrana plynovodu km 21,744 - provozovatel Day-Dec s.r.o

Plynovodni potrubi STL DN150 kfiZi trat v komunikaci v ulici Nadrazni pod zZelezni€nim mostem (ev. km
195,665). Spravcem plynovodu je Day-Dec s.r.o.

Nad potrubim budou probihat stavebni upravy stavajiciho mostu. Predpoklada se zvyseny provoz
staveni$tni techniky v prostorach podjezdu. Navrhuje se ochrana potrubi b&hem vystavby v délce 39 m.

S0 01-75-01 Zst. Chodov, upravy drazni kanalizace SZDC

Ve stanici se nachazi systém kanalizace pro odvodnéni plochy kolejisté a prilehlych zpevnénych ploch.
Voda z trativodniho systému a vpusti je svedena pfignymi kanalizaénimi sbé&ragi pod kolejemi do hlavni
sbérné kanalizace. Kanalizace je z betonovych trub DN200, hlavni sb&raé DN500. Na kanalizaci jsou pro
kontrolu a ¢isténi umistény Sachty DN1000, v prostoru kolejiété pak osazeny reviznim nastavcem.

Objekt navrhuje rekonstrukci sb&rné kanalizace v mist& napojeni novych trativodi z objektu Zel. spodku vé.
vybudovani novych Sachtic. Rozsah rekonstrukce bude uptesnén po provedeni prizkumu stavajiciho stavu
kanalizace. Soucasti objektu bude i zpriichodnéni stavajicich poskozenych Useki.

S0 01-75-02 Zst. Chodov, Upravy drazni kanalizace CD

Jednotna kanalizace neznamého priiméru je vedena okolo nadrazni budovy. Do kanalizace jsou napojeny
pripojky vpusti z nastupiété a z okolnich zpevnénych ploch a vody z objektu nadrazni budovy. Spravcem
kanalizace jsou Ceské drahy, a.s., regionaini sprava majetku Usti nad Labem.

Nad kanalizaci v okoli nadrazni budovy jsou navrzeny terénni Upravy a upravy zpevnénych ploch.
Navrhuje se uprava nivelety poklopl, které budou dotdeny stavbou. Predpoklada se nové napojeni ze
zpevnénych ploch v okoli budovy.

SO 01-75-03 Zst. Chodov, ochrana kanalizace km 21,746 (195,665) — provozovatel Day-Dec s.r.o.

Stoka neznédmého DN kfizi trat. Stoka je vedena v komunikaci pod mostem (ev.km. 195,665).
Provozovatelem je Day-Dec s.r.o..

Nad stokou budou probihat stavebni upravy stavajiciho mostu. Pfedpokiada se zvySeny provoz stavenistni
techniky v prostorach komunikace nad stokou. Navrhuje se ochrana potrubi b&éhem vystavby v délce 39 m.

SO 01-75-04 Zst. Chodov, odvodnéni pristfeskl km 21,163

Kolejisté ve stanici ma vybudovano systém odvodnéni. Objekty nastupist nejsou zastreSeny, voda stéka
povrchové do kolejisté.

Nove objekty nastupist a podchodl na nastupisté jsou navrzeny s CasteCnym zastfeSenim. Destové vody
z pristieSk( zastfeSeni jsou svedeny okapovym systémem a kanaliza¢ni destovou pfipojkou pfipojeny na
sbérnou kanalizaci ve spravé SZDC. Destové pripojky z PP DN200 v celkové délce 119 m jsou vedeny v
objektu nastupisté a zadstény do nové budované Sachty, ktera je soudasti sb&rného systému odvodnéni
Zeleznicniho spodku. Na pfipojkach jsou umistény celkem 2 revizni $achty. Revizni Sachty jsou navrzeny
plastové DN425 s litinovym teleskopickym poklopem.

S0 02-73-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana vodovodu km 19,717

Vodovod OC DN200 v ulici kfiZi &tyfkolejnou trat. Provozovatelem vodovodu je Vodohospodaiska
spole¢nost Sokolov, s.r.o.

Nad vodovodem je planovana vymeéna kolejového rostu a progisténi stérkového loze. Nepfredpoklada se
zasah do konstrukce vodovodu. Navrhuje se ochrana potrubi béhem vystavby v délce 20 m.

SO 02-74-01 Spojka Chodov — Nové sedlo, ochrana plynovodu km 20,582

STL plynovod PE80 d.110 kfizi jednokolejnou trat. Provozovatelem plynovodu je RWE GasNet, s.r.o.

Nad plynovodem je planovana vyména kolejového rostu a procisténi &térkového loze. Nepredpoklada se
zasah do konstrukce plynovodu. Navrhuje se ochrana b&hem vystavby v déice 25 m.

S0 02-74-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana plynovodu km 19,975

Plynovod PE80 d.90 kfizi dvoukolejnou trat. Provozovatelem plynovodu je RWE GasNet, s.r.0.
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Nepredpoklada se zasah do konstrukce plynovodu. Navrhuje se ochrana potrubi b&éhem vystavby v délce 15
m.

SO 02-75-01 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana kanalizace km 20,704

Stoka HDPE DN400 kfizi dvoukolejnou trat' v ulici Horni. Trat je vedena po mosté. Kanalizace je uloZena v
naspu za mostnimi kfidly. Provozovatelem vodovodu jsou Vodarny a kanalizace Karlovy Vary, a.s.

Nad kanalizaci je planovana vyména kolejového rodtu a procisténi §térkového loZze. Nepfedpoklada se
zasah do konstrukce kanalizace. Navrhuje se ochrana potrubi b&éhem vystavby v délce 13 m.

SO 02-75-02 Spojka Chodov — Nové Sedlo, ochrana kanalizace km 20,674

Stoka KT DN200 kfizi dvoukolejnou trat v ulici Horni. Trat' je vedena po mosté. Kanalizace je ulozena v
naspu za mostnimi kfidly. Provozovatelem vodovodu je Vodarny a kanalizace Karlovy Vary, a.s.

Nad kanalizaci je planovana vyména kolejového rodtu a procisténi stérkového loZze. Nepredpoklada se
zasah do konstrukce kanalizace. Navrhuje se ochrana potrubi béhem vystavby v délce 13 m.

SO 03-73-01 Zst. Nové Sedlo, ochrana vodovodu km 197,350

Vodovod neznamého DN kfizi &tyrkolejnou trat pfed stanici Nové Sedlo. Provozovatelem vodovodu je
Sokolovska uhelna, s.r.o.

Nad vodovodem probé&hne pokladka nové kabelaze. Nepredpoklada se zasah do konstrukce vodovodu.
Navrhuje se ochrana potrubi b&hem vystavby v délce 2 m.

S0 03-75-01 Zst. Nové Sedlo, Upravy drazni kanalizace SZDC

Odvodnéni kolejisté ve stanici Nové Sedlo je feSeno systémem trativodl. Trativody jsou vyustény do
jednotlivych kanaliza¢nich sbéracil v $achtach Kanalizaéni sbérace jsou betonové trouby DN300.

Nad kanalizaci je planovana vyména kolejového rostu a procisténi stérkového loZze a obnova trativodniho
systému mezi kolejemi 1-4. Navrhuje se rekonstrukce sbérné kanalizace v mist& napojeni novych trativodl z
objektu Zel. spodku v&. vybudovani novych Sachtic. Sachty mezi kolejemi budou opatfeny reviznimi nastavci,
aby bylo umoZnéno cCisténi Stérkového loze ¢istitkou &térku. Rozsah rekonstrukce bude upfesnén po
provedeni prizkumu stavajiciho stavu kanalizace. Soucasti objektu bude i zprlichodnéni stavajicich
poskozenych Usekd.

E.3 Trakéni a energeticka zarizeni

S0 01-60-01 Zst. Chodov, uprava TV
S0 02-60-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, uprava TV
SO 03-60-01 Zst. Nové Sedlo, Gprava TVSO 00-34-01

SO 01-60-01 Zst. Chodov, Gprava TV

Trakéni vedeni 25 kV 50Hz AC Zst. Chodov bylo vybudovano v roce 1982 dle typové sestavy ,S*. Je
uchyceno na samostatnych stoZarech typu T a AP a na trakénich branach se smérovymi lany. Hiavnim
systemem jsou zatrolejovany koleje €.1 a 2, vedlej§im systémem koleje ostatni.

V ramci stavby byly pro Zst. Chodov navrzeny kolejove Upravy, které zvysi rychlost v dané stanici, zvysi
bezpetnost provozu a zkrati jizdni doby s ohledem na efektivitu dané investice. Tomuto kolejovému fegeni je
nutné upravit stavajici trakéni vedeni. Nové stozary TV jsou navrzeny na nové kolejové feseni v&. novych
vyhybek. Zaroverfi je v navrhu zohledné&na vystavba novych nastupi$t, podchodl a nové pfistupové cesty.
Konzoly jsou navrzeny jako trubkové izolované oto¢né, pro trolejové svislé fetézovkové vedeni s nosnym
lanem sledujicim klikatost trolejového dratu. Brany jsou se spodni vy$kou bfevna 8,00m od TK koleje.
Zavésy na branach jsou navrzeny na smérovych lanech. Na stavajicich branach, které nejsou rekonstrukci
dotteny se vyméni smérové lano vEetné zavés( a vlozenych izolaci. Dle nového kolejového feseni dojde ke
zruSeni koleji ¢.2, 6, 8, 10 z divodu vystavby novych nastupiét a nové pfistupové cesty. Stavajici trakeni
stozary €. 2, 6, 8, 10, sp.1 (Cast koleje &.5) nad t&¢mito kolejemi budou demontovany. Zrusenim koleje ¢. 2
dojde k posunu E&islovani koleji. Stavajici systém &. 4 se provede hlavnim systémem 100Cu + 50Bz a
nahradi plivodni systém ¢.2. Ostatni systémy se nastavi neb zkrati dle nového kolejového feseni. Kotveni
jednotlivych systému budou navrzena nové s pievodem 1:2. V dokumentaci je navrzeno kompletni pouziti a
montéz izolatori plastového provedeni.
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Zrudenim stozaru ¢.18, na kterém je umistén odpojovaé &.412 (kolize s novou polohou koleje) je nutné
vysunout stavajici elektricke déleni do dvoukolejné trati ve sméru Nové Sedlo v&. novych odpojovaci.
Situovanim nové vyhybky ¢. 3 dojde k posunuti elektrického déleni smérem na Karlovy Vary z divodu
umisténi izolace ve vyménném poli. Odpojovace ziistanou stavajici. Po dohod& s provozovatelem iev
dokumentaci navrZzena rekonstrukce napajeciho prevésu. Dojde k vyméne stavajicich odpojovaéil za nové
typu QAD s motorovym pohonem v plastové skiini. Pfipojeni na TV pomoci svodii bude navrZeno médénymi
vodici,

Pres celou stanici je na stozarech TV zavésen ZOK. Dle nového kolejového Fegeni dojde k rudeni nékterych
podpér TV. Proto bude opticky kabel veden zemi. Provizorni upravy ZOK a jeho definitivni poloha je Fe$ena
v PS 01-02-03 této stavby.

Velka Cast osvétlovacich téles je ve stanici umisténa na stozarech TV. ProtoZe &ast podpér TV bude
demontovana musi dojit i k Upravé osvétleni stanice. Tato problematika je feena samostatnym objektem
SO 01-63-03 této stavby.

Na jednanich bylo rozhodnuto, Ze napajeni EOV bude z trakéniho vedeni. Bylo dohodnuto pfipojeni EOV1
navrhnout z uziu napajeciho portalu hlavniho prevésu a EOV2 napoijit ze sekce kol. &.1. Odpojovace v¢.
pfipojeni na TV jsou soucasti tohoto trak&niho objektu. Vn pojistka , kabelové vedeni a kiosek EOV jsou
soucasti samostatného objektu SO 01-60-01.

S0 02-60-01 Spojka Chodov - Nové Sedlo, dprava TV

Jednokolejné spojka mezi Chodovem a Novym Sedlem je zatrolejovana stfidavou soustavou 25 kV,
50Hz AC. TV je uchyceno na samostatnych stozarech typu T,P pomoci zavésnych konzol. Na stozarech TV
je podél trati je zavé3en opticky kabel.

V celém Useku spojky dojde k smérové a vyskové Upravé stavajici koleje. V prigném sméru je navrzen
posun cca 20 cm a v obloucich dojde ke zvy3eni pfevyseni koleje. Z tohoto divodu je v daném Useku
navrzena vyména stavajicich konzol dle typové sestavy'S‘. U stozari ¢. 5 aZ 15 u nichz je abnormalni
predni hrana od osy stavaijici koleje 5,00m se navrhne uchyceni konzol pomoci kozliku.

Dle poZadavku provozovatele TV je v dokumentaci navrzena vyména stavajiciho stoZaru &.5. Stozar je
naklonén a je v nevyhovujicim technickém stavu. Novy stozar bude podélng situovan 3m od stavajiciho ve
smeéru na Nove Sedlo za stavajici odvodnéni. Zaklad bude navrzen hranolového provedeni se svornikovym
koSem. Novy stozar bude trubkovy ocelovy se svorniky typu TS.

V Useku celé spojky Chodov — Nové Sedlo je na stozarech TV zavésen opticky kabel, ktery pokraduje do
obou 2Zst. Opticky kabel nebude upravou TV nijak dotéen, pouze dojde k prevéseni na nové budovany stoZar
¢. 5. Prace na TV budou pouze montaZniho charakteru v blizkosti trasy ZOK. Pfi pracich nesmi dojit k
poruseni kabelu a v jeho blizkosti je tfeba zajistit kabel proti pogkozeni. Pfi zahajeni praci je nutné upozornit
vlastnika a v nutnych pfipadech vejit do kontaktu se zastupcem CD Telematika a.s.

Na stoZarech TV €. 30, 29, 28 jsou hamontovana svitidla — zlstavaji ponechéana.

Na novy stozar ¢.5 se namontuje tabulka s &islem stozaru dle typovych sestaveni.

Ukolejnéni nového stozaru i ostatnich stavajicich je fe$eno samostatnym objektem SO 02-65-01 této
stavby.

SO 03-60-01 Zst. Nové Sedlo, uprava TVSO 00-34-01

Trakeni vedeni 25 kV 50Hz AC Zst. Nové Sedlo bylo vybudovano v roce 1982 dle typové sestavy ,S". Je
uchyceno na samostatnych stoZarech typu T a AP a na trak&nich branach se smérovymi lany. Hlavnim
systémem jsou zatrolejovany koleje &.1 a 2, vedlejsim systémem koleje ostatni. Na branach sousedicich s
nadjezdem jsou zévésy snizenou vyskou sestavy.

V ramci stavby byly pro zst. Nové Sedlo navrzeny dvé nové kolejové spojky mezi kolejemi ¢.1-2, 2-4 v
navaznosti na kolejové feseni v Zst. Chodov pro zkraceni jizdni doby. Spojka mezi kolejemi 2-4 byla
situovana pod stavajici sikmy nadjezd v km 197,475, ktery ma nedostate¢nou vysku pro umisténi typového
délice pro oddéleni elektrickych sekci. Trakéni vedeni na branach v okoli nadjezdu je namontovano s velmi
nizkou vyskou sestavy na minimaini hodnoty od télesa nadjezdu. Proto byl na jednanich byl posouzen
technicky stav nadjezdu a bylo rozhodnuto zahrnout do stavby i jeho demolici a naslednou Upravu TV.
Postup vystavby:

Po dokongeni demolice mostu se v TV odstrani snizené vysky systému v jednotlivych zavésech.

V dokumentaci TV je ke kaZdé etap& vykreslena situace trakéniho vedeni v okoli ruseného nadjezdu.
Jednotlivé postupy véetné orientacnich vyluk jsou téZ vyznageny ve schématech v provozni a dopravni
technologii.

Nové stozary TV jsou navrzeny dle pozadavku na tpravy TV z hlediska demolice mostu a pro
zatrolejovani novych kolejovych spojek.. Pfedni hrany novych stoZar( budou navrzeny dle CSN 34 1530
ed.2. Nové zaklady budou navrzeny hloubené die typového provedeni. Konzoly jsou navrieny jako
trubkové, izolované ototné pro trolejové svislé fetézovkové vedeni s nosnym lanem sledujicim klikatost
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trolejoveho dratu. Brany jsou navrzeny typu 23 se spodni vy$kou bfevna 8,00m od TK koleje. Zavésy na
novych branach jsou navrZzeny na smérovych lanech s typovou vyskou systému. Na stavajici brané & 103-
104 se po demolici mostu namontuje nové smeérové lano s novymi zavésy s typovou vyskou systém(. Nové
konzoly se namontuji na stozary ¢. 22, 105, 106.

Zatrolejovani novych kolejovych spojek se provede hlavnim systémem . Ostatni systémy se pferusi a
znovu nastavi dle jednotlivych etap demolice mostu.. Kotveni spojky se provede s prevodem 1:2, provizorni
zakotveni budou pevna.V dokumentaci je navrzeno kompletni pouZiti a montaz izolator(i plastového
provedeni.

Demolici mostu a s tim souvisejicich Uprav TV se nezasahuje do stavajiciho zplisobu napdjeni stanice
(mimo provizornich stav(). Do nového trakéniho systému pro nové kolejové spojky budou namontovany dva
nové délice dle jednotlivych sekci € 7A, 10AV dal$im stupni projektu budou vypracovana schémata
napajeni pro jednotlivé etapy demolice nadjezdu, po schvaleni zplsobu demoliénich praci.

Na jednanich bylo rozhodnuto, Ze napéajeni EOV bude z trakéniho vedeni. Pro napdjeni EQV3 bude
vyuzit stavajici stozar TV €.104, na kterém bude osazen ruéni odpojova¢ se zkratovacem Z 108. Napajeni
bude provedeno napajecim pfevésem z obchazeciho vedeni. Odpojovac ve.pfipojeni na TV je soucasti
tohoto trakéniho objektu. Vn pojistka, kabelové vedeni a kiosek EOV jsou soucasti samostatného objektu SO
03-60-01.

Pfes celou stanici je na stozarech TV zavéden ZOK. Podle etap demolice mostu dojde k zru$eni podpér
TV €.19-20, 21, na kterych je opticky zavé$en. Provizorni Gpravy ZOK a jeho definitivni poloha je fe$ena
samostatnym objektem této stavby.

Zakladni vyska trolejového dratu podle CSN 34 1530 ed.2 je 5,50 nad TK. Projektovana normaini vyska v
zavésech bude 5,60 nad TK. Snizené vysky systém( zavéslh po demolici mostu budou na novych branach
€.19-20, 21-22 odstranény.

Demontaz stavajicich zaklad(l se provede do hloubky 1m pod terén.

VI. Organizace vystavby

Rozsah a obsah navrzeného feSeni vychazi z poZadavku zadani, které bylo dale upfesnéno v ramci

projednani se zadavatelem a jeho odbornymi slozkami. Dale zohledfiuje pozadavky dopravni technologie
pro dosazeni pozadovanych cilil a zajisténi véech poZadavkl dopravy.
Zatatek stavby je v km 195,357 pfed karlovarskym zhlavi Zst. Chodov a konec stavby je v km 197,701 v Zst.
Nové Sedlo. Stavba zahrnuje zst. Chodov, usek jednokolejné spojky mezi Chodovem a Novym Sedlem a
Zst. Nové Sedlo. Pfed zacatek, resp. za konec stavby zasahuji smérové a vyskové Upravy koleji, kabelové
trasy, Upravy navéstidel a dalSich zafizeni nutné pro napojeni na sou¢asny stav. Smérem na Karlovy Vary
se jedna o vyb&h Upravy zabezpeCovaciho zafizeni, vyvolané Upravou poloh navéstidel, az do km 192 ,950.
Smérem na Sokolov se jedna o vyb&h smérovych a vyskovych lprav v kol. &. 4 v Zst. Nové Sedlo do km
198,471.

V Zst. Chodov dojde k upravé karlovarského zhlavi pro odbo&eni rychlosti 80, resp. 100 km/h do stanice.
Stani¢ni kolejisté bude upraveno pro vytvofeni prostoru pro ostrovni nastupisté, které se umistuje mezi
koleje €. 1 a 2. Do nové polohy se umistuje i novorolské nastupisté. Novosedelské zhlavi bude upraveno pro
rychlost 60 km/h. Ve stanici dojde v souvislosti s ruSenim koleje ¢. stav. 2 ke zdopravnéni koleje &. 4. Na
spojce mezi Zst. Chodov a Zst. Nové Sedlo budou upraveny GPK pro dosazeni rychlosti V/V130 = 65/70,
resp. 70/75 km/h. Pro odstranéni propadu rychlosti v chodovském zhlavi zst. Nové Sedlo budou do zhlavi
mezi koleje €. 1, 2 a 4 doplnény dvé paralelni spojky pro rychlost 80 km/h. Souc¢asti stavby je sneseni
nevyuzivanych koleji v sudé skupiné v zst. Chodov. V Zst. Chodov vzniknou nové dvé nastupisté s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK s bezbariérovym pfistupem. Jedno vnéj$i nastupiété délky 90 m pro
novorolskou trat' s pfistupem z pfednadrazi a jedno ostrovni nastupisté délky 250 m pro relaci Karlovy Vary —
Sokolov s mimouroviiovym pfistupem podchody. Ve stanici bude rekonstruovan stavajici most ev. km
195,665 a vzniknou dva nové podchody k ostrovnimu nastupisti — jeden u stavajici vypravni budovy a druhy
Z Cela na novosedelskem zhlavi.

Z davodu kolejovych Uprav v Zzst. Nové Sedlo bude snesen byvaly vleckovy nadjezd na chodovském
zhlavi v km 197,472, kde je nedostatetna podjezdna vy$ka pro umisténi normové sestavy TV. Na
nastupistich budou umistény piistieSky pro cestujici, vystupy z podchodl budou zastfeSeny. Pro zlepS$eni
orientace cestujicich bude stanice nové vybavena novym informaé&nim a orientadnim systémem. Nastupisté
budou nové osvétlena v&etné pfistupovych chodnikd k nim. Podle vysledkd hlukové studie a méfeni hluku v
referencnich bodech jsou navrzena protihlukova opatfeni. V rozsahu Uprav bude provedena rekonstrukce
zel. svr8ku a spodku. V nezbytném rozsahu se provede Uprava trakéniho vedeni v¢. stozarl, doplni se
dispecerska fidici technika. Stavajici sdélovaci zafizeni a zabezpetovaci zaiizeni ve stanici a tratovém
useku bude rekonstruovano, provede se rekonstrukce silnoproudych zafizeni a rozvod(. Stanice bude nové
dalkové ovladana z dispeterskeho stanovisté v Karlovych Varech.

Vystavba bude probihat v nékolika etapach postupné po diléich Usecich tak, aby byl po celou doby
vystavby zachovan zelezniéni provoz nakladni i osobni dopravy s pfip. omezenim na nezbytné& nutnou dobu.
K nutnemu omezeni po dobu stavby dojde i v napojenych kolejistich vieckaru.
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Cinnost na hlavnim staveniéti bude probihat na zakladé pfedem stanovenych postupl a vyluk koleji a
troleji. Navrhovanym postupim vystavby odpovida navrh &lenéni objektove skladby a zplsob technického
feSeni PS a SO. Pfi stavebni ginnosti bude dochazet k omezeni Zelezniéni a &aste&n& i silnigni dopravy v
souvislosti s provadénim vyse uvedeného rozsahu praci. Pfevazna ¢ast praci bude provadéna pfi vylouceni
Zeleznicniho provozu, ve stanici Chodov pfi stiidavém vylougeni karlovarského a novosedelského zhlavi s
CasteCnym, nebo Uplnym vylougenim dopravy od Nové Role. Rozhoduijici prace v kolejisti budou provadény
pfi nepfetrZitych vylukach Zelezni¢niho provozu.

Doba trvani jednotlivych vyluk je navrzena dle objemu praci a s ohledem na zachovani nezbytného
zeleznicniho provozu. V nepfetrzitych vylukach koleji jsou zahrnuty také prace na rekonstrukci dalsich
objektl a zafizeni, zejména mostii a sdélovaciho a zabezpegovaciho zafizeni v pfislu§ném Useku. Uplné
preruseni provozu (nickolejny provoz) bude také potfebny pfi zkouskach zabezpetovacich zafizeni pied
zahajenim provozu po nepretrzité vyluce. Navrzené stavebni postupy vyvolaji omezeni &innosti viegkatt na
minimum.

VIl. Pfipominky

Na zakladé projednané pfipravné dokumentace stavby a jejiho posouzeni je nutné v dalsim stupni
projektove dokumentace a pfi realizaci stavby splinit nasledujici podminky:

1) Respektovani rozsahu a obsahu stavby dle schvalené pripravné dokumentace v&. dodrzeni
kapacitnich udaji stavby a spinéni podminek posuzovaciho a schvalovaciho protokolu.

2) Splnéni podminek, uvedenych v ,Technické a kvalitativni podminky staveb statnich drah®, schvalené
generalnim feditelem SZDC dne 8.1.2010 pod &.j. $501/2010-OKS - tieti aktualizované vydani, zména ¢.8
ze dne 1.5.2013.

3) DodrzZeni, kromé jiného, pfislusna ustanoveni zakona & 266/94 Sb., o drahach, v platném znéni a
vyhlasky ¢. 177/95 Sb., stavebni a technicky ad drah, v platném znéni.

4) Respektovani pfipominek vech zucastnénych organ(i a organizaci, které ke stavbé sdélily sva
stanoviska.

5) Nazev stavby nelze ménit; ve vech &astech projektu stavby jakoZ i v korespondenci ke stavbé musi byt
uvadén nazev, ktery je uveden ve schvalovacim protokolu a v tomto posuzovacim protokolu.

6) Zhotovitel zajisti ¢lenéni projektu stavby podle smérnice SZDC &.11/2006zm.¢.1 ze dne 1.4.2012
v rozsahu, ktery je dan posuzovanou pfipravnou dokumentaci. Pocet a nazvy stavebnich objektl se nebude
menit.

7) Projektant dal$iho stupné dokumentace zpracuje dokladovou &ast tak, aby byla kompletnim podkladem
pro stavebni Fizeni. Dokladova ¢ast bude kromé jiného obsahovat i vyjadieni moznych spravcl podzemnich
fadl v misté stavby.

8) V dalim stupni dokumentace projektant zohledni kromé jiného pfipominky utvari SZDC, s.o. a CD, a.s.
k pfipravné dokumentaci v souladu s fe$enim, které navrhl projektant PD ve svém vyjadieni z 15.4.2014.
9) V daldim stupni dokumentace projektant upfesni vliv stavby na Zelezni&ni a silniéni provoz.

10) Zhotovitel bude respektovat pozadavky zakona ¢. 262/2006 Sb., Zakonik prace, zakona &. 309/2006 Sb.,
0 zajisténi dalSich podminek bezpegnosti a ochrany zdravi pfi praci, a pozadavky ostatnich pravnich norem,
tykajicich se bezpetnosti prace a prace na drahach.

11) Zhotovitel v projektu stavby upfesni mnozstvi odpadil, které bude nutno odvézt ze stavby na skladku.

Soutasti projektu stavby bude rovnéz feseni likvidace demontované technologie a demoliéniho materialu.

12) V dal$im stupni projektové dokumentace zajistit vypracovani a schvaleni KSU POTV a zavérovych
tabulek.

13) Zhotovitel bude respektovat soutasné majetkopravni vztahy na Zeleznici a bude rozligovat praci na
zafizeni v majetku statu, spravovanych SZDC s.o. a praci na zafizeni, pozemcich a v prostorach v majetku
CD, as.

14) Zhotovitel v dal$im stupni dokumentace projedna a upfesni POV a organizaci vyluk.

15) Zhotovitel v dal$im stupni dokumentace zapracuje viechny pfipominky z &istopisu ,Zavéreéné
projednani pfipravné dokumentace®, ze dne 9.5.2014.
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Vill. Zavér

PredloZena pfipravna dokumentace stavby odpovida zésadam stanovenym Smérnici generalniho feditele
SZDC ¢.j. 11/2006 ze dne 30.6.2006 ve znéni zmény ¢&.1 s Géinnosti od 1.4.2012 ,Dokumentace pro pfipravu
staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionainich®.

Jeji projednani s dot¢enymi organy statni spravy, spravci siti technického vybaveni a v ramci organizaci
SZDC, s.o0. a Ceskych drah byly v zasadé kladné a nebrani jejimu schvaleni.

Na zakladé kladného vysledku projednani a posouzeni pfedloZené pfipravné dokumentace naméstek
feditele pro techniku Stavebni spravy zapad:

a) doporuéuje schvalit pfipravnou dokumentaci stavby
,Peronizace ZST Chodov*

b) doporuéuje stanovit zavazné ukazatele stavby: - celkové limitni naklady stavby
- kapacitni udaje

c) doporucuje ulozit spinéni pfipominek,
uvedenych v kapitole Ill. a VII. tohoto posuzovaciho protokolu

Zpracoval: Ing. Vlastimil Spiegl, tel.: 972 524 477
V Plzni dne 11. 06. 2014

o Dl

Ing. Pavel Paidar
naméstek feditele techniku — pracovité Plzen
Stavebni spravy zapad

Spréava Zeleznicni dopravni cesty,
statnt ace
Stavebni sprava zapad
190 00 Praha 9, Sokolovska 278/1955
DIC: CZ70994234
&Y
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