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Rekonstrukee trati A — statni hranice SRN == Pravodni a souhrnnd technicka zpriva

A.2. Zakladni adaje o stavbé

a) umisténi stavby:

Zel. trat' — ZST A§ — statni hranice SRN
Druh traté: regionélni

Obec: A3

b) struény popis stavby:
Ucelova funkce stavby spoc¢iva v rekonstrukei ZST A3 a trat’ tseku aZ na statni hranici ( smér Selb )
s uéelem obnoveni provozu mezi ASi a Selbem.

_projektované kapacity stavby:

e Rekonstrukce Zel. svriku, material uzity 2928 m
e Odvodnéni
e Sachty PEHD 44 ks
Trativod DN150 293 m
Trativod DN 200 1193 m
e Nistupidte dl. 204 m
e Vyjmuté vyhybky 6 ks
e VloZené vyhybky 5 ks
e EOV 2 ks
e Pocitac¢ naprav 2 ks
e Stozarové dvousvétlové navestidlo 1 ks
e Metalicky kabel 2150 m
s Svitidlo 13 ks
e Rekonstrukce mostnich objekth 3 ks
c) Charakteristika izemi dotéeného stavbou:

7ST AS se nachazi v zastavéné ¢asti mésta A§, na okraji mésta. Trat’ potom vede smérem ke stétni
hranici nezastavénym tUzemim, drazni téleso se nachazi jak v naspu, tak v zarezu.

Jedné se o liniovou dopravni stavbu umisténou v prostoru ZST A§ a v prostoru tratového tseku ¢,
0221 Frantiskovy Lazné (mimo) — Selb - Pléfiberg (DBAG)

Zelezniéni stanice A% leZi v km 27,527 na jednokolejné trati Cheb — Frantiskovy Lazné — AS —
statni hranice SRN (Selb-Pléfberg (DBAG)). Odboénou trati v 7ST A§ je trat’ A% — Hranice v Cechach.

Zelezniéni trat’ neni elektrifikovana. Vlastni Zelezni¢ni stanice se nachdzi v zastavéné ¢asti mésta
A%, V ramci akce ,,Rekonstrukce trati As - statni hranice SRN™ je navrZena rekonstrukce vyhybek na
obou zhlavich ZST, rekonstrukce nastupiité, rekonstrukce odvodnéni, zfizeni staniéniho a tratového
zabezpecovaciho zafizeni, rekonstrukce sdélovaciho zafizeni a rekonstrukce osvétleni a s tim souvisejici
rekonstrukce navaznych zafizeni. NavrZena rekonstrukee neni v rozporu s izemné planovaci
dokumentaci. Vlastni prostor stavby - kolejisté se nenachazi v zaplavovém tzemi.

Po provedeni geofyzikalniho prizkumu lze konstatovat, Ze Ginosnosti a stav podloZi zjisténé béhem
prizkumu nedosahuji pfedepsanych hodnot dle predpisu S4. V celé ZST neni v sou¢asnosti provedeno
odvodnéni Zel. spodku a pokud je zfizeno, je nefunkéni.

Stavba v této dokumentaci fedi rekonstrukei vyhybek hazlovského a selbského zhlavi, rekonstrukei
staniénich koleji véetné jejich sanace a odvodnéni.

Souéasti stavby bude i rekonstrukce 3 stavajicich mostnich objektt (1 mostu a 2 propustki).

V ramci stavby bude provedena kompletni rekonstrukce zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni
veetné novych kabelovych tras. Dale bude provedena rekonstrukce osvétleni ZST A3 v dohodnutém
rozsahu.

Tato rekonstrukce umozni obnoveni provozu na trati. kde ve stavajicim stavu neni provoz mozZny.
Dojde ke zvyseni propustné vykonnosti stanice a zvyseni bezpe¢nosti provozu. Rekonstrukei nastupiste
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Rekonstrukee trati A3 — statni hranice SRN— - Pravodni a souhrnd technicka zprava

s bezbariérovym piistupem dojde k zlepseni kultury cestovani. Nové zabezpecovaci zafizeni zvysi
bezpeénost zelezni¢éniho provozu. ) .

Zafizeni staveni§té predpokladdme ¢asteéné na pozemku SZDC a CD v prostoru ZST A8, Pripadné
zasahy na jednotlivych SO a PS budou projednany a feseny v dalim stupni.

d) Pozadavky na realizaci stavby:
Pfed zahajenim stavby budou pozadani spravei podzemnich vedeni o vytyceni jejich tras a tato
zatizeni budou po dobu praci chranéna podle jejich pokyn.

Rozsah stavby se prostorové v zasadé nelisi od nynéjsiho stavu.

A.3. Picchled vychozich podkladi

A.3. 1 Clenéni stavby na provozni soubory a stavebni objekty:
Stavba je ¢lenéna na tyto SO a PS :

SO 101 Zelezni¢ni svriek

SO 102 Zelezni¢ni spodek

SO 103 Nastupisté

SO 105.1 Propustek v km 28,534
SO 105.2 Propustek v km 28.790
SO 105.3 Most v km 29,420

SO 106 Zelezni¢ni piejezd

SO 107 Uprava zastieSeni nastupidte

SO 401 Osvétleni
SO 402 EOV

PS 201 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
PS 202 Tratové zabezpecovaci zafizeni

PS 301 Informacni zafizeni

PS 302 Kamerovy systém

PS 303 Rozhlas

PS 304 Mistni kabelizace )

PS 305 Tratovy kabel As - st. hranice CR/SRN

A.3. 2 Zmény v objektové skladbé oproti pfedchozimu stupni dokumentace:

SO 104 Pozemni komunikace

SO 104 byl v ramci PS sloucen se stavebnim objektem SO 103 Nastupisté dle pozadavki zastupct
investora. Obsahem SO 104 v piipravné dokumentaci byla rekonstrukce zpevnénych ploch pied vypravni
budovou na strané u kolejisté — mezi kolejistém a nastupistém u kol. €. 1 a ¢. 1a. Vzhledem k tomu, Ze
tato zpevnénd plocha, uréena cestujicim, tvoii spolu s nastupistém jednotnou plochu bez vyskovych
stupiitl ( fedena bezbariérove ), neni uéelné délit tuto plochu do dvou SO. Objem SO 104 je tedy
v projektu stavby zahrnut v SO 103 Nastupisté.

S0 108 Prelozky inzenyrskych siti

SO obsahoval v Pfipravné dokumentaci peloZku podzemniho kabelového vedeni v majetku
Telefonica O2. Jedna se o podzemni vedeni v kolejisti v prostoru u vypravni budovy. Telefonica O2 viak
v ¢ase mezi zpracovavanim Piipravné dokumentace a Projektu stavby toto podzemni vedeni vzhledem
k piipravované stavbé odpojila a neni nutné fedit prelozku. Vyjadieni Telefonica O2 je soucasti
dokladové ¢isti dokumentace.
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A.4. Zduvodnéni stavby a jejiho umisténi

A.4.1 zduvodnéni stavby a jejiho umisténi :

Podnétem pro provedeni stavby je soucasny celkovy nevyhovujici stav Zelezni¢niho svrsku (svrsek
tv. $49. T ). ktery neumoZiiuje sjizdnost kolejovymi vozidly a vylouceny provoz na ¢asti trati z ZST A3
az na statni hranice SRN.

A.4.2 zdivodnéni nezbytnosti stavby na zakladé zpracovaného a projednaného pFedchoziho
stupné dokumentace :

Umisténi stavby vychazi z piipravné dokumentace ,.Rekonstrukce trati A$ — statni hranice SRN*
zpracované v roce 2012 a ze schvdleného investi¢niho zameéru této stavby. Podnétem pro provedeni stavby
je Memorandum, podepsané ¢eskou i némeckou stranou, které zavazuje k mezinarodni spoluprici mezi
ob&ma staty v oblasti Zelezniéni dopravy a zahrnuje téz obnoveni provozu mezi ASi a Selbem.

A.4.3 zhodnoceni dosavadniho technického stavu a vyuZiti dosavadniho majetku :
Na ziklade kategorizace, kterd byla provedena v misté stavby je nutna rekonstrukee Zelezni¢niho
svriku. Listy kategorizace jsou obsahem dokladové &isti této dokumentace. Pfi realizaci stavby bude

nakladano s vyziskanym materidlem v souladu s platnou legislativou SZDC.

A.5 Pred&asné uzivani staveb, prozatimni uZivani staveb ke zkusebnimu provozu

Piedtasné uzivani staveb se povoluje specidlnim stavebnim ufadem na zékladé technicko
bezpetnostnich zkousek a zaroveni uréuje jeho délku. Délku zkuSebniho provozu uréuje specidlni stavebni
afad na zakladé § 7 vyhlagky Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a
technicky fad drah a u mosti maze trvat az 24 mésici.

Technické feSeni stavby je navrzeno tak, aby nevyZzadovalo provizorni stavy a provizorni stavebni
objekty.

A.6 Provozni soubory a stavebni objekty podléhajici technicko- bezpeénostni zkousce

Technicko-bezpeénostni zkouskou se ovéfuje stavba nebo jeji ¢ast z hlediska dosazeni
projektovanych parametrii. funkce stavby a bezpe¢nosti provozovani drahy a draZni dopravy a jeji
vysledek je podminkou povoleni zkuebniho provozu.

Technicko-bezpetnostni zkoudce podléhaji dle vyhlasky Ministerstva dopravy &. 177/1995 Sb.,
kterou se vydava stavebni a technicky fad drah. prakticky v8echny provozni soubory a stavebni objekty
drazni &sti stavby. Rozsah zkousek uréuje dle profesf § 6 vyse citované vyhlasky.

Technicko-bezpeénostni zkouska se zahajuje na zdklad¢ ovéreni

I; provozni zpiisobilosti uréenych technickych zafizeni
2 provedeni zkouek nosnosti plané zelezniéniho spodku
3 zaméreni prostorové priichodnosti

Na zékladé technicko-bezpe¢nostni zkousky se povoluje specidlnim stavebnim tfadem zkuSebni
provoz a uréuje jeho délka.

A.7 Piehled vlastniki popripadé spravei hmotnyeh investi¢nich prostifedkii

Nové budované kapacity budou po vystavbé a kolaudaci v majetkové sprave dle profesni a odborné
prislugnosti pfedany jednotlivym subjektim:

SZDC s.0., Oblastni Feditelstvi Usti nad Labem

1. stavebni objekty Zelezni¢niho svriku, ndstupidt’, troviiovych kiizeni

2. stavebni objekty Zelezni¢niho spodku
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3. mostni objekty

4. stavebni objekty osvétleni

5.  stavebni objekty NN kabelt a rozvodi

6.  provozni soubory zabezpecovaciho zafizeni
7. provozni soubory sdélovacich zafizeni

A.8 Informace o dodrZeni obecnych pozadavki na vystavbu, véetné bezbariérového uZivini
stavby

Stavba je navrZzena podle podminek vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.. o obecnych technickych pozadaveich
zabezpetujicich bezbariérové uzivani staveb. Tyka se mimo jiné feSeni varovnych, signilnich a hmatnych
past pro osoby se zrakovym postiZzenim, sklony komunikaci, feSeni nastupist’.

A.9 Clenéni projektové dokumentace

C'lenéni dokumentace je ve shodé s piilohou &.2 smérnice GR SZDC €.11/2006 véetné dodatki a
zaroveti v souladu s piflohou &.5 zdkona 146/2008 Sb., 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové
dokumentace dopravnich staveb.

A. PRUVODNi ZPRAVA ,
BI. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA
B.2 PROVOZNI A DOPRAVNI TECHNOLOGIE

C.1 PREI ILEDNA SITUACE STAVBY
C.2 KOORDINACNI SITUACE STAVBY km 27.2 - 28.3
C3 KDORDINA("ZNi SITUACE STAVBY km 283 —29.6

D. TECHNOLOGICKA CAST

D.1.1 STANICNI ZABEZPECOVACI ZARIZENI

D.1.2 TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI

D.2.1 MISTNI KABELIZACE

D.2.2 TRATOVY KABEL AS — ST. HRANICE CR/SRN
D.2.3.1 INFORMACNI ZARIZEN]

D.2.3.2 ROZHLAS ,

D.2.3.3 KAMEROVY SYSTEM

STAVEBNI CAST
ZELEZNICNI SVRSEK A ZELEZNICNI SPODEK
2.1 NASTUPISTE
2.2 UPRAVA ZASTRESENI NASTUPISTE
3 ZELEZNICN{ PREJEZD
4.1 PROPUSTEK V KM 28,534
4.2 PROPUSTEK V KM 28,790
E.1.43 MOST V KM 29,420
E.3.4 EOV
E.3.6 OSVETLENI
F. ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY
G. NAKLADY
H. DOKLADY
I. GEODETICKA DOKUMENTACE

E.

E.l
E.1
E.1
E.]
E.1
E.l
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A.10 Koordinace se soubéZnymi a navazujicimi stavbami

Navazujici a souvisejici stavbou je némecka ¢ast traté A§ — Selb od hranic SRN do Selbu.
Koordinace s némeckou stranou probéhla v ramci projektu na dvou jednanich. Podrobné viz zéapisy
v dokladové &4sti. Vzhledem k tomu, Ze v dobé odevzdani této dokumentace byla némeckd ¢ast traté
v prvnich fazich pFipravy projektu, némecka strana se zavizala respektovat navrzeny stav na Ceske strané (
geometrie koleje, téleso Zelezni¢niho spodku ) a na navrZeny stav na ¢eské stran€ se plynule napoji.

7 hlediska provoznich soubori sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni byly rovnéz detaily
dohodnuty na téchto ¢esko-némeckych jednénich. Detaily, které nebylo mozné v tomto stadiu dofesit,
budou feseny v ramci dokumentace zhotovitele stavby.

A.11 Pfedpoklidané terminy zahzjeni a dokondeni stavby

Nize uvedené terminy a lhiity realizace stavby vychazeji ze soucasného stavu pfipravenosti, z
prepokladaného ¢asového harmonogramu vystavby

zahdjeni stavby: 11/2014

konec stavby: 04/2015

Piehledny a podrobny &asovy plan realizace stavby je uveden jako samostatna priloha v Casti
dokumentace F. Zasady organizace vystavby.

Usti nad Labem, listopad 2013 Vypracoval: Lucie Budaiova, DiS.
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B. SOUHRNNA CAST

B.1 Souhrnna technicka zpriava

B.1.1 Zhodnoceni stavenisté
Stavba ma charakter rekonstrukce stavajicich staveb a zafizeni, tim je i pfedurCeno jeji staveniste.
Stavba bude realizovana na pozemeich ve vlastnictvi SZDC a CD.

B.1.2. Prizkumy a podklady

Prostor pro stavbu byl geodeticky zaméfen v siti SZG. Byly zjistény a aktualizovany trasy draznich
a mimodraznich siti a piipadné pozadavky spraveil téchto siti jsou v této dokumentaci zahrnuty. Dale byl
proveden geotechnicky priizkum ve stanici ( je soulasti pipravné dokumentace ), tak v trati, ktery je
soutdsti dokladové ¢&asti této dokumentace. Dle geotechnického prizkumu jsou geologické a
hydrogeologické poméry vhodné pro provedeni stavby.

B.1.3. Pouzité geodetické a mapové podklady

Pro navrh technického fedeni projektu stavby bylo pouZito geodetického zaméfeni poskytnutého
zadavatelem se zadavaci dokumentaci. Zaméieni vyhotovila . H-PRO sr.o. pro ucely pfipravné
dokumentace stavby.,

Pied zapodetim projekénich praci bylo geodetické zaméfeni reambulovano. V priibéhu projekénich
praci bylo geodetické zaméfeni dale postupné dopliiovano dle pozadavkii zpracovateli jednotlivych SO.
Geodetické a mapové podklady byly vytvoreny na zdkladé podkladd predanych spraveem ZBP. Zavaznym
souradnicovym systémem je S-JTSK a vySkovym systémem Bpv.

Obsah, rozsah, ¢lenéni a presnost geodetickych a mapovych podkladil jsou stanoveny dokumentem
..Specifikace geodetickych podkladi pro pFipravnou dokumentaci® (¢.j. 3033/2002-O7-hg ze dne
18.11.2002). v platném znéni. Zplisob zamé&fovéani a zobrazovani objektli Zelezni¢ni dopravni cesty je
stanoven . Metodickym pokynem feditele SZG Praha - prozatimnim &. 01/2012 - Opatieni k zamé&fovani
objektl Zelezni¢ni dopravni cesty* (6.j.370/2012—87.4(} PHA-R). Geodetické a mapové podklady a jejich
doplnéni se zpracovava podle ..Pravidel pro vzdjemnou vyménu digitalnich dat mezi statni organizaci
Sprava Zelezniéni dopravni cesty a jinymi subjekty, verze 2.2, 4/2013% (¢.j. 40952/2012-0IT).

Dalsi mapové podklady :

- statni mapové dilo 1:10 000 CR — CUZK
- ortofotomapy — CUZK

- katastralni mapy

- vypisy z katastru nemovitosti

B.2 Provozni a dopravni technologie

Viz samostatna ¢ast B.2.

3 Ochrannd pisma
B.3.1 Udaje o dosavadnich dot&enych ochrannych piasmech a chranénych izemich

Ochranné pasmo elektrického vedeni

Zemni kabelové vedeni NN 1 m od krajniho kabelu na kaZzdou stranu

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zdkonem ¢. 458/2000 Sb., o podminkach
podnikani a o vykonu statn{ sprivy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zakonu (energeticky
zdkon) Svislymi rovinami vedenymi po obou stranich vedeni ve vodorovné vzdélenosti, kterd ¢ini od
krajniho vodice na kazdou stranu:
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Rekonstrukee trati As - stétni hranice SRN _ _ Pravodni a souhrmna technickd zprava

U napéti nad 1 kV do 35kV 7m

U napéti nad 35 kV do 110kV 12 m
U napéti nad 110 kV do 220 kV 15 m
U napéti nad 220 kV do 400 kV 20 m

Ochranné pasmo telekomunikaci
Ochranné pasmo se taxativné neuvadi, je nutné pii kiizeni nebo soubéhu s vedenim dodrzet CSN

73 6005.

Ochranné pasmo plynovodi

Dle zékona ¢. 458/2000 Sb.. o podminkéch podnikani a o vykonu statni spravy v energetickych
odvétvich a o zméné nékterych zakont (energeticky zdkon) je ochrannym pasmem prostor v bezprostiedni
blizkosti plynarenského zafizeni vymezeny vodorovnou vzdélenosti od puidorysu zafizeni méreno kolmo
na obrys:

U nizkotlakych a stiedotlakych plynovodi a pfipojek v zastavéném uzemi 1 m.

U ostatnich plynovodi a zafizeni 4 m.

Bezpeénostni pidsma plynovodi
U vysokotlakych plynovoda nad DN700 65 m
U velmi vysokotlakych plynovodi nad DN500 160 m

Ochranné pasmo vodovodu a kanalizaci

Ochranna pasma vymezuje zakon &. 274/2001 Sb.. o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou
potiebu a 0 zméné nékterych zikont (zakon o vodovodech a kanalizacich).

U vodovodi do praméru 500 mm véetné 1.5 m od vnéjsiho lice stény potrubi

U vodovodi nad primér 500 mm 2,5 m

Ochranné pasmo silnic

K ochrané dalnice, silnice a mistni komunikace I. nebo Il. tfidy a provozu na nich mimo souvisle
zastavéné lzemi obci slouZi silniéni ochranna pasma. Ochrannd pasma silnic se zfizuji podle §30 zakona
¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich. Silni¢nim ochrannym pasmem se pro ucely tohoto zakona
rozumi prostor ohraniéeny svislymi plochami vedenymi do vysky 50m a ve vzdalenosti:

- 100m od osy piilehlého jizdniho pdsu dalnice, rychlostni silnice, nebo rychlostni mistni
komunikace anebo od osy vétvi jejich kiizovatek

- 50m od osy vozovky nebo prilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tFidy a ostatnich mistnich
komunikaci I. tiidy

- 15m od osy vozovky nebo od osy piilehlého jizdniho pasu silnice I1. tfidy nebo II1. tfidy a mistni
komunikace II. tiidy.

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drihy tvoii podle zdkona ¢. 266/1994 Sb., o drahich, § 8 a § 9 tvoii prostor po
obou stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou ve vzdalenosti od mist
vymezenych jednotlivym typim drah. Omezeni az zakazy vyuziti uzemi a omezeni prav v obvodu a
ochranném pasmu drahy uréi drazni spravni afad. Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a
vle¢ku v uzavieném prostoru provozovny nebo v obvodu piistavu se ochranné pasmo nezfizuje. Prostor
ochranného pasma drahy je vymezeny vzdalenosti od uréenych objektli drahy podle typu drahy a dalsim
omezenim. Obvod drahy je Gzemi uréené pro umisténi stavby drdhy. U stavajicich drah je vymezen
pozemkem drdhy. Obvod drahy je plocha, ochranné pasmo drdhy vytvafi prostor. Pro tento projekt je typ
drahy celostatni ostatni, kde ochranné pasmo je od osy krajni koleje 60m,

Zvlasté chranéna tzemi a piirodni parky
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Zv1asté chranéna uzemi dle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny. v platném znéni,
muZeme rozdélit na ,,velkoplodna® a .,maloplogna®“. Do skupiny ,,velkoplosnych® zvlasté chranénych
tzemi jsou fazeny narodni parky a chranéné krajinné oblasti. Do skupiny ,,maloplosnych® zvlasté
chranénych uzemi fadime piirodni paméatky, narodni piirodni pamdtky, pfirodni rezervace a narodni
piirodni rezervace.

Vlastni lokalita zaméru neni soucasti zadnych zvlasté chranénych Uzemi ve smyslu zdkona
o ochrang pfirody a krajiny. V misté stavby a jeho okoli je zfizeno Gzemi pro ochranu dochovaného stavu
uzemi, cenného pro svij krajinny raz a soustiedéné estetické a piirodni hodnoty (prirodni park) Smréiny.

Vyvznamné krajinné prvky (VKP)

Pojem VKP je definovan §3 zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny. v platném znéni
jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, kterd utvafi jeji typicky vzhled
nebo piispiva k udrZeni jeji stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, vodni toky, rybniky,
tadolni nivy. Déle jsou jimi jiné &asti krajiny, které zaregistruje podle § 6 organ ochrany piirody jako VKP,
zejména mokiady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy. nalezisté nerosti a zkamenélin,
umélé i prirozené skalni tvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porosti sidelnich
atvar véetné historickych zahrad a parki. Ke stavebni ¢innosti ovliviiujici VKP je nezbytny souhlas
organu ochrany ptirody.

Uzemni systém ekologické stability (USES)

USES je vymezovén na zakladé zakona & 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny. v platném
znéni. Miizeme jej charakterizovat jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, aviak
piirodé blizkych ekosystémi. USES umoZiiuje uchovéani a reprodukci piirodniho bohatstvi, piiznivé
plsobi na okolni, mén¢ stabilni ¢asti krajiny a vytvafi tak zaklad pro jeji mnohostranné vyuZzivani,
Vymezeni USES stanovi a jeho hodnoceni provadéji orgény uzemniho planovéni a ochrany piirody ve
spolupraci s organy vodohospodaiskymi, ochrany zemédélského pudniho fondu a statni spravy lesniho
hospodafstvi.

Rozliguji se tf urovng USES:

- mistni (lokdlni)

- regionalni

- nadregionalni

Dle platnych tGzemnich planG kiizi stavba z prvki tzemniho systému ekologickée stability lokalni
biokoridor 0701, ktery kiiZi planovany zamér v km 28,410 — 28,550).

Zadnych dalgich prvki lokalniho USES se stavba nedotkne.

Uzemi chranéné na zakladé mezinarodnich Gmluv

Dal3im typem tzemi jsou uzemi vyhlagena v ramcei realizace mezinarodnich umluv na ochranu
zivotniho prostiedi. Do této kategorie miizeme zafadit izemi vyhovujici poZzadavkim Ramsarské amluvy
(jednda se o mokiady mezinarodniho vyznamu) &i pozadavkim Bernské konvence. Dale se do této
kategorie zafazuji i vyznamna ptaéi Gzemi (4. lokality vytipované na zdklade prizkumu organizace Bird
Life International — IBA review, 2000).

V zajmova lokalité ani v jejim Sirdim okoli se nevyskytuji vy3e zminéna tuzemi.

Natura 2000

Jde o soustavu lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivocichl a pfirodni stanovidté
(napf. raselinisté, skalni stepi nebo horské smréiny apod.) na tzemi EU.

Nejdualezitéj&imi pravnimi predpisy EU v oblasti ochrany prirody jsou:

Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptakd (zkr.smérnice o
ptacich).

Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané piirodnich stanovist, volné Zzijicich
zivotich a plané rostoucich rostlin (zkr. smérnice o stanovistich).
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V ramci CR se sit’ chranénych uzemi NATURA teprve buduje. 1. kvétna 2004 vstoupila v platnost
novela & 218/1992 Sbh.. kterou se méni zdakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny. Dle této
novely je v CR sit’ chranénych tizemi NATURA 2000 tvofena evropsky vyznamnymi lokalitami (EVL) a
pta¢imi oblastmi (PO).

V dot¢eném Gzemi se nenach:izi lokality navrzené v ramci NATURY 2000.

Ochrana vod

Rekonstrukee trati se nedotykd Zadného vodniho zdroje ani pasma ochrany vodnich zdroji. Z
hlediska ochrany vod je nutné vyloudit moznost zneisténi podzemnich a povrchovych vod vlastni
stavbou. Jednd se predevsim o riziko Gniku ropnych latek.

B.3.2 Nova ochranna pasma

Pro tuto stavbu je urden typ drahy celostatni ostatni, kde ochranné pasmo je od osy krajni koleje
60m.

Dale vzniknou nové priibéhy ochrannych pasem inZenyrskych siti, v zavislosti na poloze
pieloZenych tras.

B.3.3 Udaje o chrinénych loZiskovych tizemich a specifikace baiskych podminek proti
uc¢inkum poddolovini

Chranénd loZiska se v prostoru stavby nevyskytuji. Stard dilni ¢innost v zdjmovém ulzemi v
minulosti neprobihala a proto neni a nemtiZe byt zdokumentovana.

B.3.4 Udaje o ziborech zemédélského a lesniho fondu

Pozemky PUPFL se v prostoru stavby nevyskytuji. Tato dokumentace je zpracovéna v souladu s
platnou legislativou - zdkon ¢&. 334/1992 Sb. o ochran¢ zemédélského pudniho fondu a vyhlaskou ¢,
13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany zemédélského padniho fondu.

Rozsah dotéenych pozemki : trvaly zabor ZPF k.u. Ag, parc. ¢. 2723/1 v rozsahu 158 m2 a 2723/3
v rozsahu 258 m2, oba pozemky jsou trvalé travni porosty.

Docasny zabor bude realizovan na pozemku 2399/1 v rozsahu 11 832 m2, ostatni plocha v majetku
Ccsk)'fch drah, a.s.

B.4 Koncepee stavby

B.4.1 Ugel stavby

Ugelova funkce stavby spoéiva v obnoveni provozu mezi Asi a Selbem. Tato dokumentace Fedi
obnoveni provozu na ¢eské strané této trati.

Jedné se o liniovou dopravni stavbu umisténou v prostoru ZST A§ a v prostoru tratového tseku &.
0221 FrantiSkovy Lazné (mimo) — Selb - Pl6Bberg (DBAG)

Zeleznitni stanice A§ lezi v km 27,527 na jednokolejné trati Cheb — Franti$kovy Lazné — A% —
statni hranice SRN (Selb-PléBberg (DBAG)). Odbotnou trati v ZST AS je trat’ A§ — Hranice v Cechach.

Zelezniéni trat’ neni elektrifikovana. Vlastni Zelezni¢ni stanice se nachazi v zastavéné ¢asti mésta
A%, V ramei akee ..Rekonstrukce trati A§ - statni hranice SRN* je navrZena rekonstrukce vyhybek na
obou zhlavich ZST, rekonstrukce nastupisté, rekonstrukce odvodnéni, zfizeni staniéniho a tratového
zabezpetovaciho zafizeni, rekonstrukee sdélovaciho zafizeni a rekonstrukee osvétleni a s tim souvisejici
rekonstrukce navaznych zafizeni. NavrZena rekonstrukce neni v rozporu s izemné pldnovaci
dokumentaci. Vlastni prostor stavby - kolejisté se nenachazi v zaplavovém tOzemi.

Podnétem pro provedeni stavby je souc¢asny celkovy nevyhovujici stav zelezni¢niho svriku (svriek
tv. $49, T ). ktery neumoziiuje sjizdnost kolejovymi vozidly a vylouéeny provoz na ¢asti trati z ZST A3
a7 na statni hranice SRN.
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Po provedeni geofyzikalniho prizkumu lze konstatovat, Ze Gimosnosti a stav podloZi zjisténé b&hem
prizkumu nedosahuji pfedepsanych hodnot dle piedpisu S4. V celé ZST neni v soucasnosti provedeno
odvodnéni Zel. spodku a pokud je zfizeno, je nefunkéni.

Stavba v této dokumentaci fedi rekonstrukci vyhybek hazlovského a selbského zhlavi, rekonstrukei
stani¢nich koleji véetné jejich sanace a odvodnéni.

Soudasti stavby bude i rekonstrukce 3 stavajicich mostnich objektd (1 mostu a 2 propustk).

V rdmei stavby bude provedena kompletni rekonstrukee zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni
véetné novych kabelovych tras. Déle bude provedena rekonstrukce osvétleni ZST A% v dohodnutém
rozsahu.

Tato rekonstrukce umoZni obnoveni provozu na trati, kde ve stavajicim stavu neni provoz mozny.
Dojde ke zvy3eni propustné vykonnosti stanice a zvydeni bezpe¢nosti provozu. Rekonstrukei nastupiste
s bezbariérovym pristupem dojde k zlepSeni kultury cestovani. Nové zabezpecovaci zafizeni zvysi
bezpeénost zelezni¢niho provozu.

Cilem navrhovanych tprav je :

- obnoveni provozu na neprovozované trati

- zajidténi pFistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
- zajisténi potfebného poétu nastupistnich hran

- zjednodugeni pfistupu a zajisténi komfortu cestujicich

Rekonstrukce stanice a samotné trati na statni hranici SRN znovu umozZni obnovu dopravy po
7eleznici mezi ¢eskou a némeckou republikou na trati s velkym historickym vyznamem. Pfinese vyrazné
zlepSeni kultury cestovéni a nabidne rovnéz jiny zptsob dopravy napf. do zaméstnani v SRN, za kulturou
a napomuze k rozvoji turismu v obou sousedicich stdtech. Zajidténi piistupu pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, zajisténi spolehlivosti provozu bude mit za disledek zvySeni poctu
cestujicich a trzeb pfedeviim z osobni pfepravy.

B.4.2 Prehled o dodrzeni obecnych technickych poZadavkii na vystavbu véetné bezbariérového
uzivani stavby

Rozhodujici ¢ast stavebnich povoleni pro stavbu je vydavéana specialnim stavebnim dfadem. V
piipadné pfedmétné stavby, jelikoZ se jedna o stavbu na dréze, je specializovanym stavebnim Gfadem
Drazni afad.

Stavba je navrZzena podle podminek vyhlagky €. 398/2009 Sb o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Tyka se mimo jiné Fedeni varovnych, signalnich a hmatnych
pasi pro osoby se zrakovym postizenim, sklony komunikaci a feSeni nastupist’.

B.4.3 Architektonické a urbanistické zaélenéni stavby do uzemi, vzhled a vytvarné feSeni

Stavba je umisténa do tzemi s pfevazné rovinatym terénem a Zeleznice v ném tvoii umélou
piekazku (piedél) v Gzemi. Navrhovand stavba nemd zasadni urbanisticky dopad do obytné zastavby.
Stanice AS se nachazi na okrajové ¢asti meésta AS.

B.4.4 Stru¢ny popis navrzeného technického Feseni PS a SO
S ohledem na rozsah stavby a pocet feSenych PS a SO je popis feSeni v jednotlivych SO a PS a
v ¢asti D. TECHNOLOGICKA CAST a E. STAVEBNI CAST této souhrnné zpravy.

B.4.5 Nivrh na postupné provadéni stavby a poZzadavKky na postupné uvadéni stavby do
provozu (uZivani) a predpokliadané lhity vystavby

Predpokladana doba vystavby je 5 mésicu s tim, Ze se piedpoklada realizace stavby v roce 2015.
Pfesné stanoveni zahdjeni a ukonceni stavebni ¢innosti patii do kompetence zadavatele projektu stavby |
coz je SZDC s.o. — Stavebni sprava zapad
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Stavba bude provadéna ¢asteéné pii vylukdch a ¢istené pii provozu. V ramci tohoto projektu byl
vypracovéan harmonogram praci ktery je v grafické podobé doloZen v ¢asti F. Nutné zajidténi néhradni
autobusové dopravy pod dobu 14N,

B.4.6 Pozadavky stavby na zdroje
Pii realizaci nedojde k Zadnym pfipojkam plynu, vody a kanalizace.

B.4.7 Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Pii realizaci nedojde k Zadnym piipojkam kanalizace ani napojeni na kanalizaci. Destové vody
budou v prostoru Zelezni¢ni stanice a u nastupisté odvedeny trativody a svodnym potrubim do voln¢ho
terénu. Podél trati budou rekonstruovany stavajici piikopy. v mistech ( v zafezu ), kde by piikopy
vyzadovali prilis velky a neekonomicky rozsah zemnich praci, jsou navrZeny trativody. které jsou rovnéz
vylstény do terénu ( zalesnény terén ).

B.4.8 Napojeni na dopravni systém
Dopravni napojeni ZST A§ je stavajici — pred vypravni budovou se nachizi zastavky MHD.

B.4.9 Rozsah nihradni vysadby a ozelenéni

Pii realizaci dojde ke kdceni mimolesni zelené. Jednd se niletové kioviny podél trati, které budou
odstranény z diivodi rekonstrukee odvodnéni podél trati a z ditvodu dohlednosti navéstidel v oblouku pred
statni hranici. Ozelenéni hydroosevem bude provedeno v misté upraveného terénu podél trati.

B.4.10 Bezped&nost price

Zdikladni povinnosti tidastnikii vystavby v oblasti bezpe¢nosti prace je dodrzovat a postupovat
v souladu se zakonem ¢&. 309/2006 Sb.. o zajisténi daldich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi préci
aNV &. 591/2006 Sb., o bliz&ich minimalnich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pii praci na
stavenitich, véetné ustanoveni zdkona ¢&. 262/2006 Sb.. zakonik prace. Jedna se zejména o proskoleni
zaméstnanctl, ktefi provadi takové prace, kde je nutno dodrzovat bezpecnostni piedpisy.

Pro stavebni prace v oblasti Zelezniéni dopravy je tieba dodrzovat pfedpis SZDC Bpl. Pro prace ve
vyikdch a nad hloubkou plati NV &, 362/2005 Sb., o bliz&ich pozadavcich na bezpegnost a ochranu zdravi
pii praci na pracovitich s nebezpedim padu z vysky nebo do hloubky. Pro obsluhu a préaci na elektrickych
zatizenich plati CSN 34 3100. PFi provozu na Zelezni¢nich tratich a pouzivani Zel. zafizeni v definitivnim i
provizornim stavu je nutné dodrzet TNZ a dopravni a navéstni predpisy.

Upravy zabezpecovaciho zafizeni budou probihat na Zivém a provozovaném zafizeni pod napétim
220 V a 380 V. proto bude nutné diisledné dodrZovat zasady ochrany proti nebezpe¢nému dotykovému
napeti.

Stavebni ¢innost bude probihat pii zachovéni drazniho provozu. Z toho diivodu je tieba zajistit
poudeni viech pracovnikii, vybaveni pracovnikti ochrannymi pomickami, zajistit trvalé spojeni mezi
pracoviiti a povéfenym pracovidtém. V mistech. kde bude mozny pfistup vefejnosti ke stavenisti, nebo
kde bude povolen pohyb v obvodu stavenit&, bude tieba zajistit bezpe¢né provadéni praci a bezpe¢nost
vefejnosti zajistit organizaéné a technicky (oploceni, vymezeni tizemi a ¢asu pro prijezd staveniStém ap.).

Zvydenou pozornost je tieba vénovat pracim v blizkosti siti, zvlast' v piipadech, kdy neni moZnost
zjistit pied zahdjenim praci jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikovali spravei zafizeni zplisob
provadéni praci ji7 pii zpracovani piipravné dokumentace, musi byt pfi pracich v blizkosti siti dodrzovin
nasledujici postup:

e Pfed zahajenim praci bude piizvan spravee (uZivatel) zafizeni. aby potvrdil jeho existenci, ovéfil
nebo upfesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zafizeni nebo v jeho blizkosti.
Soudasné zajisti v piipad& potieby v misté stavenidté vypnuti zafizeni z provozu.

e P¥i pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrZovat pfisluiné platné normy a
piedpisy (pfikaz “B”) a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci.
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e Pii pracich. kde hrozi nebezpeéi stietu s jinymi sitémi. se pfizplisobi technologie provadéni
charakteru ohroZeni.

e Prelozky a apravy siti se provedou podle instrukei spravea.

e Odkryté sité je nutno zajidtovat proti poskozeni.

Préce a dozor v prostoru SZDC a CD mohou provadét pouze pracovnici pouceni a seznameni s
provozem a piislusnymi bezpe¢nostnimi piedpisy.

B.4.11 Posouzeni stavby z hlediska technickych poZzadavku na uzivini stavby osobami s
omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Stavba je navrzena podle podminek vyhlagky €. 398/2009 Sb o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Tyka se mimo jiné feseni ovladacich prvki. fedeni
varovnych, signalnich a hmatnych pasi pro osoby se zrakovym postizenim, sklony komunikaci, fedeni
prechodii pro chodce. vytahi. nastupist. Navrzené fefeni odpovida technickym a stavebnim poZadavkiim
uvedenym ve vyhlagce & 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadaveich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb a v Doporu¢eném standardu technickém DOS T, soubor 5, €. 11, Viktor Dudr,
Petr Lnénic¢ka .,Navrhovani staveb pro samostatny a bezpe¢ny pohyb nevidomych a slabozrakych osob™.

Veikeré materialy pro hmatové Gpravy pro nevidomé a slabozraké musi spliovat NV €. 163/2002
Sb.. kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané stavebni vyrobky a TN TZUS 12.3.04, TN TZUS
12.3.05, TN TZUS 12.3.06. Viechny hmatové prvky s vystupky budou provedeny barevné shodné
s okolni dlazbou ( jedna se o nastupiste ).

Piistupnost a uzivani stavby se tyka viech cestujicich, véetné zdravotné postiZzenych osob s
omezenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztrdtou, nebo omezenou schopnosti zraku, sluchu a
pohybu. K postizenym fadime i priivodce s détskymi ko¢arky, malé déti. téhotné zeny a docasné
postizeng,

Bezbariérova pfistupnost a uzivani stavby je feSena :

e pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu

e pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

B.4.12 Podmiiiujici, vyvolané a jiné souvisejici investice.
Pro realizaci stavby nejsou nutné ?adné podmifujici investice.

B.4.13 Statické vypoéty prokazujici bezpeénost nidvrhu

Statick¢ vypoéty prokazujici bezpe¢nost néavrhu jsou uvedeny v dokumentacich piisludnych
stavebnich objektil. V ramei feSené stavby se toto tyka stavajiciho zastfeeni pied vypravni budovou, na
které je ukotveno nové navéstidlo.

B.5 Udaje o splnéni stanovenych podminck

B.5.1 Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

Umisténi stavby vychazi z pfipravné dokumentace ,,Rekonstrukce trati A§ — statni hranice SRN*
zpracované v roce 2012 a investi¢niho zdméru. Stavba je charakteru rekonstrukce a nebylo tedy tieba
tizemniho fizeni.

Déle bude dokumentace posouzena odbornymi tiseky SZDC. Posouzeni - pfipominky a reakce na
pfipominky, budou obsahem dokladové ¢ésti této dokumentace.

B.5.2 Podminky posouzeni vlivii na Zivotni prostiedi

NavrZenou rekonstrukei nedojde ke zhorseni zivotniho prostiedi. V prabéhu vystavby bude okoli
stavby zatiZeno pouze samotnou stavebni ¢innosti (hluk. zvyseny pohyb dopravnich prostiedkt apod.).
7 hlediska vlivu na Zivotni prostiedi 1ze charakterizovat materidly pouZité na stavbé jako nezavadné.

Podminky pro fazi realizace jsou zdvazné pro budouciho zhotovitele dila:
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1. Stavebné a montazné realizovat veikeré stavby a zafizeni na ochranu zdravi a 7P, jejichz funkce
byla zohlednéna pii posuzovani G¢inkt na zdravi a na Zivotni prostiedi.

2. Venkovni stavebni prace spojené se zvySenou hluénosti nebudou realizovany ve dnech
pracovniho klidu, ve stitem uzndvanych svétcich a v no¢nich hodinach. Veskeré price spojené s ndvozem
stavebniho a technologického materialu budou uskuteénény v obytné zistavbé v denni dobé.

3. Dodavatel stavby bude zodpovédny za zajisténi fadné udrzby a sjizdnosti viech jim uZivanych
piistupovych cest ke stavenisti po celou dobu probihajicich stavebnich praci. Automobily budou pred
vyjezdem ze stavenisté na komunikaci fadné oc¢istény. Sypké a prasné materidly budou nakladany a
zabezpeéeny na automobilech tak, aby nedochazelo k jejich padani na vozovku a okolnich ploch.

4. Na plochéch stavenisté budou stavebni mechanismy vybaveny dostatetnym mnoZstvim sanacniho
prostiedku pro piipadnou okamzitou likvidaci uniku ropnych latek. Pfi rekonstrukei mostnich objekti se
budou pouzivat rohoZe se sorbentem ropnych latek. V pfipadé aniku ropnych nebo jinych zivadnych latek
bude kontaminovand zemina neprodlené odstranéna, odvezena a zne§kodnéna podle platnych predpisu.

5. Parkovaci a erpaci plochy a sklady PHM neumist'ovat v nivach vodnich toki a jinych
exponovanych uzemich. Pfi nakladani se zavadnymi latkami béhem vystavby a provozu zaméru
respektovat havarijni plan.

6. Kaceni dievin (naletové kéfe) bude v tésné blizkosti trati provedeno diferencované, v souladu se
zakonem €. 266/1994 Sb., o drahéch a zdkonem &.114/1992 Sb.. o ochrané pfirody a krajiny.

7. Pii pracich, které maji za nasledek viteni prachu, provadét kropeni ploch. Po ukonéeni stavby
podle potieby exponovana mista ,,omyt vodou®,

8. Po ukonéeni stavebnich praci probéhnou hned vegetacni upravy tak aby byl terén vracen do
.ptvodniho stavu™

9. V dobe vystavby bude minimalizovan pohyb mechanism a t€Zké techniky v blizkosti obytné
zéastavby a provoz hlu¢nych staciondrnich zafizeni (demoli¢ni technika, atp.) bude stinén obilnimi
protihlukovymi zasténami. Po dobu vystavby bude dbéano na dodrzeni limitii hluku.

10. Pii vyskytu nahodnych archeologickych nélezl v pribéhu stavby tyto neprodlené hlasit na
piisluéné archeologické pracovisté,

11. V piipadé pouziti silni¢nich pozemki silnic I1. a I11. tfidy nebo mistnich komunikaci pfi
manipulaci se stavebnim materidlem, se stavebnimi stroji nebo pfi nartistu tézké nakladni dopravy je nutno
projednat podminky se spravei pozemnich komunikaci.

B.5.3 DodrZeni kapacitnich a dalSich stanovenych tdaji a zdivodnéni pripadnych

navrzenych zmén oproti pfedchazejicimu stupni dokumentace.

V projektu stavby doglo ke zrugeni SO 108 Prelozky inZenyrskych siti. V pfipravné dokumentaci
byla Telefénicou O2 poZadovéna pielozka podzemniho vedeni pied vypravni budovou, v prostoru
kolejisté. Pied zpracovanim Projektu stavby viak Telefonica O2 toto vedeni odpojila z provozu a
nepozaduje jeho prelozeni.

Dile doslo ke zméné polohy vyhybky &. 14, kterd byla piivodné umisténa na selbském zhlavi, Tato
vyhybka je viak nové posunuta blize k vypravni budové. Diivodem je nepotiebnost uzitne délky koleje ¢.
3a v rozsahu daném PD. Timto do&lo ke zkriceni koleje ¢.3a ( zkrdceni odsouhlaseno viemi dot¢enymi
organiza¢nimi slozkami ), dale tato vyhybka ¢. 14 jiz neni obloukova, ale pfima a je tim tedy zabezpecena
lepsi udrzba vyhybky.

Ke zméné doslo dale v objektu Zelezniéniho spodku, ve zpiisobu odvedeni sraZkovych vod podél
trati. V piipravné dokumentaci byly navrzeny pouze ptikopy. Pfi detailnim rozpracovani fedeni odvodnéni
podél trati v Projektu stavby byl o na poradé doporu¢eno a odsouhlaseno feseni nékterych usekl
odvodnéni pomoci trativodu ( z divodu velkych zasaht do pfilehlého terénu v zarezu ).

B.6 Priprava pro vystavbu
B.6.1 Vyuziti stavajicich nebo budovanych objektii

V ramci stavby nebudou vyuzivany 7adné stavajici objekty.
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B.6.2 Do¢asné vyuZiti stivajicich objektu po dobu vystavby
Zadné stavajici objekty nebudou pro stavbu docasné vyuzivany. Zafizeni stavenisté je mozné ziidit
v prostoru za stavajici koleji ¢. 5.

B.6.3 Zpisob provedeni demolic a mista skladek

V ramci realizace stavby neni navrzena Z4dna demolice budov. Pouze v misté sanace Zelezni¢niho
spodku a odvodnéni bude provedeno odtéZeni zemin. Dale se jednd o vyziskany materidl pfi rekonstrukei
7el. svriku. VytéZek bude roztiidén na vyuZitelny a dale nevyuzitelny materidl. Za konkrétni nakladani s
vyziskem odpovida odpadovy hospodat zhotovitele, ktery musi byt autorizovanou osobou v této profesi. V
projektu stavby jsou uvedeny pouze nezbytné zisady fedeni této problematiky, oéekavané mnoZstvi
materidlu a doporudena mozna ulozisté (skladky) v zavislosti na druzich odhadu. S vyziskem — odpadem
bude nakladano v souladu s platnou legislativou. V souc¢asné dobé je platny zakon o odpadech ¢.185/2001
Sb.. 0 odpadech. V souvislosti s likvidaci odpadi je potfeba pocitat s naklady na pfipadné vzorkovani a
monitorovéani kontaminovanych &4sti objekti. Dale nevyuzitelny materidl (odpad) bude rozkategorizovan
a na zakladé jeho zatfidéni do piisluiné kategorie odpadu odvezen na k tomu uréenou skladku. O ulozeni
na skladku, pripadné jiné naloZeni s vyziskanym materidlem musi byt pofizen doklad. VyuZitelny matrial
bude odvezen k recyklaci nebo k regeneraci. Po jeho nasledné kategorizaci mize byt zpétné vyuzit pfimo
v ramei pfedmétné stavby nebo nabidnut k odprodeji k dalsimu vyuZiti.

B.6.4 Likvidace porosti (pfesdzeni, kiaceni, zuZitkovini)

Kaceni mimolesni zelen& ( naletové kioviny ) je nutné provést pfedeviim z divodi bezpe¢nostnich a
vystavby 7el. spodku. a to pro: zachovani rozhledovych poméri a zajisténi odvodnéni drazniho telesa. Z
divodii bezpetnostnich je tieba poéitat s odstranénim néletovych kiovin, které svou stabilitou ohrozuji
bezpeenost provozu pii dodrZeni rozhledovych poméri, rekonstrukei stivajiciho t€lesa drahy a
odvodnéni. Rozsah kdceni byl stanoven na zakladé mistnfho Setfeni. Kicena bude pouze mimolesni zelen
v rozsahu zaboru stavby. Kaceni bude provedeno mimo vegetaéni obdobi (listopad-biezen).

Podle §8 odstavee 3 zdkona ¢ 114/1992 Sh.. o ochrané piirody a krajiny, v platném znéni, neni tieba
povoleni ke kaceni dievin se stanovenou velikosti, popfipadé jinou charakteristikou. Toto definuje
vyhlagka & 189/2013 Sb., o ochrané dievin a povolovani jejich kaceni, kterd v §3 uvadi: Povoleni ke
kaceni dievin, za predpokladu, Ze tyto nejsou soudasti vyznamného krajinného prvku [§ 3 odst. 1 pism. b)
zakona|] nebo stromoradi, se podle § 8 odst. 3 zakona nevyZaduje

a) pro dieviny o obvodu kmene do 80 cm méfeného ve vysce 130 cm nad zemi,

b) pro zapojené porosty dievin, pokud celkova plocha kdcenych zapojenych porostil dfevin
nepresahuje 40 m2,

¢) pro dfeviny péstované na pozemcich vedenych v katastru nemovitosti ve zpisobu vyuZiti jako
plantaz dievin,

d) pro dieviny rostouci v zahradach.

B.6.5 Likvidace odpadi
Pii realizaci posuzované stavby a jejim nasledném uzivani vzniknou odpady riiznych skupin a druhu dle
.Katalogu odpadii". Bude se jednat jak o odpady kategorie .ostatni* (O) tak o odpady kategorie
hebezpecny* odpad (N).
PFi veskerém nakladani s témito odpady (tzn. jejich soustied’ovani, shromazd'ovani, skladovani, pieprave
a dopravé, vyuzivani, Gpravé, odstrafiovani atd.) je tieba dodrZet ustanoveni legislativnich predpist
platnych v oblasti nakladéni s odpady. V Ceské republice se nakladani s odpady fidi dle zdkona ¢&.
185/2001 Sh.. o odpadech a o zméné nékterych zdkoni (zdkon o odpadech). v plainém znéni. S
legislativou odpadového hospodaistvi Gizce souvisi legislativni predpisy platné v oblasti nakladani s obaly,
které jsou stanoveny zdkonem ¢&. 477/2001 Sb., o obalech a o zméné nékterych zakonu (zakon o obalech) a
provadécimi piedpisy k tomuto zakonu. Na nakladani s nebezpeénymi odpady se pak pfiméfené vztahuje
i zakon &. 350/2011 Sb.. o chemickych latkach a chemickych smésich.
Dale je tieba Fidit se také nasledujicimi vyhlagkami a pfedpisy:
Vyhlagka ¢. 376/2001 Sb., o hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadu (v platném znéni),
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e Vyhlaska ¢. 381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog odpadi, Seznam nebezpe¢nych odpadii a
seznamy odpadi a stat pro Gcely vyvozu, dovozu a tranzitu odpadii (Katalog odpadi) (v platném
znéni),

e _Vyhlaska ¢. 382/2001 Sb.. o podminkach pouZiti upravenych kalti na zemédélské pude (v platném
Zneni),

e _Vyhlagka &. 383/2001 Sb.. o podrobnostech nakladani s odpady (v platném znéni),

e Vyhlaska ¢. 384/2001 Sb., o nakladani s PCB (v platném znéni),

e Vyhlagka ¢. 237/2002 Sb.. o podrobnostech zplsobu provedeni zpétného odbéru nékterych
vyrobku (v platném znéni),

e Vyhlaska ¢. 294/2005 Sb.. o podminkéch ukladani odpadi na skladky a jejich vyuzivani na
povrchu terénu a zméné vyhladky & 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady (v platném
znéni).

e Vyhlagka &. 352/2005 Sb., o podrobnostech nakladani s elektrozafizenimi a elektroodpady (v
platném znéni).

e _Vyhlagka ¢. 641/2004 Sb.. o rozsahu a zptisobu vedeni evidence obal(i a ohlalovani udaji z této
evidence (v platném znéni).

Nakladdini s odpady

KaZdy subjekt ma pii své ¢innosti nebo v rozsahu své ptisobnosti a v mezich danych zakonem €. 185/2001
Sb., povinnost pfedchazet vzniku odpadi, omezovat jejich mnoZstvi a nebezpe¢né vlastnosti: odpady,
jejichZ vzniku nelze zabranit, musi byt vyuZity, piipadn& odstranény zptisobem, ktery neohroZuje lidské
zdravi a Zivotni prostiedi a ktery je v souladu se zdkonem ¢&. 185/2001 Sb. a se zvIaStnimi pravnimi
piedpisy (napf. zikon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, v platném znéni, zakon ¢. 289/1995
Sb.. o lesich v platném znéni). Tuto povinnost by mél investor dile promitnout do dodavatelskych smluv.,
nebot’ plivodcem odpadii vznikajicich pii vystavbé budou dodavatelé stavby (odpady vznikaji pii jejich
podnikatelské ginnosti), kteii by se méli o své odpady postarat v souladu se zikonem ¢&. 185/2001 Sb., o
odpadech.

Nakladani s ,,nebezpeénymi* odpady (N)

Pokud je odpad. ktery vznikne v priibéhu realizace ¢i uzivani stavby, uveden v Seznamu nebezpecnych
odpadii (priloha €. 2 vyhlasky ¢ 381/2001 Sb.) nebo bude smisen ¢i zne€idtén nékterou ze slozek
uvedenych v Seznamu slozek, které ¢inf odpad nebezpecnym (pfiloha ¢. 5 zdkona €. 185/2001 Sb.) nebo
smi%en nebo zneéidtén nékterym z odpadii uvedenych v Seznamu nebezpe¢nych odpadi, je ptivodce
povinen jej zatadit do kategorie nebezpecny.

Do kategorie nebezpeény je nutno zafadit i odpad. ktery sice nespliiuje vySe uvedené podminky, ale
vykazuje jednu nebo vice nebezpe¢nych vlastnosti, které jsou uvedeny v piiloze ¢. 2 zakona ¢. 185/2001
Sb., o odpadech.

S nebezpednymi odpady miize dodavatel stavby nakladat pouze se souhlasem véené a mistné pfisludného
organu.

Redéni nebo miseni odpadii za uéelem splnéni kritérii pro piijeti na skladku a miseni nebezpe¢nych
odpadt navzajem nebo s ostatnimi odpady je zakazano!

Pro kazdy nebezpeény odpad bude zpracovan identifikaéni list nebezpe¢ného odpadu a misto nakladani s
nebezpeénym odpadem bude vybaveno timto listem.

Odpady vznikajici pii vystavbé zaméru:

Odpady. které vzniknou v priibéhu stavebnich praci. lze rozdélit na ty, které budou vazany na vlastni
proces realizace stavby. a na ty, které budou vznikat v souvislosti s pouzitymi technologiemi,
mechanismy, zdzemim stavby apod. Kromé téchto odpadi budou na stavenisti a zatizenich stavenidt
vznikat odpady spojené s pobytem a pohybem lidi (vétsinou komundlni odpad). Odpadovy materiél
kategorie N (bude-li vznikat) bude shromazd'ovan oddélené do zvIa3t' k tomu uréenych nadob z
nepropustnych materialti, chranénych proti desti ve smyslu vyhlasky MZP & 383/2001 Sb.. o
podrobnostech nakladani s odpady. Odpady ze stavby budou odvazeny a odstrafiovany mimo staveniste.
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Tato ¢innost bude zajiiténa dodavatelem stavebnich praci, popf. odbornou firmou, které¢ bude mozné
specifikovat az po vyjasnéni smluvnich vztahli mezi investorem a dodavatelem stavby. Obecné plati
zasada, Ze na ploge stavenisté je vhodné ukladat odpady jen kratkodobé.

Pavodee odpadi je odpovédny za nakladani s odpady do doby jejich vyuziti nebo odstranéni. pokud toto
zajidt'uje sam jako opravnéna osoba, nebo do doby jejich prevedeni do vlastnictvi osob¢ opravnéné k
jejich pievzeti podle § 12 odst. 3 zdkona ¢. 185/2001 Sb.. o odpadech. Za dopravu odpadu odpovida
dopravce.

Na kazdou opravnénou osobu, kterd pfevezme do svého vlastnictvi odpady od piivodee, pfechéazeji
povinnosti piivodee dle §16 odst. 1 zdkona &. 185/2001 Sb.. o odpadech s vyjimkou povinnosti
vykonavani kontroly vlivii nakladani s odpady na zdravi lidi a Zivotni prostiedi v souladu se zvIastnimi
pravnimi piedpisy.

K pievzeti odpadii do vlastnictvi je opravnéna pouze pravnicka nebo fyzicka osoba opravnéna k
podnikéni. kterd je provozovatelem zaiizeni k vyuzZiti nebo k odstranéni nebo ke sbéru nebo k vykupu
uréeného druhu odpadu. nebo osoba, ktera je provozovatelem zafizeni podle § 14 odst. 2, nebo
provozovatelem zafizeni podle § 33b odst. 1 pism. b) nebo za podminek stanovenych v § 17 téz obec dle
zdkona ¢. 185/2001 Sb.. o odpadech.

Pievaznou &ast odpadi vznikajicich v ramei realizace zaméru budou tvofit odpady patfici dle ,,Katalogu
odpadii* do skupiny ¢. 17 - Stavebni a demoli¢ni odpady v&etné vytézené zeminy z kontaminovanych mist
(viz Tab. ¢. 4).

Pokud to podminky stavby dovoli, doporutujeme upfednostnit opétovné vyuziti nekontaminovanych
materialii v raimei stavby (napf. v ramei kolejového svriku a spodku) pred jejich ulozenim na skladku.
Uréeni jednotlivych druhii odpadii a jejich mnoZstvi je ponékud problematické a zavisi pfedevsim na
technologické kazni dodavatelii stavebnich praci.

V ramci stavby nebudou zfizovany deponie vytéZzeného materialu ani recykla¢ni zékladna Stérkoveho loze.

Stérkové loze k recyklaci bude v mnozstvi 5719 m3, z toho bude 30 % vyuzito zpét jako Stérk, 30%
bude vyuzito jako térkodrt’ a 40 % bude odpad.

Odpady budou zatfidény podle Katalogu odpadu (vyhlaska ¢. 381/2001 Sb.) a je specifikovano
jejich odstrafiovani v souladu s platnou legislativou. V maximalni mozné mife je doporucena recyklace
stavebnich odpadi. Neni v kompetenci projektanta zdvazné dojednavat ulozeni odpadu nebo konkrétni
ceny za jeho odstranovani.

Piehled odpadi je pfiloZen za touto Souhrnnou technickou zpravou.

Odpady vznikajici v rdmei provozu zaméru

Vzhledem k tomu, Ze predmétem projektu je stavajici Zelezniéni trat’ A3 — statni hranice SRN, nebude se
spektrum druhii odpadii vznikajicich v obdobi provozu vyrazné lidit od stavajiciho stavu. Pi provozu
posuzovaného zéméru tak mizeme oéekavat, 7e budou vznikat odpady typu komunalniho (provoz
vypravni budovy ZST A%) a déle odpady z Gdrzby vlakovych souprav, draZniho télesa. vyhybek.
Mnozstvi takto produkovaného odpadu viak neni v dneini dobé mozno stanovit.

B.6.6 Zabezpedeni ochrannych pisem, chrianénych objektii i porosti po dobu vystavhy

V prostoru stavenidté se nachdzi fada objekti, inzenyrskych siti a dalSich zafizeni majici dle
zédkonnych ustanoveni a nafizeni sva ochrannd pasma. Jejich vycet a definice je uvedena v kapitole 3 -
Ochrannd pasma této Souhrnné technické zpravy. Souhlasy (vyjadieni spravel a vlastniki) se stavebni
&innosti v ochrannych pasmech v ramei predmétné stavby jsou uvedeny v dokladove ¢asti (Cast
dokumentace H. — Doklady). Pes vydané souhlasy se stavebni ¢innosti pro stavbu jako celku je nutno
pred vlastnim zahajenim praci v dané lokalité vzdy pisemné vyrozumét potencionalné dotéencho spravee
& vlastnika o timyslu zahdjit stavebni prace a pozadat jej o vytyceni inzenyrskeé sité respektive hranici
chrdnéného objektu a stanoveni jejich ochranného pasma. Soucasné pak pozada zhotovitel i o dohled nad
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stavebni ¢innosti provadénymi v jejich ochranném pasmu. Prvotnim podkladem pro toto je zékres
stavajicich i novych tuzemi, objekti a siti v prehlednych a koordina¢nich situacich stavby (st
dokumentace C. — Koordinacni situace stavby) i v prehlednych vykresech jednotlivych stavebnich objektt
a provoznich soubort. Zadné porosty ani vegetace dotené stavbou neni nutno ochrénit.

B.6.7 Pielozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnich tras, vodnich toki

Pied zahajenim a v prabéhu hlavnich stavebnich praci budou provedeny stavebni upravy na
nevyhovujicich kfiZzeni a u soubéhl podzemnich inzenyrskych siti. Soudasti stavby nejsou pielozky
nadzemnich siti. NavrZené stavebni upravy si nevyzadaji trvalou zménu dopravnich tras na silni¢nich
komunikacich. Navrzené stavebni Gipravy si nevyzadaji trvalou ipravu vodnich toki.

B.6.8 Omezujici nebo bezpeénostni opatieni pii pFipravé staveni$té a v pritbéhu vystavby
Staveni3té je misto uréené k uskuteénéni stavby a pro umisténi zafizeni stavenisté zhotovitele.
Stavenistém jsou nemovitosti nebo jejich ¢asti, se kterymi ma objednatel (investor) pravo hospodafit, nebo
k nim mad jiné pravo. Obvod stavenité je vymezen v ¢asti C.2 Koordinaéni situace stavby. Toto stavenidt¢
musi byt viditeln& oznaceno, pfipadné zajisténo proti vstupu nepovolanych (tfetich) osob. Stavenidté musi

byt na za¢atku a konci stavebniho tseku oznaceno zakladnimi udaji o stavbé a Gdaji o zhotoviteli.

Zhotovitel odpovida za bezpe¢nost a ochranu zdravi vlastnich zameéstnanct, zdvazné se fidi
ustanovenimi zakona ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalgich podminek bezpeénosti a ochrany zdravi pii praci.
Plni povinnosti vyplyvajici ze zakona €. 133/1985 Sb.. o pozirni ochrané, v platném znéni a dodrzuje
opatieni bezpe¢nostnich predpisu SZDC Bpl — piedpis o bezpe¢nosti a ochrané zdravi pfi praci. od
1.10.2013. Zhotovitel musi pIné dbat na bezpeénost viech osob opravnénych ke vstupu na stavenisté
a udrzovat stavenidté v fadném stavu tak, aby nevznikalo nebezpe¢i opravnénym osobam. Pokud zaméstna
zhotovitel na stavenidti jiné zhotovitele, bude od nich pozadovat stejny ohled na bezpecnost a odvraceni
nebezpedi. To bude umoZnéno i udrzovanim stavenisté a dila v fadném stavu.

Zhotovitel bude déle zajistovat a udrZovat na své néklady vedkera svétla, ostrahu a oplocenti,
vystrazné znacky a stiezeni, kdykoliv a kdekoliv je to nutné nebo je pozadovano vrchnim stavebnim
dozorem (dale jen VSD) nebo odpovédnym ufadem. pro ochranu dila nebo pro bezpeénost a potiebu
vefejnosti nebo jinych osob.

Zhotovitel bude rovnéZ podnikat opatieni k ochrané zivotniho prostiedi na stavenisti i mimo né
a branit proti §kodam nebo zasahiim do prav osob nebo zasahiim do vefejného majetku nebo jinym
skodam v disledku zneéisténi, hluku nebo z jinych pfic¢in vznikajicich jako dasledek jeho pracovnich
postupt.

B.6.9 Vyluka dopravy a jind omezeni dopravy

V samostatné ¢asti dokumentace F. Zasady organizace vystavby jsou podrobné popsany jednotlivé
stavebni postupy. Jsou zde uvedeny konkrétni délky jednotlivych omezeni se zasazenim do asového
planu stavby.

B.6.10 Omezeni v doddvce energii
Stavebni ¢innost nepfedkladé a ani nevyvolava dlouhodoba pierudeni ¢i omezeni v dodavee
jednotlivych druhii energii.

B.7 Vykup pozemkii a staveb nebo jejich &isti

K realizaci stavby je nutny vykup pozemki. Celkovy pichled vykupl pozemk potiebnych pro
realizaci stavby v ¢lenéni dle rozhodujicich subjekti je uveden v majetkopravni ¢asti geodetické casti
dokumentace 1.

Podrobny pichled trvalych i do¢asnych zdbort (v podrobnostech jednotlivych katastralnich tzemi
a parcelnich &isel) je uveden v ¢asti dokumentace I — Geodetickd dokumentace, Majetkopravni ¢dst.

Rozsah dotéenych pozemkd : trvaly zabor ZPF k.. A§, parc. ¢ 2723/1 v rozsahu 158 m2 a 2723/3
v rozsahu 258 m2, oba pozemky jsou trvalé travni porosty.
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Doéasny zabor bude realizovan na pozemku 2399/1 v rozsahu 11 832 m2, ostatni plocha v majetku
Ceskych drah, a.s.

B.8 Vyjimky z predpisii a norem
Navrzené feseni nevyzaduje vyjimky z norem a predpisu.

B.9 Provozni a dopravni technologie
Provozni a dopravni technologie je feSena v samostatné

v

¢asti B.2 této dokumentace.

B.10 Vliv stavby na Zivotni prostiedi

Stavba se nedotyka zadného vodniho zdroje ani pasma ochrany vodnich zdroji. Z hlediska ochrany
vod je nutné vylouéit moznost zne¢isténi podzemnich a povrchovych vod vlastni stavbou. Jedna se
predevsim o riziko uniku ropnych latek.

V misté stavby se nenachézi Z4dné chranéné ¢asti izemi, ani se nevyskytuji zadné kulturni
pamatky. ani vyznamné krajinné prvky.

Posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi

Posouzeni vlivu stavby na Zivotni dle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni
prostiedi v platném znéni, nebylo pozadovino a tudiZ neni ani obsahem dokumentace.

Ochrana vod
Stavbou nebudou produkovany zadné odpadni vody. Vlivy na vodu mizeme predpokladat z hlediska
ovlivnéni kvantity podzemnich a/nebo povrchovych vod, piipadné i z hlediska kvality t&chto vod.
Vzhledem k tomu, Ze se jedn4 o stavajici Zelezniéni trat’, nepfedpokladame, Ze by vlivem provozu zaméru
doslo k vyznamnému ovlivnéni kvality podzemnich vod tak i povrchovych vod.
Vlivy na podzemni a povrchové vody mohou byt spojeny s moznymi havarijnimi stavy a to jak v obdobi
realizace zaméru. tak i jeho provozu.
Pfi dodrZeni navrzenych opatieni v projektu a havarijniho planu mazeme povaZzovat vliv zaméru na vodni
toky, podzemni vody a vodni zdroje za akceptovatelny.

Ochrana ovzdusi
Vliv stavby na ovzdusi v obdobi vystavby lze omezit na emise tuhych ¢astic do ovzdusi pii manipulaci se
sypkymi hmotami a na emise ze stavebnich strojii a nakladnich automobili.
Dopad vlastni stavebni ¢innosti (véetné zemnich praci) bude co nejvice minimalizovan zvolenou
technologii zakladani a provadéni stavby.
Vlivy vyvolané stavebni dopravou a mechanizaci nebyly pro potieby projektu matematicky modelovany.
Dle zkusenosti s obdobnymi stavebnimi zaméry a vzhledem k rozsahu zdméru lze predpokladat, ze
navyseni imisni zatéZe z provozu nakladnich automobill a ostatnich mechanismii v ramci stavby se na
kvalité ovzdusi prakticky neprojevi.
V souvislosti s odstrafiovanim odpadii na posuzované stavbé nebude potieba pouZit mobilni recyklaéni
linku pro recyklaci térkového loZe. Uvazuje se s odvozem materialu k recyklaci na lokalitu nesouvisejici
s timto projektem do vzdalenosti cca 7 km.
V ramci realizace zaméru nebude instalovan jiny vyjmenovany zdroj uvedeny v piiloze ¢. 2 zak.
¢.201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni.
Imisni pozadi v zajmové lokalité vychézi z pétiletych klouzavych primért stanovenych odborniky
CHMU. Dle téchto tidaji nejsou prekratovany imisni limity pro roéni koncentrace $kodlivin uvedenych v
piiloze ¢. 1 zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi.
Provoz dieselovych lokomotiv na trati bude zpiisobovat ur¢ité imisni zatizeni okoli trati. Dle zku3enosti
s obdobnymi stavebnimi zaméry lze predpokladat, Ze navyseni imisni zatéze z provozu dieselovych
lokomotiv se na kvalité ovzduséi prakticky neprojevi.

Ochrana pfirody a krajiny
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Predmétna lokalita se pfimo nedotyka Zadného velkoplodného ¢i maloplodného zvlaste chranéného tzemi
nebo tzemi soustavy NATURA 2000 (evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti).

Piedmétny zdmér se dotkne lokdlniho biokoridoru 0701, ktery kiizi planovany zdamér v km 28,410 —
28.550). Vzhledem k tomu, Ze se v tomto Gseku nachazi v km 28,534 pouze propustek a Sira trat’ nedojde
k ovlivnéni funkce zminéného biokoridoru. Parametry propusku. ktery pfevadi ob¢asnou vodote¢ ziistanou
zachovany. z pivodniho deskového s volnou vyskou 0,47 m dojde k Gpravé na trubni DN 800, ktery
umozni alespon ¢dste¢nou migraéni prostupnost pro malé obratlovee. Samotna stavba nezasahne do koryta
ob¢asného vodniho toku mimo pozemek drahy.

Zamérem nebudou dotéeny VKP ze zdkona — les, s vyjimkou vodnich toki a jejich tidolni nivy. Pro zasah
do VKP bude u ptisluiného organu ochrany krajiny (obec s roziifenou piisobnosti) podana zadost.

V blizkosti predmétného zaméru se nenachdazi registrované vyznamné krajinné prvky, ve smyslu zakona ¢.
114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny. Stavebni zamér také zasdhne na Uzemi piirodniho parku
Smréiny. vzhledem k tomu. Ze se jedna o stavajici stavbu, tak nedojde k narudeni dochovaného stavu
izemi, cenného pro sviij krajinny raz a soustfedéné estetické a piirodni hodnoty (pfirodni park) Smréiny.

Hluk a vibrace, zaieni

Posuzovand stavba vyvola hlukovou zatéZ predeviim v obdobi vlastni realizace stavebnich praci.

Hlavnimi bodovymi zdroji hluku po dobu vystavby zaméru budou stavebni mechanismy nasazené v
pribéhu stavebnich a zemnich praci. Hlavnim liniovym zdrojem bude stavebni doprava. Predpoklada se
nasazeni béZznych stavebnich mechanismu - bagry, nakladace, ndkladni auta, hutnici mechanismy, finisery
a valce, autojefaby, autodomichavace, aj. Ve stavajici fazi projektové dokumentace neni znam piesny
harmonogram vystavby a nasazeni jednotlivych typa strojii a zafizeni. Hluk ze staveni$t¢ bude v ¢ase
proménlivy a bude zavisly na druhu, mnozstvi a misté provadénych praci, druhu a stavu stavebnich stroji,
podtu pracovnikil a organizaci prace. Hlukové plisobeni bude maximalné omezeno organizaci vystavby,
piip. pouZivanim individudlnich opatfeni k odhluénéni jednotlivych mechanismi (pokud to vystavba a jeji
postup umozni). Vzhledem k velké vzdalenosti od obytné zastavby se negativné neprojevi.

Na zakladé Vyhlasky Ministerstva zdravotnictvi ¢.76/19918b.. o poZadavcich na omezovani
ozafeni z radonu a dalsich pfirodnich radionuklidi, §1. odst.2, neobsahuje stavba pobytové mistnosti,
u nichZ se predpoklada vyuziti vice nez 1.000 hodin za rok pro pobyt osob. Z toho diivodu neni nutno
provadét ochranu stavby proti G¢inkiim ozafeni z radonu a dalich pfirodnich radionuklidi.

Ochrana zemédélského, lesniho a pilidniho fondu
Pii stavbé nedochazi k trvalému ani do¢asnému zaboru LPF. Pfi stavbé dochazi k trvalému
a do¢asnému zaboru ZPF

B.11 BOZP, poZirni ochrana

BOZP:

Zakladni povinnosti uastnikli vystavby v oblasti bezpe¢nosti prace je dodrZzovat a postupovat v
souladu se zakonem ¢&. 309/2006 Sb., o zajisténi dalsich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci,
NV ¢.591/2006 Sb., o blizgich minimalnich poZadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pii praci na
staveni$tich a jeho provadécimi pravnimi predpisy v¢. ustanoveni zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace.
Jedna se zejména o proskoleni zaméstnancu, ktefi provadi takové prace. kde je nutno dodrzovat
bezpecnostni predpisy.

Pro stavebni prace v oblasti Zelezniéni dopravy je tieba dodrzovat platny piedpis SZDC Bpl. Pro
prace ve vyikach a nad hloubkou - plati NV €. 362/2005 Sb.. o blizsich pozadavcich na bezpecnost a
ochranu zdravi pfi praci na pracovitich s nebezpec¢im padu z vysky nebo do hloubky. Pro obsluhu a préci
na elektrickych zafizenich plati CSN 34 3100. Pfi provozu na Zelezniénich tratich a pouZivéni el
zatizeni v definitivnim i provizornim stavu je nutné dodrzet TNZ a dopravni a ndvéstni predpisy.
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U pravy zabezpecovaciho zafizeni budou probihat na Zivém a provozovaném zafizeni pod napétim
220 V a 380 V, proto bude nutné disledné dodrzovat zasady ochrany proti nebezpeénému dotykovému
napéti.

Stavebni ¢innost bude probihat pii zachovani draZniho provozu. Z toho diivodu je tieba zajistit
pouceni vech pracovniki, vybaveni pracovnikii ochrannymi pomtickami. zajistit trvalé spojeni mezi
pracovisti a povéfenym pracovistém. V mistech, kde bude moZny pfistup vefejnosti ke stavenisti, nebo
kde bude povolen pohyb v obvodu staveniété, bude tieba zajistit bezpeéné provadéni praci a bezpecnost
verejnosti zajistit organiza¢né a technicky (oploceni. vymezeni Uzemi a ¢asu pro prijezd stavenidtém ap.).

Zvysenou pozornost je treba vénovat pracim v blizkosti siti, zvlast v pripadech. kdy neni moZnost
zjistit pfed zahajenim praci jejich presnou polohu. Pokud nespecifikovali spravcei zafizeni zptsob
provadéni praci jiz pii zpracovani piipravné dokumentace, musi byt pii pracich v blizkosti siti dodrZzovan
nasledujici postup:

e Pied zahdjenim praci bude pfizvan spravee (uZivatel) zatizeni, aby potvrdil jeho existenci, ovéril
nebo upfesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zarizeni nebo v jeho blizkosti.
Soucasné zajisti v piipadé potieby v misté stavenisté vypnuti zafizeni z provozu.

e Pii pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrZovat pfisludné platné normy
a predpisy (piikaz "B”) a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci.

e Pfi pracich, kde hrozi nebezped¢i stfetu s jinymi sitémi, se prizpisobi technologie provadéni
charakteru ohroZeni.

e Prelozky a Gpravy siti se provedou podle instrukei spravet.

e Odkryté sité je nutno zajist'ovat proti poskozeni.

Préce a dozor v prostoru SZDC a CD mohou provadét pouze pracovnici poueni a seznameni
s provozem a piisluSnymi bezpecnostnimi predpisy.

Pozarné bezpecnostni feseni:

V ramci stavby se nestavi zadny klasicky stavebni objekt, ktery by bylo mozné hodnotit vypoctovou
metodikou dle CSN 730802 popiipadé CSN 730804, Z hlediska poZarnich norem je rekonstrukce koleji
a vystavba nastupist” hodnocena jako vystavba pozemnich objektu, které jsou bez pozarniho rizika.
Unikové cesty z nastupist’ jsou bez pritkazu vyhovujici. Stavba nevytvaii poZarné bezpeény prostor.
Odstupové vzdalenosti se v tomto pfipadé neposuzuji. Pozarné nebezpecny prostor se nevymezuje a tedy
nepfesahuje hranici stavebniho pozemku investora na pozemky jinych majitelt. Umisténi zamyslenych
objekti je vyhovujici. Pfenosné hasici piistroje se neinstaluji. Potieba pozarni vody se nestanovuje.
Vypocet pozirniho rizika dle CSN 73 0802 neni nutné zpracovévat.

B.12 Protikorozivni ochrana
Vzhledem k tomu, Ze zastidvka je umisténa na neelektrifikované trati nepredpokladaji se ucinky
bludnych proudi.

B.13 Dopravni opatieni
Pfedpokladame realizaci stavby v roce 2015. Pocet dni nepietrzité vyluky odhadujeme v zastavkach:
2x 14N

B.14 Trvalé a do¢asné ziabory pozemku ze zemédélského pidniho fondu a pozemky uréené pro
plnéni funkei lesa

Pozemky uréené pro plnéni funkei lesa se v prostoru stavby nevyskytuji. Tato dokumentace je
zpracovana v souladu s platnou legislativou - zakon ¢, 334/1992 Sb. o ochrané zemédélského plidniho
fondu a vyhlaskou ¢. 13/1994 Sb.. kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany zemédélského pidniho
fondu.

Veskeré zabory za stavbu Zelezni¢ni ¢asti jsou feseny v ¢asti 1. GEODETICKA DOKUMENTACE
podéasti 1.2 - MAJETKOPRAVNI CAST.

B.15 Uspora energie a ochrana tepla
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Vystavba budov se nepiedpoklada. Neni tedy nutné provedeni energetické naro¢nosti ani
energetické spotfeby stavby.

B.16 Ochrana stavby pied $kodlivymi vlivy vnéjiiho prostiedi

Nejedna se o stavbu, kde budou obytné mistnosti nebo pobytové mistnosti. Neni tedy nutné
provedeni radonového priizkumu ani ochrana proti radonu.

V provedeném geotechnickém priizkumu nebyla ani v jedné sondé zastizena podzemni voda. Neni
tedy nutna ochrana proti agresivni spodni vodé.

Zastavky dle geofondu neleZi v poddolovaném tizemi.

Ochrannd a bezpeénostni pasma jsou fedena v kapitole B.3 Ochranna pasma.

B.17 Ochrana obyvatelstva
Nejednd se o stavbu na vyuziti ochrany obyvatelstva, nejsou proto pozadovany podminky civilni
ochrany. Stavba svym rozsahem nevyzaduje zvladini prevenci pied havariemi.

B.18 Bezbariérové uzivini
Bezbariérové uzivani jsou fedena v kapitole B.4.11 a v jednotlivych stavebnich objektech.

D. TECHNOLOGICKA CAST

PS 201 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

Stani¢ni zabezpetovaci zafizeni v ZST Ag . vybudované v ramei stavby ,,DOZ Frantiskovy Lazné —
AS" (ddle predchazejici stavba) bude doplnéno a rozsifeno pro novou konfiguraci kolejového redeni
v ¢asti ZST ve sméru na statni hranici SRN.

w

V ..selbské*” ¢asti kolejisté dojde ke zruSeni manipulacni koleje ¢.5. Mezi stavajici koleje €. 1 a 3
bude vlozena nova kolejova spojka 9/10. Tim v této ¢asti stanice vzniknou dopravni koleje 3,1, 1a a
manipulaéni kolej 3a.

Ndvéstidlo S1 bude vyuZito, nové budou ziizena cestova a odjezdova navéstidla S3, Lel, Le3, Scla
a L.1a. Nové bude vybudovano i vjezdové navéstidlo S, véetné predvésti a svételného oznaéniku.

Vyhybky 2 a 10 rozlidujici dopravni koleje 1 a 3 budou nové osazeny elektromotorickymi
prestavniky a opatfeny elektrickym ohtevem. Elektromotorickym pfestavnikem bude opatiena i vyhybka
¢. 9, pricemz EOV nebude zfizovano.

Vyhybky 14 a 17 budou vybaveny zavornikem s elektrickym dohledem a integrovanym
jednoduchym zamkem. Kryti vlakovych cest z manipulacni koleje 3a bude tvofit jednak vykolejka
s elektromotorickym prestavnikem a na selbském zhlavi pak ru¢né stavéna vykolejka s kontrolnim
zamkem a navéstnim télesem.

Kontrola volnosti bude zajist'ovana poéitaéi naprav. Pro iseky mezi vjezdovym navéstidlem a statni
hranici se predpoklada pro budouci ndvaznost na némecké zatizeni (zajisténi kompatibility) pouziti
pocita¢i naprav zavedenych i u DB.

V souvislosti se zrudenim manipulaéni koleje ¢. 5 bude posunut vystraznik se zavorou ., B* u PZS ']
v km 27,292, Pfivodni kabely k vystrazniku budou bez nutnosti spojkovani prelozeny do nové realizované

kabelové trasy. Na zdkladé upraveného vypoctu a tabulky zkraceného piejezdu bude upraven i aplikaéni
software pro toto PZS.

S vyuzitim ponechanych rezerv bude upraveno zapojeni desky nouzovych obsluh a upravena téz
bude skfin Pstl, po vyjmuti EZ2.
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V ramei piedchézejici stavby byla vybudovana Stavédlova ustiedna, v niz je uvazovano s moznosti
budouciho umisténi novych technologickych skiini pro ovladani dopliiovaného zafizeni. Téchto prostor
bude stavbou vyuZito.

RovnéZ vybudované napajeci zdroje SZZ jsou navrzeny tak, aby je bylo moZno rozsifit naslednou
stavbou. S timto rozsifenim je uvazovano.

V rdmei stavby dojde ke zméné software elektronického stavédla a zobrazeni ZST A% na monitoru
JOP.

Na hazlovském zhlavi bude pievaZné vyuZita kabelizace stavajici.Kabelizace pokladana v ramci
stavby bude typoveé odpovidat kabelizaci pokladané v pfedchézejici stavbé. Tedy kabely jsou navrzeny pro
vyhledovou elektrizaci 25 kV, 50 Hz.

U stavajiciho zabezpecovaci zafizeni. které jiz nebude nadale vyuzivano je uvaZzovana kompletni
demontaz véetné zakladi pod zafizenim.

Niavéstidla

Hlavni navéstidla budou stoZarova a svételna s rychlostni navéstni soustavou a privolavaci navésti.
Hlavni navéstidla budou platnd pro jizdu vlaki i pro posun, tj. s oznacovacim pasem s ¢ervenymi a bilymi
pruhy, jenZ jsou krat3i nez-li ervené. Odjezdova a cestova ndvéstidla budou umisténa u kazdé dopravni
koleje.

Umisténi novych navéstidel bylo stanoveno komisi pro situovani nivéstidel u OR Usti nad Labem
dne 30.10.2013.

Vystroj viech navéstidel bude umisténa ve stavédlové ustiedné. Noveé postavena navéstidla budou
do doby aktivace upraveného SZZ opatiena kiiZi neplatnosti.

PouZity typ navéstidel musi splitovat podminky dané TNZ 34 2610 ,Zelezniéni svételna névéstidla®
a vyhovovat technickym podminkam CD pro hlavni svételna navéstidla. Umisténi novych odjezdovych
navéstidel musi respektovat TNZ 34 2620.

Vyhybky

Vyhybka ¢.2 : Demontovan bude zavornik s elektrickym dohledem, spolu s dvojici vykolejek VK3 a
Vk4. Vyhybka ¢.2 bude v novém stavu osazena elektromotorickym piestavnikem. Upraveno bude Pstl,
aby z ného v novém stavu bylo mozné ovladat i vyhybku ¢.2 pfi mistni obsluze. Dile bude demontovin
EZ2. (S dalsim vyuZitim demontovaného zavorniku, a elektromagnetického zamku je uvaZovano v ramci
1éto stavhy.)

Nové vlozena vyhybka ¢.9 bude osazena elektromotorickym piestavnikem. V zakladnim stavu bude
drzena do odboé¢né polohy. Zptsob ovladani bude Vk3/9. pii¢emz nové zfizend prava elektromotoricka
vykolejka Vk3 bude tvofit bo¢ni ochranu z manipulaéni koleje 3a.

Nové vloZzena vyhybka ¢.10 bude stavu osazena elektromotorickym piestavnikem.

Vyhybka ¢.14 bude osazena pfemisténym zavornikem s elektrickym dohledem a s integrovanym
jednoduchym zamkem. Kli¢ 14z bude drzen v kontrolnim zamku nové levé vykolejky Vk4. Kli¢ zavislosti
Vk4/14z bude drzen v novém elektromagnetickém zamku EZ2.

Vyhybka ¢.17 bude osazena novym zavornikem s elektrickym dohledem a s integrovanym
jednoduchym zamkem. Kli¢ 17z bude drZen v kontrolnim odtlaéném zamku vyhybky ¢.16. Vysledny kli¢
zavislosti 16/161/17z bude drZen v novém elektromagnetickém zamku EZ3.

Oba elektromagnetické zamky EZ2 a EZ3 budou umistény pfimo v kolejisti v antivandalském
provedeni.
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PS 202 Trat'ové zabezpecovaci zaiizeni

Staniéni zabezpecovaci zafizeni v ZST A%, vybudované v ramci stavby ,.DOZ Frantikovy Lazné —
A% bude doplnéno a rozsifeno pro novou konfiguraci kolejového feseni v ¢asti Z5T ve sméru na statni
hranici SRN.

V cilovém stavu bude v mezistani¢nim tseku A§ — Selb trat’ové zabezpecovaci zatizeni I11.
kategorie dle CSN 34 2620 s jednim tratovym oddilem ohrani¢enym vjezdovymi navéstidly sousednich
ZST.

Dodavka tratového zabezpedovaciho zafizeni se predpoklada némeckou stranou, pfi¢emz kazda
strana bude hradit ty ¢asti tratového zabezpecovaciho zafizeni, které se budou nachdzet na jejim tzemi.
Jedna se o koncové &asti zafizeni s potiebnymi modemy, kolejova ¢idla a kabelizaci.

Piedpoklada se nasazeni systému TZZ komunikujiciho po optickém kabelu. Na ¢eske strané bude
koncové ¢ast zafizeni umisténa ve stavédlové astiedné v ZST AS (pozice 52).

V tratovém useku se nachdzeji prejezdy pouze na némecké strané. Tyto budou vybaveny
autonomnim zafizenim s piejezdniky a nebude nutné je do TZZ zapracovavat.

Volnost mezistani¢niho tseku bude odvozena od volnosti jednotlivych tiseki pocita¢i naprav
umisténych v ptilehlych ZST

V ramei tohoto PS budou ziizeny tratové Gseky T1 AS-SE (na viditelnost pfedvésti), TX AS-SE a
némeckou stranou bude dale vybudovan i po&itaci usek TY AS-SE. Oznaceni téchto tiseki je pouze
pracovai. Jejich znaceni se miize zménit dle typovych zvyklosti konkréiniho a zatim neurceného tratového
zabezpecovaciho zafizeni doddvaného némeckou stranou, stejné tak jako i oznaceni snimacich bodu
pocitaci ndprav budovanych némeckou stranou. Pro zajiténi kompatibility s némeckym zafizenim musi
byt pouzit typ po¢ita¢t naprav zavedenych i u DB. Dodany systém pocitacli naprav musi spliiovat
pozadavky uvedené v ,.Zdkladnich technickych poZadavcich pro pocitace naprav™.

V ramei tohoto provozniho souboru bude zfizena i predvést vjezdového navestidla 7ST A3 PFS.,
jejiz jedno vzdalenostni upozorfiovadlo bude umisténo jiz na némecké strang, cca 13 metrh za statni

hranici.

Pro pokladku novych kabel( bude vyuZita pateini kabelova trasa zfizovana v ramei provozniho
souboru PS 305 Tratovy kabel Ag - st. hranice CR/SRN, do niZ budou tyto kabely pfiloZeny v rozsahu
mezi viezdovym navéstidlem a statni hranici. V ramei tohoto provozniho souboru jsou rozpoctovany
pouze tseky samostatné zfizovanych kabelovych tras.

PS 301 Informadni zarizeni

Systém pro informovani cestujicich je moderni informaéni prostiedek pro poskytovani informaci o
vlakovych spojich s aktualni situaci na ZST ve vizualni a zvukové podobg. Systém je tvofen akustickou
&asti pro hlageni vlakovych spoji a vizudlni poskytujici informace prostrednictvim digitalnich
informaénich panelil, pfipadné monitor.

Ridici jednotkou informa¢niho systému IS tvoii jeden poéitad PC/AT se zabudovanou zvukovou a
komunikaéni kartou. Tento pocita¢ pro fizeni celého systému bude umistén na pracovisti dispecera 78T
Frantiskovy Lazné. Systém bude spolupracovat se stivajicim systémem rozhlasu pro cestujici, ktery byl
instalovén v rdamei ,.DOZ Frantikovy Lazné—A%“. Nova informaéni tabule v ZST A% bude typu LCD
(podsviceni displeje bude provedeno pomoci LED diod). Velikost znakl na informa¢nich panelech bude
minimalné 60mm. Osvétleni tabule se bude automaticky vypinat pokud se nezobrazuje Zadnd informace,
&imz se sniZi spotieba elektrické energie. Provedeni tabule umoZni umisténi do venkovniho prostiedi. Pro
zobrazeni informace pouZiva tabule se specialnimi transreflexnimi displeji s tekutymi krystaly (LCD),
které zajist'uji dobrou ¢itelnost ve vnitinich i venkovnich prostorech.
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PS 302 Kamerovy systém

Kamerovy systém vybudovany v ramei ,,DOZ Frantidkovy Lazné — A§* se v ZST AS§ je tvofen
dvéma pevnymi (jak prostorové, tak ohniskové) kamerami umisténych na novém sloupku na nastupisti
smérem do ASe-mésta.

V ZST A% je navrzeno doplnéni nového kamerového systém s IP barevnymi kamerami venkovnim
krytem s vytdpénim, vétranim a sluneéni clonou/24VAC. SW vybaveni kamerového systému nabizi
neptebernou $kdlu moZnosti. Mezi zakladni patii aktivace pohybem az po moznost sledovani predem
definovaného prostoru s vyhlagenim poplachu.

V ramei stavby je navrzeno doplnéni stavajiciho systému o 5 novych venkovnich kamer stejnych
parametr( jako v predchdzejici stavbé. 4 z nich budou umistény na néstupisti ¢.1/1a. Jedna z kamer bude
umisténa na piistiesku ped vypravni budovou a dalsi tfi budou na spoleénych sloupcich s reproduktory.
Daldi kamera bude instalovana na konci ndstupidté smérem na As-mésto

Kamery budou smérovény tak, aby zabiraly co moZna nejvyhodnéjsi prostor pro poZadavky dopravy
a piipadné i &asti VB. Pfesné natodeni a nastaveni bude provedeno v ramci realizace stavby v sou¢innosti
s pracovniky uZivatele. Konkrétni umisténi a nasmérovani kamer na VB bude feseno v realiza¢ni
dokumentaci.

Videozaznam bude archivovan min 8§ dni na fidicim PC (kamerovy server) ve Frantikovych
Laznich se zobrazenim zaznamenané historie, nebo v realném ¢ase na LCD monitoru. Pro kamery bude
ve stanici ziizen interface se zalohovanym napéjecim zdrojem 230/24V, AC. Pfenos videosigndlu na
dispecerské pracoviité bude po pfenosovém zafizeni. V ramci stavby je navrZeno rozsifeni zaznamového
zafizeni (kamerovy server) na pracovisti dispecera a uprava ovladaciho SW v&. licenci a nové dohledové
pracovisté.

Napdjeci a datové piipojky ke kameram budou privedeny do RACKu v dopravni kancelafi, ktery je
ktery byl v ZST A$ instalovén ve sdélovaci mistnosti.

Po zku$enostech z piedchozi stavby budou kamerové kryty doplnény vyhiivacim teéliskem
s termostatem, aby se tak predeslo zamlZovani prizora krytu.

PS 303 Rozhlas

Hlageni je realizovano pomoci vazby mezi ovladacim PC informac¢niho hlasového systému
umisténého v ZST Frantiskovy Lazné. Rozhlasové hlageni probiha automaticky. Rozhlasova hlaseni jsou
predem naprogramovina a jsou provadéna zcela automaticky. Rozhlasové zatizeni umozZiuje i manualni
ovladani jak z mista vlakového dispecera, tak z mista obsluhy 7ST A% (dopravni kancelaf). Ridici po¢ita¢
informa¢niho systému byl instalovan v ramei stavby ,,DOZ Frantiskovy Lazne — AS™

Nové ozvuéeni bude predstavovat rozsiteni stavajiciho instalovaného systému. Ten bude doplnén o
novou vétev, kterd bude pokryvat prostory nastupisté 1 (smérem na Selb).

PS 304 Mistni kabelizace

V Zelezni¢ni stanici Ag, kde stavajici kabely nevyhovuji je navrzeno doplnéni mistni kabelizace ve
sméru na Selb. Kabely budou v maximalni mozné mife vyuzivat spole¢nou kynetu s kabely zab. zaf.
v obvodu ZST

Mistni kabelizace bude provedena ve stanici celoplastovym plnénym kabelem TCEPKPFLEZE
5x4x0.8 a 3x4x0.8. Kabelizace pokladan4 v ramci stavby bude typové odpovidat kabelizaci pokladané
v predechdzejici stavbé. Tedy kabely jsou navrzeny pro vyhledovou elektrizaci 25 kV, 50 Hz.

Pro vedkeré ukonéeni mistnich kabeld bude pouZito zafezové technologie. Zafezové pasky pro
ukonéeni kabelii mistni kabelizace budou umistény ve sdélovacim RACKu v mistnosti ndhradni obsluhy
(DK).

Pii dalgich nezbytnych vykopech budou trasy mistni kabelizace vyuzivat rizného kryti dle mistnich
podminek (betonové Zlaby, PE chréni¢ky, zvysené kryti v mistech pfechodu kolejisté, apod.).

25/36



Rekonstrukee trati A — staini hranice SRN o o - Pravodni a souhmnd technickd zprava

V Zelezniéni stanici A§ je navrzena kabelizace mistni kabelizace v rozsahu od technologické
budovy k vjezdu ze sméru Selb. V ramci PS bude piiloZen kabel TCEPKPFLEZE 5XNO0.8 k novému VTO
u EZ2 (km 27,997). Odtud bude pokracovat kabel TCEPKPFLEZE 3XN0.8 k novému VTO u EZ3 (km
28.200) a dale k novému VTO u vjezdového navéstidla S (km 28.445). Pro spojovéani plnénych kabela
budou pouzity spojky se spojovanim Zil zafezovou technologii. Spojky budou uloZeny v zemi spolu s
rezervou min. 5m na kabelu. Kabelova rezerva bude uloZena i u mostnich objekti.

Polohy kabelovych spojek a rezerv budou oznaceny pomoci ball markert. Pfechody kabelové trasy
pod koleji (pfip. silnici) budou vyznaceny kabelovymi oznac¢niky.

Po instalaci novych VTO bude provedena tprava a jeho pfipojeni v zapojovaci Z_S'l‘ AS. Zarover
bude nutno doplnit také zapojova¢ dispecera ve Frantikovych Laznich (SW uprava). Uprava bude
zahrnovat i zapojeni V1O na statni hranici instalovaného v ramei PS 305.

Pro uloZeni kabelii a jejich piipadné kiiZeni s ostatnimi fady musi byt dodrzena norma CSN 73
6005. Pred zapoCetim zemnich praci je nutno provést vyty&eni stavajicich siti.

Ve sdélovaci mistnosti technologického objektu bude provedeno doplnéni klimatizaéniho zafizeni,
pro regulaci teploty, ktera zejména v letnich mésicich stoupé na hranici provozuschopnosti instalovaného
zatizeni.

V ramci mistni kabelizace bude provedeno smérovani stavajicich antén TRS 1 MRS pro zajisténi
pokryti tratového tseku smérem na statni hranice

PS 305 Tratovy kabel A§ — stitni hranice CR/SRN

V celém useku ZST A§ (technologicky objekt) aZ statni hranice je navrzeno poloZit se podél trati
novy tratovy kabel s TCEPKPFLEZE 5XNO0,8. Kabelizace pokladand v ramci stavby bude typove
odpovidat kabelizaci pokladané v predchazejici stavbé. Tedy kabely jsou navrZzeny pro vyhledovou
elektrizaci 25 kV, 50 Hz.

Kabel bude ukonéen zafezovou technologii ve sdélovaci mistnosti technologického objektu 78T A%
(km 27.468). U statni hranice CR/SRN (km 29.585) bude kabel ukonéen v kabelovém objektu (samostatné
stojicim plastovém rozvadééi) zatezovou technologii. U tohoto kabelového rozvadéce bude postaven VTO
a pfipojen na tratovy kabel.

K zataZeni kabelu do technologické budovy bude vyuzZit stavajici kabelovy vstup. Pfivedeni kabelu
do sktiné sdélovaciho zafizeni bude kabelovym rostem.

Pro spojkovini tratového kabelu budou pouZity standardni kabelové spojky. Jejich vnitini vybaveni
umoziuje klasické spojeni metalickych prvki kabelu. Spojky budou uloZeny v zemi spolu s rezervou min.
5m na kabelu. Kabelova rezerva bude uloZena i u mostnich objekti.

Polohy kabelovych spojek a rezerv budou ozna¢eny pomoci ball markeri. Piechody kabelové trasy
pod koleji (pfip. silnici) budou vyznac¢eny kabelovymi oznacniky.

Ve stejné pateini trase bude spolu s novym tratovym kabelem uloZena i optochrani¢ka HDPE
pr.40mm modré barvy. Chrani¢ka bude ukonéena ve sdélovaci mistnosti technologického objektu Zat Ad a
v kabelovém rozvadéci (st. hranice). Po provedeni pokladky bude provedena jeji kalibrace a kontrola
tlakutésnosti.

Do optochrani¢ky bude zafouknut opticky kabel SM 24 vldken. Vldkna budou ve sdélovaci
mistnosti ukondena ve 24-vlaknovém ODF. Na statni hranici budou v kabelové skiini provafena, aby do
doby zprovoznéni kabelu na némecké strané bylo umoznéno jeho méfeni ze sdélovaci mistnosti v ZST A&,

Pro uloZeni kabell a jejich pfipadné kiizeni s ostatnimi fady musi byt dodrZena norma CSN 73
6005. Pied zapoéetim zemnich praci je nutno provést vytyceni stavajicich siti.
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E. STAVEBNi CAST

SO 101 Zelezniéni svriek

Stavajici stav

Rozhodujicim prvkem pro navrh kolejisté ZST je umisténi nastupisté u vypravni budovy.

Je navrZena rekonstrukce stéavajiciho nastupisté u koleje ¢.1 a ¢.1a v délce 204 m, vyska nastupni
hrany bude 550 mm nad TK. Nastupisté dl. 204 m bude rozdéleno navéstidlem a vyhybkou €. 10,
vlozenou do kol. &1 na dvé nastupni hrany - u koleje ¢. 1 a u koleje ¢. 1a. Nastupisté bude spliiovat
pozadavek dopravei na 2 nastupni hrany, v ramei stavby bude tedy vybudovano Nastupisté ¢. 1 v dl. 60
m a Nastupiste ¢. la v délee 60 m.

Stavajici zelezni¢ni svriek v misté navrhované stavby je nevyhovujici (svriek tv. 549, T),
vyhybky dotéené stavbou je nutno regenerovat. Z mista stavby lze vyuzit pouze malou ¢ast Zelezni¢niho
svriku (296 m kolejnic) - zbytek je Srot, prazce dfevéné a betonove .

Hazlovské zhlavi

Na hazlovském zhlavi v ZST A§ v soucasnosti probihaji stavebni price v ramci akee ,,DOZ-
Frantiskovy Lazné — A8, Tyto prace se tykaji i vyhybek &. 1 a 4 (stavajici ¢islovani) a tomu odpovidajici
kabelizace.

Pro navrh smérovych pomér( na hazlovském zhlavi je fixni poloha vyhybky ¢. 1 a vyhybky ¢. 4
(nejsou navrhovanou rekonstrukei dotéeny) a smérova poloha stavajicich koleji na zelezni¢nim piejezdu
v km 27.290, ktery rovnéz neni piedmétem rekonstrukce. Do téchto fixnich sméri je potom navrZena
nova poloha v.¢. 2. . ktera bude rekonstruovéna. Stavajici Zelezni¢ni svriek na hazlovském zhlavi ve v.¢.
2 je nevyhovujici.

Smérové poméry na zhlavi jsou navrzeny do koleje ¢. 1 pro V=50 km/h, do koleje ¢. 3 pro V=40
km/h. Oblouky jsou navrZeny bez pievySeni.

Dale je na hazlovském zhlavi navrZzeno vyjmuti stavajici vyhybky €. 5 a 2 krajnich koleji na zel.
piejezdu (viz. SO 106-Situace).

Nové navrzena poloha do stani¢nich koleji (jedinych v ZST) &. 1 a 3 vychazi potom opét ze
smérovych poméri koleje na Zel. prejezdu.

Dle poZadavku investora nebude vyjmuta vyhybka &. 8, stavajici stani¢ni kolej ¢. 5 a vyhybka &,
26. RovnéZ nebude vyjmuta vyhybka & 23 . Pokud vyhybku &. 23 odstrani spravee zafizeni, investor
akce s timto souhlasi.

Stani¢ni koleje

V piedloZeném navrhu budou v ZST A$ provozované koleje pouze kolej ¢. 1a 3a. Stavajici kolej ¢.
5 nebude zapojena, nebot’ na hazlovském zhlavi bude vyjmuta vyh. ¢. 5 véetné koleje na piejezdu. Na
selbkém zhlavi bude vyh. & 27 rovnéZ vyjmuta a nahrazena kolejovym parem.

Kolejovy roét koleje &. 5 véetné vyhybek & 8 a 26 nebudou dle pozadavku SSZ v ramci této stavby
vyjmuty.

Pied vypravni budovou je mezi vyrovnanymi kolejemi €. 3 a 1 navrzena jednoduché kolejova
spojka v.¢. 9 a 10 tvofena vyhybkami J §49-1:9-300 (uZité). Kolej za KV 9 v pifimém sméru smérem na
selbské zhlavi bude potom kolej €. 3a ( manipulaéni ).

Selbké zhlavi

Rozhodujicim parametrem pro ndavrh smérovych poméri na selbkém zhlavi byly smérové poméry
nové navrzenych koleji €. 1 a 3a a poloha stavajicich vyhybek do manipula¢nich koleji pro okolni arealy.
Je navrZena rekonstrukce stavajici vyhybky €. 32 (st. &islovani-vyhybky tv. $49 1:12-500) spoéivajici
v jejim vyjmuti, nasledné regeneraci a vraceni zpét do nové vyrovnané polohy. Vyhybka bude nésledné
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piecislovana a 17. Vyhybka €. 26 ( stav. ¢islovani ) bude vyjmuta s nahradou kolejovym parem. Na
selbské strané stanice bude do koleje €. 1a vloZzena vyhybka ¢. 14 ~JS49- 1:9 -300, jako nahrada za
vyhybku €. 26, bliZe do stanice za u¢elem zkraceni délky koleje ¢&. 3a.

Smérové poméry na selbském zhlavi jsou navrzeny z koleje ¢.1 pro V=80 km/h, z koleje ¢.3a pro
V=40 km/h. Koleje a vyhybky na zhlavi jsou navrzeny s prevysenim.
Mezi KV 31 a KV 17 je potom navrzena mezilehla vzestupnice.

Trat'ova kolej smér hranice SRN

Kolej za ZV 17 smérem na statni hranice v délce cca 1290 m je tvofena dvéma oblouky
s mezipfimou. Smérové poméry jsou navrZeny na pozadovanou tratovou rychlost V = 75 km/h pfi
dodrzeni max I =100 mm, V130 = 80 km/h.

Oblouky jsou navrZeny s prevySenim a krajnimi pfechodnicemi. Pfi¢né posuny navrZené osy
koleje oproti stavajici jsou minimalni.

Material Zzel. svriku

Veskery svrikovy material navrzeny v ramei této rekonstrukee bude uzity. Vyhybky €. 2, 14 a 17
jsou vyhybky po regeneraci.

7. dotéeného kolejisté je pro stavbu mozno vyuzit :

Vyhybky €. 2 a 17 po regeneraci

296 m kolejnic

Ostatni svrikovy material, {j. vyhybky €. 9. 10 a 14 tv. JS49 1:9-300 a kolejové pole véetné& prazci
a upeviovadel v délce 2 928 m nutno zajistit jako uZity. Z tohoto je nutno odecist jiz uvedenych 296 m
kolejnic.

U vyhybek predpokladame tv. S49 na prazcich dievénych, u koleje potom tv. 549 na prazcich SBS,
upevneni pruzné.,

V celé délce rekonstrukee koleje se zifdi bezstykova kolej (BK) podle piedpisu S 3/2. Prostor po
vyjmutych vyhybkach bude upraven napf. rozhrnutim s naslednym dosypanim vyziskanym materialem.

Sklonové poméry
Névrh sklonovych pomérh vychazi z naméfenych hodnot nepfevyieného pasu koleje (TK).
Pfi navrhu bylo uvaZzovano s vyskovym vyrovnanim koleji ¢. 1 a 3 (resp. 3a) a la v prostoru
kolejové spojky v.¢. 9-10 na stejnou niveletu.

Napojeni nového navrhu do ostatnich koleji a vyhybek na hazlovském zhlavi respektuje stavajici
stav na Zelezni¢nim piejezdu.
Na selbském zhlavi jsou navrZzené zdvihy koleje vyvolany rekonstrukei propustku v km 28,534,
Navrh sklonovych poméri je ziejmy z vykresové pilohy - Podélny profil.

Stérkové loZe

Pro kolejové loze plati obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové loze a predpis S3.
Ustanoveni téchto predpist je tieba dodrzet pii veskerych dodavkach kameniva pro kolejové loZe véetné
vyuziti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového loze. Nové kolejové loZe bude z kameniva
hrubého dreeného frakce 32-63 mm ti.A (Zelezniéni 5térk) o tloust'ce 0.35m pod loZnou plochou
betonovych prazc.

Pod rekonstruovanymi kolejemi, vyhybkami a nové vloZenymi vyhybkami bude stavajici Stérkove
loZe odtézeno do hloubky 0.35 m pod spodni plochu praZee v ifce 1.70 m od osy koleje. Stérk bude
recyklovan na recyklacni zakladné. Je predpokladano vyziskani 30% materialu pro opétovné pouziti do
spodni vrstvy nového stérkového loze, 30% stérkodrti pro pouZiti do podkladnich vrstev a zbytek — 40%
bude tvofit odpad a odvezen na skladku.
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Stérkové loZe je navrzeno cca 6m 7a mmlkem vyhybky ¢.17.
V usecich se zapuiténym stérkovym lozem budou rovnéz ziizeny draZni stezky ze Stérkodrti frakce
4-16 mm.

Bezstykovi kolej

Do bezstykové koleje bude svaien cely rekonstruovany tsek. Rovnéz budou svafeny i viechny
rekonstruované vyhybky a stavajici vyhybky ¢. 30 a .31,

ZFizovani bezstykové koleje se bude v plném rozsahu fidit novelizovanym piedpisem CD 832
Bezstykova kolej véetné dodrzeni predepsané upinaci teploty a kontroly a prejimky svari.

Prazcové kotvy budou ziizeny dle predpisu CD S3/2 .

Staniceni

Staniceni koleje & 1 pro je vztazeno ke stavajicimu staniceni trati. Ostatni koleje jsou ztotoznény
se stani¢enim koleje €. 1 vzdy pouze na zacatku t&chto koleji dale je staniceni v téchto kolejich pouze
stavebni.

Cislovani vyhybek
S ohledem na ruseni vyhybek a novou konfiguraci kolejisté bylo navrzeno nové ¢islovani vyhybek.
Nové ¢islovani vyhybek je patrné z vykresové ¢asti.

Zajisténi prostorové polohy koleje

Zajidténi prostorové polohy koleje bude provedeno dle predpisu CD S3 — cast tieti. Zajistovaci
konzolové znatky budou umistény na samostatné kovovém sloupku uloZeném na bet. ziklad v zavislosti
na mistnich podminkéch. Do parapetli mostii nebo propustki se osazuji znaCky hiebove.

Osazeni zajist'ovacich znac¢ek bude provedeno za Gcasti investora a SZG. Konzolové znacky budou
po zamé&feni doplnény tabulkami s popisem dle vyse uvedencho predpisu. Vzdélenost zajistovacich
znatek od osy koleje by mély byt v rozmezi 3.0 m — 10.0 m (ve vyjimeénych piipadech se souhlasem ST
22m-17.5m).

SO 102 Zelezniéni spodek
V ramei stavby je navrzena sanace Zelezni¢niho spodku véetné odvodnéni a to na obou zhlavich

pod vyhybkami &. 2. 14 a 17 a pod novou kolejovou spojkou 9 - 10. RovnéZ je navrZena sanace Zel.
spodku, v&etné odvodnéni v koleji ¢. 1 a &. 1a v celé délce rekonstruovaného nastupiste.

Na zdkladé geotechnického priizkumu je navrzena sanace Zelezni¢niho spodku s rozdélenim na
aseky dle navrzenych konstruk&nich vrstev. V sanovanych oblastech bude srazkova voda odvedena do
navrzenych odvodiiovacich objektii nebo na svah drazniho télesa.

Na zdkladé geotechnického prizkumu byla sanace pod kolejemi rozdélena nasledovné:

Sanace useck &.1: pod kol. spojkou v.¢. 9-10 a kol. ¢. 1 a &, 1a podél nastupisté - navrzena KPP :
-STERKOVE LOZE 32/63, min. tl. 0.30-35 m

-STERKODRT 0/32, ti.A, min. tl. 0.15 m

-FILTRACNI GEOTEXTILIE min. 90g/m2

-ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Sanace usek &.2: pod vyhybkou €. 14 a 17 - navrzena KPP :

STERKOVE LOZE 32/63, min. tl. 0.30-0.35 m
STERKODRT 0/32, ti.A, min. tl. 0.20 m
-1--‘1L‘1'RA§?N[ GEOTEXTILIE min. 90g/m2
-ZHUTNENA ZEMNI PLAN
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Sanace usek &.3: v §iré trati st. hranice- navrzena KPP :

STERKOVE LOZE 32/63, min. tl. 0.35 m
STERKODRT 0/32, t¢.A. min. tl. 0.15 m
-FILTRACNI GEOTEXTILIE min. 90g/m2
-ZHUTNENA ZEMN{ PLAN

Odvodnéni :

Odvodnéni Zel. spodku v mistech, kde je navrZena sanace Zel. spodku, je podélnymi trativody nebo
Gpravou télesa drahy a nasledné vyusténi zachycenych srdZkovych vod na svah.

Odvodnéni koleje od selbkého zhlavi smérem na stitn{ hranice SRN je navrZzeno rekonstruovanymi
piikopy zpevnénymi i nezpevnénymi se zausténim do stavajicich objektl na trati (mosty a propustky)
nebo s vyusténim na drazni t&leso. V Gsecich v zaiezu, kde by bylo neckonomicke rekonstruovat piifkopy
vzhledem k velkym zdsahiim do okolnich svahii, budou misto pfikopi zfizeny trativody, které budou
vyustény volné do terénu.

Drenazni potrubi, svodné potrubi

Spéad jednotlivych trativodnich vétvi je navrzen v 5%o. Celé odvodnéni véetné Sachet se zfidi ze
schvalenych materialéi. Kontrolni Sachty navrhujeme z materialu PEHD, &J primér potrubi u podélnych
trativodit DN 150. Potrubi navrhujeme pouZit rovnéz z materialu PEHD. Svodné potrubi je navrzeno
z materialu PEHD DN 200. Trativody a svodné potrubi bude mistech kfiZovani s koleji obetonovano dle
VI 73. Trativodni potrubi bude ulozeno do vyrovnavaci vrstvy tl. 0.05 m. Trativodni ryhy budou
vyplnény drcenym kamenivem fr. 16-32mm ti. A.

Potrubi trativodi v tsecich piimo zatizenych Zelezni¢ni dopravou bude uloZeno do betonového
loZe s opérkami z prostého betonu C12/15 dle zasad VL Z3. Zasyp potrubi v oblasti kolejisté bude
proveden propustnym, nenamrzavym a nesoudrznym materialem, mira zhutnéni ID=0,80.

Trativody podél trati, které nahrazuji pfikopy. budou mit DN200.

Uprava télesa Zelezni¢éniho spodku

Vzhledem k tipravam drazniho t&lesa podél koleje smérem na Selb je nutno v nékterych mistech
roz§ifit zemni téleso. Toto roz§ifeni je navrzeno piisypem zeminy ke stdvajicimu t€lesu a realizaci
zapudténych svahovych stupiiii do zemniho télesa. Piisypavka musi byt provedena v souladu
s odpovidajicimi predpisy a vzorovymi listy tak, aby vysledny tvar pisobil jako homogenni zemni
konstrukce. Tyto upravy se provedou dle vzorovych listi S7ZDC 7.1-10.

Ochrana zemnich svahi

Nové upravené svahy zemniho télesa, které jsou navrzeny v tomto projektu stavby v useku koleje
od selbského zhlavi smérem na statni hranice, budou chrdnény pred nepfiznivymi vlivy (vétrna a vodni
eroze) hydroosevem. Zvlastni diraz bude nutno dbat na tpravu svaht, pokud bude stavba realizovina
v podzimnich mésicich nebo za destivého obdobi.

SO 103 Nastupisté

Stavajici ndstupidté u koleje €.1 s vyskou nastupni hrany nad TK 300 mm bude rekonstruovino
s naslednou Gpravou vysky nastupni hrany nad TK na 550 mm.

Je navrzena tprava ndstupiité s pouzitim prefabrikati typu H s vySkou ndstupni hrany 550 mm
nad TK v délce 204 m. Délka ndstupiité je vyvolana potiebou dvou ndstupnich hran o délce 2 x 60 m +
délka vyhybky €. 10 + potiebnd délka pro viditelnost navéstidel.

Sife nastupisté je navrzena min.3,0 m s konstrukei povrchu ze zdamkové dlazby tl. 80 mm.
Sklon nastupidté je navrzen 2% smérem od koleje ¢. 1 a ¢.1a.
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Podpéry zastieSeni zlistanou zachovany beze zmén. Zastieseni se nebude prodluzovat na celou
novou délku nastupisté.

Skladba ndstupisté a zpevnéné plochy mezi nastupistém a vypravni budovou :

DLAZBA ZAMKOVA tl. 0,08m

KLADECI VRSTVA tl. 0,04m

STERKODRT FR. 0-32 tl. 0.15m

ZHUTNENY NENAMRZAVY MATERIAL 1d=0.80 100%PS, HUTNIT PO MAX 0.25m

Naslapna vrstva pochozich ploch musi mit sou¢initel smykového tieni nejméné 0,5, popfipadé ve
sklonu pak souinitel smykového tieni nejméné 0,5 + tg a.

Pied vypravni budovou bude rekonstruovana zpevnéna plocha, mezi sténou vypravni budovy a
rekonstruovanym nastupistém. Tato plocha bude plynule v celé délce navazovat na ndstupisté.

Cela tato plocha, véetné nastupisté, bude vyspadovana 2 % smérem k nové zfizenému
odvodiiovacimu Zlabu ( umistén rovnobézné s koleji ). Tento Zlab bude odvodnén do svodného potrubi
v kolejisti.

Signalni pasy, varovné pasy, vodici linie

Varovny pés opticky a hmatové vnimatelny dife 0,4m bude umistén 0,8m od hrany nastupisté v celé
jeho délce. Povrch vodici linie s funkei varovného pasu bude tvofen podélnymi drazkami ve tvaru
sinusovky nebo tvaru trapézu. Vizudlni kontrast bude proveden Zlutym pruhem RAL 6200 Sifky 0,15m
(vyznaci se ¢ast vodici linie blize k nastupni hran¢).

Signalni pasy 3ife 0.8m budou umistény tak. aby oznacovali odboceni z vodici linie k orientaéné
dilezitému mistu. Budou tvofeny dlazbou betonovou s vystupky barevné shodnou s okolni dlazbou.
Povrch musi byt vnimatelny bilou holi a naSlapem.

Zacatek a konec nastupidté bude opatien zabradlim pro zamezeni vstupu cestujicich.

Zabradli

Stupefi korozni agresivity podle CSN EN 1SO 12944-2: (3 — stiedni
Pozadovana Zivotnost vysoka

Zabradli bude opatieno protikorozni ochranou:

- otryskani povrchu na SA 3 (dle CSN ISO 8501 — 1)

- metalizace slitinou Zn 85% - AL 15% (napf. — Zinacor 850)

- na min. tl. 120 pm (dle CSN EN 22063)

- penetraéni natér tl. 40 pm na bazi epoxidové pryskyfice

- mezivrstva tl 100 pm na bazi vysokosusinovych natérovych hmot
- vrchni polyuretanovy nétér tl. 280 um — bude proveden v jednotném odstinu RAL 7033
- ocel zn. 10 505

- material tr. 60/3mm a 22/2.6mm

- Maximalni délka dilataéniho bloku zabradli je 6000mm

- svary tr. budou o mocnosti 3mm

- zabradli bude vsazovano do bet. patek z betonu C30/37-XC4.XF3

Souéasti tohoto stavebniho objektu jsou i nutné upravy nivelety jednotlivych Sachet ve spravé
RSM. Tyto Sachty jsou prevazne kanalizacni.

Orientac¢ni systém
Névrh zahrnuje prvky orienta¢niho systému na nastupisti. Navrh dale urc¢uje konkrétni
technické fedeni. materidlové i grafické provedeni a rozmisténi jednotlivych prvki informaéniho zafizeni.
Pouziti, rozméry a grafické provedeni piktogramu a dopliiujicich texti odpovida TNZ 73 63 90 , Napisy
nazvi Zzelezniénich stanic a zastavek® (1994) a typiza¢ni smérnici ministerstva dopravy ..Informacni
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systém vefejné ¢asti vypravnich budov® (1989). Texty budou provedeny pismem ARIAL polotu¢na, mala
a velka abeceda, bez oramovani. Velikost fontu je u nazvu Zel. zastavky 360 mm. Doplnujici texty
ostatnich tabuli jsou vysoké 150 mm a texty na tabulich se sméry 75 mm.

Barevné fedeni tabuli bude modro-bilé. Modra bude RAL 5003, bila bude RAL 9003

Prvky umisténé na tabuli z nedéleného hlinikového, popt. pozinkovaného plechu (ne lamely!!!)
budou mit text i piktogramy bilé na modré podkladové f6lii. Osvétleni prvki orienta¢niho systému bude
zajisténo osvétlenim nastupist’. Ocelové konstrukce (dale jen OK) pro prvky informaéniho zafizeni budou
pozinkované. Betonové zaklady budou zhotoveny z betonu C 30/37-XC4.XF3 (C2,F.2) C1 1.0 — Dmax.
32-S1 a budou opatieny kapsami pro ukotveni OK. Spodni hrana zékladovych patek bude uloZena v
nezamrzné hloubee. Horni uroven zakladovych patek, je nutno upravit dle mistnich podminek, tak aby
vyénivala 50 mm nad terén resp. povrch svahu. Povrch bude u stojek OK stiechovité vyspadovin
plastbetonem pro odtok vody. Vzhledem k vyskytu inzenyrskych siti je nutno pied zahdjenim vykopovych
praci vyty¢it jejich trasu.

Tabule, které budou umistény na sténu vypravni budovy. budou upevnény chemickou kotvou M 10 x
200, s hloubkou kotveni min. 100 mm ( ve zdivu bez omitky ). Lepeni bude provedeno polymercementem.
Kotvy budou rozmistény po maximalné 50 em. Dodavatel zvoli vhodny a certifikovany kotvici systém a
systém uzpiisobi podminkam kotveni.

Vsechny cedule budou umistény s minimalni podchodnou vyskou 2.500 m.

50 105.1 Propustek v km 28,534 )

Stavajici objekt se nachazi v §iré trati v k.. A&, parc.¢. 2399/13 (vlastnik Ceské republika, pravo
hospodateni: SZDC). Jedna se o deskovy propustek (svétld itka 1,25 m, volna vyska 0,47 m, &fika 4,55
m, Sikmost 90°) pies ob&asnou vodotet. Nosnd konstrukee je z kamenné desky, spodni stavba
z kamenného zdiva, fimsy z betonu.

Propustek bude piestavén na trubni propustek z betonovych prefabrikovanych patkovych trub DN
800. Na vtoku vpravo bude betonové pricelni zed’, na vytoku vlevo koncové dikmé ukonceni ve sklonu
svahu. Nosna trubni konstrukce bude umisténa na podkladni monolitickou Zelezobetonovou zakladovou
desku. Na levém konci bude zesileny vyztuzeny betonovy zéklad. Sitka propustku bude 6.75 m, volna
Sitka a vyska 0.8 m, délka 4,0 m, vyska 1,55 m. Povrch trub bude natien asfaltovymi natéry.

Navazujici svahy zemniho télesa, dno a boky koryta vodotece v blizkosti propustku a plochy kolem
blizkého stavajiciho osvétlovaciho stozaru budou upraveny a odlazdény kamenem do betonového loZe.

Z duvodu malé vysky nad terénem (méné neZ 2.0 m nad dnem vodotece) nebude nad otvory zabradli. Nad
propustkem bude ¢asteéné oteviené kolejové loze. U objektu trubniho propustku nebude provedeno
ZKPP. B&hem realizace se zajisti stabilita stavajiciho osvétlovaciho stozaru v blizkosti vykopt.

S0 105.2 Propustek v km 28,790 5

Stavajici objekt se nachazi v §iré trati v k.0. A8, parc.¢. 2399/13 (vlastnik Ceska republika. pravo
hospodateni: SZDC). Jedn4 se o klenbovy propustek (svétla sitka 1,56 m, volna vyska 1,35 m, vyska 3,75
m, ditka 7,06 m, dikmost 90°) pies trvalou vodote¢. Nosna konstrukce je z kamenné klenby, spodni stavba
(opéry, prucelni zdi na obou stranich) a zdklady z kamenného zdiva.

Propustek zistane zcela zachovan, tedy spodni stavba i nosné konstrukee. Spodni stavba bude
sanovana — otryskana kfemi¢itym piskem a omyta tlakovou vodou, bude provedeno hloubkové sparovani
a zajisténo lokdlni prezdéni. Nad stavajici kamennou klenbovou konstrukci se na zemnim (€lese
vybetonuje betonova vyztuzena deska jako podklad izolace s asfaltovych past s tvrdou ochranou. Spad
desky bude stiechovity v podélném sméru k pficnym odvodriovacim Zebriim. Odvodnéni bude pfi¢né
jednostranné drenaznimi trubkami na svah zemniho télesa. Svahy podél kuzelti budou urovnény a
v blizkosti el odlazdény. Na pricelni zed' vlevo i vpravo navazou opérné zidky z gabionu (draténé kose
plnéné kamenem) na betonovém podkladu. Kamenné obloZeni stavajicich svahovych kuZelli se v mistech
naruseni predlazdi a doplni. Nové ocelové zabradli vlevo i vpravo nahradi zbytky stavajiciho zabradli
z kamennych sloupk. Zakotvi se pies patni desky do stavajicich kamennych fimsovych blok, které
ziistanou v plivodni poloze. Pod propustkem bude stavajici dlazba vysparovana. Provede se nové
odlazdéni vodotece pied vtokem a za vytokem. Nezpevnéna uprava vodotece navdze rovnomérne na
soucasny stav. Nad propustkem bude uzaviené $térkové loZe. Nova vyska propustku bude 3,75 m, volna
vyika pod propustkem 1.80 m. Z divodu piesypavky vyssi nez 1,2 m nebude provedeno ZKPP.
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SO 105.3 Most v km 29,420
Stavajici objekt se nachdzi v $iré trati v k.u. A§, parc.¢. 2399/13 (vlastnik Ceska republika, pravo
hospodafeni: SZDC). Jedn4 se o klenbovy most (svétla itka 2,80 m, volnd vyska 2,13 m, vyska 8,94 m,
sitka 19,95 m, Sikmost 90°) pres trvalou vodote¢. Nosnd konstrukce je z kamenné klenby. spodni stavba
(opéry, pracelni zdi) a zaklady z kamenného zdiva. Svahové kuZele jsou oblozeny kamenem v betonovém
lozi. Svah zemniho télesa vpravo je obloZzen kamenem do piskového lozZe.

Most zistane zachovan. je viak potiebnd sanace jeho nosné konstrukce a spodni stavby. Po
tpravach bude zménéna volna vyska na 2,78 m, vyska 9,74 m, &itka 19,90 m. Odstrani se naletové
kfoviny vpravo trati v nutném rozsahu pro rekonstrukei mostu. Zemni téleso se dosype v mistech
odstranénych kofent.

Povrch nosné konstrukce klenby a spodni stavby z kamenného zdiva a z betonu se otryska. Otryskaji
se také kamenem oblozené svahové kuzZele. Klenba na pravé vtokové strané se zajisti stazenim dlouhymi
ocelovymi kotevnimi svorniky. vrcholovy klendk se zachyti lepenou kotvou. Provede se kompletni
hloubkové sparovani kamenného zdiva klenby, opér a ¢ela vlevo. Kameny vypadlé vliivem sparovani a jiz
diive uvolnéné se piezdi. Piezdi se pricelni kamenné zdivo z kvadrh v jeho horni ¢asti zejména vpravo
(vlevo &asteéné). Provedou se injektaZe klenby, opér a zdkladi v rozsahu 6 m od vtoku vpravo. Zainjektuji
se velké trhliny v klenbé a opérach.

Stavajici zidka z kamenné rovnaniny na okraji stezky a zidka na fimse mostu (oboje vpravo) se
rozeberou. Piezdi se kamenné odlazdéni (obklady) svahovych kuzelt vpravo v horni ¢asti do betonového
loze. Ve spodni ¢asti kuzell vpravo a v celé plose kuzell vlevo se provede presparovani. Vpravo se svah
nad stavajici fimsou a také navazujici &ast svahu pied a za mostem zpevni odlazdénim z lomového
kamene do betonového loze, na ktery navaze Gprava terénu. Na levé strané se odlazdénim upravi svah
zemniho télesa nad fimsou a podél svahovych kuzeli.

Na obou strandch mostu na okraji plané t&lesa Zelezni¢niho spodku se musi osadit ocelové zibradli
do betonovych patek. Nad mostem na presypdvce bude oteviené kolejové stérkovée loze. Vzhledem
k vysokému nadnasypu se nebude provadél izolace ani ZKPP.

Na vodoteéi se kamennym odlazdénim zpevni kyneta vodotete vpravo pied vtokem a vlevo za
vytokem. Na okrajich otvoru mostu a na ohrani¢eni odlazdéni budou zékladové prahy. Pod propustkem
bude sanovéna stavajici dlazba. Potfebna Gprava vodniho toku bude také na navazujicim korytu vodotece.
Nebude viak ménit polohu toku, pouze odstrani naplaveniny a ¢asteéné zpevni nestabilni biehy
(polovegetaéni opevnéni — sité a travnaty porost).

SO 106 Zelezni¢ni piejezd

Zelezni&ni prejezd v km 27,290, nachazejici se na hazlovském zhlavi ziistane dle pozadavku SSZ a
OR rekonstrukei nedotéen, tj. nebudou na ném provedeny Zadné vyskové a smérové tpravy koleje
(piejezd byl rekonstruovan nedavno a neni nutno zasahovat do jeho piejezdové konstrukce ani fesit
odvodnéni). Zelezni¢ni piejezd je ve stavajicim stavu 5ti kolejny. V rdmei stavby je feSeno vyjmuti
vyhybky €. 5, vyjmuti kolejového rostu za KV5odb. a ddle vyjmuti osamocencho zbytku kolejového
rodtu nachazejiciho se v komunikaci (napojovaci koleje neexistuji). Z tohoto ditvodu bude Zeleznicni
piejezd zkrécen v ose komunikace. Piejezd po rekonstrukei ZST bude tifkolejny. Prostor po vyjmutych
kol. parech bude nahrazen vozovkou. Smérova a vyikova GPK na tomto Zelezni¢nim piejezdu je potom
v ostatnich kolejich fixni pro smérové a vyskové Gpravy kolejidté pied a za timto zelezni¢nim piejezdem.
S novou podobou zel. piejezdu je uvazovano i v PS 201 — zabezpecovaci zafizeni.

SO 107 Uprava zastiefeni nistupigté

Stévajici objekt se nachazi v k.i. A&, parc.¢. 2399/1 (vlastnik - Ceské drédhy, a.s.) u stavajici
vypravni budovy nad nastupidtém. Zastiedeni nastupidté slouzi k ochrané cestujicich proti nepfiznivym
povétrnostnim podminkam (dé3t, snih). Stavajici zastfedeni nastupisté je z ocelové konstrukee. Nosna
konstrukce tvaru Y (tzv. ,,vlastovka™) ma stojky a hlavni §ikmé nosniky. Hlavni nosné konstrukce
zastieSeni nastupisté jsou ve vzajemnych vzdalenostech 12,0 m v 3esti vazbach. V podélném sméru jsou
ocelové vaznice z nosniki 1 200. Stiedni krytinu tvofi ocelovy vinity plech. Na vnéjsim podélném okraji
krytiny je zavétrna lista. Celkovy pidorysny rozmér zastiedeni je 6.1 x 67,66 m, vy$ka 4.3 —4.4 m.
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Stavajici konstrukce zistane v celém rozsahu zachovana. Konstrukce se doplni novou nosnou
ocelovou konstrukei (pod stavajici krytinu), ktera bude slouZit pro zavéieni nového svételného navéstidla
(soucast PS 201). Zhotovi se dva nosniky z ty¢i U 200 délek 12,0 m doplnéné tlustymi plechy.
Pfipevnéni nosniki ke stavajici nosné konstrukei zastieSeni ndstupist¢ bude Sroubovymi spoji k tlloznym
svafenciim z ocelovych plechu, které se privaii ke stavajici ocelové konstrukei. Konstrukce se opatfi
ochranou proti korozi natérovym systémem na pokovovany povrch. Stavajici a nova konstrukce byly
staticky posouzeny.

S0 401 Osvétleni

Stavajici osvétleni (osvétlovaci stozary a svételné zdroje) v 7ST A% jsou pitvodni. ale v predchozi jiz
realizované, stavbé ,,DOZ Frantidkovy Lazné — A§“, byla provedena Gprava ovladani na rucni,
poloautomatické a dalkové a byly vybudovéany nové rozvody napdjeni a méfeni, véetné novych EOV. Na
prodlouzené ¢dsti nastupidté nejsou Zadné stavajici sloupky osvétleni. Osvétleni je pouze pod pfistfeskem
u VB a to v po¢tu tif kust podvésenych svitidel

V priloze ¢.4. je svétleny vypocet nekrytého nastupité ve stanici AS. Rozmérové je pocitano 122m
na délku a 6,5m na &itku. Je pouzito 8ks stozarkl vyiky 6m a na kazdém z nich je jedno svitidlo SR50 se
70W sodikovou vybojkou s tokem 6600Lm. Primérnd intenzita je pfes 20Lx s vyhovujici rovnomérnosti
Emin/Eave=0.4.

Pristiesek:

Podle CSN EN 12464-2 tabulky 5.12 a fadku 5.12.16 se jedné o kryté nastupi$té a tak je zde
vyzadovana vy33i intenzita neZ na nekrytych nastupidtich, konkrétné primérnd Em=501x s rovnomérnosti
Uo min 0,4 a &initelem oslnéni Gr do 45. Je pouZito 5ks osvétlovacich téles a zdroji SR50 se 70W
sodikovou vybojkou s tokem 6600Lm.

Doplnéni a nové osvétleni

Stavebni objekt fedi nové osvétleni na prodlouzeném nastupisti a vyménu stavajicich osvétlovacich
t&les na pristfesku stavajiciho nastupisté. Koncepee venkovniho osvétleni bude spliiovat kvalitativni
pozadavky CSN EN 12 464-2 a bude obdobna jiz realizované v predchozi stavbé (DOZ), tedy s ovladanim
mistnim (ruénim), automatickym (podle mistnich svételnych podminek a ¢asu s moZnosti vybéru priorit)
a dalkovym z dispecerského pracovisté.

V nové prodlouzené ¢asti nastupisté bude umisténo 8 novych sklopnych osvétlovacich stozarka OS
8-0S15 (typu RADEK — jako v jiz realizované ¢asti 7ST). Viechny stoZarky budou napojeny na nové
vybudované uzemnéni a osvétlovaci télesa budou napojena na dvé nové vétve osvétleni doplnéného
stavajiciho rozvadéde RVOI. Na tfeti novou vétev budou napojena viechna nova svitidla (5ks) pro
osvétleni piistiesku nastupidté. Osveétleni nastupidté pod piistieskem bylo tvofeno tfemi osvétlovacimi
télesy zavésenymi na (pod) konstrukei piistfesku. Tato télesa budou demontovana. Osvétleni pod
piistieskem bylo podle starych parametri na osvétleni a neni moZné pouhou nahradou svitidel zajistit
v soucasné dobé pozadované parametry, hlavné vy3si naroky na rovnomérnost. Proto je kromé vymény
stavajicich osvétlovacich t&les navrZzeno doplnéni dvou novych, véetné novych svételnych zdrojti a
piivodnich kabelG. Umisténi tfech svitidel bude na mistech stavajicich a doplnéni daldich dvou bude 1éz
symetrické uprostied zbyvajicich podpér pristiesku.

Venkovni osvétleni nastupisté a piilehlych prostor, bude provedeno vybojkovymi svitidly v
provedeni s polykarbonatovymi difusory, osazenymi sodikovymi vysokotlakymi vybojkami ST 70W/
6600 Im.

Osvétlovaci stozary budou vyiky 6m ve sklopném provedeni vetknuté — 5 ks. StoZarové rozvodnice
budou osazeny jednou a dvéma pojistkami 6A. Viechny stozary budou uzemnény pomoci pasku FeZn
4x30mm.

Stozary osvétleni osvétlujici nastupisté budou osazeny mimo téleso nastupisté 3.2 m od hrany
nastupiste.

Osvétleni pristiesku zastavky bude zafivkovymi svitidly v provedeni antivandal. nejlépe obdobného
provedeni jako stozdrkové svitidla s doplnénim pro uchyceni na sténu, nebo podvés.
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Stavajici rozvadéc pro osvétleni RVO1 umistény v DK, bude doplnén a upraven pro rozsiteni o
jednostykacové ovladani tif novych vétvi osvétleni.

Nové osvétleni a jeho ovladani bude zapracovano do dalkového ovladani. Dalkové ovladéani
osvétleni a EOV je z pracovisté dispecert ve Fr. Laznich.

Demontovana stavajici svitidla budou ekologicky zlikvidovana.

Stavajici osvétleni kolejisté bude ponechdno beze zmény — nesouvisi bezprostfedné s touto stavbou.
Kabely mezi jednotlivymi venkovnimi prvky (stoZary, RVO, RE) budou v provedeni CYKY a
budou pfednostné uloZeny ve stavajicich kabelovych kanalech, prostupech a ¢aste¢né v piskovém lozi a v
plastovém Zlabu 10x10cm. Zlabové kabelova trasa bude provedena v novém nastupisti. Kabel bude uloZen

ve vykopu 35x90cm a v nastupisti ve vykopu 35x50cm.
Ochranna opatieni pro zajisténi bezpe¢nosti a ochrana pfed trazem elektrickym proudem
bude zajisténa dle CSN 33 2000-4-41 ed.2.

S0 402 EOV

Stavebni objekt fesi doplnéni EOV u vyhybek s motorickymi piestavniky. Nové ohfivany budou na
Chebském zhlavi vyhybka €. 2 a na Selbském zhlavi vyhybka ¢. 10 (vyhybka ¢.8. osazend EMP nebude
z ispornych diivodii vyhiivéana), pro které je jiz taste¢né pripravena kabelizace, skiifit REOV na doplnéni,
senzory sraZek a teploty a mistni a dalkové ovladani. Pro EOV je navrhoviana koncepce, klerd umozni
kromé manudlniho ovladani i pIné automaticky chod ohfevu v zavislosti na konkrétnim stavu
klimatickych podminek a dale bude umoziovat ovladani a dalkovou kontrolu stavu zafizeni
z dispeterského pracoviste v ZST Frantiskovy Lazné. Souéasti této koncepee je i soustavna kontrola
spravného chodu EOV na kazdé vyhiivané vyhybce. coz je zajidténo proudovymi relé, kterd vyhodnocuji
funkénost topnic a piipadné poruchy jsou signalizovany na ovlada¢i ROVL v dopravni kanceldfi a na
dispecerském pracovisti.

Uéel EOV

Utelem navrhovaného zafizeni je elektrické ohfivani nejdilezitéjsich vyhybek v zimnim obdobi,
kdy dochazi vlivem nizkych teplot ke ztizené obsluze vyhybek. coZ vede ke snizovani bezpe¢nosti
elezni¢niho provozu. Vzhledem k tomu, e ZST budou bez obsluhy je zafizeni pro elektricky ohfev velmi
vhodné, nebot’ umozni bezobsluZny provoz a zabezpeceni spravné funkce vyhybek za vSech klimatickych
podminek. Pomoci zafizeni EOV je odstraiiovan snih a namraza z prostor mezi stojinou a jazykem
kluznych stoli¢ek za obvyklych zimnich podminek (kromé kalamitnich pfipadi). Elektrickym ohfevem
bude vybaven i prostor u prestavnikovych tahel, takZe bude zajisténa spolehliva funkce vyhybek za
kazdého pocasi.

Sestava EOV

Rozsifované EOV se navrhuje ve stejném provedeni jako jiz zminované stavajici EOV, tedy
v izolované soustavé véetné topnych ty¢i. Tim odpada potieba uzemnéni kolejnicového pasu a oddélovani
kabelii pii spoleéném kladeni (piipolozi). Rozdifované EOV bude vyuzivat stavajici centralni skiin
REOV s vykonovymi, jisticimi a ovladacimi prvky se zakonceni kabell doplnénou o potiebné prvky
novych EOV.

Vlastni ohiev kluznych ploch se navrhuje z topnic (napf. firmy ELEKTROLUX) v provedeni
topnych ty&i z nerez oceli. Topnice musi byt schvileny pro pouziti u CD. Do sestavy EOV bude zahrnut
jeste drobny upeviiovaci material (Sroubovaci piichytky, pérové prichytky. ukolejnovaci svorky). Topnice
budou napojeny kabely typu NSSHOU 2Ax1.5mm2, které budou napojeny v uvedenych krabicovych
svorkovnicovych skiiiikéch a na druhé strané budou ukonéeny v pfipojovacich hlavicich topnych tyci.
Tam, kde kabely budou mimo zemni kabelovou trasu, budou uloZeny v ochrannych PE trubkéch.
Navrhovany typ kabelu musi vyhovovat pro pouziti ve venkovnim prostiedi tj. musi byt odolny hlavné
proti UV zéfeni a vyhovovat i v pripadé potfisnéni mazadly pozitymi pro mazani kluznych stoli¢ek
vyhybek.

35/36



Rekonstrukee trati A% — stitni hranice SRN_ Pravodni a souhrnnd technickd zpriva

Pro ohiev prostoru pod tahly vyhybky jsou navrZzeny topné desky. na které jsou pfipevnény kratsi
topnice o piikonu 250W. [ tyto topnice budou piipojeny kabely typu NSSHOU 2AxI,5mm?2, které budou
ukonéeny v typovych narazuvzdornych rozvodnych skiinkach umisténych pobliz prestavnik.

Rozmisténi topnych tyéi na vyhybkéch bude totozné jako jsou stavajici ty¢e. Navrh novych topnych
ty¢i byl proveden podle dostupnych vzorovych listi pro EOV, které jsou zpracovany pro topnice
s mérnym piikonem 300W/m (napi. ETA Hlinsko).

Napdjeni a kabelizace EOV

Napgjeni EOV bude pro obé zhlavi ze skiiné REOV. Jako zdroje energie pro napdjeni skiiné¢ REOV
bude vyuZita stavajici ptipojka NN 0,4/0.23 kV/AC.

Ze skiiné REOV jsou piedpoloZeny odpovidajici kabely, které budou vyuZity (naspojkovany na
stejny typ kabelu) a budou protazeny k jednotlivym vyhfivanym vyhybkam - pro kaZdou vyhybku dva
kabely pro napojeni topnic tahel a pro napojeni topnic na ohfev kluznych ploch. Kabelové rozvody pro
EOV budou tvofeny silovymi napajecimi kabely CYKY 40xYY (kde YY je diferencovany priez),
kterymi se propoji jednotlivé rozvodné skiinky (krabicové rozvodky) u vyhybek s topnicemi se skiini
REOV. V ramci EOV budou pokladany i kratké kabely k topnicim na vyhybkach. Kabely budou dle
terénu vedeny bud’ v plastovych zlabech 10x10cm, nebo v mistech moZného mechanického poskozeni
zelezniénimi mechanizmy - v plastovych ochrannych hadicich PE 40. V piipadech, kdy je tieba vést
kabely k topnym ty¢im pod vyhybkou, jsou tyto kabely vedeny v plastovych silnosténnych chranickach,
které se upevni z bo¢ni strany prazce.

V celém tseku ZST A$ (technologicky objekt) aZ statni hranice bude v ramei PS - Trat'ovy kabel A§
st. hranice CR/SRN, navrZeno polozit novy tratovy kabel s TCEPKPFLEZE 10XN0,8 a trubku HDPE.
Tato trasa bude v maximalni mife vyuzita i pro pokladku kabelizace pro EOV. UloZeni (odd€leni) kabell
EOV bude ve Zlabech. Tim bude dosazeno i pozadovaného oddéleni. Pouze odskoky k vlastnim ohfeviim
budou vedeny samostatné viz jiz vy3e.

Ochrannd opatieni pro zajisténi bezpe¢nosti a ochrana pred urazem elektrickym proudem bude
zajisténa dle CSN 33 2000-4-41 ed.2.

Usti nad Labem, listopad 2013 Vypracoval: Lucie Budaiova, DiS.
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