s SPRAVA ZELEZNICNI

z DOPRAVNI CESTY

VYSVETLENi SOUTEZNiCH PODMINEK €. 8

Spréava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem DIazd&na 1003/7, Praha 1, PSC 110 00,
ICO: 709 94 234 (,Zadavatel“) zahajila dne 4. 2. 2019 zadavaci fizeni na souté? o navrh s nazvem
»Ndvrh architektonického reseni stanice Veleslavin“, kterd byla uverejnéna ve Véstniku verejnych
zakdzek pod eviden¢nim cislem Z2019-004321 (,,SoutéZ o navrh“). Soutéz o ndvrh je vyhlasena jako
oteviena soutéz o navrh ve smyslu § 145 zédkona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani verejnych zakazek,
ve znéni pozdéjsich predpist (,2ZVZ").

Zadavatel v navaznosti na vysvétleni soutéZnich podminek ¢. 7 zvefejnénych dne 4. 3. 2019 a na
zakladé probéhlé prohlidky mista reSeného Uzemi poskytuje timto vysvétleni soutéznich podminek na
zakladé poloZenych dotazl na prohlidce reseného Gzemi, které vznesli pfitomni zajemci (dotaz ¢. 1 —
21).

Zadavatel timto zaroven poskytuje vysvétleni Soutéznich podminek, a to v souladu s § 98 odst. 3 ZZVZ

v€etné presného znéni Zadosti bez identifikace zdjemce, ktery o vysvétleni pozadal.

Zadavatel dne 5. 3. 2019 obdrZel od zdjemce o ucast v SoutéZi o navrh pisemnou Zadost o vysvétleni

v

Soutéznich podminek vsouladu s § 98 odst. 2 ZZVZ (dotaz ¢. 22 a 23). Zadavatel poskytuje

dodatecné vysvétleni Soutéznich podminek v ¢eském i anglickém jazyce.

Dotaz zajemce, bylo-li vysvétleni poskytnuto

na zakladé zadosti o vysvétleni

Vysvétleni Zadavatele

Resilo se néjakym zplsobem napojeni osobni
dopravou — kriZovatka — nic v soucasné dobé
nefunguje, zejména rdno. KdyZz se délalo
nddrazi, spekulovalo se o dalsi kriZovatce.
Nebo je to v rdmci soutéZe pasé? Mdme na
mysli ten Zeleznicni prejezd.

Zadavatel ktomuto wuvadi, Ze Zelezni¢ni
pfejezd bude ptipravovanou stavbou zrusen.
Trat na letisté bude v jiné vyskové drovni
a jesSté pred stavajicim prejezdem se bude
ve sméru do centra vjizdét do tunelu. Portal
tohoto tunelu je vymodelovan v digitalnich
podkladech, které maji zajemci k dispozici
na profilu Zadavatele. Ty dvé koleje,
co zlstanou, jsou slepé, skonci ve stanici
Veleslavin.

Bylo uvaZovano o tom, zda to feSené Uzemi
jeSté neprotahnout napf. za Evropskou,
ale nakonec se to tak po dohodé
s Magistratem a MCP 6 neudélalo.

Vtom modelu je asi zamérné pravdépodobné
hranice/niveleta novych koleji snizena na tu
uroveri budouci a od ni ddl smérem na
severozdpad je vpodstaté to @ Uzemi
2. | nedomodelovany. Je to zdmérné s tim, Ze je to
pfedmétem feseni? V tom tuzemi je napi. mnoho
zeminy, s jejimZ odvezenim jsou spojeny vysoké
ndklady, tak jestli i stimto zadavatel takhle
pocita?

Zadavatel uvadi, Ze je toto zamérné
nedomodelované, protoZe nevi, co smérem
na severozapad od stanice soutéZici
navrhnou. Navrh Udpravy terénu ocekava
vyhlasovatel od soutézicich.

Z c¢eho vyplynulo rozhodnuti, Ze se bude délat
ndvrh na stanici vlaku s tim, Ze neexistuje
3. | dzemni studie okoli ani zaddni té uzemni studie.
Jak mizZe vznikat velké nddrazi, kdyZ se nevi, na
co bude napojené. Velky dopravni uzel a neni
feseno okolni uzemi, neni tuzemni studie. Proc se

Zadavatel si je védom, Ze nadrazi ma byt prvni
prestupni misto na metro, které tady je,
a Zadavatel tu trat dlouho planuje a je ve fazi,
Ze potrebuje resit konkrétni nadrazi. V této
soutézi se Zadavatel pravé pta, jak by méla
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nezacne uzemni studii? Jde mi o ten vyvoj. Neni
fesend zdstavba, nevi se, co tu bude stdt apod.

vypadat stanice Veleslavin a jak by
predkladany navrh stanice ze strany zajemc(
mél byt napojen na tzv. Okolni feSené Gzemi.
Soutéz ma ukazat, jak by napf. mohlo vypadat
napojeni stanice Veleslavin na Okolni resené
Uzemi a tato idea by pak mohla slouzit jako
inspirace pro MCP 6 a Magistrat hlavniho
mésta Prahy. Studii bylo k danému udzemi
historicky hodné, ale nejsou jiz poplatné
dobé. Zadavatel opétovné opakuje,
Ze predmétem této SoutéZie o navrh je
primarné ndvrh stanice Veleslavin. Zadavatel
mél moZnost Zadat pouze navrh stanice bez
uvedeni jejiho propojeni na Sirsi Uzemi, ale
vzhledem k tomu, ze Zadavatel
k architektonické soutézi a mistu budouci
stanice Veleslavin chtél pfistoupit citlive,
zadal rovnéz ideovy navrh tzv. SirSiho
feSeného Uzemi; ale jde opravdu jen o ideovy
navrh. Vysledek architektonické soutéze bude
co do tzv. Okolniho feseného uzemi predlozen
i IPR a MHMP, popt. MCP 6, aby tento mohli
zakomponovat do budouci Uzemni studie
okoli stanice Veleslavin.

Tabulka bilanci, kterd podrobnéjsim zptsobem
shrnuje i stavebni program, ktery neni v SP nijak
zminén. Narazili jsme na 2 poloZky, které
4. | definuji podjezd nebo prejezd trati a vypadalo
to, Ze maji byt umistény nékde v té vychodni
¢dsti odsud a tam byl definovdn presné km trati
a viibec jsme nevédéli, co to ma byt.

Toto je konkrétni dotaz, pokud zajemce
potfebuje odkazat na poloZky, Zadavatel Zad3,
aby tento dotaz byl podan zcela konkrétng,
a to pisemné.

Rdd bych se zeptal na prognozu toho
autobusového  nddrazi, které je tady
nedefinované. Neni definovdn stav, na ktery se
tam md navrhovat. Myslime obecné stav celého

Pfedpokladem je, Ze to autobusové nadrazi
bude presunuto jinam. Ve chvili, kdy zacne
fungovat trat na letisté, tak by v tomto Gzemi,
a to v€etné néjaké Casti, ktera je za Evropskou
méla byt 2-3 autobusova stani pouze pro linky
MHD. To by mélo stacit pro celé izemi.

3. | toho predpoli, jak se to md navrhovat
To znamend, Ze zlistane jen MHD?
6.

Toto je Usek z Veleslavina na Letisté, vede
pfes starou Ruzyni a pokracuje pres Dlouhou
Mili, kde se predpokladd, Ze vznikne velky
terminal a budou tam koncit vSechny dalkové
autobusy z Kladna a z okoli, budou navazet lidi
z okoli do Prahy a tam prestoupi na vlak a
pojedu do centra/na metro — na A budou
moci nastoupit na Veleslaviné, Hradc¢anské, na
B na Masarykové nadrazi a na C na Vitavské —
Bubnech.
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Parkovdni  dopravy vklidu — je néjaky
predpoklad parkovaciho domu, Ci nikoliv?

Zadavatel se domniva, Ze je néjaky pocet mist
a zajemci by méli toto navrhnout pro mistni
potreby v tom SirSim feSeném dzemi.
Zadavatel uvadi, Ze provoz Zeleznice nebude
generovat potiebu parkovaciho domu.

Ze zadani jsme pochopili, Ze téch 300 mist v tom
parkovacim domé je poZadavek Prahy 6 a ne Ze
to md naplnit poZadavky téch novych
komercnich prostor, které tu vzniknou. CoZ
znamend, Ze ty komercni prostory budou mit
samoziejmé svoje parkovaci mista.

Takové subcentrum by samo o sobé mélo
nabidnout cca 300 mist k parkovani nezavisle
na komercnich prostorech.

Téch 300 mist obsahuje, co potrebuji ty
komeréni prostory, nebo je to nad ramec?

Zadavatel uvadi, ze toto je pouze predpoklad
budouciho  provozu, ne pro potieby
komercnich prostor. Zadavatel ma predstavu,
Zze zdjemci navrhnou predpoli stanice.
Odpovida to zatizeni.

10.

MuZeme Ccekat tedy presné zaddni, Ze téch
definovanych 300 mist parkovaciho domu neni
zdvazné?

Zadavatel uvadi, Zze v zavazné Casti soutéznich
podminek SoutéZe o ndvrh téch 300
parkovacich mist nenajdete.

11.

Jsou zde néjaké zdjmy, o kterych nevime, o
kterych je tfeba pravdépodobné, Ze se néjak
projevi, kdyby néjakym zplsobem alespori
trochu urcili smér toho, co vlastné je tfeba
nakreslit.

Zadavateli nejsou Zzadné aktudlni z3jmy
znamy. V ramci tzv. okolniho feSeného Uzemi
by méli soutézici pocitat s tim, Ze je zde néjak
fixovana kfiZzovatka, je zde vystup z metra, ale
jinak Zadavatel neni seznamen s tim, Ze by tu
mél byt jakykoliv jiny aktudlni zajem.

12.

Jsou podklady kté budové, kterd se dle
soutéZnich podminek mize ¢i nemusi zachovat,
ale nevime presné, co v ni je. Potfebujeme zndt
jeji vnitini uspofaddni.

Zajemci mohou dle soutéznich podminek
navrhnout cokoliv, co se s budovou (stavajici
vypravni budova ve stanici Veleslavin) poté
stane — zbourat, udélat muzeum, kavarnu,
cokoliv, je to na rozhodnuti zajemce, co
navrhne.

Zadavatel k dané budové zverejiuje prilohou
zakladni dokumentaci kvypravni budové a
upozoriuje, Ze se nejednda o zaméreni a
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rozméry v ni uvedené jsou pouze orientacni.

13.

Probéhlo nékolik vysvétleni a doplnéni. Neslo by
vytvorit soubor napr. , digitdini podklad” v DWG,
kde by byly vsechny ty podklady na soufadnicich
jednotné. Je tam stdvajici stav, ten je zaméren,
je tam stavajici drdha, pak je v PDF souboru jen
ptdorysny obrys — osa koleji s ndstupistém a ten
neni v DVG. Pak je model, kde nejsou ndstupiste,
neni tam spousta dalsich vazeb a neni na
soufadnicich. TakZe veskeré toto seskldddni uZ
by ddvalo mozZnost néjaké chyby a pak problémy
v posuzovdni.

V modelu jsou zdvazné c&asti — kolej, trakce,
zaCatek tunelu a tam je to definované
dostatecné. Vzdalenosti a vysky jednotlivych
¢asti vmodelu odpovidaji skutecnosti, pro
navrh Zeleznicni stanice je model dostatecny.

14.

Délka  ndstupisté  neni  zdvaznd,  neni
vyprojektovand?

Nastupisté musi splfiovat parametry dané pro
tuto trat, jeji rozméry jsou dany v Soutéznich
podminkach - Stavebni program (u dvojice
hlavnich koleji ¢. 1 a 2 délka nastupnich hran
boénich nastupist 200 m a Sitka 4,5 m; u
kusych predjizdnych koleji ¢. 3 a 5 délka
ostrovniho nastupisté 270 m, Sitka 6 m).
Pfesna poloha ndstupisté je predmétem
navrhu — v ndvaznosti na SirSi feSené uzemi.

15.

Ale v PDF souboru s layoutem paneli, kde je
vidét ndstupisté, tak pri osazeni zpét do DWG
polohy koleji neodpovidaji dwg podkladu

Zadavatel uvadi, Ze layout panell slouZi pouze
k rozloZzeni na panelech. Spravné polohy
koleje, trakce jsou v modelu

16.

Koleje jsou vyprojektovdny, ale nejsou na
souradnicich.  NemiZe byt model na
souradnicich? Vsechny dokumenty nebyly
poskytnuty dostatecné v dobrém formdtu, aby
nedochdzelo k pfipadnym chybdm.

Osy a vysky koleji jsou dané u vestibulu metra,
ale my je nezndme. Bylo receno, Ze kolejisté je
dané a je zdvazné - ale my nezndme jejich osu,
jejich vysku. Neni to osazené v systému. SloZit ty
dva podklady dohromady je za soucasné situace
nemozné.

Zadavatel uvadi, Ze zvazi poskytnuti doplnéni
3D modelu tykajici se soufadnicového
systému. Pokud Zadavatel ke stavajicimu 3D
modelu zvefejni jakoukoliv Upravu i
doplnéni, bude tato zvefejnéna na profilu
Zadavatele.
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17.

Délka ndstupisté je jasnd?

Délka nastupisté je znama, ale mulzZe byt
posunuta, to bude zdlezet na navrhu zajemce.
Peron je definovan pozici koleje. Vztah mezi
koleji a peronem je dan normami.

18.

Velikost trakéniho vedeni — nevime, jakd je
mozZnost minimdlni vysky od kolejisté.
Norma uvddi rozsahy a je tam prostor s tim
pracovat a my nezndme presné cCislo.

Zadavatel doporucuje, aby zajemci pocitali 6,5
metru nad temenem kolejnice — naprosté
minimum.

Zajemcim se doporuduje vychazet z tohoto
orientacniho Udaje — ve skutecnosti zalezi na
tom, v jaké poloze je konstrukce nad
kolejistém vzhledem k poloham trakénich
stozar(l. Z ddvodu zjednoduseni Zadavatel
doporucuje pouzivat minimalni vysku 6,5
metril od temene kolejnice. V nékterych
bodech musi byt konstrukce nad koleji vys, ale
neni pfedmétem SoutéZe stanovit pfesné tuto
vysku, ta bude presné stanovena v ndasledné
dokumentaci.

19.

Hodilo by se mit puadorysy vestibulu metra.
Mdme v modelu pouze obrys, nevime polohu
obchodl, vyskovych urovni ramp apod. Bylo by
dobré mit k dispozici B2D, ktery ukdZe, co vse
v podzemi je. Je to zdsadni vazba mezi Zeleznici
a metrem.

V metru jsou 3 Urovné — nastupisté.

Zadavatel se domniva, Ze pro ucely Soutéze je
zcela dostacujici, pokud byl zajemcim
poskytnut v ramci soutéZinich podminek
informativni zakres toho, kde bude spojovaci
bod smetrem. Technickd dokumentace
k metru je caste€¢né neverejnd, kdyZ jde o
strategickou dopravni stavbu.

Pokud by Zadavatel kprostoru metra
zverejioval jakoukoliv souvisejici
dokumentaci, bude tato zvefrejnéna na profilu
Zadavatele. V soucasné dobé ale Zadavatel
nepredpoklada, Ze by tak ucinil, nebot
aktualni informace, kterymi zdjemci o
propojeni metra a Zeleznice disponuji, jsou
dostatecné.

20.

Misto napojeni je za témi dvefmi. Z -1 nebude
mozZné vystoupit pfimo na ndstupiste?

Tohle je trasa na vzddlenéjsi kolej a na tu na
letisté by se mélo nastupovat aZ o uroven vys?
Je zakrouZkované pouze toto a to horni ne. Bude
moZné to udélat i tam? Nejsou tam néjaké
technologie nebo néco?

Ano, Zadavatel uvadi, Ze je na zajemcich, jak
to navrhnou, mlze to byt i o Uroven vyse.
Vtéto spodni Urovni je vyskova Uroven
podchodu navriena tak, Ze vede pfimo pod
kolejemi a bude moiné navrienou trat
podejit. Napojeni je za prosklenymi dvermi
vurovni -1 vestibulu metra — doplnéni
Zadavatele: viz fotodokumentace, kterd je
pfilohou tohoto vysvétleni.
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21.

Za touto zdi néco je? Néjaka technika nebo néco
takového?

Zadavatel si neni védom, Ze by tam néco bylo.
Nemélo by tam nic byt, maximalné inZenyrské
sité.

22.

V soutéZnich podminkdch v odst. 6.1.1.1

Grafickd cdst, je uvedeno:

Grafickd cdst bude zpracovdna na 2 panelech
(pri kvalité 300 dpi) dle Prilohy 7 SoutéZnich
podminek. Panel ¢. 1 bude obsahovat situaci v
méritku 1:1000, schémata a volnou prezentaci
navrhovaného reseni.

Priloha ¢. 7 ovSsem v rozporu s textovym
zaddnim obsahuje situaci v méfitku 1:750.
Vzhledem k rozsahu a vazbdm v feseném uzemi
se priklanime k méritku 1:1000, ve které je
mozné reSené uzemi zobrazit optimdiné se
vSemi podstatnymi vazbami.

Zadavatel upresiuje, Ze zdjemci predlozi
grafickou ¢ast vsouladu s pfilohou ¢. 7
soutéznich podminek, a to v métitku 1:750.

23.

V soutéZnich podminkdch v odst. 6.1.1.1

Grafickad &dst, je uvedeno:

Grafickd c¢dst bude zpracovdna na 2 panelech
(pri kvalité 300 dpi) dle Prilohy 7 SoutéZnich

podminek. Panel ¢ 2 bude obsahovat
prostorové zobrazeni ndvrhu (axonometrie
uzemi, nadhledovd  perspektiva), text,

vysvétlujici schémata a volnou prezentaci.

Vyrez 3D zdbéru je zdvazny nebo je moziné jej
upravit tak, aby bylo mozné optimdlné zobrazit
také ,,Okolni fesené uzemi” (rGiZovou barvou) s
podstatnymi vazbami na okoli? Samoziejmé pri
zachovani zobrazeni celého reseného ,zeleného
uzemi“s ndvrhem stanice?

Zadavatel k tomuto dotazu uvadi, Ze vyfez 3D
zabéru je pouze ilustrativni a kazdy zajemce si
muze zvolit svlj vyrez tak, aby zobrazil vse
podstatné z navrhu.




s SPRAVA ZELEZNICNI

z DOPRAVNI CESTY

Zadavatel ve smyslu § 98 odst. 4 ZZVZ prodluzuje |hGtu pro podani soutéznich navrhu tak, jak je
uvedeno niZe. Lhlta pro podani soutéZnich navrhii v 1. fazi Soutéze o navrh je nasledujici:

1) Graficka cast Datum: 12. 4. 2019 Hodina: do 12:00
2) Elektronicky soubor

nazvany “Kontaktni Datum: 12. 4. 2019 Hodina: do 12:00
adresa” and “Autor”

3) Portfollov elektronické Datum: 12. 4. 2019 Hodina: od 15:00 do
formé 22:00

V Praze dne 8. 3. 2019



