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B.1.1. Pmizkumy a podklady

B.1.1.1 Prizkum inZenyrskych siti
Pro provedeni pizkumu stavajicich inzenyrskych siti byli pis&mryzvani vSichni
prislusni spravci siti. Na zaklkagodkladi, predanych jednotlivymi spravci jsou &itakresleny
do mipravné dokumentace. Kvalita ziskanych podklgel vSak rozdilna, figvazri jsou si
zakresleny pouze informati¥ra spravci ve &sSin¢ piipadi pozaduji, aby f&d zahajenim praci
bylo provedeno zagiieni a konkrétni vy§eni v gislusSném Useku stavby.

B.1.1.2 Staveb#- technicky prizkum stévajiciho stavu

Posouzeni stavajiciho staveébrtechnického stavu nebylo vramci zpracovani
dokumentace provédo. Byly pouzity podklady od spraf¢rati.

B.1.1.3 Geotechnicky gizkum
Pro zpracovaniijpravné dokumentace nebyl proveden geotechniakgkpm.

B.1.1.4 Pouzité geodetické a mapove podklady
Pro zpracovani projektu byly pouzity nasledujicdidady:
- Geodeticka dokumentace — z&®smi sodasného stavu, SZG 2013
- Katastralni mapy - stav 2014
- Vypisy Udaji z katastru nemovitosti - stav 2014

B.1.2 Ochranna pasma
V okoli Zeleznéni trati se vyskytuje gkolik druhi ochrannych pasem:

typ vzdalenost

Zeleznice 60 m od osy koleje
1-35kV 7 m od krajniho vode
35-110kV 12 m od krajniho vosk
220-400kV 20 m od krajniho vaoi#
NN 6 m

vysokotlaky plynovod 6m

plynovod o piiméru 200-500 mm 4 m

nizkotlaky a sedotlaky plynovod 1m

scklovaci kabely 2 m z obou stran

vodovod 2 m z obou stran

kanalizace 3 m z obou stran

Ochranné pasmo drahy

Stavba je v celéem rozsahueirg zaizeni stavenist situovana v ochranném pasmu
drahy. To je definovano svislou rovinou vedenournsOod osy nejblizSi koleje a stasré
minimalni vzdalenosti 30 m od hranice obvodu dradhprojektové dokumentaci je zakreslena
hranice pozemkSZDCKD z podklad Stediska Zelezini geodézie Praha.

Ochranné pasmo elektrického vedeni
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Veskera podzemni kabelova vedeni nova i stavajigi stanovené hranice ochranného
pasma 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu. $fedlelektrickad vedeni, kramrakéniho
vedeni se v prostoru stavby nevyskytuiji.

Ochranné pasmo telekomunikaci
Ve svém vyjatkeni spolénost Telefonica @ Czech Republic, a. s. ochranné pasmo
neuvadi, ale poZzaduje vyini a dodrzeni platnyahSN @i styku s kabelem.

Ochranné pasmo plynovod
V prostoru stavby, ani v jeji blizkosti se Zadnynuvod nenachazi a proto se zde
ochranné pasmo neuvadi.

Ochrana vod
Celé zajmové Uzemi gatdo povodi Labe. Traprochazi ve &sSin¢ feSenych Usek
udolim Olte (Karlovy Vary dolni nadrazi — Karlovy Vary) a Rel (Karlovy Vary — Nejdek).

Ochrana krajiny

Ochrana krajinného razu dle 8§ 12 zak@nd14/1992 Sb. o ochrampiirody a krajiny
v platném zgni je vyznamnou moZznosti orgarochrany pirody regulovatci ovliviiovat
vystavbu a vyuZziti Gzemi nejenom ve zwadrargnych tzemich, ale i ve volné krajin

Citace dle 812 zakona 114/1992 Sb.

Krajinny raz, kterym je zejména iArodni, kulturni a historickd charakteristika
ur¢itého mista ¢ oblasti, je chran pi‘ed ¢innosti snizujici jeho estetickou a‘podni
hodnotu. Zasahy do krajinného razu, zejména umdsani a povolovani staveb, mohou byt
provad’ny pouze s ohledem na zachovani vyznamnych krajoingrvki, zvlasé chranénych
Gzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonické ##¥itko a vztahy v krajid.

Vztah stavby a prikochrany krajinyeSicast B.3 Vliv stavby na Zivotni prastdi.

B.1.3 Koncepce stavby

B.1.3.1 Architektonickeé a urbanistické Zeenéni stavby do uzemi

Stavba svym charakterem nijak nerharchitektonicky raz dééného Uzemi.
Stavba je'eSena v souladu se zadavacimi podminkami, tedyr@ktalisace stavajicich
mezistaninich Usek bez zasalhmimo sodasné drazniteso.

B.1.3.2 Strény popis provoznich soubr(PS) a stavebnich objeki(SO)

Stanini zabezpé&ovaci zéizeni:
PS 02-01-01 Zst. Karlovy Vary, Upravy SSZ
PS 04-01-01 Zst. Stara Role, Upravy SSZ

Potebné Upravy statmiho zabezp®vaciho z#&zeni vyplyvaji z Uprav zabezgeni
stantnich grejezdi a znen tra’ovych rychlosti nailehlych mezistarinich Usecich.

Tratové zabezpmvaci zdizeni:

PS 01-12-01 Uprava TZZ Karlovy Vary dolni nadraXarlovy Vary
PS 05-12-01 Uprava TZZ Stara Role — Nova Role

PS 07-12-01 Uprava TZZ Nova Role — Nejdek
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Potebné Upravy ttovéeho zabezgevaciho z#&zeni vychézeji z Uprav zabezpai
piejezdi v mezistaninich Usecich a zvySeni fvé rychlosti. Jedna se o Upravy stavajicich
zaizeni.

Prejezdové zabezpevaci zéizeni:

PS 05-13-01 PZSipjezdi v km 8,212 a 8,292

Vzhledem Kk jejich vzajemné blizkosti bude technidlgSeno jako jeden igjezd.
Predpoklada se PZS reléoveé s elektronickymi tllkpla pa@itaci naprav. Ovladani a indikace
budou genaSeny po n@poloZzeném vazebnim kabelu do Zst. Stara Role.

PS 05-13-04 PZSipjezdu v km 10,960
Predpoklada se PZS reléové s elektronickymi tllopla pa@itaci naprav. Ovladani a
indikace budou f&naseny po n@poloZzeném vazebnim kabelu do Zst. Nova Role.

PS 07-13-01 PZStpjezdu v km 13,708

Predpoklada se PZS elektronické scipmi naprav. Ovladani a indikace budou
pienaSeny po stavajicim favém kabelu fenosovym zéizenim. No¥ bude proveden vypich
z TK.

PS 07-13-04 PZSipjezdu v km 15,025

Vzhledem k vzajemné blizkosti se stavajicm PZS v1&y113 (P163) bude technicky
feSeno jako jedenigjezd. Pedpoklada se pouze dopin dvou vystraznik, Upravy PCN a
piislusné upravy JOP (pbNO). Vnittni zaizeni bude dopkno do stavajiciho rel. domku u
piejezdu v km 15,113. Ovladani a indikace budou §itEva

PS 07-13-05 PZSipjezdu v km 15,759

Predpokladd se PZS elektronické scipmi naprav. Ovladani a indikace budou
pienaseny po stavajicim favém kabelu fenosovym zézenim. No¥ bude proveden vypich
z TK.

PS 09-13-01 PZSipjezdu v km 26,428

Predpoklada se PZS reléové s elektronickymi dlopla paitaci naprav. V ramci
zachovani jednotnosti technickébeSeni indikaci a ovladani v tomto timaém Useku, bude
zarizeni dopldno pejezdniky a napojeno na stavajidieposové a diagnostické izeeni
vtomto Useku. Ovladani, indikace a diagnostika dougrenaseny po nav pokladaném
tratovém kabelu (je sadsti stavby ,ZvySeni bezpeosti na pejezdech®).

PS 09-13-02 PZSipjezdu v km 27,985

Predpoklada se PZS reléové s elektronickymi tlopla paitaci naprav. V ramci
zachovani jednotnosti technickébeSeni indikaci a ovladani v tomto tisaém Useku, bude
zarizeni dopldno pejezdniky a napojeno na stavajidieposové a diagnostické izeeni
vtomto Useku. Ovladani, indikace a diagnostika dougrenaSeny po na@v pokladaném
trafovém kabelu (je sasti stavby ,ZvySeni bezmosti na pejezdech®).

PS 09-13-03 PZSipjezdu v km 28,382

Predpokladd se PZS reléové s elektronickymi tlopla pditaci ndprav. V ramci
zachovani jednotnosti technickébeSeni indikaci a ovladani v tomto tivaém Useku, bude
zarizeni dopldno pejezdniky a napojeno na stavajidiemposové a diagnostické izzeni
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vtomto Useku. Ovladani, indikace a diagnostika dougrenaSeny po nav pokladaném
tratovém kabelu (je sadsti stavby ,ZvySeni bezpeosti na pejezdech®).

PS 09-13-04 PZSipjezdu v km 28,689

Predpoklada se PZS reléové s elektronickymi tlopla paitaci naprav. V ramci
zachovani jednotnosti technickébeSeni indikaci a ovladani v tomto tisaém Useku, bude
zarizeni dopldno pejezdniky a napojeno na stavajidieposové a diagnostické izeeni
vtomto Useku. Ovladani, indikace a diagnostika dougrenaSeny po na@v pokladaném
trafovém kabelu (je sasti stavby ,ZvySeni bezmosti na pejezdech®).

Zeleznini svrsek:

SO 01-11-01 Karlovy Vary dolni nadrazi (mimo) — Kay Vary (mimo), Zelezrini

svrSek

Bude provedena vyéna stavajiciho Zelezfiiho svrsku v km 0,412 — 2,07&etne
mostnic na mostv km 0,766 a opravy prékpiimého upevéni na most v km 1,007. Bude
provedena vyrna kolejového lozZe, tizena bezstykova kolejnice a navrZzena Uprava
geometrické polohy koleji (GPK) praély zvyseni tréové rychlosti (TR). Bude pouzit svrsek
tvaru 49E1 na betonovych praZzcich.

SO 02-11-01 Zst. Karlovy Vary, ZeleZni svrsek

Bude provedena vy#ma stavajiciho Zeleztmiho svrsku v km 2,078 — 2,612. Bude
provedena vyrna kolejového loZe, tizena bezstykova kolejnice a navrZzena Uprava
geometrické polohy koleji (GPK) praély zvySeni tréové rychlosti (TR). Bude pouzit svrSek
tvaru 49E1 na betonovych praZzcich.

Na most v km 5,298 a jeho bezprastinim okoli budou provedeny Upravy k dosazeni
potrebné nové nivelety na mestvyhybka 45 Astane zachovéana ve stavajicim tvaru, bude
provedena vyrna jazyki. Bude pouzit svrSek tvaru 49E1 na betonovych pcaz(aimo na
mose dievenych).

SO 04-11-01 Zst. Stara Role, Zelgmiisvrsek

Bude provedena vy#ma stavajiciho svrSsku v km 6,697 — 7,211. Bude ¢uena
vyména kolejového loZe,fizena bezstykova kolejnice a navrzena Uprava gemketpolohy
koleji (GPK) pro dely zvySeni tréové rychlosti (TR). Bude pouzit svrSek tvaru 49E4 n
ocelovych prazcich Y.

SO 05-11-01 Stara Role (mimo) — Nové Role (mimedeznini svrSek

Bude provedena vy#ma stavajiciho svrSku v km 7,211 — 11,553. Budevguena
vyména kolejového loZe,iizena bezstykova kolejnice a navrzena Uprava gemkeipolohy
koleji (GPK) pro dely zvySeni tréové rychlosti (TR). Bude pouzit svrSek tvaru 49E4 n
ocelovych prazcich Y (v souvislych Usecich sec¢rewymi oblouky s polorrem 190 m
a menSim) a betonovych (v ostatnédstech useku).

SO 06-11-01 Zst. Nové Role, Zelegmi svrdek

Bude provedena vy#na stavajiciho svrsku v km 11,553 — 11,827 a 12;212,631.
Bude provedena vyéna kolejového lozZe,tizena bezstykova kolejnice a navrZzena Uprava
geometrické polohy koleji (GPK) praély zvySeni tréové rychlosti (TR). Bude pouzit svrsek
tvaru 49E1 na ocelovych praZcich Y (v souvislyclaish se sgrovymi oblouky s polorérem
190 m a mensim) a betonovych (v ostatriastech Usek).

SO 07-11-01 Nové Role (mimo) — Nejdek (mimo), Zel&zi svrsek

SUDOP PRAHA a. s. 8
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Bude provedena vy#ma stavajiciho svrsku v km 12,631 — 19,028. Budmgutena
vyména kolejového loze,fizena bezstykova kolejnice a navrzena Uprava gemkétpolohy
koleji (GPK) pro dely zvySeni tréové rychlosti (TR). Bude pouzit svrSek tvaru 49E4 n
ocelovych praZzcich Y (v souvislych Usecich seérswymi oblouky s polorrem 190 m
a mensim) a betonovych (v ostatnééstech useku).

Nastupise:
SO 07-12-01 Zel. zast. Nova Role zastavka, nastupis
SO 07-12-02 Zel. zast. Nejdek-Sucha, nastépist

Nova nastupi$t budou typu L s pevnou nastupistni hranou ve v§&l Bim nad TK
s Upravou filehlé koleje. Nastupistni zidka bude it&pna nastupiStnim prefabrikatem tvaru L
s tloZznou plochou § = 1 m. Prefabrikat je uloZenyravnavaci vrst¥ z podkladniho betonu C
12/15 otl. 100 mm. Vypl nastupi& bude tvdéit nenamrzavy hutmy material. Vlastni
pochozi povrch bude tven Sedou zamkovou dlazbou kladenou do podsypukigoym bude
Stérkodr o tl. 150 mm. Na pochozi ploSe je vytgena vodici linie s funkci varovného pasu
pomoci drazkové dlazbyiky 400 mm. OB nastupidt budou mit délku hrany 50 m, jejich
Sitka budeginit 2,5 m.

Prejezdy:

SO 04-13-01
SO 04-13-02
SO 05-13-01
SO 05-13-02
SO 05-13-03
SO 05-13-04
SO 05-13-05
SO 05-13-06
SO 05-13-07
SO 07-13-01
SO 07-13-02
SO 07-13-03
SO 07-13-04
SO 07-13-05
SO 07-13-06
SO 07-13-07
SO 07-13-08
SO 07-13-09
SO 07-13-10
SO 07-13-11
SO 08-13-01

Vyréna konstrukceigjezdu v km 6,710
Vyréna konstrukceigjezdu v km 6,923
Rekonstrukcégpezdu v km 8,212
Rekonstrukcégpezdu v km 8,292
Rekonstrukcégpezdu v km 8,797
Rekonstrukcégpezdu v km 10,960
Vyréna konstrukceigjezdu v km 11,485
Vyrina konstrukceigjezdu v km 11,823
Vyréna konstrukceigjezdu v km 12,220
Rekonstrukcégpezdu v km 13,708
Rekonstrukcégpezdu v km 14,212
Rekonstrukcégpezdu v km 14,850
Rekonstrukcégpezdu v km 15,025
Vyrina konstrukceigjezdu v km 15,113
Rekonstrukcégpezdu v km 15,759
Vyréna konstrukceigjezdu v km 16,099
Vyréna konstrukceigjezdu v km 17,081
Vyréna konstrukceigjezdu v km 17,138
Vyrina konstrukceigjezdu v km 17,723
Rekonstrukcégpezdu v km 18,114
Vyréna konstrukceigjezdu v km 19,080

Na pejezdech, které budou nobwabezp&vany v ramci stavby ,Revitalizace trati
K. Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt” i rggzdech, dnes jiz osazenych PZS, budou
spolu s vyminou Zelezniniho svrSku osazeny inovéieezdové konstrukce, umiadjici
pouZziti rychlostniho profilu V130.

V rdmci SO 07-13-02 bude provedeno osazeni jedraghacturniketu na obou stranach
piejezdu pro zabr&ni prijezdu jednostopych vozidelfipumozreéni jejich gevedeni. Ve
vzdalenosti cca 20 miegd gejezdem se z obou stran osadi dopravnickenaC 14a ,Jiny
piikaz" s textem ,Cyklisto, sesedni z kola“.
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V ramci SO 07-13-06 bude osazena pevna zabrana ktemozni fiezd silntnich
vozidel po nelegélnim rameni lesni cestyysem od Nové Role.

Mosty:

SO 02-14-01 Rekonstrukce mostu v km 5,298

Most pres pozemni komunikaci (mistni komunikace, ulicentitrd). Kolma sétlost
otvoru 5.950 m, rozfti nosné konstrukce 6,800 m, volna vySka pod mos}¢580 m, volna
Sitka v ose mostu 5,950 m,i& mostu v ose mostu 4,980 m, Sikmost mostu 9G&ti(plro
sowasnou i navrzenou konstrukci). Hodnoceni dle P#3e

Prokhne sanace spodni stavby (kamennérygp kompletni @isténi tlakovou vodou,
hloubkové pesparovani, injektaz. Bude provedena nova izolamb/adréni.

Nové budou provedeny nové uhlové zidky rtallech.

Stavajici nosna konstrukce bude nahrazena novolovoce konstrukci se spodni
pasnici z masivni ocelové desky. Ta umozhinevelkém zdvihu nivelety koleje zachovat
stavajici parametry podjezdu pod mostem (volna aysktla Sika). Stavebni vySka mostu
vzroste z 0,555 m na 0,790 m.

SO 05-14-01 Rekonstrukce mostu v km 6,746

Most vede pesieku Rolavu, sitlost kolma je 20,0 m, stlost Sikma 35,40 m, Sikmost
34°, nosna konstrukce j&ipradova, tramova, nytovana, prvkova dolni mostoRa@zEti OK
je 38,8 m. Volna vyska nad vodoige 2,20 m. Spodni stavba je z kamenného zdivab@&
zesilena v roce 1962 na &awvaci vliak C.

Bude provedeno zesileni stavajici prvkové mostdakyaby byla zvySenar@chodnost
tratové tidy na most na C3/60 km/hod. Dale se uskirné zesileni spodni stavby Hzeni
ochrany opr proti vodnimu toku.

SO 07-14-01 Sanace mostu v km 15,866

Most pres trvalou vodote swtlost otvoru je 2,01 m, sv. v. 2,25 m, nosna kariste
kamenna klenba, spodni stavba z kamenného zditlka 8iostu cca 6,25 m, délka 5,55 m.
Kiizeni s pekazkou cca 72,5 stiip. Celni plochy opr kolmé na mostni otvor. Horrasti
poloZeny na odbourané (gelni zdivo a kidla). Kridla u karlovarské apy ziejm¢ kratka
rovnolEzna s odlazehymi kuzely, v sotiasnosti zcela zasypanari#la na protilehlé stran
u nejdecké ofry kratka a Sikma. Vodotema porusené odlaZui, ¢asti ogr a kidel mohou
byt podemleté. Zdivo ap ma vypadané sparovani, misty po oklepu duté. bloeim dle PP je
212.

Bude provedena sanace zdii@gparovanim a injektdZzemi. Klenbagnpi kiidla se
ocisti mokrym piskovanim, spary se hloubkg¥esparuji aktivni maltou. Je navrZzeno sepnuti
klenby ocelovymi svorniky. #® demontovaném kolejovém roStu bude provedena picivo
(mezilehld) izolace s integrovanou ochrannou n&klaaithi desce. Na krajich budou ulozeny
piicné odvodovaci drendze s vywstim do svahu. Stavajigcimsy betonovychiimsovych
blokt budou ubourany a budou provedeny nové pro uchyeelsice. Betonové plochy blak
na strag Strkového loZze se vyrovnaji pro napojeni izolace padb novychiims, ostatni
plochy budou reprofilovany a povrch se @8étydrofobnim natrem. Na most bude %izeno
uzawené Strkové loZze s fislusSnymi gechody do otaeného, které bude provedeno s pomoci
osazenych gabidn Svahové kuzele u karlovarskééop budou @isteny a dle zavad zdivo
opraveno, fesparovano, pdp prezdno. Skutény stav nelze v s@asnosti stanovit, nebo
tyto ¢asti mostu jsou ukryty pod nanosem zeminy.

Vrozsahu kidel bude opravena poSkozena dlazba vadotena krajich budou
provedeny zpeawljici prahy proti vymilani, sklon dna bude uprawkmspadu max. 6%. Na
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vtoku bude provedena Uprava natoku fdlk a do dna budou navrZzeny zpomalujici prvky pro
odtok vody.

Propustky:

SO 05-24-01 Rekonstrukce propustku v km 8,756

Stavajici propustek (kombinace troubythesti 0,6 m na vtokovéasti a desky silosti
0,6 m na vytokov&asti) na obasné vodoi# se gestavi na trubni. Navrzeny jsou betonové
patkové trouby nebo ocelova trouba z vinitého pleehittniho paméru 0,8 m s Sikmym
ukontenim na obou stranach ve sklonu svatobloZzenim kolem vtoku a vytoku. Vipac
kolize tohotoreSeni se sousednim pozemkem se Vittokové a vytokovéelo. Propustek je
v dosahu bludnych proudctlektrifikované trati Chomutov — Cheb (vzdalend$ km).

SO 07-24-01 Rekonstrukce propustku v km 12,966

Stavajici deskovy propustek v km 12,647 (gmi schvaleného Z&mu projektu),
opraveny Wervnu r. 2013 byl v této investii akci nahrazen objektem propustku v km 12,966,
ktery vyZaduje nutnou rekonstrukci #vabdu jeho nefunénosti a nevyhovujiciho technického
stavu. Ozné&enicisla SO budeigvzato a zachovano.

Stavajici deskovy propustek (kamenné desky kolndosti 0,55 m) s oframi, cely
a zaklady z kamenného zdiva je naadné vodot®d. Ve skut€nosti se jedna oipvedeni
de¥ovych vod a také trvalého{goku malé vodotge pitékajici keramickou trubkou stlosti
0,125 m ze sousedni zahrady (pramen v prostoruzpeneiné komunikace). Propustek se
piestavi na trubni, uvazuje se moznost Sikmétibehi. Pouzije se ocelova trouba z vinitého
plechu vnitniho péméru dle hydrotechnického vyptu (DN 600). Na vtoku vlevo se
piedpoklada vtokova jimka, na vytoku vprawelo nebo Sikmé ukaeni ve sklonu svahu
s odlaz@nim kolem otvoi.

SO 07-24-02 Rekonstrukce propustku v km 15,000

Stavajici deskovy propustek (kamenné desky kolns#osti 0,30 — 0,50 m) s @pami,
cely a zéklady z kamenného zdiva, je n&asmé vodoi# v blizkosti ejezdu. Ve skutaosti
krom¢ de§ovych vod, pevadi také trvalou vodu z pramesistblizkosti silnice. Propustek se
piestavi na trubni. PouzZije se ocelova trouba zétait plechu vnihiho paméru dle
hydrotechnického vygu (DN 600). Na vtoku bude nova ZB jimka a na vytokové
monolitické ZB&elo. Ritokovy pikop se odlazdi kamenem. Za vytokem se koryto \a&dot
odlazdi az k navazujicimu propustku pod pozemni wmkaci. Vlastnik cesty bude
informovan o chystané inve&ti akci, aby mohl fipadré zrealizovat na vlastni naklady
rekonstrukci propustku pod pozemni komunikaci. B\|strat se fezdi rozpadla zarubni
zed’ z kamenného zdiva.

SO 07-24-03 Rekonstrukce propustku v km 15,035

Stavajici trubni propustek (litinova troubacsesti 0,3 m) sely z betonu na alasné
vodote&i se gestavi na trubni. PouZije se ocelovéa trouba zétwitplechu vnihiho paméru
dle hydrotechnického vygtu (DN 600). Na vtoku vlevo bude mezi stavajici leamou
zarubni zdi a vtokem jimka z betonu, na vytoku vpraude Sikmé ukamni ve sklonu svahu
s obloZenim kolem vytoku.

SO 07-24-04 Rekonstrukce propustku v km 16,110

Stavajici deskovy propustek (kamenné deskstl@sti 1,00 m, volnd vySka otvoru
0,55 m) s oprami, vtokovou jimkou vlevo &elem vpravo. Zaklady jsou rovh z kamenného
zdiva. Objekt je na afasné vodot& v blizkosti gejezdu a silnice. Proti vtoku je &pa ze’
silnice. Propustek sergstavi na trubni. PouZije se ocelova trouba zétitplechu vniniho
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praméru dle hydrotechnického vyptu (DN 600). Nova jimka na vtoku vlevatalo na vytoku
vpravo budou z betonu. Odtokovytikop se odlazdi kamenem. V nutné délce se dno
odtokoveého fgikopu prohloubi aiprofiluje.

SO 07-24-05 Rekonstrukce propustku v km 17,146

Stavaijici trubni propustek (Zelezobetonové trouadlasti 0,4 m) je vdsné blizkosti
pozemni komunikace argjezdu. Silnici zajifuje Zelezobetonova éma zel’. Ta je na
pozemku drahy, ve vztahu k trati se tedy jedna mbrd zel. Propustek je z obou stran
zakorten betonovymtely. Tento objekt na @lasné vodoi# se gestavi na trubni. Pouzije se
ocelova trouba z vinitého plechu vmitho paméru dle hydrotechnického vyptu (DN 600).
Na vtoku vlevo bude mezi stavajici betonovou zdignmonoliticka jimka ze Zelezobetonu a
na vytoku vpravo bude monolitické Zelezobeton®e#®. Na gitoku a odtoku séasti gikopa
zpevni odlazénim z kamene.

SO 07-24-06 Rekonstrukce propustku v km 17,728

Stavajici deskovy propustek (kamenné desk¥iasti 1,0 m, volna vyska otvoru 0,6 m)
s ogrami, ¢ely a zaklady z kamenného zdiva a s korun&shiz betonu je na stalé vodoite
v blizkosti gejezdu. Propustek seagstavi na prefabrikovany ramovy kolmyegesti 2,0 m
a vysky 0,90 m. Na vtoku a vytoku budéela z betonu. iHehlé svahy zemnihcilesa na
vtoku a vytoku se odlazdi kamenem.

SO 07-24-07 Rekonstrukce propustku v km 18,078

Stavajici deskovy propustek (kamenné deskstiesti 0,50 m, volna vySka otvoru
0,3 m) s oprami, ¢ely a zaklady z kamenného zdiva je na&asmé vodoi#. Propustek se
piestavi na trubni. Pouzije se ocelova trouba zétaitplechu vnihiho péiméru max. 0,6 m.
Na vtoku bude monoliticka jimka ze Zelezobetonu,viitoku se propustek ukéhSikmym
sdiznutim trouby ve sklonu svahuiilkop vodotée a filehlé svahy zemnihaesa na obou
stranach v blizkosti vtoku a vytoku se odlazdi kaeme. Vyustni bude na louku, pod kterou je
komunikace, ktera slouzi proizzeni staveniststavbyCOV. Po jejim dokoteni bude slouzit
jen pro chodce.

SO 07-24-08 Rekonstrukce propustku v km 18,123

Stavajici trubni propustek (Zelezobetonové troukdjiasti 0,3 m) vedeny jako trativod
v tésné blizkosti silnice atfpjezdu na okasné vodoi# se po o¥ieni Udaj o navrhovém
pratoku zrusSi. Stavajici konstrukce bude odsinana prostor po vyjmutych troubach se zasype.
Levy piikop se pod stavajici cestou tejezdu zatrubni. Pouzije se plastova trouliadpoklad
DN 300). Trouba bude zak&ena (na vtoku i vytoku) kamennym obkladem ve skisvahu.

SO 07-24-09 Rekonstrukce propustku v km 18,178

Stavajici deskovy propustek (ocelobetonova desktosti 1,20 — 1,24 m, volna vyska
otvoru 1,30 m) s afzami, cely a zéklady z kamenného zdiva je n&asdmé vodota (zjisteny
charakter na mistje spiSe trvala vodatg Propustek bezprastdré spol&nym otvorem
navazuje na klenbovy propustek (kamennd klenbtosti 1,2 m, volné vyska otvoru 0,80 m)
pod pozemni komunikaci (silnici). Propustek budechu odbouran do projektované urgvn
Mezi zachované apy se uloZi nové ocelové flexibilni potrubiédeho paméru 0,60 m.
Provede se podsypani ocelového potrubi vrstvoutad&osit. Na za&atku a konci ogr
stavajiciho ramového profilu propustku bude Wl izdivka a nasledhbude meziprostor
vyplnén vyphovym betonem. Vypgilovy beton bude proveden do max. vySky 100 mm nad
horni hranu potrubi. Na vytoku bude provedeno Silsgiiznuti a odlazéhi svahu lomovym
kamenem do betonu. Dlazba bude ul@ra betonovym prahem.
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SO 07-24-10 Rekonstrukce propustku v km 18,670

Stavajici deskovy propustek (kamenné deskstiesti 0,92 m, volna vySka otvoru
0,45 m, Ska 6,0 m) s oframi, ¢elem a zaklady z kamenného zdiva je n&ashé vodoi#.
Propustek pokkalje betonovou troubou &tlosti 0,6 (0,8) m v sousednimionyslovém arealu.
Propustek fed vtokem navazuje na deskovy propustek pod silmio&vaznosti jsou kolma
kiidla z betonu tvidci vtokovou jimku do propustku pod trati. Na vtoka vytvdi nova
vtokova jimka z betonu se stupadly &iizhz kompozii. Mezi trati a sousednim arealem se
Vytvoii revizni Sachta z betonu se stupadlyi@irz kompozit. Nové ocelové potrubi se ulozi
mezi stavajici ofry na zhutiné Strkopiskové loZze a meziprostor mezi licemgop licem
potrubi bude vypléno vyphovym betonem do uro¥nhorni hrany ubouranych stavajicich
oper. Stavajici potrubi z revizni Sachty do arealuebadchovano. Vifpad Spatného stavu
bude v ramci drazniho pozemku provedena &yenza nové potrubi. Na vtoku bude nutné
ziidit gabionové zdi na kazdou stranu odjgnhrany jimky v délce 5,0 m pro zajiat svahu
komunikace. VySka gabionové zdi je navrzena 2,50 m.

Pozemni stavby:

SO 10-21-01 Orientai systém pro cestujici

Stavebni objektreSi poskytovani vizualnich informaci pro orientaeistujicich na
rekonstruovanych nastupidtich a n#sppech k nim.ReSi roviZz ozna&eni Zelezrinich
zastavek fed vjezdem do nich — ve vzdalenosti min. 100iedmastupisti. Orientai systém
bude zahrnovat tabule s ndzvem Zel. zastavetgysiiady, snéry vychodu, oznéeni gistupu
k nastupisti a naypozadované tabule — ki@ni zakazano. Podle v s@sné dob pripravované
novelizace TNZ 73 63 90 budou v3echny texty promgdentem ARIAL a modrobilé tabule
budou v odstinech RAL 9003 (symboly a texty) a RFI03 (pozadi).

VSechny tabule a piktogramy budou pouzestiené (os¥tleni nastupif).

Rozvody VN, NN, osgtleni:

SO 05-36-01 Hpojka pejezah v km 8,212 a 8,292
SO 05-36-04 Hpojka ejezdu v km 10,960

SO 07-36-01 Hpojka gejezdu v km 13,708

SO 07-36-05 Hpojka gejezdu v km 15,759

SO 09-36-01 Hpojky prejezdi v km 26,428 — 28,689

Stavajici stav napajenfegezadi

VSechnyteSené fejezdy jsou Urokoveho Kizeni regionalni Zelezeni trati s mistnimi
komunikacemi. BRejezdy jsou opaéeny dopravni zrnikou ,Vystrazny Kiz pro Zelezrini
piejezd jednokolejny“. V uvazovanych TU je provozoaanezavisla trakce a zabrzdna
vzdalenost je 400 m.

V blizkosti pejezdi se nenachazi zadné vhodné misto napojeni proagkibjku.

Technické&eSeni napajeni jednotlivych PZS

Pro napdjeni uvaZzované nové technologie zalteppepejezdi je pozadovan
minimalni gikon 3 kW (2 kW dobij& 0,5 kW temperace a 0,5 kW @Heni a ostatni) pro
jeden pejezd. Vytypovana mista napojeni elektrické 3fppiky nn se pedpokladaji
z distribwni soustavy SZDC v nejblizSich ZSTipadré stavajicich PZS. Tam, kde neni
ziizeno n&ieni odigru elektrické energie pro zabezZpeaci zdizeni, bude {zeno nové &eni
odkeru elektrické energie.itpojky jsoureSeny i v navaznosti na stavbu ,Zvyseni bénpsti
na Zelezninich geejezdech v Useku Karlovy Vary — Johanngeorgenstadt”
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Pripojky budou zako¥eny vre reléovych domi. V rozvadi¢i bude umisino grepinani
sit/zalozni zdroj, vypinani detre dalkového vypinani z RD afqpitové ochrany. Rozvéd
bude pizemren (mozZno vyuzit spol®mé uzemuni — nutno propojit na ekvipotencialni
skernici).

SO 07-36-03 Rekonstrukce @#eni zastavky Nova Role zastavka
SO 07-36-06 Rekonstrukce @fieni zastavky Nejdek-Such&

Vzhledem k relativé novému stavajicimu ostleni a pozZzadavku na zkraceni nasttipis
se uvazuje pouze s polohovou Upravou stavajicieétlosacich stozank na skuténé roznéry
rekonstruovaného nastugistpripadre s redukci pétu oswtlovacich stozank Stavajici
elektrovystroj by #stala bez zasahu stavby.

B.1.3.3 Zasadni pozadavky na stavéliachnickaieSeni

Stavba vyuZzije stavajici #iaeni zst. Karlovy Vary, Star4 Role a Nova RoleSkéra
navrhovand stavebntechnickaieSeni vychazeji z platnych norem raqpisi. Vzhledem ke
stistnym prostorovym podminkam bude nutno Zadat o vygwdkieSeni v usp@dani
nastupist v Zeleznéni zastavce Nejdek-Sucha (polkémsmerového oblouku 190 m) a VMP na
most v km 5,298 (poloha ve stamim obvodu, ale v mistech, kde nedochazi k manipula
s vozidly).

B.1.3.4 Podmiujici piedpoklady a pedpoklady napojeni stavby na dosavadni
technické vybaveni Gzemi

Stavba nevyzaduje zadné dalBlpZzky inZenyrskych siti, omezeni dosavadnich btave
a zd&izeni.

Stavba nevyvolava Zzadné podinmici ¢i vyvolané investice.

Zatizeni, vznikla realizaci stavby, budou napojena stavajici inZzenyrské sit
Nevznikne Zadné pigba jejich kapacitniho posilovani.

Realizace stavby vyraZnzlepSi konkurenceschopnost Zelémni osobni dopravy
v dottené oblasti.

Nowvé vzniklé PS a SO nebudou mit naroky na vodni ha@gbd ani nevyvolaji tlak na
pocet parkovacich mist.

B.1.3.5 Posouzeni stavby z hlediska technickychaga¥ki: na uzivani stavby
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Realizaci stavby se neém podminky uZivaniieSeného ttového Useku osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace s vyjimkiepSeni jejich pohybu na obou
zastavkach s novymi nastupisti.

B.1.4 Trvalé a d@&asné zabory pozemi

Pri stavl# dojde vzhledem ke stismym podminkam k trvalym zabon pozemk
mimo vlastnictvi/majetkovou spravu draznich organizPodle jednotlivych PS a SO je uvadi
samostatnaigoha.

Béhem stavby budou vznikat &msné zabory zejména silnich pozemk pri
rekonstrukcich Zelezénich gejezdi.
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B.1.5 Vykup pozemki a staveb

Jak jiz bylo uvedeno v beédB.1.4, dojde Bhem stavby k trvalym zabiom pozemk.
Prehled uvadi filoha 1.3. Pozemky budefgimé nutno vykoupit nebo irit na nich ¥cna
bremena.

Nebude nutny vykup Zadné stavby.

B.1.6 Vyjimky z piredpisi a norem

Veskera navrhovana stavebtechnickareSeni vychazeji z platnych noremragpigi.
Vzhledem ke stisinym prostorovym podminkdm bude nutno Zadat o vygwdkieSeni
v uspdadani nastupist v Zeleznéni zastavce Nejdek-Sucha (polkmsnerového oblouku
190 m) aVMP na mostv km 5,298 (poloha ve stamim obvodu, ale v mistech, kde
nedochazi k manipulaci s vozidly).

B.1.7 Pozadavky na dalSi fipravu stavby

V dalsim stupni projektové dokumentace (projektvisyq je potebné doplinit
geotechnické fizkumy a zkvalitnit geodetické zaeni.
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