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Architektonicky vyznamné objekty navrhované v ramci stavby miZeme z hlediska jejich cha-
rakteru a funkce rozdélit na:

A) inZenyrské objekty (silni¢ni a Zelezni¢ni mosty, lavky pro pési)
B) pozemni stavebni objekty (Vyhybna Dluhonice, technologicka budova)

Stavba obsahuje i dalsi inZenyrské a pozemni stavebni objekty, které se vSak pohledové pfilis
neuplatnuji a stavebné-architektonické reseni je v maximalni mife podtizeno jejich utilitarni
funkci. Do této kategorie mUzZzeme zaradit nasledujici objekty:

- zelezniéni svrsek a spodek

- Zelezni¢ni pfejezdy

- mosty, propustky a opérné zdi

- pozemni komunikace

- protihlukové objekty (PHS)

- potrubni vedeni (sneseni VTL plynovodu v km 186,447)

SO 12-15-01 Vyhybna Dluhonice, technologicka budova

Stdvajici stav:

Ve vyhybné Dluhonice je stavajici dvoupodlazni vypravni budova. Vlastnikem budovy je
SZDC, s.o. Stavajici sdélovaci a zabezpecovaci technologické zafizeni ve vyhybné Dluhonice
véetné technického a socidlniho zazemi jsou umistény ve stavajici provozni budové kterd je v
nevyhovujicim technickém stavu. Dozilé jsou veskeré konstrukce budovy véetné vnitinich
rozvodu instalaci. Suterénni prostory jsou vlhké a na zdivu jsou patrné poruchy vzniklé po-
vodnémi z r.1997. Budova nevyhovuje soucasnym dispozi¢nim a technickym pozadavkiim na
umisténi nového technologického zafizeni. Budova proto bude snesena v ramci SO 01-15-02
Vyhybna Dluhonice, demolice. Je navrZeno vybudovani nové technologické budovy v misté
pavodni provozni budovy.

\%o/, PS 72-08-01
| () \1-5‘6‘;’\
\Fﬁéi T ] gy o P3@ S0 ‘ T 5.06-02
| i . -07- S o S0 1%
ol o - S
""f‘\ ) ———— Lz i P =i

—sezol | | [ oo g/ 2 A
e = 3 LI »k‘M'

_____ MK
= e =
& t
= = = - trafo
= e - : 1. -
T L e 7 Sl - NN i T PLANOVANA |~ b~ ‘ = =
; ¥ Vyhybna Bluggnice; 17 7N —F DEMBLiCE: ? g
i tachAblnaidl BT {! | > e es) f , ‘
= : 1BBA ::.‘:,\ I _;echd }og\c\ﬁgb dovg : d. ¢ A - i 1 0 Can e
=Y TR e = R e M AN s
o A A i [ e
ih ‘g é‘. ?‘ H836m\+ Gs ‘ & [+ =i
! g i NN 922 ‘ o \ ) ! +
“‘I o "ﬂ = ?n\\. ! 922 ‘ ¢ | )
| e
!
[ |
| i
=5 -
== :7__7:,‘ =
1 38A ¥ 38?
| /“I‘- Ié?% PREROV

il —— =S

Vyrez ze situace



Novy stav:
Nova technologicka budova je situovana v misté pGvodni provozni budovy. Je to objekt pfi-
zemni s plochou sedlovou stfechou. Pudorysné rozmeéry jsou 36,43 x 11,33 m. VySka po
hfeben je 5,9 m.

Zastavéna plocha 412,8 m?

Obestavény prostor  2435,5 m?

Pudorys 1.NP

Dispozi¢ni FeSeni

V nové technologické budové je v &asti SSZ umisténa stavédlova ustiedna s napajecimi
zdroji, sdélovaci mistnost, sklad s dilnou SSZT, dopravni kancelaf pro pohotovostniho vy-
prav€iho, socialni zazemi tvofené WC a umyvarnou pro udrzujici zaméstnance, Satnou pro
vyprav¢i a uklidovou mistnosti.

V Casti budovy se silnoproudou technologii budou umistény stani pro trafa a tlumivku, roz-
vodna VN a NN mistnost kompenzace.
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Konstrukcni reSeni

Nova technologicka budova bude vyzdéna z tepelné-izolaénich keramickych blokd, stropni
konstrukce bude ze Zelezobetonovych predpjatych panell, konstrukce pultové stfechy bude
tvofena dievénymi sbijenymi vazniky. Krytina bude plechova drazkovana z poplastovaného
plechu. ZaloZeni objektu bude na Zelezobetonovych zakladovych pasech ukonéenych Ze-



lezobetonovou podlahovou podkladni deskou. Délici pficky budou z cihelnych pfi¢kovek.
Podlahy budou s povrchovou Upravou z dlazby nebo PVC. V podlahach bude tepelna izolace
z polystyrénu a na stropnich panelech bude poloZzena mineralni tepelna izolace. Spodni
stavba bude proti zemni vihkosti a stékajici vodé odizolovana modifikovanymi asfaltovymi
pasy. Dle provedeného korozniho prizkumu v blizkosti stavby byla prokazana pritomnost
stejnosmérnych elektrickych poli vlivem elektrizovanych trati. Byla zjiSténa zvySena agresivi-
ta prostfedi. Okna budou plastova s izolaénim dvojsklem a félii proti nepovolanému vniknuti,
vnitfni dvefe budou dfevéné hladké a vnéjsi dvere hlinikové tepelné-izolaéni.
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Pohledy na fasady

SO 11-19-03 t.u. Pferov — Dluhonice, silnicni nadjezd v km 185,338

Z duvodu bezpecnosti doslo ke zruseni Uroviiového prejezdu na ulici Dluhonska, bylo tedy
nutno zabezpecit obsluznost uzemi, proto byl navrhnut novy silnini nadjezd. Nadjezd je si-
tuovan cca 275m vychodné od stavajiciho uroviového piejezdu. Most pfevadi mistni komu-
nikaci (ul. Dluhonska) v kategorii S8,5/50 pres zelezni¢ni trat Pferov Olomouc a pielozenou

melioraci. Sdruzeny VMP §. 19,2m a v. 6,9m + rezerva 0,18m. Vzdalenost lice pilifl od osy
krajni koleje 5,3m.
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Most se nachazi v extravilanu v polich mezi obci Pferov a Dluhonice. Bude pfekonavat mi-

mourovinove 4 koleje a pfelozku meliorace. V prostoru kolem mostu a pfimo pod mostem se
nachazi sité ve spravé SZDC.
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Charakteristika mostu:

Druh pfevadéné komunikace pozemni komunikace

PfekraCovana prekazka zelezni¢ni trat Pferov Olomouc a meliorace
Pocet mostnich poli 3

Pocet mostovkovych podlazi jednopodlazni most

Vyskova poloha mostovky horni mostovka

Ménitelnost zakladni polohy nepohyblivy most

Doba trvani trvaly most

Prabéh trasy na mosté vztazeny k ose mostu a staniceni kmunikace:

smérove: pfima, TP 0,225984km prechodnice

vysSkoveé: pfima te¢na 6,0% ZZ 0,14746km,
VB 0,20846 R=1000m KZ 0,26846km tecna

6,0% pfima

Situativni usporadani kolmy

Hmotna podstata predpjaty

Clenitost hlavni nosné konstrukce plnosténny

Vychozi charakteristika tram

Konstruk&ni uspofadani pfi€. fezu: oteviené usporadany

Omezeni volné vySky na mosté volna vySka neomezena
Délka pfemosténi: 58,40m
Délka mostu: 75,44m
Délka nosné konstrukce: 62,10m
Rozpéti jednotlivych poli: 17,5+25,0+17,5m
Sikmost mostu: kolmy
Volna Sitka mostu: 8,50m
Sitka priichoziho prostoru: chodnik na mosté neni
Sitka mostu: 10,10m
Vyska mostu: 11,05m
Stavebni vyska: 1,49m
Plocha nosné konstrukce mostu: 62,1*9,6 = 596,16m2
Zatizeni mostu: skupina zatizeni 1 (CSN EN 1991-2)
Dulezita upozornéni: Ochranné pasmo drahy

SO 12-19-07 Vyhybna Dluhonice, lavka pro pési v km 186,124

Stdvajici stav:

V km 186,124 se nachazi uroviiovy pfejezd, ktery bude trvale zrusen. Pfejezd se nachazi ve
Vyhybné Dluhonice a pfevadi ulici U Rozvodny pfes Zel. trat. Pro pfevedeni chodcu pres zel.
trat bude vybudovana nova lavka pro pési. Nova lavka bude slouZit pouze pro pési — na za-
¢atku s konci bude osazeno DZ ,,C7“ stezka pro chodce + sklopna zabrana proti vjeti.

Novy stav:
Lavka je feSena jako ocelova konstrukce s zZelezobetonovou mostovkou. Svétla Sifka chod-
niku na lavce je 2250 mm. Pole nad zelezni¢ni trati tvofi prosty nosnik na rozpéti 25,7 m. Je



pouzit plnosténny svafovany nosnik vysky 1200 mm a Sitky 250mm s dolni mostovkou.
Ostatni pole lavky (ramena) tvofi plnosténné svarované truhliky vysky 400mm a Sifky
160mm. Dle rozpéti poli spojitého nosniku jsou odstupriovany tloustky pasnic. Pasnice truh-
liku maji jednotnou Sifku 160 mm.

Pro ulozeni na betonové ramové barky jsou pouzita tangencialni ocelova loziska (viz vykres
loZisek). Barky u Zelezni¢ni trati P14, P15 jsou ZB monolitické, ostatni barky jsou ZB prefab-
rikované, osazené do kalichll patek. Patky jsou dvoustupriové, podle statického vypoctu s
rdznou tloustkou podsypu z drceného kameniva.U barky P25 je pouzit zaklad s opérnymi
zidkami.

Svétla Sitka mezi hranami ocelové konstrukce je 2250 mm (3 x 750 mm). Podchozi vyska
v misté Sroubovice je min. 2500 mm.

Pod lavkou se nachazi 4 koleje: 1, 2, 6, 8. Barka hlavniho pole na strané rozvodny je umis-
téna 5,0m od osy koleje. Na strané k Dluhonic je umisténa PHS 3,0m od osy koleje (barka je
umisténa za PHS)

Vzdalenost spodni hrany ocel. konstrukce lavky od horni hrany temene kolejnice je min.
6900 mm.
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Sroubovicové rameno — strana k rozvodné

Toto pfistupové rameno ma tvar Sroubovice. Sklon stoupani je 1:12 na vnitfnim poloméru
chodniku. Celkem se jedna o dvé otacky Sroubovice a spojovaci pole 13. Vnitfni ocelovy
nosnik ma polomér 6,02m. VnéjSi ocelovy nosnik ma polomér 8,43m. Vzdalenost obou nos-
nikd v ose je tedy 2,41m. Nosna konstrukce je zakfiveny spojity nosniky. Vnéjsi rozpéti poli
je 8,85m, vnitfni rozpéti je 6,28m. Sroubovice je nadélena podporami po 60°, pfiéniky je na-
délena po 30°. Ve Sroubovici je celkem 12 poli + spojovaci pole na pilif. €. 14 u koleje
s rozpétim 8,0m.

Vnitfni i vnéjsi pas je z oceli S235J2, jde u uzavieny profil, tuhy v krouceni. Vyska i Sitka je
v celé délce jednotna h/b = 400/160mm. Stojiny jsou z plechu 8mm a pasnice z plechu
10mm. Jednotlivé montazni styky nosnikl jsou 1m za podporou. Montazni svary budou pro-
vedeny jako tupé s provafenymi kofeny pfes ocelovou podlozku se zabrouSenim. Stojiny a
pasnice budou spojeny jednostrannymi koutovymi svary a5 s vyjimkou Useku nad uloZenim
kde bude spoj proveden jako tupy V s pfevafenim do koutového svaru, délka svaru na kaz-
dou stranu od podpory min 300mm. Truhliky budou provedeny jako vzduchotésné uzaviené,
jelikoz vnitfni PKO nelze proveést.

Kontrola vzduchotésnosti bude provedena tlakovou zkouskou.

Oba ocelové pasy jsou spojeny pricniky HEA140, proti pfi¢nikim je v kazdém hlavnim nos-
niku vevafena vyztuha. Na pficniky jsou z horni strany opatfeny konstrukéné spfahovacimi
trny ¢$20 po 300mm (spfahovaci trny pini pouze funkci konstrukéni a nejsou zahrnuty do
unosnosti pfi¢niku, na druhou stranu snizuji délku nosniku vzdorujici klopeni, takze nosnik
nemusi byt posuzovan na ztratu stability vlivem klopeni — viz. staticky vypocet)

Betonova deska mostovky je z betonu C30/37 XC4,XF4 a je konstantni t| 150mm. Ve Srou-
bovicich bude v kazdém poli bednéna béznym bednénim, které bude po zmonolitnéni od-
stranéno. Spodni povrch desky tak bude mit vzhled pohledového betonu. Betonova deska
bude slicovana se spodni hranou horni pfiruby nosnikd. V pficném fezu, kolmém na osu
rampy je deska mostovky bez spadu ve vodorovné, ve stejné vySce jsou také ocelove nosni-
ky, stoupani kazdého hlavniho nosniku je tak jiné a deska mostovky tvofi v kazdém poli
zborcenou plochu. Mostovka bude opatfena pfimopochizim hydroizolacnim systémem.

V misté odvodnovacich Zlabu bude pouze spodni vyztuz, honri vyztuz bude ukon€ena u Zla-
bu. Spodni vyztuz pod Zlabem bude nerez.

Hlavni nosniky budou nad kazdym nosnikem opatfeny klinovou deskou z oceli S355J2, nad
tangencialnim ocelovym lozZiskem.
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Hlavni pole — lavka pres kolejisté (L=26m)

Hlavni pole staticky plsobi jako prosty nosnik s rozpétim 25,7m (délka nosniku 26m), pfi-
¢emz osova roztec pilifa je 26m. Nosnym prvkem je plnosténny ocelovy nosnik tvaru I. Vys-
ka nosniku je konstantni 1200mm. Pasnice jsou 250/25 bez odstupriovani, sténa je v celé
délce tl.12mm. Material jednotné S355J2. Montazni spoj bude proveden v poloviné rozpéti,
kde bude vySkovy lom nivelety. Stény i pasnice budou provafeny tupym K svarem se za-
brousenim na obou stranach. Sténa a pasnice budou spojeny pribéznym oboustrannym
koutovym svarem a5, €ast svaru nad uloZenim bude provedena jako tupy koutovy svar tvaru
K, s pfevySenim na koutovy svar a5 v délce 500mm od podpory. Nosnik by mél byt prove-
den s nadvy$enim 50mm nad projektovanou niveletu. VySkova rezerva pro prihyb musi byt
ponechana min 30mm. Podélny sklon nosniku bez nadvyseni je 2%. Stabilita tlaeného pasu
je zajisténa tuhymi poloramy, které jsou tvoreny dolnim pficnikem HEA140 a pficnymi obou-
strannymi vyztuhami 10/110, tyto ramy jsou provedeny po 2m.

Osova vzdalenost nosnikl je 2,5m. PFicniky mez nosniky viz pfedchozi HEA140 z oceli
S355J2 po 2m. Krajni pfi¢niky budou z profilu HEB140 S355J2, 300mm od loZisek budou
vevareny vyztuhy pro mozné osazeni zvedakl pro vyménu lozZisek. Podélné pevné lozisko
bude osazeno na strané Dluhonic.

Sprahovaci trn bude profilu 20mm po 200mm a bude osazen kolmo ke sténé hlavniho nosni-
ku — jedna se o konstruk&ni spfazeni boku desky s hlavnim nosnikem (sténa hlavniho nosni-
ku tvofi bo€ni bednéni mostovky)

Betonova deska mostovky bude betonovana do ztraceného bednéni ze sklolaminatovych
paneld vysky 10+50mm. Celkova tl. mostovky v&. ztraceného bednéni bude konstantni tl.
150mm. Podélna vyztuz bude vzdy umisténa ,dovnitf viny bednéni“. Beton bude C30/37-
XC4, XF4. Horni povrch mostovky bude bez pfi¢ného spadu. U stény nosniku bude prove-
dena ,obruba“ do vySky a Sifky truhliku na navazujicich ramenech tak, aby mél chodnik jed-
notny tvar na celém Useku. Mostovka bude opatfena pfimopochlzim hydroizolaénim systé-

mem.
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Hlavni pole - podélny fez

Rozvinuté rameno — strana k Dluhonicim

Rampa Dluhonice je principialné stejna jako rampa rozvodna, tj klesani max. 1:12 na vnitf-
nim pasu. Vlivem smérovych poloméru jsou pasy v odliSnych podélnych spadech. Jde o pro-
storové zakfiveny spojity nosnik o 10 polich. Rozpéti poli je zde proménlivé. Lmin = 5,0m +
Lmax = 13,7m, nékteré nosniky jsou vylozené jako balkonové. Variabilita jednotlivych poli je
tedy velka, z toho divodu uz nejsou profily vSech poli stejné, ale lisi se tloustkami jednotli-



vych plechu. Vnéj$i geometrie nosniku je pofad stejna b/h 160/400mm, stejné tak osova roz-
te€ nosnikl je po délce rampy stejna 2,45m. Na rampé jsou pouzity 3 typy profilG s tl. pasnic
10mm, 20mm a 25mm a tl. stény 8mm a 10mm. Ocel nosniku je pofad S235J2.

Kontrola vzduchotésnosti bude provedena tlakovou zkouSkou stejné jako na Sroubovicovém
rameni.

Pficniky mezi nosniky jsou stejné tj. HEA140 S355J2, zde jsou pfi¢niky v obloucich nama-
hany jesté vice nez u rampy rozvodna. Spfazeni s deskou je zde opét jen konstrukeni, spfa-
hovaci trny $20 po 300mm.

Betonova deska provedena identicky stejné jako u rozvodny v tl. 150mm, bez ztraceného
bednéni. V misté odvodnéni bude rovnéz vyztuz nerez. Beton C30/37-XC4, XF4. Mostovka
bude opatfena pfimopochlzim hydroizolaénim systémem.
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Rozvinuté rameno — plidorys

Spodni stavba — pilife

Spodni stavba je Zelezobetonova, jednotné z betonu C35/45 XC4,XF3. VSechny pilife budou
ramy tvoreny dvojici sloupl s pFi¢lemi. Sloupy budou obdélnikového prirfezu, kdy delSi stra-
na bude vzdy ve sméru NK (tzn. ve sméru chodniku).Pilife hlavniho pole (P14+P15) pfes
trat, kterou nesou lavku, budou jednoduché monolitické ramy vetknuté do zakladu. Profil
stojek bude 900/600mm, osova vzdalenost bude 2,5m. Sloupy budou spojeny pficli ve vrcho-
lu a cca v poloviné vySky mezi loziskem a terénem. Dimenze budou stejné jako sloupky t.j.
900/600 (Sitka je 900). Vyska pilife bude 7,4m a 7,95m. Pilif Dluhonice je vzhledem ke geo-
logii nutné zalozit hloubéji.

Pilife ramen budou prefabrikované, osazené do kalich(i zakladovych patek. Zalivka kalichu
bude z betonu C35/45 XA1.

Pilife Sroubovicového ramene (strana Rozvodna) budou patrové ramy, protoze jsou na nich
ulozeny vzdy 2 patra Sroubovice. Sloupy jsou jednotné z profilu 600/400, pfi¢le jsou také
600/400, pficemz 600mm je Sitka. Osova rozte¢ sloupl je jednotna na vSech ramech 3,2m.
Vzdalenost pFicli je také jednotna 3,3m. Jednotlivé ramy jsou odstupfiovany dle vysky Srou-
bovice.

Pilife rozvinutého ramene (strana Dluhonice) jsou jednoduché ramy, s jednou pficli a dvémi
sloupy, pod kazdym loZiskem jeden. Ramy uz nepfesahuji Sitku nosné konstrukce jako u
Sroubovicového ramene. Rozmeéry sloupl jsou 600/400. Vyjimku tvofi pilife u podpéry 19 a
22 kde je pevné lozisko, zde jsou rozméry 800/400. Pficle ma stejny rozmér jako sloup t.j.
600/400 respektive 800/400. Sloupy jsou v obou smérech vetknuté do zakladové patky pres
kalichy.



Spodni stavba — opéry

Na konci rozvinutého ramene bude provedena opéra (P25). Opéru bude tvofit masivni diik se
zavérnou zidkou, na kterou bude navazovat Uhlova zidka s fimsou. Uhlova zidka bude mit
funkci kiidel a bude zmonolitnéna s opérou. Horni povrch dfiku (pod lozisky) bude ve spadu
2,0% smérem od loziska k lici. VySka obruby fimsy na uhlové zdi bude 120mm, spad horniho
povrchu bude 4,0% dovnitf chodniku, Sifka bude 400mm. VyloZeni fimsy bude 100mm. Beton
fims bude C30/37-XF4, XC4, beton zakladu a dfiku bude C30/37-XA1, XC2. Rimsa bude
opatfena ochrannym natérem proti u€inkiim soli.

Koncovou opéru ve Sroubovicovém rameni bude tvofit zavérna zidka na zakladové patce P1 —
tzn. NK Sroubovice bude zacinat pfimo z urovné terénu.

SO 11-19-04 t.u. Prerov — Dluhonice, lavka pro pési v km 185,571
Stavebné-technické a konstrukéni feseni — viz SO 12-19-07

SO 12-19-04 Vyhybna Dluhonice, silni¢ni nadjezd v km 186,634

Stavajici stav:

Stavajici silniéni mostni objekt (nadjezd) pfevadéjici mistni komunikaci (ulice K Nadjezdu)
Sifky cca 6 m z Dluhonic k vypravni budové pfes kolejisté vyhybny Dluhonice. Pfemosténi se
v souasném stavu sklada ze dvou jednopolovych mostnich objektl. Stavajici most nevyhovu-
je z duvodu zatizitelnosti — normalni 3t, vyhradni 8t a dale z podjezdné vysky 5,8m a v novém
stavu bude kolejisté vyhybny Dluhonice roz$ifeno o dopravni kolej €. 8 (pUvodné kusou)
v misté stavajici stfedni opéry mostu. Z tohoto dlivodu bude stavajici most zrusen.
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Podélny fez

Novy stav:

Novy most bude v nové poloze cca 50m blize k Pferovu. Situacni umisténi nového mostu
vyplynulo ze smérového a sklonového feseni navazujici komunikace SO 12-18-02, které bylo
podminéno dodrzenim podjezdné vysky staniCnich koleji vyhybny Dluhonice, viditelnosti
draznich navéstidel, rozhledovymi poméry, maximalnim sklonem na pozemni komunikaci a
napojenim na stavajici silni¢ni sit. Alternativni feSeni s vedenim nové pozemni komunikace
soub&zné s Zeleznici po jizni strané& vyhybny Dluhonice bylo zamitnuto v PD odborem Zivotni-
ho prostfedi KUOK. Novy silniéni nadjezd bude tvofen piihradovou ocelovou konstrukci ze
svafovanych profild rozpéti 40,0m, vysky 4,55m s dolni mostovkou ze ZB desky nesenou
pficniky z | profilu s levostrannou chodnikovou konzolou. Na mosté budou osazeny svislé



protidotykové zabrany. Most bude uloZen na novych ZB opérach, na opéry navazuji $ikma
dilatovgné kfidla tvaru uhlovych zdi.
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Situace
Charakteristika objektu: Silniéni most pfes kolejisté vyhybny Dluhonice (7 koleji).
Most o jednom poli, jednopodlazni, dolni mostovka, ve
smérové pfimé a ve vysSkovém zakruzovacim oblouku
s vrcholem uprostied rozpéti mostu. Most s omezenou
zatizitelnosti — dle dohody se spravcem objektu vn = 22t
(normalni), vr = 45t (vyhradni).
Nosna konstrukce jednopolovy pfihradovy nosnik s dolni
Zelezobetonovou mostovkou spfazenou s pfi¢niky a le-
vostrannou chodnikovou konzolou ze ZB desky spfazenou
s ocelovymi konzolami. Volna Sifka komunikace 3,0m, Sif-
ka mezi hlavnimi nosniky 4,0m, volna Sifka chodniku 1,5m.
Volna vySka neomezena.
Nosna konstrukce ulozena jako prosty nosnik na ZB
opérach, hlubinné zalozenych s navazujicimi ZB kfidly.
Statické pusobeni: Prosté pole.
Uhel kizeni: 92,3°

Sikmost mostu: -



Sikmost nosné konstrukce:
Pocet otvoru:

Rozpéti mostu:

Délka pfemosténi:

Sitka mostu:

Vyska mostu:

Svétla Sitka otvoru (kolma):
Volna vyska otvoru:

Stavebni vyska:

TlouStka vozovkovych vrstev:

Volna Sifka na mosté:

Plocha nosné konstrukce:

Navrhové zatizeni:

Charakteristika komunikace:

Skladba vozovky:

Smérové pomery:

Sklonové poméry:

Trakce na zeleznici:
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Kolmé ulozeni.

1

40,000 m

38,500 m

6,560 mm

8,194 mm (nad TK koleje €. 4)
38,500 m

min. 7,252 m (nad TK koleje ¢. 3 a 10)
900 mm dolni pasy, 4617 mm vySka pfihrady

120 mm (od horni urovné komunikace k povrchu izolace)

3,000 m (komunikace), 1,500 m (chodnik)

268,8 m2

Pozn.: Plocha nosné konstrukce je ur€ena jako soucin dél-
ky nosné konstrukce a Sitky mostu.

vn = 22t (normalni), vr = 45t (vyhradni)

v okoli mostu MO 6,5/50, na mosté MO 4,0/30

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11+ 40mm
Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11S 50mm
Ochrana izolace — lity asfalt MAS 11 V) 35mm

Pfima

Stoupa 1,0 %,vrchol oblouku ve stfedu mostu, klesa 1,0 %,

R =450m

Stejnosmérna, 3kV
vyhledové stfidava 25kV
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Celkovy pfi¢ny fez
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Pfi¢ny fez — detalil

SO 19-19-04 t.u. Dluhonice - Prosenice, Zelezni¢ni most v km 4,863

Stavajici stav

Most je situovan v mezistanicnim useku Dluhonice - Prosenice a pfevadi jednu kolej pfesmy-
ku pfes 2 koleje trati Pferov — Bohumin a 1 kolej Olomouc — Bohumin. V pfedpoli mostu je trat
vedena po nasypu vysokém cca 8,5 m. Téleso nasypu a pfilehlé pasy podél hlavnich koleji
jsou zarostlé naletovymi stromy a kefi. V Sir8§im okoli jsou rovinata pole. PFistup k mostu je ze
silnice 1/47, sjezdem v obci Lysky na komunikaci [1/4723 a pfed zelezni¢nim mostem po polni
cesté soubézné s trati.
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Situace



Stavajici konstrukci s pfimym ulozenim koleje na mostovce a VMP 2,5 neni mozné ponechat
pfi navySeni tratové rychlosti na 135 km/hod a je nutna vymeéna nosné konstrukce za kon-
strukci s kolejovym lozem a VMP 3,0. Ocelova konstrukce je sou€asné znacné poskozena
unavovymi trhlinami. Stavajici spodni stavba bude sanovana. Bude vybetonovan novy ulozny
prah se zavérnou zidkou a nadvysena kfidla.

Ndvrh

Navrhovanymi opatfenimi bude uveden Zelezni¢ni most do stavu, poZzadovaného ,Zasadami
modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky“ (Smérnice generalniho
feditele €. 16/2005) — zejména z hlediska zatizitelnosti, prostorového uspofadani a celkového
stavebniho stavu objektu.

Stavajici pfihradova konstrukce o rozpéti 56,0 m bude odstranéna a nahrazena novou pfihra-
dovou konstrukci o rozpéti 58,0 m. ZvétSeni rozpéti je navrzeno z divodu posunuti pusobisté
zatizeni na opéru a pferozdéleni napéti v zakladové spafe. Neni pak nutné provadét jeji zesi-
leni injektazi. Novy pfihradovy most bude bez svislic a bez horniho ztuzeni. Pfihradova kon-
strukce je navrzena z duvodu jejiho osazeni v jednom celku pomoci mobilniho jefabu o nos-
nosti 500 tun. Ten se souCasné pouzije i na odstranéni stavajici konstrukce. Snizi se tim
naklady stavby a délka vyluk ve srovnani s alternativnim vysunem na podpuarné skruzi.
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Pudorys

Vzhledem k Sikmosti kfizeni a vySkové poloze mostu by bylo nutné sestavit skruz s extrémni
spotfebou materialu a znaCnymi naroky na vyluky koleji. Pfipadné by bylo mozné provést
kombinaci vysunu a otaceni pro omezeni skruze v kolejisti a snizeni rozsahu vyluk. Timto
zpusobem byla umisténa stavajici konstrukce. VeSkeré prace by byly provadény také pro
sneseni stavajici konstrukce a realizace by nebyla proveditelna v ramci harmonogramu vy-
stavby. Toto FeSeni by bylo sou¢asné o cca 25% drazsi nez navrzena montadz pomoci jefabu.
Vzhledem k narocCnosti sestaveni jefabu je navrzena demontaz i montaz konstrukci v jednom
terminu. To si vyzada zdvih stavajici konstrukce na v&zich PIZMO a vystavbu nového prahu
pod konstrukci.

Na stavajicich opérach budou ubourany ulozné prahy se zavérnymi zidkami a vybudovany
nove s rozsifenim na ulozné bloky loZisek. Zbylé &asti opér budou sanovany. KFfidla budou
nadvysena.

Popis nosné konstukce

Nosna konstrukce je navrzena jako ocelovy pfihradovy nosnik o rozpéti 58,0 m. Celkova
délka konstrukce je 59,0 m, vySka 5,87 m. Rastr diagonal je 5,8 m. Osova vzdalenost hlavnich
nosnikl je 6,9 m, celkova Sitka je 7,48 m. Konstrukce nema horni ztuzeni.

Dolni pas je uzavieny truhlik Sifrky 540 mm, vySky 1100 mm. Horni a dolni pasnice ma tloust-
ku 20 mm, stény 14 mm. V mistech styénik diagonal pfechazeji jejich pasnice tl. 20 mm do
stén dolniho pasu a rozSifuji ho na 550 mm. Sty&nikovy plech ma v drovni horni pasnice pasu
Sifku dvou diagonal a obloukem o poloméru 1,6 m se zuZuje na 340 mm v urovni dolni pasni-



ce. Hrany jsou zkoseny v Sifce 40 mm na tloustku 16 mm. Ve vzdalenosti 1,5 m od osy uloze-
ni pfechazi dolni pasnice na tloustku 25 mm a v délce 1,05 m se snizuje 0 270 mm. Soucasné
se roz8ifuje na Sitku 760 mm nutnou pro uchyceni lozisek. Vodorovna €ast pasnice nad lozis-
kem délky 850 mm ma tloudtku 30 mm.
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Podélny fez

Horni pas je uzavieny truhlik Sifky 580 mm, vySky 500 mm. Horni a dolni pasnice ma odstup-
novanou tloustku 16, 20, 30 a 35 mm, stény maji jednotnou tloustku 20 mm. Stény jsou obou-
stranné vsazeny o 15 mm dovnitf horni pasnice a urcuji vySku diagonal na 550 mm. Dolni
pasnice je vsazena o 15 mm nad spodni hranu stén.

Prvni diagonala je uzavfeny truhlik Sitky 580 mm, vySky 400 mm. Horni a dolni pasnice ma
tloustku 16 mm, stény maji tloustku 20 mm. Vsazeni je stejné jako u horniho pasu. Ostatni
diagonaly jsou tvaru ,I“ vysky 550 mm a proménlivé Sifky. Pasnice maji tloustku 30 m, Sifka je
odstuprfiovana na 280, 340 a 400 mm. Tloustka stojiny je vzdy 16 mm. Pasnice pfechazeji do
styénikovych plechd, které tvofi stény horniho a dolniho pasu. Stojiny jsou ukonceny eliptic-
kym vyfezem 490x245 mm.
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Pricniky tvaru ,I“ jsou umistény ve tfetinach rastru diagonal, ktery je 5,8 m. Jejich osova vzda-
lenost je 1,933+1,934+1,933 m. Dolni pasnice hlavniho nosniku se v mistech pfi¢nikl rozsi-
fuje o 180 mm obloukem o poloméru 150 mm. Dale pokracCuje pasnice pfi¢niku tloustky
25 mm, Sifky 350 mm, ktera se ve vzdalenosti 1,03 m od hlavniho nosniku vyskové sniZuje o
270 mm. Stojina pFiCniku ma tloustku 14 mm u hlavniho nosniku a 12 mm ve stfedni Casti.
Rozhrani je v montaznim styku ve vzdalenosti 1,45 m od osy hlavniho nosniku. Vy8ka pfi¢ni-
ku v€etné mostovky je v ose mostu 700 mm, u hlavnich nosnikd 520 mm.

Podporovy pFicnik je uzavieny truhlik Sitky 430 mm a proménlivé vysky 700 — 790 mm. Horni
pasnice je tvofena mostovkou tloustky 16 mm. Dolni pasnice ma tloustku 30 mm a Sitku 430
mm. Stény maji tloustku 20 mm a jsou oboustranné vsazeny o 15 mm dovnitf pasnice.
V mistech podélnych vyztuh mostovky jsou vyztuhy pFi¢niku tloustky 16 mm. Ve vzdalenosti

0,7 m od osy hlavniho nosniku jsou ve stfedu pfi¢niku navareny plechy tloustky 20 mm, pro
osazeni listi pfi zvedani konstrukce.
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Pohledy

Mostovkovy plech ma tloustku 16 mm. Vyskovy rozdil mezi osou mostu a sténou nosniku je
90 mm, to odpovida pficénému sklonu 2,8%. Podélny sklon mostu je pouze z nadvySeni nosné
konstrukce. Na koncich mostu je ukon€en lemovacim plechem tloustky 14 mm, vysSky 160



mm. Podélné vyztuhy mostovky tloustky 18 mm, vysky 280 mm jsou umistény v osové vzda-
lenosti 500 mm.

Konstrukce je rozdélena v pfiéném sméru na dily hlavnich nosnikd $ifky 1,75 m a 1 dil mos-
tovky Sifky 4,2 m. V podélném sméru jsou hlavni nosniky rozdéleny na jednotlivé diagonaly
délky 4,5 m a 5 dilct horniho a 7 dilct dolniho pasu délky cca 12 m.

Opéry

Z opér budou ubourany zavérné zidky a ulozné prahy. Do vyrovnaného povrchu budou vyvr-
tany otvory priméru 25 mm, hloubky 300 mm a viepeny trny R20, délky 500 mm. Vrty budou
provedeny 250 mm od lice zdi v rastru 250 x 250 mm. Na opéru bude vybetonovan ulozny
prah délky 3,6 m a Sifky 7,8 m. Na lici a bo¢nich sténach bude vylozen 100 mm pFed opéru.
V misté lozisek bude prah rozSifen o 200 mm na celkovou Sifku 8,2 m. RozSifeni je symetric-
ké k ose uloZeni v délce 1,3 m s oboustrannym nabéhem délky 200 mm. Na spodni hrané
vyloZeni bude provedena okapni¢ka 20x20 viloZenim liSty do bednéni. Vy8ka prahu na lici je
1,1 m, na rubu 1,15 m. U kolmych kfidel je mozné dobetonovat zadni &ast prahu v linii rozsi-
feni pro loziska. Zavérna zidka tloustky 400 mm se v horni ¢asti rozSifuje o 450 mm pro umis-
téni kapsy pro dilataéni zavér. Na rubu je roz8ifeni o 50 mm pro ukonceni izolace. VySka
zavérné zidky v ose je 1,25 m, na svislych sténach ve vzdalenosti 3,2 m od osy je jeji vySka
1,32 m. Na obou bocich je zavérna zidka vytazena na vySku 1,66 m a tvofi kratké stény pod
fimsami. Tloustka stén je 600 mm, délka 850 mm. Do levé stény na opéfe O1 a pravé na
opéfe O2 je zabetonovan kotevni blok trakce M36x3 400x400. Na stény se osadi zelezobeto-
nova fimsa vysky 280 mm a $itky 740 mm. Rimsa je o 10 mm vy$8i neZ na navazujicim rov-
nobézném kfidle. To je zpusobeno Sitkou pouze 490 mm pfi stejném sklonu povrchu.

Cely povrch opér se otryska a provede se celoploSna sanace sanacnimi maltami. Pfedpokla-
dany rozsah u kazdé opéry je 1 m2 v tloustce nad 40 mm, 2 m2 do 40 mm, 5 m2 do 25 mm a
zbyla plocha v tloustce do 10 mm. Cely povrch se nasledné opatfi natérem odpuzujici vodu a
usnadriujici odstranéni graffiti.

Kridla

Z rovnobéznych kfidel budou odstranény zelezobetonové Ffimsy. Do vyrovnaného povrchu
budou vyvrtany otvory prdméru 20 mm, hloubky 250 mm a vlepeny trny R16, délky 400 mm.
Vrty budou provedeny 100 mm od lice zdi v rastru 250 x 150 mm. KFidla budou nadvySena
zelezobetonovou zdi tloustky 350 mm, vySky 550 mm. Na konci kfidel se na délce 3,9 m
vySka sniZuje na 100 mm. Na zed se osadi Zelezobetonové fimsy vySky 270 mm a Sirky 490
mm. Rimsa bude dilatovana na 4 dilce délky 3,87 m s dilatadni sparou $itky 20 mm vypInénou
polystyrénem a zatmelenou.

Kolma kfidla zasahuji do nového ulozného prahu a zavérné zidky, proto budou &astecné
ubourana. Pro zajidténi rovného povrchu a naslednych uprav bude provedeno jejich ufiznuti
diamantovym lanem. Sitka ufiznuti bude 300 - 320 mm, vy$ka cca 2,63 m. To odpovida rozsi-
feni prahu 0 300 mm a vlozeni dilatace z polystyrénu tloustky 20 mm. VySkové bude ufiznuti
provedeno 20 mm pod novy prah. Povrch bude vyrovnan a do &asti nad uloznym prahem
budou vyvrtany otvory prdméru 16 mm, hloubky 200 mm a vlepeny trny R12, délky 300 mm.
Vrty budou provedeny 100 mm od rubu kfidla v rastru 250 x 300 mm. Po vybetonovani prahu
a zavérné zidky se kfidlo dobetonuje po dilataci z polystyrénu tl. 20 mm a spary se zatmeli.
Alternativné je mozné provést ubourani, ale bude nutné dobetonovat ubouranou ¢ast.

Do horniho povrchu kolmych kfidel budou vyvrtany otvory priméru 16 mm, hloubky 200 mm a
vlepeny trny R12, délky 300 mm. Vrty budou provedeny 100 mm od lice zdi v rastru 250 x 100
mm. Na kfidla se osadi Zelezobetonové fimsy vysky 270 mm a $itky 500 mm. Rimsa bude
dilatovana na 2 dilce délky 4,8 m a 4,97 m s dilatacni sparou Sifky 20 mm vyplnénou polysty-
rénem a zatmelenou. Na rovnobéznou zidku kfidla na paté svahu se osadi zelezobetonova
fimsa vySky 320 mm a Sifky 400 mm, délky 2,75 m.

Cely povrch kfidel se otryska a provede se celoploSna sanace sanacnimi maltami. Pfedpokla-
dany rozsah u kazdé opéry je 1 m2 v tloustce nad 40 mm, 2 m2 do 40 mm, 8 m2 do 25 mm a
zbyla plocha v tloustce do 10 mm. Cely povrch se nasledné opatfi natérem odpuzujici vodu a
usnadriujici odstranéni graffiti.



Z prostupll odvodnéni v rovnobéznych kFidlech se odstrani ocelova trubka a zabetonuiji se.

Opérné zdi

Cely povrch zdi se otryska a provede se celoplo$na sanace sana¢nimi maltami. Pfedpoklada-
ny rozsah u kazdé zdi je 1 m2 v tlouStce do 40 mm, 2 m2 v tloustce do 25 mm a zbyla plocha
v tloustce do 10 mm. Cely povrch se nasledné opatii natérem odpuzujici vodu a usnadnujici
odstranéni graffiti.

SO 61-34-01 t.u. Prerov - Prosenice, PHS v km 185,373 — 186,021 vpravo

Potfeba vystavby protihlukové stény vyplyva z vysledkd pfehledové akustické studie vypraco-
vané firmou Ecological Consulting, a.s. z divodu ochrany mistni zastavby pfed nadmérnym
hlukem zpusobenym Zelezni¢ni dopravou. PHS je navrzena o vySce 3,50 m nad temenem
kolejnice koleje ¢.P1 a to podle situovani v dané lokalité a konfigurace terénu. Navrzena je z
oboustranné absorpéniho materialu o zvukové pohltivosti A3/A3 ( 8 dB -11dB) . Rozsah pro-
tihlukovych stén podle kilometraze trati : km 185,373 — 186,021.

Protihlukova sténa SO 61-34-01 je situovana v tratovém useku Pferov — Prosenice, v km
185,373 — 186,021747 vpravo od koleje €. P1 a je feSena na stavbé zemniho télesa. Navrh
umisténi PHS respektuje polohu konstrukci trativodu, trakéniho vedeni a navaznosti na most-
ni objekty, navésni lavky, zabezpe€ovaciho zafizeni. PHS lezici v blizkosti ochrannych pasem
stavajicich inzenyrskych siti byly navrzeny na zakladé podklad od spravcu siti (napf. Veolia
Energie horkovod, Vodovody a kanalizace Prferov, Povodi Moravy, CD Telematika, SZDC
SSZT, Gasnet STL plynovod, CEZ Distribuce VN podzemni kabely, T-mobile, Czech republic-
kabel ) vzdalenosti zalozeni pilot pro PHS respektuji dohodnuté i pozadované vzdalenosti.
Dale stavba protihlukovych stén zohledfiuje polohu stavby RSD a to stavebni objekt (Silnice
/55 MUK), ktery kfizi koleje SZDC v trat.useku Pferov — Dluhonice v km 185,640.

Ndvrh

Sténa zacina v km 185,373 vpravo trati pfed mostem v km 185,657 ( podél obytné €asti — ul.
Lipnicka a Sokolska) a pokracuje podél kolejisté vpravo az do km 186,021. Sténa prechazi
v km 185,657 pres Zelezobetonovy most SO 61-19-05, kde bude kotvena na novou fimsu
mostu a dale po fimse mostni konstrukce Zelezni¢niho mostu SO 61-19-104 v km 185,687
(podchod cyklostezky) pro vytvoreni cyklostezky po trati. Mezi fimsami mostnich konstrukci
budou svislé sloupky PHS ukotveny do vlastnich opérnych zidek pfed a za SO 61-19-104.
Rimsy vSech stavebnich objektd jsou navrzeny stejného tvaru tak, aby pfi pohledu tvofily
jeden celek. V prostoru pfipravované investice- komunikace MUK 1/55, ktera bude kfizit kole-
jisté za zel. mostem SO 61-19-05, to znamena pod touto komunikaci bude vySka PHS pokra-
Covat ve stejné vySce jako na mosté a to 2m nad TK. Po ukond&eni kfizeni se vySka postupné
zvedne na 3,5m nad TK.

Konstrukce stény

Nosnou konstrukci stény jsou ocelové sloupky HEA 160, HEB 160, HEB 200 a HEB 220 situ-
ované prevazné v osové vzdalenosti 4,00 m. Tyto sloupky budou do vysky 400 mm nad horni
hranou piloty oboustranné zesileny ocelovou pfilozkou 180/10 v délce 700 mm. Rohové
sloupky jsou navrzeny ze svafeného profilu 2xHEB, tyto profily budou upraveny a vzajemné
svaieny. Rohové sloupky budou taktéz ve spodni €asti opatfeny oboustrannymi ocelovymi
prilozkami tl. 10mm dl. 700 mm. Horni ¢ast rohovych sloupkl bude zavarena (aby do sloupku
nezatékala deStova voda). Kotveni sloupkl je do pilot pod terén, piloty jsou skryté, prfehrnuty
Stérkem , zeminou, podle polohy pilot. Vyplii PHS mezi sloupky je provedena z panell —
soklovych a sténovych — které jsou vkladany mezi sloupky. Skladebna vySka panell je 1 m a
0,5m. Vysky soklovych panell jsou uvedeny v rozvinutém pohledu — pouzity jsou panely Ze-
lezobetonové prefabrikované. V pfipadé vySkovych zmén, kdy je tfeba soklovy panel podepfit,
je navrzeno podbetonovani (beton C 25/30 — XF 3, XC4, provzdusnény - Cl 0,4 - Dmax 16).
Soklové panely jsou vkladany a kotveny mezi pfiruby sloupkl do pryzového tésnéni. Podle
technickych zasad pro protihlukové stény jsou soklové panely zapustény min 100 mm pod
uroven upraveného terénu a opatfeny penetracnim ochrannym natérem proti vihkosti. Podle



konkrétnich stavajicich terénnich podminek je pod sokly provedena vrstva 100-150 mm
z propustného Stérku (frakce 16-32 mm) a terén u soklu je nutné upravit do vysky cca min 100
mm nad spodni hranu soklu. Ve spodni ¢asti soklového panelt ulozenych do terénu budou
vytvofeny 3ks otvort o0 2100mm pro odvedeni deStové vody.

Obecné plati, ze soklové panely se nesmi dosypavat vice, nez je vykresleno v projektu.
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Rozvinuty pohled na PHS (plna a prosklena cast)

Unikové vychody

Protihlukova sténa vyZzaduje umisténi 6-ti unikovych vychodu, které jsou feSeny prekrytim ve
vzdalenostech 300m u jednostranné stény. PFistup u unikovych otvor( je feSen vycisténim,
srovnanim terénu a nasypanim rampy mezi sokl. panely (frakce kameniva 16-32mm) a vytvo-
fenim terénnich schodl ze zasouvatelnymi podstupnicemi do sloupkl s drazkou (material
recyklovany plast), viz pfiény rez terénnim schodi$tém v mist& unikovych vychodu. Sitka
unikového schodisté je 1,5m. Schodisté bude opatfeno zabradlim v.1,1m, material. hoblované
drevo profily 40/60mm v¢etné dfevéného madia.

V prostoru unikovych vychodl €. 3, 4, 5 je vedena unikova cesta prfes Vinarsky potok. Na
prekonani vod. toku jsou zde navrzeny tfi unikové lavky se zabradlim, jejich Sifka je 1,5m a
podle konfigurace terénu jsou pfistupné pomoci terénnich schodd. Sloupky zabradli budou
impregnovany proti zemni vihkosti.

Nosnou konstrukci tvofi dfev. nosniky a dfevéna podlaha zfoSen t1.50mm, §. 250mm.
Drev.nosniky jsou ukotveny pomoci ocel. prvkd do betonovych opér tvaru L vybetonovanych
na okraji potoka. Nosniky jsou navrzeny 300mm nad max. hladinu Vinarského potoka, dle
poZzadavku Povodi Moravy. Délka unikovych lavek - pfemosténi je 6 metr(. Pfi betonazi opér
lavek je uvazovano s vlozenim 3ks PVC rour (g¢400mm, dl.6m) na dno potoka a vytvofenim
hrazky na strané pfitoku z jilovitého materialu. VysSka hrazky bude 600mm nad horni hranu
PVC roury 400mm. V mistech unikd €.1,2 a 6 je mozno vyuzit terénu bez pfekonani vodniho
toku. Ve sténé budou po 50-ti metrech vioZeny pole délky 4,0m s garantovanym prostupem do
5min za pouziti béznych technickych prostfedkl pouzivanych jednotkami pozarni ochrany.
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Materidlové reseni

Materialové provedeni bude uréeno na zakladé moznosti zhotovitele. V prostoru prostupnych
poli bude umoznén nouzovy oboustranny pfistup v $ifi 1,6m a to véetné prostoru soklovych
panelt (vySka pfekazky — v sokl. ¢asti max.500mm).

Prosklené panely budou opatfeny ramem a tésnicim profilem, ktery zabezpedi dilataci skla.
Sklo je navrzeno jako bezpec€nostni v tl. 16 mm v mrazuvzdorném provedeni. Prosklené pane-
ly, stejné jako panely na mosté budou opatieny zadrznym fetizkem v pfipadé padu. Proskleni
bude opatfeno vypiskovanymi svislymi pruhy v Sifce 15 mm s mezerou 35 mm (viz podrobny
popis v architekt. ¢asti a vypisu prvku, které jsou nedilnou ¢asti PD).

Soklové panely na mostnim objektu budou feSeny jako hlinikové pohltivé s mineralni viozkou.
Panely budou osazovany mezi ocel. profily HEB 160. Spara mezi fimsou mostu a soklovym
panelem bude vyplnéna technickou pryzi. Plotynky sloupkd na fimse mostu budou podlity
plastbetonem min. tl. 20mm.

Pro lepSi orientaci je smér uniku oznaCen pomoci unik. tabulek umisténych ve vySce 1,5 m
nad terénem a ve vzdalenosti max. 20,0 m od sebe — celkem 27ks.

POZNAMKA: Obdobné jsou stavebné technicky feseny i ostatni PHS:
S0 12-34-01 Vyhybna Dluhonice, PHS

SO 19-34-01 t.u. Dluhonice - Prosenice, PHS v km 2,946-4,747 vlevo
SO 19-34-02 t.u. Dluhonice — Prosenice, PHS v km 5,201 — 5,581 vpravo

V Olomouci dne: 10.4.2018

Vypracoval: ing. arch. Petr Skoumal
a kolektiv



