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Vyhybna Dluhonice svym vyznamem prevysuje jakékoliv jiné vyhybny ¢i mezilehlé
stanice, nebot jeji Zelezni¢ni infrastruktura umoziiuje na koridorové trati piechod vlaki od
Prahy, Olomouce odbo¢nym smérem na Prosenice, Ostravu, Vsetin, nebo pokra¢ovani jizdy
vlakt v pfimém sméru na Pferov, Bieclav piipadné i Brno. Vyhybna Dluhonice lezi v km
186,775 dvoukolejné elektrizované trati s pravostrannym provozem Pferov — Ceskéa Tiebova.
Ve vyhybné odbocuje v km 0,000 = 186,775 dvoukolejna elektrizovana trat’ s pravostrannym
provozem Prosenice - Dluhonice (Dluhonicka spojka). Tato trat’ jest¢ v GVD 2011/2012
pievadéla jizdy vlakl z pravostranného provozu na levostranny provoz trati Bieclav — Prerov
— Bohumin a opa¢né. Po¢inaje GVD 2012/2013 je i na této trati zaveden pravostranny provoz,
coZ v praxi znamena, ze ve vyhybné Dluhonice dochazi nové k vzajemnému ruseni jizd vlaki
nejen mezi ptimym a odbo¢nym smérem, ale i mezi vlaky odbo¢ného sméru navzajem. Na
tento novy stav reagovala i studie proveditelnosti, ktera je podkladem pro dalsi pfipravované
stavby. Projekt stavby ,,Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba® vychazi ze schvalené piipravné
dokumentace a Zaméru projektu ,,Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba‘.

Rozsah stavby je dan nejen vyhybnou Dluhonice, ale i okolnimi tratovymi useky, kde
doposud neprobéhla optimalizace nebo modernizace koridorovych koleji. Ve sméru od
Olomouce je zacatek stavby v km 188,050 - konec stavby je vkm 184,280 pted stanici
Pferov. Smér Prosenice je konec stavby u koleje ¢.2S v km 5,632 a v km 5,057 u koleje ¢. 1S.
Soucasti stavby jsou i dosud nerekonstruované tratové koleje ¢. 1, 2 Pierov - Prosenice od
km 184,316 do km 187,640.

Obsahem stavby je komplexni rekonstrukce celé vyhybny Dluhonice a navaznych
tratovych usekd smér Prerov a Prosenice v zadanych kilometrech. Vychazi se pfitom ze
schvalené pfipravné dokumentace ,Rekonstrukce zst. Pierov 2. stavba.“ Rekonstrukci
vyhybny Dluhonice se zcela méni osnova kolejiste, zanikaji kusé koleje €. 8a, 8b rozdélené
V soucasnosti podpérou nadjezdu u vypravni budovy v km 186,692, ktery se nahrazuje novou
mostni konstrukci bez podpéry v kolejisti, ¢imZ se ziskava prostor pro dalsi dopravni kole;.
Pocet dopravnich koleji se tak rozSifuje ze souCasnych Sesti na sedm dopravnich koleji. Rusi
se také dva prejezdy na prerovském zhlavi s ndhradou novym silniénim nadjezdem. Ptes
vyhybnu se zvySuje tratova rychlost pro vlaky smér Pierov na 140 km/h a smér Prosenice na
120 km/hod. Vyhybna i tratové Gseky smér Prosenice, Dluhonice i tratovy usek Prosenice —
Prerov, jehoZ cast je také soucasti stavby, ziskdvaji nové tratové zabezpeCovaci zatizeni
S ovladanim vyhybny nové z CDP Ptrerov. Soucasti stavby je 1 rekonstrukce propustki
a mostnich objektli véetné mostu, ktery prevadi v km 4,862 nadjezdem kolej €. 2S ptes koleje
¢. 1S, 2, 1.
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1 PROVOZNE TECHNOLOGICKE VYHODNOCENI

SOUCASNEHO STAVU

1.1 Soucasny rozsah pravidelné vlakové dopravy v GVD 2016/2017

Trat'ovy usek Brodek u Pierova — Dluhonice
Smér Brodek u Pierova — Dluhonice

Ex R Sp Os Sv Nex
47 20 2 29 2 21
Smér Dluhonice — Brodek u Pierova

Ex R Sp Os Sv Nex
47 20 3 28 2 23

Trat’ovy tsek Dluhonice — PFerov

Smér Dluhonice — Pierov

Ex R Sp Os Sv Nex
11 19 0 29 2 9
Smér Pterov — Dluhonice

Ex R Sp Os Sv Nex
11 19 0 28 2 9

Trat'ovy usek Pi‘erov — Prosenice

Smér Pierov — Prosenice

Ex R Sp Os Sv Nex
14 16 0 18 2 24
Smér Prosenice — Pierov

Ex R Sp Os Sv Nex
14 16 0 18 2 29

Trat'ovy isek Dluhonice — Prosenice

Smér Dluhonice — Prosenice

Ex R Sp Os Sv Nex
36 1 2 0 0 12
Smeér Prosenice — DIuhonice

Ex R Sp Os Sv Nex
36 1 3 0 0 14

Pn Mn celkem
27 0 148

Pn Mn celkem
26 0 149

Pn Mn celkem
5 0 75

Pn Mn celkem
4 0 73

Pn Mn celkem
27 1 102

Pn Mn celkem
28 1 108

Pn Mn celkem
22 0 73

Pn Mn celkem
22 0 76
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1.2 Rozsah linek osobni Zelezni¢ni dopravy
a) Tratovy usek Brodek u Prerova — Dluhonice

P PP R R R P RPRPERNMNNDMDNND®W®WWWWWDD™SDNO®
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1 Sp
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Praha - Ceska Tiebova - Vsetin - Horni Lide¢ - Zilina

Praha - Ceské Tiebova - Ostrava uhelné n. - Kosice

Praha - Ceska Tiebova - Pierov os.n. - Bohumin os.n.

Praha - Ceska Tiebova - Bohumin os.n.

Praha - Ceska Tiebova - Bohumin os.n. - Zilina

Praha - Ceska Tiebova - Ostrava uhelné n. - Havitov

Praha - Ceska Tiebova - Ostrava uhelné n. - Navsi

Praha - Ceské Tiebova - Pierov os.n. - Bohumin os.n. - Kosice
Praha - Ceska Tiebova - Pierov 0s.n. - Staré Mésto u U.H.
Praha - Ceské Tiebova - Bohumin os.n. - Warszawa Wschodnia
Praha - Ceska Tiebova - Hranice na Moravé - Vsetin

Praha - Ceské Tiebova - Ostrava hl.n.

Frantiskovy Lazné - Ceska Tfebova - Bohumin os.n.

Cheb - Ceska Tiebova - Ostrava hl.n.

Praha - Ceska Tiebova - Bohumin os.n. - Humenné

Praha - Ceska Tiebova - Bohumin os.n. - Krakow Glowny
Praha - Ceské Tiebova - Bohumin os.n. - Navsi

Praha - Ceska Tiebova - Ostrava uhelné n. - Zvolen osob.st.
Praha - Ceské Tiebova - Ostrava-Svinov - Opava vychod
Praha - Ceska Tiebova - Pierov os.n. - Bohumin os.n. - Karvina hl.n.
Praha - Ceska Tiebova - Ostrava uhelné n. - Havifov

Navsi - Ostrava uhelné n. - Ceska Ttebova - Praha

Olomouc hl.n. - Pterov os.n. - Nedakonice - Brno

Praha - Ceska Tiebova - Pierov os.n. - Staré Mésto u U.H. - Luhadovice
Olomouc hl.n. - Pierov os.n. - Staré Mésto u U.H. - Luhacovice

Olomouc hl.n. - Prerov os.n. - Nedakonice - Bieclav os.n.

Praha - Ceska Tiebova - Pierov os.n. - Otrokovice - Zlin stied

Praha - Ceska Tiebova - Pierov os.n. - Staré Mésto u U.H.

Praha - Ceska Tiebova - Pierov os.n. - Staré Mésto u U.H. - Veseli nad Moravou
Praha - Ceska Tiebova - Pierov os.n. - Staré Mésto u U.H. - Trenéin

Praha - Ceska Tiebova - Pierov os.n. - Staré Mésto u U.H. - Nitra

Olomouc hl.n. - Hranice na Moravé - Bohumin os.n.

Hradec Kralové hl.n. - Ceska Tiebova - Pferov os.n. - Staré Mésto u U.H. - Luhagovice

Luhacovice - Staré Mésto u U.H. - Pierov os.n. - Ceska Tiebova - Praha

Olomouc hl.n. - Hranice na Moravé - Vsetin - Stfelnd z.
Olomouc hl.n. - Hranice na Moravé - Vsetin - Horni Lide¢

Stielna z. - Vsetin - Hranice na Moravé - Olomouc hl.n.
Vsetin - Hranice na Moravé - Olomouc hl.n.
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par Sv

R
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Olomouc hl.n. - Pierov os.n. - Nezamyslice

Olomouc hl.n. - Pierov os.n.

Olomouc hl.n. - Pierov os.n. - Hranice na Moravé

Olomouc hl.n. - Pferov os.n. - Hranice na Moravé - Vsetin
Olomouc hl.n. - Pterov os.n. - Hulin - Bystfice pod Hostynem
Pierov os.n. - Olomouc hl.n.

Olomouc hl.n. - Pierov os.n. - Hranice na Moravé - Vsetin
Olomouc hl.n. - Pferov os.n. - Hranice na Moravé

Olomouc hl.n. - Pierov os.n. - Hranice na Moravé - Suchdol nad Odrou
Olomouc hl.n. - Pierov os.n. - Nedakonice - Bteclav os.n.
Olomouc hl.n. - Pierov os.n. - Nezamyslice

Pierov os.n. - Olomouc hl.n. - Sumperk

Stielna z. - Vsetin - Hranice na Moravé - Pferov os.n. - Olomouc hl.n.

Nymburk hl.n. - Ceska Ttebova - Prerov os.n. - Bohumin os.n.
Praha - Ceské Tiebova - Pierov os.n. - Bohumin os.n.

b) Tratovy usek Dluhonice — Pirerov

pary Ex

pary Ex
pary Ex

= W w b

par Ex

pari R
pary R
pary R
par R
par R
par R
par R
par R
par R
R

R

= = B SIS N

[ERN
o

part Os
part Os
pary Os
pary Os
par Os
Os

Os

Os

Os

P P N WL, N W N

Praha - Ceska T¥ebova - Pierov os.n. - Bohumin os.n.
Praha - Ceské T¥ebova - Pierov os.n. - Bohumin os.n. - Kogice
Praha - Ceska Ttebova - Pierov 0s.n. - Staré Mésto u U.H.

Praha - Ceské Ttebova - Pierov os.n. - Bohumin os.n. - Karvina hl.n.

Olomouc hl.n. - Pferov os.n. - Nedakonice - Brno

Praha - Ceska Tiebova - Pierov os.n. - Staré Mésto u U.H. - Luhadovice

Olomouc hl.n. - Pferov os.n. - Staré Mésto u U.H. - Luhaovice

Olomouc hl.n. - Pierov os.n. - Nedakonice - Bteclav os.n.

Praha - Ceska Tiebova - Pierov os.n. - Otrokovice - Zlin stied

Praha - Ceska Tiebova - Pierov os.n. - Staré Mésto u U.H.

Praha - Ceska Tiebova - Pierov os.n. - Staré Mésto u U.H. - Veseli nad Moravou

Praha - Ceska Tiebova - Staré Mésto u U.H. - Trenéin

Praha - Ceska Tiebova - Staré Mésto u U.H. - Nitra

Hradec Kralové hl.n. - Ceska Tiebova - Pferov os.n. - Staré Mésto u U.H. - Luhagovice

Luhacovice - Staré Mésto u U.H. - Pierov os.n. - Ceska Tiebova - Praha

Olomouc hl.n. - Pferov os.n. - Nezamyslice

Olomouc hl.n. - Pierov os.n.

Olomouc hl.n. - Pferov os.n. - Hranice na Moravé

Olomouc hl.n. - Pierov os.n. - Hranice na Moravé - Vsetin

Olomouc hl.n. - Pferov os.n. - Hulin - Bysttice pod Hostynem

Pierov os.n. - Olomouc hl.n.

Olomouc hl.n. - Pferov os.n. - Hranice na Moravé - Vsetin

Olomouc hl.n. - Pierov os.n. - Hranice na Moravé

Olomouc hl.n. — Pferov os.n. - Hranice na Moravé — Suchdol nad Odrou
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Os
Os

Os
Os

1 parSv
1 par Sv

Olomouc hl.n. - Pierov os.n. - Nedakonice - Bfeclav os.n.
Olomouc hl.n. - Pierov os.n. — Nezamyslice

Pierov os.n. - Olomouc hl.n. - Sumperk

Stielna z. - Vsetin - Hranice na Moravé - Pferov os.n. - Olomouc hl.n.

Nymburk hl.n. - Ceska Ttebova - Prerov os.n. - Bohumin os.n.
Praha - Ceské Tiebova - Pierov 0s.n. - Bohumin os.n.

c) Tratovy usek Pfrerov — Prosenice

pary Ex
pary Ex
pary Ex
par Ex
par Ex
par Ex
par Ex

T e i SRS I N

par Ex
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parR

pary Os
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pary Os
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[EN

par Sv
1 parSv

Praha - Ceské Tiebova - Pierov os.n. - Bohumin os.n.

Praha - Ceska Tiebova - Pierov os.n. - Bohumin os.n. - Kosice

Wien Hbf - Nedakonice - Pterov os.n. - Bohumin os.n. - Warszawa Wschodnia
Bfeclav os.n. - Nedakonice - Pferov os.n. - Bohumin os.n.

Budapest-Keleti - Nedakonice - Pierov os.n. - Bohumin os.n. - Warszawa Wschodnia
Praha - Ceska Tiebova - Pierov os.n. - Bohumin os.n. - Karvina hl.n.

Wien Hbf - Nedakonice - Pferov os.n. - Bohumin os.n.

Wien Hbf - Nedakonice - Pferov os.n. - Bohumin os.n. - Warszawa - Gdynia Glowna

Brno hl.n. - Nezamyslice - Pferov os.n. - Bohumin os.n.
FR (Nice) — Bieclav 0s.n. - Bohumin os.n. - Petrovice u Karviné - RU (Moskva)

Olomouc hl.n. - Pierov os.n. - Hranice na Moravé

Olomouc hl.n. - Pferov os.n. - Hranice na Morav¢ - Vsetin

Pferov os.n. - Hranice na Moravé - Vsetin

Pterov os.n. - Bohumin os.n.

Prerov os.n. - Hranice na Moravé - Valasské Mezifi¢i

Pterov os.n. - Hranice na Moravé - Vsetin - Horni Lide¢

Pferov os.n. - Hranice na Moraveé - Vsetin - Stielna z.

Olomouc hl.n. - Pferov 0s.n. - Hranice na Morav¢ - Vsetin

Hranice na Morav¢ - Pierov os.n.

Olomouc hl.n. - Pferov os.n. - Hranice na Moravé

Olomouc hl.n. - Pierov os.n. - Hranice na Moravé - Suchdol nad Odrou
Suchdol nad Odrou - Hranice na Moravé - Prerov 0s.n.

Pterov os.n. - Bohumin os.n.

Pierov 0s.n. - Bohumin os.n. - Cesky T&sin

Vsetin - Hranice na Moravé - Pierov os.n.

Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moraveé - Pierov os.n.

Stielna z. - Vsetin - Hranice na Moravé - Prerov os.n.

Pterov os.n. - Studénka

Stfelnd z. - Vsetin - Hranice na Moravé - Pferov os.n. - Olomouc hl.n.

Nymburk hl.n. - Ceska Tiebova - Pierov os.n. - Bohumin os.n.

Praha - Ceské Tiebova - Pierov os.n. - Bohumin os.n.
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d) Tratovy usek Dluhonice — Prosenice
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3
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2
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1
1
1
1
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1
1
1
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part Ex
pary Ex
pary Ex
pary Ex
pary Ex
pary Ex
pary Ex
pary Ex
pary Ex
par Ex
par Ex
par Ex
par Ex
par Ex
par Ex
par Ex
Ex

Ex

parR

par Sp
Sp
Sp
Sp

Praha - Ceska Tiebova - Vsetin - Horni Lide¢ - Zilina
Praha - Ceské Tiebova - Ostrava uhelné n. - Kosice

Praha - Ceska Tiebova - Bohumin os.n.

Praha - Ceska Tiebova - Bohumin os.n. - Zilina

Praha - Ceska Tiebova - Ostrava uhelné n. - Havifov

Praha - Ceska Tiebova - Ostrava uhelné n. - Navsi

Praha - Ceské Tiebova - Bohumin os.n. - Warszawa Wschodnia
Praha - Ceska Tiebova - Hranice na Moravé - Vsetin

Praha - Ceské Tiebova - Ostrava hl.n.

Frantiskovy Lazné - Ceska Tfebova - Bohumin os.n.

Cheb - Ceska Ttebova - Ostrava hl.n.

Praha - Ceska Tiebova - Bohumin os.n. - Humenné

Praha - Ceské Tiebova - Bohumin os.n. - Krakow Glowny
Praha - Ceské Tiebova - Bohumin os.n. - Navsi

Praha - Ceska Tiebova - Ostrava uhelné n. - Zvolen osob.st.
Praha - Ceska Tiebova - Ostrava-Svinov - Opava vychod
Praha - Ceska Tiebova - Ostrava uhelné n. - Havifov

Navsi - Ostrava uhelné n. - Ceska Ttebova - Praha

Olomouc hl.n. - Hranice na Moravé - Bohumin os.n.

Olomouc hl.n. - Hranice na Moravé - Vsetin - Stielna z.
Olomouc hl.n. - Hranice na Morav¢ - Vsetin - Horni Lide¢
Stfelna z. - Vsetin - Hranice na Moravé - Olomouc hl.n.
Vsetin - Hranice na Moravé - Olomouc hl.n.
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1.3 Vyhybna Dluhonice

Dopravni schéma soucasného stavu je uvedeno v priloze ¢. B.2.1.2.

Vyhybna Dluhonice lezi v km 186,775 dvoukolejné celostatni dréhy Prerov — Ceska
Ttebova. Ve vyhybné odbocuje vkm 0,000 = 186,775 dvoukolejna elektrizovana trat
Prosenice - Dluhonice (Dluhonicka spojka). Sidlem piednosty provozniho obvodu je ZST
Pierov. Vyhybna je obsazena vypravcim.

Trat’ Pierov — Ceska Tiebova je s pravostrannym provozem, trakéni soustavou 3 kV ss,
zabrzdnou vzdalenosti 1000 metril, organizovanim drazni dopravy podle piedpisu SZDC DI,
rozhodnym stoupanim 11 %o ve sméru Prerov — Ceska Tiebova a 7 %o na sméru opacném,
nejvetsi tratovou rychlosti 160 km/hod s mistnim omezenim rychlosti.

Trat’ Prosenice — DIluhonice je s pravostrannym provozem, trakéni soustavou 3 kV ss,
zabrzdnou vzdalenosti 1000 metril, organizovanim drazni dopravy podle piedpisu SZDC DI,
rozhodnym stoupanim 7 %o, nejvétsi tratovou rychlosti 130 km/hod s mistnim omezenim pro
kolej ¢.1S a 100 km/hod pro kolej €.2S s mistnim omezenim.

1.3.1 Zastavky

Zastavka Rokytnice u Prerova lezi v km 189,177 mezi vyhybnou Dluhonice a stanici
Brodek u Prerova. Na zastavce jsou dvé oteviend jednostrannd iroviiova nastupisté délky 190
metrd. Pfistup na nastupisté je Groviiovym prechodem vedle mistni komunikace. Elektrické
osvétleni je ovladano fotobuiikou a z CDP Prerov. Na zastavce je rozhlas pro cestujici rovnéz
ovladany z CDP Pierov.

1.3.2 Nastupisté
Vyhybna ma sypand nastupisté u koleje ¢. 2 a 1 (nejsou urCena pro prepravu
cestujicich) pro nastup a vystup zaméstnanci SZDC a dopravct.

1.3.3 Trakéni proudova soustava
Trakéni vedeni je napdjeno stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3000 V.

1.3.4 Koleje, jejich urceni a uzite€na délka
Ptehled koleji ve vyhybné Dluhonice je uveden v tabulce 1.

Kolej | Uziteéna | Omezena polohou |Ugel pouziti a jiné poznamky (trakéni vedeni, snizena
Cislo | délka vm | (navéstidel, zara- |rychlost, spravce zafizeni neni-li jim SDC, apod.)
zedla)
1 2 3 4
DOPRAVNI KOLEJE
1 830 L1-S1 Hlavni kolej vjezdova, odjezdova a prijezdova pro
vSechny vlaky, trolej v celé délce
2 899 L2 - S2 Hlavni kolej vjezdova, odjezdova a prijezdova pro
vSechny vlaky, trolej v celé délce
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Kolej | Uzite¢na | Omezena polohou |Ugel pouziti a jiné poznamky (trakéni vedeni, snizena
Cislo | délka vm | (navéstidel, zara- |rychlost, spravce zafizeni neni-li jim SDC, apod.)
zedla)

3 826 L3-S3 Vjezdova, odjezdova, prijezdova pro vsechny vlaky,
trolej celé délce

4 919 L4 -S54 Hlavni kolej vjezdova, odjezdova,priijezdova pro
vlaky do Prosenic,vjezd. a odjezd pro ostatni sméry,
trolej v celé dél.

6 915 L6 —S6 Hlavni prijezdova pro v§echny vlaky od Prosenic,
vjezd a odjezd pro vSechny ostatni sméry, trolej v celé
délce.

10 830 L10-S10 Prijezdova kolej pro vsechny vlaky od Prosenic,
vjezd a odjezd pro vSechny ostatni sméry, trolej v celé
délce.

10a 93 Sel6 — Sel5 Priijezdna kolej z/do Prosenic, TV v celé délce

10b 164 Sel9 — Se23 Prtjezdna kolej z/do Brodku u Pt., TV v celé délce
6a 223 Se7 —Sel0 Priijezdna kolej z/do Prosenic, TV v celé délce

6b 50 Se21 — Se22 Prtjezdna kolej z/do Brodku u Pt., TV v celé délce

MANIPULACNI KOLEJE

8a 69 Se 17 — zarazedlo | Manipulacni kolej bez troleje

8b 418 Se 18 — zarazedlo | Manipulacni kolej s troleji 70 m.

10c 41 Se 25 — zardzedlo |Odvratna kusa bez troleje

Tabulka 1 Prehled koleji ve vwhybné Dluhonice — soucasny stav

1.3.5 Zabezpecovaci zarizeni ve vyhybné

Vyhybna Dluhonice je vybavena reléovym stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim
(RZZ) 3.kategorie typu AZD 71 s tla¢itkovou volbou. SZZ je ovladino ze
sikmého ovladaciho pultu vDK. ZST je vybavena svételnymi navéstidly a
elektromotorickymi piestavniky. Volnost koleji je zjistovana dvoupasovymi kolejovymi
obvody se signalni frekvenci 275 Hz skolejovymi relé typu DSS 12S (KO 4300),
s kédovanim vlakového zabezpecovace (VZ) v dopravnich kolejich. Technologie stani¢niho
zabezpetovaciho zafizeni (SZZ) je umisténa ve stavédlové tstiedné (SU) vypravni budovy
v km 186,775 (0,000 ,,Dluhonické spojky).

V ZST se nachazeji dvé Groviiova kiizeni. V km 185,610 (1,164) statni silnice III.
tiidy (P6525) kategorie PZS 3ZNI s polovi¢nimi zavorami a v km 186,124 mistni komunikace
(P6526) kategorie PZS 3ZNI s celymi zavorami. Obé kiizeni jsou vybavena piejezdovym
zabezpedovacim zafizenim svételnym (PZS) typu AZD 71, rekonstruovanymi v roce 1997.

1.3.6 Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich secich

Prilehl¢ tuseky Dluhonice - Pferov, Dluhonice - Prosenice, Dluhonice - Brodek u

Pierova a dosud nerekonstruovany usek Prerov — Prosenice jsou vybaveny automatickym
blokem, t.. tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie (trojznakovy, oboustranny
automaticky blok pro oboustranny provoz s kddovanim VZ v obou smérech).
Mezi stanicemi Dluhonice - Prerov je pouze jeden tratovy oddil. Odjezdové naveéstidlo
V Dluhonicich tvofi soucasné piedvést vjezdového navéstidla 1 DL ze spravné koleje a 2 DL
Z nespravné koleje v km 184,522 do ZST Pferov. Toto plati i opaénym smérem, kdy
odjezdova navéstidla v ZST Pierov tvoii predvést viezdového navéstidla ZST Dluhonice.
Obg tratové koleje do Prerova lze pojizdét obéma smeéry pii pouziti tratovych souhlasi.
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Dvoukolejna spojka Dluhonice - Prosenice (koleje ¢. 1S, 2S) je zabezpeena
soustiedénym trojznakovym automatickym blokem starSiho typu, jehoz zapojeni odpovida
typu AB-88A. V zst. Prosenice je umisténa vystroj kolejovych obvodi prvnich dvou
tratovych oddila (KO 4300) a vystroj prvnich a poslednich oddilovych navéstidel. V RD
u obce Lysky je umisténa vystroj dalSich dvou tratovych oddilti s kolejovymi obvody (KO
3102) a dvéma dvojicemi oddilovych navéstidel pro kazdou tratovou kolej. Zbyvajici vystroj
(KO 4300 a oddilova navéstidla) je umisténa ve SU vyh. Dluhonice (pro koleje 18S,2S).
Nap4jeni autobloku je zajisténo z kabelového vedeni 6kV/50 Hz a trafoskiini, umisténych ve
stani¢nich stavédlovych ustfednach a u RD Lysky.

Tratovy ftsek Prerov - Prosenice (koleje ¢.1,2) je zabezpeCen soustfedénym
trojznakovym automatickym blokem starSiho typu, jehoz zapojeni odpovida typu AB-
88A.V ZST Prosenice je umisténa vystroj kolejovych obvodii prvnich dvou tratovych oddilt
(KO 4300) a vystroj prvnich a poslednich oddilovych névéstidel. Vystroj dalSich dvou
tratovych oddilii s kolejovymi obvody KO 3102 a dvéma dvojicemi oddilovych navéstidel
pro kazdou tratovou kolej je umisténa v RD Lysky. Zbyvajici vystroj zlstane po dokonceni
rekonstrukce ZST umisténa ve SU Pferov (pro koleje 1,2). Napajeni autobloku je zajisténo
z kabelového vedeni 6kV/50 Hz a trafoskiini, umisténych ve stani¢nich SU a u RD Lysky.

V téchto tratovych usecich se nenachazeji Zadna tUroviiova kiizeni Zzelezni¢ni trati se
silni¢nimi komunikacemi.

Trat'ovy usek Dluhonice - Brodek u Piterova byl ve stavbé ,, Modernizace tratového
useku Prerov-Olomouc* zabezpecen TZZ 3. kategorie provedeni ABE. Kolejové obvody 75
Hz jsou napajeny z Brodku u Pferova az po Uroven vjezdovych navéstidel 1S,2S vyhybny
Dluhonice, v$echna oddilova navéstidla ABE jsou rovnéZ napajena z SU Brodek u Pierova.
Skiin& ABE véetné ivazky na SZZ jsou umistény ve stavajici reléové mistnosti RZZ AZD 71.
V tomto tratovém useku se vkm 189,177 nachazi zastavka Rokytnice u Pferova, V jejiz
blizkosti je na uroviiovém kiizeni Zelezni¢ni trati a silnice III. tfidy v km 189,194 Zelezniéni
prejezd, oznaceny ,,C“, vybaveny PZS kategorie 3ZBI se ¢tyfmi vystrazniky s celymi
zavorami. Dva vystrazniky maji dvé svételné skiin€. Vystroj PZS je umisténa v RD
Vv blizkosti ptejezdu.

1.3.7 Vypocetni technika

Ve vyhybné je termindl pro vstup Cisel vlakl- pro zaddvani a pienos cisel vlaki
a elektronicky dopravni denik pro vedeni jizd vlakd s automatickym zasilanim informaci do
CDS (Centralni dispecersky systém) a TPV (trat'ova poloha vlak).

1.3.8 Prejezdy ve vyhybné
P 6525 km 185,610, statni silnice IIL.tfidy, PZS s polovi¢nimi zavorami.
P 6526 km 186,124, mistni komunikace IIL.tfidy, PZS s polovi¢nimi zavorami.

1.3.9 Personalni potieba

Ve vyhybné pracuji ve sméné 1 vypravéi a 1 dozorce vyhybek. Persondlni potfeba
5,488 vypravcich a 4,775 dozorce vyhybek, celkem 10,263 pracovnikd.

10
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2 VYHLEDOVY ROZSAH DOPRAVY

Podklady k vyhledovému rozsahu dopravy pochazeji z podkladové studie "Navrh
doporudeni pro tvorbu stfednddobého planu dopravni obsluhy CR vlaky dalkové dopravy na
zakladé analyzy hlavnich pfepravnich proudd" zpracovavané vroce 2013. Udaje poskytl
Ing. David Fuksa, SUDOP Praha a.s. spole¢né se zastupci MD na poradé dne 5. 2. 2014 pro
studii proveditelnosti Rekonstrukce Zst. Pferov 2. Stavba. Od SZDC 026 bylo dne 8. 3. 2017
potvrzeno, ze tyto Udaje je mozné pouzit i pro stupen Projekt stavby. V tabulce 2 je uveden
vyhledovy rozsah dopravy.

[SCECIC.EN.ExR [Sp.Os| NEx | Nex | Pn Pn Mn | Suma
PFerov - Dluhonice 20 5+32 8 1 4 5 1 76
Dluhonice - Pferov 20 5+32 8 2 4 3 1 75
Pferov - Prosenice 24 22 17 14 2 24 1 104
Prosenice - Pfrerov 24 22 17 7 21 11 1 103
Dluhonice - Prosenice 67 17 8 9 8 1 110
Prosenice - Dluhonice 67 17 11 6 9 110
Prosenice - Lipnik 91 27 34 22 11 32 2 219
Lipnik - Prosenice 91 27 34 18 27 20 1 218
Dluhonice - Brodek 87 5+32 25 12 10 14 1 186
Brodek - Dluhonice 87 5+32 25 10 13 11 2 185

Tabulka 2 Vyhledovy rozsah dopravy

2.1 Linky dalkové osobni dopravy
SC, EC, IC, EN, EX, R v prostoru Dluhonic:

(Gdaje jsou v poradi intervaly - Spicka/sedlo, pocty vlakili za 24 hod)

SC: Praha hl. n. - Olomouc hl. n. - Ostrava hl. n., int. 60/60 min., 18/18;

SC: Praha hl. n. - Olomouc hl. n. - Ostrava hl. n. - Bohumin - Zilina, int. 60/120 min.,12/12;
IC: Praha hl. n. - Olomouc hl. n.-Ostrava hl. n.- Havifov - Cesky Tésin, int. 60/120 min,15/15;
Ex1: Praha hl. n. - Olomouc hl. n.- Hranice na Moravé - Vsetin - Zilina, int. 120/120 min.,8/8;
Ex2: Praha hl. n. - Olomouc hl. n. - Pferov - Luhadovice/Zlin stfed, v tseku Praha - Olomouc
int. 120/120 minut, 9/9, za Olomouci rozpad Ex v pfimé vozbé od Prahy do smérii Zlin a
Luhacovice po 240 minutach, pfi¢emz kazdy smér je na vysledny interval doplnén dalSimi
spoji v rozsahu 4/4 R (Olomouc-Luhacovice) nebo Sp (Olomouc-Zlin) na vysledny interval
120 minutovy po 9 parech;

R18 Olomouc hl. n. - Hranice na Moravé - Bohumin, int. 60/120 minut, 12/12;
R13 Olomouc hl. n. - Bieclav - Brno hl. n., int. 120/120 min., 7/7,

- no¢ni R/EN vlaky 2/2.

Pocet para vlaki druhu SC, IC, Ex, R a EN:
- v useku Brodek - Dluhonice: 87 pard,

- v Gseku Dluhonice - Pterov: 20 paru,

- v useku DIluhonice - Prosenice: 67 paru.

2.2 Linky regionalni dopravy
Os v useku Olomouc hl. n. - Pferov ve vysledném intervalu 30/60 minut, 32/32 v rozptylu za

Pterovem do sméru Bieclav a Nezamyslice (- Vyskov), kazdy smér v intervalu nasledném
60/120minut. Sp vlaky Olomouc — Zlin 5/5 (vlozZené spoje ve Spickovém obdobi).

11
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Pocet paru vlaki druhu Sp a Os:
v useku Brodek - Dluhonice: 37 para (32 part Os + 5 para Sp),
v useku Dluhonice - Pferov: 37 part.

Vyhledové pocty vlakt (pocet parti spoji za den) v useku Dluhonice — Prosenice jsou
uvedeny v tabulce 3.

DLUHONICE - PROSENICE €—> 2014-2018(2018-2025|2025-2040( 2040+
SC Praha - Ostrava 10 8 8 18
EC Praha - Ostrava 9 9 9 18
RJ+LE Praha - Ostrava 18 17 17 0
EN 5 3 4 4
Ex Praha - Vsetin 8 8 8 8

R Praha - Ostrava 0 12 12 16
Sp Olomouc - Hranice - (Vsetin) 0 0 6 6
CELKEM 50 57 64 70

Tabulka 3 Vyhledovy rozsah dopravy v useku Dluhonice — Prosenice

Vyhledové pocty vlakli (pocet parti spojii za den) v tseku Prosenice - Pferov jsou
uvedeny v tabulce 4.

PROSENICE - PREROV Zy 2014-20182018-2025|2025-2040| 2040+
EC Bohumin - Breclav 5 7 7 10
R Brno - Ostrava 15 17 13 18
Ex Brno - Ostrava 0 0 15 9
CELKEM DALKOVA 20 24 35 37
Os Olomouc - Pferov - (Nezamyslice) 0 0 0
Os Olomouc - Prerov - (Vsetin) 16 16 20
Os (Olomouc) - Pferov - Vsetin 22 22 22
Os Prerov - Bohumin 22 22 22
CELKEM REGIONALNI 21 60 60 64

Tabulka 4 Vyhledovy rozsah dopravy Vv uiseku Dluhonice — Prosenice

Vyhledové pocty vlakli (pocet parit spoji za den) v tseku Dluhonice — Pierov jsou
uvedeny v tabulce 5.

DLUHONICE - PREROV S 2014-2018|2018-2025 (2025-2040| 2040+
R Olomouc - Bfeclav - Brno 7 7 7 7
Ex/R Praha - Luhacovice/Veseli 9 9 13 13
CELKEM DALKOVA 16 16 20 20
Os Olomouc - Prerov - (Nezamyslice) 38 38 38
Os Olomouc - Pterov - (Vsetin) 16 16 20
Os (Olomouc) - Pferov - Vsetin 22 22 22
CELKEM REGIONALNI 59 76 76 80

Tabulka 5 Vyhledovy rozsah dopravy v tseku Dluhonice — Pierov

12
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3 NAVRHOVANY STAV

Dopravni schéma navrhovaného stavu — ptiloha ¢. B.2.1.2.

Navrh kolejisté vyhybny jiz respektuje pravostranny provoz na tratovém useku Bieclav —
Bohumin. Koncepce kolejist¢ vychazi ze soubéhu dvou dvoukolejnych trati od Pierova
a Prosenic ve vyhybn¢ pfi dodrzeni jejich pfimého pokracovani ctyfmi hlavnimi dopravnimi
kolejemi. Zajistény jsou tak soucasné vjezdy i odjezdy na prerovském zhlavi do vSech sméri.

Navrh vychazi ze stavajici osnovy kolejisté, jehoz soucasti je Sest koleji dopravnich a dvé
koleje manipulacni ¢.8a 8b. V podstaté se jedna o kolej ¢. 8 rozdélenou ve vyhybné podpérou
nadjezdu silnice III. tfidy v km 186,692. Za ucelem ziskani potfebného poctu predjizdnych
koleji se navrhuje rekonstrukce silnicniho nadjezdu bez podpéry na lavku pro pé&si v kolejisti
s naslednym propojenim koleji ¢.8a+8 do jedné nové rekonstruované dopravni koleje ¢.8.
Vyhybna tak =ziskd 7 dopravnich koleji, ztoho Cctyfi dopravni koleje jsou pifimym
pokracovanim tratovych koleji. Od/do Pterova to jsou dopravni koleje ¢.1,2 a smér Prosenice
se jedna o dopravni koleje ¢€.6, 8. Pro smér jizdy Olomouc — Pierov zlstava jako piedjizdna
kolej €.3. Pro smér opacny je navrzena kolej ¢.4. Pti respektovani pravostranného provozu na
useku Bieclav — Bohumin musi byt na Dluhonické spojce zaveden provoz levostranny. Vlaky
na sméru Dluhonice — Prosenice musi jet ve vyhybné po koleji ¢.8 a dale po tratové koleji
¢.28S, vlaky opa¢ného sméru vstoupi do vyhybny po tratové koleji ¢.1S na dopravni kolej ¢€.6.
Ptedjizdnou koleji pro tento smér jizdy bude dopravni kolej ¢.4, ktera tak bude spole¢na na
ptedjeti pro vlaky od Pferova i od Prosenic bez ruseni jizd vlakti v protisméru. Spolecné uziti
dopravni koleje ¢.4 je dano poctem sedmi dopravnich koleji ve vyhybné. Samostatnou
ptedjizdnou kolej pro kazdy smér je mozno zajistit jen s 8 dopravnimi kolejemi ve vyhybné,
coz prostorové moznosti nedovoluji a z technologického hlediska to neni ani potieba, nebot’
vlakti od Pierova na ptedjeti bude vyrazné¢ méné nez od Prosenic. Pro smér jizdy Dluhonice —
Prosenice bude funkci piedjizdné koleje plnit dopravni kolej ¢.10. Na kolej ¢.8 a 10 se vlaky
od Olomouce dostanou navrZzenym piesmykem v ramci dal§i stavby ,Rekonstrukce Zst.
Pterov 3. stavba“ nebo-li novou tfeti tratovou koleji mezi dopravnami Brodek u Pierova —
Dluhonice, ktera nadjezdem piekracuje za zastavkou Rokytnice u Pferova tratové koleje ¢.1,2
Brodek u Pferova — Dluhonice. Ve vyhybné je jeSté navrzena na prerovském zhlavi
manipulacni kolej ¢.10a s ur€enim piedev§im na odstavovani vozidel Udrzby tak, aby tato
neobsazovala zbyte¢né dopravni koleje.

3.1 Prehled rychlosti ve vyhybné Dluhonice

hlavni koleje ¢. 1, 2 = 130 km/hod,

hlavni koleje ¢. 6, 8 = 120 km/hod,

koleje ¢. 3, 10 = 60 km/hod,

kolej ¢. 4 = 80 km/hod, z toho od Prosenic 80 km/hod, 60 km/hod od Pierova.

Pterovské zhlavi:
e kolejové spojky z koleje ¢. 8 do koleje ¢. 1 = 60 km/hod,
e kolejové spojky z koleje €. 1 do koleji €. 1S, 2S smér Prosenice = 100 km/hod.

Olomoucké zhlavi:
e zkoleje ¢. 6 do trat'ové koleje ¢. 2 smér Brodek u Prerova = 120 km/hod,
e ztratové koleje ¢. 1 od Brodku u Prerova do koleji ¢. 2, 8 = 120 km/hod,
e 7 tratové koleje €. 1 od Brodku u Pierova do koleji ¢. 3, 10 = 60 km/hod.
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3.2 Prehled rychlosti na trati

Brodek u Prerova — Dluhonice — Prerov

Tratova rychlost [km/h]

Tratovy km Soupravy pro Soupravy pro Soupravy s naklapécimi
nedostatek prevyseni nedostatek pievyseni KHnemi
1<100 | =130 mm SKrne
Brodek 160 160 160
U Prerova
187,320 130 130 130
184,544 80 80 80

Tabulka 6 Prehled tratovych rychlosti v uiseku Brodek u Prerova — Dluhonice — Prerov

Prerov — Dluhonice — Brodek u Prerova

Tratova rychlost [km/h]

Tratovy km Soupravy pro Soupravy pro C
nedostatek ptrevyseni nedostatek prevySeni SOUpravgr??rlzliapemml
1< 100 | =130 mm skiine
Zst. Pierov 80 80 80
184,353 100 100 100
184,544 130 130 130
187,320 160 160 160

Tabulka 7 Ptehled tratovych rychlosti na tseku Pferov — Dluhonice — Brodek u Pierova

Prerov — Prosenice

Tratova rychlost [km/h]

Tratovy km Soupravy pro Soupravy pro Soupravy s naklap&cimi
nedostatek pfevyseni nedostatek pfevyseni SkHnemi
1<100 I =130 mm
Zst. Pierov 80 80 80
184,349 110 120 150
185,578 120 130 160
186,697 160 160 160
190,720 130 140 160
Tabulka 8 Prehled tratovych rychlosti v uiseku Prrerov — Prosenice
Prosenice - Prerov
Tratova rychlost [km/h]
Tratovy km Soupravy pro Soupravy pro Soupravy s naklap&cimi
nedostatek prevySeni nedostatek pievyseni SkFnemi
1<100 I =130 mm
193,629 130 140 160
190,720 160 160 160
186,945 120 130 160
185,924 110 120 150
184,349 80 80 80

Tabulka 9 Prehled tratovych rychlosti na useku Prosenice — Prerov
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Brodek u Pierova — Dluhonice — Prosenice (po TK ¢. 2S)

Tratova rychlost [km/h]

Tratovy km Soupravy pro Soupravy pro Soupravy s naklap&cimi
nedostatek prevyseni nedostatek pfevyseni SkHnemi
1<100 I =130 mm
Brodek 160 160 160
u Prerova

188,400 120 120 120
Styk staniceni trati Pferov — Olomouc a koleje spojky DIluhonice — Prosenice km 185,673 = km 1,101
1,105 120 120 130
1,705 100 105 130
2,448 100 110 130
5,337 110 110 130
7,282 100 100 100

Styk staniCeni trati Pferov — Bohumin a koleje ¢. 2S km 190,228 = km 7,710

190,720 |

130 |

140 |

160

Tabulka 10 Prehled tratovych rychlosti v uiseku Brodek u Prerova — Dluhonice — Prosenice

Prosenice — Dluhonice (po koleji ¢. 1S) — Dluhonice — Brodek u Pierova

Tratova rychlost [km/h]

Tratovy km Soupravy pro Soupravy pro Soupravy s naklapécimi

nedostatek prevyseni nedostatek prevySeni KHnemi

1< 100 | =130 mm skrnemt
191,500 160 140 130
190,720 160 160 160

Styk staniCeni trati Pferov — Bohumin a koleje ¢. 1S km 190,098 = km 7,526

4,120 120 130 160
3,150 100 110 130
2,448 100 105 130
1,705 120 120 130
1,105 120 120 120

Styk staniceni trati Pferov — Olomouc a koleje spojky Dluhonice — Prosenice km 185,673 = km 1,101

188,142 |

160 |

160

160

Tabulka 11 Prehled tratovych rychlosti v uiseku Prosenice — Dluhonice — Brodek u Prerova

3.3 Elektricky ohrev vyhybek

Elektricky ohfev je navrzen u vSech vyhybek bez rozdéleni do regulacnich stupni.
Kromé vyhybek bude v elektrickém ohtevu i vykolejka €. VkI1.
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3.4 Koleje

Piehled dopravnich a manipulacnich koleji v navrhovaném stavu ve vyhybné Dluhonice je
uveden v tabulce 12.

sl uZzite¢na
8’0 | délka mezi poznamka
koleje
[m] ,
DOPRAVNI KOLEJE

1 903 S1—-L1 |hlavni stan. kol. pro smér Olomouc - Pferov, TV v celé délce

2 978 S2—L2 |hlavni stan. kol. pro smér Pierov - Olomouc, TV v celé délce

3 903 S3-L3 | ptedjizdna kol. pro smér Olomouc - Pferov, TV v celé délce

4 978 S4— L4 | ptedjizdna kol. pro smér Prerov, Prosenice - Olomouc, TV v celé délce
6 978 S6 — L6 | hlavni stan. kol. pro smér Prosenice - Olomouc, TV v celé délce
8 978 S8 — L8 | hlavni stan. kol. pro smér Olomouc - Prosenice, TV v celé délce
10 978 S10 - L10 | ptedjizdna kol. pro smér Olomouc - Prosenice, TV v celé délce
la 1094 1L — Lcla |hlavni stan. kol. pro smér Olomouc - Pferov, TV v celé délce
1b 170 Se9 — Sel3 | hlavni stan. kol. pro smér Olomouc - Pferov, TV v celé délce

1c 489 Sel6 — Se2?2 | hlavni stan. kol. pro smér Olomouc - Pierov, TV v celé délce
2a 1015 2L — Lc2a |hlavni stan. kol. pro smér Prerov - Olomouc, TV v celé délce
6a 150 Se8 — Sel2 | hlavni stan. kol. pro smér Prosenice - Olomouc, TV v celé délce
8a 446 Se7 — Seld | hlavni stan. kol. pro smér Olomouc - Prosenice, TV v celé délce

MANIPULACNI KOLEJE

10a | 55 | Se —zaraz. |pro odstaveni vozidel udrzby i lokomotiv, TV v celé délce.

Tabulka 12 Prehled koleji ve vyhybné Diuhonice — navrhovany stav

3.5 Trakéni vedeni

Ve vyhybné Dluhonice jsou nové do samostatnych sekci vypinani rozd€leny koleje:
e Kkolej¢. 1,

kolej ¢. 2,
kolej ¢. 3,
kolej ¢. 4,
kolej ¢. 6,
kolej ¢. 8,
kolej ¢. 10,

kolej ¢. 10a.

3.6 Zabezpecovaci zartizeni ve vyhybné

Ve vyhybné Dluhonice bude vybudovano SZZ 3. kategorie provedeni elektronické
stavédlo s kolejovymi obvody 275 Hz s kddovanim VZ v dopravnich kolejich, svételnymi
naveéstidly a elektromotorickymi ptestavniky. Vjezdova svételnd navéstidla od Prosenic,
Pierova a vSechna odjezdova navéstidla budou z divodu zajisténi viditelnosti umisténa na
navéstnich lavkach nebo krakorcich ostatni hlavni néavéstidla budou stozarova. Setfad’ovaci
navéstidla budou stozarovd nebo trpaslici. Ve vyhybn€ Dluhonice bude stanovisté
zameéstnance ve funkci pohotovostniho vypravciho. V cilovém stavu bude vyhybna Dluhonice
ovladana z CDP Pterov — dispecerem 1C v ovladacim sale 3.

Jako provizorni zabezpecovaci zafizeni pro zajisténi stavebnich postupt vystavby
bude pouzito z diivodu nutnosti uvolnéni stavajici SU mobilni provizorni zabezpetovaci
zafizeni ovladané z jednotného ovladaciho pracovisté (JOP) v provizorni DK. Provizorni SZZ
i DK budou umistény v kontejnerech (resp. RD). Pii pifepinani zafizeni budou zfizeny
provizorni vyhybkaiska stanoviste.
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3.7 Zabezpecovaci zartizeni v prilehlych mezistani¢nich usecich

Ve vyhybné Dluhonice bude provedena uvazka na TZZ typu ABE smér Brodek
u Prerova, vybudovaného ve stavbé ,Modernizace trati Pierov-Olomouc®, vlastni TZZ
zlstane zachovano. V kazdém sméru zlstanou tfi oddily.

Ve sméru do Prerova se navrhuje vybudovat TZZ 3. kategorie provedeni elektronicky
AB, centralizovany do ZST Pierov a vyhybny Dluhonice. V kazdé koleji bude jeden oddil.

Ve sméru Prosenice je navrzeno TZZ 3. kategorie provedeni elektronicky AB,
centralizovany do ZST Prosenice a vyhybny Dluhonice. Vzhledem k tomu, Zze ZST Prosenice
je vybavena elektronickym stavédlem a stavajicim TZZ, které bude ménéno, bude nutno
provést viménu SW TZZ ptipadné tpravy SW SZZ. Upravena bude poloha vjezdovych
navéstidel ZST Prosenice na nové navéstni lavee, kde budou doplnéna oddilova navéstidla ve
smeéru do Dluhonic 1 Pierova, s ohledem na souvisejici stavbu ,,ZvySeni rychlosti v zst.
Prosenice” - vysunuti trakéniho dé¢leni v koleji 1S, resp. 4K. Obdobné pii rozmisténi
navéstnich bod EAB bude pocitano s tpravou ZST Prosenice v ramci stavby uvedené
Vv pfedchozim textu.

Tratovy usek Pierov — Prosenice bude vybaven TZZ 3. kategorie provedeni
elektronicky AB centralizovany do ZST Pierov a Prosenice. Vzhledem k tomu, Ze ob& ZST
jsou vybaveny elektronickymi stavédly a stavajicim TZZ, které bude ménéno, bude nutno
provést vyménu SW TZZ ptipadné upravy SW SZZ. I v tomto ptipad¢ plati uprava umisténi
vijezdovych navéstidel do ZST Prosenice a zptisob rozmisténi navéstnich bodi EAB, uvedené
Vv pfedchozim odstavci.

Jako provizorni bude ve vSech smérech pouzito stavajici TZZ.

SZZ i TZZ jsou navrzeny podle pozadavki kladenych v soucasné dobé na zafizeni
tohoto typu a TSI. Nové SZZ vyhybny Dluhonice bude zaclenéno do systému DOZ
S umisténim fidiciho pracovisté na centralnim dispecerském pracovisti (CDP) v Prerove.
Umisténi venkovnich prvki ERTMS/ETCS v tratovém useku Prosenice — Pferov bude
koordinovano se stavbou ,,ETCS Petrovice u Karviné - Ostrava - Prerov - Bieclav®, jejiz
realizace je v soucasné dobé soutézena. Zapracovano a koordinovano s navaznymi stavbami
bude rozmisténi baliz v tratovém useku Dluhonice — Prosenice, Pferov — DIuhonice — Brodek
u Pferova a navazani vyhybny Dluhonice na RBC ETCS.

3.8 Personalni potieba

V navrhovaném stavu dojde k uspofe 4,775 pracovnikii (dozorci vyhybek). Dle
rozhodnuti SZDC, s.o0., OR Olomouc URP a CDP Pierov bude vyhybna Dluhonice obsazena
pohotovostnim vypravéim pro tsek Grygov, Brodek u Pferova, Dluhonice a Prosenice.
V cilovém stavu — po dokonceni vystavby definitivniho stani¢niho zabezpecovaciho zatizenti,
bude vyhybna Dluhonice ovladiana z CDP Prerov — dispeferem 1C v ovladacim sale 3.

3.9 Porovnani pravidelnych jizdnich dob sou¢asného a navrhovaného
stavu
Propocitany byly pravidelné jizdni doby na navrhovany stav pro tyto typy vlaku:
e SC — jednotka 680 (Pendolino),
e EX, R —lokomotiva fady 380, hmotnost soupravy 385 tun,
e Os — jednotka 460.
Pro soucasny stav byly pro srovnani brany pravidelné jizdni doby pro stavajici EC, R, Os
vlaky v jizdnim fadu 2017.
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a) Porovnani jizdnich dob na useku Brodek u Pierova — Dluhonice — Prerov je
uvedeno Vvtabulce 13. Natomto useku dochdzi ke zkraceni jizdnich dob
01,0 — 1,5 min podle druhu viaku.

Soucasny stav Navrhovany stav
SC R Os SC R Os
Brodek u Pierova
Dluhonice 2,5 2,5 5,0 2,0 2,0 45
Pierov 3,0 3,5 3,5 2,5 2,5 2,5
Celkova jizdni doba 55 6,0 8,5 45 45 7,0

Tabulka 13 Jizdni doby Brodek u Prerova — Dluhonice — Prrerov

b) Porovnani jizdnich dob na tseku PFerov — Dluhonice — Brodek u Pferova je
uvedeno v tabulce 14. Na tomto tseku dochazi ke zkraceni jizdnich dob az o 1 min.

Soucasny stav Navrhovany stav
SC R Os SC R Os
Prerov
Dluhonice 3,0 3,0 3,0 2,5 3,0 2,5
Brodek u Pierova 2,5 2,5 5,0 2,5 2,5 45
Celkova jizdni doba 55 55 8,0 5,0 5,5 7,0

Tabulka 14 Jizdni doby Prerov — Dluhonice — Brodek u Prerova

c) Porovnani jizdnich dob na Gseku Brodek u Pierova — Dluhonice — Prosenice (jizda
po koleji €.2S Dluhonické spojky) je uvedeno v tabulce 15. Na tomto useku dochazi
ke zkraceni jizdnich dob u vlakt dalkové osobni dopravy o 1,5 min.

Soucasny stav Navrhovany stav
SC R SC R
Brodek u Prerova
Dluhonice 2,5 2,5 2,5 2,5
Prosenice 6,0 6,5 4,5 5,0
Celkova jizdni doba 8,5 9,0 7,0 75

Tabulka 15 Jizdni doby Brodek u Prerova — Dluhonice — Prosenice

d) Porovnani jizdnich dob na tsekti Prosenice — Dluhonice (jizda po koleji ¢.1S
Dluhonické spojky) — Brodek u Pferova je uvedeno v tabulce 16. Na tomto tseku
dochazi ke zkraceni jizdnich dob u souprav s naklapéci skfini o 2 min, u klasickych
souprav o 1,5 min.

Soucasny stav Navrhovany stav
SC R SC R
Prosenice
Dluhonice 6,0 6,0 4,0 45
Brodek u Pierova 25 25 2,5 2,5
Celkova jizdni doba 8,5 8,5 6,5 7,0

Tabulka 16 Jizdni doby Prosenice — Dluhonice — Brodek u Prerova
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e) Porovnani jizdnich dob na tseku Prerov — Prosenice je uvedeno v tabulce 17.
Na tomto tuseku dochdzi ke zkraceni jizdnich dob u souprav s naklapéci skiini

a U osobnich vlakt o 0,5 min.

Soucasny stav Navrhovany stav
SC R Os SC R Os
Prerov
Prosenice 4,5 50 55 4,5 50 50
Celkova jizdni doba 45 5,0 55 45 5,0 5,0

Tabulka 17 Jizdni doby Prerov — Prosenice

f) Porovnani jizdnich dob na tseku Prosenice — Prerov je uvedeno v tabulce 18.
U vlaki dalkové i regionalni osobni dopravy dochazi k ¢asové tspote 0,5 min.

Soucasny stav Navrhovany stav
SC R Os SC R Os
Pierov
Prosenice 4,5 5,0 55 4,0 4,5 5.0
Celkova jizdni doba 45 5,0 55 4.0 45 5,0

Tabulka 18 Jizdni doby Prosenice — Pierov

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze k nejvétsi ¢asové uspore dochazi na tiseku Prosenice —
Dluhonice — Brodek u Pferova, a to o 1,5 min u klasickych souprav a 2 min u souprav
s naklapéci skiini. V tomto piipadé je pocitdno uz se zvySenymi rychlostmi Vv Prosenicich
a kolejovou spojkou na rychlost 160 km/h, a to vramci akce ,ZvySeni rychlosti

V zst. Prosenice*.
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ZAVER

Realizaci stavby se dokonci chybé&jici modernizace Zelezni¢niho trojuhelniku Dluhonice —
Prosenice - Pierov na tratovou rychlost 160 km/hod. Zcela se zméni osnova kolejisté
vyhybny Dluhonice, zvysi se rychlosti ve vSech dopravnich kolejich pfi jejich navySeni ze
Sesti na sedm. Odstrani se piejezdy a vyhybna i tratové tseky ziskaji nové zabezpecovaci
zafizeni s naslednym dalkovym ovlddanim z CDP Pterov. Dokon¢i se tak uceleny soubor
dalkové ovladanych trati Lanzhot — Bieclav — Pferov — Polanka nad Odrou - Petrovice
u Karviné — Mosty u Jablunkova a Pierov — Ceska Tiebov4, které v dobé realizace této stavby
budou jiz z CDP Pferov ovladany. Zanedbatelna také neni uspora 4,775 pracovnikd na
obsluhu dopravni cesty a zkraceni jizdnich dob od 0,5 do 2 minut. Po dokonceni je

piedpoklad, ze rekonstruovana zelezni¢ni infrastruktura vyhovi dopravnimu provozu desitky
let.
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