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1 IDENTIFIKACNI

UDAJE

OBJEKTU/U A TECHNICKEHO A

TECHNOLOGICKEHO ZARIZENI

1.1  Udaje o stavbé a objektu

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:
Dil€i ¢ast —objekt (PS/SO):
Charakter diléi €asti:

Katastralni izemi, pozemky:

Misto stavby diléi €asti:

Trat’ podle ProhlaSeni o draze:

Trat'ovy Usek TU:

Definiéni isek DU:
Kategorie drahy:
Kategorie trati podle TSI:
Obdobi realizace:

Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) —
Tynisté nad Orlici (mimo)
327 321 4901 / 500 352 0048
Projektova dokumentace pro provadéni stavby
PS 35-01-11, ZST Hradec Kralové-Slezské Pfedmésti, SZZ
Modernizace
PraZzské Predmésti, VékoSe, Pouchov, Slezské Pfedmesti,
Svinary,
Placky, BleSno, Nepasice, Tfebechovice pod Orebem,
Sténkov,
Petrovice nad Orlici, Tynisté nad Orlici
505A Chocern — Velky Osek
Tratovy Usek Tynisté n. O. — Hradec Krélové hl. n.
506A Tynisté nad Orlici — Mezimésti st. hr.
Tratovy Usek Tynisté nad Orlici — Bolehost
562 00 — Tynisté nad Orlici Hradec Kralové
628 00 — Tynisté nad Orlici Mezimésti statni hranice
1561 — Tynisté nad Orlici — Mezimésti st.hr.
1302 - Chlumec nad Cidlinou — Lichkov st.hr.
DU 12, G1, 14, H1, 16
celostatni
P3/F1
2026 — 2028
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1.2 Udaje o stavebnikovi

Stavebnik/investor: Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1
ICO: 709 94 234

Zastupce investora: Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

1.3  Udaje o Zhotoviteli dokumentace a &asti dokumentace
Zhotovitel dila: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc
IC: 646 10 357
DIC: CZ646 10 357
Zapsana v Obchodnim rejstfiku u Krajského soudu v
Ostravé, oddil B, vlozka 1217
Zhotovitel diléi €asti dila: SUDOP PRAHA a.s.
OlSanskéa 1a, 130 80 Praha 3
IC: 257 93 349
DIC: CZ 257 93 349
Zapsany v OR u Méstského soudu v Praze, oddil B, ¢.
vliozky 6088
Hlavni projektant (HIP): MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc
IC: 646 10 357
DIC: CZ646 10 357
Zapsana v Obchodnim rejstfiku u Krajského soudu v
Ostravé, oddil B, vlozka 1217
Ing. Jan Lehnert
lehnert@moravia.cz
tel. +420 734 399 105
Specialista dil€i ¢asti: SUDOP PRAHA a.s.
OlSanskéa 1a, 130 80 Praha 3
IC: 257 93 349
DIC: CZ 257 93 349

Zapsany v OR u Méstského soudu v Praze, oddil B, ¢.
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vliozky 6088
Petr Nekula
Petr.nekula@sudop.cz
tel. +420 605 223 899

Odpovédny projektant dil€i SUDOP PRAHA a.s.
€éasti (SO/PS): OlSanska 1a, 130 80 Praha 3
IC: 257 93 349

DIC: CZ 257 93 349

Zapsany v OR u Méstského soudu v Praze, oddil B, ¢.
vliozky 6088

Ing. Martin Raibr

martin.raibr@sudop.cz

tel. +420 605 229 036

Cislo autorizace: 0009389
obor autorizace: ITOO
Zpracovatel prilohy diléi €¢asti SUDOP PRAHA a.s.
(SO/PS): OlSanskéa 1a, 130 80 Praha 3
IC: 257 93 349

DIC: CZ 257 93 349

Zapsany v OR u Méstského soudu v Praze, oddil B, ¢.
vliozky 6088

Stépan Souhrada

Stepan.souhrada@sudop.cz

tel. +420 705 628 675

1.4  Udaje o nabyvateli PS/SO

Vlastnik/spravce: Sprava Zeleznic, statni organizace

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

ASVC automatické stavéni vlakovych cest

ATU automatickd telefonni Ustfedna

BG balizova skupina

CD a.s. Ceské drahy, akciova spole€nost /dopravce/
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P PRAHA Modernizace tratového Useku Hradec Krélgvé (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo)“—~ PDPS
PS 35-01-11, ZST Hradec Krélové-Slezské Predmésti, SZZ
CDP centrélni dispecerské pracovisté
CSN Seska technicka norma
D-ETCS dispecer ETCS
DK dopravni kancelaF (vétsinou pracovisté vypravéiho v ZST)
DK kabel dalkovy metalicky kabel
DNO deska nouzovych obsluh
DNS doplrikové navéstni svitilna
DOK dalkovy opticky kabel
DOZ délkové ovlddani zabezpecovaciho zafizeni
DSP dokumentace pro stavebni povoleni
DUR dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
EMC elektromagnetickd kompatibilita
EOV Elektricky ohfev vymén (uzivané zaf. v zimnim obdobi na odstranéni snéhu
z pohyblivych €asti vyhybek)
EPS elektricka pozarni signalizace
ERTMS evropsky systém fizeni (ETCS+GSM-R)
ESA 11 obchodni nazev elektronického stavédla zabezpecovaciho zafizeni
ETCS evropsky viakovy zabezpecovac
ETCS L2 OBN ETCS urovné 2, oblast bez konvenénich navéstidel
ETCS L2 OKN ETCS urovné 2, oblast s konvenénimi navéstidly
EZ elektromagneticky zamek zabezpec€ovaciho zafizeni
EZS elektrické zabezpeceni obj.se signalizaci
EZS evidence ztraty Suntu
GSM-R evropska radiova komunikaéni sit pro Zelezni¢ni dopravu
HMI rozhrani ¢lovék—stroj
ICD dokument specifikace rozhrani
IRI rozhrani elektronického stavédla a RBC (Interlocking—RBC Interface)
IS izolovany styk
JOP jednotné obsluzné pracovisté pro obsluhu zabezpec€ovaciho zaf.
JZ typ osvétlovaciho stozaru uzivany v Zelezni¢nich stanic (ZST)
KJR knizni jizdni fad

Kolejovy obvod (KO)

liniovy elektricky obvod pro zjiStovani volnosti a obsazeni koleje

KS

kabelova skfin

LPF lesni padni fond

MA opravnéni k jizdé

MK mistni sdélovaci kabel

OBN Oblast bez konvencénich nvéstidel

OBU palubni ¢ast ETCS

OR oblastni Feditelstvi Spravy Zeleznic

PAVZZ provozni aplikace s vazbou na zabezpec€ovaci zafizeni

PD pfipravna dokumentace stavby

PoEN pocitaC naprav — zafizeni pro zjiStovani volnosti kolejového Useku
pocitanim néprav

PS provozni soubor

PSR projektové souhrnné feSeni stavby

PUPFL pozemky uréené k plnéni funkci lesa

PZS prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné

PZS AZD 71 Obchodni ozn. (typ) pfejezdového svételného zabezpe€. zafizeni

PZZ prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

RBC radioblokové centrala

RDP regiondlni dispecerské pracovisté

Reléové domky (RD)

domky typové konstrukce a velikosti ur€ené pro umisténi technologie

ROV

rozkaz o vyluce
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RSM regionélni sprava majetku, Ceské drahy a.s.

SO stavebni objekt

su stavédlova Ustfedna

SUDOP PRAHA a.s. Projektovd, inZenyrsk4 a konzultacni firma

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

SZ D1 CAST PRVNI Dopravni a navéstni pfedpis pro traté nevybavené evropskym vlakovym
zabezpefovacem

Szz staniéni zabezpecovaci zafizeni

TK tratovy metalicky kabel

TKP Technické kvalitativni podminky

TNZ oborova technicka norma Zelezniéni

TRS tratovy radiovy systém (radiové spoj. na vedouci drdzni vozidlo)

TSI technické specifikace interoperability

TTP tabulky tratovych pomérd

TU tratovy Usek

T2Z tratové zabezpecovaci zafizeni

VCO vlakové cesta omezena

VCRP vlakové cesta podle rozhledovych poméri

VNPN vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla

Zkm kilometrick& hodnota Zelezni¢ni trati od zacatku trati

ZPF zemédélsky pudni fond

ZS zarizeni stavenisté

ZST Zelezniéni stanice

2 SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

Projektovd dokumentace byla zhotovena na zékladé podkladi predanych zadavatelem a déle

doplfujicich prazkuma a zavéra z projednani dokumentace v pribéhu jejiho zpracovéni.

2.1  Zakladni podklady:
- Zadavaci dokumentace pro projektovou dokumentaci véetné vSech jejich pfiloh
- Dostupné stavajici podklady ziskané od stavajicich jednotlivych spravcu;

- Posuzovaci a schvalovaci protokol zaméru projektu;

2.2  Geodetické podklady:
- Katastralni mapy a Udaje katastralniho Gfadu o vlastnictvi nemovitosti vedenych v elektronické
podobé,;
- Mapové podklady 1: 10 000; 1:50 000;
- Dostupné stavajici podklady polohopisnych vykres 1: 1 000 jednotlivych dopraven v tratovém
Useku;
- Polohopisné vykresy se zakreslenymi stavajicimi inZenyrskymi sitémi a zjiSténym ovéfenym

stavem u jejich spravcq;
2.3  Zhotovitel (projektant) vychézel pfi zpracovani dokumentace stavby z

nasledujicich podklada:

- Zadavaci dokumentace na stavbu ,Modernizace tratového Useku Hradec Kralové
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- —Tynisté nad Orlici (mimo)*;

- Smlouva o dilo;

- Technickd dokumentace provozovaného zafizeni zjiStovana u ST, SSZT, SMT, SBBH, SEE v
ramci predavani podklad(i od vykonnych jednotek SZ OR;

- Zjistovani stavu jednotlivych stavajicich zafizeni v rédmci provadénych mistnich Setfeni
projektantu;

- Geotechnicky prazkum,

- Hydrotechnicky vypocet,

2.4  Ostatni pouzité podklady:
- Doklady o prabéhu zpracovani projektové dokumentace;
- Projednani s organy statni spravy a ostatnimi organizacemi;
- Projednavéani rozsahu a zplsobu technického feSeni na jednotlivych pracovnich poradéach;
- Z&kony, predpisy, smérnice a vyhlasky platné v dobé zpracovani dokumentace;
- CSN, TNZ a TKP platné v dobé& zpracovéani dokumentace;
- SZ TSI CCS/MP1, Zasady pro projektovani tratové ¢asti ERTMS pro traté s vyhradnim provozem
evropského vliakového zabezpetovace Uginnost od 1. ervence 2022;

- Nafizeni komise (EU) 2023/1695 ze dne 10. srpna 2023 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystému ,Rizeni a zabezpe&eni Zelezniéniho systému v Evropské
unii.”

3 POPIS A ZDUVODNENI NAVBZENEHO TECHNICKEHO RESENi A
HLAVNICH TECHNICKYCH PARAMETRU

3.1  Stéavajici stav

3.1.1 Hlavnitrat

3.1.1.1 Trebechovice pod Orebem — Hradec Kraloveé-Slezské Prredmeésti

Mezistani¢ni Usek je rozdélen hlaskou BleSno na dva prostorové oddily. V Useku Trebechovice pod
Orebem — Hradec Kralové-Slezské Predmésti je draZni doprava provozovana dle predpisu SZ D1 CAST
PRVNI. Jizdy vlakd jsou zabezpeovany pomoci telefonického dorozumivani.

Oddilova navéstidla jsou svételnd a umisténa nevstficné.

Mezistani¢ni Usek neni souvisle vybaven prostfedky pro indikaci volnosti Useku, pro spousténi vystrahy
na prejezdech jsou vSak pouZzity pocitae naprav.

Na tratovém Useku se nachazi Zeleznicni pfejezdy:

Poloha Oznaceni Komunikace Kategorie
40,320 P4014 Silnice 11.t. PZS 3zBI PZZ RE 2019
/29822
39,577 P4013 Ugelova kom. PZS 3SBI PZZ RE 2019
39,319 P4012 Ugelova kom. PZS 3SBI PZZ RE 2019
8/33
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Poloha Oznaceni Komunikace Kategorie

39,022 P4011 Ucelova kom. PZS 3SBI PZZ RE 2019
37,735 P4010 Ucelova kom. PZS 3SNI AZD 71 1985
33,710 P4007 Ucelova kom. kiize - -

3.1.1.2 7ZST Hradec Kréalové-Slezské Predmésti

Stanice Hradec Krélové-Slezské Pfedmeésti je vybavena elektromechanickym staniénim zabezpe€ovacim
zafizenim typu 5007 se svételnymi navéstidly a dvéma z4vislymi stavédly s Fidicim pfistrojem v DK, které
se dle TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. ZaFizeni bylo upraveno a uvedeno do provozu v roce 1996.

Pro indikaci prijezdu vlaku jsou pouZity izolované kolejnice dvoudratové 50 Hz s relé NMVS2-1000/1000
KO2081.

VSechna navéstidla v obvodu stanice jsou sveételna. Na lichém zhlavi v rozsahu St.1 jsou zfizeny
mechanické pfestavniky se zavorniky v tratové koleji a navéstidly u tratové koleje. Z koleji €islo 2 a 4 je
zfizeno skupinové odjezdové navéstidlo.

Na sudém zhlavi v rozsahu St.2 jsou zfizeny elektrické prestavniky pro stavéni vyhybek v dopravnich
kolejich. Je zde opét zfizeno samostatné odjezdové a vjezdové navéstidlo pro kolej €.1. Z koleji Cislo 2 a
4 je zfizeno skupinové odjezdové navéstidlo.

Vyhybky a vykolejky v manipula¢nich koleji €islo 3 a 5 jsou vybaveny vyménovymi zamky.

Do zhlavi je zausténa vlecka Cislo 4221. Vyhybky na tuto vlecku jsou vybaveny elektrickymi pfestavniky.
Do vlecky 4221 je zausténa viecka Ferona a COMET pfes mistné stavénou vyhybku H2, pficemz na
vle¢ce Ferona je zfizena i uzamykatelna vykolejka SVk1.

Ve stanici se nachézi Zelezni¢ni prejezd vybaveny svételnym prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim.

Poloha Oznaceni Komunikace Kategorie

31,595 P4006 Mistni kom. PZS 3ZNI PZZ RE 2019

3.1.1.3 Hradec Kraloveé-Slezské Prredmésti — Hradec Kralove hl. n.

Mezistani¢ni Gsek neni rozdélen Zadnou hldskou a je tak vrozsahu jednoho prostorového oddilu.
V Useku Hradec Kréalové-Slezské Pfedmeésti — Hradec Kréalové hl. n. je draZni doprava provozovéna dle
piedpisu SZ D1 CAST PRVNI. Jizdy vlakl jsou zabezpeg&ovany pomoci telefonického dorozumivani.
Mezistanicni Usek neni souvisle vybaven prostfedky pro indikaci volnosti Useku, pro spousténi vystrahy
na prejezdech jsou vSak pouzity kolejové obvody.

Na tratovém Useku se nachazi Zeleznicni prejezdy:

Oznaceni Komunikace Kategorie
30,918 P4005 Silnice PZS 3ZNI AZD 71 1985
[11.tFidy/2997
29,340 P4004 Mistni kom. PZS 3ZNI AZD 71 1985
29,133 P4003 Ugelova kom. PZS 3ZNI AZD 71 1985
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3.2 Novy stav
3.2.1 Celkové feSeni

ZST Hradec Kralové-Slezské Pfedmésti je souéasti oblasti RBC 91. Hranice oblasti RBC 71 a RBC 91
neni v obvodu stanice; je umisténa v navazujicim tratovém Useku Hradec Kralové-Slezské Pfedmésti —
TFebechovice pod Orebem a je feSena v PS 34-01-21.

V dopravné se vybuduje nové staniéni zabezpecovaci zafizeni, které se dle TNZ 34 2620 fadi do 3.
kategorie a bude splfiovat podminky pro provoz v oblasti ETCS L2 OBN. Zafizeni bude umoznovat
stavéni vlakovych cest ze vSech dopravnich koleji a na vSechny dopravni koleje a Ustfedni staveni
posunovych cest na jednotlivé manipulacni/vleckové a dopravni koleje.

Funkce SZZ ZST Hradec Kralové-Slezské PFedmésti budou realizovany v aplikagnim programovém
vybaveni elektronického stavédla. Ridici &ast elektronického stavédla (technologicky pogitag) bude
umisténa ve stavédlové Ustfedné ZST Hradec Kralové hl. n.

Staveni vlakovych cest bude v zakladnim stavu provadéno z dispecerského pracovisté v CDP Praha ze
vzdjemné zalohovanych pracovist JOP v dispecerském séle fizené oblasti Velky Osek — Chocen, ktery
bude vybudovan v ramci stavby ,Modernizace tratového Useku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou
(vCetné)”.

Znaceni koleji a vyhybek viak vychazi z projednani se SZ v ramci dopravni technologie stavby a v ramci
profese Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni doch&zi pouze k prevzeti tohoto znaceni, které neni v plném
souladu se zvyklostmi v rdmci zabezpec€ovaciho zafizeni.

Stavedlové Ustfedny budou umistény v novych technologickych budovach v misté dopravny, které budou
umistény jak na lichém, tak sudém zhlavi ZST. Napéajeni bude zajisténo zalohovanou siti z nové
budované magistralniho rozvodu 22kV a z pfipojek NN.

Objekty (SU-P1, SU-P2, RD-P1) jsou zafazeny do bezpeénostni kategorie IV. Bezpecnostni projekt
projekéni neni vyZadovan. Zhotovitel je povinen dodrZet poZzadavek na min. zabezpeceni pro stanovenou
kategorii dle Samostatné prilohy F Smérnice SM 07.

Soucasti SZZ je i vybudovani nového prejezdového zabezpe€ovaciho zafizeni na prejezdu P4005, ktery
je v obvodu ZST a bude zde zfizeno PZS 3ZBI. Vnitini &ast zafizeni pfejezdu bude umisténa v RD v
misté pfejezdu.

V ramci tohoto PS dojde k vybudovéani jednotlivych vnéjSich prvkd vEetné kabelizace, ktera bude feSena
pfednostné formou pochozich Zlabd. Pro kontrolu volnosti koleje a zajiSténi spousténi prejezdu jak v
obvodu ZST, tak pfejezdi na pfilehajicich tratovych Usecich budou pouZity vyhradné Gseky pocitacl
néprav se soustfedénim do jednotlivych technologickych objektd na zhlavi.

V rédmci tohoto provozniho souboru dojde k instalaci baliz ETCS v kolejisti, kde nejsou zfizeny a k jejich
dopInéni, demontaZi a Gpravam kde jsou jiz zfizeny. Balizy jsou v sou€asnosti riznych velikosti, ale jejich
rozmeéry neprekracuji cca (600 x 600) mm. Jejich rozméry a pocet zavisi na dodavateli zafizeni.
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3.2.1.1 Vazba na legislativu

VeSkeré nové zafizeni, které bude dodavano timto PS musi splfovat jednotlivé legislativni poZzadavky,
které jsou definovany jako narodni, tak i evropskou legislativou. Jednd se zejména o dodrzeni
nasledujicich pozadavku:

e PouZité zafizeni musi splfiovat TNZ 34 2620.
e Pouzité zafizeni musi splfiovat CSN 34 2650 ed. 2.

e Pouziti produktu nebo sluzby, které dosud nejsou schvéleny pro pouZiti na Zelezniéni dopravni
cesté ve spravé SZ, bude posouzeno podle smérnice SZ SMO008 ,Systém posuzovani vlivu
produktl a sluZzeb pro Zelezni¢ni dopravni cestu na bezpecnost provozovani drahy*.

e Pouzité zafizeni musi splfiovat podminky platnych norem, zejména TNZ 34 2620, CSN 34 2650
ed. 2, CSN 34 2613 ed. 3, CSN 34 2614 ed. 3, CSN EN 50126-1, CSN EN 50128, CSN EN
50129, CSN EN 50159-1, CSN EN 50159-2, CSN EN 50125-3, CSN EN 50238, CSN EN 50121-
1az5ed. 2., CSN EN 50121-4 ed. 3.

3.2.2 Venkovni ¢éast:

3.2.2.1 Navestidla

NejvySSi tratova rychlost.tratové rychlosti a zdbrzdné vzdalenost

V rozsahu hranic tohoto PS doché&zi v rdmci navazujicich SO ke kompletni rekonstrukci Zelezniéni svrsku
v celém rozsahu dopravny. Po dokonéeni stavebnich Uprav bude upravena tratova rychlost vaci

stavajicimu stavu nasledujicim zplsobem:

Staniceni V (1I=100 mm) V (1=130 mm) V (1=150 mm) V (1=270 mm)

[km/h] [km/h] [km/h] [km/h]
47,428 — 29,587* 160 160 160 160
* — Jednd se o hranice feSeni PS, nikoliv parametrt

Stanice je stanici mezilehlou bez navazujici trati. Do stanice je vSak zaulsténa vilecka Cislo 4221

s ndzvem Ferona, a.s. vleCka Hradec Kralové — Slezské predmésti formou posunovych cest.

Viditelnost navéstidel

VSechny dopliikové navéstni svitilny (DNS) budou mit po stavbé vyhovujici viditelnosti navéstnich znaku
ve smyslu vyhlagky &. 173/1995 Sb. a TNZ 34 2620 pro rychlost 40 km/h, resp. ze stojiciho vedouciho
drazniho vozidla nejméné& 100 m. Aktualizovany predpis SZ MP1 doporuduje zajistit viditelnost Stop

znaCek ETCS s DNS 200 m. U dopravnich koleji ve stanici, kde bude doch&zet k zahjeni mise vlakd
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musi byt proménné navéstidla viditelnd z mista odvyklého zastaveni vlaku. Neni-li toto mozné, je tfeba
zfidit ndvéstni napodobovag.

VSechna neproménna naveéstidla véetné Stop znaCek ETCS musi spliiovat podminky poZadované
viditelnosti navéstidel v souladu s pozadavky vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu a
budou vyhovovat TSI CCS, odd. 4.2.15, index 38

Rozsah DNS
V Zelezni¢ni stanici dojde k umisténi jednotlivych Stop znacek ETCS a to jak ve funkci vjezdového
navéstidla, odjezdového navéstidla a cestového naveéstidla. Jednotlivé Stop znacky ETCS je vSak

pozadavek doplnit DNS v rozsahu dle MP1.

Rozmisténi Stop zna€éek ETCS a Lokalizaénich znaéek ETCS

V Zelezni¢ni stanici dojde k umisténi jednotlivych Stop znacek ETCS a Lokalizacnich zna¢ek ETCS v
rozsahu dohodnutém na vyrobnich poradach. Je zde respektovano, Ze Lokaliza¢ni zna¢ky ETCS nejsou

umistovany pred hroty vyhybek a prfed krajnice jednotlivych pfejezdu.

Sefad’'ovaci navéstidla

Vzhledem k vySe uvedenému poZadavku na Lokalizacni zna¢ky ETCS je mnoho sefadovacich navéstidel
slougeno s DNS u Stop znagek ETCS. Tim dochazi ke skuteénosti, Ze v celé ZST dojde ke zfizeni pouze
sefadovacich navéstidel:

e FSel — ve formé stozarového navéstidla
e Se2 —ve formé stozarového navéstidla

e Se3 - ve formé stozarového navéstidla

Neproménna naveéstidla

V rdmci tohoto PS dojde v dopravné ke zfizeni neproménnych naveéstidel v podobé:
e Lokaliza¢ni znacka ETCS
e Stop znacka ETCS

e Posun zakdzan" — tato navést bude osazena na elektricky stavéné vykolejky v obvodu stanice,
Bude se tak jednat o FVk1, Vk2, VK3, tedy v rozsahu 3 kusu .

Jednotliva neproménna naveéstidla musi vyhovovat TSI CCS, odd. 4.2.15.
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Umisténi navéstidel na atypickych zakladech a zajiSténi stability ve svazich

Vzhledem na stavajici rozsah dokumentace se zatim neuvaZuje se zfizenim atypickych z&kladl

navéstidel a to pfedevsim s ohledem na zfizovani navéstidel s dvéma DNS a Stop znackou ETCS.

3.2.2.2 Z4brzdné vzdalenosti

V ZST Tynisté nad Orlici nebude pro b&zny provoz jednotna zabrzdna vzdalenost stanovena. Stanovena
bude pouze zabrzdna vzdalenost pro nouzovy provoz vychazejici z povolené rychlosti max 40 km/h v
pfipadé vypadku systému ETCS coZz odpovidad 400 m. V Fadném stavu a provozu se uvaZuje s jizdou
vlaki ve vyhradnim provozu, tedy dle pokynud/informaci mobilni ¢asti systému ETCS na hnacich

vozidlech.

3.2.2.3 Vyhybky a vykolejky

V dopravné jsou zfizeny jednotlivé prvky dle néasledujicino vyctu, ze kterého je patrné, ze v ZST je
v rozsahu 15vyhybkovych jednotek (12 prestavniki vyhybek+1pfestavnik wvykolejky + 2 logické
spojky=15v.}.).

Vyhybky
Vyhybky budou v novém stavu vybaveny elektrickymi pfestavniky a u vSech vyhybek se budou zfizovat
s plastovymi, €i betonovymi ohradniky, zajiStujici jejich ochranu.
Na vSech vyhybkach, které budou zapojeny do Ustfedniho stavéni, budou osazeny kluzné stolicky
v potfebném rozsahu, aby pfi dalkovém Fizeni nedochézelo k nutnosti jejich ¢astého mazani a zvysila se
jejich spolehlivost.
Prestavniky v kolejich €.1 a 2 a vyhybky navazuijici typu UIC, budou vybaveny i snimaci polohy v rozsahu
vyhybek, cozZ se jedna o vyhybky ¢€.1, 2, 3, 4, 5, 6, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15.
Mistné stavéné vyhybky nejsou v obvodu dopravny zfizovany.
Seznam ovladacich prvku (fadi€t) pro vyhybky a vykolejky:

o 1/2,3/5, 4,6, FVk1l/F7, Vk3/8, Vk2, 9, 10, 11/13, 12, 14/15.
MontdZ novych pfestavnikd a vykolejek bude provadéna pribézné, dle Uprav kabelizace a vnéjSich

prvka.

Vykolejky

V rdmci stavby dojde ke zfizeni elektricky stavéné vykolejky:

FVk1 — vykolejka bude zfizena jako boéni ochrana pro vlakové cesty s Ustfednim elektrickym stavénim.
Vykolejka bude v obvyklém uspofadani s minimalni vzdalenosti umisténi 4,2 m od namezniku a bude
vybavena viaflex navéstidlem. S ohledem na nové pozadavky vyplyvajici z ptedpisu SZ D1 CAST PRVNI

je pozadavek na jeji oznaceni s indexem F.
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Vk2, VK3 — vykolejky budou zfizeny jako boc€ni ochrana pro viakové cesty s Ustfednim elektrickym
stavénim. Vykolejky v obvyklém uspofadani s minimélni vzdélenosti 30 m od namezniku vyhybky

v tratové koleji a budou vybaveny viaflex navéstidlem.

Pomocna stavédla a elektromagnetické zamky

V obvodu ZST nejsou zfizena Zadna pomocna stavédla a elektromagnetické zamky.

3.2.2.4 Prostredky pro zjiStovani volnosti Usekii

Pogéitaée naprav

V obvodu stanice budou pouZzity vyhradné pocitace néprav pro indikaci obsazeni koleji a vyhybkovych
Useku. Pocitace naprav jsou pouZity v celém obvodu dopravny a budou opatfeny indexem PPB
s Ciselnym oznacenim dle pofadi od zacatku ke konci trati. Umisténi pocitacl néprav je patrné
z pfilozenych vykresa.
Do dopravny budou stazeny po metalickém spoji i jednotlivé poc€itace ndprav ze sousednich tratovych
Useku. Bude se jednat o:
e Snimace pocitacld néprav z Useku Trebechovice pod Orebem — Hradec Kralové-Slezské
Predmésti:
o OPPB23 - 0PPB32
0 Jedné se o0 10 snimacu pocitact naprav

e Snimace pocitacl naprav z Useku Hradec Kréalové-Slezské Pfedmésti — Hradec Krélové hl. n.:

o PHPB1 - PHPB4
0 Jedné se o 4 snimace pocitacl naprav
Jednotlivé snimace budou rozdéleny dle mist soustfedéni a to do:
e SU-P1, kde bude umisté&na vystroj pro snimace:
o PPB1-PPB15, OPPB23-OPPB32, které tvofi 9 Gsekll pogitadti naprav v ZST a 10 Usekd
pocitact naprav na trati, celkem 19 Gsekd.
e SU-P2, kde bude umisté&na vystroj pro snimadce:
o PPB16-PPB34, které tvoFi 16 Useku po&itadti naprav v ZST.
e RD-P1, kde bude umisténa vystroj pro snimace:
o PPB35-PPB38, PHPB1-PHPBA4, které tvofi 2 Useky pocitaél naprav v ZST a 4 Useky
pocitact naprav na trati, celkem 6 Usekd.

Celkem bude v dopravné vnitini vystroj pro 52 snimacu pocitact néprav, které budou tvofit 27 Useku

pocitadt naprav v ZST a s tratovymi Useky se bude jednat o 41 Useki po&itact naprav.
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Pocitace ndprav budou takového typu, aby byl zajiStén jejich bezporuchovy provoz a byla ovlivhovana
jakoukoliv ndpravou i od Sesti napravovych vozidel (napf. fady 770). Pfi dodavce Po¢N je nutno
respektovat omezeni vystavby pocitace naprav se typem snimae RSR 122 dle ¢€.j. 57239/2012-OAE
7 19.12.2012. Pogitate naprav musi vyhovét poZzadavkim platnych TSI CCS, CSN EN 50238 a
piedevsim TSI CCS vydané provadécim Nafizenim EK 2019/776. Déle senzory PN budou dle CSN
CLS/TS 50238-3 oznaceny jako perspektivni. Dale budou mit platné ES ProhladSeni o shodé pro prvek
interoperability a budou doloZeny ES Certifikaty pro prvek interoperability, a to vcetné pfisluSného
Technického souboru.

NejblizSi snimac¢ pocitacl niprav bude umistén podobné jako izolovany styk od pfilehlého ndmezniku
minimalné 4,2 m. Minimalni vzdalenost mezi jednotlivymi snimaci jednoho Useku pocitacd naprav bude

24 m.

Pogéitade naprav — vazba

V rdmci stavby jsou navrZzeny hranicni Useky pocitacl néprav, které slouZi pro prenasSeni indikace
prijezdu do sousednich dopraven/sousednich zafizeni, tedy pfendsSi se vazba do dvou zafizeni, jedn& se
0 shimace:

e OPPB23, OPPB24 — pfenaseny ze SU-P1 do RD-OP3.

e PPB11, PPB13, PPB14 a PPB15 — pfenaseny ze SU-P1 do SU-P2.

e PPB35, PPB36 — pienaseny z RD-P1 do SU-P2.
Vzhledem k této vazbé je v soupisu praci uvazovano u téchto snimaci pocitacli naprav s polozkou
DORESENI DALSIHO JEDNOHO BODU VE SKRINI S POCITACI NAPRAV

3.2.2.5 Evropsky vlakovy zabezpecovac (ETCS);
V ZST bude od poc&atku zfizena tratova ¢ast ETCS L2 OBN; souéasné bude zaveden vyhradni provoz

ETCS. Zafizeni dle tohoto systému bude nakonfigurovano a zajiStén provoz dle platné legislativy.

3.2.2.6 Technické reSeni baliz;

V rdmci tohoto PS budou zfizeny a umistény jednotlivé balizy a neproménna navéstidla pro systém
ETCS. Balizy budou umistény tak, aby byla zaru¢ena funkce nové budovaného systému. Bude pouZzito
jednobalizovych i dvoubalizovych skupin — dle funkce balizové skupiny.

V ramci Spravy Zeleznic a ZTP jsou kladeny jednotlivé pozadavky na balizy, které jsou:

32261 Obecné pozadavky

Dodavatel musi dbat na to, aby umisténim baliz nebylo negativné ovlivihiovano Zadné stavajici stacionarni
ani mobilni zafizeni, které je pfipuSténo na siti Spravy Zeleznic, statni organizace.
Stacionarni ¢ast musi umoZfiovat pfedepsanou komunikaci v systému ETCS L2 od riznych dodavatelu

s mobilnimi ¢astmi systému ETCS, a to i od rdznych dodavatelu.
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Délka zivotniho cyklu vSech dodavanych technologickych zafizeni je 25 let.

Dokumentace dodana Zhotovitelem musi obsahovat navody pro preventivni Udrzbu, navody pro zakladni
¢innosti pfi odstranovani poruch (€innosti zajiStované Spravou Zeleznic), navody pro demontéz a montaz
venkovnich prvkd a detailni popis diagnostiky, a to vSe v ¢eském jazyku.

Soucasti pfedmétu dila je rovnéz proskoleni udrzujiciho personalu Objednatele ke vSem dodavanym
technologiim.

Zhotovitel predlozi kompletni plan a technologické postupy preventivni udrzby vSech dodavanych
technologii.

Soucasti stavby je téZz dodavka zafizeni pro pfezkouSeni a nahrani telegram( baliz (1 ks pro kazdou
spravu sdélovaci a zabezpecovaci techniky, do jejichZ obvodu stavba zasahuje véetné potfebného SW a
HW. Soucésti stavby je také dodavka soubort telegram( pro vSechny instalované balizy.

Na zékladé poZzadavku budou doloZeny ES Certifikaty pro prvek interoperability, a to v€etné pfisluSného

Technického souboru.

3.2.2.6.2 Ochrana baliz

Balizy budou umistény tak, aby nedoSlo k zasahu do prdjezdného prifezu platného u Spravy Zeleznic,
statni organizace. Balizy budou Ffadné pfipevnény a jak jejich upevnéni, tak i vlastni baliza bude odoln&
jak vuéi vandalismu, tak provoznim podminkam na Zeleznici, a to napfiklad i formou ochrany pred
padajicim ledem, respektive bude zajisténa jejich odolnost.

Bocni ochrana balizy musi zamezit poSkozeni balizy télesem s kinetickou energii pfiblizné 5 kJ (napf. 5
kg ledu s rychlosti 160 km/h), a to tfikrdt ro€né s minimalni Zivotnosti ochrany 10 let (30 nérazd bez
nutnosti vymeény krytu). Boéni ochrana baliz, v€etné jejiho upevnéni, musi dovolit umisténi balizy tak, aby
baliza odpovidala poZadavkim na interoperabilitu dle verzi dokumentaci, podle kterych se projektuje.
Dodavatel dolozi teoretické mechanické simulace ochrany nebo zaznam z praktickych nebo laboratornich
test(. Bo€ni ochrana bude schvalena 014 v pfipadé, Ze jakdkoliv ¢4st ochrany zasahuje do Zelezniéniho
svrsku i O13".

Bocni ochrana v8ech baliz bude provedena ve vSech kolejich pojizdénych vysSi rychlosti nez 60 km/h.

Bocni ochrana BG pfi rychlosti nizSi nez 60 km/h nemusi byt zajiSténa v pfipadé, Ze se nejedna o BG v

hlavnich kolejich.

32263 Upevnéni baliz

Upevnéni baliz bude provedeno se zajiSténim jeho odolnosti pro moznost pojizdéni vlaky s rychlosti az
160 km/h. Toto bude provedeno predevSim v tratovych kolejich s ohledem na budouci mozné zvySeni

rychlosti v danych kolejich pfi zapojeni trati VRT.
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Balizy budou umistény tak, aby i pfi maximalnim moZném ojeti kolejnic ve smyslu predpisu S3 dil IV byla
dodrZzena instalaéni vySka ve smyslu Subsetu 36 (zejména minimalni vzdéalenost balizy od temene
kolejnice 93 mm. Plati i pro pfesunuté balizy.

Balizy musi byt namontovény tak, aby zajistily volny prostor pro mechanizované podbijeni Zelezni¢niho
svrdku dle predpisu SZ S3 a vyZzadovaly minimalni objem prace pfi demontazi a zp&tné montazi pro Gcely
opravnych praci na Zelezniénim svrsku. MontazZ baliz pfipadné maze byt provedena vrtanim betonovych

prazcu, které vSak podléha typovému schvéleni na 014/013.

3.2.2.6.4 Rozsah baliz

Pro Ucely aplikace ETCS budou balizy umistovany v oblasti, kterd zahrnuje
a) oblast ETCS L2
b) oblast tzv. pfihlaSovaciho Useku pred hranici pro vjezd do oblasti ETCS L2
PFihlaSovaci Usek pred hranici pro vjezd do oblasti ETCS L2 (se samocinnym prepnutim do nové Urovné)
obsahuje Usek od prvni pfihlaSovaci balizy (typu R, pfip. AnO) k hrani¢ni balize (typu En1l).
Pocet baliz bude vychézet z poZzadavku

e Dvoubalizové mohou byt BG, u nichZ je to G€elné (napf. pro urychleni pfechodu z médu SR do

FS po SoM tam, kde se SoM z provoznich davodu predpoklada).

e Ostatni BG by mély byt jednobalizové.

e Balizy ve dvou a vicebalizové BG musi byt duplikovany.
Balizové skupiny ve stanicich, v nichz zacinaji jizdu vlaky osobni dopravy, pfipadné v nich méni vedouci
drazni vozidlo, nebo smér jizdy, musi byt rozmistény tak, aby vlaky, které provedou SoM u néstupisté
a nemaji zndmou nebo jednoznaéné urcitelnou polohu (napf. RBC informaci o poloze nepovaZuje za
veérohodnou), mohly zvySovat rychlost aZz na rychlost, kterou umozZnuje pfedni zhlavi, pokud je konec
nastupisté vice nez 200 m od hlavniho naveéstidla pro pfisluSny smér jizdy. Davodem je, aby nebyla
omezovana rychlost vlaku z davodu v€as neprovedené lokalizace.
Balizova skupina m& byt cca 50 m za mistem, kde stoji pfedni ¢elo vétSiny vychozich vlakd, pokud to
nelze uréit, tak cca 50 m za koncem nastupisté. K tomuto Ucelu muZe byt pouZita balizova skupina
zfizen4 z jinych davodd, pokud umoZnuje urcit smér jizdy, pfipadné se tato doplini tak, aby smér jizdy

umoznila urdit.

32265 Informace piredavané balizami

Pokud BG obsahuji paket 79, musi prenaSet stejné informace pro oba sméry jizdy s vyjimkou pfipadu
zmén kilometraze.

Balizy, kromé baliz pfed nebo na vstupni hranici oblasti L2, nesmi obsahovat narodni hodnoty.
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32266 Pozadavky na montaz baliz

Pro montaZ baliz a ochrany pfed ledem padajicim z vlak( zpracuje zhotovitel stavby vzorové listy,
z kterych bude jednoznacné vyplyvat pouZiti jednotlivych montaZnich dild pro vSechny typy prazcq,
upevnéni kolejnic, kolejnic a zpusoby montaze baliz a prvkd chranicich je pfed ledem padajicim z vlakd.
Vzoroveé listy musi byt v€as béhem projektovani projednany s odbératelem (nejméné O13 a O14) a pfed
zahgjenim montaze schvéleny (013 a 014).

Pred zahjenim montaZe kazdého souboru balizovych skupin pfeda zhotovitel pfislusné spravé sdélovaci
a zabezpecovaci techniky a O14 datovy soubor ve forméatu *.xIsx (*.xIs) obsahujici pro vSechny BG
tohoto souboru balizovych skupin nejméné NID_BG, nazev stanice, resp. mezistani¢niho Useku, cislo
koleje, km polohu BG, zplsob upevnéni baliz, a pokud se BG nach&zi u hlavniho navéstidla, resp.
u vyhybky, tak i jeho, resp. jeji oznaceni. Pfed zahajenim mont&Ze dalSiho souboru balizovych skupin Ize
pfedat soubor obsahujici bud jen BG tohoto souboru balizovych skupin nebo BG tohoto souboru a BG
soubord, jejich montéz byla zahajena dfive.

Béhem vystavby a zkouSeni tratové casti ETCS je nutno predpokladat jizdu vlaki a posunovych dilt se
zapnutou mobilni ¢asti ETCS. Montéz baliz a zkouSeni tratové ¢asti ETCS proto musi byt organizovany
takovym zplsobem, aby nedochézelo k zastavovani vlak(l a posunovych dili se zapnutou mobilni ¢asti
ETCS z davodu nekonzistence baliz (napf. z divodd namontovani pouze jedné balizy z dvoubalizové
BG). Zhotoviteli oznamené poskozené balizy z dvoubalizové, pfip. vicebalizové BG musi byt neprodlené
nahrazeny, popf. dalSi balizy z této BG do¢asné demontovany.

Navod pro montédz pro balizy — musi obsahovat i ndvod pro demontaz a pravidla pro pfipadné umisténi
baliz na sousedni prazce, kdyZ by plvodni praZzec byl ve stavu, ktery neumoznuje na ném balizu dale
ponechat

V rdmci stavby musi byt udrZujici organizacni sloZzce Spravy Zeleznic, statni organizace predana sada
telegram0 vSech baliz zfizenych v pfedchozi stavbé, pokud se jejich telegramy méni, pro nastroj pro
programovani a kontrolu telegramd baliz pfedany vramci pfedchozi stavby. Pfipadné musi sada
telegram0 vSech nové dodanych baliz soucasti nastroje pro programovani a kontrolu baliz dodaného
v rdmci PS RBC.

Balizy nesméji byt osazeny na svary kolejnic. V pfipadé, Ze se v misté montaZze vyskytuje svar, uchyti se

baliza do ,druhého” meziprazcového pole bezprostfedné priléhajicim k oznaéenému prazci.

3.2.2.7 Prejezdy

V ZST se nachézi pfejezd P4005. Jednotlivé prejezdy jsou oznaceny opét indexem stanice, a tak tento
pfejezd bude oznaCen P1. Rozsah zabezpeceni je zavisly na projednani stavby a v soucashosti se
pfedpoklada i zfizeni sekvencniho sklapéni, kde bude toto mozné, ¢i vyhodné. V pfipadé zapojeni KCB
bude obvod celistvosti bfeven a VTO galvanicky oddélen od systémového napdjeni prostfednictvim

DC/DC konvertoru. Rozsah zabezpeceni jednotlivych prejezdd je nasledujici:
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P4005 - Pouchov
Prejezd je v souCasnosti zabezpe€en prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim typu PZS 3ZNI, tzn.
zafizeni se svételnou vystrahou s doplikovou vystrahou pomoci zavorovych breven, kdy informace o

stavu zafizeni je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci.

V misté Uroviiového kfizeni se navrhuje komplexni rekonstrukce kolejisté s doplnénim druhé tratové
koleje a komplexni obnovou komunikace vcetné veSkerého technologického zafizeni. V ramci
Zelezni¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni, bude zfizeno nové prejezdové zabezpec€ovaci zafizeni typu PZS
3ZBlI, tzn. zafizeni se svételnou vystrahou s pozitivnim signdlem a dopliikovou vystrahou pomoci
zavorovych breven, kdy informace o stavu zafizeni je pfedavéna obsluhujicimu zaméstnanci. Na PZS
bude zfizeno zafizeni pro nevidomé s ohledem na samostatné vedeni chodniku na tyniStské strané
pfejezdu, ktery bude oddélen od komunikace a vybaven hmatovou Gpravou pro nevidomé.

Na prejezdu bude zfizeno osm vystraznikd a Sest breven dle orientaéniho néacrtku prejezdu. Zavorovéa
bfevna budou z kompozitniho materialu a budou vybaveny bfevnovymi svitiinami. Jednotlivé vystrazniky
budou vybaveny dopravni znackou A32D, vystrazny kiiZz pro Zelezni¢ni prejezd vicekolejny (s reflexnim
podkladem).

Pfes prejezd vede levy odboCovaci pruh do ulice K Zastavce k pfilehlé kfiZzovatce, kter4 se nachazi v
bezprostredni blizkosti. Neni zde dodrZena odstupova vzdalenost dle CSN 73 6380 a s ohledem na levy
odboc€ovaci pruh, je navrZzena vazba mezi PZS a navrhovanym svételnym signalizacnim zafizenim na
kfiZzovatce pro zajisténi bezpe€ného vyklizeni prejezdu.

Vzhledem k tomu, Ze v sousedstvi pfejezdu se nachézi zastavka, bude zde zfizen i podchod pro pési,

tedy mimourovrové vedeni péSich vaci koleji.

3.2.2.8 Kabelizace

V celém obvodu dopravny bude zfizena nova prubézna kabelova trasa a kabelizace mezi kabelovymi
objekty a jednotlivymi prvky v kolejisti.

Pro propojeni stavédlové Ustfedny na zhlavi s venkovnimi prvky SZZ a pro navazani na TZZ bude
poloZena odpovidajici kabelizace. V rdmci tohoto PS bude realizovan vykop i pro technologii sdélovaciho
zafizeni, pokud vede ve spole¢né trase. Tomu budou odpovidat i rozméry jednotlivych vykopu.

Kabely budou parované pInéné s pramérem Zil 1 mm v provedeni TCEKPFLEZE a kabely kratSi jak 500
m budou typu TCEKPFLEY.
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Hloubka vykopu pro pokladanou kabelizaci bude v mistech mozného ohrozeni kabelové trasy silni€nimi
vozidly 120 cm a mimo tato mista 50-80 cm. Pro nedostatek mista dochazi k soubéhum kabell
s kolejemi. V téchto pfipadech musi byt dodrzena minimélni vzdalenost krajniho kabelového Zlabu 2,2 m
od osy pfilehlé koleje. Podchody kabelovych tras pod kolejemi budou provedeny tak, Ze hloubka dna
podchodu bude miniméalné 150 cm pod drovni TK, aby cely podchod byl umistén pod sanacni vrstvou.
Podchody se zfidi z trubek PVC tézké fady (pfipadné ze silnych plastikovych ,husich krkd“) o vnitfnim
praméru 15 cm. VSechny kabelové podchody pod kolejemi se musi zfidit nejpozdéji v dobé provadéni
novych koleji bude provedena v rdmci tohoto PS.

Jednotlivé kabelové trasy budou vybaveny jednotlivymi markery, které budou zfizeny v ramci kabelovych
tras. Markery budou zfizeny bez zapisu kromé markerd v misté kabelovych spojek a kabelovych odbocek
a zmén tras.

Kabelové Zlaby budou z mechanicky odolného materialu a jejich ukladani bude feseno dle CSN 73 6005.
Trasy budou pfi pokladani chranény proti moznému jejich ohroZeni stavebni mechanizaci a bude
vyhovéno podminkam TKP.

Kabelizace bude ve zna¢ném rozsahu umisténa i do pochozich Zlabl. Ty budou umistény v tésném
sousedstvi koleje mimo rozsah podbijeni a Zlaby budou z mechanicky odolného materidlu vici
vandalismu s pochozi tpravou. Zlaby budou odolné jak vi&i UV, tak budou odolné vagi teplotam prostedi
dle podminek Spravy Zeleznic. V mistech jejich umisténi se v3ak pfedpoklada jejich zahloubeni o vice jak
50 mm s ¢aste€nym presypanim Stérkodrti pro optické jejich zakryti bez vlivu na funkénost jejich
pochozich ploch.

Pro realizaci kabelovych tras bude provedeno veskeré kaceni v potfebném rozsahu véetné rekultivace
pudy ve stavebnich objektech této stavby.

Stavbou dot€ena a noveé zfizené kabelizace musi byt po dokon&eni stavby vyhovujici pro budouci zménu
trakéni soustavy na 25 kV, 50 Hz.

v s w7

3.2.3 VnitFni éast
Pro umisténi vnitfni ¢asti zabezpecovaciho zafizeni jsou tedy ur€eny nasledujici prostory:
e stavédlova Gstfedna mistnost SU-P1
e stavédlova Gstfedna mistnost SU-P2
Tyto RD budou umistény v ZST dle situace. Bude se jednat o RD, kde bude umisténa vystroj SZZ a TZZ

vcetné pfilehlych PZS.
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v s v

3.2.3.1 Vnitini ¢ast zarizeni

Nové technologické zafizeni bude umisténo do staveédlové Ustfedny, ktera je tvofena dvéma mistnostmi.
Pro stavédlovou Ustfednu se tuto mistnost se predpokladé zfizeni klimatizace, ktera bude zajiStovat klima
+250C a predpoklada se, Ze vyzarovany tepelny pfikon novym zafizenim bude v této mistnosti dle vySe
uvedenych vypoctl. V pfipadé, Ze dimenze klimatizace nebude dostateéna pro pouzité SZZ, zahrne
zhotovitel jeji Upravu do své nabidky. Cel4 stavédlova Ustfedna bude vybudovana s moZnosti umisténi
zafizeni o vaze az 550 kg/m2 s bateriovou skfini s hmotnosti az 1 200 kg/m2. Soucasti stavebnich Uprav
bude zfizeni i jednotlivych prostupl a Uprava stén pro vedeni kabelovych roStd V téchto kabelovych
roStech, bude vedena vnitfni kabelizace.

Rozsah vnitfni ¢4sti zafizeni je zavisly na dodavateli zafizeni, v ramci projektu se pfedpoklada dodani
zafizeni do skfini s EMC ochranou 1000x500 mm, jejichZ pocet je patrny z dispozice a skfini pro na
napéjeni a baterie o rozmérech 1000x600 mm. Pfesny rozsah zafizeni bude pfipadné doplnén
dodavatelem dle jeho typu technologického zafizeni.

Vnitfni ¢ast zafizeni je specifikovana pomoci vyhybkovych jednotek a doplnéna o vyznamné prvky SZZ
jako je TZZ a Po¢N.

Ve stavédlové Ustfedné v RD se vZdy predpoklada ziizeni kabelovych lavek, které budou provedeny nad
skFinovymi fadami a v jejich propojeni dle vykresu. Lavky budou montovany jako souéést skfini a bude se
jednat o plechové Zlaby s povrchovou Upravou shodnou jako jednotlivé skiing umisténé v SU. V téchto
kabelovych lavkach, bude vedena vnitini kabelizace.

VnéjSi kabelizace bude do stavédlové Ustfedny pfivedena kabelovymi prostupy podlahou a budou
vstupovat pfimo do skfini. Kabelové prostupy do SU budou opatieny prichodky EMC (a to v&etné

pfepéti) odolnymi i proti vodé. Néklady na tyto prachodky jsou souéésti kabelizace.

Ve stejné technologické mistnosti bude umistén i napdjeci zdroj. Zdroj bude umistén vZzdy na zadni sténé
stavédlové Ustfedny a v jejich sousedstvi budou umistény i bateriové skiiné dle vySe uvedeného. Ve
skiinich s bateriemi se vybuduje klimatizace, ktera bude udrZovat teplotu ve skfini cca na 20°C.

Pocet skfini baterii a bude zavisly na pouZitém zafizeni a jejich pocet definuje dodavatel na zakladé

svého zafizeni, tento pocet je soucasti polozky a dodavka skfiné (stojanu) napajeciho zdroje (50 Hz)".

32311 Zalohovani prenosové cesty

V rdmci stavby jsou navrZzeny dva samostatné kontejnery, které svym rozsahem tvori nedilnou ¢ast SZZ.
Zaroven jeden z kontejneru je v provedeni vzdalené vystroje SZZ a je nutné zajistit obchozi cesty mezi
témito kontejnery. To bude provedeno formou samostatného optického kabelu TOK, ktery bude jako

druha vétev propojovat oba kontejnery vici kabelu DOK a jim bude zajiSténo potfebné zaokruhovani.
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32312 ERTMS

Cely feSeny tratovy Usek bude v rdmci stavby vybaven evropskym vlakovym zabezpecovacim systémem
ETCS (European Train Control System), ktery je z&kladni soucasti evropského systému fizeni Zelezniéni
dopravy ERTMS (European Rail Traffic Management System). V celém rozsahu stavby se predpoklada
zfizeni tratové ¢asti ETCS urovné 2 v provedeni OBN (ETCS L2 OBN).

32313 Funkcionalita EZS

Vzhledem ktomu, Ze ve stanici jsou zfizeny poc€itaCe naprav, které jsou hlavnimi prvky pro kontrolu

volnosti koleje, nebude funkcionalita EZS zfizena.

32314 Funkcionalita VCO

Funkcionalita VCO bude v dopravné zfizena v poZadovaném rozsahu a bude vychéazet z rozsahu

navésténi, které je v dopravné zfizeno. Z diivodu VCO se nebudou doplfiovat jednotlivé ndvéstni znaky.

32315 VCRP

V rdmci této stavby se uvaZuje se zfizenim funkcionality VCRP na v8echny dopravni koleje s délkou vétsi

jak 200 m. Funkcionalita VCRP bude tak zfizena v nasledujicim rozsahu:

e Od Tynisté n. O. 1K-I, 2K-1, 4, 6
e Od Hradce Kralové hl. n. 1K-II, 2K-II, 4, 6
3.23.16 VCP

Vzhledem k aplikaci systému ETCS L2 ve vyhradnim provozu dochazi v rdmci Gprav jednotlivych
stavédel k pouZziti nenulové uvolfovaci rychlosti. Ta je feSena v souladu s dokumentem dle ZTP a to
.Zasady pro stanoveni rozsahu a vySe uvolfiovaci rychlosti pfi nasazeni systému ETCS na stavajici
infrastrukturu (¢. j. 47270/2018-SZDC-GR-014)".

32317 VNPN

V rdmci stavby dojde ke zfizeni VNPN a jeho vazbé na GSM-R STOP. Funkcionalita VNPN bude zfizena
u jednotlivych Stop znacek ETCS a provedena vazba pro tuto funkci. Zaroven u oddilovych navéstidel s
DNS, u kterych je navrhovano VNPN, bude nulova uvolfiovaci rychlost. Vzhledem k tomu, ze GSM-R
STOP je provadéna pres jednotlivé BTS, je nutné upozornit, Ze dojde k zastaveni vSech vlakd v dané

lokalité.
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32318 Y

V ramci této stavby nebude zfizeno.

3.2.3.2 Dopravni kancelar
V ramci tohoto PS se nepfedpoklada dodani DNO, ale zafizeni, které bude takové koncepce, Zze DNO
nebude vyZadovat, tedy zajiSténi horké zalohy v rdmci SZZ. Tento systém je poZadovan v ramci zadani

této stavby a nebude pfipusténa jind alternativa.

3.2.3.3 Klimatizace a ostatni
Jak bylo vySe uvedeno, budou technologické mistnosti stavédlové Ustfedny vybaveny klimatizaci v ramci
tohoto PS, klimatizace a ostatni komponenty jako je hromosvod okapové svody, elektroinstalace atd. jsou

soucésti dodavky technologické ¢asti, v ramci tohoto PS a dané polozky.

3.2.3.4 Indikace a ovladani zarizeni

V ramci tohoto PS jsou zfizeny jednotlivé indikace a fizeni z pohledu rozsahu zafizeni. V ramci tohoto PS
nejsou zfizeny pfimo zadné prvky pro kontrolu a indikaci, ale je toto provedeno souvisejicim PS, kterym
je zajisténo ovladani prostrednictvim JOP z definovaného mista a pfenaSeni jednotlivych skute¢nosti na

diagnostické pracovisté.

3.2.3.5 Vnitrni rozvody
Pro vnitfni rozvody budou pouzity kabely, vodic¢e a Sndry riznych dimenzi a prafezd, jejich pfesné uréeni
bude pfedmétem dodavatelské dokumentace. Vnitini kabely, Sfdry a vodi€e budou uloZeny do novych

kabelovych Zlabt nad novymi skfini.

3.2.3.6 Napajeni véetné napajeni PZZ a VZPK, jsou-li soucasti SZZ

Z&kladni napjeni stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni dopravny, bude zajiSténo z magistralniho
rozvodu 22kV, které bude v dopravné zfizeno v rdmci této stavby. Nahradni napdjeni bude provedeno
z pripojky NN v misté RD (obou staveédlovych Ustfeden) a to s ohledem na stavebni postupy, kdy nebude
magistralni rozvod jesté aktivni.

Pro zajisténi provozuschopnosti bude v dopravné zfizeno i nouzové napdjeni. To bude zajisténo ze
zdroju stani¢ni baterie, které bude umoZnovat plnohodnotné napajeni stani¢niho zabezpecovaciho

zafizeni po dobu miniméalné 15minut a nouzové po dobu 3 hodin.
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Automatické prepinani, blokovani a indikace pfipojek bude zajiStovat rozvadéc zajisténé sité, ktery bude
dodan jinym SO. Kontroly hlavniho a nahradniho napajeni budou zobrazovany na monitoru JOP. Pro
vypnuti napajecich zdroji pfi pozaru apod. se zfidi tlacitka nouzového vypnuti napdjeni v dopravni
kancelafi a ve stavédlové Ustfedné v misté. Napgjeci rozvadéc stani€niho zabezpecovaciho zafizeni
bude vybaven pfislusnou diagnostikou.

Jako napdjeci zdroj mize byt pouZit zjednoduSeny napdjeci zdroj sestaveny z jednotlivych meénici
frekvenci atd. Pfipadné bude pouZito velkého zdroje obwvyklé konstrukce. Jako vstupni svorky do

napajeciho zdroje budou pouzity svorky s pfistupem zdola.

3.2.3.7 Prejezdy s PZZ a prrechody s VZPK
V obvodu dopravny, jak bylo uvedeno, se nachazi prejezdy P4005=P1. Stozary samostatnych

vystraznikd budou doplnény oznacovacimi Stity (Cervenobilé pasy).

32371 Umisténi P4005=P1.

Bude se jednat o zafizeni PZS v RD v misté pfejezdu a zfizeni vazby do SZZ.

V rdmci tohoto PS se predpoklada, Ze pro vnitfni ¢ast PZS bude u prejezdu P4005=P1 zfizen reléovy
domek s vystroji PZS s ohledem na vzdalenost od SU-P2. Technologie pfejezdového zabezpe&ovaciho
zafizeni elektronického typu bude umisténa v novém technologickém domku 6x3 m, ktery bude situovan
v misté prejezdu. Situovani reléového domku bylo provedeno s ddrazem na dodrZeni rozhledovych
pomérd a za soudasného respektovani rozhledového trojuhelniku dle CSN 73 6380, ktery je vypogitan
pro jizdu draznich vozidel pfi poruSe PZS.

Technologicky domek bude v provedeni odolném vandalismu, zatepleny, s integrovanou stfechou z
vodostavného betonu. Predpoklada se zfizeni zékladniho barevného provedeni reléového domku v barvé
bilé se sedlovou stfechou v €ervené barveé.

Soucasti dodavky reléového domku bude i temperace prostfedi formou veétracich otvord s nucenym
vétranim.

Vstupni dvefe do RD budou v takovém provedeni, aby pfi ch(zi z RD ke skfini s VTO a SMO nebylo
nutné obchazet kfidlo dvefi. VTO a SMO bude umisténo v misté s pfimou viditelnosti na prejezd a trat.
PFi zafizovani technologického domku a pfi jeho vilastnim provozu, je nutno respektovat pozadavky na
minimalni bezpecénostni vzdalenosti topnych téles a topnych zafizeni i jinych topnych spotfebic¢t od
hoflavych konstrukci a zafizeni dle vyhlasky &.23/2008Sb. ve znéni p.p., CSN 06 1008 a predpist
vyrobce elektrického spotfebie a respektovat uréené prostiedi podle CSN 33 2000-5-51 ed. 3:2010.
Zhotovitel stavby odpovida za predani Uplné privodni dokumentace vyrobce k instalovanym topnym
elektrickym zafizenim vztahujici se k poZarni bezpecénosti vyrobku, kter4 bude zafazena do dokumentace

PO spravce zafizeni."
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Reléovy domek bude mit integrovanou skfifiku pro pfipojku na distribu¢ni soustavu a obdobné bude do
RD integrovany i telefonni objekt.

V ramci dodavky RD je nutné uvaZovat s prostorovou rezervou (misto v Racku, 4U) pro pfipadné budouci
umisténi kamerového systému. Zaroven v RD musi byt provedena pfiprava pro budouci moZnost
doplInéni instalaci hlasi€u poZaru a systému PZTS, které budou doplnény po dokonéeni pfenosové cesty
v celém Useku.

Na nové prejezdové zabezpec€ovaci zafizeni jsou kladeny podminky vyplyvajici z jednotlivych norem a
smérnic platnych v dobé vefejné obchodni soutéZze na realizaci stavby. Na zafizeni budou kladeny
jednotlivé pozadavky dale uvedené.

V misté reléového domku budou zfizeny parapetni chodniky okolo celého reléového domku o Sifce
minim&lné 600 mm a Stérkové podloZi se zabranénim prorastani trdvy 1 m od stény RD.

Soucasti dodavky reléového domku bude provedeni zemnéni dle normovych poZadavkd a jeho vnitini
vybaveni v podobé stolu se Zidli (moZné sklopné) a trezoru pro dokumentaci daného pfejezdu.

Reléovy domek bude mit samostatnou zemnici soustavu, kter4d nebude vyuZivat zemnéni uloZené
v kabelovych trasadch. Zemnéni bude tedy zfizeno na ploSe mimo tyto kabelové trasy.

Novy reléovy domek je zafazen do bezpecnostni kategorie IV. bezpecnostni projekt projekéni neni
vyZadovan. Zhotovitel je povinen dodrzet poZzadavek na min. zabezpeceni pro stanovenou kategorii dle

Samostatné pfilohy F Smérnice SM 07.

3.2.3.8 Diagnostika SZZ, PZZ, VZPK

Mé&fici a stavova diagnostika jednotlivych zafizeni bude v rozsahu, dle Technickych specifikaci SZDC TS
2/2007-Z ,Diagnostika zabezpecovacich zafizeni* €. j. 32 729/07-OP v aktualné platném znéni. Tuto
diagnostiku lze rozdélit na diagnostiku SZZ, TZZ a PZS.

Obecné Ize fici, Ze diagnostika SZZ a potazmo i TZZ bude cca v obvyklém rozsahu jak je tomu na
koridorovych trati.

PFi vystavbé nového SZZ dojde ke zfizeni lokalniho diagnostického systému LDS se vzdalenym
pfistupem. Novy diagnosticky systém bude odpovidat jednotlivym normam a smérnicim platnych v dobé
ukonceni verejné soutéze.

Vlastni zfizeni diagnostiky je pfedmétem této stavby v tomto PS v&etné provdzani na nadstavbové
systemy.

V rdmci technologickych mistnosti bude zfizen diagnosticky pocita¢ pro umoznéni kontroly, vizualizace
stavu zafizeni (provozni stavy elektronického stavédla, pocitacl nédprav a dopravni situace) a
odepisovani poruch (pouze PIK s opravnénim "C") a to formou bud stabilniho PC umisténém ve skfini
SZZ, nebo formou notebooku, ktery bude za kaZzdy technologicky celek pfedan spravci zafizeni. V ramci
tohoto PS budou zaroven baterie doplnény o systém monitoringu s moZnosti ekvalizace jednotlivych

bateriovych bloku.
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3.2.3.9 Vazba na prilehlé SZz, TZZ, PZZ, SPZZ

PS 34-01-21 TU Tiebechovice pod Orebem — Hradec Kralové-Slezské Piedmésti, TZZ

V mezistaniénim dvojkolejném Useku se navrhuje tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie —
integrované TZZ, jehoZ funkce jsou realizovany v aplikacnim programovém vybaveni elektronického
stavédla bez mista soustfedéni na trati. Trat' bude rozdélena pomoci Lokaliza¢nich znacek ETCS a Stop
znacek ETCS do 12 prostorovych oddilt v kazdém sméru.

Kromé Stop znacek ETCS v misté vjezdovych navéstidel jsou Stop znacky ETCS umistény do stfedu trati
s DNS dle poZadavkl zadavatele a v celém Useku budou zfizeny jednotlivé balizové skupiny.

Funkce integrovaného tratového zabezpecovaciho zafizeni jsou realizovany v aplikacnim programovém
vybaveni elektronického stavédla a musi splfiovat poZadavky pro provoz v oblasti ETCS L2 OBN.

V rdmci tohoto PS dojde k vybudovani jednotlivych vnéjSich prvkl véetné kabelizace, kterd bude feSena
pfednostné formou pochozich Zlabl. Pro kontrolu volnosti koleje a zajisténi spousténi prejezdl jak v trati,
tak prejezdd v zéhlavi sousednich dopraven budou pouZity vyhradné Useky pocitacd néprav se
soustfedénim do jednotlivych technologickych objektt na zhlavi pfilehlych dopraven.

Délka mezistani¢niho Useku mezi stavédlovymi Ustfednami je cca 7,864 km, mezi vjezdovymi naveéstidly
cca 6,679 km. Primérnd vzdalenost mezi jednotlivymi Stop zna¢kami ETCS se pohybuje okolo 3,2 km.

V tratovém Useku se nachazi Zelezni¢ni zastavka BleSno a prejezdy P4012, P4011, P4010, které budou

zabezpec€eny PZS 3ZBI se soustfedénim vystroje v misté prejezdu v reléovém domku.

PS 36-01-21 TU Hradec Kralové-Slezské Predmésti — Hradec Kralové hl. n., TZZ

V mezistaniénim dvojkolejném Useku se navrhuje tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie —
integrované TZZ, jehoZ funkce jsou realizovany v aplikacnim programovém vybaveni elektronického
stavédla bez mista soustfedéni na trati. Trat' bude rozdélena pomoci Lokaliza¢nich znacek ETCS a Stop
znacek ETCS do 2 prostorovych oddill v kazdém sméru, pficemzZ Stop znacky ETCS jsou pouze v misté
vjezdovych navestidel. V celém Useku budou zfizeny jednotlivé balizové skupiny.

Funkce integrovaného tratového zabezpecovaciho zafizeni jsou realizovany v aplikacnim programovém
vybaveni elektronického stavédla a musi splfiovat poZadavky pro provoz v oblasti ETCS L2 OBN.

V rdmci tohoto PS dojde k vybudovani jednotlivych vnéjSich prvkl véetné kabelizace, kterd bude feSena
pfednostné formou pochozich Zlabl. Pro kontrolu volnosti koleje a zajiSténi spousténi prejezdd v zahlavi
sousednich dopraven budou pouZity vyhradné Gseky pocitacd néaprav se soustfedénim do jednotlivych

technologickych objektl na zhlavi pfilehlych dopraven.

26/33

A
4



su Dop 11/2025

P PRAHA “Modernizace tratového tseku Hradec Krélgvé (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo)“—~ PDPS
PS 35-01-11, ZST Hradec Krélové-Slezské Predmésti, SZZ

Délka mezistani¢niho Useku mezi stavédlovymi Ustfednami je cca 3,604 km, mezi vjezdovymi navéstidly
cca 0,734 km. Primérnd vzdalenost mezi jednotlivymi Stop zna¢kami ETCS se pohybuje okolo 0,75 km.
V tratovém Useku se nachézi Zelezniéni zastavka Hradec Krélové — zastavka. V tratovém lseku se

vV hovém stavu nenachézi zadny Zelezni¢ni prejezd.

3.2.3.10 Dalkové ovladani (DOZ) vcetné umisténi technologickych c¢asti i obsluznych
pracovist’

Technologicky pocita¢ zajistujici funkce SZZ ZST Hradec Kralové-Slezské Pfedmésti bude umistén ve
stavédlové Ustfedné ZST Hradec Kralové hl. n.
Po dokonceni této stavby bude stanice fizena z dispecerského pracovisté CDP Praha se zalohovanym

fizenim z RDP Hradec Kralové.

32311 Re3eni ochrany technologickych zarizeni pred prepétim

V elektrickych obvodech vychéazejicich z reléového domku k vnéjSim prvkim v kolejisti a na vnéjSich
prvcich v kolejisti se provedou potfebné prepétové ochrany. V technologickych prostorach, kde bude
instalovano nové elektronické zabezpecovaci zafizeni, musi byt podlahy vybaveny antistatickou
podlahovou krytinou.

Ochrana pred atmosférickym pfepétim a souvisejici meziprofesni koordinace uzemnéni musi byt feSena
v realiza¢ni dokumentaci zhotovitelem stavby. PFi névrhu ochran proti pfepéti musi byt mimo jiné
respektovano stanovisko Spravy Zeleznic k ukladani zemnicich paskd do kabelové ryhy vydané dopisem
€. j. 3975/2015-014 ze dne 30. 1. 2015.

V elektrickych obvodech vychazejicich ze stavédlové Ustfedny k vnéjSim prvkim v kolejisti a na vnéjSich
prvcich v Kkolejisti se provedou potfebné prepétové ochrany. V rdmci instalace pocitacl naprav budou
také provedena opatfeni pro sniZzeni vlivu atmosférického prepéti na tato zafizeni. Konkrétné provedeno
propojeni kolejnicovych pasit a uzemnéni kolejnic v oblasti 20 metri az 40 metr(i pfed pocitacim bodem,
pficemz hodnota uzemnéni bude max. 40 Q.

DoreSeni vSech potfebnych ochran a koordinace s ostatnimi profesemi se predpokladd v realizacni
dokumentaci stavby, ve které jiz budou zfejmé konkrétni vlastnosti a slaba mista dodavanych zafizeni, i

pfistup konkrétniho vyrobce k zajisténi potfebnych ochran pro zafizeni.

3.23.12 PoZadavky na zajisteni kybernetické bezpecnosti ICT Infrastruktury

V rdmci tohoto PS dochazi ke zfizeni kritické infrastruktury a jeji ¢asti. Vzhledem k tomu jsou jednotlivé
objekty zabezpeceny proti vniknuti a zafizeni je umisténo do jednotlivych skfini s potfebnym rozsahem
ochran. Z&roven i kabelové trasy jsou realizovany jako oddélené, pfipadné jako sdruzené se sdélovacim
zafizenim, které patfi do stejné skupiny.

V rdmci datového pfenosu je zfizeno zabezpeceni vyplyvajici z TSI a EN.
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4 VYJIMKY, ODCHYLNA €1 ULEVOVA RESENIi Z NOREM A PREDPISU

V rdmci tohoto PS nedoSlo ke zfizeni vyjimek z pohledu legislativnich pozadavka.

5 NAVAZNOST NA OSTATNI OBJEKTY, SOUVISEJICI STAVBY

Vazby SZZ smérem do PS 34-01-21 musi respektovat pfislusnost ZST Hradec Kralové-Slezské
Predmésti k RBC 91 a hranici oblasti RBC 71 a RBC 91 v navazujicim tratovém Useku. Rozsah dat
poskytovanych RBC 91 a pfipadny prekryv dat potfebny pro funkci pfedani fizeni vlaku mezi RBC 71 a
RBC 91 (RBC/RBC handover) musi byt shodny s PS 30-01-52 a schvalenym ICD.

D.1.1 ZELEZNIENI ZABEZPECOVACI ZARIZENI

D.1.1.1 Stanic¢ni zabezpecovaci zarizeni (SZ2)

PS 31-01-11 ZST Tynisté nad Orlici, Gpravy SZZ

PS 33-01-11 ST Trebechovice pod Orebem, SZZ

D.1.1.2 Tratoveé zabezpecovaci zarizeni (TZZ2)

PS 32-01-21 TU Tynisté nad Orlici — Trebechovice pod Orebem, TZZ

PS 34-01-21 TU Ttebechovice pod Orebem — Hradec Kralové-Slezské Predmeésti, TZZ

PS 36-01-21 TU Hradec Kralové-Slezské Predmésti — Hradec Kralové hl. n., TZZ

PS 37-01-21 ZST Hradec Kralové hl. n., Gvazka TZZ

PS 38-01-21 TU Tynisté nad Orlici — Bolehost, Gprava TZZ

D.1.1.5 Délkoveé ovladani zabezpecovaciho zarizeni

PS 30-01-51 TU Tynisté nad Orlici — Hradec Krélové hl. n., DOZ

PS 30-01-51.1 | ZST Tynisté n. O., Gprava SZZ pro ETCS L2 OBN

PS 30-01-52 TU Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové hl. n., Gpravy v CDP Praha

Tato stavba byla koordinovana se stavbami:

e ,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice
nad Labem — Hradec Krélové, 1. etapa ZST Hradec Kralové®
Stavba ,Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) — TyniSté nad Orlici (mimo)* FeSi
komplexni Upravu trati po stavebni i technologické strance. Stavba vychazi z predpokladu, Ze
souvisejici stavba ,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, 1. etapa ZST Hradec Kralové* bude
dokonéena a elektronické stavédlo ZST Hradec Kralové hl. n. bude pfipraveno pro provoz v
oblasti ETCS L2 OBN. Aktivace funkci a rozhrani elektronického stavédla potfebnych pro provoz
v oblasti ETCS L2 OBN bude provedena v ¢asovém a funkénim soubéhu s pfedmétnou stavbou.

e ,Zvy3eni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 3. 8ast"
Stavba ,ZvySeni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 3. ast* bude uvedena do

provozu v rezimu konvenéniho provozu. Nasledné bude v rAdmci stavby ,Modernizace tratového
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Useku Hradec Kralové (mimo) — TyniSté nad Orlici (mimo)“ aktivovana tratova ¢ast ETCS L2
OBN a ZST Tynisté nad Orlici bude zaclenéna do Gseku s vyhradnim provozem ETCS.

6 STAVEBNE MONTAZNI POSTUPY VYSTAVBY

V rdmci stavby se predpoklada, Ze dojde k jeji realizaci v dobé vylouceni celého Useku.

V rdmci prvni stavebnich postupd budou realizovany jednotlivé Casti stavby, které nemaji vliv na
technologické zafizeni a souvisi s Gpravami terénu pro druhou tratovou kolej.

V druhé fazi vystavby dojde ke zfizeni nickolejného provozu v celém rozsahu stavby a ten bude drzen do
Uplného dokonéeni stavby. Jistou vyjimku bude tvofit isek Hradec Kralové-Slezské Predmésti — Hradec
Kralové hl. n., kde bude zfizen provoz vle€kovych vlaka formou nezabezpe€eného posunu mezi
jednotlivymi dopravnami a vyhybky ve viakové cesté budou uzamceny.

7 VAZBA NA PREDCHOZI STUPNE DOKUMENTACE

V rdmci tohoto PS doSlo ke komplexni zméné vici pfedchozimu stupni jak typu tak uspofadani zafizeni
s ohledem na skutec¢nost, Ze v tomto stupni bylo poZzadovéno zfizeni vyhradniho provozu systému ETCS
L2.

8 POZADAVKY DO DALSIHO STADIA PRIPRAVY A REALIZACE

Nebude zpracovavan zadny dalsi projektovy stupen, nebot se jedna o stupen PDPS.

9 PREHLED POUZITYCH NOREM, PREDPISU, VZOROVYCH LISTU APOD.

VeSkeré nové zafizeni, které bude dodavano timto PS musi splfovat jednotlivé legislativni poZzadavky,
které jsou definovany jako narodni, tak i evropskou legislativou. Jednd se zejména o dodrzeni
nasledujicich pozadavku:
e PouZité zafizeni musi splfiovat TNZ 34 2620.
e Pouzité zafizeni musi splfiovat podminky platnych norem, zejména TNZ 34 2620, CSN 34 2650
ed. 2, CSN 34 2613 ed. 3, CSN 34 2614 ed. 3, CSN EN 50126-1, CSN EN 50128, CSN EN
50129, CSN EN 50159-1, CSN EN 50159-2, CSN EN 50125-3, CSN EN 50238, CSN EN 50121-
1a75ed. 2., CSN EN 50121-4 ed. 3.
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10 POPIS NAVRZENEHO RESENIi VE VZTAHU K PECI O ZIVOTNi PROSTREDI
A VE VZTAHU K UZIVANI

10.1 Likvidace odpadu

Hospodafeni s odpady béhem vystavby a pfi vlastnim provozu se bude Fidit ustanovenim zakona
€.541/2021 Sh. o odpadech a dalSimi pfedpisy v odpadovém hospodarstvi.

Likvidace odpadu je provadéna podle programu odpadového hospodarstvi. Odpadovy material bude
pfednostné recyklovan a pfi nemozZnosti recyklace uloZzen dle odpadi nezavadnym zplGsobem na Fizenou
skladku, kde musi dodavatel uzavfit smlouvu o uloZeni odpadového materialu s osobou opravnénou k
nakladani s odpady.

Odpady vzniklé realizaci PS jsou obsahem ¢asti projektu vénované odpadovému hospodarstvi.

10.2  Vliv stavby na Zivotni prostredi

Realizace provozniho souboru nebude mit negativni vliv na tvorbu Zivotniho prostfedi. V pribéhu stavby
nebude Zivotni prostfedi ohroZzeno. Objekt nevyZaduje rozséhlejSi demolice stavajicich objektd. Jedna se
o0 tzv. ekologicky Cisty technologicky provoz bez produkce exhalaci a odpadu. Provoz nebude mit trvaly
negativni vliv na Zivotni prostfedi. Pouze v prabéhu realizace stavby dojde k doCasnému zhorSeni
Zivotnich podminek vlivem zemnich praci. Dokonéena stavba nebude mit vliv na klimatické poméry,
vyuzivani pfirodnich zdrojud, kulturni pamaétky, hladinu hluku ve dne i v noci a ani na hladinu emisi.
Stavbou nebudou produkovany Zadné odpadni vody ani nedojde ke zhorSeni stavu ovzdusi, budou
zvoleny takové technologie provadéni praci, které vedou ke snizovani emisi.

V prostoru stavby se nenachazi chrdnéné Uzemi, pamatkové stromy ¢&i chrdnéné druhy rostlin, Zivo€ichl
a nerosty. Z hlediska ochrany vyznamnych krajinnych prvkd a pamétkové ochrany nedochazi ke stfetu
zajmaQ.

PFi stavbé (stavebniho objektu) nedochazi k trvalému ani do¢asnému zaboru ZPF a LPF.

10.3 Opatfeni k minimalizaci vlivu stavby na Zivotni prostfedi

Strojni mechanizmy musi mit hydraulické soustavy a palivové nadrze v bezvadném stavu, aby nedoslo ke
kontaminaci pady a vodnich tokd ropnymi produkty. Motory téchto mechaniza¢nich prostfedkd byly
spravné sefizeny na minimalni, normou stanovené exhalace a nebyly ponechavény zbytecné v chodu.
Dodavatel je povinen u pouZité mechanizace zkontrolovat a dodrZovat tésnost palivovych nadrzi a nadrzi
na tlakovy olej, aby nedoSlo k jeho Uniku do pidy a zejména do vodoteci.

Pro skladovéani a prepravu automobilovych motorovych a pfevodovych oleju fady A a AD jsou urCeny dle
CSN 65 6060 tyto druhy oball: sudy t&Zké pozinkované i bez povrchové Gpravy, sudy lehké — drumy,
kanystr ocelovy, dopravni konve, kanystr z tenkého plechu drobné originalni obaly, obaly z plastd. V
prostorach stavby je zakaz myti vozidel, vykopovych mechanizmui a agregatd pripravky ARVA nebo

jinymi chemickymi rozpoustédly a dale zakaz pouZzivani vSech saponatl. Pfi manipulaci s oleji a RPL, pfi
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jejich pfipadné vyméné nebo doplInéni, v prostorach stavby dbat zvySené opatrnosti, aby nemohlo dojit k
jejich aniku.
Dodavatel stavebnich praci je povinen seznamit pracovniky své organizace, pfichazejici na stavbé do
styku s ropnymi latkami a oleji s opatfenimi uvedenymi v této souhrnné technické zprave.
PFi realizaci stavebnich praci v oblastech ochrannych pasem vodnich tokd a zdroja a v chrdnénych
Gzemich se doporuéuje poZadat o dozor zastupce ochrany ZP, spravce vodnich tokd apod. Pokud by
pfes vSechna opatfeni doSlo k Uniku ropnych latek, je nutno neprodlené vyrozumét spravce ohrozenych
vodnich tokd ¢&i zdrojd, nejblizsi Hasi¢sky sbor a Referat zivotniho prostfedi pFislusného Ufadu obce a v
ramci moZnosti €init opatfeni k omezeni rozsahu havérie dostupnymi prostfedky (pfehrazeni hladiny toku
prkny, aplikace Vapexu apod.), zejména je vSak nutno urychlené odstranit zdroj znecisténi.
e zastaveni Uniku — zabranit utésnénim otvoru, trhlin, uzavienim ventilt, zachycovanim kapaliny z
havarovanych prostfedkd do rdznych nadob, vy€erpanim kapaliny z havarovaného prostredku
¢ lokalizace Uniku — zastavit rozlévani jiz vyteklé kapaliny hrazkovanim zaplaveného Gzemi napf.
tramy, prfechodnym prehrazenim pfikopl, v pfipadé veétSiho rozsahu pfivolat pfislusniky
profesionalniho Hasi¢ského zachranného sboru
e odstranéni uniklych RPL — uniklé latky soustfedit napf. pomoci struzek a vykopanych jimek, a
odCerpat. Sanace zasazeného Uzemi do odCerpani volnych RPL se provadi rozsypanim
VAPEXU ¢i jiného materidlu sajiciho RPL. Nasékly absorbent se sebere do tésnych nadob
(igelitovych pytld). Kontaminovany VAPEX nebo zemina bude odvezena k likvidaci ve
specializované firmé.
Dodavatel je povinen neprodlené provést prvni zasah osobou nebo osobami, které Gnik zpozorovaly. Pfi
vétSim rozsahu, ktery neni dodavatel schopen sadm zajistit, neprodlené vyrozumét odbor vystavby a
dopravy. Ve stavebnim deniku bude uveden rozsah znecisténi (Uniku), druh latky, ¢as uniku, doba a
zpusob likvidace.
Z fady ddvodu jsou RPL zavazné znecistujici médium vodniho prostfedi. Zvl4sté v podzemnich vodach
vedou RPL k dlouhodobému zneciSténi a znehodnoceni téchto vod a to i v pfipadé stopovych

koncentraci. Dosazeni nipravy je pak vétSinou dlouhodobé a zpravidla zna¢né nékladn

10.4 Ochrana ZZ pfed nebezpeénymi a ruSivymi vlivy

10.4.1 Ochrana proti nebezpeénému dotykovému napéti

104.11 Ochrana prred nebezpe¢nym dotykem Zivych ¢asti

Ochrana pred nebezpecnym dotykem Zivych €asti v kolejiSti bude provedena izolaci podle €l. 412.1, kryty
nebo prekazkami dle &l. 412.2 nebo zabranou dle 412.3 CSN 33 2000-4-41 v aktualné platném znéni,
pfipadné kombinaci téchto ochran.

U Zivych €éasti ve stavédlové Ustfedné, v mistnosti nap4jeni, v mistnosti baterii a v reléovych skfinich
bude ochrana pfed nebezpe¢nym dotykem Zivych €asti provedena zabranou, nebot’ se jedna o umisténi

zafizeni v prostorach pfistupnych pouze uréenym pracovnikim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu
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&l. 412.3N3 CSN 33 2000-4-41 v aktuélné platném znéni a &l. 5.4 CSN 34 2600 v aktualng platném
znéni. Dvefe vySe uvedenych prostor musi byt uzamcéeny a na dvefich musi byt bezpecnostni tabulky

podle CSN 34 2600 v aktualné platném znéni.

104.1.2 Ochrana prred nebezpe¢nym dotykem nezivych éasti

Ochrana nezivych ¢asti v kolejisti bude provedena pouZitim prvk{ a zafizeni tfidy ochran Il. dle ¢€l. 413.2.
CSN 33 2000-4-41 v aktuélné platném znéni nebo uzemnénim v siti IT dle &l. 413.1.5 CSN 33 2000-4-41
v aktualng platném znéni s doplitkem dle ¢&l. 5.4 CSN 34 2600 v aktudlng platném znéni, pfipadné
kombinaci téchto ochran.

Ochrana neZivych ¢asti ve vnitfnich prostorach se zabezpec€ovacim zafizenim bude provedena shodné
jako ochrana nezivych €asti v kolejisti, a navic bude ochrana nékterych obvodl provedena elektrickym
oddélenim dle &l. 413.5. CSN 33 2000-4-41 v aktuélné platném znéni a pouZitim napéti SELV dle &l.
411.1 CSN 33 2000-4-41 v aktualné platném znéni.
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Vypocet celkové spoti‘eby zabezpecovaciho zafizeni

Nap. zNZ Nap. zNZ Nap. nezaloh.
15 minut 3 hodiny
ks ptikon ptikon ptikon ptikon
na kus

Hlavni navéstidla + predveésti 12 30 VA 360 VA 360 VA

Sefad’ovaci + AB navéstidla 0 30 VA 0 VA

EMZ+PST 0 30 VA 0 VA

Piestavniky 6 1,25 VA 8 VA 2000 VA
Dohlédaci obvody vymén 6 20 VA 120 VA 120 VA

Pocitace naprav useky 14 5 VA 70 VA

Pocitace naprav ¢idla 25 8 VA 200 VA

Elektronicka ¢ast SZZ 288 VA 288 VA

Obvody volné vazby 144 VA 144 VA

TZZ AH poéet koleji 0 40 VA 0 VA

TZZ AB pocet koleji 0 100 VA 0 VA

Piipojka napajeni RD PZS 0 2500 VA 0 VA 0 VA 0 VA
Napéjeci ¢ast PZS 0 1000 VA 0 VA 0 VA 0 VA
Kolejové obvody 75 Hz + LVZ 0 VA

Kolejové obvody 275 Hz 0 VA

Zadavaci po¢ita¢ + 2x monitor 0 250 VA 0 VA 0 VA

Technologicky pocita¢ 0 200 VA 0 VA 0 VA

Skiin dalkové ovladani 0 140 VA 0 VA 0 VA

Lokalni diagnosticky systém 1 300 VA 300 VA 300 VA

Pracovisté Gdrzby 1 110 VA 110 VA

PC diagnostiky 1 200 VA 200 VA

Dobije¢ 1000 VA
Spotteba mimo zab. zaf. 0 VA 0 VA 0 VA
Ostatni nezahrnuta spotieba 137 VA 78 VA 300 VA
Odbér z NZ sbérnice 24V 432 VA 432 VA

Odbér z NZ sbérnice 230V 1505 VA 858 VA

Celkem z baterii: 1937 VA

Celkem mimo baterie: 3300 VA

Celkova spotrieba zabezpecovaciho zarizeni: 5237 VA

Celkova spotieba mimo zabezpecovaciho zarizeni: 0 VA

Celkova spoti‘eba: 5237 VA

koeficient ptikon
soudobosti
Soudoby prikon zabezpecovaciho zaFizeni: 0,8 4190 VA
Soudoby prikon mimo zabezpecovaciho zaFizeni: 0,8 0 VA

Vypocet celkové kapacity bezidrzbové baterie NZ

Plnohodnotny provoz Nouzovy provoz
15 minut 3 hodiny

Odbér zNZ DC 24V 432 VA 432 VA
Odbér z NZ AC 230V/400V 1505 VA 858 VA
Napéti 216 V 216 V
Doba odbéru 0,25 hod 3 hod
Potiebna kapacita 4 Ah 30 Ah
Celkova kapacita bezudrzbové baterie UNZ: 40 Ah
Vstupni pfipojka Jisténi(max)
3-faz. 400V 3+N 9 A
1-faz. 230V 1+N 27 A
TV (400V) 2 polové 13 A

Vypocet tepelnych ztrat
Tepelné ztraty zarizeni: 1,6 kW
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Vypocet celkové spoti‘eby zabezpecovaciho zafizeni

Nap. zNZ Nap. zNZ Nap. nezaloh.
15 minut 3 hodiny
ks ptikon ptikon ptikon ptikon
na kus

Hlavni navéstidla + predveésti 14 30 VA 420 VA 420 VA

Sefad’ovaci + AB navéstidla 3 30 VA 90 VA

EMZ+PST 0 30 VA 0 VA

Piestavniky 11 1,25 VA 14 VA 3000 VA
Dohlédaci obvody vymén 11 20 VA 220 VA 220 VA

Pocitace naprav useky 14 5 VA 70 VA

Pocitace naprav ¢idla 26 8 VA 208 VA

Elektronicka ¢ast SZZ 288 VA 288 VA

Obvody volné vazby 144 VA 144 VA

TZZ AH poéet koleji 0 40 VA 0 VA

TZZ AB pocet koleji 0 100 VA 0 VA

Piipojka napajeni RD PZS 0 2500 VA 0 VA 0 VA 0 VA
Napéjeci ¢ast PZS 0 1000 VA 0 VA 0 VA 0 VA
Kolejové obvody 75 Hz + LVZ 0 VA

Kolejové obvody 275 Hz 0 VA

Zadavaci po¢ita¢ + 2x monitor 0 250 VA 0 VA 0 VA

Technologicky pocita¢ 0 200 VA 0 VA 0 VA

Skiin dalkové ovladani 0 140 VA 0 VA 0 VA

Lokalni diagnosticky systém 1 300 VA 300 VA 300 VA

Pracovisté Gdrzby 1 110 VA 110 VA

PC diagnostiky 1 200 VA 200 VA

Dobije¢ 1000 VA
Spotteba mimo zab. zaf. 0 VA 0 VA 0 VA
Ostatni nezahrnuta spotieba 163 VA 94 VA 400 VA
Odbér z NZ sbérnice 24V 432 VA 432 VA

Odbér z NZ sbérnice 230V 1795 VA 1034 VA

Celkem z baterii: 2227 VA

Celkem mimo baterie: 4400 VA

Celkova spotrieba zabezpecovaciho zarizeni: 6 627 VA

Celkova spotieba mimo zabezpecovaciho zarizeni: 0 VA

Celkova spoti‘eba: 6627 VA

koeficient ptikon
soudobosti
Soudoby prikon zabezpecovaciho zaFizeni: 0,8 5302 VA
Soudoby prikon mimo zabezpecovaciho zaFizeni: 0,8 0 VA

Vypocet celkové kapacity bezidrzbové baterie NZ

Plnohodnotny provoz Nouzovy provoz
15 minut 3 hodiny

Odbér zNZ DC 24V 432 VA 432 VA
Odbér z NZ AC 230V/400V 1795 VA 1034 VA
Napéti 216 V 216 V
Doba odbéru 0,25 hod 3 hod
Potiebna kapacita 5 Ah 34 Ah
Celkova kapacita bezudrzbové baterie UNZ: 40 Ah
Vstupni pfipojka Jisténi(max)
3-faz. 400V 3+N 12 A
1-faz. 230V 1+N 35 A
TV (400V) 2 polové 17 A

Vypocet tepelnych ztrat
Tepelné ztraty zarizeni: 2,1 kW




Spotieba PZS na prejezdu Vypocet kapacity baterie pro PZS na prejezdu
P4005 P4005

ks PFikon Celkem pfikon ks Kapacita Celkem kapacita
w w Ah Ah

Staticky ménic 1 110 110 Elektronika pfejezdu-1 kolej 1 25 25
Dobijec¢ baterie 1 1200 1200| [Vystraznik 8 15 120
Klimatizace 1 500 500( |Zavorové bievno 6 7,5 45
Zvonec 8 7,5 60

Pocita€ naprav 8 10 80

Mezisoudet: 1810 |Mezisoucet: 330
Ostatni nezahrnuta spotfeba: 10% 181 Ostatni nezahrnuta spotfeba: 15% 50
Celkova spotieba PZS: 1991 Celkova kapacita baterii: 380
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