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1. Zakladni udaje o stavbeé

1.1.l1dentifika€ni udaje

Nazev stavby:

ISPROFOND:

Stupen dokumentace:
Druh/Charakter stavby:
Kraj:

ZvySeni kapacity trati Tynisté n. O.— Castolovice — Solnice,
3. Cast

5523730001

Projektova dokumentace pro stavebniho povoleni (DSP)
Racionalizace a modernizace trati v TEN-T

Kralovéhradecky

Vlastnici dotéenych pozemki: Ceska republika (spravuje Sprava zeleznic, s.o.), Ceské

Misto stavby:

Katastralni uzemi:

Pfedmét stavby:

Zpracovatel dokumentace:

Vedouci tymu:

drahy, a.s., (ostatni viz geodeticka ¢ast PD)

Zelezniéni stanice Tynisté nad Orlici, trat’ Borohradek — Tynisté
n. O. — Trebechovice p. O., Castolovice — Tynisté n. O., Tynisté
n. O. — Bolehost

Tynisté nad Orlici, Borohradek, Zdar nad Orlici, Albrechtice nad
Orlici, Petrovice nad Orlici, Trebechovice pod Orebem,
Castolovice, Cestice u Castolovic, Lipa nad Orlici, Ledce,
Bolehost

Pfedmétem je zvySeni pFepravni kapacity stavajici trati
celostatni drahy. Stavba bude nadale uzivana k provozovani
vefejné osobni, nakladni a kombinované dopravy. Jde o liniovou
zelezniéni stavbu, obnovu a rekonstrukci Zzelezniéni trati
a navazujicich obecnich komunikaci.

Jedna se o celostatni drahu dle kategorii drahy podle zakona
€. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu.

SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3,
IC: 25793349, DIC CZ25793349
Ing. Petr Lapacek (lapacek@komovia.cz, tel. 735193147)

Hlavni inzenyr projektu (HIP): Ing. Karel Ko&ar

Garant profese:
Stavebnik:

Zhotovitel stavby:

(karel.kosar@sudop.cz, tel. 267 094 388, 605 229 028)
Ing. Karel Ogoun
Sprava Zeleznic, statni organizace,

se sidlem Praha 1: Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00,
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

bude uréen vybérovym fizenim

Projekt dokon&en k terminu: 09/2020

Stavebni objekt:

Cislo SO nazev SO odpovédny projektant
SO 03-11-20-11 ZST Tynisté n. O., Zzelezniéni svrek Ing. Dominik MojziSek
SO 03-11-20-12 ZST Tynisté n. O., Zelezniéni svréek Ing. Dominik MojziSek

SO 03-11-20-11 ZST Tynisté n. O., Zelezni¢ni svrSek
SO 03-11-20-12 ZST Tynisté n. O., Zelezni¢ni spodek 4
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1.2.Pfredmét stavby

Predmétem projektu ,Zvy$eni kapacity trati Tynisté¢ n. O. — Castolovice — Solnice, 3. &ast"
je rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Tynisté nad Orlici, ktera umozni rozvoj primyslové zény
Solnice-Kvasiny. Upravami projde celé kolejisté vyjma jiz rekonstruovanych nastupist, stani¢ni
zabezpecCovaci zafizeni, trakCni vedeni a mostni objekty. Dale bude provedena rekonstrukce
tratového zabezpeCovaciho zafizeni ve smérech na Borohradek, Bolehost a Trebechovice
pod Orebem a bude vybudovana nova vyhybna RaSovice pro zkapacitnéni jednokolejného
tratového Useku Tynisté n. O. - Castolovice. Sougasti stavby je rovnéz zrudeni Zelezniéniho
pfejezdu v Tynisti nad Orlici (v ulici T. G. Masaryka) a jeho nahrada nadjezdem.

Ugelem SO 03-11-20-11 a 03-11-20-12 je dokon&eni rekonstrukce kolejisté ZST Tynisté
n. O. v navaznosti na jiz vybudovana nastupisté spliujici vyhledové pozadavky pro nakladni
dopravu a pro uvazované zdvoukolejnéni trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen jako
alternativa k 1. tranzitnimu koridoru v rozsahu dle uzemniho rozhodnuti.

1.3.Seznam souvisejicich provoznich soubort a stavebnich objektu
PS 03-01-20-11 ZST Tynisté& n. O., SZZ
PS 03-01-12-21 Borohradek — Tynisté n. O., TZZ
PS 03-01-23-21 Tynisté n. O. - Trebechovice p. O., TZZ
PS 03-01-24-21 Tynisté n. O. - Bolehost, TZZ
PS 03-01-62-21 Castolovice — Tynisté n. O., TZZ
PS 03-02-20-11 ZST Tynisté n. O., mistni kabelizace
PS 03-02-20-21 ZST Tyniété n. O., Gprava rozhlasového zafizeni
PS 03-02-20-31 ZST Tyniété n. O., telefonni zapojovad
PS 03-02-20-41 ZST Tynisté n. O., EZS
PS 03-02-20-41.1 ZST Tynisté n. O., kamerovy systém
PS 03-02-12-51 Borohradek — Tynisté n. O., TK, HDPE
PS 03-02-12-52 Borohradek — Tynisté n. O., tpravy stavajicich kabelt SZDC
PS 03-02-23-51 Tynisté n. O. — Trebechovice p. O., TK, HDPE
PS 03-02-23-52 Tyniété n. O. — Trebechovice p. O., Gpravy stavajicich kabelll SZDC
PS 03-02-24-51 Tynisté n. O. — Bolehost, TK, HDPE
PS 03-02-24-52 Tynisté n. O. — Boleho§t, Upravy stavajicich kabelti SZDC
PS 03-02-52-51 Tyniété n. O. - Castolovice, DOK, HDPE, TK
PS 03-02-52-52 Tyniété n. O. - Castolovice, Upravy stavajicich kabeltd SZDC
PS 03-02-52-53 Tynisté n. O. - Castolovice, ochrana stavajicich kabeld CD-T
PS 03-02-20-71 ZST Tynisté n. O., informadni systém pro cestujici
PS 03-02-52-81 Tyniété n. O. - Castolovice, upravy TRS, MRS
PS 03-02-20-91 ZST Tynisté n. O., sdélovaci zafizeni
PS 03-02-20-92 ZST Tynisté n. O., DDTS ZDC
PS 03-02-20-93 ZST Tyniété n. O., dispederské pracovisté
PS 03-02-52-91 Tyniété n. O. — Castolovice, pfenosovy systém

SO 03-11-20-11 ZST Tynisté n. O., Zelezni¢ni svrSek
SO 03-11-20-12 ZST Tynisté n. O., Zelezni¢ni spodek 5
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PS 03-03-20-11 ZST Tynisté n.

DSP+PDPS

0., DRT

PS 03-03-20-31 TM Tynisté n. O., vlastni spotfeba, uprava technologie

PS 03-03-20-51 ZST Tynisté n.
PS 03-03-20-52 ZST Tynisté n.
PS 03-03-20-53 ZST Tynisté n.

0., TS 35/0,4kV, technologie — &ast SZDC
0., TS 35/0,4kV, technologie — ¢ast CEZ
0., TS 35/0,4kV, vlastni spotfeba

PS 03-03-20-51.1 ZST Tynisté n. O., STS 35/0,4kV, technologie

PS 03-03-20-54 ZST Tynité n.
PS 03-03-20-81 ZST Tynisté
PS 03-03-20-91 ZST Tynisté
PS 03-03-20-92 ZST Tynisté
SO 03-11-20-13 ZST Tynisté
SO 03-11-20-14 ZST Tynisté
SO 03-11-20-15 ZST Tynisté
SO 03-11-20-16 ZST Tynisté
SO 03-12-20-31 ZST Tynisté
SO 03-12-20-32 ZST Tynisté
SO 03-13-20-41 ZST Tynisté
SO 03-13-20-42 ZST Tynisté
SO 03-13-20-43 ZST Tynisté
SO 03-13-20-44 ZST Tynisté
SO 03-13-20-45 ZST Tynisté
SO 03-13-20-46 ZST Tynisté
SO 03-13-20-47 ZST Tynisté
SO 03-13-20-48 ZST Tynisté
SO 03-13-20-49 ZST Tynisté
SO 03-13-20-50 ZST Tynisté
SO 03-13-20-54 ZST Tynisté
SO 03-17-20-51 ZST Tynisté n.

n
n.
n.
n.
n.
n.
n.
n.
n.
n.
n.
n.
n.
n.
n.
n.
n.
n.
n.

n.

0., TS 35/0,4kV — stavajici, demontaze

. O., rozvadéc zajisténé sité, technologie

0., EPZ 3 kV DC, technologie

0., EPZ 3 kV DC, vlastni spotfeba

0., Vojenska vlecka, Zelezni¢ni svrSek

0., Vojenska vle¢ka, Zelezni¢ni spodek

0., vle€ka ELITEX, Zelezni¢ni svrSek

0., vle¢ka ELITEX, zelezni¢ni spodek

0., Zelezni¢ni pfejezd km 49,172

0., Zelezni¢ni prejezd km 50,303 — demontaz
O., propustek v km 47,751

O., propustek v km 47,915

O., propustek v km 48,141

O., propustek v km 48,528

O., propustek v km 48,988

O., propustek v km 49,435

0., silni¢éni nadjezd

O., propustek pfes nahon v km 50,244

0., podchod pro pési v km 50,330

0., podchod pro pési v km 50,315 — demolice
O., navéstni lavka

0., ptelozka sit& vn 35kV CEZ

SO 03-15-20-116 Sjezdy — ul. Nadrazni (1. z plochy spravy trati, 2. z plochy pro nakladku)
SO 03-15-20-120 Prelozka mistni komunikace ul. Nadrazni — T.G.Masaryka, vCetné OK
SO 03-15-20-121 Uprava mistni komunikace Za Drahou

SO 03-15-20-122 Uprava mistni komunikace Nadrazni (+ parkovisté)

SO 03-15-20-123 Uprava mistni komunikace Na Bélidle

SO 03-15-20-124 Uprava mistni komunikace ul. T.G.Masaryka

SO 03-15-20-125 Prelozka mistni komunikace V. Opatrného — Za Drahou

SO 03-15-20-132 Zpevnéna plocha spravy trati

SO 03-15-20-133 Zpevnéna plocha pro nakladku v km (+ rampa)

SO 03-11-20-11 ZST Tynisté n.
SO 03-11-20-12 ZST Tynisté n.

0., Zelezniéni svrsek
0., zelezni¢ni spodek
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SO 03-16-20-01 ZST Tynisté n. O., PHS

SO 03-21-20-11.1 ZST Tynisté n. O., objekt TS

SO 03-13-20-49.1 ZST Tynisté n. O., zastfeSeni podchodu pro pé&si v km 50,330
SO 03-23-20-51 ZST Tynisté n. O., demolice St.1

SO 03-23-20-52 ZST Tynisté n. O., demolice St.2

SO 03-23-20-53 ZST Tynisté n. O., demolice olejarny

SO 03-23-20-54 ZST Tynisté n. O., demolice skladu

SO 03-13-20-51 ZST Tynisté n. O., tprava oploceni

SO 03-31-20-11 ZST Tynisté n. O., tpravy trakéniho vedeni

SO 03-31-20-12 ZST Tynisté n. O., zavésy kabeld 22kV na podpéry TV

SO 03-32-20-41 ZST Tynité n. O., EQV

SO 03-33-12-61 Borohradek — Tynisté n. O., rozvody nn a osvétleni

SO 03-33-20-61 ZST Tynisté n. O., rozvody vn, nn a osvétleni

SO 03-33-23-61 Tynisté n. O. — Trebechovice p. O., rozvody nn a osvétleni

SO 03-33-24-61 Tynisté n. O. — Bolehost, pfipojky nn pro PZS

SO 03-33-12-62 Borohradek — Tynisté n. O., pfipojka nn pro pfejezd v ev. km 20,340
SO 03-33-20-62 ZST Tynisté n. O., DOUO

SO 03-33-20-63 ZST Tynisté n. O., osvétleni mistnich komunikaci a podchodu
SO 03-34-20-71 ZST Tynisté n. O., ukolejnéni vodivych konstrukci

1.4.Seznam souvisejicich staveb
,ZvySeni kapacity trati Tyni§té n. O.- Castolovice — Solnice, 1. ¢&ast‘, realizovano 2015,
vybudovani nastupist a podchodu v ZST Tynité n. O.

,ZvySeni kapacity trati Tyni§té n. O. - Castolovice — Solnice, 4. éast*, ve fazi DSP, navazujici
tratovy Usek Tynisté n. O. (mimo) — Castolovice (mimo) vyjma vyhybny RaSovice, ptedpoklad
realizace souCasné

,Elektrizace trati Tynisté n. O. - Castolovice — Solnice*, ve fazi DUSP, elektrizace trati Tynisté
n. O. (mimo) — Solnice, realizace sou¢asné nebo pozdéji

,Modernizace TNS Tynisté nad Orlici (Voklik)“, ve fazi DSP

».Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) — Tynisté n. O. (mimo)“, ve fazi DUSL,
zdvoukolejnéni trati, realizace pozdéji nebo sobézné

,Modernizace tratového uUseku Tynist¢ nad Orlici (mimo)— Chocer, ve fazi DUR,
zdvoukolejnéni trati, realizace pozd8ji

SO 03-11-20-11 ZST Tynisté n. O., Zelezni¢ni svrSek
SO 03-11-20-12 ZST Tynisté n. O., Zelezni¢ni spodek 7
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1.5.Prehled dotéenych pozemku a jejich vlastnik

. . Cislo Cislo zpusob druh .
nazev k.u. . g vlastnik
k.u. parc. vyuziti pozemku
v . . Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika
Tyniste nad | 772429 | 607711 kogiﬁgce Olsot;t]';' Svobody 1222/12, Nové Mésto,
P 11000 Praha 1
Tynisté nad Ostatni Ostatni | Mésto Tynisté nad Orlici, Mirové nam.
Orlic 772429 | 8101 1\ inikace | plocha | 90, 51721 Tynisté nad Orlici
Tynisté nad 0 Ostatni Mésto Tynisté nad Orlici, Mirové nam.
Orici | (72429 | 817/ Silnice plocha | 90, 51721 Tyni&té nad Orlici
Tynisté nad Ostatni Ostatni Mésto Tynisté nad Orlici, Mirové nam.
Orlici 772429 | 81712 1\ unikace | plocha | 90, 51721 Tynisté nad Orlici
Lehotanova Silvie, Vasatkova 529,
Tynisté nad 772429 1899 Manipulaéni Ostatni 51721 Tynisté nad Orlici, Stépanova
Orlici plocha plocha Lada, VaSatkova 529, 51721 Tynisté
nad Orlici
Ceska republika, Sprava Zeleznic,
Tynisté nad o Ostatni statni organizace, Dlazdéna
Orlici | /72429 | 1901/1 JJindplocha | 02 | 4003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1
Tyni&ts nad Manipulacni | Ostatni | EKO—CONTAINER = SERVICE,
Orlici 772429 1991/3 locha locha s.r.o., Kampelikova 767/2a, Kukleny,
P P 50004 Hradec Kralové
Tynisté nad o Ostatni Mésto Tynisté nad Orlici, Mirové nam.
Orlici 772429 | 2005 | Jinaplocha | 1o | 90, 51721 Tynisté nad Orlici
Ceska republika, Sprava Zeleznic,
Tynisté nad . Ostatni statni organizace, Dlazdéna
Orlici 772429 | 229411 Draha plocha | 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1
Tuni&ts nad Stavba Zastavéna | Ceska republika, Ceska posta, s.p.,
yniste r 772429 | 2294/17 | obCanského plocha Politickych vézni 909/4, Nové Mésto,
Orlici . .
vybaveni anadvofi | 11000 Praha 1
Zastavéna Ceska republika, Sprava Zeleznic,
Tynisté nad Stavba pro statni organizace, Dlazdéna
Orlici | /72429 | 2294720 1 o hravy plocha | 4603/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1
a nadvofi
Zastavéna Ceska republika, Sprava Zeleznic,
Tynisté nad Stavba pro statni organizace, Dlazdéna
Orlici | 772429 | 2294211 “gopravu | P92 | 100317, Nové Mesto, 11000 Prana 1

SO 03-11-20-11 ZST Tynisté n. O., Zelezni¢ni svrSek
SO 03-11-20-12 ZST Tynisté n. O., Zelezni¢ni spodek
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Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika

Ty”gﬁfc?ad 772429 | 2294/24 | Jina plocha Olsotcart]r;' Svobody 1222/12, Nové Mésto,
P 11000 Praha 1
TVni&ts nad Ostatni Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika
y Orlici 772429 | 2294/25 | Jina plocha locha Svobody 1222/12, Nové Mésto,
P 11000 Praha 1
Tynisté nad | 725459 | 2004/26 | Jinaplocha | OStatn
Orlici plocha
Tunists nad Ostatni Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika
y Orlici 772429 | 2294/27 | Jina plocha locha Svobody 1222/12, Nové Mésto,
P 11000 Praha 1
TVni&ts nad Ostatni Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika
y Orlici 772429 | 2294/28 | Jina plocha locha Svobody 1222/12, Nové Mésto,
P 11000 Praha 1
TVni&ts nad Ostatni Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika
y Orlici 772429 | 2294/29 | Jina plocha locha Svobody 1222/12, Nové Mésto,
P 11000 Praha 1
Zastavéna Ceska republika, Sprava Zeleznic,
Tynisté nad Stavba pro statni organizace, Dlazdéna
Orlici 772429 | 2294137 | " 400 avy plocha | 4003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1
a nadvofi
Zastavéna Ceska republika, Sprava Zeleznic,
Tynisté nad Stavba pro statni organizace, Dlazdéna
Orlici 772429 | 2294138 | "yo0ravy plocha | 4003/7, Nove Mésto, 11000 Praha 1
a nadvofi
Ceska republika, Sprava Zeleznic,
Tynosté . Ostatni statni organizace, Dlazdéna
nad Orlici | /72429 | 2294/41 | Draha plocha | 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1
TVni&ts nad Ostatni Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika
y Orlici 772429 | 2294/42 Draha locha Svobody 1222/12, Nové Mésto,
P 11000 Praha 1
Tynisté nad . Ostatni Mésto Tynisté nad Orlici, Mirové nam.
Orlici | /72429 | 2294/48 | Draha plocha | 90, 51721 Tyni&té nad Orlici
Ceska republika, Sprava Zeleznic,
Tynisté nad . Ostatni statni organizace, Dlazdéna
Orlici 772429 | 2298/1 Draha plocha | 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1
TVni&ts nad Ostatni Ceské drahy, a.s., nabrezi Ludvika
y Orlici 772429 2298/3 Draha locha Svobody 1222/12, Nové Mésto,
P 11000 Praha 1
TVnists nad Stavba pro | Zastavéna | . | _ . . _
y Orlei 2209/1 dopravu, plocha Cgskg republika, Sprava Ze'|?Z‘I:1IC',
772429 &.p.345 a nadvori | statni organizace, Dlazdéna
SO 03-11-20-11 ZST Tynisté n. O., Zelezni¢ni svrSek
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1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1

Ceska republika, Sprava Zeleznic,

Petrovice . Ostatni statni organizace, Dlazdéna
nad Orlici | /20135 | 844/1 Draha plocha | 1003/7, Nové Mésto, 11000 Praha 1
Petrovice Ostatni Ostatni Mésto Tynisté nad Orlici, Mirové nam.
nad Orlici | 20135 | 8454 1 omunikace | plocha | 90, 51721 Tyni&ts nad Orlici

1.6.Pfehled vychozich podkladii

Zadavaci podklady pro zpracovani projektu stavby ,ZvySeni kapacity trati Tynisté n. O. —
Castolovice — Solnice, 3. éast*:

e Pripravna dokumentace ,Zvyseni kapacity trati Tyni$té n. O. — Castolovice — Solnice,
3. ¢ast’, SUDOP PRAHA, a. s., 11 /2017

e Obecné a zvlastni technické podminky
e Posuzovaci a schvalovaci protokol
e Uzemni rozhodnuti

o Podrobné geodetické zaméfeni polohopisu a vysSkopis zajmoveho uUzemi stavby,
Sprava zeleznic, s.o., SZG

e Geodetické doméreni, SUDOP Praha a. s.

e Podrobny geotechnicky prizkum a prizkum vsakovacich a hydrotechnickych poméru,
SUDOP Praha, a.s.

¢ InZenyrsko-geologicky prizkum pro rekonstrukce a novostavby mostnich a pozemnich
objektd

e Informace zkatastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou, online:
nahlizenidokn.cuzk.cz

e Pribéh inzenyrskych siti draznich a mimodraznich spravct v prostoru stavby
s vyznacenim jejich tras a s vyjadifenim spravcu zafizeni

e Vstupni, profesni a zavérecné projednani kolejového feSeni a zZelezniénich prejezd

e Vlastni prizkumy, souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice

1.7.0dchylky od predchoziho stupné projektové dokumentace

Oproti pfedchozimu stupni dokumentace (dokumentace pro Uzemni rozhodnuti) doslo
k upravé zapojeni koleji €. 10 - 18 na tfebechovickém zhlavi s cilem prodlouZeni uziteénych
délek koleji. Vojenska vlecka (vleCka ve spravé Armadni servisni p.o.) bude nové zapojena
do koleje ¢&.18a jednoduchou vyhybkou namisto puUvodné zvazovaného napojeni
kfizovatkovou vyhybkou do koleje €. 16.

Na Castolovické strané stanice doSlo ke zvySeni rychlosti v koleji €. 8 z puvodnich 60 km/h
na 80 km/h a byla doplnéna kolejova spojka umoziuijici soucasny vjezd/odjezd od Castolovic
na kolej €. 4 a od Borohradku na koleje €. 2.
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Doslo k pfiénému posunu koleji$té na zhlavi smérem na Choceri a Castolovice zhruba o0 3 m
vzhledem k zméné, kdy puvodné navrzeny podjezd byl zménén na nadjezd.

V ramci koordinace s pfipravovanou stavbou ,Modernizace tratového useku Tynisté nad
Orlici — Chocen“ byla provedena rekonfigurace &asti oblouku o poloméru R = 380 m
na borohradeckém zahlavi v rozsahu stavby tak, aby umoznila uskutec¢nit souvisejici stavbu
bez nutnosti zasahu do tratové koleje (s vyjimkou smérové a vySkové upravy podbijeckou).
V celém oblouku bude zvySena tratova rychlost na V = 80 km/h zvétSenim prevyseni.

Odstranénim stavajicich nevyuzivanych sypanych nastupist v kolejich €. 3, 1, 2,4 (nové
Cislovani) a vnéjsiho sypaného nastupisté se zpevnénou hranou v prostoru pfed soustavou
budov ve vlastnictvi Ceskych drah, a.s.(p.6.2294/32, 2294/33) aCeské posty,
s.p. (p.C. 2294/17), jez budou nahrazeny drazni stezkou v urovni horni hrany kolejového loze,
bude nutné zajistit Upravu pfistupl do téchto budov doplnénim schodistovych stupft a ramp,
u budovy Ceské posty i tpravu odhalené &asti fasady.

Oproti pfedchozimu stupni (dokumentace pro stavebni povoleni) doSlo k zapracovani
pfipominek investora a kosmetickym Upravam smérovych parametrd obloukl. Byla také
zkracena kolej €. 6a v ramci koordinace s navazujici stavbou ,Modernizace tratového useku
Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo)“, v ramci které dojde k umisténi nového
objektu do uvolnéného prostoru.

1.8.0dchylky od platnych norem a predpisu

Odvodnéni zemni plané 1. tratové koleje smérem na Hradec Kralové je navrzeno formou
podélného trativodu. Pro umoznéni vyusténi trativodu na terén u propustku v ev. km 48,141
bude veden o minimalnim podélném sklonu 3 %o, kopirujici podélny sklon tratové koleje.

Béhem stavebnich postupl €. 13N — 15N bude provoz na Castolovické strané stanice
zajistovan provizornim propojenim nového rostu kolejového rozvétveni do sudé skupiny koleji
a Casti spojek se stavajicim kolejovym polem na pfejezdu P4024 v ev. km 50,303, na némz
bude zachovan provoz vozidel. Vzhledem k rozdilu nivelet starého a nového stavu koleje bude
tloustka kolejového loZze nad troubou propustku v ev. km 50,244 pfes nahon Alba od lozné
plochy prazce niz8i nez v koneéném stavu a to 270 mm.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZzena ve sklonu 5 % smérem k odvodriovacimu
zarizeni. V kolejovych spojkach pfi stfechovitém sklonu dochazi v jejim stfedu ke zmenseni
tloustky kolejového loZze pod spojkovou koleji o 80 mm pfi osové vzdalenosti koleji
4,750 m. Protoze kolejové spojky jsou vesmés pojizdény vySSimi rychlostmi ajsou
konstruovany z kolejnic tvaru 60 E2, bude ve spojkach, resp. jejich Castech provedena
vodorovna plan télesa zelezni¢niho spodku.

Osova vzdalenost vytazné koleje &. 4a abudouci hlavni dopravni koleje €. 2 (doCasné
manipulaéni koleji ¢&.2a) ¢&ini 5,000 m, coz jevrozporu s CSN 736320 Prostorova
prichodnost, podle niz musi byt tato vzdalenost 6,000 m. Poloha koleje ¢&. 4aje dana
stisnénymi poméry, kde mezi zahradky a kolej bylo nutné umistit rekonstruovanou komunikaci
k prelozenému prejezdu P4023 v¢&. svodidel a zaklady TV. Toto feSeni bylo odsouhlaseno jiz
v predchozim stupni dokumentace.

Sitka volného schiidného a manipulagniho prostoru ve stanici 3,0 m neni ve stavajicim stavu
dodrzena v prostoru mezi krajni koleji €. 22 (nové cCislovani) a oplocenim v useku Zkm
49,677 — 49,893 (nové staniceni). Vzdalenost mezi licem oploceni a novou osou 22. koleje
se pohybuje v rozmezi 2,82 - 3,12 m. Poloha a smér koleje €. 22 vychazi z polohy a sméru
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koleje €.8 vedené podél nastupisté, jeZz bylo rekonstruovano vramci souvisejici stavby
(1. ¢ast), a je nasobkem osové vzdalenosti koleji 4,750 m. Oploceni sestava ze dvou c&asti:
CasteCné zdény plot (zdény sokl a sloupky, tloustka zdiva 0,5 m, plechova vypln,
problematicka ¢ast plotu v zkm 49,677 — 49,740) se nachazi pfimo na hranici pozemku draha
a jeho rekonstrukce ani sousedni pozemek neni zahrnut v Gzemnim rozhodnuti. Druha ¢ast
plotu (ocelové sloupky a plechova vypli) se jiz nachazi na pozemku drahy a je soucasti
rekonstrukce v ramci této stavby tak, aby byl dodrzen volny schiidny a manipulacni prostor.

Plot byl upraven na zakladé pfipominkového fizeni na vzdalenost 3 m, aby byl dodrzen volny
schiidny a manipulaéni prostor. Uprava plotu je feSena v ramci samostatného SO.

VSechna tato feSeni byla odsouhlasena na profesnich poradach.

Bylo zazadano O13 SZ o udéleni vyjimky z predpisu S3/2 Bezstykova kolej v té&chto
pozadavcich:

— Nedodrzeni min. délky BK za vyhybkou €. 24 (pouze 6,356 m za KV 24)

1.9.Prizkum inzenyrskych siti

Seznam spravcu, jejichz sité a zafizeni se nachazeji v prostoru predmétného stavebniho
objektu:

- Sprava zeleznic, s.0., SSZT (metalické a optické kabely, zabezpeCovaci a sdélovaci
zarizeni)

- Sprava zeleznic, s.o., SEE (napajeci kabely nn, vn, elektricka zafizeni)

- Sprava zeleznic, s.o., TUDC (metalické a optické kabely)

- Sprava Zeleznic, s.o., Sprava budov (pfipojky vodovodu, kanalizace, plynu)

- CD Telematika, a.s. (metalické a optické kabely)

- Ceské drahy, a.s. (pfipojky vodovodu, kanalizace, plynu)

- AQUA SERVIS, a. s. (vodovody, kanalizace)

- CETIN, a. s. (telekomunikacni rozvody a zafizeni)

- PODA a.s., dfive COMA, (telekomunika¢ni rozvody a zafizeni)

- CEZ (nn, vn, vvn podzemni i nadzemni elektrické vedeni)

- Ministerstvo obrany (6kV podzemni elektrické vedeni)

- GasNet, s.r.o. (ntl, stl a vtl plynovod)

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyCeni podzemnich vedeni pfislusnymi
spravci, po dobu zemnich praci jinych SO, PS v blizkosti trasy bude zaji§tén dozor spravcu.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi u€init opatfeni proti dotyku
nebo pfiblizeni k ¢astem s nebezpednym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu
mechanisml pro zemni prace (vylozniky bagrl, zvednuté korby sklapécek, protoze pod
venkovnim vedenim vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmu vy3Sich nez
3 m, v€etné vysuvnych casti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany
objekty zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouzivat pro
parkovani vozidel a mechanismu.
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Ochranéni veskerych dotéenych stavajicich inzenyrskych siti po dobu stavby budou v projektu
stavby FeSeny vramci jednotlivych stavebnich objektl. Provede se z€asti tésné pred
zahajenim stavebnich praci na zelezni€nim spodku a svrS8ku a prejezdech, zlasti pak
v pribéhu rekonstrukce.

2. Stavajici stav

2.1.Zakladni popis stanice
Zelezniéni stanice Tyni$té nad Orlici (evidenéni Gislo 531806) lezi v zkm 24,454 = 48,972
az 23,168 = 50,259 jednokolejné celostatni drahy ¢. 505A Chocen — Velky Osek elektrizované
3KV ss, jednokolejné neelektrizované celostatni drahy €. 506A Tynisté nad Orlici — Mezimésti
st.hr. a jednokolejné neelektrizované celostatni drahy €. 513A Letohrad — Tynisté nad Orlici.
Vypravni budova lezi ve staniCeni km 24,019 = 49,406.

Seznam tratovych a defini¢nich Useku je uveden nize v tabulce 1.

Mezistaniéni usek/stanice TU |DU | Trat

Trebechovice pod 1302 | 16 | 505A Choceri — Velky Osek
Orebem — Tynisté nad Orlici

ZST Tyni$té nad Orlici 1302 | 11 | 505A, 506A, 513A

Tyni$té nad Orlici — Castolovice 1302 | 18 | 513A Letohrad — Tynisté nad Orlici
Odb. Ménirna Tynisté — Tynisté 1491 | 14 | 505A Chocen — Velky Osek, mezistani¢ni usek

nad Orlici Borohradek — Tynisté n. O.

Tyni$té nad Orlici — Boleho$t 1561 | 02 | 506A Tynisté nad Orlici — Mezimésti st.hr.
ZST Tynisté nad Orlici, vyh. 1302 | IA | 506A Tynisté nad Orlici — Mezimésti st.hr.
44+46

Tab. 1: Seznam TUDU

Stanice je vybavena 14 dopravnimi kolejemi, 20 manipula&nimi kolejemi, spojovacimi kolejemi
a kolejovymi spojkami. Seznam dopravnich a manipulaénich koleji je uveden nize v tabulkach
€. 2, 3. Do stanice jsou zaustény 3 vlecky, jejichz seznam je uveden nize v tabulce &. 4. BlizSi
informace k provoznim charakteristikam koleji, vybaveni stanice, zabezpeceni a systému
fizeni je uveden v ¢asti E.05.06 Provozni a dopravni technologie.

V ramci souvisejici stavby ,Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. - Castolovice — Solnice, 1. &ast"
byly vybudovany 2 nova ostrovni nastupist€ s mimouroviiovym prfistupem podchodem,
schodistém a/nebo vytahy a 1 vnéjSi nastupisté. VSechna nastupisté jsou zcCasti vybavena
zastfeSenim. Konstrukce sestava zprefabrikatd typu L svySkou nastupiStni hrany
550 mm nad TK, pochozi plocha je z dlazby. Nastupidté jsou na tfebechovické strané
propojena rovnéz sluzebnim uroviovym piechodem. Dal$i informace k nastupistim jsou
uvedena v tabulce €. 5.

Tabulka dopravnich koleji

Cislo | ZU (km) | KU (km | Délka | Poznamka
(m)
1 50,057 | 49,350 707 hlavni staniéni kolej smér Castolovice a Trebechovice pod
Orebem

2 50,049 | 49,426 623 predjizdna kolej, viezd — odjezd — priijezd

3 50,135 | 49,250 885 hlavni staniéni kolej smér Borohradek a Bolehost

4b 50,029 | 49,873 156 kusa, pouze odjezd smér Castolovice a Borohradek

4c 49,715 | 49,432 283 kusd, vjezd a odjezd smér Tiebechovice p. O. a Bolehost
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5 50,085 | 49,250 835 predjizdna kolej, viezd — odjezd — prljezd

6 50,000 | 49,370 630 vjezd — odjezd — prijezd

8 49,962 | 49,361 601 vjezd — odjezd — prilijezd

10 49,935 | 49417 518 vjezd — odjezd — priljezd

12 49,908 | 49,444 464 vjezd — odjezd — prijezd

14 49,882 | 49,444 438 vjezd — odjezd — priljezd

16 49,843 | 49,493 350 vjezd — odjezd — prujezd, opravnéni viezdu provozovatele
vleCky

18 49,819 | 49,493 326 vjezd — odjezd — prujezd, opravnéni vjezdu provozovatele
vlecky

20 49,793 | 49,493 300 vjezd — odjezd — prujezd, opravnéni viezdu provozovatele
vleCky

Tab. 2: Seznam dopravnich koleji

Tabulka manipulaénich koleji

Cislo ZU KU Délka (m) | Poznamka
2b nam. vyh. 47 zaraz. km 48,600 293
101 nam. vyh. 48 zaraz. km 48,671 126
102 nam. vyh. 48 zaraz. km 47,671 126
2c zaraz. 49,300 Vk 5 118 prohlidkova jama
17 | zardz. km 49,463 | nam. vyh. 110 310
19 | zardz. km 49,715 nam. vyh. 108 303 manipulaéni plocha
21 zaraz. km 49,650 nam. vyh. 108 270 manipulacni plocha
23 | zaraz. km 49,630 nam. vyh. 107 235 prohlidkova jama
25 | zaradz. km 49,595 nam. vyh. 107 207
16a | zaraz. km 50,082 Vk 2 80 remiza + panely
4a | zardZ. km 50,285 nam. vyh. 15 163
9 Se8 zaraz. km 49,978 81
11 Se9 zaraz. km 49,893 136 bocni rampa
13 nam. vyh. 14 zaraz. km 49,990 45
15 Se7 zaraz. km 49,865 324 dopravni plocha
15a | zaraz. km 50,212 nam. vyh. 12 24
9a | zardZ. km 50,653 | nam. vyh. 201 279
201 | zardz. km 50,613 | nam. vyh. 202 171
201a nadm. vyh. 202 | zaraz. km 50,357 43
202 | zaradz. km 50,457 | nam. vyh. 202 15
Tab. 3: Seznam manipulacnich koleji
Nazev viecky Zausténi do Poznamka
Vlecka €. 4258 celostatni drahy vyh. €. 27 a/b spravce: Armadni
,Vojenska vlecka &. 28 - Tynisté n/O* do koleje €. 16 v Zkm 49,413 = servisni, p.o.
0,000 viecky v¢. zachytné koleje
Vle¢ka Lesy CR vleCky Vojenska vleCka €. 28,
odbocCuji z ni
Vlecka €. 4259 ,VleCka ELITEX celostatni drahy vyhybkou €. 110a | do aredlu CREAM
reality” v ZzZkm 49,117 SICAV, a.s.
Vlec¢ka ¢. 4257 ,EKOCONTAINER celostatni drahy vyhybkou
SERVICE, s.r.o.” €. 23 v zkm 49,848 = 0,000 vlecky

Tab. 4: Vlecky zausténé do ZST Tynisté n. O.
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Tabulka nastupist’
Cislo | ZU (km) | KU (km) | Délka (m) | Poznamka
1 49,993 49,812 181 u koleje €. 1, mimour. ostrovni €. 2
1+3 49,993 | 49,823 170 u koleje €. 3, mimour. ostrovni €. 2
2+6 49,866 49,746 120 u koleji €. 2, 6, mimour. ostrovni €. 3
5 49,865 | 49,745 120 u koleje €. 5, vnéjSi, mimour. €. 1
5 49,706 49,564 142 u koleje €. 5, urovriové, provizorni
1+2+3 | 49,706 | 49,524 182 byvaléa sypana urvriova nastupisté, nevyuZzivaji se
+4+6

Tab. 5: Seznam nastupist ZST Tynisté n. O.

2.2.Stavajici rychlosti

Rychlost v hlavnich kolejich je omezena jednak tratovou rychlosti v pfilehlych usecich, jednak
konfiguraci kolejisté. Rychlost v pfedjizdnych kolejich a ostatnich dopravnich a manipulacnich
kolejich jsou wurCeny jednak parametry vyhybek (poloméry odboceni) a jednak
zabezpeCovacim zafizenim (vjezdova a odjezdova navéstidla bez rychlostni navéstni
soustavy). Ve v8ech kolejich vyjma hlavnich dopravnich jetedy rychlost omezena
na 40 km/h, pokud neni technickym stavem koleje nebo vyhybky rychlost nadale jesté
snizena.

Rychlosti v tratovych/hlavnich staninich koleji jsou uvedeny v tabulce 6. Ve vSech tratovych
a hlavnich stani¢nich kolejich je umoznéna rychlost pouze podle klasickych rychlostniku
(rychlost N), tj. rychlost odpovidajici max. nedostatku prevySeni | = 100 mm. Rychlost pro
vozidla o pfechodnosti ,3“ je shodna s rychlosti N.

Trat'ové rychlosti

Cislo | ZU(k | KU (k | Délka | Rychlost | Usek + poznamka
m) m) (m) (km/h)

1TK 22,490 | 23,090 600 70 Borohradek — Tynisté n.O., omezeni v oblouku

3 SK 23,090 | 23,315 225 90 Borohradek — Tynisté n.O., omezeni prejezd

3 SK 23,315 | 23,680 365 80 omezeni nastupisté v oblouku
3SK/MTK | 23,680 | 26,141 | 2491 90 Tynisté n.O. - Bolehost

1TK 26,141 | 26,546 405 80 Tynisté n.O. - Boleho$t, omezeni v oblouku
1TK/MSK | 29,182 | 57,180 | 27 998 100 Hradec Kralové hl.n. - Tfebechovice p.O. -

Tynisté n.O. - Castolovice

505A, usek Ujezd u Chocné — Velky Osek, zakladni tratové rychlost 100 km/h
506A, usek Tynisté n.O. - Opocno pod Orlickymi horami, zakladni tratova rychlost 90 km/h
513A, usek Castolovice — Tyni$té n.O., zakladni tratové rychlost 100 km/h

Tab. 6: Rychlosti v tratovych/stani¢nich kolejich

2.3.Zelezniéni svrsek
Kolejovy rost

Kolejovy rost je tvofen kolejnicemi a prazci rizného tvaru a stafi, nejlepSi stav rostu
je v dopravnich kolejich v oblasti novych mimouroviiovych nastupist, které prosly rekonstrukci
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v roce 2015 v ramci souvisejici stavby ,ZvySeni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice —
Solnice, 3. ¢ast a v tratovych kolejich v zahlavi stanice.

V dopravnich kolejich kolejovy rost mimo oblast vyhybek a jejich pfipojnych polich sestava
pfevazné z betonovych prazcu tvart riznych typl a kolejnic tvaru S 49 nebo T, vyjimku tvofi
kolej €. 16, jez je na dfevénych prazcich.

Tratova kolej smérem na Tiebechovice pod Orebem a Borohradek je tvofena kolejnicemi
tvaru R 65 na prazcich betonovych SB 6, SB 8 (P), 1. stani¢ni kolej, ve kterou pfechazi,
je od vyhybky ¢&. 34 po zaCatek ostrovniho nastupisté tvofena rovnéz kolejnicemi tv. R
65 na prazcich betonovych DT 8. Tratova kolej na Castolovice a na Borohradek jakoz
i 3. stani¢ni kolej sestava z kolejnic tvaru S 49 na prazcich betonovych tv. SB 6, SB 8 (P), Cast
3. koleje navazuijici na zaCatek ostrovniho nastupisté je tvofena kolejnicemi tvaru R 65.

Stani¢ni koleje €. 1, 3 jsou podél ostrovnich nastupist tvoreny kolejovym rostem z kolejnic
tvaru 60 E2 na prazcich betonovych B 91 S/1, koleje ¢&.5,2,6 pak zkolejnic tvaru
49 E1 na prazcich B 03. Koleje €. 3, 5 jsou z nového materialu zhotoveny az k vyhybkam
€. 7, 8, ostatni koleje pouze v Useku podél nastupistni hrany resp. ke sluzebnimu pfechodu
na tfebechovické strané stanice.

Stavajici vyhybky jsou pfevazné pomérové soustavy tvaru S 49 nebo T na dfevénych
prazcich, ale ve vSech druzich koleji se vyskytuji se ve vét§im poctu i vyhybky pomérové
soustavy. Seznam stavajicich vyhybek je uveden v tabulce 7.

Tabulka stavajicich vyhybek
Vyh. €. | Kolej .€. | Stani¢eni (km) [ Tvar vyhybky

2 1 50,295 JT-6°dI.L

4 9a 50,241 JT-6°dI. L

5 3 50,230 JT-6°dI. L

6 3 50,227 J S49-1:9-300 d P

7 3 50,191 JT-6°dIV.L

8 5 50,164 O T-7° (5°+2°)d Il. L

9 1 50,152 J S49-1:9-300d P

10 1 50,148 J S49-1:9-300 d P
11a/b 9 50,106 CT-7°d

12 15 50,145 JT-6°dI.P

13 1 50,115 JT-1:9-300d P

14 13 50,087 J S49-1:9-190d P
15a/b 4b 50,075 C S49-1:9-190 d

16 6 50,058 JT-6°dlll. L

17 8 50,031 JT-6°dlIl. L

18 10 50,004 JT-6°dIl.L

19 12 49,977 JT-6°dlIl.L

20 14 49,950 JT-6°dIl.L
21a/b 16 49,890 C S49-1:9-190 d

22 18 49,873 J S49-1:7,5-190d P

23 20 49,821 J S49-1:9-190d P

26 18 49,426 J S49-1:9-190d P
27alb 49,406 CT-7°d

28 12 49,383 J S49-1:9-190d P

29 49,356 J S49-1:9-190d P

SO 03-11-20-11 ZST Tynisté n. O., Zelezni¢ni svrSek
SO 03-11-20-12 ZST Tynisté n. O., Zelezni¢ni spodek 16



,Zvy$eni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 3. &ast* DSP+PDPS

30 2 49,357 J S49-1:9-300d L
31 2 49,351 J S49-1:9-300 d L
32 10 49,321 J S49-1:7,5-190d L
33 8 49,288 J S49-1:9-300d P
34 1 49,275 J S49-1:9-300 d L
35 6 49,255 J S49-1:9-300d P
36 2 49,216 J S49-1:9-300 d L
37 2 49,209 J S49-1:9-300d L
38 1 49,134 J S49-1:9-300 d L
38a 2c 49,140 J S49-1:9-190d L
39 3 49,178 J S49-1:9-300d P
40 3 49,168 J S49-1:9-300 d P
41 1 49,092 J S49-1:9-300d P
42 1 49,092 J S49-1:9-300 d L
43 1 49,059 J S49-1:9-300d P
44 3 49,012 J S49-1:9-300d L
45 2 48,983 JT-1:9-300d P
46 3 48,972 J S49-1:9-300d P
47 2b 48,900 JT-6°dI.P
48 101 48,839 JT-6°dIl. L
107 25 49,342 J S49-1:9-190d L
108 21 49,329 JT-6°oclll. L
109 21 49,302 JA-6°ocll. P
110a/b 49,117 C S49-1:9-190 d
201 9a 50,338 JT-6°dIl.P
202a/b 201 50,407 cT-6°d
V1 201 49,211 na vojenské vlecce

Tab. 7: Tabulka stavajicich vyhybek

Asi polovina betonovych prazct vlivem stafi materialu vykazuji praskliny, dfevéné prazce jsou
misty vyhnité se zatlaenymi podkladnicemi, betonové prazce typu SB %, SB 5, DT 8 jsou
rovnéz vyzilé. Stav upevnéni kolejnic na téchto prazcich nezaruCuje dlouhodobé dodrzeni
pozadovaného rozchodu koleje. Podkladnice a upevnéni jsou z€asti zkorodované a je zde
vyrazné snizena drzebnost.

Rozdéleni prazcl v kolejich je odliSné a pohybuje se od cca 1,450 do 1,723 ks/bm koleje.
Bezstykova kolej je zavedena ve vSech dopravnich kolejich.

Material z pfedmétnych koleji byl ve vétSi Casti predkategorizovan (koleje, kde nebyla
k dispozici pfekategorizace jsou oznaceny v pfiloze ,kolejovy rost — demontaz (bez vyhybek)),
pficemz se predpoklada jeho maximalni zpétné vyuziti bud pfimo nebo po regeneraci. Vétsina
kolejnic tvaru R 65 a S 49 je ur€ena na regeneraci nebo jako uzité, odstranéné kolejnice tvaru
T, A pak budou spolu s ostatnim ocelovym materidlem kategorizovanym jako vyfazeny
odvezeny do vykupu. V8echny odstranéné dfevéné prazce budou odvezeny na skladku
nebezpecnych odpadu, nevyhovujici betonové prazce pak na skladku O.

Smeérové a sklonové poméry
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Z hlediska smérovych pomért jsou dopravni koleje ve stanici vedeny v pfimé s vyjimkou koleji
€. 3,5 podél ostrovniho a vnéjSiho nastupisté, které jsou ulozeny v oblouku R = 800 m
a rovnéz s vyjimkou kolejovych spojeni a rozvétveni. Tratova kolej od Bolehosti prechazi
ve 3. stani¢ni kolej mirnym kolejovym ,S*vyhovujici rychlosti 90 km/h, zatimco kolej
od Trebechovic p. O. pfechazi v 1. staniéni kolej pfimo a dale pokraCuje jako tratova kolej
na Castolovice obloukem o poloméru 2000m bez omezeni tratové rychlosti V=
100 km/h. Tratova kolej od Bolehosti je zausténa do stanice pfimou, jiz pfedchazi slozeny levy
oblouk o poloméru R = 378/418 m a pfevyseni 103 mm s omezenim rychlosti na 70 km/h. Oba
stavebni objekty Castecné zasahuji ido levych obloukl tratovych koleji na Tfebechovice
p.0. (R =970 m, D = 83 mm) a Bolehost (R = 670 m, D = 77 mm), v nichz bude ukonena
smérova a vySkova uprava koleje.

Z hlediska sklonovych pomérla se kolejisté v Zeleznini stanici nachazi ve vodorovné
i stoupani 0,50 az 0,60 % smérem na Tfebechovice, v tfebechovickém zahlavi dochazi
naopak ke klesani obou tratovych koleji nejprve -0,96 %o v délce 521 m do km 48,500
a nasledné ke klesani -2,80 %o (kolej na Tfebechovice) resp. -2,50 %o (kolej na Bolehost)
v délce 543 m pred zacatek prechodnice oblouki R = 970 m a R = 670 m, jez se nachazi
ve vodorovné.

Tratova kolej od Borohradku v oblouku R = 378/418 m naopak stoupa smérem ke stanici
+2,38 %o, +5,47 %o, +4,47 %o, zatimco kolej od Castolovic smérem do stanice je vedena
ve vodorovné.

Kolejové loze

Kolejové loze je ve staniCnich kolejich znecisténé prachovitou a hlinitou pfimési
a v dopravnich kolejich s vyssimi Cisly a manipulaénich kolejich misty zarostlé, v hlavnich
tratovych kolejich vcelku Cisté, udrzované. Mocnost stavajiciho kolejového loze se pohybuje
v rozmezi 0,35 — 0,55 m.

Zelezniéni prejezdy

V zajmovém uzemi jsou v sou€asnosti 3 vefejnosti pfistupna uroviova kfizeni.

Na tfebechovickém zhlavi ZST Tyni$té¢ nad Orlici se nachazi piejezd mistni obsluzné
komunikace P4023 v ev. km 49,172 = km 24,263 pfes 7 staniCnich koleji, jeZ je zabezpec€en
svételnym zabezpeCovacim zafizenim se zavorami. Najeho severni strané za koleji
2c¢ se komunikace vétvi, jedna Cast vede podél koleje smérem na Tiebechovice p.O., druha
pokraCuje pfimo pfes kolej vojenské vleCky prejezdu P10558 zabezpeleného pouze
vystraznym kfizem. Priejezd bude vramci SO 03-12-20-31 snesen a pfelozen do zahlavi
do prostoru mezi kolejovymi spojkami v km 48,830 (nové staniceni).

Na Castolovickém zahlavi je umistén tfikolejny pfejezd frekventované mistni komunikace
v ulici T.G. Masaryka P4024 v ev. km 50,303 =km 23,117, jez je zabezpelen svételnym
signalizanim zafizenim se zavorami. Pfejezd bude vramci SO 03-12-20-32 demontovan
a bude nahrazen prelozkou mistni komunikace pfes novy Zelezni¢ni most (podjezd)
v km 50,159 (nové stanieni) zbudovanou v ramci v ramci SO 03-15-20-120 a SO 03-13-20-
47 a podchodem pro pési v nové poloze v km 50,330 (SO 03-13-20-50), jez nahradi i stavajici
podchod v sousedstvi pfejezdu.

V tratové koleji na Borohradek se v km 22,593 (nové staniCeni) nachazi jednokolejny prejezd
mistni komunikace P4882 v ev. km 22,660 na rozhrani ulic sportovni a Smetanovy. Piejezd
je zabezped&en svételnym signalizaénim zafizenim se zavorami. V ramci SO 03-12-20-11 ZST
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Tynisté n. O., Zelezni¢ni svrsek bude pFejezdova konstrukce rozebrana a po ukonceni
smérové a vySkove upravy koleje bude opétovné smontovan. Po realizaci souvisejici stavby
Modernizace trati Chocen — Tynisté n. O. bude nahrazen podchodem pro pési.

2.4.Zelezniéni spodek

Zelezniéni stanice Tynisté nad Orlici stejné prilehlé tratové Useky se nachazeji v pievazné
rovinatém i mirné zvinéném uzemi, které je soucisti Choceriské ploSiny resp. Trebechovické
tabule. Jedna se o plochou mirn& zvinénou okrajovou &ast Ceské kfidové tabule, ktera
je charakterizovana sedimentaci morskych sedimentarnich hornin.

Tratové Useky se nachazeji na mirném naspu vySky 1,5 —3,5m. V km cca 47,750 — 48,550
smér Tirebechovice p.O. (= 25,000 — 25,700 smér Bolehost) je téleso zeleznicni trati vedeno
v nasypu nebo pravostranném (levostranném) pfisypu. Nasyp je budovan ze Stérkopiscitého
materialu, ktery je zpravidla ulehly. Téleso bylo v tomto Useku zbudovano v Sifce odpovidajici
tfikolejné trati, v souCasnosti jsou v daném useku vedeny pouze 2 tratové koleje s osobou
vzdalenosti 9,5 m. Po obou vnéjSich stranach téchto koleji jsou ulozeny odpadni navazky
z Cisténi kolejového loze.

Stérkopisgity material se uplatfiuje také v pfechodu mezi naspem a trati vedenou v Grovni
terénu v prostoru ZST Tyni§t&¢ n. O avnasypovych télesech trati na Borohradek
v km 22,500 — 23,100 i trati na Castolovice v km cca 50,400 — 54,900.

Kvartérni pokryv je v okoli stavby tvofen fluvialnimi terasovymi Stérkovitymi a pisCitymi
sedimenty Orlice. U baze se jedna zpravidla o hrubozrnné Stérky, které ve vyssich polohach
pfechazeji do sedimentl s jemnéjSi frakci — piskd az hlinitych a jilovitych piskd. Svrchni patro
je tvofeno navazkami a konstrukénimi vrstvami Zzelezni¢ni traté. Navazky jsou tvofeny
pfevazné prekopanymi mistnimi zeminami misty s pfimési stavebniho odpadu a jsou
prevazné stfedné ulehlé.

Odvodnéni stani¢nich koleji (mimo oblast mimouroviiovych nastupist) nebylo nalezeno.
Kolejistém podchazi nékolik propustki a mostnich objektl prevadéjici jak trvalou vodoted
(most vev.km50,244 pies nahon Alba, propustek vev.km48,988, propustek
v ev. km 48,528), tak doCasnou.

V celém zkoumaném useku trati nebyla v kopanych sondach zastizena hladina podzemni
vody. V useku km cca 47,750 — 47,950 se v okoli naspového télesa nachazi trvale zamokfené
uzemi, které je odvodniovano proti sméru staniCeni. S ohledem na mensi pFevySeni vUci
hladiné vody v trvale zamokfeném Uzemi Ize pfedpokladat, Ze vysoka hladina podzemni vody
nepriznivé ovliviuje podlozi zelezni¢ni traté v tomto Useku. V tomto Useku je podlozi tvofeno
pisCitymi a Stérkovitymi zeminami s variabilni jemnozrnnou pfimési. Hladina podzemni vody
byla nové provedenymi a archivnimi sondami zastizenou v urovni cca 1,7 — 4,1 m pod TK.

Na trase nejsou zadné opérné konstrukce nebo jina geotechnicka opatieni k zajisSténi stability
svaha.

3. SO 03-11-20-11 ZST Tynisté n. O., zelezniéni svriek

Pfredmétem tohoto stavebniho objektu je dokonéeni rekonstrukce kolejisté ZST Tynisté
n.O. v€etné vybéhu do pfilehlych tratovych useku v zahlavich v navaznosti na jiz realizovanou
1. 8ast stavby ,Zvyseni kapacity trati Tynisté n.O. - Castolovice — Solnice, 1. &4st“ v ramci niz

SO 03-11-20-11 ZST Tynisté n. O., Zelezni¢ni svrSek
SO 03-11-20-12 ZST Tynisté n. O., Zelezni¢ni spodek 19



,Zvy$eni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 3. &ast* DSP+PDPS

byla vybudovana dvé nova ostrovni nastupisté ajedno vnéjSi vCetné ZelezniCniho svrsku
a spodku koleji podél nastupist.

Z hlediska drahy je stavebni objekt vymezen takto (dle nového staniceni):
Zacatek SO 03-11-20-11:  km 47,715 000 trati na Trebechovice p.O.
km 22,390 000 trati na Borohradek
Konec SO 03-11-20-11: km 51,140 000 trati na Castolovice
km 25,665 000 trati Bolehost’

3.1.Rozsah uprav, navrhové rychlosti, délky a druhy koleji

Cilem stavby je prodlouzeni stani¢nich koleji pro moznost kfizovani dlouhych nakladnich vliaku
délky 740 m a sou€asné umoznit zastavovani vlakd, odvéSovani Ci pfivéSovani lokomotiv
Ci prilezitostna (zalozni) tvorba nakladnich viaku délky 640 m z nedalekého zavodu spol.
SKODA Auto, a.s. Je navrzena takova konfigurace koleji$té, aby respektovala pfipravované
zdvoukolejnéni traté 505A Chocen — Velky Osek v ramci souvisejicich staveb ve fazi DSP
»~Modernizace tratového useku Hradec Kralové (mimo) — Tynisté n.O. (mimo)“a ,Modernizace
tratového useku Tynisté nad Orlici (mimo) — Choceri“ pfi vyuziti maximalnich tratovych
rychlosti po zavedeni systému ETCS aumoznovala pfechod mezi jednotlivymi tratémi
a predjizdnymi kolejemi maximalni moznou rychlosti, jez dovoluji mistni podminky. Ve stanici
budou demontovany bez nahrady zbytné manipulacni koleje, jejichz uvolnénim vznika prostor
pro noveé manipulacni plochy, technologické budovy a pfelozky komunikaci a inzenyrskych siti.
V souvislosti s nahradou Zelezni¢niho prejezdu P4024 v ev. km 50,303 novym nadjezdem nad
zelezni¢ni trati budou nékteré manipulacni koleje vybudovany v nové poloze v prostoru
stavajiciho kolejisté liché skupiny 17 - 25.

Stavajici tratova kolej na Trebechovice pod Orebem (Hradec kralové) bude po zdvoukolejnéni
tratovou koleji €. 2 a nasledné 2. stani¢ni koleji (ve stopé stavajici 1. SK), nové zbudovana
tratova kolej €. 1 bude vedena ve sméru staniceni vpravo koleje a v ZST Tynisté n. O. bude
1. stani¢ni koleji (ve stopé stavajici 3. SK). Kolej na Bolehost jiz nebude zausténa mirnym
kolejovym S do stopy stavajici 3. SK, nybrz pfimo do stavajici 5. SK, v novém ¢islovani
se jedna o 3. stani¢ni kolej. Dojde tedy k posunu €islovani koleji hlavni skupiny o 2 cifry
(dnesni koleje €. 5, 3, 1, 2, 4 — 20 budou kolejemi &. 3, 1, 2 — 22).

Na choceniske trati bude stavajici tratova kolej po zdvoukolejnéni 1. tratovou koleji, ve sméru
od ZST Trebechovic p.O. bude nové pfidana kolej po pravé strané 2. tratovou koleji. Tratova
kolej €. 1 bude navazovat na 1. SK, vzhledem ke stisnénym pomeérdm na borohradeckém
zhlavi bude hlavni dopravni smér veden v odbo¢né vétvi vyhybky €. 4 tvaru 1:18,5-1200 (pfima
vétev povede ve sméru od Borohradku do spojky s 2. SK). Stejnym zpusobem bude vedena
hlavni stani¢ni kolej €. 3 (pfima vétev povede do spojky s 1. SK), ktera bude do doby zahajeni
stavby Modernizace Chocer — Tynisté n.O. doCasné ukonCena zarazedlem. Touto souvisejici
stavbou dojde k prodlouzZeni stanice, jelikoZ stavbou bude za slozenym obloukem o poloméru
R = 364,75/425/380/372 m smérem na Borohradek doplnéna kolejova spojka z 3. SK =
2.TKdo 1. SK = 1. TK z vyhybek 1, 2, pro jejichz Cislovani ztstane vyhrazené misto.

V tabulce 8 jsou uveden seznam stanicnich koleji, jejich uziteCné délky, rychlosti a urCeni.

Kolej Uzite€énad | Omezena mezi Rychlost smér Vyuziti a vybaveni
Cislo | délka (m) (km/h)
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Trebech. | Borohr.
dopravni koleje
3 735 L3-S3 100 80 hlavni kolej, pro osobni dopravu
vSech sméru
1 855 L1-31 100* 80 hlavni kolej, pro osobni dopravu
vS§ech sméru
2 889 L2 -82 100* 100** hlavni kolej, pro osobni dopravu
vSech sméru
4 670 L4 -S4 80 80 pfedjizdna kolej, pro osobni
dopravu v§ech smér(
6a 381 L6a — Scba 50 50 kusd, odstavna
6 116 Lc6 — S6 50 50 kusd, odstavna, EPZ
8 721 L8-S 80 80 pro osobni dopravu v§ech sméru
10 855 L10-S 60 50 tranzitni Nex, Pn, odklony
12 799 L12 - S12 60 50 tranzitni s vyménou zatéze
14 706 L14 - S14 50 50 tranzitni s vyménou zatéze
16 674 L16 —S16 50 50 vychozi Mn, fazeni zatéze
18a+18 620 L18a — S18 50 50 kongici Mn, rozfazeni zatéze
18 383 L18 —S18 50 50 odstavena zatéz od Pn, Mn
20 303 L20 — S20 50 50 pfipravena zatéz pro Pn
22 296 L21 — 822 50 50 zatéz na/z vlecky
manipulaéni koleje
2a 334 zaraz. — Se26 40 40 odstavna, budouci hlavni kolej
4a 300 zaraz. — Se25 40 40 vytaZzna kolej pro rozpousténi
souprav
3b 88 Seb — zaraz. 40 40 odstavnd, budouci hlavni kolej
5 50 nam.31 - zaraz. 40 40 odstavna, ¢ekaci pro HV
5a 45 zaraz. — nam.32 40 40 odvratng, ¢ekaci pro HV
7 203 nam.29 - zaraz. 40 40 VNKN a uprava nakladu
7a 137 zaraz. —nam.30 40 40 ucelova pro OR ST, oplocena
9 55 nam.29 - zaraz. 40 40 odstavna, ¢ekaci pro HV
11 207/141 nam.28 - rampa 40 40 VNKV, &elni a bo€ni rampa
13 182/156 nam.27 - areal 40 40 odstavna, do arealu OR
15 153/128 | nam.27 - zaraz. 40 40 odstavna

Pozn.: *—vyhledové rychlosti po zavedeni ETCS: 1.SK+ 2.SK: smér Trebechovice
150/160 km/h (V/V130), ** — 2. SK smér Castolovice 120 km/h

Tab 8: Seznam staniCnich kolegji, jejich uzitecné délky, rychlosti a uréeni

Nize v tabulce jsou uvedeny rychlosti v hlavnich/tratovych kolejich. Stanice ani tratové useky
nebudou vybavovany narodnim viakovym zabezpe€ovacem, proto bude maximalni povolena
rychlost omezena stejné jako ve stavajicim stavu na 100 km/h. Po zavedeni ETCS v ramci
samostatné stavby bude rychlost trati Tfebechovice p.O. - Castolovice zvysena.

Cislo | ZU(k | KU (k | Délka | Rychlost | Usek + poznamka
m) m) (m) (km/h)

Borohradek — Tynisté n.O. - Trebechovice p.O. pres 1.SK
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1TK 20,725 | 22,417 | 1692 90 Borohradek — Tynisté n.O., pfima, mimo
stavbu
1TK/MSK | 22,417 | 49,765 | 1212 80 Borohradek — Tynisté n.O., omezeni v oblouku
1SK/MTK | 49,765 | 29,182 | 20 546 100* Tynisté n.O. - Tiebechovice p.O. - Hradec
Kralové hl.n.
Tynisté n.O. - Bolehost' po 3.SK
3 SK 23,357 | 23,631 274 80 3 SK, od vym. styk vyh. 19, omezeni v oblouku
3SKMTK | 23,631 | 25,595 | 1964 100 Tynisté n.O. - Bolehost
1TK 25,595 | 26,127 467 90 Tynisté n.O. - Boleho$t, omezeni v oblouku
1TK 26,127 | 26,542 415 80 Tynisté n.O. - Bolehost, mimo stavbu

Trebechovice p.O. - Tyni$té n.O. - Castolovice po 1./2.SK

1TK/2SK | 29,182 | 57,180 | 27 998 100** Hradec Krélov@ hl.n. - Tfebechovice p.O. -
NMTK Tynité n.O. - Castolovice

Pozn.: * — vyhledové rychlosti po zavedeni ETCS: Tynisté n.O. - Tfebechovice do km 47,575
150/160 km/h (V/V130), od km 47,575 160 km/h

** — po zdvoukolejnéni ve 2.TK/ 2.SK: do km 47,575 160 km/h, od km 47,575 do km 50,254
150/160 km/h, od km 50,254 do Castolovic 120 km/h

Tab. 9: Nové rychlosti v tratovych/stani¢nich kolejich

3.2.Smérové reSeni

Poloha hlavnich/tratovych koleji je dana polohou koleji u ostrovnich nastupist zbudovanych
vramci 1. Casti stavby. Koleje & 3,1 budou prodlouzeny smérem na Trebechovice
p.O. az na konec pfimého Useku, k napojeni na stavajici stav dojde v oblouku R =970 m resp.
R =670 m s pfevySenim. ZaCatek rekonstrukce tratové koleje na Bolehost' = kolej €. 3 je dana
pfedchozim stupném dokumentace v km 25,485, ve zbyvajici asti pfimé délky 110 m smérem
k oblouku R = 670 m s pfevySenim D = 77 mm bude vzhledem ke smérovym posunum
100 — 150 mm a stavu kolejového loze provedeno strojni Cisténi kolejového loze. Tento usek
bude rekonstruovan azvramci souvisejici stavby z divodu odliSného vyskového vedeni
smérem k pfesmyku s trati na Tfebechovice p.O.

Tratova kolej na Trebechovice je prodlouzenim 1. stani¢ni koleje a proto povede ve stopé
dnes neexistujici koleje mezi stavajicimi tratovymi kolejemi na Bolehost a Tfebechovice
p.O. Stavajici tratova kolej na Trebechovice p.O. bude vytrzena, v jeji stopé povede doCasné
ukonéena kolej €.2a, jez bude stavbou modernizace prodlouzena jako tratova kolej
¢. 2. Napojeni 1.SK v nové stopé na stavajici kolej v oblouku R = 970 m s pfevySenim D =
83 mm bude provedeno dvéma protismérnymi oblouky o poloméru 6000 m bez pfevysSeni
a s mezipfimou.

Zdvoukolejnéni trati na Borohradek spolu s pficnym posunem koleji na borohradeckém zhlavi
si vyzada zménu sméroveho vedeni. Do zahajeni stavby Modernizace bylo nutné stavajici
oblouk R = 380 m rozdélit na slozeny oblouk o polomérech R = 364,75/425/380/372 m
s pfevySenim D = 115 mm. Konec rekonstrukce zelezni¢niho svrsku, spodku v této koleji bude
v km 22,724 pfed piejezdem P4882 vev. km 22,660, coZ je dano souvisejici stavbou
Modernizace, ktera uvazuje s jeho zruSenim a nahrazenim bezbariérovym podchodem pro
pési. Od tohoto kilometru je svrSek a spodek navrzen v definitivni poloze pro obé stavby.
Smérova avysSkova uprava koleje bude provedena v celém zbytku slozeného oblouku
az do km 22,390.
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Tratova kolej na Castolovice, jez vychazi znové 2.staniéni koleje, bude vzhledem
ke smérovym posunim a poloze vyménového styku krajni vyhybky ¢&.3 vedena nové
slozenym obloukem o poloméru R = 1150/2100 m s mezilehlou pfechodnici, jez nahrazuje
pavodni oblouk o poloméru R = 1150/2000 m. Konec rekonstrukce Zzelezniéniho svrsku,
spodku je v km 51,072. Navazani na souvisejici stavbu ZvySeni kapacity, 4. ¢ast.

Parametry ostatnich koleji ve stanici jsou vyznaceny v situaci. VSechny stani¢ni koleje jsou
vedeny bez pfevySeni a pfechodnic.

Osové vzdalenosti koleji

Osova vzdalenost koleji hlavni skupiny (koleje €. 3, 1, 2, 4, 6a, 8, 10, 12, 14, 16, 18/18+18a,
20, 22) je 4,750 m. Osova vzdalenost tratovych koleji na Trebechovice a Bolehost (1.,
3. kolej) ivzdalenost budoucich hlavnich koleji 2a, 3bodkoleje ¢ 1 bude rovnéz
4,750 m. Vytazna kolej €. 4a je ve vzdalenosti 5,000 m od koleje 2a. Osova vzdalenost mezi
manipulaéni koleji 5a + 5 a hlavni koleji ¢. 3 bude 6,000 m, vzdalenost koleji 5a+5 a 7a+7
bude 6,500 m. Kolej €.9 bude vedena ve vzdalenosti 6,000 m od osy 7. koleje. Kolej
¢. 11 bude v pfimém Useku podbita, aby byla zachovana min. vzdalenost 4,750 m od stavajici
osy 13. koleje. Osova vzdalenost mezi 13. a 15. koleji je 5,000 m.

3.3.Sklonové pomeéry

VSechny stani¢ni koleje s vyjimkou koleji v zahlavich (netyka se vytazné koleje €. 4a) jsou
provedeny ve sklonu 0 - 0,85 %..

Z hlediska sklonovych poméri dochazi kvyraznéjSi zméné v dopravnich kolejich
na Castolovické strané stanice. Niveleta vychazi z nivelety koleji podél nastupist zbudovanych
v ramci stavby ,Zvy$eni kapacity Tynisté n. O. - Castolovice — Solnice, 1. ¢ast*, podél nichz
jsou v8echny koleje vedeny ve vodorovné o niveleté 253,650. Touto vodorovnou niveletou
bude provedeno i celé Castolovické zhlavi, kde dojde s ohledem na mostni objekty k pfiznivym
zdvihim az o 150 mm. Koleje €. 1 a 3b na Borohradek zacnou klesat do stavajici nivelety
za krajni vyhybkou €. 3 a 4. Niveleta je v misté rekonstrukce zelezni¢niho svrSku a spodku
smérem na Borohradek zkoordinovana s niveletou stavby Modernizace. Za pifejezdem P4882
jsou poté vlozeny podruzné lomy sklonu, které zajidtuji napojeni na stavajici stav. Kolej
na Castolovice zagne stoupat v km 50,850 a je napojena na niveletu Zvyseni kapacity, 4. &ast.
Ve vodorovné o niveleté 253,650 budou vedeny dopravni koleje €. 3, 1, 2, 4, 6, 6a, 8, 10,12,
koleje €. 14, 16, 18, 20, 22 budou vedeny v nizSich niveletach z divodu napojeni na stavajici
stav do vyhybky H1 vlecky EKO-CONTAINER. Rovnéz manipulaéni koleje 5 — 15 budou
vedeny ve vodorovné 253,480.

3.4.Stanicéeni

Pouzité staniCeni plynné navazuje na staniCeni pouzité v obou souvisejicich stavbach
»,Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo)— Tynisté n.O. (mimo)“
(staniCeni km 47,7 — 51,1 dle budouci 2. tratové koleje) a,Modernizace tratového useku
Tynisté nad Orlici (mimo) — Choceri“ (stani¢eni km 22,4 — 25,6 dle budouci 1. tratové koleje).
Do doby jejich realizace budou skoky ve stanieni zajistény abnormalnimi stani¢niky.
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3.5.Kolejovy rost

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku stanicnich a tratovych koleji bude provedena v rozsahu
rekonstrukce kolejového rostu z nového materialu, odtézeni a zfizeni nového kolejového loze
na unosné, odvodnéné a zhutnéné plani télesa Zelezni¢niho spodku.

Koleje

Rekonstrukce kolejového rostu ve vySe uvedenych Uusecich bude spocivat ve vytrZzeni
kolejovych poli a vyhybek, jejich demontazi na montazni zakladné, vytfidéni a pfedani spravci
k regeneraci nebo dalSimu uzivani. Material kategorizovany jako odpadni bude odvezen
na skladku nebo do vykupu, dfevéné prazce budou odvezeny na skladku nebezpecného
odpadu. Sestaveni novy kolejovych poli bude probihat na montazni zakladné nebo pfimo
v ose koleje po pfedstérkovani nového kolejového loZze. Rekonstrukce bude probihat
ve stavebnich postupech & 11N — 16N a 21 - 25 ve dvou stavebnich sezdonach. Béhem
vystavby budou v kolejisti vloZzena Kkolejova provizoria z uzitého materialu vyhybek
a kolejovych poli vyziskaného nebo dodaného spravcem.

Jednotlivé konstrukéni uspofadani Zelezni¢niho svrsku v jednotlivych koleji shrnuje nasledujici
tabulka €. 10.

Cislo Kolejovy rost
koleje

1, 2, 2a, 3, 3b, | Kolejnice 60E2 R260, betonové prazce dl. 2,6 m, upevnéni W14, rozdéleni ,u“
4,4b, 8,10

6 Kolejnice 49E1 R260, betonové prazce dl. 2,6 m, upevnéni W14, rozdéleni ,u"
6a Uzité kolejnice 49E1 R260, uZité prazce SB 8, upevnéni K, rozdéleni ,c*

4a, 5a, 7, 7a, | Kolejnice 49E1 R260, betonoveé prazce dl. 2,415 m, upevnéni W14, rozdéleni ,c*
9,11, 12,13,
15, 18a

14, 16, 18, 20, | Kolejnice 49E1 R260, betonové prazce dl. 2,415 m, upevnéni W14, rozdéleni ,c*
22

Tabulka 10: Druh kolejového roStu v usecich rekonstrukce Zel. svrsku

Ve kolejich €. 3,4 a 8 (staré Cislovani €. 5, 2, 6) bude v oblasti podél nastupist provedena
souvisla vyména kolejového rostu, kdy budou stavajici kolejnice tv. 49 E1 na prazcich B
03 nahrazeny rodtem z kolejnic tv. 60 E 2 na prazcich betonovych min. délky 2,6 m s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim W14. V kolejich ¢&. 14, 18, 20 a 22 bude mimo oblast
prodlouzeni téchto koleji a pfipojovych poli k vyhybkdm provedeno pouze strojni €isténi
kolejového loze s ojedinélou vyménou kolejnic a prazcu, v koleji €. 16 pak bude stavajici rost
na dfevénych prazcich nahrazen roStem na betonovych prazcich z uzitého materialu
s upevnénim K.

V obloucich s malymi poloméry, kde jsou naprojektovany rozsifeni rozchodu na betonovych
prazcich délky 2,415 m budou taktéz pouzity praZzce s vétSim zakladnim rozchodem,
a to konkrétné prazce betonové délky 2,415 m se zakladnim rozchodem 1445 mm. Jednotliva
mista pouziti téchto prazcu jsou patrna v grafické pfiloze ,kolejovy plan“.

Cast koleji vlecky EKO-CONTAINER za vyhybkou H1 bude tvofena z uZitého materialu
kolejnic tvaru S49 na prazcich betonovych SB 8 s upevnénim K.

Kolejnice budou primarné ulozeny v uklonu 1:40. Ve vyhybkach se uklon kolejnic nezfizuje.
Pfechod z uklonu 1:40 do polohy bez uklonu se zfizuje s pouZitim pfechodovych podkladnic
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1:80 na délky 2 prazcl (2x 1:80). Vzdalenost mensi nez 25 m, pfi které se kolejnice mezi
koncovymi (po€atecnimi) styky vyhybek ukladaji bez uklonu, plati pro rychlost V < 90 km/h. P¥i
rychlosti V > 90 km/h se kolejnice ukladaji bez uklonu, pokud je mezi koncovymi (pocatecnimi)
styky vyhybek vzdalenost mens&i nez 40 m.

N Délka
Kolej S:tanlcenl prech. | Poznamka
prechodu kolejnic

1 47780374 125 | B6OE2/R65
3 48.482333| 125 | BOE2/49E1
spojka |48.883416| 15.106 |BOE2/49E1
4a  49.053407| 10.0 | BOE2/49E1
viecka 49.101154| 100 | BOE2/49E1
14 149.143102| 7.24 | BOE2/49E1
12 149185314 100 | GOE2/49E1
5 49.247186| 100 | BOE2/49E1
6a |49324973| 10.0 |BOE2/49E1
6 50.062376| 100 | GOE2/49E1
12 150123528 | 14.753 | B60E2/49E1
2 50413799 | 125 | BOE2/49E1
1 22730250 | 125 | BOE2/R65

Tabulka 10a: Tabulka prechodovych kolejnic

RozSifeni rozchodu koleje

Rozsifeni rozchodu je realizovano pouze v obloucich o poloméru mensim jak 275 m. Takové
poloméry se nachazeji pouze v manipulaénich kolejich. Pro vypocet byla pouzita mezni
hodnota projektované zmény rozchodu koleje 2 mm na 1 m délky koleje.

Cislo C. oblouku | Polomér Au Dle Poznamka
koleje upevnéni
9 1 190 11,6 +12,5
11 1 220 6,5 +12,5
13 1 190 11,6 +12,5
15 1 190 11,6 +75
vl. EKO1 1 150 21,6 +12,0 Atypicky vrtané podkladnice +9 a +12 mm
vl. EKO2 2 150 21,6 +12,0 Atypicky vrtané podkladnice +9 a +12 mm

Tabulka 11: RozS$ifeni rozchodu
Vyhybky

V ZST Tyni$té nad Orlici je navrzeno celkem 52 novych vyhybek &. 3 —55 Il. generace
na betonovych prazcich s pruznym upevnénim. Kompletni tabulka vyhybek je pfilohou této
technické zpravy.

Navrh technického vybaveni novych vyhybek byl proveden podle predpisu SZ S3/9. PFi navrhu
bylo pouzito toto pfepocétené vyhledové provozni zatizeni koleji dle Provozni a dopravni
technologie:
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C. koleje Prepoétené provozni zatizeni | Rad koleje
1 41 611 648 hrt/rok 2
2 42 210 477 hrt/rok 2
4 10 994 425 hrt/rok 4
3 4
8 5
10, 12, 14, 16, 18, 20, 22 6

Tratove useky Tynisté n. O. - Hradec Kralové a Tynisté n. O. — Chocen budu 2. fadu, Tynisté
n. O. — Castolovice 4.Fadu, Tynisté n. O. — Mezimésti 5. Fadu. Zadna ztéchto trati neni
soucasti sité TEN-T.

Tabulka 12: vyhledové prepoétené provozni zatizeni ZST Tynisté nad Orlici

., . Vzdalenost
Cislo Sta;'\(; eni Oznaceni vyhybky v?r?;g\ék vyityat‘:ky 23'2222'&
vyhybky
3 150.419999 | Jg0-1:18,5-1200-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 EOV nova 103.8
4 150.419 628 | J§0-1:18,5-1200-I-zlp-L--CZ-b-KS-ZMB3 EOV nova 103.8
5 | 50.407 549 | JB0-1:14-760-I-zlp-P--CZ-b-KS-ZMB3 ] EOV nova 85.5
6 | 50267 696 (gls)l_-zoh(jl(é-;:14-760(2074,397/1200,000)-z|p-P-I-CZ-b- EOV NoVé 76.1
71 50.267 506 | J60-1:18,5-1200-I-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZMB3 EOV nova 103.8
8 |50.261696 | J60-1:9-300-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZMB3 ] EOV nova 48.9
9 | 502219225 Els)lzola(é; :12-500(2288,804/640,000)-I-zlp-L-I-CZ-b- EOV NoVé 62.0
10 | 50.195 808 | C60-1:11-300-zI--CZ-b-KS-PHS EOV nova 41.3
11| 50.171 603 | J60-1:14-760-I-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZMB3 ] EOV nova 84.4
12 | 50.165 305 (gls)l_-zol\(jl(g;:12-500(1334,775/800,000)-I-zIp-P-I-CZ-b- EOV NoVé 65.1
13 | 50.163 882 | J60-1:11-300-P-p-CZ-b-KS-ZMB3 EOV nova 56.1
14 | 50.116 938 | JB0-1:12-500-I-zlp-L-I-CZ-b-KS-ZMB3 EQV nova 68.7
15 | 50.116 299 | Obl-j49-1:14-760(497,250/300,000)-L-p-CZ-b-KS-SK EOV nova 73.9
16 | 50.110 939 | J60-1:9-300-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 EOV nova 51.2
17 | 50.100 860 | J60-1:11-300-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 EOV nova 61.0
18 | 50.051 815 | J49-1:9-300-L-p-CZ-b-KS-SK EQV nova 51.6
19 | 50.037 481 | J60-1:14-760-I-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZMB3 ] EOV nova 76.0
20 | 50.034 146 (Z)“lzlé%60-1.9-300(2105,522/350,000)-zlp-L-p-CZ-b-KS- EOV NoVé 515
21 | 50.009 285 | J49-1:9-300-L-p-CZ-b-KS-SK EQV nova 51.6
22 | 49.966 535 | J49-1:9-300-L-p-CZ-b-KS-SK EQV nova 51.6
23 | 49.923 785 | J49-1:9-300-L-p-CZ-b-KS-SK EQV nova 51.6
H1 | 49.887 493 | JS49-1:9-190-L-I-HZ-d-K-SK neni uzita 52.0
24 | 49.847 906 | J49-1:9-300-P--CZ-b-KS-SK EOV nova 51.0
25 | 49.488 468 | J49-1:9-300-P--CZ-b-KS-SK EQV nova 51.6
26 | 49.445616 | J49-1:9-300-L--CZ-b-KS-SK EQV nova 51.6
27 | 49.397 086 | J49-1:7 5-190-I-P-p-CZ-b-KS-SK neni nova 50.7
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28 | 49.429 329 | J49-1:7 5-190-I-L-p-CZ-b-KS-SK neni nova 43.7
29 | 49.429 329 | J49-1:7 5-190-I-L-p-CZ-b-KS-SK neni nova 41.8
30 | 49.367 249 | 049 4.9.190-21-1-CZ-b-KS-DSK | neni | nova 3335%/
31 | 49.298 226 | J49-1:9-190-P-I-CZ-b-KS-SK neni nova 44 4
32 | 49.290 225 | J49-1:9-190-P-p-CZ-b-KS-SK EQV nova 445
33 | 49.286 874 | J60-1:9-300-zlp-L-I-CZ-b-KS-ZMB3 EQV nova 51.6
34 | 49.276 222 | J49-1:9-300-L-p-CZ-b-KS-SK EQV nova 47.5
35 | 49.209 087 | J60-1:9-300-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZMB3 EOV nova 50.5
36 | 49.203 087 | J60-1:14-760-I-zIp-P-I-CZ-b-KS-ZMB3 EQV nova 82.8
37 | 49.192 427 | J60-1:14-760-I-zlp-L--CZ-b-KS-ZMB3 EQV nova 75.5
38 | 49.189 975 | Obl-j49-1:12-500(752,163/300,000)-I-P-p-CZ-b-KS-SK | EOV nova 63.7
39 | 49.176 427 | J60-1:14-760-|-zIp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 EQV nova 82.8
40 | 49447 033 g&lé%60-1.11-300(760,000/496,055)-L-p-Cz-b-Ks- OV fov 55 0
41 | 49.146 649 | J49-1:11-300-L-I-CZ-b-KS-SK EQV nova 56.4
42 | 49.139 245 | J60-1:9-300-zIp-L--CZ-b-KS-ZMB3 EQV nova 46.9
43 | 49.106 728 | J60-1:9-300-L-I-CZ-b-KS-ZMB3 EQV nova 51.7
44 | 49.081361 | J60-1:14-760-I-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZMB3 EQV nova 82.8
45| 49.078 407 | 066 1.11.300-21-p-CZ-b-KS-PHS EOV. | nova 4421'.24/
46 | 49.061 361 | J60-1:14-760--zlp-P-I-CZ-b-KS-ZMB3 EQV nova 82.8
47 | 49.054 700 | J60-1:14-760-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 EQV nova 82.8
48 | 49.003 476 | J60-1:12-500-I-zlp-L-I-CZ-b-KS-ZMB3 EQV nova 66.0
49 | 48.939 634 | J60-1:14-760-I-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZMB3 EQV nova 82.8
50 | 48.933634 | J60-1:12-500-I-zIp-P-p-CZ-b-KS-ZMB3 EQV nova 64.0
51 | 48.842 345 | J49-1:11-300-P-I-CZ-b-KS-SK EQV nova 56.1
52 | 48.819 539 | J60-1:18,5-1200-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 EQV nova 104.1
53 | 48.666 561 | J0-1:18,5-1200-I-zlp-L--CZ-b-KS-ZMB3 EQV nova 104.1
54 | 48.641 561 | J60-1:18,5-1200-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 EQV nova 104.1
55 | 48.488 582 | J60-1:18,5-1200-II-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 EQV nova 104.1

Tabulka 13: Tabulka vyhybek ZST Tynisté nad Orlici

3.6.Kolejové loze

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku je uvazovana véetné kolejového loze. Stavajici kolejové
loze bude odtézeno nazemni plafn a odvezeno na recyklacni zakladnu, kde probéhne
oddéleni jemné frakce a recyklace. P¥i recyklaci bude skladovano a zpracovavano oddélené
kamenivo vytézené z tratovych koleji, hlavnich a pfedjizdnych koleji €. 1, 2, 3, 5 a kamenivo
z ostatnich koleji. Pfedpoklada se, ze 30 % z celkového objemu odtéZeného kolejového lozZe
bude tvofit podsitné frakce 0/8 mm, z néhoz 25 % (tj. 7,5 % z celku) bude kategorizovano jako
nebezpecény odpad s odvozem na skladku N (material s pfekro¢enymi hodnotami As, C10-C40
a PAU) a 75 % kategorizovano jako ostatni odpad bude rovnéz odvezen na skladku O, pokud
nebude zapotiebi jako pfimés do zlepdené zeminy. Jiné vyuZiti podsitného se nepfedpoklada.
Polovinu, tj. 50 % z celkového objemu kolejového loZe, bude tvofit recyklované kamenivo
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fr. 32/63 mm, z néhoz cca polovina, tj. 25 % z celkového objemu, bude vyuzitelna zpét
do kolejového loze jako material tf. Bll do koleji 5.az6.fadu, tj. dopravnich koleji
€. 8 — 22 a manipulacnich koleji. Zbyla polovina (25 % z celkového objemu) bude pfedrcena
na frakci 0/32 mm pro opétovné pouziti do podkladnich vrstev a zbylych 20 % z celkového
objemu bude tvofit kamenivo jemné frakce 8/32 mm rovnéz pouzitelné do podkladnich vrstev.

V usecich s reprofilaci kolejového lozZe strojni CistiCkou se uvazuje, Ze 40 % stavajiciho
objemu se procisti namisté a zbylych 60 % bude odvezeno na recyklaéni zakladnu, kde bude
zrecyklovano v poméru 50 % podsitné, 30 % pfedrceni na frakci 0/32 mm a 20 % frakce
8/32 mm, obé frakce budou rovnéz pouzity do podkladnich vrstev.

Kolejové loze bude tvofeno kamenivem fr. 32/63 mm, v tratovych kolejich, hlavnich
a predjizdnych koleji €. 1, 2, 3, 4 vyluéné z nového materialu tfidy min. Bll, v ostatnich kolejich
bude pouZito kamenivo noveé nebo recyklované tf. min. Bll. LoZe bude zhotoveno na zhutnéné
plani télesa Zelezni¢niho spodku v minimalni tloustce 350 nebo 300 mm pod loZnou plochou
betonového prazce. Jednotlivé tloustky kolejového loZe jsou graficky znazornény v pfiloze
»havrh prazcového podlozi“. Pro kamenivo kolejového loze plati obecné technické podminky

“Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich drah” ¢€.j. 59 110/2004-013 — ve znéni Zmény ¢&.1
&.j. 23 155/06-OP platné od 1.8.2006 a predpis SZDC S3.

Kolejové loZe bude ve vétsiné useku provedeno jako oteviené ve tvaru dle SZDC S3 s $itkou
v koruné 2 x 1,700 m. V obloucich o poloméru R < 550 m bude provedeno rozsifeni pfip.
i nadvyseni zakladniho tvaru dle Obr. 1 SZDC S 3/2 Bezstykova kolej. V obvodu stanice bude
kolejové loze zapusténé.

3.7.Drazni stezky

V rozsahu rekonstrukce kolejového loze bude provedena irekonstrukce draznich stezek
s povrchovou upravou z vrstvy drceného kameniva frakce 4/16 mm tl. 50 mm dle pFedpisu
SZDC S 3 dil X. Drazni stezky budou provedeny pfi zapu$téném &i polozapusténém kolejovém
lozi na vnéjsi strané kolejisté v Sifce kolejového loze 1,7 — 3,0 m od osy koleje, mezi kolejemi
v Sifce klinu 400 — 1200 mm pfi minimalni osové vzdalenosti koleji 4,2 m, pfi otevieném
kolejovém lozi v minimalni Sifce 400 mm. Ve sloZzeném oblouku pfi koleji €. 3b bude Sifka
stezky zapusténého loZe zvétdena na 3,350 m. Drazni stezky budou doplnény i do kolejisté
v oblasti nastupist.

Rozsah navrzenych draznich stezek je patrny z vykresu kolejového planu.

V mistech, kde nebude v souladu s vySe uvedenymi zasadami provedena Uprava stezek
kamenivem frakce 4/16, bude provedena doplrikova homogenizace povrchu zapusténého
kolejového loZe vibraénim zhutriovacim prostfedkem odpovidajicim ustanoveni pfedpisu
SZ S3/1 ,Préace na Zelezniénim svrsku® &l. 26, odst. (4), tedy s uinkem odpovidajicim tcinku
valce se statickym linearnim zatizenim béhounu maximainé 32 kg/cm.

Odstranéni byvalych sypanych nastupist v kolejich ¢€.5,3,1,2,4,6 vcetné vnéjSiho
nastupisté u 5. koleje tvofeného tvarnici Tischer s povrchem z drti bez nahrady si vyzada
terénni Upravy a Upravy vstuptl do soustavy budov Ceskych drah, a.s., jez vyuziva CD Cargo,
a.s., a budovy Ceské posty, s.p. v km 49,660 — 49,766. Upravy si vyzada i prostor mezi touto
budovou a vypravni budovou, stejné tak iprostor pfed vypravni budovou aztémér
k urovitovému sluzebnimu pfechodu. Po vnéjsi strané nové 3. staniéni koleje bude zfizeno
zapusténé kolejové loZze s minimalni Sifkou drazni stezky 3,0 m v¢etné jeji povrchové Upravy.
Vy8kovy rozdil mezi stavajicim okapovym chodnikem nebo stavajici urovni terénu ve styku
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s fasadou objektu, ktery se pohybuje v rozmezi 0,50 - 0,70 m, bude mimo vstupy do objektd
feSen svahovanim 1:1,5 od okraje okapového chodniku. Cast budovy patfici CD,
a.s. je obehnana okapovym chodnikem z betonového bloku, zatimco u zbytku budovy
v majetku CR/Ceské posty, s.p., kde se okapovy chodnik nenachazi, bude dopInén dlazdici
0,40 x 0,40 m. Podél vypravni budovy je okapovy chodnik tvofen dlazdici 0,50 x
0,50 m. V &asti budovy Ceské posty v km 47,735, jez je od nové osy koleje &. 3 vzdalena
cca 3,350 m, bude drazni stezka prodlouzena k okraji této budovy resp. k jejimu zakladovému
pasu v 0 % pficném sklonu. Odhalena Cast fasady resp. zakladového bloku bude ocisténa,
stavajici nopova folie bude sefiznuta do urovné nové okapové listy, jez bude pfikotvena
na fasadu v cca stavajici urovni terénu. Odhalena ¢ast nopové folie na zakladovém pasu bude
prekryta pasem extrudovaného polystyrénu, na némz bude provedena povrchova Uprava
perlinkou a marmolitem. Pfechod mezi zakladovym pasem a okapovou listou na fasadé bude
prekryt betonovou mazaninou.

PrFistupy do objektl budou FeSeny doplnénim schodistovych stupnd z palisad a zamkové
dlazby, hlavni vstup do budovy CD stejné jako pfistup do kotelny bude pfistupny rovnéz
sklonénou rampou o sklonu 15 - 17 % se zpevnénym povrchem a zabradlim. VeSkeré zidky
budou provedeny z betonovych prvkl — palisad.

3.8.Bezstykova kolej

Kolejnicové pasy v rekonstruovanych kolejich budou svafeny do bezstykové koleje metodou
stykového odtaveni dle predpisu SZDC S 3/2 Bezstykova kolej v celé délce. V obloucich
a pfechodnicich o poloméru R < 320 m budou osazeny prazcové kotvy. Vybéhy a ukonéeni
bezstykové koleje jsou patrné z vykresu Kolejovy plan.

Prehled ukonéeni BK:

Kolej Popis Staniceni
2a Kusd kolej — dynamické zarazedlo 48,351 000
4a Kusé kolej — dynamické zarazedlo 48,448 500
3b Kusé kolej — dynamické zarazedlo 22,876 537

5 Kus3 kolej — dynamické zarazedlo 49,400 103
5a Kusé kolej — kolejnicové zarazedlo 49,195 844
6 Kusa kolej — dynamické zarézedlo 49,908 021
6a Kusé kolej — dynamické zarazedlo 49,751 296
7 ZV 30 49,350 735
vl. EKO ZV H1 49,887 492

Tabulka 13a: Tabulka ukonéeni bezstykové koleje

Ukonéeni BK ve vleckové koleji za vyhybkou &. 24 je v rozporu s pfedpisem SZ S 3/2
(minimalni vzdalenost konce BK od vyhybky 25 m ve vedlejSim dopravnim sméru). Toto feSeni
je vynuceno okrajovymi podminkami stavby ve stisnénych pomérech, bylo zazadano
o udéleni vyjimky.

3.9.Prazcové kotvy

Budou osazeny prazcové kotvy do vzdalenosti 30 m od mista zmény tvaru kolejnic, v koleji
s kolejnicemi menSi hmotnosti, na kazdém 3. praZci. Ve vyhybkach se v tomto pfipadé osazuji
kotvy jen ve vyménové Casti. Graficky je osazeni prazcovych kotev znazornéno na vykrese
Kolejovy plan.
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3.10. Zarazedla
Na konci koleje €. 5a, 7, 7a, 9 bude zfizeno kolejnicové zarazedlo

Dal$i pozadavky a specifikace zemniho zarazedla dle VL Zel. spodku CD Z 9.12 Zarazedlo
kolejnicove:

- zakladni &asti zaraZedla jsou dva opérné ramy ve tvaru rovnoramenného pravouhlého
trojuhelnika s prodlouzenou pfedponou, které se vyrobi ze dvou ohnutych a jedné pfimé
kolejnice. Obé ohnuté kolejnice jsou navzajem i se spodni pfimou kolejnici pevné spojeny
Srouby M16,

- spodni kolejnice ramu, obracené hlavou doll, se pfipevni k dfevénym prazcim pomoci
uhelnikd 110 x 110 x 10, Sroubd M 24 a vrtuli S 2. Tyto prazce se osadi do snizené polohy
podle vykresu,

- oba opérné ramy zarazedla se navzajem spoji naraznikovym tramcem rozméru 2400 x 300
x 150 mm, ktery se pfipevni ke kolejnicim uhelniky 110 x 110 x 10 - 300 a Srouby M 24.
Zarazedlo se pfipoji ke konci kusé koleje spojkami.

- kolejnicové zarazedlo musi byt opatfeno narazniky. Vyska stfedd naraznikl je 1,05 m nad
temenem kolejnice, rozte¢ naraznika 1,75 m,

- kolejnicové zarazedlo se obvykle buduje na stavajici koleji, na jejimz konci je nutno nejprve
odmontovat 4,10 m koleje, sniZit a upravit kolejové loZe a osadit dfevéné prazce v pfedepsané
poloze. Zfizuje-li se zarazedlo az za koncem kusé koleje, je nutno usek 4,10 m upravit nové
s kolejovym lozem a prazci podle vykresu.

- ha praZce se pfipevni dovezené dva ramy kolejnicového zarazedla, spoji se naraznikovym
tramcem a opatfi narazniky. Zarazedlo se doplni navésti 112 Posun zakazan.

Na konci koleje €. 2a, 3b, 4a, 5, 6, 6a bude zfizeno dynamické zarazedlo
DalSi pozadavky a specifikace dynamickych zarazedel:

— v pracovni oblasti zarazedla musi byt dodrzen prujezdny prifez stejny jako v Casti pred
zarazedlem, do prujezdného prufezu nesmi zasahovat zadna zafizeni, konstrukce ¢&i stavby,
které nesouvisi se samotnou konstrukci ukon&eni kusé koleje,

— pod zarazedlem a v jeho pracovni délce musi byt pouZity kolejnice z nového materialu a bez
svarll, lepeny izolovany styk Ize umistit do minimalni vzdalenosti 3,5 m pred &elni plochu
naraznikd,

— na zarazedlech bude osazena navést posun zakazan dle SZDC D1 CAST PRVNI,

- zarazedlo bude z vyroby opatfeno protikorozni ochranou Zarovym zinkovanim dle EN ISO
1461 a natérem dle EN ISO 12944 v barvé RAL 7024 dle architektonickych pozadavku stavby,
natér musi byt proveden pouze z vyroby,

- soucasti dodavky zarazedel bude i znacCka pro vyznaceni jeho zakladni polohy,

—adal$i pozadavky a ustanoveni dle MP &.j. 3632/2019-SZDC-GR-O13. Vy$e uvedeny
navrh plati za splnéni vstupnich charakteristik brzdného zarazedla. Konkrétni navrh
dodavatele brzdného zarazedla bude pred jeho dodanim odsouhlasen O13. Pokud nebude
pouzito brzdné zarazedlo dle platnych TPD v souladu s timto navrhem, budou stanoveny
individualni podminky pro jeho schvaleni a uvedeni do provozu.

3.11.Brouseni koleji a vyhybek

Hlavni koleje nad 80 km/h avSechny nové vyhybky vsouladu s SZDC S3/1. Zakladni
reprofilace koleje bude provedena strojné v celé pojizdéné plose. Zakladni reprofilace novych
kolejnic bude provedena do 12 mésiclt od uvedeni koleje do provozu.
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3.12.Vystroj drahy

Schéma umisténi vystroje trati je zifejmé z pFislusné pfilohy vykresové Casti dokumentace.
K osazeni nové vystroje drahy dojde v celém useku rekonstrukce. Jedna se o tyto navésti:

- naveést ,Kilometricka poloha“ (betonové hektometrovniky a tabulové stani¢niky),
- naveést ,Tratova rychlost® (rychlostniky N, ,3%),

- navést ,Ocekavejte tratovou rychlost* (pfedvéstniky N, ,3%),

- navést ,Stoupani/klesani traté” (sklonovniky),

- naveést ,Zkracena vzdalenost"

Min. na zabrzdnou vzdalenost 1000 m pfed pfejezdy budou osazeny tabulové staniéniky
ve zlutém provedeni.

Pfednostné se pocita s osazovanim vystroje na sloupy trakéniho vedeni. Z tohoto divodu byly
i rychlostniky pfesunuty z konce/zacatku pFechodnice na nejblizSi stozar TV. V takovych
pfipadech byla zaroven provéfena skute€nost, aby hodnota aktualniho nedostatku prevyseni
v daném misté nepiekrocila hodnotu limitni.

Betonové hektometrovniky budou osazeny v lichych hektometrech dle predpisu SZDC M21.
Pfi osazovani patek vystroje, jez bude instalovana na samostatné sloupky, je nutno
respektovat realizované kabelové trasy a zaroven minimalni vzdalenost okraje tabule od osy
koleje nesmi byt mensi nez 3000 mm + A.

Tvarové a barevné provedeni jednotlivych prvka vystroje trati musi odpovidat predpisu
SZDC D1 — zména &. 4, Vzorovym listim zafizeni trati, pfedpisu SZDC M21 a TNZ 73 6395.

3.13.Zajisténi prostorové polohy koleje

Vyhotoveni zajidténi prostorové polohy koleje a dokumentaci skuteéného provedeni zajisti
zhotovitel stavby v ramci realizace. Navrh, pocet zajistovacich znacek a jejich umisténi
je uveden v Tab. 17: ZajiStovaci znacky v Soupisu praci, pfesné oznaceni bude definovano
po zaméfeni skuteCného stavu. Cilem navrhu neni pfesna topologie zajistovaci znacky
(pfesné souradnice) a ur€eni definitivniho typu znacky, ale pouze stanoveni a dolozeni jejich
odpovidajiciho mnozstvi pro vykaz vymér. Definitivni oznaeni bude stanoven v projektu, ktery
zajisti zhotovitel stavby v zavislosti na skuteCnych pomérech pfed uvedenim stavby
do trvalého provozu. Definitivni pocty jednotlivych typd tudiz mohou byt odliSné od udaného
poctu jednotlivych typa.

Zajistovacimi znaCkami se zajisti poloha obou tratovych koleji. ZajisStovaci znacky se osadi
tak, aby zaméfeni znacek a zpracovani dokumentace zajisténi prostorové polohy koleje bylo
provedeno pfed zahajenim trvalého provozu. Znacky budou osazovany oboustranné
z vnéjSich stran trati zasadné na podpéry trakéniho vedeni nebo do jejich betonovych zaklada.
Zaijistovaci znacky se oznadi podle &l. 22b dilu Ill pfedpisu SZDC S3, jejich poloha se stanovi
podle ¢l. 113, 114 a tab. 2 ad. U mostl se zajiStovaci znacky zapusti do parapetu na opérach.
Metoda dlouhych tétiv bude soucasti dokumentace skuteéného provedeni stavby.

Pro osazovani patek vystroje trati a zajiStovacich znacCek je nutno respektovat realizované
kabelové trasy a zarover minimalni vzdalenost okraje tabule od osy koleje nemize byt mensi
nez 3000mm + A.
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3.14.Prejezd P4882 v ev. km 22,660

V souvislosti se zménou geometrickych parametrd 1. koleje v oblouku R = 380 m smérem
na Borohradek je nutné stavajici konstrukci prejezdu P4882 v ev. km 22,660 demontovat
a po smérové a vyskové upravé koleje provest jeji zpétnou montaz. Popis téchto praci
je soucasti pfilohy této technické zpravy

4. SO 03-11-20-12 ZST Tynisté n. O., zelezniéni spodek

Zelezniéni spodek predstavuje nosnou stavebni konstrukci Zelezniéniho svrdku a jeho
unosnost zasadné ovliviiuje geometrickou polohu koleje.

Soucasny stav Zelezni¢niho spodku v rekonstruovaném useku koleje je v pfevazné cCasti
nevyhovuijici jak z hlediska nedostatec¢né unosnosti zemni planég, tak z hlediska nefunkéniho
odvodnéni. Rekonstrukci zelezni¢niho spodku bude uvedeno do normového stavu z hlediska
unosnosti a $itky plané télesa Zelezniéniho spodku dle piedpisu SZDC S4.

4.1.Rozsah uprav

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je sanace prazcového podlozi, provedeni zemni plané
a plané télesa Zelezni¢niho spodku, zajisténi fadného odvodnéni drazniho télesa vystavbou
a rekonstrukci pfikopl a vsakovacich prikopu, trativodll, vsakovacich Zeber sefiznutim
banketl a zajisténi pfedpisové Sifky draznich stezek. Soucasti objektu jsou i demolice starych
betonovych objektl (patky, zaklady) s vyjimkou zakladd stavajicich trakénich stozart, ulozeni
pficnych prechodll kabelovych chrani¢ek akaceni mimolesni zelené pro ucely stavby
a ochrany staveb drahy.

Z hlediska drahy je stavebni objekt vymezen takto (dle nového stani¢eni):
Zacatek SO 03-11-20-12: km 47,774 128 trati na Trebechovice p.O.
km 22,724 000 trati na Borohradek
Konec SO 03-11-20-12: km 51,080 000 trati na Castolovice
km 25,640 000 trati Bolehost’

4.2.Zemni prace a nakladani s materialem

Zemni prace vramci objektu SO 03-11-20-12 spocivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni
prebytec¢né zeminy Ci horniny ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro poZzadovany tvar zemniho
télesa a odvodnovaci zafizeni. Odstranéni stavajiciho kolejového loze a stavajicich sypanych
nastupist je soucasti SO 03-11-20-12 v ramci demontazi.

Do zemnich praci jsou zahrnuty i odkopavky spojené s reprofilacemi pfikopu, hloubenim ryh
pro odvodnéni, vsakovaci zebra, podélné trativody a pficné prfechody svodnych potrubi
a uprava plané.

4.3.Uprava plané

Plan télesa zelezni¢niho spodku se navrhuje sklonéna 5% smérem k odvodnovacimu zafizeni
nebo na nasypovou stranu Zelezni¢niho télesa. V oblasti vyhybek mize byt plan spole¢na pro
vice koleji, v oblasti kolejovych spojek bude ve stfedové Casti Useku plan vodorovna
a odvodnéni bude zajisténo sklonénou zemni plani.
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Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku v tratovych koleji na Tiebechovice p.O. a Borohradek
pFi otevieném kolejovém loZi bude &init 3,2 m od osy koleje, v koleji na Bolehost a Castolovice
pak 3,1 m od osy koleje. V Usecich, kde dojde k sefiznuti plané az na okraj drazniho svahu,
bude svah proveden ve sklonu 2%.

Zemni plan bude vzdy zhutnéna a sklonéna ve sklonu 5% smérem k trativodu nebo smérem
k nasypové Casti télesa. Pozadovana mira zhutnéni zavisi na zeminé zemni plané. V pfipadé
vyskytu pisCitych a Stérkovitych zemin bude nejmenSi mira zhutnéni Ip = 0,90, v pfipadé
vyskytu jemnozrnnych a smésnych zemin bude nejmensi mira zhutnéni vykazovat max. 103 %
PS.

Pfed zahajenim zemnich praci je nezbytné nutné ochranit veskeré kabelové trasy pred
pfipadnym poskozenim, proto je tfeba pfed zapoCetim praci tyto trasy presné vytycit.
Vykopové prace v blizkosti téchto tras musi byt minimalné do vzdalenosti 1,50 m na obé
strany provadény vyhradné bez pouziti mechanizace. PFi obnazeni kabell béhem stavby
je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu napf. betonovym Zlabem, pfed zahozem
obnovit plivodni ulozZeni a pfizvat ke kontrole zastupce spravce kabell.

4.4.Konstrukce prazcového podlozi

Navrh a posouzeni konstrukce prazcoveho podloZi je obsazen v pfiloze této technickeé zpravy
a v ¢asti E 05.10.1 Geotechnicky prizkum, SUDOP Praha, a.s.

Vstupni udaje

Tratovy usek Trebechovice p. O. - Tynisté n. O. - Castolovice je trati celostatni s rychlosti
120 km/h  avice (do 160 km/h, po zavedeni  systému  ETCS), tratovy Usek
Borohradek — Tynisté n. O. - Bolehost je trati celostatni ostatni rychlosti s rychlosti mensi nez
120 km/h.

Tloustka kolejového loZe pod loZznou plochou prazce podle predpisu SZDC S3 ve vSech
tratovych, hlavnich stani¢nich a pfedjizdnych kolejich bude 0,35 m, stejna tloustka bude
pouzita i u koleji se svrskem z kolejnic 60 E2. Jedna se o koleje €. 3, 1, 2, 4, 8, 10, 2a, 3b,
4b + kolejové spojky mezi nimi. V ostatnich staniCnich kolejich bude pouzita tloustka loze
0,30 m, ve vle€kovych kolejich mimo oblast vyhybek pak 0,25 m.

Minimalni unosnost zemni plané a min. celkova unosnost konstrukce prazcového podlozi
v Urovni plané télesa Zelezniéniho spodku je stanovena predpisem SZDC S4, pfil. 6. Minimalni
pozadované hodnoty modulu pfetvarnosti jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Tfida zatizeni
D4 UIC.

zemni plaf plan télesa Epi pfi ZKPP
koleje €. E (Msa) zel. spodku (MPa)
0 Epi (MPa)

tratové a hlavni koleje 1 TK (Tfebech.), 2 30 50 80
s rychlosti 120 km/h a vySsi SK, 1 TK (Castol.)
tratové a hlavni koleje 1 TK (Borohr.), 1
s rychlosti mensi nez SK, 3 SK, 1 20 40 60
120 km/h TK (Boleh.)
pfedjizdné koleje 4 SK, 8 SK,

10 SK 20 40 60
ostatni koleje ostatni 15 30 50

Tabulka 14: Minimalni poZadované hodnoty modulu pretvarnosti

SO 03-11-20-11 ZST Tynisté n. O., Zelezni¢ni svrSek
SO 03-11-20-12 ZST Tynisté n. O., Zelezni¢ni spodek 33



,Zvy$eni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice, 3. &ast* DSP+PDPS

ZpUsob ochrany zemni plané pied nepfiznivymi Gginky mrazu je stanoven piedpisem SZDC
S4, pfiloha 7. Vstupni charakteristiky klimatickych podminek — Index mrazu I, = 400 °C/den,
hloubka promrzani h,: = 0,90 m.

Navrh a posouzeni konstrukce prazcového podloZi je obsazen v pfiloze této technické zpravy.

Materialy konstrukénich vrstev

Konstrukéni vrstva ze stérkodrti

Konstrukéni vrstva Stérkodrti (SD) fr. 0/32 mm bude zfizena pfednostné z recyklatu kolejového
loze nebo z nového nakupovaného materialu, ktery bude splfiovat technické pozadavky
uvedené v tab. 2 pfil. 14 SZDC S4 Zelezni¢ni spodek. Konstrukéni vrstva bude provedena
vzdy na upravenou, zhutnénou a odvodnénou sklonénou zemni plan 5 %, minimaini tloustka
vrstvy bude dodrzena v oblasti roznaseciho uhlu 45° od spodniho okraje prazce, v celé Sifce
nesmi byt tloustka konstrukéni vrstvy mensi nez 0,15 m. Konstrukéni vrstva musi byt hutnéna
stejnomérné, po vrstvach a na pozadovanou miru zhutnéni min. Ip = 0,90.

Konstruk¢ni vrstva Stérkodrti bude na jedné strané koleje provedena k okraji drazni stezky,
k pfikopu ¢€i trativodu, na druhé strané koleje do Sifky 2,00 m nebo do cca poloviny osové
vzdalenosti koleje. V ptipadé doplnéni SD o vyztuznou geomfiz nebo bude $itka KV zvétsena
na 2,50 m, stejné tak iv pfipadé, Zetvofi horni vrstvu nad stabilizovanou vrstvou nebo
zlepSenou zeminou.

Separacni geotextilie

Plosny prvek ze separacni geotextilie bude polozen na zemni plan tak, aby pokryval celou jeji
Sifku, min. pod konstrukéni vrstvou nebo k odvodfiovacimu zafizeni. Zaroven musi byt
zajisténo spolehlivé napojeni geotextilie na odvodriovaci zafizeni. Pfi spojovani pasu
geotextilie na délku musi byt pfesah nejméné 0,50 m, to plati i pro napojovani geotextilii pod
1. a 2. koleji.

Separacni geotextilie navrzena v KPP typ 3.1 musi splfovat pozadavky uvedené v pfedpisu
SZDC S4 priloha 12 - Pouziti geotextilii a geomembran v konstrukénich vrstvach télesa
zelezni¢niho spodku. Geotextilie nepfispiva ke zvySeni modulu pretvarnosti, zabrariuje pouze
pronikani jemnych &astic do vrstvy $térkodrti. Minimalni hmotnost geotextilie 250 g/m?, min.
pevnost v tahu min. 15 kN/m v pfipadé pouziti netkané geotextilie a 40 kN/m v pfipadé tkané
geotextilie, odolnost proti statickému protrZzeni min. 2,5 kN.

Vyztuzna geomviz

Vyztuzny prvek z geomfize se uklada rovnobézné& s osou koleje v zakladni Sifce 2,50 m
na vnéjsi stranu od osy koleje s rozSifenim v obloucich s pfevy$enim ve smyslu k sousedni
koleji, kdy se Sitka zvétsi na 2,70 - 2,90 m tak, aby byl zajistén pfesah od roznaseciho uhlu
45° min. 0,50 m. Na vnitfni strané koleje bude Sifka prvku vzdy minimalné do poloviny osove
vzdalenosti koleji.

Vyztuzna geomfiz navrzena v KPP typ 3.2 a ZKPP typ 3 musi splhovat pozadavky uvedené
v pfedpisu SZDC S4, piiloha 11- Pouziti vyztuznych geotextili a geomfizek v télese
Zelezni¢niho spodku. Minimalni pevnost v tahu pfi protazeni 2% musi byt 30 kN/m, kfivka
zrnitosti vrstvy na geomfizi musi mit rovhomérné zastoupeni jednotlivych frakci, aby bylo
kamenivo efektivng zhutnitelné. Ciselné granulometrické charakteristiky musi splfiovat
nasledujici pozadavky: d10 = 0,05 mm; d60/d10 = 15. Zaroven musi byt dodrzen vztah mezi
ucinnym primeérem zrna a otvorem geomfrize, kdy d100 < 2,5 x d50 ~ rozmér otvoru geomfize.
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V pfipadech velmi nepfiznivého vodniho rezimu, konzistence zemin Ic < 0,7 a zvodnélého
podloZi s proménnou hladinou podzemni vody zasahujici sezonné nad uroven zemni plané
bude geomfiz doplnéna separacni geotextilii s filtracni funkci min. hm. 250 g/m2 a dalSich
parametrli dle podminek pro pouziti geotextilii. O jejim pouziti bude rozhodnuto na misté
po odkryti zemni plané dle aktualnich podminek a po dohodé s geotechnickym dozorem
investora.

Zlepseni zemin

ZlepSeni zemin se provede v tl. 300 mm po zhutnéni misenim na mist& pomoci stabilizaéni
frézy. Jako pojivo se na zeminy GC, SC a jemnozrnné zeminy pouzije vapno vyhovujici normé
CSN EN 459-1, na ostatni zeminy s pfizniv&jsimi geotechnickymi vlastnostmi se pouZije
hydraulické (silniéni) pojivo ze smési cementu, cementafskych pfisad a vapna s podilem
vapna ve smési 30, 50 nebo 70 % v zavislosti na druhu zeminy. Pfed rozhodnutim o druhu
a typu pouzitého pojiva ajeho davkovani je nutné provadét v prubéhu stavby pocatecni
a prukazné zkousky, které ovéfi, zda bude danym typem pojiva v konkrétnim druhu zeminy
dosazeno pozadovanych parametrll zlepSené zeminy (viz dale). K dosazeni dostateé¢ného
ZlepSeni vapennym pojivem obvykle postali pfimés 3 % vapna €i 5% smésného pojiva.
ZlepSena zemina nesmi byt pouzita v dosahu hladiny spodni vody. Zjisti-li se béhem vystavby
hladina spodni vody v konstrukénich vrstvach, pak je nutné zajistit poZzadovanou unosnost
plané Zel. spodku jinym druhem sanace. V pribéhu realizace bude zkouSkami zjiStovana
pfirozena vlhkost zlepSovanych zemin. V pfipadé potfeby bude nasledné upravena receptura
smési v zavislosti na zjisténé pfirozené vlhkosti takto: pfi wpfir > wopt se zvysi pomér pojiva
ve smési, pfi wpfir > wopt se zvySi pomér vody ve smési.

ZlepSena zemina navrzena v KPP typ 6.1 musi splfiovat musi splfiovat pozadavky uvedené
v pfedpisu SZDC S4 piiloha 13 - Pouziti zlepSenych zemin a stabilizace v t&lese Zelezniéniho
spodku a dale tyto parametry: modul pretvarnosti na vrstvé zlepSené zeminy Ep zlep = min.
40 MPa, CBR min. 10 % u mirné namrzavé a CBR min. 47 % u nenamrzavé zeminy (pocita
se s promrzanim 1/3 tloustky vrstvy do zlepSené zeminy), relativni ulehlost Ip = min.
0,9, Proctor Standard PS = min. 100%, hodnota metylénové modfi (pfi pouziti vapna) 0-6.

Pfed provedenim vrstvy zlepSené zeminy musi byt ze zemni plané odstranén humus
a nezadouci pfedméty, zemni plan musi byt srovnana a odvodnéna. Pfed davkovanim
se material profrézuje nebo rozrusi rozryvadi, poté se pomoci davkovacu nadavkuje pojivo
s pfesnosti +- 10 %. Promiseni zeminy s pojivem se provadi zasadné zemnimi frézami. Pfi
miseni ve vice pasech se sousedni pasy musi prekryvat min. 0,20 m. Rozmélnéni hrudek
ve vrstvé zlepsené zeminy bude takové, aby obsah hrudek ve smési zlepSené zeminy byl max.
50 % pro 4-8 mm, max. 25 % pro 8-12 mm a max. 10 % nad 16 mm. Po promiseni s pojivem
se smés dovlh¢uje tak, aby bylo dosazeno optimalni vihkosti s pfesnosti +- 3 %. Rozprostfena
smés s optimalni vilhkosti se urovna do pfedepsaného sklonu a zhutni se namin. Ip =
0,9. Pozadovana mira zhutnéni musi byt dosaZzena v celé tloustce zlepSované vrstvy. Sitka
konstrukéni vrstvy zlepSené zeminy bude na strané odvodhovaciho zafizeni ur€ena polohou
tohoto zafizeni, na opacné strané 2,50 m od osy koleje nebo do cca poloviny osové
vzdalenosti koleji, nachazi-li se konec sanace mezi kolejemi.

Stabilizace

Cementova stabilizace zemin se provede v tloustce 300 mm misenim v centru. Stabilizuji
se vhodné zeminy z odkopavek Zzelezni¢niho spodku s Cislem plasticity IP > 27, s max.
velikosti zrna 45 mm. Pro stabilizaci Ize pouzit zrnitost uvedenou v CSN 73 6125 pro tfidu
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stabilizace S |. Pojivem stabilizace bude pouzit cement, ktery nesmi byt starSi 4 mésice. Pred
rozhodnutim o davkovani cementového pojiva je nutné provadét v pribéhu stavby pocatecni
a prukazné zkousky, které oveéfi, zda bude dosazeno pozadovanych parametr( stabilizace (viz
dale). K dosazeni dostate¢né stabilizace cementovym pojivem obvykle postaci pfimés 5 %
cementu. Zjisti-li se béhem vystavby hladina spodni vody v konstrukénich vrstvach, pak
je nutné zajistit pozadovanou unosnost plané zZel. spodku jinym druhem sanace. V pribéhu
realizace bude zkouSkami zjistovana pfirozena vlhkost stabilizovanych zemin. V pfipadé
potfeby bude nasledné upravena receptura smési v zavislosti na zjisténé pfirozené vihkosti
takto: pfi wpfir > wopt se zvySi pomér pojiva ve smeési, pfi wpfir > wopt se zvySi pomér vody
ve smesi.

Cementova stabilizace navrzena vramci ZKPP typ 4 musi splfiovat pozadavky uvedené
v pfedpisu SZDC S4 piiloha 13 - Pouziti zlepSenych zemin a stabilizace v t&lese Zelezniéniho
spodku a dale tyto parametry: modul pfetvarnosti na vrstvé stabilizace Ep stab = min. 60 MPa,
relativni ulehlost ID = min. 0,9, Proctor Standard PS = min. 100%, hodnota metylénové modfi
0-2.

Pfed provedenim stabilizace musi byt ze zemni plané odstranén humus a nezadouci
predméty, zemni plan musi byt srovnana do pfedepsané vySky a sklonu s pfipadnym
pfehutnénim. Pfed davkovanim se material profrézuje nebo rozrusi rozryvaci, poté se pomoci
davkovacl nadavkuje pojivo s presnosti +- 10%. Promiseni zeminy s pojivem se provadi
zasadné zemnimi frézami. Pfi miseni ve vice pasech se sousedni pasy musi pfekryvat min.
0,20 m. Rozmélnéni hrudek ve vrstvé zlepSené zeminy bude takové, aby obsah hrudek
ve smési zlepSené zeminy byl max. 25 % pro 4-8 mm, max. 10 % pro 8-12 mm a nad
16 mm 0 %. Po promiseni s pojivem se smés dovlh¢uje tak, aby bylo dosazeno optimalni
vlhkosti s pfesnosti +- 3%. Rozprosttena smés s optimalni vlhkosti se urovna
do pfedepsaného sklonu a zhutni se na min. ID = 0,9. PoZadovana mira zhutnéni musi byt
dosazena v celé tlouStce stabilizované vrstvy.

4.5.0dvodnéni

Tratové useky budou odvodnény otevienymi pFikopy zpevnénymi zlabovou tvarnici nebo
vsakovacimi pfikopy. Tratova kolej na Tiebechovice bude odvodnéna podélnym trativodem,
kolej na Bolehost do pfikopu nebo prodlouZzenym banketem na plan, na Borohradek podélnym
vsakovacim Zebrem a kolej na Castolovice do vsakovaciho pFikopu nebo prodlouzenym
banketem na plan. Casteéné je z divodt mensi S$itky dréazniho pozemku zemni plan
odvodnéna pfikopovymi zidkami, nebo zpevnénymi pfikopy zausténymi do vySe zminénych
vsakovacich pfikopu.

Vsakovaci Zzebra budou pouzita pfedevsim pro odvodnéni staniénich koleji. Sitka Zebra bude
600 mm, min. hloubka 500 mm.

Vsakovaci 8achta v km 48,350 bude tvofena kanalizacnimi skruzemi DN 2000. Hloubka
Sachty bude 4 m. Do Sachty bude zaustén pfilehly zpevnény prikop pfes kanalizaCni potrubi
DN 300. Vtok do potrubi bude odlazdén lomovym kamenem uloZzenym do betonu. Dno Sachty
bude tvofeno filtraéni vrstvou dle VL Z 3.5.

4.6. Rozsifeni PTZS gabiony

V km 50,535 — 50,691 bude vpravo zfizeno rozsifeni plané télesa zelezni¢niho spodku pomoci
gabionu v délce 156 m. Gabionovy ko$ bude mit rozméry 0,5 x 0,5 m — svafovany s velikostmi
ok 50 x 50 mm. Vyplh bude tvofena ruéné skladanym vhodnym kamenivem. Gabionovy ko$
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bude uloZen na vrstvé zavlhlé betonové smési C20/25 tloustky min. 100 mm. Zemni plan pod
touto Uloznou vrstvou bude zhutnéna a uklonéna 5 % smérem na svah naspu. Horni hrana
gabionu, ktera bude tvofit pochozi stezku bude pfesypana 100 mm Stérkodrti.

5. Provizorni stavy a stavebni postupy

Stavebni prace budou rozdéleny na 2 stavebni sezoény. V prvni stavebni sezéné budou
probihat prace v kolejidti na tfebechovické strané stanice a prace na poloviné mostnich
objektl na Castolovické strané stanice. Z tohoto divodu bude po celou 1. stavebni sezénu
(stavebni postupy SP 21 - 26) jiz na jejim zacatku v postupu 11N zfizeno kolejové provizorium
z vyhybky 9XA, ktera bude umisténa do borohradecké koleje za pfejezd v ev. km 50,330, pies
niz budou vlaky odbo&ovat z 3. SK na Borohradek a Castolovice. Nasleduji SP 21 - 25, kdy
v postupu 21 bude zfizeno provizorni propojeni nové tratové koleje na Trebechovice
p. O. se stavajicim kolejistém — vyhybkou €. 46. Propojeni bude odstranéno azv SP 25.
V SP 13N bude na Castolovické strané& provizorni propojeni z vyhybky 9 XA odstranéno
a bude uloZeno nové obracené do stavajici koleje €. 1, tvofené vyhybkou 6 XB. V SP 13N
bude vloZzeno provizorni propojeni ve stfedni &asti stanice, které zajisti vjezdy vlaku
na 2. a 6. SK. Propojeni bude tvofeno vyhybkou €. 12XA.

6. Nakladani s vyziskanym a odpadovym materialem

Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na uréené
skladky a mista. Mimo béznych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit
spravné nakladani s odpady podle pfislusnych zakond a vyhlasek

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné Fidit se zakonem &. 185/2001 Sb. o odpadech
v platném znéni a dale pfisluSnymi vyhlaskami.

Ve smyslu zakona ¢.185/2001 Sb. o odpadech v plathém znéni stavba nevyvolava negativni
vliv na zivotni prostredi.

Provozem stavby po jejim dokonéeni Zadné dalSi odpady nevznikaji.

7. Podminky a naroky na vystavbu

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyCeni tras jednotlivych siti pfislusnymi
spravci a tyto protokolarné predat zhotoviteli stavby, pfipadné objektu. PFi praci v blizkosti
téchto siti je zapotfebi si vyzadat dozor jejich spravcu a fidit se jejich pokyny.

Pokud by se zemni prace provadély v blizkosti tras funk&nich inzenyrskych siti, neni mozné
pouzivat stroje. Zemni a bouraci prace je tfeba provadét az do vyvéseni siti ruéné.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi u€init opatfeni proti dotyku
nebo pfiblizeni k Castem s nebezpeénym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu
mechanisml pro zemni prace (vylozniky bagrli, zvednuté korby sklapécek), protoze pod
venkovnim vedenim vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmu vysSich nez 3 m, véetné
vysuvnych €asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany
objekty zafizeni staveni$té a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouzivat pro parkovani
vozidel a mechanism.

Ochranéni veSkerych dot&enych stavajicich inzenyrskych siti po dobu stavby budou v projektu
stavby feSeny vramci jednotlivych stavebnich objektl. Provede se z€asti tésné pred
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zahajenim stavebnich praci na zZelezniénim spodku a svrSku, zcasti pak v pribéhu
rekonstrukce.

Pfekladana vedeni dalSich inZenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky
je nutno respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objektu.

Ve stavbé se zfizuji nova ochranna pasma inzenyrskych siti navrzenych v pfelozkach objektl
prislusnych provoznich souborl a stavebnich objekt.

8. Pozadavky na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci

Zakladni povinnosti uc€astnik(l vystavby z hlediska bezpecnosti prace je dodrzovat zakon
€.309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek BOZP, NV €. 591/2006 Sb., o blizSich
minimalnich pozadavcich na BOZP na stavenisti a jeho provadécimi pfedpisy v€. Ustanoveni
Zakoniku prace ¢&.262/2006 Sb. Tykajici se BOZP. Jedna se zejména o proskoleni
zaméstnancl.

VSichni zaméstnanci musi byt prokazatelné Skoleni z bezpe¢nostnich predpisl, predevsim
z Bp 1 a souvisejicich norem a predpist. PfedevSim je nutno upozornit na prace v blizkosti
trakéniho vedeni, prace v blizkosti provozované traté a prace na strojich.

Pro prace ve vySkach a nad hloubkou plati NV &. 362/2005 Sb. Bliz§i pozadavky na BOZP
na pracovistich s nebezpecim padu z vysky anebo do hloubky.

PFi provozu na Zelezni€nich tratich a pouzivani zel. zafizeni v definitivnim i provizornim stavu
je nutné dodrzet TNZ a dopravni a navéstni predpisy.

Upravy zabezped&ovaciho zafizeni budou probihat na Zivém a provozovaném zafizeni pod
napétim 220V a 380V, proto bude nutno disledné dodrzovat zasady ochrany proti
nebezpecnému dotykovému napéti.

Stavebni ¢innost bude probihat pfi zachovani drazniho a silni¢niho provozu. Z toho duvodu
je tfeba zajistit pouceni vSech pracovnikl ochrannymi pomuckami, zajistit trvalé spojeni mezi
pracovisti a povéfenym pracovistém drahy a DI Policie CR. V mistech, kde bude mozny
pristup vefejnosti ke stavenisti nebo kde bude povolen pohyb v obvodu stavenisté, bude tfeba
zajistit bezpeéné provadéni praci a bezpelnost vefejnosti zajistit organizacné i technicky
(provizorni oploceni, vymezeni pasu Uzemi a €asu pro prujezd stavenistém, stani¢ni fad
apod.).

Zvysenou pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni, zvlast v pfipadech, kdy neni
moznost zjistit pfed zahajenim praci jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikovali spravci
zafizeni zpusob provadéni praci jiz v ramci zpracovani projektu stavby, musi byt v blizkosti siti
dodrzovan nasledujici postup:

e Pfed zahajenim praci bude pfizvan spravce (uzivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho
existenci, upfesnil nebo vytycil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém
zafizeni nebo v jeho blizkosti. Sou¢asné zajisti v pfipadé potfeby v misté stavenisté
vypnuti zafizeni z provozu.

e P¥i pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrzovat pfikaz
,B* a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci.

e P¥i pracich, kde hrozi nebezpeci stfetu s jinymi sitémi, se pfizplsobi technologie
provadéni charakteru ohrozeni.

e Prelozky a upravy siti se provedou podle instrukci spravcu.
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e Odkryté sité je nutno zajistit proti poSkozeni a odcizeni.

Prace a dozor v prostoru drahy mohou provadét pouze pracovnici pouCeni a seznameni
s provozem a prislusnymi bezpecnostnimi predpisy.

Veskerée prace pfi stavbé je nutné provadét v pozadované kvalité podle pfedepsanych
technologickych predpist, aby objekt mohl bezporuchové slouzit svému ucelu.

9. Polohovy systém

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CINS
Balt po vyrovnani. Pro vytyCeni bude pouzita platna vytyCovaci sit stavby. Pfesnost vytyCovani
se fidi normami CSN 73 0420-1 a CSN 73 0420-2. Dal$i podrobnosti o pevnych bodech
a vyty€eni jsou v &asti | - Geodeticka dokumentace.

10. Pouzité normy a predpisy

PFi zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni bylo vyuZzito nasledujicich zakon(
a vyhlasek v platném znéni:

e Zakon o drahach €. 266/1994 Sb.

e Zakon o odpadech ¢&. 185/2001 Sb.

e Zakon o podrobnostech nakladani s odpadem ¢&. 383/2001 Sb.

e Vyhlaska €.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni

e Vyhlaska €.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

o Vyhlaska €.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

o Vyhlaska ¢€.398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb

Dokumentace pro stavebni povoleni dale respektuje pfislusna ustanoveni norem, predpisq,
smérnic a Vzorovych listll ve vztahu ke stavbam SZDC, s.0.aCD, a.s., zejména:

e CSN 73 3050 Zemni prace

o CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah

e CSN 736320 Prijezdné prifezy nadrahach celostatnich, drahach regionalnich
a vleckach normalniho rozchodu

o CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

o CSN 73 6360-2 Konstruk&ni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a piejimka, provoz a udrzba

o CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a pfechody

o CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze

o CSN 37 5711 Kfizovatky kabelovych vedeni s Zelezni&nimi drahami

e TNZ 010101 Nazvoslovi Ceskych drah

e TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

e TNZ 73 6395 Tratové znacky

e Predpis SZDC Bp1 o bezpeénosti a ochrané zdravi pii praci

e Predpis SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

e Piedpis SZDC M21 Predpis pro staniéeni Zzelezniénich trati

e Predpis SZDC S3 Zelezni¢ni svréek

e Ptedpis SZDC S3/1 Predpis pro prace na zelezniénim svrsku
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e Predpis SZ S3/2 Bezstykova kolej

e Ptedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

e SR 103/3 Vykresy zelezni¢niho spodku

e Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z1 az Z10

e TKP staveb statnich drah v aktualnim znéni

o TSI PRM (Technické specifikace pro interoperabilitu osob se snizenou pohyblivosti)
e Smérnice GR SZDC 42 Hospodateni s vyziskanym materialem

Dokumentace je vypracovana v rozsahu dle Smérnice generalniho Feditele SZDC &. 11/2006
.,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich®
(€.j. 13 511/06-OP z 30.6.2006) — pfiloha €.2 Projekt stavby (P).

Nakladova ¢&ast je zpracovana v souladu se Smérnici GR SZDC &.20/2004 ,Smérnice
k ¢lenéni nakladt stavby uSZDC, s.0.azavazné vzory jednotlivych formulaft pro
zapracovani poloZzkovych a souhrnnych rozpocta (¢.j. 4 124/04-Ol)

ReSeni problematiky materidlovych vyziski je uréeno Smérnici GR SZDC &. 11/2004
,Smérnice pro hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC s.o. ve spravé SDC*
(€.j. 1664/04-0Ol ze dne 1.4.2004).

11. P¥ilohy
1. Tabulka vyhybek — velka
Navrh a posouzeni konstrukce prazcové podlozi
Navrh a posouzeni zarazedel
Vyjimka ¢&. 24/2 z pfedpisu SZ S3/2 Bezstykova kolej, lanek 18 (12) a) 2.
Podminky 013 na pozadavky CSN 73 6320 Prostorova priachodnost

@ & DN

Zpracoval:

V Brné, éervenec 2024 Ing. Josef Marek
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TABULKA VYHYBEK - velka

Nazev stavby: "Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. - Castolovice — Solnice, 3. éast"
Nazev SO: "SO 03-11-20-11 ZST Tynisté n. 0., Zelezniéni svrsek"
2 = 5 - =
£ e £ E 5 8 e g 22 8 2 < %% & 3 & %3 -
£ 3 = g T 32 £ 2 f2 g = 2 25 £ 8 E g2 =
S = S E] s 3 s 3 sl ES = 8 = 5% 38 3 S RS S
s 8 5 3 % % g : £8% 3 g 5 $f 5 ESEE is
o O & s & 5 £ 5 28§ K 3 = SE 8 58 s S g =
5 s ’
B 2 Uhlem kolejnice 2 S o g
2 2 2 2 2 5
10 4b 50.195 808 C 60 1:11 300 - zl - | CZP b KS - PHS - - - - - 80 50 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 41.3
13 4 50.163 882 J 60 1:11 300 - P p Cz b KS ZMB3 - - - - - - 50 50 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 56.1
17 6 50.100 860 J 60 1:11 300 - Zlp L p Czp b KS ZMB3 - - - - - - 80 50 nova - - svar. KO ano ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 61.0
40 10 | 49147033 | Oblo| 60 | 1:11 300 760.000 | 496,055 - L p Cz b KS ZMB3 - - - - - - 60 60 nova - - svaf. | KO ano | ano - - rozt. el. mot. - - - - - - 55.0
45 4 49.078 407 C 60 1:11 300 - zl - p Czp b KS - PHS - - K1 - - 60 50 nova - - svar. KO ano ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 4221414
9 2 50.221225 | Obl-o [ 60 1:12 500 2288804 | 640,000 | zlp L | Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 100 60 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. o o ano L o - 62.0
12 10 50.165305 | Obl-o | 60 1:12 500 1334.775 | 800,000 I Zlp P | Czp b KS ZMB3 - - - - - - 80 80 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 65.1
14 1 50.116 938 J 60 1:12 500 | zlp L | Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 80 60 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. - - ano - - - 68.7
48 2 49.003 476 J 60 1:12 500 | Zlp L | Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 100 50 nova - - svar. KO ano ano - - rozf. el. mot. L ano L - - 66.0
50 2 48.933 634 J 60 1:12 500 | zlp P p Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 100 50 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. P - ano P - - 64.0
5 3 50.407 549 J 60 1:14 760 | zlp P | Czp b KS ZMB3 - - - - - - 100 80 nova - - svaf. KO ano ano - - rozf. el. mot. - - ano P - - 85.5
6 2 50.267696 | Obl-o [ 60 1:14 760 2074,397 | 1200000 - zlp P | Czp b KS ZMB3 = - - K1 - o 80 100 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. - - ano - - - 76.1
15 12 50.116 299 Obl-j 49 1:14 760 497,250 | 300,000 - - L p (o4 b KS SK - - - - - - 80 50 nova - - svar. KO ano ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 739
11 2 50.171 603 J 60 1:14 760 | zlp P p Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 80 80 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. - - ano - - - 84.4 2V na kratkych prazcich
19 3 50.037481 J 60 1:14 760 | Zlp P p Czp b KS ZMB3 - - - - - - 80 80 nova - - svar. KO ano ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 76.0
18 14 50.051 815 J 49 1:9 300 - L p Cz b KS SK - - - - - - 50 50 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 51.6
36 3 49.203 087 J 60 1:14 760 | zlp P | Czp b KS ZMB3 - - - - - - 100 80 nova - - svaf. KO ano ano - - rozf. el. mot. - - - P - - 82.8
37 4 49.192 427 J 60 1:14 760 | zlp L | Czp b KS ZMB3 - - - - - - 80 80 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. - - - - - - (58]
21 16 50.009 285 J 49 1.9 300 - L p Cz b KS SK - - - - - - 50 50 nova - - sval. | KO ano | ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 51.6
22 18 49.966 535 J 49 1:9 300 o L p Cz b KS SK - - - - - - 50 50 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 51.6
23 20 49.923 785 J 49 1:9 300 - L p Cz b KS SK - - - - - - 50 50 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 51.6
H1 vl 49.887 493 J S49 1:9 190 - L | HZ d K SK - - - - - - 30 30 uzita - - styk. - - ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 52.0 2V na kratkych prazcich
24 22 49.847 906 J 49 1:9 300 - P | Cz b KS SK - - - - - - 30 50 nova - - svar. KO ano ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 51.0
25 20 49.488 468 J 49 1:9 300 - P | Cz b KS SK - - - - - - 50 50 nova - - svai. | KO ano | ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 516
26 18 49.445 616 J 49 1:9 300 - L | Cz b KS SK - - - - - - 50 50 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 51.6
27 13 49.397 086 J 49 17,5 190 | P p Cz b KS SK - - - - - - 40 40 nova - - svaf. | KO - ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 50.7
28 11 49.429 329 J 49 1.7,5 190 | L p Cz b KS SK - - - - - - 40 40 nova - - svar. KO - ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 437
29 7 49.429 329 J 49 17,5 190 | L p Cz b KS SK - - - - - - 40 40 nova - - svaf. | KO - ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 418
30 7 49.367 249 C 49 1.9 190 - zl - | Czp b KS - DSK | - - - - - 40 40 nova - - svar. KO - ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 33.9/33.1
3 5 49.298 226 J 49 1:9 190 o P | Cz b KS SK - - - - - - 40 40 nova - - svai. | KO - ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 444
32 5 49.290 225 J 49 1.9 190 - P p ¢z b KS SK - - - - - - 40 40 nova - - svaf. KO ano ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 445
39 4 49.176 427 J 60 1:14 760 zlp L p Czp b KS ZMB3 - - - - - - 80 80 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 82.8
34 18a 49.276 222 J 49 1.9 300 - - L p Cz b KS SK - - - - - - 50 40 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 475 Hlavni smér do odbocky
44 1 49.081 361 J 60 1:14 760 | zlp P p Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 100 80 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. P - ano B o - 82.8
46 1 49.061 361 J 60 1:14 760 | Zlp P | Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 100 80 nova - - svar. KO ano ano - - rozf. el. mot. P - ano P - - 82.8
47 2 49.054 700 J 60 1:14 760 | zlp L p Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 100 80 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. L - ano L - - 82.8
38 14 49.189975 | Oblj | 49 1:12 500 752,163 | 300,000 | - P p Cz b KS SK - - - - - - 50 50 nova - - svai. | KO ano | ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 63.7
49 2 48.939 634 J 60 1:14 760 | zlp P | Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 100 80 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. P - ano P - - 82.8
3 2 50.419 999 J 60 | 1:18,5 1200 | Zlp L p Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 80 80 nova - - svaf KO ano ano - - rozf. el. mot. - - ano - - - 103.8
4 14 49.146 649 J 49 1:11 300 - L | Cz b KS SK - - - - - - 50 50 nova - - svaf. | KO ano | ano - - rozf. el. mot. o o - - o - 56.4
4 1 50.419 628 J 60 1:18,5 1200 | Zlp L | Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 80 80 nova - - svaf KO ano ano - - rozf. el. mot. - - ano - - - 103.8
7 1 50.267 506 J 60 | 1:185 1200 | zlp P | Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 80 80 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. - - ano - - - 103.8
52 2 48.819 539 J 60 1:18,5 1200 Il zlp L p Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 100 100 nova - - svaf. KO ano ano - - rozf. el. mot. L - ano L - - 104.1
53 1 48.666 561 J 60 | 1:185 1200 Il zlp L | Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 100 100 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. L - ano L - - 104.1
54 1 48.641 561 J 60 1:18,5 1200 I Zlp L p Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 100 100 nova - - svar. KO ano ano - - rozf. el. mot. L - ano L - - 104.1
55 3 48.488 582 J 60 | 1:185 1200 Il zlp L p Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 100 100 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. = = ano L o - 104.1
8 2 50.261 696 J 60 1.9 300 - zlp P p Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 100 50 nova - - svaf. KO ano ano - - rozf. el. mot. - - ano - - - 48.9
16 1 50.110 939 J 60 1:9 300 - zlp L p Czp b KS ZMB3 - - - K1 - - 80 50 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. - - ano - - - 51.2
20 4 50.034 146 Obl-o 60 1.9 300 2105522 | 350,000 - zlp L p Czp b KS ZMB3 - - - - - - 80 50 nova - - svar. KO ano ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 51.5
51 4a 48.842 345 J 49 1:11 300 - P | Cz b KS SK - - - - - - 40 50 nova - - svai. | KO ano | ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 56.1
33 4 49.286 874 J 60 1.9 300 - zlp L | Czp b KS ZMB3 - - - - - - 80 50 nova - - svaf. KO ano ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 516
35 3 49.209 087 J 60 1:9 300 - zlp P p Czp b KS ZMB3 - - - - - - 100 40 nova - - svaf. | KO ano [ ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 50.5
42 3 49.139 245 J 60 1.9 300 - Zlp L | Czp b KS ZMB3 - - - - - - 100 40 nova - - svar. KO ano ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 46.9
43 10 49.106 728 J 60 1:9 300 - L | Cz b KS ZMB3 - - - - - - 60 50 nova - - svai. | KO ano | ano - - rozf. el. mot. - - - - - - 517
9XA 1 0.008000 J S49 | 1111 300 - - L p €z d K SK - - - - - - 50 50 nova - - svar. KO - - - - rozf. el. mot. - - - - - - provizorni vyhybka SP11N
6XB 1 0.017600 J S49 1:9 300 - - P | Cz d K SK - - - - - - 50 50 nova - - svaf. | KO - - - - rozf. el. mot. - - - - - - provizorni vyhybka SP13N
12XA 4b 0.147808 J S49 1:11 300 - - P p ¢z d K SK - - - - - - 50 50 nova - - svar. KO - - - - rozf. el. mot. - - - - - - provizorni vyhybka SP13N




Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. - Castolovice - Solnice, 3. ¢ast

Zst. Tynisté nad Orlici, zelezniéni spodek

Priloha 003b_Psany prehled konstrukci prazcového podlozi konstrukce prazcového podlozi

Tab. 1 - kolej ¢. 1 (nové cislovani)

nové stani¢eni km dle 2., 1. koleje i zemina o namrzavost Eo red rozho(;:lné konstrukce prazcového podlozi Eo min Eo red Epl min Eplp
dékam | odiozi | YOI reAM L emin MPa sonda | hzdovm MPa MPa MPa MPa
zacétek I konec typ I Uprava zemni plané I podkl.vrst.
Kolej ¢. 1
47,715 ZU GPK 47,774 ZU rek.spod. 59 smérové a vyskoveé vyrovnani koleje
47,774 ZU rek.spod. 48,813 10m od prej.k. 1039 S4/SM P MN-N 36,0 KS103 0,5 3.1 Gt SD 0,25/80 30 36,0 50 56,8
48,813 10m od prej.k. 48,847 10m od prej.k. 34 G4/GM P MN-N 375 KS110 0,5 ZKPP 4 |scC 0,35/180+3D 0,25/80 30 37,5 80 88,0
48,847 10m od prej.k. 49,340 zména KPP 493 S3/S-F P MN-N 31,5 KS120 0,5 3.1 Gt SD 0,25/80 30 31,5 50 52,8
49,340 zména KPP 49,540 zména KPP 200 S3/S-F P MN-N 17,6 KS127 0,5 6.1 Gt ZZmech 0,35/110+3D 0,30/80 30 17,6 50 69,6
49,540 zména KPP 49,768 KU rek.spod. 228 G3/G-F P MN-N 37,8 KS135 0,5 3.1 Gt SD 0,25/80 30 37,8 50 58,4
49,768 KU rek.spod. 50,054 ZU SVKR 286 stavajici stav
50,054 ZU SVKR 50,117 ZV16 - ZV14 63 G3/G-F P MN-N 31,5 KS151 0,5 3.1 Gt SD 0,25/80 30 31,5 50 52,8
50,117 ZV16 - ZV14 50,209 uroven ZV9 91 S3/S-F P MN-N 31,5 KS151 0,6 ZKPP 4 |scC 0,35/180+3D 0,25/80 20 31,5 60 84,0
50,209 uroven ZV9 50,254 5m pied ZV7 46 S3/S-F P MN-N 31,5 KS151 0,6 3.1 Gt SD 0,25/80 20 31,5 60 53,6
50,254 5m pred ZV7 22,979 5m pred ZV4 163 S4/SM P MN-N 35,2 KS11 0,6 ZKPP 4 |scC 0,35/180+3D 0,25/80 20 35,2 60 84,0
22,984 5m pied ZV4 22,605 KU rek.spod. 379 S3/S-F P MN-N 33,3 KS157 0,6 3.1 Gt SD 0,25/80 20 33,3 40 50,4
22,605 KU rek.spod. 22,450 KU GPK vyjm. 155 vyjmuti a opétovné vlozeni kolejového rostu, smérové a vyskové vyrovnani koleje
22,450 zU GPK 22,390 KU GPK 60 smérové a vyskové vyrovnani koleje
Vysvétlivky:

Znacky materiald:
$D 0,25/80
SC0,35/180
ZZmech 0,35/110

Gt
Gv

Moduly pretvarnosti dle predpisu SZDC S4:

Eo red

Eo min
Epl min
Eplp

vodni rezim podloZi dle SZDC S4:
namrzavost zemin dle SZDC S4:

P
MN-N
NE

Stérkodrt fr. 0/32 mm, tloustka konstrukéni vrstvy 0,25 m, modul deformace $térkodrti E = 80 Mpa
cementova stabilizace Stérkodrti z centra, tloustka konstrukéni vrstvy 0,35 m, modul deformace E = 150 Mpa
zemina zlep3end mechanicky na misté, tloustka konstrukéni vrstvy 0,35 m, modul deformace E = 220 Mpa
geotextilie filtrani a separacni
geotextilie vyztuzna

modul pretvdrnosti na zemni plani redukovany

modul pretvarnosti na zemni plani minimalni
modul pretvérnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku minimalni

modul pretvérnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku projektovany

vodni rezim pfiznivy
mirné namrzavd aZz namrzava
nenamrzava




Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. - Castolovice - Solnice, 3. ¢ast

Zst. Tyni$té nad Orlici, zelezniéni spodek

Priloha 003b_Psany piehled konstrukci prazcového podlozi konstrukce prazcového podlozi

Tab. 2 - kolej ¢. 2 (nové cCislovani)

. I . rozhodna S 50
nové stanic¢eni km dle 2. koleje zemina namrzavost Eo red konstrukce prazcového podlozi Eo min Eo red Epl min Eplp
délka m. o vodni rezim ) sonda hz dovm
podlozi zemin Mpa MPa Mpa MPa MPa
zacGatek I konec typ IL’Jprava zemni plané I podkl.vrst.
Kolej ¢. 2
48,351 ZU 2SK 48,743 10m za KV52 392 G3/G-F P MN-N 40,0 KS107 0,5 3.1 Gt SD 0,25/80 30 40,0 50 59,2
48,743 10m za KV52 48,847 10m od prej.k. 104 G3/G-F P MN-N 40,0 KS109 0,5 ZKPP 4 |sc 0,35/180+3D 0,25/80 30 40,0 80 88,0
48,847 10m od prej.k. 49,300 zména KPP 453 S3/S-F P MN-N 27,0 KS118 0,5 3.2 Gv 3D 0,25/80 30 27,0 50 57,6
49,300 zména KPP 49,600 zména KPP 300 S3/S-F P MN-N 16,2 KS5 0,5 6.1 Gt ZZmech 0,35/110+SD 0,30/80 30 16,2 50 68,0
49,600 zména KPP 49,768 KU rek.spod. 168 S4/SM P MN-N 35,2 KS138 0,5 3.1 Gt SD 0,25/80 30 35,2 50 56,0
49,768 KU rek.spod. 50,064 | ZU rek.spod. 297  [stavajici stav
50,064 ZU rek.spod. 50,097 5,5m za KV11 33 S3/S-F P MN-N 31,5 KS151* 0,5 3.1 Gt SD 0,25/80 30 31,5 50 53,6
50,097 5,5m za KV11 50,417 5m pred ZV3 320 S3/S-F P MN-N 31,5 KS151* 0,5 ZKPP 4 |sc 0,35/180+3D 0,25/80 30 31,5 80 84,0
50,417 5m pred ZV3 51,080 KU rek.spod. 663 S4/SM P MN-N 36,0 KS154 0,5 3.1 Gt SD 0,25/80 30 36,0 50 52,8
51,080 KU rek.spod. 51,140 KU GPK 60 smérové a vyskové vyrovnani koleje

KS151*  sonda v koleji €. 1 (nové ¢islovani)




ZvysSeni kapacity trati Tynisté n. O. - Castolovice - Solnice, 3. ¢ast

Zst. Tynisté nad Orlici, zelezniéni spodek

Priloha 003b Psany piehled konstrukci prazcového podlozi konstrukce prazcového podlozi

Tab. 3 - kolej €. 3 (nové Cislovani)

nové stani¢eni km dle 2., 3. koleje ) zemina .. | namrzavost rozhodna konstrukce prazcového podlozi Eo min Epl min
délka m podiosi vodni rezim Zemin Eo red MPa sonda hz dov m MPa Eo red MPa MPa Epl p MPa
zacatek I konec typ I Uprava zemni plané I podkl.vrst.
Kolej ¢. 3
47,731 26,665 zU GPK 47,756 26,640 zU ¢gisteni 25 smérové a vyskové vyrovnani koleje
47,756 26,640 ZU ¢isténi 47,911 25,485 ZU rek.spod. 155 strojni CisSténi kolejového loze, smérové a vySkové vyrovnani koleje
47,911 25,485 ZU rek.spod. 48,813 24,583 10m od prej.k. 902 S3/S-F P MN-N 33,7 KS102 0,6 3.1 Gt SD 0,25/80 20 337 40 54,4
48,813 24,583 10m od prej.k. 48,847 24,549 10m od prej.k. 34 S4/SM P MN-N 39,7 KS111 0,6 ZKPP 4 |SC 0,35/180+SD 0,25/80 20 39,7 60 88,0
48,847 24,549 10m od prej.k. 49,767 23,629 zU SVKR 920 S4/SM P MN-N 31,5 KS115 0,6 3.1 Gt SD 0,25/80 20 31,5 40 52,8
49,767 23,629 ZU SVKR 50,034 23,361 KU/zU SVKR 267 souvisla vyména kolejového rostu (kolej), bez tprav spodku
50,034 23,361 KU/zU SVKR 50,117 23,279 | zU ZKPP most 83 S4/SM MN-N 31,5 KS151* 0,6 3.1 Gt SD 0,25/80 20 31,5 40 52,8
50,117 23,279 | zU zkPP most] 50,174 23,263 | KU ZKPP most 57 S3/S-F P MN-N 31,5 KS151* 0,6 ZKPP 4 |SC 0,35/180+SD 0,25/80 20 31,5 60 84,0
50,174 23,263 | KU zKPP most] 50,274 23,122 | zU ZKPP most 100 S3/S-F P MN-N 31,5 KS151* 0,6 3.1 Gt SD 0,25/80 20 31,56 40 53,6
50,274 23,122 | zU zkPP most] 50,411 22,984 5m pred ZV5 137 S4/SM P MN-N 35,2 KS11* 0,6 ZKPP 4 |SC 0,35/180+SD 0,25/80 20 352 60 85,0
50,411 22,984 5m pred ZV5 50,506 22,886 KU rek.spod. 95 G3/G-F P MN-N 37,0 KS153 0,6 3.1 Gt SD 0,25/80 20 37,0 40 57,6
KS151*  sonda v koleji ¢. 1 (nové Cislovani)

KS11*

sonda v koleji €. 1 (nové Cislovani)




Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. - Castolovice - Solnice, 3. ¢ast

Zst. Tynisté nad Orlici, zelezniéni spodek

Priloha 003b_Psany piehled konstrukci prazcového podlozi konstrukce prazcového podlozi

Tab. 4 - kolej ¢. 4a, 4, 4b (nové Cislovani)

rozhodna

noveé stanicent km dle 2. koleje délka m Eiz::;. vodni rezim narlzni\rl]OSt Eo red MPa sonda hz dovm konstrukee prazcového podioz Eo min MPa| Eo red MPa EE)”;T;” Epl p MPa
zacGatek I konec typ I uprava zemni plané I podkl.vrst.
Kolej ¢. 4a+4+4b
48,449 ZU 4asSK 48,636 KU stav. 2SK 188 G4/GM P MN-N 39,7 KS2 0,6 3.1 Gt SD 0,30/80 15 39,7 30 49,6
48,636 KU stav. 28K 48,818 5m od prej.k. 182 G4/GM P MN-N 37,5 KS110 0,6 1 bez podkl. vrstev 15 37,5 30 49,6
48,818 5m od prej.k. 48,841 5m od prej.k. 23 G4/GM P MN-N 37,5 KS110 0,6 ZKPP 5 |Gt SD 0,50/80 15 37,5 50 72,8
48,841  |5m od prej.k. 49,184 ZV39 - ZV37 343 S4/SM P MN-N 30,2 KS3 0,6 3.1 Gt SD 0,25/80 20 30,2 40 52,8
49,184 ZV39 - ZV37 49,768 ZU SVKR 584 S3/S-F P MN-N 31,0 KS125 0,6 3.1 Gt SD 0,20/80 20 31,0 40 44,0
49,768 ZU SVKR 49,908 ZU rek.spod. 140 souvisla vyména kolejového rostu (kolej), bez Uprav spodku
49,908 ZU rek.spod. 50,098 5,5m za KV11 190 G3/G-F P MN-N 31,5 KS147 0,6 3.1 Gt SD 0,20/80 20 31,5 40 44,0
50,091 5,5m za KV11 50,157 ZV11 66 G3/G-F P MN-N 31,5 KS147 0,6 ZKPP 4 |sc 0,35/180+3D 0,25/80 20 31,5 60 84,0
50,209 |6mzaKv10ab]| 50,273 |ZU ZKPP most 64 G3/G-F P MN-N 31,5 KS147 0,6 3.1 Gt SD 0,20/80 20 31,5 40 44,0
50,273 | 20 zZKPP most| 50,412 ZV3 139 S4/SM P MN-N 31,5 KS152* 0,6 ZKPP 4 |sc 0,35/180+3D 0,25/80 20 31,5 60 84,0
KS152*  §tét, EOr = 150 Mpa




Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. - Castolovice - Solnice, 3. ¢ast

Zst. Tynisté nad Orlici, zelezniéni spodek

Priloha 003b_Psany prehled konstrukci prazcového podlozi konstrukce prazcového podlozi

Tab. 5 - kolej ¢. 8 (nové cislovani)

. — . rozhodna S 50
nové stanic¢eni km dle 2. koleje ) zemina o namrzavost Eo red sonda konstrukce prazcového podlozi Eo min Eo red Epl min Eplp
détkam | odiozi | YOI rEA™ e min MPa hz dovm MPa MPa MPa MPa
zacatek I konec typ I Uprava zemni plané I podkl.vrst.
Kolej ¢. 8
49,192 V37 49,485 zména KPP 293 S4/SM P MN-N 31,5 KS126 0,6 3.1 Gt SD 0,20/80 20 31,5 40 44,0
49,485 zména KPP 49,768 ZU SVKR 283 S4/SM P MN-N 22,7 KS136 0,6 3.1 Gt SD 0,25/80 20 22,7 40 44,8
49,768 ZU SVKR 49,908 ZU rek.spod. 140 souvisla vyména kolejového rostu (kolej), bez tprav spodku
49,908 | zUrekspod. | 50,001 V17 184 susm | P ] wmnn | a2 | kstso | o 31 |et$D 02080 20 34,2 40 472




Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. - Castolovice - Solnice, 3. ¢ast

Zst. Tynisté nad Orlici, zelezniéni spodek

Priloha 003b_Psany piehled konstrukci prazcového podlozi konstrukce prazcového podlozi

Tab. 6 - kolej ¢. 6a, 6, 10, 12, 14, 16 (nové Cislovani)

nové staniceni km dle 2. koleje ) zemina ... | namrzavost | Eored rozhodna konstrukce prazcoveho podioZi Eo min Eo red ) Epl p
délka m podiozi vodni rezim Zemin MPa sonda hz dovm MPa MPa Epl min MPa MPa
zacGatek I konec typ I uprava zemni plané Ipodkl.vrstA
Kolej ¢. 6a, 6
49,287 ZV33 49,342 zména KPP 55 S4/SM P MN-N 45,0 KS123 0,6 3.1 Gt SD 0,20/80 20 45,0 40 56,0
49,342 zména KPP 49,751 KU 6a SK 409 S4/SM P MN-N 37,5 KS130 0,6 1 bez 15 375 30 37,5
49,908 ZU 6 SK 50,105 6m za KV13 197 S3/S-F P MN-N 34,2 KS150 0,6 3.1 Gt SD 0,20/80 15 34,2 30 47,2
50,105 6m za KV13 50,249 ZV8 144 S4/SM P MN-N 34,2 KS150 0,6 ZKPP 4 |SC 0,35/180+SD 0,25/80 20 34,2 60 84,0
Kolej ¢. 10
49,065 KOv45 a/b 49,363 zména KPP 298 S4/SM MN-N 27,0 KS114 0,6 3.1 Gt SD 0,25/80 20 27,0 40 49,6
49,363 zména KPP 50,119 ZV15 - KV12 756 S3/S-F MN-N 14,8 KS146 0,6 3.2 Gv SD 0,25/80 20 14,8 40 44,8
50,119 ZV15 - KV12 50,196 KOv10 a/b 77 S3/S-F MN-N 31,5 KS148 0,6 ZKPP 4 |SC 0,35/180+3D 0,25/80 20 31,5 60 84,0
Kolej ¢. 12
49,147 ZV40 49,206 zména KPP 59 S4/SM P MN-N 27,0 KS114 0,6 3.1 Gt SD 0,25/80 20 27,0 40 49,6
49,206 zména KPP 50,119 ZV15 - KV12 913 S3/S-F MN-N 30,4 KS129 0,6 3.1 Gt SD 0,20/80 15 30,4 30 43,2
50,119 ZV15 - KV12 50,154 KV12 35 S3/S-F MN-N 31,5 KS148 0,6 ZKPP 4 |SC 0,35/180+SD 0,25/80 20 31,5 60 84,0
Kolej ¢. 14
49,107 ZV43 49,185 5,6m za KV41 78 S4/SM P MN-N 27,0 KS114 0,6 3.1 Gt SD 0,25/80 20 27,0 40 49,6
49,185 5,5m za KV41 49,497 KU rek.spod. 312 G4/GMY P MN-N 36,6 KS8 0,6 3.1 Gt SD 0,20/80 15 36,6 30 49,6
49,497 KU rek.spod. 49,956 ZU rek.spod. 459 strojni ciSténi kolejového loZe, bez tprav spodku
49,956 | zUrekspod. | 50,117 Zv15 161 susm | P ] wmnn ] 315 | kst | 06 | 31 JotSpozomo 15 315 30 44,0
Kolej ¢. 16
49,190 ZV38 49,278 zména KPP 88 S4/SM P MN-N 27,0 KS114 0,6 3.1 Gt SD 0,20/80 15 27,0 30 49,6
49,278 zména KPP 49,497 ZU SVKR 219 S4/SM P MN-N 36,0 KS121 0,6 1 bez 15 36,0 30 36,0
49,497 ZU SVKR 49,926 KU SVKR 430 souvisla vyména kolejového rostu (kolej), strojni €isténi kolejového loze, bez Gprav spodku
49,926 KU SVKR 49,967 Uroven ZV22 40 S4/SM P MN-N 36,0 KS145 0,6 1 bez 15 36,0 30 36,0
49,967 uroven ZV22 50,052 ZV18 85 S4/SM P MN-N 31,5 KS148 0,6 3.1 Gt SD 0,20/80 15 31,5 30 44,0




Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. - Castolovice - Solnice, 3. ¢ast

Zst. Tynisté nad Orlici, zelezniéni spodek

Priloha 003b_Psany piehled konstrukci prazcového podlozi konstrukce prazcového podlozi

Tab. 7 - kolej ¢. 18a, 18, 20, 22 (nové cCislovani)

nové stani¢eni km dle 2. koleje, viecek ) zemina ... | namrzavost | Eored rozhodna konstrukce prazcoveho podioZi ) Eo red Epl min Eplp
délka m podiozi vodni rezim Zemin MPa sonda hz dovm Eo min MPa MPa MPa MPa
zacGatek I konec typ I Uprava zemni plané I podkl.vrst.
Kolej ¢. 18a, 18
49,147 V41 49,185 5,6m za KV41 38 S4/SM P MN-N 27,0 KS114 0,6 3.1 Gt SD 0,25/80 15 27,0 30 49,6
49,185 5,5m za KV41 49,282 5m pied ZV34 97 G3/G-F P MN-N 36,0 KS128 0,6 3.1 Gt SD 0,20/80 15 36,0 30 52,8
49,282 5m pred ZV34 49,529 KU rek.spod. 247 G3/G-F P MN-N 36,0 KS128 0,6 1 bez 15 36,0 30 36,0
49,529 KU rek.spod. 49,908 ZU rek.spod. 380 strojni CiSténi kolejového loze, bez Uprav spodku
49,908 ZU rek.spod. 49,967 V22 58 S4/SM P MN-N 36,0 KS145 0,7 1 bez 15 36,0 30 36,0
49,967 ZN22 50,009 zZv21 43 S4/SM P MN-N 36,0 KS145 0,7 3.1 Gt SD 0,20/80 15 36,0 30 48,8
Kolej ¢. 20
49,446 726 49547 | KU rek.spod. 101 cacF | P ] wmnn | 360 KS128 0,6 1 Jbez 15 36,0 30 36,0
49,547 KU rek.spod. 49,866 ZU rek.spod. 319 strojni CiSténi kolejového loze, bez Uprav spodku
49,866 ZU rek.spod. 49,967 V22 101 S4/SM I P I MN-N I 36,0 KS145 0,6 1 bez 15 36,0 30 36,0
Kolej ¢. 22
49,488 ZV25 49,566 KU rek.spod. 78 S4/SM I P I MN-N I 36,0 KS128 0,6 1 Ibez 15 36,0 30 36,0
49,566 KU rek.spod. 49,823 ZU rek.spod. 257 strojni ciSténi kolejového loZe, bez tprav spodku
49,823 ZU rek.spod. 49,924 V23 101 S4/SM I P I MN-N I 36,0 KS145 0,6 3.1 bez 15 36,0 30 36,0
Vlecka vojenska (Armadni servisni)
0,000 ZV34 0,145 5m od prej.k. 145 S4/SM P MN-N 36,0 KS116 0,7 3.1 Gt SD 0,20/80 15 36,0 30 48,8
0,145 5m od prej.k. 0,169 5m od piej.k. 24 S4/SM P MN-N 36,0 KS116 0,7 ZKPP 5 |Gt SD 0,50/80 15 36,0 50 71,2
0,169 5m od prej.k. 0,203 KU rek.spod. 34 S4/SM P MN-N 36,0 KS116 0,7 1 bez 15 36,0 30 36,0
0,203 KU rek.spod. 0,260 KU GPK 57 smérové a vyskové vyrovnani koleje
Vlecka ELITEX
0,000 ZV42 0,050 zména KPP 50 S4/SM P MN-N 31,5 KS115 0,7 3.1 Gt SD 0,25/80 20 31,5 40 52,8
0,050 zména KPP 0,100 5m od piej.k. 50 S4/SM P MN-N 31,5 KS115 0,7 3.1 Gt SD 0,20/80 15 31,5 30 49,6
0,100 5m od prej.k. 0,121 5m od prej.k. 21 S4/SM P MN-N 31,5 KS115 0,7 ZKPP 4 |scC 0,35/180+3D 0,20/80 15 31,5 50 100,0
0,121 5m od prej.k. 0,126 KU spodek 5 S4/SM P MN-N 31,5 KS115 0,7 1 bez 15 31,5 30 31,5
0,126 KU spodek 0,150 KU GPK 24 smérové a vyskoveé vyrovnani koleje




Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. - Castolovice - Solnice, 3. ¢ast
Zst. Tynisté nad Orlici, zelezni€ni spodek

Priloha 003b Psany piehled konstrukci prazcového podlozi konstrukce prazcového podlozi
Tab. 8 - kolej €. 5a, 5, 7a, 7, 9, 11, 13, 15 (nové cislovani)

nové staniceni km dle 2., 3. koleje délka m Zzemina vodni rezim namrzavost Eored rosz::::a hz dov m konstrukce prazcového podloZi Eo min Eo red Epl min Eplp
podlozi zemin MPa MPa MPa MPa MPa
zacatek I konec typ I Uprava zemni plané Ipodkl.vrst
Kolej ¢. 5a, 5
49,196 24,201 20 5aSK 49,294 24,102 | zv32-2v31 98 - P MN-N - - 0,6 3.1 Gt $D 0,25/80 15 - 30 -
49,294 24,102 ZV32-2ZV31 49,400 23,996 KU 58K 106 - P MN-N - - 0,6 3.2 Gv 8D 0,25/80 15 - 30 -
Kolej ¢. 7a, 7
49,196 24,201 20 7aSK 49,294 24,102 | zv32-2v31 98 S2/SP P NE - - 0,6 3.1 Gt $D 0,25/80 15 - 30 -
49,294 24,102 ZV32-2ZV31 49,490 23,907 5m od prej.k. 196 S2/SP P NE 12,8 KS6 0,6 3.2 Gv 8D 0,25/80 15 12,8 30 45,6
49,490 23,907 | 5modprejk. | 49512 23,885 | 5mod prejk. 22 S2/SP P NE 12,8 KS6 0,6 ZKPP 5 |Gv 8D 0,50/80 15 12,8 50 56,0
49,512 23,885 5m od prej.k. 49,637 23,759 KU 78K 125 S4/SM P MN-N 36,0 KS132 0,6 3.2 Gv SD 0,20/80 15 36,0 30 48,8
Kolej ¢. 9
49302 | 24005 | zvee | 40493 | 23907 | wvesk | 101 | swse | P | Ne | 128 KS6 0,6 32 [ovspo,25/80 15 12,8 30 45,6
Kolej ¢. 11
49,357 24,040 KOv30 a/b 49,478 23,918 5m od prej.k. 121 S3/S-F P MN-N 12,8 KS6é 0,6 3.2 Gv 8D 0,25/80 15 12,8 30 45,6
49,478 23,918 | 5modprejk. | 49,506 23,800 | 5mod prejk. 28 S3/S-F P MN-N 12,8 KS6 0,6 ZKPP 5 |Gv SD 0,50/80 15 12,8 50 56,0
49,506 23,890 5m od prej.k. 49,512 23,885 KU rek.spod. 6 S3/S-F P MN-N 101,2 KS9 0,6 1 bez 15 101,2 50 101,2
49,593 23,791 ZU rampa 49,645 23,738 KU rampa 52 - P MN-N - - 0,6 1 bez 15 - 30 -
Kolej ¢. 13
49,397 23,999 ZV28 49,476 23,920 5m od prej.k. 79 S3/S-F P MN-N 12,8 KS6é 0,6 3.2 Gv SD 0,25/80 15 12,8 30 45,6
49,476 23,920 | 5modprejk. | 49,506 23,898 | 5mod prejk. 30 S3/S-F P MN-N 12,8 KS6 0,6 ZKPP 5 |Gv 8D 0,50/80 15 12,8 50 56,0
49,506 23,898 5m od prej.k. 49,512 23,885 KU rek.spod. 6 S3/S-F P MN-N 101,2 KS9 0,6 1 bez 15 101,2 30 101,2
Kolej ¢. 15
49,429 23,967 zv27 49,475 23,921 5m od prej.k. 46 S3/S-F P MN-N 12,8 KS6 0,6 3.2 Gv 8D 0,25/80 15 12,8 30 45,6
49,475 23,921 5m od prej.k. 49,506 23,898 5m od prej.k. 31 S3/S-F P MN-N 12,8 KS6 0,6 zkPP 5 |Gv 8D 0,50/80 15 12,8 50 56,0
49,506 23,808 | 5modprejk. | 49,518 23,878 | KU rek.spod. 12 S3/S-F P MN-N 101,2 KS9 0,6 1 bez 15 101,2 30 101,2




Navrh konstrukénich vrstev télesa Zzelezni¢niho spodku podle predpisu SZDC S4: 2008

Navrhnéte konstrukci télesa Zelezni¢niho spodku stavajici Zelezni¢ni traté v zafezu podle poZadovanych hodnot modult pretvarnosti a s ohledem na ochranu pfed Gcinky mrazu.

Predpokladejte nasledujici podminky:

« vyska hladiny podzemni vody hpv [m]: nezastizena

« redukovany modul pretvarnosti zeminy zemni plané Eor [MPa]: 31,5 KS 120

* obsah zrn mensich nez 0,02 mm [%]: 6

* namrzavost zeminy zemni plané: mirné namrzava az namrzava

celostatni 120 km/h

* druh traté: az 160 km/h

* umisténi posuzovaného mista: Tynisté n.O.

Navrh konstrukénich vrstev télesa zel. spodku podle modulu pretvarnosti
stanoveni poZadované hodnoty modulti pfetvarnosti a redukovany modul pretvarnosti zeminy zemni plané

dle tab. 1 plyne pro trat celostatni 120 km/h az 160 km/h

minimalni poZadovana hodnota modulu pretvarnosti na zemni plani Eo = 30,0 MPa
minimalni pozadovana hodnota modulu pretvarnosti na plani télesa zel. spodku: Epl = 50,0 Mpa
redukovany modul pfetvarnosti zeminy zemni plané Eor = 31,5 MPa
navrh typu konstrukce prazcového podlozi
Eor = 31,5 MPa > 30,0 Mpa = Eo, Ize pouzit typ 2 nebo 3.1 (konstrukéni vrstva + separaéni geotextilie)
h E vliv vypocet Ee A prepocet na hsp
zkratka popis
[m] [Mpa] vyztuZzeni [Mpa] [W.m-1.K-1] tl. Sp. [m]
zemni plan Eor [Mpa] = 31,5
k1=31,5/80,00 = 0,39
" k2 =0,25/0,30 = 0,83 hsp = 0,25*
SD Stérkodrt’ 0,25 80 52,8 2 0,29
k3 =0,66 = 0,66 2,30/2,00
Ee =0,66*80,00 =
0
kolejové loze hk = 0,55
celkovy ekvwalerltnl’modu.l celkova tloustkal
pretvarnosti 52,8 h&p + hk [m] = 0,84
Ee [Mpa] = P

posouzeni dosazeni pozadovanych hodnot modull pretvarnosti
v urovni zemni plané Eor = 31,5MPa > 30,0 Mpa = Eo
neposuzuje se, pouzije se vhodny typ konstrukce prazcového podlozi
na plani télesa Zelezni¢niho spodku Ee = 52,8 MPa > 50,0 Mpa = Epl vyhovuje

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku z hlediska unosnosti vyhovuje.

Posouzeni ochrany zemniho télesa pred nepfiznivym i G€inky mrazu
stanoveni hodnoty hloubky promrzani praZzcového podlozi hpr

dle mapy charakteristickych hodnot indexu mrazu je pro oblast Tynisté n. O.: Imn = 400 °C*den, hpr = 0,045*Imn*0,5 = 0,045*400"0,5 = 0,90 m

stanoveni vodniho reZimu zemniho télesa

vodni rezim pfiznivy

stanoveni hodnoty dovolené hloubky promrznuti zeminy zemniho télesa hz,dov dle tab. 4 plyne pro trat celostatni 120 - 160 km/h, zemina zemni plané

mirné namrzavé az namrzava, vodni rezim pfiznivy
hz,dov = 0,50 m
posouzeni ochrany zemniho télesa pfed nepfiznivym Uc¢inky mrazu
hpr <= hk + h$p + hz,dov
0,90 m <= 0,55 + 0,29 + 0,50 = 1,34 m vyhovuje

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zel. spodku z hlediska ochrany zemni plané pied uéinky mrazu vyhovuje.




Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku podie predpisu SZDC S4: 2008

Navrhnéte konstrukei télesa Zelezni¢niho spodku stavajici Zelezniéni traté v zafezu podle poZzadovanych hodnot modulli pfetvarnosti a s ohledem na ochranu pfed uginky mrazu.

Predpokladejte nasledujici podminky:

« vyska hladiny podzemni vody hpv [m]:

« redukovany modul pfetvarnosti zeminy zemni plané Eor [MPa]:

* obsah zrn mensich nez 0,02 mm [%]:

* namrzavost zeminy zemni plané:
* druh traté:

* umisténi posuzovaného mista:

nezastizena

37,5 KS 110

6

mirné namrzava az namrzava

celostatni 120 km/h
az 160 km/h

Tynists n.O.

Navrh konstrukénich vrstev télesa zel. spodku podle modulu pretvarnosti

stanoveni poZadované hodnoty modulti pfetvarnosti a redukovany modul pretvarnosti zeminy zemni plané

dle tab. 1 plyne pro trat ZKPP hlavni koleje

minimalni poZadovana hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani Eo = 30,0 Mpa
minimalni poZadovana hodnota modulu pretvarnosti na plani télesa Zel. spodku: Epl = 80,0 Mpa ZKPP
redukovany modul pfetvarnosti zeminy zemni plané Eor = 37,5 MPa
navrh typu konstrukce praZcového podlozi
h E vliv vypocet Ee A pfepoéet na h$p
zkratka popis
[m] [Mpa] vyztuzeni [Mpa] [W.m-1.K-1] tl. $p. [m]
zemni plan Eor [Mpa] =| 37,5
k1 =37,50/180,00 = 0,21
stabilizace k2 =0,35/0,30 = 1,17
SC cementova 0,35 180 108,0
(v centru) k3=0,60 = 0,60
Ee =0,60%180,00 =
k1 =108,00/80,00 = 1,35
k2 =0,25/0,30 = 0,83 hsp = 0,25*
SD Stérkodrt 0,25 80 88,0 2 0,29
k3=1,10= 1,10 2,30/2,00 =
Ee = 1,10*80,00 =
0
kolejové loze hk = 0,55
celkovy ekvwale'ntnl’modu! celkova tloustka
pretvarnosti 88,0 h&p + hk [m] = 0,84
Ee [Mpa] = P

posouzeni dosazeni pozadovanych hodnot moduld pretvarnosti

na povrchu stabilizované vrstvy Estab = 108,0 MPa > 60,0 Mpa = Ep,stabl (stabilizace dovezena z centra) vyhovuje

na plani télesa Zelezni¢niho spodku Ee = 88,0 MPa > 80,0 Mpa = Epl vyhovuje

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku z hlediska inosnosti vyhovuje.

Posouzeni ochrany zemniho télesa pred nepfiznivym i G€inky mrazu
stanoveni hodnoty hloubky promrzéani prazcového podloZi hpr

dle mapy charakteristickych hodnot indexu mrazu je pro oblast Tynisté n. O.: Imn = 400 °C*den, hpr = 0,045*Imn”0,5 = 0,045*40070,5 = 0,90 m

stanoveni vodniho reZimu zemniho télesa

vodni rezim pfiznivy

stanoveni hodnoty dovolené hloubky promrznuti zeminy zemniho télesa hz,dov dle tab. 4 plyne pro trat celostatni 120 - 160 km/h, zemina zemni plané

mirné namrzavéd aZz namrzava, vodni rezim pfiznivy
hz,dov = 0,50 m

posouzeni ochrany zemniho télesa pred nepfiznivym ucinky mrazu

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zel. spodku z hlediska ochrany zemni plané pied uc¢inky mrazu vyhovuje.

hpr <= hk + h$p + hz,dov
0,90 m <= 0,55 + 0,29 + 0,50 = 1,34 m vyhovuje




Navrh konstrukénich vrstev télesa Zzelezni¢niho spodku podle predpisu SZDC S4: 2008

Navrhnéte konstrukci télesa Zelezni¢niho spodku stavajici Zelezni¢ni traté v zafezu podle poZadovanych hodnot modult pretvarnosti a s ohledem na ochranu pfed Gcinky mrazu.

Predpokladejte nasledujici podminky:

« vyska hladiny podzemni vody hpv [m]:

nezastizena

« redukovany modul pretvarnosti zeminy zemni plané Eor [MPa]:

37,5 KS 110

* obsah zrn mensich nez 0,02 mm [%]:

6

* namrzavost zeminy zemni plané:

mirné namrzava az namrzava

¢ druh traté:

celostatni (ostatni
kolej)

* umisténi posuzovaného mista:

Tynisté n.O.

Navrh konstrukénich vrstev télesa zel. spodku podle modulu pretvarnosti

stanoveni poZadované hodnoty modulti pfetvarnosti a redukovany modul pretvarnosti zeminy zemni plané

dle tab. 1 plyne pro trat celostatni 120 km/h az 160 km/h

méné nez 0,90 m pod TK

minimalni poZadovana hodnota modulu pretvarnosti na zemni plani Eo =15 Mpa
minimalni pozadovana hodnota modulu pretvarnosti na plani télesa zel. spodku: Epl = 50,0 Mpa ZKPP
redukovany modul pfetvarnosti zeminy zemni plané Eor = 37,5 MPa
navrh typu konstrukce prazcového podlozi
Eor = 37,5 MPa > 20,0 Mpa = Eo, Ize pouzit typ 2 nebo 3.1 (konstrukéni vrstva + separaéni geotextilie)
h E vliv vypocet Ee A prepocet na hsp
zkratka popis
[m] [Mpa] vyztuZzeni [Mpa] [W.m-1.K-1] tl. Sp. [m]
zemni plan Eor [Mpa] = 37,5
k1 =37,5/80,00 = 0,47
" k2 =0,50/0,30 = 1,67 hsp = 0,50*
SD Stérkodrt’ 0,50 80 72,8 2 0,58
k3=091= 0,91 2,30/2,00
Ee =0,91*80,00 =
0
kolejové loze hk = 0,55
celkovy ekvwalerltnl’modu.l celkova tloustkal
pretvarnosti 72,8 h&p + hk [m] = 1,13
Ee [Mpa] = P

posouzeni dosazeni pozadovanych hodnot modull pretvarnosti

neposuzuje se, pouzije se vhodny typ konstrukce prazcového podlozi
na plani télesa Zelezni¢niho spodku Ee = 76,6 MPa > 50,0 Mpa = Epl vyhovuje

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku z hlediska unosnosti vyhovuje.

Posouzeni ochrany zemniho télesa pred nepfiznivym i G€inky mrazu
stanoveni hodnoty hloubky promrzani praZzcového podlozi hpr

dle mapy charakteristickych hodnot indexu mrazu je pro oblast Tynisté n. O.: Imn = 400 °C*den, hpr = 0,045*Imn*0,5 = 0,045*400"0,5 = 0,90 m

stanoveni vodniho reZimu zemniho télesa

vodni rezim pfiznivy

stanoveni hodnoty dovolené hloubky promrznuti zeminy zemniho télesa hz,dov dle tab. 4 plyne pro trat celostatni 120 - 160 km/h, zemina zemni plané

mirné namrzavé az namrzava, vodni rezim pfiznivy
hz,dov = 0,50 m
posouzeni ochrany zemniho télesa pfed nepfiznivym Uc¢inky mrazu
hpr <= hk + h$p + hz,dov
0,90 m <= 0,55 + 0,58 + 0,50 = 1,63 m vyhovuje

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zel. spodku z hlediska ochrany zemni plané pied uéinky mrazu vyhovuje.




Navrh konstrukénich vrstev télesa Zzelezni¢éniho spodku podle predpisu SZDC S4: 2008

Navrhnéte konstrukci télesa Zelezni¢niho spodku stavajici Zelezni¢ni traté v zafezu podle poZadovanych hodnot modult pretvarnosti a s ohledem na ochranu pfed Gcinky mrazu.

Predpokladejte nasledujici podminky:

« vyska hladiny podzemni vody hpv [m]:

« redukovany modul pretvarnosti zeminy zemni plané Eor [MPa]:
* obsah zrn mensich nez 0,02 mm [%]:

* namrzavost zeminy zemni plané:
* druh traté:

* umisténi posuzovaného mista:

nezastizena

16,2

KS 5

6

mirné namrzava az namrzava

celostatni 120 km/h
az 160 km/h

Tynisté n.O.

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zel. spodku podle modulu pretvarnosti

stanoveni poZadované hodnoty modulti pietvarnosti a redukovany modul pretvarnosti zeminy zemni plané

dle tab. 1 plyne pro trat celostatni 120 km/h az 160 km/h

minimalni pozadovana hodnota modulu pretvarnosti na zemni plani

minimalni poZadovana hodnota modulu pretvarnosti na plani télesa Zel. spodku:

redukovany modul pfetvarnosti zeminy zemni plané
néavrh typu konstrukce praZzcového podlozi
Eor = 16,2 MPa < 30,0 Mpa = Eo nelze pouzit typ 2
< 18.0 Mpa = 0,6*Eo nelze pouzit ty p 3, pouzije se typ 6

Eo =30,0 MPa
Epl = 50,0 Mpa
Eor = 16,2 MPa

h E vliv vypocet Ee A prepoéet na hsp
zkratka popis
[m] [Mpa] vyztuzeni [Mpa] |[W.m-1.K-1] tl. $p. [m]
zemni plan Eor [Mpa] = 16,2
. k1 =16,20/110,00 = 0,15
ZlepSena
i k2 =0,30/0,30 = 1,00
Zzmech zemina 0,30 110 495
mechanicky k3=0,45= 0,45
(lehka fréza)
Ee =0,45*110,00
k1 =49,50/80,00 = 0,62
k2 =0,30/0,30 = 1,00 hsp = 0,30*
$p Stérkodrt’ 0,30 80 68 2 0,35
k3=0,85= 0,85 2,30/2,00 =
Ee =0,85*80,00 =
kolejové loze hk = 0,55
celkovy ekvwale'ntnl’modu.l celkova tloustka
pretvarnosti 68,0 hp + hk [m] = 0,90
Ee [Mpa] = P

posouzeni dosazeni pozadovanych hodnot modull pretvarnosti

na povrchu zlepsené zeminy Ezlep = 49,5 MPa > 40,0 Mpa (stabilizace na misté lehkou frézou) vyhovuje

na plani télesa Zelezni¢niho spodku Ee = 68,0 MPa > 50,0 Mpa = Epl vyhovuje

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku z hlediska inosnosti vyhovuje.

Posouzeni ochrany zemniho télesa pred nepfiznivym i t¢inky mrazu
stanoveni hodnoty hloubky promrzani praZzcového podloZi hpr
dle mapy charakteristickych hodnot indexu mrazu je pro oblast Lipa n. O. Imn = 400 °C*den, hpr = 0,045*Imn”0,5 = 0,045*400"0,5 = 0,90 m

stanoveni vodniho rezimu zemniho télesa

vodni rezim pfiznivy

stanoveni hodnoty dovolené hloubky promrznuti zeminy zemniho télesa hz,dov dle tab. 4 plyne pro trat celostatni 120 - 160 km/h, zemina zemni plané

mirné namrzavéa aZz namrzava, vodni rezim pfiznivy

hz,dov = 0,50 m

konstrukéni vrstva zlepSené zeminy lezi v nezamrzné hloubce

hpr <= hk + h$p
0,90 m <= 0,55 + 0,35 =0,90 m vyhovuje

Navrh konstrukénich vrstev télesa zel. spodku z hlediska ochrany zemni plané pied uéinky mrazu vyhovuje.




Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku podle predpisu SZDC S4: 2008

Navrhnéte konstrukei télesa Zelezni¢niho spodku stavajici Zeleznicni traté v zafezu podle pozadovanych hodnot modulll pretvarnosti a s ohledem na ochranu pied uginky mrazu.

Predpokladejte nasledujici podminky:

« vy$ka hladiny podzemni vody hpv [m]:

« redukovany modul pfetvarnosti zeminy zemni plané Eor [MPa]:
« obsah zrn mensich nez 0,02 mm [%]:

* namrzavost zeminy zemni plané:

* druh traté:

* umisténi posuzovaného mista:

nezastizena

14,8 KS 146

6

mirné namrzava az namrzava

celostatni
(pfedjizdna kolej)

Tynisté n.O.

Navrh konstrukénich vrstev télesa zel. spodku podle modulu pretvarnosti
stanoveni poZadované hodnoty modulti pfetvarnosti a redukovany modul pretvarnosti zeminy zemni plané

dle tab. 1 plyne pro trat celostatni 120 km/h az 160 km/h

minimalni poZadovana hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani Eo = 20,0 MPa
minimalni poZadovana hodnota modulu pretvarnosti na plani télesa Zel. spodku: Epl = 40,0 Mpa
redukovany modul pretvarnosti zeminy zemni plané Eor = 14,8 MPa
navrh typu konstrukce praZcového podlozi
Eor = 14,8 MPa < 20,0 Mpa = Eo nelze pouzit typ 2
> 12,0 Mpa = 0,6*Eo --> Ize pouzit typ 3.2
h E vliv vypocet Ee A pfepoéet na h$p
zkratka popis
[m] [Mpa] vyztuZzeni [Mpa] [W.m-1.K-1] tl. $p. [m]
zemni plan Eor [Mpa] = 14,8
k1= 14,80/80,00 = 0,19
Stérkodrt' s k2 = 0,25/((1 -0,30)*0,30) = 1,19 hsp = 0,25
SDg vyztuznou 0,25 80 30% 44,8 2 0,29
geomfizi k3 =0,56 = 0,56 2,30/2,00 =
Ee =0,56*80,00 =
0
0
kolejové loze hk = 0,55
celkovy ekvwale'ntnl'modu! celkova toustkal
pretvarnosti 44,8 h&p + hk [m] = 0,84
Ee [Mpa] =

posouzeni dosazeni pozadovanych hodnot moduld pretvarnosti

v urovni zemni plané Eor = 14,8 MPa < 30,0 Mpa = Eo

neposuzuje se, pouzije se vhodny typ konstrukce prazcového podlozi

na plani télesa Zelezni¢niho spodku Ee = 44,8 MPa > 40,0 Mpa = Epl vyhovuje

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku z hlediska inosnosti vyhovuje.

Posouzeni ochrany zemniho télesa pred nepfiznivym i G€inky mrazu

stanoveni hodnoty hloubky promrzéani prazcového podloZi hpr

dle mapy charakteristickych hodnot indexu mrazu je pro oblast Tynisté n. O.: Imn = 400 °C*den, hpr = 0,045*Imn”0,5 = 0,045*40070,5 = 0,90 m

stanoveni vodniho reZimu zemniho télesa

vodni rezim pfiznivy

stanoveni hodnoty dovolené hloubky promrznuti zeminy zemniho télesa hz,dov dle tab. 4 plyne pro trat celostatni 120 - 160 km/h, zemina zemni plané

mirné namrzavéd aZz namrzava, vodni rezim pfiznivy

hz,dov = 0,50 m

posouzeni ochrany zemniho télesa pred nepfiznivym ucinky mrazu

hpr <= hk + h$p + hz,dov

0,90 m <= 0,55 + 0,29 + 0,50 = 1,34 m vyhovuje

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zel. spodku z hlediska ochrany zemni plané pied ucinky mrazu vyhovuje.




Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku podie predpisu SZDC S4: 2008

Navrhnéte konstrukei télesa Zelezni¢niho spodku stavajici Zelezniéni traté v zafezu podle poZzadovanych hodnot modulli pfetvarnosti a s ohledem na ochranu pfed uginky mrazu.

Predpokladejte nasledujici podminky:

« vyska hladiny podzemni vody hpv [m]:

« redukovany modul pfetvarnosti zeminy zemni plané Eor [MPa]:

* obsah zrn mensich nez 0,02 mm [%]:

* namrzavost zeminy zemni plané:

¢ druh traté:

* umisténi posuzovaného mista:

nezastizena

31,5 KS 151

6

mirné namrzava az namrzava

celostatni ostatni
rychlost mensi nez
120 km/h

Tynisté n.O.

Navrh konstrukénich vrstev télesa zel. spodku podle modulu pretvarnosti

stanoveni poZadované hodnoty modulti pfetvérnosti a redukovany modul pfetvarnosti zeminy zemni pléané

dle tab. 1 plyne pro trat ZKPP hlavni koleje

minimalni pozadovana hodnota modulu pretvarnosti na zemni plani Eo =30,0 Mpa
minimalni pozadovana hodnota modulu pretvarnosti na plani télesa zel. spodku: Epl = 60,0 Mpa ZKPP
redukovany modul pretvarnosti zeminy zemni plané Eor = 31,5 MPa
névrh typu konstrukce prazcového podloZi
h E vliv vypocet Ee A prepoéet na hsp
zkratka popis
[m] [Mpa] vyztuzeni [Mpa] [W.m-1.K-1] tl. $p. [m]
zemni plan Eor [Mpa] = 31,5
k1 =31,50/180,00 = 0,18
stabilizace k2 =0,35/0,30 = 117
SC cementova 0,35 180 99,0
(v centru) k3=0,55 = 0,55
Ee = 0,55*180,00 =|
k1 =99,00/80,00 = 1,24
% k2 =0,25/0,30 = 0,83 hsp = 0,25*
SD Stérkodrt’ 0,25 80 84,0 2 0,29
k3=1,05= 1,05 2,30/2,00 =
Ee =1,05*80,00 =|
0
kolejové loze hk = 0,55
celkovy ekvivalentni modul| X <
Ik tl t'k
pretvarnosti 84,0 °eh :"i h‘l’(”[fn] A o84
Ee [Mpa] = P

posouzeni dosazeni pozadovanych hodnot modult pretvarnosti

na povrchu stabilizované vrstvy Estab = 99,0 MPa > 60,0 Mpa = Ep,stabl (stabilizace dovezena z centra) vyhovuje

na plani télesa Zelezni¢niho spodku Ee = 84,0 MPa > 80,0 Mpa = Epl vyhovuje

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku z hlediska unosnosti vyhovuje.

Posouzeni ochrany zemniho télesa pred nepftiznivym i u€inky mrazu

stanoveni hodnoty hloubky promrzéani praZzcového podloZi hpr
dle mapy charakteristickych hodnot indexu mrazu je pro oblast Tyni§té n. O.: Imn = 400 °C*den, hpr = 0,045*Imn”0,5 = 0,045*40070,5 = 0,90 m

stanoveni vodniho reZimu zemniho télesa

vodni rezim pfiznivy

stanoveni hodnoty dovolené hloubky promrznuti zeminy zemniho télesa hz,dov dle tab. 4 plyne pro trat celostatni 120 - 160 km/h, zemina zemni plané

mirné namrzavéa aZz namrzava, vodni rezim pfiznivy
hz,dov = 0,50 m

posouzeni ochrany zemniho télesa pred nepfiznivym ucinky mrazu

Navrh konstrukénich vrstev télesa zel. spodku z hlediska ochrany zemni plané pfed uc¢inky mrazu vyhovuje.

hpr <= hk + h$p + hz,dov
0,90 m <= 0,55 + 0,29 + 0,50 = 1,34 m vyhovuje




Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku podle predpisu SZDC S4: 2008

Navrhnéte konstrukei télesa Zelezni¢niho spodku stavajici Zeleznicni traté v zafezu podle pozadovanych hodnot modulll pretvarnosti a s ohledem na ochranu pied uginky mrazu.

Predpokladejte nasledujici podminky:

« vy$ka hladiny podzemni vody hpv [m]:

« redukovany modul pfetvarnosti zeminy zemni plané Eor [MPa]:
« obsah zrn mensich nez 0,02 mm [%]:

* namrzavost zeminy zemni plané:

* druh traté:

* umisténi posuzovaného mista:

nezastizena

12,8 KS 6

6

mirné namrzava az namrzava

celostatni
(manipulaéni kolej)

Tynisté n.O.

Navrh konstrukénich vrstev télesa zel. spodku podle modulu pretvarnosti
stanoveni poZadované hodnoty modulti pfetvarnosti a redukovany modul pretvarnosti zeminy zemni plané

dle tab. 1 plyne pro trat celostatni 120 km/h az 160 km/h

minimalni poZadovana hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani Eo = 15,0 MPa
minimalni poZadovana hodnota modulu pretvarnosti na plani télesa Zel. spodku: Epl = 30,0 Mpa
redukovany modul pretvarnosti zeminy zemni plané Eor =12,8 MPa
navrh typu konstrukce praZcového podlozi
Eor = 12,8 MPa < 15,0 Mpa = Eo nelze pouzit typ 2
> 9,0 Mpa = 0,6*Eo --> Ize pouzit typ 3.2
h E vliv vypocet Ee A pfepoéet na h$p
zkratka popis
[m] [Mpa] vyztuZzeni [Mpa] [W.m-1.K-1] tl. $p. [m]
zemni plan Eor [Mpa] = 12,8
k1= 14,80/80,00 = 0,19
Stérkodrt' s k2 = 0,25/((1 -0,30)*0,30) = 1,19 hsp = 0,25
SDg vyztuznou 0,25 80 30% 45,6 2 0,29
geomfizi k3=0,57 = 0,57 2,30/2,00 =
Ee =0,57*80,00 =
0
0
kolejové loze hk = 0,50
celkovy ekvwale'ntnl'modu! celkova toustkal
pretvarnosti 45,6 h&p + hk [m] = 0,79
Ee [Mpa] =

posouzeni dosazeni pozadovanych hodnot moduld pretvarnosti

v urovni zemni plané Eor = 27,0 MPa < 30,0 Mpa = Eo

neposuzuje se, pouzije se vhodny typ konstrukce prazcového podlozi

na plani télesa Zelezni¢niho spodku Ee = 45,6 MPa > 30,0 Mpa = Epl vyhovuje

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku z hlediska inosnosti vyhovuje.

Posouzeni ochrany zemniho télesa pred nepfiznivym i G€inky mrazu

stanoveni hodnoty hloubky promrzéani prazcového podloZi hpr

dle mapy charakteristickych hodnot indexu mrazu je pro oblast Tynisté n. O.: Imn = 400 °C*den, hpr = 0,045*Imn”0,5 = 0,045*40070,5 = 0,90 m

stanoveni vodniho reZimu zemniho télesa

vodni rezim pfiznivy

stanoveni hodnoty dovolené hloubky promrznuti zeminy zemniho télesa hz,dov dle tab. 4 plyne pro trat celostatni 120 - 160 km/h, zemina zemni plané

mirné namrzavéd aZz namrzava, vodni rezim pfiznivy

hz,dov = 0,50 m

posouzeni ochrany zemniho télesa pred nepfiznivym ucinky mrazu

hpr <= hk + h$p + hz,dov

0,90 m <= 0,50 + 0,29 + 0,50 = 1,29 m vyhovuje

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zel. spodku z hlediska ochrany zemni plané pied ucinky mrazu vyhovuje.




Navrh konstrukénich vrstev télesa Zzelezni¢niho spodku podle predpisu SZDC S4: 2008

Navrhnéte konstrukci télesa Zelezni¢niho spodku stavajici Zelezni¢ni traté v zafezu podle poZadovanych hodnot modult pretvarnosti a s ohledem na ochranu pfed Gcinky mrazu.

Predpokladejte nasledujici podminky:

« vyska hladiny podzemni vody hpv [m]: nezastizena méné nez 0,90 m pod TK
« redukovany modul pretvarnosti zeminy zemni plané Eor [MPa]: 12,8 KS 6

* obsah zrn mensich nez 0,02 mm [%]: 6

* namrzavost zeminy zemni plané: mirné namrzava az namrzava

celostatni

« druh traté: (manipulaéni kolej)

* umisténi posuzovaného mista: Tynisté n.O.

Navrh konstrukénich vrstev télesa zel. spodku podle modulu pretvarnosti
stanoveni poZadované hodnoty modulti pfetvarnosti a redukovany modul pretvarnosti zeminy zemni plané

dle tab. 1 plyne pro trat celostatni 120 km/h az 160 km/h

minimalni poZadovana hodnota modulu pretvarnosti na zemni plani Eo =15 Mpa
minimalni pozadovana hodnota modulu pretvarnosti na plani télesa zel. spodku: Epl = 50,0 Mpa ZKPP
redukovany modul pfetvarnosti zeminy zemni plané Eor =12,8 MPa

navrh typu konstrukce prazcového podlozi

Eor = 22,7 MPa > 20,0 Mpa = Eo, Ize pouzit typ 2 nebo 3.1 (konstrukéni vrstva + separaéni geotextilie)

h E vliv vypocet Ee A prepocet na hsp
zkratka popis
[m] [Mpa] vyztuZzeni [Mpa] [W.m-1.K-1] tl. Sp. [m]
zemni plan Eor [Mpa] = 12,8
k1= 14,80/80,00 = 0,19
Stérkodrt' s k2 = 0,25/((1 -0,30)*0,30) = 2,39 hsp = 0,50
$Dg vyztuznou 0,50 80 30% 56,0 2 0,58
geomfizi k3=0,70 = 0,70 2,30/2,00 =
Ee =0,70*80,00 =
0
kolejové loze hk = 0,50
celkovy ekvwale'ntnl’modu.l celkova tloustka
pretvarnosti 56,0 hp + hk [m] = 1,08
Ee [Mpa] = P

posouzeni dosazeni pozadovanych hodnot modull pretvarnosti
v Urovni zemni plané Eor = 30,2MPa > 30,0 Mpa = Eo
neposuzuje se, pouzije se vhodny typ konstrukce prazcového podlozi
na plani télesa Zelezni¢niho spodku Ee = 56,0 MPa > 40,0 Mpa = Epl vyhovuje

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku z hlediska inosnosti vyhovuje.

Posouzeni ochrany zemniho télesa pred nepfiznivym i t¢inky mrazu
stanoveni hodnoty hloubky promrzani praZzcového podloZi hpr
dle mapy charakteristickych hodnot indexu mrazu je pro oblast Tynisté n. O.: Imn = 400 °C*den, hpr = 0,045*Imn*0,5 = 0,045*400"0,5 = 0,90 m
stanoveni vodniho rezimu zemniho télesa
vodni rezim pfiznivy
stanoveni hodnoty dovolené hloubky promrznuti zeminy zemniho télesa hz,dov dle tab. 4 plyne pro trat celostatni 120 - 160 km/h, zemina zemni plané
mirné namrzavéa aZz namrzava, vodni rezim pfiznivy
hz,dov = 0,50 m
posouzeni ochrany zemniho télesa pfed nepriznivym Uc¢inky mrazu
hpr <= hk + h$p + hz,dov
0,90 m <= 0,50 + 0,58 + 0,50 = 1,58 m vyhovuje

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zel. spodku z hlediska ochrany zemni plané pied uéinky mrazu vyhovuje.




NAVRH A POSOUZENi ZARAZEDEL

Nazev stavby:  "Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. - Castolovice — Solnice, 3. éést"
Nazev SO: "SO 03-11-20-11 ZST Tynisté n. O., Zelezniéni svrsek"
. | Pocet vjezdl Hmotnost .
I;izlfoj posunovych Komentar posunového P D 0 PRC | Mira rizika Navrh [erlh] T:‘;? k [ka]
dilti /den dilu [t]
kusa manipulacni kolej a budouci tratova kolej pro posun nakladnich pfip. i osobnich voz{i
2a 2-12 ajednotek uz. dl. 300 m; uvazuje se posun lokomotivy s loZzenymi nakladnimivozy o 1600t 15 2 2 6 stfedni | pohyblivé 10 | 6176 | 1.5 | 9264
celkové hmotnosti 1600 t v rozsahu 2-12x denné
kusa manipulacni (budouci tratova kolej) odstavna kolej délky 88 m; uvazuje se posun az L -
3b 1-2 Y . ) ) . 300t 1.5 2 2 6 stiedni | pohyblivé 10 | 1158 | 1.5 | 1737
Ctvefice lokomotiv o celkové hmostnosti 4 x 75 = 300 t vrozsahu 1-2x denné
kusa manipulacni kolej vytazna pro posun nakladnich pfip. i osobnich vozll a jednotek uz.
4a 2-12 dl. 300 m; uvazuje se posun lokomotivy s lozenymi nakladnimi vozy o celkové hmotnosti 1 1600t 15 2 2 6 stfedni | pohyblivé 10 | 6176 | 1.5 | 9264
600 tvrozsahu 2-12x denné
kusa manipulacni odstavna kolej délky 50 m; uvaZzuje se posun dvojice motorovych __ -
5 1-2 . , . . 150t 15| 1.5 2 4.5 | stfedni | pohyblivé 10 579 | 1.5 | 868
lokomotiv o celkové hmotnosti 2x 75t = 150 t v rozsahu 1-2x denné
5a <2 manipulacni kolej délky do 100 m, posun méné nez 2x za den - 1.5 1 2 3 nizka | kolejnicové
kusa dopravni kolej pro odstavovani a posun elektrickych ¢i motorovych jednotek; uvazuje
6 2-3 se vjezd/posun 2 elektrickych jednotek f. 650 bez cestujicich o celkové hmotnosti 2x103 t 206t 15 2 1.5 | 4.5 | stfedni | pohyblivé 10 795 | 1.8 [1431
=206 tvrozsahu 2-3x denné
kusa dopravni kolej pro odstavovani a posun souprav osobnich vozll a jednotek; uvazuje
6a 2-3 se vjezd/posun lokomotivy s 12 osobnimi vozy bez cestujicich o celkové hmotnosti 685t 1.5 2 1.5 | 4.5 | stfedni | pohyblivé 10 | 2644 | 1.8 | 4759
(85+12x50) t = 685 t v rozsahu 2-3x denné
manipulacni kolej délky nad 100 m, posun méné nez 2x za den, za zarazedlem se nachazi o S
7 <2 . - 1 1.5 2 3 nizka | kolejnicové
dopravni plocha
7a <2 manipulacni kolej délky nad 100 m, posun méné nez 2x za den - 1 1 2 2 nizka | kolejnicové
manipulacni kolej délky do 100 m, posun méné nez 2x za den, za zarazedlem se nachazi ., - ,
9 <2 . - 1.5 1 2 3 | stfedni | kolejnicové
dopravni plocha
11 - kolej bude ukoncena celni rampou betonovou, bez naraznik( - - - - - -
13 - kolej ukon¢ena branou do aredlu Spravy trati - - - - - -
15 - bez zasahu, kolej je ukon¢ena zemnim zarazedlem - - - - - -




Vypocet parametra pohyblivého zarazedla dle MP SZDC "Navrh ukonéeni kusych koleji" v ZST Tynisté nad Orlici

Kolej €. 6a

- kusa dopravni kolej pro odstavovani a posun souprav osobnich vozu a jednotek; uvazuje se vjezd/posun lokomotivy s 12 osobnimi vozy bez cestujicich o celkové hmotnosti
(85+12x50) t = 685 t v rozsahu 2-3x denné

Vv 10 km/h
k 1.8

m 685 t
Ekin 2644.0 kJ
Woosag 4759.1 kJ
Navrh:

zarazedlo s 5 pary brzdnych prvk

délka brzdné drahy: 15 m

rychlost ve vypoctu kinetické energie - pro nakladni vlaky a posun

koeficient bezpeCnosti - pro v8echny vlaky a posun, pokud se v blizkosti zarazedla (vedle ného nebo

hmotnost nejtéZsiho vozidla za nim) vyskytuji duleZité plochy, napf. nastupisté nebo pfichod na néj,
provozné vyznamné budovy nebo obytné domy

kineticka energie vozidla Ein = m.(V/5,09)2

pozadovana brzdna prace zarazedla W>=k. Ey,

skupina pridavnych brzd s 1 parem brzdnych prvki ve vzdalenosti 5 m od konce zarazedla
celkova délka kolejového rostu od konce zarazedla: 14 m=14,0 m

Fy kN

pocet brzdnych prvki na zarazedle nebo ve skupiné pfidavnych brzd
délka brzdné drahy dilCi
brzdna sila jednoho brzdného prvku v zavislosti na délce brzdné drahy

I:B1 Ii FBZ Ii FBS Ii I:B4 |
40 kN 5m 36 kN 3m 32kN 4m 28 kN 2m
2000 1080 1280 560

Wi [kJ]

4 920



CELKEMW= 4920

w 4920.0 kJ celkova brzdna prace W= Swi W>Wozad
Woozad 4759.1 kJ

FB,max 4000 kN I:B,max =nq. FB1

Bmax 0.58 MS™  nejvétsi brzdné zpomaleni Amax = Famac/ M

Pro ukonceni kusé koleje €. 6a bude pouzito pohyblivé zarazedlo s mechanickymi narazniky, se stfednim naraznikem a s postrannimi narazniky, s 5 pary brzdnych prvkd bez
pfidavnych brzd. Délka brzdné drahy pohyblivého zarazedla bude 14 m.

Kolej €. 6

- kusa dopravni kolej pro odstavovani a posun elektrickych ¢i motorovych jednotek; uvazuje se viezd/posun 2 elektrickych jednotek . 650 bez cestujicich o celkové hmotnosti
2x103 t = 206 t v rozsahu 2-3x denné

\% 10 km/h  rychlost ve vypoctu kinetické energie - pro nékladni vlaky a posun

K 1.8 koeficient bezpecnosti - pro v8echny vlaky a posun, pokud se v blizkosti zarazedla (vedle ného nebo

m 206 t hmotnost nejtéZsiho vozidla za nim) vyskytuji duleZité plochy, napf. nastupisté nebo pfichod na néj,
provozné vyznamné budovy nebo obytné domy

Exin 795.1 kJ kineticka energie vozidla Eyin = m.(V/5,09)2

Wiozag 14312 kJ pozadovana brzdna prace zarazedla W>=k . Ey,

Néavrh:

zarazedlo s 5 pary brzdnych prvku
délka brzdné drahy: 5 m, brzdna sila jednoho brzdiciho prvku Fg = 40 kN

Ny 10 pocet brzdnych prvk
F1 40 kN brzdna sila jednoho brzdného prvku v zavislosti na délce brzdné drahy 0 - 5 m
Iy 5m délka brzdné drahy



Wi 2000.0 kJ brzdnéa préace skupiny brzdnych prvk W,=n;. Fg.|;

w 2000.0 kJ celkova brzdna prace W>Wozad
Wogsac 14312 kJ

FB,max 400.0 kN I:B,max =Ny FB1
Bmax 1.94 Ms™  nejvatsi brzdné zpomaleni Amax = Famac/ M

Pro ukonceni kusé koleje €. 6 bude pouzito pohyblivé zarézedlo s mechanickymi narazniky, se stfednim naraznikem a s postrannimi narazniky, s 5 pary brzdnych prvkd, bez
pfidavnych brzd. Délka brzdné drahy pohyblivého zarazedla bude 5 m.

Kolej €. 2a, 4a

- kusa manipula¢ni kolej (kolej €. 4a vytazna, kolej €. 2a budouci tratova kolej) pro posun nakladnich pfip. i osobnich vozu a jednotek uz. dl. 300 m; uvazuje se posun lokomotivy
s loZzenymi nakladnimi vozy o celkové hmotnosti 1 600 t v rozsahu 2-12x denné

V 10 km/h rychlost ve vypoctu kinetické energie - pro nakladni vlaky a posun

k 1.5 koeficient bezpeénosti - pro vSechny vlaky a posun, pokud se v blizkosti zarazedla (vedle ného nebo

m 1600 t hmotnost nejtézsiho vozidla za nim) vyskytuji duleZité plochy, napf. nastupisté nebo pfichod na néj,
provozné vyznamné budovy nebo obytné domy

Eyin 6175.7 kJ kineticka energie vozidla Eyin = M.(V/5,09)°

Wiozad 9263.5kJ pozadovana brzdna prace zarazedla W>=k . Ey,

Navrh:

zarazedlo s 6 pary brzdnych prvki a 2 skupinami pfidavnych brzd
délka brzdné drahy: 20 m




prvni skupina pfidavnych brzd se 2 pary brzdnych prvk( ve vzdalenosti 5 m od konce zarazedla

druha skupina pfidavnych brzd se 2 pary brzdnych prvki ve vzdalenosti 10 m od konce zarazedla, po zapoéteni délek predchozich brzdnych prvkd (4x0,25 m) 11 m od konce
zarazedla

celkova délka kolejového rostu od konce zarazedla: 20 m + 2x(4x0,25) m=20+2,0m=22,0m

n; poCet brzdnych prvki na zarazedle nebo ve skupiné pfidavnych brzd
l m délka brzdné drahy dilCi
Fy kN brzdna sila jednoho brzdného prvku v zavislosti na délce brzdné drahy
Fa l Fe2 l Fes l Fes l Wi kJ]
40 kN 5m 36 kN 3m 32 kN 4m 28 kN 8m
0.-20.m ny 12 2400 1296 1536 2688 7920
40 kN 5m 36 kN 3m 32 kN 4m 28 kN 3m
5.-20.m ny 4 800 432 512 336 2080
40 kN 5m 36 kN 3m 32 kN 2m
10.-20. m N 4 800 432 256 1488
CELKEMW= 11488
w 11 488.0 kJ celkova brzdna prace W= Swi W>Woozag
Wpoiad 9263.5 kJ

I 20 m délka brzdné drahy
d 22 m délka kolejového rostu

Fg max 544.0 kN Fgmax = N1 . Fps nejvétsi brzdna sila bude pUsobit pfi narazu do
Amax 0.34 m.s* nejvétsi brzdné zpomaleni Amax = Famax /M posledni skupiny pfidavnych brzd



Pro ukonceni kusych koleji €. 2a, 4a budou pouZito pohyblivé zarazedlo s mechanickymi narazniky, se 6 pary brzdnych prvki a 2 skupinami pfidavnych brzd se dvéma pary
brzdnych prvkd. Délka brzdné drahy pohyblivého zarazedla bude 20 m, délka kolejového rotu 22 m.

Kolej &. 3b

- kusa manipula¢ni (budouci tratova kolej) odstavna kolej délky 88 m; uvazuje se posun az Ctvefice lokomotiv o celkové hmostnosti 4 x 75 = 300 t v rozsahu 1-2x denné

V 10 km/h rychlost ve vypoctu kinetické energie - pro nakladni vlaky a posun

k 1.5 koeficient bezpeénosti - pro vSechny vlaky a posun, pokud se v blizkosti zarazedla (vedle ného nebo

m 300 t hmotnost nejtézsiho vozidla za nim) vyskytuji duleZité plochy, napf. nastupisté nebo pfichod na néj,
provozné vyznamné budovy nebo obytné domy

Ein 1157.9 kJ kineticka energie vozidla En = m.(V/5,09)2

Wiozad 1736.9 kJ pozadovana brzdna prace zarazedla W>=k . Ey,

Navrh:

zarazedlo s 5 pary brzdnych prvk
délka brzdné drahy: 5 m, brzdna sila jednoho brzdiciho prvku Fg = 40 kN

Ny 10 poCet brzdnych prvk(
Fg; 40 kN brzdna sila jednoho brzdného prvku v zavislosti na délce brzdné drahy 0 -5 m
l4 5m délka brzdné drahy

Wi 2000.0 kJ brzdnéa prace skupiny brzdnych prvk W,=n;. Fg.|;
W 2000.0 kJ celkova brzdna prace W > Wigsag



Wpoiad 1736.9 kJ

Fg max 400.0 kN Fgmax = N1 . Fai

Amax 1.33 MS"  nejvétsi brzdné zpomaleni 8max = Fgmax /M

Pro ukonceni kusé koleje ¢. 3b bude pouzito pohyblivé zarazedlo s mechanickymi narazniky, s 5 pary brzdnych prvk(, bez pfidavnych brzd. Délka brzdné drahy pohyblivého
zarazedla bude 5 m.

Koleje €. 5

- kusa manipulaéni odstavna kolej délky 50 m; uvazuje se posun dvojice motorovych lokomotiv o celkové hmotnosti 2 x 75 t = 150 t v rozsahu 1-2x denné

V 10 km/h rychlost ve vypoctu kinetické energie - pro nakladni vlaky a posun

k 1.5 koeficient bezpeénosti - pro vSechny vlaky a posun, pokud se v blizkosti zarazedla (vedle ného nebo

m 150 t hmotnost nejtézsiho vozidla za nim) vyskytuji duleZité plochy, napf. nastupisté nebo pfichod na néj,
provozné vyznamné budovy nebo obytné domy

Eiin 579.0 kJ kineticka energie vozidla En = m.(V/5,09)2

Wiozad 868.5 kJ pozadovana brzdna prace zarazedla W>=k . Ey,

Navrh:

zarazedlo se 3 pary brzdnych prvki
délka brzdné drahy: 5 m, brzdna sila jednoho brzdiciho prvku Fg = 40 kN

N 6 poCet brzdnych prvkl
Fg; 40 kN brzdna sila jednoho brzdného prvku v zavislosti na délce brzdné drahy 0 -5 m
l 5m délka brzdné drahy

W, 1200.0 kJ brzdna prace skupiny brzdnych prvk W,=n;.Fg .}
W 1200.0 kJ celkova brzdna prace W > Wigsag



Wpoiad 868.5 kJ

Fg max 240.0 kN Fgmax = N1 . Fai

Amax 1.60 M:S™  nejvétsi brzdné zpomaleni 8max = Fgmax /M

Pro ukonceni kusé koleje €. 5 bude pouzito pohyblivé zarazedlo s mechanickymi narazniky, se 3 pary brzdnych prvk(, bez pfidavnych brzd. Délka brzdné drahy pohyblivého
zarazedla bude 5 m.
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Vas dopis zn. 24/003235/208

Ze dne 7.6.2024 L.
Nase zn. 42672/2024-S7-GR-013
Listl/pFiloh  2/0

Vyfizuje Ing. Petr Szabd

Telefon +420 972 325 155

Mobil +420 724 039 971
E-mail szabo@spravazeleznic.cz
Datum 1. Cervence 2024

SUDOP PRAHA a.s.
Ing. Karel Kosar
OlSanska 1a

130 80 Praha

Sprava zeleznic, statni organizace
OR Hradec Kralové, ST Hradec Kralové
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Stavebni sprava vychod

Vyjimka &. 24/2 z predpisu SZ S3/2 Bezstykova kolej, élanek 18 (12) a) 2.
Na zékladé Vasi zadosti udéluji dale popsanou vyjimku.

Misto uplatnéni vyjimky:

Trat celostatni dréhy 562 00 Chocenr - Velky Osek;

TUDU 1302 I1 - #st. Tyni&té nad Orlici, vyhybka &. 24.

Akce ,Zvyseni kapacity trati Tynisté-Castolovice-Solnice 3.¢ast, II. etapa"

Platnost vyjimky:
Vyjimka plati do doby nejblizsi nasledné rekonstrukce/opravy uvedeného Useku trati.

Znéni vyjimky:
Za koncem vyhybky €. 24, ktera je vevarena do bezstykové koleje, budou v pfimém sméru
privareny kolejnice délky 6,35 m, na jejichz koncich budou kolejnicové styky ukoncujici
bezstykovou kolej. Dale nasleduje stykovana vleckova vyhybka, za jejimz koncem v obou
vétvich je stykovana kolej s polomérem smérového oblouku r = 150 m.
499
491 R260d. 9,782 m
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-_— . . L Y L 2 } i ﬂnl‘”” r’% —_— ]
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Obr. 1 - Vyhybka ¢&. 24 s privarenymi kratkymi kolejnicemi za KV v pfimém sméru
Podminky k udéleni vyjimky:

1) Privarené kolejnice za koncem vyhybky ¢. 24 musi byt upnuté pruznym upevnénim pfi
dovolené upinaci teploté se spravné nastavenou koncovou dilatac¢ni sparou BK, kterou
zkontroluje mistni spravce trati. Rozdil mezi nastavenim koncového styku levého a pravého
kolejnicového pasu nesmi byt vétsi nez 2 mm.

Generalni Feditelstvi
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1

Sidlo: DldZdéné 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
spravazeleznic.cz

Sprava zeleznic, statni organizace
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym
soudem v Praze, spisova znacka A 48384
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2) OR Hradec Kralové ST Hradec Kralové provede pii svafovani BK v dotéené vyhybce kontrolu
nastaveni jazykl vG¢&i kontrolnim &titkdm na opornicich s ohledem na aktudlni teplotu
kolejnic.

Oddvodnéni vyjimky:

Dispozi¢ni usporadani vieCkového kolejisté za koncem vyhybky ¢&. 24 v pfimém sméru
neumoziiuje ukondeni bezstykové koleje v souladu s predpisem SZ S3/2 Bezstykova kolej. Lze
vSak predpokladat, ze pfi dodrzeni vySe uvedenych podminek nedojde ve vyjimkou dotéeném
misté k provoznim problémdm z pohledu spravné funkce BK.

Vyjimka plati vyhradné pfi dodrzeni vyse stanovenych podminek.

Utvary Spravy Zeleznic odpovédné za seznameni zaméstnancii se znénim této vyjimky
a za kontrolu dodrzovani stanovenych podminek:

Stavebni sprava vychod - po dobu pfipravy a realizace stavby
OR Hradec Kralové, ST Hradec Kralové - pfi zajistovani provozuschopnosti drahy

Ing. Radek Trejtnar, PhD.
feditel odboru tratového hospodarstvi
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Vas dopis zn. dopis 24/003235/08 I_

Ze dne 24, erven 2024 SUDOP PRAHA a.s.

Nase zn. 23234/2024-SZ-OR HKR-OPS v v

Listd/pFiloh  1/0 Ing. Karel Kosar

Vyfizuje Ing. Petr Tichy Olsanska 1a

Telefon +420 972 341 292 130 80 Brno

Mobil

E-mail tichy@spravazeleznic.cz Odeslano emailem: karel.kosar@sudop.cz _I
Datum 12. Cervence 2024

Zvyseni kapacity trati Tynis$té nad Orlici - Castolovice - Solnice, 3. &ast, II. etapa

Na zakladé Vami zaslané zadosti ohledné stanoveni provozniho pfedpisu s ohledem
na pozadavky CSN 73 6320 Prostorova prichodnost v rdmci vy$e uvedené stavby, sdélujeme
nasledujici.

Pfed uvedenim koleji ¢. 4a a 2 v Zst. Tynisté nad Orlici do provozu, bude v Zakladni dopravni
dokumentaci uvedeno, ze osova vzdalenost uvedenych koleji je mensi, nez vzdalenost dana
normou, a to 5 m.

S pozdravem

Ing. Petr Vodicka
nameéstek reditele pro techniku

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DIdZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Oblastni Feditelstvi Hradec Kralové
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ709 94 234 U Fotochemy 259
1/1 soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz 501 01 Hradec Kralové



