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1 STATICKY VYPOCET

1.1 PARAMETRY ZATIiZENi VZOROVEHO STATICKEHO VYPOCTU

1.1.1 Kombinace zatézovacich situaci

Zatizeni bylo stanoveno ve vzorovém statickém vypocltu zadavatelem a odsouhlaseno pied
zahajenim navrhu vzorové konstrukce v téchto kombinacich zatézovacich situaci:

aerodynamické zatizeni klimaticka zatizeni
tratova rychlost na prilehlé koleji snih (sy) vitr (Vo)
0 < vn< 120 km/h 2,0 kN/m? 27,5m/s
120 < va< 160 km/h 1,5 kN/m? 27,5m/s
160 < vn < 200 km/h 1,0 kN/m? 25,0 m/s

PFi vlastnim vypoctu bylo uvazovano s drsnosti terénu Il z tohoto dlivodu bylo zatizeni snéhem v
oblasti IV a Ill redukovano soucinitelem expozice snéhu C.=0,8. S ohledem na vétsi vzdalenost
vlaku rychlosti 200 km/hod od pfistfeSku a pfiblizeni se velikosti zatizenim snéhu redukovaného v
snéhové oblasti Ill a neredukovaného v oblasti Il byli spodni dvé kombinace zatéZzovacich situaci

ve vypoctu slou¢ené do jedné nové {j:

Vlak 200 km/hod, snih 0,8*1,5=1,2 kN/m? a vitr 27,5 m/s pfi drsnosti terénu I
Vlak 120 km/hod, snih 0,8*2,0=1,6 kN/m? a vitr 27,5 m/s pfi drsnosti terénu I
Pfi takto uvazovaném vypoCtu je tabulka zatizeni schvalena investorem splnéna.

Zatizeni je definovano v souladu s CSN EN 1991.

1.1.2 Vlastni vaha nosné konstrukce
Generovano pouzitym softwarem

1.1.3 Ostatni stalé zatizeni

Stresni plast 0,50 kN/m?
1.1.4 Nahodilé zatizeni - snih

Snih je uvazovan ve variantach

IV. snéhova oblast snih na zemi sk = 2,0 KN/m?
Ill. snéhova oblast snih na zemi sk = 1,5 KN/m?
Il. snéhova oblast snih na zemi sk = 1,0 KN/m?

Je uvazovan soucinitel expozice c.=0,8.

1.1.5 Nahodilé zatizeni - vitr

... zastfeSeni nastupist

Rychlost vétru je uvazovana pro lll. vétrnou oblast. Drsnost terénu byla stanovena pro kategorie Il,
tj. oblast s nizkou vegetaci a lokalnimi pfekazkami — vy 0 = 27,5 m/s.

Uvazovano schéma zatizeni na pfistfeSky, s parametrem plnosti ¢ = 1.

1.1.6 Nahodilé zatizeni - tlakova vina od viaku
Uvazovano s projezdem vlakl pfed zastfeSenim rychlosti:

160 km/hod z jedné strany pfi umisténi na ostrovnim nastupisti nebo pfi umisténi na

vnéjSim nastupisti

120 km/hod z druhé strany pfi umisténi na ostrovnim nastupisti

1.1.7 Nahodilé zatizeni — rovhomérna teplota

Neuvazovano, s ohledem na velikost konstrukce a jeji rozdilatovani.

1.1.8 Kombinace zatizeni
Kombinacni soudinitele:
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Uzitné zatizeni u
Zatizeni od lavic

3.7 Nahodilé

NeuvaZovano, s

1.2 ZATIZENI
1.21 Zatizeni vyvolané tlakem vzduchu od projizdéjiciho viaku

1.21.1 Plochy rovnobézné s koleji
Je stanoveno dle pfipojeného obrazku pievzatého z CSN EN.

6.6.2 Jednoduché svislé ploc
(1) Charakteristické hodnoty ze
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1.21.3 Porovnani se vzorovym vypoctem u zastieseni vystuptli z podchod

Ve vzorovém statickém vypoCtu se uvazovalo s rychlosti vlaku na jedné koleji vedle ostrovniho
nastupisté 160 km/h a na druhé s rychlosti 120 km/h. Uginky od tlakové viny od projizdégjiciho viaku
byly ve vzorovém statickém vypoctu vy&isleny na max. 55% od ucinku vétru ( 0,60 kPa < 1,09 kPa )
a dale nebyly ve vzorovém statickém vypoctu uvazovany.

Ve vzorovém statickém vypoctu je dale Uvaha s rychlosti vlaku na jedné koleji vedle ostrovniho
nastupisté 200 km/h a na druhé s rychlosti 160 km/h. U&inky od tlakové viny od projizdéjiciho viaku
byly ve vzorovém statickém vypoctu vyc&isleny na max. 90% od ucinkd vétru ( 0,98 kPa < 1,09 kPa ).

Zhodnoceni tohoto zatizeni ve vzorovém statickém vypoctu:

Zatizeni proudem vzduchu od vlaku jedouciho maximalni navrhovou rychlosti neplsobi soucasné
se zatizenim vétrem (klimatické zatizeni). Jednak sou€asné plsobeni téchto dvou riznych zatizeni
neni v normovych pfedpisech poZadovano a navic z hlediska logiky navrhu neni ani prakticky
mozné, aby za stavu, kdy je extrémni rychlost vétru (tedy vitr vyskytujici se s pravdépodobnosti 1x —
2x za 50 let = extrémni klimaticky jev) soucasné projizdél vlak maximalni moznou navrhovou
rychlosti, tedy 160 km/h (resp. 200 km/h). Z praktického ani technického &i bezpeénostniho hlediska
to neni mozné. Dale je nutné si uvédomit, ze proud vzduchu rozrazeny jedouci soupravou v jejim
Cele odklani vitr vanouci kolmo na nastupisté. Vagény pak odstifiuji proudéni od vétru — viakova
souprava pusobi jako vétrolam. Z vySe uvedenych divodu je uvazovano nejvice nepfiznivé zatizeni
od tlaku vzduchu, a to zatiZzeni vétrem (klimatické zatiZzeni). Je nutné zminit, Ze v kombinacich
zatizeni pro unosnost je zatizeni vétrem uvazovano se soucinitelem spolehlivosti zatizeni 1,5.

V lokalité jsou vystupy z podchodu a jejich zastfeSeni navrzeny u vnéjSich nastupist, u kterych je
navrzeno pojizdéni koleje &. 1 rychlosti 120 km/h a koleje &.5 rychlosti 95 km/h. U&inky tlakové viny
od projizdéjiciho vlaku na konstrukci tak dale klesnou na 0,22 kPa oproti 0,60 kPa ve vzorovém
statickém vypoctu.



