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Pozn.:

Neobsazené ¢lanky v jednotlivych kapitolach se tykaji zafizeni, kterd nejsou na vozidle
pouzita, popiipadé jsou pievzata z pivodniho vozidla MUV 71 bez uprav, a nejsou proto
v tomto dodatku k technickym podminkam znovu uvadéna.

Neobsazené piilohy se tykaji zafizeni, kterd nejsou na vozidle pouzita, popiipadé jsou
pievzata z piivodniho vozidla MUV 71 bez uprav, anejsou proto vtomto dodatku k
technickym podminkam znovu uvadéna.
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3. Druh a nizev driZniho vozidla, pro které plati technické podminky
Tento 4. a 5. dodatek je rozsifenim zékladnich Technickych podminek TP-37-03-CMKS, bez kterych je
neplatny.
4. dodatek k technickym podminkam TP-37-03-CMKS (déle jen TP) plati pro konstrukei, vyrobu a zkouseni
motorového univerzalniho voziku MUYV 71.1 se zmé&nou, ktera predstavuje:

- Dosazeni spalovaciho motoru CAT C4.4

- Dosazeni hlavni (trakéni - jizdni) pfevodovky CATERPILLAR model Powershift PG115

- Dosazeni klimatiza¢ni jednotky kabiny
5. dodatek technickych podminek TP 37-03-CMKS plati pro montaz hydraulického nakladaciho jetabu (dale
jen HNJ) HIAB 088

- provedeni HIAB 088 B-2 CL s rué¢nim ovladanim

- provedeni HIAB 088 B-2 HiDuo s dalkovym ovladanim

4. Nazvoslovné normy a definice zvla$tnich pojmi

Nézvoslovi pouZité v t&chto TP odpovidd zdkonu &islo 266/94 Sb. o drahdch ve znéni pozdg&jsich
predpisti, k nému piislunych platnych vyhlasek, piislusnych CSN-EN, CSN a TNZ.
Vzhledem k dosazeni nového spalovaciho motoru a hlavni (jizdni) prevodovky se oznadeni typu vozidla
dopliiuje €islici ,,1“ za oznaceni typu vozidla tzn. MUV 71.1, pti¢emz poradové &islo pokracuje v fadé dle
vozidel MUV 71. Prvni vozidlo vyrobené dle tohoto dodatku bude ma ozna¢eni MUV 71.1006.

5. Vseobecné uidaje

5.1. Struény popis
Motorovy vozik typu MUV 71.1 je specidlni vozidlo postavené na pojezdu a hlavnim ramu pievzatém ze

specidlniho draZniho vozidla MUV 69 piipadn¢ MUV 72. Koncepce vozidla a jeho univerzalnost zistava
zachovana. Kabina nového tvaru je skifiiového typu, je umisténa u piedniho ela ramu vozidla. Za kabinou
vozidla je na celé zbyvajici ploSe rdmu vozidla upraveny nékladovy prostor s odnimatelnymi sklopnymi nebo
vysouvacimi postranicemi nebo bez nich. Na nékladovy prostor lze montovat réizné nastavby, ptipadné mize
byt upraven dle pozadavki odbératele.

Zé&kladni zmény provedené v souvislosti s 4. dodatkem k TP-37-03-CMKS piedstavuji:
- Dosazeni spalovaciho motoru CATERPILLAR CAT C 4.4
- Dosazeni hlavni pfevodovky CATERPILLAR model Powershift PG115
- Dosazeni klimatiza¢ni jednotky kabiny
5. dodatek k TP 37-03-CMKS piedstavuje dopln&ni hydraulického nakladaciho jefabu HIAB 088.

Soucasti téchto dodatkli jsou i nezbytné zmény v elektrickych obvodech souvisejici s montaZi vyse uvedenych
zatizeni.

Zdrojem vykonu motorového voziku je spalovaci motor CATERPILLAR CAT C4.4 sefizeny na vykon
96,5 kW, ktery je uloZen spole¢né s tiistuptiovou reverza¢ni poloautomatickou prevodovkou CATERPILLAR
model Powershift PG115 vybavenou hydrodynamickou spojkou v podéIné ose vozidla u predniho ¢ela kabiny.
Na vozidle je ponechéna plivodni reverzaéni prevodovka, kterd je vSak vyuZivand pouze jako pfevodovka
redukéni. Pohonny agregét zasahuje do prostoru kabiny, ve které je kryt odnimatelnou kobkou motoru. Pienos
vykonu na hnaci nédpravy je mechanicky. Uvniti kabiny na levé strané jsou umistény dva ovladaci pulty, mezi
kterymi je pfipevnéna oto¢na sedacka stanovisté osoby zpisobilé k fizeni SHV (fidice). V kabing vozidla jsou
umistény lavice pro piepravu ¢yl dalSich zaméstnanch. Pro piipadného patého zaméstnance miZe byt dle
zadéani provozovatele nainstalovana nouzova sklopné sedacka na levé vstupni dvefe.

V ptipadé montaze hydraulického jetdbu je jeho upevnéni shodné jako na voziku MUYV 69, a to k ramu vozidla
pomoci pfirub se Srouby. Zdrojem tlakového oleje pro pohon hydraulického jefdbu nebo jiného
technologického zafizeni, je hydraulické Cerpadlo, které je pohanéno trvale od jizdni pfevodovky (pomocny
pohon).

Poznamka: Prvnim vozidlem, které je vyrobeno dle tohoto 4. a 5. dodatku k TP 37-03-CMKS, je vozidlo
MUV 71.1006, které je dle zadani provozovatele, vybaveno hydraulickym nakladacim jefabem HIAB 088,
jehoz montdz na vozidla MUV 71 je schvalena dle 1. dodatku k TP 37-03-CMKS.

Na vozidlo je nové nainstalovana klimatizaéni jednotka MKL 1 MISTRAL. Tato klimatizani jednotka je
schvalena pro montdZ napt. na vozidlo 797.8 dle 1.dodatku k TP 02-95-JLS Rozhodnutim DU Praha &.j.: 2-
2232/03-DU z 14.4.2003.
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5.2. Provozni uréeni drizniho vozidla

Specialni hnaci vozidlo typu MUV 71.1 je uréeno pro praci v tratovém hospodafstvi na opravy a tidrzbu
trati na drahach celostatnich, regiondlnich, vle¢kach a dréze diilni o rozchodu 1435 mm. Maximélni rychlost
vozidla je 40 km/hod. v obou smérech.
Kvalita projizdénych drah musi spliiovat podminky technickych norem a pravnich predpist platnych v dobé&
vzniku vozidla (napt. Vyhl. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah v platném zné&ni).
Vozik neni vybaven taznym a nardZecim zafizenim normalni stavby. Na &elnicich jsou odpruZena spiahla pro
upevnéni tuhé spojky. K vozidlu Ize pfipojovat pomoci tuhé spojky privésné voziky typu PV nebo PVK se
zapnutou vzduchotlakovou brzdou automobilniho typu o celkové hmotnosti soupravy 60 t. V piipadé
podvozkli ZPK nebo nebrzdénych piivésnych voziki PV, PVK je maximalni dopravni hmotnost 7,5 t.
K odtaZeni voziku Zelezniénim vozidlem normalni stavby se pouZije specidlni tazné ty¢e schvalené konstrukce.
Maximalni zat¢Z vozidla je definovana zatéZovym diagramem — viz priloha ¢&. 10.5.
Vozidlo smi byti pouzivano v souladu s Ndvodem na obsluhu a udrzbu. Pfedpokladand minimalni Zivotnost ve
smyslu t&chto Technickych podminek je 20 rok.

5.3. Klimatické a geografické podminky, v nichZ se je moZno draZni vozidlo provozovat

- nadmoi'ska vyska do 1 000 m,
- teplota okolniho vzduchu od -25° C do +40° C,
- relativni vlhkost vzduchu dle CSN EN 50125-1

6. Zakladni technické idaje
Pojezd a hlavni rdm je prevzat s nezbytnymi upravami z MUV 69. Veskeré rozméry a parametry tykajici se

téchto ¢asti odpovidaji hodnotdm pro MUV 71, které je vyrobeno dle zékladnich technickych podminek
TP 37-03-CMKS.

6.3. Jmenovitd hmotnost drazniho vozidla Q=9700kg-1+3%
Jmenovitd hmotnost drazniho vozidla s instalovanym HNJ Q=11000kg-1+3%
6.5. Jmenovita hmotnost na napravu (pfi hmotnosti vozidla 9 700 kg) 3880<0Qn<5820kg

rozdil hmotnosti na ndpravu je vzdy mensi nez 20%celkové hmotnosti vozidla
Jmenovitd hmotnost na napravu s inst. HNJ (pti hmotnosti vozidla 11 000 kg) 4 400 <Qn <6 600 kg
Jmenovitd hmotnost na napravu (pti max. hmotnosti vozidla 15 500 kg) 6200 <Qn <9300 kg

6.8. Obrys CSN 280312, obr.3,
SMGR SUS a. s. - piiloha &. 6
6.10.1. Max.vyska 3 945 mm,
6.11, Délka pres spiédhla 7 030 mm,
6.12. Délka pies ¢elniky 6 150 mm,
6.14. Rozvor naprav 4 200 mm,
6.17. Délka pievislého konce: (véetné spidhla) vpiedu 1680 mm,
(v€etné spidhla) vzadu 1190 mm
6.18. Jmenovity primér kola 700 mm,
6.19, Jizdni obrys dvojkoli UIC ORE
6.20. Nejmensi jmenovity polomér oblouku koleje pii prijezdu 150 m
tratovou rychlosti
6.21. Nejmensi jmenovity polomér oblouku koleje pii prijezdu 90 m pii < 10km/h
omezenou rychlosti a pfi piipadnych dal§ich omezenich
6.22. Jmenovity polomér oblouku vydutého a vypouklého zaobleni vyduty - R=524m
koleje v podélné orientované vertikalni roving, po niz drazni vypoukly - R=162 m

vozidlo miZe jesté bezpecné projet
6.48. Velikost pievodi

- jizdni ptevodovka 4,84, 2,28, 1,0
- reverzni pievodovka 1,28
- ndpravova prevodovka 3,38
6.49. Druh pouZitého prenosu vykonu mezi spal. motorem a hnacimi
dvojkolimi hydromechanicky,
6.57. Max. hmotnost ndkladu na plosing 5 800 kg (pti hmotnosti vozidla 9 700 kg)
Max. hmotnost ndkladu na plo$ing (s instalovanym HNJ) 4 500 kg"(pti hmotnosti vozidla 11 000 kg)
i - 6 -06- 2011
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6.58. Maximalni hmotnost lozeného nebo vystrojeného specialniho

drazniho vozidla
6.60.1. Lozna plocha

6.63._ Mechanicky pi‘enos vykonu
6.63.1. Maximalni vykon na haku
6.63.2. Maximalni tazn4 sila na haku
6.63.3. Pocet pfevodovych stupiili
6.63.4. Pouzity zplsob reverzace

7. Technické nidaje hlavnich uzli a komponenti

7.10. Brzda

7.10.1. Druh a typ
- druh
- tieci material
- zptisob vyvozeni brzdné sily
- systém vzduchotlaké brzdy
- typ vzduchotlaké brzdy

7.10.2. Hlavni tidaje prvki brzdové vyzbroje

- pocet kotouci

- & brzdovych kotouct

- pocet brzdovych valci

- primér brzdovych valci

- brzdi¢ samo¢inné brzdy

-brzdi¢ piimoc¢inné brzdy

-ovladag brzdi¢e ptimo¢inné brzdy
- provedeni zajis§tovaci brzdy

- zachranna brzda

- zplisob ovladani zajistovaci brzdy

15 500 kg.
33mx2,5m

80,8 kW,

26,2 kN,

3 pro kazdy smér
jizdni ptevodovkou

treci, kotoucova
DIAFRIKT S3

tlakem vzduchu
samo¢innd, pfimo¢inna
automobilni

4 odvétrané

320 mm

4 z toho 2 pruzinové
100 mm

DAKO-BP,
90800-013 panelovy
VCSO 7211 ER S302
pruzinové

AK 6
elektropneumatické

7.10.3 Udaje o brzdicim aéinku jednotlivych brzd

samodinnd, pfimo¢inna brzda

- celkovy ptitlak Celisti

- celkové brzdna sila na obvodu kol
zajistovaci brzda

- celkovy pfitlak Celisti

- celkova brzdna sila na obvodu kol

7.12. Kompresor
7.12.1. Druh a typ

7.12.2. Piikon na hiideli jmenovity
7.12.3. Mnozstvi nasatého vzduchu
7.12.4. Jm. pietlak dodavaného vzduchu
7.12.5. Zptisob chlazeni kompresoru
7.12.6. Zpisob mazani

7.12.7. Hmotnost

7.12.8. Pocet kusti na vozidle

7.13. Provozni hmoty

24,8 kN
20,1 kN

23,5 kN
9,5 kN

Caterpillar; jednovalcovy; soucast spalovaciho motoru,

8 kW,

495 litr/min pii 2500 /min spal. motoru,

0,8 MPa,

Chladici kapalinou spole¢ny obvod chlazeni spal. motoru,
motorovym olejem, spoleény mazaci okruh spal. motoru
cca 15,5 kg,

1.

7.13.1. Mnozstvi a druh oleje v hlavnim kompresoru spole¢ny mazaci okruh se

spalovacim motorem,

7.13.2 MnoZstvi a druh oleje ve vech pfevodovkach

- jizdni pfevodovka

- redukéni (pivodni reverznf) pievodovka

- ndpravové pievodovky
7.13{4. Zasoba a druh pisku

@ono) *
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7.13.6. Druh a zasoba paliva
7.13.7. Mnozstvi a druh oleje v motoru
7.13.8. Mnozstvi a druh kapaliny v chladicim okruhu motoru
7.13.9. Druh naplné klimatiza¢niho a chladiciho zaiizeni
Druh néplné
Mnozstvi chladiva
7.13.11. MnozZstvi a druh oleje v hydraulickém okruhu pohonu nastavby

7.14. Méfici, kontrolni a signalizaéni pristroje
Na kazdém tidicim pultu je umistén:
- tlakomér @ 80
- tlakomér @ 80  (dvojity)
- signalka dobijeni,
- signalka zhaveni ,
- signalka mazani spalovaciho motoru,
- signélka zajistovaci brzdy,
- signalka zaneseni vzduchového filtru ,
- zobrazovaci jednotka rychloméru
Na piednim fidicim pultu je navic umistén:
- voltmetr napé&ti akum. baterie
- signalka nizkého stavu paliva
Na zadnim pultu je navic umistén:
- ota¢komér
- palivomér,
- signdlka“RUKA MIMO PREPRAVNI POLOHU“
- signalka“PODPERY HR*

7.16. Spalovaci motor

7.16.1. Typ, vyrobce a pocet kusii na vozidle
7.16.2. Jmenovity vykon

7.16.3. Jmenovité otacky

7.16.4. Volnobé&zné otacky

7.16.6. Pracovni cyklus

7.16.7. Zpusob dopravy paliva do valcil
7.16.8. Pocet a usporadani valct

7.16.9. Vrtani vélce

7.16.10. Zdvih pistu

7.16.11. Objem valce

7.16.12. Kompresni pomér

7.16.13. Palivo

7.16.14. Max. mérna spotieba paliva pii plném vykonu
7.16.15. Spotieba paliva pti volnob&Zznych otackach
7.16.16. Tlak oleje provozni

7.16.17. Spotieba oleje

7.16.18. Zpisob chlazeni motoru

7.16.19. Emise $kodlivin - vyhovuje piedpisu

7.16.20. Zptisob spusténi motoru

7.16.21. Hmotnost "suchého" motoru

7.16.22. Teplota pracovnich médii ve spalovacim motoru

zaruCujici startovatelnost
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nafta motorova; 180 I,
111, SAE 15W 40
16,5 1; CAT Antifreeze

R134a

cca 1,4 kg
cca 45 litrd

( tlak v brzdovém valci)

( tlak v hlavnim vzduchojemu, tlak v hlavnim potrubi)

C4.4, CATERPILLAR, 1ks

96,5 kW

2 200 I/min

800 /min

Ctytdoby

piimé vstfikovani
fadovy Ctyfvalec

105 mm

127 mm

1,1 dm®

16,2:1

nafta motorova,

244 g/kWh

270 g/kWh

min 4 bar

0,01% objemu spotieby paliva
kapalinou

2004/26/EC - Stage III A
elektrickym startérem
395 kg

- 15° C (pti pouziti Zhaveni)
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7.18. Mechanické prevodovky

7.18.1. Typ a pocet kusti na vozidle

jizdni ptevodovka 1x CATERPILLAR
model Powershift PG115
redukéni pievodovka (ptivodni MTH) 1x MTH
napravova pievodovka 2x Tatra 138
7.18.2. maximalni pfenaSeny vykon
jizdni ptevodovka 120 kW
redukéni pievodovka 90,7 kW
napravova prevodovka 88,9 kW
7.18.3. pocet pievodovych stupiid a velikost pievodu
jizdni pfevodovka 4,84, 2,28, 1,0
redukéni ptevodovka 1,28
napravové pievodovka 3,38
7.18.4. maximalni vstupni otdcky a moment
jizdni pievodovka 2 600 I/min, 521 Nm
redukéni pfevodovka 1 712 I/min, 2 470 Nm,
napravova prevodovka 1 521 I/min, 2 945 Nm
7.18.5. maximalni vystupni otdcky a moment
jizdni pfevodovka 2 600 I/min, 2 504 Nm,
redukéni prevodovka 1337 I/min, 3 160 Nm,
napravova pfevodovka 450 Vmin, 9755 Nm,
7.18.6. zpusob ovladani pievodovky
jizdni ptevodovka elektrohydraulicke,
7.18.7. mazani a chlazeni
jizdni pievodovka mazani rozstiikem olejové néplné,
chlazeni chladici kapalinou

spalovaciho motoru pres vyménik
olej/voda, pfirozenym proudénim

4

okolniho vzduchu,
redukéni pfevodovka mazéani rozstfikem olejové néplng,
chlazeni pfirozenym proudénim
okolniho vzduchu,
napravova prevodovka mazani rozstfikem olejové néaplné,
chlazeni pfirozenym proudénim
okolniho vzduchu,
7.18.8. hmotnost ,,suché* pievodovky
jizdni pfevodovka 174 kg
redukcni prevodovka 55 kg
ndpravovd pirevodovka 110 kg
7.22. Nabijeci alternator
7.22.1. Typ (vyrobce) CATERPILLAR (dodavka CAT),
7.22.2. Druh tiifazovy stiidavy s usmériiovacem,
7.22.3. Jmenovity vykon 1,8 kW,
7.22.4. Jmenovité nap&ti 24V,
7.22.5. Jmenovity proud 75 A,
7.22.6. Jmenovité otacky 6 000 I/min,
7.22.7. Zptsob chlazeni vlastnim ventilatorem,
7.22.8. Hmotnost 11 kg,
7.22.9. Pocet kusi na vozidle 1
7.24. Typ vlakového zabezpe€ovaciho zatizeni neinstalovano
- 6 -06- 2011
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8. Popis drazniho vozidla

8.1. Popis konstrukce vozidla a jeho ¢asti

Motorovy vozik typu MUV 71.1 je specialni vozidlo postavené na pojezdu a hlavnim ramu MUV 69 piipadné

MUYV 72. Koncepce vozidla a jeho univerzalnost ziistava zachovana.

S provedenym doplnénim vybavy hydraulickym jefdbem umoziiuje manipulaci s materialem a nafadim.

Z plivodniho vozidla je pievzat:

- hlavni ram

- pojezd v€etn€ vypruzeni, napravovych prevodovek, kloubovych hiideli k napravovym pievodovkdm a
reverzni prevodovky,

- vybrané mechanismy brzdy.

Ostatni dily jsou vyrab&ény nove.

Kabina nového tvaru je skfifiového typu, je umisténa u piredniho &ela ramu vozidla. Za kabinou vozidla je na

celé zbyvajici ploSe ramu vozidla upraveny nékladovy prostor s odnimatelnymi sklopnymi nebo vysouvacimi

postranicemi nebo bez nich. Na néakladovy prostor 1ze montovat rizné nastavby, piipadné miize byt upraven

dle pozadavkl odbératele.

Hnaci soustroji
Hnaci soustroji je uloZzené na pomocném rdmu a je sestaveno ze spalovaciho motoru CATERPILLAR CAT

C4.4 a poloautomatické ti‘istuptiové pfevodovky CATERPILLAR model Powershift PG115. Hydrodynamicka
spojka je uloZena v komofte spojky, ktera tvofi zarovei piirubu prevodovky. Pfevodovka je piirubové spojena
s motorem do jednoho pevného celku, ktery je potom pruzn& pomoci silentbloki uloZzen do pomocného ramu.
Pomocny rdm je opati‘en pojezdovymi kladkami a je upevnén Sroubovym spojem v hlavnim rdmu vozidla. Po
uvolnéni Sroubli je mozno v piipadé vétsi opravy nebo vymény pohonného agregatu pomocny rdm s hnacim
ustrojim vysunout po pojezdovych kladkach smérem dopfedu pred vozidlo. Pohonny agregat zasahuje do
prostoru kabiny, ve které je kryt odnimatelnou kobkou motoru. Pfenos vykonu na hnaci napravy je
mechanicky.

Kompresor a nabijeci alternator je soucasti spalovaciho motoru. Pohon nabijeciho alternatoru je pomoci
klinovych fement od predniho konce spalovaciho motoru, pohon kompresoru je od rozvodovych kol motoru.
Na t€lese jizdni pievodovky mtiZze byt umisténo &erpadlo pro pohon ptidavnych hydraulickych zafizeni.
Ovladani otacek spalovaciho motoru je piimé pomoci pedalu akceleratoru s elektrickym pievodem. Zastaveni
spalovaciho motoru je elektromagnetické.

Razeni prevodovych stupiii je elektro-hydraulické, pomoci ovladacii na pultech fidi¢e. Na obou stanovistich je
stejné schéma fazeni.

Pohon pojezdu

Pohon pojezdu je mechanicky. Vystupni hiidel jizdni pfevodovky je spojen kloubovou hiideli s ptivodni
reverzaCni prevodovkou pevné uloZenou do hlavntho rdmu, u niZ se reverzace nevyuziva a pievodovka je
vyuZita pouze jako redukéni pfevodovka. Soucasné Ize na této prevodovce mechanicky provést rozpojeni
pienosu pii taZeni vozidla. Vystupni htidel redukéni p¥evodovky je spojen piivodnimi kloubovymi hiideli
napravovych pievodovek.

Schematické uspofadani pohonu pojezdu je uvedeno v piiloze 10.10. tohoto dodatku k TP.

Elektricka vyzbroj
Veskeré pomocné a fidici obvody, tj. elektromotorky ventilatord, stérace, osvétleni, atd. jsou napajené z

akumulatorové baterie se jmenovitym napétim 24 V DC. Tato akumulatorova baterie je za provozu
spalovaciho motoru dobijena dobijecim alternatorem.

Vozidlo je vybaveno elektrickym rozvodem se zasuvkou umoziiujici nahradni startovani pomoci stabilniho
zal'izeni nebo s vyuzitim akumulatorové baterie jiného vozidla.

Dle poZadavku uZivatele drazntho vozidla mize byt na vozidlo nainstalovana chladnicka, mikrovinnd trouba,
radiostanice, autoradio, zasuvka pro osvétleni piivésu a zasuvka pro kontrolu vlakového obvodu.

V pripadé montaZe hydraulického jefabu nebo jiného zatizeni je elektricky obvod doplnén o obvody slouZici
k napdjeni nebo ovladani t&chto piidavnych zatizeni. Propojeni je zpravidla fe§eno pomoci propojovacich mist
jako jsou rozvodné krabice a konektory.

Piivodni kabelaz k témto propojovacim mistiim je sou¢asti obecnych funkénich schémat elektrické vyzbroje,.
Zmeény souvisejici s timto dodatkem jsou zapracovany ve funk&nim schématu el. vyzbroje v priloze 10.6.
tohoto dodatku k TP. f
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Tlakovzdus$na vyzbroj

Tlakovzdu$nd vyzbroj zabezpeCuje &innost tlakovzduiné brzdy a soucasné i funkci pomocnych
tlakovzdudnych zatizeni. Schéma tlakovzdusnych okruhi je uvedeno v priloze téchto TP.

Zdrojem stlaceného vzduchu je kompresor, ktery je sougésti spalovaciho motoru. Hlavni, pomocny a
pfidavny vzduchojem jsou umisténé pod hlavnim rdmem vozidla. Samo¢innd brzda je ovladana brzdici
DAKO-BP. Piimoc¢inna brzda je ovladana elektricky pomoci elektrického ovladace a panelového brzdice
pfimoc¢inné brzdy. Rozvod tlakového vzduchu zajistuje funkci tlakové a zajistovaci brzdy a dale ¢innost
pomocnych zafizeni.

Pomocna vzduchotlakové zafizeni jsou ovladdna pomoci elektropneumatickych ventilli a zabezpetuji
nasledujici funkce:

- piskovani,

- zvukovou signalizaci (houkacka, pistala)

Brzda
Na vozidle jsou instalovany tyto systémy brzdy:

- vzduchotlakd samo¢inna

- vzduchotlaka piimo¢inna

- zajistovaci - pruZinova

Samocinna brzda je ovladéna ovladatem DAKO-BP. Timto ovladagem je Fizen i brzdi¢ privésu, ktery
snizovanim ¢&i zvySovanim tlaku v hlavnim potrubi umozZiiuje brzdit a odbrzd’ovat i piivésné voziky. Brzdi¢
piivésu plni i okruh samo¢inné brzdy motorového voziku.

Ptimocinna brzda je ovladana elektricky pomoci elektrického ovladace a panelového brzdie primoginné
brzdy. Pfimocinné brzda plisobi pouze na brzdové ustroji vozidla.

Na vozidle jsou pouZity dva pruZinové a dva oby&ejné brzdové valce. PruZinové brzdové vélce pii brzdéni
samocinnou brzdou funguji jako b&zné brzdové valce s tim, Ze pruZina piisobici p¥itlak brzdovych desti¢ek pii
funkci zaji$tovaci brzdy je stlacena silou pistu v druhé komoie brzdového vélce (zajistovaci brzda odbrzdéna).
Po odvétrani tlakového vzduchu z této komory zplsobi pruZina ve vélci vysunuti pistnice a vyvozeni potiebné
sily pro zajisténi nebo nouzové zabrzdéni vozidla. Na vozidle jsou pouzity odvétrané brzdové kotouce jako na
vozidlech MUV 73, které jsou vyrébény dle TP 37-03-CMKS a byly schvéleny Rozhodnutim DU Praha &.j. 2-
8258/03-DU dne 30.10.2003.

Dosazeni klimatizace prostoru kabiny.

Na vozidlo je nové dosazena klimatiza¢ni jednotka typu MKL 1 MISTRAL

Klimatiza¢ni zafizeni pracuje v termodynamickém cyklu, pfi némz je na nizkotlaké strang ve vyparniku, ktery
je umistén v prostoru kabiny teplo odniméno a na vysokotlaké stran& v kondenzatoru, ktery je umistén ve
spodu vozidla pfedavano do okoli. Tato klimatiza¢ni jednotka je schvalena pro montdZ napt'. na vozidlo 797.8
dle 1.dodatku k TP 02-95-JLS, Rozhodnutim DU Praha &.j.: 2-2232/03-DU z 14.4.2003. Piesny popis zafizeni
je uveden v dokumentaci vyrobce, ktery je prilohou tohoto 4. dodatku k zakladnim TP.

8.4. Popis funkce specidlnich éasti vozidla
8.4.2. Nouzovy hydraulicky agregat pro nouzové sloZzeni hydraulického naklidaciho jefdbu

Nouzovy hydraulicky agregat je viazen paralelné k hydrogeneratoru a slouzi k nouzovému sloZeni HNJ
v piipad€ poruchy spalovaciho motoru a tim vypadku hlavniho zdroje tlakového oleje. Elektromotor tohoto
agregatu je napajen piimo z akumulatori vozidla nap&tim 24 V.

8.4.2.1. Typ KMGO00210A
vyrobce soucast doddvky hydraulického
jerabu nebo dle pouzitého zafizeni
8.4.2.2. Pracovni tlak 180 bar
8.4.2.3. Maximalni tlak 210 bar
8.4.2.4. Pracovni otacky 3300 1/min
8.4.2.5. Mnozstvi dodavky tlakového oleje 8 litrd/min
8.4.2.6. Jmenovity vykon 3 kW
8.4.2.7. Jmenovité napéti 24V
8.4.2.8. Jmenovity proud 200 A
8.4.2.9. Zpisob chlazeni vzduchem, vlastni nucené
8.4.2.10. Hmotnost cca 15 kg
8.4.2.11. Pocet kusi na vozidle 1
8,4,2,10. Zpisob jisténi pojistka
k(ﬁfp_g{;)D) o - § -06- 2011
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8.4.3. Hydrogeneritor pohonu hydraulicky pohidnénych zafizeni.

V piipadé, e je na vozidlo nainstalovan hydraulicky jefab je soutasti instalace hydrogenerator, ktery slouzi
pro pohon tohoto zafizeni. Hydrogenerator je umistény na jizdni pfevodovce vozidla, ze které je pohanén.
Stlageny olej z hydrogeneratoru je veden vysokotlakym potrubim a hadicemi k propojovacimu mistu vozidla a
pohénéného zafizeni. V piipadé doasné demontaze hydraulicky pohanéného zafizeni (hydraulicky jetab) je
nutno demontovat i hydrogenerator. MontaZni otvor se piekryje vickem.

8.4.3.1. Typ Parker F1- 051 nebo ekvivalent
vyrobce SUNFAB Svédsko nebo dle pouzitého zatizeni
8.4.3.2. Druh stroje pistové Eerpadlo — hydrogenerator
8.4.3.3. Geom. objem (ccm/ot.) 51
8.4.3.4. Pracovni tlak (bar) 290
8.4.3.5. Maximalni tlak (bar) 400
8.4.3.6. Pracovni ota¢ky (1/min) 800
8.4.3.7. Maximalni otacky (1/min) 2700
8.4.3.8. Mnozstvi dodavky tlakového oleje (pti pracovnich otackach) 45 litrG/min
8.4.3.9. Jmenovity vykon (pii pracovnich otackach) 17 kW
(sefizeni provedeno regula¢ni a ochrannou vystroji hydraulického obvodu)
8.4.3.11. Zpisob chlazeni vzduchem, prirozenym proudénim
8.4.3.12. Hmotnost cca 8,5 kg
8.4.3.13. Pocet kusti na vozidle 1

8.4.4. Hydraulicky naklidaci jefdb HIAB 088
Dokumentace hydraulického nakladaciho jefdbu HIAB 088 B-2 HiDuo je samostatnou piilohou tohoto 4. a 5.
dodatku k zékladnim TP. V piipadé pouzZiti ruéniho ovladani HNJ je oznaceni HIAB 088 B-2 CL.

9. Bezpeénost, hygiena a ovlivnéni vnéjSiho prostiedi

9.1. Uréen4 technicka zaFizeni pouZiti na specidlnim driZnim vozidle

UTZ elektrické — dle vychozich TP 37-03-CMKS, piislusnych dodatkil a tohoto 4. a 5. dodatku k TP.
UTZ tlakové
- vzduchojemy
1x hlavni 651 typ91655-462 PS=10bar vyrobce INVEKTA s.r.0.
1x pomocny (rozvadétovy) 40 1typ 91655-131 PS=10bar  vyrobce INVEKTA s.r.o.
Ix piistrojovy 251typ 91655-109 PS=10bar  vyrobce INVEKTA s.r.0.
- bezpe¢nostni vystroj
1x pojistny ventil HEROSE G'2" TUV.SV.95.746.12, oteviraci pietlak pojistného ventilu
0,85 MPa, propustnost pojistného ventilu 375 m’/h,
2x dvojity manometr: typ DZO 80-12 rozsah 0 — 12 bar tfida ptesnosti 2,5 %
2x jednoduchy manometr: typ DZO 80-12 rozsah 0 — 12 bar tfida piesnosti 2,5 %
- zdroj stlateného vzduchu: jednovalcovy kompresor soucast spalovaciho motoru Caterpillar. MnoZstvi
nasatého vzduchu 495 litri/min pii 2500 I/min spal. motoru
UTZ zdvihaci — zdvihaci zafizeni (v pripad€ montéZe hydraulického jeidbu)

Jiné druhy UTZ nejsou na vozidle dosazeny.

Uréena technicka zafizeni je tieba provozovat v souladu s Vyhl. MD 100/1995 Sb. v platném znéni.

9.3.1. Ochrana pied nebezpeénym dotykovym napétim 5
sit -2 DC 24V — napé&tové pasmo I dle CSN EN 50153

ochrana pred pfimym dotykem - pouZitim nap&tového pasma I (CSN EN 50153)
- malym napétim PELV (CSN EN 50153 v ndvaznosti na
CSN 33 2000-4-41)
a pro napéti 24V spInénim opatieni podle 411.1
CSN 33 2000-4-41 (i piesto, Ze je vylouden pistup laikil)

ochrana pted nepiimym dotykem - ukostfeni a ukolejnéni vozidla (CSN EN 50153)
9.3.2. Vystrazné barevné oznaceni &el draZnich vozidel pro jejich viditelnost p¥i provozovani drazni
dopravy

Vozidlo je vybaveno smetadly s vystraznym natérem dle TNZ 28 0080.
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Vozidlo miize byt vybaveno dal$im vhodnym vystraznym zafizenim uréenym piedpisy provozovatele.
(Napiiklad na stieSe kabiny miize byt umistén vystraZny majak nebo svételné vystrazné rampy zapinané
ovladacem na fidicim pultu.)

V piipadé montaZe hydraulického jefdbu jsou vyklopnd ramena opér a konec vysuvného vylozniku jsou
opatfeny vystraznym Zluto — ernym nétérem. Oto& hydraulické ruky je dopInéna svételnou signalizaci
oranZov€ barvy, ktera vydava pierudovany svételny signal pii otoceni vylozniku o vice jak 35° od podéIné osy
vozidla. Svétlo je umisténo na stanovidti obsluhy a je upraveno tak, aby se vylou¢ila zdmé&na s navéstnimi
svétly navéstidel.

9.3.3. PouZita zat'izeni pro signalizaci poruchovych stavii specidlniho driZniho vozidla
Na fidicich pultech jsou umistény méfici a sd€lovaci piistroje, kterymi jsou zobrazovany tyto veli¢iny:
- napéti baterie (voltmetr napéti akumulatord 24V),

- mnozstvi paliva (palivomér),

- rychlost vozidla (zobrazovaci jednotky rychlomé&ru).

- otaCkomér

Na ridicich pultech jsou svételné signalizovany provozni a poruchové stavy:

- potvrzeni volby stanovisté,

- Zhaveni motoru,

- mazani motoru,

- zaji$tovaci brzda,

- dobijeni baterii.

- minimalni mnoZstvi paliva

- zaneseni vzduchového filtru

- HNJ mimo prepravni polohu

- opéry HNJ mimo piepravni polohu

9.4. Pouzité protipoZarni zatizeni a hasici pFistroje
V kabin€ jsou umistény: - dva hasici pfistroje S 2 kg.
- dva hasici piistroje S 5 kg.

9.7. Vnéjsi hluk emitovany driZnim vozidlem

Vnéjsi hluk nepfesahuje limitni hodnoty dané Nafizenim vlady ¢€.148/2006 Sb. v platném znéni o
ochran€ zdravi pred nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci. Méfeni bylo provedeno v priibhu zkusebniho
provozu.

9.25. Vnitini hluk a infrazvuk na stanovisti osoby Fidici draZni vozidlo

Vnitini hluk nepfesahuje limitni hodnoty dané Nafizenim vlady &.148/2006 Sb. v platném znéni, o
ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci. Méfeni bylo provedeno v priibéhu zkusebniho
provozu.

9.27. Vibrace na stanovisti osoby Fidici driZni vozidlo

Denni expozice vibracim urfené z naméfenych dat na zakladé pracovniho snimku profese fidice SHV
MUYV 71.1 ve v8ech polozkach s rezervou vyhovuji pfipustnym limitdm podle Nafizeni vlady ¢&. 148/2006 Sb.
o ochrané zdravi pied nepfiznivymi u¢inky hluku a vibraci (tabulka ¢. 12, kap. 5.3 a tabulka &. 14 kap. 5.4).

10. Prilohy

10,1. Typovy vykres vozidla ¢. v. 3-8640-026, 3-8640-025
10.2. Funkéni schéma vzduchovych obvodi ¢. v. 3-8025-196-01
10.3. Schéma a vypocet brzdy

10.4. Trakéni charakteristika

10.5. Koreffliv zatézovy diagram

10.6. Schéma elektrické vyzbroje ¢. v. 3-0680-073
10.7. Schéma chladiciho systému ¢. v. 4-8628-014-00
10.8. Pidorysné uspoiddéani kabiny ¢. v. 3-8626-031-00
10.9. Schéma palivového systému ¢. v. 4-8629-010-00
10.10.  Uspotadani pohonu pojezdu ¢. v. 3-8617-026-00
10.11. Privodni dokumentace vyrobce spalovaciho motoru a prevodovky
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11.1. UdrZovaci idd a navod k obsluze a idrzbg
Technicky popis a navod k obsluze a Navod k udrzbég jsou vydany samostatng a jsou piilohou tohoto dodatku.

11.2. Hodnoty meznich technickych stavii konstrukénich &asti vozidla pro zajisténi bezpecného
provozovani
Jsou soucasti Navodu k obsluze a udrzb&

11.3. Seznam souvisejicich norem a technickych piedpisii
Zéakony a vyhlasky se neméni a ziistavaji dle zdkladnich technickych podminek TP 37-03-CMKS
Ceské technické normy
-CSN EN 50121-1 Dréazni zafizeni - Elektromagnetick4 kompatibilita Céast 1: Vieobecng
-CSN EN 50125-1 Drézni zafizeni - Podminky prostiedi pro zafizeni - Cast 1: Zatizeni draznich vozidel
- CSN EN 50153 ed. 2 Dréazni zafizeni - Drazni vozidla - Opatieni na ochranu pied trazem elekt.proudem
- CSN EN ISO 12944-5 Natérové hmoty - Protivkorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
nat€rovymi systémy - Cést 5: Ochranné systémy
CSN EN 50155 ed. 3 Drazni zafizeni - Elektronicka zatizeni draznich vozidel
CSN EN 50215 Drézni zaFizeni - Zkouseni draZnich vozidel po dokonéeni a pied uvedenim do provozu
CSN EN 50343  Drézni zafizeni - Drazni vozidla - Pravidla pro kladeni kabeld
CSN EN 60077-1 Drazni zatizeni - Elektricka zafizeni draznich vozidel - Cast 1: Vieobecné provozni
5 podminky a v§eobecna pravidla
CSNEN 61373  Drazni zafizeni — Zatizeni draznich vozidel — Zkousky razy a vibracemi
Technické normy Zeleznic
- TNZ 285201  Kolejové vozidla zelezni¢ni — Kabina strojvedouciho

11.5. Seznam vykonanych zkou$ek na vozidle

Typové zkouky:

Meéfeni hluénosti (vng&jsi, vnitini)
Meéfeni vibraci

Meéfeni koncentrace oxidu uhelnatého

Kusové zkousky:

Vychozi revize elektrického zatizeni vozidla

Technicka prohlidka a zkouska UTZ-E pravnickou osobou
Vychozi revize UTZ-T (v rozsahu techn. prohlidky a zkousky)
Technicka prohlidka a zkouska UTZ-Zdvih. pravnickou osobou
Technicka kontrola vozidla

Technicko-bezpeénostni zkouska (TBZ) dle CSN 28 0101

11.6 Seznam dokumentace vozidla (dodivané provozovateli s vozidlem)

1. Technicky popis a Navod k obsluze (slou¢eny dokument)
2. Navod k udrzbé
3. Priivodni dokumentace vyrobce hydraulického jefabu HIAB 088 B-2 HiDuo (pro dalk. ovladani)
4. Privodni dokumentace vyrobce hydraulického jefabu HIAB 088 B-2 CL (pro ruéni ovladani)
5. Privodni dokumentace spalovaciho motoru a pievodovky
6. Navod k pouziti klimatiza¢ni jednotky MKL 1 MISTRAL od vyrobce
7. Vypocet stability
8. Vykresy: - Hnaci ustroji
- Zastavba hydraulického nakladaciho jefabu HIAB 088 B-2

pU—— &
@oio) *
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10.3. Schéma a V)'fp?é'et brzdy ) .
SCHEMA A VYPOCET BRZDY MUV 71.

1) Schéma brzdy:

2
FP
2) Vychozi parametry:
Primeér kola Dk =700 mm
Primér brzdového vélce D =100 mm
Utinnost vélce Ny =0,9
Pievod péakovi i=38,84
Soucinitel tieni brzd. oblozeni Diafrikt S3 £f=0,3
Uginnost pakovi Np = 0,95
Stiedni primér brzdového obloZeni Ds = (316mm + 156mm)/2
Ds =236 mm
Sila zajistovaci pruZiny ve stiadaCovém vélci F,=2800N
( pti zdvihu 36 mm )
Maximéalni hmotnost plné€ loZeného vozidla m =15 500 kg
g=981m.s> INT N
* S SR

Semaninskd 589. 560 02 Ceskd Trebovd (
DIC: CZ61672131 N\ 2)
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3) Vypocet brzdy
a) Provozni brzda:

Maximalni tlak v brzdovém valci Pv=0,475 MPa

Sila vyvolana tlakem vzduchu Fi=Pv.(n. D2/4) My
F,=0,475. (n . 100%/4) . 0,9
Fi=3358N

Sila vratné pruziny pii zdvihu 40mm Fv=400 N

Sila na pistnici valce Fp=F;—-Fv
Fp=3358-400
Fp=2958 N

Piitlak brzdového obloZeni Fd=Fp.i.np
Fd=2958.8,84.0,95

Fd=24841 N

Obvodova sila brzdového obloZeni Ft=Fd.f
Ft=24841.0,3

Ft=7451N

Brzdny moment jednoho kotouce Mb =2 .Ft.Ds/2
Mb=2.7451.0,236/2

Mb =1 759 Nm

Brzdna4 sila na obvodu kol jedné napravy Fp1 =2 . Mb/(Dk/2)
Fp1 =2.1759/(0,7/2)

Fpi=10051 N

Celkova brzdna4 sila vozidla na obvodu kol Fb=2.Fy
Fb=2.10051

Fb=20102 N

b) Zajist'ovaci brzda:

Samaniniskd 580. 560 02 Cesks Trebavd
DIG: 0261672131

Pfitlak brzdového obloZeni Fd=Fz.i.n,
Fd=2800. 8,84 . 0,95
Fd=23 514N
Obvodova sila brzdového obloZeni Ft=Fd.f
Ft=23500.0,3
Ft=7054 N
Brzdny moment jednoho kotouce Mb =2 . Ft.Ds/2
Mb=2.7054.0,236/2
el Mb =1 665 Nm
=f=
» - 06 20
GZ LOKO, as. f Y
J




TP 37-03-CMKS -4. a 5. dodatek
@Z LOKO) Motorovy univerzalni vozik MUV 71.1

stranka: 21/44

Brzdna sila kol na obvodu jedné napravy F 1 = Mb/(Dk/2)
Fp1 =1665/(0,7/2)
Fp1=4757TN

Celkova brzdna sila vozidla na obvodu kol Fb=2.Fy
Fb=2.4757
Fb=9514N

Brzdny moment jednoho kotouce Mpy=2.F .Ds/2
My=2.7054.0,236/2
My =1 664 Nm

Brzdn4 sila vozidla F,=4 .My /Dy
Fp=4.1664/0,7
F,=9508 N

Maximalni spad trati pro plné naloZené vozidlo zajiSténé stiradacovou brzdou:

S=1000.tg (arcsin F,/m.g)
S=1000 . tg (arcsin 9 508 / 15 500 . 9.81)
S =62,6 %o

7 @ioko) *

CZLOKO, as.
Semaninskd 580. 560 02 Cesks Trebovd
DIC: CZ61672131
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10.4 Trakéni charakteristika
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10.5  Koreffiiv zatézovy diagram
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10.6 Schéma elektrické vyzbroje

7

SCHEMA ELEKTRICKE
MUV /1.1 8606

e

VY /BROJE VOZIDLA

- 25777 /11 -

: - § -06- 2011 i

CZ LOKO, a.s. J/ /)
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Schéma chladiciho systému

10.7

4 [ 3 [ 2 [ 1
DUSEVNE vLasTNICTVi CMKS - JIHLAVSKE LOKOMOTIVNE SPOLECNOSTI s r. o, JIHLAVA CAD-VYKRES
PORIZOVANE KOPIf NEBO UZITT TDHOTO DOKUMENTU NEBD JEHD OBSAHU NENf POVOLEND BEZ PREDCHOZIHO PiSEMNeHD C AD HANUALNI ZMENY
SOUHLASU VLASTNiKA. UZIVATEL JE PLNE ZODPOVEDN¢ ZA SKODY VZNIKLE ZNFUZITEM TOHOTO DOKUMENTL. NEJSOU POVOLENY
- vstupni potrubi do chladice
D A S D
chladic — [
J7 >
& i r 3 i
/ - r 2 l
o=} N n . L. )
vystupni potrubi z chladice l_ B I‘”‘j | -5
vstupni potrubi do vyméniku e |\ 1 0V
ystupni potrubi z vyméniku . e
. Yy=p p vy 1 vyménik (olej-voda) c
. l—,——] kabina
uzaviraci kohouty ‘B
vstupni potrubi do radiator{ / ,‘_(_
B B
vystupni potrubi z radiatord
radiatory teplovodniho topeni —— >
MERETKO [KRESLIL 13.10,200% TECHNDOLOG C. SNEMKU |ZMENA DATUM|PODPISINDE
Ing. L. Svérik METALURG
KONTROLOVAL SCHVALIL L. TRANSP,
A NORMALIZATOR DNE
TYP MUV 714 [SESTAVA STARY VYKRES [PODOBNY V#KRES
NAZEV CISLO VYKRESU LISTU
SCHEMA CHLADiCiHO — — —
4 [ 3 Ah E [ 1
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10.9 Schéma palivového systému
I 1 7 3 4 !
A 3 A
. 9
B 5 B
|
C = S C
\\82 1 \10
) Q/ { _ PALIVOVA NADRY
D 2 — PRIVODNI POTRUBI K MOTORU D
LI E— 3 — PREDFILTR S RUCNIM CERPADLEM
4 — JEMNY FILTR
5 — RIDICI JEDNOTKA
6 — DOPRAVNI CERPADLO
7 — VSTRIKOVACI CERPADLO
8 — PREPADOVE POTRUBI OD MOTORU
E 9 — NFZAVISLE TEPLOVZDUSNE TOPENI | E
10 — PRIVODNI POTRUBI K TOPENI
MERITKO [KRESLIL 13.10.2009| TECHNOLOG CoNIMKU | ZMENA DATUM | PoDPIS | 1NDEX
Ing. L. SVERAK | METALURG
KONTROLOVAL SCHVALIL C. TRANSP.
T‘l(P Muy 714 [ sesTava suR?\{\?KREs IPUD[]BN\"V"IKRES
l:_ NAZSEEHEMA CISLD VYKRESU
PALIVOVEHO SYSTEMU 4-8629-010-00
' 1 " I T N A /A I A B
—
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10.11 Priivodni dokumentace vyrobce spalovaciho motoru a pfevodovky
Samostatna piiloha
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