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Seznam pouzitych zkratek:

AOPK Agentura ochrany ptirody a krajiny Ceské republiky
AV CR .. Akademie véd Ceskeé republiky

BOzP Bezpecénost a ochrana zdravi pri praci

Bpv VySkovy systém Balt po vyrovnani

¢HMU .. Cesky hydrometeorologicky Ustav

CSN .. Ceska technicka norma

CSNEN Ceska technicka norma harmonizovana (evropska norma)
CHLU .. Chranéné loziskové Gizemi

CHOPAV Chranéné oblasti prirozené akumulaci vod
ID Identifikacni ¢islo

KS Kamerovy systém

LBC Lok&lIni biocentrum

LBK LokélIni biokoridor

MU .. Maéstsky Grad

MZP Ministerstvo Zivotniho prostredi

NBK Narodni biokoridor

0 Ostatni odpad

OBU .. Obvodni barsky urad

OR .. Oblastni reditelstvi

PBR Pozarné bezpecnostni reSeni

PCR Policie Ceské republiky

PUPFL Pozemek uréeny k pInéni funkci lesa

PZS Prejezdové zabezpecovaci zarizeni svételné
Sh. Sbirka zakont

SEE Spréva elektrotechniky a energetiky

S-JTSK Souradnicovy systém Jednotné trigonometrické sité katastralni
SM Smérnice

SSZT Spréva sdélovaci a zabezpecovaci techniky
ST Spréva trati

SMT Sprava mosta a tunel

TNV Technicka norma vodniho hospodérstvi
TNZ Technicka norma Zeleznic

up .. Uzemni plan

USES ... Uzemni systém ekologické stability

VKP Vyznamny krajinny prvek

ZPF Zemédélsky padni fond

ZTP Zvlastni technické podminky

ST Zelezni¢ni stanice
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B.1 POPIS UZEMI STAVBY

a)  Charakteristika Uzemi a pozemku vymezeného pro stavbu, zastavéné a nezastavéné uzemi,
soulad navrhovaneé stavby s charakterem v Uzemi, dosavadni vyuZiti a zastavénost Uzemi

Umisténi stavby je definovano stévajici polohou Zelezni¢ni traté a skutecnym profilem drazniho
télesa. Stavba se nachazi na Gzemi Jihoc¢eského kraje v okrese Prachatice. Parcely urc¢ené pro stavbu
jsou dany trasovanim télesa dréahy.

Uzemi stavby je ve stavajicim stavu vyuZivano k organizovani a provozovani drazni dopravy. Stavba v
rozsahu, v jakém je navrzena, nema zasadni Uzemni ani jiné ndroky a pozadavky na Upravu okoli.
Staveni$té je dobre pristupné z Zeleznice a sousednich komunikaci, které budou vyuZivany pro
dopravu stavebni techniky a stavebniho materialu.

b)  Udaje o souladu s izemné planovaci dokumentaci, s cili a tkoly Gzemniho planovani

Stavebni zdmér je v souladu s Uzemné planovaci dokumentaci danych obci. Pozadavky vyplyvajici z
regulativa stanovenych Gzemnimi plany pro ochranu dalSich zaméra v Uzemi jsou spIinény. Stavba je
umisténa na pozemcich druhu ostatni plocha se zptsobem vyuZiti dréha.

C) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych poZadavka na vyuZivani
Gzemi
Vyjimky nebyly uplatiovany.

d) Informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou zohlednény podminky zavaznych
stanovisek dotéenych organt

Dokumentace je podkladem pro vydani z&vaznych stanovisek, stanovisek a vyjadreni dotéenych
organa statni spravy. Jejich pripadné podminky, budou do dokumentace doplnény.

Vlyjadreni a stanoviska jsou soucasti Dokladové ¢asti pro spravni fizeni.

e)  Geologickd, geomorfologickd a hydrogeologickd charakteristika, véetné zdroja nerosta a
podzemnich vod

Sumava je vraso-zlomové k jihovychodu uklonéné pohoti s okraji vysokymi kolem 1 000 m n. m.
Reliéf je zna¢né clenity, ovlivnény hydrologickymi a klimatickymi poméry, se zbytky zarovnanych
povrchd na nahornich ploSinach a Sirokych hibetech.

Z regionalné geologického hlediska je Sumava budovana dvéma zakladnimi geologickymi jednotkami,
a to moldanubikem a moldanubickym plutonem. Jako moldanubikum je oznac¢ovan soubor silné az
stfedné silné metamorfovanych hornin - pararul, migmatita s vioZzkami kvarcitt a erlant. SZ ¢ast je
tvorena rulami a muskovitbiotitickymi svory série Kralovského hvozdu. Do JZ ¢asti zasahuje pestra
skupina moldanubika s vysokym podilem drobnych sloZek krystalickych vapencu, erlanu, kvarcitu,
grafitickych bridlic a amfibolitu. SV ¢ast je tvorena kristanovickym granulitovym masivem.
Moldanubicky pluton je reprezentovan nékolika Zulovymi masivy, a to prasilskym, masivem Vydry, a
masivy pleSnym a vySebrodskym. V jejich okoli se nachdzi vétsi mnozstvi mensSich Zulovych téles.
Kvartérni uloZzeniny maji polygeneticky charakter. Dominuji svahové uloZeniny, hojné jsou raseliny,
ojedinéle se nachazi sedimenty ledovcového pavodu. Geologicka stavba Sumavy je také podminéna
zlomovou tektonikou. Zlomoveé zony maji ZSZ - VIV a SSZ - JJV orientaci.

f) Vycet a zavéry provedenych prazkuma a méreni - geologicky prizkum, hydrogeologicky
prazkum, korozni prazkum, stavebné technicky prazkum, stavebné historicky prazkum,
apod.

Byl zpracovan inZenyrskogeologicky prazkum télesa Zelezni¢niho spodku, zavérecnd zprava je
prilohou Technické zpravy SO 11-13-01.
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g)  Ochrana Uzemi podle jinych pravnich pfedpisa - archeologické posouzeni, paméatkova
rezervace, pamatkova zona, zvlasté chranéné Uzemi, ochrannd p&sma vodnich zdroja a
ochranna pasma vodnich dél a prvka Zivotniho prostiedi - soustava chranénych tzemi Natura
2000, zéplavové uzemi, poddolované Gzemi, stavajici ochranna a bezpeénostni pasma, apod.

Na Uzemi, ve kterém bude stavba realizovana, neni predpoklad archeologickych nélezi. Stavba bude
probihat v tésné blizkosti stavajici Zelezni¢ni trati. Stavba se nenachézi v paméatkové rezervaci
nebo pamatkové zoné.

Z&mér je umistén na Gzemi Evropsky vyznamné lokality Sumava (CZ 0314024) vyhlasené narizenim
vlady CR ¢ 318/2013 Sh. Predmétem ochrany Evropsky vyznamné lokality Sumava jsou typy
prirodnich stanovist, vyjmenované druhy rostlin a Zivo¢ichd. Na pozemcich pfimo dotéenych
zamérem se nevyskytuji stanovisté ani biotopy druhu, které jsou predmétem ochrany Evropsky
vyznamné lokality Sumava. Realizaci zaméru nedojde ke zméné situace v Gzemi, nedojde ke zméné
stavajiciho stavu prirodniho prostredi.

h)  Poloha vzhledem k zaplavovému Gzemi, poddolovanému Gzemi apod.

Zaplavovému Uzemi, poddolované Uzemi apod. nebudou nové dotéeny. Umisténi stavby je
definovano polohou stavajici Zelezniéni traté.

i) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové poméry
v Uzemi

Vzhledem k charakteru stavby nebude vliv na okolni pozemky vyznamny, okolni stavby nebudou

stavbou dotceny. Stavba neovlivni odtokové poméry v Gzemi.

) PoZadavky na asanace, demolice, k&ceni dfevin
Béhem stavby nebudou provadény asanace, demolice ani kaceni drevin.

k)  PoZadavky na maximalni doc¢asné a trvalé zabory zemédélského padniho fondu nebo
pozemka uréenych k plnéni funkce lesa

Pozemky zemédélského padniho fondu ani pozemky urcené k plnéni funkce lesa nebudou stavbou
dotceny.

) Uzemné technické podminky - zejména moznost napojeni stavby na stavajici technické
vybaveni Uzemi, prelozky inZenyrskych siti, moznost bezbariérového pristupu k navrhované
stavbé

Poloha stavby je urcena stavajici polohou Zelezniéni trati. Stavba bude napojena na stavajici rozvody.
PreloZky inZenyrskych siti nejsou soucésti stavby. Stavba neovliviiuje ani nezméni stavajici
bezbariérové pristupy.

KfiZzeni a ochrana stavajicich siti bude provedena v souladu s poZadavky spravct jednotlivych siti,
pripadné dle CSN 73 6005.
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m)  Seznam pozemkut podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba provadi

KATASTRALNI | PARCELA DRUH ’
KRAJ OBEC UZEMI ¢isLo POZEMKU VLASTNIK
zastavéna | Sprava Zeleznic, statni organizace,
Jihocesky Lenora Lenora st. 161 plochaa | Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto,
nadvori 11000 Praha 1
ostatni Sprava Zeleznic, statni organizace,
Jihocesky Lenora Lenora 403/7 locha Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto,
P 11000 Praha 1
Jihoesky Lenora Lenora 286/7 trvaly travni | Obec Lenora, ¢. p. 36, 38442
porost Lenora
Jihocesky Lenora Lenora 316/12 zahrada Obec Lenora, . p. 36, 38442
Lenora
ostatni Sprava Zeleznic, statni organizace,
Jihocesky Lenora Lenora 316/95 locha Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto,
P 11000 Praha 1

n)  Seznam pozemkd podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo
bezpeénostni pdsmo

Stavba bude probihat v tésné blizkosti stavajici Zelezni¢ni trati. Ochranna pasma stévajiciho zarizeni
zGistanou zachovéna.

Stavba se nachézi v ochranném pasmu drahy a soucasné se jedn& o stavbu drahy podle z&kona ¢.
266/1994 Sh., Zakon o drahach. Ochranné pasmo celostatni a regionalni drahy dle zdkona o drahach
tvori prostor po obou stranach dréahy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou 60 m od
osy krajni koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drédhy (mimo drahu vedenou
po pozemnich komunikacich). Celd stavba je umisténa v ochranném pasmu drahy a jeji realizaci
stavby nedojde ke zmén&m tohoto ochranného pasma.

0)  Vécné a ¢asové vazby stavby, podmirujici, vyvolané, souvisejici investice

Realizace stavby se predpoklada v roce 2025.
Stavba je realizovatelnd samostatné a neni podminéna dalSimi investicemi.

B.2 CELKOVY POPIS STAVBY
B.2.1 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA STAVBY A JEJIHO UZIVANI

a) Nova stavba nebo zména dokoncéené stavby, u zmén stavajicich staveb Udaje o jejich
soucasném stavu; zavéry stavebné technického, pfipadné stavebné historického prazkumu a
vysledky statického posouzeni nosnych konstrukci, Udaje o dotéené draze - kategorie drahy,
tratovy Usek, staniéeni apod.

Jednd se o novou stavbu.

Zakladni charakteristika trati:

Nazev trati Strakonice - Volary
Kategorie drahy podle Zakona ¢. 266/1994 Sb. regiondlni
Kategorie drahy podle TSI INF P5/F4
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Soucast sité TEN-T NE

Cislo trati podle Prohlaseni o draze 22300

Cislo trati podle nakresného jizdniho radu 707C

Cislo trati podle knizniho jizdniho fadu 198

Tratova trida zatiZeni C2

Maximalni tratova rychlost 60 km/hod.

Trakéni soustava nezavisla

Pocet tratovych koleji 1

Sprévce zarizeni Spréva Zeleznic, s.0., Oblastni reditelstvi Plzen

b)  Ugel uzivani stavby
Hlavnim cilem stavby je zvy3eni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy.
c)  Trvald nebo do¢asna stavba

Jednd se o stavbu trvalou.

d) Celkovy popis koncepce feSeni stavby véetné zakladnich parametra stavby, s ohledem na
umisténi a ucel stavby navrhované kapacity stavby, véetné zakladnich technickych parametra
stavby jako navrzené tratové rychlosti, oznaceni polohy dopraven a zastavek, zakladni udaje o
provozu a navrhovanych technologiich a zafizenich

= PS02-01-31PZSvev. km 61,769 (P1032)

Na prejezdu jsou navrZeny dva stojany vystraznik(i se zavorami (A, B). Vystrazniky budou pouzity
plastové, v LED provedeni a budou osazeny dopravni znackou A32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni
prejezd jednokolejny“. DZ A32a bude v zakladnim provedeni (1200 mm). Zavorova brevna budou
kompozitni bez LED brevnovych svitilen.

Informace o stavu prejezdu bude prenaSena strojvedoucimu prostrednictvim prejezdnikd.

Prejezdniky budou s aktivnim bilym svétlem, Zluté svétla neaktivni z odrazového materialu, zakladni
navést prejezdnikd bude ,,Otevieny prejezd”.

Informace o stavu prejezdu budou prenaSeny do diagnostického systému na pracovisti dirigujiciho
dispecera v ZST Volary. K prenosu bude vyuZit stavajici diagnosticky systém REMOTE 96, po stavajicim
kabelu.

V ramci stavby bude provedena Gprava a vyména softwaru v diagnostickém serveru v ZST Volary.

V dopravné Lenora bude ve sluZzebni mistnosti osazena ovladaci skririka pro ovlddani nového PZS v
km 61,796 (P1032) pfi posunu (s moznosti vyluky PZS). Pro zajisténi ¢innosti PZS pti odjezdu z
dopravny Lenora bude PZS ovlddano pomoci pageru kompatibilniho s ostatnimi zatizenimi v dané
lokalité.

Stavajici prejezdnik X617 v km 61,710 bude premistén do km 61,161, nové bude oznacen X611. Novy
kmenovy prejezdnik X611 zajisti prenos informace o stavu PZS P1032 a P1033 strojvedoucimu.

Ovladani PZS bude ve sméru od Volar automatické. Jako prvky pro spolupisobeni vlaku se
zabezpecovacim zarizenim budou pouZity nové pocitace naprav zavedeného typu. Pro vyhodnoceni
prajezdu viaku prejezdem bude vyuZito systémoveé prekriZzeni ovladacich Usek a smérové vystupy
pocitaca naprav.

Stavajici pocitate naprav umisténé ve stdvajicim technologickém objektu PZS v km 62,771 (P1034)
budou nahrazeny novymi pocitaci ndprav s umisténim v novém technologickém objektu PZS v km
61,796 (P1032). Nové pocitace néprav budou vyuZity pro ovlddani PZS P1032, P1033 a P1034,
k napojeni venkovnich ¢idel budou vyuZzity stavajici kabely.
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»Zvyseni bezpecnosti na prejezdu P1032 v km 61,796 na trati Strakonice - Volary*
B. Souhrnnd technické zprava

Nové dodané prvky interoperability (pocitace naprav) musi byt pokryty platnym ES prohlaSenim o
shodé a prislusnym certifikditem. Systémy detekce vlaki musi byt v souladu se specifikaci
ERA/ERTMS/033281 verze 5.0.

Musi byt dodrzeny podminky dle TNZ 34 2620 odstavce 6.1.2 délka Gseku kontroly volnosti nesmi byt
mensi neZ 24 metra a zaroven musi byt nejméné takov4, aby pfi jizdé kratkého rychlého vozidla nebyla
naruSena spravné ¢innost navazujiciho zabezpecovaciho zarizeni a odstavce 6.2.5 hranice Usekd pro
kontrolu volnosti prajezdného prarezu jizdni cesty musi byt situovany tak, aby bylo zajiSténo, Ze pi
vyhodnoceni volnosti Useku jsou ndpravy dréznich vozidel vzdaleny vice nez 4,2 metru od nameznika.
Snimace pocitact naprav vyhodnocujici prajezd Zelezni¢nich vozidel prejezdem musi byt umistény
nejméné 5 metrd od okraje vozovky nebo 4,75 metru od okraje chodniku.

U venkovnich prvkd pro PZZ bude provedena ochrana pred atmosférickymi vlivy dle platnych norem.

Technologie PZS bude umisténa do nového zatepleného technologického domku se sedlovou strechou,
s indikaci otevieni vstupnich dveri. Dverni kontakt bude pripraven pro moznost budouciho zapojeni do
DDTS (dalkova diagnostika technologickych systému) dle TS 2/2008 — ZSE v aktualnim znéni. Vzhledem
k umisténi elektronickych doplrik bude pouzit domek se zateplenim a moznosti temperovani. Kolem
technologického domku bude vybudovana zpevnénd plocha, kter4 zabrani prorastani travin,
v minimalni §ifi 1m.

Pro umisténi technologického domku byl vytipovan pozemek p.¢. 286/7 v k.0. Lenora ve vlastnictvi
Obce Lenora.

PZS bude vybaveno kombinovanou sdruzenou plastovou skfini pro prejezdy (mistni ovladani prejezdu,
telefon, napajeci ¢ast). Sk¥in bude umisténa vedle technologického domku v misté s pfimou viditelnosti
do oblasti prejezdu.

V rdmci vystavby prejezdového zabezpecovaciho zatizeni budou vykopové prace probihat v rozsahu km
61,084 —km 62,124.

V rozsahu vykopovych praci budou do vykopu priloZzeny dvé trubky HDPE pr.40 a kabel 10XN.

Kabelizace je navrzena v provedeni podle CSN 34 2040 ed.2, tj. s ochrannym kovovym obalem — typu
TCEPKPFLEZE.

PZS bude doplnéno o zafizeni s dalkové ovladanou zvukovou signalizaci pro osoby s omezenou
schopnosti orientace a pohybu.

Priblizovaci Usek PZS ve sméru od Volar je vypocten a situovan na rychlost 60 km/hod.
= S0 01-10-01 Lenora - Volary, Zelezniéni svrSek, km 61,313-61,971

Staniceni:

Staniceni bylo prevzato z nestavebniho projektu stavajiciho stavu. Referenéni stanic¢eni je konec
prechodnice v km 61,311 771.

Rychlosti:

Ve stavajicim stavu je maximalni tratova rychlost 50 km/h. Navrzené feSeni umozriuje do budoucna
zavést rychlostni profil V130. NavrZené rychlosti jsou 50/55.

Smérové a vyskové redeni:
Zacatek smérovych a vyskovych Gprav: km 61,313 335

Zacatek vymeny Zel. svrsku (bet. prazce): km 61,351 722
Zacatek prazcd ,,Y*: km 61,377 125
Konec prazca ,,Y*“: km 61,898 525
Konec vymeny Zel. svrsku: km 61,923 927
Konec smérovych a vyskovych Uprav: km 61,970 855

Pro navrh smérového feseni byly prevzaty tecny z nestavebniho projektu stavajiciho stavu dodaného
SZG. Byl navrZen slozeny smérovy oblouk ze t¥i polomérc.
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»Zvyseni bezpecnosti na prejezdu P1032 v km 61,796 na trati Strakonice - Volary*
B. Souhrnnd technické zprava

NavrZena niveleta TK respektuje stavajici vyskovy profil trati a ne navrzena se zdvihy do 10 cm.
Kolejnice

Vymeéna Zel. svrSku je navrzena od km 61,351 722 a7 do km 61,923 927.

V rekonstruovaném useku budou pouZzity nové kolejnice tvaru 49E1 z oceli tridy R260 min. dl. 74 m.
PraZce

V celém treSeném oblouku budou pouZity ocelové prazce tv. ,Y* na zacatku i na konci Useku
s dostatecnym presahem do pfimé v min. dl. 20,0 m. Detaily navrieného reSeni jsou uvedeny
v kladecim planu.

Na zacdtku i na konci Useku budou doplnény nové bet. praice dl. 2,60 m spruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Rozdéleni prazct Y bude ,,k* (1320 mm). PraZce tv. ,,Y* pod konstrukci
Zelezni¢éniho prejezdu (praZce ¢. 319 -324) budou v antikorozni Gpravé vcéetné upevriovadel. PraZce
v antikorozni Upravé budou dodany z vyroby. Celkovy pocet Y prazca je 396 ks, ztoho 2 ks
prechodovych prazca.

Rozsireni rozchodu v oblouku se v kazdém poloméru méni: v oblouku R = 189 m je Au = 12 mm, vybéh
rozsireni je Lu = 25,000 m; v oblouku R =179,8 m je Au = 14 mm, vybéh rozsireni je Lul = Lu2 = 2,000
m; v oblouku R =168 m je Au = 16 mm, vybéh rozSifeni je Lu = 22,000 m.

Kolejové loze

Kolejoveé loZe v celém Useku bude nové. V Useku zfizeni zesilené konstrukce prazcového podloZi pod
prejezdovou konstrukci véetné vybéhu, bude stavajici kolejové loZe odtézeno a bude s nim naloZzeno
jako s odpadem. Po zfizeni ZKPP bude ztizeno nové kolejové loze.

Kolejové loZze musi byt v plném profilu konsolidovano pred zfizenim zavérnych svart dynamickym
stabilizatorem s fizenym poklesem podle predpisu SZDC S 3/2.

Kolejoveé loZe je navrzeno vlevo trati jako uzaviené, aby mohl byt zfizen trativod a byl minimalizovéan
zésah do prilehlého svahu, vpravo jako oteviené, v Useku Zel. prejezdu bude loZe uzaviené, ve skalnim
zérezu bude loZe oteviené z obou stran. Prechod z otevieného na uzaviené kolejove loZe je navrzen ve
sklonu max 1:12, v ném se bude plynule ménit vyska stezky a Sirka télesa Zelezni¢niho spodku.

V mistech se smérovou a vySkovou Upravou koleje bude kolejové loZe doplnéno a upraveno do
predepsaného tvaru.

Stykovana kolej

V reSeném Useku zGstane zachovana stykovana kolej. Zrizeni stykované koleje bude provedeno
v souladu s predpisem SZDC S3 dil XI Usporadani stykované a bezstykové koleje. Zakladni délka kolejnic
ve stykované koleji je 25 m. Kolejnicové styky budou umistény v koleji vstficné. V obloucich je nutno
poufZiti zkracenych kolejnic do vnitfniho kolejnicového pésu. V dlouhych obloucich o poloméru mensim
nez 188 m je nutné kdosazeni pripustné hodnoty nevstricnosti navrhnout individudini feSeni
v realiza¢ni dokumentaci stavby a musi byt odsouhlaseno objednatelem.

ZajiSténi prostorove polohy koleje

Zajisténi prostorové polohy koleje bude provedeno dle dopisu Reditele 013, ¢. 168954/2021-S7-GR-
013 odchyIné od predpisu SZDC S3 ,,Zelezni¢ni svriek*. Zajisténi PPK bude realizovano pomoci bodd
Zelezniéniho bodového pole.

Kapacitni tdaje:

Smérova a vyskova Uprava 85,315 m
Vyména kolejnic 572,205 m
Vyména prazcd — nove bet. praZce 50,805 m
Vyména prazca — nové Y prazce 521,400 m
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»Zvyseni bezpecnosti na prejezdu P1032 v km 61,796 na trati Strakonice - Volary*
B. Souhrnnd technické zprava

PraZce v antikorozni Upravé 6 ks prazcua

= S5001-11-01 Lenora - Volary, Zelezniéni spodek, km 61,313-61,971

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku je navrZena pouze vrozsahu zesilené konstrukce praZcového
podloZi pod Zelezni¢nim prejezdem. Déle je dle pozadavku spravce navrzeno odvodnéni PTZS v rozsahu
vymeény Zel. svrsku.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plar télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena jednostranné sklonénd ve sklonu 5%. V Gseku, kde se
s Gpravou PTZS neuvazuje, je uvaZovana teoreticka plan télesa Zel. spodku ve sklonu 5% (vykresleno
v pricnych fezech carkované).

Plan je na zacatku Useku v pfimé a v prvni casti slozeného oblouku do KO/ZO v km 61,534 580
navrzena jednostranné sklonéné vpravo ve sklonu 5%. Trat v tomto misté vede na ndspu a v pripadé
dostredného sklonu plané (vlevo) by byly nutné rozsahlejSi Gpravy pro rozSireni drézni stezky.
Sklonénim plané na druhou stranu se tyto Upravy eliminuji na minimum. Od KO/ZO v km 61,534 580 je
navrzena PTZS sklonéna 5% vlevo.

Zména sklonu plané je navrZzena v oblouku o R = 189 m. Zména sklonu se uskutecni na dl. 6,0 m.

Zména vysky PTZS pri prechodu mezi jednotlivymi druhy prazcd se uskuteéni vybéhem v dl. 5,0 m pod
prazci s niz8i predepsanou tl. kol. loZe (tedy pod ocelovymi prazZci Y). Tato zména se nesmi uskutecénit
pod vyhybkou, LIS, kolejnicovym stykem nebo pod prejezdem.

Geotechnicky prazkum

Vramci stavby byl pro posouzeni Unosnosti Zel. spodku proveden geotechnicky prizkum firmou
Waltec GDS, s.r.o0. Byly provedeny celkem dvé kopané sondy — pred a za prejezdem. Byly provedeny
zatéZovaci zkousky. V primém podlozi Zel. prejezdu byly zastiZzeny balvany - 10% o velikosti az 40 cm a

25% do 25 cm. Lze tedy ocekavat i vychozy pevného skalniho podkladu. Statickd zatéZovaci zkouska
byla provedena na upravené zemni plani po odstranéni balvanu velké frakce.

Zesilen& konstrukce prazcového podloZzi

Zacatek ZKPP: km 61,791
Konec ZKPP:  km 61,808

Na zékladé vysledka geotechnického priazkumu byla navrZena tato skladba ZKPP:

- Kolejové loZe tl. 0,300 m
- Konstrukéni vrstva — SD 0/63 kv tl. 0,300 m
- Podkladni (zesilujici) vrstva — SC 0/32, Csys tl. 0,300 m

- Zhutnéna zemni plan

Pres uvedeny prejezd prechazi mistni komunikace s odhadovanou hodnotou 40 TNV/24 hod (sc¢itani
dopravy nebylo dle RSD provedeno a nahradni hodnota TDZprej byla stanovena dle 711 104). Jako
podkladni (zesilujici) vrstva byla zvolena smés kameniva stmelend cementem (SC 0/32, Csy), dle pfilohy
13 SZ S4. Emat, 1 = 140 MPa, min. tloustka hpy, 2p=0,30m. Konstrukéni vrstva byla navrzena ze $térkodrti
SD 0/63kv z daivodu jejiho vyssiho materialového modulu nutného pro dosazeni pozadované hodnoty
Emin, PL.

Odvodnéni

Odvodnéni ve skalni zarezu je navrzeno vyfrézovanim prikopu/zlabu do skalniho zafezu. Dno bude
v pripadé velkych nerovnosti zpevnéno a vyrovnano betonem. Prikop bude vyspadovan v minimalnim

sklonu 1,50%. proti sméru staniceni az k ndspu v km 61,548 kde bude vyveden na terén. Konec prikopu
bude zpevnén tvarnicemi TZZ5 v dl. 6,900 m.
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»Zvyseni bezpecnosti na prejezdu P1032 v km 61,796 na trati Strakonice - Volary*
B. Souhrnnd technické zprava

Od km 61,675 bude trat odvodnéna pomoci nového trativodu. Trativod bude zfizen az do km 61,944,
kde bude pod koleji svodnym potrubim preveden na druhou stranu a vyustén na svah. Trativod bude
zakoncen prefabrikovanou trativodni vyusti. Trativod bude vyveden na pozemek parc. ¢. 316/12 ve
vlastnictvi obce Lenora. Vyvedeni trativodu na tento pozemek bylo predjednano s pani starostkou obce
Lenora.

Trativodni vétev je dlouhd celkem 266,0 m. Trativod je ukoncen prefabrikovanou trativodni vyusti.
Potrubi bude plastové PEHD DN 200, trativodni Sachty budou také z plastu o vniténim priméru DN 400.
Sklon trativodu v km 61,675 — 61,756 bude ve sklonu min. 3,0 %0 a bude uloZzen do betonového loze.
Od km 61,756 bude trativodni potrubi ve sklonu vice nez 10,0 %o. Trativodni potrubi bude uloZzeno na
vyrovnavaci vrstvu Stérkopisku fr. 0/32 tl. 0,050 m, trativodni ryha bude vyloZena filtra¢ni geotextilii
avyplnéna jednotnou vyplni drcenym kamenivem fr. 16/32. Trativodni Sachty budou uloZeny na
vyrovnavaci vrstvu ze Stérkopisku tl. 0,200 m a zasypany propustnym nenamrzavym materialem.

Do trativodni vétve bude zalstén i pri¢ny odvodriovaci Zlab odvodriujici komunikaci u prejezdu. Zlab
bude pomoci svodného potrubi zaGstén do trativodni 3achty S7. Svodné potrubi a odvodnovaci Zlab
jsou soucéasti SO 01-50-01 Obec Lenora, pozemni komunikace na prejezdu P1032.

ZKPP po Zel. prejezdem bude odvodnéno pomoci vySe popsané trativodni vétve.

Vzhledem k zastizenému skalnimu podloZi v kopanych sondach pti IGP, bude pravdépodobné pri
vykopovych pracich (pfi zfizovani odvodnéni, zejména prikopu ve skalnim zarezu a trativoda), nutné
poufZiti specialni rozpojovaci mechanismy — rozryvace, sklani fréza, skalni IZice, kladiva.

Kapacitni tdaje:

Zpevnény prikop tvarnice TZZ5dl. 6,9 m (23 ks)
Trativodni potrubi PEHD DN 200 dl. 266,0 m
Trativodni Sachta PEHD DN 400 13 ks
Prefabrikovand trativodni vyust 1ks

= S50 01-14-01 Lenora - Volary, vystroj trati

V radmci stavebniho objektu vystroje trati je uvazovano s odstranénim téchto naveésti:
- km 61,504 Vystrazny kolik vpravo
- km61,871 Sklonovnik, vpravo
- km 62,086 Vystrazny kolik vlevo

Nové budou umistény naveésti:

- km61,346 Sklonovnik vpravo

- km61,397 Sklonovnik vlevo

- km61,519 Sklonovnik vpravo

- km 61,600 Sklonovnik vpravo i vlevo
- km61,759 Sklonovnik vpravo i vlievo
- km61,811 Sklonovnik vpravo i vlevo
- km61,885 Sklonovnik vpravo i vlievo
- km 61,968 Sklonovnik vpravo i vlevo

= S0 01-13-01 Lenora - Volary, Prejezd P1032

Prejezdova konstrukce

Stavajici prejezdova konstrukce bude nahrazena novou. Nova prejezdovad konstrukce bude tvorena
vné&jsimi a vnit¥nimi polymerbetonovymi prejezdovymi panely na ocelovych nosigich. Sirka prejezdové
konstrukce bude 7,100 m.
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»Zvyseni bezpecnosti na prejezdu P1032 v km 61,796 na trati Strakonice - Volary*
B. Souhrnnd technické zprava

Vstupni parametry navrhu prejezdové konstrukce:
- rychlostni pasmo Zeleznice RPO (tratova rychlost 60 km/h)
- Kategorie zatiZzeni prejezdu Malé zatiZeni (pocet 52 TNV/den)

Prejezdova konstrukce musi spliiovat parametry uvedené ve vzorovych listech 711 Zelezni¢ni piejezdy
a prechody, konkrétné 7 11 1.5, Piejezdy a prechody v kolejich 4. - 6. ¥adu v rychlostnim pasmu RPO (V
< 60 km/h) s nizkym dopravnim zatizenim®.

VnéjSi panely budou uloZeny v prefabrikovanych zavérnych zidkach uloZenych na prefabrikovaném
betonovém zakladu s vyrovnavaci vrstvou z cementové malty max. tl. 0,020 m. Betonovy zaklad bude
na podsypu ze Stérkodrti tl. 0,150 m.

Sty¢né spary mezi zavérnymi zidkami a komunikaci a pri napojeni nové obrusné vrstvy komunikace na
stavajici povrch budou zality pruznou zalivkou.

Pro plynulé navazéani prejezdové konstrukce na stévajici komunikaci budou zavérné zidky vpravo
snizeny o0 30 mm a vnéjsi panely uklonény.

= S0 01-50-01 Obec Lenora, pozemni komunikace na pfejezdu P1032

Uprava komunikace

Za zavérnymi zidkami je navrZena Uprava komunikace navriena v nezbytném rozsahu pro plynulé
navazani na stavajici komunikaci. Vzhledem k charakteru prejezdu a vySkovému vedeni komunikace
byly pro vySkové napojeni vyuzity minimélni hodnoty zakruzovacich obloukd pti rekonstrukci
stvajicich prejezdu ve stisnénych pomérech — dle normy min. Rv = 20 m (pro komunikace s provozem
autobusud) a min. polomér Ru=75m.

NavrZeny minimélni polomér vrcholového zakruZovaciho oblouku v projektu je Rv = 25 m, minimalni
polomér udolnicového zakruzovaciho oblouku v projektu je Ru =75 m.

Délka upravy komunikace vlevo je 17,513 m v ose komunikace, délka Uprav vpravo je 16,784 m v ose
komunikace.

Skladba vozovky je navrzena dle platnych TP 170 a je zaménitelnd za jinou vhodnou konstrukci pfi
splnéni podminek TP 170. NavrZzené konstrukce vozovky:

D2-N-3-VI-PII

ACO 11 50mm
R-mat 50mm
min SDB 200mm

Napojeni nové konstrukce vozovky musi byt provedeno zazubenim vrstev do stavajici komunikace.
VSechny spoje — mezi zavérnou zidkou a komunikaci a pfi napojeni na stavajici komunikaci budou zality
pruznou asfaltovou zélivkou.

Odvodnéni komunikace u Zelezniéniho prejezdu

Odvodnéni Zelezni¢niho prejezdu vpravo je feSeno gravitacné sklonem navazujici komunikace smérem
od prejezdu. Odvodnéni komunikace vlevo je reSeno pricnym prahem z monoblokda RD 200 mm. Pri¢ny
préh bude novy, umistény 3,932 m od osy koleje (osa konstrukce pricného prahu). Pricny prah bude
zakoncen koncovym kusem s boénim vyusténim a bude pomoci svodného potrubi DN 200 zaustén do
trativodni Sachty S7, ktera je soucasti SO 01-11-01 Lenora - Volary, Zelezni¢ni spodek, km 61,313-
61,971

= S0 02-86-01 Pfipojka NN pro PZZ P1032

Misto p¥ipojeni pro budované PZZ P1032 bude stavajici sdruzend skiifi RE-SZ+RP-P1033, kterd je
umisténa v blizkosti prejezdu P1033 u TO PZZ P1033. Ve stavajicim stavu je ze skfiné napajeno PZZ
P1033 a PZZ P1034.
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»Zvyseni bezpecnosti na prejezdu P1032 v km 61,796 na trati Strakonice - Volary*
B. Souhrnnd technické zprava

V elektromérovém rozvadéc¢i RE-EG.D bude navySeno hlavni jisténi (dle smlouvy o pripojeni ¢.
900222283445) na hodnotu 3x32 A. Stavajici jisténi pred elektromérem je 3x25 A. Kabel do RE-SZ+RP-
P1033 zGstane stavajici.

U TO PZZ P1033 stoji sestava rozvadéct RE-SZ(podruzny)+RP-P1033. Tato sestava bude demontovana a
nahrazena novym sdruzenym rozvadécem (pilirem) RP-P1033. Bude obsahovat prepétovou ochranu,
vypina¢, prepina¢ a privodku pro napajeni z ndhradniho zdroje NZ. Zrozvadéce RP-P1033 bude
napéjen stavajici rozvadéc technologie uvnitf TO R-P1033, stavajici rozvadéc¢ RP-P1034 a nové rozvadéc
pro PZZ P1032 RP-P1032. Ptivodka pro napéjeni z NZ bude pro vSechny 3 prejezdy P1032, P1033 a
P1034.

Kabel vedeny zrozvadécée RP-P1033 bude ukonéen vrozvadédi RP-P1032, ktery bude umistén u
technologického objektu TO P1032. Z rozvadéce RP-P1032 bude napajen rozvadéc technologie uvnitf
TO R-P1032.

e) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych poZzadavka na stavby a
technickych poZadavki zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby nebo souhlasu provozovatele
drahy o udélenych vyjimkach z platnych predpisd a norem a souhlasu provozovatele drahy s
pouZitim neschvaleného a nezavedeného zafizeni

Realizace stavby dle schvélené projektové dokumentace neni podminéna vyjimkou z norem a
predpisa.

Pfi pouZiti dosud nezavedeného zafizeni je nutné v ramci stavby provést jeho technické schvéleni a
zazadat o ovérovaci provoz.

f) Informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou zohlednény podminky zavaznych
stanovisek dotéenych organt

Dotc¢ené orgény ve svych vyjadrenich a stanoviscich ke stavbé neukladaji pro umisténi stavby Zadné
pozadavky nad ramec platné legislativy. Podminky uvedené ve stanoviscich budou zapracovany v
projektové dokumentaci stavby a pisemna vyjadreni a stanoviska jsou soucasti Dokladoveé ¢asti.

g)  Ochrana stavby podle jinych pravnich predpisa - kulturni paméatka apod., nova ochranna
pasma a chranéna tzemi

Stavba se nedotkne ochrany nemovitych kulturnich pamatek ani chranénych tzemi.

Stavba se nachazi v ochranném pasmu drahy a jeji realizaci se toto paAsmo nezméni.

h)  z&kladni bilance stavby - potfeby a spotieby médii a hmot, hospodafeni s deStovou vodou,
celkové produkované mnozstvi a druhy odpada a emisi, tfida energetické naro¢nosti budov apod.

Stavebni zamér vzhledem ke svému charakteru neklade naroky na zdroje surovin, vody ani likvidaci
odpadnich vod. Stavba pfi provozu neprodukuje odpady.

Pfi stavbé nebudou provadény demolice.
V radmci stavby nedojde k vyznamnému presunu odkopané zeminy.

Odpad bude uloZen dle kategorizace odpad nezadvadnym zplsobem na fizenou skladku, kde musi
dodavatel uzavrit smlouvu o uloZeni odpadu s osobou oprédvnénou k nakladani s odpady.

Skladka nebezpecného odpadu:
e RUMPOLD 01 - Vodriany s.r.o. StoZicka 1241/3, Vodrany, 389 01 (vzdalenost od stavby 50 km)

Uvedené zarizeni pro nakladani s odpady neni pro zhotovitele zavazné.

i) Z&kladni predpoklady vystavby - éasové udaje o realizaci stavby, ¢lenéni na etapy

Realizace stavby se predpoklada v roce 2026.
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Stavba neni ¢lenéna na etapy.

) Z&kladni poZadavky na predcasné uZivani staveb a staveb ke zkuSebnimu provozu, doba
jejich trvani ve vztahu k dokonéeni a uZivani stavby

Vechny pouzité prvky a zarizeni musi byt schvéleny nebo pro né bude povolen ovérovaci provoz ve
smyslu smérnice SZDC ¢&. 34 pro uvadéni vyrobki do provozu. Pro prvky interoperability musi byt
doloZeny ES prohlaseni o shodé a kopie platnych certifikat véetné souvisejiciho technického souboru
dokumentace.

Podle z&kona o drah&ch ¢. 266/94Sb. jsou ve stavbé provozni soubory a stavebni objekty pouze
charakteru ,,stavby drdhy“. U téchto objektl a provoznich soubord musi byt zpuasobilost k uZivani
pred vydanim kolaudac¢niho rozhodnuti ovérena technicko — bezpecnostni zkouskou a zkuSebnim
provozem. Rozsah a podminky TBZ a zkuSebniho provozu stanovi provadéci predpis tj. vyhlaska
177/95Sb.

ZkuSebni provoz se zavede po provedeni TBZ, vydanim Rozhodnuti o povoleni zkuSebniho provozu
s uvedenim podminek a doby trvani. O povoleni zkuSebniho provozu musi stavebnik poZadat Drazni
arad. Délku trvani zkuSebniho provozu uréi Drézni Urad.

Ukonéeni stavby bude provedeno kolaudac¢nim Fizenim, které na zakladé poZadavku investora vyda
prislusny stavebni Grad.

k)  Orientaéni naklady stavby

Celkové investi¢ni ndklady jsou odhadovany na cca XX mil. K¢ bez DPH.

B.2.2 CELKOVE URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE RESENI

a)  Urbanistické feSeni - kompozice prostorového reSeni

Jedn4 se o stavbu technické infrastruktury.

Stavba je umisténa na dréZnich pozemnich a vymezena stavajici polohou Zelezni¢nich stanic a
Zelezni¢ni trati.

b) Architektonické feSeni - tvarové ¥eSeni, materidlové a barevné feSeni.
Netyka se.

B.2.3 CELKOVE TECHNICKE RESENI

a)  Popis celkové koncepce technického feSeni po skupindch objektd nebo jednotlivych
objektech, véetné udaji o statickych vypoctech prokazujicich, Ze stavba je navriena tak, aby
zatizeni na ni pasobici nemélo za nasledek poskozeni stavby nebo jeji ¢asti, vétsi stupen
nepfipustného pretvoreni

Stavebni zamér je ¢lenén na jednotlivé objekty technologické a stavebni ¢asti:

Technologickéa éast:

Na prejezdu jsou navrZeny dva stojany vystraznik(i se zavorami (A, B). Vystrazniky budou pouzity
plastové, v LED provedeni a budou osazeny dopravni zna¢kou A32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni
prejezd jednokolejny”. DZ A32a bude v zakladnim provedeni (1200 mm). Zavorova brevna budou
kompozitni bez LED brevnovych svitilen.

Informace o stavu prejezdu bude prenaSena strojvedoucimu prostrednictvim prejezdnikd.
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Prejezdniky budou s aktivnim bilym svétlem, Zluté svétla neaktivni z odrazového materialu, zakladni
navést prejezdnikd bude ,,Otevieny prejezd”.

Informace o stavu prejezdu budou prenaSeny do diagnostického systému na pracovisti dirigujiciho
dispecera v ZST Volary. K prenosu bude vyuZit stavajici diagnosticky systém REMOTE 96, po stavajicim
kabelu.

V ramci stavby bude provedena Gprava a vymeéna softwaru v diagnostickém serveru v ZST Volary.

V dopravné Lenora bude ve sluZzebni mistnosti osazena ovladaci skririka pro ovlddani nového PZS v
km 61,796 (P1032) pfi posunu (s moznosti vyluky PZS). Pro zajisténi ¢innosti PZS pti odjezdu z
dopravny Lenora bude PZS ovlddano pomoci pageru kompatibilniho s ostatnimi zatizenimi v dané
lokalité.

Stavajici prejezdnik X617 v km 61,710 bude premistén do km 61,161, nové bude oznacen X611. Novy
kmenovy prejezdnik X611 zajisti prenos informace o stavu PZS P1032 a P1033 strojvedoucimu.

Ovladani PZS bude ve sméru od Volar automatické. Jako prvky pro spolupisobeni vlaku se
zabezpecovacim zarizenim budou pouZity nové pocitace naprav zavedeného typu. Pro vyhodnoceni
prajezdu viaku prejezdem bude vyuZito systémoveé prekriZzeni ovladacich Usek( a smérové vystupy
pocitaca ndprav.

Stavajici pocita¢e naprav umisténé ve stvajicim technologickém objektu PZS v km 62,771 (P1034)
budou nahrazeny novymi pocitaci ndprav s umisténim v novém technologickém objektu PZS v km
61,796 (P1032). Nové pocitace néprav budou vyuZity pro ovlddani PZS P1032, P1033 a P1034,
k napojeni venkovnich ¢idel budou vyuZzity stavajici kabely.

Nové dodané prvky interoperability (pocitace naprav) musi byt pokryty platnym ES prohlaSenim o
shodé a prislusnym certifikditem. Systémy detekce vlakd musi byt v souladu se specifikaci
ERA/ERTMS/033281 verze 5.0.

Musi byt dodrzeny podminky dle TNZ 34 2620 odstavce 6.1.2 délka Gseku kontroly volnosti nesmi byt
mensi neZ 24 metra a zaroven musi byt nejméné takov4, aby pfi jizdé kratkého rychlého vozidla nebyla
naruSena spravné ¢innost navazujiciho zabezpecovaciho zarizeni a odstavce 6.2.5 hranice Usekd pro
kontrolu volnosti prajezdného prarezu jizdni cesty musi byt situovany tak, aby bylo zajiSténo, Ze pi
vyhodnoceni volnosti Useku jsou napravy draznich vozidel vzdaleny vice nez 4,2 metru od nameznikd.
Snimace pocitact naprav vyhodnocujici prajezd Zelezni¢nich vozidel prejezdem musi byt umistény
nejméné 5 metrd od okraje vozovky nebo 4,75 metru od okraje chodniku.

U venkovnich prvka pro PZZ bude provedena ochrana pred atmosférickymi vlivy dle platnych norem.

Technologie PZS bude umisténa do nového zatepleného technologického domku se sedlovou strechou,
s indikaci otevieni vstupnich dveri. Dverni kontakt bude pripraven pro moznost budouciho zapojeni do
DDTS (dalkova diagnostika technologickych systému) dle TS 2/2008 — ZSE v aktualnim znéni. Vzhledem
k umisténi elektronickych doplrik bude pouzit domek se zateplenim a moznosti temperovani. Kolem
technologického domku bude vybudovdna zpevnénd plocha, kter4 zabrani prorastani travin,
v minimalni §ifi 1m.

Pro umisténi technologického domku byl vytipovan pozemek p.¢. 286/7 v k.U. Lenora ve vlastnictvi
Obce Lenora.

PZS bude vybaveno kombinovanou sdruzenou plastovou skfini pro prejezdy (mistni ovladani prejezdu,
telefon, napajeci ¢ast). Sk¥in bude umisténa vedle technologického domku v misté s pfimou viditelnosti
do oblasti prejezdu.

V rdmci vystavby prejezdového zabezpecovaciho zatizeni budou vykopové prace probihat v rozsahu km
61,084 —km 62,124.

V rozsahu vykopovych praci budou do vykopu priloZzeny dvé trubky HDPE pr.40 a kabel 10XN.

Kabelizace je navrzena v provedeni podle CSN 34 2040 ed.2, tj. s ochrannym kovovym obalem — typu
TCEPKPFLEZE.
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PZS bude doplnéno o zafizeni s dalkové ovladanou zvukovou signalizaci pro osoby s omezenou
schopnosti orientace a pohybu.

Priblizovaci Usek PZS ve sméru od Volar je vypocten a situovan na rychlost 60 km/hod.
Stavebni ¢ast:

= S50 01-10-01 Lenora - Volary, Zelezniéni svrSek, km 61,313-61,971

Staniceni:

Staniceni bylo prevzato z nestavebniho projektu stavajiciho stavu. Referenéni stanic¢eni je konec
prechodnice v km 61,311 771.

Rychlosti:

Ve stavajicim stavu je maximalni tratova rychlost 50 km/h. Navrzené feSeni umozriuje do budoucna
zavést rychlostni profil V130. NavrZené rychlosti jsou 50/55.

Smérové a vyskove redeni:
Zacatek smérovych a vyskovych Gprav: km 61,313 335

Zacatek vymeny Zel. svrsku (bet. prazce): km 61,351 722
Zacatek prazcd ,,Y*: km 61,377 125
Konec prazca ,,Y*“: km 61,898 525
Konec vymeny Zel. svrsku: km 61,923 927
Konec smérovych a vyskovych Uprav: km 61,970 855

Pro navrh smérového feseni byly prevzaty tecny z nestavebniho projektu stavajiciho stavu dodaného
SZG. Byl navrZen slozeny smérovy oblouk ze t¥i polomérc.

NavrZena niveleta TK respektuje stavajici vyskovy profil trati a ne navrzena se zdvihy do 10 cm.
Kolejnice

Vyména Zel. svrSku je navrzena od km 61,351 722 a7 do km 61,923 927.

V rekonstruovaném useku budou pouZity nové kolejnice tvaru 49E1 z oceli tridy R260 min. dl. 74 m.
PraZce

V celém reSeném oblouku budou pouZity ocelové prazce tv. ,Y* na zacatku i na konci Useku
s dostatecnym presahem do ptfimé v min. dl. 20,0 m. Detaily navrieného reSeni jsou uvedeny
v kladecim planu.

Na zacdtku i na konci Useku budou doplnény nové bet. praice dl. 2,60 m spruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Rozdéleni prazct Y bude ,,k* (1320 mm). PraZce tv. ,,Y* pod konstrukci
Zelezni¢éniho prejezdu (praZce ¢. 319 -324) budou v antikorozni Gpravé vcéetné upevriovadel. PraZce
v antikorozni Upravé budou dodany z vyroby. Celkovy pocet Y prazca je 396 ks, ztoho 2 ks
prechodovych prazca.

Rozsireni rozchodu v oblouku se v kazdém poloméru méni: v oblouku R = 189 m je Au = 12 mm, vybéh
rozsireni je Lu = 25,000 m; v oblouku R =179,8 m je Au = 14 mm, vybéh rozsireni je Lul = Lu2 = 2,000
m; v oblouku R =168 m je Au = 16 mm, vybéh rozSifeni je Lu = 22,000 m.

Kolejové loze

Kolejoveé loZe v celém Useku bude nové. V Useku zfizeni zesilené konstrukce prazcového podloZi pod
prejezdovou konstrukci véetné vybéhu, bude stavajici kolejové loZe odtézeno a bude s nim naloZzeno
jako s odpadem. Po zfizeni ZKPP bude ztizeno nové kolejové loze.

Kolejové loZze musi byt v plném profilu konsolidovano pred ztizenim zavérnych svart dynamickym
stabilizatorem s fizenym poklesem podle predpisu SZDC S 3/2.
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Kolejoveé loZe je navrzeno vlevo trati jako uzaviené, aby mohl byt zfizen trativod a byl minimalizovan
zésah do prilehlého svahu, vpravo jako oteviené, v Useku Zel. prejezdu bude loZe uzaviené, ve skalnim
zérezu bude loZe oteviené z obou stran. Prechod z otevieného na uzaviené kolejove loZe je navrien ve
sklonu max 1:12, v ném se bude plynule ménit vyska stezky a Sirka télesa Zelezni¢niho spodku.

V mistech se smérovou a vySkovou Upravou koleje bude kolejové loZe doplnéno a upraveno do
predepsaného tvaru.

Stykovana kolej

V reSeném Useku zGstane zachovana stykovana kolej. Zfizeni stykované koleje bude provedeno
v souladu s predpisem SZDC S3 dil XI Usporadani stykované a bezstykové koleje. Zakladni délka kolejnic
ve stykované koleji je 25 m. Kolejnicové styky budou umistény v koleji vstficné. V obloucich je nutno
poufZiti zkracenych kolejnic do vnitfniho kolejnicového pésu. V dlouhych obloucich o poloméru mensim
nez 188m je nutné kdosazeni pripustné hodnoty nevstricnosti navrhnout individudini feSeni
v realiza¢ni dokumentaci stavby a musi byt odsouhlaseno objednatelem.

Zajisténi prostorove polohy koleje
Zajisténi prostorové polohy koleje bude provedeno dle dopisu Reditele 013, ¢. 168954/2021-S7-GR-

013 odchyIné od predpisu SZDC S3 ,,Zelezni¢ni svriek*. Zajisténi PPK bude realizovano pomoci bodd
Zelezniéniho bodového pole.

Kapacitni tdaje:

Smérova a vyskova Uprava 85,315 m
Vyména kolejnic 572,205 m
Vyména prazcd — nove bet. praZce 50,805 m
Vyména prazca — nové Y prazce 521,400 m
PraZce v antikorozni Upravé 6 ks prazca

= S5001-11-01 Lenora - Volary, Zelezniéni spodek, km 61,313-61,971

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku je navrZena pouze vrozsahu zesilené konstrukce praZcového
podloZi pod Zelezni¢nim prejezdem. Déle je dle pozadavku spravce navrzeno odvodnéni PTZS v rozsahu
vymeény Zel. svrsku.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plar télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena jednostranné sklonénd ve sklonu 5%. V Gseku, kde se
s Gpravou PTZS neuvazuje, je uvaZovéana teoreticka plan télesa Zel. spodku ve sklonu 5% (vykresleno
v pricnych fezech carkované).

Plan je na zacatku Useku v pfimé a v prvni casti slozeného oblouku do KO/ZO v km 61,534 580
navrzena jednostranné sklonéné vpravo ve sklonu 5%. Trat v tomto misté vede na ndspu a v pripadé
dostredného sklonu plané (vlevo) by byly nutné rozsahlejsi Gpravy pro rozSireni drézni stezky.
Sklonénim plané na druhou stranu se tyto Upravy eliminuji na minimum. Od KO/ZO v km 61,534 580 je
navrzena PTZS sklonéna 5% vlevo.

Zména sklonu plané je navrzena v oblouku o R = 189 m. Zména sklonu se uskute¢ni na dl. 6,0 m.
Zména vysky PTZS pri prechodu mezi jednotlivymi druhy prazcd se uskuteéni vybéhem v dl. 5,0 m pod
prazci s niz8i predepsanou tl. kol. loZe (tedy pod ocelovymi prazZci Y). Tato zména se nesmi uskutecénit
pod vyhybkou, LIS, kolejnicovym stykem nebo pod prejezdem.

Geotechnicky prazkum

Vramci stavby byl pro posouzeni Unosnosti Zel. spodku proveden geotechnicky prizkum firmou
Waltec GDS, s.r.o0. Byly provedeny celkem dvé kopané sondy — pred a za prejezdem. Byly provedeny
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zatéZzovaci zkousky. V primém podlozi Zel. prejezdu byly zastiZzeny balvany - 10% o velikosti aZz 40 cm a
25% do 25 cm. Lze tedy ocekavat i vychozy pevného skalniho podkladu. Statickd zatéZovaci zkouska
byla provedena na upravené zemni plani po odstranéni balvanu velké frakce.

Zesilen& konstrukce prazcového podloZzi
Zacatek ZKPP: km 61,791
Konec ZKPP:  km 61,808

Na zékladé vysledka geotechnického priazkumu byla navrZena tato skladba ZKPP:

- Kolejové loZe tl. 0,300 m
- Konstrukéni vrstva — SD 0/63 kv tl. 0,300 m
- Podkladni (zesilujici) vrstva — SC 0/32, Csys tl. 0,300 m

- Zhutnéna zemni plan
Pres uvedeny prejezd prechazi mistni komunikace s odhadovanou hodnotou 40 TNV/24 hod (sc¢itani
dopravy nebylo dle RSD provedeno a nahradni hodnota TDZprej byla stanovena dle 711 104). Jako
podkladni (zesilujici) vrstva byla zvolena smés kameniva stmelend cementem (SC 0/32, Csys), dle pfilohy
13 SZ S4. Emat, 1 = 140 MPa, min. tloustka hpy, 2p=0,30m. Konstrukéni vrstva byla navrzena ze $térkodrti
SD 0/63kv z daivodu jejiho vyssiho materialového modulu nutného pro dosazeni pozadované hodnoty
Emin, PL.

Odvodnénf

Odvodnéni ve skalni zarezu je navrzeno vyfrézovanim prikopu/zlabu do skalniho zarezu. Dno bude
v pripadé velkych nerovnosti zpevnéno a vyrovnano betonem. Prikop bude vyspadovan v minimalnim
sklonu 1,50%. proti sméru staniceni az k ndspu v km 61,548 kde bude vyveden na terén. Konec prikopu
bude zpevnén tvarnicemi TZZ5 v dl. 6,900 m.

Od km 61,675 bude trat odvodnéna pomoci nového trativodu. Trativod bude zfizen az do km 61,944,
kde bude pod koleji svodnym potrubim preveden na druhou stranu a vyustén na svah. Trativod bude
zakoncen prefabrikovanou trativodni vyusti. Trativod bude vyveden na pozemek parc. ¢. 316/12 ve
vlastnictvi obce Lenora. Vyvedeni trativodu na tento pozemek bylo predjednano s pani starostkou obce
Lenora.

Trativodni vétev je dlouhd celkem 266,0 m. Trativod je ukoncen prefabrikovanou trativodni vyusti.
Potrubi bude plastové PEHD DN 200, trativodni Sachty budou také z plastu o vnitfnim priméru DN 400.
Sklon trativodu v km 61,675 — 61,756 bude ve sklonu min. 3,0 %0 a bude uloZzen do betonového loze.
Od km 61,756 bude trativodni potrubi ve sklonu vice nez 10,0 %o. Trativodni potrubi bude uloZzeno na
vyrovnavaci vrstvu Stérkopisku fr. 0/32 tl. 0,050 m, trativodni ryha bude vyloZena filtra¢ni geotextilii
avyplnéna jednotnou vyplni drcenym kamenivem fr. 16/32. Trativodni Sachty budou uloZeny na
vyrovnavaci vrstvu ze Stérkopisku tl. 0,200 m a zasypany propustnym nenamrzavym materialem.

Do trativodni vétve bude zaGstén i pri¢ny odvodriovaci Zlab odvodriujici komunikaci u prejezdu. Zlab
bude pomoci svodného potrubi zaGstén do trativodni 3achty S7. Svodné potrubi a odvodovaci Zlab
jsou soucéasti SO 01-50-01 Obec Lenora, pozemni komunikace na prejezdu P1032.

ZKPP po Zel. prejezdem bude odvodnéno pomoci vySe popsané trativodni vétve.

Vzhledem k zastizenému skalnimu podloZi v kopanych sondach pti IGP, bude pravdépodobné pri
vykopovych pracich (pfi zfizovani odvodnéni, zejména prikopu ve skalnim zarezu a trativoda), nutné
poufZiti specialni rozpojovaci mechanismy — rozryvace, sklani fréza, skalni IZice, kladiva.

Kapacitni tdaje:

Zpevnény prikop tvarnice TZZ5dl. 6,9 m (23 ks)
Trativodni potrubi PEHD DN 200 dl. 266,0 m
Trativodni Sachta PEHD DN 400 13 ks
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Prefabrikovand trativodni vyust 1ks

= S50 01-14-01 Lenora - Volary, vystroj trati

V rdmci stavebniho objektu vystroje trati je uvazovano s odstranénim téchto naveésti:

- km 61,504 Vystrazny kolik vpravo
- km61,871 Sklonovnik, vpravo
- km 62,086 Vystrazny kolik vlevo

Nové budou umistény naveésti:

- km61,346 Sklonovnik vpravo

- km61,397 Sklonovnik vlevo

- km61,519 Sklonovnik vpravo

- km 61,600 Sklonovnik vpravo i vlevo
- km61,759 Sklonovnik vpravo i vlevo
- km61,811 Sklonovnik vpravo i vlevo
- km61,885 Sklonovnik vpravo i vlievo
- km 61,968 Sklonovnik vpravo i vlievo

= SO O01-13-01 Lenora - Volary, Prejezd P1032

Prejezdova konstrukce
Stavajici prejezdova konstrukce bude nahrazena novou. Nova prejezdovad konstrukce bude tvorena
vné&jsimi a vnit¥nimi polymerbetonovymi prejezdovymi panely na ocelovych nosigich. Sirka prejezdové
konstrukce bude 7,100 m.
Vstupni parametry navrhu prejezdové konstrukce:

- rychlostni pasmo Zeleznice RPO (tratova rychlost 60 km/h)

- Kategorie zatiZzeni prejezdu Malé zatiZeni (pocet 52 TNV/den)

Prejezdova konstrukce musi spliiovat parametry uvedené ve vzorovych listech 711 Zelezni¢ni prejezdy
a prechody, konkrétné 7 11 1.5 ,,Piejezdy a prechody v kolejich 4. - 6. ¥adu v rychlostnim pasmu RPO (V
< 60 km/h) s nizkym dopravnim zatizenim®.

VnéjSi panely budou uloZeny v prefabrikovanych zavérnych zidkach uloZenych na prefabrikovaném
betonovém zakladu s vyrovnavaci vrstvou z cementové malty max. tl. 0,020 m. Betonovy zaklad bude
na podsypu ze Stérkodrti tl. 0,150 m.

Sty¢né spary mezi zavérnymi zidkami a komunikaci a pri napojeni nové obrusné vrstvy komunikace na
stavajici povrch budou zality pruznou zalivkou.

Pro plynulé navézéani prejezdové konstrukce na stévajici komunikaci budou zavérné zidky vpravo
snizeny o0 30 mm a vnéjsi panely uklonény.

= S0 01-50-01 Obec Lenora, pozemni komunikace na pfejezdu P1032

Uprava komunikace

Za z&vérnymi zidkami je navrZena Uprava komunikace navriena v nezbytném rozsahu pro plynulé
navazani na stavajici komunikaci. Vzhledem k charakteru prejezdu a vySkovému vedeni komunikace
byly pro vySkové napojeni vyuzity minimélni hodnoty zakruzovacich obloukd pt¥i rekonstrukci
stvajicich prejezdu ve stisnénych pomérech — dle normy min. Rv = 20 m (pro komunikace s provozem
autobusud) a min. polomér Ru=75m.

NavrZeny minimélni polomér vrcholového zakruZovaciho oblouku v projektu je Rv = 25 m, minimalni
polomér udolnicového zakruzovaciho oblouku v projektu je Ru =75 m.
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Délka upravy komunikace vlevo je 17,513 m v ose komunikace, délka Uprav vpravo je 16,784 m v ose
komunikace.

Skladba vozovky je navrzena dle platnych TP 170 a je zaménitelnd za jinou vhodnou konstrukci pfi
splnéni podminek TP 170. NavrZzen konstrukce vozovky:

D2-N-3-VI-PIII

ACO 11 50mm
R-mat 50mm
min SDB 200mm

Napojeni nové konstrukce vozovky musi byt provedeno zazubenim vrstev do stavajici komunikace.
Vechny spoje — mezi zavérnou zidkou a komunikaci a pfi napojeni na stavajici komunikaci budou zality
pruznou asfaltovou zélivkou.

Odvodnéni komunikace u Zelezniéniho prejezdu

Odvodnéni Zelezni¢niho prejezdu vpravo je feSeno gravitacné sklonem navazujici komunikace smérem
od prejezdu. Odvodnéni komunikace vlevo je reSeno pricnym prahem z monoblokda RD 200 mm. Pri¢ny
préh bude novy, umistény 3,932 m od osy koleje (osa konstrukce pricného prahu). Pricny prah bude
zakoncen koncovym kusem s boénim vyusténim a bude pomoci svodného potrubi DN 200 zaustén do
trativodni Sachty S7, ktera je soucasti SO 01-11-01 Lenora - Volary, Zelezni¢ni spodek, km 61,313-
61,971

= S0 02-86-01 Pfipojka NN pro PZZ P1032

Misto p¥ipojeni pro budované PZZ P1032 bude stavajici sdruzend skiif RE-SZ+RP-P1033, ktera je
umisténa v blizkosti prejezdu P1033 u TO PZZ P1033. Ve stavajicim stavu je ze skfiné napajeno PZZ
P1033 a PZZ P1034.

V elektromérovém rozvadéc¢i RE-EG.D bude navySeno hlavni jisténi (dle smlouvy o pripojeni ¢.
900222283445) na hodnotu 3x32 A. Stavajici jisténi pred elektromérem je 3x25 A. Kabel do RE-SZ+RP-
P1033 zGstane stavajici.

U TO PZZ P1033 stoji sestava rozvadéct RE-SZ(podruzny)+RP-P1033. Tato sestava bude demontovana a
nahrazena novym sdruzenym rozvadécem (pilirem) RP-P1033. Bude obsahovat prepétovou ochranu,
vypina¢, prepina¢ a privodku pro napdjeni z ndhradniho zdroje NZ. Zrozvadéce RP-P1033 bude
napéjen stavajici rozvadéc technologie uvnitf TO R-P1033, stavajici rozvadéc¢ RP-P1034 a nové rozvadéc
pro PZZ P1032 RP-P1032. Ptivodka pro napéjeni z NZ bude pro vSechny 3 prejezdy P1032, P1033 a
P1034.

Kabel vedeny zrozvadécée RP-P1033 bude ukonéen vrozvadédi RP-P1032, ktery bude umistén u
technologického objektu TO P1032. Z rozvadéce RP-P1032 bude napajen rozvadéc technologie uvnitf
TO R-P1032.

b)  Celkova bilance naroka vSech druhd energii, tepla a teplé uZitkové vody - podminky
zvySeného odbéru elektricke energie, podminky pfi zvySeni technického maxima

Stavba ma nevyrobni charakter a neklade poZadavky na zdroje surovin, vody a likvidaci odpadd.
Stavba nevyZaduje nové napojeni na verejnou a technickou infrastrukturu.

C) Celkova spotfeba vody

Stavba neklade néroky na zdroje vody.

d) Celkové produkované mnozstvi a druhy odpadd a emisi, zpasob nakladani s vyziskanym
materidlem

Dne 8. 6. 2022 nabyla tcinnosti novelizovana smérnice SZ SM096 pro nakladani s odpady. V souladu s
touto smérnici zpracuje zhotovitel stavby ,,Zavéerecnou zpravu odpadového hospodérstvi stavby” a
»Vykaz o predchazeni vzniku odpadd a nakladani s odpady“ (viz priloha B.1 smérnice). Zavérecnou
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zpravu zhotovitel zpracuje jako podklad pro kolaudaci stavby. V dostatecném predstihu ji preda ke
kontrole zastupci investora.

V souladu se zdkonem 541/2020 Sh. a SM96 bude maximalni mozné mnozstvi materialu recyklovano,
pripadné predano odpovédné osobé k recyklaci. Pouze materiél, ktery recyklovat nelze, bude uloZen
na skladku. Minimalni procento recyklovaného materiélu je 70%.

Stavba ma nevyrobni charakter a po dobu své Zivotnosti nebude produkovat odpad ani emise.

e) Pozadavky na kapacity verejnych siti komunikaénich vedeni a elektronického komunikaéniho
zarizeni verejné komunikaéni sité.

Stavba nevyZaduje napojeni na technickou verejnou infrastrukturu komunikacni sité.

B.2.4 BEZBARIEROVE UZIVANI STAVBY

a)  Zasady feSeni pfistupnosti a uzivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace, seznam poufZitych zvlastnich a vybranych stavebnich vyrobka pro tyto osoby, véetné
feSeni informac¢nich systémt a Udajd o podminkach pro vykon prace osob se zdravotnim
postizenim.

Netyké se této stavby.

B.2.5 BEZPECNOST PRI UZIVANI STAVBY

a)  Popis splnéni zéasadnich poZadavka pfislusnych predpisd a norem ochrany pred vlivy
trakénich a energetickych vedeni

Jedné se o neelektrizovanou trat, vlivy energetického vedeni nejsou uvazovany.

b)  ReSeni ochrannych opatfeni proti vlivu bludnych proudd na zakladé vysledka koroznich
prazkuma

Stavba nevyZaduje zvlaStni opatfeni proti vlivu bludnych proudd.

B.2.6 ZAKLADNI POPIS TECHNOLOGICKYCH OBJEKTU A TECHNICKYCH ZARIZENI

a)  Popis stavajiciho stavu

Zelezni¢éni prejezd P1032 vkm 61,769 s mistni komunikaci je ve stavajicim stavu je zabezpeden
dopravni znackou A32a ,,Vystrazny kriZ pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ a P6 ,,Stdj, dej prednost
vV jizde*".

Zelezni¢ni trat Strakonice — Volary je regionalni jednokolejna trat. Provoz na trati je fizen podle
predpisu SZ D3, pracovisté dirigujiciho dispecera pro Gsek Strakonice - Vimperk je v ZST Vimperk, pro
usek Vimperk - Volary v ZST Volary. Traf je provozovana v nezavislé trakéni soustavé, tratova trida
zatiZeni C2.

Krizovani, predjizdéni a dostiZeni vlaka je dovoleno v dopravndch D3 Strunkovice nad Volyrkou,
Volyné, Ckyné a Bohumilice v Cechach. K pravidelnému k¥izovani vlak dochazi predevsim v dopravné
D3 Ckyné, Vimperk a Lenora, ve tfech pripadech (rano mezi 5 — 7 hod.) také v dopravné D3
Strunkovice nad Volyrikou.

Stavajici tratova rychlost v lseku Strakonice - Strunkovice nad Volyrikou je 60km/h, v Gseku
Strunkovice nad Volyrkou - Volary je 50km/h a zabrzdna vzdalenost na celé trati je 400 metrd.
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b)  Popis navrzeného feSeni

Na prejezdu jsou navrZeny dva stojany vystraznik(i se zavorami (A, B). Vystrazniky budou pouzity
plastové, v LED provedeni a budou osazeny dopravni zna¢kou A32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni
prejezd jednokolejny”. DZ A32a bude v zakladnim provedeni (1200 mm). Zavorova brevna budou
kompozitni bez LED brevnovych svitilen.

Informace o stavu prejezdu bude prenaSena strojvedoucimu prostrednictvim prejezdnikd.

Prejezdniky budou s aktivnim bilym svétlem, Zlut4 svétla neaktivni z odrazového materialu, zakladni
navést prejezdnikd bude ,,Otevieny prejezd”.

Informace o stavu prejezdu budou prenaSeny do diagnostického systému na pracovisti dirigujiciho
dispecera v ZST Volary. K prenosu bude vyuZit stavajici diagnosticky systém REMOTE 96, po stavajicim
kabelu.

V ramci stavby bude provedena Gprava a vymeéna softwaru v diagnostickém serveru v ZST Volary.

V dopravné Lenora bude ve sluZzebni mistnosti osazena ovladaci skririka pro ovlddani nového PZS v
km 61,796 (P1032) pfi posunu (s moznosti vyluky PZS). Pro zajisténi ¢innosti PZS pti odjezdu z
dopravny Lenora bude PZS ovlddano pomoci pageru kompatibilniho s ostatnimi zatizenimi v dané
lokalité.

Stavajici prejezdnik X617 v km 61,710 bude premistén do km 61,161, nové bude oznacen X611. Novy
kmenovy prejezdnik X611 zajisti prenos informace o stavu PZS P1032 a P1033 strojvedoucimu.

Ovladani PZS bude ve sméru od Volar automatické. Jako prvky pro spolupisobeni vlaku se
zabezpecovacim zarizenim budou pouZity nové pocitace naprav zavedeného typu. Pro vyhodnoceni
prajezdu vliaku prejezdem bude vyuZito systémoveé prekriZzeni ovladacich Usek( a smérové vystupy
pocitaca naprav.

Stavajici pocitace naprav umisténé ve stdvajicim technologickém objektu PZS v km 62,771 (P1034)
budou nahrazeny novymi pocitaci ndprav s umisténim v novém technologickém objektu PZS v km
61,796 (P1032). Nové pocitace néprav budou vyuZity pro ovlddani PZS P1032, P1033 a P1034,
k napojeni venkovnich ¢idel budou vyuZzity stavajici kabely.

Nové dodané prvky interoperability (pocitace naprav) musi byt pokryty platnym ES prohlaSenim o
shodé a prislusnym certifikditem. Systémy detekce vlaki musi byt v souladu se specifikaci
ERA/ERTMS/033281 verze 5.0.

Musi byt dodrzeny podminky dle TNZ 34 2620 odstavce 6.1.2 délka Gseku kontroly volnosti nesmi byt
mensi neZ 24 metra a zaroven musi byt nejméné takov4, aby pfi jizdé kratkého rychlého vozidla nebyla
naruSena spravné ¢innost navazujiciho zabezpecovaciho zarizeni a odstavce 6.2.5 hranice Usekd pro
kontrolu volnosti prajezdného prarezu jizdni cesty musi byt situovany tak, aby bylo zajiSténo, Ze pi
vyhodnoceni volnosti Useku jsou napravy draznich vozidel vzdaleny vice nez 4,2 metru od nameznikd.
Snimace pocitact naprav vyhodnocujici priajezd Zelezni¢nich vozidel prejezdem musi byt umistény
nejméné 5 metrd od okraje vozovky nebo 4,75 metru od okraje chodniku.

U venkovnich prvka pro PZZ bude provedena ochrana pred atmosférickymi vlivy dle platnych norem.

Technologie PZS bude umisténa do nového zatepleného technologického domku se sedlovou strechou,
s indikaci otevieni vstupnich dveri. Dverni kontakt bude pripraven pro moznost budouciho zapojeni do
DDTS (dalkova diagnostika technologickych systému) dle TS 2/2008 — ZSE v aktualnim znéni. Vzhledem
k umisténi elektronickych doplrik bude pouzit domek se zateplenim a moznosti temperovani. Kolem
technologického domku bude vybudovana zpevnénd plocha, kter4 zabrani prorastani travin,
v minimalni §ifi 1m.

Pro umisténi technologického domku byl vytipovan pozemek p.¢. 286/7 v k.U. Lenora ve vlastnictvi
Obce Lenora.

PZS bude vybaveno kombinovanou sdruzenou plastovou skfini pro prejezdy (mistni ovladani prejezdu,
telefon, napajeci ¢ast). Sk¥in bude umisténa vedle technologického domku v misté s pfimou viditelnosti
do oblasti prejezdu.
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V rdmci vystavby prejezdového zabezpecovaciho zatizeni budou vykopové prace probihat v rozsahu km
61,084 —km 62,124.

V rozsahu vykopovych praci budou do vykopu priloZzeny dvé trubky HDPE pr.40 a kabel 10XN.

Kabelizace je navrzena v provedeni podle CSN 34 2040 ed.2, tj. s ochrannym kovovym obalem — typu
TCEPKPFLEZE.

PZS bude doplnéno o zafizeni s déalkové ovladanou zvukovou signalizaci pro osoby s omezenou
schopnosti orientace a pohybu.

Priblizovaci Usek PZS ve sméru od Volar je vypocten a situovan na rychlost 60 km/hod.

C) Energetické vypocty - spotfeba energie pro elektrickou trakci, vykonové dimenzovani
napéjecich stanic a podklady pro proudové a napétové dimenzovani pevnych elektrickych trakénich
zafizeni, zpétné vlivy trakénich obvoda na napdjeci sit energetiky a navrh zptisobu omezovani
zpétnych vliva, kontrola bilance é&innych a jalovych vykont a névrh opatfeni na zajisténi
predepsaného uciniku.

Pro napéjeni nového prejezdového zabezpecovaciho zarizeni je poZzadovan min prikon 3kW.

B.2.7 ZAKLADNI POPIS STAVEBNICH OBJEKTU

a)  Struény popis stavajiciho stavu
Zelezniéni svrsek:

Stavajici Zeleznigni svriek je tvoren kolejnicemi tvaru S49 na dievénych a ocelovych praZcich. Redeny
Usek trati vede prevazné v oblouku ve skalnim zéarezu.

Zelezni¢ni spodek :

Stavajici stav Zel. spodku neni zndm, pravdépodobné je pdvodni z doby vystavby trati. Dle
provedeného inZenyrskogeologického prazkumu byly v podloZi zjistény piscité jily, jilovité pisky a v
podloZi pak byly zastizeny balvany.

Zelezni¢ni prejezd:

Zelezni¢ni prejezd P1032 v evid. km 61,796 se nachazi v katastralnim Gzemi Lenora v obci Lenora v
Jihoceském kraji. Jedn& se o Uroviiové kriZzeni jednokolejné regiondlni Zel. trati s Uc¢elovou komunikaci.
Uhel kizeni Zel. trati s komunikaci je 75°, prejezd se nachazi v levém oblouku o poloméru R = 168 m s
prevySenim 111 mm. Stavajici prejezdova konstrukce je Ziviéna, Zlabek pro okolek je vytvoren
zdvojenou kolejnici. Navazujici komunikace je asfaltova. Pod prejezdovou konstrukcei jsou kolejnice tv.
S49 na drevénych praZcich s tuhym upevnénim. Sivka stavajici prejezdové konstrukce je 5,66 m,
navazujici komunikace ma proménlivou Sitku mezi 3,500 — 4,500 m. Komunikace vlevo klesa smérem k
prejezdu a neni odvodnéna, komunikace vpravo klesa smérem od prejezdu a je odvodnéna spadem
komunikace. Zelezni¢ni prejezd je zabezpecen pouze vystraznymi kiZi doplnénymi o dopravni znageni
P6 - Sthj, dej prednost v jizdé. Tratova rychlost pres prejezd je v obou smérech 50 km/h.

Stavajici komunikace navazujici na Zel. prejezd P1032 je asfaltova. VySkové vedeni komunikace je
nevyhovujici.

Prejezd P1032 je bez pripojky NN, na prejezdu neni umisténa Zzadné technologie.
b)  Struény popis navrzeného feseni
= S0 01-10-01 Lenora - Volary, Zelezniéni svrSek, km 61,313-61,971

Staniceni:
Staniceni bylo prevzato z nestavebniho projektu stavajiciho stavu. Referenéni stanic¢eni je konec
prechodnice v km 61,311 771.
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Rychlosti:

Ve stavajicim stavu je maximalni tratova rychlost 50 km/h. Navrzené feSeni umozriuje do budoucna
zavést rychlostni profil V130. NavrZené rychlosti jsou 50/55.

Smérové a vyskove redeni:
Zacatek smérovych a vyskovych Gprav: km 61,313 335

Zacatek vymeny Zel. svrsku (bet. prazce): km 61,351 722
Zacatek prazcd ,,Y*: km 61,377 125
Konec prazca ,,Y*“: km 61,898 525
Konec vymeny Zel. svrsku: km 61,923 927
Konec smérovych a vyskovych Uprav: km 61,970 855

Pro navrh smérového feseni byly prevzaty tecny z nestavebniho projektu stavajiciho stavu dodaného
SZG. Byl navrZen slozeny smérovy oblouk ze t¥i polomérg.

NavrZena niveleta TK respektuje stavajici vyskovy profil trati a ne navrzena se zdvihy do 10 cm.
Kolejnice

Vymeéna Zel. svrSku je navrzena od km 61,351 722 a7 do km 61,923 927.

V rekonstruovaném useku budou pouZity nové kolejnice tvaru 49E1 z oceli tridy R260 min. dl. 74 m.
PraZce

V celém reSeném oblouku budou pouZity ocelové prazce tv. ,Y* na zacatku i na konci Useku
s dostatecnym presahem do pfimé v min. dl. 20,0 m. Detaily navrieného reSeni jsou uvedeny
v kladecim planu.

Na zacdtku i na konci Useku budou doplnény nové bet. praice dl. 2,60 m spruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Rozdéleni prazct Y bude ,,k* (1320 mm). PraZce tv. ,,Y* pod konstrukci
Zelezni¢éniho prejezdu (praZce ¢. 319 -324) budou v antikorozni Gpravé vcéetné upevriovadel. PraZce
v antikorozni Upravé budou dodany z vyroby. Celkovy pocet Y prazcu je 396 ks, ztoho 2 ks
prechodovych prazca.

Rozsireni rozchodu v oblouku se v kazdém poloméru méni: v oblouku R = 189 m je Au = 12 mm, vybéh
rozsireni je Lu = 25,000 m; v oblouku R = 179,8 m je Au = 14 mm, vybéh rozsireni je Lul = Lu2 = 2,000
m; v oblouku R =168 m je Au = 16 mm, vybéh rozsifeni je Lu = 22,000 m.

Kolejové loze

Kolejoveé loZe v celém Useku bude nové. V Useku zfizeni zesilené konstrukce prazcového podloZi pod
prejezdovou konstrukci véetné vybéhu, bude stavajici kolejové loZe odtézeno a bude s nim naloZzeno
jako s odpadem. Po zfizeni ZKPP bude ztizeno nové kolejové loze.

Kolejové loZze musi byt v plném profilu konsolidovano pred ztizenim zavérnych svart dynamickym
stabilizatorem s fizenym poklesem podle predpisu SZDC S 3/2.

Kolejoveé loZe je navrzeno vlevo trati jako uzaviené, aby mohl byt zfizen trativod a byl minimalizovan
zésah do prilehlého svahu, vpravo jako otevieneé, v Useku Zel. prejezdu bude loZe uzaviené, ve skalnim
zérezu bude loZe oteviené z obou stran. Prechod z otevieného na uzaviené kolejove loZe je navrzen ve
sklonu max 1:12, v ném se bude plynule ménit vyska stezky a Sirka télesa Zelezni¢niho spodku.

V mistech se smérovou a vySkovou Upravou koleje bude kolejové loZe dopInéno a upraveno do
predepsaného tvaru.

Stykovana kolej

V reSeném Useku zGstane zachovana stykovana kolej. Zrizeni stykované koleje bude provedeno
v souladu s predpisem SZDC S3 dil XI Usporadani stykované a bezstykové koleje. Zakladni délka kolejnic
ve stykované koleji je 25 m. Kolejnicové styky budou umistény v koleji vstficné. V obloucich je nutno
poufZiti zkracenych kolejnic do vnitfniho kolejnicového pésu. V dlouhych obloucich o poloméru mensim
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nez 188m je nutné kdosazeni pripustné hodnoty nevstricnosti navrhnout individudini feSeni
v realiza¢ni dokumentaci stavby a musi byt odsouhlaseno objednatelem.
Zajisténi prostorove polohy koleje

Zajisténi prostorové polohy koleje bude provedeno dle dopisu Reditele 013, ¢. 168954/2021-S7-GR-
013 odchyIné od predpisu SZDC S3 ,,Zelezni¢ni svriek*. Zajisténi PPK bude realizovano pomoci bodd
Zelezniéniho bodového pole.

Kapacitni tdaje:

Smérova a vyskova Uprava 85,315 m
Vyména kolejnic 572,205 m
Vyména prazcd — nové bet. prazce 50,805 m
Vyména prazca — nové Y prazce 521,400 m
PraZce v antikorozni Upravé 6 ks prazcua

= S5001-11-01 Lenora - Volary, Zelezniéni spodek, km 61,313-61,971

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku je navrZena pouze vrozsahu zesilené konstrukce praZcového
podloZi pod Zelezni¢nim prejezdem. Déle je dle pozadavku spravce navrzeno odvodnéni PTZS v rozsahu
vymeény Zel. svrsku.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plar télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena jednostranné sklonénd ve sklonu 5%. V Gseku, kde se
s Gpravou PTZS neuvazuje, je uvaZovéana teoreticka plan télesa Zel. spodku ve sklonu 5% (vykresleno
v pricnych fezech carkované).

Plan je na zacatku Useku v pfimé a v prvni casti slozeného oblouku do KO/ZO v km 61,534 580
navrzena jednostranné sklonéné vpravo ve sklonu 5%. Trat v tomto misté vede na ndspu a v pripadé
dostredného sklonu plané (vlevo) by byly nutné rozsahlejsi Gpravy pro rozSireni drézni stezky.
Sklonénim plané na druhou stranu se tyto Upravy eliminuji na minimum. Od KO/ZO v km 61,534 580 je
navrzena PTZS sklonéna 5% vlevo.

Zména sklonu plané je navrzena v oblouku o R = 189 m. Zména sklonu se uskutec¢ni na dl. 6,0 m.
Zména vysky PTZS pri prechodu mezi jednotlivymi druhy prazcd se uskuteéni vybéhem v dl. 5,0 m pod
prazci s niz8i predepsanou tl. kol. loZe (tedy pod ocelovymi prazZci Y). Tato zména se nesmi uskutecnit
pod vyhybkou, LIS, kolejnicovym stykem nebo pod prejezdem.

Geotechnicky prazkum

Vramci stavby byl pro posouzeni Unosnosti Zel. spodku proveden geotechnicky prizkum firmou
Waltec GDS, s.r.o0. Byly provedeny celkem dvé kopané sondy — pred a za prejezdem. Byly provedeny
zatéZzovaci zkousky. V primém podlozi Zel. prejezdu byly zastiZzeny balvany - 10% o velikosti az 40 cm a
25% do 25 cm. Lze tedy ocekavat i vychozy pevného skalniho podkladu. Statickd zatéZovaci zkouska
byla provedena na upravené zemni plani po odstranéni balvanu velké frakce.

Zesilen& konstrukce prazcového podloZzi

Zacatek ZKPP: km 61,791
Konec ZKPP:  km 61,808

Na zékladé vysledka geotechnického prazkumu byla navrZena tato skladba ZKPP:

- Kolejové loZe tl. 0,300 m
- Konstrukéni vrstva — SD 0/63 kv tl. 0,300 m
- Podkladni (zesilujici) vrstva — SC 0/32, Csys tl. 0,300 m
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- Zhutnéna zemni plan
Pres uvedeny prejezd prechazi mistni komunikace s odhadovanou hodnotou 40 TNV/24 hod (sc¢itani
dopravy nebylo dle RSD provedeno a nahradni hodnota TDZprej byla stanovena dle 711 104). Jako
podkladni (zesilujici) vrstva byla zvolena smés kameniva stmelend cementem (SC 0/32, Csys), dle pfilohy
13 SZ S4. Emat, 1 = 140 MPa, min. tloustka hpy, 2p=0,30m. Konstrukéni vrstva byla navrzena ze $térkodrti
SD 0/63kv z daivodu jejiho vyssiho materialového modulu nutného pro dosazeni pozadované hodnoty
Emin, PL.

Odvodnénf

Odvodnéni ve skalni zarezu je navrzeno vyfrézovanim prikopu/zlabu do skalniho zafezu. Dno bude
v pripadé velkych nerovnosti zpevnéno a vyrovnano betonem. Prikop bude vyspadovan v minimalnim
sklonu 1,50%. proti sméru staniceni az k ndspu v km 61,548 kde bude vyveden na terén. Konec prikopu
bude zpevnén tvarnicemi TZZ5 v dl. 6,900 m.

Od km 61,675 bude trat odvodnéna pomoci nového trativodu. Trativod bude zfizen az do km 61,944,
kde bude pod koleji svodnym potrubim preveden na druhou stranu a vyustén na svah. Trativod bude
zakoncen prefabrikovanou trativodni vyusti. Trativod bude vyveden na pozemek parc. ¢. 316/12 ve
vlastnictvi obce Lenora. Vyvedeni trativodu na tento pozemek bylo predjednano s pani starostkou obce
Lenora.

Trativodni vétev je dlouhd celkem 266,0 m. Trativod je ukoncen prefabrikovanou trativodni vyusti.
Potrubi bude plastové PEHD DN 200, trativodni Sachty budou také z plastu o vnitfnim priméru DN 400.
Sklon trativodu v km 61,675 — 61,756 bude ve sklonu min. 3,0 %0 a bude uloZzen do betonového loze.
Od km 61,756 bude trativodni potrubi ve sklonu vice nez 10,0 %o. Trativodni potrubi bude uloZzeno na
vyrovnavaci vrstvu Stérkopisku fr. 0/32 tl. 0,050 m, trativodni ryha bude vyloZena filtra¢ni geotextilii
avyplnéna jednotnou vyplni drcenym kamenivem fr. 16/32. Trativodni Sachty budou uloZeny na
vyrovnavaci vrstvu ze Stérkopisku tl. 0,200 m a zasypany propustnym nenamrzavym materialem.

Do trativodni vétve bude zalstén i pri¢ny odvodriovaci Zlab odvodriujici komunikaci u prejezdu. Zlab
bude pomoci svodného potrubi zaGstén do trativodni 3achty S7. Svodné potrubi a odvodovaci Zlab
jsou soucasti SO 01-50-01 Obec Lenora, pozemni komunikace na prejezdu P1032.

ZKPP po Zel. prejezdem bude odvodnéno pomoci vySe popsané trativodni vétve.

Vzhledem k zastizenému skalnimu podloZi v kopanych sondach pti IGP, bude pravdépodobné pri
vykopovych pracich (pfi zfizovani odvodnéni, zejména prikopu ve skalnim zarezu a trativoda), nutné
poufZiti specialni rozpojovaci mechanismy — rozryvace, sklani fréza, skalni IZice, kladiva.

Kapacitni tdaje:

Zpevnény prikop tvarnice TZZ5dl. 6,9 m (23 ks)
Trativodni potrubi PEHD DN 200 dl. 266,0 m
Trativodni Sachta PEHD DN 400 13 ks
Prefabrikovand trativodni vyust 1ks

= S50 01-14-01 Lenora - Volary, vystroj trati

V radmci stavebniho objektu vystroje trati je uvazovano s odstranénim téchto naveésti:

- km 61,504 Vystrazny kolik vpravo
- km61,871 Sklonovnik, vpravo
- km 62,086 Vystrazny kolik vlevo

Nové budou umistény naveésti:

- km61,346 Sklonovnik vpravo
- km61,397 Sklonovnik vlevo
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- km61,519 Sklonovnik vpravo

- km 61,600 Sklonovnik vpravo i vlevo
- km61,759 Sklonovnik vpravo i vlevo
- km61,811 Sklonovnik vpravo i vlevo
- km61,885 Sklonovnik vpravo i vlevo
- km 61,968 Sklonovnik vpravo i vlevo

= S0 01-13-01 Lenora - Volary, Prejezd P1032

Prejezdova konstrukce
Stavajici prejezdova konstrukce bude nahrazena novou. Nova prejezdova konstrukcg bude tvorena
vnéjSimi a vnitfnimi polymerbetonovymi prejezdovymi panely na ocelovych nosicich. Sifka prejezdové
konstrukce bude 7,100 m.
Vstupni parametry navrhu prejezdové konstrukce:

- rychlostni pasmo Zeleznice RPO (tratova rychlost 60 km/h)

- Kategorie zatiZzeni prejezdu Malé zatiZeni (pocet 52 TNV/den)

Prejezdova konstrukce musi splfiovat parametry uvedené ve vzorovych listech 711 Zelezni¢ni prejezdy
a prechody, konkrétné 7 11 1.5 ,,Piejezdy a prechody v kolejich 4. - 6. ¥adu v rychlostnim pasmu RPO (V
< 60 km/h) s nizkym dopravnim zatizenim®.

VnéjSi panely budou uloZeny v prefabrikovanych zavérnych zidkach uloZenych na prefabrikovaném
betonovém zakladu s vyrovnavaci vrstvou z cementové malty max. tl. 0,020 m. Betonovy zaklad bude
na podsypu ze Stérkodrti tl. 0,150 m.

Sty¢né spary mezi zavérnymi zidkami a komunikaci a pri napojeni nové obrusné vrstvy komunikace na
stavajici povrch budou zality pruznou zalivkou.

Pro plynulé navézéani prejezdové konstrukce na stévajici komunikaci budou zavérné zidky vpravo
snizeny 0 30 mm a vnéjsi panely uklonény.

= S0 01-50-01 Obec Lenora, pozemni komunikace na pfejezdu P1032

Uprava komunikace

Za z&vérnymi zidkami je navrZena Uprava komunikace navrZena v nezbytném rozsahu pro plynulé
navazani na stavajici komunikaci. Vzhledem k charakteru prejezdu a vySkovému vedeni komunikace
byly pro vySkové napojeni vyuzity minimélni hodnoty zakruzovacich obloukd pti rekonstrukci
stvajicich prejezdu ve stisnénych pomérech — dle normy min. Rv = 20 m (pro komunikace s provozem
autobusud) a min. polomér Ru=75m.

NavrZeny minimélni polomér vrcholového zakruZovaciho oblouku v projektu je Rv = 25 m, minimalni
polomér udolnicového zakruzovaciho oblouku v projektu je Ru =75 m.

Délka upravy komunikace vlevo je 17,513 m v ose komunikace, délka Uprav vpravo je 16,784 m v ose
komunikace.

Skladba vozovky je navrzena dle platnych TP 170 a je zaménitelnd za jinou vhodnou konstrukci pfi
splnéni podminek TP 170. NavrZzené konstrukce vozovky:

D2-N-3-VI-PIII

ACO 11 50mm
R-mat 50mm
min SDB 200mm

Napojeni nové konstrukce vozovky musi byt provedeno zazubenim vrstev do stavajici komunikace.
Vechny spoje — mezi zavérnou zidkou a komunikaci a pfi napojeni na stavajici komunikaci budou zality
pruznou asfaltovou zélivkou.
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Odvodnéni komunikace u Zelezniéniho prejezdu

Odvodnéni Zelezni¢niho prejezdu vpravo je feSeno gravitacné sklonem navazujici komunikace smérem
od prejezdu. Odvodnéni komunikace vlevo je reSeno pricnym prahem z monoblokda RD 200 mm. Pri¢ny
préh bude novy, umistény 3,932 m od osy koleje (osa konstrukce pricného prahu). Pricny prah bude
zakoncen koncovym kusem s boénim vyusténim a bude pomoci svodného potrubi DN 200 zaustén do
trativodni 3achty S7, ktera je soucasti SO 01-11-01 Lenora - Volary, Zelezniéni spodek, km 61,313-
61,971

= S0 02-86-01 Pfipojka NN pro PZZ P1032

Misto p¥ipojeni pro budované PZZ P1032 bude stavajici sdruzend skiif RE-SZ+RP-P1033, kterd je
umisténa v blizkosti prejezdu P1033 u TO PZZ P1033. Ve stavajicim stavu je ze skfiné napajeno PZZ
P1033 a PZZ P1034.

V elektromérovém rozvadéc¢i RE-EG.D bude navySeno hlavni jisténi (dle smlouvy o pripojeni ¢.
900222283445) na hodnotu 3x32 A. Stavajici jisténi pred elektromérem je 3x25 A. Kabel do RE-SZ+RP-
P1033 zGstane stavajici.

U TO PZZ P1033 stoji sestava rozvadéct RE-SZ(podruzny)+RP-P1033. Tato sestava bude demontovana a
nahrazena novym sdruzenym rozvadécem (pilirem) RP-P1033. Bude obsahovat prepétovou ochranu,
vypina¢, prepina¢ a privodku pro napajeni z ndhradniho zdroje NZ. Zrozvadéce RP-P1033 bude
napéjen stavajici rozvadéc technologie uvnitf TO R-P1033, stavajici rozvadéc¢ RP-P1034 a nové rozvadéc
pro PZZ P1032 RP-P1032. Ptivodka pro napéjeni z NZ bude pro vSechny 3 prejezdy P1032, P1033 a
P1034.

Kabel vedeny zrozvadécée RP-P1033 bude ukonéen vrozvadédi RP-P1032, ktery bude umistén u
technologického objektu TO P1032. Z rozvadéce RP-P1032 bude napajen rozvadéc technologie uvnitf
TO R-P1032.

B.2.8 ZASADY POZARNE BEZPECNOSTNIHO RESENI STAVBY:

Vzhledem k tomu, Ze technologicky objekt je klasifikovan jako neobsluhovany provoz bez trvalé
pritomnosti obsluhy, kterd by mohla provést protipoZarni zasah, neni nutno tento prostor vybavit
prenosnymi hasicimi pfristroji za predpokladu, Ze obsluha musi mit s sebou v automobilu pri
jakémkoliv oprdvnéném vstupu do technologického objektu 1 ks prenosny hasici pristroj snéhovy
nebo plynovy s cistym hasivem s hasici schopnosti 70B,C respektive praskovy s hasici schopnosti
27A,183B,C. (tzn. s ndplni kvalitniho hasiva 5kg nebo 6 kg).

Po ukonéeni stavby zGstane zachovana pruajezdnost komunikaci bez zmény parametra.

Stavba bude vybudovéna z nehorlavych material(. V ptipadé poZéaru v misté stavby (horici Zelezni¢ni
viz s nakladem ¢i lokomotiva) by se poZar likvidoval obdobné jako v soucasné dobé, tj. mobilni
pozarni technikou prislusnych JPO HZS véetné mistné prislusné JPO HZS Spravy Zeleznic, statni
organizace.

Pfi zafizovani RD a pti jeho vlastnim provozu, je nutno respektovat poZadavky na minimalni
bezpeénostni vzdalenosti topnych téles a topnych zarizeni i jinych topnych spotrebici od horlavych
konstrukci a za¥izeni dle vyhlasky € 23/2008 Sh., CSN 06 1008 a predpisti vyrobce elektrického
spotiebice a respektovat uréené prostredi podle CSN 33 2000-5-51 ed.3:2010.

Na zemni kabelové vedeni nejsou zhlediska poZarni bezpecénosti staveb Zadné poZadavky. Pri
montaZi kabelovych spojek smrstovaciho typu je nutné dbat na pouZivani bezplamenné technologie
obzvlasté v uzavrenych prostorach.

Vstupy do malych technologickych objektd (technologicky domek, technologicky domek apod.)
budou utésnény poZarnimi ucpavkami s poZarni odolnosti nejméné ElI 30 a vstupy do objektd
(vypravni budova, technologicka budova apod.) s poZarni odolnosti nejméné El 60.

Strana: 27



»Zvyseni bezpecnosti na prejezdu P1032 v km 61,796 na trati Strakonice - Volary*
B. Souhrnnd technické zprava

Pokud do technologického domku budou privedeny kabely, z jiného prostredi nez primo z terénu (tj.
ze Sachty, kanélu apod.), musi byt na vstupu do objektu poZarné utésnény a opatreny alespon z jedné
strany Stitkem obsahujicim informace o

a) pozarni odolnosti,

b) druhu nebo typu ucpévky,

c) datu provedeni,

d) firmé, adrese a jméné zhotovitele,
e) oznaceni vyrobce systému.

Zhotovitel preda objednateli stavby doklady o montéZi ucpévek, doklady o opravnéni osob k montazi
ucpavek, doklad o kontrole provozuschopnosti a doklad potvrzujici poZadované vlastnosti ucpavek z
pozarné bezpecnostniho reseni.
Nejpozdéji v dokumentaci skute¢ného provedeni zpracovat soupis pozarnich ucpavek a tésnéni.
Provoz i vystavba musi respektovat Zadkon o pozarni ochrané ¢.133/1985 Sb. v platném znéni. Pri
stavebnich a montéznich pracich je nutno dodrZovat protipozarni opatreni. Realiza¢ni firma zajisti, ze
po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpeci poZéaru a budou dodrZovéna hygienickd a bezpeénostni
opatreni.
Po ukonéeni stavby budou na elektrickém zarizeni provedeny revize dle platnych predpis.
Zhotovitel preda budoucimu spravci stavby vSechny doklady k technologickému domku, ze kterych
budou patrné poZarné technické charakteristiky, véetné pozarné bezpecnostniho reseni. Pro zajisténi
primérené miry bezpecnosti bude vyse uvedenym doloZeno zejména:
Hodnoty poZarni odolnosti:

e podlaha: poZéarni odolnost REI 30 minut

e sténa: pozarni odolnost REI 30 minut

e strop: poZzarni odolnost REI 30 minut

e dvere: poZarni odolnost EI 30 DP1
Konstrukéni systém - nehorlavy s konstrukcemi DP1
Trida reakce na oher - A1, A2 pop¥. B podle CSN EN 13 501-1 pro zateplovaci systém
Stresni krytina v systémové skladbé Broof(t1) podle CSN EN 13 501-5.
Okolo technologického domku bude provedena vhodna terénni Gprava Sife 1m (napf. betonova
dlazba a Stérk uloZeny na folii ¢i textilii) z divodu zabranéni prorastani vegetace a tvorby suchych
stébelnatych / horlavych latek.
Vystavba technologickych domké musi spliiovat podminky pozarné bezpeénosti uvedené v TNZ 34
2612 "Ochrana zabezpecdovacich zarizeni pred pozarem*.
PFi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni splnény poZadavky vyhlasky
¢.246/2001 Sh., o pozarni prevenci, ve znéni pozdéjSich predpist a vyhlasky ¢. 23/2008 Sb., o
technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjSich predpist v rozsahu nezbytném
pro zajisténi jeji pozarni bezpecnosti.
Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpedi pozaru a budou dodrzovana
stanovena pozarné bezpecnostni opatreni tj. zabezpeci stanoveni a dodrZovani podminek poZarni
bezpecnosti pri provozované cinnosti ve smyslu 8§15 vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich
predpisa.
Pfi provadéni rez&ni konstrukce pripadné svarovani musi byt dodrzeny podminky o poZarni
bezpeénosti pFi svarovani dle predpisu R14 Rad zabezpeéeni pozarni ochrany statni organizace Sprava
Zeleznic.
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Zhotovitel stavby odpovida za predani tplné pravodni dokumentace vyrobce k instalovanym topnym
elektrickym zafizenim vztahujici se kpoZarni bezpecnosti vyrobku, ktera bude zarazena do
dokumentace PO spravce zatizeni.

Stav poZzarni ochrany se po dokonceni této stavby nezméni.

Technologicky domek je zafazen do IV. bezpecnostni kategorie. Bezpec¢nostni projekt projekéni neni
vyZadovan. Zhotovitel je povinen dodrzet poZzadavek na min. zabezpeceni pro stanovenou kategorii
dle Samostatné prilohy F Smérnice SM 07.

Pozadavek na zabezpeceni bude stanoven pro stanovenou bezpecnostni kategorii dle Samostatné
prilohy F Smérnice SMO?7.

B.2.9 USPORA ENERGIE A TEPELNA OCHRANA

a)  Kritéria hodnoceni relevantnich objekta, splnéni poZadavkd na energetickou naroénost
budov

Netyké se této stavby.

b)  Posouzeni moZnosti alternativnich zdroja energii véetné moznosti vyuZiti rekuperace energii

Netyké se této stavby.

C) Stanoveni celkové energetické spotfeby stavby

Pro napéjeni nového prejezdového zabezpecovaciho zarizeni je poZzadovan min prikon 3kW.

B.2.10 HYGIENICKE RESENI STAVBY, POZADAVKY NA PRACOVNI PROSTREDI

Stavajici rozsah dopravy zastane nezménén a nedojde ke zvySeni maximdlni tratové rychlosti.
Nebude dochéazet k prekracovani platnych hygienickych limita hluku dle nafizeni vlady ¢. 272/2011
Sb. o ochrané zdravi pred nepriznivymi G¢inky hluku a vibraci.

Je predpoklad, Ze v blizkosti obytné zastavby bude stavebni c¢innost provadéna pouze v dobé od
07:00 do 21:00. V dobé od 21:00 do 07:00 mdZou probihat pouze manualni bezhluéné prace. Ridi¢i
nékladnich aut po prijezdu na stavenisté a po dobu ¢ekani na stavbé musi vypnout motor.

Stavebni stroje a zarizeni je tfeba volit tak, aby jejich maximalni hlu¢nost pfi poZzadované dobé
nasazeni béhem dne nezpusobila takové hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku u chrdnéné
zéastavby, které by prekrocily poZzadovany hygienicky limit pro hluk ze stavebni ¢innosti LAeq, S = 65
dB pro dobu od 7:00 do 21:00 hod. Pfi vybéru dodavatele strojniho zarizeni pro stavebni prace je
nutno se fidit poZadavky na maximalni hlu¢nost pouZitych mechanisma, jejichZ ¢innost pti vystavbé
nezpasobi zhorSeni akustické situace a prekroceni hygienickych limitd.

Nedojde ke zhorSeni stavu ovzdusi, budou zvoleny takové technologie provadéni praci, které
minimalizuji vlivy na zhorSeni kvality ovzdusi v prabéhu vystavby.

Soucésti stavby nebude recyklace Stérkového loZe. Recyklacni stanice je na zakladé 8§11 odst. 2
z&kona ¢. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi povaZovana za vyjmenovany stacionarni zdroj a v pfiloze ¢.
2 tohoto zékona je uvedena pod kddem 5.11.

VSeobecné zasady o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci jsou uvedeny v Zakoniku préce ve znéni
prislusnych novel a predpist.

PFfi montaZi, provozu a Udrzbé zabezpecovaciho zarfizeni musi byt dodrZzeny viechny platné normy a
smérnice tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi préci.

Vedouci pracovisté je povinen dbat na to, aby pracovisté bylo f&dné pripraveno a aby odpovidalo
platnym bezpecnostnim predpisam.
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Pred nastoupenim montérd na montéz je vedouci pracovisté povinen na pracovisti zajistit odborny
dozor pri préaci. Pokud neni na pracovisti pfimo mistr nebo vedouci ¢ety a pracuji zde nejméné dva
pracovnici, musi byt jeden z nich povéren fizenim pracovniho postupu s ohledem na bezpecénost
préce.

Prace osamélého pracovnika v prostoru kolejisté a v bezprostredni blizkosti je zakézana.

Kazdodenné pred zahajenim prace musi mistr ¢i vedouci ¢ety nebo jiny pracovnik povéreny fizenim
pracovniho postupu provérit stav bezpecnostniho zarizeni, poucit zaméstnance o zésadach
bezpecénosti prace s prihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti v dobé smény a zejména
upozornit pracovniky na rizikové okolnosti.

Pfi praci v dopravni kancelafi musi vSichni montéfi dbat pokynd zodpovédnych dopravnich
pracovnika.

Pred uvedenim zabezpecovaciho zarizeni do provozu musi byt provérena spravnost uzemnéni, jisténi
a dimenzovani vodicu.

VSechna nebezpecna mista musi byt radné oznacena viditelnymi bezpecnostnimi tabulkami. O
vysledku prislusnych zkouSek a komisionalnich fizeni pro uvadéni zarizeni do zkuSebniho provozu a
trvalého provozu se provede protokolarni zaznam.

ProtoZe stavba bude provadéna za soucasného Zelezni¢niho provozu, je treba, aby pracovnici dbali

pokyn( dopravnich zaméstnancu. Zejména je nutné poucit pracovniky o zasadach pohybu a prace

v kolejisti a dodrzovat predpisy SZBpl ,Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k

ochrané zdravi osob pri ¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy

provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci“, SZ Bp2 ,,Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi

praci zaméstnanci Spravy Zeleznic, statni organizace* a SZ Bp3 ,,Bezpecnost a ochrana zdravi p#i praci

na stavbach a p#i stavebnich ¢innostech v prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace*.

P¥i praci je treba dbat viech prislusnych ustanoveni a norem, Zel. predpisa PTPZ a predpist o

bezpeénosti pri préaci.

Zvlasté je nutné, aby byly dodrZzovany podminky:

- Zakoniku préace — zakon ¢.262/2006 Sb.

- Narizeni vlady ¢.591/2006 Sb. o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi
pFi préci na stavenistich

- TNI 34 3100 a CSN EN 50110-1 ed.3: 2015 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich

- Vyhlaska 50/78Sb. o odborné zpusobilosti z elektrotechniky

- SZDC TNZ 34 3109 Bezpecnostni predpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na
Zelezni¢nich drahéch celostatnich, regionalnich a vleckéach

- Predpisu SZ Bp1 - Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpe¢nosti a k ochrané zdravi osob pfi
¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované Spravou
Zeleznic, statni organizaci

- Predpisu SZ Bp2 - Predpis o bezpe¢nosti a ochrané zdravi pri praci zaméstnanca Spravy Zeleznic,
statni organizace

- Predpisu SZ Bp3 - Bezpe¢nost a ochrana zdravi pfi praci na stavbéch a pfi stavebnich ¢innostech v
prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace

- Z&kon ¢.174/1968 Sb. o statnim dozoru nad bezpecnosti prace

- Narizeni vlady ¢.201/2010 Sb. o zpGsobu evidence urazd, hlaSeni a zasilani z&znamu o Urazu

- VyhlaSka ministerstva stavebnictvi ¢.77/1965 o vycviku, zpasobilosti a registraci obsluh
stavebnich strojt ve znéni pozdéjSich predpisa

Narizeni vlady ¢. 591/2006Sh. o blizSich minimélnich poZadavcich na bezpec¢nost a ochranu zdravi pfi

préci na stavenistich je zavazné pro stavebni firmy a subjekty, které provadéji stavebni préace. V

narizeni jsou stanoveny zékladni povinnosti predevsim se jedna:

- proskoleni pracovnika, kteri stavebni prace provadéji a obsluhuji stavebni stroje
- vést evidenci o Skoleni
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- opatrit pracovniky ochrannymi pomuckami

- Zzajistit oznaceni stavenisté

- vypracovat technologicky postup a seznamit s nim pracovniky

- provadét stavebni prace osobami s odbornou zpasobilosti

- pred zahajenim stavby nechat vytycit spravci prabéh podzemnich siti
- dodrZovat ochranna pasma téchto siti

- provadét pravidelné kontroly stroju a zarizeni

Pri stavebni ¢innosti musi byt technologie stavby zvolena s ohledem na minimalizaci veSkerych praci,
které by mély negativni dopad na okolni prostredi, zejména hluk, prasnost a vibrace.

Pro préace provadéné mechanismy je zapotrebi dodrZzovat predpisy a ustanoveni pro praci s témito
mechanismy.

B.2.11 ZASADY OCHRANY STAVBY PRED NEGATIVNIMI UCINKY VNEJSIHO PROSTREDI

a)  Ochrana pted pronikanim radonu z podlozi

Netyké se této stavby.

b)  Ochrana pfed bludnymi proudy

Stavba nevyZaduje zvlaStni opatfeni proti vlivu bludnych proudd.
C) Ochrana pred technickou seizmicitou

Netyké se této stavby.

d)  Ochrana pfed hlukem

StaveniSté se musi zaridit, usporadat a vybavit pristupovymi cestami pro dopravu materiélu tak, aby se
stavba mohla radné a bezpecné provadét. Nesmi dochazet k ohroZovani a nadmérnému obtéZovani
okoli, zvlasté hlukem, prachem apod., k ohroZovani bezpec¢nosti provozu na pozemnich komunikacich,
dale k znecisStovani pozemnich komunikaci, ovzdusi a vod, k omezovéani pristupu k prilehlym stavbam
nebo pozemkam, k sitim technického vybaveni a poZarnim zarizenim.

e) Protipovodnova opatreni

Umisténi stavby je definovdno polohou stavajici Zelezni¢ni traté. V ramci stavby nejsou navriena
nova protipovodriova opatreni.

f) Ostatni Ucinky - vliv poddolovéni, vyskyt metanu apod.

Netyké se této stavby.

B.3 PRIPOJENi  STAVBY NA  TECHNICKOU A  DOPRAVNI
INFRASTRUKTURU

a)  Napojovaci mista technické infrastruktury

Stavba bude napojena na stavajici rozvody elektrické energie.
b)  Pripojovaci rozméry, vykonové kapacity a délky

Netyka se této stavby.

C) Popis dopravniho feSeni, véetné bezbariérovych opatfeni pro pfistupnost a uZivani stavby
osobami se sniZzenou schopnosti pohybu nebo orientace, napojeni na stavajici dopravni
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infrastrukturu, doprava v klidu, pési a cyklistické stezky, véetné provizornich napojeni dopravni
infrastruktury

PZZ bude doplnéno o zafizeni s déalkové ovladanou zvukovou signalizaci pro osoby s omezenou
schopnosti orientace a pohybu.

d) Dopravav klidu

V rozsahu dopravy se nepredpoklada se vyraznd zména.

e) Dopravni feSeni zhlediska automobilove, cyklistické a pési dopravy, pési, cyklistické a
smiSené stezky

Dopravni feSeni na Zelezni¢nim prejezdu zastane bez zmény.

B.4 ZAKLADNI UDAJE O PROVOZU, PROVOZNi A DOPRAVNI
TECHNOLOGI!I

B.4.1 POPIS STAVAJICIHO STAVU

Zelezni¢ni prejezd P1032 v km 61,769 s tcelovou komunikaci je ve stavajicim stavu je zabezpecen
dopravni znackou A32a ,,Vystrazny kriZ pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ a P6 ,,Stdj, dej prednost
v jizde*".

Zelezni¢ni trat Strakonice — Volary je regionalni jednokolejna trat. Provoz na trati je fizen podle
predpisu SZ D3, pracovisté dirigujiciho dispecera pro tsek Strakonice - Vimperk je v ZST Vimperk, pro
usek Vimperk - Volary v ZST Volary. Traf je provozovana v nezavislé trakéni soustavé, tratova trida
zatiZeni C2.

V Useku Vimperk — Volary je kriZzovani, predjizdéni a dostiZzeni vlakt dovoleno v dopravnach D3 Lipka,
Kubova Hut a Lenora. K pravidelnému kfiZzovani vlakt dochazi v dopravné D3 Lenora, pripadné v
dopravné D3 Kubova Hut.

Stavajici tratova rychlost v lseku Strakonice - Strunkovice nad Volyrikou je 60km/h, v Gseku
Strunkovice nad Volyrkou - Volary je 50km/h a zabrzdna vzdalenost na celé trati je 400 metrd.

B.4.2 POPIS NAVRZENEHO STAVU

Prejezd P1032 v km 61,796 s mistni komunikaci bude vybaven prejezdovym zabezpecovacim zarizenim
se zavorami kategorie PZS 3ZBL (dle CSN 34 2650 ed.2).

Technologie PZS bude reléového typu s elektronickymi doplriky shodného typu s ostatnimi prejezdy na
dané trati.

Informace o stavu prejezdu bude prenaSena strojvedoucimu prostrednictvim prejezdnikd.

Informace o stavu prejezdu budou prenaSeny do diagnostického systému na pracovisti dirigujiciho
dispecera v ZST Volary. K prenosu bude vyuZit stavajici diagnosticky systém REMOTE 96, po stavajicim
kabelu.

Priblizovaci Useky jsou vypocteny a situovany na tratovou rychlost 60 km/h.

B.4.3 STAVAIJICI ROZSAH DOPRAVY

a) Osobni doprava

V Gseku Vimperk - Volary je nasazeno vobou smérech vpriméru 17 Os vlakd. Dopravcem na
predmétném Gseku trati je GW Train Regio a.s.
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b) Jizdni doby osobni dopravy

Stavajici jizdni doby osobni dopravy:

Osobni viaky
tam (min) Zpét (min)

Lenora - 14

Volary 14

C) Nékladni doprava

Nakladni doprava je reprezentovana jednim parem Mn vlaku spole¢nosti CD Cargo (po/ut a &t).

B.4.4 VYHLEDOVY ROZSAH DOPRAVY

V rozsahu dopravy se nepredpoklada se vyraznd zména.

B.4.5 VLIV CILOVEHO RESENi NA PROVOZNI TECHNOLOGII

Délka cestovni doby osobni dopravy se po realizaci stavby vyrazné nezméni.

Hodnota nejvyssi tratove rychlosti, druh trakce a kategorie trati zistavaji shodné s poc¢ateénim stavem
pred realizaci stavby.

B.5 RESENI VEGETACE A SOUVISEJICICH TERENNICH UPRAV

a)  Terénni Upravy

Neni uvaZzovano s terénnimi Gpravami.

b)  PoufZité vegetaéni prvky

Nebudou pouZity vegetacni prvky.

C) Biotechnickd, protierozni opatfeni.

Stavba nevyZaduje biotechnické a protierozni opatreni.

B.6 POPIS VLIVU STAVBY NA ZIVOTNI PROSTREDI A JEHO OCHRANA

Stavba nebude mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostredi. Stavba bude umisténa na stavajici
Zelezni¢nich stanicich a Zelezni¢ni trati. Svym rozsahem a charakterem stavba nenaplriuje Zadnou
kategorii dle prilohy ¢. 1 zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivd na Zivotni prostredi, proto neni
vyZadovano zjistovaci rizeni podle uvedeného zakona. Realizace predmétného zaméru nemuaze mit
samostatné nebo ve spojeni s jingmi zaméry vyznamny vliv stav predmétu ochrany nebo celistvost
evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti ve smyslu 8§ 45i odst. 1 zakona ¢. 114/1992 Sb.

a)  VlivnaZivotni prostredi - ovzdusi, hluk, voda, odpady a pada
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OCHRANA OVZDUSI

Lze predpoklédat, Ze jedinym zdrojem znecisténi ovzdusi béhem vystavby bude vlastni stavebni
doprava. Stavebni hmoty a materialy budou na misto stavby prevazeny prevazné silniéni dopravou.
PouZita téZka mechanizace pfi vystavbé bude mit za nasledek lokalni zvySeni koncentrace plynnych
latek z vyfukovych plyna. V disledku zemnich praci dojde lokalné také ke zvySeni prasnosti (emisi
tuhych znedistujicich latek). Zemni prace budou probihat pomoci drobné mechanizace a pripadné
rucné dle specifickych podminek dané lokality.

K minimalizaci zatiZzeni ovzdusi prachem a Skodlivymi plynnymi latkami se doporucuje koordinace
stavebnich praci a presunt stavebni techniky, snizovani prasnosti kropenim, udrZovani techniky v
cistoté a dobrém technickém stavu. V prabéhu vystavby se doporucuje provadét oplach automobild
pred vyjezdem na komunikace, kola automobil( ocistit, aby nedochazelo ke znecistovani komunikaci.

OCHRANA PROTI HLUKU

Zhotovitel stavby je povinen dodrzovat limity pro hluk ze stavebni ¢innosti dle hygienickych predpisa
po celou dobu vystavby. Vzhledem k umisténi nékterych oblasti stavby v zastavénych ¢astech mésta
je vhodné provadét vybrané ¢innosti dle hluku v denni ¢i noéni dobé s ohledem na chrénény vnitrni
prostor staveb, chranény venkovni prostor a chrdnény venkovni prostor staveb.

Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci,
lazeriské lécebné rehabilitaéni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemkd a
venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m
pred casti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenci do chrdnéného
vnitfniho prostoru bytovych doma, rodinnych doma, staveb pro predSkolni a Skolni vychovu a
vzdélavani, staveb pro zdravotni a sociélni Gcely, jakoz i funkéné obdobnych staveb. Chranénym
vnitfnim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach pro predskolni a Skolni vychovu
a vzdélavani, pro zdravotni a socialni Gcely a ve funkéné obdobnych stavbach a obytné mistnosti ve
vSech stavbach. Hluk pri realizaci stavby musi splriovat limity stanovené narizeni vlady ¢. 272/2011
Sh.

Pro omezeni hlu¢nosti se doporucuje provadét stavebni prace pouze v denni dobé od 7:00 do 21:00
(tj. v obdobi max korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chrdnéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti), pfip. v rozmezi od 6:00 do 7:00 a od 21:00 do 22:00 zvolit stroje
s garantovanou nizsi hluénosti, stacionarni zdroje hluku (stavebni stroje) obestavét mobilni
protihlukovou sténou, kombinovat hlukové narocné prace s pracemi o nizké hluénosti. Vzhledem k
charakteru a rozsahu stavby nebyla zpracovana hlukova studie.

OCHRANA VODY

Stavba nezasahuje do zaplavového tzemi.

Nebezpedi vzniku povodné na staveniSti maze nastat pri privalovém desti velké intenzity nebo pfri
dlouhotrvajicich srdZkach. Pri realizaci stavby musi zhotovitel stavby pravidelné sledovat predpovéd
pocasi. Hlasnou a predpovédni povodrovou sluzbu zabezpeéuje Cesky hydrometeorologicky Gstav ve
spolupréaci se spravcem povodi. Bude-li hrozit nebezpeci vyskytu povodni (dle vydané vystrahy
CHMU) prerusi zhotovitel stavby stavebni prace a vyklidi pracovistg.

ODPADY

Zhotovitel stavby se stava nositelem odpovédnosti za dodrzeni ustanoveni zakona €. 541/2020 Sb.
v platném znéni a jeho provadécich predpisa.

V souladu se zdkonem 541/2020 Sh. a SM96 bude maximalni mozné mnozstvi materialu recyklovano,

pripadné predano odpovédné osobé k recyklaci. Pouze materiél, ktery recyklovat nelze, bude uloZen
na skladku. Minimalni procento recyklovaného materiélu je 70%.
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Odstranovani odpadd bude provedeno dle zakona ¢. 541/2020 Sb. Z&dkon o odpadech. Odpad bude
uloZen dle kategorizace odpadi nezavadnym zpGsobem na fizenou sklddku, kde musi dodavatel
uzavfit smlouvu o uloZeni odpadu s osobou opravnénou k nakladani s odpady.

V rdmci zpracovani projektové dokumentace nebyla provedena predkategorizace stavu a konec¢né
kategorizace bude provedena pred samotnou realizaci dané stavby.

Charakteristika a zatfidéni predpokladanych odpada ze stavby dle katalogu odpadi z vyhlasky €.
8/2021 Sb. viz. pfiloha €.1

Prebytecna vykopova zemina bude rozhrnuta na pozemku investora.

Dne 8. 6. 2022 nabyla Gi¢innosti novelizovana smérnice SZ SM096 pro nakladani s odpady. V souladu s
touto smérnici zpracuje zhotovitel stavby ,,Zaverecnou zpravu odpadového hospodérstvi stavby” a
»Vykaz o predchazeni vzniku odpadd a nakladani s odpady“ (viz priloha B.1 smérnice). Zavérecnou
zpravu zhotovitel zpracuje jako podklad pro kolaudaci stavby. V dostatecném predstihu ji preda ke
kontrole zastupci investora.

Nakladani s vyziskanym materidlem se bude Fidit Smérnici SZDC ¢&. 42 ,Hospodareni s vyziskanym
materialem* ze 07.01.2013.

Nakladani s pouzitymi dfevénymi prazci:

Drevéné praZzce nesmi byt v Zadném pripadé odstrariovany volnym palenim. NepoufZitelné a vyrazené
drevéné praice, oznacené jako odpad, budou predany k vyuZiti nebo k odstranéni pouze opravnéne
pravnické osobé nebo fyzické osobé opravnéné k podnikani, kterd je provozovatelem zarizeni k vyuZiti
nebo k odstranéni.

Nakladani s opétovné pouzitymi drevénymi vyrobky oSetfenymi kreosotovymi oleji (zejména pouZitymi
drevénymi praZci, mostnicemi nebo sloupy) upravuje interni pokyn Odboru provozuschopnosti GR
Spravy Zeleznic, statni organizace (dopis pod ¢.j. 27691/2016-SZDC-015 ze dne 29.9.2016), ktery
vychazi ze Sdéleni odboru odpadt MZP knakladani sopétovné pouzitymi drevénymi vyrobky
oSetrenymi kreosotovymi oleji, zejména pouZitymi drevénymi praZci, mostnicemi nebo sloupy
(oSetrenymi pred 31.12.2002) pro jiny nez pavodni ucel, ke kterému byly vyrobeny, ve smyslu platnych
préavnich predpisu ze dne 30.5.2016.

Skladka nebezpecného odpadu:
e RUMPOLD 01 - Vodriany s.r.o. StoZicka 1241/3, Vodrany, 389 01 (vzdalenost od stavby 50 km)

Uvedené zarizeni pro nakladani s odpady neni pro zhotovitele zavazné.
Po ukonceni realizace bude stavba prosta veskerych ekologickych zatézi.

OCHRANA PUDY

Realizaci nedojde k zaboru zemédélského padniho fondu (ZPF). Pro minimalizaci negativnich vlivi na
pidu je predevSsim nutné zabréanit Gnikam ropnych latek p¥i provozu dopravnich prostiedkd a
stavebnich mechanizm(, ale také Uniku pouZivanych zdvadnych latek p¥i vystavbé. V pripadé
kontaminace pudy je nutno okamZité zahdjit sanaci znecisténého padniho krytu, proto je nutné na
stavbé mit k dispozici vhodné sanaéni prostredky.

b)  Vliv na pfirodu a krajinu - ochrana drevin, ochrana pamatnych stroma, ochrana rostlin a
Zivocicht, zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné apod.

Z&amér je umistén na Gzemi Evropsky vyznamné lokality Sumava (CZ 0314024) vyhlasené narizenim
vlady CR ¢ 318/2013 Sb. Predmétem ochrany Evropsky vyznamné lokality Sumava jsou typy
prirodnich stanovist, vyjmenované druhy rostlin a Zivo¢ichd. Na pozemcich pfimo dotéenych
zamérem se nevyskytuji stanovisté ani biotopy druhu, které jsou predmétem ochrany Evropsky
vyznamné lokality Sumava. Realizaci zaméru nedojde ke zméné situace v Gzemi, nedojde ke zméné
stavajiciho stavu prirodniho prostredi.
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PREHLEDOVA SITUACE S LOKALITAMI ZIVOTNIHO PROSTREDI

Pro zpracovéani prehledové situace s lokalitami Zivotniho prostredi byly pouzity mapy z narodniho
geoportalu INSPIRE (https://geoportal.qov.cz)
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Ochrana drevin - stavba nema vliv
Ochrana pamatnych stroma - stavba nema vliv
Ochrana rostlin - stavba nema vliv
Ochrana Zivocichd - stavba nema vliv

Vzhledem k charakteru a umisténi stavebniho zdméru neni predpokladan vyznamny vliv na floru,
faunu nebo ekosystémy. Jedné se o drazni pozemky ovlivnéné antropogenni ¢innosti.

Pri realizaci stavby bude za predpokladu dodrZovani platné legislativy mira vlivu na faunu a
ekosystémy nevyznamna.

c)  Vlivnasoustavu chrdnénych Gzemi Natura 2000

Béhem realizace stavby nedojde k dotceni chranénych Gzemi dle § 45i zakona ¢. 114/1992 Sb. lokalit
soustavy Natura 2000.

d)  Navrh zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu zaméru na Zivotni
prostredi, je-li podkladem

Stavba svym rozsahem a charakterem nenapliuje Zadnou kategorii dle prilohy ¢ 1 zakona ¢.
100/2001 Sh. o posuzovéani vliva na Zivotni prostredi. Stavebni z&mér nepodléha posuzovani ani
nevyZaduje zjiStovaci rizeni dle vy3e uvedeného zékona.

e) 'V pripadé zaméra spadajicich do rezimu z&kona o integrované prevenci zakladni parametry
zpusobu naplnéni zavéra o nejlepSich dostupnych technikdch nebo integrované povoleni, bylo-li
vydano
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Stavba svym charakterem nespadd do reZimu ochrany Zivotniho prostiedi podle zékona o
integrované prevenci.

f) Navrhovana ochranna a bezpeénostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany podle
jinych pravnich predpisa.
Doplnéni zafizeni nepresahne stavajici ochranna pasma.

B.7 OCHRANA OBYVATELSTVA

a)  Pozadavky civilni ochrany na vyuZiti stavby k ochrané obyvatelstva. Zasah stavby do zon
havarijniho planovéni a inundaénich Uzemi, pfipadné jiny vliv stavby na prvky civilni ochrany
(Ukryty, sirény, monitorovaci kamerové systémy apod.).

Obce a mésta mohou ohrozit prirozena povoden, snéhova kalamita, epidemie (tzn. hromadné nékazy
osob), epizootie (tzn. hromadné néakazy zvirat), Unik nebezpeéné chemické latky, povodné, naruseni
dodavek energii, naruseni dodavek pitné vody (napt. v dasledku dlouhotrvajicich veder a sucha) a
vétrné boure. Stavba neni vyuZitelna pti ochrané pred témito mimoradnymi udalostmi, které ohrozuji
Zivot, zdravi, majetek a Zivotni prostredi. Z&roven stavba samotna nemd vliv na stavajici prvky civilni
ochrany.

Vzhledem k charakteru stavby neni predpoklddan vyznamny negativni vliv provozu ani realizace
stavby na zdravi obyvatel. Nevyznamny negativni vliv se mazZe projevit pfi stavebnich pracich
kratkodobym ovlivnénim kvality ovzdusi a hladiny hluku v blizkém okoli stavby.

b)  Prevence zavaznych havarii

» Preventivni opatfeni:

Z hlediska ochrany Zivotniho prostredi je nutné, aby byly mechaniza¢ni prostredky vdobrém
technickém stavu, nedochdzelo k aniku ropnych produktd, motory téchto mechanizacnich prostredki
byly spravné sefizeny na minimalni, normou stanovené exhalace a nebyly zbytecné ponechavany
v chodu. Dodavatel je povinen u pouZité mechanizace zkontrolovat a dodrZovat tésnost palivovych
nadrzi a nadrzi na tlakovy olej, aby nedoslo k jeho Gniku do pady a zejména do vodoteci.

Strojni mechanizmy musi mit hydraulické soustavy a palivové nédrze v bezvadném stavu, aby nedoslo
ke kontaminaci puady a vodnich tok( ropnymi produkty. Pro skladovani a prepravu automobilovych
motorovych a prevodovych olejd fady A a AD jsou uréeny dle CSN 65 6060 tyto druhy obald: sudy tézké
pozinkované i bez povrchové Upravy, sudy lehké - drumy, kanystr ocelovy, dopravni konve, kanystr
z tenkého plechu drobné originélni obaly, obaly z plastd. V prostoréch stavby je zdkaz myti vozidel,
vykopovych mechanizmi a agregata pripravky ARVA nebo jinymi chemickymi rozpoustédly a dale
zékaz pouZzivani viech saponatu. Pri manipulaci s oleji a RPL, pfi jejich ptipadné vyméné nebo doplnéni,
v prostoréch stavby dbat zvySené opatrnosti, aby nemohlo dojit k jejich tniku.

Dodavatel stavebnich praci je povinen seznamit pracovniky své organizace, prichazejici na stavbé do
styku s ropnymi latkami a oleji s opatfenimi uvedenymi v této souhrnné technické zprave.

Na stavbé bude pritomna mobilni havarijni souprava.

= Konkrétni éinnosti pfi vzniku havarie:

Pokud by pres vSechna opatreni doslo k tniku ropnych latek, je nutno neprodlené vyrozumét spravce
ohroZenych vodnich tokd ¢i zdroju, nejblizsi Hasi¢sky sbor a odbor Zivotniho prostredi prislusného
Méstského Uradu a v rdmci moZnosti ¢init opatfeni k omezeni rozsahu havarie dostupnymi prostredky
(prehrazeni hladiny toku prkny, aplikace Vapexu apod.), zejména je vSak nutno urychlené odstranit
zdroj znecisténi.
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zastaveni Uniku - zabranit utésnénim otvoru, trhlin, uzavienim ventilt, zachycovanim kapaliny z
havarovanych prostfedkd do raznych nadob, vycerpénim kapaliny z havarovaného prostredku.

lokalizace Uniku - zastavit rozlévani jiz vyteklé kapaliny hrazkovanim zaplaveného Gzemi napf. tramy,
prechodnym prehrazenim prikopd, v pripadé vétsiho rozsahu privolat prislusniky profesionélniho
Hasi¢ského zachranného sboru.

odstranéni uniklych RPL - uniklé latky soustredit napt. pomaoci struzek a vykopanych jimek, a od¢erpat.
Sanace zasazeného Gzemi do odcerpéni volnych RPL se provadi rozsypanim VAPEXU ¢&i jiného materialu
sajiciho RPL. Nasékly absorbent se sebere do tésnych nadob (igelitovych pytla). Kontaminovany VAPEX
nebo zemina se odveze k likvidaci ke specializované firmé.

Dodavatel je povinen neprodlené provést prvni zdsah. PFi vétSim rozsahu, ktery neni dodavatel
schopen sam zajistit, neprodlené vyrozumét odbor vystavby a dopravy. Ve stavebnim deniku bude
uveden rozsah znecisténi (Uniku), druh latky, ¢as Uniku, doba a zpasob likvidace.

= HlaSeni havarie:

Pri vétSim rozsahu, ktery neni dodavatel schopen sdm zajistit, neprodlené vyrozumeét:
— Hasiéska zachranna sluzba Spravy Zeleznic
— Hasiésky zachranny sbor
— Povodi Vitavy s.p.
— Maéstsky Urad Prachatice, odbor Zivotniho prostredi - (prislusny vodopréavni Grad)
— Policie €R
Je potreba nahlasit rozsah znecisténi (Gniku), druh latky a ¢as Uniku.

Do stavebniho deniku je nutno uvést rozsah znecisténi (Uniku), druh latky, ¢as uniku, doba a zptsob
odstranéni.

Zakladni telefonické kontakty:

organizace typ kontaktu telefon

I:|a5|cs}<a zachrzinna sluzba Spravy velitel PO 972 529 662

Zeleznic —Plzen

Hasi¢sky zachranny sbor Tisriova linka 150

Centralni vodohospodarsky dispecink 257 329 425, 724 067 719
Povodi Vitavy s.p. Mimoradné udalosti 257 329 425, 724 067 719
Méstsky urad Prachatice,

odbor Zivotniho prostredi 388607215

Policie €R Tisriova linka 158

Telefonické kontakty na investora a zhotovitele:

organizace zastupce kontakty

investor: Sprava Zeleznic, s.o.

zhotovitel:
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B.8 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY
B.8.1 TECHNICKA ZPRAVA

a)  Napojeni stavenisté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu

Stavba bude realizovdna ve stavajicich Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢ni trati. V prostoru
Zelezni¢nich stanic je moZnost pripojeni na stavajici rozvody vody a elektrické energie. Mista
pripojeni budou stanovena dohodou dodavatele a investora po projednéni se spravci téchto zarizeni.
Odbéry elektrické energie, maximalni povoleny prikon a zpGsob napojeni musi byt pfi realizaci
projednan se spravcem a majitelem odbérového mista.

b)  Pristup na stavbu po dobu vystavby, popfipadé pFistupove trasy, dopravni trasy pro presun
rozhodujicich dodavek materialti, zdsady vnitrostavenistni dopravy

Pro provedeni stavby neni potreba budovat nové dopravni trasy. Pro obsluhu stavby budou vyuzivany
stavajici pozemni komunikace a Zelezni¢ni trat.

C) Ochrana okoli stavenisté a poZzadavky na souvisejici asanace, demolice, k&ceni dievin

Material musi byt uloZeny tak, aby neohrozZoval bezpecnost Zelezni¢ni dopravy.

PFi realizaci stavby nesmi dochézet k ohroZzovani a nadmérnému obtéZovani okoli hlukem a prachem.
Déle nesmi dochézet k ohrozovani silnicniho a Zelezni¢niho provozu, zneciStovani komunikaci,
ovzdus§i a vod.

d)  Maximalni do¢asné a trvalé zabory pro stavenisté, plochy zafizeni stavenisté

Stavba vzhledem Kk jejimu rozsahu nevyZaduje zafizeni staveniSté. Doc¢asné ani trvalé zabory pro
staveni$té nejsou pozadovany.

e) PoZadavky na bezbariérové obchozi trasy a Upravy/nahrady stavajicich bezbariérovych tras,
Upravy pro bezbariérove uzivani vystavbou dotéenych staveb

Netyké se této stavby.

f) Bilance zemnich praci, feSeni konsolida¢nich néspd, poZadavky na pfisun nebo deponie
zemin v rozsahu podle B.8.5.

Prebytecné zemina z vykop( bude rozhrnuta na pozemku investora.

g)  PoZadavky na postup a zpasob pfipravy a realizace vystavby, rozhodujici diléi terminy,
pozadavky na postupné uvadéni stavby do provozu (uzivani)

Podle z&kona o drah&ch ¢. 266/94Sb. jsou ve stavbé provozni soubory a stavebni objekty pouze
charakteru ,,stavby drdhy“. U téchto objektl a provoznich soubord musi byt zpuasobilost k uZivani
pred vydanim kolaudac¢niho rozhodnuti ovérena technicko — bezpecnostni zkouskou a zkuSebnim
provozem. Rozsah a podminky TBZ a zkuSebniho provozu stanovi provadéci predpis tj. vyhlaska
177/95Sb.

ZkuSebni provoz se zavede po provedeni TBZ, vydanim Rozhodnuti o povoleni zkuSebniho provozu
suvedenim podminek a doby trvani. O povoleni zkuSebniho provozu musi stavebnik pozadat
prislusny stavebni Grad. Ukonceni stavby bude provedeno kolaudaénim rizenim.

Realizace stavby se predpoklada v roce 2025. Planovany termin zahajeni a dokonceni stavby bude
upresnén investorem pri zajisténi potrebného financovani stavby a potrebnych vyluk k realizaci
stavby.

Lhata vystavby byla stanovena vzhledem krozsahu provadénych praci a ve srovnani z dfive
provadénymi pracemi stejného rozsahu na 4 mésice.
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Stavba se bude clenit dle jednotlivych provoznich soubori a stavebnich objektd, presny
harmonogram bude urcen zhotovitelem pred vlastni realizaci stavby.

h)  Popis jednotlivych stavebnich postupd
Stavba neni ¢lenéna na stavebni postupy.
)] Z4sady pozarné bezpecnostniho feSeni

PFi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni splnény poZadavky vyhlasky
¢.246/2001 Sh., o pozarni prevenci, ve znéni pozdéjSich predpist a vyhlasky ¢. 23/2008 Sb., o
technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjSich predpist v rozsahu nezbytném
pro zajisténi jeji pozarni bezpecnosti.

Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpedi pozaru a budou dodrzovana
stanovena pozarné bezpecnostni opatreni tj. zabezpeci stanoveni a dodrZovani podminek poZarni
bezpecnosti pri provozované cinnosti ve smyslu 8§15 vyhlaSky 246/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich
predpisa.

Zustane zachovéna prajezdnost prijezdovych komunikaci pro slozky 1ZS bez zmény stavajicich
parametra.

) Popis navrzenych provizornich stava (propojeni, nastupisté, odbocky, orientaéni systém atp.)
Netyké se této stavby.
k)  Popis podminek a poZadavku ze stanovisek vle¢kara k navrzenému omezeni

Netyké se této stavby.

) Popis objizdnych tras pro automobily, vefejnou dopravu, cyklisty a pési odsouhlasenych PCR,
prachody pésich staveniStém v jednotlivych stavebnich etapach (DIO)

Po dobu provadéni stavebnich praci bude nutna nepretrZita vyluka tratové koleje v Useku dopravna
D3 Lenora — ZST Volary vdélce 90 dni. Délka vyluky je navrzena dle jiz realizovanych staveb
podobného rozsahu.

Po dobu vyluky tratové koleje bude uzaviena mistni komunikace v misté prejezdu.

Provizorni zabezpecdovaci zarizeni na prejezdu nebude zfizovano.
m)  Z&sady pro dopravni inZenyrska opatreni
Po dobu uzavirky prejezdu Ize vyuzit jako objizdnou trasu mistni komunikace v Obci Lenora.

Po dobu vystavby musi byt provedeno dopravni znaceni odpovidajici platnym predpisam.

n)  PoZadavky na vyluky verejné dopravy

Nahradni preprava cestujicich po dobu vyluky tratové koleje bude reSena autobusy. Celkova délka
trasy pro NAD je 9 km.

Trasa NAD bude vedena mimo prejezd P1032. K obsluze zastavek Lenora zastavka a Soumarsky most
budou vyuZity stavajici autobusoveé zastavky.
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0)  Maximalni produkovand mnoZstvi a druhy odpadt a emisi pfi vystavbé, jejich likvidace

Problematika odpadového hospodérstvi véetné urceni druhG odpad( je zpracovana v c¢asti B.6
Popis vlivd stavby na Zivotni prostredi a jeho ochrana.

p)  Ochrana Zivotniho prostredi pfi vystavbé

Béhem vlastni realizace stavby dojde k lok&lnimu zvySeni hluku ze stavebni mechanizace, zvySeni
prasnosti a koncentrace zplodin vyfukovych plynt ze stavebni techniky. Pro eliminaci téchto vliva je
nutno dbat na dodrZovani zékladnich poZadavkl, stanovenych napf. protipozarnimi predpisy,
bezpeénostnimi predpisy a havarijnim radem. Pfi stavbé bude pouZita béZnd mechanizace s vyuZitim
naftovych motori. Omezeni nezadoucich vlivi se musi dosahnout dobrou udrZzbou mechanizace a
dobrou organizaci prace. Proto o pouZziti vozidel na stavbé musi dodavatelé poZadat stavebni dozor
investora na stavbé po predloZeni dokladu o garan¢ni prohlidce vozidla. O téchto dokladech bude na
stavbé vedena kniha, kterd maze byt verejné kontrolovatelna. Parkovani vozidel a mechanizace musi
byt provadéno s dodrzenim vSech zasad ochrany pfirodniho a Zivotniho prostredi a to na zpevnénych
plochéch zafizeni stavenisté, zajiSténé proti Uniku oleji a pohonnych hmot zachytnymi vanami. Tyto
parkovaci plochy budou dodavatelim smluvné uréeny a stavebni dozor investora bude dbét na jejich
dodrZovéni. Zaparkovana vozidla budou uzamcena a stfeZzena proti moznosti zcizeni, ale i poskozeni z
hlediska mozného Uniku ropnych latek. Pro jizdy silni¢nich vozidel je nutné co nejméné vyuZivat
volného terénu, pri jizdé v uli¢ni siti udrZovat ¢istotu komunikaci k tomu vyclenénymi pracovniky a pfi
jizdé dodrzovat stanovenou rychlost. K likvidaci hotlavého odpadu se nesmi vyuZivat jejich paleni, ale
odvoz na fizenou sklddku. PFi vyjezdech automobild a mechanismi ze staveni$té na verejné
komunikace je nutné zajistit cisténi verejnych komunikaci od spadané zeminy, blata ¢ prachu
shrnovanim mechanismy, zametanim, smyvanim, ¢i skrapénim, aby nedochézelo ke znecistovani
Zivotniho prostredi, ani ohroZeni bezpecnosti silniéni dopravy. Néklad na automobilech je nutno
ukladat a zabezpecovat tak, aby nemohlo dojit k jejich uvolnéni ¢i spadnuti a k ohrozeni obyvatel ¢i
pracovnika stavby, nebo uletim obald, odpadu ¢i jemnych c¢astecek do volného terénu pti jizdé.
Dobrou organizaci prace je nutné zajistit, aby se v ¢asnych rannich hodinach, ¢i pozdnich vecernich
hodinach neprovadély hlukové naroc¢né préce, jako pouzivani pneumatickych kladiv ¢i fezani na
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okruzni pile. RovnéZ je nutné pomoci vytéZovani vozidel a organizaci prace maximalné sniZovat
¢etnost jizd nékladnich automobill, zejména prajezd zastavbou. Z prostord zafizeni stavenisté
nebude stavba produkovat z&dné Skodlivé odpady (pohonné hmoty, maziva, cement a pfisady z
betonovych smési, hmoty a latky pro izolace objektd apod.), které by v oblasti vodoteci a zvodnélého
terénu mohly zapficinit ekologickou havarii. Technologie a stavebni postupy budou v tomto ohledu
pro budouci dodavatele podmirujici. VeSkery odpad, zemina a stavebni material, budou likvidovany
dle zékona ¢. 541/2020 Sh. na naklady stavebnika (zhotovitele stavby). Pozemek musi byt nélezité
upraven a prebyte¢ny materidl odvezen na uréenou skladku. Pokud dojde ke kontaminaci pozemku
ropnymi derivaty z pouzivané mechanizace, provede zhotovitel na vlastni néklady okamZitou
dekontaminaci. Povrch terénu bude po ukonéeni praci uveden do souladu s projektovou
dokumentaci, budou odstranéna veSkera pomocna zarizeni stavby.

DalSi doporuceni k ochrané Zivotniho prostredi v ramci stavby jsou uvedeny v ¢asti B.6

q)  Vliv provadéni stavby na okolni stavby a pozemky - véetné omezeni hospodareni tretich
stran apod.

Realizace stavby nebude mit vliv na okolni stavby a pozemky véetné omezeni hospodareni tretich
stran.

r Stanoveni specialnich podminek pro provadéni stavby - provadéni stavby za provozu,
opatfeni proti G€inkam vnéjsiho prostredi pfi vystavbé apod.

Specialni podminky nejsou stanoveny.

S) Z4sady bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti

VSeobecné zasady o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci jsou uvedeny v Zakoniku préce ve znéni
prislusnych novel a predpist.

PFfi montaZi, provozu a Udrzbé zabezpecovaciho zarfizeni musi byt dodrZzeny v3echny platné normy a
smérnice tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi préci.

Vedouci pracovisté je povinen dbat na to, aby pracovisté bylo f&dné pripraveno a aby odpovidalo
platnym bezpecnostnim predpisam.

Pred nastoupenim montérd na montéz je vedouci pracovisté povinen na pracovisti zajistit odborny
dozor pri préaci. Pokud neni na pracovisti pfimo mistr nebo vedouci ¢ety a pracuji zde nejméné dva
pracovnici, musi byt jeden z nich povéren fizenim pracovniho postupu s ohledem na bezpecénost
préce.

Prace osamélého pracovnika v prostoru kolejisté a v bezprostredni blizkosti je zakézana.

Kazdodenné pred zahajenim prace musi mistr ¢i vedouci ¢ety nebo jiny pracovnik povéreny fizenim
pracovniho postupu provérit stav bezpecnostniho zarizeni, poucit zaméstnance o zésadach
bezpecénosti prace s prihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti v dobé smény a zejména
upozornit pracovniky na rizikové okolnosti.

Pfi praci v dopravni kancelafi musi vSichni montéfi dbat pokynd zodpovédnych dopravnich
pracovnika.

Pred uvedenim zabezpecovaciho zarizeni do provozu musi byt provérena spravnost uzemnéni, jisténi
a dimenzovani vodicu.

VSechna nebezpecna mista musi byt radné oznacena viditelnymi bezpecnostnimi tabulkami. O
vysledku prislusnych zkouSek a komisionalnich fizeni pro uvadéni zarizeni do zkuSebniho provozu a
trvalého provozu se provede protokolarni zaznam.

ProtoZe stavba bude provadéna za soucasného Zelezni¢niho provozu, je treba, aby pracovnici dbali
pokyn( dopravnich zaméstnancu. Zejména je nutné poucit pracovniky o zasadach pohybu a prace
v kolejisti a dodrzovat predpisy SZBpl ,Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k
ochrané zdravi osob pri ¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy
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provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci“, SZ Bp2 ,,Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pri

praci zaméstnanci Spravy Zeleznic, statni organizace® a SZ Bp3 ,,Bezpecnost a ochrana zdravi p#i praci

na stavbach a pri stavebnich ¢innostech v prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace*.

P¥i praci je treba dbat viech prislusnych ustanoveni a norem, Zel. predpisa PTPZ a predpist o

bezpeénosti pri préaci.

Zvlasté je nutné, aby byly dodrZzovany podminky:

- Zakoniku préace — zakon ¢.262/2006 Sb.

- Nafrizeni vlady ¢.591/2006 Sb. o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi
pFi préci na stavenistich

- TNI 34 3100 a CSN EN 50110-1 ed.3: 2015 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich

- Vyhlaska 50/78Sb. o odborné zpusobilosti z elektrotechniky

- SZDC TNZ 34 3109 Bezpecnostni predpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na
Zelezni¢nich drahéch celostatnich, regionalnich a vleckéach

- Predpisu SZ Bp1 - Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpe¢nosti a k ochrané zdravi osob pfi
¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované Spravou
Zeleznic, statni organizaci

- Predpisu SZ Bp2 - Predpis o bezpe¢nosti a ochrané zdravi pri praci zaméstnanca Spravy Zeleznic,
statni organizace

- Predpisu SZ Bp3 - Bezpe¢nost a ochrana zdravi pfi praci na stavbéch a pfi stavebnich ¢innostech v
prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace

- Z&kon ¢.174/1968 Sb. o statnim dozoru nad bezpecnosti prace

- Narizeni vlady ¢.201/2010 Sb. o zpGsobu evidence urazd, hlaSeni a zasilani zaznamu o Urazu

- VyhlaSka ministerstva stavebnictvi ¢.77/1965 o vycviku, zpasobilosti a registraci obsluh
stavebnich stroji ve znéni pozdéjSich predpisa

Narizeni vlady ¢. 591/2006Sh. o blizSich minimélnich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi

préci na stavenistich je zavazné pro stavebni firmy a subjekty, které provadéji stavebni préace. V

narizeni jsou stanoveny zékladni povinnosti predevsim se jedna:

- proskoleni pracovnika, ktefi stavebni prace provadéji a obsluhuji stavebni stroje
- vést evidenci o Skoleni

- opatfit pracovniky ochrannymi pomuckami

- Zzajistit oznaceni stavenisté

- vypracovat technologicky postup a seznamit s nim pracovniky

- provadét stavebni prace osobami s odbornou zpasobilosti

- pred zahajenim stavby nechat vytycit spravci prabéh podzemnich siti

- dodrZovat ochranna pasma téchto siti

- provadét pravidelné kontroly stroju a zarizeni

PFi stavebni ¢innosti musi byt technologie stavby zvolena s ohledem na minimalizaci veSkerych praci,
které by mély negativni dopad na okolni prostredi, zejména hluk, prasnost a vibrace.

Pro préace provadéné mechanismy je zapotrebi dodrZzovat predpisy a ustanoveni pro praci s témito
mechanismy.

t) Odvodnéni stavenisté

Stavba svym charakterem nevyZaduje odvodnéni stavenisté.

u)  Potreby a spotieby rozhodujicich médii a hmot, jejich zajisténi
Netyké se této stavby.

v)  ReSeni socidlnich a sanitarnich zafizeni

Netyké se této stavby.
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w)  Zafizeni stavenisté s vyznaéenim vjezdu (schematicky)

Stavba vzhledem k jejimu rozsahu nevyZaduje zarizeni stavenisté.

X)  StaveniStni prejezdy a Uroviiova kFizeni (vyznaceno déle bude ve schématech stavebnich
postupi)

Netyké se této stavby.
B.8.2 VYKRESY

Vzhledem charakteru stavby nebyl vyhotovovan samostatny vykres situace pro organizaci vystavby.
B.8.3 HARMONOGRAM VYSTAVBY

Casovy harmonogram stavby a technologicky postup praci v ochranném pasmu drahy bude pred
zahdjenim stavby vypracovan zhotovitelem stavby.

Navrh optimalniho postupu vystavby:

=

Realizacni projektova dokumentace

Technicka priprava, objednévky materialu

Priprava technologie v montaznim zazemi zhotovitele
Realizace kabelovych tras

Realizace stavebnich objektt

Osazeni vystraznik(, zavor a kone¢nd Uprava kabelizace
Dokonceni montézi a aktivace PZS

Komplexni zkousky, technické prohlidky

ZkuSebni provoz

Dokumentace skutec¢ného provedeni, geodetické zaméreni

B.8.4 SCHEMA STAVEBNICH POSTUPU

© oo NN

=
o

Vzhledem charakteru stavby neni vypracovano schéma stavebnich postupt. Stavba neni ¢lenéna na
stavebni postupy.

B.8.5 BILANCE ZEMNICH HMOT

Vzhledem charakteru stavby neni tato problematika zpracovana.
Prebytecné zemina z vykop( bude rozhrnuta na pozemku investora.
B.8.6 ZDROJE VODY A ENERGII

Netyké se této stavby.

B.9 CELKOVE VODOHOSPODARSKE RESENI

Netyké se této stavby.

B.10  SOUVISEJICi DOKUMENTY A PREDPISY

- Z&kon ¢.266/1994 Sh. Z&kon o drah&ch, v platném znéni.

- Smérnice SZ SMO011 Dokumentace staveb Spravy Zeleznic, statni organizace schvalena po
¢.].23385/2022-S7-GR-06 ze dne 5. dubna 2022
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- Provadéci natizeni Komise (EU) 2023/1695 ze dne 10. srpna 2023 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystému ,fizeni a zabezpeceni“ Zelezni¢niho systému v Evropské
unii.

- Obecné zavazné pravni predpisy Ceské republiky a EU, technické normy, dokumenty a vniténi
predpisy Spravy Zeleznic, statni organizace, vie v platném znéni.
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Piehled odpadé z jednotlivych PS/SO

Zvyseni bezpecnosti na pfejezdu P1032 v km 61,796 na trati Strakonice — Volary

C. Kéd Kateg. Zarazeni odpadu Jedn. [ SO 01-10-01 | SO 01-11-01 | SO 01-13-01 | SO 01-14-01 | SO 01-50-01
1 17 05 04 [e] Vykopova zemina - odkop t 991
2 01 04 13 [e] Odpady z Fezani a brouseni kamene neuvedeny pod Cislem 01 04 t 176
3 17 03 02 [e] Vybourany asfaltovy beton bez dehtu t 31,5 31,5
4 |17 0101 o Beton z demolic objekt{ t 0,3 1,4
5 17 05 08 o Stérk z kolejisté (odpad po recyklaci) t 1210
6 17 05 07 N Lokalné znecistény Stérk a zemina z kolejisté (vyhybky) t
7 02 01 03 [e] Smycené stromy a kefe t
8 17 02 01 [¢] Dfevo po stavebnim pouziti, z demolic t
9 17 02 02 [¢] Sklo z interiér{ rekonstruovanych objekt{ t
10 |17 0203 [¢] Plasty z interiérll rekonstruovanych objekt( t
11 |17 02 04 N Zelezni¢ni prazce dievéné ks 242 2
12 |17 04 05 [e] Zelezniéni prazce ocelové ks 639
13 17 01 01 [¢] Zelezni¢ni prazce betonové t
14 |17 0101 [¢] Kily a sloupy betonové t
15 |17 0204 N Kdly a sloupy dievéné ks
16 |17 04 05 [e] Zelezny $rot - konstrukce, stozary, kolejnice t 65,6 0,8
17 |17 04 05 ] Litinovy odpad t
18 |17 04 09 N Vyhybky znecisténé mazadly ks
19 16 02 09 N Transformatory a kondenzatory s obsahem PCB ks
20 16 02 13 N Trafa s olejem nebo s jinymi Skodlivinami ks
21 16 02 14 ] Trafo bez napIné PCB a Skodlivin ks
22 |17 04 01 ] Odpad médi a jejich slitin t
23 |17 04 02 [e] Odpad hliniku t
24 |17 0407 [¢] Srot nezeleznych kovi{ t
25 |17 0411 [¢] Zbytky kabelll, vodi¢ t
26 |17 03 03 N Asfaltové stavebni natéry t
27 |07 03 04 N Odpadni Fedidla t
28 0801 11 N Odpadni natérové hmoty kg
29 17 0503 N Znedisténa zemina t
30 200399 [¢] Odpad podobny komunalnimu t
31 |17 02 03 [e] Polyetylénové podlozky t 0,3
32 |07 02 99 ] PryZové podlozky t 0,15
33 17 01 03 ] Izolatory porcelanové ks
34 17 01 03 [¢] Odpojovace-ocel, porcelan 100 kg ks
35 |17 0103 [e] Porcelanové podpérky t
36 |16 02 14 [e] Elektrosrot (vyfazené el. zafizeni a pfistr.- Al, CU a vz. kovy t
37 |17 04 10 N Kabely obsahujici ropné latky, uhelny dehet a jiné nebezpecéné Iat t
38 16 02 13 N Kondenzatorové baterie obsahujici nebezpetné slozky ks
39 16 06 01 N Olovéné akumulatory ks
40 |16 06 02 N Nikl-kadmiové baterie a akumulatory ks
41 o7 02 99 [¢] Pry? z demontaze prejezd( t
42 |17 02 04 N Zelezni¢ni prazce dievéné - mostnice ks
43 |17 05 04 O Kamenna sut, stérkodrt ze zpevnénych vrstev t 90,5
44 |17 06 03 N Izolaéni materialy obsahujici nebezpeéné latky t
45 |17 06 04 ] Zbytky izola¢nich material@l t
46 |20 03 99 ] Komunalni odpad t
47 2001 39 [¢] Plasty t
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STANOVENI KATEGORIE STAVBY
Z HLEDISKA POZARNI BEZPECNOSTI A OCHRANY OBYVATELSTVA

Nazev stavby: Zvyseni bezpe&nosti na piejezdu P1032 v km 61,796 na trati Strakonice - Volary
Misto stavby: p.p.¢. 286/7 k.U. Lenora

KATEGORIE STAVBY: Stavba kategorie | K I Tl
TRIDA VYUZITI: prvni tiida vyuziti
Jedna se o stavbu kategorie 0 podle § 39 zadkona o pozarni ochrané: NE

Stavba je zarazena podle vyhlasky ¢. 460/2021 Sh. -

JEDNA SE O STAVBU, KTERA TVORI BUDOVU:  ANO |

Zakladni Gdaje o stavbé, kterd netvori budovu

Stavba spliujici pozadavky § 7 odst. 2 pism. a): -
Stavba zdroje pozarni vody, nejedna-li se o budovu: -
Pristupova komunikace nebo nastupni plocha: -

Z&sobnik hotlavych, hoteni podporujicich plyni: -- Objem: m°
Silni¢ni nebo Zelezni¢ni tunel: -- Délka: m
Tunel metra nebo stanice metra: -
Stavba, ve které se vyskytuji latky s akutni toxicitou: - Mnozstvi: kg
Velkoobjemové skladovaci nadrze pro HK: - Mnozstvi: m®
Zakladni udaje o stavbé (budoveé)
Zastavéna plocha stavby: 9,00 m? Pocet nadzemnich podlazi (NP): 0
Vyska stavby: 3,00 m Pocet podzemnich podlazi (PP): 0
Svétla vyska podlazi: m <= vypliuje se pouze u jednopodlaznich obj.
Navrhovany pocet osob: 0 osob
Pocet ubytovanych osob: 0 osob
Pocet osob vyZadujicich asistenci: 0 osob

Stanoveni t¥idy vyuziti

Prostory uréené ke spanku: NE
Prostory uréené pro veiejnost: NE
Prostory pro osoby vyZadujici asistenci pti evakuaci: NE

Dalsi informace potiebné pro stanoveni kategorie stavby

Budova, ktera je kulturni pamatkou: NE
Stavba uréena vyhradné k bydleni: NE

Pobytové mistnosti v podzemnim podlazi: NE
Hoflavé kapaliny ve stavbé: NE Mnozstvi: m°
Hotlavé nebo hoieni podporujici plyny: NE Objem: |
Stavba, ve které se skladuji pyrotechnické vyrobky: NE
Stavba, ve které se vyskytuji latky s akutni toxicitou: NE Mnozstvi: kg
Stavba, ve které se nachazi staly ukryt: NE
Sklad stieliva: NE MnozZstvi: ks

Stavba uréend k nakladani s vybuSninami: NE
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