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Revitalizace trati Okiisky — Zastavka u Brna

B.0 SEZNAM ZKRATEK

AH Automatické hradlo

ATU Automaticka telefonni ustfedna
CD Ceské drahy, a.s.

DDTS Dalkova diagnostika technologickych systémil
DK Dalkovy kabel (sd€lovaci)

DOK Dalkovy opticky kabel (sd€lovaci)
DRT Dalkova fidici technika

ED Elektrodispecink

EQV Elektricky ohfev vyhybek

EZS Elektronicky zabezpecovaci systém
IPO Individualni protihlukova opatieni
ISC Informacni systém pro cestujici
JOP Jednotné obsluzné pracovisté

KO Kolejovy obvod

KU Krajsky ufad

MK Mistni kabelizace (sd€lovaci)
MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj

MP Mostni prifez

MU Méstsky ufad

MZP Ministervo zivotniho prostfedi

NZ Néhradni zdroj el. energie

ou Obecni urad

PEU Ptedelektrizacni upravy

PHS Protihlukova sténa

PKO Protikorozni ochrana

PS

Provozni soubor
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PZZ Piejezdové zabezpeCovaci zatizeni
PUPFL Pozemky plnici funkci lesa

RD Releovy domek

RDD Rozvadé¢ dalkové diagnostiky

REOV Rozvadéc elektrického ohfevu vyhybek
Rzz Releové zabezpeCovaci zatizeni

SO Stavebni objekt

SU Stavajici Gstiedna

SZ7 Stani¢ni zabezpecovaci zatfizeni
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
TK Temeno kolejnice

TK Tratovy kabel (sd€lovaci)

TRS Tratovy radiovy systém

TS Trafostanice

TZ2Z2 Tratové zabezpefovaci zafizeni

VB Vypravni budova

VKP Vyznamny krajinny prvek

VvUD typ ptejezdové zabezpeCovaci zatizeni
zast Zelezni¢ni zastavka

ZKPP Zesilena konstrukce prazcového podlozi
ZPF Zemédelsky padni fond

2z Zabezpecovaci zafizeni

/B Zelezobeton

7ZDC Zelezniéni dopravni cesta

Zst Zelezni¢ni stanice
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B.1 POPIS UZEMI STAVBY

Uzemi je v soudasnosti vyuZito télesem celostatni Zelezniéni drahy ¢. 240 a ma charakter
plochy dopravy. Stavba se nachazi vyhradné v ochranném pasmu drahy dle zakona o drahach.

Piirodni podminky

Podle Biogeografického ¢lenéni CR (Culek, 1996) spada feSené tzemi do podprovincie
Hercynské a tii biogeografickych regionli. Vychodni ¢ast useku zasahuje do Brnénského bioregionu
1.24, sttedni nejrozséahlejsi Cast z.u. je soucasti Jevisovického bioregionu 1.23. a zapadni Cast
upravované trati prochazi regionem Velkomeziricskym 1.50.

Fytogeograficky je vychodni cast tseku Brnénsky bioregion 1.24. Bioregion lezi na
vychodnim okraji hercynské podprovincie, patrny je panonsky a karpatsky vliv. VIiv Alp i1 zastoupeni
termofilnich druht je ale podstatné niz8i, neZ v sousednim bioregionu JeviSovickém (1.23). Bioregion
je tvofen soustavou granodioritovych hibetli a prolomi se sprasemi. V pralomovych tdolich se
nachdzi stanovi$tni mozaika, se segmenty teplomilnymi i podhorskymi. V tzemi pfevazuje 3.
vegetacni stupen (dubovo-bukovy) s vyznamnym zastoupenim 2., bukovo-dubového stupné a ostrovi
4., bukového stupné. Do netypické Casti bioregionu patii vys$si Hofickd vrchovina s kvétnatymi
bué¢inami, ktera je velmi blizka charakteru Drahanské vrchoviny, a okrajové svahy Ceskomoravské
vrchoviny, které tvofi prechod do Velkomeziti¢ského (1.50), popt. Sykotského bioregionu (1.51).
Dodnes se zachovaly rozsdhlé dubohabtiny a buciny (idoli Svitavy) a fada travnatych lad; pfevazuje
orna puda.

Stiedni ¢ast z.0. je soucasti JeviSovického bioregionu 1.23. Bioregion lezi v okrajové
pahorkatiné Hercynika na zapad¢ jizni Moravy a viceméné se shoduje s geomorfologickym celkem
JeviSovickd pahorkatina, zabird vSak 1 jizni vyb&zek Bobravské vrchoviny a Boskovické brazdy.
Bioregion je tvofen ploSinami na krystalickych bfidlicich roziezanymi skalnatymi tidolimi. Jedna se o
ptechodny bioregion, kde teplomilna biota pronikd udolimi hluboko na zapad a naopak, v inverzich
sestupuji podhorské prvky az k vychodnimu okraji. Vyskytuje se zde 1., dubovy az 4., bukovy
vegetaCni stupen. Stiidajici se geologické podklady vcetné ostrovil hadci a vapencii navic umoziuji
pfitomnost reliktnich spolecenstev. Na hadcich u Mohelna je fada unikatnich druhli. Vyznamni jsou
Cetni alpsti migranti. PloSiny jsou jednotvarnéjsi a jsou fazeny do dubohabtin s ostrovy acidofilnich
doubrav. Charakteristicka je témét Gplna prirozend absence bucin. Netypickymi ¢astmi jsou jednak
vys$i polohy bioregionu s ostrovy kvétnatych bucin a absenci teplomilnych doubrav, které tvofi
piechod do Velkomeziti¢ského bioregionu (1.50), jednak uzemi Krumlovského lesa, tvotici pfechod
k Brnénskému bioregionu (1.24). Lesy v udolich maji dodnes pfirozenou skladbu a jsou velmi
hodnotné (idoli Dyje), na ploSinach ptevazuje orna pida, v lesich kulturni bory.

Na zapad¢ tzemi trat’ prochazi Velkomezitficskym bioregionem 1.50. Tento bioregion je
soucasti hercynské podrovincie. Rozklada se na severozapadé¢ jizni Moravy, jeho jizni Cast zasahuje
az do Rakouska. Do bioregionu fadime &ast Ceskomoravské vrchoviny (moravskou stranu) a zapadni
okraj JeviSovické pahorkatiny. V potencidlni vegetaci jsou nejvice zastoupeny acidofilni buciny
(Luzulo-Fagion), na clenitéjsim reliéfu misty i kvétnaté buciny (Dentario enneaphylli-Fagetum).
Sut'ové lesy (Tilio-Acerion) a fragmenty primarni skalni vegetace se zastoupenim Woodsia ilvensis
(kapradinka skalni) jsou velmi vzacné. Jihovychodni okraj bioregionu je nizsi, teplejsi, sussi a tvoii
tak netypickou ¢ast, na které se vyskytuji i acidofilni doubravy a doubravové héje v udolich vétSich
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tokd. Na uzemi prevlada ochuzena hercynska biota 4. bukového stupné s prechody do 5. stupné. Vliv
suchych a teplejsich ¢asti jihozapadni Moravy je patrny na vychodnim okraji bioregionu.

B.1.1 CHARAKTERISTIKA STAVEBNIHO POZEMKU

Stavebni pozemky stavby revitalizace maji charakter stavby provozované drahy. Velka
vétSina pozemku je vedend dle katastru nemovitosti zplsobem vyuziti jako ,,draha“. Vlastni
zelezniCni trat’ vyjimecné prochdzi, nebo se nachazi v blizkosti zvlasté chranénych uzemi (zvlastni
uzemni ochranou se rozumi piisngj$i rezim ochrany, vztazeny na konkrétni uzemi s pfesnym
plosnym vymezenim. V zdjmovém tGzemi stavby se nachéazeji:

NATURA 2000

CZ0613816 EVL Namestska obora, CZ0613699 EVL Namést nad Oslavou-zamecek,
CZ0612147 EVL Spilberk, CZ0613003 EVL Marsovec a Cepicka - nachazeji se v dostate¢né
vzdalenosti od trati nemohou byt vyznamné ovlivnény stavbou.

Tabulka: Prvky soustavy NATURA 2000 v kontaktu s trati

EVL Zkm trati lokalizace

trat’ protina S okraj EVL v délce cca 1307m
(k. Sudice, Kralice n.Oslavou)

S hranice EVL priléha levostranné k trati
269-278L Vv délce cca 900 m (k.u Kralice n.Oslavou,
Nameést’ n.Oslavou)

CZ0614131 Udoli Oslavy a Chvojnice 20,93 -22,24

Vzhledem k tomu, Ze trat’ protina EVL Udoli Oslavy a Chvojnice v tomto useku, bylo v ramci
Oznameni provedeno Biologické hodnoceni a Hodnoceni Natura dle § 451 a § 67 zakona 114/1992
Sb. ve znéni pozdé&jSich predpisti (viz. Samostatné piilohy). K zadsahu do EVL je tfeba vyjadieni
ptisluiného organu ochrany ptirody KU Kraje Vysoéina, v oblasti EVL je tfeba provadét stavebni
prace s nejvyssi opatrnosti a dle vydanych podminek.

Prirodni rezervace

Vzhledem k tomu, Ze trat’ v tomto tseku protina uzemi PR a EVL Udoli Oslavy a Chvojnice,
bylo v ramci Oznédmeni provedeno Biologické hodnoceni, viz.také ¢ast textu NATURA 2000.

Tabulka: Prirodni rezervace

lokalita Zkm trati lokalizace

21,00 — 22,25 trat’ protina rezervaci v délce cca 1250m
S hranice EVL pfiléha levostranné k trati v délce cca
750 m (k.u Kralice n. Osl., Namést’ n. Oslavou

PR Udoli Oslavy a Chvojnice 26.90 _ 27,65

Prirodni pamatky

PP Naméstska Obora, PP Spilberk, PP Hlubocek - nachazeji se v dostate¢né vzdalenosti od
trati nemohou byt vyznamné ovlivnény stavbou.
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Vyznamné krajinné prvky

Vyznamny krajinny prvek jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna cast
krajiny, utvaii jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability (§ 3 zak. 114/1992 Sb. ve
znéni pozdéjsich predpist).

Vyznamnymi krajinnymi prvky (déale jen VKP) ze zakona jsou lesy, raSelinisté, vodni toky,
rybniky, jezera a dolni nivy. VKP ze zdkona na uzemi stavby tvofi piedevsim vodni toky.

Habfina (5x kiiZeni, soub&h v Zkm cca 8,44 — 9,24), potok Zleby (1x kiizeni), HOZ Vysoké
Popovice (3x kiizeni), Sudicky potok, Chvojnice, JinoSovsky potok, Kralicky potok, Sadovsky
potok, Velkopolsky potok, Oslava, MarSovecky potok (u rybnika Stejskal), Okarecky potok, melior.
kanal mezi rybniky Stdpanek a Studenecky, Bentvky, Mlynsky potok, Jihlava, Stafe¢sky potok
(vSechny 1x kiizeni) a fada bezejmennych tokii — pfitokl vyse jmenovanych.

V blizkosti trati se rovnéz nachazeji rybniky tzv. Namést'ské rybni¢ni soustavy, z nichz dva
K trati piiléhaji.

Tabulka: Vodni plochy

vodni plocha k.d. Zkm trati lokalizace
Stejskal Castotice 33,10 - 33,50 vpravo piiléha k trati
Hlad Studenec u Trebice |36,60 — 37,20 vpravo ptiléha k trati pod naspem

Trat’ prochazi podél nebo naptic lesnimi porosty a to v téchto usecich: v Jihomoravském kraji
od Zst. Zastavka u Brna (cca Zkm 11,3) po cca Zkm 14,1 a v Zkm 15,0. V kraji Vysoc¢ina pomérné
Casto v Usecich mezi zst. Rapotice a zst. Kralice n.Oslavou cca zkm 19,1 — 20,2 a 21,0 — 22,3, dale do
zst. Nameést’ n. Oslavou v zkm 24,1; 24,5; 25,2; 25,5 — 28,2; do zst. Studenec v zkm 32,1; 33,5 —
35,5; do zast. Vladislav v zkm 36,1 — 38,5; 39,5; 40,2 — 40,4; 42,4 — 42,8; do zast. Tiebi¢ — Borovina
7km 43,4 — 45)5; 46,4 — 48,6 a 50,9 — 51,1. Ve vySe jmenovanych tusecich zasahuje stavba do
ochranného pdasma lesa (OP), tj. 50 m od hranice lesniho pozemku, coz bude feSeno dle zak. ¢.
289/1995 Sb. o lesich v platném znéni.

Registrované VKP jsou jiné ¢asti krajiny, které jako VKP zaregistruje organ ochrany pfirody.

Tabulka: Vyznamné krajinné prvky registrované a evidované

k.. nazev VKP km lokalizace
Stielice Skaiiny 11 1,19-1,38 vpravo pfiléha k trati
Omice Za dvorkem 4,25-4,75 vpravo priléha k trati, (+ ve vzd. 100 m)
Tetcice Rybniky 6,68 — 7,07 vpravo ve vzd. cca 50-150 m
Rosice Alej 8,74 -9,23 vpravo piiléha k trati
Hab¥ina 8,90 — 10,00 vpravo soubéh s trati ve vzd. cca 30 m
(délka cca 300 m)
Babice 11,65-11,85 vpravo pfiléhd k trati (délka cca 275 m)
Udoli Habiiny 11,849 kiiZeni s trati
11,85-12,06 vlevo ve vzd. cca 20 m (délka cca 170 m)
Piibram Udoli Ha biiny 14,13 - 15,03 vlevo ve vzd. nejblize cca 12 m
15,03 - 15,04 vlevo ptiléha k trati (délka cca 10 m)
Za Piibramskym 13,36 — 13,58 vpravo ve vzd. 40 — 80 m
mlynem
Dlouhy Zleb 12,52 — 12,57 vpravo ve vzd. 50 m
Udoli potoka Zleby 15,03 — 15,15 vpravo priléha k trati v délce cca 120 m
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Zaktany 12,065 kiizeni s trati
Udoli Hab¥iny 12,065 - 14,137 vpravo nejblize cca 10 m
14,137 kiiZeni s trati
KnéZky 14,60 — 14,65 vlevo ve vzd. nejblize cca 170 m
Vysoké — .. 15,04 — 15,06 vlevo pfiléha k trati (délka cca 20 m) vilevo
Popovice Udoli HabFiny 15,06 - 15,60 ve vzd. nejblize cca 32 m

Pamatné stromy

Pamatné stromy a stromofadi vyhlasuje organ ochrany ptirody dle § 46 zékona 114/1992 Sb.
ve znéni pozd¢jSich piedpisi. Se zasahem do téchto stromotadi se neuvazuje, pifipadné je tieba
souhlasu tohoto organu. Ctvrtd alej u Velkopolského Dvora, Alej ke mlynu a Alej u Plackého Dvora
priléhaji vpravo k trati. V ptipad¢, ze zde v obdobi vystavby bude zfizeno stavenisté nebo piistupova
cesta, je tfeba nejblizsi stromy chranit obednénim, bude postupovano dle normy ,,Ochrana stromi,
porostd a vegetaénich ploch pii stavebnich pracich® (CSN 83 9061, nové CSN DIN 18-220). Ostatni
aleje nebo pamatné stromy jsou v dostate¢né vzdalenosti a stavbou nebudou dotceny.

Tabulka: Pamadtna stromoradi

nazev stromoiadi k.u. Zkm trati lokalizace
Cty¥i aleje u Velkopolského Dvora |Kralicen.O. |26,95P ¢tvrta alej priléha vpravo k trati
Alej ke mlynu Kralicen.O. |27,25P alej pfiléha vpravo k trati
Alej u Plackého Dvora Ocmanice 31,85P, L alej ptiléha oboustranné k trati

Uzemni systémy ekologické stability

USES tvofi souéast uzemniho planu definovany zikonem &. 114/1992 Sb., o ochrané piirody
a krajiny jako vzajemné propojeny soubor piirozenych i pozménénych, avSak piirodé blizkych
ekosystému.

Nadregiondlni USES: Trat kiiZi v ramci hlavni trati osu nadregionalniho biokoridoru (ddle
NRBK) K 140 v km 46,0. Ochranné pasmo osy je 2 km na ob¢ strany, trat’ prochazi ochrannym
pasmem NRBK v délce témét 9 km.

Regiondlni USES: Trat prochézi regionalnimi biocentry (ddle RBC) kationy fek Chvojnice a
Oslavy, kfizi Gdolni nivou feky Oslavy regionalni biokoridor ¢. 1462 (dale RBK). V k..
Kozichovice pfiléha zleva k RBC 652 Dobnava a v Trebici se trat’ kiizi s RBK 518, RBK 181 a
S RBK prochézejicim podél feky Jihlavy.

Lokalni USES: Systém lokalnich USES byl vyznaten v mapové priloze na zakladd
poskytnutych tzemnich plant pfislusnych obci. K zdsahim do biokoridor dojde zejména pfi
opravach mostt a propustktl, v nékolika piipadech také doCasné umisténi zatizeni stavenist'.

Veskeré stavebni €innosti je tfeba provadét s ohledem na vzrostlé dieviny a pldni kryt,
nezbytné kaceni provadet v dobé vegetacniho klidu, tj. od listopadu do bifezna. V blizkosti moktadi,
kde lze ptfedpokladat biotopy pro rozmnozovani obojzivelnikll, je tfeba termin stavebnich praci
naplanovat na obdobi od srpna do tnora.
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Piirodni park

PrP Trebicsko se nachazi severné od TtebiCe, feSena trat’ izemim neprochazi. Hranice PP se
nachazi pravostranné od trati, nejblize v zkm 45,9 kdy v délce cca 150m k trati tésné€ pfiléha. Pfirodni
park ani krajinny rdz nebude stavbou dotcen.

Krajinna pamatkova zona

KPZ Naméstsko byla vyhlaSena rozhodnutim ¢.1996208 vyhl. MK 208/1996 Sb. ze dne
1.7.1996 o prohlaseni tizemi vybranych ¢asti krajinnych celkd za pamatkové zony. V km 23,30 —
27,00 vpravo tvoii trat’ hranici zény. Raz KPZ nebude stavbou dotcen.

B.1.2 VYCET A ZAVERY PROVEDENYCH PRUZKUMU A ROZBORU

V ramci pripravy stavby byly provedeny pruzkumy:

- Geotechnicky — zakladni pro praZzcové podloZi a mostni objekty
- Posouzeni skalnich svaht

- Hydrotechnicky prizkum

- Dendrologicky priizkum

- Biologicky prizkum

- Migrac¢ni prizkum

Vysledky prizkumi jsou promitnuty do technického feSeni stavby.

B.1.3 POZADAVKY NA DOPLNKOVE PRUZKUMY A MERENI

V ramci projektu stavby bude potiebné provést doplitkovy geotechnicky prizkum v lokalitach
sanace zelezni¢niho spodku dle pozadavki investora. Geodetickd méteni budou doplnéna na zakladé
pozadavku projektanta pii upfesnéni technického feSeni. Dale bude nutné pied podanim zadosti o
stavebni povoleni aktualizovat katastralni mapu a seznam vlastnikli pozemki. Piipadna dalsi méteni
a prizkumy budou provedeny dle podminek vydaného izemniho rozhodnuti.

B.1.4 STAVAJICI OCHRANNA A BEZPECNOSTNI PASMA

Ochranné pasmo drahy

Dle §8, z4k.¢.266/1994Sb. ochranné pasmo drahy tvoii prostor po obou stranach drahy, jehoz
hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou

e udrahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu dréhy,

e u drdhy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy krajni koleje,
nejméng vSak 30 m od hranic obvodu dréhy,

e uvlecky 30 m od osy krajni koleje,

e u specialni drahy 30 m od hranic obvodu dréhy, u tunelt specialni dradhy 35 m od osy krajni
koleje,

e udrahy lanové 10 m od nosného lana, dopravniho lana nebo osy krajni koleje,

e udrahy tramvajové a drahy trolejbusové 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho trolejového
dratu.
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Dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR)

Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a vlecku v uzavieném prostoru provozovny
nebo v obvodu pfistavu se ochranné pasmo neztizuje.

Ochranné pasmo elektrického vedeni
e zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu
e ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem ¢. 458/2000 Sb. svislymi rovinami
vedenymi po obou strandch vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera ¢ini od krajniho vodice na
kazdou stranu:

-u napéti nad 1 kV do 35 kV 7m

-u napéti nad 35 kV do 110 kV 12 m

-u napéti nad 110 kV do 220 kV 15m

-u napéti nad 220 kV do 400 kV 20m
Ochranné pasmo telekomunikaci

Ochranné pasmo se taxativné neuvadi, je nutné pii kfiZzeni nebo soub&hu s vedenim dodrzet
CSN 73 6005.

Ochranné pasmo plynovodii

W

Ze zékona ¢. 458/2000 Sb. Je ochrannym pasmem prostor v bezprostfedni blizkosti
plynarenského zatizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od piidorysu zatizeni mefeno kolmo na
obrys:

e u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a pifipojek v zastavéném uzemi 1 m na obé€ strany
pudorysu
e u ostatnich plynovodt a pfipojek 4m na ob¢ strany od ptidorysu

Ochranné pasmo vodovodii a kanalizaci

Podle §23, zak.€.274/2001 Sb. je ochranné¢ pasmo vodovodu a kanalizace vymezeno
vodorovnou vzdélenosti od vnéjSiho lice stény potrubi na kazdou stranu nésledné:
e do priméru 500 mm v¢etné 1,5 m
e nad primér 500 mm 2,5 m.
e vzdalenosti se zvySuji o 1,0 m pokud je potrubi uloZeno v hloubce vétsi nez 2,5 m pod
upravenym povrchem.

Ochranné pasmo teplovodii

Podle §87, zak.c.458/2000 Sb. je ochranné pasmo vymezeno svislymi rovinami vedenymi po
obou stranach zafizeni na vyrobu ¢i rozvod tepelné energie ve vodorovné vzdalenosti métené kolmo
k tomuto zafizeni, ktera ¢ini 2,5 m.

B.1.5 POLOHA VZHLEDEM K ZAPLAVOVEMU UZEMI,
PODDOLOVANEMU UZEMI APOD.

Podzemni vody

Stavba se nedotyka zadného tizemi vyznamného pro pfirozenou akumulaci povrchovych a
podzemnich vod, vyhlaseného natizenim vlady ¢. 85 ze dne 24. Cervna 1981 jako chranéna oblast
ptirozené akumulace vod (CHOPAV).
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V k.. Zastdvka u Brna, Zkm cca 10,40 — 11,85 trat’ prochdzi vyhlaSenym ochrannym
pasmem vodniho zdroje IL.st. (OPVZ). Pti stavebnich pracich (neni zde navrzena rekonstrukce svrsku
ani spodku) na uzemi I1.° PHO bude postupovano v souladu s natizenim piislusného vodopravniho
ufadu. Pfi dodrzeni vSech bezpecnostnich opatieni neni stavba redlnym ohrozenim kvality
povrchovych 1 podzemnich vod.

Povrchové vody

Stavba kiizi dva vodohospodarsky vyznamné vodni toky — feku Oslavu (4-16-02-001) a ieku
Jihlavu (4-16-01-001) a n¢kolik vétsich i drobnych vodoteéi. feky Oslava a Jihlava maji vyhlasena
zéplavova Gizemi, jimiz ¢astecné stavba prochazi.

Stavba se ¢astecné nachéazi v zéplavovém tizemi Q100 fek Oslavy a Jihlavy. Zaplavové tizemi
feky Oslavy trat’ neovlivni, v misté kiizeni s fekou v zkm 28,264 je Zelezni¢ni most vybudovany nad
vyskou hladiny Q100. Zaplavové uzemi Jihlavy je dotéeno od zkm cca 42,173, kdy trat’ tvofi hranici
nebo prochdzi zaplavovym uzemim feky, dale od zkm 48,50 proti proudu feky trat’ uzemi rozlivu
opousti. V aktivni z6né zaplavového uzemi se nesmi umistovat, povolovat ani provadét stavby s
vyjimkou vodnich dél, jimiz se upravuje vodni tok, prevadéji povodiové pritoky, provadeji opatieni
na ochranu pfed povodnémi, nebo kterd jinak souviseji s vodnim tokem nebo jimiz se zlepSuji
odtokové poméry, staveb pro jimani vod, odvadéni odpadnich vod a odvadéni srazkovych vod a
nezbytnych staveb dopravni a technické infrastruktury. V projektovém stupni pro stavebni povoleni
(DSP) budou z divodu ochrany ¢istoty tokti v obdobi béhem realizace stavby vyhotoveny navrhy pro
Povodiovy a Havarijni plan.

Poddolované tizemi, loZisko surovin

Trat’ prochazi v km 11,0 poddolovanym tzemim ¢. 3576 Zastavka. V blizkosti trati se na
zaklad¢ informaci Geofondu nachazi vyhradni lozisko (kamenolom) Vicenice jenz nebude stavbou
dotcen.

B.1.6 VLIV STAVBY NA OKOLNI STAVBY A POZEMKY, OCHRANA
OKOLI, VLIV STAVBY NA ODTOKOVE POMERY V UZEMIi

JelikoZ ma stavba charakter rekonstrukce ve stavajici ose a nedochazi k novym pfekazkam a
rozsahlym zpevnénym plochdm v uzemi nebudou naruseny odtokové poméry v Uzemi. V ramci
stavby budou naopak procistény nékteré casti odvodnéni zelezni¢niho télesa a propustky.

B.1.7 POZADAVKY NA ASANACE, DEMOLICE, KACENI DREVIN

V ramci stavby budou demolovany stavajici zafizeni drazni infrastruktury a to zejména
pfistfesky pro cestujici a nastupisté, které budou nahrazeny novymi. K demolici nedraZznich objektd
nedojde.

Kaceni dfevin
Pomémné velka Céast feSené trati je vyciSténa od naletovych dievin Vramci bézné
udrzby. Presto se zde objevuji roztrousené porosty ketii a naletovych dfevin, vzrostlé stromy a

skupinky stromt, které bude nutné vykacet prfedevSim v mistech vedeni kabelovych tras, v rdmci
obnovy odvodnéni trati a dale na plochach zafizeni stavenist’ u rekonstruovanych mostnich objektt..
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Dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR)

Z druht rostlin se nejc¢astéji nachazeji ve stromovém patru vrby (Salix sp.) dale biizy
(Betula pendula), olse (Alnus glutinosa) a javory (Acer pseudoplatanus, Acer platanoides). Misty se
objevuji zplan€lé ovocné stromy napi. jabloné (Malus sp.), tfesné (Cerasus sp.) ¢i rizné druhy rodu
Prunus. Z pfitomnych kett 1ze zminit nékteré predevsim rtze sp. (Rosa sp.) a bez ¢erny (Sambucus
nigra), dale hloh obecny (Crataegus oxyacantha), brslen evropsky (Euonymus europaea), lisku
obecnou (Corylus avellana), sttemchu obecnou (Padus avium), nebo svidy (Swida sp.).

Kéceni dfevin je nutné provadét v obdobi vegetacniho klidu a v mimohnizdnim obdobi
od listopadu do biezna na zakladé povoleni ke kaceni dievin dle § 8 zakona ¢. 114/1992 Sb. ve znéni
pozdéjsich predpisii. Zadost o povoleni ke kaceni obsahuje tdaje dle vyhldsky ¢ 395/1992 Sb.
(doloZeni vlastnického ¢i ndjemniho vztahu zadatele k pozemkiim a dievindm rostoucim mimo les,
souhlas drazniho tfadu, pocet kacenych stromi a plochu likvidovanych kefovych porosti. atd.). Tato
zadost bude podéana pred provadénim stavby.

Podrobny rozsah a popis dfevin navrzenych ke kaceni je soucasti samostatné ¢asti
dokumentace nazvané “Dendrologicky prizkum”. Zde bude, kromé vyctu dfevin a jejich specifikace
(druh, primér kmene stromt ve vySce 130 cm nad zemi, druhové sloZeni, plocha, vySka a pokryvnost
ketovych porostl) také jejich finan¢ni ocenéni na zédklad€ pozadavki ptislusnych organti podle
metodiky AOPK programem Ocenovani dievin 1.0.14.

Jako kompenzace za vykacenou zeleni budou provedeny odpovidajici ndhradni vysadby na
zéakladé projednani a dle pozadavki jednotlivych vécné a mistné ptislusnych organti ochrany ptirody.

B.1.8 POZADAVKY NA MAXIMALNIi ZABORY ZPF NEBO PUPFL
(DOCASNE / TRVALE)

Vlivy na piidu

Stavba bude realizovana hlavné na draznich pozemcich, béhem vystavby vsak dojde ki
drobnym zabortim ptidy jinych vlastniki a to jak k docasnym, tak k trvalym.

Zemédélsky pudni fond

Hodnoceni zaborti bylo zpracovano podle § 9 zdkona €.334/1992 Sb. o ochran¢ zemé&d¢€lského
ptdniho fondu (dale ZPF) ve znéni pozd&jsich piedpist a podle vyhlasky MZP &.13/1994 Sb., kterou
se upravuji nékteré podrobnosti ochrany zemédélského padniho fondu (ddale jen ZPF).

Dtivodem pro trvaly zdbor ZPF jsou drobné smérové a vyskové upravy drazniho télesa, iprava
odvodnéni trati, rekonstrukce mosti atd. V tomto ptipadé je dle § 9 odst. (1) zak. nutno zadat organy
ochrany ZPF o souhlas s trvalym odnétim ptudy ze ZPF.

Diivodem pro pldnovany docasny zdbor ZPF jsou vedeni hlavni kabelové trasy, obsluzné
komunikace, POV - zafizeni staveni$t' v okoli mostnich objektt. Stavebni prace budou v téchto
ptipadech ukonceny tak, ze doCasny zdbor ZPF neptekroc¢i svym trvanim dobu 1 roku a to vcetné
doby potiebné k uvedeni pidy do plivodniho stavu. Provozovatelé tedy nejsou dle § 9 odst. (2¢) zak.
povinni zZadat organy ochrany ZPF o souhlas k odnéti pidy ze ZPF. Podminky, za nichz miize byt
docasny zadbor realizovan, budou stanoveny v ramci izemniho fizeni.

Problematika zaborti ZPF je podrobn¢ feSena v ¢asti dokumentace Zemeédé€lska piiloha.

Pozemky urcéené k pIlnéni funkce lesa
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Dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR)

Veskeré prace v ochranném pasmu lesa tj. 50 m od hranice lesniho pozemku jsou dolozeny
seznamem s uvedenim k.u., ¢isla pozemku dle KN a umisténim podle trati. VeSkeré stavebni ¢innosti
Vv téchto usecich budou provadény tak, aby prostor ptilehlych lesnich pozemki byl v co nejmensi
mife zasazen, predevSim s ohledem na vzrostlé dfeviny a pudni kryt.

Hodnoceni zabort lesnich pozemkl (dale PUPFL) a vypocet poplatku za trvalé a docasné
odnéti Casti pozemkl bude provedeno dle Ptilohy k zédkonu ¢. 289/1995 Sb. o lesich (Lesni zakon).
Trvalé zabory jsou nutné pro rozsifeni drazniho télesa (Zeleznicni spodek), do¢asné zabory — omezeni
produkéni funkce a trvalé bfemeno — jsou nutné pro vybudovani kabelové trasy. Problematika zabort
pozemkti PUPFL a kéceni lesni zelené je podrobné oSetfena v samostatné ¢asti dokumentace Lesni
pfiloha.

B.1.9 UZEMNE TECHNICKE PODMINKY (NAPOJENI NA STAVAJICI
DOPRAVNI A TECHNICKOU INFRASTRUKTURU)

Jelikoz se jedna o stavbu drahy, je stavba sama 0 sobé dopravni infrastrukturou. V ramci
stavby budou zruseny dva stavajici uroviiové piejezdy (km 43,488 a 45,485) s umoznénim obsluhy
uzemi po stavajicich komunikacich.

V nékterych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach budou obnoveny, piipadné posileny ptipojky
elektrické energie pro napdjeni drazni infrastruktury. V ramci stavby budou rovnéz v koliznich
mistech prelozeny pfipadné ochranény stavajici inzenyrskeé site.

B.1.10VECNE A CASOVE VAZBY STAVBY, PODMINUJICI, VYVOLANE,
SOUVISEJICI INVESTICE.

Stavba revitalizace bude realizovana v ramci opera¢niho programu ,,Doprava®“ a bude
spolufinancovana z fond EU. Souvisejici investice jsou :

Elektrizace trati vé. PEU Brno — Zastavka u Brna (SZDC s.0.)

Vybudovani nastupisté v zst. Tiebi¢ (SZDC s.0.)

Vybudovani nakladisté v zst. Tfebi¢ (SZDC s.0.)

Kolejové upravy v zst. Trebi¢ (SZDC s.0.)

Terminal hromadné dopravy pfednddrazi prostor ul. Nadrazni, Ttebic (Mé&sto Trebic)
Rekonstrukce PZS v km 51,364 trati Brno — Jihlava (SZDC s.0.)

Rekonstrukce PZS v km 52,280 trati Brno — Jihlava (SZDC s.0.)

1/23 Hostakov — Vladislav (RSD CR)

1/23 Pta¢ov - Vladislav, sanace silni¢niho télesa (RSD CR)

Stavba revitalizace nevyvolava souvisejici investice jinych subjektil.

B.2 CELKOVY POPIS STAVBY

B.2.1 UCEL UZiVANI STAVBY, ZAKLADNI KAPACITY FUNKCNICH
JEDNOTEK

Ucelem stavby je provoz Zelezni¢ni drazni doprava dle zdkona o drahach. Stavba revitalizace
slouZzi pro zrychleni a zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy pro cestujici vefejnost.
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B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Revitalizace trati Okiisky — Zastavka u Brna
Dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR)

Délka liniové stavby je asi 45,6km.
Rekonstrukce a tprava zel. svr§ku 27,243 km
Rekonstrukce ptejezdu nebo prechodu 22ks
Rekonstrukce mostli a propustkti 22ks
Novy mostni objekt 1ks
Rekonstrukce Zst. 1ks
Rekonstrukce zastavek 3ks

B.2.2 CELKOVE URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE RESENI

a) urbanismus - uzemni regulace, kompozice prostorového reseni,

Stavba revitalizace na draze nijak nezasahuje do zasad izemni regulace a svym prostorovym
feSenim, zejména vysSkou stavby a jeji polohou nevytvaii prvky utvérejici nebo ménici stavajici
kompozici zastavéného prostoru — trakéni vedeni neni navrhovano.

b) architektonické reseni - kompozice tvarového reseni, materialové a barevné reseni.

Stavba revitalizace na drdze krom pfistieSskii na nastupistich a technologickych objekta
(reléové domky a rozvodny) neobsahuje prvky pozadujici urbanistické a architektonické feSeni.
PristteSky na ndastupiStich jsou feSeny vramci dokumentace DUR typovym provedenim
s ptihlédnutim na krajinny raz. Reléové domky a rozvodny jsou navrzeny jako prefabrikované.
V dal$im stupni dokumentace bude architektonicky vzhled téchto objektt dale uptesnén.

B.2.3 DISPOZICNI A PROVOZNI RESENI, TECHNOLOGIE VYROBY

Dispozi¢ni uspotadani stavby vychazi ze stavajiciho stavu drahy a vyrazné€ji se mnéni je v Zst.
Ttebi¢, kde dochazi ke komplexni rekonstrukci Zelezni¢ni stanice. Veskeré dispozice a provozni
feSeni odpovidaji poZzadavkiim objednatele dokumentace.

B.2.4 BEZBARIEROVE UZIVANIi STAVBY

Stavba revitalizace respektuje obecné platné technické pozadavky na stavbu drdhy dané
zakonem o dréhéach, provadécimi vyhlaskami a technickymi normami, pficemz jejim uzivanim dojde
k rozsifeni a doplnéni provoznich piedpist vlastnika drahy.

Stavba se dotyké rekonstrukce zastavek Vysoké Popovice, Vladislav, Tiebi¢-Borovina a Zst.
Ttebi¢, kde je navrzen bezbariérovy piistup na nastupi$té pomoci ramp, v zst. Tiebi¢ bude podchod
vybaven vytahy. Dokumentace je projednédna s organizaci NIPI bezbariérové prostiedi, 0.p.s .

B.2.5 BEZPECNOST PRI UZIVANI STAVBY

Bezpecnost stavby na provozované draze je feSena v ramci platné legislativy (zakon o
drahach) a s ohledem na stavajici predpisy spojené s provozovanim drahy. Stavba revitalizace obecné
neni stavbou vetejné ptistupnou, kdyZz zdkonem o drahéch je vstup na drahu, s vyhradou mist k tomu
urcenych (napf. nastupisteé, podchod, vypravni budovy, piejezdy a prechody) zcela zakazan.
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B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Revitalizace trati Okiisky — Zastavka u Brna
Dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR)

B.2.6 ZAKLADNI TECHNICKY POPIS STAVBY

Ziakladni reSeni stavby

Z hlediska spravce a provozovatele drahy je cilem revitalizace zlepSeni jizdniho komfortu,

zvySeni tratové rychlosti se zkraceni jizdnich dob, zvySeni bezpecnosti na zelezni¢nich piejezdech,
rekonstrukce zelezni¢nich stanic a zastavek pro soucasné a vyhledové pozadavky objednavatell
osobni dopravy, zlepSeni komfortu cestujicich zfizenim novych nastupiStnich pfistfeskt, zvySeni
bezpecnosti novym tratovym zabezpeCovacim zafizenim. Zvyseni rychlosti bude dosazeno upravou
geometrické polohy koleje a zvySenim nedostatku pfevyseni. V nékterych usecich bude rovnéz
provedena rekonstrukce zel. svrsku a sanace Zel. spodku. V usecich, kde je omezujicim faktorem pro
zvyseni rychlosti nezabezpeceny Zeleznicni piejezd, bude tento nové zabezpeCen bez upravy Zzel.

svrsku a spodku. Prelozky trati nejsou navrzeny.

Blokové schéma trati po realizaci stavby

Stavebnimi Upravami provedenymi v ramci revitalizace budou dotéeny barevné zvyraznéné
mezistanici useky, stanice a zastavky na feSeném useku trati.

Cilem uprav bude:

Stavebni opatieni na zvyseni tratové rychlosti v tratovém tseku od km 14,320 do ZST Tiebi¢
(vcetng),

piestavba kolejisté a modernizace zelezni¢ni stanice Trebic,

vystavba ostrovniho néstupisté Zelezni¢ni stanice Tiebic,

rekonstrukce zastavek Vysoké Popovice, Vladislav zastavka a Ttebi¢-Borovina,
rekonstrukce vybranych mostnich objektd,

nové staniéni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie v ZST Vladislav, dalkové ovladani této
Zelezni¢ni stanice z ZST Tiebi¢, nové staniéni zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie v ZST
Ttebic,

nové tratové zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie v mezistani¢nich usecich Rapotice — Kralice
nad Oslavou, Kralice nad Oslavou — Namést’ nad Oslavou, Namést' nad Oslavou — Studenec,
Studenec — Vladislav, Vladislav — Ttebi¢, Tiebi¢ — Krahulov a uvazani na staniéni
zabezpecovaci zatizeni sousednich stanic.

Dojde ke zvySeni tratovych rychlosti:

v useku Zastavka u Brna — Tiebi¢ tratova rychlost vzroste ve vybranych usecich na 100 km/h a
bude zachovéana zabrzdna vzdalenost 700 m — viz. Graf dynamického priibéhu rychlosti.

V tseku Tiebi¢ — Ok¥isky bude zachovana stavajici trat'ova rychlost 60 km/h a bude zachovana
zabrzdna vzdalenost 700 m.
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Dokumentace pro Gizemni rozhodnuti (DUR)

v

Revitalizace trati Okiisky — Zastavka u Brna

resi jina stavba

do km 14,320 bez zasahu
zvyseni rychlosti (TZZ fesi jina stavba)

reko zastavky

bez zasahl

zvyseni rychlosti + TZZ
bez zasahu

zvyseni rychlosti + TZZ
bez zasaht

zvyseni rychlosti + TZZ
bez zasahl

zvyseni rychlosti + TZZ
reko zastavky

stanice + SZZ
zvyseni rychlosti + TZZ

stanice + SZZ

reko zastavky
pouze TZZ

bez zasahui
bez zasahti

bez zasahu

Vysvétlivky:

smér Velké Mezifici

smér Brno

receeeeeeierr. k1 10,547 - ZST Zastavka u Brna

................................ km 16,145 - zastavka \ysoké Popovice

.......................... km 18,882 - ZST Rapotice

km 23,651 - ZST Kralice nad Oslavou

.......................... km 29,530 - ZST Namést nad Oslavou

.......................... km 35,806 - ZST Studenec
................................ km 42,751 - zastavka Viadislav zastévka

.......................... km 43,593 - ZST Vladislav

km 50,083 - ZST Trebié

................................ km 52,448 - zastavka Trebi¢-Borovina

km 56,149 - ZST Krahulov

km 61,846 - ZST Okfisky

smeér Jihlava

Zelené podbarvené stanice, zastavky a tratové koleje jsou pfedmétem jinych staveb.

Zluté podbarvené stanice, zastivky a trafové koleje jsou piedmétem stavebnich Gprav.

Sedé a ¢emé podbarvené stanice, zastavky a tratové koleje nejsou pfedmeétem stavebnich iiprav.
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Zelezni¢ni svriek a spodek

Vzhledem ke stanovenému finan¢nimu limitu a nutnosti prokdzat ekonomickou névratnost
stavby byl rozsah kolejovych uprav stavby redukovan na vybrané useky. Zcela bez uprav i bez
zvyseni rychlosti useky zst.Kralice n.O., Namést’ n.O., Studenec (véetné) — Vladislav zast. a Trebic
(mimo) - Okiisky. Tyto useky byly vytipovany jako tuseky, jejichz rekonstrukce by byla velice
nakladna s malym ekonomickym piinosem :

Zst. Kralice n.Oslavou: V p¥ipadé rekonstrukce na draznim pozemku by bylo realné pouze
zvySeni rychlosti z 60 na 70km/h, byla by nutna rekonstrukce celého kolejisté a nové zabezpecovaci

zafizeni

Zst. Namest n.Oslavou: vSechny vlaky ve stanici zastavuji, zvySeni rychlosti pfes stanici by
bylo pouze minimaln¢ vyuzitelné, v ptipadé rekonstrukce by byla nutnd tiprava celé stanice a nové
zabezpecovaci zatizeni. Vypravni budova a pfistupy jsou jiz rekonstruovany;

Zst. Studenec: Vv ptipadé rekonstrukce na draznim pozemku by bylo mozno zvysit rychlost
z60 na 80km/h, ale znamenalo by to rekonstrukci celé stanice, vystavbu podchodu a nové
zabezpecovaci zafizeni,

Usek Studenec — Vladislav zast.: v ptipadé tprav by bylo mozné zvyseni rychlosti z 60 na
pouze 70-80km/h, mensi frekvence cestujicich oproti iseku Zastavka — Namest’

Usek Trebi¢ — Okrisky: zvy$eni rychlosti by v ¢asti tseku bylo mozné aZ na 100km/h, aviak
s propadem v zst.Krahulov na 80km/h, polovi¢ni frekvence cestujicich oproti useku Zastavka u Brna
— Namest'.

Ve zbyvajicich Usecich bude provedena bud’ rekonstrukce svrsku a sanace spodku, nebo
pouze Uprava stavajiciho svrSku pro zfizeni bezstykové koleje.

Tabulka rychlosti pred rekonstrukci

Od km do km V (km/h)
10,889 26,500 60
26,500 26,900 50 (opa¢ny smér km 26,890 - 27,212 40km/h)
26,900 61,125 60

Tabulka rychlosti po rekonstrukci
od km do km V (km/h) V130 (km/h)
10,889 11,769 60 60
11,769 14,320 60 65
14,320 15,283 70 75
15,283 16,575 80 85
16,575 17,375 75 80
17,375 20,015 80 85
20,015 23,211 75 80
23,211 24,125 60 60
24,125 25,560 65 70
25,560 26,845 75 80
26,845 27,525 70 75
27,525 29,150 75 80
29,150 30,290 60 60
30,290 31,552 75 80
31,552 32,134 70 75
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32,134 33,581 75 80
33,581 35,490 85 90
35,490 42,400 60 60
42,400 43,910 75 80
43,910 45,650 95 100
45,650 45,940 75 80
45,940 46,558 85 90
46,558 48,700 95 100
48,700 50,120 85 90
50,100 61,125 60 60

V - max. I=100mm (amax=0,65m/s2) V130 — max. I=130mm (amax= 0,80m/s2)

V ramci stavby budou provedeny predev§im upravy svrsku pro moznost ziizeni bezstykové
koleje, ktera umozni vyuzivat vysSich hodnot nedostatku prevySeni a tim i zavést vyssi rychlost.
Rekonstrukce svrsku a sanace spodku bude provedena pouze v tsecich, kde jsou dievéné prazce (¢ast
useku Zastavka — Rapotice, uroviiové prejezdy) a v zst. Ttrebic, kde probéhne celkova rekonstrukce.

Svrsek v rekonstruovanych kolejich je uvaZzovan novy S49 na prazcich betonovych
podkladnicovych SB8P s pruznym upevnénim, rozdéleni ,,u“. Tento ndvrh vychazi z jednotnosti
svrsku, nebot’ pfevdzna Cast useku ziistane bude po revitalizaci na prazcich podkladnicovych. Prazce
nové betonové bezpodkladnicové s pruznym upevnénim jsou navrzeny pouze v zst. Tiebi¢ a v tiseku
Studenec - Vladislav (souvisly usek s navaznosti na predchozi stavby SZDC).

Svrsek v tsecich, kde je navrzeno zfizeni bezstykové koleje, bude upraven nasledovné:

V usecich s betonovymi prazci bude provedena strojni uprava Stérkového loze, osazeni
pruzného upevnéni, rekonstrukce betonovych prazct (cca 20%) a kolejnic v obloucich o poloméru
pod 350m). V obloucich o polomérech pod 330m budou osazeny prazcové kotvy. Stérkové loze bude
upraveno do profilu pro zfizeni bezstykové koleje.

V misté uroviiovych piejezdl budou pouzita upevitovadla s antikorozni Gipravou.

SO 22-16-01 Zastavka-Rapotice, Zelezni¢ni spodek
Vymezeni stavebniho objektu dopovida rozsahu SO 22-17-01.

Trat’ stoupa od Zastavky na Rapotice ve sklonu vice nez 20%o a morfologicky se zde stiidaji
nasyp, odiezy i hluboké skalni zarezy, nasypova télesa jsou budovana z nesoudrznych zemin. Sanace
spodku bude provedena pod piejezdy a podél nastupisté zastdvky Vysoké Popovice. Pod piejezdy
bude provedeno ZKPP. Stejné ZKPP bude i u mostu v km 13,225.

Trat’ spada do kategorie celostatnich s rychlosti do 120 km.h-1, pro které se poZaduje hodnota
modulu pfetvarnosti na zemni plani Ec>20 MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku Ep>40 MPa.
S ohledem na ocekdvané materidly v Grovni zemni (skalni) pldn¢ je v iseku navrzena sanace
konstrukce praZzcového podlozi nasledovné:

V mistech ptejezdii a mostil, kde se pozaduje zesilend konstrukce s modulem pietvarnosti na
pléni télesa zelezni¢niho spodku Ep>60 MPa, je navrzena skladba konstrukce nasledovné, ZKPP 3.2,
resp.ZKPP 5.1:

Celkova tloustka vrstev konstrukce ZKPP ¢ini 0,50 m, coz odpovida pozadavku Piedpisu S4
o zesilenych konstrukcich prazcového podlozi. Délka sanace ZKPP ¢ini 5 m od okraji panelové
konstrukce piejezdt a Hp+5,0 (Hp=6,0 m) u most.
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V mistech navrZzenych sanaci konstrukce Zelezni¢niho spodku, kde je téleso v odfezu nebo na
naspu, odvodnéni se realizuje odfezem uklonéné zemni plané (skalni paraplané) na nasypovou stranu.
Kolej pod piejezdovymi konstrukcemi je odvodiovdna vesmés trativody DN150-HDPE, které
vyustuji na terén pobliz propustkd. V oblasti, kde je navrzena Uprava stavajici koleje a pfitom to
umoziuje tvar terénu a pozemek SZDC, jsou navrzeny pozadované nezpevnéné piikopy sitky 0,50m
soubézné podél koleje. Svahy ptikopt jsou uvazovany ve sklonu 1:1,50.

SO 22-17-01 Zastavka-Rapotice, Zelezni¢ni svrSek

Stavebni objekt zacina v km 14,320. Rekonstruovana novym materidlem bude kolej v délce
210m podél zast. Vysoké Popovice a pod piejezdy v délce 25m. V tseku 14,320-17,815 bude
rekonstruovano cca 20% stavajicich prazci, kolejnice v obloucich a vechna upeviiovadla ZS3 v¢.
pryzovych podlozek za systém pruzného upevnéni napt. Ski24. Stavajici kolej je stykovana a
pojizdénd, zejména v disledku nevyhovujiciho zabezpeleni prejezdii, rychlosti do 60 km.h™.
Hodnota navrhové rychlosti vychazi z ptredpokladu mozného zvySeni rychlosti v navazujicich tsecich
na V=80 km.h"! pro nedostatek prevyseni do I<100 mm a Vi13,=85 km.h™ pro hodnotu nedostatku
ptevyseni do I<130 mm.

Navrh vyuZziva k zamezeni vétSich posuni moZznosti strmé&jsi vzestupnice aZz po 6V. Posuny
jsou nicméné v inflexnim motivu v km cca 16,9 az okolo 400mm. Zde bude vhodné svrsek ¢astecné
snést a znovu polozit do nové polohy. V useku se nachazi mnozstvi inflexnich motiva, které vyrazné
ovliviluji moznost zvyseni rychlosti.

Vyskové je niveleta koleje navrzena s ohledem na pozadavky piejezdii a mosti a odpovida
stavajicimu motivu. Poklesy nivelety budou umoznény provedenim strojniho ¢isténi Stérkového loze.
Maximalni zdvihy v tomto useku jsou okolo 0,20m (vétSinou jsou daleko mén¢). Nejmensi hodnota
poloméru zaobleni vySkového lomu je R,=2000 m a to z diivodu umisténi do vzestupnice a navazani
na stavajici stav. Ostatni lomy maji hodnotu 5000m. Trat’ od Zastavky nepfetrzité stoupa ve sklonu
ptesahujici 20%o.

Stavajici materidl koleje je S49 (T) na dfevénych prazcich (pfip. betonovych) jiz vice nez 20
let starych. Rozdé&leni prazci je ,,c*, kolej stykovana.

Konstrukce nového svrsku je nasledovna:

» novy svrsek tvaru 49 E1 (S49) s upevnénim Skl 24 na novych betonovych prazcich SB 8P
s rozd¢€lenim ,,c*,
» nové kolejové loze z kameniva fr.32-63 mm, tl.min. 0,35 m pod loznou plochou prazce.

V tseku budou provedeny nutné upravy pro ziizeni bezstykové koleje a zvySeni rychlosti : strojni
uprava Sté€rkového loze, osazeni pruzného upevnéni, ndhrada nevyhovujicich betonovych prazet (cca
20%) a kolejnic v obloucich o poloméru pod 350m. V obloucich o polomérech pod 330m budou
osazeny prazcové kotvy. Stérkové loze bude upraveno do profilu pro ztizeni bezstykové koleje.

SO 23-17-01 Zst. Rapotice, Zelezni¢ni svriek

Stavebni objekt je ohrani¢en km 18,371186 a konc¢i v km 19,200. Ve stanici jsou celkem 3
koleje (stykované) a 3 nastupiStni hrany. Uvnitf stanice nebudou provedeny zadné vétsi akce, jen
smérova a vyskova tprava obloukl v kolejich 1 a 2. V Kkoleji ¢. 2 to bude pouze z divodu mensi
osové vzdalenosti od koleje €. 1. V koleji €. 1 to bude z divodu Upravy prevySeni pro rychlost 85
km/h. Na brnénském zhlavi stanice jsou vyhybky na dievénych prazcich a navazujici tseky koleji
rovnéz. Oblouk v koleji €. 1 je na betonovych prazcich SBS, v k.¢. 2 na dievénych. Kolejnice tvaru
S49.
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V¢étsi upravy budou probihat na tiebicském zhlavi, kde dojde k vyjmuti obou vyhybek a jejich
nahrazeni novymi vyhybkami 1:9-300 na betonovych prazcich. Na tyto vyhybky budou navazovat
napojujici tseky do ptedjizdnych koleji z novych dievénych prazct a pruznym upevnénim ukoncené
jesteé pred piejezdem v km 19,108 (SO 23-17-02), vyjma koleje ¢. 2. kde je napojeni protazeno az do
pfimé za piejezdem. VSechny vyhybky a nové koleje budou svareny do jednoho celku. Schéma
izolace zlstane zachovano dle stavajiciho stavu. Ziizeny budou rovnéz i pochozi stezky v Sifce 3m
od osy krajni koleje. VySkove v tomto misté trat’ jiz klesa smérem staniceni cca 15%eo.

SO 23-16-01 Zst. Rapotice, Zelezni¢ni spodek
Vymezeni stavebniho objektu dopovida rozsahu SO 23-17-01.

Prace na spodku se budou odehravat na trebi¢ském zhlavi. Jde o sanaci spodku pod
vyhybkami a napojujicimi tseky koleji. Navrzena sanace je typu 3.1. Co se tyce ptipadné ZKPP pod
prejezdem, nebude nutno do ni zasahovat, ale je tfeba respektovat stavajici (pouze rekonstrukce
svrsku). Odvodnéni koleji bude provedeno trativodnim systémem na terén.

SO 24-17-01 Rapotice-Kralice nad Oslavou, Zelezni¢ni svr§ek

Stavebni objekt je ohrani¢en km 19,200 a konc¢i v km 23,211771 (ZV1 Kralice). Stavajici
rychlost v koleji je 60 km/h. Kolej je tvaru S49 na betonovych prazcich rozd. ,,c“, Na mosté v km
22,140 na dievénych prazcich. Kolej stykovana. Trat’ klesd smérem ke Kralicim ve sklonu az 25%o.

Hodnota névrhové rychlosti vychazi z predpokladu mozného zvyseni rychlosti v navazujicich
Gisecich na V=80 km.h™ pro nedostatek prevyseni do I<100 mm a Vi13=85 km.h pro hodnotu
nedostatku pfevySeni do I<130 mm.

Navrh vyuziva k zamezeni vétSich posunlt moznosti strméj$i vzestupnice az po 6V. V tseku
se nachdzi mnozstvi inflexnich motivi, které vyrazné ovliviiuji moznost zvySeni rychlosti.

V tuseku budou provedeny nutné Upravy pro ziizeni bezstykové koleje a zvySeni rychlosti :
strojni Uprava Stérkového loze, osazeni pruzného upevnéni, ndhrada nevyhovujicich betonovych
prazct (cca 20%) a kolejnic v obloucich o poloméru pod 350m. V obloucich o polomérech pod 330m
budou osazeny prazcové kotvy. Stérkové loze bude upraveno do profilu pro ziizeni bezstykové
koleje. ~ Zupravy bude vyjmut usek pifes ocelovy most vkm 22,140, kde je kolej svafena a
vyhovujici GPK. Koleje v okoli tohoto mostu budou vybaveny dilataénimi zatfizenimi pro spravnou
funkci mostu a BK.

Novy svrsek 49E1 na prazcich SB8P bude pouzit v mistech piejezdi v délce 25m na kazdy
prejezd.

SO 24-16-01 Rapotice-Kralice nad Oslavou, Zelezni¢ni spodek
Vymezeni stavebniho objektu dopovida rozsahu SO 24-17-01.

Trat’ klesd od Rapotic do Kralic a morfologicky vede na nasypech a zarezech do vysky cca
8m. Prace na zel. spodku zde budou spocivat v reprofilaci piikopt. Ptikopy budou v hloubce 1,25m
pod TK. Sklon svaht 1:1,50. V zatezech, kde se vyskytuji skalni materialy, je mozno provést upravu
svahli pfikopi ve strméjSim sklonu. Do ptikopi budou odvedeny i1 vrstvy ZKPP pod piejezdy
(zahloubeni piikopt) vyjma piejezdu v km 21,161, ktery bude odvodnén trativodem. Zatrubnéni
ptikopt pod komunikacemi je v rdmci SO piejezdl v€. odlazdeéni vtoki a vytokd.

19



B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Revitalizace trati Okiisky — Zastavka u Brna
Dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR)

SO 26-16-01 Kralice n. Oslavou - Namést’ n. Oslavou, Zelezni¢ni spodek

V ramci tohoto stavebniho objektu se budou revitalizovat ptikopy ve dvou mistech. Od km
24,518 do km 25,553 bude upraven pravostranny piikop na hloubku 1,2 m pod TK, ve sklonu
rovnobézné s niveletou koleje. V misté loma sklont nivelety v km 24,696 az 24,831 bude sklon dna
ptikopu 4 %o. Ptikop bude zaustén do stavajicich propustki v km 24,395 a 25,267. Dno ptikopu bude
zpevnéno betonovou prikopovou tvarnici.

Od km 27,348 do km 28,207 bude revitalizovan piikop po obou stranach traté v soucasné
vysce. Jedna se pirevazné o skalni zafez v nékterych mistech se stavajicim betonovym rigolem.

Do sanacnich vrstev zel. spodku se zasahovat nebude krom¢ piejezda v km 25,367, 26,298,
26,897 a 27,262. Na piejezdech bude ziizena ZKPP v délce 10 m na ob¢ strany od konce piejezdové
konstrukce. U piejezdu v km 26,897 budou upraveny piikopy za piejezdem a ztizen trativod.

U piejezdu v km 27,262 bude rekonstruovan zatrubnény ptikop vpravo trati do vétsi hloubky
pod niveletu vozovky, vlevo trati bude zfizeno nové zatrubnéni ptikopu. Pravostranny piikop bude
upraven az k propustku v km 27,347.

SO 26-16-02 Kralice n. Oslavou - Namést’ n. Oslavou, uprava skalnich svahu

V ramci tohoto stavebniho objektu budou stavebné upraveny oboustranné skalni svahy
v useku km 27,574-28,190 (vpravo trati) a km 27,574 — 28,190 (vlevo trati) o¢isténim nestabilnich
blokt a zasitovanim.

SO 26-17-01 Kralice n. O. - Namést’ n. O., Zelezni¢ni svrSek

Predmétem stavebniho objektu jsou upravy zelezni¢niho svrsku v tiseku km 24,125 - 29,139
pro ziizeni bezstykové koleje a zvySeni rychlosti ze 60kmh na 70-80km/h. Stavajici svrsek je tvaru
S49 z roku 1983 na prazcich betonovych SB8 a PB2 z 80.let , ¢ast useku na prazcich SB8 z roku
1991. Na ocelovém mosté v km 28,264 jsou dievéné prazce z roku 1991.

Rekonstrukce svrsku je navrzena na piejezdech v km 25,367; km 26,298; km 26,897; v km
27,262 a na mostech a propustcich : 25,729; 25,821; 27,540; 27,682; 28,264. Rekonstrukce bude
provedena novym svrS§kem 49E1 na praZzcich betonovych podkladnicovych SBSP s pruznym
upevnénim rozdéleni ,,u®.

Ve zbyvajici ¢asti useku budou provedeny nutné upravy pro ziizeni bezstykové koleje a
zvySeni rychlosti : strojni uUprava Stérkového loZe, osazeni pruzného upevnéni, nahrada
nevyhovujicich betonovych prazct (cca 20%) a kolejnic v obloucich o poloméru pod 350m.
V obloucich o polomérech pod 330m budou osazeny prazcové kotvy. Stérkové loze bude upraveno
do profilu pro zfizeni bezstykové koleje.

Svriek na ptejezdu pfiléhajicim ke krajni vyhybce Zst. Namést’ n.O. je navrZzen bez uprav.

SO 28-16-01 Namést’ n. Oslavou — Studenec, Zelezni¢ni spodek

V rdmci tohoto stavebniho objektu se budou upravovat pouze zpevnéné konstrukéni vrstvy
prazcového podloZzi na piejezdech, piipadné pftilehlé piikopy v potfebném rozsahu. Jedni se o
piejezdy v téchto kilometrech: 31,850; 33,016; 33,566 a 34,103. Na piejezdech bude ziizena ZKPP
v d¢lce 10 m na obé strany od konce piejezdové konstrukce.
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SO 28-17-01 Namést’ n. O. — Studenec, Zelezni¢ni svrsek

Predmétem stavebniho objektu jsou upravy zelezni¢niho svrsku v useku km 30,290 - 35,139
pro ziizeni bezstykové koleje a zvySeni rychlosti ze 60kmh na 80-95km/h. Stavajici svrsek je tvaru
S49 na prazcich SB8 z roku 1983, rozd¢leni ,,c*“. Oblouk pfiléhajici k zst. Namést’ n.O. je ponechan
bez uprav, bez rekonstrukce zhlavi v ném neni mozné zvysit rychlost.

Rekonstrukce svrsku je navrzena na piejezdech v km 31,850; km 33,016; km 33,566 ; km
34,103 a na propustku v km 30,701. Rekonstrukce bude provedena novym svrskem 49E1 na prazcich
betonovych podkladnicovych SB8P s pruznym upevnénim rozdé€leni ,,u*.

Ve zbyvajici ¢asti useku budou provedeny nutné upravy pro ziizeni bezstykové koleje a
zvySeni rychlosti: strojni uprava Stérkového loze, osazeni pruzného upevnéni, néhrada
nevyhovujicich betonovych prazcti (cca 20%) a kolejnic v obloucich o poloméru pod 350m.
V obloucich o polomérech pod 330m budou osazeny prazcové kotvy. Stérkové loZze bude upraveno
do profilu pro zfizeni bezstykové koleje.

Svrsek na ptejezdu priléhajicim ke krajni vyhybce Zst.Studenec je navrZen bez Gprav.

Projektant provéfoval moznost odstranéni propadu rychlosti v km 31,552-32,134. Uprava
geometrie na V130=80km/h by znamenala pfi¢ny posun 6m mimo drazni pozemek, coZz je mimo
ramec této stavby.

SO 30-17-01 Studenec-Vladislav, zelezni¢ni svr$ek

Stavebni objekt je vymezen od km 36,034 800-km 43,722 482. Samotné Upravy se vSak tyka
pouze usek od km 42,370 000-km 43,722 482, kde se zvysuje rychlost se stavajicich 60 km.h™ na 75
km.h! a pro nedostatek prevyseni do 130 mm aZ na 80 km.h™. V tomto useku délky 1352 m se
provede komplexni rekonstrukce svrSku materialem 49 E1 (S49) svafenym do bezstykové koleje a
ulozeném na nové betonové praZzce s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

SO 30-16-01 Studenec-Vladislav, Zelezni¢ni spodek

Vymezeni SO odpovidd rozsahu SO 30-17-01. V ramci SO se provede komplexni sanace
zelezni¢niho spodku se sanaci prazcového podloZi v celé délce veetné vybudovani odvodnéni. Téleso
zelezni¢niho spodku buduji pfevdzné skalni horniny (granity) a s ohledem na tuto skute¢nost je
sanace provedena vrstvou mineralni smési. Odvodnéni zafezl je navrzeno zpevnénymi piikopy,
nasypu odfezem zemni plan¢ na svah télesa a konstrukce ptejezdi trativodem.

SO 31-17-01 Zst. Vladislav, Zelezni¢ni svriek

Stavebni objekt je vymezen od km 43,722 482-km 44,529 000. Stavajici rychlost 60 km.h™ se
Gpravami zvysi na 75/80 km.h™ resp. od km 43,950 000 na 95/100 km.h™.V ramci SO se provede
rekonstrukce vyhybek €.1 a ¢.3 leZici v hlavni koleji, v€etné ptipojii na dievénych praZzcich v hlavni
koleji. Ve zbyvajici ¢asti useku budou provedeny nutné Upravy pro ziizeni bezstykové koleje a
zvySeni rychlosti: strojni Uprava Stérkového loZe, osazeni pruzného upevnéni, ndhrada
nevyhovujicich betonovych prazci (cca 20%) a kolejnic v obloucich o poloméru pod 350m. Stérkové
loZe bude upraveno do profilu pro ziizeni bezstykové koleje.
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SO 31-16-01 Zst. Vladislav, Zelezni¢ni spodek

Rozsah SO odpovidé stani¢eni SO 31-17-01. Prace na Zelezni¢nim spodku se tykaji pouze
vybudovani podkladnich vrstev ze stérkodrti pod rekonstruovanymi vyhybkami ¢.1 a ¢.4 a jejich
odvodnéni trativodem.

SO 32-17-01 Vladislav-Tiebi¢, zZelezni¢ni svrsek

Stavebni objekt je vymezen od km 44,529 000-km 49,300 000. Celkova délka je 4771 m.
V ramci SO se provede rekonstrukce svrsku pod ptejezdovymi konstrukcemi a v mistech vétSich
smérovych posunil koleji pro zvyseni tratové rychlosti a v useku km 48,274 — 48,469, kde je tieba
fesit nefunkéni odvodnéni plan€. Stavajici rychlost 60 km.h™ se zvysi nasledovné:

od km 44,529 000-km 45,650 000 na 95/100 km.h*,
od km 45,650 000-km 45,930 000 na 75/80 km.h?,
od km 45,930 000-km 46,558 000 na 85/90 km.h?,
od km 46,558 000-km 48,700 000 na 95/100 km.h*,
od km 48,700 000-km 49,300 000 na 85/90 km.h™.

Rekonstrukce svrsku se provede materidlem 49 E1 (S49) s ulozenim na betonové prazce SB
8P a upevnénim pruznymi svérkami Skl 24,

Ve zbyvajici ¢asti tiseku budou provedeny nutné Upravy pro ziizeni bezstykové koleje a
zvySeni rychlosti: strojni uprava Stérkového loze, osazeni pruzného upevnéni, ndhrada
nevyhovujicich betonovych prazci (cca 20%) a kolejnic v obloucich o poloméru pod 350m.
V obloucich o polomérech pod 330m budou osazeny prazcové kotvy. Stérkové loze bude upraveno
do profilu pro ziizeni bezstykové koleje.

SO 32-16-01 Vladislav-T¥rebi¢, Zelezni¢ni spodek

Stavebni objekt svym rozsahem odpovida SO 32-17-01 a zahrnuje vybudovani sanaci
prazcového podlozi pod rekonstruovanymi useky svrsku s vybudovanim funkéniho odvodnéni.
Konstrukce prazcového podlozi odpovidd svym sloZenim vrstev piedpokladanym materidlem
v urovni zemni (skalni) plané¢ a pozadovanym modulem pietvoieni pro kategorii traté. Sanace je
provedena ve skalnich odfezech vrstvou mineralni smési, v pfipadé zemin v Grovni zemni plané se
sanace provede vrstvou Stérkodrti. Odvedeni srazkové vody se provede odiezem zemni (skalni) plané
na svah télesa. Spodek v mistech ptejezdovych konstrukci bude odvodnén trativodem.

SO 33-16-01 Zst. Tiebi¢, Zelezni¢ni spodek

V ramci stavebniho objektu bude provedeno ziizeni konstrukce prazcového podlozi a
odvodnéni rekonstruovanych koleji ¢.1,2,3 a 5 v zst. Ttebic.

Odvodnéni je tvofeno prevazné trativody zausténymi do méstské kanalizace. Podél koleje ¢.5
bude rekonstruovéana stavajici kamenna piikopova zidka ptikopovym betonovym Zlabem ,,J* pro
zachyceni povrchovych vod z pfilehlého svahu, zausténa také do drazni kanalizace v km 49,861.

Navrh konstrukce prazcového podlozi vychéazi z proveden¢ho radarového prizkumu, kterd
prokazala, Ze zemni plan je tvofena rozruSenymi horninami skalniho eluvia proménné tloustky:
dopravni koleje ¢.1,2,3 : Stérkodrt’ 0-32 t1.0,25m+separacni geosyntetikum. Manipula¢ni kolej ¢€.5 :
Stérkodrt’ 0-32 t1.0,15m+separacni geosyntetikum.
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SO 33-17-01 Zst. T¥ebil, Zelezni¢ni svriek

Stavajici tratova rychlost i rychlost pfes stanici je 60km/h. Stanice mé v soucasném stavu 4
dopravni koleje (2,1,3,5) a 3 manipula¢ni (4,6,7). U koleji ¢.2,4,3,5 jsou zfizena sypana Groviiova
nastupisté s pevnou hranou TISCHER. Osové vzdalenosti koleji 2-1-3-5 jsou 4,50m, mezi kolejemi
¢.5 a 7 je osova vzdalenost 4,75m, mezi kolejemi ¢.2 a4 4,40m. Pfevazna Cast stanice je umisténa v
téméi vodorovné, Cast koleji mezi navéstidly je umisténa ve sklonu do 2,5promile.

Cilem uprav v zst. Tiebi¢ je rekonstrukce stanice s plnou peronizaci. Stavebni upravy v ramci
Revitalizace budou navazovat na ptedchozi stavby SZDC, které probéhnou v roce 2014, a to
,Kolejové upravy v zst. Trebic®, ,,Vybudovani nastupisté v zst. Trebic®, ,,Vybudovani nakladisté
v zst. Tiebic“. V ramci téchto tfi staveb budou zruseny manipulaéni koleje ¢.4 a 6 v¢etné prilehlych
ploch, ramp a skladisté, bude rekonstruovano stavajici nakladist¢ u koleje ¢.7 (vystavba bocni
rampy), bude ziizena nova odstavna kolej ¢.2a a rekonstruovéna Cast nastupisté u koleje ¢.2 na
bezbariérové. Tyto stavby uzce souvisi se stavbou Terminal hromadné dopravy Tiebi¢ (investor
Me¢ésto Tiebic), kterd feSi vystavbu nového autobusového terminilu a ploch P+R v prostoru
stavajiciho nékladisté Zst. Ttebi¢ mezi kolejemi ¢.4 a 6.

Plnd peronizace stanice je navrzena vystavbou ostrovniho nastupist¢ délky 220m
s podchodem v misté stavajici koleje ¢.3. Poloha stavajici koleje ¢.1 zistane nezménéna, u ostatnich
koleji dojde k ptiénému posunu pro dosazeni predpisovych osovych vzdalenosti.

Rychlost v hlavni koleji bude zvySena na 90km/h az po km 50,130, coz si vyzada smérové
upravy brnénského zhlavi. Na oktisském zhlavi zistane stavajici rychlost 60km/h, mozné smérové
upravy jsou limitovany stavajicim piimo pojizdénym mostem v km 50,130, vzhledem k zastavovani
vSech vlakii osobni dopravy by vyraznéjsi stavebni po¢iny nebyly ekonomicky podlozené.

Rychlost do ostatnich dopravnich koleji je navrZzena 50km/h s vyjimkou koleje ¢.3 ve sméru
od/do Brna, kde je navrZena rychlost 60km/h.

Nov¢ vkladany svrSek se wuvazuje tvaru 49E1 (S49) na prazcich betonovych
bezpodkladnicovych s pruznym upevnénim rozdéleni ,,u, v koleji €.5 rozdéleni ,,c*. Koleje budou
ziizeny jako bezstykové.

SO 34-17-01 Zast. Tiebi¢-Borovina, Zelezni¢ni svrSek

Stavebni objekt je vymezen od km 52,350 000-km 52,900 000. V ramci SO se provede
rekonstrukce svriku v délce 467 m. Upravou smérovych a vyskovych parametril trati lze zvysit
stavajici tratovou rychlost 60 km.h™ na 85/90 km.h™. Rekonstruovany svriek bude z materialu 49 E1
(S49) upevnéném pruznymi svérkami Skl 24 na betonové prazce SB 8P.

SO 34-16-01 Zast. Trebi¢-Borovina, Zelezni¢ni spodek

Vymezeni SO odpovida rozsahu SO 34-17-01. V ramci SO se provede sanace konstrukce
zelezniéniho spodku vrstvou Stérkodrti v celé délce rekonstruované koleje. Vrstva Stérkodrti bude
odvodnéna trativodem délky 420 m.

Nastupisté

SO 22-16-02 Zast. Vysoké Popovice, nastupisté

Stavajici stav: Zastavka Vysoké Popovice se nachazi na jednokolejné trati v tseku Zastavka u
Brna — Rapotice. Zastavka je vybavena jednim vné&j$im nastupiStém po pravé strané trati, které je
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umisténo v piimé bez prevySeni v km 16,000-16,170. Nachazi se na nizkém nésypu. Konstrukci
nastupist¢ SUDOP tvoii nastupistni konzolova deska K 145-Z, nastupistni tvarnice Tischer a lozné
bloky. Vyska nastupist’ nad TK je 300 mm. Nastupistni chodnik za nastupistnimi deskami je zpevnén
krytem ze Stérkodrté, na zac¢atku nastupisté jiz zarostly vysokou travou. Za nastupistém je umisténa
zdéna cekdrna.

Piistup k nastupisti je umoznén chodnikem z mistni komunikace od piejezdu v km 16,179.
Stavajici nastupisté bude demontovano. Vybourané stavebni hmoty a sut’ bude odvezena a ulozena na
vyhrazenou deponii. S vyziskem bude nakladano jako s odpadem.

Novy stav: V km 15,987-16,157 bude zfizeno nastupisté nové. Piistupova cesta na nastupisté
zlstava zachovana. Pozadovana délka vnéjsiho nastupisté ¢ini 170 m. Vyska vnéjsiho nastupisté Cini
550 mm nad T.K. Sitka je uvazovana 2,5m. Vzdéalenost nastupnich hran od osy koleje je jednotna a
¢ini 1,67 m. Nastupisté budou opatiena bezpecnostnimi a orientaénimi pasy pro orientaci
nevidomych. Nové vnéjsi nastupisté ziizované u tratové koleje €.1 je jednostranné. Nastupisté se
Vv celé délce nachazi v pfimé bez prevyseni. Nova konstrukce nastupisté bude typu SUDOP 230 pro
moznost rozebrani z divodu mozné prepravy nadrozmérnych nékladi. Pfi¢ny sklon néstupisté bude
2% smérem od kolejiSté. Zbyvajici plochu nastupisté bude tvofit betonovéa dlazba, okraj nastupiste
bude tvofen chodnikovym obrubnikem. Odvodnéni nastupiStni plochy je zajiSténo pficnym sklonem
k nizkému nasypovému svahu vysky do 0,50 m a odtokem do okolniho terénu na pozemku drahy.
Ukonceni néstupisté na jihlavské strané bude sluzebnimi schody s osazenym piktogramem ,,Zakaz
vstupu®“. Soucasti tohoto SO je i1 uprava plochy mezi nastupistém a ¢ekarnou. Bude upraven pro
bezbariérovy pfistup a napojen na pfistupovy chodnik. Pfistup bude rovnéz umoznén schudky pted
¢ekarnou. Odvodnéni plochy bude ve sklonu trati na terén. Ohrani¢eni obrubniky.

SO 30-16-02 Zast. Vladislav zast., nastupiSté

Stavebni objekt zahrnuje vybudovani nového nastupisté s prvka typu SUDOP s konzolovymi
deskami, pfistupu na néstupisté, odvodnéni plochy nastupisté a informacniho systému pro cestujici.
Nastupisté zastavky je vymezeno od km 42,660 000-km 42,795 000 s délkou hrany 135 m, vyskou
hrany 550 mm nad spojnici temen kolejnicovych past a ve vzdalenosti 1670 mm od osy koleje.
Nastupisté lezi v ptimé. Informacni systém zahrnuje osazeni tabuli s nazvem zastavky, a to 100 m
pied a za nastupiStém a na nastupisti samotném.

SO 33-16-02 Zst. Tiebi¢, nastupisté

Zahrnuje rekonstrukci vnéjsiho nastupisté koleje €. 2 a vystavbu nového ostrovniho néstupisté
mezi kolejemi €. 1 a 3. Nové vnéjsi nastupisté bude navazovat na ¢ast nastupisté vybudovaného
vV ramci stavby ,,Vybudovani nastupisté v Zst. Tiebic“. Provizorni ukonceni tohoto nastupiSté (ve
sméru na Jihlavu) bude v ramci této stavby zruseno a nastupisté u koleje €. 2 bude stavebné feseno
jako jeden celek bez vyskového i plidorysného pteruSeni nastupni hrany (z dopravniho hlediska
bude nastupisté u koleje €. 2 rozdéleno cestovymi navéstidly na dvé samostatné cCasti). Nova cast
vnéjsiho nastupisté bude mit §itku minimaln€ 3,00 m a délku 125 m. Ostrovni nastupisté bude mit
délku 220 m. Vyska vSech nastupnich hrany bude 550 mm nad TK. Néstupi$tni hrany budou ztizeny
z nastupistnich prefabrikati typu L, zbyvajici plocha nastupist bude zpevnéna konstrukci s krytem z
pravouhlé vibrolisované betonové dlazby tloustky 60 mm.

Ptistup na vné&jsi nastupisté je pfimo od vypravni budovy (celd plocha pod zastieSenim podél
vypravni budovu bude v Grovni nastupiste), vyskovy rozdil mezi touto plochou a chodnikem podél
ulice Nadrazni je vyrovndn dvojici Sikmych komunikaci pro pési ve sklonu do 8,3 % podél obou
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koncli vypravni budovy. Pfistup na ostrovni ndastupist¢ je podchodem s jednim pevnym
schodistovym ramenem a vytahem pro bezbariérovy pfistup.

Nastupisté jsou opatfena Gpravami pro samostatny pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu
a orientace podle Vzorového listu Zelezniéniho spodku Z 8.7 - vodici linie s funkci varovného péasu
(kontrastné¢ hmatové a opticky vnimatelnd) a signalni pasy v mistech odboceni z vodici linie
k orienta¢né dulezitému mistu (kontrastné hmatové a vnimatelna).

Soucasti stavebniho objektu je také ziizeni orientacniho systému pro cestujici (tabule
S ndzvem stanice, tabule se sméry jizdy vlaku a piktogramy) v nezbytné nutném rozsahu.

SO 34-16-02 Zast. Tiebi¢-Borovina, nastupisté

Stavebni objekt zahrnuje vybudovani nového nastupisté s prvka typu SUDOP s konzolovymi
deskami, pfistupu na nastupisté, odvodnéni plochy nastupisté a informaéniho systému pro cestujici.
Nastupisté zastavky je vymezeno od km 52,410 296-km 52,545 296 s délkou hrany 135 m, vyskou
hrany 550 mm nad spojnici temen kolejnicovych past a ve vzdalenosti 1670 mm od osy koleje.
Nastupisté lezi zcCasti v prechodnici a zc€asti v kruznicovém oblouku poloméru R=500 m
s pfevySenim D=71 mm. Informacni systém zahrnuje osazeni tabuli s nazvem zastavky, a to 100 m
pied a za nastupiStém a na nastupisti samotném.

SO 80-17-01 Vystroj trati
Soucasti objektu je vybaveni trati hektometry, navéstmi a ozna¢niky dle pfislusnych norem a
predpisi.
Zelezni¢ni piejezdy
SO 22-17-04 Prejezd v km 14,924

ucelova komunikace — P 4,0/30, spravce - OU Piibram na Moravé

Pfedmétem objektu je rekonstrukce stavajiciho Zelezni¢niho piejezdu na polni cesté v katastru
obce Pfibram na Moravé. Jednd se o jednokolejny piejezd s thlem kiiZeni 63,3°. Smérové vedeni
navrhu vychazi ze stavajiciho stavu. Celkova délka upravované komunikace vcetné piejezdu je
35,0m (plocha upravované komunikace 126m?2).

Komunikace je navrzena jako jednopruhova v kategorii P 4,0/30 s jizdnim pruhem $itky 3,0m
a S nezpevnénymi krajnicemi $itky 0,5m. V prostoru pfejezdu bude jizdni pruh rozsifen na 4,0m aby
byla zajiSténa volna Sitka komunikace 5,0m.Nova piejezdova konstrukce je navrzena jako
zelezobetonova na ocelovych nosicich skladebné délky 1,2 m vEetné vnéjSich prejezdovych panelt a
zavérné zidky (celkova délka 8,4m).

SO 22-17-05 Prejezd v km 16,179

mistni komunikace - MO2 6,5/6,5/30, spravce - OU Vysoké Popovice

Predmétem objektu je rekonstrukce stavajiciho zelezni¢niho pfejezdu na mistni komunikaci
Vv obci Vysoké Popovice. Jedna se o jednokolejny piejezd s thlem kiizeni 90,0°. Smérové vedeni
navrhu vychéazi ze stavajiciho stavu. Celkova délka upravované komunikace vcetné piejezdu je
27,0m (plocha upravované komunikace 129m2).

Komunikace je navrzena jako dvoupruhova v kategorii MO2 6,5/6,5/30 s jizdnimi pruhy $itky
2,75m. Bude lemovéna betonovymi silni¢nimi obrubniky. Nova piejezdova konstrukce je navrzena
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jako celopryzova skladebné délky 0,6 m vcetné vnéjSich prejezdovych paneli a zavérné zidky
(celkova délka 6,0m). Odvodnéni vozovky bude novou prahovou vpusti do nové destové Sachty
vyvedené pod Zelezni¢ni trati do stavajiciho silni¢niho ptikopu.

SO 22-17-06 Piejezd v km 16,710
ucelova komunikace — P 4,0/30, spravce - AZSO Zaktany s.r.o.

Predmétem objektu je rekonstrukce stavajiciho zelezni¢niho pfejezdu na ucelové komunikaci
V katastru obce Vysoké Popovice. Jedna se o jednokolejny piejezd s uhlem kiizeni 90,0°. Sméroveé
vedeni navrhu vychazi ze stavajiciho stavu. Celkova délka upravované komunikace véetné piejezdu
je 23,0m Om (plocha upravované komunikace 72m?2).

Komunikace je navrzena jako jednopruhova v kategorii P 4,0/30 s jizdnim pruhem $itky 3,0m
a s nezpevnénymi krajnicemi Sitky 0,5m. V prostoru piejezdu bude jizdni pruh rozsifen na 4,0m aby
byla zajisténa volna S$itka komunikace 5,0m. Nova piejezdova konstrukce je navrzena jako
zelezobetonova na ocelovych nosi¢ich skladebné délky 1,2 m vcetné vnéjsich ptejezdovych panell a
zavérné zidky (celkova délka 6,0m). Vozovka bude odvodnéna novou prahovou vpusti do
pravostranného zZelezni¢niho piikopu, ktery bude pod komunikaci pieveden novym trubnim
propustem DN400.

SO 22-17-07 Prejezd v km 17,706
ucelova komunikace — P 4,0/30, spravce - AZSO Zakfany s.r.o.

Predmétem objektu je rekonstrukce stavajiciho Zelezni¢niho piejezdu na ucelové komunikaci
V katastru obce Vysoké Popovice. Jedna se o jednokolejny piejezd s tuhlem kiizeni 90,0°. Sméroveé
vedeni navrhu vychdzi ze stdvajiciho stavu. Celkova délka upravované komunikace vcetné piejezdu
je 18,0m (plocha upravované komunikace 54m2).

Komunikace je navrzena jako jednopruhova v kategorii P 4,0/30 s jizdnim pruhem $ifky 3,0m
a s nezpevnénymi krajnicemi Sitky 0,5m. V prostoru piejezdu bude jizdni pruh rozsifen na 4,0m aby
byla zajiSt€éna volna Sitka komunikace 5,0m. Nova piejezdova konstrukce je navrzena jako
Zelezobetonova na ocelovych nosicich skladebné délky 1,2 m vcetné vnéjsich prejezdovych paneld a
zavérné zidky (celkova délka 6,0m). Vozovka bude odvodnéna novou prahovou vpusti do
pravostranného Zelezni¢niho piikopu, ktery bude pod komunikaci pfeveden novym trubnim
propustem DN400.

SO 23-17-02 Piejezd km 19,108

Jednd se o vicekolejny prejezd v zst. Rapotice. Piejezd je tvofen panely Intermont
s doasfaltovanymi mezerami bez zavérnych zidek. Prejezd prevadi komunikaci ¢. 393 mezi obcemi
Rapotice a Ketkovice. Zabezpeceny je svételne.

Upravy piejezdu byly vyvolany novym zapojenim koleje ¢. 2. Dojde zde k posunu koleje cca
0 5 cm. a bude provedeno odvodnéni trativodem. Rozebrany budou panely v koleji ¢. 2 a
V nejnutnéj$i mife 1 asfaltovd komunikace. Po provedeni praci na spodku budou panely znovu
vloZeny a obnovena komunikace z asfaltobetonu.

SO 24-17-02 Prejezd v km 19,758

ti¢elova komunikace — P 4,0/30, spravce —Lesy CR
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Piedmétem objektu je rekonstrukce stavajiciho Zelezni¢niho piejezdu na lesni cesté v katastru
obce Rapotice. Jedna se o jednokolejny piejezd s thlem kiizeni 79,7°. Smérové vedeni névrhu
vychdzi ze stdvajiciho stavu. Celkova délka upravované komunikace vcetné piejezdu je 38,0m
(plocha upravované komunikace 130m2).

Komunikace je navrzena jako jednopruhova v kategorii P 4,0/30 s jizdnim pruhem $itky 3,0m
a s nezpevnénymi krajnicemi Sifky 0,5m. V prostoru piejezdu bude jizdni pruh rozsifen na 4,0m aby
byla zajiSténa volnd Sitka komunikace 5,0m. Nova piejezdova konstrukce je navrzena jako
zelezobetonova na ocelovych nosic¢ich skladebné délky 1,2 m véetné vnéjsich piejezdovych panelt a
zaveérné zidky (celkova délka 6,0m). Pravostranny zelezni¢ni ptikop bude pod komunikaci pfeveden
novym trubnim propustem DN400.

SO 24-17-03 Piejezd v km 20,506
silnice 111/3932 — S 6,5/50, spravce —SUS Tiebid

Predmétem objektu je rekonstrukce stavajiciho Zelezni¢niho piejezdu na silnici IL.tfidy Cislo
3932-1 v pasportnim stani¢eni km 0,845. Jedna se o jednokolejny ptejezd s tthlem kiiZeni 63.4°.
Smérové vedeni navrhu vychazi ze stavajiciho stavu. Celkova délka upravované komunikace vcetné
ptejezdu je 34,0m (plocha upravované komunikace 206m?2).

Komunikace je navrzena jako dvoupruhova v kategorii S 6,5/50 s jizdnimi pruhy $itky 2,75m
a S nezpevnénymi krajnicemi Sitky 0,75m. Soucasti Upravy je i napojeni stavajici polni cesty vcetné
nového propustu DN400. Nova piejezdova konstrukce je navrzena jako celopryzova skladebné délky
0,6 m vcetné vné&jSich piejezdovych paneli a zavérné zidky (celkova délka 9,6m). Odvodnéni
vozovky bude novou prahovou vpusti do ptilehlého pravostranného Zelezni¢niho ptikopu, ktery bude
pod komunikaci pfeveden novym trubnim propustem DN600.

SO 24-17-04 Prejezd v km 21,162
ti¢elova komunikace — P 4,0/30, spravce —Lesy CR

Pfedmétem objektu je rekonstrukce stavajiciho Zelezni¢niho piejezdu na lesni cesté v katastru
obce Sudice. Jedna se o jednokolejny piejezd s tthlem kiizeni 70,9°. Smérové vedeni navrhu vychazi
ze stavajiciho stavu. Celkova délka upravované komunikace vcetné prejezdu je 20,0m (plocha
upravované komunikace 62m?2).

Komunikace je navrzena jako jednopruhova v kategorii P 4,0/30 s jizdnim pruhem $itky 3,5m
a s nezpevnénymi krajnicemi §itky 0,25m. V prostoru pfejezdu bude jizdni pruh rozsifen na 4,5m aby
byla zajisténa volnd S$itka komunikace 5,0m. Nova piejezdova konstrukce je navrzend jako
zelezobetonova na ocelovych nosicich skladebné délky 1,2 m véetné vnéjsich piejezdovych paneld a
zavérné zidky (celkova délka 7,2m). Vozovka bude odvodnéna novou prahovou vpusti.

SO 24-17-05 Prejezd v km 22,868

tigelova komunikace — P 4,0/30, spravce —OU Kralice nad Oslavou

Piedmétem objektu je rekonstrukce stavajiciho Zelezni¢niho piejezdu na polni cesté v katastru
obce Kralice. Jedna se o jednokolejny piejezd s tuhlem ktizeni 72,9°. Smérové vedeni navrhu vychazi
ze stavajiciho stavu. Celkova délka upravované komunikace vcetné ptejezdu je 15,0m (plocha
upravované komunikace 43m?2).

Komunikace je navrzena jako jednopruhova v kategorii P 4,0/30 s jizdnim pruhem $itky 3,0m
a s nezpevnénymi krajnicemi Sitky 0,5m. V prostoru piejezdu bude jizdni pruh rozsifen na 4,0m aby
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byla zajiSténa volnd Sitka komunikace 5,0m. Nova pfejezdova konstrukce je navrzena jako
zelezobetonova na ocelovych nosi¢ich skladebné délky 1,2 m véetné vnéjSich prejezdovych panell a
zavérné zidky (celkova délka 7,2m). Odvodnéni vozovky bude novou prahovou vpusti do prilehlého
levostranného Zelezni¢niho piikopu, ktery bude pod komunikaci pfeveden novym trubnim propustem
DNA400.

SO 26-17-02 Prejezd v km 25,367

Stavajici pfejezd na ucelové komunikaci. Spravce komunikace Obecni ufad Bieznik.
Komunikace vede z obce Bieznik na farmu Velké Pole.

Sitka nové piejezdové betonové konstrukce s ocelovymi nosiéi bude 6,0 m. Sitka pievadéné
komunikace 5,0 m. Stavajici thel kiiZzeni 900 bude zachovan. Délka upravy komunikace bude vpravo
trati 12,57 m, vlevo trati 4,85 m. Bude pouzita stavajici prahova vpust doplnénd pryzovymi miizemi
na okrajich a osazena ve stavajici poloze do nové vysky. Odvodnéni piejezdu bude doplnéno vievo
trati trativodem. Typ konstrukce vozovky ,,.B*.

Sitkové uspotadani jednopruhovych téelovych komunikaci je navrzeno v kategorii S4,0/30
dle CSN 73 6101 "Projektovani silnic a dalnic" s tim, Ze nezpevnéné krajnice budou $itky 1 m. Tim
se dodrzi volna §itka komunikace na piejezdu 5 m (CSN 73 6380 "Zelezni¢ni piejezdy a pechody”,
silni¢ni zakon, kde pod pozemni komunikace patii i ucelové komunikace UK).

SO 26-17-03 Piejezd v km 26,298

Stavajici piejezd na ucéelové komunikaci. Spravce komunikace Lesy CR Namést nad
Oslavou. Komunikace je lesni cesta. Stavajici navazujici vozovka je nezpevnéna, volna Sifka
komunikace 3 m.

Sitka nové piejezdové betonové konstrukce s ocelovymi nosié¢i bude 6,0 m. Siika prevadéné
komunikace 5,0 m. Stavajici thel kiizeni 850 bude zachovan. Délka Gipravy komunikace bude vpravo
trati 7,52 m, vlevo trati 12,18 m.

PievySeni v oblouku jde proti podélnému sklonu komunikace. Pro zaobleni lomi sklont
komunikace bude pouzito minimalnich poloméri ve stisnénych podminkach.

SO 26-17-04 Piejezd v km 26,897
sil. TIT /39212 - $6,5/30, SUS Trebi

Nova prejezdova konstrukce bude celopryzova skladebné Sitky 0,6 m vcetné vnéjSich
ptejezdovych panelt a zavérné zidky. Smérove je silnice navrzena v stavajicich parametrech.

Sitka silnice je navrzena v kategorii $6,5/30, jizdni pruh 2 x 2,75 m, nezpevnéné krajnice 2 x
0,75 m. Stavajici sjezd v blizkosti ptejezdu navrhujeme oddélit osazenim silni¢niho obrubniku 2 cm
nad vozovkou. Vozovka je navrzena: varianta C, tl. 470 mm (D1-N-1, TDZ IV, P-1ll, Edef,2 min =
45 Mpa)

- ACO 1140 mm

- ACP 16+ 80 mm

- MZK 150 mm

- SDa 200 mm

- Edef,2 min = 45Mpa
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Na tomto piejezdu se pocitd, ze zlstane stavajici dopravni znaceni zachovano, véetné stopek,
zrcadel a vodorovného dopravniho znaceni. Pfi stavbé se pocitd, ze se DZ znova postavi dle
stavajiciho stavu. Zemni plan bude vyménéna v tloustce cca 500 mm.

SO 26-17-05 Piejezd v km 27,262

Piejezd byl jeste s prejezdem v km 26,897 zatazen do samostatné stavby ,,Vystavba PZS
piejezdu v km 26,897 a 27,262 trati Stielice — Ok#isky*, kterd nyni neni v planu realizace. Proto
pocitame s prevzetim a doplnénim jiz zpracované dokumentace a zatazenim piejezdu do této stavby.

Stavajici piejezd je na udelové komunikaci z Namé§té do Svédova mlyna. Spravce
komunikace OU Kralice n. Oslavou. Stavajici navazujici vozovka je asfaltova, volna Sitka
komunikace 4,3 m.

Sitka nové piejezdové betonové konstrukce s ocelovymi nosié¢i bude 6,0 m. Siika pievadéné
komunikace 5,0 m. Stavajici thel kiiZzeni 900 bude zachovan. Odvodnéni piejezdu bude provedeno
vpravo trati obnovenou prahovou vpusti a obnovenym zatrubnénim ptikopu, vlevo trati bude zfizeno
nové zatrubnéni drazniho ptikopu pod komunikaci. Typ konstrukce vozovky ,,A*.

PtevySeni v oblouku jde proti podélnému sklonu komunikace. Pro zaobleni lomt sklonii
komunikace bude pouzito vétSich poloméri neZ minimalnich ve stisnénych podminkach.

SO 26-17-05 Prejezd v km 27,262

Prejezd byl jesté s prejezdem v km 26,897 zatazen do samostatné stavby ,,Vystavba PZS
piejezdu v km 26,897 a 27,262 trati Stfelice — Okftisky*, ktera nyni neni v planu realizace. Proto
pocitame s prevzetim a doplnénim jiZ zpracované dokumentace a zatfazenim piejezdu do této stavby.

Stavajici pfejezd je na tlelové komunikaci z Naméstd do Svédova mlyna. Spravce
komunikace OU Kralice n. Oslavou. Stavajici navazujici vozovka je asfaltovd, volna Sitka
komunikace 4,3 m.

Sitka nové piejezdové betonové konstrukce s ocelovymi nosi¢i bude 6,0 m. Siika prevadéné
komunikace 5,0 m. Stavajici thel kiiZzeni 900 bude zachovén. Odvodnéni piejezdu bude provedeno
vpravo trati obnovenou prahovou vpusti a obnovenym zatrubnénim ptikopu, vlevo trati bude ztizeno
nov¢ zatrubnéni drazniho ptikopu pod komunikaci. Typ konstrukce vozovky ,,A*.

PrevySeni v oblouku jde proti podélnému sklonu komunikace. Pro zaobleni lomi skloni
komunikace bude pouzito vétsich polomérd nez minimalnich ve stisnénych podminkach.

SO 28-17-02 Prejezd v km 31,850

Stavajici pfejezd na ucelové komunikaci. Spravce komunikace OU Vicenice. Komunikace
vede z Vicenic do Dvir Plac. Stavajici navazujici vozovka je asfaltova, volna Sitka komunikace 3,7
m.

Sitka nové prejezdové betonové konstrukce s ocelovymi nosi¢i bude 6,0 m. Sitka prevadéné
komunikace 5,0 m. Stavajici thel kiizeni 900 bude zachovan. Délka upravy komunikace bude vpravo
1 vlevo trati 2,18 m. Odvodnéni piejezdu bude doplnéno vlevo trati trativodem. Typ konstrukce
vozovky ,,A*“. Prevyseni v oblouku jde ve stejném sméru jako podélny sklon komunikace.
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SO 28-17-03 Prejezd v km 33,016

Stavajici piejezd na i¢elové komunikaci. Spravee komunikace OU Ocmanice. Komunikace z
Okorec do Plac. Stavajici vozovka je Stérkova, navazujici vozovka v kratkych usecich tésné za
prejezdem, asfaltova. Volna Sifka komunikace 2,7 m.

Sitka nové piejezdové betonové konstrukce z panelii bez ocelovych nosi¢ii bude 7,5 m. Sitka
pirevadéné komunikace 5,0 m. Stavajici uhel kiizeni 700 bude zachovan. Délka Upravy komunikace
bude vpravo trati 9,05 m, vlevo trati 7,05 m. Odvodnéni piejezdu bude doplnéno vpravo trati
trativodem. Typ konstrukce vozovky ,,A*.

Podélny sklon komunikace klesa na obé€ strany od ptejezdu. Vlevo 3,43%, vpravo 2,45%.

SO 28-17-04 Prejezd v km 33,566

Stavajici prejezd na ucelové komunikaci. Spravce komunikace Lesy CR. Komunikace vede
ze statni silnice do hajenky. Stavajici navazujici vozovka je stérkova, volna Sitka komunikace 2,7 m.

Sitka nové piejezdové betonové konstrukce s ocelovymi nosi¢i bude 9,6 m. Siika prevadéné
komunikace 5,0 m. Stavajici thel kiiZeni 450 bude zachovéan. Délka Gpravy komunikace bude vpravo
trati 10,36 m, vlevo trati 11,21 m. Odvodnéni piejezdu bude doplnéno vpravo trati trativodem. Typ
konstrukce vozovky ,,B*.

Podélny sklon komunikace klesa na ob¢ strany od piejezdu. Vlevo 12,42%, vpravo 13,58%.

SO 28-17-05 Piejezd v km 34,103

Stavajici prejezd na Gdelové komunikaci. Spravce komunikace OU Zahradka. Komunikace
vede ze statni silnice do lesa. Stavajici navazujici vozovka je §térkova, volna §itka komunikace 3,0
m.

Sitka nové prejezdové betonové konstrukce s ocelovymi nosi¢i bude 6,0 m. Sitka prevadéné
komunikace 5,0 m. Stavajici thel kiiZeni dle pasportu 900, ve skutecnosti 840, bude zachovan. Délka
upravy komunikace bude vpravo trati 5,12 m, vlevo trati 3,46 m. Odvodnéni piejezdu bude doplnéno
vlevo trati trativodem, ktery bude polozen vedle nové ztizeného zatrubnéni ptikopu pod komunikaci
vlevo trati. Levostranny piikop trati bude potieba vyskové upravit pred piejezdem v délce 23 m, za
ptejezdem v délce 6 m. Typ konstrukce vozovky ,,B*.

PrevySeni v oblouku jde proti podélnému sklonu komunikace. Pro zaobleni lomi sklont
komunikace bude pouzito vétSich poloméri neZ minimalnich ve stisnénych podminkach.
SO 30-17-02 Piejezd v km 42,805

sil. T t./39018 - $6,5/30, SUS Ttebi¢

Nova prejezdova konstrukce bude celopryzova skladebné Sitky 0,6 m vcetné vnéjSich
ptejezdovych panelt a zavérné zidky. Smérove je silnice navrzena v stavajicich parametrech.

Siika silnice je navrzena v kategorii $6,5/30, jizdni pruh 2 x 2,75 m, nezpevnéné krajnice 2 x
0,75 m. Vzhledem k vySkove upravé vozovky dojde 1 k vyskové upravé vozovky smérem k zastavce
Vladislav. Pred piejezdovou konstrukei bude osazen liniovy zlab, ktery bude vyustén do piikopu.
Kftizovatka za ptejezdem bude upravena dopravnim znacenim, kde silnice 39018/II1 bude hlavni.

Vozovka je navrzena: varianta C, tl. 470 mm (D1-N-1, TDZ IV, P-1Il, Edef,2 min = 45 Mpa)
-ACO 11 40 mm
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- ACP 16+ 80 mm

- MZK 150 mm

- SDa 200 mm

- Edef,2 min = 45Mpa

Zemni plan bude vyménéna v tloustce cca 500 mm. Celo propustku a z.b. zidka s plotem
bude upravena dle nového propustku, liniového zZlabu a vystrazniku.

SO 30-17-04 Prejezd v km 43,634
silnice L. tfidy ¢.23

Vzhledem k minimalnim smérovym a vyskovym posunim koleje bude provedena pouze
rekonstrukce piejezdové konstrukce za celopryzovou véetné zavérnych zidek. Asfaltovy kryt bude
rekonstruovan tak, aby bylo mozno zfidit ZKPP a odvodnéni. Sitkové parametry komunikace na
ptrejezdu se nemeéni.

SO 32-17-02 Piejezd v km 44,545
Ktizujici u¢elova komunikace v majetku obce Vladislav.

Komunikace je navrzena v kategorii S4,0/30, kde jizdni pruh je Sitky 3,0 m a krajnice jsou
Sitky 1 m. Na pfejezdu mezi vystrazniky budou krajnice zpevnéné tak, aby Sifka vozovky byla na
pfejezdu 5 m. Piejezdova konstrukce bude betonova véetné zavérnych zidek. Uprava vozovky je
navrzena v minimalnim rozsahu dle podélného profilu komunikace.
- Vozovka je navrzena dle TP170, (vozovka B) tl. 470 mm
- D2-N-5, TDZ V, P-lll, Edef,2 min= 45 MPa.
- DV 20 mm
- PMH 100 mm
- SDa 150 mm
- SDb 200 mm

SO 32-17-03 Piejezd v km 45,485, zrusSeni

Stavajici ptejezd ucelové komunikace je v bezprostredni blizkosti kiizovatky se silnici 1/23,
neni jej mozné z prostorovych diivodi osadit novym PZS a je navrzen na zrusSeni. V ramci stavebniho
objektu bude provedeno vyjmuti stavajici piejezdové konstrukce a osazeni chybéjici ¢asti svodidla na
silnici 1/23 v délce 22m, které bude predano RSD.

SO 32-17-04 Piejezd v km 46,536
i¢elova komunikace - S4,0/30, OU Kozichovice

Nova piejezdova konstrukce bude betonova, skladebné Sitky 1,2 m vcéetné vnéjSich
piejezdovych paneli a zavérné zidky. Smérové je komunikace navrzena v stavajicich parametrech.
Sitkové je vozovka na piejezdu mezi budoucim zabezpedovacim zafizenim navrZena véetné zpevnéni
krajnic na 5 m. Pak se vozovka plynule napdji na stavajici Sitku vozovky. Pted piejezdem se ve
vozovce osadi liniovy Zlab, ktery bude vyustén do ptikopu. Sitka komunikace je navrzena v kategorii
S4,0/30, jizdni pruh 1 x 3,00 m, nezpevnéné krajnice 2 x 1 m. Z obou stran piejezdu budou sjezdy
osazeny silni¢nim obrubnikem.

Vozovka je navrzena: varianta A, tl. 370 mm (D2-N-5, TDZ VI, P-lll, Edef,2 min= 45 MPa.)
-DV 20 mm
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- PMH 100 mm
- SDb 250 mm
- Edef,2 min = 30 MPa (45Mpa)

SO 33-17-02 Prechod v km 49,591

Stavajici prechod bude upraven v diisledku pti¢ného posunu koleje. Piejezdova konstrukce je
navrzena celopryzova, stavebni Sifka prejezdu 2,70m.

Mosty, propustky, zdi

SO 22-19-03 Zastavka — Rapotice, most v km 13,225

Stavajici stav: Most 0 jednom otvoru z roku 1886 pievadi 1 kolej pfes obCasny vodni tok
Vv §iré trati v mezistani¢nim tGseku Zastavka u Brna — Rapotice.

Nosna konstrukce je tvofena kamennou klenbou tloustky 600mm, ktera navazuje na
kamennou spodni stavbu. Most byl v roce 1985 rozsifen na obou stranach o zelezobetonové fimsové
nosniky. Volnd vyska pod mostem je min.2600mm. Kolma svétlost je 4,0m. Tloustka kolejového
loze je 900mm. Zéabradli je osazeno na fimsové nosniky. Minimalni vzdéalenost zabradli od osy koleje
je vlevo trati 2710mm, vpravo 2820mm. Minimdlni vzdélenost fimsy od osy koleje je vlevo trati
2380mm, vpravo 2440mm.

Spodni stavbu tvofi kamenné opéry. Opéry maji tlouStku min. 1600mm. Opéry jsou uloZeny
na zakladovych blocich, které¢ maji tloustku 800mm. Zakladova spara je na urovni skalniho podlozi.
Délka opér je 4,70m. Hodnoceni stavebniho stavu konstrukce dle spravce mostniho objektu je K3/S3.

Navrh uprav:Vzhledem ke Spatnému stavebnimu stavu konstrukce se navrhuje komplexni
piestavba objektu. Nova konstrukce je navrzena jako Zelezobetonovy poloram se zakfivenou horni
pficli. Svétlost otvoru bude zachovana 4,0m, volna vyska pod mostem bude zvétSena na min.2,98m.
Spodni stavba bude tvofena rovnobéZznymi Zelezobetonovymi kiidly vytaZzenymi z poloramu.
V piechodu do traté budou vybudovany rovnob&zné zidky tvaru L.

SO 22-19-04 Zastavka - Rapotice, propustek v km 14,479

Propustek prevadi jednokolejnou trat’ pres obcfasnou vodote¢ (drazni piikop). Nosnou
konstrukci propustku z roku 1886 tvoii kamenné desky, ulozené na masivnich opérach z kamenného
zdiva, ukonceni propustku na obou stranach rovnobézna Cele z kamenného zdiva. Stavajici propustek
bude vybouran a nahrazen novym trubnim propustkem z patkovych Zelezobetonovych trub svétlosti
DN 1000. Ukonc¢eni nového propustku troubami se Sikmym celem a obkladem svahu kamennou
dlazbou.

SO 22-19-05 Zastavka u Brna - Rapotice, most v km 15,033

Zelezni¢éni most z r. 1866, o 1 otvoru pro 1 kolej, pres vodote¢. Svétlost je 3,00 m, volna
vySka nad normalni hladinou je cca 2,40 m, vyska piesypavky je cca 1,90 m. Nosnou konstrukei tvofi
cihelna klenba, spodni stavba je kamenna. Stavebni stav objektu (klasifikace podle predpisu CD S5)
je K3 (nosna konstrukce), S2 (spodni stavba).

Po prohlidce na misté jsou navrzeny nasledujici upravy: Odbourdni cihelné klenby a jeji
nahrazeni Zelezobetonovym poloramem se Sikmym ukoncenim do svahu Zeleznicniho télesa, spodni
stavbu odbourana pouze castecné, ponechana ¢ast bude zpevnéna injektdzi a v novych castech
doplnéna mikropilotami. Dlazba koryta je navrZzena pouze v nejnutnéj$im rozsahu.
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SO 22-19-06 Zastavka u Brna - Rapotice, propustek v km 15,440

Zelezni¢ni propustek o 1 otvoru, pro 1 kolej, inundaéni, z r. 1886. Svétlost je 1,00 m, rozpéti
je uvazovano 1,40 m, vyska presypavky je cca 2,80 m, vzdalenost cel je cca 11,40 m. Nosnhou
konstrukci tvoifi kamenné desky (piskovec), spodni stavba je kamenna. Stavebni stav objektu
(klasifikace podle predpisu CD S5) je 3.

Po prohlidce na misté, po diskusi na poradé¢ a po vyjadfeni spravce objektu jsou navrzeny
nasledujici upravy: S ohledem na stav zdiva (kamenné opéry jsou pod kolejemi vyboulené), je pies
skutecnost, ze byl propustek v nedavné dobé procistén navrzen profil 1500 mm (na zakladé
piipominek spravce Povodi Moravy).

SO 22-19-07 Zastavka u Brna - Rapotice, propustek v km 16,171

Zelezniéni propustek o 1 otvoru, pro 1 kolej, z r. 1886, nenalezen, ziejmé zasypan. Podle
dochované dokumentace je svétlost 1,00 m, rozpéti je uvazovano 1,40 m, vyska piesypavky je cca
0,60 m, vzdalenost "¢el" je cca 6,60 m, na tento propustek pod koleji by mély navazovat trubni
propustky DN 800 na obou stranach. Nosnou konstrukci tvofi kamenné desky (piskovec), spodni
stavba je kamenna. Stavebni stav objektu (klasifikace podle predpisu CD S5) je 99 (propustek
nenalezen).

Po prohlidce na mist¢ a po studiu dostupné dokumentace vcetné ptipravné dokumentace
stavby "Elektrizace trati" z r. 2007 (zpracovatel Valbek s.r.0.) jsou navrzeny nasledujici upravy:
Prestavba ¢asti pod koleji na trubni propustek, profil 800 mm, v misté napojeni na navazujici trubni
vedeni jsou uvazovany Sachtice k ocelovymi poklopy.

SO 22-19-08 Zastavka u Brna - Rapotice, propustek v km 16,832

Zelezniéni propustek o 1 otvoru, pro 1 kolej, trvala vodote¢, z r. 1886. Svétlost je 2,00 m,
rozpéti je uvazovano 2,60 m, vyska presypavky je cca 2,80 m, vzdalenost ¢el je 10,50 m. Nosnou
konstrukei tvofi cihelna klenba, spodni stavba je kamennda. Stavebni stav objektu (klasifikace podle
predpisu CD S5) je 3.

Jsou navrZeny nasledujici Gpravy: Pfestavba na poloram ze Zelezového betonu.

SO 22-19-09 Zastavka — Rapotice, propustek v km 17,524

Stavajici stav:Propustek o jednom otvoru z roku 1886 pievadi 1 kolej pies obCasny vodni tok
Vv §iré trati v mezistani¢nim tseku Zastavka u Brna — Rapotice.

Nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami tlouStky 250mm a Sitky 1000mm. Desky
nosné konstrukce jsou voln€ uloZeny na kamennych opérach. Volna vySka pod propustkem je
min.390mm. Kolma svétlost je 0,60m. TlouStka kolejového loze je 653mm. Zabradli neni osazeno.
Spodni stavbu tvoii kamenné opéry. Opéry maji tloustku 600mm. Opéry jsou uloZeny na spole¢ném
zakladovém bloku, ktery ma tloustku 1000mm a $itku 1800mm. Délka opér je 5,86m. Hodnoceni
stavebniho stavu konstrukce dle spravce mostniho objektu je K3.

Navrh uprav:Propustek bude v nejnutnéj$im rozsahu odbouran a nahrazen novou konstrukci
tvofenou zb troubami svétlosti 800mm s ukoncenim rovnobéznymi kiidly délky 6,6m (vpravo trati),
resp. 7,0m (vlevo trati).
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SO 22-19-10 Zastavka — Rapotice, propustek v km 17,811

Stavajici stav: Propustek o jednom otvoru z roku 1886 pievadi 1 kolej pres HOZ (hlavni
odvodiovaci zafizeni) v $iré trati v mezistani¢nim useku Zastavka u Brna — Rapotice.

Nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami tloustky 300mm a Sitky 1400mm. Desky
nosné konstrukce jsou volné¢ ulozeny na kamennych opérach. Volnd vyska pod propustkem je
min.930mm. Kolma svétlost je 1,00m. Objekt je piesypany. Tloustka presypavky je 1950mm.
Zabradli neni osazeno.

Spodni stavbu tvoii kamenné opéry. Opéry maji tloustku 700mm. Opéry jsou ulozeny na
spolecném zakladovém bloku, ktery ma proménnou tloustku 1480,1830 a 2180mm a Sitku 2400mm.
Délka opér je 9,21m. Hodnoceni stavebniho stavu konstrukce dle spravce mostniho objektu je K3.

Navrh uprav: Propustek bude v nejnutnéj$im rozsahu odbouran a nahrazen novou konstrukci
tvofenou zb troubami svétlosti 1200mm s ukoncenim Sikmym vtokovym a vytokovym prefabrikatem.
Vtok a vytok bude odlazdén.

SO 24-19-01 Rapotice — Kralice n.O., propustek v km 19,524

Stavajici stav.: Propustek o jednom otvoru z roku 1886 ptevadi 1 kolej pies ob¢asny vodni tok
V §iré trati v mezistani¢nim tseku Rapotice — Kralice nad Oslavou.

Nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami tloustky 250mm a §itky 1000mm. Desky
nosné konstrukce jsou volné¢ ulozeny na kamennych opérach. Volnd vyska pod propustkem je
min.560mm. Kolma svétlost je 0,60m. Propustek je presypany. Tloustka presypavky je 1340mm.
Zabradli neni osazeno.

Spodni stavbu tvoii kamenné opéry. Opéry maji tlouStku 600mm. Opéry jsou ulozeny na
spoleéném zakladovém bloku, ktery ma tloustku 1000mm a $itku 1800mm. Délka opér je 8,42m.
Hodnoceni stavebniho stavu konstrukce dle spravce mostniho objektu je K2.

Navrh uprav: Propustek bude v nejnutnéj$im rozsahu odbouran a nahrazen novou konstrukci
tvofenou Zb troubami svétlosti 1000mm s ukoncenim Sikmym vtokovym a vytokovym prefabrikatem.
Vtok a vytok bude odlazdén.

SO 24-19-02 Rapotice - Kralice nad Oslavou, most v km 20,264

Zelezni¢ni most o 1 otvoru z r. 1866, pro 1 kolej, pies stalou vodote¢ (Sudicky potok).
Svétlost je 4,00 m, volna vyska nad normalni hladinou je cca 3,40 m, vySka ptfesypavky je cca 3,90
m. Nosnou konstrukci tvoti cihelnd klenba, spodni stavba je tvofena opérami z kamenného zdiva.
Stavebni stav objektu (klasifikace podle piedpisu CD S5) je K3 (nosna konstrukce), S2 (spodni
stavba).

Jsou navrzeny nésledujici upravy: Odbourdni cihelné klenby a jeji nahrazeni
zelezobetonovym polordmem se zakiivenou horni pficli, event. pouziti prefabrikatl bude feSeno v
nasledujicim projektovém stupni, déle je navrzeno nové odlazdéni kuzeld.

SO 25-19-01 Zst. Kralice n. O., most v km 24,164

Stavajici stav:Most se nachazi ve stanicnim obvodu zst. Kralice nad Oslavou v misté kiizeni
zelezni¢ni trati s polni cestou. Stavajici polni cesta slouzi pro pfijezd drobné mechanizace na
obhospodaiované pozemky po obou strandch mostu. Dale slouZzi pro prevadéni hospodaiskych zvirat
na blizké pastviny.
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Nosna konstrukce z roku 1957 je ocelova plnosténna nytovand, bez mostovky. Hlavni nosniky
jsou z valcovanych nosnik. Osové vzdalenosti hlavnich nosnik 1,8 m, Sitka pasnic 300 mm.
Revizni chodniky jsou vykonzolovany. Spodni stavba z roku 1886 je kamenna. Ulozny prah je
betonovy, vyska 620 mm. Kolma svétlost je 4,0 m, volna vyska pod mostem je 2,7 m. Stav nosné
konstrukce K1 a spodni stavby S2 dle revizni zpravy z roku 2009.

Novy stav:Vzhledem k tomu, Ze mostni objekt nesplituje VMP 3,0 ve stanici, rozSifovani
objektu je neekonomické, navrhuje se rekonstrukce mostniho objektu, ktera zahrne nahradu stavajici
nosné konstrukce i1 spodni stavby novou konstrukci tvofenou zelezobetonovym ramem. Zalozeni
konstrukce bude plo$né. Na novou mostni konstrukci navazuji rovnobéznéa oddilatovana kiidla. Na
mosté bude kolejové loze..

SO 26-19-01 Kralice n.O. - Namést’ n.O., propustek v km 25,729

Stavajici stav propustku:Propustek o jednom otvoru prevadi 1 kolej pfes obCasny vodni tok
Vv Siré trati v mezistani¢nim useku Kralice nad Oslavou — Namést’ nad Oslavou. Trat’ na propustku je
v piimé. Niveleta klesa 2,005 %o ve sméru stani¢eni. SvrSek na propustku je tvaru S49 na betonovych
prazcich. Uhel kiizeni je 90°. Tratova rychlost je 60kmh-1.

Nosna konstrukce je tvofena kamennymi deskami tloustky 250mm a §itky 1000mm. Desky
nosné konstrukce jsou voln€ ulozeny na kamennych opérach. Volna vySka 0,70m. Kolma svétlost je
0,60m. Tloustka kolejového loZe je 1042mm. Rimsy jsou kamenné piesypané $itky cca 600mm,
pfesazené 75mm. Zabradli neni osazeno.

Spodni stavbu tvoii kamenné opéry. Opéry maji tloustku 600mm. Zalozeni opér je plosné
pomoci zakladového pasu tloustky 1000mm a §itky 1800mm. Délka opér je 6,30m. Dno propustku je
ve sklonu cca 7,98%. Na vtokové i1 vytokové strané je provedeno odlazdéni lomovym kamenem. Dno
propustku je siln€ zaneseno v tloust’ce 210-320mm vcetné navazujiciho vtoku a vytoku. Hodnoceni
stavebniho stavu konstrukce dle spravce mostniho objektu je K3.

Novy stav propustku: Z divodu Spatného stavebniho stavu konstrukce se navrhuje prestavba
propustku v délce 9,883m pomoci Zelezobetonovych patkovych trub DN 800mm. Dno nového
propustku bude ve spadu 5%. Propustek bude ukonéen na vtoku i vytoku Sikmymi ¢ely. Uhel kiiZeni
osy propustku s osou koleje bude 90°.

Cast stavajici spodni stavby bude zachovana, tj. stielickd opéra a zéklad, zbytek bude
vybouran. Kolejové loze mé otevieny tvar pied, na i za objektem. Minimalni tloustka kolejového
loze pod loznou plochou prazce na mostnim objektu dle CSN 73 6201 je 300mm.

SO 26-19-02 Kralice n.O. - Namést’ n.O., most v km 25,821

Stavajici stav mostu: Most o jednom otvoru prevadi 1 kolej ptes obcasny vodni tok v §iré trati
v mezistani¢nim useku Kralice nad Oslavou — Namest' nad Oslavou. Trat’ na mosté je v pfimé.
Niveleta klesa 2,801 %o ve sméru staniceni. SvrSek na mosté je tvaru S49 na betonovych prazcich.
Uhel kizeni je 90°. Tratova rychlost je 60kmh-1.

Nosna konstrukce z roku 1806 je tvoiena kamennou polokruhovou klenbou tloustky 580mm
ve vrcholu klenby a 800mm v paté klenby. Klenba je vetknuta do opér. Volna vyska ve vrcholu
klenby je 3,835m. Kolma svétlost je 4,80m. Tloustka kolejového loze je 1170mm. Rimsy jsou
kamenné S§itky cca 600mm, pfesazené 50mm. Na fimsach je provedena kamennd zidka vysky
630mma na které je osazeno zdbradli. Zabradli je tvofeno Zelezobetonovymi sloupky se zalitymi
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ocelovym madlem a pfi¢li. Minimalni vzdalenost osy koleje k zabradli je vlevo trati 2388mm, vpravo
trati 2901mm. Vyska zabradli je 1050mm.

Spodni stavbu tvofi kamenné masivni opéry. Opéry maji tloustku 1740mm v paté. Zalozeni
opér je plosné pomoci zdkladového pasu tloustky 830mm a Sitky 2105mm. Délka opér je 5,80m.
Vyplit za opérami je tvofena kamennou rovnaninou. K¥idla jsou kamenna rovnobé&zna. Rimsy na
ktidlech jsou stejné jako na nosné konstrukci. Dno pod mostem je odldzdéno lomovym kamenem ve
sklonu cca 4,66%. Odlazdéni je provedeno také na vtokové a vytokové strané véetné odlazdéni
svahovych kuzela.

Dochazi k prisakiim vody, tvorbé vyluhii. Ve spodni ¢asti obou opér je vyboulené zdivo.
V poloving obou opér se nachazi svisla trhlina, kterd se rozsifuje smérem a paté opér.

Zabradli na mostnim objektu je v dezolatnim stavu, sloupky misty ulomené, beton sloupki
popraskany, dochazi ke korozi vyztuze. V nékterych castech chybi madlo a pfic¢le. Nedostate¢na
vyska zébradli. Hodnoceni stavebniho stavu konstrukce dle spravce mostniho objektu je K2, S2.

Novy stav mostu: Z diivodu omezeni prasaku klenby se navrhuje provedeni nové izolace
pomoci ZB plovouci desky délky cca 16650 mm, tl. 250 mm v podélném stfechovitém sklonu 5%.

Na desku budou navazovat nové ZB fimsy s novym ocelovym zabradlim. Ke statickému
zajisténi opér a proti jejich dalS§imu bouleni je navrZzeno ztuzeni pfi€nymi ocelovymi tahly.
Ptedpoklad 4 ks do kazdé opéry, celkem 8 ks. Stavajici nosnd konstrukce, v¢. fimsovych nosnikd,
bude odbourana v celém rozsahu. Stavajici spodni stavba bude odbourana v rozsahu nutném pro
vystavbu zalozeni nového objektu. Kolejové loze mé pred a za mostem otevieny tvar. Na mosté je
navrzeno uzaviené kolejové loze. Minimalni tlouStka kolejového loze pod loZznou plochou prazce na
mosté dle CSN 73 6201 je véetné rezervy 330mm. Vyska obrysu nutného kolejového loze je 510mm
+ 40mm rezerva. Skute¢na tloustka kolejového loZe je 903 mm od NK po kryt izolace. Nutna Sitka
kolejového loZe je vpravo i vlevo trati 2200mm.

Ke statickému zajist€ni opér a proti jejich dal§imu bouleni je navrZeno ztuZeni pfi¢nymi
ocelovymi tahly - 4 ks do kazdé opéry, celkem 8 ks.

SO 26-19-03 Kralice n.O. - Namést’ n.O., most v km 27,540

Stavajici stav mostu: Most o jednom otvoru pievadi 1 kolej pies inundaéni prostor v §iré trati
Vv mezistaniénim tseku Kralice nad Oslavou — Namést nad Oslavou. Trat' na mosté je v oblouku
R=600m; D=48mm. Niveleta klesa 24,401 %o ve sméru stani¢eni. SvrSek na most¢ je tvaru S49 na
betonovych prazcich. Uhel kiiZeni je 90°. Tratova rychlost je 60kmh™.

Nosna konstrukce je tvofena kamennou polokruhovou klenbou tloustky 700mm ve vrcholu
klenby a 800mm v paté klenby. Klenba je vetknuta do opér. Nosna konstrukce vcetné opér je
rozde€lena na 5 dilata¢nich celkli. Volna vyska ve vrcholu klenby je 2,270m. Kolma svétlost je 3,00m.
Tloustka kolejového loze je 6069mm. Rimsy jsou kamenné piesypané §ifky cca 600mm, piesazené
100mm. Zabradli neni na konstrukci osazeno.

Spodni stavbu tvoii kamenné masivni opéry. Opéry maji tloustku 11414mm v paté. Zalozeni
opér je plosné pomoci zédkladového pasu tloustky 1050mm a Sitky 1804mm pod stielickou op€rou a
tloustky 900mm a Sitky 1746mm pod okiiSskou opérou. Délka opér je 21,20m. Vypli za opérami je
Castecné tvofena kamennou rovnaninou. Kiidla jsou kamenna. Vpravo rovnobézna, vlevo kolma.
Rimsy na kiidlech jsou piesypané. Dno pod mostem je odlazdéno lomovym kamenem ve sklonu cca
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5,75%. Odlazdéni je provedeno také na vtokové a vytokové strané. Na vtokové strané jsou Castecné
odlazdény svahové kuzely.

Spéarovani nosné konstrukce misty popraskané a vydrolené. V klenbé dochézi k prisakiim
vody, tvorbé vyluhti a krapniki. Zdivo klenby je porostlé mechem. Rimsy jsou znaéné presypané.
Hodnoceni stavebniho stavu konstrukce dle spravce mostniho objektu je K2, S1.

Novy stav mostu. Nosna konstrukce zlstane zachovana. Provede se ocisténi a presparovani
stavajiciho zdiva klenby, kiidel a opér. Rimsy budou o¢istény a bude na né osazeno nové ocelové
zébradli. Svahy nad fimsami budou odlazdény a ukonCeny betonovym prahem, za ktery bude
umisténa folie a drenazni trubka. Svétla Sitka 1 podjezdné vyska mostniho otvoru bude zachovana.

SO 26-19-04 Kralice n.O. - Namést’ n.O., propustek v km 27,682

Stavajici stav propustku: Propustek o jednom otvoru prevadi 1 kolej pfes obcasny vodni tok
Vv §iré trati v mezistani¢nim useku Kralice nad Oslavou — Namést’ nad Oslavou. Trat’ na propustku je
vV oblouku R=600m; D=48mm. Niveleta klesa 24,159%o ve sméru stani¢eni. SvrSek na propustku je
tvaru S49 na betonovych prazcich. Uhel kiiZeni je 89°. Tratova rychlost je 60kmh™.

Nosna konstrukce z roku 1956 je tvofena osmihrannou Zzelezobetonovou troubou DNS8O0O.
Volna vyska je 0,80m. Kolma svétlost je 0,80m. Tloust’ka kolejového loze je 971mm. Zakonceni trub
je provedeno pomoci ZB &elni zidky tloustky 900mm na obou stranach propustku. Celni zidky jsou
zalozené na betonovém plosném zékladu vysky 800mm a Sitky 1150mm. Na celnich zidkéach je
provedena ftimsy Sitky 500mm do které je kotveno zadbradli. Zébradli je tvofeno ocelovymi
valcovanymi profily s jednim madlem a jednou pfi¢li. Minimalni vzdalenost osy koleje k zabradli je
vlevo trati 2624mm, vpravo trati 2010mm. Vyska zabradli je 1000mm. ZB trouby jsou zaloZeny na
ploSném betonovém zékladu vySky 300mm a Sitky 1770mm. Horni povrch trub je opatfen izolaci.
Dno na vytoku je odlazdéno lomovym kamenem do betonového loze, véetné pfilehlych svahii. Na
vtokové strané je provedena ZB jimka 800x1200mm do které jsou zaustény piikopy. Celni zidky jsou
misty popraskané, na fimsach je misty naruena kryci vrstva betonu. Rimsy a ¢elni zidky jsou misty
zarostlé mechem.

Vtokova jimka je popraskand, mista zarostld mechem a vegetaci. Dno propustku je silng
zaneseno V tloustce cca 310-420mm vcetné navazujici vytokové ¢asti a vtokové jimky. Na zabradli
zaCind koroze, nedostate¢na vySka zabradli. Hodnoceni stavebniho stavu konstrukce dle spravce
mostniho objektu je K1.

Novy stav propustku: Z divodu nevyhovujiciho §itkového usporadani se navrhuje prestavba
propustku v délce 7,355m pomoci Zelezobetonovych patkovych trub DN 800mm. Dno nového
propustku bude ve spadu 4,8%. Propustek bude ukoncen na vytoku Sikmym celem, na vtoku jimkou.
Uhel kfizeni osy propustku sosou koleje bude 89°Nosna konstrukce bude v celém rozsahu
vybourana a nahrazena novou.

Na stavajici zéklad se provede vyrovnavaci betonova vrstva tl. 100mm, na kterou se osadi
trouby propustku. Na vtoku bude vybudovan zesileny zaklad tl 250mm zakonceny prahem tl.
800mm. Na zdklad navaZe odlaZzdéni lomovym kamenem zakoncené rovnéZz betonovym prahem tl.
800mm.

SO 26-19-05 Kralice n. O. - Namést’ n. O., most v km 28,264

Stavajici stav:Most se nachédzi v §iré trati v intravildnu mésta Namést' nad Oslavou v misté
kfizeni zelezni¢ni trati s fekou Oslavou. Most o dvou otvorech pievadi jednokolejnou trat, kde
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V prvnim otvoru pifemostuje mistni komunikaci ul. Smetanovu a feku Oslavu, v druhém otvoru
pfemost’uje mistni komunikaci ulici U Zelezni¢niho mostu.

Nosna konstrukce je ocelova plnosténna, komorova, oteviena — spojitd s horni mostovkou a
pribéznym kolejovym loZem. Nosna konstrukce je z roku 1991. Rozpéti mostu je 2x60 m. Siika
nosné konstrukce 6,65 m, osovd vzdalenost hlavnich nosnikti 4,0 m. Spodni stavba je betonova.
Ulozné prahy a zavérné zdi ZB. Stielickd opéra je z prostého betonu a je plo§né zaloZena, kiidla jsou
rovnobéznd. Okiisska opéra je zelezobetonova s rovnobéznymi monolitickymi kiidly, zalozena je na
pilotach. Pilif je z Zelezobetonu a je zaloZen na kratkych ZB pilotach. Stav nosné konstrukce K2 a
spodni stavby S1 dle revizni zpravy z roku 2011.

Novy stav:V ramci stavby bude provedena nova izolace zlabu mostovky, u SZDC
schvaleného SVI nevyzadujici ochranu. Dale bude provedeno kompletni obnoveni PKO nosné
konstrukce vcetn¢ opravy lozisek, dilata¢nich z&véri, odvodnéni a procisténi odvodnéni.

SO 27-19-01 Zst. Namé&t’ n. O., Propustek v km 29,157

Stavajici stav:Propustek se nachazi ve stanicnim obvodu Zst. Namést’ nad Oslavou Vv blizkosti
uroviiového piejezdu na ulici B. Némcové. Propustek pfevadi jednokolejnou trat’ o jednom otvoru,
ktery prevadi dest'ové vody z drazniho ptikopu.

Nosné konstrukce z roku 1936 je tvofend ZB deskou. Spodni stavba z roku 1936 je kamenna.
Vtok i vytok je tvofen rovnob&znymi &ely opatfenymi ZB fimsami s thelnikovym zabradlim.
Svétlost je 954 mm, rozpéti je 1200 mm.

Novy stav:Vzhledem k tomu, ze propustek nespliiuje pozadovany VMP 3,0 v oblouku,
stavajici nosna konstrukce a spodni stavba vyzaduje sanaci, muselo by dojit k rozSifeni celého
propustku, vyztuz ZB fims je obnaZena, navrhuje se rekonstrukce mostniho objektu, kterd zahrne
nahradu stavajici nosné konstrukce véetné jejiho zaloZeni za konstrukci tvofenou ZB prefa troubami
o svétlosti 1000 mm. Vtoku je ukonden ZB &elem. Pied &elem je navrzena ZB jimka. Vytok je
ukoncen Sikmou vytokovou troubou a svahovanim.

SO 28-19-01 Namést’ n.O. - Studenec, propustek v km 30,701

Propustek prevadi jednokolejnou trat” a spojovaci kolej vlecky pies obcasnou vodote¢ (drazni
ptikop). Propustek pod tratovou koleji tvoii nosnd konstrukce z roku 1886 z kamennych desek na
opé€rach z kamenného zdiva, ukonceni vpravo rovnobézné ¢elo z kamenného zdiva. Pod koleji vlecky
byl propustek prodlouZzen betonovou konstrukci, tvofenou tiznymi betonovymi opérami a
zelezobetonovou deskou, ukonceni betonovym rovnobéznym celem s fimsou.

Stavajici kamenny propustek pod trat'ovou koleji bude vybourén a nahrazen novym deskovym
propustkem s nosnou zelezobetonovou deskou na betonovych tiznych opérach s ukoncenim
rovnobéznym betonovym kiidel. Objekt je navrzen s otevienym kolejovym lozem.

SO 30-19-01 Opérna zed’ v km 43,200

Opérna zed se nachazi v §iré trati v mezistani¢énim tseku Vladislav — Ttebi¢. Trat’ je na
zacatku zdi v oblouku o poloméru R=400 m, navazuje ptechodnice, pokracuje v pfimé a konci
zaCatkem prechodnice oblouku poloméru R=300m. Niveleta stoupa do km 43,318 126 ve sklonu
0,101%o, déle pak stoupa ve sklonu 0,300%o. ve sméru staniceni. Svrsek trati v koruné zdi je tvaru
S49 na betonovych prazcich. Tratova rychlost v tomto useku je 60km/h.
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Celkova délka navrzenych uprav je cca 167,7 m. Zed’ je rozd€lena skalnimi vybéhy na 4 Casti.
Délka zdi bez skalnich vybéhu je 32,79m + 7,88m + 16,74m + 73,85m = 131,26m.

Spodni ¢ast nosné konstrukce zlstane zachovédna. V horni ¢asti bude cca 1,0m stavajiciho
zdiva vybourano a nahrazeno novou ZB fimsou. Ta bude kotvena do nosné konstrukce pomoci trni,
pfipadn¢ pomoci mikropilot. Dojde k ocisténi od vegetace, pifesparovani a lokalni injektazi
kamenného zdiva.

SO 32-19-01 Vladislav — Tiebi¢, most v km 47,635

Stavajici stav mostu: Most pievadi jednokolejnou trat’ pfes stalou vodote¢ a ucelovou
komunikaci. Most mé jeden otvor, trat’ je V pfechodnici k oblouku o R=400m, D=70mm. Svrsek je
tvaru S49 na dievénych mostnicich, kolejovy oboustranny styk na konci objektu. Uhel kiizeni 90°.
Stavajici rychlost na mostnim objektu je 60km/h.

Most byl postaven v roce 1886, roku 1961 byla ocelova konstrukce zesilovana, v roce 1998
probéhla vyména mostnic. Rozpéti mostu je 6,80 m, svétlost otvoru je cca 5,9 m. Volna vyska nad
korytem vodotece je cca 4,9 m.

Spodni stavba je tvofena kamennymi opérami na betonovém zakladu. Tloustka opér je cca
1,40 m. Kiidla jsou rovnobéznd kamenna, tloustky cca 1,00 — 1,20 m. Kfidla jsou zakoncena
betonovou fimsou, do které je ukotveno ocelové zabradli vysky 1000 mm. Vzdalenost osy koleje
k zabradli je minimaln¢ 2,38 m vlevo a 2,43 m vpravo.

Novy stav mostu: Ocelova konstrukce mostu bude odstranéna, ulozné prahy budou
odbourany. Budou vybetonovany nové Ulozné prahy ze Zelezobetonu. Nosnd konstrukce bude
Zelezobetonova deska se zabetonovanymi ocelovymi nosniky. Tloustka desky v ose mostu je 450
mm (véetné izolace s tvrdou ochrannou vrstvou tl. 60 mm). Rimsy budou vykonzolovany, na né bude
osazeno ocelové ttimadlové zabradli vysky 1100 mm.

Spodni stavba bude zachovana, pouze bude hloubkové piesparovana. RovnobéZzna kiidla
budou odbourana na Uroven odbourani uloZznych prah. Budou vybetonovany nové vykonzolované
/B fimsy z diivodu dosazeni pozadovaného VMP. Na fimsy bude osazeno tfimadlové ocelové
zabradli vysky 1100 mm.

SO 32-19-02 Vladislav — Tiebi¢, propustek v km 48,273

Stavajici stav propustku: Propustek pievadi jednokolejnou trat’ ptes byvalou lesni cestu.
Propustek mé jeden otvor, trat’ je v oblouku R=1800 m, D=24 mm. SvrSek je tvaru S49 na
betonovych prazcich SB8, kolejovy styk neni. Uhel kiizeni 90°. Stavajici rychlost na mostnim
objektu je 60 km/h.

Nosna konstrukce je Zelezobetonova deska tl. 350 mm (rok 1969) v ose mostu (v¢etné izolace
s ochrannou vrstvou tl. 50 mm) s vykonzolovanymi fimsami. Rozpéti nosné desky je 2,60 m, svétlost
otvoru je 2,00 m. Volna vyska pod propustkem je minimaln¢ 1,88 m. Spodni stavba je kamenna,
uloZny prah a fimsy jsou dobetonovany. Vzdalenost osy koleje k zabradli je minimalné 2,55 m vlevo
a 2,67 m vpravo. Vizualn¢ je nosna konstrukce i spodni stavba ve velmi dobrém stavu.

Novy stav propustku: Nosna konstrukce zlistane zachovéana, pouze fimsy budou sanovany a
zabradli zvySeno na 1100 mm a pfidano tteti madlo.

Spodni stavba bude zachovana v celém rozsahu. Na rovnobéznych kiidlech bude zvySeno
zabradli na 1100 mm a dodéno tfeti madlo.
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SO 33-19-01 Zst. T¥ebi&, most v km 50,018

Most je navrzen pro zajiSténi mimouroviiového pfistupu na nové zfizované ostrovni
nastupis$t¢ mezi kolejemi ¢.1 a 3. Pro zajisténi pfistupu osob se sniZzenou pohyblivosti ve smyslu
vyhlasky ¢.398/2009 Sb. jsou mimo vystupni schodisté na ostrovni nastupisté a u vypravni budovy
navrzeny vytahy, jejichz technologie je soucasti PS 33-40-01.

Svétla sitka mostniho otvoru je 3,00 m, svétla vyska je po ziizeni podlahovych vrstev 2,52m.
Schodistové rameno na ostrovni nastupisté je Siroké 2,20 m. Naproti schodistového ramene na
ostrovni nastupiste je zfizena vytahova Sachta. U vypravni budovy jsou schodisté a vytahova Sachta
navrzeny na zakladé projednani se zastupci MU Trebi¢. Schodi§té $iiky 3,0 m v &ele tubusu je
V prostoru mezipodesty rozdéleno na dvé samostatné &asti kolmé k tubusu podchodu. Sitka téchto
schodistovych ramen je 2,20 m a jejich umisténi je navrzeno tak, aby byl cestujicim zajistén pfistup
k VB a k autobusovému terminalu, jehoz vystavba je soucasti stavby meésta. Vytahova Sachta je
umisténa v rohu mezi prvnim a druhym schodistovym ramenem smérem k autobusovému terminalu.

SO 33-19-02 Zst. T¥ebi&, most v km 50,130

Most prevadi tii koleje v zst. TtebiC pfes chodnik pro chodce a silnici 11I/36062 . Most ma
dva otvory, trat je v piimé. Nosnou konstrukci nad komunikaci, kterd prosla v roce 1989
rekonstrukcei, tvofi ocelové svarované konstrukce s ptimym upevnénim koleje. Vyska nosnikl je 660
mm. Chodnikové ¢asti jsou tvofeny samostatnymi ocelovymi svafovanymi nosniky s plechovou
podlahou. Rozpéti nosnych konstrukei je 8,47 m. Konstrukce V prostoru chodniku je tvofena
zelezobetonovou ramovou konstrukei z roku 2000, kde sténa smérem ke komunikaci je tvofena pilifi
praméru 500 mm. Svétla Sitka otvoru je 2,50 m. Volna vyska pod mostem je min. 2,31m. Spodni
stavba smér Okftisky je tvofena masivnimi kamennou opérou.

Ochranny natér ocelovych nosnych konstrukci je oloupany. Spodni pésnice jsou poskrabané
od vysokych nékladu.

Nosné konstrukce mostu ziistanou zachovany. Provedou se natéry OK. Chodnikova konzola u
koleje ¢.2 bude ponechdna bez uprav, provedou se pouze natéry. Chodnikova konzola u koleje ¢€.3
bude rozsifena pro dodrzeni VMP. Rozsiteni bude provedeno vykonzolovanim pficnikii. Osova
vzdalenost hlavnich nosniki této chodnikové konzoly bude zmensena, tak aby byla zachovana poloha
vnéjSiho nosniku. Mezi nosné konstrukce bude osazena nova podlaha z plechli. U Zelezobetonového
poloramu bude proveden novy sanacni natér v celém rozsahu pohledovych ploch.

SO 80-19-01 Prechody kabelii po mostnich objektech

Uprava piechodti kabelil pfes mostni objekty je fesena dle individualnich moznosti u jednotlivych
objektl postupné jednim z nasledujicich zplisobt:

- umisténim kabelovych Zlabli mimo do nasypového télesa nebo pod nésypové téleso

- umisténim kabelovych zlabu (pfedpokladame betonové zlaby TK-1 nebo T2N, event. plastové
zlaby) do stérkového loze u objektii, kde to prostorova priichodnost umoziuje

- zfizenim novych Zlabl, které budou pifipevnény na konsolach k fimsdm konstrukci pomoci
chemickych

kotev za predpokladu, ze to statické posouzeni umozni

- nové¢ zlaby na zvlastni ocelové konstrukei (uvazujeme lavky z valcovanych profilti zaloZzené na
betonovych blocich podporovanych mikropilotami) mimo dosavadni most
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- u ocelovych mostil - individuelné pfidanim nového ocelového zlabu pod podlahu nebo k ocelové
konstrukci

U vytipovanych objektli podle zaddvaci dokumentace - jedna se o propustky v km 17,691, km
18,550, km 20,929, km 21,499 a km 33,252 - je uvazovana uprava odtoku, rozsah bude dodatecné

upiesnén.

Ostatni inZenyrské objekty

Pielozky sdélovacich zarizeni

SO 22-14-01
SO 22-14-02
SO 23-14-01
SO 23-14-02
SO 24-14-01
SO 24-14-02
SO 25-14-01
SO 26-14-01
SO 26-14-02
SO 27-14-01
SO 30-14-01
SO 30-14-02
SO 33-14-01
SO 33-14-02
SO 34-14-02

Zastavka - Rapotice, ochrana draznich sdélovacich kabeli
Zastavka - Rapotice, ochrana mimodraZnich sdélovacich kabeli
Zst. Rapotice, ochrana draznich sdélovacich kabeli

Zst. Rapotice, ochrana mimodrazZnich sdélovacich kabeli
Rapotice - Kralice, ochrana draznich sdélovacich kabeli
Rapotice - Kralice, ochrana mimodraznich sdélovacich kabela
Zst. Kralice, ochrana draZnich sd&lovacich kabeli

Kralice - NAamést’ n.O., ochrana draznich sdélovacich kabela
Kralice - Namést’ n.O., ochrana mimodraZnich sdélovacich kabeli
Zst. Namé&§t', ochrana draznich sdélovacich kabeld

Studenec - Vladislav, ochrana draznich sdélovacich kabelu
Studenec - Vladislav, ochrana mimodraznich sdélovacich kabeld
Zst. Tiebi¢, ochrana draZnich sdélovacich kabeli

Zst. Trebi¢, ochrana mimodraznich sdélovacich kabelu

Tiebic - Krahulov, ochrana draznich sdélovacich kabelu

Podle rozsahu a postupu stavebnich praci budou provadény pielozky stavajicich mistnich
kabelli a tratového kabelu CD. Ve vétsiné piipadi se bude jednat o provizorni feSeni (pro zajisténi
nezbytného provozu), protoze v definitivnim stavu budou poloZeny nové kabely.

Podle rozsahu stavebnich praci budou také provadény pielozky stavajicich sdélovacich kabeltl
jinych spravcd, kiizujicich zelezni¢ni trat’.

PielozKky silnoproudych zafizeni

SO 23-06-21 Zst. Rapotice, pielozka kabelid nn EON v km 19,089

SO 23-06-22 Zst. Rapotice, pielozka kabelu VO v km 19,089

SO 31-12-21 Zst. Vladislav, pfipojka VN pro TS NADRAZI 22/0,4kV, piipojka VN pro TS U
PREJEZDU 22/0,4kV, TS U PREJEZDU 22/0,4kV, kabelové vedeni NN

SO 32-12-21 Vladislav - Trebié, pirelozka kabeli vn EON v km 49,52

SO 35-06-21 Zst. Krahulov, pielozka venkovniho vedeni nn E.ON v km 56,150

Predmétem této Casti projektové dokumentace je stanoveni rozsahu pozadavki na upravy
kiizeni kabelovych vedeni VN a NN mimodraznich vlastniki, které se dostanou do kolize s ipravami
kolejiste.

Kabelova vedeni 22kV a nn, ktera kiizuji zel. trat’ nebo jsou vedeny v jejim soubéhu, budou
s velkou pravdépodobnosti poskozeny pii vystavbé nového kolejisté, a proto budou pielozena.
Prelozky téchto kabelovych vedeni budou spocivat v provedeni nového kabelového kiizeni s
dostatecnym hloubkovym uloZzenim pod Zelezni¢ni trati v ochrannych rourach.
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Soubézné s chranickami prelozenych kabelti se ulozi vzdy jeden kus prazdné ochranné roury
s protahovacim dratem a ucpavkami na obou koncich (pozadavek spravcu siti).

V ramci této ¢asti dokumentace budou dale feSeny ptipadné upravy a prelozky vedeni a
zafizeni vetejného osvétleni.

Soucasti této ¢asti dokumentace je i1 souvisejici investice E.ON, ktera je feSena v ramci SO
31-12-21. Tato investice je nutna pro zajisténi nového pfipojeni trafostanice 22/0,4kV SZDC, ktera je
rekonstruovand v ramci jiného PS. Soucasti SO 31-12-21 je 1 vystavba nové trafostanice 22/0,4kV
E.ON, ktera bude nap4jet stavajici odbératele E.ON, kteii jsou v soucasnosti pfipojeni nestandardnim
zpusobem z trafostanice SZDC.

Zabezpeceni vefejnych zajmii

SO 80-00-01 Zabezpeceni veiejnych zajmii, vegetacni tpravy

Predmétem tohoto stavebniho objektu je odstranéni stavajicich dievin rostoucich v prostoru
stavby a feSeni nahradnich vysadeb. Mimolesni zeleii bude kécena piip. ofezdna jen v nejnutnéjsi
mife. Jednd se pfedevS§im o trasu pokladky kabelu s pfistupovou komunikaci pievdzné v Sifi
maximalné¢ 3 m, dale odstranéni porostu u rekonstruovanych mostii a propustkii a minimalné u
revitalizované trati.

Podrobny rozsah dievin navrzenych ke kaceni vychazi z dendrologického prizkumu a je
uveden v tabulkové ¢asti v piiloze SO. Potfadova ¢isla jednotlivych ploch porosti odpovidaji zakresu
V mapové priloze.

Kéceni je vhodné provadét pouze v nezbytné¢ nutné mite v obdobi vegeta¢niho klidu a
V mimohnizdnim obdobi od listopadu do bfezna. V dostatecném ptedstihu pied jeho zapocetim je
treba pozadat o povoleni ke kaceni dle § 8 zdkona ¢. 114/1992 Sb., a to vécné a mistné prislusny
organ ochrany piirody. Zadost o povoleni kaceni musi obsahovat udaje dle vyhlasky &. 395/1992 Sb.
(doloZeni vlastnického ¢i ndjemniho vztahu Zadatele k pozemkiim a dievindm rostoucim mimo les,
pocet kacenych stromi a plochu likvidovanych kefovych porostt, atd.)

Na zaklad¢ § 9 zdkona €.114/92 Sb. mlZe organ ochrany pfirody ve svém rozhodnuti o
povoleni ke kaceni dfevin ulozit Zadateli pfiméfenou nahradni vysadbu ke kompenzaci ekologické
ujmy vzniklé pokacenim dievin.

Jako podklad pro urfeni hodnoty nahradni vysadby bylo na zdkladé¢ dendrologického
prizkumu provedeno ocenéni dievin dle metodiky AOPK programem Oceiiovani dfevin verze
1.0.14., shrnuti je uvedeno v technické zpravé. Dale mize byt také ulozena néslednd péce v trvani 1-5
let. Nahradni vysadba bude provedena na pozemcich, které urc¢i ptislusné organy ochrany ptirody.
Konkrétni podminky budou stanoveny v rozhodnuti o kaceni dievin.

SO 80-00-02 Zabezpeceni verejnych zajmi, komunikace

Ptredmétem SO je uprava poruch stavajicich komunikaci po realizaci stavby, které vznikly
jejimi pouzivani béhem vystavby. Dale je obsahem navrh dopravnich opatfeni na pozemnich
komunikaci béhem realizace stavby.
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Potrubni vedeni

SO 23-21-01 Zst. Rapotice, ochrana plynovodii

Spravcem dotcenych plynovodi je Jihomoravské plynarenska, a.s., Plynarenska 499/1,657 02
Brno
Ochrana plynovodu v km 19,097

Plynovod STL DN 50 z potrubi PE-80 dn 63 piechazi kolmo pies stavajici trat’ pied
urovilovym piejezdem.

Ptredpokladem je, Ze plynovod je uloZen pod trovni okolniho terénu, kryti je dostatecné.
Ptredpoklada se, ze pfi pracech na zelezni¢nim télese nedojde k pfimému dotceni tohoto plynovodu.
Plynovod je nové kiizovan kanalizatnim potrubim odvodnéni trati. Vzajemna vzdalenost pfi
kiizeni kanalizace a plynovodu musi platné CSN.

Pti prechodném snizeni kryti nad stdvajicimi plynovody musi byt provedeno poloZeni
silni¢nich paneld na S$térkopiskovy podklad v mistech se snizenym krytim po dobu vystavby,
ptipadné musi byt zabezpeceno, aby pii snizeném kryti nebyly tyto sit€ pojizdeény.

SO 23-22-01 zst Rapotice Ochrana vodovodi

Ochrana vodovodu v km19,112

VVodovod DN 80 z trub PVC je veden vedle stavajici komunikace, kde je ukon¢en podzemnim
hydrantem.

Predpoklada se, Ze pifi pracech na Zelezni¢nim télese nedojde k pfimému dotceni tohoto
vodovodu. Pti praci na piejezdu a trati musi byt vodovod respektovan a vyvedeni ovladacich prvki
na terén bude zajiSténo proti poSkozeni.

SO 23-27-01 zst Rapotice Ochrana kanalizaci

Ochrana kanalizace v km 19,156

Kanalizace splaSkovda DN 300 z trub PVC 315 je vedena kolmo pies kolejisté v ocelové
chranicce DN 400.

Predpoklada se, Ze pifi pracech na Zelezni¢nim télese nedojde k piimému dotceni této
kanalizace. Splaskova kanalizace je nov¢ kfiZovana kanalizaénim potrubim odvodnéni trati.

Pii pfechodném sniZeni kryti nad stdvajicimi kanalizaci musi byt provedeno poloZeni
silni¢nich panell na Stérkopiskovy podklad v mistech se snizenym krytim po dobu vystavby,
piipadné musi byt zabezpeceno, aby pii snizeném kryti nebyly tyto sité pojizdény.

Ochranné pasmo kanalizace musi byt respektovano. Stavajici revizni Sachry budou v pribéhu
praci chranény pfed poSkozenim stavebnimi pracemi a pokud dojde k jejich poskozeni budou
opraveny za dohledu spravce kanalizace.
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SO 30-22-01 Studenec — Vladislav Ochrana vodovodi

Ochrana vodovodu v km 42,800

Vodovod DN 150 z trub PVC 160 je veden vedle stavajiciho piejezdu. Vodovod je veden
Vv chrani¢ce ukoncené ve stadvajici armaturni Sachté.

Predpoklada se, ze pifi pracech na Zelezni¢nim télese nedojde k pfimému dotceni tohoto
vodovodu. Pfi praci na piejezdu a trati musi byt vodovod respektovan a vyvedeni ovladacich prvka
na terén bude zajiSténo proti poskozeni.

Vodovod je nové ktizovan kanalizaénim potrubim odvodnéni trati. Vzajemna vzdalenost pfi
kiizeni kanalizace a vodovodu musi odpovidat platné CSN. Pfi pfechodném sniZeni kryti nad
stavajicimi vodovody musi byt provedeno polozeni silni¢nich panelii na Stérkopiskovy podklad a
Vv mistech se snizenym krytim po dobu vystavby, piipadné musi byt zabezpeceno, aby pfi snizeném
kryti nebyly tyto sité pojizdény.

SO 31-22-01 zst. Vladislav, pielozka vodovodu

Pielozka vodovodu v km 43,454-43,722

V tomto staniceni je veden stavajici vodovod z trub kovovych ve spravé RSM, ktery je v
soucasné dob& vyuzivan pro rozvod uzitkové vody a nepfedpoklada se jeho zruSeni. Vodovod je
puvodni a pii jeho stafi bude nutno ho v celé délce vedené kolem koleje vyménit za vodovod z trub
HDPE 110 ( DN 100) v celkové délce 278m. Stavajici vodovod bude demontovan a odstranén z
vykopu.

SO 32-21-01 Vladislav-tiebi¢, ochrana plynovodi

Ochrana plynovodu v km 47,615

Plynovod VTL DN 100-150 z ocelového potrubi piechazi pod stavajicim mostem, ktery bude
rekonstruovan. V ramci stavby je navrzena ochrana stavajiciho plynovodu. S jeho pfimym dotéenim,
nebo pielozkou se neuvazuje.

SO 33-21-01 zst Trebi¢ Ochrana plynovodi

Ochrana plynovodu v km 50,138

Plynovod NTL DN 300 z ocelového potrubi piechazi kolmo pies stavajici trat’ v komunikaci
pod mostni konstrukei.

Sanace spodni ¢asti mostu nebude provadéna. Pod mostem bude pouze ptechodné umisténo
leSeni, pfipadné vyuzit prostor pod mostem pro podjezd stavebnich strojii béhem opravy mostovky.
Ptedpoklada se, ze pti pracech na zelezni¢nim télese nedojde k pfimému dotéeni tohoto plynovodu.

SO 33-21-02 zst Trebi¢ Ochrana teplovodu

Podklady byly ziskavany jednanim se spravci jednotlivych siti a mistnim Setfenim v mistech
kiizeni teplovodl s Zelezni¢ni trati. Vzhledem ke skutecnosti, Ze ncktera kiizujici vedeni byla
budovana pied tficeti a vice lety, nebylo mozno ziskat podklady uplné. PodéIné profily kiizujicich
vedeni budou dokumentovany v dal$im stupni PD dle dostupnych tidaji a na zakladé zaméteni.
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Podrobné situace byly ziskany jednak z podkladii jednotlivych spravcu siti a jednak ze
zaméteni pro vystavbu optimalizace trati.

Navrh opatreni: Rekonstrukce kolejového svrsku si vyzadd zemni prace, zasahujici do
hloubky cca 0,75 -1,20 m pod hlavu koleje. Dochézi k minimalnimu posunu koleji jak v niveleté tak i
ve sméru podélném a soucasné ziistavaji beze zmeény paty naspil Zelezni¢niho télesa.

Projekt piedpoklada pouze zajisténi vedeni teplovodu vedeného volné na ocelové konstrukci
pied poskozenim v misté stavebnich praci a na ptijezdovych trasach. V ptipad¢, ze dojde pii pracech
k poskozeni teplovodu ptipadné nosnych konstrukci bude o této skutecnosti neprodlené¢ informovan
spravce sité. Dale bude poSkozené misto opraveno (dle pokynil spravce) a piredano protokolarné
zjisténému zastupci spravee teplovodu.

Ochrana teplovodu v km 49,571

Teplovod ztrub ocelovych DN 200 veden vedle po stavajici nosné konstrukci nad
zelezni¢nim télesem a nedojde k pfimému dotceni tohoto teplovodu.

Pfi préci na piejezdu a trati musi byt teplovod respektovan a vyvedeni teplovodu nad terén
bude zajisténo provizorné proti poSkozeni (zdbrany, signalizacni folie, bednéni, betonové zabrany

atd.)
SO 33-22-01 zst Trebi¢ Ochrana vodovodu

Ochrana vodovodu v km 49,508
Vodovod DN 300 ptechéazi pod stavajici trati v pfedpokladané chranicce.

Predpoklada se, Ze pifi pracech na Zelezni¢nim télese nedojde k pfimému dotceni tohoto
vodovodu. Pti pfechodném snizeni kryti nad stavajicimi vodovody musi byt provedeno polozeni
silni¢nich panelll na Stérkopiskovy podklad a v mistech se snizenym krytim po dobu vystavby,
pfipadné musi byt zabezpeceno, aby pfi snizeném kryti nebyly tyto sité pojizdény. VSechny vystupy
na terén budou chranény v pribéhu praci na trati betonovymi skruZemi proti poSkozeni.

Ochrana vodovodu v km 49,590

VVodovod DN100 z trub litinovych pfechazi pod stavajici trati v predpokladané chranic¢ce. Na
obou stranach pfechodu jsou uzéavéry.

Predpoklada se, ze pifi pracech na Zelezni¢nim télese nedojde k pfimému dotceni tohoto
vodovodu. Pfi pfechodném snizeni kryti nad stavajicimi vodovody musi byt provedeno polozeni
silni¢nich panelti na Stérkopiskovy podklad a v mistech se snizenym krytim po dobu vystavby,
ptipadné musi byt zabezpeceno, aby pfi snizeném kryti nebyly tyto sité pojizdény. VSechny vystupy
na terén budou chranény v pribéhu praci na trati betonovymi skruzemi proti poskozeni.

Ochrana vodovodu v km 50,140

Vodovod DN 125 z trub litinovych piechazi kolmo pod stavajici trati v komunikaci. Vodovod
je veden pod mostni konstruketi, jejiz opravy nebudou mit zadny vliv na tento vodovod.
Predpoklada se, ze pti pracech na Zeleznicnim télese nedojde k pfimému dotéeni tohoto vodovodu.
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SO 33-27-01 Zst Trebié, kanalizace

Ochrana kanalizace v km 49,800
Kanalizace destova DN 400 je vedena pies kolejisté v misté stavajiciho propustku.

Bude vedena od nového napojeni na stavajici kanalizaci DN 400 u koleje ¢.4 kde se osadi
monolitickd Sachta na stdvajici kamenny propustek (vyhledové bude zde kanalizace pokracovat do
ulice Elis¢ina v ramci rekonstrukce ulice Nadrazi a stavby autobusového nadrazi). Kanalizace je
vedena kolejiStém v nové trase mimo stavajici propustek. Ten bude rozebran v mist¢ kde bude
nahrazen novou kanalizaci. V misté koleje ¢.3 bude provedena zaslepena Sachta RS2, kterd bude
doplnéna kominem a poklopem v rdmci stavby revitalizace trati a zde bude napojena kanalizace
z odvodnéni nastupisté. Dale pokraduje kanalizace k Sachté RS3, kde se napoji horska vpust a
kanalizace je vedena ke spadistové Sachtd RS5 kde je napojena stavajici kanalizace vedend z ulice
Riegrova (jde o prepad z odlehéovaci komory). Stavajici kamenné koryto v rozsahu od RS3 po RS5
bude odstranéno.

Tato kanalizace je navrZena v ramci jiné stavby. Do této kanalizace budou napojeny nové
ptipojky z kanalizaci odvodnéni kolejisté a nové destové kanalizace. Pfedpoklada se, ze pii pracech
na Zelezni¢nim télese nedojde k pfimému dotceni této kanalizace.

Ochrana kanalizace v km 50,146

Kanalizace jednotna 600/900 je vedena pod Zelezni¢nim mostem. Do kanalizace bude
napojena jedna nova piipojka z odvodnéni kolejisté. Nepredpoklada se dotceni této kanalizace praci
na mostovce.

Kanalizace v Zst Tiebi¢
V zst Ttebi¢ je navrZzeno nové kolejové feSeni. Soucasné se provede i nové odvodnéni
zelezni¢niho spodku a tyto drenaZe budou napojeny na stavajici a nové budované kanalizace.

Kanalizace de§t’ova stoka D I

Stoka DI je vedena od nového zastieSeni a odvede destové vody z nového zastteSeni do
stoky SI, ktera je vedena v misté stavajiciho propustku do stavajici stoky v ulici Eli§¢ina. Kanalizace
je vedena v novém nastupisti z trub PP DN 200 a jsou na ni osazeny typové revizni Sachty z PVC a
jedna z betonovych prefabrikati. Celkova délka kanalizace stoky DI je 145m.

Kanalizace jednotna stoka J1

V misté nového podchodu bude vedena do stavajici revizni Sachty na kanaliza¢ni ptipojce DN
300 nova stoka jednotné kanalizace J1. Tato stoka v délce 14,5 m zajisti napojeni stavajicich ptipojek
destové a splaskové kanalizace vedené ze stavajici Vypravni budovy a jejich napojeni do stavajici
ptipojky DN 300 vedené do ulice Nadrazni. Na stoce jsou dvé nové revizni Sachty z betonovych
prefabrikatu.

Kanalizace de§tova stoka DII

V misté nového podchodu bude vedena do stavajici revizni Sachty na kanalizacni piipojce DN
300 nova stoka destové kanalizace DII. Tato stoka v délce 7,5 m zajisti napojeni novych piipojek
destové kanalizace vedené ze zastieSeni a zpevnénych ploch nového nastupiSté a z drendzi
z kolejisté. Na stoce je jedna revizni Sachta z betonovych prefabrikati.
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Pozemni komunikace

SO 32-18-01 Uprava uéelové komunikace pod mostem v km 45,981

Predmétem stavebniho objektu je Gprava stavajici ucelové komunikace charakteru polni cesty
pfevazné na pozemku SZDC, ktera zajidtuje napojeni stavajicich luk mezi Zelezni¢ni trati a fekou
Jihlavou. Obsluhu tohoto uzemi t.¢. zajiStuje ZelezniCni Uroviiovy piejezd v km 45,485, ktery je
V bezprostiedni blizkosti kiizovatky se silnici 1/23, neni jej mozné z prostorovych divoda osadit
novym PZS a je navrZen na zruseni.

Na jednani se spravci piilehlych pozemkl bylo dohodnuto provést Upravu podjezdné vysky
polni cesty pod zelezni¢nim mostem v km 45,981, aby byl umoznén prijezd zemédélské techniky.
Stavajici podjezdna vyska je 3,60m, pozadovana 4,20+0,15m. Prostor pod mostem bude zpevnén
kamennou dlazbou do betonového loze, vySkova uprava bude provedena nabéhy o maximalnim
podélném sklonu 8%. Na zbyvajici ¢asti komunikace po kiizovatku se silnici I/23 bude provedeno
zpevnéni Stérkovym krytem tloustky 20cm se zavalcovanou kamennou drti o Sifce 3,0m. Celkova
délka upravy komunikace ¢ini 146m.

Kabelovody
SO 27-15-02 Zst. Nam&st’ n.O., kabelovod

SO 33-15-07 Zst. T¥ebi&, kabelovod

Pro vedeni hlavnich tras zabezpecovacich, sdélovacich a silnoproudych kabelti je v oblasti Zst.
Namést' nad oslavou a Trebi¢ navrzen kabelovod. Kabelovod je navrzen z plastovych multikanald.
Kabelovod fesi problémy s nedostatkem prostoru pro vedeni klasickych tras, soucasné ptipravuji
podminky pro snadné vedeni, dopliiovani a udrzbu kabelii v budoucnu. V nékterych mistech
(napt.podchod pod koleji, zpevnéné plochy, néstupiste.) se jedna o jedinou moznost, jak vést kabely,
aniz by jakykoliv dodate¢ny zasah do kabeli nebyl doprovazen poskozenim téchto ploch a
rozsédhlymi zemnimi pracemi. SniZuje se tim doba potiebnd k odstranéni piipadné poruchy.

Protihlukové objekty

SO 21-15-02 Zastavka u Brna, IPO

SO 23-15-02 Rapotice, IPO

SO 25-15-03 Kralice nad Oslavou, IPO
SO 27-15-03 Namést’ nad Oslavou, IPO
SO 29-15-02 Studenec, IPO

SO 31-15-04 Vladislav, IPO

SO 33-15-08 Trebi¢, IPO

Dle vysledki hlukové studie neni tfeba v ramci stavby navrhovat protihlukové stény (PHS),
ale pouze individualni protihlukova opatieni (IPO) spocivat ve vymeéné stavajicich oken za okna
zvukoizolacni. Konkrétni typy oken budou stanoveny v dal$im stupni dokumentace. Veskeré financni
naklady spojené s touto upravou budou hrazeny investorem stavby (vyména oken, zapraveni omitek,
nov¢ parapety a vymalovani dotéené stény).
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Pozemni stavebni objekty

SO 23-15-01 Zst. Rapotice, technologicka budova
SO 25-15-01 Zst. Kralice, technologicka budova
SO 35-15-01 Zst. Krahulov, technologicka budova

Nové budovy budou situovany vedle vypravnich budov v misté stavajiciho dievéného skladu
zst., Dfevéné sklady budou v ramci SO demolovany. Vyjimku tvofi technologicka budova v Namesti,
ktera je situovana na zacatek rampy stav. skladu zst.

V budoveé se nachazi dvé mistnosti — rozvodna nn v¢. DRT a sdé€lovaci zafizeni.

Technologickd budova bude betonovy prefabrikovany objekt o pidorysném rozméru 7,8 x
4,4m. Svétla vysSka mistnosti bude 2,4m.

Kapacitni udaje lks : obestavény prostor  142,5 m3
SO 27-15-01 Zst. Nam&t n.O., technologicka budova

Nova budova bude situovéana na zacatek rampy stavajiciho skladu zst. V budové se nachazi pét
mistnosti — rozvodna nn,rozvodna vn,trafokobka, DRT+DDTS a sdélovaci zafizeni. Technologicka
budova bude betonovy prefabrikovany objekt o plidorysném rozmeéru 10,52 x Sm. Svétla vyska
mistnosti bude 2,4m.

Kapacitni tidaje 1ks : obestavény prostor 221,0 m3

SO 30-15-01 Studenec- Vladislav, technologicky domek zast. Vladislav

Novou technologii nn a sdé€l. zaf. neni mozno umistit do stdvajiciho domku na zastavce.
Domek nutno zbourat a na jeho misté postavit novy technologicky domek.

V domku bude sdélovaci zatizeni, rozvodna nn a piejezdové ZZ.Cast domku bude slouzit
jako pristteSek pro cestujici. Technologicky domek bude betonovy prefabrikovany objekt o
pudorysném rozmeéru 10,1x2,5m. Svétla vyska mistnosti bude 2,4m.

Kapacitni tidaje : obestavény prostor 100m3

SO 31-15-03 Zst. Vladislav, budova NZ

Néhradni zdroj v Zzst.Vladislav bude umistén v prefabrikovaném betonovém domku o
pudorysném roméru 5,4x3,0 m. Svétla vySka mistnosti bude 2,2m.Budova NZ bude situovana v
misté stdvajiciho stavédla vedle vypravni budovy,které bude v ramci tohoto SO demolovano.

Kapacitni tidaje : obestavény prostor 57,0 m3

SO 33-15-01 Zst. T¥ebi&, budova trafostanice

Nova trafostanice je situovdna do parciku mezi vypravni budovu a stavajici technologickou
budovu SZDC. V budové se nachazi trafokobka, rozvodna vn a rozvodna nn vé. DRT.

Technologickd budova bude betonovy prefabrikovany objekt o ptidorysném rozméru 7,8 x
5,0m. Svétla vyska mistnosti bude 2,4m.

Kapacitni udaje : obestavény prostor  140,4 m3

48



B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Revitalizace trati Okiisky — Zastavka u Brna
Dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR)

SO 22-15-02 Zastavka - Rapotice, RD

SO 24-15-01 Rapotice - Kralice, RD

SO 26-15-01 Kralice - Namést’ n.O., RD
SO 28-15-01 Namést’ n.O. - Studenec, RD
SO 30-15-03 Studenec- Vladislav, RD

SO 31-15-02 Zst. Vladislav, RD

SO 32-15-01 Vladislav - T¥ebi¢, RD

Pro umisténi nového piejezdového ZZ jsou u piejezdii navrzeny releové domky (RD).

Jedna se o jednoprostorovy objekt plidorysnych rozmértt 3x2,6m. V jednom piipad¢ (hradlo
Smrk) je ptidorysny rozmér zvétSen na 3,3x2,6m. Releovy domek bude betonovy prefabrikovany
objekt. Svétla vyska mistnosti bude 2,4m.

Misto na trati (Novy km) dalsi pozadavek
Zastavka - Rapotice 12,750
Zastavka - Rapotice 14,927
Zastavka - Rapotice 16,179
Zastavka - Rapotice 16,713
Zastavka - Rapotice 17,708
Rapotice - Kralice nad Oslavou 19,753 prechod malé vodotece
Rapotice - Kralice nad Oslavou 21,161
Rapotice - Kralice nad Oslavou 22,868 na svahu do 1,5m
Kralice nad Oslavou - Namést’ nad Oslavou 25,364
Kralice nad Oslavou - Namést’ nad Oslavou 26,299 pfechod malé vodotece
Kralice nad Oslavou - Namést’ nad Oslavou 26,898 pfechod malé vodotece
Kralice nad Oslavou - Namést’ nad Oslavou 27,263 pfechod malé vodotece
Namést nad Oslavou - Studenec 31,849 na svahu do 1,5m
Namést’ nad Oslavou - Studenec 33,015
Namést’ nad Oslavou - Studenec 33,558
Namést’ nad Oslavou - Studenec 34,105
Studenec — Vladislav 39,472 hradlo Smrk
zst. Vladislav 44,546
Vladislav - Tiebi¢ 46,531
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SO 33-15-02 Zst. Tiebik, stavebni iipravy budovy SZDC

Pro umisténi nové technologie zab. zaf. ve stavajici technologické budové se vyuzije dilny zz
a sousedniho Utulku ve 2. NP budovy. Pro kabelové zavéry a napdjeni bude adaptovan sklad v
pfizemi budovy.

SO 34-15-01 Ttebi¢ - Krahulov, stavebni tipravy budovy zastavky Trebi¢ - Borovina

Pro umisténi nové technologie nn a sd€lovaciho zafizeni na zastavce Ttebi¢ — Borovina se
vyuzije adaptovanych prostor pivodnich WC pro vefejnost. V ramci SO bude vymalovana stavajici
oteviena ¢ekarna. Budou zde natfeny vypln€ otvort a umisténa nova lavice, odpadni koS a vyvéska
pro jizdni fady.

SO 33-15-04 Zst. Tiebik, zasti‘eSeni ostrovniho nastupisté

Na ostrovnim nastupisti zst. Trebi¢ bude pro ukryti cestujicich ztizeno zastfeSeni nastupisté v
celé jeho Sifce 6,0m a v délce 55m. Zastieseni bude prekryvat vystupni schodisté z podchodu a vstup
do vytahu pro TP. Jedna se o ocelové zastieSeni s fadou ocelovych sloupti ve stfedu nastupisté a
konzolovité¢ vyloZenymi nosniky. Sloupy jsou kotveny do betonovych patek. U schodisté budou
sloupy zdvojeny a kotveny do schodistovych zidek.

Celkova plocha zastteSeni 330m2.

SO 33-15-05 Zst. TFebit, zasti-eSeni vystupniho objektu z podchodu

V zst. Tiebi¢ bude vybudovan novy podchod. Aby se zabranilo vniku destovych vod do
podchodu bude vystupni schodisté¢ vedle vypravni budovy zastfeSeno. Celkova plocha zastfeSeni v
SO ¢ini 67m2.

ZastreSeni bude mit difevénou konstrukci se sklonitou valbovou stiechou.

SO 33-15-06 zst. Trebi¢, uprava zastieSeni 1. nastupisté

1.néstupiste pied vypravni budovou je v sou€astné dobé zastieSeno dievénym zastieSenim. Pti
realizaci nového kolejisté¢ bude pfiblizena 2. kolej o cca 200mm k vypravni budové a lic stojek
zastieSeni musi byt min 200mm od nastupisté. V tomto duchu bude zastfeSeni upraveno. V
podobném materialu a konstrukci bude zastieSeni protaZeno za roh az k budoucimu podchodu.

Kapacitni udaje : plocha zastieSeni 270m2

SO 25-15-02 Zst. Kralice, stavebni iipravy VB
SO 29-15-01 Zst. Studenec, stavebni iipravy VB
SO 31-15-01 Zst. Vladislav, stavebni tipravy VB
SO 33-15-03 Zst. Tiebi, stavebni iipravy VB

V nékterych zel. stanicich se naly volné prostory ve vypravnich budovach (VB) vhodné pro
umisténi technologie silnoproudu a sdélovaciho zatizeni. Tyto prostory budou v ramci stavby stav.
adaptovany (Zst. Studenec, zst. Vladislav). Kromé tohoto si urcité stavebni Upravy vyzada doplnéni a
uprava zabezpeCovaciho zatizeni (zst. Kralice, Zst. Studenec, zst. Ttebic).
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Ohiev vymén - EOV

SO 23-06-01 Zst. Rapotice, EOV
SO 31-06-01 Zst. Vladislav, EOV
SO 33-06-01 Zst. T¥ebi¢, EOV

Vyse uvedené objekty fesi novy elektricky ohfev vyhybek v zel. stanicich Rapotice, Vladislav
a Tiebi¢, jehoz ucelem je zajisténi bezpecné funkce stani¢nich vyhybek v zimnim obdobi,
kdy dochazi k jejich zafoukani sn€hem, které zpusobi jejich tplné vylouceni z provozu, coz ma velmi
negativni dopad na plynulost Zelezni¢ni dopravy.

Rozvadéce pro napajeni EOV budou v zst. Rapotice a zst. Vladislav umistény v nové
rozvodné nn. V zst. Trebi¢ bude v nové trafostanici 22/0,4kV umistén rozvadé¢ REOV1 a na
brnénském zhlavi bude i ohledem na velkou vzdélenost instalovan rozvadé¢ REOV2. Pienos
informaci z rozvadé¢e REOV2 bude zajistén pomoci optického kabelu, ktery je fesSen v ramci jiného
PS. Z rozvadéli nn budou napojeny pomoci kabelovych rozvodi nn vyvody k jednotlivym
vyhybkam. Rozvadéée budou vybaveny automatickym regulatorem, ktery zajisti ekonomicky provoz
EOV. Ovladani EOV bude mozno realizovat i ruéné z ovladace umisténého v dopravnich kancelafi.

Rozvody vn, nn osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci

SO 22-06-01 Zast. Vysoké Popovice, uprava rozvodii nn

Silnoproudé rozvody a osvétleni na zastavce Vysoké Popovice byly zrekonstruovany v ramei
stavby elektrizace trati Brno — Zastavka u Brna, takZe by je nebylo nutno v ramci stavby revitalizace
znovu upravovat. Piesto vzhledem ke skutecnosti, Ze z rozvodl nn na zastdvce Vysoké Popovice
budou napdjeny cCtyfi nové zabezpeCené piejezdy, bude nutno v rozvadeéci na zastavce provést
upravy, které zajisti, aby z nového rozvadéce na zastavce bylo mozno nové prejezdy napajet a posilit
ptipojku nn z distribuéniho rozvodu E.ON, aby dokazala ptenést navySovany vykon. Dale bude nutné
s ohledem na budovani nového nastupisté v zastdvce upravit 1 osvétlovaci soustavu zastavky.

Soucasti toho SO je i ptipojka nn vcetné rozvadéce R PZS pro novy reléovy domek
piejezdového zabezpecovaciho zatizeni pro piejezd v km 16,179.

SO 23-06-02 Zst. Rapotice, iprava rozvodii nn

V Zel. stanici Rapotice bylo v ramci projektu stavby elektrizace trati Brno — Zastavka u Brna
zrekonstruovdno venkovni osvétleni stanice, ale stavajici rozvody nn a napdjeni stanice bylo
ponechano v pivodnim stavu. V rdmci tohoto objektu budou ve stanice Rapotice zrekonstruovany
stavajici kabelové rozvody nn a venkovni kabelové skiing€, ve kterych jsou kabely ukonceny.
Kabelové rozvody budou polozeny v rozsahu od stavajici sloupové trafostanice 22/0,4kV spolecnosti
E.ON po novou rozvodnu nn, kterd bude v ramci stavby revitalizace trati ve stanici nové
vybudovéna, za ucelem zvyseni spolehlivosti napajeni a zefektivnéni udrzby silnoproudych zatizeni.

SO 24-06-01 Rapotice- Kralice, pfipojka nn pro PZS v km 20,506

V ramci tohoto SO, bude feSena Uprava piipojka nn pro novy reléovy domek piejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni, ktery bude umistén v blizkosti piejezdu v km 20,506 u obce Sudice.

Ptipojka nn byla jiz zrekonstruovana v ramci stavby Elektrizace trati Brno — Zastavka u Brna,
takze by ji nebylo nutné upravovat. Pfesto, vzhledem ke skutecnosti, Ze z reléového domku PZS v km
20,506 budou napijeny dalsi dva ptejezdy rekonstruované v ramci stavby revitalizace, bude nutné
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v rozvadéci R PZS piejezdu v km 20,506 instalovaném v ramci stavby Elektrizace provést upravy,
které zajisti, aby z tohoto rozvadéce bylo mozno nové piejezdy napajet.

SO 25-06-01 Zst. Kralice nad Oslavou, iiprava rozvodii nn

V ramci tohoto objektu budou v zst. Kralice zrekonstruovany stavajici kabelové rozvody nn,
které propojuji stavajici trafostanici 22/0,4kV s kabelovymi skiinémi ve stanici, ve kterych jsou
stavajici kabely nn ukonéeny. Nové kabelové rozvody nn budou uloZeny bud’ ve spole¢né kabelové
trase s kabely sd€lovacimi, pokladanymi v ramci této stavby, nebo pod kolejist€ a to v takové
hloubce, aby nebyly dotéeny budouci sanaci kolejisté. Kabelové rozvody budou polozeny v rozsahu
od stavajici sloupové trafostanice 22/0,4kV SZDC po novou rozvodnu nn, ktera bude v ramci stavby
revitalizace trati ve stanici nov€ vybudovana, za G¢elem zvySeni spolehlivosti napajeni a zefektivnéni
udrzby silnoproudych zatizeni.

SO 27-06-01 Zst. Namé&t nad Oslavou, tiprava rozvodii nn

V ramci tohoto objektu budou v zst. Nameést’ zrekonstruovany stavajici kabelové rozvody nn,
které budou propojovat novou prefabrikovanou trafostanici 22/0,4kV s kabelovymi skiinémi ve
stanici, ve kterych jsou stavajici kabely nn ukonceny. Nové kabelové rozvody nn budou ulozeny bud’
ve spole¢né kabelové trase s kabely sd€lovacimi, poklddanymi v rdmci této stavby, nebo pod
kolejisté a to v takové hloubce, aby nebyly doteny budouci sanaci kolejisté. Kabelové rozvody
budou poloZeny v rozsahu od nové prefabrikované trafostanice 22/0,4kV SZDC po novou rozvodnu
nn, kterd bude v ramci stavby revitalizace trati ve stanici nové vybudovana, za ucelem zvyseni
spolehlivosti napdjeni a zefektivnéni udrzby silnoproudych zafizeni.

SO 28-06-01 Namést’ - Studenec, piipojka nn pro PZS v km 33,566

V ramci tohoto SO, bude feSena pfipojka nn pro novy reléovy domek piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, ktery bude umistén v blizkosti piejezdu v km 33,566 v mezistani¢nim
useku Namést - Studenec.

Pro napajeni RD bude zfizena nova tfifazova ptipojka nn z distribuéni trafostanice 22/0,4kV
E.ON, ktera se nachazi v blizkosti ptejezdu. Trafostanice je napajena z linky VN98.

Pro napajeni RD bude pouzit kabel typu CYKY-J 4x16mm?, ktery bude z rozvadéte RE pod
trafostanici veden podél kolejisté do mista reléového domku, kde bude zakoncen v rozvadéci R PZS.
Rozvadéc R PZS bude typova lakovana spolecna piistrojova skiiin pro prejezdy, ve které bude cast
NN, c¢ast pro umisténi telefonu a ¢ast pro umisténi nouzovych tla¢itek obsluhy PZS. V ¢asti NN
rozvadéce R PZS bude umistén hlavni jisti¢, pfepétova ochrana a ptivodka pro DA. Kabel z R PZS
do domku je soucasti zab. zaf.. R PZS bude umistén vpravo dveti do RD. Méteni spotieby elektrické
energie bude umisténo v rozvadéci RH.

Z rozvadéce R PZS bude veden kabel do rozvadéce R-AC uvnitt reléového domku. Tento
kabel je predmétem feSeni zabezpecCovaciho zafizeni. Ptfipojka pro piejezd bude dimenzovéna tak,
aby byla schopna ptfenést vykon 9kV A pro napajeni dalsich dvou ptejezdt za PZS v km 16,179.

Celkova dalka ptipojky nn bude cca 100m.

SO 29-06-01 Zst. Studenec, iprava rozvodii nn

V ramci tohoto objektu budou v Zst. Studenec zrekonstruovany stavajici kabelové rozvody nn,
které budou propojovat novou zdénou trafostanici 22/0,4kV s kabelovymi skiinémi ve stanici, ve
kterych jsou stavajici kabely nn ukonceny. Nové kabelové rozvody nn budou ulozeny bud’ ve
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spolecné kabelové trase s kabely sdélovacimi, pokladanymi v ramci této stavby, nebo pod kolejisté a
to v takové hloubce, aby nebyly dotceny budouci sanaci kolejisté. Kabelové rozvody budou polozeny
Vv rozsahu od nové zdéné trafostanice 22/0,4kV SZDC, ktera bude nové vybudovana ve volnych
prostorach vypravni budovy, po stavajici kabelové skiin€ jednotlivych provoznich objekta.

SO 29-12-01 Zst. Studenec, p¥ipojka 22kV

Nova zdéna trafostanice 22/0,4kV, ktera bude umisténa ve volnych prostorach stavajici
vypravni budovy bude napojena na distribucni rozvodny systém 22kV spolecnosti E.ON, pomoci
kabelové piipojky 22kV. Misto napojeni kabelu 22kV na distribu¢ni rozvodnou soustavu 22kV
stanovi E.ON v ramci zadosti projektanta o projednani technického feSeni.

SO 30-06-01 Zast. Vladislav, kabelové rozvody a osvétleni

Na zastavce Vladislav je v ramci této stavby uvazovano s vystavbou nového nastupisté a se
sanaci kolejisté, ktera je navrzena v rozsahu celé zastavky. Z uvedeného dtivodu bude nutno nahradit
stavajici osvétleni a kabelové rozvody novym zafizenim, které bude umisténo v rekonstruovaném
zdéném objektu na zastdvce. Novou osvétlovaci soustava zastdvky Vladislav budou tvofit sklopné
sadové stozarky, jejichZz rozmisténi stanovi svételné technicky vypocet. Osvétleni bude ovladano
pomoci systému dalkové diagnostiky technologickych zatizeni.

SO 30-06-02 Zast. Vladislav, pripojka nn

Vlastni spotieba Zelezni¢ni zastavky Vladislav je v souCasné dobé napajena z venkovniho
vedeni nizkého napéti distribu¢ni spolecnosti E.ON, které se nachéazi ve vzdalenosti cca 120m od
zastavky. Na zastavce Vladislav bude v ramci této stavby vybudovana nova rozvodna nn, ze které
bude napdjena vlastni spotieba zastavky, piejezdové zab.zatizeni, které se nachazi pfimo na zastavce
a dale automatické hradlo, které bude nové instalovano v km 39,470. Z uvedeného divodu dojde na
zastavce Vladislav k navySeni odebirané¢ho vykonu, ktery stavajici pfipojka nn nebude schopna
pfenést. V ramci tohoto objektu bude realizovana nova dostate¢né dimenzovana kabelova ptipojka
nn, kterd bude uloZena v trase stavajici ptipojky. Pfipojka nn bude ukoncena v nové rozvodné nn na
zastavce. NavySeni odebiraného vykonu z venkovniho vedeni bude projednéno se spolecnosti E.ON.
Celkova délka nové ptipojky nn bude Cinit cca 150m.

SO 30-06-03 Studenec - Vladislav, pripojka nn pro hradlo v km 39,470

Tento objekt fesi ptipojku nizkého napéti, kterd bude napdjet nové automatické hradlo
umisténé v mezistanicnim tseku Studenec — Vladislav a dale Zelezni¢ni piejezdy nachazejici se
Vv blizkosti hradla. Pfipojka nn bude napajena z nové rozvodny nn na zastdvce Vladislav a bude
dimenzovana na celkovy pfenaseny vykon cca 15kW, tak aby na jejim konci neptekrocil ubytek
napéti normou dovolené hodnoty, cozZ je 10% jmenovitého napéti. Kabel nn bude uloZen ve spole¢né
kabelové kyneté€ s ostatnimi kabely sdélovacimi a zabezpeCovacimi v samostatném plastovém Zlabu,
ktery oddéli sdélovaci a zabezpecovaci kabely od kabelu silového. Celkova délka piipojky nn €ini
cca 3 400m.

SO 31-06-02 Zst. Vladislav, iiprava rozvoedii nn

V ramci tohoto objektu budou v zst. Vladislav zrekonstruovany stavajici kabelové rozvody
nn, které propojuji stavajici sloupovou trafostanici 22/0,4kV s kabelovymi skiinémi ve stanici, ve
kterych jsou stavajici kabely nn ukonceny. Nové kabelové rozvody nn budou ulozeny bud’ ve
spolecné kabelové trase s kabely sdélovacimi, pokladanymi v rdmci této stavby, nebo pod kolejisté a

53



B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA Revitalizace trati Okiisky — Zastavka u Brna
Dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR)

to v takové hloubce, aby nebyly dotceny budouci sanaci kolejisté. Kabelové rozvody budou polozeny
Vv rozsahu od stavajici sloupové trafostanice 22/0,4kV SZDC po novou rozvodnu nn, kterd bude
Vramci stavby revitalizace trati ve stanici nov€ vybudovéana, za ucelem zvySeni spolehlivosti
napajeni a zefektivnéni drzby silnoproudych zatizeni.

SO 33-06-02 Zst. Tiebi¢, tprava rozvodi nn

Zasadni zmény v kolejovém feSeni zst. Ttebi¢, vystavba ostrovnich nastupist, nového
venkovniho osvétleni a pozadavky na napdjeni novych zafizeni v uvedené stanici vyvolaji potfebu
pokladky novych kabelovych rozvodi nizkého napéti. Stavajici rozvody nn jsou z velké casti
V nevyhovujicim stavu a nejsou schopny =zajistit spolehlivy pienos el.energie k jednotlivym
zafizenim. Z uvedené¢ho divodu budou v zst. Trebi¢ v nezbytné nutném rozsahu polozeny nové
kabelové rozvody nizkého napéti, kter¢é budou napijeny znové zdéné trafostanice, jejiz
technologické zafizeni je predmétem samostatného provozniho souboru.

Nové kabelové trasy jsou navrzeny tak, aby v budoucnu byla umoznéna piipadnd vyména
kabell, aniZ by doslo k naruSeni kolejisté a ostatnich zafizeni ve stanici.

SO 33-06-03 Zst. T¥ebi&, venkovni osvétleni

Stavajici osvétleni Zelezni¢niho prostranstvi je v Zst. Trebi¢ provedeno pomoci individudlnich
stozart typu JZ, které jsou ve zcela nevyhovujicim fyzickém stavu, neumoziujici jejich bezpeénou
udrzbu a spravnou funkci osvétlovaci soustavy. PoSkozeni osvétlovacich stozarti vyvolané sanaci
kolejisté a inzenyrskych staveb bude takového rozsahu, ze jeho rekonstrukce by byla netmérné
nakladna. Z uvedeného divodu a na zéklad¢ pozadavki investora je venkovni osvétleni zelezni¢niho
prostranstvi v Zst. Trebi€¢ navrzeno zcela nov€. Nova osvétlovaci soustava bude feSena pomoci
sklopnych stozarti osazenych svitidly s dalkovym ovladdnim a déalkovou diagnostikou systému
TELEA, ktery bude implementovan do systému dalkového diagnostiky technologickych zafizeni
zelezni¢ni dopravni cesty, kterd je soucasti samostatnych provoznich souborti této stavby.

SO 33-06-04 Zst. Tiebik, osvétleni podchodu a nastupist

Tento stavebni objekt fesi kabelové rozvody a osvétleni podchodu a ostrovnich nastupist
V Zelezni¢ni stanici Ttebi€. Pro osvétleni podchodu budou pouzita specidlni svitidla v
antivandalovém provedeni. Soucasti tohoto objektu je také kabelové napojeni vytahti pro imobilni
spoluobCany u vSech vstupli do podchodu. Pro nevidomé spoluobCany budou nad vstupy do
podchodil instalovany digitalni akustické majacky.

Osvétleni nekrytych casti  ostrovnich ndastupist bude zajiSténo pomoci sklopnych
osvétlovacich stozarkd. Osvétleni krytych casti ostrovnich ndstupist’ bude zajiSténo zafivkovymi
svitidly upevnénymi na konstrukci zastfeSeni ndstupist. Osvétleni nastupist a podchodu bude
napojeno z rozvodu zajisténé site, kterd bude v Zst. Ttebi€ nové zfizena. Ovladani osvétleni podchodu
a nastupist’ bude realizovano pomoci systému dalkové diagnostiky technologickych systémi, jejiz
zobrazovaci a ovladaci zafizeni bude umisténo v dopravni kancelafi zst. Trebic.

SO 33-06-05 Zst. Tiebik, pielozKy rozvodi nn a osvétleni SZDC

Tento stavebni objekt fesi prelozky stavajicich kabelovych rozvodii nn a zatizeni, u kterych je
mozno predpokladat, ze budou pii stavebni Cinnosti souvisejici s rekonstrukci stanice Ttebic
poskozeny. Déle teSi rlizné provizorni stavy, které nastanou v prubéhu jednotlivych stavebnich
postupu, ptficemz kabelové rozvody i stavajici o svétleni musi ziistat po dobu stavby zachovano.
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Jedna se zeyjména o provizorni napdjeni stavajicich osvétlovacich stozari, které budou dotceny
stavbou, pficemz nové osvétleni stanice nebude jesté v provozu, dale provizorni napajeni rozvadéct
nizkého napéti atd.

SO 33-06-06 Zst. Tiebit, iiprava rozvodi ve vypravni budové

Ve vypravni budové v zst. Ttebi¢ se v samostatné mistnosti nachazi rozvodna nn, ze které
jsou napajeny veskeré rozvody ve vypravni budové, ale 1 kabelové rozvody, které napdji jednotlivé
budovy ¢i zafizeni ve stanici. Vzhledem k tomu, ze uvedena rozvodna nn bude v ramci této stavby
zruSena a nahrazena novou zdénou trafostanici, bude nutno v ramci tohoto objektu rozvodnu nn a
kabelové rozvody upravit s ohledem na modernizaci stanice.

Soucasti tohoto objektu budou i upravy rozvodu nn v dopravni kancelafri vyvolané instalaci
novych technologickych sdélovacich zafizeni véetné provedeni elektroinstalace.

SO 33-12-01 Zst. Trebit, piipojka 22kV

Nova trafostanice 22/0,4kV SZDC, ktera bude umisténa v prostoru mezi vypravni budovou a
budovou RZZ, bude pfipojena na distribucni rozvodnou soustavu 22kV pomoci kabelové smycky.
Zpisob ptipojeni stanovi spole¢nost E.ON.

SO 34-06-01 Zast. Tiebi¢ Borovina, kabelové rozvody a osvétleni

Na zastavce Tiebi¢ Borovina je v rdmci této stavby uvazovano s vystavbou nového nastupiste
a se sanaci kolejisté, ktera je navrzena v rozsahu celé zastavky. Z uvedeného divodu bude nutno
nahradit stavajici osvétleni a kabelové rozvody na zastadvce novym zatizenim, které bude umisténo
v rekonstruovaném stavajicim objektu zastavky v ¢asti adaptované pro umisténi silnoproudych
rozvod a zafizeni. Novou osvétlovaci soustava na zastavce Trebi¢ Borovina budou tvofit sklopné
sadove stozarky, jejichz rozmisténi stanovi svételné technicky vypocet. Osvétleni bude ovladano
pomoci systému dalkové diagnostiky technologickych zatizeni.

SO 35-06-01 Zst. Krahulov, tiprava rozvodii nn

V zst. Krahulov bude nutno v souvislosti s ukon¢enim optického kabelu a instalaci nového
pfenosového zatfizeni vybudovat samostatny stavebni objekt, ve kterém bude sdé€lovaci zafizeni
umisténo. Jeho samostatnou casti bude 1 rozvodna nn, ktera bude pfedstavovat nové energocentrum
stanice. Do nové rozvodny nn bude piepojena stavajici piipojka nn, kterd je tvofena venkovnim
vedenim ukon¢enym na konzole vypravni budovy v pfednadrazim prostoru. Na novou rozvodnu,
ktera je predmétem samostatného provozniho souboru této stavby se prepoji veskeré stavajici 1 nové
kabelové rozvody ve stanici Krahulov. V nové rozvodné nn bude ukoncen i pfivod z mistnosti RZZ,
ktery zajistuje zaloZzni napdjeni stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni. Souc¢ésti rozvodny nn bude i
rozvadéC zajisténé sit¢ RZS, ve kterém bude realizovan automaticky zaskok obou nezavislych
ptipojek, ¢imz bude zajiStén prvni stupen spolehlivosti napajeni. Z rozvadéée RZS bude napdjeno
nové sdélovaci zatfizeni a ostatni dlilezita zatizeni ve stanici Krahulov.
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Vnéjsi uzemnéni

SO 25-06-02 Zst. Kralice nad Oslavou, uzemnéni trafostanice
SO 27-06-02 Zst. Namé&t’ nad Oslavou, uzemnéni trafostanice
SO 29-06-02 Zst. Studenec, uzemnéni trafostanice

SO 31-06-03 Zst. Vladislav, uzemnéni trafostanice

SO 33-06-07 Zst. T¥ebi&, uzemnéni trafostanice

Tato ¢ast PD fesi vybudovani zemnicich siti pro nové trafostanice 22/0,4 kV, které budou
napajet vlastni spotfebu jednotlivych zelezni¢nich stanic. Uzemiiovaci soustavy budou slouzit pro
ochranu pfed nebezpeénym dotykem ve vSech pouzitych napétovych soustavach a zaroven budou
tvofit pracovni uzemnéni pro stied transformatorti 22/0,4kV, ptipadné pro uzemnéni hromosvodii.
Uzemiovaci sité trafostanic musi splnit hodnotu minimalniho pfechodového zemniho odporu 2
ohmy. Zemnici soustavy budou provedeny kombinaci pasku FeZn 30x4 a zemnich ty¢i o délce 2m.

B.2.7 TECHNICKA A TECHNOLOGICKA ZARIZENI

Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni

Jednokolejna trat’ v tseku Zastdvka u Brna — OkiisSky je soucasti trat¢ 322C Brno hl.n. —
Jihlava s tratovou rychlosti 90 km/h a zabrzdnou vzdalenosti 700 m. V tseku traté Zastavka u Brna —
Oktisky je tratova rychlost 60 km/h, provoz je v nezavislé trakci. V tratovém tuseku Okiisky —
Zastdvka u Brna se nachdzi 6 mezilehlych stanic Rapotice, Kralice nad Oslavou, Namést nad
Oslavou, Vladislav, Tiebi¢ a Krahulov a jedna odbo¢nd stanice Studenec s odbocnou trati smér
Kftizanov.

V roce 2012 byl zpracovan Projekt stavby ,,Elektrizace trati vé. PEU Brno - Zastavka u Brna®,
v némz se predpokladd zdvoukolejnéni trat€¢ v useku Stielice — Zastdvka u Brna a elektrizace
sttidavou trakci 25 kV, 50 Hz. Tato stavba zasahovala aZ do stanice Rapotice, v nizZ byly provedeny
upravy proti vlivim el.trakce 25 kV, 50 Hz AC na kolejové obvody, které budou vyménény za
po&itate naprav, a dale zahrnovaly nahradu PZS typu VUD v km 20,506 za elektronicky typ PZS s
pocitaci naprav.

Pfedmétem této stavby ,Revitalizace trati Okiisky — Zastdvka u Brna“ je zpracovani
Ptipravné dokumentace stavby na vybrany tratovy usek. Po rozpracovani stavby byly predloZeny
mozné varianty feSeni. Byl vybran k dal§imu zpracovani usek trati Zastavka u Brna — Trebi¢. Na
poradé dne 23.7.2013 byl vznesen OR Brno pozadavek na rozsifeni stavby o tsek Tiebi¢ —
Krahulov..

PS 21-28-01 Zst. Zastavka u Brna, iprava SZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zarizeni: Ve stanici je v Cinnostt SZZ 3.kategorie
elektronického typu s pocitaci naprav. Do stani¢niho zab.zatizeni je navazano TZZ elektronicky
autoblok ve sméru na Tetcice, ve sméru na Rapotice je navdzano TZZ AH s hradlem Vysoké
Popovice na trati. Napajeni SZZ bude zajiSténo z napdjeciho zdroje zabezpeCovaciho zafizeni.
Prejezdy ve stanici jsou zabezpeceny PZS typu AC. SZZ vcetné piejezdii bude budované ve stavbé
,.Elektrizace v&.PEU trati Brno — Zastavka u Brna“.

Reseni zabezpecovaciho zarizeni. Ve stanici zlstane v ¢innosti stavajici elektronické SZZ.
Ptejezdy ve stanici ziistanou zabezpeceny PZS-AC. Napdjeni téchto prejezdi se nemeni.
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V zst, budou doplnény kontroly piejezdi zabezpecenych PZS na trati. Dale bude provedeno
napdjeni kabelovou piipojkou ze stavajicitho napajeciho zdroje SZZ v zst. Zastavka U Brna pro
ptejezd na trati v km 12,751.

PS 23-28-01 Zst. Rapotice, tiprava SZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zarizeni: Ve stanici je v Cinnosti stavajici SZZ 3. kategorie
typu RZZ AZD 71. V ramci stavby ,.Elektrizace v&.PEU trati Brno — Zastavka u Brna“ budou ve
stanici vyménény nevyhovujici kolejové obvody 50 Hz za pocitate naprav a bude provedeno
navazani TZZ AH s hradlem Vysoké Popovice v mezistani¢nim useku Zastavka u Brna — Rapotice na
stavajici RZZ. V mezistani¢nim tseku Rapotice — Kralice nad Oslavou je provoz je zaji$tén jen na
telefonické dorozumivani. Na jihlavském zhlavi je ve stanici piejezd v km 19,108, zabezpeceny PZS
3SNI.

ReSeni zabezpecovaciho zaiizeni: Ve stanici ziistane v &innosti stavajici RZZ, které se upravi
z divodu kolejové rekonstrukce jihlavského zhlavi (2 v.j.) a uvazky nového TZZ smér Kralice nad
Oslavou. Odjezdova navéstidla se v navaznosti na kolejovou tUpravu zhlavi podle potieby premisti.
Piejezd na zhlavi v km 19,108 zlstane zabezpeceny stavajicim PZS, s ohledem na rekonstrukci
ptejezdové konstrukce je nutno pfemistit dva vystrazniky u 2.koleje.

Umisténi zafizeni TZZ bude na volném stojanu &.15 ve SU. V mistnosti zdroji se doplni
napajeni TZZ pro smér Kralice nad Oslavou.

PS 25-28-01 Zst. Kralice nad Oslavou, iprava SZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zarizeni: Ve stanici je v ¢innosti stavajici SZZ 2.kategorie
typu elektromechanické astiedni stavédlo se svételnymi navéstidly. Ustiednd stavéné vyhybky jsou
zabezpecené mechanickymi prestavniky a mechanickymi zavorniky, ostatni vyhybky jsou
uzamykané. Na stani¢nich kolejich se nachazi v km 23,882 ptejezd, zabezpeceny mechanickymi
zavorami ovladanymi z ustfedniho stavédla. Tento pfejezd bude v rdmci samostatné doprovodné
stavby ,,Vystavba PZS v km 23,882 trati Stfelice — Okftisky* zabezpecen novym PZS 3SBI. V obou
ptilehlych mezistani¢nich usecich je provoz zajistén na telefonické dorozumivani.

Reseni zabezpecovaciho zarizeni: Ve stanici zlstane v ¢innosti stavajici elektromechanické
zab. zaf. s ustfednim stavédlem. Vybuduje se Givazka nového TZZ (AH) na oba sméry. Uprava SZZ a
nové PZS na stani¢nim piejezdu v km 23,862 je soucdsti samostatné investicni akce: ,,Vystavba PZS
v km 23,882 trati Stielice — OkiiSky . Pro umisténi nové vystroje TZZ, pocitacl naprav na trati,
navazani na SZZ a zdroje pro TZZ se vyuZzije mistnost baterii (za dopravni kancelafi), ktera se
propoji s releovou mistnosti zbourdnim pficky.

PS 27-28-01 Zst. NAm&t nad Oslavou, iiprava SZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zarizeni: Ve stanici je v ¢innosti SZZ 2.kategorie typu
elektromechanické SZZ se svételnymi navéstidly. Ze St.1 u vypravni budovy jsou ovladany vyhybky
pomoci elektromotorickych piestavniki. Stavédlo St.2 se nachazi na jihlavském zhlavi a vyhybky
jsou ovladdany pomoci mechanickych piestavnikli a zavornikd. Ostatni vyhybky jsou uzamykané
s vazbou pomoci EMZ. Na brnénském zhlavi je v km 29,129 piejezd, zabezpeceny PZS 3SNI typu
AZD 71 s KO 50Hz. Tyto obvody slouzi i k vybavovéni jizdnich cest. Na jihlavském zhlavi se
nachazi vkm 30,066 piejezd zabezpeCeny mechanickymi zavorami, obsluhovanymi ze St.2.
K vybavovani jizdnich cest na jihlavském zhlavi slouzi izolované kolejnice se stiidaci SIK.
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Reseni zabezpecovaciho zarizeni: Ve stanici zlstane v ¢innosti stadvajici elektromechanické
zabezpecovaci zatizeni. Vybuduje se tivazka TZZ na oba sméry.. Nova vystroj TZZ bude umisténa
vedle SU ve sdélovaci mistnosti, jejiz zafizeni se v ramci stavby vymisti do nového objektu.

PS 29-28-01 Zst.Studenec, uprava SZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zarizeni: V zst. Studenec je Vv Cinnosti SZZ 2 .kategorie typu
elektromechanické SZZ se svételnymi navéstidly, fidicim pfistrojem v DK a zdvislymi stavédly na
zhlavich. Vyhybky na brnénském zhlavi jsou stavény pomoci mechanickych ptestavnikl a zdvornikt.
Vyhybky na jihlavském zhlavi jsou ovladany elektromotorickymi ptestavniky. Vybavovani
vlakovych cest je pomoci stejnosmérnych izolovanych kolejnic. Na brnénském zhlavi se nachazi
ptejezd s mechanickymi zavorami, ovlddanymi ze St.1. Vybavovani vlakovych cest je pomoci
stejnosmérnych izolovanych kolejnic. Na jihlavském zhlavi se nachdzi ptejezd zabezpeceny PZS
3SNI typu VUD s kolejovymi ventilovymi obvody. Umisténi vnitiniho zatizeni navéstidel, piip. i
ptestavniki je v reléovych domcich na zhlavich.

Reseni zabezpecovaciho zaiizeni: Ve stanici zistane v &innosti stavajici elektromechanické
zabezpecovaci zatizeni. Vybuduje se stanicni ¢ast TZZ AH a ivazka TZZ na oba sméry. Pro umisténi
nové vystroje bude vyuzita prazdnad mistnost za DK, ktera se stavebné upravi, a ¢astecné volné pozice
v RD u stavédel.

PS 31-28-01.1 Zst.Vladislav, definitivni SZZ

PS 31-28-01.2 Zst.Vladislav, klimatizace mistnosti technologie

Stavajici stav zabezpecovaciho zarizeni: V zst. Vladislav je v ¢innosti SZZ 2 kategorie
mechanické SZZ s Gsttednim stavédlem se svételnymi navéstidly. K vybavovani vlakovych cest
slouzi stejnosmérné izolované kolejnice. V obvodu stanice se nachazeji 3 piejezdy. Za vjezdovym
navéstidlem L se nachdzi vkm 43,488 nepouzivany piejezd lesni cesty zabezpeceny pouze
vystraznymi kiiZi. Na brnénském zhlavi se nachdzi pfejezd v km 43,634, zabezpeceny PZS 3ZNI
typu SSSR. Na jihlavském zhlavi se nachazi piejezd v km 44,546 zabezpeCeny pouze vystraznymi
ktizi.

Reseni zabezpecovaciho zarizeni: V 7st.Vladislav se vybuduje na upraveném kolejisti nové
SZZ typu vzdaleného tratového stavédla s pocitaci naprav, s integrovanou uvazkou na TZZ do obou
smérl, které bude ovladano z JOP v zst.Ttrebi¢. Nové zafizeni elektronického stavédla vcetné
napéjeciho zdroje bude umisténo ve stavajici vypravni budové, kterd bude adaptovana na SU,
mistnost zdrojii a DK. Mistnosti technologie zabezpecovaciho zatizeni budou klimatizovany.

Ptejezd lesni cesty v km 43,488 je navrzeny na zruSeni.

Ptejezd silnice Ltf. v km 43,634 bude zabezpecen novym PZS s polovi¢nimi zavorami.
Piejezdova konstrukce se v této stavbé upravi a v souvisejici stavbé se provedou stavebni Upravy
navazujici komunikace I. tfidy. Umisténi technologie PZS bude v novém RD u piejezdu.

Na pfejezdu s vystraznymi kiizi na jihlavském zhlavi v km 44,546 se upravi piejezdova
konstrukce a ptejezd se zabezpeci novym PZS s piiblizovacimi useky tvofenymi pocitaci néprav.
Umisténi technologie PZS bude v novém RD u piejezdu.
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PS 33-28-01 Zst.Tiebit, stani¢ni zabezpefovaci zafizeni

PS 33-28-01.1Zst. T¥ebit, definitivni SZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zarizeni: Ve stanici je v ¢innosti SZZ 3.kategorie typu RZZ
AZD 71 se svételnymi navéstidly a poéitaéi naprav. Vyhybky jsou ovladany elektromotorickymi
ptestavniky. Vychozim stavem zabezpecovaciho zatizeni bude stav kolejisté stanice Ttebi¢ po tiech
stavbéch:

Kolejove upravy v zst. Trebic
Vybudovani nastupisté v zst. Tiebi¢
Vybudovani nakladiste v zst. Trebic

Na brnénském zhlavi se nachézi v km 49,587 ptechod pro pési, zabezpeceny PZS 3SBI typu
PZZ EA.. Na jihlavském zahlavi se nachazi 2 piejezdy v km 50,328 a v km 50,520. , oba
zabezpecené PZS 3SNLI typu PZZ EA. Umisténi vnitiniho zatizeni PZS je v RD u piejezdi.

Reseni zabezpecovaciho zarizeni: V ramci této stavby Revitalizace ve stanici probéhnou dalsi
kolejové Uipravy, zrusSeni stavajici koleje ¢.3 (pivodni ¢islovani), vybudovéni ostrovniho nastupiste
namisto této koleje, rekonstrukce vyhybek €.1, 4, 5, 6 (nové Cislovani) a koleji €. 2, 1, 3, a ¢asti
koleje €.5 (nové ¢islovani), vystavba podchodu a oprava mostu v km 50,130. Vyhybky a koleje ve
stanici budou precislovany. Dopravni koleje ¢.2 a 3 budou rozdéleny cestovymi navéstidly na diléi
koleje 2, 2b, 3, 3a. Hlavni dopravni koleji ve stanici bude kolej ¢.1, manipula¢ni koleje budou 2a
(kusd) a 5 (kusa).

V Zst. TtebiC se vybuduje na rekonstruovaném kolejisti nové SZZ typu elektronické stavédlo s
pocitaci naprav, s integrovanou tvazkou na TZZ do obou smérii a s ovladanim tratového stavédla v
7st.Vladislav. Nové zafizeni elektronického stavédla bude umisténo v nové SU v patie stavajici
technologické budovy, kde se propoji dvé mistnosti dilny a skladu. Ndhradou za tyto mistnosti bude
po demontdzi RZZ puvodni mistnost SU v pfizemi. Nové zdroje pro elektronické SZZ budou
umistény v adaptované mistnosti skladu v pfizemi budovy.

Ptestavba stanice bude probihat za vylouceného provozu. Provizorni zabezpecovaci
zafizeni neni proto nutné budovat.

Nové jednotné obsluzné pracovisté (JOP) bude umisténo v adaptované dopravni
kancelafi. Pfechod pro pési na brnénském zhlavi a dva piejezdy na jihlavském zahlavi zlistanou
zabezpecené stavajicim PZS, které bude navazano do E-SZZ.

PS 33-28-01.2 Zst.Tiebi¢, klimatizace mistnosti technologie

Tato Cast PS tesi klimatizaci pro udrZeni patficné teploty v technologickych mistnostech
zabezpelovaciho zafizeni, tj ve SU a v mistnosti zdrojii zab.zaf-.

PS 35-28-01 Zst.Krahulov, iiprava SZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zarizeni: V zst. Krahulov je v ¢innosti SZZ 3.kategorie typu
RZZ AZD 71 se svételnymi navéstidly a kolejovymi obvody. Vyhybky jsou ovladany
elektromotorickymi pfestavniky. Kolejové obvody jsou KO4300 275 Hz. Na brnénském zahlavi se
nachazi v km 55,467 ptejezd, zabezpeceny PZS 3ZBI typu PZZ-K.
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Reseni zabezpecovaciho zarizeni:. Ve stanici zistane v ¢innosti stavajici RZZ, které se doplni
0 stani¢ni ¢ast AH smér Tiebi¢ a provede se uvazka TZZ na RZZ. Stavajici TZZ typu TEB se zrusi.
Doplni se napéjeni pro TZZ. Nové zafizeni se umisti na volné misto ve stavajici SU.

PS 22-28-01 Zastavka u Brna - Rapotice, iprava TZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zarizeni: V mezistani¢nim Gseku Zastavka u Brna — Rapotice
bude v ramci stavby ,,Elektrizace v¢.PEU trati Brno — Zastavka u Brna“ vybudovéano TZZ 3 .kategorie
typu automatické hradlo s hradlem Vysoké Popovice na trati. Volnost traté bude kontrolovana
pocitaci ndprav. Zatizeni stanicni ¢asti AH bude umisténo v obou sousednich stanicich. Vlastni
vnitini ¢ast AH Vysoké Popovice na trati bude umisténo v releovém domku na zast.Vysoké
Popovice. Napdjeni AH ve stanicich bude zajiSténo ze zdroji SZZ, na hradle bude vybudovana
elektricka ptipojka a v RD bude zfizen napdjeci zdroj. Piejezdy na trati km 12,751, km 14,927, km
16,179, km 16,713 a km 17,708 zistavaji zabezpecené pouze vystraznymi kiizi. Tento stav je bran
jako vychozi stav pro predmétnou stavbu.

Reseni zabezpecovaciho zarizeni: V useku ziistane TZZ-AH s hradlem na trati, vybudované
ve stavbé ,Elektrizace v¢. PEU Brno — Zastavka u Brna“. Protoze v Giseku bude od km 12,720 aZ do
zst. Rapotice zvySena rychlost nad 60 km/h, je nutno zabezpecit 5 ptejezdu s vystraznymi kiizi nove
PZS. Tyké se piejezdl v km 12,751, km 14,927, km 16,179, km 16,713 a 17,708. Ptejezd v km
12,751 nebude stavebné upravovan, na ostatnich piejezdech bude provadéna vymeéna piej.konstrukce.

Kontroly a ovladani novych PZS budou pfeneseny do zst. Zastavka u Brna a Rapotic. Zatizeni
novych PZS bude v RD piimo u piejezdu. Na zastavce Vysoké Popovice, kde je umistén RD AH
bude potiebné vybudovat dalsi RD pro PZS v km 16,179. ProtoZe ve stavbé ,,Elektrizace v&. PEU
Brno — Zastavka u Brna“ byl pro AH zfizen RD, do néhoZ neni moZné umistit dalsi zafizeni, bude v
této stavb€ financn€ uvazovan dalsi RD pro PZS, a protoZe obé stavby budou realizovany zaroven,
bude v dalSim stupni dokumentace provedena koordinace a ztizeni pouze jednoho vétsiho domku.

Napdjeni pfejezdu v km 12,751 bude kabelovou ptipojkou z napdjeciho zdroje stani¢niho
zabezpecovaciho zatizeni v Zst. Zastdvka u Brna. Ostatni nové zabezpecené piejezdy na trati budou
napdjeny kabelovou ptipojkou z pfejezdu km 16,179. Odtud bude napajeni rozvedeno do dalSich
piejezda kabelem zab.zaf.

PS 24-28-01 Rapotice - Kralice nad Oslavou, TZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zarizeni: V mezistani¢nim useku Rapotice — Kralice nad
Oslavou je provoz na trati zajistovan na telefonické dorozumivani. Prejezdy na trati v km 19,753, km
21,161 a km 22,868 jsou zabezpecené jen vystraznymi ktizi. Piejezd v km 20,506 bude v ramci vyse
uvedené stavby ,,Elektrizace ... pfebudovany na PZS 3SBI elektronického typu. Tento stav je bran
jako vychozi stav pro predmétnou stavbu.

ReSeni zabezpecovaciho zarizeni: V mezistani¢nim useku se vybuduje nové TZZ AH s
pocitaci naprav a zabezpeci se nove 3 piejezdy novym PZS v km 19,753, km 21,161 a km 22,868.
Zatizeni novych PZS bude umisténo v RD u piejezdu. U piejezdu v km 20,506 se pouze upravi
poloha vystraznikii z diivodu vymény piejezdové konstrukce (nové PZS bylo vybudovano v ramci
stavby ,,Elektrizace v¢.PEU trati Brno — Zastavka u Brna). Prenos kontrol a ovladani bude do
sousednich stanic. Napédjeni RD PZS bude zajisténo kabelovou ptipojkou NN do RD u piejezdu v km
20,506, odtud bude rozvedeno napdjeni kabely zabezpecovaciho zafizeni do jednotlivych RD.
Napdjeni prejezdu v km 22,868 bude provedeno kabelovou piipojkou z nového napdjeciho zdroje
SZZ v 7st. Kralice nad Oslavou.
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PS 26-28-01 Kiralice nad Oslavou - Namést’ nad Oslavou, TZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zarizeni: V mezistani¢nim tseku Kralice nad Oslavou —
Namést' nad Oslavou je provoz na trati zajiStovan na telefonické dorozumivani. Piejezdy na trati
v km 25,364 a km 26,299 jsou zabezpecené jen vystraznymi kiizi. Zafizeni novych PZS bude v RD.
Na dalsSich dvou piejezdech na trati vkm 26,899 a vkm 27,263, a které jsou zabezpeCené jen
vystraznymi k¥izi, budou vybudovany v souvisejici samostatné stavbé ,,Vystavba PZS v km 26,899 a
v km 27,263 trati Stielice — Okiisky* nova PZS 3SBI. Tento stav je bran jako vychozi stav pro
predmétnou stavbu.

Reseni zabezpecovaciho zarizeni: Nové TZZ AH s poéitaéi naprav + 2 nova PZS s vyménou
ptejezdové konstrukce (km 25,364 a km 26,299). Zatizeni novych PZS bude v RD. U dvou piejezdii
v km 26,899 a v km 27,263, které budou vybudovany v souvisejici samostatné stavbe, je nutno
upravit polohy vystraznikii z diivodu vymény piejezdové konstrukce a u prejezdu v km 26,899 bude
nutno premistit RD, protoze je navrzeny v rozhledovém trojuhelniku (pokud nedojde béhem stavby k
jeho ptemisténi). Bude doplnén ptenos kontrol do sousednich stanic.

Napdjeni piejezdi v km 25,367 a 26,298 bude provedeno kabelovou piipojkou z nového
zdroje SZZ v zst.Kralice nad Oslavou. Piejezdy 26,897 a 27,262 budou napijeny kabelovou
ptipojkou ze stdvajiciho napdjeni SZZ v Zzst.Namést nad Oslavou s doplnénim oddélovaciho
transformatoru pro napéajeni PZS.

PS 28-28-01 Namést’ nad Oslavou - Studenec, TZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zarizeni. V mezistanicnim useku Namést' nad Oslavou —
Studenec neni vybudovano TZZ, provoz na trati zajiStovan na telefonické dorozumivani. Pfejezdy na
trati v km 31,849, km 33,015, km 33,558 a km 34,105 jsou zabezpecené jen vystraznymi kiizi.

Reseni zabezpecovaciho zarizeni: V mezistaniénim tiseku Namést' nad Oslavou — Studenec
bude vybudovéno nové TZZ AH s pocitaci naprav a budou vybudovéana 4 nova PZS s vyménou
ptejezdové konstrukce (km 31,849, km 33,015, km 33,558 a km 34,105). Zatizeni novych PZS bude
v RD u piejezdii. Bude proveden ptenos kontrol do sousednich stanic.

Napéjeni do RD PZS bude kabelem NN do RD u ptejezdu v km 33,558, do ostatnich RD PZS
bude napéjeni ptevedeno zabezpecovacimi kabely.

PS 30-28-01 Studenec - Vladislav, TZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zarizeni: V mezistani¢énim tseku Studenec — Vladislav je
provoz na trati zajistovan na telefonické dorozumivani. Piejezdy na trati v km 37,953 a km 38,753
jsou zabezpeCeny pouze vystraznymi kiizi. Pfejezd na trati v km 39,470 je zabezpeceny PZS 3SNI
typu VUD s ventilovymi kolejovymi obvody. Na zastavce Vladislav se nachazi piejezd v km 42,803
zabezpeteny PZS 3SNI typu VUD s ventilovymi kolejovymi obvody.

ReSeni zabezpecovaciho zarizeni: V mezistaniénim useku Studenec — Vladislav bude
vybudovano nové TZZ AH s pocita¢i naprav a s automatickym hradlem ,,Smrk* zhruba v poloviné
mezistani¢niho tseku. Na trati budou ponechany dva piejezdy s vystraznymi kiizi v km 37,953 a km
38,753. Na piejezdu v km 39,470 bude nahrazeno stavajici PZS typu VUD novym PZS, které bude
umisténo ve spolecném RD se zafizenim AH ,,Smrk®. Bude proveden ptenos kontrol do sousednich
stanic.

Na piejezdu v km 42,803 na zastavce Vladislav bude budovana nové piejezdova konstrukce a
s ohledem na konfiguraci pfejezdu a silni¢ni kiizovatky budou umistény vystrazniky do novych
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poloh a vybaveny zavorami. Stavajici PZS typu VUD bude nahrazeno novym PZS. Napéjeni PZS
bude provedeno z rozvadéce NN na zastdvce Vladislav.

Napajeni RD PZS bude zajisténo napajecim kabelem NN do RD u piejezdu v km 39,470,
ptipojka bude dimenzovana pro AH ,,Smrk* a ptilehl¢ PZS.

PS 32-28-01 Vladislav - Ttebi¢, TZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zarizeni: V mezistani¢nim useku Vladislav — Ttebic¢ je provoz
na trati zajiStovan na telefonické dorozumivani. Piejezdy na trati v km 45,485 a v km 46,536 jsou
zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi.

ResSeni zabezpecovactho zaiizeni: V mezistaniénim useku Vladislav — Tiebi¢ bude
vybudovano nové TZZ 3.kategorie typu AH s pocitaci naprav. Bylo pozadano o zruSeni piejezdu v
km 45,485 a je ptedpoklad, Ze piejezd bude zruSeny. Piejezd v km 46,536 bude zabezpecen novym
PZS s vystroji v RD a bude napajeny kabelem ZZ ze stanice Vladislav

PS 34-28-01 T¥ebié¢ - Krahulov, TZZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zarizeni: V mezistaniénim tuseku Trebi¢ - Krahulov je
v ¢innosti TZZ 2.kategorie typu TEB. Pro pfiblizovaci useky PZS na trati slouzi kolejové obvody 50
Hz. Cely mezistani¢ni usek neni souvisle kontrolovan kolejovymi obvody. Na trati jsou dva piejezdy
v km 51,364 a v km 52,280 zabezpecené PZS 3ZBI typu SSSR s KO.

Reseni zabezpecovaciho zaiizeni: Na zavéreéné profesni poradé dne 23.7.2013 bylo
pozadovano zastupci SZDC a OR Brno, aby se v tomto mezistani¢nim tseku Tiebi¢ — Krahulov
vybudovalo TZZ AH, aby nebylo nutno v obou sousednich stanicich Ttebi¢ (s novym elektronickym
stavédlem) a Krahulov (se stavajicim RZZ) zjistovat konce vlakli. Je proto navrzeno vybudovat v
tomto useku noveé TZZ 3.kategorie typu AH s pocitaci ndprav. Je mozné vyuzit rezervy v kabelech po
zastavku Tiebi¢ — Borovina, ze zastavky do zst. Krahulov realizovat kabelové propojeni soubézné se
samostatnou investicni akci: ,,Rekonstrukce prejezdii véetné PZS v km 54,157 a 58,745 trati Brno-
Jihlava®. Pfedpoklada se, ze pifejezdova zatizeni na tratovych piejezdech budou do realizace této
stavby pfebudovany za nové zafizeni s po€itaci naprav. Pro kontrolu traté je vSak v pfedmétné stavbé
uvazovan samostatny usek pocitace naprav.
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Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pienosovych systémii

PS 22-14-01
PS 23-14-01
PS 24-14-01
PS 25-14-01
PS 26-14-01
PS 27-14-01
PS 28-14-01
PS 29-14-01
PS 30-14-01
PS 31-14-01
PS 32-14-01
PS 33-14-01
PS 34-14-01
PS 35-14-01

Zastavka u B. - Rapotice, TK
Zst. Rapotice, MK

Rapotice - Kralice n.O., TK
Zst. Kralice n.0., MK
Kralice n.O. - Namést’ n.O., TK
Zst. Namé&t n.0., MK
Namést’ n.O. - Studenec, TK
Zst. Studenec, MK

Studenec - Vladislav, TK
Zst. Vladislav, MK

Vladislav - Trebi¢, TK

Zst. Tiebic, MK

Trebi¢ - Krahulov, TK

Zst. Krahulov, MK

Revitalizace trati Okiisky — Zastavka u Brna

PS 80-14-01
PS 80-14-02
PS 80-14-03

Zastavka u B. - Krahulov, zapojeni TK do provozu
Zastavka u B. - Krahulov, DOK
Zastavka u B. - Krahulov, pFenosové zarizeni

Podél tseku Rapotice — Krahulov bude polozen novy tratovy kabel 15XN, spolecné s nim
budou v hlavni kabelové trase ulozeny dvé trubky HDPE a v ¢astech spolecné zemni trasy rovnéz
mistni sd€lovaci kabely (zelezni¢ni stanice). Do jedné z novych trubek HDPE bude zafouknut
diagnosticky opticky kabel 36vl. Novy TK 15XN a DO 36vl. bude realizovan 1 v tseku Zastavka u
Brna — Rapotice, zemni prace a trubky HDPE budou pfipraveny v ramci predchozi stavby.

TK bude vyveden celym profilem v technologickém objektu Zastdvka u Brna, v novych
technologickych budovach Zst. Rapotice, Kralice n.O., Namést’ n.O., Studenec, Vladislav, Ttebi¢ a
Krahulov. Z TK budou provedeny vypichy k tel. objektim u piejezdii a v zastavkach. Tratovy kabel
bude osazen translatory.

Diagnosticky opticky kabel bude ukoncen ve stejnych lokalitach jako tratovy kabel, plnym
profilem pak pouze v Zst. Zastavka u Brna, Tiebi¢ a Krahulov. Vypich optickych vlaken bude
proveden i do zastavek Vladislav a Ttebi¢-Borovina.

Na novy opticky kabel se v tseku Rapotice — Tiebi¢ nasadi prenosovy systém, ktery zajisti
Vv ramci pfedmétné stavby pienosy pro DRT, dalkové ovladani Zelezniéni infrastruktury, propojeni
telefonni sité CD, propojeni zapojovaét vé.dalkového ovladani, propojeni stanic v siti TRS a pfenosy
dohledd. Ptenosovy trakt bude realizovan v technologii SDH STM-4, doplnéné flexibilnimi
multiplexy PDH a dalSim nezbytnym =zafizenim (mediakonvertory, datové pfepinace) a navaze
plynule na ptenosovy systém, budovany v ramci piedchozi stavby.

V zst. Rapotice, Kralice n.O., Namést' n.O., Studenec, Vladislav, Tiebi¢ a Krahulov bude
provedena nova mistni kabelizace, ktera bude respektovat stavajici objekty 1 upravy vyvolané
kolejovymi a stavebnimi Gipravami, jakoZz i respektovat potieby ostatnich profesi stavby.

63



B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

Dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR)

Vnitini sdélovaci zaFrizeni (vnitini instalace, ASHS, EZS,atd.)

PS 23-14-02
PS 23-14-03
PS 23-14-04
PS 25-14-02
PS 25-14-03
PS 25-14-04
PS 27-14-02

7Zst.

W

7Zst.

W

7Zst.

W

7Zst.

Rapotice, sdélovaci zaFizeni
Rapotice, telefonni zapojovac
Rapotice, EZS

Kralice n.O., sdélovaci zarizeni

. Kralice n.O., telefonni zapojova¢
. Kralice n.O., EZS

. Namést’ n.O., sdélovaci zaFizeni

Revitalizace trati Okiisky — Zastavka u Brna

PS 27-14-03
PS 27-14-04
PS 29-14-02
PS 29-14-03
PS 29-14-04
PS 30-14-02
PS 31-14-02
PS 31-14-03
PS 31-14-04
PS 33-14-02
PS 33-14-03
PS 33-14-04
PS 33-14-05
PS 34-14-02
PS 35-14-02

. Namést’ n.O., telefonni zapojovac
. Namést’ n.O., EZS

. Studenec, sdélovaci zarizeni

. Studenec, telefonni zapojova¢
Zst. Studenec, EZS

Zast. Vladislav, EZS

Zst. Vladislav, sdélovaci za¥izeni
Zst. Vladislav, telefonni zapojovaé
Zst. Vladislav, EZS

Zst. Ttebit, sdélovaci zaFizeni

Zst. Tiebi¢, telefonni zapojovaé
Zst. Ttebi¢, EZS

Zst. Tiebi¢, ATU

Zast. Tiebi¢-Borovina, EZS

Zst. Krahulov, EZS

V novych technologickych objektech a stav., resp. novych sdélovacich mistnostech v Zst.
Rapotice, Kralice n.O., Namést' n.O., Studenec, Vladislav, Tiebi¢ a Krahulov bude instalovan
elektronicky zabezpecCovaci systém (EZS). EZS bude instalovan rovnéz v zast. Vladislav a Ttebic-
Borovina.

V zst. Rapotice, Kralice n.O., Namést’ n.O., Studenec, Vladislav a Ttebi¢ budou instalovany
nové IP zapojovace, doplnény budou ndhradnim zapojovacem.

V jednotlivych Zst. bude provedena instalace hodinového zatizeni a telefonnich rozvodd, resp.
strukturované kabeldZe tak, aby odpovidaly novym pozadavkiim technologie. V jednotlivych Zst. se
instaluji nové matecné hodiny s piijimacem signalu DCF.

V zZst. Tiebic se instaluje novy digitalni spojovaci systém (telefonni ustiedna).
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Informacni zarizeni (rozhlas pro cest., informacni a kamerovy systém)

PS 22-14-02 Zast. Vys. Popovice, rozhlasové zarizeni
PS 23-14-05 Zst. Rapotice, rozhlasové za¥izeni

PS 23-14-06 Zst. Rapotice, informaéni zafizeni

PS 25-14-05 Zst. Kralice n.O., rozhlasové za¥izeni
PS 25-14-06 Zst. Kralice n.O., informaéni za¥izeni
PS 27-14-05 Zst. Nam&t’ n.O., rozhlasové zafizeni
PS 27-14-06 Zst. Nam&t' n.O., informaé&ni za¥izeni
PS 29-14-05 Zst. Studenec, rozhlasové za¥izeni

PS 29-14-06 Zst. Studenec, informaéni zafizeni

PS 30-14-03 Zast. Vladislav, rozhlasové zarizeni

PS 33-14-06 Zst. Tiebi¢, rozhlasové zafizeni

PS 33-14-07 Zst. Tiebi¢, informaéni za¥izeni

PS 34-14-03 Zast. Trebi¢-Borovina, rozhlasové zarizeni

V zst. Rapotice, Kralice n.O., Namést' n.O., Studenec, a Ttebi¢ bude vybudovano nové
informacni zatizeni, panely systému budou instalovany ve vnitinich prostorach budov, na budovach a
na nastupistich. Pro nové informacni zatfizeni budou vybudovéany nové kabelové rozvody.

V zel. stanicich Rapotice, Kralice n.O., Namést' n.O., Studenec, a Tiebi¢ bude v ramci stavby
instalovano rozhlasové zatizeni, které zabezpeci ozvuceni vnitinich i venkovnich prostor stanic, v¢.
nastupist’. Na dilezitd mista vybranych Zeleznicnich stanic se umisti hlasové majacky pro nevidomé
a slabozraké.

Nové rozhlasové zatizeni bude vybudovano 1 v zastavkach Vys. Popovice, Vladislav a Tiebic-
Borovina. V zastavkach bude vyuzit systém automatického hlaseni. Soucéasti rozhlasového zafizeni je
1 budovani novych kabelovych rozvodi. Rozhlas pro posun nebude budovéan, v plném rozsahu je
Vv soucasné dob¢ zajist€n mistnimi radiovymi technologickymi sitémi.

D.2.4. Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)
PS 80-14-04 Zastavka u B. - Ttebi¢, uprava TRS
PS 80-14-05 Zastavka u B. - Ttebi¢, priprava pro GSM-R

Na trati Brno - Jihlava je v sou¢asné dobé provozovano zafizeni TRS. Konfigurace sité se
stavbou c¢asteCné zméni (nové pracovisté usekového dispecera ve Strelicich v ramci predchozi
stavby), neptedpoklada se vSak zména rozmisténi radiostanic podél trati. Stavajici stanice budou
propojeny do stuhy prostfednictvim nového pienosového zafizeni, ovladani bude v jednotlivych
stanicich integrovdno do novych IP zapojovact.

Soucasti stavby jsou i technicka opatieni pro zajisténi budouci vystavby systému GSM-R.
D.2.5. Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zarizeni

PS 80-14-06 Brno - Zastavka u Brna, dispecerské spoje

Pobocky stavajiciho vlakového disp. spoje zlstanou v DK v pribéhu stavby beze zmén, po
dokonceni pfenosového zatfizeni bude cely dispecersky spoj pfeveden na opticky kabel.
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Technologie transformac¢nich stanic

PS 25-13-01 Zst. Kralice nad Oslavou, rekonstrukce trafostanice 22/0,4kV
PS 31-13-01 Zst. Vladislav, rekonstrukce trafostanice 22/0,4kV

Uvedené provozni soubory tesi rekonstrukci stavajicich sloupovych trafostanic, které jsou
majetkem SZDC. Jedna se o trafostanice, jejichz technologické zafizeni je jiz natolik fyzicky
opotiebované, Ze neni schopno zajistit pozadovanou spolehlivost napéjeni a dostate¢nou vykonovou
rezervu pro napajeni novych odbérii ve stanicich. Rekonstrukce trafostanice bude spocivat v jejich
demontazi a ndhrad¢ novym zafizenim umisténym do mista zafizeni stavajiciho.

PS 27-13-01 Zst. Namé&t’ nad Oslavou, rekonstrukce trafostanice 22/0,4kV

Stavajici fyzicky zcela opotifebovana sloupova trafostanice 22/0,4kV, ktera je umisténa na
cizim pozemku na svahu za stanici bude demontovana a nahrazena novou trafostanici, ktera bude
umisténa v novém prefabrikovaném technologickém domku. V samostatné rozvodné VN trafostanice
bude umistén rozvadec 22kV, ktery je sestaven ze dvou poli. Jedno piivodni pole slouzi pro ptipojeni
kabelu 22kV a vyvodovym polem vybavenym odpina¢em s pojistkou pro napajeni transformatoru.
Odpinac v ptivodu bude s motorickym pohonem, dalkové ovladané. Vyvod na transformator bude
ovladany ru¢né. Hermetizovany transformator 22/0,4kV, 160kVA bude umistén v samostatné
trafokomote

PS 29-13-01 Zst. Studenec, trafostanice 22/0,4kV

Stavajici fyzicky zcela opotifebovana sloupova trafostanice 22/0,4kV, ktera je umisténa na
cizim pozemku v aredlu ,,Sdruzeni obci* bude demontovéna a nahrazena novou trafostanici, kterd
bude umisténa v adaptované stavajici pfistavbé nachazejici se vedle vypravni budovy. V samostatné
rozvodné¢ VN trafostanice bude umistén rozvad&¢ 22kV, ktery je sestaven ze dvou poli. Jedno
pfivodni pole slouzi pro pfipojeni kabelu 22kV a vyvodovym polem vybavenym odpinacem
S pojistkou pro napéjeni transformatoru. Odpina¢ v ptivodu bude s motorickym pohonem, déalkove
ovladané. Vyvod na transformator bude ovladany ru¢né. Hermetizovany transformétor 22/0,4kV,
160kVA bude umistén v samostatné trafokomote.

PS 33-13-01 Zst. T¥ebi¢, trafostanice 22/0,4kV

Tato trafostanice bude umisténa v zst. TiebiC v samostatné stojicim betonovém
prefabrikovaném domku mezi vypravni budovou a budovou zab.zat. Betonovy domek vcetné jeho
osazeni do terénu, povrchové Upravy terénu kolem domku je soucédsti samostatného stavebniho
objektu. V samostatné rozvodné VN trafostanice bude umistén rozvadé¢ 22kV E.ON slouzici pro
zausténi smycky kabelu 22kV E.ON, ktery je sestaven ze tii poli. Dvé pfivodni pole slouzi pro
pfipojeni kabelu 22kV a svyvodového pole vybaveného odpinacem s pojistkou pro napajeni
transformatoru. Odpinace v piivodech jsou s motorickym pohonem, dalkové ovladané. Déle bude
v trafostanice vybavena rozvadééem 22kV SZDC, ktery je sestaven ze dvou poli. Jedno piivodni pole
slouzi pro pfipojeni kabelu 22kV a vyvodovym polem vybavenym odpinacem s pojistkou pro
napajeni transformatoru. Odpinac v pfivodu bude s motorickym pohonem, dalkové ovladané. Vyvod
na transformator bude ovladany ru¢né.

Vyvod na transformator bude ovladany ruéné. Hermetizovany transformator 22/0,4kV,
250k VA bude umistén v samostatné trafokomote.
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Dalkové ovladani Zelezni¢ni infrastruktury

PS 23-05-01 Zst. Rapotice, dalkové ovladani Zel. infrastruktury
PS 33-05-01 Zst. Tiebi¢, dalkové ovladani Zel. infrastruktury
PS50-05-01  DDTS ZDC — doplnéni systému

PS 31-05-01 Zst. Vladislav, dalkové ovladani Zel. infrastruktury

Ve stavbé¢ je navrZzen systém dalkové diagnostiky technologickych systémt Zzelezni¢ni
dopravni cesty dle TS 2/2008 — ZSE, druhé vydani a naslednych dohod se SZDC.

Pfipojované systémy s vlastnim komunikacnim rozhranim Ethernet (osvétleni, EOV, EZS,
rozhlas, ISC) budou do technologické datové sité ptipojeny pies integracni koncentrator realizovany
v zst. Trebi¢ (pro Zst. Krahulov, zast. TtebiC - Borovina, zst. Tiebi¢, zst. Vladislav, zast. Vladislav a
zst. Studenec) a v zst. Rapotice (zst. Namést’ nad Oslavou, zst. Kralice nad Oslavou a zst Rapotice).
Ostatni pfipojované systémy pak budou do lokalni technologické datové sité pripojeny pomoci PLC v
rozvadécich dalkové diagnostiky RDD realizované v Zst. Tiebic, Zst. Rapotice, Zst. Studenec a Zst.
Vladislav.

Dale se realizuji dva dispecersti klienti a Sest dopravnich klient na DTTZ pro indikaci stavl
a ovladani EOV, osvétleni a zdsuvkovych stojanti.

Déle budou doplnény aplikace InS na ED Brno Malométice, TeS na OPT Brno Horni
Herspice a klientské pracovisté systému DDTS ZDC.

Provozni rozvod silnoproudu

PS 23-07-01 Zst. Rapotice, rozvodna nn

PS 25-07-01 Zst. Kralice nad Oslavou, rozvodna nn
PS 27-07-01 Zst. Nam&t’ nad Oslavou, rozvodna nn
PS 35-07-01 Zst. Krahulov, rozvodna nn

V ramci vySe uvedenych provoznich souborti bude realizovano technologické zatizeni
rozvoden nizkého napéti, které bude instalovdno do samostatné mistnosti v novém betonovém
prefabrikovaném domku, ktery bude umistén v jednotlivych Zzel.stanicich.

Betonovy prefabrikovany domek bude tvofen tfemi mistnostmi. V jedné mistnosti se
samostatnym vchodem bude umisténa rozvodna nn, ve druhé mistnosti bude umisténo zafizeni DRT
a DDTS ZDC a ve tfeti mistnosti bude umisténo sdélovaci zatizeni. Rozvodna nn bude piedstavovat
nové energocentrum stanice, ze kterého budou napdjeny veskeré odbéry v ptisluSné Zelezni¢ni
stanici.

Technologické vybaveni rozvodny nn bude sestavat z hlavniho rozvadéce RH, rozvadéce
zajisténé sité RZS, kompenzacniho rozvadéce RLC a regulatoru kompenzace RAMEZ. V rozvodné
nn bude ponechdn volny prostor pro instalaci rozvadéfe venkovniho osvétleni a rozvadéce pro
napajeni EOV, které vSak nebudou pifedmétem této stavby. V piipad€ rozvodny nn v Zst. Rapotice
bude do rozvodny instalovan i1 rozvadé¢ RO a REOV, protoze osvétleni ve stanici bylo
zrekonstruovano ve stavbé Elektrizace Brno-Zastavka u Brna a elektricky ohfev vyhybek ve stanici je
soucasti této stavby.

Rozvadéé RH bude napajen z trafostanice 22/0,4kV SZDC, jejiz rekonstrukce je pfedmétem
samostatného provozniho souboru, mimo rozvadéce RH Vv Zst. Rapotice, Ktery je napajen ptipojkou
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z trafostanice 22/0,4kV E.ON. V rozvadéc¢i RH budou umisténa i podruzna méfeni spotieby el.
energie. Tento SO fesi i vnitini a vnéj$i uzemnéni rozvodny nn.

PS 29-07-01 Zst. Studenec, rozvodna nn

V ramci vySe uvedeného provozniho souboru bude realizovano technologické zafizeni
rozvodny nizkého napéti, které bude instalovano do samostatné mistnosti v adaptovanych prostorach
stavajici vypravni budovy.

Rozvodna nn bude pifedstavovat nové energocentrum stanice, ze kterého budou napdjeny
veskeré odbéry v piislusné zelezni¢ni stanici.

Technologické vybaveni rozvodny nn bude sestdvat z hlavniho rozvadéfe RH, rozvadéce
zajisténé sit¢ RZS a kompenzac¢niho rozvadéce RLC. V rozvodné nn bude ponechan volny prostor
pro instalaci rozvadéCe venkovniho osvétleni a rozvadéce pro napajeni EOV, které vSak nebudou
predmétem této stavby.

™

V rozvodné bude dale instalovana pfechodova skiin PS, zdroj stejnosmérného napéti 24V DC
a regulator kompenzace RAMEZ. Rozvadé¢ RH bude napéjen z trafostanice 22/0,4kV SZDC, jejiz
rekonstrukce je pfedmétem samostatného provozniho souboru

PS 31-07-01 Zst. Vladislav, rozvodna nn

V ramci vySe uvedeného provozniho souboru bude realizovano technologické zatizeni
rozvodny nizkého napéti, které bude instalovano do samostatné mistnosti v adaptovanych prostorach
stavajici vypravni budovy.

Rozvodna nn bude piedstavovat nové energocentrum stanice, ze kterého budou napijeny
veskeré odbéry v piislusné zelezni¢ni stanici.

Technologické vybaveni rozvodny nn bude sestavat z hlavniho rozvadéce RH, rozvadéce
zajisténé sité RZS, kompenzacniho rozvadéce RLC a rozvadéce pro napajeni EOV. V rozvodné nn
bude ponechan volny prostor pro instalaci rozvadéfe venkovniho osvétleni ktery vSak nebude
pfedmétem této stavby.

V rozvodné bude dale instalovana piechodova skiiii PS, regulator kompenzace RAMEZ,
rozvadé¢ zadlohovaného napdjeni RZN a rozvadec vypinani ptivodi RZZ. Rozvadé¢ RH bude napajen
z trafostanice 22/0,4kV SZDC, jejiz rekonstrukce je predmétem samostatného provozniho souboru

PS 33-07-01 Zst. Tiebi¢, rozvodna nn

V ramci vySe uvedeného provozniho souboru bude realizovano technologické zatizeni
rozvodny nizkého napéti, které bude instalovano do samostatné mistnosti v novém betonovém
prefabrikovaném domku trafostanice 22/0,4kV SZDC.

Betonovy prefabrikovany domek bude tvofen ¢tyfmi mistnostmi. V jedné mistnosti se
samostatnym vchodem bude umisténa rozvodna nn, ve druhé mistnosti bude umisténo zatizeni DRT
a DDTS ZDC a ve tieti a ¢tvrté mistnosti bude umistén transformator 22/0,4kV a rozvodna vn.

Rozvodna nn bude pfedstavovat nové energocentrum stanice, ze kterého budou napijeny
veskeré odbéry v piislusné zelezni¢ni stanici.

Technologické vybaveni rozvodny nn bude sestdvat z hlavniho rozvadéfe RH, rozvadéce
zajisténé sit¢ RZS, kompenzacni rozvadé¢ RLC, rozvadéce osvétleni RO a rozvadéfe pro napdjeni
EOV.
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V mistnosti DRT a DDTS ZDC bude déle instalovana piechodova skiin PS, regulator
kompenzace RAMEZ, rozvadé¢ zalohovaného napajeni RZN a rozvadé¢ vypindni ptivodi RZZ.
Rozvadé¢ RH bude napajen z trafostanice 22/0,4kV SZDC, ktera je soudasti prefabrikovaného
domku.

PS 31-07-02 Zst. Vladislav, nahradni zdroj

V ramci vySe uvedeného provozniho souboru bude realizovano technologické zafizeni
nahradniho, které bude instalovdno do samostatné mistnosti v novém betonovém prefabrikovaném
domku.

Nahradni zdroj je do stanice umistovan z davodu zajiSténi prvniho stupné napdjeni pro
zabezpecovaci zatizeni, které bude ve stanici nové budovano. Vykon néhradniho zdroje bude S0kVA.
V domku bude instalovan i rozvadé¢ prepinani siti MP-ATS.

Ostatni technologicka zarizeni

PS 33-40-01 Zst. Ttebi¢, technologie vytahii

V souvislosti s vystavbou podchodu v Zelezniéni stanici Tiebi¢ budou instalovany 2 nové
osobni vytahy. Vytahy budou spliiovat pozadavky vyhl. MMR ¢&. 398/2009 Sb. na bezbariérovou
dopravu osob.

Pro ptepravu osob mezi urovni podchodu a drovni nastupist’ v zst. Tiebi€¢ jsou navrzeny
elektrické (lanové) vytahy v provedeni bez strojovny, s vytahovym strojem v hlavé Sachty. Vytahy
budou umistény na ostrovni nastupi$té a v misté vystupu z podchodu u vypravni budovy. Vytahoveé
Sachty jsou feSeny v ramci SO 33-19-01 Zst. Tiebi¢, most v km 50,018 - podchod. Celé, véetnd
nadzemni ¢asti jsou feSeny jako betonové.

B.2.8 POZARNE BEZPECNOSTNI RESENI

Stavba svym charakterem krom pozemnich objekti nevyzaduje pozarné bezpecnostni
opatfeni.

B.2.9 ZASADY HOSPODARENI S ENERGIEMI
Stavba nevyvolava potiebu vytapéni obytnych mistnosti.
B.2.10 HYGIENICKE POZADAVKY NA STAVBY, POZADAVKY NA
PRACOVNI A KOMUNALNI PROSTREDI

Stavba neobsahuje nové obytné a pracovni prostory s nutnosti zajisténi vytapéni ¢i
klimatizace. Osvétleni pro vefejnost na nastupistich bude navrzeno dle modelu izoluxnich kiivek dle
platné legislativy. V rdmci stavby jsou na zdklad¢é prizkumt navrzeny opatieni pro sniZeni vibraci a
hluku od Zelezni¢ni dopravy.
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B.2.11 ZASADY OCHRANY STAVBY PRED NEGATIVNIMI UCINKY
VNEJSIHO PROSTREDI

Stavba neobsahuje prvky pro pobyt osob, ochrana proti pronikani radonu neni feSena. Stavba
je navrzena dle platné legislativy proti vnéjSim vlivim.

B.3 PRIPOJENI NA TECHNICKOU INFRASTRUKTURU

Soucasti stavby je 1 pfipojeni Zelezni¢ni infrastruktury k napajecim bodim vSeuzite¢né
energetické sité.

Zast. Vysoké Popovice — navyseni piikonu + nové piipojeni nn

Zst. Rapotice — navyseni vykonu + nové odb&mé misto pro EOV

Piejezd v km 33,566 — nové piipojeni nn a zfizeni odbérného mista.

Zst. Kralice — navyseni vykonu

Zst. Nam&st n/0. — nové napojeni na linku 22kV + navy3eni vykonu

Zst. Studenec — nové napojeni na linku 22kV

Zast. Vladislav — navyseni vykonu + nové pfipojeni nn

Zst. Tiebi¢ — nové napojeni na linku 22kV + navyseni vykonu nn

Zast. Ttebi¢ — Borovina — nové piipojeni nn

Zst. Krahulov — navyseni vykonu + nové piipojeni nn

V zst. Trebi¢ dojde k novému napojeni srazkovych vod z kolejisté a nastupist’ na stavajici kanalizaci.
Ostatni pfipojeni na plyn, kanaliza¢ni a vodovodni sit’ zlistava stavajici.

B.4 DOPRAVNI RESENI
Stavba revitalizace si vyzada docasné pieruseni zelezni¢ni dopravy v pfedem stanovenych

terminech s tim, Ze zelezni¢ni doprava bude nahrazena autobusovou dopravou viz. stavebni postupy
vystavby.
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B.5 RESENI VEGETACE A SOUVISEJICICH TERENNICH
UPRAV

Mimolesni zelen bude kacena pfip. ofezéna jen v nejnutnéjs$i mife. Jedna se predevsim o trasu
pokladky kabelu s pristupovou komunikaci pfevazné v §ifi maximalné 3 m, dale odstranéni porostu u
rekonstruovanych mostti a propustkli a minimalné u revitalizované trati.

Podrobny rozsah dfevin navrzenych ke kaceni vychdzi z dendrologického prizkumu a je
uveden v tabulkové ¢asti v priloze SO 80-00-01.

B.6 POPIS VLIVU STAVBY NA ZIVOTNI PROSTREDI A JEHO
OCHRANA

Hluk

Problematika hluku je podrobné feSena v samostatné ¢asti dokumentace Hlukova studie. Jako
podklad pro zpracovani byla provedena méteni hluku.

Dle NV 272/2011 Sb. byla pouzita korekce pro starou hlukovou zatéz. Stanovené venkovni
limitni hladiny hluku nebudou piekroceny. U 14 domu v tésné blizkosti trati budou ovéteny vnitini
limitni hladiny hluku méfenim. Dle vysledkli méfeni budou piipadné navrzena individualni
protihlukovéa opatfeni — vymény oken.

K mirnému zhorSeni hlukové situace dojde v obdobi vystavby, jednd se vSak o kratkodobé
plsobeni zvySeného hluku, které 1ze eliminovat opatfenimi organiza¢niho charakteru.

Pti dodrZeni opatieni v obdobi vystavby, pfi realizaci navrzenych protihlukovych opatieni a
po sefizeni stani¢niho rozhlasu je redlny ptedpoklad dodrZeni limitnich hladin hluku v okoli
Zelezni¢ni trati.

Vibrace

Rekonstrukei traté¢ se neméni jeji poloha, dochazi pouze k vymeéné starych a nefunkénich ¢i
Spatn¢ fungujicich Casti ¢astmi novymi a kvalitn¢j$Simi. Jedna se o nové kolejnice na betonovych
prazcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim a svafenim do bezstykové koleje, vyménu
stérkového loze a obnovu zelezni¢niho spodku, ¢imz dojde ke zlepSeni schopnosti pohlcovat vibrace.
Tento kvalitativni posun zlepsi i1 funkci kolejové drahy jako celku a snizi se hodnoty vibraci Siticich
se do okoli (dle méfeni provedenych na jiz realizovanych usecich se jedna o zlepseni ccao 5 dB).

Ovzdusi

Docasnym negativnim pulsobenim v prib¢hu realizace zdméru bude zvySend praSnost
V bezprosttednim okoli stavenisté zejména pii realizaci zemnich praci (vymeéna Stérkového loze,
opravy mostnich objektit). V pribéhu stavebnich praci je nezbytné provést piedev§im technicka a
organizaéni opatieni, kterd povedou ke sniZzeni zneciStovani ovzdusi emisemi tuhych ¢astic - jedna se
napf. o minimalizaci ploSného rozsahu zatfizeni stavenisSt, ¢iSténi komunikaci, skrapéni ploch zatizeni
staveniSt’ a komunikaci v suchém obdobi roku.

Ke zhorSeni kvality ovzdusi dojde rovnéz pouze kratkodobé béhem realizace stavby, a to
pfedevSim emisemi z tézké automobilové dopravy v ramci pfesunit materidlu a na samotném
staveniSti vlivem stavebnich mechanismu.
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Po ukonceni stavby nedojde ke zvySeni intenzity dopravy a tedy ani k nartstu poctu vlaki. Na
revitalizovanou trat’ budou postupné nasazovany modernéjs$i a ekologictéjsi motorové jednotky,
jejichz provozem se emise do ovzdusi snizi.

Odpady

Nakladani s odpady, stanoveni jejich mnozstvi a zpiisob vyuziti nebo zneskodnéni se budou
fidit prislusSnymi ustanovenimi zak. ¢.185/2001 Sb. o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakont,
ve znéni pozdgjsich predpists, tj. i ustanovenimi vyhlasek MZP CR ¢&. 381 /2001 Sb., v platném
znéni, kterou se stanovi Katalog odpadl, Seznam nebezpecnych odpadt, ¢. 376/2001 Sb. o
hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpada a ¢. 61/2010 Sb., vyhlaska, kterou se méni vyhlaska ¢.
294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadt na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu a
zmén¢ vyhlasky ¢. 383/2001 Sh., o podrobnostech nakladani s odpady, ve znéni vyhlasky ¢.
341/2008 Sb.

V procesu vystavby budou odpady produkovany ve zvySené mife. Stavba bude produkovat
jednak vyzisk, tj. hmoty urcené k recyklaci, jednak odpady, které Ize z hlediska nebezpecnosti
rozdé€lit do dvou skupin — odpady kategorie ,,O“ — ,,ostatni* (tj. bez nebezpetnych vlastnosti) a
odpady kategorie ,,N* — ,,nebezpeéné“ (s moznym vyskytem nékteré z nebezpecnych vlastnosti).

Odpady budou likvidovany v souladu s platnou pravni normou. Za odpadové hospodatstvi v
priabéhu vystavby bude odpovédny dodavatel stavby, ktery bude plnit veskeré povinnosti jako
puvodce odpadil, povinnosti ptivodcii odpadu stanovuje § 16 vySe uvedené¢ho zakona o odpadech:

e zajistit pfednostni vyuZiti odpadii v souladu s § 11,
e odpady zatazovat a uttidéné shromazd’ovat podle druhi a kategorii podle § 5 a 6,

e odpady, které sam nemuze vyuzit nebo odstranit v souladu stimto zakonem a provadécimi
pravnimi piedpisy, pfevést do vlastnictvi pouze osob& opravnéné k jejich prevzeti podle § 12 odst. 3,
a to bud’ pfimo, nebo prostfednictvim k tomu zfizené pravnické osoby,

e ovéfovat nebezpeéné vlastnosti odpadi podle § 6 odst. 4 a nakladat snimi podle jejich
skutecnych vlastnosti,

e nebezpecné slozky musi byt naleZit¢ zneSkodnény odbornym zpisobem, fedéni nebo michani
odpadi za ticelem snizeni koncentrace nebezpecnych latek pro ndsledné zneSkodnéni je zakazano.

e zabezpeCit odpady pied nezddoucim znehodnocenim, odcizenim nebo Unikem, Pfechodné
skladovani odpadl na zafizenich stavenisté ¢i vlastnim staveniSti bude omezeno na nezbytné nutnou
dobu. Pti demoli¢nich ¢innostech pii praci s azbestem budou dodrzovana opatifeni k ochrané zdravi
podle § 21 nafizeni vlady 361/2007 Sb.

e vést prubéznou evidenci o odpadech a zplsobech nakladéni s nimi, ohlasovat odpady a zasilat
piislusnému spravnimu tfadu dalsi Gdaje v rozsahu stanoveném zakonem o odpadech a provadécim
pravnim piedpisem vcetn€ evidenci a ohlasovani PCB a zafizeni obsahujici PCB a podléhajicich
evidenci vymezené v § 26. Tuto evidenci archivovat po dobu stanovenou timto zakonem nebo
provadécim pravnim piedpisem,

e umoznit kontrolnim organtim pfistup do objektl, prostorii a zafizeni a na vyzadani piedlozit
dokumentaci a poskytnout pravdivé a uplné informace souvisejici s nakladanim s odpady,

e zpracovat plan odpadového hospodafstvi v souladu s timto zdkonem a provadécim pravnim
predpisem a zajiStovat jeho plnéni,
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e ustanovit odpadového hospodaie za podminek stanovenych timto zakonem podle § 15, tzn. bude
urcen odpovédny pracovnik, ktery bude odborné zpusobily a bude zajistovat odborné nakladani
s odpady. Tato osoba bude zastupovat zhotovitele pii jedndni s organy statni spravy,

e platit poplatky za uklddani odpadii na skladky zpisobem a v rozsahu stanoveném v tomto zakon¢,

e vykonavat kontrolu vlivih nakladani s odpady na zdravi lidi a Zivotni prostiedi v souladu se
zvlastnimi pravnimi pfedpisy a planem odpadového hospodarstvi.

Ke kolauda¢nimu ftizeni bude piedlozena specifikace druhli a mnozstvi odpadi z vystavby
a doklady o zpusobu jejich vyuziti, resp. odstranéni, a dale smlouvy zabezpecujici vyuziti, resp.
odstranéni, odpadi pfi provozu.

Tabulka: Odpady/vyzisky z procesu navrhované vystavby a zpiisob nakldadani s nimi

Druh odpadu, vyzisku Kéd at zpusob nakladani
smycené stromy a kefe 020103 |O Stépkovani, kompost
pryzové podlozky (zel. svrsek) 070299 |O recyklace
odpadni natérové hmoty 080111* |N likvidace oprav.osobou
obaly papirové 150101 |O recyklace
obaly plastové 150102 |O recyklace
obaly dievéné 150103 |O recyklace
obaly od natérovych hmot znecisténé N latkami 150110* |N likvidace oprav.osobou
trafo s olejem, PCB a Skodlivinami 160209* |N likvidace oprav.osobou
vykonové vypinace vvn, vn, trafo s olejem bez naplné PCB a 160213* |N
Skodlivin - vyfazena zatizeni obsahujici N slozky neuvedena pod likvidace oprav.osobou

Cisly 16 02 09 az 16 02 12

akumulatory alkalické (NiCd baterie a akumulatory) 160602* |N likvidace oprav.osobou
elektrosrot — vyfazena elektron. zafizeni a pfistroje - neuvedena |160214 |O

recyklace
pod ¢islem 12 02 09 az 16 02 13
izolatory porcelanové, odpojovace 160216 |O recyklace
betonové kuly a prazce, beton z demolic 170101 |O recyklace
ulomky betonu znecisténé Skodlivinami 170106* |O/N |recyklace/ skladka O,N
stavebni a demoli¢ni sut’ 170107 |O recyklace
dfevo po stavebnim pouziti 170201 |O skladka O, spalovna
PE podlozky 170203 |O recyklace/skladka O
zeleznicni prazce dfevéné (dievo obsahujici nebezpecné latky ~ [170204* |N

spalovna N
nebo nebezpeénymi latkami znecisténé)
asfaltové smési s dehtem 170301* |N skladka N
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vybourany asfalt. beton bez dehtu, Zivi¢né lepenky bez dehtu — (170302 |O

. recyklace
asfalt. smési neuvedené pod ¢islem 17 03 01
odpad médi a jejich slitin 170401 |O recyklace
odpad hliniku 170402 |O recyklace
zelezny Srot — konstrukce, stozary, potrubi, kolejnice, kovové 170405 |O )
. vykup-druh.surovina

rozvadécCe bez vyzbroje
smésné kovy 170407 |O recyklace
zbytky kabelt vodi¢t —neuvedené pod ¢islem 17 04 10 170411 |O  |vykup-druh.surovina
zemina kontaminovana ropnymi latkami 170503* |N biodegradace
Cista vykopova zemina vykopova zemina a kameni - neuvedené |170504 |O uloZeni na terén, skladka,
pod ¢islem 17 05 03 rekultivace, stavba
Stérk ze Zelez. svrsku obsahujici nebezpecné latky 170507* |O/N |biodegradace/skladka N
lokaln€ znecistény $térk (vyhybky) 170507* |N biodegradace skladka N
Stérk ze zelezni¢niho svrsku stérk z kolejisté — neuvedeny pod  |170508 |O

recyklace
Cislem 17 05 07
stavebni materialy s obsahem azbestu 170605* skladka O
smésné stavebni a demoli¢ni odpady Zelezobeton z demolic 170904 |O

recyklace/sladka O
propustkll a mostti, kamenivo + beton
smésny komunalni odpad 200301 |O skladka O, spalovna

Problematika odpadového hospodaistvi je podrobné oSetfena v samostatné ¢asti dokumentace

Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi.

Vlivy na kulturni pamatky a archeologické nalezy

Samotnou stavbou nebudou dotéeny Zadné stavajici kulturni ani archeologické pamatky.
V blizkosti trati se nachdzeji kulturni pamatky Méstska pamatkova zéna Nameést n. Oslavou, a
Meéstska pamatkova zona Tiebic, jejich lokalizace vii€i trati je vyznacena v mapove piiloze.

Dot¢ené uzemi je klasifikovano jako Uzemi s archeologickymi nalezy ve smyslu § 22
odst. 2 zakona ¢.20/1987 Sb. ve znéni pozdé€jsich predpisi. Investor je povinen v dobé piipravy
stavby oznamit stavebni zamér AV CR Brno a umoznit provedeni zichranného archeologického
vyzkumu, jehoz néklady dle vyse citované¢ho zakona hradi investor.

B.7 OCHRANA OBYVATELSTVA

Stavba svym charakterem nema naroky na ochranu obyvatelstva.
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B.8 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

Clenéni stavebnich praci

Stavebni prace budou probihat v kalendarnim roce 2015. Z hlediska stavebnich postupti jsou
¢lenény do dvou zakladnich stavebnich etap, kterym budou predchézet ptipravna obdobi.

Stavba je rozdélena do nasledujicich stavebnich postupii (SP) :
SPO — Pripravné prace,

SP1 — Zastavka u Brna (mimo) — Namést’ nad Oslavou (mimo),
SP2 — Nameést’ nad Oslavou (mimo) — Trebi¢ (véetné),

SP3 — Kompletace zabezpeCovaciho zafizeni..

Podrobnéjsi popis postupil vystavby je uveden v ¢asti Organizace vystavby.

Prosinec 2013 Ing. Jiri Pelc
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