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1. ROZSAH A CILE PROJEKTU

1.1. Spole ¢ensky ramec projektu

Stavba je zafazena jako akce na revitalizaci Zelezni¢ni dopravni cesty. Obsahem
stavby je revitalizace v Useku Zastavka u Brna — Ok¥iSky (mimo) na jednokolejné celostatni
trati Brno — Jihlava. Stavba pfinese zkraceni jizdnich dob a pfepravnich ¢asu, zvySeni kultury
cestovani a zvySeni bezpecénosti vlakové dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté, podle zdsad

urenych zadavaci dokumentaci a pfipravnou dokumentaci stavby.

Cilem revitalizace je pfedevsim zlepSeni jizdniho komfortu, zvySeni tratové rychlosti
se zkracenim jizdnich dob a pfepravnich €asu rekonstrukci Zelezni€nich stanic a zastavek
pro soucasné a vyhledové pozadavky objednavateld osobni dopravy, zvySeni bezpecénosti
na Zelezni¢nich prejezdech, zlepSeni komfortu cestujicich zfizenim novych nastupiStnich
pFistfeSkd a zvySeni bezpec€nosti provozu novym modernim tratovym a stani¢nim
zabezpeCovacim zafizenim se soucasnou racionalizaci provozu na Zelezni¢ni dopravni

v

cesté na trati Brno — Jihlava v Useku Zastavka u Brna — OkfiSky (mimo).
Trat je zafazena jako celostatni drdha ostatni.

Ve vybranych Usecich bude provedena rekonstrukce koleje. Upravy svrsku budou
provedeny predevsim pro moznost zfizeni bezstykové koleje, kterd umozni vyuZzivat vy3Sich
hodnot nedostatku pfevySeni a tim i zavést vySSi rychlost. V Usecich s dfevénymi praZci
bude provedena rekonstrukce svrdku a sanace spodku. V rekonstruovanych kolejich bude
navrzen novy svrSek tvaru S49 na betonovych podkladnicovych praZzcich pro zachovani
jednotnosti svrdku, jelikoz prevazna €ast Useku bude po revitalizaci na podkladnicovych
praZzcich, s vyjimkou stanice Tfebi€, kde budou v hdvaznosti na pfedchozi investice navrzeny
betonové bezpodkladnicové praZce s pruznym upevnénim. V Usecich s betonovymi praZzci
bude provedena strojni Uprava Stérkového loZze, osazeno pruzné upevnéni a nahrazeny
nevyhovujici prazce a kolejnice v obloucich o poloméru pod 350 m. Stérkové loZze bude

upraveno do profilu pro zfizeni bezstykoveé koleje.

Na zastavkach a ve stanici Trebi€ jsou navrzena nova nastupisté s vyskou nastupni
hrany 550 mm nad TK. V Tfebici bude prodlouzeno vnéjSi nastupisté a vybudovano ostrovni
nastupisté mezi kolejemi €. 1 — 3 v€etné podchodu a vytahu. Pfejezdy budou rekonstruovany
v€etné odvodnéni. Pfejezdové konstrukce budou navrZzeny jako celopryZové nebo betonovée

podle druhu pozemni komunikace.

Mosty a propustky budou rekonstruovany v rozsahu odpovidajicim stavu konstrukce

jednotlivych €asti objektu. Podle rozsahu naruSeni nosné konstrukce a spodni stavby objektu




Revitalizace trati OkriSky — Zastavka u Brna
Ekonomické hodnoceni

budou jednotlivé ¢asti rekonstruovany, nahrazeny novou konstrukci, nebo nahrazeny novou
konstrukci véetné spodni stavby. Cast propustk( bude prestavéna na trubni, propustky, které

ztratily vyznam zatrubnénim kanalizace apod. budou zruSeny.

Podle rozsahu stavebnich praci budou navrZzeny prelozky kabeld draznich i
mimodraznich majitel(. Potrubni vedeni vodovodni, plynova, kanalizaéni a teplovodni budou
v misté stavebnich praci ochranéna proti poskozeni a nadmérnému zatiZzeni krycimi panely a

skruzemi.

Stavajici releova a elektromechanicka zabezpelovaci zafizeni ve stanicich Rapotice,
Kralice nad Oslavou, Namést nad Oslavou, Krahulov budou doplnéna pro navazani na
tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo a upravena pro zménu
konfigurace kolejisté. Ve stanici Trebi€, kterd se konfiguratné vyrazné zméni, a ve stanici
Vladislav budou navrZena nova stani¢ni zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie typu
elektronické stavédlo (ve stanici Vladislav bude tratové stavédlo ovladané z Trebice).
Tratové zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo v Useku Zastavka u Brna
— Rapotice bude ponechano stavajici, v ostatnich Usecich Rapotice — Kralice nad Oslavou —
Nameést nad Oslavou — Studenec - Vladislav — Tfebi¢ — Krahulov bude vybudovano nové
automatické hradlo. Stavajici PZS budou upravena pro zvySenou tratovou rychlost a pro
stavebni Gpravy prejezd(, prejezdy zabezpecené PZS typu VUD, vzoru SSSR a &ast

pFejezdl s vystraznymi kFizi budou zabezpeceny novym PZS.

V Useku Zastavka u Brna — Krahulov bude poloZen novy tratovy kabel 15XN a v
useku Rapotice — Krahulov dvé trubky HDPE. Do jedné trubky HDPE (s vyuZitim stavajici v
Useku Zastavka u Brna — Rapotice) bude zafouknut opticky kabel 36vl. V technologickych
objektech a mistnostech bude navrzen elektronicky zabezpe€ovaci systém (EZS). Ve
stanicich Rapotice, Kralice nad Oslavou, Namést nad Oslavou, Studenec, Vladislav a Trebic
budou nové IP zapojovale doplnéné nahradnim. Ve stanicich bude zfizeno hodinové
zafizeni a sdélovaci rozvody. Stanice Rapotice, Kralice nad Oslavou, Namést nad Oslavou,
Studenec, Trebi¢ budou vybaveny informacnim zafizenim ve vnitfnich prostorach budov, na
budovach a na nastupistich a rozhlasovym zafizenim pro ozvucéeni vnitinich i venkovnich
prostor stanic. Rozhlasové zafizeni bude vybudovano i v zastdvkach Vysoké Popovice,
Vladislav a Tfrebi¢-Borovina. Tratovy radiovy systém se stavbou konfiguratné zméni novym

usekovym dispecerem ve Strelicich, rozmisténi radiostanic zlGstane stavajici.

Pro napdjeni rekonstruovaného a nového zafizeni ve stanicich a na trati budou
navrzeny nn pfipojky a trafostanice 22/0,4 kV a upraveny stavajici rozvody. Na nastupistich

a pro osvétleni ploch ve stanicich bude zfizeno osvétleni FfeSené prevazné sklopnymi
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stozary. Ve stanicich Rapotice, Vladislav a Tiebi¢ bude na uréenych vyhybkach navrzeny

elektricky ohfev vymén.

Nova technologie silnoproudu, sdélovaciho zafizeni a zabezpe€ovaciho zafizeni ve
stanicich a na trati bude umisténa v novych technologickych objektech a stavebné

upravenych mistnostech ve stavajicich budovach ve stanicich a na zastavkach.

1.2. Prepravni a provozni charakteristika

Stavba je umisténa na jednokolejné celostatni trati Brno hl.n. — Jihlava ¢. 322C (dle
TTP), & 240 (dle KJR). Trat v Useku stavby nenf elektrifikovana a je provozovéana nezavislou
trakci. Tratova rychlost 90 km/h je v Useku stavby sniZzena na 60 km/h, zabrzdna vzdalenost
je 700 m, a je provozovana podle predpisu SZDC (CD) D2. V Useku stavby jsou Zelezniéni
stanice Zastavka u Brna, Rapotice, Kralice nad Oslavou, Namést nad Oslavou, Studenec,
Vladislav, Trebi€, Krahulov, OkFiSky a zastavky Vysoké Popovice, Vladislav zastavka,

vvvvv

stanice OkfiSky celostatni draha smér Znojmo.

Trat v Useku Zastavka u Brna - OkfiSky byla uvedena do provozu v roce 1886.
Zelezni¢ni svriek soucasného stavu pochdazi vétsinou z 80. let 20. stoleti a je v pfevazné
Casti Useku tvaru S49, v mensi ¢asti tvaru T, s praZzci pfevazné SB8, v kratSich Usecich s
prazci PB2, PB3, SB5 a dievénymi. Bezstykova kolej se v Useku stavby vyskytuje ¢astecné a
je sloZena z jednotlivych kratSich Useku. Stanice Zastavka u Brna je zabezpecena stani¢nim
zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie — elektronické stavédlo ESA. Stanice Rapotice,
Trebi¢, Krahulov jsou zabezpeleny stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie —
releové zabezpedovaci zafizeni AZD 71, stanice Kralice nad Oslavou, Namést nad Oslavou,
Studenec, Vladislav, Okfisky jsou zabezpeleny stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim 2.
kategorie — mechanické a elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni. V mezistani¢nim
Useku Zastavka u Brna — Rapotice je tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie —
automatické hradlo s hradlem na trati, v iseku Tiebi¢ — Krahulov je tratové zabezpecovaci
zafizeni 2. kategorie — typ TEB, v ostatnich mezistani¢nich Usecich je pro fizeni vlaku
zaveden telefonicky zplsob dorozumivani. Pfejezdy v Useku stavby jsou zabezpeceny
svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim ruzné kategorie a provedeni (releove,
elektronické; typu AZD, VUD, SSSR) a mechanickymi zavorami, Gast pfejezdd je
zabezpeCena vystraznymi kfizi. Pro komunikaci je trat vybavena tratovym radiovym

systémem.
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Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem Udaje o
dopravnich a pfepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétSina jak

vydajovych, tak pfijmovych finan¢nich tokd. Poc€et vlakda vychézi z GVD 2012/2013.

Délkovéa osobni doprava — vlaky vysSich kategorii a rychliky

Dalkova rychlikova doprava je zastoupena sedmi pary rychliki relace (Plzefi — Ceské
Budéjovice —) Jihlava — Brno vedenych v pravidelném dvouhodinovém taktu. Vlaky jsou
sestaveny z hnacich vozidel nezavislé trakce fady 750.7 (resp. 754) a 4-8 voz( klasické
stavby (fazeni je proménlivé ve vztahu k rznym obdobim roku a dnim tydne). Rychliky
zastavuji pro vystup a nastup cestujicich v Zelezni€nich stanicich Jihlava, OkfiSky, Trebic,
Namést nad Oslavou a Brno hl. n. Liché rychliky zastavuji v Kralicich nad Oslavou pouze

z dopravnich duvodu (kfizovani).

Rychléa regionalni osobni doprava —sp  é3né viaky

Rychla meziregionalni a rychla regionalni doprava je v feSeném Useku zastoupena
jedingym spésnym vlakem Sp 1869 v relaci Jihlava — Brno. Vlak jede v pracovni dny a je

tvofen motorovym vozem Fady 854 a dvéma pFivésnymi vozy.

Regionalni osobni doprava — osobni viaky

Frekvence cestujicich se zvétSujici se vzdalenosti od jadra brnénské aglomerace
postupné klesa. Stanicemi, kde dochazi k vyraznému lomu frekvence cestujicich, jsou
Zastdvka u Brna, Nameést nad Oslavou, Trebi¢, Okfisky. Lomum frekvence cestujicich
odpovida celkova nabidka poctu vlaka v jednotlivych Usecich, poCet vlaki se rovnéz se
zveétSujici se vzdalenosti od Brna postupné snizuje. Zékladem dopravni jsou patefni vlaky
relace Brno — Jihlava a zpét. Ty jsou obousmérné vedeny v zdkladnim dvouhodinovém taktu

v celém Useku Zastavka u Brna — OkFiSky.

V Useku Zastavka u Brna — Namést nad Oslavou jsou viaky zékladni sité prolozeny
spoji relace Brno — Namést nad Oslavou, pfipadné Brno — Trebi€, které zahustuji nabidku
spoju na jednohodinovy takt. V obdobi dopravni $pi¢ky posilovany na interval 30 minut, kdy
prevazuje smér do Brna. V odpoledni Spi¢ce jsou vlaky posileny na interval 30 minut,
pficemz pfevaZzuje smér z Brna. Posilové spoje jsou vychozi nebo kongici v Namésti nad

Oslavou.
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V Gseku Namést nad Oslavou — Trebi€ jsou zakladem spoje relace Brno — Jihlava a
zpét vedené ve dvouhodinovém taktu. V obdobich zvySené pfepravni poptavky jsou posileny
vlaky relace Brno — Tfebi€, které vytvari nabidku jednohodinového taktu ve sméru z Brna a

do Brna.

V Useku Trebi¢ — OkFiSky jsou zakladem rovnéz vlaky relace Brno — Jihlava a zpét
vedené ve dvouhodinovém taktu. V obdobich dopravnich Spi¢ek jsou proloZzeny jednotlivymi

spoji vedenymi pfevazné v relaci Trebi€ — Jihlava a zpét.

Doprava na trati Brno — Jihlava je zajistovana pfevazné motorovymi vozy a
jednotkami. Jsou prevazné nasazovana vozidla fad 854 + 054 + 954, 854 + 2x pfivésny vuz,
842 + privésny, 842 sélo apod. V exponovanych €asech jsou nasazovany soupravy s vozy

klasické stavby a lokomotivami fady 754.

Po realizaci projektu bude zachovan soucasny rozsah viakové dopravy. Pocty viakl

jsou proto ve varianté s projektem a varianté bez projektu shodné.

Prognoza prepravnich proudd na trati Zastavka u Brna — OkfiSky je vypoctena pro
dvé hodnocené varianty, a to pro variantu bez projektu a variantu s projektem. Pro kazdou
z téchto variant je dale uvazovano se dvéma ¢asovymi horizonty — rok 2016 (pfedpokladané
uvedeni do provozu) a rok 2043 (30 let od zahajeni stavby). Tuto prognézu zpracovala

spole¢nost AF-CityPlan a tvofi samostatnou ¢ast dokumentace.

V souvislosti s revitalizaci traté dochazi v kratkodobém vyhledu pouze k Upravé
stavajicich jizdnich dob vlakd. V dlouhodobém vyhledu je uvazovano s Upravou jizdnich dob
i poctu vlakd osobni dopravy v souvislosti se zménou vozového parku a dalSich planovanych
Zelezni€nich staveb na uUzemi Jihomoravského kraje. Jedna se predevSim o revitalizaci a
elektrizaci navazujiciho Useku trati Brno — Zastavka u Brna a pfestavbu Zelezniéniho uzlu
Brno. V souvislosti s revitalizaci trati Brno — Zastavka u Brna je uvaZzovano s redukci rozsahu
provozu soubéZznych autobusovych linek 405 a 406. Vyhledovy rozsah Zelezniéni dopravy je
do dopravniho modelu zadan na zakladé podkladt od objednatele (Revitalizace trati OkfiSky
— Zastavka u Brna, provozni a dopravni technologie). Rozsah autobusové dopravy zUstava

stejny ve vSech variantach a ¢asovych horizontech (kromé linek 405 a 406).
Kromé soucasného stavu bylo vytvofeno celkem 5 vyhledovych variant:
* Rok 2014 - zahjeni stavby

* Rok 2016 — predpokladané uvedeni traté do provozu
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0 S projektem
0 Bez projektu
* Rok 2043 — 30. rok od zahajeni stavby
0 S projektem
0 Bez projektu

Cely proces tvorby dopravniho modelu se sklada ze &ty krokd (tzv. Ctyfstupnovy

model):
1) Vypocet objemu zdrojové a cilové dopravy Uzemi
2) Smeérovani prepravnich proudu
3) Délba prepravni prace

4) P¥idéleni zatizeni na komunikacni sit

Dopravni model se sklddd z modelu dopravni poptavky, ktery pfedstavuji matice
pfepravnich vztah(, a z modelu pfepravni nabidky, ktery obsahuje sit vefejné hromadné
dopravy. Podkladem pro Kkalibraci dopravniho modelu na soufasny stav byly udaje o

obsazenosti vlakovych spoji a o poctech cestujicich ve vybranych profilech sité VHD.

Podkladem pro ekonomické hodnoceni projektu jsou, mimo jiné, vystupy
z dopravniho modelu v podobé prfepravnich a dopravnich vykond. PoZzadované vystupy jsou
definovany v dokumentu ,Pokyny pro zpracovani pfepravnich prognéz a jejich vystupd“
(SUDOP PRAHA a.s., bfezen 2011). Jedn& se o ro¢ni hodnoty vykonu v vlakokilometrech,
vlakohodinach, osobokilometrech a osobohodinach. Vykonové ukazatele jsou vypocteny
z dopravniho modelu pro posuzované €asové horizonty (roky 2014, 2016 a 2043). Hodnoty

v ostatnich letech jsou interpolovany.
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Tabulka 1-1: Progndza pdtu cestujicich a objemu osobni fepravy

Rok Pocet osob/rok pro variantu Pocet oskm/rok pro variantu
s projektem bez projektu s projektem bez projektu

2014 1932 465] 1932465] 31049486| 31049 486
2015 1955682 1955682 31458806| 31458 806
2016 1979555 1978899] 31920094| 31868 126
2017 2026 316 2001235 32688096| 32248896
2018 2073076 2023571 33456099] 32629 666
2019 2119837 2045908 34224101 33010435
2020 2166597 2068 244 34992 104] 33391205
2021 2213358 2090580 35760106 33771975
2022 2260118 2112916 36528 109] 34152744
2023 2306879 2135252 37296112 34533514
2024 2353639 2157588 38064 114| 34914283
2025 2400399 2179924 38832117 35295053
2026 2447160 2202261 39600119] 35675823
2027 2493920 2224597 40368 122| 36 056 592
2028 2540681 2246933 41136124| 36437362
2029 2587441 2269269 41904127 36818132
2030 2634202 2291605 42672130 37198901
2031 2680962 2313941 43440132 37579671
2032 2727722 2336277 44208 135] 37960441
2033 2774483 2358614 44976137 38341210
2034 2821243 2380950 45744140] 38721980
2035 2868004 2403286 46512142 39102 749
2036 2914 764| 2425622 47280145] 39483519
2037 2961 525 2447 958| 48048 147| 39 864 289
2038 3008 285] 2470294 48816150 40 245058
2039 3055045 2492631 49584 153| 40625 828
2040 3101806] 2514967 50352155 41006598
2041 3148566 2537303] 51120158 41387 367
2042 3195327 2559639 51888160 41768 137
2043 3242087 2581975 52656163 42 148 906
2044 3288848| 2604 311| 53424 165| 42529676

Narust pfepravniho objemu pro ve varianté s projektem tvofi:

a) nové generovana (indukovana) doprava

b) pFfevedena doprava z autobusové a individualni automobilové dopravy;
C) naruast prepravy nezavisle na realizaci projektu.

Narust prepravy v bodé c) je zpusoben vnéjSimi faktory, které jsou na realizaci projektu
nezavislé. Tento narlist se proto projevi jak ve varianté s projektem, tak ve varianté bez
projektu. V pfipadé tohoto projektu jsou rozhodujicimi faktory rust realného HDP na osobu,
narist hybnosti obyvatelstva a realizace dalSich planovanych staveb v oblasti zZelezniéni
dopravy (zejména elektrizace trati Brno — Zastavka u Brna a piestavba Zelezni¢niho uzlu
Brno). Nové generovana doprava se u tohoto projektu predpokladad pouze v omezeném

rozsahu. Nasledujici tabulka ukazuje rozdéleni pfepravniho proudu v obou variantéch.
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Tabulka 1-2: Rozdleni pirepravnich proudi v obou variantach na jednotlivé slozky

Varianta s projektem (osoby/rok) Varianta bez projektu (osoby/rok)
Rok Pavodni Zmeéna nezavisle na | Nové generovana Prevedena Pavodni Zména nezavisle na
cestujici realizaci projektu doprava doprava cestujici realizaci projektu

2014) 1932 465 1932 465

2015 1 955 682 1 955 682

2016 1978 899 82 574 1978 899
2017 2 001 235 3128 21 952 2 001 235
2018 2023571 6 175 43 330 2023571
2019 2 045 908 9221 64 708 2 045 908
2020 2 068 244 12 267 86 086 2 068 244
2021 2 090 580 15 314 107 464 2 090 580
2022 2112916 18 360 128 842 2112 916
2023 2 135 252 21 406 150 220 2135 252
2024 2 157 588 24 453 171 598 2 157 588
2025 2179924 27 499 192 976 2179924
2026 2202 261 30 545 214 354 2 202 261
2027 2 224 597 33592 235732 2 224 597
2028 2 246 933 36 638 257 110 2 246 933
2029 2 269 269 39 684 278 488 2 269 269
2030 2 291 605 42 731 299 866 2 291 605
2031 2313941 45 777 321 244 2313941
2032 2336 277 48 823 342 622 2336 277
2033 2 358 614 51 870 364 000 2 358 614
2034 2 380 950 54 916 385 377 2 380 950
2035 2 403 286 57 962 406 755 2 403 286
2036 2 425 622 61 009 428 133 2 425 622
2037 2 447 958 64 055 449 511 2 447 958
2038 2 470 294 67 101 470 889 2470 294
2039 2492 631 70 148 492 267 2492 631
2040 2 514 967 73194 513 645 2 514 967
2041 2 537 303 76 240 535 023 2 537 303
2042 2 559 639 79 287 556 401 2 559 639
2043 2 581 975 82 333 577 779 2 581 975
2044 2604 311 85 379 599 157 2604 311
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2. EKONOMICKE HODNOCENI PROJEKTU

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zakladé dokumentd [1], [2] a [9]
metodou diferen¢nich finannich tokd. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech
posuzovani pro stav s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.

Metodicky se sklada z nasledujicich etap:

1. Vycisleni ndkladd a pfinost spojenych s realizaci investice
2. Analyza nakladl a pfinosul investice z pohledu investora stavby (finanéni analyza)

3. Analyza nékladi a pfinosu investice z celospoleCenského pohledu (ekonomicka

analyza)

4. Analyza citlivosti

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano
v cenové urovni prvniho roku realizace, tj. 2015. Pro pfevod z cenové urovné 2014 (v niz je
zpracovan souhrnny rozpocet stavby) na cenovou uroven 2015 je pouZit inflaéni koeficient ve
vysi -0,58 %. Tento prfevod je aplikovan pouze na stavebni a technologickou ¢ast

investiénich nakladu.

2.1. Naklady a p Fijmy investora stavby spojené s realizaci investice

2.1.1. Investi ¢ni ndklady stavby

Investi¢ni naklady stavby jsou vy€isleny na zakladé souhrnného rozpoctu. Jejich vyse
a struktura je dana spolecenskymi cili a zvolenym technickym feSenim. Varianta bez projektu
neobsahuje Zadn& opatieni investiCniho charakteru, investiéni naklady této varianty jsou
proto nulové. V ekonomickém hodnoceni jsou investiéni naklady posuzovany bez vlivu

inflace, tedy na zékladé listd 2a-2c souhrnného rozpoctu stavby.

Tabulka 2-1: Piehled investénich nakladi stavby (listy 2a-2c souhrnného rozpéiu)

Naklady bez viivu
inflace v CU 2014

Naklady bez viivu
inflace v CU 2015

IN na majetek spravce infrastruktury 904 488 899 257
IN na majetek ostatnich subjektl 18 629 18 521
z toho: rezerva 83 318 82 835
Naklady pFipravy a zabezpecéeni vystavby 72 965 72 965
Ostatni naklady 2 850 2 850
NAKLADY CELKEM 998 932 993 593
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Tabulka 2-2: Planované odpisy z investice v CU 201z vlivu inflace

PS a SO INvtis.K € | Odpisv % | Odpis vtis.K €
Zabezpec€ovaci zafizeni 206 604 5,0 10 330
Sdélovaci zafizeni 101 625 6,0 6 097
Silnoproudé rozvody a zafizeni 87 842 6,0 5271
Zelezniéni spodek a svrsek 397 682 3,6 14 317
Mosty, propustky a zdi 70 329 2,0 1407
Pozemni objekty budov 37073 2,0 741
Potrubni vedeni 3378 55 186
Protihlukova opatfeni 927 55 51
CELKEM 905 458 38 399
Priimérna Zivotnost stavby v letech 23,42

Zustatkova hodnota stavby na konci roku 2044 50 409

2.1.2. Né&klady na opravy a udrzbu infrastruktury

VySe nakladl na opravu a Udrzbu infrastruktury je dana charakterem a technickym
stavem trati. V obou variantach je tedy tfeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technického stavu
infrastruktury. VySe a rozdéleni nakladl je stanovena na zakladé (daju poskytnutych
spravcem Zelezniéni infrastruktury (SZDC, s.0.).

Néklady na opravy a uadrzbu infrastruktury v obou variantach jsou zaloZeny na
skute¢né vynaloZenych nakladech opravy a udrzbu infrastruktury v tratovém useku Ok¥iSky —
Zastavka u Brna v pfedchozich letech (pfepoétenych na CU 2015), pficemz délka trati

pouzita ve vypoctech celkovych nakladud je 50,969 km.

Tabulka 2-3: Pramérné ro¢ni naklady na opravy a udrzbu infrastruktury v tra tovém Useku
OkFiSky — Zastavka u Brna grepaétené na CU 2015

Naklady v tis.K&/km
Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled | CELKEM
293,24 521,31 814,55

Zdroj: SZDC, s.0.

Varianta s projektem

Ve varianté s projektem dojde k poklesu nakladd na bé&zné opravy objektl a zafizeni
Zelezni€niho svrsku a spodku a ¢aste€né téZ mostnich objektd v disledku realizace stavby
(pokles stanoven jako 15 % ze soucasné vySe ndkladu na Zelezniéni svrSek, spodek a
mostni objekty, tj.3 374 tis. K&/rok). NejvySSi Uspory Ize oCekavat zejména v prvnich letech
po instalaci novych zafizeni, kdy budou objemy oprav téchto zafizeni (rovnéz v dusledku
zaruc€nich dob) minimélni. Naopak instalace nového zabezpeovaciho zafizeni, zejména
zabezpeceni prejezdl, si vyzadad dodate¢né naklady (narust stanoven jako 15 % ze

soucasné vySe nakladu na zabezpec€ovaci zafizeni, tj. 732 tis. K&/rok).
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U nakladld na béZnou udrZbu se po realizaci projektu predpokladéa stejny vyvoj jako ve
varianté bez projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavby je tfeba pocitat s naklady na
reinvestice do zabezpec€ovaciho zafizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve vysi 50 %
investi¢nich nakladl zabezpelovaciho zafizeni, 10 % investicnich nékladl Zelezni¢niho
svrSku a spodku a 10 % silnoproudych zafizeni). Hodnota naklad( na opravy a udrzbu je
ro€né navySovana o 0,5 %, vyjadfuje tak postupné rostouci opotfebeni Zelezni¢ni
infrastruktury.

Pfedmétem stavby je modernizace celkem 17 prejezdld (vybudovani nového
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni u 16 prejezd a doplnéni zabezpec&ovaciho zafizeni
0 zavory u 1 prejezdu) a dale mensi stavebni Upravy 5 prejezdl bez zmény zplsobu
zabezpedeni. Tyto Opravy si vyzadaji dodatecné naklady na opravy a udrZzbu (spotieba
energie, pravidelné prohlidky apod.), které jsou jiz zahrnuty ve zvySenych nakladech na
zabezpedovaci zafizeni. Ostatni prejezdy, které se v obvodu stavby nachézeji a nejsou
realizaci stavby dotCeny, budou i nadéle udrZzovany v provozuschopném stavu bez nutnosti
dodate¢nych nakladu.

Do varianty s projektem jsou déle zahrnuty opravy na odstranéni nezadoucich stavd
mostU, propustkd a silnoproudych zafizeni, které se nachazeji v tratovem Useku OKFiSky —
Zastavka u Brna, ale nejsou zahrnuty do stavebnich Uprav v ramci projektu. Projekt zahrnuje
stavebni Upravy mostt v km 13,225, 15,033, 20,264, 24,164, 25,821, 27,540, 28,264, 47,635
a 50,130, propustkd v km 14,479, 15,440, 16,171, 16,832, 17,524, 17,811, 19,524, 25,729,
27,682, 29,157, 30,701 a 48,273 a silnoproudych zafizeni v Zst. Studenec, Zst. Vladislav, Zst.
Trebi€¢ a zastavce Trebi¢-Borovina. Naklady mostnich i silnoproudych objektd a metodicky
postup jejich vypoctu v&etné rozdéleni do jednotlivych let jsou shodné s postupem ve

varianté bez projektu.

Tabulka 2-4: Celkové naklady na opravy mosi a propustka ve varianté s projektem

Odhad nakladl na opravy (tis. K&)

2015-2024 | 2025-2034 | 2035-2044
Mosty 82 098 245 076 86 593
Propustky 42 388 139 480 98 101

Tabulka 2-5: Celkové naklady na opravy silnoproudyt zafizeni ve variang s projektem

Odhad nakladu na opravy (tis. K&)

2015-2024

2025-2034

2035-2044

3189

16 887

16 222
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Varianta bez projektu

Ve varianté bez projektu Ize kromé& postupného narustu nakladi na bézné opravy a
adrzbu rovnéz pfedpokladat zvySené naklady na opravy a rekonstrukce téch zafizeni, ktera
budou v pribéhu referenéniho obdobi projektu za hranici své Zivotnosti. Podrobny popis
technického stavu, jakoZ i koncept a rozdéleni nakladd ve varianté bez projektu vychazi

z podkladu poskytnutych spravcem Zelezni¢ni infrastruktury.

Zelezni éni svrek a spodek

Zelezniéni svrdek se 3térkovym kolejovym loZzem je v pfevazné délce tvofen praZci
SB8, kratSi Useky predstavuji praZzce PB2, PB3, SB5 a dievéné, vétSinou z 80. let 20. stoleti,
rozdéleni ,c". V pfevazné délce Useku se vyskytuje tvar kolejnic S49, v malém rozsahu T.
Bezstykova kolej se vrozsahu stavby vyskytuje ¢astecné, sloZzena z jednotlivych kratSich
useku.

V ramci Zelezni€niho svrsku je nejvétSim nedostatkem chybéjici souvisla bezstykova
kolej. V prubéhu nasledujicich let je tfeba zfidit bezstykovou kolej (postupné v celém Useku
po etapach). To se tyk& hlavni koleje a predjizdnych koleji.

Postupné bude nutno cely v celém Useku hlavni koleje provést strojni €iSténi a Upravu
geometrické polohy kolejnice a vyméfovat prazce a kolejnice. Cast Useku (cca 1,8 km)
navazujici na Zst. Zastavka u Brna vyZaduje rozsahlou rekonstrukci, stejné tak zhlavi ¢€.2
v Zst. Rapotice a Zst. Krahulov a ¢astecné téz zst. Namést nad Oslavou a Zst. Studenec.

V ramci Zelezni¢niho spodku bude nutno feSit sanaci skalnich stén zafez(, opérnou
zidku u Vladislavi a pribézné Cisténi odvodrovacich zafizeni podle potfeby. V prabéhu
nasledujicich 30 let je nutné rekonstrukce zastavek Vysoké Popovice, Vladislav a Trebic-
Borovina.

Odhadované néklady na tyto opravy jsou 455 300 tis. KE&. Pro ucely ekonomického

hodnoceni jsou rovnhomérné rozdéleny do celého referenéniho obdobi 2015-2034.

Mosty a propustky
V tratovém Useku OkFiSky — Zastavka se nachazi 187 mostnich objektd (32 mostl a
135 propustkd) rGzného stari, konstrukci a vruzném stavebnim stavu. Seznam vSech
mostnich objektt v&etné jejich technického stavu je uveden v piiloze H. Cést z téchto objektd
limituje provozovani drazni dopravy jak z pohledu tratové rychlosti, tak z pohledu
prechodnosti. Nékteré z objektd nevyhovuji svym prostorovym usporadanim platnym
vyhlaskam, normam a predpistim. Naklady na jednotlivé objekty jsou v ramci referenéniho
obdobi rozdéleny nasledovné:
e opravy objektd s hodnocenim 3 (u mostl alespon jedno z obou hodnoceni) jsou

rovnomérné rozdéleny do let 2015-2024;
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e opravy objektl s hodnocenim 2 (u mostd alesporn jedno z obou hodnoceni) jsou
rovnomérné rozdéleny do let 2025-2034;

» opravy ostatnich objektd (s hodnocenim 1) jsou rovnomérné rozdéleny do let 2035-
2044,

Tabulka 2-6: Celkové naklady na opravy mosi a propustka ve varianté bez projektu

Odhad nakladl na opravy (tis. K&)

2015-2024 | 2025-2034 | 2035-2044
Mosty 111 740 333 221 98 668
Propustky 42 402 139 482 98 104

Zabezpe €ovaci zaFizeni

V mezistaniénim Useku Krahulov — Tfebi€ je v provozu tratové zabezpefovaci zafizeni
(Tzz) 2. kategorie (tratové poloautomatické zabezpeCovaci zafizeni typu TEB 90),
v ostatnich Usecich je telefonické dorozumivani. V Useku Zastdvka u Brna — Rapotice se
v rdmci souvisejici stavby elektrizace predpoklada instalace elektronického zabezpecovaciho
zafizeni 3. kategorie.

V pfipadé zachovani stavajiciho stavu by bylo tfeba nahradit pfenosové zafizeni
v Useku Krahulov — Tfebi¢ novym — pfedpoklddané naklady cca 2 mil. K&, realizace v roce

2016. V ostatnich usecich je mozné zachovani provozu se sou¢asnymi parametry.

V Zst. Tfebi€ je v €innosti stani¢ni zabezpelovaci zafizeni (SZZ) 3. kategorie typu RZZ
AZD-71 (pfedpokladané naklady na budouci opravy cca 30 mil. K&, realizace v letech 2026-
2027),

(pfedpokladané naklady a budouci opravy cca 15 mil. K¢, realizace v letech 2032-2033).

v Zst. Vladislav je SZZ mechanické se svételnymi navéstidly 2. kategorie
V ostatnich stanicich a zastavkach lze zachovat zafizeni v provozuschopném stavu bez
vyrazneéjSich nakladu.

Na trati se vsoucasnosti nachazi 5 prejezdd vybavenych prejezdovym
zabezpedovacim zafizenim (PZS), které si v budoucnu vyZadaji vétSi opravy. Jedna se o
prejezdy v km 19,108, 20,506, 39,470, 42,805 a 43,634. Piedpokladané néklady jsou

6 mil. K&/prejezd (realizace v letech 2017-2018).

Sdélovaci za fizeni
V posuzovaném useku jsou instalovany tyto prvky sdélovaciho zafizeni, které jsou

pfedmétem stavby (Udaj v zavorce oznacuje rok pofizeni):
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+ Zst. Rapotice — zapojova¢ MTZ (1985), rozhlasové zafizeni MRU (1985), hodinové
zafizeni EH40 (1985), EPS MHU 103 (1998); predpokladané opravy 800 tis. K&
(realizace 2020);

+ Zst. Kralice nad Oslavou — zapojova¢ MTZ (1985), rozhlasové zafizeni MRU (1985),
hodinové zafizeni EH81 (2012); pfedpokladané budouci opravy 700 tis. K& (2024);

« 7st. Namést nad Oslavou — zapojovaé MTZ (1985), rozhlasové zafizeni MRU (1985),
hodinové zafizeni EH40 (1985); pfedpokladané opravy 700 tis. K& (2028);

« 7st. Studenec — zapojova¢ Mikro NZ-10 (2008), rozhlasové zafizeni MRU (1985),
hodinové zafizeni EH40 (1985); pfedpokladané opravy 650 tis. K& (2032);

e 7st. Vladislav - zapojovaC MTZ (1985), hodinové zafizeni EH40 (1985);
pFedpokladané opravy 600 tis. K& (2036);

» Zst. TFebi¢ — zapojova¢ Inoma Mikro (2003), rozhlasové zafizeni MRU (1985),
hodinové zafizeni EH40 (1985), EPS MHU 109 (2003); pfedpokladané opravy 1 mil.
K¢ (2040).

Silnoproudé za Fizeni

zastavka Vysoké Popovice

Rozvody napojeny z EON, osvétleni pouzity 4 ks osvétlovacich stozari, nutna
rekonstrukce elektroinstalace. Celkové néklady oprav 7 408,6 tis. K&.
Zst.Rapotice

Napojeno z trafostanice EON do vypravni budovy. Osvétleni a rozvody — 1x JZ a 5ks
peronnich stozarka. Zalozni zdroj elektrické energie s ru¢nim startem. EOV ve stanici neni.
Celkové naklady oprav 1 648,9 tis. K¢.

Zst. Kralice nad Oslavou

Napojeno z trafostanice SZDC, pfes vypravni budovu. Osvétleni — 12 ks osvétlovacich
stozaru. Zalozni zdroj elektrické energie a EOV ve stanici neni. Celkové naklady oprav
6 858,8 tis. K¢.

zst.Namést nad Oslavou

Napojeno z trafostanice SZDC, pfes vypravni budovu. Osvétleni — 18 ks osvétlovacich
stozaru. Zalozni zdroj elektrické energie a EOV ve stanici neni. Celkové naklady oprav
10 670,7 tis. K&.

Zst. Studenec

Osvétleni a rozvody vybudovany v roce 1954 a €ast v roce 1971. Ve stanici je 33 ks
osvétlovacich stozar( JZ z toho polovina z roku 1954. Nahradni zdroj a EOV ve stanici neni,
nejstarsi elektrické zafizeni na uvedené trati. Nutn4 oprava osvétleni a trafostanice. Celkové
naklady oprav 11 504,3 tis. K&
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Vladislav zastavka

Osvétleni a rozvody z roku 1988, 10 ks peronnich stoZarh. Napéjeni ze sité EON,
slouzi i pro napajeni PZS pfimo v zastavce. Pfipojka pro napajeni PZS na silnici do obce
Smrk z roku 1978. Nutna vymeéna svitidel. Celkové naklady oprav 1 154,5 tis. K¢.

Zst. Vladislav

Osvétleni a rozvody z roku 1978, 29 ks osvétlovacich stozarti JZ. Vlastni trafostanice
SZDC a mobilni nahradni zdroj zajidtujici napajeni RZZ. Celkové néklady oprav 9 369,2 tis.
K¢E.

Zst. Trebic

Osvétleni a rozvody z roku 1971. Vlastni trafostanice, nahradni zdroj a EQV ve stanici
nejsou. Napajeni ze sité EON. Pro RZZ je zaloZzni napajeni také ze sité EON. Ve stanici je
zvy3ena preprava a nakladka. Osvétleni na stoZarech JZ 33 ks a osvétleni krytého
nastupisté. Nutnost zlep3eni osvétleni pro cestujici. Celkové naklady oprav 16 380,2 tis. K&.

zastavka Trebi¢- Borovina

Osvétleni a rozvody z roku 1956. Pfipojeni ze sit¢ EON z trafostanice v uzavieném
arealu Ceské posty véetné elektroméru. Pro osvétleni pouZito 5 ks osvétlovacich stoZar( a
jeden stozar JZ pro vlecku. Stozary jsou fyzicky i moralné zastaralé. Celkové naklady oprav
3 052,2 tis. K¢&.

Zst. Krahulov

Osvétleni a rozvody vybudované v roce 1981. Pfivod ze sité EON. Zalozni pro RZZ je
veden ze sila ADW Krahulov. Nahradni zdroj a EOV ve stanici neni. Celkové néklady oprav
8 557,0 tis. K¢&.

Pro ucely ekonomického hodnoceni jsou jednotliva opatfeni ve varianté bez projektu
rozdélena do vice obdobi, coz umozni rovnomeérnéjSi rozdéleni nakladl. Odhady téchto
nakladd jsou stanoveny s ohledem na stafi, technicky stav a predpokladanou dobu zZivotnosti

jednotlivych prvkl silnoproudych zafizeni.

Tabulka 2-7: Celkové naklady na opravy silnoproudyb zafizeni ve variang bez projektu

Odhad nakladu na opravy (tis. K&)
2015-2024 | 2025-2034 | 2035-2044

7 535 37 117 31 952

16



Revitalizace trati OkriSky — Zastavka u Brna
Ekonomické hodnoceni

Tabulka 2-8: Prognéza nakladi na opravy a Gdrzbu infrastruktury v tis. K & v CU 2015 ve variang s
projektem

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Néklady na udrzbu a dohled 26571 26704] 26837] 26971| 27106] 27242] 27378] 27515] 27653 27791
Néklady na b ézné opravy 14946] 12289) 12350| 12412] 12474 12536] 12599 12662 12725] 12789
Naklady na odstran éni poruch 12449] 12449) 13087| 13087 13087] 13087] 13087] 12449] 12449] 12449

Zelezniéni spodek a svréek

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty a propustky 12449 12449| 12449] 12449 12449| 12449) 12449 12449| 12449| 12449
Silnoprouda zafizeni 638 638 638 638 638

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

Naklady na udrzbu a dohled 27930] 28069] 28210f 28351| 28493] 28635] 28778] 28922] 29067| 29212
Néklady na b ézné opravy 12853] 12917) 12982| 13047 13112) 13177] 13243] 13309 13376] 13443
Naklady na odstran éni poruch 38456] 38456] 41833] 41833] 41833] 41833] 41833] 38456] 38456| 38456

Zelezniéni spodek a svréek

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty a propustky 38456 38456] 38456 38456] 38456| 38456] 38456] 38456 38456| 38456
Silnoprouda zafizeni 3377 3377 3377 3377 3377

2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044

Naklady na udrzbu a dohled 29 358| 29505 29652 29801] 29950| 30099] 30250 30401 30553] 30706
Naklady na b ézné opravy 13510 13578] 13646] 13714 13782] 13851| 13920f 13990 14060f 14130
Néklady na odstran éni poruch 156 491 18469| 21714| 21714| 21714 21714] 21714] 18469] 18469| 18469
Zelezniéni spodek a svrsek 36 146
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 93 892
Mosty a propustky 18469| 18469] 18469| 18469 18469| 18469| 18469 18469| 18469 18469
Silnoprouda zafizeni 7984 3244 3244 3244 3244 3244
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Tabulka 2-9: Prognéza nakladi na opravy a Gdrzbu infrastruktury v tis. K & v CU 2015 ve variané bez
projektu

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Naklady na udrzbu a dohled 26571 26704] 26837 26971] 27106| 27242] 27378] 27515 27653] 27791

Néklady na b éZné opravy 14946 15021] 15096| 15171] 15247 15324] 15400 15477| 15555| 15632

Néklady na odstran éni poruch 15420 17439] 29021] 34938 39705 40512] 39698] 38185| 58210f 38881
Zelezniéni spodek a svréek 22765 22765 22765 22765| 22765| 22765
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 2000 12000 18000 800 700
Mosty a propustky 154201 15439| 15514 15431] 15433| 15440] 15426| 15420| 35445| 15416
Silnoprouda zatizeni 1507 1507 1507 1507 1507

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

Néklady na udrzbu a dohled 27930] 28069] 28210 28351] 28493| 28635] 28778] 28922 29067| 29212
Naklady na b ézné opravy 15710 15789] 15868| 15947 16027| 16107| 16188] 16269| 16350 16432
Néklady na odstran éni poruch 70045| 85069] 92474 78170 77459| 77525] 77502| 78212 77589| 70035
Zelezniéni spodek a svrsek 22765 22765| 22765 22765| 22765 22765] 22765| 22765 22765| 22765
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 15000] 15000 700 8 150 7 500
Mosty a propustky 47280 47304] 47285 47282 47270 47337] 47313| 47297 47 324| 47270
Silnoprouda zafizeni 7423 7423 7423 7423 7423

2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044

Naklady na udrzbu a dohled 29 358| 29505 29652 29801] 29950f 30099] 30250 30401 30553] 30706
Naklady na b ézné opravy 16514 16596] 16679] 16763] 16847| 16931| 17016] 17101} 17186 17272
Néklady na odstran éni poruch 42 517| 42842| 48863| 48845 26068 27070 26070 19677 19677 19677
Zelezniéni spodek a svréek 22765 22765 22765 22765
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 400 1000
Mosty a propustky 19752 19677] 19707 19689 19677| 19680 19680 19677| 19677 19677
Silnoprouda zafizeni 6 390 6 390 6 390 6 390 6 390

2.1.3. Néklady na Fizeni vlakové dopravy

Naklady na fizeni provozu jsou stanoveny na zakladé skute€ného poctu zaméstnancu.
Uspora je vycislena na zakladé nakladi na pracovnika, které zahrnuji nejen mzdové
naklady, ale veSkeré naklady z toho vyplyvajici. Ve vypoctech je nutné zohlednit rovnéz
naklady na odstupné téchto zaméstnancu. Tyto naklady byly vyc€isleny ve vySi 3 mési¢nich
platd. Pro ucely ekonomického hodnoceni jsou vycisleny za tratovy Usek OkFiSky — Zastavka
u Brna, pfiemZ okrajové stanice OkfiSky a Zastavka u Brna nejsou vramci stavby
posuzovany.

Realizace stavby umoZzni Usporu nakladid na provozni zameéstnance ve stanici
Vladislav. Tyto néklady jsou pro jednotlivé zaméstnance prepocteny na jejich sménovou

(turnusovou) potfebu.
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Tabulka 2-10: Naklady na zanéstnance natizeni viakové dopravy v tis. K v CU 2015

Zaméstnanci Bez projektu S projektem
ZST Rapotice 4,656 4,656

Vypravci 4,656 4,656
ZST Kralice nad Oslavou 4,548 4,548

Vypravci 4,548 4,548
ZST Namést nad Oslavou 9,244 9,244

Vypravci 4,620 4,620

Signalista 4,624 4,624
ZST Studenec 13,628 13,628

Vypravei 4,568 4,568

Signalista 9,060 9,060
ZST Vladislav 1,740 0

Vypravci 1,740 0
ZST Trebi¢ 4,981 4,981

Vypravci 4,981 4,981
ZST Krahulov 4,471 4,471

Vypravci 4,471 4,471
CELKEM 43,268 41,528
Celkova Gspora zam éstnanc U 1,740
Celkova Gspora naklad  (tis.K €/r) 907

2.1.4. PFijmy z poplatk ¢ za pouZiti dopravni cesty

Prijmy z poplatkll za dopravni cestu jsou stanoveny podle [7] a [8]. Pro ucely
ekonomického hodnoceni jsou vycisleny za tratovy Usek OkfiSky — Zastavka u Brna. Pro vysi
poplatku za dopravni cestu jsou rozhodujici parametry jednotlivych vozidel a typ trakce.

Poplatek za pouziti dopravni cesty pro osobni vlak vychazi z Cisté hmotnosti vlaku a
normoveho poctu mist k sezeni, zatimco poplatek pro nakladni viak zohledriuje skute¢nou
hmotnost prepraveného objemu. JelikoZ realizaci projektu nedojde ke zménam v poctu

vlakd, jsou tyto pFijmy v obou variantach shodné.

Tabulka 2-11: Postup vyp@tu poplatku za pouZiti dopravni cesty pro osobni hdkladni viaky

Varianta S projektem / bez projektu
Délka trati km 50,969 50,969 18,653 50,969
Trakce dieselova motorova motorova dieselova
Typ vlaku 754 MOs 854 | MOs 854 742
Hmotnost vliaku t 234 114 114 145
Pocet mist k sezeni 0s 360 208 208
Poplatek za Fizeni provozu K&/vikm 6,49 6,49 6,49 39,66
Ké/vlak 330,99 330,99 123,31 2022,66
Poplatek za infrastrukturu Kc":/lOvOO hrtkm 35,59 35,59 35,59 48,17
Ké/vlak 477,37 237,78 88,58 356,22
Tydenni pocet vlakd vlak/tyden 98 136 58 4
Roc¢ni poplatek tis.K&/r 3 960,09 3 873,02 618,38 497,57

19



Revitalizace trati OkriSky — Zastavka u Brna
Ekonomické hodnoceni

2.2. Finan éni analyza

Finan¢ni analyza je zpracovana z pohledu investora stavby. Financni toky pro
jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové
arovni roku 2015. Diskontni sazba byla zvolena ve vySi 5 % v souladu s [3]. Na zékladé
doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou investi¢ni naklady ve vypoctech finanéni

analyzy uvedeny bez rezervy.

2.2.1. Pfehled pen éznich tok & relevantnich pro finan ¢éni analyzu

Hodnoty finan¢nich tokud jsou podrobné zachyceny v nasledujici tabulce.
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Tabulka 2-12: Prehled prijmovych a vydajovych toka finanéni analyzy v tis. K& v CU 2015

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Pfijmy spravce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

Rok s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu|s projektem [bez projektu roéni diskontovany| kumulovany
Do 2014 -52 974
2015 -857 784 -53 966 56 937 -29 895 29 895 8 949 -8 949 -907 787 -907 787 -907 787
2016 -51 441 59 164 -30 122 29 895 8 949 -8 949 7 496 7 139 -900 648
2017 -52 274 70 954 -29 018 29 895 8 949 -8 949 19 557 17 739 -882 909
2018 -52 470 77 081 -29 018 29 895 8 949 -8 949 25 488 22 018 -860 891
2019 -52 667 82 058 -29 018 29 895 8 949 -8 949 30 268 24 902 -835 989
2020 -52 865 83 077 -29 018 29 895 8 949 -8 949 31 090 24 360 -811 630
2021 -53 063 82 476 -29 018 29 895 8 949 -8 949 30 290 22 602 -789 027
2022 -52 625 81177 -29 018 29 895 8 949 -8 949 29 428 20914 -768 113
2023 -52 826 101 417 -29 018 29 895 8 949 -8 949 49 468 33 482 -734 631
2024 -53 028 82 305 -29 018 29 895 8 949 -8 949 30153 19 437 -715 195
2025 -79 238 113 685 -29 018 29 895 8 949 -8 949 35324 21 686 -693 509
2026 -79 442 128 927 -29 018 29 895 8 949 -8 949 50 362 29 446 -664 063
2027 -83 024 136 551 -29 018 29 895 8 949 -8 949 54 404 30 294 -633 769
2028 -83 230 122 468 -29 018 29 895 8 949 -8 949 40 115 21 274 -612 495
2029 -83 437 121 978 -29 018 29 895 8 949 -8 949 39 418 19 909 -592 586
2030 -83 645 122 268 -29 018 29 895 8 949 -8 949 39 499 19 000 -573 586
2031 -83 854 122 468 -29 018 29 895 8 949 -8 949 39 490 18 091 -555 495
2032 -80 687 123 403 -29 018 29 895 8 949 -8 949 43 593 19 019 -536 476
2033 -80 898 123 006 -29 018 29 895 8 949 -8 949 42 985 17 861 -518 615
2034 -81 110 115679 -29 018 29 895 8 949 -8 949 35 446 14 027 -504 588
2035 -199 359 88 389 -29 018 29 895 8 949 -8 949 -110 093 -41 493 -546 081
2036 -61 552 88 943 -29 018 29 895 8 949 -8 949 28 268 10 147 -535 934
2037 -65 012 95 195 -29 018 29 895 8 949 -8 949 31 060 10 618 -525 316
2038 -65 228 95 408 -29 018 29 895 8 949 -8 949 31 057 10 111 -515 205
2039 -65 446 72 864 -29 018 29 895 8 949 -8 949 8 295 2572 -512 633
2040 -65 664 74 101 -29 018 29 895 8 949 -8 949 9313 2 750 -509 883
2041 -65 884 73 335 -29 018 29 895 8 949 -8 949 8 328 2 342 -507 541
2042 -62 861 67 179 -29 018 29 895 8 949 -8 949 5195 1392 -506 149
2043 -63 083 67 416 -29 018 29 895 8 949 -8 949 5211 1329 -504 820
2044 50 409 -63 306 67 655 -29 018 29 895 8 949 -8 949 55 635 13516 -491 304
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2.2.2. Vysledky finan ¢éni analyzy

Vysledky finanéni analyzy sestavené na zékladé uvedenych finan¢nich tokd a zvolené

diskontni sazby jsou nasleduijici.

Tabulka 2-13: Ukazatele finaréni analyzy

Ukazatel Varianta s projektem
FNPV tis.K¢& -491 304
FRR % -1,43
FBCR 0,461

2.3. Spole éenské naklady a p Finosy investice

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovanda investice dopad nejen na investora
stavby, ale téZ na provozovatele drdZzni dopravy a ostatni spoleCenské subjekty. Finan¢ni
toky tykajici se vSech dotéenych subjektd jsou pfedmétem ekonomické analyzy. Vstupy a
vystupy jsou ocenény ochotou jednotlivych subjektd platit (vynosy) a naklady pfileZitosti
(naklady).

2.3.1. Naklady provozovatele drazni dopravy
2.3.1.1. Néklady na provoz vlak a

Rozhodujicimi faktory pro vySi téchto nakladl jsou typ vlaku, trakce, délka trati, typ
hnaciho vozidla a celkovy poc¢et naprav vlaku. Realizaci projektu nedojde ke zméné poctu

provozovanych vlakovych spojt, proto jsou tyto néklady v obou variantach shodné.

Tabulka 2-14: Vypotet nakladii na provoz jednotlivych typi viaki v CU 2015

Typ vlaku 754 MOs 854 MOs 850 742
pocet naprav 20 12 12 13
délka trati (km) 50,969 50,969 18,653 50,969
HV K&/vlkm 131,34 91,65 91,65 173,75
VS Ké&/vlkm 14,98 17,40 17,40 0,00
VS Ké/nprkm 1,83 2,90 2,90 0,83
Naklady na viak 9 322,60 7 334,00 2 684,01 9 405,27
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Tabulka 2-15: Prognéza nakladi na provoz vlaki do roku 2044 v CU 2015

Osobni Nakladni
pocet naklady pocet naklady
vlak{/rok tis.K&/r vlakU/rok tis.K&/r

2014 14 627 103 444,46 208 1 956,30
2015 14 627 | 103 444,46 208 1 956,30
2016 14 627 103 444,46 208 1 956,30
2017 14 627 | 103 444,46 208 1 956,30
2018 14 627 103 444,46 208 1 956,30
2019 14 627 | 103 444,46 208 1 956,30
2020 14 627 103 444,46 208 1 956,30
2021 14 627 | 103 444,46 208 1 956,30
2022 14 627 103 444,46 208 1 956,30
2023 14 627 | 103 444,46 208 1 956,30
2024 14 627 103 444,46 208 1 956,30
2025 14 627 | 103 444,46 208 1 956,30
2026 14 627 103 444,46 208 1 956,30
2027 14 627 | 103 444,46 208 1 956,30
2028 14 627 103 444,46 208 1 956,30
2029 14 627 | 103 444,46 208 1 956,30
2030 14 627 103 444,46 208 1 956,30
2031 14 627 | 103 444,46 208 1 956,30
2032 14 627 103 444,46 208 1 956,30
2033 14 627 | 103 444,46 208 1 956,30
2034 14 627 103 444,46 208 1 956,30
2035 14 627 | 103 444,46 208 1 956,30
2036 14 627 103 444,46 208 1 956,30
2037 14 627 | 103 444,46 208 1 956,30
2038 14 627 103 444,46 208 1 956,30
2039 14 627 | 103 444,46 208 1 956,30
2040 14 627 103 444,46 208 1 956,30
2041 14 627 | 103 444,46 208 1 956,30
2042 14 627 103 444,46 208 1 956,30
2043 14 627 | 103 444,46 208 1 956,30
2044 14 627 103 444,46 208 1 956,30

2.3.1.2. Néklady na zam éstnance vlakovych cet

Nakladové sazby zaméstnancl vlakovych et jsou stanoveny na zakladé [9] v platném
znéni ve vysi K& 735,42 na zaméstnance a hodinu (CU 2015). Rozhodujicimi faktory pro vysi
téchto nakladl jsou pocet a jizdni doby jednotlivych typu viakd. Zmény nakladl se tykaji

vlak(i osobni dopravy, v nakladni dopravé se zmény nepredpokladaiji.

Tabulka 2-16: Vypotet nakladi na zaméstnance vliakovycheet u jednotlivych typi viaki ve
varianté s projektem v CU 2015

Typ vlaku 754 MOs 854 MOs 850 742
Pocet vih/rok 4981 7604 1289 200
Koeficient vlakové Cety 2,11 1,15 1,26 1,02
Naklady vlakové Cety vlaku 1554,41 847,99 927,27 750,13
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Tabulka 2-17: Progn6za nékladi na zaméstnance vlakovychéet ve varianté s projektem do roku
2044 v CU 2015

Osobni doprava Nakladni doprava
pocet naklady pocet naklady
vih/rok tis.K&/r vih/rok tis.K&/r

2014 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2015 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2016 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2017 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2018 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2019 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2020 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2021 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2022 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2023 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2024 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2025 | 13873,46 | 15385,11| 76,18 57,14
2026 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2027 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2028 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2029 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2030 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2031 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2032 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2033 | 13873,46 | 15385,11| 76,18 57,14
2034 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2035 | 13873,46 | 15385,11| 76,18 57,14
2036 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2037 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2038 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2039 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2040 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2041 | 13873,46 | 15385,11| 76,18 57,14
2042 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2043 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14
2044 | 13873,46| 15385,11| 76,18 57,14

Tabulka 2-18: Vypotet nakladi na zaméstnance vlakovycheet u jednotlivych typi viaki ve
varianté bez projektu v CU 2015

Typ vlaku 754 MOs 854 MOs 850 742
Pocet vih/rok 5307 9 647 1338 200
Koeficient vlakové Cety 2,11 1,13 1,26 1,02
Naklady vlakové Cety vlaku 1506,07 805,33 895,97 727,38
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Tabulka 2-19: Prognéza nékladi na zangstnance vlakovychéet ve varianté bez projektu do
roku 2044 v CU 2015

Osobni doprava Nakladni doprava
pocet naklady pocet naklady
vih/rok tis.K&/r vih/rok tis.K&/r

2014 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2015 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2016 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2017 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2018 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2019 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2020 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2021 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2022 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2023 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2024 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2025 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2026 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2027 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2028 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2029 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2030 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2031 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2032 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2033 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2034 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2035 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2036 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2037 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2038 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2039 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2040 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2041 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2042 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2043 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14
2044 | 16 291,54 | 17 490,68| 76,18 57,14

2.3.1.3. Rekapitulace zm én naklad & provozovatele drazni dopravy vlivem realizace
projektu

Realizaci projektu budou ovlivnény néklady na provoz vlaku a néklady na zaméstnance
vlakovych Cet. Tyto zmény byly podrobné popsany v pfedchozich kapitolach. Nasledujici

tabulka obsahuje shrnuti diferen¢nich penéznich tokd vzniklych ze zmén téchto nakladu.
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Tabulka 2-20: Rekapitulace znén nékladi provozovatele drédzni dopravy vliivem realizace

projektu v tis. K& v CU 2015

Naklady na

provoz vlaku

dy na zaméstnance vlakovy

S projektem

Bez projektu

S projektem

Bez projektu

Zmeéna
nakladu

2015

103 444,46

103 444,46

17 490,68

17 490,68

2016

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2017

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2018

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2019

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2020

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2021

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2022

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2023

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2024

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2025

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2026

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2027

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2028

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2029

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2030

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2031

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2032

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2033

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2034

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2035

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2036

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2037

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2038

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2039

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2040

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2041

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2042

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2043

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2044

103 444,46

103 444,46

15 385,11

17 490,68

-2 105,57

2.3.2. Uspory éasu v osobni doprav &

Realizaci projektu dojde ke zkraceni jizdnich dob v osobni dopravé. Cestovni doby
(v€etné uaspor ze zkraceni intervalu) vlivem realizace projektu jsou stanoveny na
zakladé dopravni technologie stavby. Primérné jizdni doby predstavuji vazeny primér
jizdnich dob jednotlivych typu vlaka, pficemzZ jako véhy jsou pouZzity odhady rozdéleni
cestujicich mezi tyto typy vlaka.

Udaje o prepravnich vykonech pro jednotlivé varianty jsou pfevzaty z marketingové
studie, ktera je soucasti pfiloh dokumentace. V poslednim sloupci jednotlivych tabulek je
celkova suma osobohodin pavodnich cestujicich za rok pro pfislunou variantu. Casova
Uspora je pak stanovena jako rozdil mezi témito sumami ve varianté s projektem a varianté

bez projektu.
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Tabulka 2-21: Vypoket priamérné jizdni doby a pa‘tu cestujicich (stav fred realizaci projektu)

km j-d. stanice obsazeni R | obsazeni Os| oskm | oskm/rok |osob-h/rok
5,268 8,60 |Zastavka u Brna 297 2673| 15646| 4426833| 120447
2,737| 4,47 |Vysoké Popovice 297 2513] 7691 2176 066 59 252
4,769| 6,70 |Rapotice 253 2277] 12066| 3413805 80 350
5,879 7,55 |Kralice nad Oslavou 238 2 142] 13992| 3958 871 84 874
6,276 11,10 [Namést nad Oslavou 212 1908| 13305 3764521 110968
6,945 8,55 |Studenec 215 1935| 14 932| 4224 756 86 678
1,202 2,25 |Vladislav zastavka 215 1925 2572 727 795 22 729
6,130 7,10 |Vladislav 215 1925| 13118| 3711634 71 640
2,365( 14,75 |Trebic 139 1251 3287 930 115 96 682
3,019( 4,94 |Trebi¢-Borovina 139 1231 4136 1170239 31927
6,379 6,95 |Krahulov 141 1269| 8994| 2544852 46 216

OkFisSky

Primérna obsazenost
Primeérna jizdni doba

Celkem

6 830 osob/den
82,962 min.

1 932 465 osob/rok

31 049 486 oskm/rok

Tabulka 2-22: Vypolet pramérné jizdni doby a pditu cestujicich (stav bez projektu 2016)

km j.d. stanice obsazeni R | obsazeni Os| oskm | oskm/rok |osob-h/rok
5,268 | 8,60 |Zastavka u Brna 303 2727| 15962| 4516 264 122880
2,737 4,47 |Vysoké Popovice 303 2567| 7855| 2222530 60 525
4,769 6,70 |Rapotice 303 2287| 12 352| 3494 765 82 245
5,879 7,55 |Kralice nad Oslavou 303 2 137]| 14 345| 4058 674 87 010
6,276 11,10 [Namést nad Oslavou 217 1953| 13619| 3853306 113585
6,945| 8,55 |Studenec 217 2003| 15418] 4362 306 89 496
1,202 2,25 |Vladislav zastavka 217 1983| 2644 748 201 23 378
6,130| 7,10 |Vladislav 217 1983| 13486| 3815698 73 644
2,365( 14,75 |Trebic 143 1287 3382 956 881 99 464
3,019| 4,94 [Trebi¢-Borovina 143 1267| 4257 1204407 32 861
6,379 | 6,95 |Krahulov 143 1317| 9313| 2635095 47 857

Ok¥isSky

Primérna obsazenost
Primérna jizdni doba

Celkem

6 994 osob/den
83,012 min.

1 978 899 osob/rok

31 868 126 oskm/rok
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Tabulka 2-23: Vypoket priamérné jizdni doby a pa‘tu cestujicich (stav bez projektu 2044)

km j-d. stanice obsazeni R | obsazeni Os| oskm | oskm/rok |osob-h/rok
5,268| 8,60 |Zastavka u Brna 403 3627]| 21 230 6006 780 163434
2,737| 4,47 |Vysoké Popovice 403 3437] 10510 2973698 81 038
4,769| 6,70 |Rapotice 403 3107| 16 739| 4736 149| 111 388
5,879 7,55 |Kralice nad Oslavou 403 2907| 19459| 5505824| 118016
6,276 11,10 [Namést nad Oslavou 300 2700] 18 828| 5327152 157030
6,945 8,55 |Studenec 300 2680]| 20696 5855708 120154
1,202| 2,25 |Vladislav zastavka 300 2670 3570 1010071 31477
6,130 7,10 |Vladislav 300 2670] 18 206 5151193 99 453
2,365( 14,75 |Trebic 177 1593| 4186| 1184392 123113
3,019| 4,94 |Trebi¢-Borovina 177 1593| 5344 1511915 41 316
6,379 6,95 |Krahulov 177 1633| 11 546| 3266 796 59 330

OkFisSky

Primérna obsazenost
Primeérna jizdni doba

Celkem

9 205 osob/den

83,016 min.

2 604 311 osob/rok
42 529 676 oskm/rok

Tabulka 2-24: Vypoéet pramérné jizdni doby a paétu cestujicich (stav s projektem 2016)

km j.d. stanice obsazeni R | obsazeni Os| oskm | oskm/rok |osob-h/rok
5,268 | 8,60 |Zastavka u Brna 303 2727| 15962| 4516 264 109 306
2,737 4,47 |Vysoké Popovice 303 2567| 7855| 2222530 60 525
4,769 6,70 |Rapotice 303 2297| 12 399| 3508 258 76 128
5,879 7,55 |Kralice nad Oslavou 303 2 147] 14 404| 4075 308 92 049
6,276 11,10 [Namést nad Oslavou 217 1953| 13619| 3853306 72 142
6,945| 8,55 |Studenec 217 1993| 15348| 4 342 656 89 498
1,202 2,25 |Vladislav zastavka 217 2003 2668 755 002 18 721
6,130| 7,10 |Vladislav 217 2 003| 13 609| 3850387 66 926
2,365( 14,75 |Trebic 143 1287 3382 956 881 28 996
3,019| 4,94 [Trebi¢-Borovina 143 1267| 4257 1204407 32 861
6,379 | 6,95 |Krahulov 143 1317] 9313| 2635095 47 857

Ok¥isSky

Priimérna obsazenost
Primérna jizdni doba

Celkem

6 996 osob/den

66,403 min.

1 979 555 osob/rok
31 920 094 oskm/rok
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Tabulka 2-25: Vypoket pramérné jizdni doby a paitu cestujicich (stav s projektem 2044)

km j-d. stanice obsazeni R | obsazeni Os| oskm | oskm/rok |osob-h/rok
5,268| 8,60 |Zastavka u Brna 518 4 662| 27 288| 7 720873| 145380
2,737| 4,47 |Vysoké Popovice 518 4 432| 13548 3833283 81 065
4,769| 6,70 |Rapotice 518 4 002| 21556 6098972 103105
5,879 7,55 |Kralice nad Oslavou 518 3772| 25221| 7135947| 124870
6,276 11,10 [Namést nad Oslavou 363 3267| 22 782| 6 445854 99 736
6,945 8,55 |Studenec 363 3297| 25419| 7191910 120144
1,202| 2,25 |Vladislav zastavka 363 3307 4411| 1248135 25240
6,130 7,10 |Vladislav 363 3307| 22 497| 6 365279 90 343
2,365( 14,75 |Trebic 222 1998| 5250/ 1485508 35891
3,019| 4,94 |Trebi¢-Borovina 222 1908| 6430| 1819423 41 122
6,379 6,95 |Krahulov 222 2038 14 417| 4078983 59 328
OkFisSky
Primérna obsazenost 11 624 osob/den
Primeérna jizdni doba 66,386 min.
Celkem 3 288 848 osob/rok
53 424 165 oskm/rok

Ve varianté bez projektu Ize postupem let oCekavat vyskyt zpozdéni v dusledku
technického stavu zafizeni a rovnéz z davodu provadéni opravnych praci. VySe téchto
zpozdéni bude v prubéhu referenéniho obdobi kolisat v zavislosti na rozsahu opravnych
praci v jednotlivych letech a je pomérné obtizné ji stanovit. Pro jednotlivé druhy praci jsou
proto stanoveny v jednotlivych letech oprav nasledovné:

» Zelezni¢ni svrSek a spodek — 4 tydny kazdy rok, kdy probihaji opravy (2019-2038);

* mosty a propustky — 1-5 tydnu kazdy rok, kdy probihaji opravy v zavislosti na rozsahu
opravnych praci (do 8 mil./rok — 1 tyden, 8-16 mil./rok — 2 tydny, 16-24 mil./rok — 3
tydny, 24-32 mil./rok — 4 tydny, nad 32 mil./rok — 5 tydnu).

Primérné zpozdéni béhem vyluk se predpokladd v délce 10 minut, k nimz je
pfipoétena pfirazka 5 minut vyjadfujici zhorSenou dostupnost navazujicich spoju. Ve
vypoctech je celkové zdrzeni prepocteno na celoro¢ni hodnoty (primérna hodnota zpozdéni
na jednoho cestujiciho).

Celkova doba vyluky se stanovi na zakladé nejdelsi vyluky z vySe uvedenych kategorii
praci (Casové méné naroCné opravné prace ostatnich zafizeni budou provedeny rovnéz
bé&hem této vyluky). NapF. v roce 2019 se opravné prace tykaji svrSku a spodku (4 tydny) i
mostnich objektd (2 tydny). K dobé nejdelSi vyluky je pfipoétena rezerva 1 tyden na

neocekavana zdrZzeni praci. Celkova ¢asova uspora je tedy (10+5) x (4 + 1) / 52 = 1,44 min.
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V roce 2015, tj. v roce realizace projektu, se béhem stavebnich praci oCekavaji vyluky
v celkové délce cca 8 mésicu, tj. 36 tydnd. Ve vypoctech je tento efekt zohlednén jako

zaporny ekonomicky pfinos.

Dle statistickych udaju o dojizdce obyvatel do zaméstnani a do Skol (viz [10]) je v dané
oblasti podil kratkodobé vyjizdky (v rdmci okresu) cca 61 % a dlouhodobé vyjizdky (do jinych
okres(, kraju a mezinarodni) cca 39 %. Ve vypoctech ¢asovych Uspor se predpoklada 48%
podil pravidelnych cest a 52% podil nepravidelnych cest. Obchodni (resp. pracovni) cesty se

v pfipadé hodnoceného projektu neuvazuiji.

Hodnoty Uspor €asu jsou prevzaty z [5]. Vysledky této studie obsahuji hodnoty ¢asu
na zakladé vyzkumu ochoty obyvatel platit za usetfeny ¢as (viz tabulka). Tyto hodnoty jsou
v ekonomické analyze pfepocteny na ¢eské koruny a valorizovany na dnesni droven (inflace,

rist HDP na obyvatele).

Tabulka 2-26: Hodnoty ¢asu pro jednotlivé typy cest v osobni a nakladni gwavé dle [5]

Hodnota ¢asu (1 hodina) Podil
€ (2002) | K& (2002)| K& (2015)] (%)

Osobni doprava

Obchodni cesty 14,27 439,66 719,82
Pracovni dojizdka kratka 5,75 177,16 290,04 29,1
Pracovni dojizdka dlouha 7,38 227,38 372,25 18,8

Nepracovni dojizdka kratka 4,82 148,50 243,10 31,6
Nepracovni dojizdka dlouh&a 6,18 190,41 311,75 20,5
Nakladni doprava zelezni¢ni 0,84 25,88 42,37
Néakladni doprava silniéni 2,06 63,47 103,92

Na hodnoty ¢asu v budoucich letech je dale aplikovano oekavané zhodnoceni
v zavislosti na rastu HDP na obyvatele s elasticitou 0,7 doporu¢enou dle [5] (dokument
Deliverable 5, str. S5). Hodnoty pfedpokladdaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letech

vychazeji z oficialni progn6zy uvedené v [9].

Nasledujici tabulka obsahuje vycisleni ¢asovych Uspor ze zkraceni jizdnich dob a ze
zpozdéni v disledku vyluk. Zakladem vypoctu Uspor ze zkraceni jizdnich dob jsou hodnoty
obsazenosti v jednotlivych mezistaniCnich Usecich, pro vycisleni zpozdéni z vyluk je
smeérodatny celkovy pocet cestujicich a jejich pramérna prepravni vzdalenost.

Pocet osobohodin (pro vypocet Uspor ze zkraceni jizdnich dob) je tak vyjadien jako
soucin poctu osob v jednotlivych Gsecich a jizdnich dob v téchto Gsecich (soucet soudind,

resp. skalarni soucin). Pocet cestujicich zasaZzenych vylukami je stanoven jako soucin
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celkového poctu cestujicich na posuzované trati a pramérné prepravni vzdalenosti, ktera je

16,07 km, tj. 31,5 % celkové posuzované trasy.

Obdobny postup je pouZzit u tzv. generované dopravy, tj. novych cestujicich. V souladu
s [2] je ve vypoctech Casovych uspor v nové generované dopravé zohlednéno tzv. pravidlo
poloviny (Rule of one Half)?>. Rozdilny vyvoj jizdnich dob v jednotlivych variantach se pak

odrazi vrozdilném vyvoji a rozdiiné vysi uUspor. Uspory zpfevedené dopravy jsou

pfedmétem dalsi analyzy.

Tabulka 2-27: Usporyé&asu v osobni doprag v CU 2015

Zkréaceni jizdnich dob Zpozdéni z vyluk
Rok |Uspora (osoby| Uspora Cestujici Zpozdéni Uspora
x hodiny/rok) | (tis.K&/rok) | (osoby/rok) (min/os.) | (tis.K&/rok)
2015 616 503 -10,67 -32 368,37
2016 137 937 41 567,40 623 822 0,87 2711,39
2017 138 777 42 698,93 630 863 0,87 2 799,57
2018 139 618 43 859,66 637 904 0,87 2 890,27
2019 140 458 45 050,31 644 945 1,44 4 972,56
2020 141 299 45 954,38 651 986 1,44 5 097,22
2021 142 139 46 874,94 659 027 1,44 5 224,40
2022 142 980 47 812,27 666 069 1,44 5 354,14
2023 143 820 48 766,65 673 110 1,44 5 486,49
2024 144 661 49 738,39 680 151 1,44 5621,50
2025 145 502 50 727,77 687 192 1,44 5 759,21
2026 146 342 51 735,12 694 233 1,73 7 079,61
2027 147 183 52 760,72 701 274 1,73 7 251,54
2028 148 023 53 804,90 708 316 1,73 7 426,89
2029 148 864 54 867,97 715 357 1,73 7 605,72
2030 149 704 55 564,03 722 398 1,73 7 734,35
2031 150 545 56 267,13 729 439 1,73 7 864,41
2032 151 385 56 977,36 736 480 1,73 7 995,90
2033 152 226 57 694,78 743 521 1,73 8 128,85
2034 153 066 58 419,45 750 563 1,73 8 263,27
2035 153 907 59 151,43 757 604 1,73 8 399,18
2036 154 748 59 890,80 764 645 1,44 7 113,82
2037 155 588 60 637,62 771 686 1,44 7 229,58
2038 156 429 61 391,97 778 727 1,44 7 346,62
2039 157 269 62 153,90 785 769 1,15 5971,95
2040 158 110 62 923,50 792 810 1,15 6 067,64
2041 158 950 63 700,82 799 851 1,15 6 164,38
2042 159 791 64 485,94 806 892 1,15 6 262,17
2043 160 631 65 278,93 813 933 1,15 6 361,04
2044 161 472 66 079,86 820 974 1,15 6 460,98
2 Viz [2], str. 77.
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Tabulka 2-28: Usporyé&asu z no¥ generované dopravy v CU 2015

Zkréaceni jizdnich dob Zpozdéni z vyluk
Rok | Uspora (osoby x Uspora Cestujici Zpozdéni Uspora
hodiny/rok) (tis.K&/rok) (osoby/rok) (min/os.) (tis.K&/rok)

2015

2016 13 2,00 26 0,43 0,06
2017 544 83,61 986 0,43 2,19
2018 1074 168,66 1946 0,43 4,41
2019 1604 257,24 2 907 0,72 11,21
2020 2134 347,06 3 867 0,72 15,12
2021 2 665 439,35 4 827 0,72 19,13
2022 3195 534,16 5788 0,72 23,26
2023 3725 631,54 6 748 0,72 27,50
2024 4 255 731,54 7708 0,72 31,86
2025 4786 834,21 8 669 0,72 36,33
2026 5316 939,62 9 629 0,87 49,10
2027 5 846 1047,81 10 589 0,87 54,75
2028 6 376 1 158,85 11 550 0,87 60,55
2029 6 907 1272,80 12 510 0,87 66,50
2030 7 437 1380,11 13470 0,87 72,11
2031 7 967 1 488,86 14 431 0,87 77,79
2032 8 497 1 599,07 15 391 0,87 83,55
2033 9028 1710,75 16 351 0,87 89,38
2034 9 558 1823,91 17 312 0,87 95,30
2035 10 088 1 938,58 18 272 0,87 101,29
2036 10 618 2 054,76 19 232 0,72 89,46
2037 11 149 2 172,47 20 192 0,72 94,59
2038 11 679 2 291,73 21 153 0,72 99,78
2039 12 209 2 412,55 22 113 0,58 84,03
2040 12 739 2 534,95 23 073 0,58 88,29
2041 13 270 2 658,94 24 034 0,58 92,61
2042 13 800 2 784,55 24 994 0,58 96,99
2043 14 330 2911,79 25 954 0,58 101,42
2044 14 860 3 040,67 26 915 0,58 105,91

2.3.3. Uspory éasu z p fevedené dopravy

Pfevedena doprava pfredstavuje tu ¢ast objemu dopravy, ktera by byla ve varianté
bez projektu realizovana jinymi zplsoby dopravy. Pro stanoveni vySe Uspor z pfevedené
osobni dopravy je rozhodujici struktura pfepravniho proudu a jizdni doby u jednotlivych
druhti dopravy. Uspory z pfevedené dopravy se tykaji pouze cestujicich prevedenych
Z autobusové dopravy, u automobilové dopravy se tyto Uspory nepfedpokladaji. Projekt
taktéz nepredpoklada vyraznéjSi narust prepravniho objemu v nakladni doprave, ktera do
vypocth neni zahrnuta.

Srovnavaci jizdni doby vlak(i a autobusuU jsou stanoveny jako celkové Casy na
premisténi v prepravni relaci, konkrétné Okisky — Zastavka u Brna. Algoritmus vypoctu je

obdobny jako v pfedchozi kapitole (napf. vypocet pramérné doby &ekani na spoj, vahy pro
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Cas ¢ekani, primérny rast HDP). Prdmérna jizdni doba vlaku v Useku OkFiSky — Zastavka u
Brna je 65 minut, jizdni doba autobusu ve stejné relaci je 67 minut, z ehoz vyplyva ¢asova

Uspora u prevedené dopravy ve vySi 2 minuty.

Tabulka 2-29: Vypoity ¢asovych Uspor z pevedené dopravy v CU 2015

Cestujici Uspora Uspora
Rok (osoby/rok) | (minfosoba) | (tis.K&/rok)
2016 291 2,00 2,93
2017 21 952 2,00 225,14
2018 43 330 2,00 453,73
2019 64 708 2,00 691,81
2020 86 086 2,00 933,26
2021 107 464 2,00 1181,32
2022 128 842 2,00 1436,15
2023 150 220 2,00 1 697,89
2024 171 598 2,00 1 966,67
2025 192 976 2,00 2 242,64
2026 214 354 2,00 2 525,96
2027 235732 2,00 2 816,77
2028 257 110 2,00 3 115,23
2029 278 488 2,00 3421,49
2030 299 866 2,00 3 709,92
2031 321 244 2,00 4 002,23
2032 342 622 2,00 4 298,45
2033 364 000 2,00 4 598,62
2034 385 377 2,00 4 902,78
2035 406 755 2,00 5210,97
2036 428 133 2,00 5523,24
2037 449 511 2,00 5 839,63
2038 470 889 2,00 6 160,17
2039 492 267 2,00 6 484,92
2040 513 645 2,00 6 813,91
2041 535 023 2,00 7 147,18
2042 556 401 2,00 7 484,79
2043 577 779 2,00 7 826,78
2044 599 157 2,00 8173,19

2.3.4. Snizeni negativnich externich U ¢ink & dopravy

Negativni externi Ucinky (tzv. externality) z dopravy lze rozdélit do nékolika skupin:
« Skody z dopravnich nehod,
» Skody zpusobené hlukem,
» 3Skody zpusobené emisemi (znecisténi ovzdusi, zmeény klimatu),
» opotfebeni infrastruktury.

Jednotlivé externality jsou podrobnéji analyzovany v nésledujicich kapitolach.
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2.3.4.1. Snizeni externalit vivem p rfevedené dopravy

Pfevedenim Céasti pfepravy ze silnice na Zeleznici dojde k vyznamnému sniZeni
externich nakladd z dopravy. V dokumentu jsou uvedeny odhady nékladd z dopravnich
nehod, hluku, znecisténi ovzdusi a zmén klimatu pro jednotlivé typy dopravy. Nasledujici

tabulka obsahuje pfehled téchto nakladd vyjadfenych v cenoveé urovni 2015.

Tabulka 2-30: Odhad primérnych vedlejSich ndkladi na 1 000 oskm v osobni dopray

Automobilova | Motocyklova | Autobusova Zelezniéni
Nehody 1722,46 11 963,81 148,19 42,63
Hluk 273,04 813,02 61,92 186,76
Znedisténi ovzdusi 828,24 377,58 937,86 234,47
Zmény klimatu 761,25 663,81 426,30 253,75
Ké (2012) 3 532,00 13 614,00 1 551,00 707,00
K¢ (2015) 3 904,56 15 137,36 1711,06 777,68

Hodnoty Uspor externalit jsou vypocteny pro jednotlivé typy dopravnich prostfedku
v silniéni dopravé samostatné. Podkladem pro rozdéleni pfepravniho proudu v pfevedené
dopraveé jsou Udaje z dopravni analyzy.

Hodnoty Uspor v jednotlivych letech jsou pak vypocteny jako rozdil vedlejSich nakladd
v silniéni dopravé (z autobusu a automobil(l) a vedlejSich nakladu v Zelezniéni dopravé. Na
hodnoty Uspor v budoucich letech je dale aplikovano o¢ekavané zhodnoceni v zavislosti na
ristu HDP na obyvatele s elasticitou 1 doporu¢enou dle [5] (dokument Deliverable 5, str.
S17-S25) — vyjma externalit spojenych se zménami klimatu. Hodnoty predpokladaného

zhodnoceni HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficialni progndzy uvedené v [9].
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Tabulka 2-31: Uspory externalit viivem pirevedené dopravy CU 2015

Prevedena doprava IAD| Prevedena doprava Uspora
(oskm/r) BUS (oskm/r) (tis.K&/rok)
2016 22 409 23 077 94,91
2017 189 390 195 031 811,69
2018 356 370 366 985 1 545,58
2019 523 351 538 940 2 296,97
2020 690 331 710 894 3 066,23
2021 857 312 882 849 3 853,74
2022 1024 292 1 054 803 4 659,89
2023 1191 273 1226 758 5 485,09
2024 1 358 253 1398 712 6 329,73
2025 1525 234 1570 666 7 194,23
2026 1692 215 1742 621 8 079,02
2027 1859 195 1914 575 8 984,51
2028 2026176 2 086 530 9911,16
2029 2193 156 2 258 484 10 859,41
2030 2 360 137 2430 439 11 829,70
2031 2527117 2 602 393 12 822,51
2032 2 694 098 2774 347 13 838,31
2033 2 861 078 2 946 302 14 877,58
2034 3028 059 3118 256 15 940,80
2035 3195 040 3290211 17 028,48
2036 3 362 020 3462 165 18 141,13
2037 3529 001 3634 120 19 279,26
2038 3 695 981 3806 074 20 443,40
2039 3 862 962 3978 028 21 634,09
2040 4 029 942 4149 983 22 851,89
2041 4 196 923 4 321 937 24 097,33
2042 4 363 903 4 493 892 25 371,01
2043 4 530 884 4 665 846 26 673,49
2044 4 697 865 4 837 801 28 005,36

2.3.4.2. Uspory naklad & na opravy a Gdrzbu silni  éni infrastruktury vlivem p Fevedené
dopravy

Céasteénym prevedenim prepravy ze silnice na Zeleznici dojde k Gspofe nakladu
v silniéni dopravé. Sazby téchto nakladu pro osobni i nakladni dopravu jsou prevzaty z [9] a

pfevedeny na cenovou Uroven 2015.

Tabulka 2-32: Sazby nakladi na opravy a Gdrzbu silnéni infrastruktury

Naklady na udrzbu a opravy silniéni infrastruktury
osobni doprava nakladni doprava
(K&/1000 oskm) (K¢&/1000 tkm)
K& (CU 2012) 4,39 143,77
K& (CU 2015) 4,72 154,51
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Tabulka 2-33: Uspory nakladi na opravy a udrzbu silnini infrastruktury v CU 2015

Prevedena doprava| Uspora
(oskm/r) (tis.KE/rok)

2016 45 486 0,21
2017 384 421 1,81
2018 723 356 3,41
2019 1062 290 5,01
2020 1401 225 6,61
2021 1740 160 8,21
2022 2 079 095 9,81
2023 2418 030 11,41
2024 2 756 965 13,01
2025 3 095 900 14,61
2026 3434 835 16,21
2027 3773770 17,80
2028 4112 705 19,40
2029 4 451 640 21,00
2030 4790 575 22,60
2031 5129 510 24,20
2032 5 468 445 25,80
2033 5 807 380 27,40
2034 6 146 315 29,00
2035 6 485 250 30,60
2036 6 824 185 32,20
2037 7163 120 33,80
2038 7 502 055 35,40
2039 7 840 990 36,99
2040 8179 925 38,59
2041 8 518 860 40,19
2042 8 857 795 41,79
2043 9196 730 43,39
2044 9 535 665 44,99

2.3.4.3. Uspory provoznich naklad v silni éni doprav &

Uspory provoznich nakladd v silniéni dopravé jsou rovnéz zalozeny na efektu tzv.
pfevedené dopravy. Lze je vyjadrit jako Uspory nakladi potfebnych na dadrzbu a provoz
vozidel. Sazby téchto nakladl pro osobni i ndkladni dopravu jsou prevzaty z [9] a pfevedeny

na cenovou uroveri 2015.

Tabulka 2-34: Sazby provoznich naklad v silniéni dopravé

Provozni naklady v silni€ni dopravé
Osobni doprava (K&/vozkm) Néakladni doprava (K&/vozkm)

Nakladni automobily | Nakladni automobily
Automobilova | Autobusova do 3,5t nad 3,5t
K& (CU 2012) 5,68 19,31 8,05 25,14
K& (CU 2015) 6,10 20,75 8,65 27,02

Pramérna obsazenost vozidel a vytizeni nakladnich automobild byly stanoveny na

zakladé udaju z prepravni prognézy a z [6] nasledovné:
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osobni automobily - 1,9 osob,
autobusy — 17 osob.
Podily jednotlivych druht dopravnich prostfedkd jsou shodné s ddaji v pfedchozi

kapitole.

Tabulka 2-35: Uspory provoznich nakladi v silniéni dopravé v CU 2015

Prevedena doprava IAD| Prevedena doprava Uspora
(oskm/r) BUS (oskm/r) (tis.K&/rok)
2016 22 409 23 077 100,17
2017 189 390 195 031 846,58
2018 356 370 366 985 1592,98
2019 523 351 538 940 2 339,39
2020 690 331 710 894 3 085,79
2021 857 312 882 849 3 832,20
2022 1024 292 1 054 803 4 578,61
2023 1191 273 1226 758 5 325,01
2024 1 358 253 1398 712 6 071,42
2025 1525 234 1570 666 6 817,83
2026 1692 215 1742 621 7 564,23
2027 1859 195 1914 575 8 310,64
2028 2026176 2 086 530 9 057,05
2029 2193 156 2 258 484 9 803,45
2030 2 360 137 2430 439 10 549,86
2031 2527117 2 602 393 11 296,27
2032 2 694 098 2774 347 12 042,67
2033 2 861 078 2 946 302 12 789,08
2034 3028 059 3118 256 13 535,49
2035 3195 040 3290211 14 281,89
2036 3 362 020 3462 165 15 028,30
2037 3529 001 3634 120 15774,71
2038 3 695 981 3806 074 16 521,11
2039 3 862 962 3978 028 17 267,52
2040 4 029 942 4149 983 18 013,92
2041 4 196 923 4 321 937 18 760,33
2042 4 363 903 4 493 892 19 506,74
2043 4 530 884 4 665 846 20 253,14
2044 4 697 865 4 837 801 20 999,55

2.3.5. ZvySeni bezpe ¢nosti v doprav é
Dle [9] ekonomické pfFinosy ze zvySeni bezpednosti zahrnuiji:
e sniZeni po¢tu umrti a zranéni uzivatelt Zelezniéni a silniéni dopravy,
* sniZeni Skod spravcu infrastruktury, dopravcu a ostatnich u€astnikd provozu.
Tyto pfinosy se vypocitaji jako rozdil mezi ekonomicky vyjadfenou hodnotou nakladd z

nehod ve varianté s projektem a varianté bez projektu.

Odhad rizikovosti piejezdd a zavaznosti nehod je proveden na zékladé pokynt SZDC

pro stanoveni pfinosu ze zabezpeleni ZelezniCnich pfejezdd [11]. Tyto pokyny obsahuji
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vy€isleni ndkladd nehod na Zelezni¢nich pfejezdech roz€lenéné podle rlznych typl trati a

typl zabezpeceni prejezdu.

Tabulka 2-36: Pramérné roéni naklady za obdobi 2009-12 na jedenipjezd v Ké v CU 2015

Prejezd na trati
celostatni regionalni
Zabezpedeni vystraznymi kfizi 146 073 30441
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. se zavorami 82 184 408
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. bez zavor 306 505 78 140
Zabezpeceni mechanickymi zavorami 0 0

Daldim podkladem pro stanoveni pfinosu z bezpeénosti je tzv. dopravni moment
(dopravni intenzita na pFejezdu vyjadiena jako soucin intenzity silniéniho provozu na
pozemni komunikaci za 10 hodin a pramérné denni intenzity provozu na Zelezniéni trati).

Pokyny SZDC [11] obsahuiji téZ priimé&rné dopravni momenty pro rGzné typy prejezdq.

Tabulka 2-37: Primérné dopravni momenty na niznych typech grejezdi

Prejezd na trati
celostatni regionalni
Zabezpedeni vystraznymi kFizi 997 1087
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. 30 332 26 756
Zabezpecéeni mechanickymi zavorami 3124 3 668

Ro¢ni naklady z nehod na jednotlivych prejezdech se pak pro kazdou variantu stanovi
jako soucin nakladl pro pfislusny typ pfejezdd a podilu mezi skutenym a prumérnym
dopravnim momentem pro pfislusny typ prejezdd. Ekonomicky pfinos realizace stavby se
poté vyjadfi jako rozdil nakladui varianty bez projektu a varianty s projektem.

Vypocet nakladud i celkového pfinosu stavby je uveden v nasledujici tabulce. Prejezdy,
které jsou soucasti posuzované stavby, jsou v souCasné dobé zabezpeleny svételnym
zabezpec€ovacim zafizenim bez zavor (pfejezd v km 42,805) nebo vystraznymi kfizi (ostatni
pfejezdy). V ramci realizace stavby bude zabezpeceni pfejezdu v km 42,805 doplnéno o
zavory, ostatni prejezdy budou zabezpe€eny svételnym zabezpelovacim zafizenim bez

zavor.
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Tabulka 2-38: Vypoket roéni Uspory projektu ze zvy3eni bezpmosti v tis. K& v CU 2015

Prejezd | D.moment [ D.moment prim. Prim.ro¢ni naklady Naklady na pfejezd Uspora
v km skutecny | bez proj.| s proj. bez proj. S proj. bez proj. S proj. nakladt
12,751 614 997| 30 332 146,07 306,50 89,96 6,20 83,75
14,924 558 997| 30 332 146,07 306,50 81,75 5,64 76,12
16,179 8933 997| 30 332 146,07 306,50 1 308,79 90,27 1218,53
16,710 419 997| 30 332 146,07 306,50 61,39 4,23 57,15
17,706 558 997| 30 332 146,07 306,50 81,75 5,64 76,12
19,758 530 997| 30 332 146,07 306,50 77,65 5,36 72,30
21,162 670 997| 30 332 146,07 306,50 98,16 6,77 91,39
22,868 698 997| 30 332 146,07 306,50 102,27 7,05 95,21
25,367 726 997| 30 332 146,07 306,50 106,37 7,34 99,03
26,298 782 997| 30 332 146,07 306,50 114,57 7,90 106,67
31,850 1535 997| 30 332 146,07 306,50 224,90 15,51 209,39
33,016 614 997| 30 332 146,07 306,50 89,96 6,20 83,75
33,566 726 997| 30 332 146,07 306,50 72,11 7,34 64,77
34,103 614 997| 30 332 146,07 306,50 89,96 6,20 83,75
42,805 | 27358 | 30332| 30332 306,50 82,18 276,45 74,13 202,33
44,545 670 997| 30 332 146,07 306,50 98,16 6,77 91,39
46,536 614 997| 30 332 146,07 306,50 89,96 6,20 83,75
CELKEM 2795,41

2.3.6. Uspory éasu silni énich vozidel na Zelezni énich p Fejezdech

Realizace projektu (instalace nového zabezpe€ovaciho zafizeni s pozitivni signalizaci)
dale umozni zvySeni rychlosti pro silnini vozidla z 30 km/h na 50 km/h na pfejezdech
vkm 12,751, 14,924, 16,179, 16,710, 17,706, 19,758, 21,162, 22,868, 25,367, 26,298,
31,850, 33,016, 33,566, 34,103, 43,364, 44,545 a 46,536. Prumérny pocet cestujicich a
nakladu, kterych se tato zména dotkne, je vyCislen na zakladé evidencnich listll prejezda z
Gdaju o intenzitach silniéni dopravy.

Vypocet v nasledujici tabulce pfedpoklada provoz na trati 16 hodin denné, prijezdnost
na prejezdu (bez ¢ekani na projizdéjici vlak) 90 %, pramérnou obsazenost osobnich vozidel
1,9 osoby, primérnou vytizenost nakladnich vozidel 5,28 tun a 70% intenzitu provozu na
silnici v nepracovni dny ve srovnani s pracovnimi dny. Primeérna obsazenost/vytizenost
vozidel je stanovena v souladu s [6], primérna Uspora ¢asu je stanovena 0,1 minuta.

Hodnoty ¢asu a pomérné zastoupeni jednotlivych druht cest je stejné jako u ¢asovych

uspor cestujicich v Zelezni¢ni dopravé.
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Tabulka 2-39: Vypoket Uspory ¢asu v siln€éni dopravé na jednotlivych zZeleznénich piejezdech

Prejezd v km |Dopravni moment Pocet vozidel Roérﬁ ijem pFeEJravy
(aut./h) cestujici néklad
12,751 614 0,92 2 403 30 063
14,924 558 0,83 4 806 20 042
16,179 8 933 38,33 547 842 13 361
16,710 419 0,63 5 406 10 021
17,706 558 0,83 4 806 20 042
19,758 530 0,79 1802 26 722
21,162 670 1,00 7208 20 042
22,868 698 1,04 7 809 20 042
25,367 726 1,08 6 608 25 052
26,298 782 1,08 4 806 30 063
31,850 1535 2,29 18 021 41 754
33,016 614 0,92 6 007 20 042
33,566 726 1,08 7208 23 382
34,103 614 0,92 6 007 20 042
43,634 168 142 250,96 2 946 453 1867 224
44,545 670 1,00 3604 30 063
46,536 614 0,92 6 007 20 042
Celkovy objem p Fepravy/rok 3586 804 2 237 997
Celkova uspora min/rok 358 680 223 800
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Tabulka 2-40: Usporyé&asu na Zelezriinich pirejezdech v CU 2015

Osobni doprava Nakladni doprava
Rok [Uspora (osoby| Uspora |Uspora (tuny| Uspora
x hodiny/rok) | (tis.K&/rok) | x hodiny/rok) | (tis.KE&/rok)
2016 5978 1801,48 3730 395,75
2017 5978 1 839,31 3730 404,06
2018 5978 1 877,94 3730 412,55
2019 5978 1917,37 3730 421,21
2020 5978 1944,22 3730 427,11
2021 5978 1971,44 3730 433,09
2022 5978 1 999,04 3730 439,15
2023 5978 2 027,02 3730 445,30
2024 5978 2 055,40 3730 451,53
2025 5978 2 084,18 3730 457,85
2026 5978 2113,36 3730 464,26
2027 5978 2 142,94 3730 470,76
2028 5978 2172,94 3730 477,35
2029 5978 2 203,36 3730 484,04
2030 5978 2 218,79 3730 487,43
2031 5978 2 234,32 3730 490,84
2032 5978 2 249,96 3730 494,27
2033 5978 2 265,71 3730 497,73
2034 5978 2 281,57 3730 501,22
2035 5978 2 297,54 3730 504,73
2036 5978 2 313,62 3730 508,26
2037 5978 2 329,82 3730 511,82
2038 5978 2 346,13 3730 515,40
2039 5978 2 362,55 3730 519,01
2040 5978 2 379,09 3730 522,64
2041 5978 2 395,74 3730 526,30
2042 5978 241251 3730 529,98
2043 5978 2 429,40 3730 533,69
2044 5978 2 446,41 3730 537,43

2.3.7. Rekapitulace spole éenskych p Finos & investice

SpoleCenské prinosy projektu jsou podrobné popsany v pfedchozich kapitolach.

v~ s

Nasledujici tabulka obsahuje diferenéni penézni toky téchto pfinosu.
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Tabulka 2-41: Celkové spoléenské Finosy projektu v tis. Ké v CU 2015

Zkréceni Uspora

e Casové tspory z Snizeni . . Zvyseni Uspory &asu L
JIdeCVh Eiol? a pfevedené dopravy externalit lnallkda}(.Ju bezpecnosti |na pfejezdech Celkovy pfinos
zpozdéni silniéni infr.

2015] -32 368,37 -32 368,37
2016| 44 280,84 2,93 94,91 100,38] 279541 | 2197,23 49 471,70
2017] 45584,31 225,14 811,69 848,39] 2795,41 | 2 243,37 52 508,31
2018] 46 922,99 453,73 1 545,58 1596,39] 2795,41 | 2290,48 55 604,60
2019] 50 291,31 691,81 2 296,97 2 344,401 279541 | 2 338,58 60 758,49
2020] 51 413,78 933,26 3 066,23 3092,41f 279541 | 2371,32 63 672,41

2021 52 557,83 1181,32 3 853,74 3840,41 279541 | 2404,52 66 633,24
2022| 53 723,84 1 436,15 4 659,89 4588,42| 279541 | 2438,19 69 641,90
2023| 54 912,19 1 697,89 5 485,09 5336,42( 279541 | 2472,32 72 699,32
2024 56 123,28 1 966,67 6 329,73 6 084,43| 279541 | 2506,93 75 806,45
2025 57 357,53 2 242,64 7.194,23 6 832,43| 279541 | 2542,03 78 964,27
2026| 59 803,44 2 525,96 8 079,02 7580,44| 279541 | 2577,62 83 361,89
2027 61 114,82 2 816,77 8 984,51 8 328,45 279541 | 2613,71 86 653,66
2028 62 451,19 3 115,23 9911,16 9076,45[ 279541 | 2650,30 89 999,73
2029( 63 813,00 3421,49 10 859,41 9824,46[ 2795,41 | 2687,40 93 401,16
2030( 64 750,60 3 709,92 11 829,70 | 10572,46] 279541 | 2 706,21 96 364,31
2031| 65 698,20 4 002,23 12 822,51 | 11320,47| 279541 | 2725,16 99 363,97
2032 66 655,89 4 298,45 13838,31 | 12 068,47| 279541 | 2744,23 | 102 400,76
2033| 67 623,77 4 598,62 14877,58 | 12816,48] 279541 | 2763,44 | 105475,29
2034( 68 601,93 4 902,78 15940,80 | 13564,48] 279541 | 2782,79 | 108 588,19
2035( 69 590,47 5210,97 17028,48 | 14312,49] 279541 | 2802,27 | 111 740,09
2036| 69 148,84 5523,24 18 141,13 | 15060,50] 279541 | 2821,88 | 113 491,00
2037 70 134,26 5 839,63 19 279,26 | 15808,50] 279541 | 2841,64 | 116 698,69
2038( 71 130,09 6 160,17 20443,40 [16556,51 279541 | 2861,53 [ 119 947,10
2039( 70 622,43 6 484,92 21 634,09 [17304,51 279541 | 2881,56 | 121 722,92
2040( 71 614,38 6 813,91 22851,89 |[18052,52 279541 | 2901,73 [ 125 029,82
2041( 72 616,75 7147,18 24 097,33 [ 18 800,52 279541 [ 2922,04 | 128 379,24
2042 73 629,65 7 484,79 25371,01 [19548,53| 279541 [ 2942,49 | 131 771,89
2043( 74 653,17 7 826,78 26 673,49 |[20296,53| 279541 [ 2963,09 [ 135 208,48
2044 75 687,42 8 173,19 28 005,36 | 21 044,54 2795,41 | 2983,83 | 138 689,75

2.4. Ekonomick& analyza
Ekonomickd analyza je zpracovana z celospoleCenského pohledu (tji. zohledriuje

vSechny dotéené spoleCenské subjekty). Finanéni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako
rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové arovni roku 2015. Diskontni sazba
byla zvolena ve vySi 55% vsouladu s [3]. Na z&kladé doporu€eni Evropské komise,

DG REGIO jsou investi¢ni naklady ve vypoctech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy.

2.4.1. Prehled pen éznich tok & relevantnich pro ekonomickou analyzu

Pro ucely ekonomické analyzy je tfeba v souladu s dokumenty [1], [2] a [3] vyjadfit
naklady a pfinosy v ekonomickych cenéch, tj. naklady pfileZitosti, které jsou jednotlivé
subjekty ochotny zaplatit. Jednotlivé financni toky v ekonomickych cenach jsou podrobné

zachyceny v nasleduijici tabulce.
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Tabulka 2-42: Prehled prijmovych a vydajovych tokii ekonomické analyzy v tis. K v CU 2015

InvestiCni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Spole¢enské

Diferenéni tok hotovosti

Rok s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu Ostatni naklady pfinosy roéni diskontovany| kumulovany
Do 2014 -45 558
2015 -737 694 -46 410 48 965 -15 546 15 546 -32 368 -813 065 -813 065 -813 065
2016 -44 239 50 881 -15 663 15 546 1727 49 472 57 722 54 713 -758 352
2017 -44 955 61 021 -15 090 15 546 1727 52 508 70 756 63 571 -694 782
2018 -45 124 66 290 -15 090 15 546 1727 55 605 78 953 67 237 -627 544
2019 -45 293 70 570 -15 090 15 546 1727 60 758 88 218 71 211 -556 333
2020 -45 464 71 447 -15 090 15 546 1727 63672 91 838 70 268 -486 065
2021 -45 635 70 929 -15 090 15 546 1727 66 633 94111 68 253 -417 812
2022 -45 258 69 812 -15 090 15 546 1727 69 642 96 378 66 254 -351 557
2023 -45 431 87 219 -15 090 15 546 1727 72 699 116 670 76 022 -275 535
2024 -45 604 70 782 -15 090 15 546 1727 75 806 103 167 63 719 -211 817
2025 -68 145 97 769 -15 090 15 546 1727 78 964 110772 64 849 -146 968
2026 -68 320 110 877 -15 090 15 546 1727 83 362 128 102 71 085 -75 883
2027 -71 401 117 434 -15 090 15 546 1727 86 654 134 870 70 939 -4 944
2028 -71578 105 323 -15 090 15 546 1727 90 000 125 927 62 782 57 839
2029 -71 756 104 901 -15 090 15 546 1727 93 401 128 729 60 833 118 672
2030 -71 935 105 150 -15 090 15 546 1727 96 364 131762 59 021 177 692
2031 -72 115 105 322 -15 090 15 546 1727 99 364 134 754 57 214 234 906
2032 -69 391 106 126 -15 090 15 546 1727 102 401 141 319 56 873 291 780
2033 -69 572 105 785 -15 090 15 546 1727 105 475 143 871 54 882 346 662
2034 -69 755 99 484 -15 090 15 546 1727 108 588 140 500 50 802 397 463
2035 -171 449 76 014 -15 090 15 546 1727 111 740 18 488 6 337 403 800
2036 -52 935 76 491 -15 090 15 546 1727 113 491 139 230 45 231 449 030
2037 -55 910 81 867 -15 090 15 546 1727 116 699 144 839 44 600 493 630
2038 -56 096 82 051 -15 090 15 546 1727 119 947 148 084 43 222 536 852
2039 -56 283 62 663 -15 090 15 546 1727 121 723 130 285 36 044 572 896
2040 -56 471 63 727 -15 090 15 546 1727 125 030 134 468 35 262 608 158
2041 -56 660 63 068 -15 090 15 546 1727 128 379 136 970 34 046 642 203
2042 -54 060 57 774 -15 090 15 546 1727 131772 137 668 32 435 674 639
2043 -54 251 57 978 -15 090 15 546 1727 135 208 141 118 31515 706 153
2044 43 351 -54 443 58 183 -15 090 15 546 1727 138 690 187 964 39 788 745 942
konv.faktor 0,86 0,86 0,86 0,52 0,52 0,82
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2.4.2. Vysledky ekonomické analyzy

Vysledky ekonomické analyzy sestavené na zakladé uvedenych financénich tokl a

zvolené diskontni sazby jsou nasleduijici.

Tabulka 2-43: Ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Varianta s projektem
ENPV tis.K& 745 942
ERR % 11,71
EBCR 1,952

Z vysledkl ekonomické analyzy je ziejmé, Ze varianta s projektem vychazi pfi

zohlednéni vSech spolecenskych pfinosl jako nejlepSi moznost volby.

2.5. Analyza citlivosti

Analyza citlivosti se zabyva vztahem mezi vstupnimi proménnymi a efektivnosti
projektu a jak mohou zmény téchto vstupnich proménnych ovlivnit hodnoty financnich

ukazatell. Jako citlivostni faktory byly zvoleny investi¢ni naklady.

Investi¢ni naklady jsou nejvyznamnéjsi nakladovou poloZkou projektu. Vzhledem
k charakteru projektu maze béhem realizace dojit k jejich neo¢ekavanému zvySeni. Analyza
citlivosti zkouma, jak by tyto zmény ovlivnily finanéni a ekonomickou efektivnost projektu.
Zmeéna vySe investi¢nich nakladd oproti projektovym hodnotam ovlivni téz z(statkovou
hodnotu investice a pfinos ze zvySeni bezpecnosti v dopravé. Citlivostni interval byl zvolen
-20% az +20%. Hodnoty finanénich a ekonomickych ukazatelt v pfipadé zvySeni/snizeni

investi¢nich nakladu pak vychazeji nasledovné:
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Tabulka 2-44: Vysledky analyzy citlivosti ukazateh finanéni a ekonomické analyzy na zény
investiénich nakladi

Zména investi¢nich nakladu
-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis. Ké| -311602 -401 453 -581 155 -671 006
FRR % 0,11 -0,73 -2,03 -2,55
ENPV |[tis. KEé| 900 757 823 349 668 534 591 127
ERR % 14,30 12,89 10,70 9,82

Z hodnot v tabulce je patrné, Ze projekt je efektivni i v pfipadé zvySeni investi¢nich
nakladd. Mezni hodnota zvySeni investi¢nich nakladl, pfi niz projekt zGstava ekonomicky
efektivni, je +96,3 %.

2.6. Analyza rizik

v

Projekt ,Revitalzace trati OkfiSky — Zastavka u Brna“ maze byt ovlivnén fadou vnéjSich,
¢asto i negativnich vlivid. Tato kapitola se proto zabyva identifikaci jednotlivych rizik a

stupném pravdépodobnosti jejich vyskytu.

Rizikové faktory ovliviujici projekt je mozné rozdélit do nékolika oblasti:

— Stavebné technicka rizika projektu
— Marketingova rizika projektu
— Legislativni rizika projektu

— Finangni rizika projektu

Mezi stavebn & technické rizika Ize zafadit nedostatky v projektové dokumentaci,
dodate¢né zmény pozadavkUl investora, splnéni terminl vystavby, havarie na stavbé, zZivelné
pohromy (vichfice, zaplavy) atp.

DodrZzenim aktuélniho ¢asového harmonogramu by mélo byt minimalizovano riziko
plnéni termind vystavby. Dodateéné zmény pozadavkl na projekt by mohly vést ke zvySeni
investi¢nich nakladd. V souladu se zavéry analyzy citlivosti je projekt efektivni i v pfipadé
zvySenych investi¢nich nakladd.

Riziko havarii béhem realizace Ize eliminovat v€asnou a odborné zpracovanou
organizaci vystavby Béhem provozu je zékladem preventivnich opatfeni pfed havarii
dodrZovani platnych pfedpist a pravidelna udrzba. V CBA analyze se naklady na udrzbu

pfedpokladaji v dostate¢né vysi.
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K marketingovym rizik Gm se Fadi dostupnost pracovni sily, zajiSténi dopravni
obsluZnosti, dostate¢né vyuziti trati osobni a nékladni dopravou apod. Pro efektivnost
projektu je vyznamné zejména dostatecné vyuZiti pfepravni kapacity trati. Jednd se o
celostatni trat, kterd je vyuzivana pro regionalni i dalkovou dopravu. Intenzivni vyuZiti trati

proto Ize prfedpokladat i v budoucnu.

Legislativni rizika projektu jsou nasledujici: politicka stabilita v CR, zména platnych
zakonu a vyhlaSek, hladky pribéh tzemniho a stavebniho Fizeni, podpora projektu verejnym
minénim atp.

V pfipadé hodnoceného projektu mize dojit zejména ke zdrZeni v pribéhu tzemniho a
stavebniho Fizeni, nebo ke vzniku dodate¢nych nakladd (viz stavebné technicka rizika). Pro
zminéni téchto rizik je v rAmci hodnocené stavby zpracovan podrobny projekt organizace

vystavby s nékolika moznymi variantami realizace.

Finan €éni rizika projektu pak predstavuje napf. zajiSténi dostate¢nych financnich zdroju
v Case, pfidéleni podpory ze strany EU pfip. z jinych finan¢nich instituci, zvySeni nakladu
béhem vystavby, zména inflace a kurzu koruny k euru, finanéni ztraty z titulu zpozdéni
vystavby zhotovitelem atp.

Projekt bude realizovan z narodnich zdroji s pfispévkem na financovéani z fondd EU.
Z tohoto duvodu je tfeba vénovat v procesu investi¢ni pfipravy dostatec¢nou péci na zajisténi
dostate€ného objemu finan€nich zdroji a vC€asné podani Zadosti o financni pFispévek
zfondd EU. Vzhledem kterminu realizace stavby je zvladnuti tohoto procesu realné

proveditelné.

2.7. Zaver

Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy nékladu a pfinosu (CBA)
v souladu s dokumentem ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektu
Zelezniéni infrastruktury* (Véstnik dopravy &. 11/2013, MD CR, 2013) a ostatnimi platnymi
metodickymi dokumenty.
Do finan €ni analyzy vstupuiji:
1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepfedvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zelezniéni infrastruktury (provozuschopnost)

¢) Naklady na provozovani drazni dopravy

46



Revitalizace trati OkriSky — Zastavka u Brna
Ekonomické hodnoceni

2) PFijmy
a) Prijmy z poplatku za dopravni cestu

b) Zustatkova hodnota projektu

Do ekonomickeé analyzy vstupuiji:

1) Néaklady
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepfedvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zelezniéni infrastruktury (provozuschopnost)
¢) Naklady na provozovani drazni dopravy

2) Pfinosy
a) Uspory &asu cestujicich v osobni dopravé
b) Uspory externich nakladd z dopravy
c) Uspory nakladd provozovatele dopravy
d) ZvySeni bezpecénosti v dopravé

e) Zustatkova hodnota projektu

Pro dcely ekonomické analyzy jsou jednotlivé néklady a pfinosy vycCisleny
v ekonomickych cenéch:

a) néaklady a pfinosy, s nimiz jsou spojeny realné penézni toky, jsou pfevedeny na
ekonomické ceny pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty pro jednotlivé
typy finannich tokd jsou uvedeny ve spodni Casti tabulky diferencnich tokud
ekonomické analyzy;

b) néklady a pfinosy nepenézniho charakteru jsou ocenény ve vysi tzv. nakladl

obétovanych pfilezitosti.

Mezi hlavni pfinosy stavby ,Revitalizace trati OkfiSky — Zastavka u Brna“ Ize zafadit
nasledujici faktory:
1) Uspory €asu cestujicich v osobni doprave,
2) zvyseni rychlosti pro silniéni vozidla na Zelezni¢nich prejezdech z 30 km/h na
50 km/h v dusledku instalace nového zabezpecovaciho zafizeni s pozitivni
signalizaci;
3) zvySeni bezpecnosti v dopravé v dusledku zvySeni Urovné zabezpeceni prejezd

(dopInéni vystraznych kfiza o svételné zabezpecovaci zafizeni).
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Vysledné hodnoty CBA analyzy jsou nasleduijici.

Tabulka 2-45: Vysledky finantni a ekonomické analyzy

Ukazatel Finan¢ni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV | tis.K& -491 304 745 942
FRR/ERR % -1,43 11,71
FBCR/EBCR 0,461 1,952

U finanéni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazatelt pod hranici efektivnosti. Z hlediska
ekonomické analyzy projekt je projekt ekonomicky efektivni, hodnota ERR je vySSi nez
kriticka hodnota 5,5 %. Pfinosy jsou vyvolany zejména instalaci novych zafizeni a
odstranénim starych zafizeni, kter4 jsou za hranici Zivotnosti a ve Spatném technickém
stavu. Jedna se zejména o rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku a sanaci Zelezni¢niho spodku
ve vybranych usecich, vybudovani novych néstupist, rekonstrukci mostd a propustkd, dpravu
a modernizaci zabezpeCovaciho zafizeni vCetné zabezpe€eni prejezdld. Zasadnim
spoleCenskym pfinosem jsou Casové Uspory cestujicich v osobni dopravé a zvySeni
bezpecnosti v dusledku modernizace zabezpeceni prejezdu.

Z uvedeného vyplyva, Ze projekt ,Revitalizace trati OkfiSky — Zastavka u Brna“ ma
dostate€ny celospoleCensky pfinos a je mozné jej doporucit k financovani z vefejnych

rozpoctu.
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