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1. UVOD

Hlukova studie je zpracovana jako soucast projektové dokumentace stavby ,,Rekonstrukce
zst. Retenice ve stupni pro ziskéani stavebniho povoleni.

Hlukova studie se zabyva porovnanim hlukové zatéze vyhledového stavu s rokem 2000 a se
stavajicim stavem. Hlukova studie také navrhuje protihlukova opatfeni u objektt, kde
dochazi k piekroceni hygienickych limitd. Hlukova studie vychazi z hlukové studie
dokumentace pro uzemni fizeni, kterou dopliuje a upravuje.

Soucasti studie je 1 méfeni hluku a vibraci ze stavajici Zeleznicni dopravy u nejblizsi obytné
zastavby a hlukovou studii z provadéni tavby.

2. LEGISLATIVA

Ochrana pfed hlukem vyplyva ze zakona €.258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi ve
znéni pozdéjSich predpisi Pro dopravni hluk je vyznamny piedev§im § 30 a § 31 tohoto
zakona, ktery hovoti o povinnosti spravell pozemnich komunikaci ¢i zeleznic technickymi
opatfenimi zajistit, aby hluk nepiekracoval hygienické limity stanovené provadécim
predpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pied hlukem upravuje Narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi
pfed neptiznivymi U€inky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich predpist (NV €. 217/2016 ze
dne 15. ¢ervna 2016). Toto nafizeni vlady zapracovava piislusné predpisy Evropské unie a
upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini prostor staveb, chrdnény venkovni
prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro
chranény vnitini prostor staveb.

2.1 Vytah z §30 Zakona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisi

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zdkona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni
pozdéjsSich predpisti rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazenské
lécebné rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemé&délskych pozemkl a
venkovnich pracovist.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pted
¢asti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikdni hluk zvenc¢i do chranéného
vnitiniho prostoru bytovych domt, rodinnych domt, staveb pro ptedskolni a Skolni
vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoZ i funkéné obdobnych
staveb.

Chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach
zatizeni pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socidlni tcely a ve funkéné obdobnych
stavbach a obytné mistnosti ve vSech stavbach. Co se povaZuje za prostor vyznamny z
hlediska pronikani hluku, stanovi provadéci pravni piedpis.

Rekreace pro ucely podle véty prvni zahrnuje 1 uzivani pozemku na zakladé¢ vlastnického,
najemniho nebo podnajemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného
domu, ngjmem nebo podndjmem bytu v nich.

2.2 Hygienické limity hluku
V nasledujici tabulce jsou uvedeny korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku
v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chrdnéném venkovnim prostoru.
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2.2.1.1 Tabulka korekci podle druhu chrinéného prostoru a denni a nocni dobé
(zdkladni hladina akustického tlaku Lpe, T je 50 dB)

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
(zékladni hladina akustického tlaku je 50
dB)
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb
lizkovych zdravotnickych zatizeni vCetné -5 0 +5 +15
lazni
Chraneny Ve’nkovrilr pro§tc1r lu%kcr)vy’ch 0 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni vCetné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich 0 +5 +10 +20

staveb a chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pii¢ita dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouZije korekce — 5 dB.
Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné préace, zejména roziad’ovani a sestavu nédkladnich vlaki,
prohlidku vlaki a opravy vozl. Pro hluk ze zelezni¢nich stanic zajistujicich
vlakotvorné préce, které¢ byly uvedeny do provozu piede dnem 1. listopadu 2011, se
pricita pro nocni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich III. tfidy, mistnich komunikacich
III. tfidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 ods. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich 1. a II. tfidy a mistnich
komunikacich 1. a II. tfidy v tzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Stara hlukova zatéZ (vyplyva z narizeni viady):

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb, ktery existoval jiz pred 1. lednem 2001, je piisobeny
dopravou na pozemnich komunikacich nebo drahdach a prekracoval hodnoty hygienickych
limitii stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chrdanény venkovni prostor
stavby.

Stara hlukova zatéz se zjistuje pro denni dobu Lpeq16n a pro nocni dobu Lpeqgh mérenim
nebo vypoctem z udajii poskytnutych spravcem popripadé viastnikem pozemni komunikace
nebo drdahy o rocni primeérné denni intenzité a skladbe dopravy v roce 2000. Hygienicky
limit stanoveny pro starou hlukovou zatéz se vztahuje na ucelené useky pozemni
komunikace nebo drahy.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny
souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Lpeqt 50 dB a korekce pro starou hlukovou
zatez zustavda zachovan i po poloZeni nového povrchu vozovky, provadené udrzbeé a
rekonstrukci zeleznicnich drah nebo rozsiFeni vozovek pri zachovani smérového nebo
vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy a pro kratkodobé objizdné trasy.

Hyqgienicky limit staré hlukové zatéze nelze uplatnit v pripadé, Ze se hluk piisobeny
dopravou na pozemnich komunikacich a drdhdach po 1. lednu 2001 v predmétném useku
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pozemni komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. Jestlize ale byl hluk pusobeny
dopravou na pozemnich komunikacich a drdahdch pred zvysenim o vice nez 2 dB nad
hodnotami uvedenymi v tabulce 2 casti A prilohy ¢ 3 k tomuto narizeni, pak se k
hygienickym limitim ekvivalentni hladiny akustického tlaku A |peq7 Stanovenym podle
odstavce 3 pricte dalsi korekce +5 dB.

2.2.1.2 Tabulka 2 casti A narizeni vlady — hodnoty hluku piisobeného dopravou na
pozemnich komunikacich a drahdch pro pouZiti dal§i korekce +5 dB podle § 12, ods. 6
véty tieti.

Pozemni komunikace Doba dne Laeq,7 [dB]
a zelezni¢ni drahy

Dalnice, silnice . a ll. Denni 65
tridy, misti

komunikace I. a Il. t¥. Nocni 55
Silnice III. tF., Denni 60
komunikace lll. tf. a

Ucelové komunikace Nocni 50
Zelezni¢ni drahy Denni 65
v ochranném pasmu

drahy Nocni 60
Zelezni¢ni drahy Denni 60
mimo ochranné

pasmo drahy Nocni 55

Hygienické limity stanovi organ ochrany verejného zdravi

Z vypoéta vyplyva, Ze jsou splnény podminky pro priznani hygienickych limita
pro ,,starou hlukovou zatéz“, tedy 70 dB pro den a 65 dB pro noc.

2.3 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chrianéném venkovnim
prostoru staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

2.3.1.1 Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina Laq =50 dB pro den a 40 dB pro
noc)

Posuzovana doba [hod] Korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

2.4 Hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb

Chranénym vnitinim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou
mistnosti ve stavbach pro individuélni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi piipustné hodnoty hluku v chranénych
vnitinich prostorach staveb (doplnéna tabulka z pfilohy ¢. 2 Natizeni vlady ¢. 272/2011
Sh.).



., Rekonstrukce zst. Retenice PROJEKT
Akusticka studie

2.4.1.1 Tabulka — hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb
(zdkladni hladina Lyt =40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba Korekce| Limitni
pusobeni hladina
hluku
[dB]
Nemocni¢ni pokoje 6.00 az 22.00 0 40
h -15 25
22.00 az 6.00
h
Lékaiské vysetfovny, ordinace Po dobu -5 35
pouzivani
Obytné mistnosti 6.00 az 22.00 0" 40/45%)
h -10" 30/35%)
22.00 az 6.00
h
Piednaskové siné, ucebny a pobytové mistnosti| Po dobu
Skol, jesli a staveb pro ptredskolni a Skolni| uzivani +5 45
vychovu a vzdélavani

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobné.

Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pied 1. lednem 2007 dan kolaudaénim
rozhodnutim, u pozd¢ji povolenych staveb ozndmenim stavebniho Gifadu nebo kolaudacnim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zplsobeny pouzivanim
chranéné mistnosti.

*) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a II. téidy a mistnich komunikaci L. a II. t¥{dy,
kde je hluk na téchto komunikacich pfevazujici a v ochranném pasmu drah se pficita dalsi
korekce +5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chranénému vnitinimu prostoru
staveb povolenych k uZivani k ur€enému tcelu po 31. prosinci 2005.

) Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci

2.5 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb
Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitinich prostorech staveb vyjadieny primérnou
vazenou

hladinou zrychleni vibraci Loy se rovna 75 dB, nebo

hodnotou zrychleni aey se rovna 0,0056 m/ s2

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitinich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé trvani
vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru,
denni dob¢ a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

2.5.1.1 Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbdich a chrdinéném vnitinim

prostoru staveb, denni dobu a povahu vibraci
Povaha vibraci
Druh chranéného vnitiniho Denn Pfe{uéoyané a Opvakuj ici se
prostoru doba neprerusované Otiesy
vibrace
Korekce
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[dB] Q) [dB] @)
Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
Nemocni¢ni pokoje den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
Piednaskové siné, uéebny a| den 6 2 24 16
pobytové mistnosti| noc 3 1,41 3 1,41
jesli a staveb pro
predskolni a Skolni
vychovu a vzdélavani
Ostatni chranéné wvnitini| nepfetrzi 12 4 42 128
prostory staveb té

Maximaln¢ jsou piipustné 3 vyskyty otfest za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

3. AKUSTICKE VYPOCTY

Vypocet byl proveden pomoci programového vybaveni SoundPlan HighPerf 6.4 fy
Braunstein+Berndt GmbH podle technologie dopravy, zadané investorem (dopis v piiloze).

Podklad pro vytvoreni 3D modelu tvofily rastrové digitalni mapy v métitku 1 : 10 000
Zabaged, 3D model stavajiciho zaméteni a 3D model nové navrzeného drazniho télesa
v mefitku 1 : 1000.

Vypocetni sit’ referen¢nich bodu je pocitana s krokem 20 mv ose x ay.

Intenzita dopravy je uvazovana dle uvedené dopravni technologie pro rok 2000, stavajici i
vyhledovy stav.

Rozdéleni dopravy na denni a no¢ni dobu je provedeno podle dodané dopravni technologie.

Vysledkem jsou hlukové mapy jednotlivych lokalit s pribéhem izofon. Hlukové mapy
jsou vykresleny jednak bez protihlukovych stén, jednak ptipadné s protihlukovymi
sténami. Hodnoty pro denni i no¢ni dobu jsou uvedeny také v tabulkach s vypoctovymi
body.

Jsou modelovany mapy pro denni i no¢ni dobu. Hodnoty ve vypoétovych bodech jsou pro
denni i no¢ni dobu uvedeny v tabulkach s vypoctovymi body.

Do vypoctl nebylo mozno zahrnout napfi. brzdéni vlakovych souprav, posunovani vagonii a
manipulace v Zel. stanici, hlu¢nost stani¢nich rozhlasovych zatizeni, pouzivani vystraznych
hlukovych signalt apod.

Studie dale nepocita se zatizenim obytnych objekti hlukem z dalSich zdroji, a to jak
staciondrnich, tak mobilnich (pfedevsim silni¢ni dopravy).

Stavajici zatizeni obytné zastavby hlukem bylo provéfeno méfenim. Vysledky méfeni jsou
soucasti hlukové studie jako samostatna slozka - Méfeni hluku a vibraci, provedené firmou
Revita Engineering — Libor Broz.

Vypoctové body jsou umistény na fasade, ve vypoctu tedy jiz nejsou zahrnuty odrazy od
fasady chranénych objekta.
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v

Dalsi podrobnéjsi informace ¢i objasnéni jednotlivych ¢asti vypoctu je mozno ziskat u
zpracovatele této studie.

3.1 Nejistota vypoctu

Autor programu udava chybu v jednotlivych algoritmech + 0,2 dB. Na zaklad¢
provedené¢ho ovéieni programu SOUNDPLAN pro pouzivani v CR byla zji§téna piesnost
vypoctu s toleranci £2dB.

Ovéieni bylo provedeno Nérodni referencni laboratofi pro hluk v komundlnim prostfedi v
cervenci 1997.

3.2 Zelezniéni svriek

V ZST Retenice je ve stavajicim Zelezni¢nim svriku tuhé podkladnicové upevnéni, novy
svrsek v koleji na betonovych prazcich, upevnéni pruzné bezpodkladnicové s pruznymi
sveérkami.

Vypocet uvazuje s idealnim stavem trati.

4. VYCHOZI UDAJE

4.1 ldentifikace stavby

Nazev stavby: "Rekonstrukce Zst. Retenice"
ISPROFIN: 5423520012

Stupen dokumentace: Piipravna dokumentace (PD, DUR)
Druh/Charakter stavby: Racionalizace a modernizace

Kraj: Ustecky kraj

Vlastnici dotéenych pozemkii: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Ceské dréhy, a.s.,
(ostatni viz geodeticka ¢ast PD)

Misto stavby: Zelezniéni trat 504A Usti nL.hln.osn. — Kadai-
Prunétov

Usek stavby dotéeny stavbou: Teplice v C. — Retenice — Oldfichov u Duch.
Zelezniéni trat’ 539A Retenice - Lovosice
Usek stavby dotéeny stavbou:
Retenice — Upotiny

Zelezni¢ni stanice
dotcené stavbou: Teplice v Cechach, Retenice, Oldfichov u Duchcova,
Upofiny

Zelezni¢ni zastavky dotéené stavbou:
nakladisté (zastavka) Teplice zamecka zahrada, zastavka
Prosetice, nakladiste (zastavka) Bystfany v Cechach.
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Dodavatel: Bude urcen na zakladé vyberového fizeni
Hlavni inZenyr projektu: Ing. Martin Raibr
(martin.raibr@sudop.cz , tel. 267 094 146, 605 229 036)

4.2 Zadavatel pripravné dokumentace
Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC s.0.)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Zapsana v OR vedeném u M¢stského soudu v Praze, oddil A, vlozka
48384

Zastoupeny: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC
s.0.)

Stavebni sprava zapad,
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Zhotovitel projektové dokumentace stavby

Zpracovatel: SUDOP PRAHA as.

208 Stredisko elektrotechniky, trakce, sdélovaci a zabezpecovaci
techniky

Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

IC: 257 93 349

DIC: CZ 257 93 349

Zapsany v OR u Méstského soudu v Praze, oddil B, ¢. vlozky 6088

4.3 Popis zajmového izemi

Mistem rekonstrukce je Zelezni¢ni stanice Retenice od km 19,582 do km 21,931.
technologického zafizeni, pokladce kabelli, Uprav kolejist€é v mezistani¢nich usecich
mezi Teplicemi v Cechach - Oldfichovem u Duchcova a Retenicemi — Upotiny. Souéasti
rekonstrukce je i obnova kolejisté po redukci v ZST Retenice a useku Retenice-Oldiichov u
Duchcova (viz piehledna situace).
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X [773i78 8653 "B

N2 —

Obr — prehledna situace kolejovych uprav

Na vybranych mistech stavby, ve sledovaném useku, dojde K jeji drzbé, a to k instalaci ¢i
vymeéné zabezpeceni, oprava stanic, vyména zelezni¢niho svrsku a spodku, kaceni
naletovych dievin v ochranném pasmu zeleznice z divodu zajisténi rozhledovych poméra.
Cilem je odstranéni trvalych propadu rychlosti.

Pro potieby této ¢innosti nebude dochazet k novému trvalému zaboru pidy ani pozemki
uréenych k plnéni funkce lesa, rozsah kolejisté ziistane zachovan. Na trase budou opraveny
vybrané stavajici nevyhovujici mostni objekty a piejezdy.

Stavba také predstavuje rekonstrukci zelezni¢niho spodku a svrSku, nové trakéni vedeni,
nové zabezpeCovaci zafizeni, kabelizaci, sd€lovaci zafizeni, opravy mostl, opravy
prejezdl, vystavba novych nastupistnich hran, osvétleni a dalsi ¢asti nutné ke standardnimu

provozu na této trati. VSe bude provaddéno ve stavajici stopé na stavajicich draznich
pozemcich.

4.4 Strucny prehled navrhovych a hodnocenych ¢innosti

o ZST Teplice v C.
V ZST bude zacinat kabelizace sd€lovaciho a zabezpecovaciho zatizeni, kterd bude
priloZzena do stavajicich kabelovych tras. V technologickych prostorech uvnitit VB bude
z &asti obnoveno technologické zafizeni, které je uvazano do tra’tového tseku Teplice v C-
Retenice a v DK bude upraveno pracovisté vypravéiho.

e Teplice v C. (mimo) —Retenice (mimo)
V mezistanicnim useku bude obnovena stavajici kabelizace sd€lovaciho a zabezpecovaciho

zafizeni.

10
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ZST Retenice
Navrh ptedpoklada celkovou rekonstrukci zeleznicniho svrsku, pokladdku nového rostu na

betonovych prazcich s bezpodkladnicovym upevnénim a zFizeni bezstykové koleje.
Vyhybky budou navrzeny nové tvaru UIC v hlavnich kolejich a v ostatnich kolejich S49.

Nova konfigurace kolejist¢ bude co do usporddani koleji redukovana vaci stavajicimu
stavu, aby mohlo dojit ke z¥izeni novych nastupist’ pro cestujici. V ZST bude zfizeno jedno
ostrovni nastupist¢ a jedno boc¢ni nastupisté, kterymi budou nahrazeny stavajici tfi
uroviova nastupisté. Pro piistup cestujicich bude vyuzita stavajici lavka pro pési.

Vzhledem k tomu, Ze stanice je seviena jednotlivymi podniky/vle¢kafemi, jsou ponechany
stavajici manipulacni koleje.

V ZST dojde k obnové technologického zafizeni véetné trakéniho vedeni a to véetnd
jednotlivych propustki, které v§ak budou z ¢asti zruseny vzhledem k jejich zaneseni.

V ZTS se provede demolice nepotiebného zatizeni a budov.

Retenice (mimo) - OldFichov u D. (mimo)
V mezistani¢nim tGseku bude obnovena stavajici kabelizace sdélovaciho, zabezpecovaciho
a silnoproudého zatizeni.

Dale dojde k obnové i jednotlivych propustkli, mostnich objekta a trakce v tiseku dlouhém
cca 800m, ktery je od vijezdového navéstidla do ZST Retenice po zacatek navazujici stavby
»Zvyseni tratové rychlosti v useku Oldfichov u Duchcova - Bilina".

Oldfichov u D.
V ZST bude ukoncena kabelizace sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni, kterd bude

pfiloZzena do stavajicich kabelovych tras. V technologickych prostorech uvnitt VB bude
z &asti obnoveno technologické zafizeni, které je uvazano do tratového tiseku Retenice-
Oldfichov u D. V DK bude upraveno pracovisté vypravciho.

Retenice (mimo) — I'Jpof'iny (vCetné)

V mezistani¢nim useku bude obnovena stavajici kabelizace sdélovaciho a zabezpecovaciho
zafizeni.

Hlukové studie se zabyva pouze kolejovymi upravami, jejichz rozsah je uveden vyse

v piehledné situaci. ZabezpecCovaci zafizeni a dal$i technologickd zafizeni nemaji na
hlukovou situaci Zadny vliv a proto nejsou v hlukové studii zohlednéna.

5. TECHNOLOGIE ZELEZNICNI DOPRAVY

5.1 Zdroj uvadénych dat:

Rok 2000 - sesitovy jizdni fad osobni a nakladni dopravy, platny v GVD 1999 / 2000,
pficemz jsou zohlednéna omezeni jizd dle GVD i normativy jednotlivych vlak.

Stavajici stav - GVD vcetné sluZzebnich pomtcek platny v dobé& zpracovani dokumentace.
Pokud by dokumentace byla zpracovana dne$ni den, pak by zdrojem byl GVD 2015/ 2016,
4. zména.

11



., Rekonstrukce zst. Retenice PROJEKT
Akusticka studie

Vyhledovy stav se bere ze souvisejici dokumentace - tj. studie proveditelnosti, technicko-
ekonomické studie atd. a jsou obvykle aktualizovany s ptisluSnymi objednateli dopravy
(ministerstvo dopravy, kraje, organizatoii dopravy). Obvykle se vztahuji k letem 2020 -
2025, coz znamena cca 5 let po realizaci stavby. Pokud souvisejici dokumentace neexistuje,
je stanoven vyhledovy rozsah dopravy piimo s objednateli dopravy a se SZDC.

Rozsah dopravy je odsouhlasen investorem, viz piiloha hlukové studie.

5.2 Rozdéleni stavby na ucelené tseky

Cela trasa je uvazovana jako jeden uceleny usek trati.

V Zelezni¢ni stanici Retenice jsou ve vypodtu uvazovany plné rychlosti vlaki, hluk
Z brzdéni vlak je tak vykompenzovan snizenim rychlosti az do zastaveni vlaka.

12
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5.3 Rozsah dopravy (RPDI 2000)
Druh vlaku
Denni » R Sn Pn| Mn
doba | Smér +| os| sv| + | Nexl + | + | Celkem
Sp Rn Vn| Pv
~ 8 1 +
g | TeplicevC.-OldfichovuD.| + | 19| 1| + | - ?0+ il Y
© 1 1 -
. - , - -+
Teplice v C. — Upotiny - 7 - - - ) ¥ i 7
; “ 3 - 2 -+
Teplice v C. — Retenice - - - - - | 1 3
) 2
Retenice — Oldfichov u D. - - - - - + 3
1
1
Oldtichov u D. — Retenice - - - - - + 2
1
M . M - -+
Retenice — Teplice v C. - - - - - 1+ 1 2
ST . = -+ -+
Upofiny — Teplice v C. - 7 - - - ) i 7
. T 5| 1+
Oldiichovu D. — TeplicevC.| + 19| - - - + 34
) -
© . 2 1 7+ -+
~Z Teplicev C. - OldfichovuD.| + | 4 [ - 1 [ 1 6 i 22
AN 1
. « . -+ -+
Teplice v C. — Upotiny - 1 - - - ] i 1
Teplice v C. — Retenice - - - - - : ¥ : o
1 -+
Retenice — Oldtichov u D. - - - - - + 2
! -
< - -+
Oldfichov u D. — Retenice - - - - - ) * i -
Retenice — Teplice v C. - - - - - : ¥ : o
’ . v - -+
Upotiny — Teplice v C. - 1 - - - ) ¥ i 1
N -+ 3| -+
Oldfichovu D. - TeplicevC.] + | 5| - 1 - i 11
10 2 17 1+
SUMA] S + 31| 1 + 1 + 1 85
2 1 18
L : 32 -t M 1Y 5
5 . 2 1
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Pozn. :
S — sudy smér (Teplice v C. — Oldfichov u D., Retenice — Uporlny)
L — lichy smér (Oldfichov u D. — Teplice v C., Upotiny — Retenice)

R - rychlik

Sp - spésny vlak

Os - osobni vlak

Sv - soupravovy vlak

Sn - spésny nakladni vlak

Rn - rychly nakladni vlak

Nex - expresni ndkladni vlak
Vn - vyrovnavkovy nakladni vlak
Pn - pribézny nakladni vlak
Mn - manipulacni nakladni vlak
Pv - pfestavovaci vlak

Lv - lokomotivni vlak

Typy brzd

Odhad pro rok 2000 je nasledujici:

Osobni doprava — 0% kotoucové brzdy, 100 % celistové brzdy,
Nékladni doprava — 0% kotoucové brzdy, 100 % celistové brzdy.

14
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5.4 Stavajici rozsah dopravy (GVD 2015/16)
Denni Druh vlaku
© Smér R[] sp| os| sv|[ NT Pa[ M| Lv| celkem
doba
ex n
Teplice vC. -
Oldfichov u D. 8| 3 29| 1 2 100 1| 2| 56
Tep!!ce AT [ I 2 R I R N R I
Upoftiny
Teplice vC. -
Retenice ] i i i . ! ] ] 2
Retenice — Teplice| i i i i 1 i i 1
v C.
o 7 -
2 Upotiny — Teplice| i 8 i i i i i 8
N v C.
© | Oldiichov u Do g 51 g0 1| 2| 2| 1] 2] 4
Teplice v C.
Teplice vC. -
Oldfichov u D. i 2 S 1 i 2 ) . 1
Tep!!ce LA I R O I A (N I BN
Upofiny
Teplice vC. -
Retenice ) i i i i ! ] ] !
Retenice — Teplice| i i i i 1 i i 1
v C.
o 7 -
2 Upotiny — Teplice| i 1 i i i i i 1
© vC.
N Oldr_lchovv u D. - 1 1 5 ) 1 1 i 1 10
Teplice v C.
SUMA| S 8| 5| 43] 3| 3 141 1|1 3| 80
L 9 3 441 1 2 4 1 3 67

Pozn. : uvedeny vSechny vlaky véetné ,,pp™ (jedouci podle potieby)
S — sudy smér (Teplice v C. — Oldfichov u D., Retenice — Upoftiny)
L — lichy smér (Oldfichov u D. — Teplice v C., Upotiny — Retenice)

R - rychlik

Sp - spésny vlak

Os - osobni vlak

Sv - soupravovy vlak

Nex - expresni nakladni vlak

Pn - pribézny nékladni vlak
Mn - manipula¢ni ndkladni vlak
Lv - lokomotivni vlak

Délky a rychlosti vlaki

- na trati Teplice v C. — Oldtichov u D.
R  —185m, 80 km/h

Sp —138 m, 80 km/h

Os —28-79 m, 80 km/h

Sv. —28m, 80 km/h
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Nex — 600 m, 80 km/h

Pn —470 m, 80 km/h
Mn — 414 m, 80 km/h
Lv —20m, 80 km/h

- na trati Retenice — Upotiny
Os —28m, 30-50km/h

Rychlost v hlavnich kolejich

hlavni stani¢ni koleje ¢.1, 2 80 km/h,
ostatni dopravni koleje ¢.3, 4, 5/5a, 7, 9 40 km/h,
spojky mezi kolejemi — vyh. ¢.1-3, 5-7, 21-24, 25-29 40 km/h,

Typy brzd

Odhad pro soucasnost je nasledujici:

Osobni doprava — 60% kotoucové brzdy, 40 % celistové brzdy,
Nékladni doprava — 2% kotoucové brzdy, 98 % Celistové brzdy.

16
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5.5 Vyhledovy rozsah dopravy
Denn Druh vlaku
© Smér R[] spl o] sv[ NJ Pn] M| Lv| celkem
doba
ex n
Teplice vC. — 4
Oldfichov u D. d 3 291 1 d 1 2 58
jl'epvl ice v C. - i 2 1 - i i i 8
Upoftiny
Teplice vC. - 1
Retenice i i ] i 2 ] ] 3
Retenice — 1
5 Teplice v C. N N 21 - -] 3
= Upotiny — Teplice] | A1 -1 -1 - -1+
N v C.
; Oldtichov u D. — 3
© Teplice v C. 91 2| 3zof ¢ o I
Teplice vC. — 2
Oldfichov u D. i 2 S 1 2 i 1 13
jl'epvl ice v C. - i 9 i - i i i 5
Upofiny
Teplice vC. -{ | | | |- _ 1 | | .
Retenice
Retenice -1 ) ) ) - i i i i
= Teplice v C.
2 Upotiny — Teplice i i 5 i - i i i 5
© vC.
N Oldr_lchovv u D. — 1 1 5 ) 2 3 i 1 13
Teplice v C.
SUMA| S 9 5 431 3 7 13] 1 3 84
L 10| 3 441 1 6 10] 1 3 78

Délky a rychlosti vlaki

- na trati Teplice v C. — Oldfichov u D.
R —185m, 120 km/h

Sp —138 m, 110 km/h
Os —79m, 120 km/h

Sv  —28m, 80 km/h

Nex —600 m, 110 km/h

Pn — 470 m, 90 km/h

Mn —414 m, 80 km/h

Lv —20m, 80 km/h

- na trati Retenice — Upotiny
Os —28m, 50 km/h

Rychlost v hlavnich kolejich (V/V130)

hlavni stani¢ni koleje ¢.1, 2

17
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ostatni dopravni koleje ¢.3/3a, 4 50 km/h.
spojky mezi kolejemi — vyh. ¢. 1-2, 3-4, 14-15, 16-17 50 km/h.

Typy brzd

Odhad pro vyhledovy stav je néasledujici:
Osobni doprava — 70% kotoucové brzdy, 30 % celistové brzdy,
Nékladni doprava — 15% kotou€ové brzdy, 85 % celistové brzdy.

5.6 Zelezni¢éni svrsek

Na stavajicim Zzelezni¢nim svrSku jsou kolejnice upevnény tuhym podkladnicovym
upevnénim prakticky v celém feseném useku.

Zelezniéni svrsek bude rekonstruovan. V hlavnich kolejich bude polozen novy svrsek UIC
60 s betonovymi prazci s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, se Stérkovym lozem
tloustky 0,35 m pod loznou plochou prazce.

Zelezni¢ni spodek bude rekonstruovan v rozsahu zelezni¢niho svrsku vcetné sanace
prazcového podlozi v rozsahu dle geotechnického prizkumu.

Vliv nového zelezni¢niho svrsku je ve vypoctech hlukového zatizeni zohlednén.

6. ROZDELENI STAVBY NA UCELENE USEKY

Vzhledem k malému rozsahu stavby i malym rozdilim v rychlostech je cela stavba posuzovana
jako jeden uceleny celek.

18
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7. VYPOCTY A VYHODNOCENI

7.1 Porovnani stavajici a vyhledové dopravy

Pro porovnani stavajici a vyhledové dopravy jsou v nasledujici tabulce uvedeny celkové

pocty vlaki.

7.1.1.1 Porovndni poctu vlaki - stavajici a vyhledové

PROJEKT

Usek Doprava v roce Stavajici doprava Vyhledova
2000 e doprava
Den/noc Den/noc

Usek Teplice - 156/73 121/26 117/26

Retenice

Usek Retenice — 128/68 105/23 111/26

Oldrichov

Usek  Teplice - 18/2 16/3 15/4

Uporiny

Z tabulky je patrné, ze proti roku 2000 dojde k poklesu poétu vlaki.

Proti stavajici dopravé dojde k navyseni poétu vlaki pouze v useku Retenice — Oldfichov.

7.2  Vypoctové body

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vSechny vypoctové body a jejich identifikace dle

katastru nemovitosti.

7.2.1.1 Tabulka — identifikace vypoctovych bodii

Oznaceni | Cislo Cislo Katastralni Zpusob vyuZiti
bodu parcely popisné uzemi
R1 64 Kamenna Ujezdedek Objekt k bydleni
174
R2 60 Kamenna Ujezdedek Objekt k bydleni
39
R3 22 Rohova Ujezdedek Objekt k bydleni
226
R4 410 Bez ¢.p. Ujezdedek Jind stavba (chatka)
R5 869/1 Sklaiska Teplice - Stavba pro dopravu
449 Retenice (vypravni budova)
R6 3983/1 Hibitovni Teplice Objekt k bydleni
1631
R7 386 Za Drahou Ujezdedek Objekt k bydleni
98
R8 392 Za Drahou Ujezdedek Objekt k bydleni
83
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7.3 Porovnani hlukové zatéze

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty v jednotlivych vypoctovych bodech pro roky
2000, rok 2016 a pro vyhledovy stav (po dokonceni stavby, cca v roce 2020).

Identifikace vypoctovych bodli je uvedena v dalsi tabulce nize, jejich poloha je také
zakreslena v hlukovych mapach.

7.3.1.1 Tabulka — porovndni hlukového zatiZeni v jednotlivych referenénich bodech pro
roky 2000, 2016 a pro vyhledovy stav v denni a nocni dobé

rozdil rozdil
2016 -2000 |  vyhled-2000
Rok 2000 |Rok 2016 |Vyhledovy | rozdil | rozdil | rozdil | rozdil
stav
C. |podlazi Ld Ir; Ia Ir; Ld | Ln| den noc den noc
dld8 |8 |dB | dB| oB
Rl | 1.Floor| 624 | 62,9 | 579 | 56,2 | 60,4 | 585 -4,5 -6,7 -2,0 -4,4
R1 | 2 Floor| 635 | 639 | 589 | 57,3 | 614 596 -4,6 -6,6 2,1 -4.4
R2 | 1.Floor| 742 | 747 | 69,7 | 680 | 721 70,3 -45 -6,7 2,1 -4.4
R2 | 2. Floor| 731 | 736 | 685 | 66,9 | 71,0 69,2 -4,6 -6,7 2,1 -4,4
R3 | 1.Floor| 57,5 | 58,0 | 530 | 51,3 | 555| 53,6 -4,5 -6,7 -2,0 -4,4
R3 | 2. Floor| 580 | 585 | 53,4 | 51,8 | 559 54,1 -4,6 -6,7 2,1 -4.4
R4 | 1.Floor| 60,6 | 61,1 | 56,0 | 544 | 585| 56,7 -4,6 -6,7 2,1 -4.4
R5 | 1.Floor| 658 | 664 | 612 | 58,6 | 635| 62,1 -4,6 -7,8 -2,3 -4,4
R5 | 2. Floor| 66,7 | 67,3 | 622 | 595 | 645 63,0 -4,5 -7,8 -2,2 -4,3
R5 3. Floor | 66,8 | 67,4 | 62,2 | 59,6 64,5 63,0 -4,6 -7,8 -2,3 -4,4
R5 | 4.Floor| 66,8 | 674 | 621 | 595 | 645]| 63,0 -4,7 -7.9 -2,3 -4.4
R6 | 1.Floor| 56,5 | 57,1 | 520 | 49,3 | 543| 528 -4,5 -7,8 -2,2 -4,3
R6 | 2. Floor| 57,8 | 584 | 532 | 50,5 | 555/ 54,0 -4,6 -7.9 -2,3 -4,3
R7 | 1.Floor| 704 | 708 | 634 | 61,7 | 658/ 64,0 -7 -9,1 -4.,6 -6,8
R7 | 2. Floor| 711 | 715 | 641 | 624 | 665| 64,7 -7 -9,1 -4,6 -6,8
R8 | 1.Floor| 553 | 55,8 | 50,8 | 49,1 | 532 51,4 -4,5 -6,7 2,1 -4.4
R8 | 2. Floor| 558 | 56,3 | 51,3 | 49,6 | 537 51,9 -45 -6,7 2,1 -4.4
R8 | 3.Floor| 564 | 56,8 | 51,8 | 50,1 | 543 525 -4.6 -6,7 2,1 -4.4
R8 | 4.Floor| 57,0 | 57,4 | 522 | 50,6 | 54,7 | 52,9 -4,8 23 -2,3 -45

Poznamka: Sedou barvou je 0znacen bod, kde jsou prekroceny hygienické limity
akustického tlaku i pro hygienicky limit pro , starou hlukovou zatéz“. Tento bod je také
bran jako referencni pro stanoveni hygienického limitu.

Z vyse uvedeného je patrné, ze ve vyhledu dojde proti toku 2000 k vyraznému poklesu
hlukového =zatizeni. Ve vyhledu sice dojde vypoctové k navySeni hlucnosti proti
stavajicimu stavu, ale vzhledem k tomu, Ze stav stavajiciho svrsku je cca o 3 — 4 dB horsi,
nez je vypocteno, zistanou vyhledové hodnoty na urovni stavajiciho stavu, nebo mirné
lepsi.
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Vlivem pouziti souprav s diskovymi brzdami a vlivem nového Zelezni¢niho svrSku a
spodku (ve vypoétu je uvazovano s idealnim stavem svrSku u vSech variant) budou
vypoctené hodnoty pro rok 2000 a 2016 ve skutecnosti vysSi, neZ jsou vypoctené
hodnoty, a to cca 0 3 — 4 dB. Tim bude navySeni hlukové zatéZe proti stavajicimu
stavu eliminovano.

Na zakladé¢ téchto informaci lze pro trat’ pfiznat hygienicky limit pro ,,starou hlukovou
zatéz“, tedy 70 dB pro den a 65 dB pro noc v ochranném pasmu drahy.

7.4 Navrh protihlukovych opatieni
Z vyse uvedené tabulky vyplyva, ze K ptekroceni hygienického limitu pro ,,starou hlukovou
zatéz* dochazi pouze v jednom vypoctovém bodé R2, a to u rozestavéného rodinného
domu &.p. 39 v k.. Ujezde&ek V t&sné blizkosti zelezniéniho piejezdu a koleji.
Objekt je situovan ve svahu nad trati a jeho ochrana protihlukovou sténou neni mozna.
Proto doporucujeme dvé mnoznosti feSeni - dle moznosti investora a nazoru KHS.

1) objekt vykoupit a zdemolovat, nebo jej vyuzit k nebytovym Géelim *).

2) chranit pouze vnitini prostor tohoto objektu novymi okny s vysokou neprizvucénosti, a
to vcetné zajisténi odpovidajiciho vétrani.
*) S timto objektem jsou spojeny dalsi problémy, kdy objekt je rozsiren o ,,cernou stavbu*
blize ke kolejim, nevyhovuji zde rozhledové poméry na prejezdu a jiné. Na zakladeé vyse
uvedeného doporucuji objekt spise zdemolovat. \ soucasné dobé zde probihaji soudni
spory s vlastnikem objektu a jeho dalsi osud nelze odhadnout. Proto zde do vyreSeni
soudnich sporu zZadna protihlukova opatreni nejsou navrhovana.

Ostatni objekty vyhovi bez dalSich protihlukovych opatieni.

8. HLUK ZE SDELOVACICH ZARIZENI

V Zelezni¢ni stanici Retenice budou instalovana nové rozhlasova zatizeni pro informovani
cestujicich. Rozhlasové reproduktory jsou umistovany na zastfeSeni nastupisté, stozary
osvétleni nebo na samostatné stozary.

Rozhlasova tUstfedna musi umoznovat zpé&tnou kontrolu provedeného hlaseni vcetné
monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktortim.

Informace o poruchach hladseni budou ze vSech rozhlasovych ustieden ptfenaSeny do
systému DDTS ZDC (feseno v PS 02-29-03) prostfednictvim dotazu SNMP protokolem do
MIB databéaze fidicitho systému jednotlivych rozhlasovych ustfeden (konverze SNMP na
EN 60870-5-104).

Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zatizeni se provede ve smyslu platnych norem,
predpisti a vyhlasek. Uroven srozumitelnosti hlasu musi vyhovovat pozadavkim CR/HS
PRM TSI 2008164/164/ES, bodu 4.1.2.12, ktera tika: Mluvené informace musi mit ve
vSech oblastech minimalni rovein RASTI 0,45, v souladu s normou IEC 60268-16.

Pted pteddnim stavby musi byt provedeno autorizované meéfeni akustického hluku na
hranici ochranného pasma, zda nedochazi k jeho prekracovani dle zdkona ¢. 258/2000 Sb.

Kone¢né smérovani reproduktori a vykonova bilance mlze byt pti zkuSebnim provozu
upravena vzhledem k mistnim pomérim a minimalizaci hlukové zatéze v okolni obytné
zastavby.
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Pro komunikaci pracovnikil v kolejisti bude vyuZzita nova mistni radiova sit’ v kmitoctovém
pasmu 150MHz (PS 02-28-01).

Vysvétlivky:

DDTS ZDC Dalkova diagnostika technologickych systémi zelezni¢ni dopravni
cesty;
SNMP Simple Network Management Protocol (Umoziuje pribézny sbér nejriznéjsich
dat pro potieby spravy sité, a jejich nasledné vyhodnocovani);
MIB Management Information Base (jedna se o databazi, kde jsou ulozeny data ze
SNMP);

EN 60870-5-104 EN norma, ktera urcuje, jakou strukturu méa mit protokol IEC 60870-5-
104;

CR/HS PRM TSI 2008164/164/ES — norma/Cast normy TSI, na jejimz zakladé se
posuzuje mluvené slovo a interoperabilita.

IEC 60268-16 — Norma CSN EN 60268-16 pro objektivni hodnoceni srozumitelnosti fedi
indexem pfenosu feci

9. MERENI HLUKU A VIBRACI

Pro dokladovani stavajici hlukové zatéze bylo provedeno méteni hluku ve 2. vytipovanych
meéficich bodech. Méfeni provedla firma REVITA Engineering s.r.0. Vysledky méfeni jsou
uvedeny v piiloze této dokumentace.

9.1.1.1 Tabulka — identifikace vypoctovych a mé¥icich bodi

Cislo Cislo Cislo Zpusob vyuziti
bodu parcely popisné

k.0. Ujezdedek

1 | 386 | 98 | objekt k bydleni
k.0. Ujezdedek

2 | 60 | 39 | objekt k bydleni

Pro porovnani jsou v nésledujici tabulce uvedeny nameétené a vypoctené hodnoty
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9.1.1.2 Tabulka — porovndni vypoctenych hodnot pro stavajici stav S naméienymi
hodnotami v nejbliZSich bodech.

Vypoctovy | Vypocet MéFici bod (MB) Porovnani vypoctenych a
bod den /noc ¢. naméfenych hodnot
stavajici Naméreno (méfeni-vypocet)
(dB) (bez odectu| den
korekci) (dB)
Den/noc
(dB)
R7 62,7/60,0 1
62,9/60,2 62,7/59,6 0,2/0,6
R2 69,7/68,0 2
68,5/66,9 71,8/67,9 3,3/1,0

*) pod sebou jsou uvedeny hodnoty v prvaim a ve druhém podlazi.

Zuvedeného porovnani vyplyvd, Ze naméfené hodnoty jsou V prvnim bod¢ prakticky
shodné (rozdil 0,2 dB v denni dobé a 0,6 dB v no¢ni dobg), ve druhém bod¢ jsou namétené
hodnoty v denni dobé vyssi 0 3,3 dB a v no¢ni dobé o 1,0 dB nez hodnoty vypoctené. Je to
dano ptedevsim tim, Ze vypocet je proveden na idealni stav trati, kterému stavajici trat’ Je
tedy evidentni, Ze namétené i vypoctené hodnoty spolu koresponduji a odpovidaji realité.

10. VIBRACE

Vibrace jsou mechanickd chvéni vznikajici pfi prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se
podlozim prenaseji do obytné zastavby, kde zpusobuji nezadouci ucinky na lidsky
organismus. Pfesné stanoveni hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi
obtizné. Vibrace v obytnych budovach, kde je méfime a posuzujeme, zavisi na mnoha
aspektech, naptiklad: kvalita Zelezni¢niho svrSku a spodku, geologické poméry, vzdalenost
od osy komunikace, druh, stafi, kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve vypoctu velmi
obtizné postihnout, atd. Pfesné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypoctem je
tedy témeét nemozné.

Stavba probihd na Zelezni¢nim télese ve stavajici Zeleznicni stanici, chranénych objekti
V bezprostiedni blizkosti prijezdnych koleji je pouze minimum. NejbliZe stavby je objekt v
ul. Kamenna ¢.p. 39, kde je navrZzeno méfeni vibraci, o néco dale pak objekt Za Drahou ¢.p.
83 a objekt v ul. Hibitovni €.p. 1631.

V ramci stavby bude provedena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku
(noveé Stérkove loze, vyména koleji, jejich pruzné upevnéni a piebrouSeni, bezstykova
kolej). Tato rekonstrukce ptinese celkové také sniZeni vibraci.

10.1 Meéreni vibraci

Pro dokladovani stavajici zatéZe vibracemi bylo provedeno méfeni vibraci ve 2.
vytipovanych méficich bodech. Métfeni provedla firma REVITA Engineering s.r.o.
Vysledky méfeni jsou uvedeny v ptiloze hlukové studie.
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10.1.1.1 Tabulka — identifikace vypoctovych a mévicich bodi

Cislo | Cislo Cislo Zpusob vyuziti
bodu parcely popisné

k.0. Ujezdedek

1 386 98 objekt k bydleni

k.G. Ujezdedek

2 60 39 objekt k bydlent

Hygienické limity vibraci tak budou dodrZeny i bez navrhu antivibra¢nich opatfeni.

Protokol méteni hluku a vibraci je soucasti ptiloh Hlukové studie.

11. HLUK Z PROVADENI STAVBY

11.1 Zakladni informace o realizaci stavby

Stavebni ¢innost bude probihat v ramci pozemkil v majetku/majetkové spravé CD a. s. resp.
SZDC s. o. Hlavnimi stavebnimi objekty jsou:

e zeleznicni spodek, svrsek:  délka celkem 3,150 km

e vyhybky 25 ks

e mosty a propustky 13 objektt

e nastupisteé 292 m (hrany)

e demolice ¢ty pozemnich objekti (SO 02-21-03.1 — SO 02-21-03.4)

Hlavni dopravni trasou budou pfijezdy od silnic I/8, 11/254 alll/25338 na jednotliva
zafizeni staveniSté, téch hlavnich je pro tuto stavbu na draZnich pozemcich navrzeno
celkem 9. V ramci stavby se neuvazuje se ziizenim recykla¢ni zakladny.

Doprava materialt bude probihat pfedev§im po Zeleznici, bude vS§ak nutné vyuzit i silni¢ni
dopravu. Stavba se nachdzi vregionu, jehoz silniéni sitt je pomémné husta.
V bezprostfednim okoli stavby probihaji silnice 1/8, 11/254 a I11/25338, ze které odbocuji
ulice a cesty k jednotlivym ¢astem stavby.

Piedpokladana doba vystavby.

Na zakladé rozhodnuti investora stavby byl stanoven termin provadéni stavby tak, aby jeji
realisace skoncila nejpozdéji v roce 2020. Z této skutecnosti potom vychdzeji tyto terminy:

Zahijeni stavby:  nejpozdé&ji prosinec 2019:
Ptipravné prace ve stavebnim postupu 0
Konec stavby: 29. 11. 2020

Dé¢lka vystavby: 12 mésict

11.2 Stavebni postupy.

Cela stavba je rozdélena na Ctyfi stavebni postupy, rozd€lené v piipad¢ potieby na etapy.

Stavebni postup 0 (SP 0):
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Zahrnuje ¢innosti na kabelovych trasach, TV a dalSich objektech, nezavislé na vylukach.
Déle obsahuje projekci stanicniho zabezpeCovaciho zafizeni (SZZ), jeho vyrobu
a odzkouseni (Castecné¢ v priabé¢hu dalSich SP). V tomto obdobi bude postaven
technologicky objekt.

Stavebni postup 1 (SP 1):

V tomto stavebnim postupu bude provedena rekonstrukce koleje 2 v mezistani¢nim useku
Retenice — Oldfichov u Duchcova a zkraceno stavajici nastupist¢ u koleje 2. Dojde
k rekonstrukci sudé ¢asti teplického zhlavi.

Stavebni postup 2 (SP 2):

Zahrnuje prace na liché skupiné Zst. Retenice a koleji 1 v mezistaniénim useku Teplice
v Cechéch — Retenice.

Stavebni postup 3 (SP 3):

Zahrnuje prace na dokoné&eni sudé kolejové skupiny Zst. Retenice.

Predpokladané terminy jednotlivych stavebnich postupt a vyluk jsou uvedeny v nasledujici
tabulce. Pfedpoklad zah4jeni stavby: 11. 12. 2019

11.2.1.1 Tabulka: piedpokladané doby vystavby:

. < doba
zahéje ukoncen y 2 n
SP i ; vylouéeno trvani
(dnit)
tratové koleje Retenice — Oldfichov
0 11.12 3. 5. U Duchcova (stavba podpér TV, pazeni 145
. 2019 2020 mostnich objektl)
stani¢ni koleje 4, 6 (zarubni zdi)
1a 45 12 6. tratova kolej 2 Retenice — Oldfichov, 40

stani¢ni kolej 2

tratova kolej 2 Teplice — Retenice, stani¢ni
1b 13. 6. 17. 6. koleje 2, 4, 6, 5
vlecka Retenice, obvod Energocentrum

tratova kolej 2 Teplice — Retenice, stani¢ni

1c 18. 6. 22. 7. koleje 2, 4 35
tratova kolej 1 Teplice — Retenice, stani¢ni
koleje 1, 3, 33, 5a,

22 23.7 31.8 vletka Teplicka strojirna, vletka Retenice, 40
obvod zavod (napojeni z koleje 3a)

2b tratova kolej 1 Retenic; — Oldfichov,
tratova kolej Retenice — Upofiny, stani¢ni

19 30 9. koleje 1 (konec nastupisté — vyhybka 18), 30
3,579,
vlecka Retenice, obvod zavod (napojeni
+ z koleje 9)
gl;tg/ ace 1. 10. 10. 10. omezené moznosti stavéni vlakovych cest 10
11. tratova kolej 2 Retenice — Oldfichov,

3 10. 19.1L. stani¢ni koleje 2, 4 (zdpadni Cast) 40

ykoncen 20.11 29, 11. ) 10

i stavby .

celkem 355
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11.3 NejvySe pripustné hodnoty akustického tlaku

Nejvyssi stanovené ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro provadéni staveb jsou
uvedeny v kapitole Legislativa, jsou také zrekapitulovany v nasledujici tabulce.

11.3.1.1 Tabulka — hygienické limity (zdkladni hladina Laeq = 50 dB)

posuzovana doba (hod) korekce [dB] Celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 55

11.4 Doprava na okolnich komunikacich

Nize jsou uvedeny pocty vozidel ze s¢itani dopravy z roku 2016 na I/8 ve s¢itacim tseku 4-
0111 a na komunikaci 11/254, sCitaci usek 4-2703. Na komunikaci III/25338 séitani
dopravy nebylo provedeno.

Nasledné je pak spocitano hlukové zatizeni ve 25 m od osy komunikace jednak bez
dopravy materiald pro stavbu, jednak j dopravou materialti pro stavbu.

Vétsina materiali pro stavbu se bude dopravovat po Zeleznici, po silnici Ize piredpokladat
dopravu zeminy a n&kterych dalsich materialii v celkovém objemu cca 60 000 m°.

Toto mnozstvi pfedstavuje maximalné¢ cca 120 000 tun. Pfi pouziti velkych vozidel
s moznosti nalozeni az 30 tun toto mnozsvi predstavuje 4000 vozidel za celou dobu stavby.

S¢itani dopravy na I/8 v dseku 4-0111

Intenzita dopravy pro hlukoveé a emisni vy pocty OA NA NS |Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voz/den 0;; 1708 626 (14 389
Rotni pramér intenzit, veter (18-22) voziden 2234 139 114 | 2 487
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 1010 203 127 | 1 340

S¢itani dopravy na 11/254 v viseku 4-02703

Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypodéty 0A NA NS |Celkem
Roini primér intenzit, den (06-18) voz/den 7 459 982 56 | 8497
Roéni primér intenzit, veéer (18-22) voz/den 1272 63 7| 1342
Rotni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 622 102 7 731

11.5 Hlukové zatiZeni na uvedenych komunikacich

V nésledujici tabulce je uvedeno zatiZzeni komunikaci ve vzdalenosti 25 od osy komunikace
pro stav dopravy ze scitani dopravy z roku 2016 a stav s ptidanim dopravy ze stavby. Pfi
355 pracovnich dnech to ptedstavuje 11 — 12 vozidel denné, pii zapocteni 1 zpateCnich cest
pak 22 — 24 vozidel denné. Pokud uvazujeme s desetihodinovou pracovni dobou, pak se
jedna o 2 — 4 vozidla za hodinu. Vozidla také pojedou pouze v denni dobg.
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11.5.1.1 Tabulka — zatiZeni podél vyuZivanych komunikaci - stavajici (dle sc¢itani 2010) a

S dopravou materialii

Komunikace Osobni Nakladni Hlukové Hlukové Navyseni
Vv feSeném vozidla vozidla zatizeni ve zatizeni hlu¢nosti
useku Den Den 25m s dopravou Den

Den materialt *)

Den

1/8 14 289 2576 67,6 dB 67,6 dB 0,0dB

pro pro

rychlost 80 rychlost 80

km/hod km/hod
11/254 8731 1088 62,3 dB 62,6 dB 0,4dB
*) pro pro

rychlost 50 rychlost 50

km/hod km/hod

*) je uvedeno priumeérné denni zatizeni ndkladnich vozidel po dobu stavby.

Z uvedenych hodnot je patrné vysoké zatizeni uvedenych komunikaci, ovlivnéni dopravou
materiald ze stavby je vSak minimalni.

Nejvice zatizené budou mistni komunikace (pro stanoveni hlukové zatéze zde nejsou
dostupné tdaje) pied najezdem nakladnich vozidel na I1/322 a nasledné na 1/37. Rychlost
vozidel zde vSak bude minimalni, 1 kdyz ve vypoctu je uvazovano s maximalni rychlosti.

Hluk z provadéni stavby neptedstavuje zasadni problém vzhledem k tomu, Ze je zde velmi
malo chranénych objektl v bezprostiedni blizkosti trati a vétSina stavebnich praci je spiSe
kratkodobého charakteru a na pozemcich drahy.

Pro ochranu téchto objektd pted hlukem z vystavby jsou dale uvedeny obecné podminky.
Za dodrzeni hygienickych limitt je odpovédny stavbyvedouci.

Jako zé&sadni povaZujeme provadéni hluénych praci v denni dob¢ a v€asnou informovanost
vefejnosti o zamyslenych ¢innostech.

11.6 Navrh technickych a organiza¢nich opatieni k omezeni hluku

Pro sniZeni hlu¢nosti pti provadéni hlukové naronych praci v blizkosti chranéné zastavby
doporucujeme v uvedenych lokalitdch nasledujici opatieni:

Vsechny hluéné stavebni prace v blizkosti chranénych objektii budou provadény
pouze v denni dobé, a to cca od 8 do 16 hodin, dalsi vhodné prace je mozné provadét
VvV dobé od 7 do 19 hodin).

Piipadné poZadavky na noc¢ni prace v blizkosti chranénych objekti je tieba v piedstihu
konzultovat s organy hygienické sluzby, které stanovi dal§i podminky.

Zvolit stroje s garantovanou nizsi hlu¢nosti

Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou
S pohltivym povrchem (utlum cca 4 - 8 dB/A/).

Kombinovat hlukové narocné prace s pracemi o nizké hlucnosti (snizeni ekvival.

hladiny)

27



., Rekonstrukce zst. Retenice PROJEKT
Akusticka studie

Dle moznosti umistit stroje co nejdale od obytné zastavby

Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdroji v jednom dni, praci rozdélit do vice dnu po
mensich Casovych usecich (snizeni ekvival. hladiny).

Stavenistni dopravu organizovat vidy dle moZnosti mimo obydlené zony.

Vcas informovat dotéené obyvatelstvo o planovanych Cinnostech a tak jim umoznit
odpovidajici upravu rezimu dne.

12. ZAVER

Tato akusticka studie predklada vysledky a porovnani vypoctu vyhledovych ekvivalentnich
hladin akustického tlaku s hodnotami v roce 2000 pro moznost vyuziti hygienického limitu
pro ,,starou hlukovou zatéz“. Z vysledkti vyplyva moznost pouziti tohoto hygienického
limitu a jeho splnéni i bez protihlukovych opatfeni. Proto pro tuto stavbu nejsou zadna
protihlukova opatfeni navrhovana.

Soucasti dokumentace je i ¢ast Méteni hluku a vibraci

Vzhledem kK minimu chranénych objekti v okoli stavby se nejevi problematicky ani hluk
Z provadéni stavby.

13. POUZITA LITERATURA

e (D, Metodicky pokyn — Protihlukové stény a valy (09/2000)

e Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pted nepfiznivymi u¢inky hluku a
vibraci ve znéni pozd¢jsich predpist

e Zakon €. 258/2000 Sb. o ochrané vetejného zdravi ve znéni pozdéjsich predpist

e Dopravni technologie pro hlukovou studii poskytnutd dopravnim technologem a
odsouhlasena investorem.

e Mc¢feni hluku a vibraci (REVITA Engineering, 05/2016)

e Katastr nemovitosti

e Internet

28



., Rekonstrukce 2st. Retenice “ PROJEKT
Akusticka studie

14. FOTODOKUMENTACE
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Foto &. 1 — vypravni budova v Retenicich yty, jdné se viak ob ekt pro dopravu. Proto
zde zZadna protihlukova opatieni nejsou navrhovana

Foto ¢.2 — objekt v rekonstrukci v tésné blizkosti koleji (vypoctovy bod R2), Kamenna 39
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Foto &3 — objekt k bydleni (vipoctovy bod R6), Hibitovni 1631, vedle primyslového
arealu

Foto ¢. 4 — objekt k bydleni, (vypo¢tovy bod R7) Za Drahou 98
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1 Predmeét zkousky

Zafizeni: Rekonstrukce ZST Retenice

Objednatel: SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

Ucel méfeni: Prazkumné méfeni hluku a vibraci pfed rekonstrukci trati. DUR
Datum méfeni: 10.5.2016; 12:00 — 19:00 h + 11.5.2016; 8:00 — 15:00 h

2 Metoda m éreni

Méreni provedeno dle: Hluk: CSN ISO 1996-1 (Srpen 2004) Akustika. Popis, mé&feni a hodnoceni
hluku prostfedi. CSN 1SO 1996-2 (Srpen 2009) Akustika - Popis, méfeni a
posuzovani hluku prostfedi. Metodicky navod MZd pro méfeni hluku v
mimopracovnim prostfedi, €.j. HEM-300-11.12.01-34065.

Vibrace: CSN 1SO 2631-2 Hodnoceni expozice &lovéka celkovym vibracim —
Cast 2 : Vibrace v budovach (rozsah 1 Hz aZ 80 Hz). Metodicky navod MZd
pro méfeni a hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci C.j. HEM-300-
26.4.01-16344.

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY &. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepFiznivymi
ucinky hluku a vibraci.

Nejistota méreni: Hluk: Stanoveni pro jednotlivé referenéni body a hodnotici doby dle tabulky
D1 Metodického navodu ¢.j. HEM-300-11.12.01-34065, viz vysledky méreni.

Vibrace: RozSifena nejistota méreni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod HEM-300-26.4.01-16344, § 8, tabulka 4.

3 Méfrici aparatura

Zvukoméry vyhovuijici tFidé presnosti 1 dle CSN IEC 651:

Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio typ XL2, vyrobni ¢islo A2A-06572-E0, ovéfovaci list €. 8012-OL-
10200-14, platny do 29.5.2016 s mikrofonem NTI Audio typ MC 230, vyrobni &islo 7335, ovéfovaci list €.
8012-0OL-10201-14, platny do 29.5.2016. Pfesny integrujici zvukomér Briel & Kjaer typ 2231, vyrobni
Cislo 1699098, ovérovaci list €. 8012-OL-10203-15, platny do 4.6.2017 s mikrofonem BK 4189, vyrobni
Cislo 2417693, ovérovaci list €. 8012-OL-10204-15, platny do 4.6.2017.

Akusticky kalibrator:

Bruel & Kjaer typ 4231 - 94 dB / 1000 Hz, vyrobni Cislo 1759468, kalibracni list €. 8012-KL-10205-14,
vydany CMI Praha dne 4.6.2014, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do 3.6.2016.
Kalibrace byly provedeny vzdy v€etné prodluzovacich mikrofonnich kabelu.

Meteorologicka stanice:

Termicky anemometr Airflow TA-35, vyr. €. 113447 se sondou TP-330-1, kalibracni list ¢. ANM—150194,
vydany CHMU Praha dne 25.11.2015, platnost do 25.11.2018. Barometr Briel & Kjaer UZ-0001.
Teplomér a vlhkomér Airflow Commet D-3121, vyr. €. 04910004, kalibraéni list &. TPM-130524; VLM-
130174, vydany dne 25.9.2013, platnost do 25.9.2016.

Vibrometr:

Spektralni analyzéator Briel & Kjaer typ 3560C, vyr.¢. 2402212, kal. list €. 8012-KL-50159-10 vydany dne
24.8.2010, platnost kalibrace stanovend laboratofi je 5 let, tedy do 24.8.2015. Snimace vibraci Briuel &
Kjaer: typ 4370V vyr.¢€. 30770, kal. list €. 8012-KL-50151-16, platny do 13.4.2021; typ 4370V vyr.¢. 30772,
kal. list €. 8012-KL-50152-16, platny do 13.4.2021; typ 4370 vyr.C. 1207954, Kkal. list €. 8012-KL-50150-16,
platny do 13.4.2021.

Vibraéni kalibrator:

Briel & Kjaer typ 4291, vyr.€. 856124, kalibracni list €. 8012-KL-50380-14 vydany dne 26.8.2014, platnost
kalibrace stanovend laboratofi je 2 roky, tedy do 26.8.2016.
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4 Zdroj hluku a vibraci

Méfenym zdrojem hluku a vibraci je zelezni¢ni doprava na trati €. 130 (NJR &. 504) probihajici v obvodu
ZST Retenice. Trat' je vyuzivana pfevazné osobni dopravou, nakladni doprava sporadicka, spocivajici
v kratSich manipulaénich vlacich vedenych zpravidla dieselovou lokomotivou.

Na vSech méficich bodech je provoz na trati rozhodujicim zdrojem hluku a vibraci. V dobé méfeni nebylo
na dot€éeném Useku trati ani na navazujicich zjiSténo zadné omezeni nad rdmec trvalych nastaveni.

Udaje o intenzité dopravy poskytl zakaznik, jsou &erpany z GVD 2016.

4.1 Parametry trati

Trat starého typu, pfed rekonstrukci Zelezniéniho svrsku i spodku, dvoukolejna, ve stanici vicekolejna,
elektrifikovand, v méfenych profilech je vedena pfiblizné v roviné k méfenym objektim. Max. rychlost na
hlavnich kolejich 90 km/h v obou smérech, vedlejSi koleje 40 km/h, trvalé nastaveni.

Kolejnice tvaru R 65 nebo S 49, prazce betonové SB6 nebo SB8 (na zhlavi ZST dfevéné), upevnéni
podkladnicové tuhé (K). Sklon trati: 0.00 %.. PfevySeni trati: 0 mm. Stara infrastruktura, bez brouSeni
kolejnic a bez protihlukovych prvku. Vyska Stérkového loze cca 20-30 cm.

| it N

Detail zelezni¢niho svrsku, bod 1 Detail zeleznié¢niho svrSku, bod 2

4.2 Technologie Zelezni €ni dopravy

Soudasny rozsah dopravy v GUseku Retenice — Oldfichov u Duchcova / Upofiny
kategorie | kategorie Loko Pocet Pocet . )
GVD | RMRI | (HV) den noc Popis kategorie
R K1 163 1 1 osobni, trakce elektricka, rychlikové vozy A, B
Spalikové brzdy litinové
g osobni viaky, trakce elektricka, diskové brzdy, max 140 km/h
Os-el. K3 440 25 9 (tficlankova jednotka 440 RegioPanter)
) osobni vliaky, trakce dieselova, Spalkoveé brzdy litinové, 90 km/h
Os-d. KS 814 24 10 (dvouclankové jednotka 814 RegioNova)
N K4 742 4 1 nakladni vlaky, trakce elektricka / dieselovd, pfevazné Spalikové
brzdy litinové (podil kompozitnich celkové max. 10%)
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5 Méreni hluku

Ugelem méfeni je pofizeni naméri hlugnosti jednotlivych typli viakovych souprav v referenénich bodech
umisténych dle navrhu objednatele a nasledné stanoveni hlukové zatéZze ve venkovnim chranéném
prostoru méfenych staveb pro bydleni.

Body byly vybrany tak, aby bylo technicky mozné provést méfeni a soucasné reprezentovaly druh vedeni
trati ve zvoleném méfeném Useku a nejexponovanéjSi obytné stavby. Na trati nejsou provedena zadna
protihlukova opatfeni, trat je ve zhorSeném technickém stavu, dominuje osobni doprava, nakladni viaky
pfevazné manipulaéni s nizSim poétem vagonu, vedené dieselovou lokomotivou. Maximalni rychlost pro
vSechny vlaky je 90 km/h. Méfeni SEL podchycuje pouze provoz na méfené Zeleznici, veSkery
nesouvisejici hluk je z namérd a hodnoceni vyloucen.

Méfici body byly umistény ve vzdalenosti 1-2 m od fasady budov ve vySkové Grovni 2.NP. BEéhem méfeni
nedoslo k Zadnym problémim na méfici technice.

5.1 Zpusob m éreni Lae (SEL)

Méfeno bylo formou zkrdcenych namérd po dobu prijezdu vlakové soupravy, zaznamenavana byla
hladina hlukové expozice Lag(1) (SEL) [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jednotlivé prdjezdy.
Lae(1) je neproménnou hladinou hluku, jehoz pusobeni po dobu 1 s odpovida akusticka energie, totozna
s energii zkoumaného hluku s proménnou hladinou.

Z naméfenych Lag(1) jsou stanoveny hodnoty Lae pro definované typy vlakd jako energeticky primér
vSech pofizenych zaznamu v dané kategorii dle RMR nebo GVD vypocteny v programu MS Excel. Tento
postup byl zvolen za G¢elem podchyceni realného provozniho stavu na méfeném Useku trati.

Takto vypocétena hodnota Lae se piepocte na hodnotu Laeqg,r Pro udany pocet vlaki za hodnotici dobu T,
vypocet je proveden podle vztahu Laeqpr = Lae - 10 Ig T [dB], kde Laeqq 7 j€ pFispévek hluku z prdjezdi
daného typu vlakovych souprav a T je hodnotici doba v sekundach (den / noc).

Z vypoctenych hodnot Laeqg.r j& Stanovena celkova Laeqr pro vsechny typy vlakd a hodnotici dobu podle
vztahu:

18 i
Lpqr =10l0g=>" 101407 [dB]
i=1
kde je Laeq ekvivalentni hladina hluku A [dB];
Laeq(i).T pfispévek hluku z prdjezdd daného typu viakovych souprav [dB];
n celkovy pocet feSenych typl viaka.

Zbytkovy hluk je ve dne stanoven odeétem procentnich hladin, prezentuje ruch prostfedi pfi klidu na trati a
pozemnich komunikacich. Hluk z projeva lidi, zvifat apod., byl z méfeni vylou€¢en pauzovanim zvukoméru
nebo zpétnou Upravou zaznamu. V noci pak samostatné naméry L90 za dobu 15 min / bod.

5.2 Meteorologické podminky

Po celou dobu mérfeni hluku probihalo méfeni meteorologickych podminek formou odec¢td po 60 min na
kazdém méficim bodé. Bylo jasno aZz polojasno, bez desté. Povrch trati a pozemnich komunikaci suchy.
Vyska sond byla 3 m nad terénem v misté méfeni hluku, neni-li uvedeno jinak.

Namérené hodnoty, pramér za dobu méfeni hluku:

i . Rychlost vétru Smér vétru Teplota Rel. vihkost Atm. tlak
Datum a misto méreni )
(bod dle m&Feni hluku) Ve | (azimut) te Rh Pe
[m.s™] [°] [°C] (%] [hPa]
10.5.2016 (bod 2) 4.6 202 16.2 52.6 1001
11.5.2016 (bod 1) 3.2 274 19.4 45.0 1013
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5.3 Hygienické limity hluku

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A se stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického
tlaku A Laeqr = 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle
pfilohy €. 3 k nafizeni vliady €. 272/2011 Sb. Pro hluk z provozu na Zeleznici jsou tedy hygienické limity
stanoveny na Laeqr = 70 dB pro den (6-22 h) a Laeq,r = 65 dB pro noc (22-6 h). Korekci na tzv. starou
hlukovou zatéz Ize pouzit pro stavajici stav trati, nebot zde nedoslo ke zménam po 31.12.2000.

5.4 Fotodokumentace referen ¢€nich bod U

e .

. o

Bod 2 —

-~

Ujezde&ek, Kamenna 39 Bod 2 — celkova situace bodu méreni

Bod 1 — stav trati v méfeném profilu Bod 2 — stav trati v méfeném profilu
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5.5 Sirsi vztahy
Zakladni mapa CR M 1:10000, zdroj Geoportal CUZK. Tisk bezrozmérny.
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5.6 Situace referen €nich bod 4
Retenice, Za drahou 98 (bod 1). Katastralni mapa, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny.
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Ujezde&ek, Kamenna 39 (bod 2).

Katastralni mapa, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny.
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5.7 Vysledky m éreni hluku

Retenice, Za drahou 98 Méfici bod €. 1

Mikrofon byl umistén 2 m pfed fasddou domu orientovanou k Zelezni¢ni trati v pozici dle fotodokumentace,
na stativu ve vyskové arovni okna v 2.NP, pfipojen ke zvukoméru prodluzovacim kabelem. V Sifeni hluku
z Zeleznice na méfici bod mirné cloni betonové oploceni pozemku pfi méfeném RD, trat’ je zde vedena na
stani¢ni plani cca 1 m pod drovni méfeného domu, prdjezdni kolej je za dvéma vedlejSimi kolejemi, které
byly v dobé méfeni prazdné, nepouzivané. Jsou spinény podminky pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro

mérfeni na odrazivé fasadé.

Okamzita hlu¢nost (Lar) vS8ech méfenych vliakl na tomto bodé prevysila po celou dobu prijezdu zbytkovy
hluk nejméné o 10 dB, ovlivhéni naméfenych hodnot SEL je zanedbatelné.

Vzdalenost méficiho bodu od nejblizsi prajezdni koleje: 16 m

Zaznam nameéfenych hodnot:

Cas Viak (ggg) Vagonu Smér ﬁj% Typ brzdy Poznamka

8:19 Os 814 1x Teplice 80.8 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka
8:22 Os 440 1x Most 85.3 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
8:31 Os 440 1x Teplice 83.5 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
8:45 N 742 3 Most 91.9 blok litina Kryté vagony

8:52 R 362 5 Teplice 93.2 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
9:10 R 362 7 Most 96.6 blok litina 2x vagon s disk. brzdou
9:15 Os 814 1x Teplice 78.7 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka
9:16 Os 814 1x Most 79.3 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka
9:34 Os 440 1x Most 84.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:35 Os 440 1x Teplice 84.7 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
10:25 Os 440 1x Most 85.5 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
10:36 Os 440 1x Teplice 82.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
10:39 Os 814 1x Teplice 77.2 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka
10:41 Os 814 1x Most 79.6 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka
11:09 R 362 5 Most 94.8 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
11:15 R 362 5 Teplice 96.0 blok litina Vagony "B"

11:16 Os 814 1x Teplice 75.3 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka
11:18 Os 814 1x Most 78.2 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka
11:25 Os 440 1x Most 84.4 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
11:33 R 363 3 Teplice 92.7 blok litina Vagony "B"

11:38 N 741 4 Teplice 90.7 blok litina Cisterny

11:56 Os 440 1x Most 84.8 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:26 Os 440 1x Most 84.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:31 Os 440 1x Teplice 84.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:38 Os 814 1x Teplice 79.5 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka
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...pokracovani tabulky

12:40 Os 814 1x Most 72.9 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka
12:54 R 362 5 Teplice 95.2 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
13:09 R 362 5 Most 93.3 blok litina Vagony "B"

13:15 Os 814 1x Most 80.5 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka
13:16 Os 814 1x Teplice 71.1 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka
13:25 Os 440 1x Most 84.8 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
13:35 Os 440 1x Teplice 86.4 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
14:01 Os 440 1x Most 85.0 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
14:02 Os 440 1x Teplice 84.2 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
14:08 R 362 5 Most 91.8 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
14:25 Os 440 1x Most 85.7 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
14:30 Os 440 1x Teplice 85.0 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
14:31 Os 814 1x Most 79.2 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka
16:36 Os 814 1x Teplice 77.5 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka
14:46 LV 742 0 Teplice 83.9 blok litina Samostatna lokomotiva
14:50 R 362 5 Teplice 95.1 blok litina 1x vagon s disk. brzdou

Vypoctové zohlednéné hodnoty [dB]:

Viak Kalt?e’\%grie Lokomotiva LAE[ éS]EL) PoéStE \,/\Ilakfj Poéﬁg \gakﬂ P\:ggw;:gé f)r::”eerggg
R K1 362 94.6 21 4 5 9
Os-EL K3 440 84.9 61 11 3-¢l. jednotka 16
Os-D K5 814 78.4 15 4 2-¢l. jednotka 13
N K4 740 91.3 19 8 4 2
LV K5 740 83.9 4 2 0 1

Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dBJ:

e Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota P
Hodnotici doba Laeqr [dB] L90 [dB] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den 62.7 45.6 17.1 +1.3 Pouze draha
Noc 59.6 43.2 16.4 +1.3 Pouze draha

Revize €.: 0 Datum tisku listu: 4.7.2016 Vypracoval: Libor Broz




o
L 1478

REVITA Engineering - laborator fyzikalnich faktord

Libor Broz, Havlickova 12, 412 01 Litoméfice

Tel./Fax 416 742 981

Protokol o zkousce €. 4073-092-16

Listh celkem: 26
List ¢islo: 11

Ujezde éek, Kamenna 39

MéFici bod €. 2

Mikrofon byl umistén na balkoné domu, 2 m pfed fasddou domu orientovanou k Zelezniéni trati v pozici dle
fotodokumentace, na stativu ve vySkové Urovni oken v 2.NP, pfipojen ke zvukoméru prodluzovacim

kabelem

V §ifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nic necloni, objekt lezi bezprostfedné pfi trati u pfejezdu mistni
komunikace, Sira trat zde vede v roviné.

Jsou spInény podminky pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasade.

Okamzita hluénost (Lag) vSech méfenych vilakl na tomto bodé prevysila po celou dobu prajezdu zbytkovy

hluk nejméné o 15 dB, ovlivnéni naméfrenych hodnot SEL je nulové.

vs

Vzdalenost méficiho bodu od trati: 4 m

Zaznam naméfenych hodnot:

Cas Viak (Igggg) Vagonu Smér ﬁ:IEBIi Typ brzdy Poznamka

12:02 Os 440 1x Most 97.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

12:25 Os 440 1x Most 97.7 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

12:31 Os 440 1x Teplice 94.2 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

12:43 Os 814 1x Teplice 88.5 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka

12:55 R 362 5 Teplice 102.2 blok litina Vagony "B"

13:08 R 362 5 Most 105.2 blok litina Vagony "B"

13:16 Os 814 1x Most 94.9 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka

13:25 Os 440 1x Most 98.0 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

13:30 Os 440 1x Teplice 93.1 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

13:30 LV 704 0 Most 86.3 blok litina Loko posunovaci

13:56 Os 440 1x Most 98.4 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

14:00 Os 440 1x Teplice 93.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

14:04 N 740 2 Teplice 94.6 blok litina Eas, uhli, 50 km/h

14:08 R 362 4 Most 102.6 blok litina 1x vagon s disk. brzdou

14:25 Os 440 1x Most 98.0 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

14:30 Os 440 1x Teplice 914 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

14:36 Os 814 1x Teplice 88.7 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka

14:49 R 362 5 Teplice 102.4 blok litina Vagony "B"

15:22 R 362 5 Most 105.8 blok litina Vagony "B"

15:27 Os 814 1x Most 95.7 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka

15:29 Os 440 1x Most 98.1 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

15:32 Os 440 1x Teplice 92.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

15:56 Os 440 1x Most 97.8 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

16:00 Os 440 1x Teplice 93.2 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
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16:09 R 362 3 Most 102.5 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
16:25 Os 440 1x Most 97.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
16:32 Os 440 1x Teplice 92.7 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
16:37 Os 814 1x Teplice 90.0 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka
16:52 R 362 4 Teplice 101.0 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
17:12 R 362 5 Most 106.0 blok litina Vagony "B"
17:20 Os 814 1x Most 94.7 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka
17:25 Os 440 1x Most 100.6 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
17:36 Os 440 1x Teplice 94.4 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
17:59 Os 440 1x Most 98.4 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
18:03 Os 440 1x Teplice 79.4 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
18:11 R 162 6 Most 105.6 blok litina Vagony "B"
18:30 Os 440 1x Teplice 89.3 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
18:31 Os 440 1x Most 98.2 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
18:41 Os 814 1x Teplice 89.9 blok litina RegioNova, 2-¢l. jednotka
18:48 R 362 5 Teplice 101.5 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
Vypoctové zohlednéné hodnoty [dB]:
Kategorie . Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Pramérné Zméfeno
Viak RMR Lokomotiva [dB] DEN NOC vagon préjezda
R K1 362 103.9 21 4 5 10
Os-EL K3 440 96.5 61 11 3-¢l. jednotka 21
Os-D K5 814 92.7 15 4 2-¢l. jednotka 7
N K4 740 94.6 19 8 2 1
LV K5 740 86.3 4 2 0 1
Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Laeqr [dB] L90 [dB] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den 71.8 43.2 28.6 +1.3 Pouze dréha
Noc 67.9 36.7 31.2 +1.3 Pouze drédha
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6 Méreni vibraci

Ugelem méfeni je pofizeni naméra vibraci pfi jednotlivych prdjezdech viakovych souprav v referenénich
bodech umisténych v objektech k bydleni dle méfeni hluku. Provoz na Zeleznici je nejsilnéji se
projevujicim zdrojem vibraci, sporadick& automobilova doprava na mistnich komunikacich pfi méfenych
objektech nemé vliv na naméfené hodnoty. Parametry trati viz kapitola 4 tohoto protokolu.

6.1 Hygienické limity vibraci

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb se vyjadfuje primérnou vazenou
hladinou zrychleni vibraci (Law7), zakladni limit Lyt = 75 dB. Hygienické limity vibraci v chranénych
vnitfnich prostorech staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé
trvani vibraci T. Pro pferuSované a nepferuSované vibrace v obytnych mistnostech je dle pfilohy €. 5 k NV
272/2011 Sb. k zakladnimu limitu 75 dB pfipo¢tena korekce 6 dB pro den, resp. 3 dB pro noc.

Hodnocenym deskriptorem je energeticky primér ze vSech zaznamenanych prUjezdd vlaka, ktery
prezentuje celkovou vibraéni zatéz na daném bodé.

Hygienicky limit vibraci v daném pfipadé je L.yt = 81 dB pro den a Lyt = 78 dB pro noc. S ohledem na
povahu zdroje jsou namérené hodnoty porovnavany s prisnéjsim limitem pro noc.

6.2 Geologicka charakteristika Uzemi

Na obou bodech jsou méfené objekty umistény na stabilnim podlozi, geohazardy ani tektonické linie
nezjistény. Cely feSeny Usek trati je veden na Uzemi kvarternich nezpevnénych sedimentd nebo
antropogennich ulozenin nachylnych ke zvySenému prenosu vibraci, skalni podlozi tvofené vapnitymi az
kaolinickymi jilovci lezi ve hlubSich vrstvach a Sifeni vibraci ztrati na méfené objekty podstatnéji
neovliviiuje. S ohledem na charakter povrchovych vrstev na obou bodech bude mit vyrazny vliv na Sifeni

vibraci stav spodni vody, v dobé méfeni nizsi.

Geologick& mapa 1 : 25 000 (zdroj CGS, tisk bezrozmé&rny):

/ N | ] X =~y T
/ / | N
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» B [
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6.3 Popis situace

Nameéry vibraci byly provadény pfednostné na zékladové desce domu v 1.NP, pfi prijezdech vilakovych
souprav na sledované trati. Vzdy byla volena pozice odpovidajici nejexponovanéjSi obytné ¢asti
méfeného objektu ve vztahu k télesu trati, reprezentujici uvedeny druh geologického podlozi. Vibraéni
uchyt se snimacem byl vzdy umistén na podlahové desce stavebné spojené se zaklady objektu na strané
domu pfilehlé ke sledované trati. Vibrace byly méfeny v |. tfidé pfesnosti s toleranci +2 dB v souladu s
metodickym navodem pro méfeni a hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci.

PFfi méfeni vibraci v budovach v . tfidé pfesnosti se vyjadfuji hladiny v tfetinooktavovych spektrech v
rozsahu 1-80 Hz. Béhem méfeni nedoSlo k Zadnym problémim na méfici technice. Naméfené hodnoty
jsou porovnavany s prisnéjSim limitem pro noc (78 dB). Limity se vztahuji k dobé plsobeni vibraci.

6.4 ZpUsob m éreni vibraci

Pfi méfeni vibraci se postupuje podle normovych metod, kterymi se rozumi metody obsazené v
mezinarodné platné technické normé, jejichz dodrzenim se vysledek co do zachytnosti, pfesnosti a
reprodukovatelnosti vysledkd povazuje za prokazany.

Snimag vibraci byl upevnén na kovovy hlinikovy kotou¢ @ 150 mm o prfedepsané hmotnosti 2.5 kg. Tato
sestava byla umisténa na zakladové desce méfeného objektu. Pfed méfenim a po méfeni byl pouzivany
snimac kalibrovan. Méfeni vibraci se provadi na povrchu konstrukci, které jsou pfimo spojeny se soucasti
stavby tvofici oporu lidského téla, v daném pripadé zakladova deska domu. Vibrace ve vertikalnim sméru
a obou horizontalnich smérech byly méfeny soucasné vicekandlovym hladinovym analyzatorem BK
3560C PULSE, vzdy pro celou dobu prijezdu vlakové soupravy.

Na méficim misté byl signdl linearné integrovan po celou dobu trvani naméru. Naméfené hodnoty byly
ukladany do paméti pfistroje. DalSi zpracovani dat bylo provedeno na PC pomoci originalniho
programového vybaveni. VSechny vysledky méfeni jsou zdokumentovany a data archivovana vcetné
namérl v protokolu neuvedenych.

Z naméfenych hodnot zrychleni vibraci pofizenych formou spektralni analyzy v redlném case ve vSech
osach byla stanovena vysledna vazena hladina zrychleni vibraci dle vztahu:

20
L,,, =10l0g) 10 tae) [dB]
i=1
kde je Laii hladina zrychleni vibraci v i-tém tfetinooktavovém frekvenénim pasmu v dB
i index pfisluSného tfetinooktavového pasma
Kei korekce pro pfislusné tfetinooktavové pasmo

Celkové vysledné hladiny zrychleni vibraci porovnatelné s limity jsou pak stanoveny jako energeticky
priimér ze vSech pofizenych naméru za celou noéni dobu.

Specifikace smér(i méfeni (osy X,Y,2):

OsazZ  smér vertikalni;
Osa X  smér horizontalni pfi¢ny, kolmo na osu trati
OsaY  smér horizontalni podélny, rovhobézny s osou trati

Schema vztahu zdroje vibraci k bodu méfeni:

sm. Most <

» sm. Teplice

Uchyt
snimace

MERENY OBJEKT

/\_/
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6.5 Vysledky m éreni vibraci

Teplice, Za drahou 98 MéfFici bod €. 1

Objekt odpovidd bodu méfeni hluku ¢. 1. Sestava snimace a Uchytu byla umisténa na betonovou
podlahovou desku v 1.NP domu za ucelem podchyceni vibraci z trati s minimalnim zkreslenim, nebot
v ostatnich mistnostech byla instalovana plovouci podlaha. Naméry byly provadény pfi prdjezdech vSech
vlakovych souprav v obou smérech. Vibrace ve vertikdlni a obou horizontalnich osach byly méfeny
soucasné vicekanalovym hladinovym analyzatorem, vzdy pro celou dobu prljezdu celé soupravy. Byly
méfeny prdjezdy vSech souprav, nejsilnéji se projevujici vlaky z kazdé kategorie jsou v tabulce
namérenych hodnot tiStény tuéné a jsou k nim rovnéz otiSténa spektra.

Trat je zde elektrifikovana, mirné pod Urovni méfeného objektu, osobni vlaky nakladni zde jedou sniZzenou
rychlosti z divodu zastavovani ve stanici. Mezi prajezdni (hlavni) koleji a méfenym objektem vedou dvé
vedlejSi koleje, v dobé méFeni nepouZzivané. Automobilova doprava na mistni komunikaci neovliviiuje
pribéh méreni, pokud k ovlivnéni doSlo nameéry jsou vylouceny.

Zaznam naméfenych hodnot (pro tuéné tisténé jsou doplnéna spektra, viz nasledujici listy):

Lac C pro méfici osy

Cas Viak (If‘:gg) Vagonu Smér Poznamka

Osa zZ Osa X OsaY
8:19 Os 814 1x Teplice 54.6 55.2 58.5 RegioNova, 2-¢l. jednotka
8:22 Os 440 1x Most 59.1 61.3 63.7 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
8:31 Os 440 1x Teplice 60.4 60.8 64.2 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
8:45 N 742 3 Most 64.9 70.0 74.5 Kryté vagony
8:52 R 362 5 Teplice 66.1 69.4 75.7 1x vagon s disk. brzdou
9:10 R 362 7 Most 67.8 72.2 77.8 2x vagon s disk. b rzdou
9:15 Os 814 1x Teplice 55.8 55.0 59.3 RegioNova, 2- ¢l. jednotka
9:16 Os 814 1x Most 56.2 54.8 59.1 RegioNova, 2-¢l. jednotka
9:34 Os 440 1x Most 59.4 62.0 66.2 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:35 Os 440 1x Teplice 56.4 56.8 63.7 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
10:25 Os 440 1x Most 61.4 61.8 65.6 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
10:36 Os 440 1x Teplice 60.6 64.2 69.2 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
10:39 Os 814 1x Teplice 53.6 55.1 58.2 RegioNova, 2-¢l. jednotka
10:41 Os 814 1x Most 55.4 54.9 59.1 RegioNova, 2-¢l. jednotka
11:09 R 362 5 Most 66.3 71.4 76.0 1x vagon s disk. brzdou
11:15 R 362 5 Teplice 67.0 70.8 75.7 Vagony "B"
11:16 Os 814 1x Teplice 55.5 54.9 59.2 RegioNova, 2-¢l. jednotka
11:18 Os 814 1x Most 54.2 55.4 57.8 RegioNova, 2-¢l. jednotka
11:25 Os 440 1x Most 64.0 66.9 69.1 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
11:33 R 363 3 Teplice 65.4 66.9 71.7 Vagony "B"
11:38 N 741 4 Teplice 63.5 67.7 72.9 Cisterny
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11:56 Os 440 1x Most 59.5 66.0 68.3 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:26 Os 440 1x Most 57.1 61.8 66.6 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:31 Os 440 1x Teplice 61.3 64.9 66.7 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:38 Os 814 1x Teplice 54.5 53.9 59.5 RegioNova, 2-¢l. jednotka
12:40 Os 814 1x Most 52.8 51.3 57.1 RegioNova, 2-¢l. jednotka
12:54 R 362 5 Teplice 63.2 67.6 76.5 1x vagon s disk. brzdou
13:09 R 362 5 Most 66.6 71.3 75.1 Vagony "B"
13:15 Os 814 1x Most 51.3 51.2 53.9 RegioNova, 2-¢l. jednotka
13:16 Os 814 1x Teplice 55.0 53.8 56.6 RegioNova, 2-¢l. jednotka
13:25 Os 440 1x Most 65.4 70.0 73.7 RegioPanter, 3- ¢l. jednotka
13:35 Os 440 1x Teplice 60.8 64.1 68.0 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
14:01 Os 440 1x Most 57.0 61.9 68.6 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
14:02 Os 440 1x Teplice 58.7 63.8 69.0 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
14:08 R 362 5 Most 68.4 72.7 76.7 1x vagon s disk. brzdou
14:25 Os 440 1x Most 63.9 65.1 72.4 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
14:30 Os 440 1x Teplice 63.7 66.2 73.1 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
14:31 Os 814 1x Most 50.3 48.4 55.1 RegioNova, 2-¢l. jednotka
16:36 Os 814 1x Teplice 47.5 46.5 54.1 RegioNova, 2-¢l. jednotka
14:46 Lv 742 0 Teplice 62.2 66.0 71.9 Samostatna lokomotiva
Pozadi, klid na trati, 1/3 okt. frekvenéni analyza v realném case
100
90
5 80 -
«0
S 70
©
S 60 | _
g
m 50
k=
% 40 L
|
30 -
20
Celk. |Celk. | Celk.
1 |125|16 | 2 |25 (315 4 | 5 |63 | 8 |10 |125) 16 | 20 | 25 |315| 40 | 50 | 63 | 80 |~ 7|V N7
| aw 54.7 | 54.4 | 58.6
—o0—X 488 | 482 | 482 | 458 | 435 (412 | 400|384 | 378 | 361 | 342 | 346|395 | 394 | 379 | 369 | 320 | 205 | 282 | 27.8
—a—Y 495 (482 | 454 | 449 | 436 (412 (389|379 | 368 | 374 | 374 | 37.7 | 43.0 | 433 | 423 | 418 | 374 | 341 | 328 | 324
—_—7Z 522 | 52.6 | 51.8 | 49.0 | 48.2 | 45.7 | 42.6 | 43.0 | 429 | 419 | 414 | 439 | 469 | 43.7 | 387 | 376 | 379 | 404 | 395 | 351

Frekvence [Hz]
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R, 9:10, 7 vagonu, sm. Most; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném case
110
100
— 90
=
<
@
c 80
©
o —
D 70 A
@ _
S
p—
m
a 60 |
k=)
3
@ 50
40 — H H
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 | 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
= Law 67.8 | 722 | 778
limt(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 780 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—o0—X 51.2 | 47.0 | 46.0 | 449 | 42.1 | 40.8 | 405 | 47.8 | 51.0 | 629 | 60.7 | 62.8 | 64.8 | 71.8 | 71.9 | 75.2 | 725 | 659 | 66.8 | 61.3
—o—Y 539 | 49.8 | 48.7 | 479 | 451 | 433|400 | 41.7 | 54.1 | 68.7 | 659 | 66.8 | 66.3 | 754 | 752 | 79.7 | 788 | 739 | 70.6 | 69.8
—_7Z 54.0 | 535 | 504 | 49.7 | 47.1 | 47.3 | 458 | 558 | 61.1 | 735 | 715 | 731 | 766 | 788 | 781 | 86.3 | 86.1 | 79.3 | 782 | 70.7
Frekvence [Hz]
R, 11:09, 5 vagon(l, sm. Most; 1/3 okt. frekvenéni analyza v realném Case
110
100 A
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~
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£ 80 H.
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Celk. | Celk. | Celk.
1 |125] 16 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 (125 | 16 20 25 | 315| 40 50 63 80 X v 7
 Law 66.3 | 714 | 76.0
limit(X,y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 780 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—0—X 48.7 | 47.9 | 47.3 | 435 | 45.6 | 41.7 | 406 | 454 | 50.4 | 59.5 | 57.1 | 61.3 | 63.2 | 71.1 | 71.2 | 74.6 | 68.3 | 66.6 | 66.7 | 59.4
—O0—Y 50.5 | 47.7 | 46.4 | 464 | 425 | 405 | 388 | 41.2 | 56.0 | 66.0 | 61.8 | 64.9 | 67.6 | 74.7 | 750 | 80.8 | 77.7 | 75.0 | 71.3 | 68.9
4 545 | 528 | 52.2 | 53.9 | 51.3 | 49.0 | 48.7 | 53.7 | 62.7 | 70.8 | 68.8 | 71.6 | 76.5 | 76.9 | 77.2 | 84.6 | 821 | 77.1 | 785 | 68.4
Frekvence [Hz]
Revize €.: 0 Datum tisku listu: 4.7.2016 Vypracoval: Libor Broz
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Os-E, 13:25, 1 soupr., sm. Most (rychle); 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném Case
110
100
— 90
—
<
@
c 80
©
o —
— 70 —
[}
S —
p—
m
a 60 |
k=)
3
@ 50
40 — H H
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 | 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
= Law 65.4 | 700 | 73.7
limt(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 780 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—o0—X 482 | 456 | 451 | 453 | 443 | 40.2 | 41.3 | 395 | 429 | 51.7 | 589 | 60.5 | 63.7 | 71.4 | 70.6 | 70.5 | 69.7 | 70.2 | 66.5 | 61.9
—o—Y 492 | 475 | 482 | 445 | 439 | 41.2 | 39.7 | 39.3 | 51.1 | 59.6 | 64.2 | 62.9 | 63.1 | 730 | 746 | 787 | 782 | 772 | 739 | 714
—_7Z 57.2 | 59.3 | 56.0 | 51.4 | 555 | 51.7 | 52.8 | 525 | 54.8 | 64.8 | 680 | 689 | 75.7 | 76.7 | 741 | 75.9 | 78.1 | 83.0 | 80.7 | 69.6
Frekvence [Hz]
Os-D, 10:36, 1 souprava, sm. Teplice; 1/3 okt. frekvencni analyza v realném Case
110
100 A
— 90
~
&
a
£ 80
©
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F' 70
(&)
=
m
S, ]
=
© L
-
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 |125] 16 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 (125 | 16 20 25 | 315| 40 50 63 80 X v 7
e Law 55.8 | 55.0 | 59.3
limit(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 780 | 785 | 79.0 | 795 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—0—X 51.1 | 495 | 464 | 453 | 43.8 | 419 | 40.0 | 38.1 | 382 | 374 | 411 | 441 | 46.1 | 50.6 | 48.8 | 46.3 | 44.8 | 42.2 | 42.7 | 41.8
—O0—Y 48.8 | 48.0 | 458 | 444 | 423 | 41.8 | 394 | 38.1 | 38.6 | 415 | 448 | 480 | 498 | 51.4 | 51.6 | 52.9 | 53.8 | 47.5 | 49.6 | 51.5
4 522 | 50.8 | 495 | 49.1 | 47.0 | 43.7 | 40.6 | 41.4 | 47.0 | 50.5 | 52.3 | 53.1 | 55.6 | 56.0 | 56.0 | 55.1 | 54.6 | 59.3 | 58.4 | 53.4

Frekvence [Hz]
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N, 8:45, 3 vagony, sm. Teplice; 1/3 okt. frekvencni analyza vrealném ¢ase
110
100
— 90
—
<
@
c 80
©
. —
— 70 —
[}
S
p— 1
m
a 60 |
k=)
3
@ 50
40 - H
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 | 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
E Law 64.9 | 70.0 | 745
limt(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 780 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—o0—X 471 | 451 | 463 | 43.1 | 441 | 39.0 | 39.2 | 449 | 496 | 58.0 | 56.3 | 59.4 | 60.6 | 70.8 | 69.2 | 72.1 | 66.2 | 65.0 | 64.7 | 59.2
—o—Y 50.1 | 449 | 457 | 46.2 | 422 | 382|372 | 408 | 55.2 | 638 | 60.1 | 625 | 66.1 | 736 | 75.0 | 79.4 | 748 | 744 | 699 | 66.4
—_7Z 52.0 | 51.9 | 50.0 | 53.2 | 50.2 | 47.3 | 481 | 53.7 | 61.6 | 70.2 | 67.7 | 69.5 | 748 | 76.2 | 76.9 | 81.9 | 811 | 752 | 76.4 | 67.7
Frekvence [Hz]
N, 8:45, 3 vagony, sm. Teplice; 1/3 okt. frekven&ni analyza v realném Case
110
100 A
— 90
~
&
a
£ 80 A
©
o —
— 70 fo¥ ! o
q) —
=
m
S, 60 mERn
7
S 50 - /¢ — H H
40 |
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 |125] 16 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 (125 | 16 20 25 | 315| 40 50 63 80 X v 7
e Law 635 | 67.7 | 729
limit(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 780 | 785 | 79.0 | 795 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—0—X 49.0 | 49.1 | 455 | 453 | 455 | 44.1 | 41.3 | 435 | 47.7 | 53.6 | 57.0 | 58.7 | 61.9 | 66.8 | 70.2 | 68.5 | 65.6 | 65.6 | 66.9 | 61.7
—O0—Y 49.6 | 483 | 45.2 | 425 | 419 | 424 | 406 | 39.7 | 56.5 | 61.5 | 61.9 | 63.8 | 66.8 | 68.1 | 724 | 73.3 | 745 | 722 | 73.7 | 70.0
4 51.0 | 549 | 535 | 53.8 | 51.6 | 51.2 | 49.6 | 53.8 | 59.3 | 68.0 | 68.6 | 69.0 | 725 | 73.0 | 765 | 75.8 | 80.7 | 75.0 | 79.2 | 71.6

Frekvence [Hz]
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Ujezde éek, Kamenna 39 MéFici bod &. 2

Objekt odpovida bodu méfeni hluku ¢. 2. Sestava snimace a Uchytu byla umisténa na betonovou
podlahovou desku v 1.NP domu za UCelem podchyceni vibraci z trati s minimalnim zkreslenim, nebot
v ostatnich mistnostech podlaha chybi nebo je jen provizorni z neupevnénych prken. Naméry byly
provadény pfi prijezdech vSech vlakovych souprav v obou smérech. Vibrace ve vertikalni a obou
horizontalnich osach byly méfeny soucasné vicekanalovym hladinovym analyzatorem, vzdy pro celou
dobu prujezdu celé soupravy. Byly méfeny prajezdy vSech souprav, nejsilngji se projevujici vlaky z kazdé
kategorie jsou v tabulce naméfenych hodnot tiStény tuéné a jsou k nim rovnéz otiSténa spektra.

Sira trat je zde dvoukolejna, elektrifikovana, v roving k méfenému objektu, viechny viaky zde projizdéji
maximalni tratovou rychlosti nebo dle moznosti vagond v soupravach. Automobilova doprava na mistni
komunikaci neovliviiuje prabéh méfeni, pokud k ovlivnéni doSlo nameéry jsou vylouceny.

Zaznam namérenych hodnot (pro tuéné tisténé jsou doplnéna spektra, viz nasledujici listy):

Lac C pro méfici osy

Cas Viak (Ir‘ggg) Vagonu Smér Poznamka

OsazZ Osa X OsaY
12:02 Os 440 1x Most 66.1 67.6 69.6 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:25 Os 440 1x Most 67.4 67.7 69.9 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:31 Os 440 1x Teplice 65.9 66.3 68.1 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:43 Os 814 1x Teplice 63.9 67.2 67.1 RegioNova, 2 -€l. jednotka
12:55 R 362 5 Teplice 69.0 68.8 72.0 Vagony "B"
13:08 R 362 5 Most 68.8 71.4 70.2 Vagony "B"
13:16 Os 814 1x Most 61.0 62.0 67.2 RegioNova, 2-¢l. jednotka
13:25 Os 440 1x Most 65.4 70.0 73.7 RegioPanter, 3- ¢l. jednotka
13:30 Os 440 1x Teplice 65.6 66.2 68.1 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
13:31 LV 704 0 Most 60.5 61.4 61.9 Loko posunovaci
13:56 Os 440 1x Most 65.7 67.5 70.9 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
14:00 Os 440 1x Teplice 70.8 65.4 68.0 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
14:04 N 740 2 Teplice 61.4 63.7 70.3 Eas, uhli, 50 km/h
14:08 R 362 4 Most 66.1 67.1 72.0 1x vagon s disk. brzdou
14:25 Os 440 1x Most 71.3 72.1 71.7 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
14:30 Os 440 1x Teplice 67.8 69.5 71.2 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
14:36 Os 814 1x Teplice 61.4 65.6 64.5 RegioNova, 2-¢l. jednotka
14:49 R 362 5 Teplice 66.3 71.4 76.0 Vagony "B"
15:22 R 362 5 Most 69.3 71.0 73.0 Vagony "B"
15:27 Os 814 1x Most 63.9 65.5 66.3 RegioNova, 2-¢l. jednotka
15:29 Os 440 1x Most 68.8 69.4 71.6 RegioPanter, 3- ¢l. jednotka
15:32 Os 440 1x Teplice 65.4 67.3 67.5 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
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15:56 Os 440 1x Most 66.3 67.2 67.2 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
16:00 Os 440 1x Teplice 68.0 66.6 69.1 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
16:09 R 362 3 Most 69.8 72.3 72.1 1x vagon s disk. brzdou
16:25 Os 440 1x Most 63.5 66.6 69.4 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
16:32 Os 440 1x Teplice 65.4 68.0 70.8 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
16:37 Os 814 1x Teplice 61.1 62.0 61.6 RegioNova, 2-¢l. jednotka
16:52 R 362 4 Teplice 66.3 67.2 70.2 1x vagon s disk. brzdou
17:12 R 362 5 Most 68.2 70.6 71.6 Vagony "B"
17:20 Os 814 1x Most 62.6 63.8 64.4 RegioNova, 2-¢l. jednotka
17:25 Os 440 1x Most 64.4 61.3 68.0 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
17:36 Os 440 1x Teplice 66.8 67.9 68.9 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
17:59 Os 440 1x Most 67.5 68.9 72.7 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
18:03 Os 440 1x Teplice 64.8 67.7 72.7 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
18:11 R 162 6 Most 68.7 67.9 73.5 Vagony "B"
18:30 Os 440 1x Teplice 67.9 68.0 70.2 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
18:31 Os 440 1x Most 68.6 70.0 714 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
18:41 Os 814 1x Teplice 64.4 65.6 65.3 RegioNova, 2-¢l. jednotka
18:48 R 362 5 Teplice 68.8 69.5 72.3 1x vagon s disk. brzdou
Pozadi, klid na trati, 1/3 okt. frekvencni analyza vrealném case
100
90
80
5
[72)
. 70 A
S
©
S 60
g
m
S,
g
|
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 | 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
E aw 519 | 52.7 | 53.7
—o X | 471|464 | 433|420 399 | 385 369|348 | 337 | 317 | 304 | 289 |27.2 | 264 | 253 | 248 | 246|260 | 295 | 259
—o— Yy | 457|450 | 483|424 | 408 | 389 | 39.7 | 369 | 383 | 350 | 329 | 330|334 | 310 | 314 [305 |29.4 | 286 | 320 | 294
—a—7 | 461|466 | 472|457 | 437 | 431 | 415|380 | 375 | 364 | 348 | 334 | 331 | 326 | 3L7 [ 309 |30.4 | 286 | 285 | 27.4

Frekvence [Hz]
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Protokol o zkousce €. 4073-092-16
Listh celkem: 26
List ¢islo: 22

R, 12:55, 5 vagon(l, sm. Teplice; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném case

110
100
— 90
—
<
@
c 80
©
o —
— 70 — —
[}
S
p—
m
a 60
k=)
3
«© 50
40 - H
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
= Law 69.0 | 68.8 | 72.0
limt(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—o0—X 625 | 59.4 | 514 | 46.7 | 446 | 416 | 386 | 40.1 | 423 | 479 | 470 | 53.3 | 54.0 | 60.2 | 67.6 | 69.0 | 71.5 | 724 | 86.4 | 77.9
—o—Y 63.7 | 60.9 | 55.1 | 50.4 | 53.0 | 47.3 | 485 | 50.6 | 51.0 | 55.6 | 57.6 | 57.6 | 579 | 60.4 | 674 | 71.9 | 73.7 | 748 | 775 | 78.9
—_7Z 609 | 59.7 | 53.2 | 534 | 51.6 | 50.8 | 51.6 | 50.4 | 46.5 | 48.7 | 530 | 559 | 56.3 | 60.7 | 67.2 | 68.3 | 70.6 | 805 | 91.0 | 78.7
Frekvence [Hz]
R, 14:49, 5 vagon(l, sm. Teplice; 1/3 okt. frekvenéni analyza v realném ¢ase
110
100
— 90
~
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£ 80 H.
© —
S 0——0/\
— 70 A 1
o iyl A
= ]
om o I
o 9
(% A\A—ﬁ/A\A\
8 50 B~ <~—%x i
40
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 |125] 16 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 (125 | 16 20 25 | 315| 40 50 63 80 X v 7
 Law 66.3 | 714 | 76.0
limit(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 780 | 785 | 79.0 | 795 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—0—X 48.7 | 47.9 | 47.3 | 435 | 45.6 | 41.7 | 406 | 454 | 50.4 | 59.5 | 57.1 | 61.3 | 63.2 | 71.1 | 71.2 | 74.6 | 68.3 | 66.6 | 66.7 | 59.4
—O0—Y 50.5 | 47.7 | 46.4 | 464 | 425 | 405 | 388 | 41.2 | 56.0 | 66.0 | 61.8 | 64.9 | 67.6 | 74.7 | 750 | 80.8 | 77.7 | 75.0 | 71.3 | 68.9
4 545 | 528 | 52.2 | 53.9 | 51.3 | 49.0 | 48.7 | 53.7 | 62.7 | 70.8 | 68.8 | 71.6 | 76.5 | 76.9 | 77.2 | 84.6 | 821 | 77.1 | 785 | 68.4
Frekvence [Hz]
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Os-E, 13:25, 1 soupr., sm. Most; 1/3 okt. frekvenéni analyza vrealném case
110
100
— 90
=
<
@
c 80
©
o —
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= _
m
5, 60
2
i.“ 50
40 - H
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
. Law 654 | 700 | 73.7
limt(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—o0—X 482 | 456 | 451 | 453 | 443 | 40.2 | 41.3 | 395 | 429 | 51.7 | 589 | 60.5 | 63.7 | 71.4 | 70.6 | 70.5 | 69.7 | 70.2 | 66.5 | 61.9
—o—Y 492 | 475 | 482 | 445 | 439 | 41.2 | 39.7 | 39.3 | 51.1 | 59.6 | 64.2 | 62.9 | 63.1 | 730 | 746 | 787 | 782 | 772 | 739 | 714
—_7Z 57.2 | 59.3 | 56.0 | 51.4 | 555 | 51.7 | 52.8 | 52.5 | 54.8 | 64.8 | 680 | 689 | 75.7 | 76.7 | 741 | 75.9 | 78.1 | 83.0 | 80.7 | 69.6
Frekvence [Hz]
Os-E, 15:29, 1 souprava, sm. Most; 1/3 okt. frekvenéni analyza v realném ¢ase
110
100
— 90
=
<
@
c 80
©
o —
— 70 o —
[}
=
m
5, 60
2
i.“ 50
40 - H
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
E Law 68.8 | 69.4 | 71.6
limt(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—o—X 449 | 499 | 453 | 41.2 | 412 | 39.3 | 39.3 | 375 | 403 | 421 | 50.7 | 54.8 | 58.8 | 66.4 | 722 | 72.1 | 75.0 | 79.6 | 85.8 | 80.8
—o—Y 487 | 52.7 | 51.7 | 47.7 | 475 | 475 | 470 | 452 | 49.2 | 51.1 | 554 | 60.5 | 55.9 | 59.6 | 67.5 | 74.3 | 80.2 | 80.9 | 79.5 | 86.0
—_7Z 49.1 | 49.2 | 449 | 43.7 | 457 | 40.9 | 409 | 438 | 419 | 47.4 | 51.2 | 55.2 | 59.6 | 65.3 | 71.5 | 729 | 78.7 | 84.3 | 89.3 | 80.8
Frekvence [Hz]
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Os-D, 12:43, 1 souprava, sm. Teplice; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném case
110
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«© 50
40 - H
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
= Law 63.9 | 67.2 | 67.1
limt(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—o0—X 60.6 | 58.0 | 47.6 | 453 | 445 | 41.3 | 395|378 | 36.1 | 344 | 375 | 420 | 484 | 56.4 | 56.0 | 61.6 | 65.1 | 629 | 758 | 68.0
—o—Y 62.4 | 60.1 | 559 | 54.1 | 554 | 56.6 | 56.6 | 54.3 | 525 | 50.8 | 51.5 | 52.2 | 56.9 | 56.4 | 60.7 | 65.0 | 67.2 | 65.7 | 66.2 | 70.2
—_7Z 62.2 | 59.9 | 55.2 | 556 | 55.0 | 53.1 | 53.7 | 50.4 | 49.9 | 465 | 44.1 | 476 | 51.6 | 56.6 | 57.9 | 59.2 | 62.8 | 68.2 | 79.8 | 69.1
Frekvence [Hz]
N, 14:04, 2 vagony, sm. Teplice; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném cCase
110
100
— 90
—
<
@
c 80
©
o
— 70 —
[}
S
p— _
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3
«© 50
40 - H
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
E Law 614 | 63.7 | 70.3
limt(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—o—X 532 | 49.1 | 431 | 446 | 40.8 | 430 | 40.0 | 383 | 37.2 | 36.0 | 420 | 455 | 505 | 59.4 | 61.8 | 64.6 | 64.8 | 635 | 78.7 | 70.7
—o—Y 557 | 54.2 | 544 | 53.1 | 51.6 | 48.7 | 486 | 47.4 | 453 | 448 | 49.2 | 535 | 559 | 584 | 65.6 | 68.4 | 67.7 | 66.6 | 679 | 73.4
—_7Z 63.4 | 614 | 61.8 | 60.3 | 59.3 | 585 | 57.7 | 58.3 | 54.0 | 525 | 53.0 | 53.7 | 54.6 | 57.6 | 62.8 | 64.1 | 649 | 69.4 | 825 | 725
Frekvence [Hz]
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[ Zaver
7.1 Hluk

Mérfeni bylo provedeno pred rekonstrukci trati, formou nadmérl Lae (SEL) pro jednotlivé prajezdy viakovych
souprav, vypoétem primeérné Lag (SEL) a naslednym vypocétem celkové ekvivalentni hladiny hluku pro
hodnatici doby (den / noc) na stav podle platného GVD.

V souladu s metodickym navodem ¢.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 je od namérenych hodnot
odectena korekce K(f) = 2 dB tam, kde referenéni body lezi na fasadé budov s podilem mezni Gchylky
rovinné odrazivé plochy nad 0.3 m .

Naméfené hodnoty nejsou korigovany na vliv zbytkového hluku (pozadi) korekci K(p) dle metodického
navodu ¢.j. HEM-300-11.12.01-34065, nebot hluénost pfi vSech prdjezdech vlakl pfevySila hladinu hluku
pozadi o vice jak 10 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené SEL je tedy zanedbatelny.

Dle ustanoveni §20, odstavec (3) Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sh. se pfi hodnoceni naméfenych hodnot
uplatfiuje nejistota stanovena pro kazdy méfeny bod a hodnotici dobu. Vysledna hodnota prokazatelné
neprekracuje hygienicky limit, jestlize po odeéteni hodnoty kombinované rozSifené nejistoty U je
hygienickému limitu rovna nebo je nizsi.

7.1.1 Stanoveni vyslednych hodnot

Pfehled a hodnoceni naméfenych hodnot — DEN (6-22 h)
Naméreno Korekce | Korekce Vysledna hodnota Nejistota Limit
Bod # LacqT K(p) K(f) Laeq — K(H) = K(p) u Laea Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 62.7 0.0 2.0 60.7 +1.3 70.0 Vyhovuje
2 71.8 0.0 2.0 69.8 +1.3 70.0 Vyhovuje
Pfehled a hodnoceni naméfenych hodnot — NOC (22-6 h)
Naméreno Korekce | Korekce Vysledna hodnota Nejistota Limit
Bod # LaeqT K(p) K(f) Laeqr = K(f) = K(p) u LaeqT Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 59.6 0.0 2.0 57.6 +1.3 65.0 Vyhovuje
2 67.9 0.0 2.0 65.9 +1.3 65.0 V nejistoté

7.1.2 Hodnoceni

Vysledné hodnoty prokazatelné neprekracCuji hygienické limity hluku pro den ani pro noc, na bodé 2
(Ujezdecek, Kamenna 39) lezi vyslednd hodnota nad limitem v oblasti nejistoty méfeni. Jednd se o
neobyvany strazni domek umistény bezprostfedné pfi trati, u pfejezdu mistni komunikace.
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7.2 Vibrace

Mérfeni vibraci bylo provedeno formou zaznamu spekter po dobu prijezdu vSech vlak(l za dobu méfeni a
naslednym stanovenim vyslednych celkovych hodnot pro vSechny osy.

Cely feSeny Usek trati je veden na Uzemi kvarternich nezpevnénych sedimentl nebo antropogennich
uloZenin nachylnych ke zvySenému pfenosu vibraci v pfipadé nasyceni terénu vodou, které vzhledem
k mistnim podminkam hrozi pfedevsim na bodé 2 (Ujezdecek, Kamenna 39). Mé&feni bylo provedeno pfi
dlouhodobé stabilni mirné podpramérné hladiné spodni vody.

Zachyceny provoz na trati Ize povazovat za typicky pro dany Usek, za dobu méfeni nebyly registrovany
Zadné anomalie. Rozhodujici je pak aktudlni stav samotné trati a soucasné stav konkrétnich vozovych
jednotek a jejich soukoli, zasadnim faktorem je pak vaha vlaku a rychlost jizdy.

7.2.1 Stanoveni vyslednych hodnot

Vysledna (X) Vysledna (Y) Vysledna (2) Nejistota Limit — noc
BOd # I-aw,T I-aw,T I-aw,T U I-Aeq,T ZéVér
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 62.3 66.1 711 +2.0 78.0 Vyhovuje
2 66.9 68.2 70.5 +2.0 78.0 Vyhovuje

7.2.2 Hodnoceni

Na intenzitu pfenosu vibraci na méfené objekty méa za stavajiciho stavu zasadni vliv rychlost viaku, coz
dokladaji vysledky méfeni, kdy pomalu jedouci tézké nakladni vlaky vykazaly nizSi hladinu vibraci oproti
rychlikim nebo osobnim vlakiim RegioPanter. Na tento stav nebude mit modernizace trati podstatny vliv,
protoZze manipulaéni nakladni vlaky nebudou ani na nové trati jezdit rychleji. Na obou méficich bodech

jsou nejsilngjsim zjisténym zdrojem vibraci rychlejsi prajezdy rychlik.
Namérené hodnoty pfi vSech priijezdech viakud leZi pod limity pro den i noc na obou méficich bodech.

V pfipadé podstatného navyseni rychlosti pro rychliky a osobni vlaky maze dojit po modernizaci trati
k razantnimu narQstu pfenosu vibraci na bodé 2 (Ujezdecek, Kamenna 39). Jde o objekt byvalého
strdzniho domku bez podsklepeni se zaklady bezprostfedné pfi trati.

Na bodé 1 (Retenice, Za drahou 98) pro vyhled nepfedpokladam nadmérnou zatéZ objekt( vibracemi
z feSené trati, ve smyslu dodrzeni hygienickych limit(, nebot se zde nachazi zhlavi ZST, kde v ramci
modernizace predpokladdm vymeénu vyhybek za nové typy s pohyblivou srdcovkou, kde pfi pfejezdu viaku
dochazi k podstatné mensim dynamickym razim a soucasné je snizen pfenos do podloZi.
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