Soufadnicovy systém: S—JTSK

Vy&kovy systém: Bpv
C. DATUM: POPIS ZMENY: JMENO: PODPIS:
ZADAVATEL: SZDC s.0., Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278, 190 00 Praha 9

VYPRACOVAL: Bc. Oldtich HFfib

ODP. PROJ. STAVBY: |Ing. TOMAS FLIEGEL, Ph.D.

PROJEKT servis spol. s t. o.

Mezitrat'ova 137
198 21 PRAHA 9 - Hloubétin
IC: 49823141 tel.: 281 090 826

KRAJ: PLZENSKY OKRES: PLZEN—sever M&0: PLASY
AKCE: C. ZAKAZKY: ZAK—2013-48
REKONSTRUKCE ZELEZNICNiHO SVRSKU STUPE: P
KAZNEJOV - PLASY TRATI PLZEN - ZATEC | /2014
TU 0501 Pizefi - Mladotice DU 08 Kazn&jov - Plasy, E1Zst. Plasy  [oevar, ~
CAST: C. SLOZKY:

OBSAH:

PRUVODNIi ZPRAVA

A




_Rekonstrukce Zelezniéniho svréku Kaznéjov — Plasy trati Plzefi — Zatec* PROJEKT (P)

A. PRUVODNI ZPRAVA

OBSAH:

A.1 Identifikacni Udaje Stavbhy ........ccccccciiciriniirnsmrrrs s s s s e s mn e mnnnnns 2
AT 1deNtifIKACE STAVDY ... e 2
A.1.2 Udaje o dosavadnim vyuZiti a zastavénosti izemi, o stavebnim pozemku a majetkopravnich
ATz = VA (o] o 1 TSP PRSP 3
A.1.3 Udaje o provedenych priizkumech a napojeni na infrastruktur .............ccc.evceeveevererreesecessesenenes 6
A.1.4 Informace o splnéni pozadavki dot€enyCh OrgaNU ..........ccevirieeriiieieee e 7
A.1.5 Informace o splnéni obecnych technickych pozadavki na vystavbu ..........cccceceeiiiiinniieeennen, 7
A.1.6 Udaje o spInéni podminek regulaéniho planu, Gzemniho rozhodnuti ............c.coceveceeveeeecereeeennne. 7
A.1.7 Vécné a Casove vazby na souvisejici a podmifujici stavby a jin4 opatfeni v dot€éeném Gzemi...8
A.1.8 Pfedpokladana Ihdta vystavby a popis postupu vystavby ..., 8

A.2 Zakladni Udaje 0 StaVDE.........ccccucriisirnscriss s s s ss s s s sms s n s s an s s e s e mnn e e 10
A.2.1 Udaje 0 UMISIENT STAVDY ......veeceeeeceeeeeeceeeeeeeeeeeeee e een s en e e eennenenen 10
A.2.2 Stru€ny popis stavby z hlediska U€elu @ fUNKCE .......cocueiiiiiiiiiiee e 11
A.2.3 Projektované Kapacity STAVDY .......cooiueiiiiiii e 12
A.2.4 Charakteristika Gzemi dot€eného StaVOU ........c..ceeiiiiiiiie e 15
A.2.5 PoZzadavky Na realizaci STAVDY .........cc.uiiiiiiiiee e e e nnrae e 15

AW 3 S =Y o1 (=Y IRVAVZw o o4 o] 4 T o Yo To 114 F- T L T 15
A.3.1 Seznam provoznich soubort a stavebnich objektd stavby: ........oooviiiiiii 15
A.3.2 Zmény v objektové skladbé oproti pfipravné dokumentaci ...........coccveeeiiiieiiiiiiiee e 16
A.3.3 Seznam vychozich podkladl pro zpracovani projektu stavby:........ccccviiiiinicii e 16

A.4 Zdivodnéni stavby a jejiho UMIStENi........cccviiciiieciircrn s e e 17
A.4.1 Zdavodnéni Nezbytnosti STAVDY ......cc.eii i 17
A.4.2 Zhodnoceni dosavadniho technického stavu a vyuziti dosavadniho majetku..........c.cccceeeeee.e 18
A.4.3 Udaje o vyssich kvalitativnich technickych a technologickych parametrech stavby................... 20
A.4.4 Zdavodnéni stavby a jejino UMISTENT.......ooiiie e 20

A.5 Pied¢asné a prozatimni uzivani staveb ke zkuSebnimu provozu, doba jeho trvani ve vztahu

k dokonéeni kolaudace a UZIVANI STAVDY .......ccccccciiiismminsminssnnser s sssms s sssms s sssms s s ssssmssssmsesss 21

A.6 Provozni soubory a stavebni objekty podl€hajici TBZ..........ccccccriremmriininsmmnnsmsssssnsses s ssnssssens 22

A.7 Prehled vlastnik( poptipadé spravci hmotnych investi¢nich prostiedku .........cccocevricernscrsnacens 23

A.8 Informace o dodrzeni obecnych pozadavkl na vystavbu, véetné bezbariérového uzivani stavby

..................................................................................................................................................................... 23

A.9 Clenéni projeKtoVE AOKUMENTACE........ccceeceecueurarererecesasssesesessasssssesessssssssssssessssssssssasssssssssssasasenen 24

A.10 Seznam PS a SO s pfimou vazbou na parametry interoperability .........ccccueecmrircrrrcinriccnnsscnsscens 25

A.11 Koordinace se soubéznymi a navazujicimi stavbami ..o 25

A.12 Predpokladané terminy zahajeni a dokonéeni stavby.........cccccvvimiimnrmnssiissinss e 26

2 1T 27

A. Privodni zprava Strana 1/27



_Rekonstrukce Zelezniéniho svréku Kaznéjov — Plasy trati Plzefi — Zatec*

PROJEKT (P)

A1

Identifikac¢ni udaje stavby

A.1.1 Identifikace stavby

Zakladni udaje:
Nazev stavby :

Misto stavby :

Katastralni Uzemi :

Méstsky Ufad:
Okres :
Kraj :

Charakter stavby :
Stupen dokumentace :

Ustfedni organ :
Stavebni Ufad :

ICO :
Organizacni slozka :

Zadavatel dokumentace :

ICO:

DIC :

Sidlo zadavatele :
Zak. ¢islo zadavatele:

Spravce HIM :

ICO :

DIC :

Organizaéni slozka :

Provozovatel drahy :
ICO :

DIC :

Zajistuje:

Dodavatel dokumentace :

ICQ :
DIC :
Zak. ¢islo dodavatele:

Vedouci projektu :
Odp. projektant stavby :

Rekonstrukce Zelezniéniho svréku Kaznéjov — Plasy trati Plzer - Zatec

0501 Plzen — Mladotice
08 zst. Kaznéjov — zst. Plasy
E1 Zst. Plasy

Tratovy Usek (TU)
Defini¢ni usek (DU)

Nebreziny 721 522
Plasy 721 531

Plasy
Plzen - sever
Plzerisky

Rekonstrukce - liniovéa stavba
Projekt stavby (P)

Ministerstvo dopravy, Nabfezi L. Svobody 12/1222, 110 15 Praha 1

Drézni arad, Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2 — Vinohrady
61379425 5
Drézni ufad, Sekce stavebni, Oblast Plzen, Skroupova 11, 305 58 Plzen

SZDC, s.o0., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
70994234

CZ-70994234

SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278, 190 00 Praha
70/2006-PS

SZDC, s.o0., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
70994234

CZ-70994234

SZDC, s.0., Oblastni feditelstvi Plzen, Susicka 23, 326 00 Plzen

SZDC, s.0., DIazd&n4 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
70994234

CZ-70994234

Ceské drahy, a.s., Regionalni centrum provozu Usti nad Labem

PROJEKT servis spol. s r.0., Mezitratovéa 137, 198 21 Praha 9 - Hloubétin
49823141

CZ-49823141

ZAK-2013-48

Bc. Oldfich Hfib ;
Ing. Tomas FLIEGEL, Ph.D., CKAIT - 0007688
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Zpracovatelé dokumentace:

1) PROJEKT servis spol. s r.0., Mezitratova 137, 198 21 Praha 9 - Hloubétin
Bc. Oldfich HFib  (odpovédny projektant Ing. Toma$ FLIEGEL, Ph.D., CKAIT - 0007688)

A. Pravodni zprava

B. Souhrnna ¢ast

C. Situace stavby

E.1 Stavebni ¢ast — Zeleznlcnl svrSek a spodek

E.3 Stavebni ¢ast — Zelezniéni piejezdy

E.6 Stavebni ¢ast — Demolice

F. Organizace vystavby

G. Néaklady

H. Doklady ]

I. Geodetickd dokumentace (odpovédny geodet Ing. Josef BELIK)

2) WALTEC v.o.s., Olomugany 3, 679 03 OLOMUCANY
Ing. Josef VASINA (odpovédny projektant Ing. lvo PTACEK, CKAIT - 0200744)

E.2 Stavebni ¢ast — Sanace skalnich svahu

3) DIPONT s. r.0., U Cukrovaru 509/4, 400 07 USTi nad Labem
Hana SOUKUPOVA, DiS. (odpovédny projektant Ing. Marta NOVAKOVA)
(autorizovany inZzenyr Ing. Petr NOVAK, CKAIT - 0400623)

E.4 Stavebni ¢ast — Propustky

4) KT A TECHNIKA s.r.0., Klatovska 100, 301 00 Plzefi
Martin BOSAK (odpovédny projektant Ing. Josef HRNCIR, CKAIT - 0201637)

D. Technologicka cast
E.5 Stavebni ¢ast — Silnoproud

5) SZDC, s.0., Sprava Zelezniéni geodézie Praha, Pracovisté Plzeri, Purkyfiova 22, 306 02 Plzef
Bohumil CIZEK (odpovédny geodet Ing. Pavel PRUCHA, CKAIT - 0002066)

I. Geodeticka dokumentace — ¢ast 1.6 Geodetické a mapové podklady

6) GEFOS a.s., Kundratka 17, 180 82 Praha 8 - Liben
Ing. L. Bacik, Ing. K. Cerna (odpovédny geodet Ing. Pavel PRUCHA, CKAIT - 0002066)

I. Geodeticka dokumentace — ¢ast 1.6 Geodetické a mapové podklady

A.1.2 Udaje o dosavadnim vyuziti a zastavénosti Gzemi, o stavebnim
pozemku a majetkopravnich vztazich

Vlastni stavba bude realizovana pfevazné v rozsahu hranic pozemkud se zptsobem vyuziti draha ve
vlastnictvi Ceské republiky s pravem hospodafeni SZDC, s.o., resp. ve vlastnictvi Ceskych drah, a.s.
Jedna se o pozemky v katastralnim Gzemi 721 522 Nebrezmy p.C. 152/2 (trat do km 31,120), v k.0.
721 531 Plasy o pozemek p.&. 255/89 (km 31,120 — 32,156) a o pozemek CD, a.s. p.&. 255/1 v ZST Plasy
(od km 32,156).

Stavba caste¢né zasahuje také na pozemky p.C. 467/2 k.U. Plasy ostatni plocha — ostatni
komunikace v majetku Mésta Plasy (v ¢asti SO 19-02 a 301), a p.¢. 465/4 k.u. Plasy ostatni plocha —
silnice ve vlastnictvi CR a spravé RSD CR (v &asti SO 19-02) z divodu zFizeni odvodnéni vozovky
komunikace na pfejezdu a vyusténi svodného potrubi do pfikopu podél silnice 1/27. SpoleCna kabelova
trasa sdélovaciho kabelu CD, a.s. a dalkového kabelu DOZZ SZDC, s.o0., navrZena ¢asteéné v zaméiené
trase stavajiciho kabelu DOZZ, v ramci PS 08-01 a PS 08-02.

Plochy vhodné pro ucely zafizeni stavenisté a meziskladku materialu se nachazeji na draznich
pozemcich v k.U. Plasy p. &. 255/1 u 5. koleje naproti vypravni budovy a p.¢. 255/74 u 2. a 4. koleje v ZST
Plasy, na pozemku v k.U. Kaznéjov p.€. 447/1 u manipulaéni koleje ¢.5 v zst . Kaznéjov. Vlastnikem
pozemku p.&. 255/1, 255/74, 173/17 a 255/83 k.U. Plasy jsou Ceské drahy, a.s., Nabiezi Ludvika Svobody
1222, 110 15 Praha 1 — Nové Mésto, pravo hospodarfeni na pozemcich p.¢. 152/2 k.. Nebfeziny a
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255/85, 255/89 k.U. Plasy v majetku CR prislusi Spravé Zelezniéni dopravni cesty, s.o., DI&Zdéna 1003/7,
110 00 Praha 1 — Nové Mésto. Majitelem pozemku p.€. 467/2 k.U. Plasy je Mésto Plasy, Plzenska 285,
331 01 Plasy, vlastnikem pozemku p.&. 465/4 k.u. Plasy je Ceskéa republika, pravo hospodareni prislugi
Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 56, 145 05 Praha 4. )

Obvod staveni$té je uréen tzemnim rozsahem stavby a hranicemi pozemki SZDC, s.o., a CD, a.s.,
Mésta Plasy a RSD CR, na nichz bude stavba provadéna.

Pro veskeré hlavni prace provadéné v ramci stavby jsou v dokumentaci vzhledem k charakteru
praci a mistnim podminkam uvazovany technologie s pfistupem po zeleznici od ZST Plasy. Pfijezd
silniénich vozidel k objektim zafizeni stavenisté v ZST Plasy je po silnici 1/27 Plzen — Kralovice. P¥i
provadéni praci na Zelezni€nim prejezdu v km 32,144 resp. v Kolejisti je vozidlim stavby zakazan
vjezd/vyjezd z/na silnici 1/27 v ulici Plzefska v Plasich. PFistup ke stavenisti je mozny po draznim télese ze
zst. Plasy. Objizdna trasa z mistni ¢asti Ryplicka bude vedena po komunikace ,K letidti“ a slouzit bude
pouze osobnim automobildim. Pro zajisténi této trasy budou provedeny v ramci stavby pfisluSna opatieni
na komunikaci.

Informace o pozemcich dotéenych stavbou:

Parcelni &islo : 152/2

Vyméra : 54 459 m?

Katastralni izemi : Nebreziny 721 522

Typ parcely : Parcela katastru nemovitosti
Mapovy list : DKM

Urceni vyméry : Graficky nebo v digitalizované mapé
Vyuziti pozemku : Dréha

Druh pozemku : Ostatni plocha

Cislo LV : 785

Vlastnické pravo :

Pravo hospodareni :

Dotéené PS, SO:

Parcelni &islo :
Vyméra :
Katastralni uzemi :
Typ parcely :
Mapovy list :
Uréeni vyméry :
Vyuziti pozemku :
Druh pozemku :
Cislo LV :
Vlastnické pravo :

Pravo hospodareni :

Dotéené PS, SO:

Parcelni &islo :
Vyméra :
Katastralni uzemi :
Typ parcely :
Mapovy list :
Uréeni vyméry :
Vyuziti pozemku :
Druh pozemku :
Cislo LV :
Vlastnické pravo :
Dotéené PS, SO:

Parcelni &islo :
Vyméra :
Katastralni izemi :
Typ parcely :
Mapovy list :

Ceska republika
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
PS 08-01, PS 08-02, SO 18-01, SO 18-02, SO 201, SO 401, SO 402

255/89

28 263 m®

Plasy 721 531

Parcela katastru nemovitosti

DKM

Graficky nebo v digitalizované mapé

Draha

Ostatni plocha

785

Ceska republika

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., DIdzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
V8echny PS; SO 18-01, SO 18-02, SO 19-01, SO 19-02, SO 201, SO
202, SO 301, SO 403, SO 59-01, SO 601

255/1

43187 m?

Plasy 721 531

Parcela katastru nemovitosti

DKM

Graficky nebo v digitalizované mapé

Draha

Ostatni plocha

1 881

Ceské drahy, a.s., Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1
PS 09-01, 09-02, 09-04; SO 19-01, SO 19-02, SO 404, SO 59-01, SO
59-02

467/2

2273 m?

Plasy 721 531

Parcela katastru nemovitosti
DKM

A. Privodni zprava
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Uréeni vyméry :
Vyuziti pozemku :
Druh pozemku :
Cislo LV :
Vlastnické pravo :
Dotéené PS, SO:

Parcelni &islo :
Vyméra :
Katastralni uzemi :
Typ parcely :
Mapovy list :
Uréeni vyméry :
Vyuziti pozemku :
Druh pozemku :
Cislo LV :
Vlastnické pravo :

Pravo hospodareni :

Dotéené PS, SO:

Parcelni &islo :
Vymeéra :
Katastralni izemi :
Typ parcely :
Mapovy list :
UrCeni vyméry :

Ochrana pozemku :

Druh pozemku :
Cislo LV :
Vlastnické pravo :

Pravo hospodareni :

Dotéené PS, SO:

Pozemek, na némz bude

Ze souradnic v S-JTSK

Ostatni komunikace

Ostatni plocha

10 001

Mésto Plasy, Plzenskéa 285, 331 01 Plasy
SO 19-02, SO 301

465/4

13315 m?

Plasy 721 531

Parcela katastru nemovitosti

DKM

Graficky nebo v digitalizované mapé
Silnice

Ostatni plocha

1693

Ceska republika

Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, 140 00 Praha-Nusle
SO 19-02

255/85

295 m?

Plasy 721 531

Parcela katastru nemovitosti

DKM

Graficky nebo v digitalizované mapé
Zemédélsky puadni fond

Trvaly travni porost

785

Ceska republika

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
PS 08-01, PS 08-02

umisténa pouze plocha zarizeni stavenisté:

Parcelni &islo :
Vyméra :
Katastralni uzemi :
Typ parcely :
Mapovy list :
Uréeni vyméry :
Vyuziti pozemku :
Druh pozemku :
Cislo LV :
Vlastnické pravo :

Parcelni &islo :
Vymeéra :
Katastralni izemi :
Typ parcely :
Mapovy list :
UrCeni vyméry :
Vyuziti pozemku :
Druh pozemku :
Cislo LV :
Vlastnické pravo :

Parcelni &islo :
Vyméra :
Katastralni uzemi :
Typ parcely :
Mapovy list :

255/74

471 m?

Plasy 721 531

Parcela katastru nemovitosti

DKM

Ze souradnic v S-JTSK

Draha

Ostatni plocha

1 881

Ceské drahy, a.s., Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

255/1

38307 m?

Plasy 721 531

Parcela katastru nemovitosti

DKM

Ze souradnic v S-JTSK

Dréha

Ostatni plocha

1 881

Ceské drahy, a.s., Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

4471

27625 m?

Kaznéjov 665 553

Parcela katastru nemovitosti
DKM

A. Privodni zprava

Strana 5/27



_Rekonstrukce Zelezniéniho svréku Kaznéjov — Plasy trati Plzefi — Zatec* PROJEKT (P)

Uréeni vyméry : Ze souradnic v S-JTSK

Vyuziti pozemku : Draha

Druh pozemku : Ostatni plocha

Cislo LV : 1439

Vlastnické pravo : Ceské dréhy, a.s., Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

Prehled pozemku, vlastnikd, spravcli a provozovatelll zafizeni dotéenych stavbou v &lenéni dle
jednotlivych SO, PS je uveden rovnéz v priloze této zpravy.

Seznam pozemku dotéenych stavbou, sousednich pozemku, pozemku na objizdné trase a na trase
stavenistni dopravy v€etné sousednich pozemkl a pozemkd dotéenych docasnym a trvalym zaborem
véetné zakresu, vypisl nebo informaci z KN jsou obsahem ¢asti 1.2 — Majetkopravni ¢ast.

A.1.3 Udaje o provedenych priizkumech a napojeni na infrastrukturu

Pro potfebu zpracovani této projektové dokumentace byly provedeny ndsledujici prlizkumy :

* Dopliujici GTP pro navrh odvodnéni v useku Kaznéjov — Plasy: Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
Kaznéjov — Plasy trati Plzen — Zatec, zhotovitel WALTEC v.o.s. (07/2009)

= Podrobny GTP Zelezni¢niho spodku v oblasti ZST Plasy pro stavbu: Rekonstrukce Zelezniéniho
svrSku Kaznéjov — Plasy trati Plzen — Zatec, zhotovitel WALTEC v.o.s. (07/2009)

» Vyhodnoceni pFi¢nych fezd skalnich svah(i z naméfenych dat pofizenych prostorovym laserovym
skenerem, zpracovatel GEFOS a.s. (02/2009)

= ZaméFeni nasypovych svahl v Useku Kazn&jov — Plasy TU 0501, zpracovatel GEFOS a.s.
(02/2009)

= Zaméfeni skalnich svahl metodou prostorového laserového skenovani, zpracovatel GEFOS a.s.
(02/2009)

» Prdbéh inZzenyrskych siti drdznich a mimodraznich spravct v prostoru stavby s vyznacenim jejich
tras a s vyjadfenim spravcu zafizeni

= Protokol z hlavni prohlidky propustku v km 30,786 na trati Plzef-Mladotice-Zatec, proved! Ing. Josef
Hlavnicka (07/2009)

= Protokol z hlavni prohlidky propustku v km 32,185 na trati Plzefi-Mladotice-Zatec, proved! Ing. Josef
Hlavnicka (05/2009)

* Prizkum moznych skladek v okoli pro vytéZzeny material Stérkového loZze a zeminy a odpad po

rekonstrukci

» Vlastni doméreni stavajiciho stavu vcetné provéfeni druhu sestav zelezni€¢niho svrsku v rozsahu
rekonstrukce

= Vlastni prohlidky mista stavby s doplnénim potiebnych Gdaji v souéinnosti s SZDC, s.o., SDC
Plzen

Dale byly investorem predany tyto podklady:

= Zprava o geotechnickém prdzkumu pro stavbu ,CD DDC, Rekonstrukce Zel. svrdku km 26,500 —
32,849 trati Plzen — Zatec" (tratovy Usek Kaznéjov — Plasy), zpracovatel Ing. Jan Kraus,
KONSULTA V.E.P. (12/2000)

» Doplnujici geotechnicky prizkum k akci ,Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku Kaznéjov-Plasy km
26,500 — 32,850 — I. etapa“: ¢ast A — Geotechnicky prizkum; ¢ast B — Geotechnicky prizkum
skalnich stén, zpracovatel PRAGOPROJEKT, a.s. (12/2003)

Moznost napojeni na infrastrukturu

Pro veskeré hlavni prace provadéné v ramci stavby jsou v dokumentaci vzhledem k charakteru
praci a mistnim podminkam uvazovany technologie s pfistupem po Zeleznici od ZST Plasy. Pfijezd
silnicnich vozidel k objektiim zafizeni stavenisté v ZST Plasy je po silnici /27 Plzeh — Kralovice. P¥Fi
provadéni praci na Zelezniénim pfejezdu v km 32,144 resp. v kolejisti je vozidlim stavby zakdzan
vjezd/vyjezd z/na silnici 1/27 v ulici Plzefska v Plasich. PFistup ke stavenisti je mozny po draznim télese ze
zst. Plasy. Objizdna trasa z mistni ¢asti Ryplicka bude vedena po komunikace ,K letisti“ a slouzit bude
pouze osobnim automobildm. Pro zajisténi této trasy budou provedeny v ramci stavby pfislusna opatieni
na komunikaci.
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Nejedna se o stavbu na elektrizované trati, realizovana stavba nevyvola zadné naroky na zajisténi
odbéru elektrické energie, vody ani plynu pro svlj provoz. Dokoncend stavba a jeji provoz nevyzaduje
oproti stavajicimu stavu zajiSténi zadnych energii, Zelezniéni doprava bude nadale provozovana
nezavislou motorovou trakci.

PFi provadéni stavby bude zajiSténi potfebnych zdroji v kompetenci zhotovitele stavby. Stavba
bude realizovana pfevazné s pouzitim mechanizace, ktera je energeticky autonomni.

Prace budou provadény prevazné kolejovou stavebni mechanizaci se samostatnymi agregaty. Pro
demontazni a montazni prace je v zst. Plasy moznost napojeni na pfipojky 220/380V, pokud zhotovitel
zajisti samostatny odpocet. Totéz se tyka prfipojky vody, pokud nebude spotfeba feSena pausalné.
Zabezpeceni pitné a technologické vody se pfedpoklada napojenim na mistni hydranty v Zelezni¢ni stanici
Plasy, podél trati se doporucuje dovazet vodu v cisternach.

Stavenisté bude vybaveno ekologickym WC. Telefonni vyrozuméni bude probihat drdznimi aparaty
(drazni telekomunikacni sit), mobilnimi telefony a vysilackami zajiSténymi zhotovitelem.

A.1.4 Informace o splnéni pozadavkl dotéenych organt

] Uzemni fizeni pro tuto stavbu nebylo dle vyjadieni stavebniho Gfadu, Méstského Gfadu Plasy,
¢€.j.SU/2065/2013-Ca ze dne 21,52013 pozadovano. Stavebni Ufad sdéluje, Zze podle § 15 odst. 2 Zakona
¢. 183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim Ffadu je stavba v souladu se zaméry Uzemniho
planovani v dot¢eném Gzemi.

Veskeré informace o splnéni pozadavkd vSech dotéenych organd jsou uvedeny v priloze

Stanovisko projektanta k pfipominkam ¢asti H.3 Doklady o projednani.

A.1.5 Informace o splnéni obecnych technickych pozadavku na vystavbu

Obecnymi technickymi pozadavky na vystavbu jsou dle stavebniho zakona ¢. 183/2006 Sb. obecné
pozadavky na vyuzivani Uzemi, obecné technické pozadavky na stavby a obecné technické pozadavky na
bezbariérové uzivani staveb specifikované pfislusnymi vyhlaskami.

Stavbou nevznikaji nové naroky na vyuziti ¢&i zménu Uzemi nebo stavby, ani naroky na zménu vlivu
stavby na vyuziti Gzemi podle VyhlaSky €. 501/2006 Sb. o obecnych pozadavcich na vyuzivani tzemi.

Vyhlaska €. 268/2009 Sb. o technickych pozadavcich na stavby stanovuje pozadavky pouze na
stavby, které nélezi do pusobnosti obecnych stavebnich Gfadd. Vzhledem k tomu, ze se jedn& o stavbu
drahy, kterou bude posuzovat drazni spravni Urad, neni tato vyhlaska smérodatna.

Stavebni postupy a ¢asovy harmonogram praci je vypracovan tak, aby chodci sméfujici do mistni
¢asti Plas - Rypli¢ky, nebyli nuceni prochazet staveni§tém ¢&i stavbu slozité obchazet po silnici I. tfidy a
objizdné trase vozidel. Uzavirka propustku v km 32,185 v&etné obou pfistupovych cest se omezi jen na
nezbytné nutnou dobu, pro chodce z mistni ¢asti Ryplicka bude zfizeno kovové chodnikové provizorium
pro pfistup v misté stavajiciho prejezdu, umisténi provizoria se bude fesit provozné na misté.

V prabéhu vystavby bude nejprve 5. den vyluky tratové koleje uzavien propustek vcetné obou
pristupovych cest pro pési. Doba trvani hlavnich praci na propustku nepfesahne 75 dni. Béhem této doby
budou chodci spole¢né se silniéni dopravou vyuzivat sousedni Urovhovy prejezd vkm 32,144 po
provizorni konstrukci z Zelezobetonovych panell. Po dokon&eni uzavirky budou na propustku probihat
jesté dokoncovaci prace takového charakteru, které neomezi pohyb chodcu.

Stavajici Uroviiové kfizeni mistni komunikace lll. tfidy s Zzelezni¢ni trati v km 32,144 po stavebni
strance v souc¢asnosti nesplfiuje a ani po rekonstrukci nebude splfiovat podminky Vyhlasky ¢. 398/2009
Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Neni a nebude
dodrzen maximalni dovoleny podélny sklon vozovky 8,33% v najezdu mezi kfizovatkou se silnici 1/27 a
prejezdem, kde stavajici i navrhovany sklon jizdniho pasu vozovky &ini 11,60%. Rovnéz podélny sklon
komunikace za prejezdem v ulici K Letisti, kde komunikace stoupa smérem k letisti pramérnym sklonem
12,3%, a kterou z ddvodu absence chodnik( jsou nuceni vyuzivat i chodci, nevyhovuje a ani v budoucnu
nebude schopna vzhledem k okolni zastavbé vyhovét pozadavkim Vyhlasky.

Chodciim, sméfujicim do mistni ¢asti Plas-Ryplicky, je k dispozici sousedni mimourovhovy
propustek v km 32,185, ktery vyuzivaji jako podchod, jehoz vyusténi je v prostoru u hlavni silnice /27 cca
40 m od kfizovatky této silnice s mistni komunikaci k pfejezdu a do Plas-Rypli¢ky. Protoze se k nému
schazi z jiz sklonové nevyhovujici komunikace v ulici K Letisti z mista cca 50 m nad pfejezdem rampou o
primérném sklonu 19,5% (zatimco sklon komunikace se snizuje s blizicim se Uroviiovym pfejezdem),
nelze ani tady vyhovét pozadavkdm Vyhlasky.

A.1.6 Udaje o spInéni podminek regulaéniho planu, uzemniho rozhodnuti

] Uzemni fizeni pro tuto stavbu nebylo dle vyjadieni stavebniho Gfadu, Méstského Gfadu Plasy,
¢€.j.SU/2065/2013-Ca ze dne 21.5.2013 pozadovano. Stavebni Ufad sdéluje, ze podle § 15 odst. 2 Zakona
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¢. 183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim Fadu je stavba v souladu se zaméry GUzemniho
planovani v dot€eném Gzemi.

A.1.7 Vécné a casové vazby na souvisejici a podminujici stavby a jina
opatreni v dotéeném uzemi

Navrhovand stavba neni ¢asové vazana na okolni vystavbu. Stavebni prace a technologické postupy
budou provadény podle pfislusného vylukového rozkazu, pfi€emz stanovené Casy a pfipominky jsou

.....

uvedeny v ¢asti A.11 Koordinace se soubéznymi a navazujicimi stavbami.

A.1.8 Predpokladana Ihuta vystavby a popis postupu vystavby

1. 8. 1. Predpokladané Ihaty vystavby:

Predpokladany termin realizace stavby : rok 2014
Predpokladana doba trvani stavby : 75 dni
Predpokladand délka nepretrzité vyluky tratové (hlavni stani¢ni) koleje: 65 dni
Predpokladana doba trvani uzavirky prejezdu v km 32,144 65 dni
Predpokladand doba trvani uzavirky prejezdu v km 30,271 65 dni

1. 8. 2. Popis postupu vystavby:

Stavba se bude skladat z etapy pfFipravné (nulté), deseti etap hlavnich praci (etapa 1-10) a jedné
dokoncovaci etapy (etapa 11) o celkové délce 75 dni.

0. etapa (stavebni postup)

Pocatek a doba trvani postupu: 1. den stavby, délka 7 dni.

V nulté etapé budou probihat pfipravné prace na sanaci skalnich svahu v tratovém Gseku Kaznéjov
— Plasy bez vylouc€eni Zelezni¢niho provozu, pouze s omezenim rychlosti kolem pracovnich mist tj. vievo
trati ve sméru stani¢eni v km 30,610 — km 30,655; km 31,084 — km 31,126; km 31,200 — km 31,290; km
31,675 — km 31,725; km 31,980 — km 31,990, vpravo trati ve sméru stani€eni v km 31,246 — km 31,285;
km 31,685 — km 31,710; km 32,010 — km 32,085. Nedojde k vylukam koleji ani k omezeni &innosti
zabezpecovaciho zafizeni. Béhem této doby dojde ke zfizeni provizorniho ,pfemosténi* v km 32,185
vlevo od propustku ve sméru stani¢eni, pomoci betonové trouby DN 1600 a jejim zasypanim a zhutnénim
zeminou.

1. etapa
Pocatek a doba trvani postupu: 8. den stavby, délka 10 dni.

Na zacatku etapy bude zahajena nepfetrzita vyluka tratové (hlavni) koleje Kaznéjov — Plasy a
plzenského zhlavi v délce 80 dni. 3

Dojde k demontazi ¢asti zelezni¢niho svrsku a vystroje v prostoru ZST Plasy pro pfFipravu prostoru
na provizorni napojeni koleji. Bude snesena vyhybka €. 2 a navazna kolejovd pole za vyhybkou ve
stani¢nich kolejich €. 1, 2. Dale bude snesena ¢ast kolejového rostu stani¢nich koleji €. 3.

Rovnéz bude provedena demontéz odjezdovych navéstidel S1, S2, S3 a prvkl pocitacl néprav.
V tratovém Useku budou pokracovat prace na sanaci skalnich svahu.

V této etapé dojde k procisténi Stérkového loze od km 29,688 do km 30,420 a od km 30,420
odtézeni stérkového loze v celé délce Useku pomoci strojni CistiCky a naslednému sneseni kolejového
roStu pomoci PKP od stani¢eni km 30,420 po jednotlivych polich, svoz bude do zst. Plasy. Nasledné dojde
k odtézeni zbyvajiciho Stérkového loze na zemni plan. Pfed zahajenim hlavnich praci na zelezni¢nim
svrSku bude odstranéna stavajici prejezdova ocelova konstrukce s pryzovym krytem prejezdu v km
30,271, a konstrukce v km 32,144 s zivicnym krytem, béhem nasledného ¢isténi Stérkového loze ve vyse
uvedeném Useku budou rovnéz upraveny ndjezdy lesni cesty na prejezd. Uzavirka Zel. pfejezdu v km
32,144 (do doby pokladky prfejezdového provizoria, max. 1 den) z betonovych paneld. (v misté prejezdu
bude ponechano $térkové loze a na néj ulozeny betonové panely)

Budou zahajeny prace na propustku v km 32,185.

2. etapa
Pocatek a doba trvani postupu: 18. den stavby, délka 1 den.
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V ramci této etapy budou v ZST Plasy provedeny Upravy pro zajisténi pfistupu stavenistni dopravy
od zafizeni staveni$té ke stavbé a pro moznost objizdéni souprav osobnich vlakl pfijizdéjicich od
Mladotic lokomotivami ¢i motorovymi vozy. Dale dojde k navozu kolejnic, prazcl, upevnéni, betonovych
prefabriktl do Zst. Kaznéjov pro odvodnéni a zatrubnéni propustku v km 30,148 pro Usek s rekonstrukci
kolejnic a ¢isténim Stérkoveého loZze od zacatku stavby do km 30,420.

Do 2. koleje bude vloZena provizorni vyhybka ¢. 2X natoCend svym vyménovym stykem ke
Kaznéjovu. Na odbocnou vétev vyhybky bude navazovat provizorni spojka do 1. koleje a pfed vyménovym
stykem bude ve 2. koleji vymezena 35m dlouha vytaznd kolej €. 2a ukoncena provizorné pfed koncem
Useku se sanaci télesa zelezniéniho spodku.

Zahéjeny budou prace na rekonstrukci propustku v km 30,148 a zavére€nou fazi budou pokracovat
prace na sanaci skalnich svahl v tratovém Useku Kaznéjov — Plasy.

3. etapa
Pocatek a doba trvani postupu: 19. den stavby, délka 7 dni.

Dojde k zahajeni sanace skal za viezdovym navéstidlem ZST Plasy.

V Useku km 29,688 — 30,420 bude provedena rekonstrukce kolejnic, upevnéni a ojedinélych prazci
a zfizeno odvodnéni podélnymi pfikopy a rigoly.

V Useku od km 30,420 do km 31,970 (zacatek stavebnich objektl pro stanici Plasy) bude upravena
zemni plan. Dojde k demontézi vystroje v tratovém uUseku. V Useku od km 30,420 k propustku v km
30,786 budou provedeny prace na objektech zelezni€nim spodku (zfizeni odvodrovacich pfikopl apod.).
Dokoncena bude rekonstrukce propustku v km 30,148. Budou zahgjeny prace na sanaci skalnich svahi
za vjezdovym navéstidlem Zzst. Plasy.

4. etapa
Pocatek a doba trvani postupu: 26. den stavby, délka 6 dni.

Budou provadény prace na télese zelezniéniho spodku v Useku od propustku v km 30,786 do km
31,970 (zaCatek stavebnich objektd pro stanici Plasy). Po ukonceni horni stavby propustku v km 30,786.
Pokracuje sanace skal za vjezdovym naveéstidlem ZST Plasy.

5. etapa
Pocatek a doba trvani postupu: 32. den stavby, délka 6 dni.

Pokracovat budou prace na télese Zelezni¢niho spodku za propustkem v km 31,205 az do km
31,970 (zacatek stavebnich objektl pro stanici Plasy). Na propustku v km 30,786 probéhnou dokoncovaci
prace. Pokracuje sanace skal za vjezdovym navéstidlem ZST Plasy.

6. etapa
Pocatek a doba trvani postupu: 38. den stavby, délka 3 dny.

V Useku od km 30,420 do km 31,970 dojde k pokladce nového kolejového rostu a predstérkovani,
prace budou probihat smérem od Kaznéjova. V trati bude namontovana nova vystroj. Na propustku v km
31,205 probéhnou dokoncovaci prace. DokonCi se rovnéZ stavebni prace na sanaci skalnich svahu za
vjezdovym navéstidlem ZST Plasy.

7. etapa

Pocatek a doba trvani postupu: 41. den stavby, délka 1 den.

Budou zahajeny prace na télese zelezni¢niho spodku v iseku od km 31,970 — 32,130. Stavédlo €. 1
bude zdemolovano.

8. etapa
Pocatek a doba trvani postupu: 42. den stavby, délka 8 dni.
Zelezniéni prejezd v km 32,144 pojizdén bez omezeni osobni dopravy po provizorni konstrukci.

PokraCovani praci na télese Zelezni¢niho spodku vCetné zfizeni trativodu, svodného potrubi a
prisluSsnych Sachet. V Useku km 32,206 — 32,297 v ZST Plasy bude provedena rovnéz sanace zel.
spodku. Nahradni trasa pro chodce bude vedena po mistni komunikaci pfes pfejezd.

9. etapa
Pocatek a doba trvani postupu: 50. den stavby, délka 4 dny.
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Uzavirka Zel. pfejezdu v km 32,144.

Po odstranéni panell provizorni prejezdové konstrukce bude snesen zbytek Stérkového loze a
podklad pro zfizeni konstruk&nich vrstev ZKPP prejezdu a sousedniho propustku v km 32,185. Rovnéz
bude odstranén kryt a podkladni vrstvy navazujicich ¢asti vozovky komunikace. Bude provedena sanace
télesa zel. spodku v Useku km 32,130 — 32,170. Déle dojde k pokladce Stérkového loZe a kolejového rostu
hlavni koleje v Useku od km 31,970 do km 32,170, Bude provedeno podbiti tratové (hlavni) koleje v jiz
hotovém Useku, tj. km 29,616 — 32,350 vCetné vyhybek a pfipoju. Dokoncena bude rekonstrukce
propustku v km 32,185. Na zavér budou polozeny prejezdové konstrukce prejezdd v km 30,271 a 32,144,

10. etapa
Pocatek a doba trvani postupu: 54. den stavby, délka 10 den.
Nutnd technologicka prestavka pred zatizenim roznaseci desky vybetonované nad propustkem.

Dale dojde k pokladce $térkového loze a kolejového rostu hlavni koleje v iseku od km 32,170 do
km 32,267, v€etné pokladky obou vyhybek €. 1, 2. Na vyhybky €. 1 a 2 bude nainstalovano zafizeni EOV.
Bude provedeno podbiti tratové (hlavni) koleje v jiz hotovém Useku, tj. km 29,616 — 32,405 vcetné
vyhybek a pfipoju. Dojde k pokladce vrstev vozovky a zfizeni odvodnéni komunikace. Dokoncéena bude
rekonstrukce propustku v km 32,185. Na zavér budou polozeny prejezdové panely pfejezdd v km 30,271
a 32,144.

Na konci stavebniho postupu dojde k ukon&eni nepretrzité vyluky tratové (hlavni) koleje Kaznéjov —
Plasy.

V posledni etapé hlavnich praci dojde k odstranéni provizorniho propojeni 1. a 2. stani¢ni koleje a k
jejich napojeni na novy stav.

Provede se demontaz provizorni vyhybky €. 2X, spojky 1-2 a vytazné koleje 2a. Dojde k montazi a
napojeni zbyvajicich kolejovych poli v kolejich €. 1 do nového stavu. Bude uskute€néno smérové a
vySkoveé vyrovnani téchto Useku.

11. etapa
Pocatek a doba trvani postupu: 65. den stavby, délka 2 dny.

V posledni etapé budou probihat dokon&ovaci prace v ZST Plasy, kdy zbyva zapojit predjizdnou
kolej €. 2 a €. 3 do kaznéjovského zhlavi pokladkou a podbitim zbyvajicich kolejovych poli a namontovat
Zbyvajici vystroj trati. Probéhne Uprava GPK koleje €. 4

Po nékolikamési¢nim provozu bude provedeno zavérecné podbiti automatickou strojni
podbijeckou.

Dal8i informace k postupu vystavby véetné schémat stavebnich postupt jsou predmeétem &asti F —
Organizace vystavby této projektové dokumentace.

A.2 Zakladni Udaje o stavbé

A.2.1 Udaje o umisténi stavby

Stavba ,Rekonstrukce Zeleznitniho svrsku Kaznéjov Plasy trati Plzen — Zatec* se nachazi na
jednokolejné neelektrizované celostatni trati TU 0501 Plzen — Mladotice, DU 08 Kaznéjov — Plasy, E1 Zst.
Plasy. Tratova rychlost je V = 70km/h, v oblasti vjezdového oblouku do ZST Plasy s lokalnim omezenim
na V = 60 km/h. V novém stavu je stavba z hlediska navrhu smérovych a sklonovych poméri feSena
rovnéz pro rychlost V = 70km/h (RP1), a to v celé délce Useku rekonstrukce, rychlost do odbocky bude
v novém stavu v dopravnich kolejich zvySena zV = 40 km/h na V = 50 km/h. Vozidlim s omezenymi
silovymi G¢inky na trat bude umoznéno pojizdét rekonstruovany Usek rychlosti Vi3 = 75 km/h. Vzhledem
k stupriovym vyhybkam v Mladotickém zhlavi bude v kolejich €.2 a €.3 ponechana rychlost v= 40 km/h,
vzhledem k oblouku R= 350 v koleji .1 a pfevyseni D= 53 mm, bude v zst. Plasy Vi3, = 70 km/h.

Projekt stavby fesi rekonstrukci zelezni€niho svrsku a spodku vcetné vybranych umélych objektd
propustkl, rekonstrukci prejezdu v€. Upravy zabezpeceni, sanaci pfilehlych skalnich svah(, ochrany a
prelozky kabelovych vedeni v nezbytném rozsahu a demolici stavédla St. 1.

V mezistaniénim Useku Kaznéjov — Plasy se v €asti uréené k rekonstrukci nachazeji 2 arovhové
zeleznicni prejezdy a 9 propustkli. Rekonstruovan bude jeden prejezd ev. km 32,144 a 4 propustky, 5
propustkl zlistava bez stavebnich Uprav. Konstrukce prejezdu ev. km 30,271 zustane stavajici.
Mimouroviiovym kfizenim - nadjezdem v km 32,000 kfizuje trat silnice I. tf. €. 27 Plzeh — Most.
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Zakladni Udaje a parametry trati v misté stavby:

» kragj Plzensky

= okres Plzenr sever

» Kkatastralni uzemi 721 522 Nebreziny, 721 531 Plasy
= kategorie drahy celostatni

= trakce ] nezavisla

= tratovy usek (TU) 0501 Plzen — Mladotice

= definini usek (DU) 08 zst. Kaznéjov — zst. Plasy

= navrhova (tratovd) rychlost 70 km/h (RP1)

= tratova tfida zatizeni C3

» hmotnost na napravu 20t

= prostorovéa prachodnost Z-GC

» Fad tratové koleje 6

» typ zabezpecovaciho zafizeni: stani¢ni: elektronické stavédlo ESA-11,

tratové: SW souhlas integrovany do SZZ,
dalkové ovladani zab.zaf. z dispecerského stanovisté ZST Blatno u Jesenice

Z hlediska drahy je hranice stavby vymezena takto:

Kolej trat'ova, kolej ¢. 1 (hlavni)
Zacatek stavby: km 29,616 000 (zaCatek sméroveho a vyskového vyrovnani koleje)
Konec stavby: km 32,405 000 (konec smérového a vySkového vyrovnani koleje €.1 ZST Plasy)

Kolej €. 2 (predjizdna)
Zacatek stavby: km 32,207 971 (zacatek vyhybky €. 2) 5
Konec stavby: km 32,446 267 (konec smérového a vySkového vyrovnani koleje €.2 ZST Plasy)

Kolej €. 3 (predjizdna)
Zacatek stavby: km 32,191 704 (zacatek vyhybky €. 1) 5
Konec stavby: km 32,406 217 (konec smérového a vySkového vyrovnani koleje €.3 ZST Plasy)

Kolej €. 4 (manipulaéni) 5
Zacatek stavby:  km 32,298 437 (zaCatek smérového vyrovnani koleje €.4 ZST Plasy)
Konec stavby: km 32,380 897 (konec smérového vyrovnani koleje ¢.4 ZST Plasy)

Kolej €. 5 (manipulaéni)
Zacatek stavby:  km 32,287 026 (zaCatek trhani koleje €.5)
Konec stavby: km 32,399 988 (konec trhani koleje €.5 / ZU koleje €.5)

A.2.2 Strucny popis stavby z hlediska ucelu a funkce

Ugelem stavby je zlepSeni stavajiciho nevyhovujiciho stavu a zajisténi bezpe&ného a spolehlivého
provozovani zelezni¢ni dopravy.

Tato stavba ma za cil dosahnout takovych technickych a provoznich parametrd, aby technicky stav
zafizeni dréhy, zejména zelezni¢niho svrSku a objektld Zelezni¢niho spodku, umoznoval bezpecnou jizdu
stanovenou tratovou rychlosti a byla zajiSténa bezpeénost dopravy. To vSe s ohledem na to, Ze geologie a
predevs§im morfologie této oblasti jsou pro zeleznici znacné nevhodné.

Rekonstrukce Zelezniéniho svrSku véetné odvodnéni a nékterych umeélych objektd zel. spodku je
vyvolana mj. potfebou odstranéni stavajiciho nevyhovujiciho stavu kolejového rostu, nedostateéného
odvodnéni zemni plané, nedostatec¢né Sifky draznich stezek, nevyhovujiciho stavu nékterych propustkd,
zmirnéni dopadu zvétravani skalnich svahu na bezpecnost zelezniCni dopravy a zfizeni bezstykové koleje
v celém tratovém Useku. Odstranéni lokalniho propadu tratové rychlosti na vjezdu do ZST Plasy si vyzada
rovnéz rekonstrukci Zel. pfejezdu v km 32,144 a rekonstrukci vyhybek na plzefiském zhlavi ZST Plasy
véetné navazujicich pfipojnych poli. Sanace télesa Zel. spodku je navrhovana pouze v ¢asti Useku ZST
Plasy.

Zakladni cile stavby je mozno ramcové charakterizovat takto:

e Uvést trat do takového stavu, aby po stavebni i provozni strance vyhovovala platnym predpisim a
normam.
e Dosahnout pIné tratové rychlosti V = 70 km/h a Vi3 = 75 km/h v celém Useku stavby pfi
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minimalizaci posunu koleje.

e Zajistit bezpe€nost provozu zelezni¢ni i silniéni dopravy, a to jak po strance fadného technického
stavu jednotlivych zafizeni (véetné stability skalnich zafezovych svah(), tak z hlediska dodrzeni
volného a schidného manipulaéniho prostoru &i fadného rozhledu.

e Minimalizovat negativni vliv dopravy na okolni krajinu, pfirodni prostfedi a zivotni prostfedi vibec.

A.2.3 Projektované kapacity stavby

Rekonstrukce je feSena zhlediska navrhu smérovych a sklonovych pomérd pro rychlost
V = 70km/h (RP1) v celém Useku tratové a hlavni stani¢ni koleje, rychlost do odboc¢ky bude v novém
stavu v dopravnich kolejich pfi jizdé od/do Kazné&jova vyhovovat V = 50km/h. Vozidlim s omezenymi
silovymi G¢inky na trat bude umoznéno pojizdét rekonstruovany Usek rychlosti V30 = 75 km/h, v Zst. Plasy
V130 =70 km/h.

V ramci rekonstrukce nebude ménén zplsob zabezpeceni vyhybek ani provadéna zadna zasadni
Uprava zabezpecovaciho zafizeni, ktera by vedla ke zkvalitnéni a ke zvySeni bezpecnosti zelezni¢niho
provozu. Vyjimkou je doplnéni vystrazniku na prejezdu v km 32,144 pfi levé strané vozovky smérem k
Ryplicce, aby byly spinény predepsané rozhledové poméry pro fidiCe silni¢nich vozidel.

Obsahova napln jednotlivych provoznich souborl — hlavni prace:

PS 08-01 Kaznéjov - Plasy, pfeloZzka sdélovaciho vedeni
» Novy sdélovaci kabel SZDC TUDC v¢. ulozeni do Zlabu 3025 m

PS 08-02 Kaznéjov — Plasy, ochrana kabelovych tras
* Nova kabelizace SZZ Plasy
a tratového Useku Kaznéjov — Plasy v€. ulozeni do zlabu
Kabel TCEPKPFLEZE 10XN0,8 2765 m
Opticky kabel 24f 2820 m
Zabez. kabely 8530 m
» demontaz a montaz pocitacich bod 6 ks

PS 09-01 ZST Plasy, pfelozka sdélovaciho vedeni
» novy sdélovaciho kabelu SZDC v€. ulozeni do Zlabu 585 m

PS 09-02 ZST Plasy, ochrana kabelovych tras

nova kabelizace Kabel TCEPKPFLEZE 10XNO,8 585 m
Opticky kabel 24f 620 m

PS 09-03 ZST Plasy, PZS prejezdu v km 32,144

» dodavka a montaz novych vystrazniki 3 ks

» nova kabelaz k vystraznikiim 195 m

= nova kabelaz k sefadovacim naveéstidlim 155 m

= dodavka a montaz reléového domku 1 ks

PS 09-04 ZST Plasy, uprava SZZ

» demontaz a montaz elektromotorickych prestavnik vyhybek 2 ks
» demontaz a montaz naveéstidel 5ks
» demontaz a montaz pocitacich bod 12 ks
= Kkabelizace 2570m

Obsahova napln jednotlivych stavebnich objektt — hlavni prace:

SO 18-01 Kaznéjov — Plasy, zelezni¢ni svrsek

= rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice 49 E 1, prazce betonové B 915/2 2282m
» svarovani kolejnic 66 ks
= rekonstrukce Stérkového loze (m koleje) 1550 m
= strojni CiSténi Stérkového loze 732 m
» Uprava geometrické polohy koleje celkem 2354 m
= zfizeni bezstykové koleje (v€. dychajiciho konce) 2332 m
» dodavka a osazeni dilatacniho zafizeni (KMDZ) délky 6,60 m 1 ks
» rozebrani a zpétna montaz ocelového prejezdu s pryzovym krytem 1 ks
= vystrojeni trati 1 kpl
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SO 18-02 Kaznéjov — Plasy, zelezni¢ni spodek
rekonstrukce draznich stezek (m koleje)

zfizeni nezpevnéného prikopu

zfizeni zpevnéného rigolu z tvarnic TZZ 4a

zfizeni zpevnéného rigolu z tvarnic TZZ 3

dodavka a osazeni prikopového zlabu J-malého vé. poklopl
dodavka a osazeni pfikopového Zlabu J-velkého v&. poklopu
zfizeni vsakovaciho zebra

zfizeni vyrovnavaci vrstvy SD na zemni plani

zfizeni podkladni vrstvy z mineralni smési

sanace zarezového svahu gabionovou zidkou

rozSifeni drazni stezky — kotveny gabion

rozSifeni drazni stezky — geobunécéna deska

rozsSifeni drazni stezky — pfisyp

zemni prace

SO 19-01 ZST Plasy, zelezniéni svrsek

rekonstrukce kolejového roStu — kolejnice 49 E 1, prazce betonové B 91S/2
zfizeni novych kolejnicovych pasu (m koleje mimo vyhybky)

rekonstrukce kolejového rostu — uzity material — kolejnice S49, prazce SB 8
vyjmuti a opétovné vlozeni kolejového rostu

montaz vyhybek J49E1-1:9-300

svarovani kolejnic

rekonstrukce kolejového loze (m koleje)

Uprava geometrické polohy koleje celkem

zfizeni bezstykové koleje

vystrojeni trati

SO 19-02 ZST Plasy, Zelezniéni spodek

rekonstrukce draznich stezek (m celkem)

zfizeni zpevnéného rigolu z tvarnic TZZ 4a

zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) prejezdu typ 5 v&. KPP pod prej.
zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) propustku typ 5
zfizeni konstrukénich vrstev prazcového podlozi (KPP) typ 2
hloubkové odvodnéni systémem trativod

trativodni Sachty

zfizeni svodného potrubfi

Sachty na svodném potrubi

zemni prace

S0 201 Kaznéjov — Plasy, sanace skal

= Upravy sklonud skalnich zafezl a odfezl
= délka kotveni skalnich bloki

= délka vrtd

= objem vytézené horniny a zeminy

SO 202 ZST Plasy, sanace skal

Upravy sklontd skalnich zafezd a odfezu
délka kotveni

pocet svorniki

délka vrta

plocha siti

délka kotevnich lan

SO 301 ZST Plasy, zelezni¢ni prejezd v km 32,144
rozebrani prejezdu

odstranéni Zivicného krytu vozovky vE. pfejezdu

zfizeni pfejezdu s pryzovym krytem

zfizeni vozovky s zivicnym krytem v¢. podkladnich vrstev
zfizeni vozovky s Zivicnym krytem

odvodnéni povrchu vozovky prahovou vpusti

2282m
157 m
582,5m
382 m
293 m
290,5m
184 m
26 m
2739 m®
88 m
295 m
142 m
448 m
1 kpl

296,2 m
296,2 m
148,8 m
103,9 m
2 ks
50 ks
580 m
803 m
600 m
1 kpl

864 m
231 m
242 m?
325 m?

1611 m?
396 m

13 ks

39m
3 ks
1 kpl

3300 m?
150 m
150 m

3235 m?

1000 m?
75 m
615 ks

1017 m

1 750 m?

2800 m

6,70 m
135 m?
10,80 m
160 m?
11 m?
12m
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» |apac splavenin s kalovym prostorem 1 ks
SO 401 Propustek v km 30,148
» prestavba objektu - zatrubnéni 1 ks
S0 402 Propustek v km 30,786
= rekonstrukce objektu — hydroizolace, sparovani, injektaz 1 ks
S0 403 Propustek v km 31,205
» prestavba objektu - zatrubnéni 1 ks
SO 404 Propustek v km 32,185
= rekonstrukce objektu — hydroizolace, sparovani, injektaz 1 ks
SO 59-01 ZST Plasy, Gprava osvétleni, kabelovych rozvodu a pfipojka RD
» demontaz osvétlovacich stozard 3 ks
= dodavka a montaz nového stozaru osvétleni 1 ks
* novy napajeci kabel osvétlovaciho stoZaru 95 m
» pfipojka reléového domku 1 ks
SO 59-02 ZST Plasy, EOV
» demontaz a montaz EQOV 2 ks
= kabelizace 370 m
= topnice 12 ks
» demontaze 1 kpl
» elektromontaze 1 kpl

Provozni a dopravni technologie v pfedmétném tratovém Useku zst. Kaznéjov - Zst. Plasy zUstane
vzhledem k charakteru rekonstrukce v zasadé beze zmén. Cilovy stav po rekonstrukci, tj. pocet vlakd,
napravovy tlak, tfida a kategorie trati zastava shodny s pocatecnim stavem pred rekonstrukci.

Po provedeni stavby bude reSeny Usek splfiovat ndsledujici parametry:

navrhova rychlost

navrhova rychlost V3

tratova tfida zatizeni
hmotnost na ndpravu
prostorova prichodnost

fad tratové koleje

typ zabezpec€ovaciho zafizeni:

70 km/h
75 km/h
C3
20t
Z-GC
6
stani¢ni: elektronické stavédlo ESA-11,
tratové: SW souhlas integrovany do SZZ,

dalkové ovladani zab.zaf. z dispecerského stanovisté ZST Blatno u Jesenice

Charakteristiky Zel. prejezdu v km 32,144 po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfejezdu:

pocet kfizenych koleji:

uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou:
druh pozemni komunikace:

povaha a ucel drahy:

nejvyssi dovolena rychlost vozidel:
zpusob zabezpeceni:

zpusob pouzivani uzivateli komunikace:
délka prejezdu:

Sitka prejezdu:

volna vyska:

trvaly

1 — jednokolejny prechod
Uhel kFizeni 128°

mistni komunikace lll. tfidy
celostatni draha

30 km/h*

svételné zabezpec€ovaci zafizeni se zavorami
trvale pouzivany

15,60 m

10,8 m

bez omezeni

* - hodnota odpovida navrhové rychlosti, kterou se projizdi stavajici oblouk mezi kfizovatkou se
silnici 1/27 a prejezdem o poloméru R = 24m o proménlivém dostfedném pficném sklonu 0,5% — 8,6% a
souciniteli pficného tfeni 0,28, stanovena podle tabulky 11 CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na

pozemnich komunikacich.
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A.2.4 Charakteristika uzemi dotéeného stavbou

Uzemi trasy se nachazi v oblasti Barrandienu (svrchni proterozoikum) a plzefiské permokarbonské
panve. Na starS§im podkladu lezi tektonicky omezené kry permokarbonskych sedimentd. Proterozoikum
tvofi pfevazné droby, prachovce, bfidlice az jilovce, které byly postizeny slabou metamorfézou.
Proterozoické horniny pronikaji bazické vulkanity (spility), které se na trase vSak zfejmé nevyskytuji.
Uzemim Plas prochazi zilny plutonit, ktery protina zZelezni¢ni trat pfed zst. Plasy.

Vypln plzeriské panve tvofi karbonské sedimenty, které predstavuji piskovce, arkdzy s vlozkami
slepenct, prachovcu, pfip. jiloveu.

Na skalnim podkladu se nachazi mélce ulozené eluvialni a deluvialni sedimenty, v bo¢nich udolich
a na svazich hlavniho karionu Kaznéjovského potoka relikty ficnich teras a aluvialni materialy.

Uzemi je postizeno tektonickymi poruchami, které na Ctyfech mistech Useku pFicné pretinaji
Zelezni¢ni trat. Jedna se o mobilni zény Sifky 100 — 200 m, ve kterych doslo k drceni horninového masivu,
prip. k posunu ker po zlomovych plochéach.

Uzemi se zemnimi a skalnimi svahy jako celek je stabilni, bez projevd vyznamnych
geodynamickych jevl. V lokalitdch dislokaci vSak doslo k intenzivnimu naru$eni celistvosti horninovych
masivd. Projevuje se vyraznymi trhlinovymi systémy, povrchovym a puklinovym zvétravanim horniny,
rychlymi sesuvy, malym skalnim ficenim, opadavanim ulomkud, akumulaci materialu v paté stén a svah(l a
dalSimi geodynamickymi jevy.

Jednokolejnd Zelezni¢ni trat Useku Kaznéjov — Plasy byla budovéna jako levobiezni svahova trasa
Kaznéjovského potoka. Prochazi ¢lenitym Gzemim pfevazné v levostranném odfezu. Pfeklenuje terénni
deprese kratkymi vysokymi nasypy, levostranné pritoky (potoky a ob¢asné vodotece) jsou pfemostény
¢etnym mnozstvim propustkl a mostd. V misté terénnich vin trat vytvari del$i nizké zafezy, v Usecich
vystouplych skalnich elevaci se profezava vy8Simi kratkymi zarezy.

Na trase se nenachdzi zadné opérné konstrukce nebo jina geotechnicka opatfeni k zajisténi
stability svaha.

VétSina trati je trasovana ve slozenych a protismérnych obloucich, které neumoziuji zasadni
zménu parametrt. Minimalni polomér smérového oblouku na trati je 280 m.

A.2.5 Pozadavky na realizaci stavby

Ackoli budou soub&zné kabelové trasy (SZDC VTL'JDC, DOZZ a SSZT) piekladany v celé délce
stavby, bylo rozhodnuto, Ze stavajici sdélovaci kabel SZDC s.o., TUDC typu TCEPKPFLEY 5x4x0,8 musi
byt v dobé stavby funkni v celém rozsahu aZz do prepojeni a zprovoznéni noveho hybridniho kabelu
DOZZ. Proto je pied zahajenim zemnich praci nezbytné nutné provést zejména ochranu kabelu SZDC
s.0., TUDC pred pfipadnym poskozenim a je nutné jeho trasu pfesné vytycit. Vykopové prace v blizkosti
tras kabeld musi byt minimalné do vzdélenosti 1,50 m na obé strany provadény vyhradné bez pouziti
mechanizace.

A.3 Priehled vychozich podkladt

A.3.1 Seznam provoznich souborua a stavebnich objektl stavby:

PS 08-01 Kaznéjov - Plasy, prelozka sdélovaciho vedeni
PS 08-02 Kaznéjov - Plasy, ochrana kabelovych tras

PS 09-01 ZST Plasy, prelozka sdélovaciho vedeni

PS 09-02 ZST Plasy, ochrana kabelovych tras

PS 09-03 ZST Plasy, PZS prejezdu v km 32,144

PS 09-04 ZST Plasy, Uprava SZZ

SO 18-01 Kazné&jov - Plasy, Zelezni¢ni svrdek

SO 18-02 Kaznéjov - Plasy, zelezni¢ni spodek

SO 19-01 ZST Plasy, Zelezniéni svréek

SO 19-02 ZST Plasy, zelezniéni spodek

SO 201 Kaznéjov - Plasy, sanace skal

SO 202 ZST Plasy, sanace skal

SO 301 ZST Plasy, zelezniéni prejezd v km 32,144
SO 401 Propustek v km 30,148

SO 402 Propustek v km 30,786

SO 403 Propustek v km 31,205
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SO 404 Propustek v km 32,185

SO 59-01 ZST Plasy, tprava osvétleni, kabelovych rozvod a pFipojka RD
SO 59-02 ZST Plasy, EOV

SO 601 ZST Plasy, demolice St.1

A.3.2 Zmény v objektové skladbé oproti pripravné dokumentaci
Oproti pfipravné dokumentaci nedoslo ke zménam v objektové skladbé.
A.3.3 Seznam vychozich podkladt pro zpracovani projektu stavby:
= Vyzva ke zpracovani nabidky na zpracovani projektu stavby ,Rekonstrukce zelezni¢niho svrSku
Kaznéjov - Plasy trati Plzefi - Zatec* — SZDC, s.0., Stavebni sprava Plzefi (10.10.2008)
= V&eobecné podminky na projektovou dokumentaci Zelezniénich staveb — SZDC, s.o.

= Zvlastni podminky pro vypracovani projektu stavby ,Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku Kaznéjov —
Plasy trati Plzeh — Zatec

= Posuzovaci protokol Aktualizace investicniho zaméru a pfipravné dokumentace stavby
,Rekonstrukce Zelezniéniho svréku Kaznéjov — Plasy trati Plzeft — Zatec* — SZDC, s.o0., Stavebni
sprava Plzen (9.7.2013)

= PFipravna dokumentace stavby ,Rekonstrukce zelezni¢niho svrsku Kaznéjov — Plasy trati Plzei —
Zatec" — zpracovatel PROJEKT servis spol. s r.0. (08/2012 a aktualizace 08/2013)

= Vyjadfeni Méstského Gfadu Plasy, stavebniho Gfadu, &.j. SU/2065/2013-Ca ze dne 21.5.2013,
kterym sdéluje, Ze navrZena stavba ,Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku Kaznéjov — Plasy trati Plzen
— Zatec” je podle § 15 odst. 2 zdkona ¢. 183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim Fadu
v souladu se zaméry izemniho planovani v dot¢eném Uzemi.

= Vstupni porada a dal$i porady svolavané v priibéhu zpracovani projektové dokumentace

= Zprava o geotechnickém pruzkumu pro stavbu ,CD DDC, Rekonstrukce Zel. svrsku km 26,500 —
32,849 trati Plzeri — Zatec"” — zpracovatel KONSULTA V.E.P. (12/2000) - pfedana investorem stavby

» Doplriujici geotechnicky prizkum pro stavbu ,Rekonstrukce Zel. svrsku Kaznéjov — Plasy km
26,500 — 32,850 — I. Etapa — zhotovitel Pragoprojekt, a.s. (12/2003) - pfedan investorem stavby

* Dopliujici GTP pro navrh odvodnéni v useku Kaznéjov — Plasy: Rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku
Kaznéjov — Plasy trati Plzefi — Zatec — zhotovitel WALTEC v.0.s. (07/2009)

* Podrobny GTP Zelezni¢niho spodku v oblasti ZST Plasy pro stavbu: Rekonstrukce Zelezniéniho
svréku Kaznéjov — Plasy trati Plzefi — Zatec — zhotovitel WALTEC v.o.s. (07/2009)

» Dendrologicky prizkum a soupis likvidované mimoletni zelené pro stavbu ,Rekonstrukce
Zelezniéniho svrsku Kaznéjov-Plasy km 26,500-32,850 — I. etapa”, zpracovatel PRAGOPROJEKT,
a.s. (04/2004) — predana investorem stavby

» Projektova dokumentace stavby ,Rekonstrukce Zel. svrsku Kaznéjov — Plasy km 26,500 — 32,850 —
I. Etapa — zhotovitel Pragoprojekt, a.s. (04/2004) - pfedana investorem stavby

* Podrobné geodetické zaméreni polohopisu a vyskopisu dotéeného useku km 29,617 — 32,220 trati
Plzern - Zatec - zpracovatel AGs spol. s r.o. (12/2003) - pfedano investorem stavby

» Aktualizace a doplnéni podrobného geodetického zaméreni polohopisu a vySkopisu dotéeného
Useku - zpracovatel Ing. Josef Bélik (01/2007)

= Dokumentace Zelezniéniho bodového pole v Useku Kaznéjov - Plasy, zpracovatel CD, a.s., SZG
Praha, RP Plzen (01/2007)

* Geodeticke zaméfeni stavajiciho stavu pro stavbu ,Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku Kaznéjov —
Plasy trati Plzef - Zatec*, zpracovatel SZDC, s.0., SZG Praha, Pracovisté Plzef (05/2009)

= Zaméfeni nasypovych svahl v Useku Kazn&jov — Plasy TU 0501, zpracovatel GEFOS a.s.
(02/2009)

» Zameéfeni skalnich svahl metodou prostorového laserového skenovani, zpracovatel GEFOS a.s.
(02/2009)

» Vyhodnoceni pfi¢nych fezd skalnich svah(i z naméfenych dat pofizenych prostorovym laserovym
skenerem, zpracovatel GEFOS a.s. (02/2009)

= Protokol z hlavni prohlidky propustku v km 30,786 na trati Plzefi-Mladotice-Zatec, proved! Ing. Josef
Hlavnicka (07/2009)

= Protokol z hlavni prohlidky propustku v km 32,185 na trati Plzef-Mladotice-Zatec, proved! Ing. Josef
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Hlavni¢ka (07/2009)
= Digitalnf katastralni mapa KU Nebieziny, Plasy v mé&Fitku 1:1 000, zdroj Katastralni tfad Kralovice

» Informace z katastru nemovitosti o0 pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj Katastralni
urad Kralovice, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/

= Rastrové zéakladni mapy CR v méfitkach 1:10 000 a 1:5 000, zdroj Cesky Gfad zemé&méficky a
katastralni Praha, pracovisté Plzen

» Dostupna dokumentace ke stavajicim propustkiim v predmétném tseku predana SZDC, s.o., SDC
SMT Plzen

= Hydrologick4 data pro vodote&e v povodi Stely ke dni 26.4.2007, zdroj CHMU — pobocka Plzefi

» Prdbéh inZzenyrskych siti drdznich a mimodraznich spravct v prostoru stavby s vyznacenim jejich
tras a s vyjadfenim spravcu zafizeni

= Prizkum moznych skladek v okoli pro vytézeny material Stérkového loze, zeminy a odpad po
rekonstrukci

» Vlastni doméreni stavajiciho stavu vcetné provéfeni druhu sestav zelezni¢niho svrSku v rozsahu
rekonstrukce

= Nakresny prehled zelezni¢niho svrsku trati Plzeri — Mladotice v Useku Kaznéjov - Plasy km 29,000 —
33,000 ke dni 17 10. 2006 v grafické podobé, zdroj SZDC, s.o., Sprava trati SDC Plzef

» Pasport stavajiciho stavu zelezni€niho svrSku v feSeném Useku a evidenéni listy Zelezni€nich
prejezdd v km 30,271 a 32,144, zdroj SZDC, s.0., Sprava trati SDC Plzeri (11/2008)

= Zpracovani pfedkategorizace materialu zelezni¢niho svrsku v useku Kaznéjov — Plasy vcetné
vyhybek a predjizdnych koleji na kaznéjovském zhlavi (km 29,688 — 32,365) zpracovatel SZDC,
s.0., TUDC, Usek trati a budov, Oddéleni kategorizace materialu Hradec Kralové (11.6.2009)

= Kopie stani¢niho planu #st. Kaznéjov a #st. Plasy pfedana SZDC, s.o., Sprava trati SDC Plzefi

= Vlastni prohlidky mista stavby s doplnénim potiebnych Gdaji v souéinnosti s SZDC, s.0., SDC
Plzen

» Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach
= Souvisejici zakony, vyhlasky, predpisy, normy a smeérnice

A.4 Zduavodnéni stavby a jejiho umisténi

A.4.1 Zdavodnéni nezbytnosti stavby

Nezbytnost stavby vrozsahu navrzené rekonstrukce vyplyvd 2z nasledujiciho odstavce a
uvedeného popisu sou¢asného nevyhovuijiciho stavu.

Je zapotfebi odstranit pfedevS§im nedostatky tykajici se funkéniho odvodnéni Zelezni¢niho télesa,
dale pak jiz nevyhovujiciho Stérkového loze a stavebniho stavu kolejového rostu. Je nutné zajistit po obou
stranach trati volny schidny a manipulaéni prostor v celé délce rekonstrukce. V mistech s nevyhovujici
unosnosti zemni plané provést sanacéni opatfeni pro zajisténi odpovidajici stability télesa drahy.

V souvislosti s rekonstrukci svrSku je nutné provést téz stavebni Upravy spravcem uréenych
umelych objektl (propustkd).

V dusledku postupného zvétravani skalniho povrchu svahii plsobenim exogennich ciniteld a
nevhodného sklonu skalnich stén dochazi k padu kamenu do prijezdného profilu koleje, které postupem
¢asu muze prerast az k vypadnuti celého skalniho bloku. Proto je zapotfebi odpovidajicim sanacnim
opatfenim eliminovat postupujici degradaci povrchu skalnich svaha v zafezech a odfezech zménou jejich
sklonu a ve zvlasté nebezpecnych mistech zajistit povrch skalnich stén proti padu horniny zasitovanim.

Z divodu odstranéni lokalniho propadu rychlosti V = 60km/h na viezdovém oblouku do ZST Plasy
zvétSenim jeho poloméru dojde k posunim koleje dovnitf oblouku 0 max A = 1,5m. Castecne napfimeni
oblouku si vyzada rovnéz posun dvou na sebe navazanych vyhybek &. 1, 2 plzefiského zhlavi ZST Plasy o
cca 34 m smérem do stanice. Vzhledem k jejich Spatnému stavebné- technlckemu stavu budou nahrazeny
novymi a vevareny do nové bezstykové koleje, kterd tak bude zfizena v hlavni koleji bez preruseni od
KMDZ mostu v km 29,645 do km 32,911.

PFi rekonstrukci prejezdu vkm 32,144 je tfeba provést také Gpravu PZS (zména parametrd
prejezdu). Vnitfni zafizeni prejezdu se v souéasnosti nachazi v budové stavédla St. 1 ZST Plasy, které je
uréeno k demolici. Dojde take k dopinéni 1ks vystrazniku levého, aby byl zajistén rozhled na vystraznik
také pfi najezdu od kfizovatky se silnici 1/27, spliiujici pozadavky CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a
prechody.
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A.4.2 Zhodnoceni dosavadniho technického stavu a vyuziti dosavadniho
majetku

4. 2. 1. Dosavadni technicky stav

Dosavadni technicky stav tratového Useku uréeného k rekonstrukci je v prevazné casti
nevyhovujici. Zatimco Stérkové loZze a ¢aste¢né i kolejovy rost v Useku od mostu v km 29,685 — km
30,420 byly pfedmétem rozsahlejSi udrzby v roce 2005, pfi niz byla provedena souvisla vyména prazct
SB6, SB8 (novych, uzitych), kolejnic (pouze z ¢asti, nové) a Stérkového loze, ve zbytku tratového Useku
byly provedeny pouze lokdlni vymény kolejnic a prazci a vétSina svrSkového materialu je dle
predkategorizace oznadena jako $rot. Vroce 2010 byly v ZST Plasy provedeny opravné prace na
zeleznicénim svrSku ve 3. stani¢ni koleji a opravena byla rovnéz prejezdova konstrukce prejezdu v km
32,144 zfizenim nového krytu z zZivice, 10/2012 byla upravena GPK v koleji €.1. Pfejezd v km 30,271 byl
zcela zrekonstruovan v roce 2003.

Soucasny stav télesa Zelezniéniho spodku v tratovém Useku je z hlediska Unosnosti prazcového
podlozi vyhovujici. Téleso Zelezni¢niho spodku je tvofeno prevazné materidlem pochazejicim ze skalnich
vylomu v trase trati s hlinitymi nanosy z okolnich svah(. V nékolika Usecich trati i stanice se v sou¢asnosti
nachazi skalni podlozi na Urovni €i nad urovni plané télesa zeleznic¢niho spodku.

Protoze trat byla vybudovana v naro€nych terénnich podminkach, v pfevazné délce Useku
v zafezech a odfezech je nedostatecnd Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku a Sifkové usporadani
neodpovida sou¢asnym predpislim a vzorovym listam.

Vlivem zaneseni pfikopu je trat' v zafezech silné zavodnénd, zplisob odvodnéni plzeriského zhlavi
ZST Plasy neni znam. VyUsténi prahové vpusti vozovky na prejezdu v km 32,144 probiha do volného
terénu vsakovanim.

Neuspokojivy je stav 4 z celkem 9 propustku, které budou pfedmétem rekonstrukce. Tyto kamenné
propustky vykazuji poruchy zdiva, opér, sparovani, maji zanesené dno a celkové nevyhovuji pro
odvodnéni zelezniéniho spodku.

V dusledku postupného zvétravani skalniho povrchu svahd a nevhodného sklonu skalnich stén
dochazi k padu kament do prljezdného profilu koleje, které postupem ¢asu miize prerust az k vypadnuti
celého skalniho bloku. Proto je zapotfebi eliminovat postupujici degradaci povrchu skalnich svaha.

Trat byla vnedavné dobé zabezpecena tratovym zabezpeCovacim zafizenim Ill. kategorie
s dalkovym fizenim provozu, zst. Plasy stani¢nim zabezpecovacim zafizenim lll. kategorie elektronickym
(ESA 11). V roce 2005-2006 byla realizovana stavba SZDC, s.0. ,DOZZ Plzefi — Zatec, 2.84st*, realizaci
této stavby bylo pudvodni tratové a stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni nahrazeno novym systémem
dalkového Fizeni provozu, pavodni kolejové obvody byly nahrazeny pocitaci naprav, vyhybky byly opatfeny
elektromotorickymi pfestavniky resp. vyménovymi zamky.

Prvky zabezpec€ovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zafizeni jsou v uspokojivém stavu. Jejich
pfipadna nahrada je vyvoland pouze potfebami pfizplisobit se podminkam nového stavu (nova poloha
prejezdu v km 32,144, umisténi vnitfniho zafizeni PZS, nové vyhybkové konstrukce atd.). Stavajici prvni
dva Zelezni¢ni osvétlovaci stoZary vlevo hlavni koleje za oznacnikem, kterd slouZi i jako vytazna kolej pro
posun, budou zruSeny bez nahrady.

Z hlediska zelezniCniho svrSku Usek od zaCatku stavby km 29,616 do km 29,688 v délce 72 m
sestavéa z kolejnic tvaru S49 z roku 2006 s tuhym upevnenlm svérkami ZS4 a zebrovym| podkladmceml
S4 na dievénych prazcich tvrdych s rozdélenim prazch ,d* Tento Usek byl zfizen v ramci souvisejici
stavby ,Rekonstrukce mostu v km 29,557 trati Plzefl — Zatec, 1. stavba“. Kolej zde byla polozena novéa
v roce 2005.

Usek km 29,688 — 30,423 sestava z kolejnic tvaru S49 (rok 1987, resp. 2005) s tuhym upevnénim
svérkami ZS3 a Zebrovymi podkladnicemi S4pl na betonovych praZcich SB 8, resp. Zebrovymi
podkladnicemi S4 na betonovych prazcich SB 6. Rozdéleni prazcu je ,d*. Vyjimku tvofi 13 ks dfevénych
prazcll pod prejezdovymi panely (véetné pfesahu) pfejezdu v km 30,271 s rozdélenim 600mm, k nimz
jsou uchyceny kolejnice tvaru S49 s tuhym upevnénim na rozponovych podkladnicich T5.

Od km 30,423 do km 30,911 je stavajici zelezniéni svrSek tvofen kolejnicemi tvaru T (z roku 1967
resp. 2005) s tuhym upevnénim svérkami T5/T6 na rozponovych podkladnicich T5 a prazcich SB5 z roku
1967 s rozdélenim ,e“, do km 30,530 je pravy kolejnicovy pas tvaru S 49 z roku 2005, s vyjimkou jednoho
kolejového pole v Useku km 30,550 — 30,575 vlozeného v roce 2005, sestavajiciho se z kolejnic S49 na
prazcich SB6 s tuhym upevnénim na Zebrovych podkladnicich a rozdélenim ,d".

V Useku km 30,911 — 31,050 je kolejovy rost opét tvofen kolejnicemi tvaru T (rok 1967) s tuhym
upevnénim svérkami T5/T6 na rozponovych podkladnicich T5, avSak na bukovych dfevénych praZcich
z roku 1967 s rozdélenim ,e*.

Kolejovy rost v Useku km 31,050 — 31,750 se sklada z kolejnic tvaru S49 (z let 1979 - 89) na
drevénych prazcich (buk, 1967, resp. 2000) s upevnénim sveérkami T5/T6 na rozponovych podkladnicich
T5. Rozdéleni prazcl je ,e". Vyjimku tvofi pravy kolejnicovy pas v Useku km 31,050 — 31,210 a levy
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kolejnicovy pas v Useku 31,435 — 31,485, které jsou tvaru T z roku 1967.

Usek od km 31,750 do km 32,000 je tvofen kolejnicemi tvaru T (z roku 1967) na betonovych
prazcich SB5 s tuhym upevnénim na rozponovych podkladnicich T5 a rozdélenim prazcu ,e".

Nasledujici isek km 32,000 aZ 32,158 = ZV1 ZST Plasy sestava z kolejnic tvaru S49 (z roku 1985)
na dfevénych prazcich bukovych (z roku 2000) s tuhym upevnénim svérkami T5/T6 na rozponovych
podkladnicich T5 a s rozdélenim prazcu ,e“, v useku km 32,000 — 32,010 na prazcich betonovych SBS.

Posledni kolejové pole délky 25m pied vjezdovou vyhybkou &.1 do ZST Plasy a pod piejezdovou
konstrukci z zivice v km 32,135 - 32,159 bylo vloZeno pfi Gdrzbé v roce 2010 a sestava z kolejnic tvaru
S49 na dievénych prazcich s tuhym upevnénim svérkami ZS4 na zebrovych podkladnicich S4.

Na plzefiském zhlavi ZST Plasy se nachazeji dvé vyhybky. Vyhybka ¢.1 vkm 32,160 (v novém
stani¢eni km 32,159) je tvaru JS49-1:9-300-L,I,HZ,d,K z roku 1985 a ma odbocnou vétev zapojenou do
koleje €.3. Vyhybka €.2, napojend svym vyménovym stykem na koncovy styk vyhybky €. 1 v km 32,193 (v
novém stani¢eni km 32,192), je tvaru JT6°-P,p,HZ,d,KS z roku 1971 a jeji odbocna vétev vede do koleje
¢.2. Obé vyhybky jsou na dievénych prazcich.

Kolejovy rost v hlavni koleji &. 1 ZST Plasy za vyhybkou &. 2 v Gseku km 32,219 — konec stavby v
km 32,405 sestava z kolejnic tvaru T (z roku 1967) na drevenych prazmch (TOS, 1967) s upevnénim
svérkami T5/T6 na rozponovych podkladnicich T5. Rozdéleni prazcu je ,e".

Pfedjizdna kolej €. 2 ZST Plasy, je tvofena kolejnicemi tvaru S49 na drevenych prazmch (buk),
s tuhym upevnénim svérkami ZS4 (ZS3) a zebrovymi podkladnicemi S4. Rozdéleni prazct je ,c“. Piipojné
pole k vyhybce €. 2 délky 25 m bylo vloZzeno v roce 2005 po demontazi vyhybky €. 4 navazujici na koncovy
styk vyhybky €.2, v niz byl pocatek 4. koleje, jez byla zkracena a zaslepena. Nasledujici pole do km
32,453 pochazi z roku 1989.

Usek délky cca 51m v predjizdné koleji &. 3 ZST Plasy od koncového styku vyhybky &. 1, tj. km
32,192 — 32,243, sestdva zkolejnic tvaru S49 na praZcich dfevénych bukovych. Kolejové poIe za
vyhybkou v délce 18m (do km 32,210) sestava z tuhého upevnéni svérkami T1/T2 na rozponovych
podkladnicich T2 z roku 1985, nasledujici pole délky 33m z tuhého upevnéni na zebrovych podkladnicich
ZS4 (ZS3) bylo vlozeno po demontazi vyhybky &. 3 v roce 2005, ktera spojovala koleje 5 a 3. V Gseku km
32,243 — 32,658 je vlozeno kolejové pole po regeneraci béhem udrzby v roce 2010 z kolejnic tvaru S49 na
betonovych prazcich SB5 s tuhym upevnénim svérkami T5/T6 a rozponovymi podkladnicemi T5.

Prazce SB5 v trati vlivem stafi materidlu vykazuji praskliny, dfevéné prazce jsou misty vyhnilé se
zatlacenymi podkladnicemi. Stav upevnéni kolejnic nezaruCuje dlouhodobé dodrzeni pozadovaného
rozchodu koleje. Podkladnice a upevnéni jsou znacné zkorodované a je zde vyrazné snizena jeho
drzebnost. Kolejové loze je v Useku s dievénymi prazci znecisténé prachovitou a hlinitou pfimési a misty
zarostlé.

4. 2. 2. Vyuziti dosavadniho majetku

Z demontovaného svrSkového materidlu budou déle vyuzity kolejnice, prazce a upevnovaci
material, které jsou dle pfedkategorizace z roku 2009 oznaceny jako uzité. Tento material bude prfedan
spravci k dalSimu vyuziti nebo bude vyuzit pfi stavbé. V tratové (hlavni) koleji se jedné o veSkery materidl
kolejnic tvaru S49, tj. 3042 m kolejnic, 600 ks dfevénych prazcu vEetné upevnéni (rozponové, tuhé, svérky
T5/T6, vyjma vliozek M) a dale 92 ks zebrovych podkladnic S 4pl po demontazi prazct SB 8 oznaenych
jako Srot (46 ks). Ackoli pfedkategorizace z roku 2009 nerozliSuje typ svrsSku v pfedjizdnych kolejich €. 2,
3 a definuje veskery materiél jako Srotovy, kolejova pole délky 26m resp. 33m, zfizena v roce 2005
nahradou za zruSené vyhybky €. 3, 4, z kolejnic tvaru S49 na dfevénych prazcich s tuhym, zebrovym
upevnénim, budou po demontézi pfedany spravci jako uzity materiél. Pfi stavbé budou vyuzity prazce SB
6 z demontovaného kolejového pole v Useku km 30,550 — 30,575, které se upotfebi pfi nahradé prazct
SB 6 oznacenych jako Srot v Useku s Cisténim Stérkového loze. V predjizdnych kolejich €. 2, 3 budou déle
vyuzita nedemontovana kolejova pole navazujici na svrSek z uzitého resp. nového materialu.

Kolejnice tvaru S49 a T a téz drobné kolejivo oznacené jako Srot budou odvezeny do vykupu.
Drevéné a betonové prazce vedené jako odpad budou po demontazi v ramci stavby odvezeny na uréenou
skladku k likvidaci, pfipadné k recyklaci.

Vytézeny material kolejového loze bude pfednostné opétovné vyuzit pfi doplnéni Stérku do
zapusténého (polozapusténého) kolejového loze v trati nebo do zasypu. Pri ¢isténi Stérkového loze
v Useku km 29,688 — 30,420 se predpoklada odpad z Cisténi 40%, tj. 60% vyuziti stavajiciho materialu.
Vytézena zemina z hloubeni ryh a odkopavek ¢aste¢né zustane ulozena v obvodu stavenisté a bude
pouzita do pfisypavek nasypu pro rozSifeni plané télesa zelezni¢niho spodku, vyplnéni ryh pro kabelovou
trasu, pfipadné do nasypt pod podkladni vrstvy vozovky. Piebyte€na vytézena zemina bude odvezena na
skladku, stejné tak i vybourany beton, sut a vydfeva po rekonstrukci umélych objektl Zel. spodku a
stavédla St. 1.

Vzhledem k pfiznivému stafi zafizeni a prvkl zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudého
zafizeni bude vétSina demontovaného materialu po provedeni praci na Zel. svr8ku a spodku opétovné
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vlozena zpét do kolejisté, pfevazné ve stejném staniCeni. Zafizeni, které bude nahrazeno novym, bude
vyk&zano jako uzity material a pfedano spravci k dalSimu vyuziti. Z hlediska PS 08-02 se jednéa predevsim
o ¢idla poc¢itach naprav v trati, z hlediska PS 09-03 se jedna o komplet vystroje PZS — RE, ovladaci
skFinku, venkovni telefonni objekt a vystrazniky pfejezdu v km 32,144. Na skladku bude odvezen v rdmci
PS 09-04 material po demontazi 2ks elektromotorickych prestavniki a vramci SO 59-01 plastovy
rozvadéc a rozvodnice k RD a 3ks Zelezni¢nich osvétlovacich stoZara.

Z uvedeného strucného popisu soucasného technického stavu majetku pfevazné Casti Gseku
vyplyva omezené vyuziti dosavadniho hmotného majetku SZDC. Nakladani s vyziskanym materidlem je
dano Smérnici GR SZDC s.o0. &.11 — ,Smérnice pro hospodareni s vyziskanym materialem z majetku
SZDC ve spravé CD“. Spravcem zafizeni na rekonstruovaném Useku je SZDC, s.o0., SDC Plzefi.

A.4.3 Udaje o vyssich kvalitativnich technickych a technologickych
parametrech stavby

Vlastni stavba vzhledem ke svému charakteru a trasovani trati neumozni zvySeni tratové rychlosti
V = 70 km/h, které vSak ani nebylo zadavatelem pozadovano. Dojde vSak k odstranéni lokalniho omezeni
tratové rychlosti V = 60 km/h v oblasti viezdového oblouku do ZST Plasy.

V novém stavu je stavba z hlediska navrhu smérovych a sklonovych pomérd feSena rovnéz pro
rychlost V=70km/h (RP1), a to v celé délce Useku rekonstrukce, rychlost do odbo¢ky bude v novém stavu
v dopravnich kolejich ponechana V = 40 km/h z ddvodu stupriovych v mladotickém zhlavi; (vyhybky 1:9 —
300 umoznuji rychlost do odbocky V = 50 km/h)

Vozidlim s omezenymi silovymi Gc€inky na trat bude umoznéno pojizdét rekonstruovany Usek
rychlosti V39 = 75 km/h. Zavedeni rychlosti Vi3 = 75km/h je navrhovano rovnéz v pfedchazejicim Useku
trati: pfi jizdé ve sméru stani¢eni od km 27,300 resp. po km 27,330 pfi jizdé proti sméru staniceni trati.
Tento Usek byl rekonstruovan v roce 2005 v ramci akce ,Rekonstrukce mostu v km 29,557 trati Plzer —
Zatec, 1. stavba“. Kolej vyhovuje jak z hlediska GPK podle CSN 73 6360-1 pro Vi3 = 75km/h (Rmin =
280m, Dpnax = 125mm), tak z hlediska odchylek geometrickych veligin CSN 736360-2, kde obé rychlosti V i
V30 spadaji pod stejné rychlostni pAsmo RP1 (60 < V <= 80 km/h) a nemusi se kolej zvlast posuzovat pro
Vis0.

Ke zvyseni tratové rychlosti dojde i u vlakd tazenych hnacimi vozidly, které jsou zafazeny z hlediska
pficnych u¢inkd na trat do kategorie ,3“. ZvySenim poloméru vjezdového oblouku do ZST Plasy na
hodnotu R = 350m dojde k odstranéni omezeni rychlosti V-3 p,, = 40km/h. Nové budou vozidla pojizdét
oblouk rychlosti V.« = 60km/h, tato rychlost navazuje pfi jizdé ve sméru stani¢eni v km 32,365 (KU rek.
svrdku) na stavajici tratovou rychlost.

Provozni a dopravni technologie v pfedmétném tratovém Gseku ZST Kaznéjov - ZST Plasy ziistane
vzhledem k charakteru rekonstrukce v zasadé beze zmén. Cilovy stav po vystavbé, tj. pocet vlak,
napravovy tlak, tfida a kategorie trati zlistava shodny s po¢atec¢nim stavem pred rekonstrukci.

Stavbou budou odstranény nedostatky tykajici se funkéniho odvodnéni Zelezni¢niho télesa, dale
pak jiz nevyhovujiciho Stérkového loze a stavebné-technického stavu kolejového rostu.

A.4.4 Zdavodnéni stavby a jejiho umisténi
4.4.1. Zdavodnéni stavby

Nezbytnost stavby vrozsahu navrzené rekonstrukce vyplyva z nasledujiciho odstavce a
uvedeného popisu souc¢asného nevyhovuijiciho stavu.

Je zapotfebi odstranit pfedevSim nedostatky tykajici se funkéniho odvodnéni Zeleznicniho télesa,
dale pak jiz nevyhovujiciho Stérkového loze a stavebniho stavu kolejového rostu. Je nutné zajistit po obou
stranach trati volny schidny a manipulaéni prostor v celé délce rekonstrukce. V mistech s nevyhovujici
unosnosti zemni plané provést sanacéni opatfeni pro zajiSténi odpovidajici stability télesa drahy.

V souvislosti s rekonstrukci svrdku je nutné provést téz stavebni Upravy sprdvcem ur€enych
umeélych objektll (propustkd).

V dusledku postupného zvétravani skalniho povrchu svahi plsobenim exogennich Ciniteld a
nevhodného sklonu skalnich stén dochazi k padu kamenu do prlijezdného profilu koleje, které postupem
C¢asu mize prertst az k vypadnuti celého skalniho bloku. Proto je zapotfebi odpovidajicim sanacnim
opatfenim eliminovat postupujici degradaci povrchu skalnich svaha v zafezech a odfezech zménou jejich
sklonu a ve zvlasté nebezpecnych mistech zajistit povrch skalnich stén proti padu horniny zasitovanim.

Z davodu odstranéni lokalniho propadu rychlosti V = 60km/h na vjezdovém oblouku do ZST Plasy
zvétSenim jeho poIomeru dojde k posuntim koleje dovnitf oblouku 0 max A = 1,5m. Céasteéné napiimeni
oblouku si vyzada rovnéz posun dvou na sebe navazanych vyhybek &. 1, 2 plzefiského zhlavi ZST Plasy o
cca 12m smérem do stanice. Vzhledem k jejich Spatnému stavebné- techmckemu stavu budou nahrazeny
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novymi a vevareny do nové bezstykové koleje, ktera tak bude zfizena v hlavni koleji bez preruSeni od
KMDZ mostu v km 29,652 do km 32,911.

PFi rekonstrukci pfejezdu vkm 32,144 je tfeba provést také Upravu PZS (zména parametr(
prejezdu). Vnitini zafizeni prejezdu se v souéasnosti nachazi v budové stavédla St. 1 ZST Plasy, které je
uréeno k demolici. Dojde take k dopInéni 1ks vystrazniku levého, aby byl zajistén rozhled na vystraznik
také pfi najezdu od kiizovatky se silnici 1/27, spliiujici pozadavky CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a
prechody.

4. 4. 2. Umisténi stavby

Vlastni stavba bude realizovana prevazné v rozsahu hranic pozemkud se zpisobem vyuziti draha ve
vlastnictvi Ceské republiky s pravem hospodarem SZDC, s.o., resp. ve viastnictvi Ceskych drah, a.s.
Jednd se o pozemky v katastralnim Uzemi 721 522 Nebrezmy p.C. 152/2 (trat do km 31,120), v k.G.
721 531 Plasy o pozemek p.&. 255/89 (km 31,120 — 32,156) a o pozemek CD, a.s. p.&. 255/1 v ZST Plasy
(od km 32,156).

Stavba Caste¢né zasahuje také na pozemky p.C. 467/2 k.4. Plasy ostatni plocha — ostatni
komunikace v majetku Mésta Plasy (v ¢asti SO 19-02 a 301), a p.¢. 465/4 k.. Plasy ostatni plocha —
silnice ve vlastnictvi CR a spravé RSD CR (v ¢asti SO 19-02) z dGvodu zfizeni odvodnéni vozovky
komunikace na pfejezdu a vyusténi svodného potrubi do pfikopu podél silnice I/27. Spole¢na kabelova
trasa sdélovaciho kabelu CD, a.s. a dalkového kabelu DOZZ SZDC, s.0., navrzena &asteéné v zaméiené
trase stavajiciho kabelu DOZZ, v ramci PS 08-01 a PS 08-02 zasahuje rovnéz na pozemky v k.u. Plasy
p.&. 255/85 (CR/SZDC, s.0., trvaly travni porost)

Plochy vhodné pro ucely zafizeni stavenisté a meziskladku materialu se nachazeji na draznich
pozemcich v k.U0. Plasy P &. 255/1 u 5. koleje naproti vypravni budovy a p.¢. 255/74 u 2. a 4. koleje v ZST
Plasy, na pozemku v k.U. Kaznéjov p.¢. 447/1 u manipulaéni koleje ¢.5 v zst . Kaznéjov. Vlastnikem
pozemkd p.&. 255/1, 255/74, 173/17 a 255/83 k.0. Plasy a p.¢.447/1 v k.4. Kaznéjov jsou Ceské drahy,
a.s., Nabrezi Ludvika Svobody 1222, 110 15 Praha 1 — Nové Mésto, pravo hospodafeni na pozemcich
p.¢. 152/2 k.U. Nebreziny a 255/85, 255/89 k.u. Plasy v majetku CR pfislugi Spravé Zelezniéni dopravni
cesty, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto. Majitelem pozemku p.C. 467/2 k.0. Plasy je
Mésto Plasy, Plzefiska 285, 331 01 Plasy, vlastnikem pozemku p.¢. 465/4 k.0. Plasy je Ceska republika,
pravo hospodateni pfislusi Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankréci 56, 145 05 Praha 4.

Obvod stavenisté je uréen Gzemnim rozsahem stavby a hranicemi pozemkt SZDC, s.o., a CD, a.s.,
Mésta Plasy a RSD CR, na nichz bude stavba provadéna.

A.5 Predéasné a prozatimni uzivani staveb ke zkusebnimu provozu,
doba jeho trvani ve vztahu k dokonc¢eni kolaudace a uzivani stavby

Charakter stavby je podminén postupnym pfedavanim jednotlivyjch PS a SO a jejich casti do
provozu v zavislosti na stavebnich postupech navrzenych v ¢asti F — Organizace vystavby. Cinnost na
stavenisti bude probihat na zakladé pfedem stanovenych postupt a vyluk koleji.

Navrhovanym postupim vystavby odpovida navrh ¢lenéni objektové skladby a zpUsob technického
feSeni PS a SO.

Z hlediska stavebnich postupl je mozno celou stavbu rozdélit na nasledujici Useky, které budou
postupné prfedavany do uzivani:

a) propustek v km 32,185

b) prejezd v km 32,144

c) tratovy Usek Kaznéjov — Plasy

Pri realizaci této stavby je tfeba z divodd maximalniho omezeni vylukové ¢innosti, délky trvani
objizdné trasy a nahradni trasy pro pési jednotlivé provozni soubory a stavebni objekty ihned po jejich
dokonéeni uvést do provozu jesté prfed dokonéenim celé stavby.

Provizorni stavy jsou patrné z dokumentace jednotlivych PS, SO a déle z dokumentace POV (¢éast
F — Organizace vystavby).

V obdobi mezi dokonéenim objektu s provedenou technicko bezpecénostni zkouSkou (TBZ) a
vydanim kolauda¢niho rozhodnuti, se po konzultaci s draznim spravnim Ufadem pfedpoklada, ze za
nezkolaudovany objekt bude pfi jeho uzivani po dobu zkuSebniho provozu zodpovédny zhotovitel stavby.
Tento pozadavek bude rovnéz uveden v soutéznich podminkach na dodavku stavby

ZkuSebni provoz se zavede po provedeni TBZ vydanim ,Rozhodnuti o povoleni zkuSebniho
provozu®, s uvedenim podminek provedeni tohoto provozu vcetné doby jeho trvani. O povoleni
zkuSebniho provozu musi stavebnik pozadat Drazni Ufad. Doba trvani zkuSebniho provozu se
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predpoklada u SO 18-01, SO 18-02, SO 19-01, SO 19-02, SO 301 3 mésice, u ostatnich PS a SO 6
mésicl. Konec¢né slovo pfi stanoveni délky a podminek zkusebniho provozu bude mit Drazni ufad.

Po splnéni podminek stanovenych v ,Rozhodnuti o zkuSebnim provozu“ Ize podat navrh na
zahajeni kolaudacniho fizeni stavby jako celku, pfipadné jejich ¢asti, schopnych samostatného uZivani
(jednotlivé PS, SO ¢i jejich skupiny).

Toto se tyka vSech stavebnich objektl, které stavba obsahuje a u nichz je nezbytné nutné ihned po
dokonceni jednotlivych €asti, danych navrzenymi kolejovymi vylukami, pfedavat tyto okamzité do uZivani
(pfedbézného provozu) jesté pred Uplnym dokonéenim téchto objektd, aby byla zajisténa prijezdnost trati
ihned po skonceni jednotlivych vyluk.

PFi provadéni rekonstrukce v nepretrzitych vylukach musi vybrany zhotovitel stavby zajistit zejména
koordinaci praci Zelezni¢niho spodku a svr8ku obou staveb tak, aby veSkeré prace nutné pro zajisténi
bezpecného provozu byly provedeny v pribéhu stavby respektive jiz v pribéhu jednotlivych nepretrzitych
vyluk.

Zhotovitel musi zajistit pfi ukonCeni vyluky na poloZeni Zelezni€niho svrdku provoz rychlosti
min.30km/h, v naslednych vylukach navrhovou rychlost 70km/h, a déle dle TKP 7.3.3 nejdéle do 3-i
meésict Upravu GPK podbijeCkou. Déle zajisti kontinudlni méfeni GPK v rdmci TBZ a méfeni meéficim
vozem do 60-ti dnti po zahajeni TBZ dle TKP 8.6.4.

Dokoncenou ,stavbu drahy“, pfipadné jeji ¢ast schopnou samostatného uzivani je mozné uzivat
(provozovat) jen na zakladé kolaudacniho rozhodnuti. Kolaudaéni rozhodnuti mdze byt vydano jen, je-li
technickd zpusobilost takové stavby ovéfena technicko bezpecénostni zkouskou, v pfipadé kladného
rozhodnuti drazniho spravniho Ufadu pak navic jesté zkuSebnim provozem podle vyhldSky €.177/1995
Sb., coz bude uplatnéno i v této stavbé.

Stavebni prvky charakteru ,uréenych technickych zafizeni“ podle § 47 a § 48, hlavy tfeti, ¢asti paté
uvedeného zdkona, jejichz technickou zpusobilost pfed uvedenim do provozu posuzuje drdzni spravni
Urfad, ve stavbé obsazeny jsou. Jedna se predevSim o pfejezdové zabezpecovaci zafizeni na prejezdu
vkm 32,144 a vramci rekonstrukce Casti zhlavi ve stanici i o prvky, které prosly obnovou (vyhybky,
navéstidla, pocitace naprav, osvétlovaci stozary aj.). Pfed jeho uvedenim do provozu musi byt provedena
vychozi revize, technickd prohlidka a zkouSka. Zafizeni je nutné prfezkouset i s ohledem na dalkové fizeni
trati pomoci kabelu DOZZ. Za tohoto stavu je nutné pocitat s vylukou zabezpec€ovaciho zafizeni v délce
cca 3 dnd, je nutné, aby zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni bylo pfezkouseno a aktivovano do €innosti
nejpozdéji pred ukoncenim kolejové vyluky dle ROV. Proto je nutna vzajemna koordinace praci
jednotlivych PS a SO béhem vyluky a ponechéni dostateéného prostoru ve vyluce pro pfezkouseni
zab.zafizeni pfed jeho aktivaci. Na upravené zafizeni musi byt provedena zména Prlikazu zpusobilosti.

A.6 Provozni soubory a stavebni objekty podléhajici TBZ

Technicko bezpecnosti zkouSkou se ovéfuje stavba nebo jeji ¢€ast zhlediska dosazeni
projektovanych parametrd, funkce stavby a bezpecénosti provozovani drahy a drazni dopravy a jeji
vysledek je podminkou povoleni zku$ebniho provozu.

Technicko bezpec¢nosti zkouSce podléhaji dle Vyhlasky &. 177/1995 Sb. prakticky vSechny provozni
soubory a stavebni objekty, které spadaji do kategorie stavby drahy. Rozsah zkou$ek urcuje dle profesi §
6 (hlava Ill.) zminéné vyhlasky.

Technicko bezpecnosti zkouska se zahajuje na zakladé ovéreni:

e technické zpusobilosti uréenych technickych zafizeni,

e provedeni zkouSek Unosnosti plané télesa zelezni¢niho spodku,
e zameéfeni prostorové prichodnosti,

e prokazani prechodnosti.

Na zakladé TBZ se povoluje specialnim stavebnim Gfadem zkuSebni provoz a uréuje jeho délka.
Seznam PS a SO podléhajici TBZ:

PS 08-01 Kaznéjov - Plasy, pfelozka sdélovaciho vedeni
PS 08-02 Kaznéjov - Plasy, ochrana kabelovych tras

PS 09-01 ZST Plasy, pfelozka sdélovaciho vedeni

PS 09-02 ZST Plasy, ochrana kabelovych tras

PS 09-03 ZST Plasy, PZS pfejezdu v km 32,144
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PS 09-04 ZST Plasy, Uprava SZZ

SO 18-01 Kaznéjov - Plasy, zelezniéni svrSek

SO 18-02 Kaznéjov - Plasy, Zelezni¢ni spodek

SO 19-01 ZST Plasy, ZelezniCni svrsek

SO 19-02 ZST Plasy, Zelezni¢ni spodek

SO 201 Kaznéjov - Plasy, sanace skal

SO 202  ZST Plasy, sanace skal

SO 301  ZST Plasy, zelezni¢ni pfejezd v km 32,144
SO 401 Propustek v km 30,148

SO 402 Propustek v km 30,786

SO 403  Propustek v km 31,205

SO 404  Propustek v km 32,185

SO 59-01 ZST Plasy, Gprava osvétleni, kabelovych rozvodi a pfipojka RD
SO 59-02 ZST Plasy, EOV

A.7 Priehled vlastnikii popripadé spravcti hmotnych investi¢nich
prostiredku

Veskery hmotny majetek charakteru ZelezniCni dopravni cesty urCeny k rekonstrukci a vlastni
rekonstrukci dotceny je vlastnictvim statu. Pravo hospodareni s timto majetkem pfislusi SZDC, s.o., OR
Plzen. Provozovatelem drahy na této trati je SZDC, s.o., fizeni provozu je v sou¢asnosti v kompetenci
Ceskych drah, a.s. RCP Plzefi. Dominantnim uZivatelem Zelezniéni dopravni cesty a zarovef
provozovatelem vefejné drazni osobni dopravy jsou Ceské drahy, a.s. zajistovana organizaéni slozkou
KCOD Plzen.

Mistni komunikace Ill. tfidy (funk¢ni skupiny C) navazujici na pfejezd v km 32,144 je v majetku
Mésta Plasy. Spravcem komunikace je SUS Kralovice.

Vlastnikem lesni cesty napojujici se na prejezd v km 30,271 jsou Lesy Ceské republiky, s.p.

Majitelem silnice I. tfidy ¢. 27 (Plzen — Zatec) je Ceska republika. Pravo hospodareni s timto
majetkem pfislusi Reditelstvi silnic a dalnic, CR, Sprava Plzen.

K télesu silnice patfi i objekty odvodnéni, napf. podélné pfikopy. V pfipadé pFikopu levého, ktery se
nachazi pfi jizdé smérem na Kralovice za kfizovatkou tvaru T s mistni komunikaci k pfejezdu v zkm

32,144 a do mistni ¢asti Plas-Ryplicky, tvofi jeho dno v délce cca 30 m spole¢nou hranici drazniho a
silniéniho pozemku. Tento pfikop bude v misté vyusténi svodného potrubi od pfejezdu obetonovan.

Soucasti silnice je i silni€ni nadjezd nad Zelezni¢ni trati v zkm 32,000, tj. v Useku, kde bude probihat
rekonstrukce. Samotné konstrukce nadjezdu se stavba nedotkne.

Pfehled vlastnikl, spravcl a provozovatell zafizeni dotéenych stavbou v ¢lenéni podle jednotlivych
PS, SO je uveden rovnéz v pfiloze.

A.8 Informace o dodrzeni obecnych pozadavkti na vystavbu, véetné
bezbariérového uzivani stavby

Obecnymi technickymi pozadavky na vystavbu jsou dle stavebniho zakona ¢. 183/2006 Sb. obecné
pozadavky na vyuzivani Uzemi, obecné technické pozadavky na stavby a obecné technické pozadavky na
bezbariérové uzivani staveb specifikované pfislusnymi vyhlaskami.

Stavbou nevznikaji nové naroky na vyuziti ¢&i zménu Uzemi nebo stavby, ani naroky na zménu vlivu
stavby na vyuziti Gzemi podle VyhlaSky ¢. 501/2006 Sb. o obecnych pozadavcich na vyuzivani tzemi.

Vyhlaska €. 268/2009 Sb. o technickych pozadavcich na stavby stanovuje pozadavky pouze na
stavby, které nélezi do pusobnosti obecnych stavebnich Gfadd. Vzhledem k tomu, ze se jedn& o stavbu
drahy, kterou bude posuzovat drazni spravni Urad, neni tato vyhlaska smérodatna.

Stavebni postupy a ¢asovy harmonogram praci je vypracovan tak, aby chodci sméfujici do mistni
¢asti Plas - Rypli¢ky, nebyli nuceni prochazet staveni§tém ¢&i stavbu slozité obchazet po silnici I. tfidy a
objizdné trase vozidel. Uzavirka podchodu/propustku v km 32,185 vcetné obou pfistupovych cest se
omezi jen na nezbytné nutnou dobu, béhem které se bude provadét nejen sanace zdiva, kiidel a terénni
Upravy propustku, ale i prace na horni stavbé propustku.

V priibéhu vystavby bude nejprve 25. den vyluky tratové koleje uzavien podchod/propustek véetné
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obou pfistupovych cest pro pési. Doba trvani hlavnich praci na propustku nepfesahne 7 dni. BEhem této
doby budou chodci spolecné se silni€ni dopravou vyuzivat sousedni Urovnovy prejezd v km 32,144 po
provizorni konstrukci z Zelezobetonovych panelll. Po dokoné&eni uzavirky budou na propustku probihat
jesté dokoncovaci prace takového charakteru, které neomezi pohyb chodct.

Stavajici urovnové kfizeni mistni komunikace lll. tfidy s zelezniéni trati v km 32,144 po stavebni
strdnce v soucasnosti nespliiuje a ani po rekonstrukci nebude splfiovat podminky VyhlaSky ¢. 398/2009
Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Neni a nebude
dodrZzen maximalni dovoleny podélny sklon vozovky 8,33% v najezdu mezi kfizovatkou se silnici 1/27 a
prejezdem, kde stavajici i navrhovany sklon jizdniho pasu vozovky ¢&ini 11,60%. Rovnéz podélny sklon
komunikace za prejezdem v ulici K Letisti, kde komunikace stoupd smérem Kk letiti pramérnym sklonem
12,3%, a kterou z divodu absence chodnik(l jsou nuceni vyuzivat i chodci, nevyhovuje a ani v budoucnu
nebude schopna vzhledem k okolni zastavbé vyhovét poZzadavkim Vyhlasky.

Chodcim, sméfujicim do mistni ¢asti Plas-Ryplicky, je k dispozici sousedni mimourovriovy
podchod/propustek v km 32,185, jehoZ vyusténi je v prostoru u hlavni silnice 1/27 cca 40 m od kfizovatky
této silnice s mistni komunikaci k pfejezdu a do Plas-Ryplicky. Protoze se k nému schazi z jiz sklonové
nevyhovujici komunikace v ulici K Letisti z mista cca 50 m nad pfejezdem rampou o prdmérném sklonu
19,5% (zatimco sklon komunikace se snizuje s blizicim se Uroviiovym pfejezdem), nelze ani tady vyhovét
pozadavkim Vyhl4sky.

A.9 Clenéni projektové dokumentace
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B. Souhrnna c¢ast
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B.3  Vliv stavby na Zivotni prostredi
B.4 Dopravni opatieni

C. Situace stavby

C.1  Prehledna situace stavby
C.2 Koordinaéni situace

D. Technologicka ¢ast

D.1  PS08-01 Kazngjov — Plasy, pfelozka kabelu CD

D.2 PS08-02 Kaznéjov — Plasy, ochrana kabelovych tras
D.3 PS09-01 ZST Plasy, prelozka kabelu CD

D.4 PS09-02 ZST Plasy, ochrana kabelovych tras

D.5 PS09-03 ZST Plasy, PZS prejezdu v km 32,144

D.6 PS09-04 ZST Plasy, Gprava SZZ

E. Stavebni ¢ast

E.1  Zelezniéni svréek a spodek )
(SO 18-01, SO 19-01 Kaznéjov — Plasy (ZST Plasy), Zeleznicni svrsek)
(SO 18-02, SO 19-02 Kaznéjov — Plasy (ZST Plasy), zelezni¢ni spodek)

E.2 Sanace skalnich svahi

E.2.1 SO 201 Kaznéjov — Plasy, sanace skal

E.2.2 SO 202 ZST Plasy, sanace skal
E.3 Zelezniéni prejezdy

(SO 301 ZST Plasy, prejezd v km 32,144)

E.4 Propustky

E.4.1 SO 401 Propustek v km 30,148

E.4.2 SO 402 Propustek vkm 30,786

E.4.3 SO 403 Propustek v km 31,205

E.4.4 SO 404 Propustek vkm 32,185

E.5 Silnoproud
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E.5.1 SO 59-01 2ST Plasy, Uprava osvétleni, kabelovych rozvodu a pfipojka RD
E.5.2 SO 59-02 ZST Plasy, EOV
E.6  Demolice
(SO 601 ZST Plasy, demolice St. 1)

F. Organizace vystavby

G. Naklady stavby
G.1 Naklady stavby — neocenény vykaz vymér
H. Doklady
H.1  Zadavaci podklady
H.2  Vyjadreni spravct siti
H.3 Doklady o projednani
I.  Geodetickd dokumentace
1.1 Technicka zprava
.2 Majetkopravni ¢ast
.3  Navrh vytyCovaci sité
.4  Koordinaéni vytyCovaci vykres
.5  Obvod stavby
.6 Geodetické a mapové podklady
J. Geotechnicky pradzkum
J.1  Geotechnicky prdzkum, PRAGOPROJEKT, a.s. (12/2003)
J.2  Zpréva o geotechnickém prizkumu — vytah, KONSULTA V.E.P. (12/2000)
J.3  Podrobny GTP Zel. spodku v oblasti zst. Plasy, WALTEC, v.o.s. (07/2009)
J.4  Doplfujici GTP pro navrh odvodnéni v Useku Kazné&jov-Plasy,
WALTEC, v.o.s. (07/2009)
J.5  Hilavni prohlidka propustku v km 32,185, Ing. Josef Hlavnic¢ka (05/2009)
J.6  Hlavni prohlidka propustku v km 30,786, Ing. Josef Hlavnic¢ka (07/2009)

A.10 Seznam PS a SO s pfimou vazbou na parametry interoperability

Dle Sdéleni Ministerstva dopravy CR &. 111/2004 Sb. o vyCtu Zelezni¢nich drah zafazenych do
evropského Zelezniéniho systému pfedmétna celostatni trat Plzefi — Zatec neni zahrnuta do evropského
zelezniéniho systému. Posouzeni shody s technickymi specifikacemi interoperability podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité zelezniéniho systému ve Spolecenstvi se
tudiz nezpracovava.

A.11 Koordinace se soubéZznymi a navazujicimi stavbami

Navrhovand stavba neni asové vazana na okolni vystavbu. Stavebni prace a technologické postupy
budou provadény podle pfislusného vylukového rozkazu, pfiCemz stanovené ¢asy a pfipominky jsou
zavazné pro vSechny Uc€astniky stavby.

Stavba v celé své délce souvisi se stavbou SZDC, s.0. ,DOZZ Plzeni — Zatec, 2.¢ast", jez byla
realizovana v predstihu v letech 2005 — 2006. V ramci stavby byla v soubéhu s tratovou koleji provedena
nova dalkova kabelizace (PS 602 Diagnosticky kombinovany kabel). Zpracovatelem projektu stavby je
SUDOP Praha, a.s. — ing. Lapacek, zhotovitelem AZD Praha s. r. 0., Zavod Kolin - p. Krampera).
Realizaci této stavby bylo pavodni tratové a stanini zabezpecovaci zafizeni nahrazeno novym systémem
dalkového fizeni provozu, puvodni kolejové obvody byly nahrazeny pocitaci naprav.

Z diivodu kolize tohoto dalkového kabelu a zabezpec€ovacich kabell s rekonstruovanymi objekty
Zelezni¢niho spodku jsou jako soucast stavby zfizeny samostatné provozni soubory PS 08-02 Kaznéjov —
Plasy, ochrana kabelovych tras PS 09-02 ZST Plasy, ochrana kabelovych tras a PS 09-04 ZST Plasy,
Uprava SZZ, které feSi prelozky téchto kabelll v celé délce rekonstrukce svrsku.

Stavba dale na svém zacatku bezprostfedné souvisi se stavbou ,Rekonstrukce mostu v km 29,557
trati Plzefl — Zatec, 1. stavba®, jez byla realizovana v predstihu v letech 2005 — 2006. V ramci stavby byla
provedena sanace kamenného zdiva spodni stavby mostniho objektu a kamennych kleneb na za¢atku a
na konci mostu, hydroizolace ¢asti z kamenného zdiva a rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku v pfilehlych
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Usecich na pfedmosti v délkach cca 70m na obé strany. Zpracovatel projektu stavby je VALBEK spol.
s r.0., pracovisté Plzen — ing. Porkat, zhotovitelem FIRESTA a. s., Od&tépny zavod Plzen - p. Sich).

Navrh geometrické polohy pro stavbu ,Rekonstrukce zelezniCniho svrsku Kaznéjov — Plasy trati
Plzefi - Zatec je vypracovan v navaznosti na kolejové Upravy vramci SO 03 Zelezniéni svrSek vySe
uvedené stavby. Pro zajisténi ochrany mostu v km 29,557 pfed ucinky bezstykové koleje ve sméru od
Plas bude pred Zateckou opérou mostu vioZzeno kolejnicové malé dilatacni zafizeni (KMDZ). KMDZ bude
zfizeno v Useku rekonstrukce kolejového roStu novym materidlem realizované vramci stavby
.Rekonstrukce mostu...”, vtomto Useku bude rovnéz provedeno smérové a vySkové vyrovnani koleje.
Montaz KMDZ bude provedena na dfevéné prazce namisto prostych kolejnic S49. BliZsi podrobnosti jsou
uvedeny v textové a vykresové ¢asti E.1.1 Kaznéjov — Plasy, kolejové FeSeni této dokumentace.

A.12 Piedpokladané terminy zahajeni a dokonéeni stavby

Predpokladané Ihaty vystavby:

Predpokladany termin realizace stavby : rok 2014
Predpokladand doba trvani stavby : 75 dni
Predpokladana délka nepretrzité vyluky tratové (hlavni stani¢ni) koleje: 65 dni
Predpokladand doba trvani uzavirky prejezdu v km 32,144 65 dni
Predpokladana doba trvani uzavirky prejezdu v km 30,271 65 dni
Vyluky koleji:

Stavba se bude skladat z etapy pfipravné (nulté), deseti etap hlavnich praci (etapa 1-10) a jedné
dokonc¢ovaci etapy (etapa 11) o celkové délce 75 dni.

V nulté etapé budou probihat pfipravné prace na sanaci skalnich svahu v tratovém Gseku Kaznéjov
— Plasy bez vylou€eni zelezniéniho provozu, pouze s omezenim rychlosti kolem pracovnich mist. Doba
trvani pfipravnych praci je stanovena na 7 dni.

Hlavni prace budou provadény béhem jedné nepretrzité vyluky tratové (hlavni) koleje v délce 65N.
V priibéhu vyluky bude organizovana nahradni autobusova doprava v useku Kaznéjov — Plasy.

Béhem dokonc¢ovacich praci v ramci 11. etapy bude vylou¢ena na plzefiském zhlavi do¢asné kusa
3. stani¢ni kolej, ktera bude napojovana na novy stav.

Doba trvani nepfetrZité vyluky byla navrzena jako technicky odpovidajici charakteru a rozsahu praci
vzhledem k potfebé minimalizovat omezeni Zzelezni¢niho provozu. Zelezni¢ni doprava bude v tomto
obdobi vylou¢ena v celém tratovém Useku Kaznéjov — Plasy. Osobni viaky budou v daném Useku
nahrazeny néhradni autobusovou dopravou. V Usecich Kaznéjov — Plzeh a Plasy — Mladotice (-Most)
bude Zelezni¢ni doprava organizovana bez omezeni. 5

K obratu souprav vlak mize dochazet jak v ZST Kaznéjov, tak v ZST Plasy. V Kaznéjové lze
soupravy objizdét nebo vytahovat az k oznaéniku smér Plasy bez omezeni. Pro obrat souprav v Plasich
bude na posunutém kaznéjovském zhlavi zfizeno provizorium, které do¢asné propoji dopravni koleje €. 1,
2, jez jsou pristupné cestujicim z nastupist. Stavebni délka provizorni vytazné koleje ¢. 2a bude 35m a
vyhovi narokim na objizdéni souprav lokomotivou ¢i na této trati se bézné vyskytujicimu motorovému
vozu Fady 842 (854).

Béhem vyluky tratové koleje bude provoz ve stanici Plasy organizovan takto:

e 5 kolej bude obsazena mechanizaci zhotovitele stavby,

e 3. kolej bude ukonéena kuse, sjizdna bude z mladotického zhlavi,

e na zacatku a na konci vyluky tratové koleje, tzn. béhem 1. etapy (1 den) a 2 na sebe
navazujicich etap 10+11. (celkem 2 dny) nebude mozné objizdéni souprav po 1. a 2. koleji,
obé koleje budou ukonceny smérem na Kaznéjov kuse. V pfipadé, ze nebude mozné
zajistit fazeni vlak( formou motorovych jednotek, samostatnych motorovych vozli &i
souprav s lokomotivami na obou koncich, bude nutné prodlouzit nahradni autobusovou
dopravu jiz do ZST Miadotice.

e sjizdnost, parametry a zabezpeceni kusych koleji €. 4. a 6. se neméni,
koleje €. 1, 2, 3 a 5 budou mit zkracenou uzite€nou délku, ta vSak bude vzhledem k délce
vlakti osobni dopravy pro tyto potfeby dostacujici.

Zhotovitel zajisti pfi ukonceni vyluky na polozeni zelezniéniho svr§ku provoz rychlosti min. 50 km/h,
nésledné do dvou tydnd navrhovou rychlost 70km/h, a dale dle TKP 7.3.3 nejdéle do 3-i mésicl upravu
GPK podbijeckou. Déle zajisti kontinualni méfeni GPK v rdmci TBZ a méfeni méficim vozem do 60-ti dnt
po zahdjeni TBZ dle TKP 8.6.4. Nasledna podbijeni si rovnéz vyzadaji kratkodobé vyluky zelezni¢niho
provozu.
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Uzavirky komunikaci a pfistupovych cest:

Uzavirka zelezni¢niho prejezdu vkm 32,144 potrva po celou dobu vyluky koleje. V ramci
jednodenni 1. etapy, ktera za¢ina 8. dnem vyluky tratové koleje, bude demontovan stavajici zZiviény kryt
vozovky na prejezdu a snesen kolejovy rost. Bude zfizena provizorni pfechodova ocelova konstrukce
z Zelezobetonovych paneld, ktera bude nasledujici dny vyuzivana vozidly sméfujicimi do mistni ¢asti Plas-
Ryplicky, ale i chodci ndhradou za uzavieni sousedniho podchodu/propustku v km 32,185 v dobé jeho
rekonstrukce. Hlavni prace na podchodu/propustku, ktery lezi na trase stavenistni dopravy, si vyzadaji
rovnéz jeji odklon. Docasnd trasa osobnich automobild béhem vyluky a vystavby nové konstrukce
prejezdu, bude vedena po komunikacich pfes mistni ¢ast Plas - Ryplicku, kolem leti§té a po silnici 1/127, na
kterou se napoji v mistni ¢asti Plas - Panholci.

Objizdna trasa pro silni¢ni vozidla béhem uzavirky pfejezdu je shodna s do¢asnou trasou dopravy.

Uzavieni Zeleznicniho prejezdu vkm 30,271, opatfeného trvale uzamykatelnou zabranou
odstrafiovanou na pozadani, se pfedpoklada po celou dobu vyluky tratové (hlavni) koleje, sdélovaciho a
tratového zabezpecovaciho zafizeni, do kterého je prejezd vazan, tj. 65 dni nepfetrzité, pfistup pres
prejezd bude umoznén osobam, které vlastni povoleni a jsou fadné proskoleny (v soucasnosti cca 10
osob) a to vZzdy po oznameni stavbyvedoucimu / asistentovi stavbyvedouciho, bude zajiSténo provizorni
urovhové kfizeni v pauzach mezi Cisténim Stérkového loze, rekonstrukci kolejnic a zavéreéného podbiti.
Objizdna trasa vzhledem k charakteru prejezdu a vyznamu lesni cesty nebude zavedena.

A.13 Piilohy

1) Prehled pozemkud dotenych stavbou v ¢lenéni dle jednotlivych stavebnich objektd a provoznich
soubord.
2) Prehled vlastnikd, spravct a provozovateld zafizeni dot€enych stavbou.

V zafi 2012 Vypracoval: Ing. Karel Ogoun
aktualizoval
V Fijnu 2013 Vypracoval: Bc. Oldfich Hfib
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