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B. SOUHRNNA CAST

B.1  Souhrnna technicka zprava

B.1.1 Zhodnoceni stavenist

Staveni& se nachazi na pozemcich v majetku SZDC, s a.s. Pro realizaci stavby
neni teba budovat novéripojky elektrické energie z yejné si¢. Voda bude na staglzajiS€na
pouze pro osobni hygienu. Vlastni stavba vodovptipdjeni nevyzaduije.

B.1.2 Prizkumy a podklady

Pro vypracovani projektové dokumentace byly zajigtkatastralni mapy a mapové
podklady siti jednotlivych spraucse zakreslenim jejich poloh. Jako podklad sloumiistni
Sefeni projektanta a zé&w z jednani s budoucim majitelem stavby, uzivatelstavby a
stranami datenymi stavbou. Stavba bude realizovana na k.u.ikeinlll p.¢. 301/1, 110/2,
738/1, 738/2, 738/18, 472/1 k.0. &lde u Trutnova @ 276/1, 276/5. Vlastnik pozerik
dottenych stavbou je SZDC s. o(® a. s.

B.1.3 Ochranna pasma

Vystavbou nedojde k zdsahu do vodnichut@ni do ehi vodnich tok. Nebudou
dotteny lesni pozemky.iPrealizaci stavby dojde k naruseni ochrannych mas&enyrskych
siti jednotlivych spravc Fri kiiZeni a soukhu kabetl s ostatnimi sémi bude dodrzen&@SN 73
6005 a podminky jednotlivych spravcsiti stanovenych v jejich vyjéhich. Nemini se
ochranné pasmo drahy. Stavbou nebudotetat chraénd azemi, pamatkéwchrargné stavby a
objekty. Ri realizaci stavby nebude kacena mimoletni aniilesiei. Nedojde k zabdam
zemedélského a lesniho fondu.

B.1.4 Koncepce stavby

Projektova dokumentace je zpracovana v souladatsyphi technickymi normami
(CSN, TNZ) a pedpisy Spravy zelez#ii dopravni cesty (SZDCJ,eskych drah{D),
bezpeénostnimi pedpisy, (¥etrg bezpénosti prace na technickychizzenich pi stavebnich
pracich), pozarnimiipdpisy, pedpisy o ekologii a dle Technickych kvalitativnighdminek
(TKP) staveb statnich drad,j. TUDC-15036/2000 ze dne 18. 10. 2000, v platzéémi v doks
zpracovani dokumentaceietné vSech norem, vynas predpigi.

PS 01 Rejezdove zabezpmvaci zaizeni

Na pejezdu v km 118,051 bude vybudovartejpzdoveé zabezpevaci zaéizeni s¢ételné,
kategorie PZS 3ZBI s polotiimi zavorami. Kontrola budefizena v dopravni kanceéi&ST
Pilnikov. PZS bude vybaveno funkci ,dopravni kI@KNP), zavadnou z kontrolni desky v
ZST Pilnikov, tl&itko DKNP bude s aretaim zdizenim a s pétadlem obsluhy. Zapojeni
DKNP bude provedeno diéSN 34 2650 ed.Zl. 5.3.6.2, bod ba). #zenim a pouzitim DKNP
bude mozZno po dobu VSDZ zrusiepos nezadouci vystrahy PZS.

Pro detekci Zeleztmiho vozidla bude pouZzit systém nezavisly na ke Suntu - pétac
naprav (PN). Usp@dani kolejovych Usékbude s pekrytim v mis¢ piejezdu. Na kontrolni
desce PZS v ZST Pilnikov bude umigi tla&itko resetu PN s aretaim zd&izenim a s
pocitadlem obsluhy.

Technologie zabezpevaciho z&zeni bude reléova, domma elektronickymi dopky
ve smyslu ustanover@SN 34 2650 ed.2. Stojany zavor a vystrazniky budachovany v
puvodnim p@tu a na jvodnich mistech, jak jefgimé z vykresu situaceigjezdu. Bude
provedena jejich vygna za nové. Zvukové vystraha nebude vypinantizéiai bude vybaveno
varovnym zé&ézenim pro zrakay postiZzené a zaznamovym fizenim. Technologie bude
umisgna do reléového domku. Nahradnim zdrojem bude wghdda Ni-Cd baterie.
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SO 01 HKejezd v km 118,051
Z hlediska drahy je hranice stavebniho objektu \zene takto:

Zacatek stavby: km 117,975 000 (zacatek smeérového a vyskového vyrovnani koleje)
Konec stavby: km 118,086 326 (konec smérového a vyskového vyrovnani koleje)

Obsahova napln stavebniho objektu:

SO 01 Prejezd vkm 118,051
Zelezniéni svrsek

= rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice S49, prazce betonové SB8 250m
= demontaz LIS (2x2 ks prejezd + 2x2 ks spoustéci, vzdalené) 8 ks
» montaz kolejnic S49 25,0m
= svafovani kolejnic 4 ks
= rekonstrukce kolejového loze 250m
» Uprava geometrické polohy koleje celkem 111,3 m
Zelezni¢ni spodek
= Uprava zemni plané (délka koleje) 250m
= zesilena konstrukce prazc. podlozi (ZKPP) typ 4 v€. KPP typ 6 pod pfejezdem 20,2 m
= hloubkové odvodnéni systémem trativod 240m
= svodné potrubi 257m
= trativodni Sachty a Sachty na svodném potrubi 3 ks
= zemni prace 1 kpl
Zelezniéni prejezd
= zFizeni pfejezdu s pryzovym krytem (celopryZova konstrukce) 9,6 m
= fezani ziviného krytu 18,7m
= zfizeni vozovky s asfaltovym krytem v¢. podkladnich vrstev 48,5 m?
= zfizeni vystupu z nastupisté z dlazby 7,0 m?
= zfizeni nového zabradli 3,7m

Po provedeni stavby bude feSeny Usek drahy splfiovat nasledujici parametry:

= navrhova rychlost 75 km/h
= tratova tfida zatizeni c2

= hmotnost na napravu 20t

= prostorova prichodnost Z-GC

= fad tratové koleje 6

= typ PZS: svételné s poloviénimi zavorami3

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd

Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: Uhel kfizeni 119°

druh pozemni komunikace: silnice I. tfidy

povaha a ucel drahy: celostatni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zplsob zabezpeceni: svételné zab. zafizeni s poloviénimi zavorami
zpUsob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 10,4m

Sifka prejezdu: 9,6m

Obsahem SO 01i8ezd v km 118,051 je kra¥msamotné rekonstrukce povrchiejezdu takeé
rekonstrukce Zelezémiho svrSku a sanace zelegriho spodku pod ifpjezdem a vilehlych
Usecich vetné odvodréni a rovrez nezbytné Uprava geometrické polohy koleje.

Oproti stavajicimu stavu tedy dochazi Kol Upravam parameéiroblouku o poloriru R =
313m a pilehlé prechodnice. Z tvodu napojeni na stavajici polohu koleje na ocetowéost
v oblouku R = 313m aipvySeni D = 124mm je tento oblouk protahnut protérsi stanteni a
do stavajici imé napojen f&chodnici se vzestupnici délky Lk = Lvz = 73,00Gtera je o cca
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1,10m kratSi oproti s@asnému stavu. Somitel vzestupnice n = 7,85V je stale vyhovuijici

rychlosti 75 km/h.
Zacatek smiroveho a vyskoveho vyrovnani koleje jeiddu napojeni na stavajicfimou
umiseén do km 117,975 000. Vkm 117,976 841 se nachézatel echodnice délky
73,000m, kterou je kolej vedena do km 118,049 8d&le je z&atek oblouku levého o
poloméru R = 313m sievySenim D = 124mm. Ukgani GPK je situovano na &ek
ocelového mostu do km 118,086 326.
Z hlediska sklonovych po#ni se celyfeSeny usek nachazi ve stoupanii¥adiu napojeni na
stavajici sklony koleje o hodrot8,100%. v pimé a +6,773%. v oblouku na ocelovém ngost
byl mezi tyto sklony vloZen vyrovnavaci usek dé&y,500m (km 117,988 000 — 118,081
500) o sklonu +4,900%. tak, aby se v Usecich mimkomstrukci Zeleztiniho svrsku
nachazely pouze zdvihy o minimalnich hodnotachl@mm, roviz s ohledem naifiomnost
nastupist zastavky WVtice.
Sneseni kolejového rostu bude provedeno v rozsahill8,042 000 — km 118,067 000 mezi
stavajicimi lepenymi izolovanymi stykyetre v délce 25,0m. Prazce SB8 budoutzabu
vyhovujiciho stavu a stapredany spravci do vyzisku jako uZzité&kali predkategorizace
materialu v této fazi dokumentace nebyla zpracovavarewné prazce a prazce SB8 budou
odvezeny na skladku, kolejnice a drobné kolejivargkupu.
V novém stavu bude vloZzeno kolejové pole délky @bnového materialu z kolejnic tvaru
S49 na betonovych prazcich SB8 s pruznym ugrevm swrkami Ski24 na podkladnicich Spl
4. Rozatleni prazé se navrhuje vzhledem k pryZové konstrukci papet (600 mm). V¢éasti
zakryté pejezdovou konstrukci se pouziji upevadla s antikorozni Upravou, tato Uprava se
dotyka 19ks praic Lepené izolované styky jiz nebudou vkladany, éihbude zabezgeni
piejezduieSeno péitaci naprav.
V piipravné dokumentaci se uvazovalo, Ze wasnosti séeSeny usek nachazi v bezstykové
koleji, proto bude novy rost nejen $ga do BK, ale od km 118,046 080 (¥ephodnici,
odpovida R = 330m) i opan prazcovymi kotvami na kazdém 3. prazci, celkamdeb
osazeno 12 kotev. Dle novelizovanéhiedpisu S3/2 je moZzné praZzcové kotvy vynechat
(predpis vSak v dabtvorby projektu je&t neplatil).
Ve zbylych Usecich stavebniho objektu bude provedesuze Uprava GPK smovym a
vySkovym vyrovnanim koleje.
Rekonstrukce Zel. svrSku je uvazovanztw Strkového loZze, sefizenim a dopknim
noveého &trku tl. 0,35m z kameniva hrubého drceného frakc&3am (Zelezriini Strk) na
jednostrana sklorénou pla Zeleznéniho spodku se sklonem 5% ve smysilevySeni koleje.
Tlou&’ka kolejového loZze bude minim&lr0,35 m pod loZznou plochou prdzcZatatek
rekonstrukce SL bude v km 118,042 000, konec bikia 18,067 000.
Dale bude provedena reprofilacérkbvého loZze a Uprava geometrické polohy kolejekiod
117,975 000 do km 118,086 326.
Kolejoveé loZe je vlevo koleje zistodu umisini trativodu a rigolueSeno jako zapuste Ci
casténe¢ zapusné, vpravo koleje bude zap&dé pouze fed pejezdem vzhledem
k nastupisti a fistupu na zastavku, zargjezdem bude vpravo koleje loZzeSeno jako
oteené v nasypu. ProtoZe se kolej nachazi v bezstykolg a oblouku R = 313m, bude
zékladni profil loZze proveden podle obr. 1 Bqpisu SZDC S3/2 s ro¥éhim a nadvySenim.
V rozsahu rekonstrukce égkového loze, tj. vkm 118,042 000 — km 118,067 (f@ie
provedena rekonstrukce draznich stezek s povrchoywavou ze stkodrti fr. 4-16 mm
v min. $tce 400mm dle fedpisu SZDC S3. Vzdalenost okraje drazni stezkpsdkoleje
bude odpovidat &e sklogné plag Zeleznéniho spodku, ktera je na &8i strag oblouku
3,1m a na vniti strag oblouku cca 3,25m od osy koleje.
V daném useku jefizena bezstykova kolej. Rekonstruované kolejove joide sviEno do
bezstykové koleje aluminotermickych gw@dnim. Prazce budou opaty prazcovymi
kotvami na kazdém 3. prazci (viz poznamka v odg). 6
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V mist& rekonstrukce se nachazeji 2x2ks lepenych izolosasgyki (pred a za fejezdem),
které budou demontovany bez nahrady a nahrazenyinjedolejovym polem v ramci
rekonstrukce Zelezémiho svrSku naigjezdu. Fejezd bude navzabezpéen paitaci naprav.
Souwasrt budou zruSeny vzdalené spau$t izolované styky 2x2ks a nahrazeny
kolejnicovymi vlozkami.
Usek praci na zelezmim spodku se nachazaésténé v prechodnici a #asti v oblouku o
poloméru R = 313m a fevySeni D = 124mm. Riaclesa Zelezrniho spodku se proto navrhuje
v délce rekonstrukce &kového loze tj. v Useku km 118,042 000 — 118,008@ j@dnostran®
skloréna se sklonem 5% ve smysltepyseni, tj. spadem vlevo ve &m stanéeni, pro zlepSeni
odvodreni
Zakladni Ska sklorgné plar télesa Zel. spodku je dle SZDC S4 6,2m s tim, Zenii#nw strar
oblouku z dvodu gitomnosti trativodu dojde k jejimu roz8hi o cca 0,15m. Kolejové loZe se
navrhuje z dvodu umistni trativodu vlevo koleje jako zapége, vpravo koleje bude zapésé
pouze ped pejezdem vzhledem nastupisti gupu na zastavku, zagpezdem bude vpravo
koleje lozereSeno jako otéené v nasypu.

Rozsah a zgob odvod#ni koleje vychazi z pozadavku na odvédin nového
zeleznéniho glesa dle SZDC S4. Pozaduje se provést odémidplare télesa Zelezmniho
spodku podélnym trativodem.

V souwasnosti se vlevo kolejergd i za pejezdem nachazi zpesmy rigol z gikopovych
tvarnic typu TZZ 4 s vrcholem u komunikace, didho? je givedena roviZ srazkova voda ze
silnice. Vzhledem k p#eke vystavby trativodu a Upravy planbude nutné stavajici rigol
vyjmout a odsunout vntrativodni ryhy. Sklon rigolu istane zachovan. Seéasré dojde k
apraw prilehlého svahu v rozsahu hranic drazniho pozemku.

Pro umozini rekonstrukce Zelezfiho svrSku v délce 1lks kolejového pole padejgzdem
délky 25m a provedeni sanace Zeléaitio spodku podigjezdem a v f@chodovych oblastech
je nutna demontaz a #pa montaz nastupistnich desek zastavkyicd| které budou v kolizi s
navrhovanou rekonstrukci. Jedna se o prvnich doa @¢lky nastupigt(méreno od pejezdu) z
konzolovych desek, uloZenych na tvarnicich TISCHERodkladnich blocich, figemz prvni 2
desky v délce 2 x 1,5m t¥ojakousi Sikmou rampu a do efektivni délky nasiipise
nezapditavaji. V. novém stavu se navrhuje tyto desky uimidb vySky navazujici na
piedchazejici desku, tj. 305 - 350mm nad TK.

Nowv¢ bude realizovano také nevhodné vyasiristupoveé cesty proégi ze zastavky V¥ice na
silnici v prostoru pejezdu mezi vystraznikem a koleji. Nobude pistupova komunikace
trasovana fed vystraznik a na stranozovky opatena zabradlim.

Silni¢ni komunikace naigjezdu:

Zacatek Upravy: 4,5 m vlevo v rovn&imeé vzdalenosti od osy koleje
Konec Upravy: 4,5 m vpravo v rovngimé vzdalenosti od osy koleje
Délka rekonstruovaného useku: 10,3 m v ose komuaika

Dle ujednani na vstupni porade navrhuje celopryZovaqyezdova konstrukce z vhitich a
vngjSich panel se za¥rnou zidkou typu T, ktera vyhovuje undist v oblouku s pevysSenim,
uloZeni na betonové prazce SB8 s itemdim 600m a je snadno a rychle rozebiratelna. Pro
stavbu je pouzito celkem 16 vimich panel délky 0,6 m a 2 x 8 wjSich panel délky 1,2 m.
Vzhledem k Uhlu KZeni vozovky s koleji 139° budou &&i panely odsazeny o délku 1
vnitiniho panelu.

V novém stavu budeigjezd podleCSN 73 6380 Siroky 9,6m a dlouhy 10,3majEednéa vyska
neni omezena. Maximalni dovolena rychlost vozidetejezdu bude 50km/h.

Stavebni Uprava komunikac#ujici drahu bude provedena po obou stranach &al@pzsahu
noveé polohy zavorovychieven, tj. 4,5m v rovnaliné vzdalenosti od osy koleje. Dojde
k nahrad asfaltobetonové ipjezdové konstrukce za celopryzovou uwnitvné koleje. Uhel
kiizeni 119° astava stavajici.
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Skladba konstrutnich vrstev komunikace je navrzena podle TP 170riNasani vozovek
pozemnich komunikaci afiplusnych katalogovych ligt Fi navrhu se vychazelo Zahto
parametit vozovky:

typ vozovky: netuha
navrhova arove poruseni vozovky: DO (silnice Fidly)
tiida dopravniho zatizeni (TDZ): [l (tj. 501 —AIBTNV)
zjistena pameérna denni intenzita TNV: 532 (zdr&{SD,2010, Celostatnggani
dopravy)
pomala (V < 50km/h) a zastavujici doprava ANO
typ podlozi Plll — nebezpa¢ namrzavé (zdroj: WALTEC GDS,2011,GTP

prazcového podlozi nagjezdu)

S ohledem na skuteou rychlost dopravy, ktera je nizSi nebo rovnamdlbk bude dopravni
zatizeni z hlediskacinka na vozovku dvojnasobné. Pro stanoveni vhodné kdast podlozi
vozovky se uvazuje pmérna denni intenzita TNV = 2 x 532 = 1064 TDZ zastava lll.
Navrzena skladba vozovky tedy vychazi z katalogové&iu DO-N-1-I1I-PIIl (s materialem
vySSi kvality S) podle TP 170 a obsahuje:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S tl.40mm,

- asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16S tl.60mm,

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S0ihtin,

- mechanicky zpewmé kamenivo MZK tl.200mm,

- S€rkodrt fr.0/32mm tl.250mm.

Celkové tlougka konstrukce komunikace je 610mm.

Dispozice kizovatky tvaru T silnic 1/16 a 11l/1412, ktera saahazi v&sné blizkosti fejezdu
vlevo koleje, v sotasnosti neumaitije plynulé mijeni ndkladnich vozidel $iygsem ve
smeéru 1/16 -> 111/1412 a 11l/1412 -> 1/16, aniz by neslo k zastaveni vozidla \ikovatce pi
ndjezdu z hlavni silnice. Po odjezdu vozidla z ggdlsilnice na hlavni silnici poktaje
vozidlo z hlavni silnice najezdesasté&n¢ pres levy pruh vedlejsi silnice.

SO 31 Ripojka nn a uprava oswtleni

Napéjeni pro novy reléovy domek, ktery bude sitmoma op&né strag silnice od zastavky
na pozemku SZDC, s.o. k&t.276/1 je navrzeno ze stavajiciho betonového groého bodu
rozvodné sit nizkého nagti CEZ Distribuce, a.s. situovaného na tomtéZ pozerfkistozaru
bude proveden novy kabelovy svod do pojistkoviégngkosazené na tomto pogtpém bodu.
Tyto prace zajisti investor na svoje nakladyEZ Distribuce, a.s. jako provozovatel
distribwini soustavy provede pouzdigmjeni kabelového vedeni na venkovni vedeni. Z
pojistkové skiné na stozaru si Zadatel zajisti vyvod zemnim kabeldan nového
elektrongrového rozva&e v pilii. Majitelem gipojky z venkovniho vedeni bude SZDC s.o.
Hranici vlastnictvi budou twd odbainé svorky nadzemniho vedeni. Stavajitipgka na
zastavku bude zruSena. Zghto stanovenych podminek bude stavajici rezervoyp#iikon
pro objekt zastavky bezplatnpieveden na nové odimé misto u reléeového domku
piejezdového zabezpavaciho z#izeni. Tyto podminky jsou stanoveny ve ,Smldue
pripojeni odErného zéizeni k distribdni sousta¥ nizkého nagti (nn) ¢. 4120706797 setrg
piilohy ¢. 1“. Novy elektrondrovy rozvadc¢ bude situovan u reléového domkiejezdu na
verejné pristupném pozemku katt. 276/1. Hlavni jist pied elektromirem v novém
elektrongrovém rozvadci bude 3x25A s charakteristikou ,,B".

Novy reléovy domek bude instalovan v ramci provbengouboru zabezpevaciho z#&zeni
PS 01. U nového reléového domkiejpzdu ,D“ v km 118,051 na vejr¢ pristupném
pozemku kat.¢. 276/1 bude v ramci PS 01 instalovan novy spoteplastovy pilf pro
piejezd. Sestava pid se sklada zasti zabezpmvaci, tj. ze skné mistniho ovladani
piejezdu, telefonniho objektu a &asti silnoproudu. Silnoproud&ast obsahujecast
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fakturaniho netreni celkové spoeby elektrické energie, napajeni zab&ppaciho z&zeni a

z ¢asti podruzného #iieni a ovladani venkovniho asheni nastupist

Maximalni instalovany fikon je 3,5 kVA. Zlicim mistem mezi rozvody silnoproudu a
rozvody technologie zabezfmvaciho z#zeni jsou vystupni svorky napajeciho a ovladacich
kabel zabezp&ovaciho z#zeni ve spokném plastovém pili pro piejezd. Silové napdjeci
kabely budou ve spré&\sDC SEE.

Napajeci kabel pro stavajici venkovni &teni nastupist ke stavajicimu stozarké. PS1
bude novy z nov ztizeného rozvagte u reléového domkuigiezdového zabezpavaciho
zarizeni. Pod stavajici silniai. 16/1 bude proveden protlak a kabelové vedenilsz do
samostatné chrarky.

Docasné vyuziti stavajicich objeki

Béhem stavby nebudou dasrE vyuzivany zadné stavajici objekty.
PieloZky vedeni, dopravnich tras, vodnich tok

Realizaci stavby nevzniknou naroky nielpzky podzemnich a nadzemnich vedeni ani
ostatnich inzenyrskych siti. Stavba nevyvd@qrky silngénich a Zelezinich dopravnich tras a
vodnich tok.
Pozadavky stavby na zdroje

Stavba nema vyrobni charakter a neklade madénpozadavky na zdroje surovin a
energie. Napajeni #iaeni zajisti nova elektrick&ipojka z rozvoduCEZ. Redpokladana kmi
spoteba elektrické energie bude 13140 kWhod.
B.1.5 Udaje o splréni stanovenych podminek

Projektova dokumentace respektuje zadavaci podmprky vypracovani projektové
dokumentace stavby. Dle vyjahi Méstského tadu Trutnov, odbor vystaviy. 68392/2011 je
stavba v souladu se zém Uzemniho planovani v d@ném uzemi.
B.1.6 Priprava pro vystavbu

Pro stavbu neni pi@ba uvolgni pozemk ani jinych prostor, ani dasré nebudou
vyuzivany Zzadné jiné prostory.
V rdmci stavby nebudou prov&dy Zadné demolice.
Likvidace porosi nebude provésha.
Odpad bude likvidovan podle druhu a nebénpsti.
Nebudou provathy Zadné pelozky podzemnich a nadzemnich vedeni.
Vyluka dopravy bude poZzadovana.
Nebude poZzadovano Zzaddné omezeni v dodavce energie.

B.1.7 Vykup pozemki a staveb nebo jejichtasti (byti a nebytovych prostor)

Nebude proveden zadny vykup, trvaly antaeny zabor fdy zengdélského a lesniho
fondu.
B.1.8 Vyjimky z p iedpisi

Charakter stavby nevyZzaduje vyjimky z platnyébdpigi a norem.

B.2 Provozni a dopravni technologie

Piejezd je v sotasné dob zabezpeen ejezdovym zabezpevacim zéizenim typu
SSSR s polo¢nimi zavorami a kontrolami v ZST Pilnikov. Pro detievlaku slouzi kolejove
obvody s frekvenci 50Hz. Technologie je urist ve skinich SM.

Ucelem stavby je rekonstrukcgepezdového zabezpavaciho z&zeni v km 118,051,
rekonstrukce fejezdové konstrukce, Zelezniho spodku a svrSku. Provedenim rekonstrukce
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piejezdového zabezpevaciho z#izeni v km 118,051 se umozni nahrada zastaralého
piejezdového zabezpavaciho z&Ezeni novym typem, nahrazenim kolejovych ohveadcitaci
naprav se docili vySSi bezpest a odstrani se népnivy vliv ztraty Suntu.
Stavebnimi Upravami dojde k zafist stability koleje vetrg zvySeni bezpmosti
piejezdu pro silniniho uZivatele. Realizaci stavby dojde ke zvySesdpknosti drazni i
silni¢cni dopravy a ke zvySeni komfortu uzivdisilnice.

B.3 Vliv stavby na zivotni prostiredi

Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostedi

Stavba p realizaci a po dokarmeni nebude mit negativni vliv na Zivotni piesi.
Nebude produkovat s ohledem na technologickou povstavby Zadny odpad. Stavbou
nejsou dateny lesni pozemky. Vzhledem k charakteru stavbyedsudou kacet stromy a
nebude provasha likvidace kovinnych porost. Pro realizaci jsou navrzeny materialy a
vyrobky s certifikaty ve smyslu platnych norem d&eqpidi, coZ zarduje vyloweni
negiznivych vlivii na Zivotni prosedi. V piib¢hu realizace stavby bude okoli jen velmi malo
zatizeno stavebnicinnosti. Dokokena stavba nebude zdrojem odpadnich surovin.
V souvislosti s ekologickou ochranou ptesti neni nutné realizovat dalSi investice.

Likvidace odpadi

Odpady vznikle fi realizaci stavby budou vyuzity nebo zneSk&wn v souladu se
zékonenx. 185/2001 Sb. a Vyhlaskou M4#383/2001 Sb., v platném &mi.

Pri stavl# mohou vznikat nasledujici odpady:

- obaly neobsahujici nebezpe latky — papirové a plastové obaly

- kovy neobsahujici nebezpre latky — Zelezo, ocel, kabely

- zemina, kameni a WZena hluSina neobsahujici nebezygelatky

- predméty obsahujici nebezpeé latky — baterie

- betonovy odpad ze zakladnechanickych nastidel a zaklad sloupki dratovod:
Likvidaci odpad: zajisti zhotovitel odvozem na povolenou skladkedanim na regeneraci
nebo k ekologicke likvidaci. Zemina z vykippude pouZita pro zahoz.

B.4 Odolnost a zabezpé&eni stavby

Jelikoz se stavba nachazi na neelektrifikovanédratimo dosah energetickych vedeni
nebudou provatha Zadna specialni opani.

Pozarni zabezpéeni stavby

Pti stavebnich a montaznich pracich je nutno dodtZpratipozarni opdéeni a prace je
nutno provést odboinv souladu s platnymi normami &eplpisy. Vystavba a provoz musi
respektovat Zakon o pozarni och¥an 133/1985 Sh. ve platnémé&m. Technologick&ast
piejezdového zabezpevaciho z#Ezeni bude umigha v typovém reléovém domku.
Hodnoceni pozarni bezgeosti objekt podleCSN 73 0802CSN 73 0821 ed. 2 a navazuijici
TNZ 34 2612 Ochrana zabezpeacich z#zeni ged pozarem se vzhledem k charakteru
stavby neprovadi. Dale je postupovano v souladstanovenim vyhlasky. 246/2001 Sb. a
vyhlasky¢. 23/2008 Sb., v platném &mi. Reléovy domek o venkovnich ro&mach 2,5x3,6 m
bude umisin na volném prostranstvi vpravo trati ve smysluigeni v km 118,066, 5 m od
osy koleje. Jedna se o jednopodlazni nepodsklepiejekt bez oken v obvodovychéstich a
stteSni konstrukci. Reléovy domek bude usrist izolované poloze od ostatni zastavby.
Objekt nebude vybaven izaenim elektrické pozarni signalizace. Vstup kalokd objektu se
utésni nehdlavou, pozaré odolnou hmotou s pozarni odolnosti EI 14 A (systém
PROMASTOP, HILTI apod.). NavrZzeny objekt a jeho s#ii vyhovuje z hlediska norem a
predpisi pozarni bezpmosti.



Stavba: Rekonstrukce pfejezdu v km 118,051 trati Trutnov hl.n. — Chlumec nad Cidlinou

B.5 Energetické vypadity
Stavba svym charakterem nevyvolava naroky n&nznspoteby energie a z tohoto
duvodu neni tato problematika ve stéwpracovana.

B.6 Protikorozni ochrana

Protikorozni ochrana je zajita pouzitim celoplastovych kalkelOcelové konstrukce
budou opatny z vyroby stanovenymi ochrannymi drat

B.7 Graf dynamického prabéhu rychlosti

Neni ve stav® zpracovan s ohledem na technologickou mé&ihvby. V ramci stavby
nedoch&zi ke zémam geometrické polohy koleji, ktera by ovlivnilafrychlosti.

B.8 Dopravni opatieni

Po dobu vystavby se uvazuje s omezujicimi dopravojmatenimi Zelezrini a siln&ni
dopravy. Po dobu vystavby konstrukéeezdu se uvazuje s omezujicimi dopravnimi igpaini
Zeleznéni dopravy, které budoteSeny nadhradni autobusovou dopravou. Provoz na rk&eui
na [ejezdu dateném stavbou bude po dobu proyéd stavebnich praci nargezdové
konstrukci, Zelezrinim spodku a svrSku omezen. Obj¥ budou projednanydas s pislusnym
dopravnim inspektoratem (DI Trutnov) a odborem depriviéU Trutnov.

B.9  Trvalé a dotasné zabory pozemit ze ZPF a PUPFL

Realizace stavby nevyZzaduje zadny trvaly agiagay zabor jdy zengdélskeho a
lesniho fondu.

B.10 Uspora energie a ochrany tepla

Stavba nerealizuje vystavbu nové budovy. Pro wmidechnologického Z&eni bude
pouzit schvaleny typovy vyrobek technologického #amObjekt bude vybaven klimatiaai
jednotkou pro udrzovanipdepsanych paramétpro provoz technologickéhoiiaeni.

B.11 Ochrana stavby pred Skodlivymi €inky vnéjSiho prostiredi
Charakter stavby nevyZaduje ochrantedp radonem, podzemni vodou, seismicitou,
poddolovanim, ochrannymi a beZpestnimi pasmy.

B.12 Ochrana obyvatelstva

Opravné prace technologickéhotizeani néeSi zadna opgni tykajici se ochrany
obyvatelstva.

B.13 Bezbariérové uzivani

Realizaci opravnych praci nedojde ke ¢min stavajiciho stavu. Ve stavbnejsou
navrhovany ani realizovany zadné Upravy pro zZgjidvezbariérového uzivani stavby.



