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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Udaje o stavbé

Nazev stavby:  Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)

Misto stavby Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin na Zelezni¢ni trati
Praha-Smichov — Beroun, ktera je soucasti Ill. tranzitniho
Zelezni€niho koridoru Praha — Plzert — Cheb — statni hranice
SRN. Zagatek stavby je v km 1,805' a konec v km 10,5612,

Katastralni uzemi: Smichov, HluboCepy, Mald Chuchle, Velka Chuchle,
Radotin
Cernosice; Kr&, Branik, Hodkovicky

Spravni obvod HMP: Praha 4, Praha 5, Radotin 16

Povérena obec: Cernosice

Kraj: Hlavni mésto Praha, Stfedocesky®

Predmét dokumentace: Projekt stavby (dokumentace pro stavebni povoleni)

1.2  Udaje o zadateli

Investor a objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA 1
IC: 70 99 42 34
DIC: CZ 70 99 42 34

1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace

Dodavatel dokumentace: SUDOP PRAHA a.s.
Olsanska 1a
130 80 PRAHA 3
ICO: 25 79 33 49
DIC: CZ 25 79 33 49

Zpracovatelsky utvar: Stredisko 250 Hradec Kralové
Hradecka 1151
500 03 Hradec Kralové

! Technologicky bude stavba zasahovat a7 do VB ZST Prahy Smichov a do VB ZST Praha Kré¢

? Jde o nové staniceni. Za konec stavby zasahuje pouze napojeni do stdvajiciho stavu, které viak nepiekroci
hranice katastrdlntho dzemi Radotin s vyjimkou poklddky kabelll zabezpecovaciho a sdé€lovaciho zafizeni (na
pozemku drahy) do hradla Kosof v k.i. CernoSice (stdvajici km 13,090).

? Na tizemi Stfedoceského kraje zasahuje stavba pouze technologicky.
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Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)

Hlavni subdodavatelé:

Hlavni inzenyr projektu:

Hlavni zpracovatelé:

METROPROJEKT Praha a.s.
|.P.Pavlova 1786/2

120 00 Praha 2

ICO: 452 71 895

Ing. Miroslav Krsek
autorizovany inzenyr pro dopravni stavby
autorizace CKAIT 0601655

Ing. Martin Raibr (D.1 zabezpec€ovaci zafizeni)
autorizovany inzenyr pro technologicka zafizeni staveb
autorizace CKAIT 0009389

Ing. Petr Poupa (D.2 sdélovaci zafizeni)
autorizovany inzenyr pro technologicka zafizeni staveb
autorizace CKAIT 0001407

Ing. Miroslav Nezkusil (D.3 silnoprouda technologie)
autorizovany inzenyr pro technologicka zafizeni staveb
autorizace CKAIT 0009357

Ing. Martin Napravnik (D.4 vytahy)
autorizovany inzenyr pro pozemni stavby
autorizace CKAIT 0007925

Ing. Jan Janousek (E.1.1 Zelezni¢ni spodek a svrsek)
autorizovany inzenyr pro dopravni stavby
autorizace CKAIT 0602156

Ing. Ondfej Nesmérak (E.1.2 nastupisté)
autorizovany inzenyr pro pozemni stavby
autorizace CKAIT 0010771

Bc. Jifi Kuchar (E.1.3 prejezdy)
autorizovany technik pro dopravni stavby
autorizace CKAIT 0602407

Ing. Radek Koi$ (E.1.4 mosty)
autorizovany inzenyr pro mosty a inzenyrské konstrukce
autorizace CKAIT 0601450

Ing. Jifi Jirasko (E.1:4 mosty)
autorizovany inzenyr pro mosty a inZzenyrské konstrukce
autorizace CKAIT 0602105

Ing. Jana Sedlakova (E.1:4 mosty)
autorizovany inzenyr pro mosty a inzenyrské konstrukce
autorizace CKAIT 0601864

Ing. Petr Adam (E.1:4 mosty)
autorizovany inzenyr pro mosty a inzenyrské konstrukce
autorizace CKAIT

Ing. Vaclav Misarek (prelozky elektro a sdélovaci etapa 1)

autorizovany inzenyr pro technologicka zafizeni staveb
CKAIT 00081616
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2. ZAKLADNI UDAJE O STAVBE

2.1 Udaje o umisténi stavby

Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo) je rekonstrukce celostatni
drahy, ktera je soucasti Ill. tranzitniho zelezni¢niho koridoru Ceské republiky. Jde o celostatni
drahu Praha — Revnice — Beroun (€.521B).

Stavba zacina v souladu se Zadavaci dokumentaci u vjezdovych navéstidel zelezni¢ni
stanice (ZST) Praha Smichov v km 1,805. Konec definitivni ¢asti stavby je v km 10,561.

Stavba ,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo)“ navazuje na
stavbu ,Optimalizace trati Praha hl.n.- Praha Smichov®, ktera bude realizovana nasledné.
Nasledné bude realizovan i navazujici Usek Praha Radotin — Beroun.

DotCena je také trat Praha VrSovice sef. n. — Praha Radotin (€.521A), a to stavebné
v Useku mezi tunelem v Malé Chuchli a Prahou Radotinem.

Upravy draznich technologii (zabezpetovaci a sdélovaci zafizeni) zasahuji
z technickych divodi do nejblizSich dopraven. Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni je tedy
napojeno na stavajici stani¢ni zabezpecovaci zafizeni v zelezni€nich stanicich Praha-Smichov
a Praha-Kr€. Smérem do Berouna bude zabezpecovaci zafizeni napojeno do hradla Kosof.

Stavba bude realizovana v zasadni ¢€asti na draznich pozemcich, ojedinéle na
pozemcich leZicich mimo stavajici obvod drahy. Zabory vyplyvaji pfedev§im z nevypofadanych
vlastnickych vztah( (draha dnes lezi na pozemcich mimo vlastnictvi SZDC / CD), z pfili§ Uzkého
pozemku drahy (napf. pro odvodnéni trati, kabelové trasy apod.) a nebo z pfidani koleje €. 4 na
dobfichovickém zhlavi ZST Praha —Radotin pro pfimé napojeni viec¢ky Ceskomoravsky cement.

Pfi realizaci bude nutné vyuzit doCasné nékterych pfilehlych pozemkd pro plochy
zafizeni stavenisté (ZS), pfelozky inzenyrskych siti a pfistupy ke stavenisti. Hranice drazniho
pozemku a hranice do¢asnych zaborl tvofi obvod stavenisté. Rozsah stavenité je vyznacen
v ¢asti dokumentace | Geodeticka dokumentace.

Stavba ,,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)* je dle
Zasad uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy stavbou verejné prospésnou, nebot je
soucasti vefejné prospésné stavby Z/501/DZ ,Praha 16, Velkd Chuchle, Praha4, Praha 5,
Praha 2, Praha 10, Praha 15 — Prljezd Zelezni¢nim uzlem Praha v rdmci stavby lll: tranzitniho
Zelezni€niho koridoru Cheb — Bohumin®.

DotCena katastralni Uzemi vc€etné prisluSnych spravnich obvodu jsou patrna
z nasledujici tabulky (HMP = Hlavni mésto Praha):

Kraj Obec s Povérena obec |Obec Katastralni uzemi
rozsirenou (Spravni obvod |(Méstska cast
puasobnosti v HMP) v HMP)

Trat Praha Smichov - Revnice - Beroun (dotéené éasti)

HMP - Praha 5 Praha 5 Hlubocepy
HMP - Praha 16 Velka Chuchle Mala Chuchle
HMP - Praha 16 Velka Chuchle Velka Chuchle
HMP - Praha 16 Praha 16 Radotin
Stredodesky kraj’ Cernosice | Cernosice Cernosice Cernosice

4 - . ¥ v z . M X e .z sN . . v
Na uzemi Stfedofeského kraje a mésta CernoSic zasahuji pouze drdZni technologie zabezpecovaciho a
sdélovaciho zatizeni (viz text pfed tabulkou).
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Kraj Obec s Povérena obec |Obec Katastralni uzemi
rozSifenou (Spravni obvod |(Méstska cast
pusobnosti v HMP) v HMP)

Trat’ Praha Kré - odboéka Barrandov®

HMP - Praha 4 Praha 4 Kré
HMP - Praha 4 Praha 4 Branik
HMP - Praha 4 Praha 4 Hodkovicky

2.2 Popis stavby z hlediska ucelu a funkce

Usek Praha — Beroun je soudasti 3. tranzitniho Zelezniéniho koridoru (TZK) Ceské
republiky Praha — Beroun — Plzef - Cheb (- Schirnding — Norimberk). Z vnitrostatniho hlediska
pak 3. TZK SpOjUje predevSim krajské meésto Plzen z hlavnim méstem Prahou. Vlastni Usek
Praha — Cernosice je dnes také velmi silné vytizen piiméstskou dopravou z lokalit Cernosice a
Radotin do centra Prahy a nalezi k siti Prazské integrované dopravy (PID).

Z hlediska evropského patfi Praha mezi hlavni (priméarni) uzly, které vytvéareji celkové
usporadani zakladni evropské sité Core Network dle vysledné varianty zelené knihy Evropské
komise. Usek mezi Prahou a Plzni je souCéasti zakladni sité Core Network na rameni Praha-
Plzen-Regensburg.

V Useku mezi Zelezniéni stanici Praha-Smichov a Cernoicemi (mimo) leZi na trati jedna
Zelezni¢ni stanice Praha-Radotin a jedna zastavka Praha-Velka Chuchle. V souCasné dobé je
do ZST Praha-Radotin zapojena i odbo¢na trat Praha-VrSovice sef. n. — Praha-Radotin,
pficemz od Velké Chuchle do Radotina jdou obé trati v soubéhu, tzn. Ze Usek Velkd Chuchle —
Praha-Radotin je Ctyfkolejny (soubéh dvou dvojkolejnych trati). Napojeni odbocujici traté do
Prahy-VrSovic je mimouroviové v prostoru mezi Malou a Velkou Chuchli. Zastavka Praha-Velka
Chuchle méa v sou¢asném stavu nastupni hrany u vSech &tyfech koleji.

Jednim z Gc€ell stavby je zvySeni kapacity traté a jeji provozni spolehlivosti. Z tohoto
ddvodu vznikne na trati nova odboc¢ka Velkd Chuchle (v dokumentaci zabezpecovaciho zafizeni
nazvana Zavodisté), a to v prostoru severné od Zelezni¢niho prejezdu (km 6,201). Odbocka je
tvofena dvéma kolejovymi spojkami umoziujicimi pfejezd vlakd z vnitfnich koleji z Prahy-
Smichova do vnéjSich koleji (z Prahy VrSovic). Nova odbocka navazuje spojovacimi kolejemi na
dnesni odbocku Tunel, ktera méni na vyjezdu z tunelu jednokolejnou trat z Prahy VrSovic na
dvojkolejnou.

Pro zvySeni kapacity trati a zjednoduSeni provozni technologie stanice je doplnéno
pfimé zapojeni vliecky Ceskomoravsky cement do staniénich koleji ZST Praha-Radotin. Toto
pfimé zapojeni bude ve vyhledu slouzit i vyhledovému zectyikolejnéni traté na vyjezdu ze
stanice Praha-Radotin.

V Gseku Praha Smichov — Cernodice se jedna o dvojkolejnou elektrizovanou trat
s dalkovou osobni a nakladni dopravou a silnym podilem pfiméstské osobni dopravy. Stavajici
tratovéa rychlost je 100 km/h. Jednim z U€ell stavby optimalizace je zvySeni rychlosti s vyuzitim
pozemku drahy. Rychlost bude zvy$ena az na 140 km/h.

Na trati Praha VrSovice sef.n. — Praha Radotin dosahuje dne$ni rychlost v Useku Velka
Chuchle — Praha Radotin hodnoty 75 km/h. Tato rychlost bude po optimalizaci zvySena na 120
km/h s vyjimkou oblouku v prostoru dnesni zastavka Praha Velka Chuchle.

5 . e . P . y < v
Na uvedena katastrdlni izemi{ zasahuji pouze draZni technologie zabezpecovaciho a sd€lovaciho zafizeni.
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Ugelem stavby je i zvy$eni bezpeénosti provozu a bezpeénosti cestujicich. Z tohoto
ddvodu budou na nové zastavce Praha Velka Chuchle zfizena nova vnéjsi nastupisté u krajnich
koleji s vyskou nastupni hrany 550 mm na temenem kolejnice s mimouroviiovym pfistupem
novym podchodem pro cestujici. ZST Praha Radotin bude plné peronizovana novymi nastupisti.
Pristup bude mimourovriovy rekonstruovanym podchodem pro cestujici, ktery bude doplnén o
vytahy. DneSni drovhovy Zelezni¢ni prejezd v ev.km 10,027 na berounském zhlavi stanice bude
zruSen a nahrazen jiz vtéto stavbé rozSifenim podjezdu pod trati v ev.km 9,393 a novym
podchodem pro pési v misté ruSeného prejezdu v km 9,950. Pro zlepSeni dostupnosti pro
cestujici je z tohoto pochodu pFimy pfistup na ¢ela vSech nastupist Sikmymi chodniky.

Bezpecnost a spolehlivost provozu bude zvySena i instalaci nového sdélovaciho a
zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie. Spolehlivost bude dale zvySena novym Zelezni¢nim
svrSkem.

DalSimi hlavnimi U€ely stavby je dosazeni prostorové pruchodnosti pro loznou miru UIC
GC a tratoveé tfidy zatizeni D4 UIC.

Upravy navrzené vramci stavby rovndZ podpofi zkvalitnéni pFiméstské dopravy
v prazské aglomeraci.

2.3 Zakladni podklady

» Zadavaci dokumentace stavby

+ Smérnice ¢.11/2006 ,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach
celostatnich a regionalnich“ ve znéni Zmény ¢€.1, vydané pod C.j. 24052/10/OTH s
platnosti od 01.06.2010

 PFipravna dokumentace ,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo)*
01/2013

«  Uzemni rozhodnuti z 15.7.2013 (017674/12/0VDZP/NK)

+ zékony a vyhladky Ceské republiky

» smérnice Evropského parlamentu a rady a rozhodnuti Evropské komise vyhlasky UIC
 technické kvalitativni podminky staveb, v platném znéni (dale jen ,TKP

« gstaveb")

» Ceské technické normy a interni pfedpisy objednatele vyjmenované v prislusnych
kapitolach TKP staveb a v Technickych kvalitativnich podminkéch staveb pozemnich
komunikaci (dale jen ,TKP staveb pozemnich komunikaci*)

» zaméfeni a stavajici sité
» fotodokumentace a mistni Setfeni

* zaznamy z porad

2.4 Geodetické podklady

Pro zpracovani pfipravné dokumentace byly pouzity dale uvedené geodetické a mapové
podklady, které byly prevzaty z pfipravné dokumentace stavby Optimalizace trati Praha Smichov
Revnice, ktera byla zpracovavana v roce 2003 firmou SUDOP PRAHA a.s.

« Geodetické podklady pro projekt stavby Praha-Smichov - Revnice (Stfedisko
Zelezni¢ni geodézie Praha 03/2003)

8 SUDOP PRAHA a.s.
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Dale byly k vypracovani dokumentace pouzity mapové podklady a udaje vlastnictvi
nemovitosti z Katastralnich Uradu v rozsahu stavby a mapové podklady v méfitcich M 1:10 000 a
1:50 000. Pro dokumentaci SirSich vztahu situacich v méfitcich M 1: 1000 jsou pouzity jednotné

Zelezni¢ni mapy.

2.5 Geotechnické podklady

Pro zpracovani navrhu konstrukce prazcového podlozi byly pouzity nasledujici podklady

GeoTec — GS, a.s.
GeoTec -GS, a.s.

GeoTec -GS, a.s.

GeoTec -GS, a.s.

CD DDC, OPTIMALIZACE TRATI PRAHA SMIiCHOV -
REVNICE _CAST A - SOUHRNNA ZPRAVA O
GEOTECHNICKEM A STAVEBNETECHNICKEM PRUZKUMU
(Cervenec 2003) — zpracoval ing. Radislav Cink

CD DDC, OPTIMALIZACE TRATI PRAHA SMICHOV -
REVNICE ~CAST B - GEOTECHNICKY PRUZKUM MAVRH
PRAZCOVEHO PODLOZI (Cervenec 2003) — zpracoval ing.
Radislav Cink

(:)D DDC, OPTIMALIZACE TRATI PRAHA SMICHOV -
REVNICE NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI (Cervenec 2003)
— zpracoval ing. Miroslav Sedivy

OPTIMALIZACE TRATI PRAHA SMiCHOV (MIMO) -
CERNOSICE (MIMO) GEOTECHNICKY A
STAVEBNETECHNICKY PRUZKUM (listopad 2011) — zpracoval
ing. Jan Hrabanek

2.6 Normy, predpisy a nafizeni

2.6.1 Technické normy

Oznaceni Nazev Cislo v TZ
CSN 73 0415 Geodetické body T1
CSN 73 0420 Presnost vyty¢ovani stavebnich objektt. Zakladn{ ustanoveni T2
CSN 73 0421 Piesnost vyty¢ovani stavebnich objektl s prostorovou skladbou T3
CSN 73 0422 Presnost vytycovani liniovych a plosnych stavebnich objektl T4
CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pfistiesky na drahdch celostatnich, regiondlnich a vleckach TS5
CSN 73 6301 Projektovani{ Zelezni¢nich drah T6
CSN 73 6310 Navrhovéni Zeleznicnich stanic T7
ESN 73 6320 Prijezdné prufezy na drahdch celostatnich, drahdch regiondlnich a vle¢kdch normdlniho T8
rozchodu
CSN 73 6360-1 Konst@kcnl a ,geometrlcke uspofdddni koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorovd poloha. Cast T9
1: Projektovéni
* Konstrukéni a geometrické uspoiddani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha. Cést T10
CSN 73 6360-2 " P
2: Stavba a prejimka, provoz a tdrzba

SUDOP PRAHA a.s.
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Oznadeni Nazev Cislo v TZ
N Komentdt k CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a T11
CSN 73 6360 jejf prostorovd poloha
Koments¥ Cist 1 Projektovéni
Cést 2 Stavba a prejimka, provoz a idrzba
CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin T12
TNZ 01 3412 Znacky a zkratky v jednotnych Zelezni¢nich mapach T14
TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic T15
TNZ 73 6311 Navrhovan{ kolejist' ve stanovistich a dopravnach celostitnich drah T16
TNZ 73 6390 Népisy ndzvt Zeleznicnich stanic a zastdvek T17
TNZ 73 6395 Tratové znacky. Stani¢niky a mezniky. Tvary, rozméry a umisténi T18
2.6.2 Predpisy
Oznaceni Nazev Cislo vIZ
Bezpecnostni predpisy ve stavebnictvi (B1 - B6) P1
Technické kvalitativni podminky staveb stdtnich drah, Z7 (2/2010) P2
D1 Predpis pro pouZivani ndvésti pfi organizovini a provozovani drdZni dopravy P3
D772 Organizovani vylukovych ¢innosti P5
M 20/2 Jednotna Zelezni¢ni mapa. Vzorové listy P7
SZDC Bpl Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pii préci, u¢innost od 10/2013 P8
S3 Zelezni¢ni svrsek, zména €. 2, acinnost od 10/2014 P9
S4 Zelezniéni spodek, zména ¢. 1, icinnost od 09/2014 P10
SZDC S 3/1 Prace na Zelezni¢nim svrSku ve znéni zmény ¢. 2, i¢innost od 01/2010 P11
S 32 Bezstykovd kolej, t¢innost od 09/2013 P12
S 3/5 Svéfecské prace na soucdstech Zelezni¢niho svrsku, i¢innost od 09/2013 P13
SR 103/1 (S) Seznam vzorovych listd Zelezni¢niho svrsku P14
SR 103/3 (S) Vykresy materidlu pro Zelezni¢ni svrSek. Kolej, i¢innost od 08/2010 P15
SR 103/6 (S) Vykresy materidlu Zelezni¢niho svr§ku. Vyhybky soustavy R 65, S49, T P16
SR 103/7 (S) Pasportni evidence Zelezni¢niho svr§ku ve znéni zmény €. 1, G¢innost od 01/2005 P17
Vzorové listy Zelezni¢niho spodku, v aktudlnim znéni P18
2.6.3 Smérnice
Nazev Cislo v TZ
Smérnice GR ¢&.11/2006, Dokumentace pro piipravu staveb Zelezni¢nich drahdch celondrodnich a regiondlnich, Z1 S1
(04/2012)
Smérnice GR ¢.28/2005, Koncepce pouZivdni jednotlivych tvard kolejnic a typd upevnéni v kolejich Zelezni¢nich S2
drah ve vlastnictvi Ceské republiky, t¢innost od 03/2006
Smérnice &.30, Zasady rekonstrukce celondrodnich drah CR nezafazenych do evropského Zelezni¢niho systému, S3
dcinnost od 05/2008
Smérnice €. 42, Hospodateni s vyziskanym materidlem, ii¢innost od 05/2009 S4

10
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Nazev Cislo v TZ

Smérnice SZDC &.77, Technické specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukei soustavy UIC 60 a S 49 2. S5
generace, uc¢innost od 10/2010
Smérnice GR &.11/2006, Dokumentace pro piipravu staveb Zelezni¢nich drahach celondrodnich a regionalnich, Z1 S6
(04/2012)
2.6.4 Vyhldsky

Oznaceni Nazev Cislo v TZ
Vyhléaska Stavebni a technicky fad drah, 02/2005 V1
¢. 177/1995 Sb.
2.6.5 Zdkony

Oznadeni Nazev Cislo v TZ
Zakon Vodni zdkon, novelizovano s uc¢innosti 04/2015 71
¢. 254/2001 Sb.
Zikon O zivotnim prostiedi, ti¢innost od 1992 z2
¢. 17/1992 Sb.
Zakon O ochrang pfirody a krajiny, novelizovano s d¢innosti od 01/2015 73
¢. 114/1992 Sb.
Zakon O odpadech a o zméné nékterych dalsich zakonu, G¢innost od 01/2015 74
¢. 185/2001 Sb.
Zakon O drahéch, novelizovano s uc¢innosti od 01/2015 75
¢. 266/1994 Sb.
Z4kon Stavebni zdkon, novelizovano s G¢innosti od 04/2015 76
¢. 183/2006 Sb.
2.6.6 Smernice Evropské komise

Oznadeni Nazev Cislo v TZ
EU 1299/2014 TSI infrastruktura konvenéni TSI 1
SUDOP PRAHA a.s. 11
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2.7 Trat'ové rychlosti

Smérové feSeni je patrné ze situace. Navrh sméroveho FeSeni byl omezovan stavajici
konfiguraci terénu, existenci soub&znych komunikaci a existenci soubé&znych koleji. Na
zakladé navrzenych Uprav bude v trati po doplnéni systému ETCS v ramci nasledné stavby
dosazena nasleduijici rychlost pro jednotlivé sledované rezimy jizdy:

Tabulka tratovych rychlosti pro kolej €.1:

od [km] | do [km] | délka [m] |V (I=100) km/h | V (1=130) km/h | V (I=150) km/h | Vk (1=270) km/h
1,805 | 2,880 | 1075 100 110 110 130
2,880 | 3,210 | 330 110 120 125 140
3,210 | 5,000 | 1790 140 140 140 140
5,000 | 7,200 | 2200 130 140 140 140
7,200 | 10,000 | 2800 140 140 140 140
10,000 [10,561*| 562 100 100 100 100

Tabulka tratovych rychlosti pro kolej €.2:

od [km] | do [km] | délka [m] |V (I=100) km/h | V (1=130) km/h | V (I=150) km/h | Vk (1=270) km/h
1,805 | 2,880 | 1075 100 110 110 130
2,880 | 3,210 | 330 110 120 125 140
3,210 | 5,000 | 1790 140 140 140 140
5,000 | 7,200 | 2200 130 140 140 140
7,200 | 10,000 | 2800 140 140 140 140
9,900 |10,561*| 562 100 100 100 100

Poznamka * - tratova rychlost V=100km/h pokracuje az do km 11,150

12

Tabulka tratovych rychlosti pro kolej €.3:

od [km] | do [km] | délka [m] | V (I=100) km/h |V (I=130) km/h
6,164 75 75
6,164 | 7,200 1036 100 120

SUDOP PRAHA a.s.
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od [km] | do [km] | délka [m] |V (I=100) km/h | V (1=130) km/h

7,200 | 9,206 | 2006 120 140
9,206 | 10,111 905 100 100

Tabulka tratovych rychlosti pro kolej €.4:

od [km] | do [km] | délka [m] | V (I=100) km/h |V (I=130) km/h

6,164 75 75
6,164 | 7,200 1036 100 120
7,200 | 9,277 2077 120 140
9,277 | 10,147 870 100 100

Pro potfeby naplnéni rychlostnich profild pro ETCS budou sledovany rychlosti V, Vi3, Viso
a Vg (I do 270mm). V nékterych obloucich s propadem rychlosti je uvazovdno v PD
do budoucna s vyuzitim rychlosti V5o (nedostatek prevySeni 150 mm) s tim, Ze rychlost Vs
nelze navéstit a Ize ji zavést az se spusténim ETCS.

V celém U(seku jsou navrZzena opatfeni pro dosazeni volného schidného a
manipulaéniho prostoru dle Vyhl. &.177/95/Sb.

V8echny vzestupnice jsou linearni a vsechny prechodnice jsou tvaru klotoidy. V zastavce
Praha-Velka Chuchle u nastupist je navrzeno prevyseni D=73mm (v souladu s CSN 73 6360-1,
¢l. 7.1.1 Projektovana hodnota prevySeni koleje pfi rekonstrukci stavajiciho nastupisté a u nové
zfizovaného nastupisté mé byt do DIim=60mm a nesmi pfekrocit hodnotu Dmax=110mm.)

SUDOP PRAHA a.s. 13
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3. STAVAJICIi STAV

Stanice Praha Radotin je situovana v rovinatém terénu s hustou primyslovou i ob&anskou
zastavbou. Az do km 10,200 je umisténa v pfimé, dale nédsleduje smérovy oblouk o poloméru
R(1) = 1200 m, pfevySeni D=22 mm.

ZST Praha-Radotin je stanici mezilehlou a je v sou&asnosti vybavena poloperonizaci s
jednou predjizdnou koleji v kazdé skupiné koleji. Stavajici ostrovni nastupisté je situovano v
sudé skupiné koleji mezi kolejemi €. 2 a 4 délky 245 m s ¢astec¢nym zastfeSenim. Koleje €. 5a,
6a, 6¢ jsou kusé. Pfistup na ostrovni nastupisté je mimourovriové podchodem pro cestujici v ev.
km 9,764. Na obou zhlavich jsou situovany dvojité kolejové spojky. Ve sméru od Prahy
Smichova do stanice zaustuji koleje €. 3 a 4 (spojovaci koleje do Prahy-Krée) se stavajici
rychlostl' 75 km/h

obr.1 prazské zhlavi

Rychlost v hlavnich kolejich v oblasti Zelezni¢ni stanice je V=100 km/hod. V ostatnich
kolejich ve stanici je rychlost V=40 km/hod. Rychlost v dvojitych kolejovych spojkach je
V=50 km/h. Na prazském zhlavi u jednoduchych kolejovych spojek mezi kolejemi €. 3 - 1 a
2 - 4 je rychlost V=80 km/h (vyhybky tvaru 1:14-760) a V= 60 km/h (vyhybky tvaru 1:12-500).

14 SUDOP PRAHA a.s.
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obr.2 nastupisté

obr.3 zpevnénd plocha

Ve stanici je situovan na plzefiském zhlavi v km 10,027 zabezpeceny prejezd (ulice Na
Betonce), ktery bude v ramci stavby zruSen.

SUDOP PRAHA a.s.
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obr.4 pfejezd ulice Na Betonce

Ve stavajicim stavu je Zelezniéni svréek v ZST Praha-Radotin tvofen prevazné v liché
kolejové skupiné kolejovym rostem z kolejnic tvaru S49 na betonovych prazcich (SB6, SB8). V
sudé kolejové skupiné je kolejovy rost koleji €. 2 a 4 z kolejnic R65 na betonovych prazcich
(SB6, SB8). V ostatnich kolejich je svrSek tvaru T na betonovych praZcich. VSechny vyhybky v
hlavnich a predjizdnych kolejich jsou na dfevénych praZcich, soustavy S49. Vyhybky soustavy
T jsou situovany v manipulacnich kolejich.

ZST Praha-Radotin jsou zaustény tyto viegky :
- vle€ka Pivovary Staropramen, vle€ka zausténa do koleje €. 3
- vle€ka podniku Cement Bohemia, zausténa do koleje €. 2

obr.5 zapojeni vlecky do Cement Bohemia

16 SUDOP PRAHA a.s.
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4. ZELEZNICNi SVRSEK

4.1 Smérové resSeni

V dokumentaci jsou pouzita staniCeni hlavni (stani¢eni 1. koleje) a podruzné (staniceni 2.
koleje). Stani¢eni hlavni navazuje na stani€eni ZST Praha-Smichov, podruzné staniceni koleje
€. 2 je v projektu ztotoznéno v zaatku SO se stani¢enim v koleji €.I. VySky koleje jsou v
dokumentaci popsany vySkou temene kolejnice (TK) nepfevy$eného kolejnicového pasu. (V
pfechodnicich obloukl opacnych smeérd bez mezilehlé pfimé koleje je uvadéna vyska TK
fiktivniho spodniho Kkolejnicového pasu podle CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje Zel. drah a jeji prostorova poloha, pfiloha B4.)

Kolej €.1
R [m] 8000, 1604,75
D [mm] 0 48
Lk1 [m] 0 55,081
Lk2 [m] 0 55,081
Vioo [km/h] 140 140
l100 [mm] 29 97
n1 100 [Vioo] 8,19
N2 100 [Vioo] 8,19
nl 1 400 [Vioo] 0,00 4,05
nl 2 100 [Vio0] 0,00 4,05
Viso [km/h] 140 140
l130 [mm] 29 97
n1 130 [Viao] 8,19
N2 13 [Viso] 8,19
nl 1 459 [Vioo] 0,00 4,05
nl 2 159 [Vioo] 0,00 4,05
Viso [km/h] 140 140
l150 [mm] 29 97
n1 150 [Viso] 8,19
N2 150 [Viso] 8,19
Nl 1 150 [Vigo] 0,00 4,05
Nl 2 150 [Vigo] 0,00 4,05
Vi [km/h] 140 140
l [mm] 29 97
n1 [Vi] 8,19
n2 [Vi] 8,19

SUDOP PRAHA a.s. 17
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Kolej €.2
R [m] 8004,8 1600
D [mm] 0 48
Lk1 [m] 0 54,2
Lk2 [m] 0 55
Vi [km/h] 140 140
l100 [mm] 29 97
N1 100 [Vio0] 8,06
N2 100 [Vio0] 8,18
nl 1 100 [V10o] 0,00 3,99
nl 2 400 [V100] 0,00 4,05
Vi3o [km/h] 140 140
l130 [mm] 29 97
N1 130 [Viso] 8,06
N2 130 [Vi30] 8,18
nl 1 450 [V10o] 0,00 3,99
nl 2 50 [V100] 0,00 4,05
Viso [km/h] 140 140
l150 [mm] 29 97
N1 150 [Vis0] 8,06
N2 150 [Vis0] 8,18
nl 1450 [Vio0] 0,00 3,99
nl 2 50 [Vigo] 0,00 4,05
Vi [km/h] 140 140
I [mm] 29 97
nt x [Vi] 8,06
n2 Vi 8,18
Kolej €.3
R [m] 2000, 2000 1400 1200
D [mm] 0 0 0 0
Lk1 [m] 42 42 0 0
Lk2 [m] 42 42 0 0
Vieo [km/h] 120 120 100 100
l100 [mm] 85 85 85 99
n1 100 [Vioo]
N2 100 [Vioo]
nl 1 400 [Vioo] 4,11 4,11 0,00 0,00
nl 2 490 [Vioo] 4,11 4,11 0,00 0,00
Vi30 [km/h] 120 120 100 100
l130 [mm] 85 85 85 99
n1 130 [Vi30]
N2 130 [Vi3o]
18

SUDOP PRAHA a.s.



Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo) E.1.1 Zeleznicni svrsek a spodek

nl 1450 [Vio0] 4,11 4,11 0,00 0,00
nl 2 459 [Vigo] 4,11 4,11 0,00 0,00
Vhaki [km/h] 80 80 80 80
Ihak [mm] 38 38 54 63
N1 naw [Viso]
N2 pak [Viso]
Kolej ¢.4
R [m] 1480| 1480| 1400, 1200
D [mm] 0 0 0 0
Lk1 [m] 32 32 0 0
Lk2 [m] 32 32 0 0
V100 [km/h] 100 100 100 100
l100 [mm] 80 80 85 99
n1 100 [Vioo]
N2 100 [Vio0]
nl 1 400 [Vio0] 4,00 4,00 0,00 0,00
nl 2 199 [Vigo] 4,00 4,00 0,00 0,00
V130 [km/h] 100 100 100 100
l430 [mm] 80 80 85 99
n1 130 [Vi3o]
N2 130 [Vi3o]
nl 1 45 [Vio0] 4,00 4,00 0,00 0,00
nl 2 459 [Vio0] 4,00 4,00 0,00 0,00
Vhaki [km/h] 80 80 80 80
Inakd [mm] 52 52 54 63
N1 naw [Vis0]
N2 naw [Vis0]

4.2 Vyskové reseni

NavrZzené vySkové feSeni je dano hlavné zdvihem na mosté vev km 9,393 (ulice
Prvomajova) a na mosté ev.km 10,113 (ulice Karlicka). Dale pak na zapojeni do vlecka Prazské
Pivovary. Vyskové feSeni bylo navrhovano s ohledem na ustanoveni normy CSN 73 6360-1
(Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zel. drah a jeji prostorova poloha) o délce useku
v jednom sklonu, ktery ma byt vétsi nez 4V. Pokud toto ustanoveni neni dodrzeno, souvisi to s
umisténim mostnich objektd - navrzené vySkové FeSeni zohlednuje pozadavky projektantu
mostnich staveb na Upravy nivelety na umélych stavbach Zelezni¢niho spodku pfedevsim na
objektech, kde je v sou€asnosti nedostate¢na tloustka Stérkového loze. Maximalni sklon je zde
navrzen 3,954%.. Lomy podélného sklonu koleje jsou zaobleny parabolickymi oblouky druhého
stupné se svislou osou, umistény jako vstficné. Poloméry zaobleni lomu sklonu jsou vZdy vétsi
nez 0,40.V? a dosahuji hodnot 15 000m az 18 000m. U koleji &. 3 a 4 je minimalni polomé&r
zaobleni 5 000 m, ve vétsiné pripadu vSak 15 000m.

SUDOP PRAHA a.s. 19
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4.3 Prostorové usporadani
V celé stanici je dodrzen volny schadny a manipulaéni prostor.

4.4 Osoveé vzdalenosti

Mezi vSemi kolejemi je navrZzena min. osova vzdalenost 4,75m.

4.5 Konstrukce zelezni¢niho svrsku

Stavajici $térkové loze bude vytéZeno v tloustce 20cm pod prazcem. Stérk bude
recyklovan na recyklacni z&kladné. Je pfedpokladano vyziskani 30% materidlu pro opétovné
pouziti do nového Stérkového loze, 30% Stérkodrti pro pouziti do podkladnich vrstev a zbytek tj.
40% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na skladku. Nové kolejové loZze je navrzeno
Stérkové, v minimalni tloustce 0,35 m pod loZznou plochou praZce, s Siftkou horni plochy v pfimé
1,70 m od osy koleje.

KOLEJE ¢.1,2,3a4

* nové kolejnice tvaru 60E2 na bezpodkladnicovych betonovych prazcich
KOLEJ €. 4c

* noveé kolejnice tvaru 49E1 na bezpodkladnicovych betonovych prazcich
KOLEJE ¢€.4d,6,.6ca 8

» regenerovana kolejnice R65 na betonovych prazcich
KOLEJE ¢.4e, 5

* regenerovana kolejnice S49 na betonovych praZcich

V pripadé regenerovaného svrsku je nutna vyména pryZovych podloZek pod patu
kolejnice a advojitych pruZnych krouZkd. U kolejnic je nutna defektoskopicka kontrola a vyrezani
vadnych mist, zejména v oblasti svaru a IS.

V kusych koleji €. 4c a 6¢ bude na koleji poloZzena sorp&ni textilie.

Na Zelezniénim mosté SO 03-34-01 (ev.km 9,939) budou koleje €.6 a 8 pfimo ulozeny na
mostovce — je zde navrzena pevnd jizdni draha. Bude zde pouzito pfimé upevnéni DFF-300 na
Zlb nosné konstrukci mostu.

Podkladnice je upevnéna k betonové desce Ctyfmi vrtulemi dané délky uchycenymi
v zabetonovanych hmozdinkach. PFi pokladce koleje bude pouZit systém pokladky ,top down*,
tj. predmontovat uzly upevnéni na kolejnice a po smérovém a vySkovém vyrovnani koleje
zabetonovat hmozdinky do pfedem vynechanych kapes v betonové desce a podlit podkladnice.
HmozZdinky budou usazeny do kapes v konstrukci mostu. Hmozdinky budou usazeny do kapes
v konstrukci mostu tak, aby nevy&nivali nad povrch mostu. Bloky ze zalivkové hmoty pod
ztuzujicimi kolejnicemi budou vyztuZeny.

Pro podliti se pouzije vysokopevnostni zalivkovd hmota s cementovym pojivem velmi
tekuté konzistence a s expanznimi vlastnostmi. Konkrétni zalivkova hmota musi splfiovat
pozadovanou minimalni a maximalni tloustku podliti. Je pozadovana minimalni pevnost v tlaku
45 MPa.

Dle podkladu vyrobce upevnéni DFF-300 cely uzel upevnéni kolejnice zajistuje
elektrickou izolaci koleje bez nutnosti pouziti dodate¢nych izolatort svérek.
» Kolejnice 60 E2,
» prazce pifed mostem budou BV 08Z/1
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o upevnéni na BV 08Z/1 je W14T, plastova hmozdinka Sdi 25, vrtule Ss 35Cz
s podlozkou Uls7,

o svérka Skl 14,

o podloZka pod patu kolejnice Zw 700T,

o Uhlova vodici vlozka Wfp 14T.

* Upevnéni DFF 300
o Uzavfena plastova hmozdinka Sdi 26. Vyska podbetonovani pod odlévanou
podkladnici musi byt max. 30 mm. Je tedy nutna koordinace s projektantem
mostu.
o Dopli prosim pramér kapes pro hmozdinky. Odpovidajici pramér by byl asi 70 —
80 mm (100 mm uz je moc).
o Vrtule Ss 35Cz.

» Upevnéni ztuzujicich kolejnic na mosté:
o Kolejnice 60 E2,

Sestava s pevnénim KS: se svérkami Skl 24,

Pryzova podlozka R 65,

Zebrova podkladnice U 60 — podkladnice bude uchycend pomoci 4 vrtuli

Polyetylénova podlozka — o vétSich rozmérech nez méa podkladnice. Podkladnice

se nesmi utopit v zalivkové hmoté podbetonovani.

Vrtule Ss 36Cz budou 4 ks na podkladnici, budou v provedeni bez podlozky Uls 7,

pod vrtulemi budou dvojité pruzné krouzky Fe 6.

o Uzavfend plastova hmozdinka Sdu 26. Plastova hmozdinka musi vy&nivat max.
20 mm.

o Nad hmozdinkou bude plastovy nastavec z PVC trubky DN26 potiebné délky, aby
dosahoval aZ k podkladnici. Nesmi dojit k zaliti hmozdinek.

O O O O

o

Kolejové loze bude prolito ztuzujici pryskyfrici: ve sméru od mostu silné proliti na
délku 5 m, stredni proliti na délku 5 m a slabé proliti v délce 5 m. Stmeleni KL (proliti
pryskyfici) bude provedeno po konec¢né upravé GPK a homogenizaci KL.

PRICNY REZ M 1:10 — ZTUZUJIC] KOLEJNICE UIC8D
— ZEBROVE PODKLADNICE U 60 __ ZELEZNIGNI SVRSEK UICG0
s — PRUZNE SVERKY Ski24 | PRIME UPEVNENI DFF300
T 1

265 ) 394 465 394 265

1
|
1%’ Tk 202,273

202,006
<[ POVRCH NK UPROSTRED ROZP
“T""POVRCH NK NA KONCI ZB DESK
201,978
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Obr 1. sestava Zelezni¢niho svrsku koleje ¢. 6 a 8
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a) predmontaini poloha b) pracovni poloha
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Obr 2. sestava Zelezni¢niho svrsku koleje ¢. 6 a 8

Soucasti zelezni¢niho svrSku pro feSeni koleje na mosté vkm 9,939 a prechodovych
oblastech nejsou bézné sériové dodavané komponenty je tfeba objednavat s dostateCnym
predstihem (min. 5 — 8 tydnu pfedem).

4.6 Stavajici vyhybky
Tabulka stavajicich vyhybek:

druh, uhel
smér
odbocéeni, prazce
c. km TUDU poloha tvar kizeni, zpusob poznamka
vyméniku
202 typ stav. zajisténi
1 8854 | Bf JPp T 1:9/300 dr. ustr. EMP km 14,495
2 8863 | BA JPI S49 |1:14/760 f ustr. EMP km 14,504
3 8864 | BB JLp S49 |1:14/760 § ustr. EMP
4 8985| Bf1 JPp S49 |1:14/760 § ustr. EMP
5 8985| Bf1 JL S49 |1:14/760 . ustr. EMP
6 8985| Bf JPI S49 |1:11/300| df. ustr. EMP
7 8985| Bf JLp S49 |1:11/300 f ustr. EMP
8A 9073 | Bt JL S49 |1:12/500 § ustr. EMP
8B 9065| Bt JLp S49 |1:11/300 § ustr. EMP
9A 9073 | Bt JPp S49 |1:11/300 § ustr. EMP
9B 9065| Bf JPI S49 |1:11/300 § ustr. EMP
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10A 9158 | B1 JPp S49 [1:11/300| df. Ustt. EMP
10B 9151 | B1 JPI S49 |1:11/300| df. Ustf. EMP
11 9172 | B1 JLp S49 |1:12/500| df. Ustf. EMP
12ab| 9224 | B1 C S49 |1:11/300| df. Ustf. EMP+zam
13 9396 | Bt JLI S49 | 1:9/300 dr. Ustf. EMP
14 9432 | B1 Obl.Lp | S49 |1:12/500| dF. Ustt. EMP
15 9474 | B1 JPp S49 | 1:9/300 dr. Ustf. EMP
16 9517 | B1 JLp S49 | 1:9/300 dr. Ustf. EMP
18 9629 | B1 JPp T 6° 1. dr. Ustr. EMP vl. Uhel.skl.
19 9743 | B1 JPp T 6° . dr. Ustt. EMP vl. Blik
S.I.0
20 9772| BD JPp T 6° 1. dr. Ustt. EMP vl. Blik
S.I.0.
21 9815| B1 JPp S49 | 1:9/300 dr. Ustt. EMP
22 9893 | Bt JPp S49 | 1:9/300 dr. Ustt. EMP
23 9910| Bt JPp S49 | 1:9/300 dr. Ustt. EMP
24ab| 9936| Bf C S49 | 1:9/190 dr. Ustf. EMP
25 10019 | B1 JLI S49 |1:11/300| df. mist. --
26 10099 | B1 JPp T 3° 06 dr. Ustt. EMP
27 10099 | Bt JLI T 4° dr. Ustt. EMP
28 10125| B1 JPI S49 |1:11/300| df. Ustr. EMP
29 10125| B1 JLp S49 |1:11/300| df. Ustr. EMP
30 10204 | B1 JLp S49 |1:11/300| df. Ustf. EMP
31 10204 | Bf1 JPI S49 [1:11/300| df. Ustt. EMP
32 10204 | Bf1 Obl.Pp | S49 | 1:9/300 df. Ustr. EMP vl
Cementarna
VLECKA CEMENTARNA BOHEMIA
33 10276 | BC JLI A 7° . dr. Ustr. EMP
C3 10318 | BC JLI S49 | 1:9/190 dr. Ustf. EMP
C4 10348 | BC Obl.Pp | S49 | 1:9/190 dr. mist. --
12 11 092| BC Obl.LI | S49 | 1:9/190 bet. mist. --
14 11120| BC Osl S49 | 1:9/190 bet. mist. --
15 11 155| BC JLI S49 | 1:9/190 bet. mist. --
16 11179 | BC JPI S49 | 1:9/190 bet. mist. --
4.7 Nové vyhybky

V nasledujicim pfehledu jsou uvedeny vSechny nové vyhybky s presnou kilometrazi,
ktera je vztazena k staniceni v hlavni koleji €. 1.

Podrobna specifikace vyhybek je uvedena v pfiloze — Vykaz vymér.

Tabulka novych vyhybek:

‘\:";:: Izlr(‘:) I‘; })Ig?;a Cislo koleje typ vyhybky Poloha IS
1 8,695 064 4 J60-1:14-760-1, zlp, L, p, CZ, b, KS, ZPT 0O
2 8,816 791 2 J60-1:14-760-1, zlp, L, |, CZ b, KS, ZPT O
3 8,828 791 2 J60-1:12-500-1, zlp, L, p, CZ, b, KS, ZPT @)
4 8,870 874 3 J60-1:9-300-zlp, P, p, CZ, b, KS, ZPT @)
5 8,876 874 3 J60-1:14-760-1, zlp, P, I, CZ, b, KS, ZPT 0
6 8,927 385 1 J60-1:12-500-1, zlp , L, I, CZ, b, KS,ZPT O
7 8,998 601 1 J60-1:14-760-1, zlp, P, p, CZ, b, KS, ZPT P
8 9,018 601 1 J60-1:14-760-1, zlp, P, I, CZ, b, KS, ZPT @)
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‘\’,';'f '?I'(‘; E‘l’t’:‘;“ Gislo koleje typ vyhybky Poloha IS
9 9,053 124 4 J60-1:11-300-zlp, P, p, CZ, b, KS, ZPT @)
10 9,092 526 1 J60-1:12-500-1, zlp, L, I, CZ, b, KS, ZPT o)
11 9,140 330 2 J60-1:14-760-1, zlp, P, I, CZ, b, KS, ZPT o)
12 9,146 327 2 J60-1:11-300-zlp, P, p, CZ, b, KS, ZPT @)
13 9,191 120 3 J60-1:12-500-1, zlp, L, p, CZ, b, KS, ZPT @)
14 9,225 794 4 J60-1:11-300-zlp, P, |, CZ, b, KS, ZPT @)
16 9,231 794 4 J60-1:9-300-zlp, P, p, CZ, b, KS, ZPT @)
16 9,274 646 6 J60-1:9-300-L, p, CZ, b, KS, ZPT -
17 9,350 525 8 J60-1:9-300-P, p, CZ, b, KS, ZPT -
18 9,419 512 3 J60-1:9-300-L, I, CZ, b, KS, ZPT P

Obl-0-J60-1:12-500(1480/755,543)-1, zlp, L, p,
19 9,463 810 4 &Z. b, KS, ZPT, JPP )
20 9,465 923 2 J60-1:12-500-1, zlp, P, p, CZ, b, KS, ZPT @)
21 9,564 517 4C J49-1:12-500-1, P, |, CZ, b, KS, SK -
22 9,925 253 6 C60-1:11-300-p, CZ, b, KS, ZPT
23 9,988 734 4 J60-1:11-300-zl, L, I, CZ, b, KS, ZPT
24 9,994 725 4 J60-1:18,5 - 1200-1, zlp, P, p, CZ, b, KS, ZPT
o5 10,111 052 1 J60-1:18,5 - 1200-1, zlp, P, p, CZ, b, KS, ZPT, o
PHS, JPP
26 10,120 052 1 J60-1:12-500-1, zlp, P, I, CZ, b, KS, ZPT @)
o7 10,147 374 5 J60-1:18,5 - 1200-1, zlp, L, I, CZ, b, KS, ZPT, o
PHS, JPP
28 10,218 646 2 J60-1:12-500-1, zlp, P, I, CZ, b, KS, ZPT @)
29 10,436 919 2 J60-1:14-760-1, zlp ,L ,p CZ, b, KS, ZPT @)
30 10,558 647 1 J60-1:14-760-1, zlp, L, p, CZ, b, KS, ZPT @)
Pozn: Poloha IS (P — hlavni vétev, O - vedlejSi vétev).

Vyhybky (jejich vybaveni) musi byt navrzeny v souladu se Smérnici SZDC ¢&. 77. Jazyky
a opornice s pojizdénymi plochami, které budou provozné vice namahané budou tepelné
opracované — viz. pozndmka v tabulce vyhybek (JPP - kompletni vyménova ¢ast vyhybky).

4.8 lzolované styky
Pfi komplexni rekonstrukci Zel. svrSku budou izolované styky nahrazeny pocitaci naprav.

4.9 Zrizeni bezstykové koleje

Hlavni koleje budou svareny do bezstykové koleje. Vzhledem k vy$§Sim navrhovanym
rychlostem a tudiz i k vy§Simu dynamickému naméhani jsou na zfizeni bezstykové koleje
kladeny zvy$ené naroky. Témto zvySenym narokim odpovida predpis CD S3/2.

Bezstykova kolej bude vybudovana v tomto Useku rozsifenim kolejového loZe ve smyslu
pfedpisu CD S3/2 — ¢.78, 79 - tabulka 1, obrazek1.

V hlavni koleji se uvazuje, pfi zfizovani bezstykové koleje, pouZiti dlouhych kolejnicovych
pasu minimalné dl. 60m. V prvni fazi vystavby budou kolejova pole vloZzena na inventarnich
kolejnicich dI. 20m, které budou nésledné nahrazeny vySe uvedenym tvarem kolejnic.
Svarovani dlouhych kolejnicovych past minimélni délky 60 m se navrhuje provest
aluminotermicky dle pfedpisu S3/5. Pfi montazZi je tfeba dodrZet pfedepsanou upinaci teplotu
(rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loze). To plati i pro ostatni koleje, které budou
svafeny v bezstykovou kole;.

Svary se kontroluji a prejimaji rovnéz podle ustanoveni piedpisu CD S3/5.

Ukonéeni BK v koleji - vieCka Prazské pivovary:
* Lom nivelety v km 0,020 vlecky polomér Rv = 5000m.
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» Prechod tvaru kolejnic 60E2 / 49E1 bude ihned za spole€nymi prazci, tj. kratké
vyhybkové budou jiz v 49E1.

» 'V oblouku za vyhybkou budou v R=150m namontovany prazcové kotvy na kazdém
druhém prazci. Kotvy budou blize vnitfnimu KP a funkéni plochou budou otoceny
k vnéj§imu KP.

» BKbude minimalné 25 m za vyhybkou (v projektu 26,307m).

* Vzhledem k poloméru je nutné rozSifeni rozchodu a pouZiti dfevénych prazcu.

Pro tento zptsob nebude nutné Zadat o vyjimku z S3/2.

4.10 Brouseni kolejnic

Po konecné smérové i vySkové Upravé geometrické polohy koleji a po zfizeni
bezstykové koleje je tfeba provést upravu mikrogeometrie. Ta zahrnuje likvidaci nedokonalosti
jizdni drahy ve vinovych délkach mensich nez 2 - 3mm a zajistuje optimalni pficny profil hlavy
kolejnice. Uprava mikrogeometrie bude feSena brousenim povrchu kolejnic - technologii dle
pozadavku CD DDC Sekce technické. Brou$eni kolejnic je v tomto SO navrzeno v celé délce u
vSech hlavnich koleji (kolej €.1, 2, 3 a 4).

Uprava mikrogeometrie bude feSena zakladnim brougenim povrchu kolejnic. Bude se
jednat o tzv. ,preventivni brouseni“ s cilem:

e odstranit drsny povrch z vélcovdni a od pfipadné koroze, jenz je zdrojem
vysokofrekvenénich kmitl a tvorby vinek

» odstranit oduhli¢enou vrstvu z vyroby - m4 tl. 0,3 az 0,5 mm, je mékk& a rychle podiéha
plastické deformaci, kterd zhorsuje tvar pojizdéné plochy

» korigovat pricny profil pojizdéné plochy na profil nomindélni

» dokonale zabrousit vSechny svary kolejnic

4.11 Kolejové loze

Pro kolejové loze plati obecné technické podminky “Kamenivo pro kolejové loze
Zelezni¢nich drah” €.j. 59 110/2004-O13 — ve znéni Zmeény ¢.1 &.j. 23 155/06-OP platné od
1.8.2006 a predpis S3. Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je tfeba dodrzet pfi
veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loze vcetné vyuZiti recyklovaného kameniva ze
stavajiciho kolej. loze.

Do kolejového loZze bude pouzito recyklované kamenivo pfi bazi plané spodku
s doplnénim vrstvy nového Stérku do celkové tl. 0,35m. Tloustka Stérku je navrzena pod loZznou
plochou prazce jednotné 0,35 m. Zapusténé kolejové loZze bude pouze v misté kabelovych tras,
na Zelezni¢nich mostech a ve stisnénych pomérech i u pfikopovych zidek.

Zasyp draznich stezek je navrzen drédznim Stérkem frakce 32/63. Pfednostné se pouzije
recyklovany §térk starého kolejového loze. Povrch stezek se provede z kameniva drceného
frakce 4/8. Zasyp kabelovych tras, v€etné pochozi vrstvy, bude proveden z drazniho Stérku
frakce 32/63 v tl. min. 0,15m.

Nové kolejové loze bude v celé délce stanice feSeno jako zapusténé kolejové loze
(staniéni uprava). Zasyp draznich stezek po dohodé na poradé je navrzen tak, ze klin mezi
lichobé&Znikovymi profily kolejového loZze 32/63 se vyplni taktéZ draznim Stérkem 32/63, povrch
stezek se provede z kameniva drceného frakce 4/8.

V mistech vihybkovych konstrukei bude pouzito POUZE NOVE kolejové loZe!
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4.12 Prazcové kotvy

V misté prfechodu svrsku z UIC na S49 budou do koleje S49 vloZzeny prazcové kotvy

v délce 50m shodné s predpisem SZDC S3/2. Prazcové kotvy ve vle&ce do Prazskych pivovar(
budou montovéany blize vnitfnimu KP a funk&ni plochou budou otoeny k vnéjSimu KP.

Kolej (Cislo) Délka (m) | Pocet (ks) poznamka
Vle¢ka Prazské 22,79 20 Kazdy 2 prazec
pivovary Prechod svréku UIC/S49
5 50 28 Kazdy 3. prazec
Pfechod svrsku UIC/S49; R=200m
4c 34 20 Kazdy 3. prazec
Pfechod svrdku UIC/S49 (vyhybka €.21)
4e 50 28 Kazdy 3. prazec

Prechod svrsku UIC/S49

celkem 96

4.13 Zarazedla

Ve stanici jsou navrzena 3 zardzedla. Ukon&eni koleje €.5 a 6¢ je navrzeno kolejnicovym

zarazedlem (viz Vzorové listy Zelezniéniho spodku 7.9.12).

Na konci koleje €.4c je navrzeno dynamické (brzdné) zarazedlo.

Zakladni charakteristiky zarazedla:

Pod zarazedlem a v jeho pracovni délce musi byt pouzity nové nebo neojeté kolejnice
s konstantnim profilem hlavy kolejnice. Zarazedlo musi vyhovovat navrzenému typu kol.
rostu.

Zarazedlo bude vybaveno dvéma hydraulickymi narazniky a stfednim naraznikem na
automatické sprahlo odpovidajici vozidlim splrujicim TSI.

Zarazedlo bude osazeno v pfimé koleji. 5

Na zarazedle bude osazena navést posun zakazan dle SZDC D1.

Zarazedlo bude z vyroby opatfeno protikorozni ochranou zarovym zinkovanim dle EN
ISO 1461 a natérem dle EN I1ISO 12944 v barvé RAL dle architektonickych pozadavka.
Natér musi byt proveden pouze z vyroby.

V oblasti zarazedla a jeho pracovni délce se nejedna o nastupistni hranu a bude zde
zabradli, vodici linie s funkci varovného pasu zde nesmi byt. Zarazedlo musi byt
osazeno do projektované polohy ve vazbé na ostatni prvky infrastruktury — zabradli,
naveéstilo apod.

Zarazedlo bude dodano dle platnych TPD. Pokud bude dodano zarazedlo od vyrobce,
ktery nema uzaviena TPD, budou specifika dodavky a vSechny naleZitosti dojednany
individualné s O13. Schvaleni umisténi takového zarazedla a jeho uvedeni do provozu
podléha pisemnému souhlasu O13.

Navrhové parametry:
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Vzhledem k dispozi¢nimu FeSeni a uvazovanym pracovnim délkam se délka zarazedla
uvazuje 3,5 m (zarézedlo s hydr. ndrazniky)

Narazova rychlost 25 km/h, bezpe&nostni koeficient 1,25

Referencni vozidlo 3voz jednotka f. 471 stfedné obsazena 170 t

Maximalni brzdné zpomaleni pro referenéni vozidlo 2,5 m/s2
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* Pracovni délka zarazedla 15 m, po¢atecni brzdna sila 400 kN (Pozn.: kazdy brzdny
prvek ma z&kladni minimalni brzdnou silu 40 kN, vlivem opotfebeni se brzdna sila
béhem procesu brzdéni redukuije, pro vypocet brzdné prace se uvazuji tyto hodnoty: FB

=40kNprolw=s5m,FB=36 kNpro5m<lw=8m,FB=32kNpro8 m<Iw<12m,
FB=28kN pro12m <Iw <20 m)

Z hlediska zvySeni bezpecénosti v oblasti kusé koleje a snizeni pfip. nasledku pfi narazu do
zarazedla vymistéte z oblasti za zarazedlem stozar TV. Pokud je to mozné, uvazujte s min.
vzdalenosti pro zastaveni vozidla pfed navéstidlem, optimalni délka hrany bude:

délka vlaku: 79.20 m

rezerva: 5.00 m (dle moznosti)
délka zarazedla
(orientacné): 3.50 m
pracovni délka
zarazedla: 15.00 m

pozadovana délka
nastupisté: 102.70 m

4.14 Magnetické informacni body

Soucésti SO svrdku v jednotlivych Usecich bude i osazeni magnetickych informacnich
bodu (MIB). Stavajici MIB budou repasovany.
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5. ZELEZNICNi SPODEK

Popis stavajiciho stavu:

ZST Praha Radotin se nachazi v odfezu — u koleje &. 3 vlevo je na naspu a vpravo u
sudych koleji jsou zarubni zdi (viz obr. €.1)

Podél trati se nachazi zbytky zakladu po drobnych stavbach (skfinich a navéstidlech),
zbytky stavajicich zidek. VSechny tyto zaklady a zidky budou v ramci SO odstranény.

5.1 Zemni prace

V ramci zemnich praci budou provedeny odkopavky a prokopavky pro zfizeni zemni
plané, odvodfiovacich zafizeni (pfikopu, trativodd a pFikopovych Zlabu) a stim spojenymi
Upravami svahl zéfezu a pfipadné rozsifeni stavajicich nasypu.

Soucasti objektu neni kaceni mimolesni zelené — samostatny stavebni objekt SO 91-71-
01. Kéaceni je navrzeno z divodu zachovani rozhledovych vzdalenosti, odstupovych vzdalenosti
od TV, obnovy drazniho télesa, odvodnéni a pfistupu k trati v ramci stavby. Kaceni je navrzeno
v souladu se zdkonem 266/1994 Sb o drahé&ch.

Nové svahy zemniho télesa musi byt chrdnény pred nepfiznivym povétrnostnimi vlivy a
musi byt zajiSténa jejich stabilita. Zemni svahy v misté nové budovanych zafezi (nasypl pfi
rozSifeni stezky svahovymi stupni) budou ochranény vegetaci. Pfi vySce svahu do 1,5 m bude
dle na poradach schvélenych vzorovych fezech pouzit hydroosev, pfi délce svahu vyS§Sim nez
1,5 m pouzije rohoz s travnim semenem. Pokladani bude provadéno po vrstevnicich. Pasy se
prekladaji tak, aby po nich stékala voda, a horni lem se zaloZi do ryhy, ukotvi dfevénymi koliky
a zasype zeminou. Pfi pokladani je nutno jednotlivé pasy navzajem prekladat v Sifce cca 200
mm. Pro uchyceni se pouziji dfevéné koliky, ocelové koliky nebo skoby. Uvazovana Cetnost je
1,5 az 2,5 kusu na 1 m2 Sikmé plochy svahu. V dalSim ¢asovém obdobi bude svah sledovan a
v pfipadé nutnosti opraveno natazeni textilii, pfip. se doseji mista bez vzes$lého travniho
porostu. Travnik bude pfi vySce cca 0,20 m poseCen strunovou sekacCkou, aby nedoSlo
k poskozeni tkaniny. Po prvnim roce za¢nou u textilie hnilobné procesy a bude se moci sekat i
kotou€ovym vyzinaCem. Projektant doporucuje pro lepsSi uchyceni vegetace pod rohoz
rozprostfit cca 0,10 m tl. vrstvu biologické vrstvy zeminy, pfipadné na polozené rohoze Ize
nanést tenkou vrstvu pudy nebo biokompostu jako ochranu pfed odfouknutim. U malych ploch
svah( provést ru¢ni osev.

Sklon zemni plané je navrzen 5% ve vSech dopravnich kolejich.

Po odtézeni cCasti relativné cistého Stérkového loze pii technologii se snaSenim
kolejového rostu budou zhotovitelem ve vzdalenostech max. 100 m provedeny pro kazdou
kolej sondy na uroven projektované zemni plané. Po zjisténi kvality a modulu pietvarnosti
zeminy v urovni zemni plané bude rozhodnuto investorem o délkach navrzenych
konstrukci prazcového podlozi a pripadnych zménach konstrukci.
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5.2 Zvétseni Sirky stezky télesa zel. spodku

5.2.1 Rozsireni télesa naspu, drazni stezky svahovymi stupni

* V misté, kde se bude zakladat novy nasep se odstrani nevhodné podlozi. Stavajici material
se odtézi 0,2 m pod Uroven sejmuti biologické vrstvy (drn) nebo ornice. Pfed budovanim
nasypu je nutné provést prejimku zakladové spary dle TKP.

« Sitka prisypavky je sohledem na pouzivanou mechanizaci navrzena minimalné 3,0m
(minimalné 2,25m).

« Sitka prisypavky v misté rozsiteni koruny télesa naspu resp. rozsifeni drazni stezky je
navrzena minimalné 0,80 m.

» Jadro naspu resp. cely nasep se vybuduje z materiald vyziskanych na této stavbé. Bude
pouzit material z vyrubd skalnich zafez( po predrceni na recykla¢ni zakladné fr. 0/125
s minimalni mirou zhutnéni ID=0,75.

» V pfipadé rozsifeni drazni stezky bude do naspu pouzit propustny nenamrzavy material dle
TKP.

» Do jadra nasypu je mozné vyuzit vybourany beton. Fragmentace recyklovaného betonu v8ak
nesmi presahnout 90mm, nejlépe frakce 0-90. Dale bude vyuzit odpad ze Stérkového loze.

» Nasyp se uklada a zhutnuje po vrstvach max. 0,30 m, aby bylo dosazeno stupné zhutnéni
dle CSN 72 1006. Nejvhodnéjsi technologie hutnéni se zjistuje zhutfiovaci zkouskou podle
CSN 72 1006. Vihkost pFed zacatkem zhutfiovani se neméa odlidovat od optimalni vihkosti
(dle CSN 72 1015) o vice nez 3%, u jilovitych zemin s IP>17 je mozna odchylka do 5%.
Pokud je vihkost mimo meze, je nutno ji upravit napf. pfivihéenim). Povrch zhutnéné vrstvy
musi mit mirny pficny sklon a nesmi vykazovat prohlubeniny. DeStova voda musi snadno
odtékat z povrchu.

» Naspova télesa se buduji po vrstvach, které se zhutnuji. Tloustky vrstev jsou dany pouzitym
materidlem sypaniny, jeho frakci a pouzitym druhem hutniciho prostfedku. Podrobnosti uréuji
CSN 721006, CSN 733050, CSN 733052, CSN 73 3053, dale TKP a Vzorové listy
zelezni¢niho spodku. Pro kamenity a balvanity material sypaniny plati omezeni maxima
frakce na 2/3 tloustky sypané vrstvy.

* Sohledem na predpokladanou namrzavost naspového materidlu neni nutno zfizovat
ochrannou vrstvu.

* Vzhledem Kk pouzitému kamenitému materidlu neni potfeba na svazich naspl zfizovat
vegetacni ochranu.

» Svahy naspu jsou navrzeny s ohledem na jejich vysky jednotné ve sklonu 1:1,5.

» Tvary zafezl jsou navrzeny dle geologického prizkumu se sklonem 1:1,5.

» Svahy zemniho télesa musi byt chranény pfed nepfiznivym povétrnostnimi vlivy a musi byt
zajisténa jejich stabilita.

* Zemni svahy v misté nové budovanych zafezl jsou ochranény vegetaci. Po dohodé na
poradé se v zarezech pfi délce svahu vétSi nez 1,5 m pouZije rohoZz s travnim semenem.
Rohoz se polozi na svah a uchyti koliky. Nahofe a dole se provede ryha hl. 0,15 m, do které
se vlozi rohoz a zasype se zeminou. Na polozené rohoze Ize nanést tenkou vrstvu pldy
nebo biokompostu jako ochranu pfed odfouknutim. Pfi délce svahu do 1,5 m bude pouzit
hydroosev.
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Pfi sypani a hutnéni zemniho télesa v okoli mostnich a ing. objektil je nutno dbat
nasledujicich zasad:
> respektovat skladbu, zptisob a parametry hutnéni zemniho télesa,
predepsany v projektu objektu.
» zemni téleso budovat symetricky po obou stranach objektu, aby
nedochazelo k jednostrannému namahani.
» zemni téleso sypat a hutnit po vrstvach max. tl. 0.5 m, pokud neni
v projektu objektu stanoveno jinak.
> hutnici techniku v blizkosti ing. objektu je nutno pouzivat se zvySenou
opatrnosti, aby nedoslo k poskozeni objektu vibracemi nebo statickym
namahanim od stroju.
» zeminu v blizkosti izolovanych povrchu objektu (do 0.75 m) hutnit
drobnou mechanizaci.

5.2.2 Rozsireni drazni stezky pomoci vyztuZzenych zemin
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V Usecich na naspech s nedostatecnou Sitkou drazniho télesa a tam kde by rozsifeni télesa
vyvolalo trvaly z&bor pozemku, bude pfednostné vyuzito rozSifeni stezky pomoci
vyztuzenych zemin (dle Z 2.2).

Vyztuzené zeminy budou zfizovany po dvou az tfi vrstvach s vySkou min. 0,3 m. Kotevni
délka geomfize ve vrchni ¢asti bude minimalné 0,5 m. Spojeni s navazujici vrstvou bude
provedeno pomoci spojovacich ty¢i.

Sklon Celni stény vyztuzené zeminy je navrzen ve sklonu 5:1, max. 78°.

Jako vyztuzny material bude pouzita monoliticka jednoosa geomfiz s pevnosti v tahu 40
kN/m. Zasyp jednotlivych vrstev se provede z propustného nenamrzavého materiélu, resp.
Stérkodrti fr.0 - 63 mm s Uhlem vnitfniho tfeni min. ¢.= 30°, ktery se provadi po vrstvach. Pro
zasyp Celni ¢asti vrstvy v 8. 0,3 m bude pouZita humozni vrstva s travnim semenem.

Zasyp bude ze zemin hutnéné na 1p=0,85 u zemin nesoudrznych nebo 95% Proctor standart
u zemin soudrznych.

Vyztuzné geosyntetické materialy musi splfiovat vlastnosti pozadované pfislusnymi OTP.
Minimalni Sifka zakladové spary (vyztuzené zeminy) bude 2,2 m, pro zajisténi hutnéni
zeminy strojnimi mechanismy. Stavebni mechanismy nesmi pfimo pojizdét po geomfizich,
proto je nutné nejprve zfidit minimalni vrstvu tl. 0,15 m. Hutnéni mechanismy muaze byt
provadéno az do vzdalenosti 0,15 m od rubu &elni stény.

Poskozeni €ela konstrukce (vlivem mechanického poSkozeni nebo vzniceni povrchu svahu)
nema vliv na celkovou stabilitu vyztuzeného bloku, poskozenim by byla naruSena pouze
povrchova protierozni ochrana. Proto bude pouzito ztraceného bednéni na ¢ele konstrukce.
Jako ztracené bednéni je pouzita KARI sit 8x8 — 150x150, které nam zajisti, Ze béhem jeji
zivotnosti se vytvofi dostatecné silnd humaézni vrstva, ktera geomfiz ochrani. Pfedpoklad
zivotnosti KARI sité cca 20 let, coZz odpovida vytvofeni cca 20 cm humozni vrstvy na
povrchu.
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Detail obalenT a ukon&eni
vyztuzené konstrukce

500
150

—>—|‘— Podkladnt

J vrstva
I (@)
500 8
ES jovact ty&

po y

Vyztuzng
geomriz

Ochrana proti

poskozent 38
™

| 300]

Humodzni
vrs:(vo <
s travnm
semenem ) fo \
(min.t.300 mm) —c
/ Stérkodrt fr. 0/63
|l._A/B>0.6 |
! 2000 |
| 2200 !

otevfeni vikopu na . 2,2m

VyztuZnd geomtiz

— kratkodobd pev.v tahu (podélng) min. 52.5 kN/m

— mezni pFetvofeni max. 11,5%

— min. pevnost spoje 100%

— min. dlouhodobd@ creepova pevnost pfi pretrzeni
pro mezni stav Gnosnosti pro 10°C 23,3 kN/m

— min. dlouhodobd@ creepova pevnost pfi omezené deformaci
pro mezni stav pretvorenT pro 10°C 13,4 kN/m)

Ochrana proti poskozent
— KARI st Q335A 8 x 8 — 150 x 150
— minimalni presah sousedicich KARI s7ti je 0,15m
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Postup vystavby

1. Dfev&nd deska

Zakladova spdéra
prehutn&nd na ID=0,80

\ Vyztuz

ohnutna
do potfeb.
tvaru
300 Humdz.vrstva
2. s travnim semenem

\UstP‘iZenT a umfTst&ni zakl.vrstvy
geom{iZe a upevnéni &asti mrize
slou?7cT k obalenT (pFekryv pdst
goemfTZT cca 150 mm)

Vyplti by méla byt sypdna mechanismem, jako nap¥. bagr nebo dozer

s otevFenou 1Z7cT tak, aby nepadala na m¥iZze z velké vysky. Mechanismy
nesmi pfimo pojizdé&t po geomiiZzich — mezi koly, pasy stroje musi bt
dodrZena min. tl. vrstvy zeminy 150mm.

Stavebni mechanismy se sm7 pohybovat ve vzd. vétsT neZ 2m od &ela stény.
Hutnici prostfedek smi byt pouZit aZ do vzd. 150mm od rubu &elnT Gpravy.
Hutné&ni se provadi po vrstvach o mocnosti 300 mm. Parametr zhutnént
ID>0,85.

3. I.L_I Napnuti geomFiZe silou 2 muZd

\—Pﬁchycen’l goemiiZe ocel. trnem
— beton. vyztuZ tvaru U —ZEB—dl. 300 mm

Ocelové trny jsou napo&itdny cca po 0,6m (na jednu &7 role cca 3ks).

I
=

%/ Napojeni volného konce

geom¥iZze s geom¥iZ7

druhé vrstvy pomoct
/ spojovaci tyce

Po provedent spoje je nutné rychlym pohybem zatdhnout za voln§ konec
smérem k z&Ffezu, aby do$lo k odstranéni vile ve spoji. Poté se vypne volny
konec u zarezu.

Stejny postup se opakuje aZ po dosaZenT projektované vysky konstrukce.
VrchnT wrstva musT byt zajisténa v&ts7 délkou miiZze obalovaného konce
zakotveného pod hornfm povrchem vyping tak, aby byl pod nap&tim.
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5.2.3 Rozsireni drazni stezky krabicovym dilem opérnych zdi typ U3 (L zidka)

» V Usecich na naspech s nedostateCnou Sifkou dr. télesa a tam kde by rozSifeni télesa
vyvolalo trvaly zabor pozemku, je mozné vyuZit rozsifeni télesa pomoci krabicového dilu U3
(dle Z 2.2).

» Krabicové dily U3 budou poloZeny na suchou betonovou smés C 12/15 min. tloustky 0,15m,
kter4 bude dotazena az na hranu rostlého terénu. Zasyp karabicového dilu od svahu se
provede z propustného nenamrzavého materialu.

* Minimalni vzdalenost krabicového dilu od rostlého terénu bude 0,50m.

5.3 Odvodnéni

Navrh odvodnéni by predstaven na profesni poradé 2.11.2016. Stavebni objekt pocita
s vybudovanim nového odvodriovaciho systéma pomoci otevienych pfikopU, pfikopovych Zlabu
nebo trativodu.

TRATIVODY A SVODNA POTRUBI

DN trub trativodu, svodnych potrubi a Sachet, uvedeny v dokumentaci, je vnitinim
pramérem (svétlosti) trouby.

» Drenazni potrubi je navrzeno jednotné z PE-HD, DN 150 resp. DN 200 (pfi délce vétsi nez
150 m a nebo pod vyhybkou) s hladkou vnitni plochou a profilovanou sténou.

» Trativodni Sachty vrcholové, kontrolni a pfipojné jsou dle vzorového listu Z3 navrzeny
prednostné plastové z materialu PE-HD, DN 400 bez kalového prostoru.

» Plastova Sachta DN 400 je tvofena zakladnim prvkem Sachty — spodnim dilem z materilalu
PE-HD s dvéma otvory v pfimém sméru DN 2/250. Pro pfipojeni prdméru trativod DN150 a
svodnych potrubi DN200 budou ve vtokovych otvorech pouzity redukce 150/250 a 200/250.
Na spodni dil S8achty je nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400. VySka kominu je upravena
na pozadovanou uroven vstupu. Jako poklopy na plastové trativodni Sachty jsou v trati
pouzity plastové poklopy se zamkem.

« Sachty koncové jsou dle vzorového listu Z3 navrzeny betonové DN 800, kalovy prostor je
minimalné 0,25 m.

» Betonova Sachta DN 800 je zakryta studni¢nim poklopem DN 1100/60 ze dvou segmentu.
Pulené viko bude na Sachty umisténo tak, aby spara mezi 2 segmenty byla rovnobézna
s koleji (pfi kontrole nebo ¢isténi Sachet se odklopi vnéjSi segment a nebude tak dochazet
k zasypavani stérkem). V misté malé vzdalenosti Sachty od osy koleje bude kvuli umoznéni
cisténi Stérkového loZze pouzit revizni nastavec s vrchnim poklopem 350/960/70. Sachta je
sestavena z betonovych skruzi 800/1000/80 nebo 800/500/80. Dno Sachty je z prostého
betonu C30/37 XC4, XF3 tl.min 0,15m. Spodni skruz je obetonovdna bocnimi opérkami
z prostého betonu C30/37 XC4, XF3 na vySku min.0,15m. Pfitoky do Sachet ze svodnych
potrubi a ztrativodd budou osazeny do kruhovych otvord strojné vyfezanych do
kanalizacnich skruzi. Montazni spara bude utésnéna polyuretanem a obetonovana.
Prefabrikaty vSech beton. Sachet budou zvnéj§i strany natfeny po celém obvodu
dvojnasobnym hydroizolaénim natérem. Vykresy viz. pfiloha — Odvodnéni

» Trativodni Sachty budou navrzeny max. po 50m a ve vzdalenosti 2,60m od osy koleje. Na
vnitfni strané oblouku je potrubi navrZzeno v ekvidistantni vzdalenosti 2,60m pro minimalizaci
kubatur vykopl. V mistech, kde trativod podchazi pod kolejovou spojkou, nebudou umistény
zadné Sachty. Profil trativodu bude zvétSen na DN200.

* Minimalni podélny sklon trativodd je navrzen 5%.. V mistech, kde dochdazi s kolizi se
stavajicimi objekty kolektoru je navrzen minimalni sklon trativodu 3%o.
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Pfi sklonu traté < 3%. muze byt ve vrcholu dno trativodu min. 0,15m pod okrajem zemni
plané. V priznivych sklonovych pomérech bude dno trativodu min. 0,30m pod okrajem zemni
plané.

Plastové trativodni Sachty jsou ve stanici navrzeny do min. vzdalenosti 2,40 m od osy pfilehlé
koleje, betonové Sachty vné koleje i plastové Sachty v misté nastupisté jsou navrzeny
do min. vzdalenosti 2,70 m od osy pfilehlé koleje.

Sklon svodného potrubi je navrzen minimalné 5 %o.

Trativod v prostoru pod kolejovymi spojkami a pfi sklonu 3%. — 5%. bude podbetonovan
betonem C12/15t1 0,10m.

Trativodni ryhy jsou navrzeny v zakladni $ifi 0,60 m (pfi hloubce trativodni ryhy vétsi jak 1 m
od urovné zemni pldné budou rozsifeny na 0,80 m), vyplnény jsou Stérkodrti frakce 8/16.
Pficné prechody svodnych potrubi pod kolejemi jsou obetonované v plném profilu. PFi
vzdalenosti vétSi nez 3 m od osy koleje postaci obsyp ze Stérkopisku.

Ryhy vykopané pro svodna potrubi i trativody je nutné od hloubky 1m od zemni plané
zapazit, toto je zapocitano ve vykazech vymeér.

Trativodni ryhy jsou v zavislosti na splnéni filtracniho kriteria vyplnény drcenym kamenivem
frakce 8/16 — zasyp bude proveden az do urovné plané zelezni¢niho spodku (viz. vzorového
listy Zel. spodku — pfil. Z3.5). Plastové trativodni trouby DN150 jsou uloZzeny na vyrovnavaci
vrstvu pisku v tl. 0,05m.

U terénnich prohlubni (rozSifena stezka) bude proveden zasyp ze Stérkodrti fr. 16/32, aby byl
zaruCen pfipadny odtok vody do trativodu.

Betonové Zlaby velké J:

Zasyp ryhy (vrchni vrstva) bude proveden propustnym nenamrzavym materialem, okoli
odvodriovacich otvort bude vysypano drcenym kamenivem (Stérkem) frakce 32/63, pod
drenaznimi otvory bude ryha vypinéna betonem C12/15. Zlab bude ulozen na podkladni
betonovou desku z betonu C12/15 tl. 0,10 m. Zlab je nutné pfed zasypem ochranit
hydroizolacnim natérem.

Pfed obsypanim pfikopovych zidek z rubové strany je nutno prekryt vSechny pracovni spary
mezi prefabrikaty pruhy geotextilie 200 g/m2 Sife 0,40 m. Timto opatfenim je zabranéno
moznému vplavovani jemnych ¢astic materidlu za rubem zidky dovnitf.

Prostor nad vrstvou podkladniho betonu az po Uroven vtokovych otvorl do Zlabu je vyplnén
nepropustnym materidlem (alternativné mozno betonem). Separacni geotextilie bude
rozprostfena pouze na svah vykopu pro zlaby (projednany rozdil proti vzorovym listm). Pro
usnadnéni vsakovani vody od koleje i z rubové strany do zlabu je nutno provést jejich
obsypani Stérkem frakce 32 + 63 mm az do Urovné vtokovych otvorl a to v celé délce.
Minimalni tloustka stérkového obsypu je 0,30 m.

Vtokové otvory budou obsypany frakci 125 mm.

Zasyp odvodiiovacich otvort bude proveden prubézné po celé délce Zlabu do urovné plané
Zelezni€niho spodku.

Zasyp za rubem Zlabu muaze byt proveden z recyklovaného Stérku.

Tyto materidly jsou v ramci této stavby k dispozici a je mozno pouzit jak recyklovany Stérk,
tak i propustny nenamrzavy materidl jako napf. pisky nebo Stérky s pfimési jemnozrnné
zeminy.

Pro zakryti Zlabl budou pouzity poklopy.

SUDOP PRAHA a.s.
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E.1.1 Zeleznicni svriek a spodek

5.4 Konstrukce prazcové podlozi

Navrh prazcového podlozi je podrobné zpracovan samostatné pfiloze ¢.5 ,Navrh

prazcového podlozi".
z pozadavku predpisu SZDC-S4, pril. 6, tab.1.

Navrh konstrukce prazcového podlozi

vychazi

V nésleduijici tabulce je pfehled rozhodujicich parametrd.

predevsim

Minimalni pozadované hodnoty
modulu pretvarnosti

Druh trati f ias an té zel.
uh trat Zemni plai Plan télesa zel
spodku
EO (MPa) Epl (MPa)
Novostavby
- celostéatni pro rychlost 160 km.h-1 < v <200 km.h-1 60 100
- celostatni pro rychlost v < 160 km.h-1 40 80
Stavajici trat’
a) hlavni tratové a hlavni stani¢ni koleje
- celostéatni pro rychlost 120 km.h-1 < v < 160 km.h-1 30 50
- celostatni pro rychlost v < 120 km.h-1 20 50
b) predjizdné koleje ve stanicich
- celostatnich 20 50
ROZDELENi NA KVAZIHOMOGENNI BLOKY
Kolei & kvaziblok staniceni (km) délka Typ Skladba vrstev %
olej ¢. . 1)
c. od do (m) konstrukce | (shora dolii, bez &térk. loze)
1 1/7 6,466 9,050 2584 6 0.30 5D + ZF + 0.40 ZZVC
0.30 D + ZF + 0.40 ZZVC
1/8 9,050 9,460 410 6 (doplnéni materialu)
1/9 9,460 10,580 1120 6 0.30 SD + 0.40 ZZVC
2 2/8 6,900 9,050 2150 0.30 8D + 0.40 ZZVC
0.30 SD + ZF + 0.40 ZZVC
2/9 9,050 9,460 410 6 (doplnéni materialu)
2/10 9,460 10,580 1120 6 0.30 8D + 0.40 ZZVC
3 3/2 6,466 9,065 2599 0.30 SD + 0.40 ZZVC
0.20 8D + zabalované
3/3 9,065 9,233 168 3 zeminy 1,00
0.30 SD + ZF + 0.40 ZZVC
3/4 9,233 9,490 257 6 (doplnéni materialu)
3/5 9,490 10,115 625 6 0.30 8D + 0.40 ZZVC
4 4/5 8,550 9,050 500 2 0.20 5D + SG
4/6 9,050 9,180 130 6 0.30 8D + 0.40 ZZVC
0.30 SD + ZF + 0.40 ZZVC
4/7 9,180 9,520 340 6 (doplnéni materialu)
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4/8 9,520 | 10,142 622 6 0.30 D +0.40 ZZVC
4c 4/5 9,480 9,677 197 6 0.30 5D +0.40 ZZVC
6 6/1 9,225 | 10,015 790 2 0.20 3D + SG
8 8/1 9,062 9,925 863 2 0.20 3D + SG
Vysvétlivky:

SD - &t&rkodrt

ZZ\NC - zeminy zlepSené vapnem a cementem

SVCc - stabilizované zeminy zlep$ene vdpnem a cementem dovezené z centra
SG - separacni geotextilie

ZF — zemni fréza

KF —kamenna fréza

VG - vyztuzna geotextilie

5.5 Zesilené konstrukce prazcového podlozi

Dle predpisu CD S4 v &l. 106 a predb&zného opatieni k navrhovani konstrukei piech.
oblasti (dopis ¢€.j. 788/04 — 013) je u mostu, propustku i pfejezdll na plani spodku navrzena
zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) v souvislosti s pozadovanou zvySenou
unosnosti :

na plani spodku Eeipe: = 80 MPa pfi Ee150:=50 MPa navazuijici trati
na plani spodku Ee1,0; = 60 MPa pfi Ee150:=40 MPa navazuijici trati

Pfi¢emz na vrstvé 0,50m pod plani télesa Zel.spodku musi byt dodrzena Epl=50MPa.
Slozeni konstrukénich vrstev [ZKPP v hlavnich kolejich| (u Zel. most(, propustkul i u prejezdii)
je blize specifikovano v pfiloze — Navrh prazcového podloZi.

5 ZKPP jsou v projektu navrzeny v souladu s navrhem novych vzorovych listt zel. spodku
Z 4.2, dle predpisu ¢€.j.788/04-O13 a podle nasledujicich odsouhlasenych zasad :

U novych nebo zcela pfestavovanych objektl bude ZKPP navrzena v délce 2H + 5m, u
rekonstruovanych objektt v délce H + 2 m. Minimalni délka ZKPP v§ak musi byt 7 m.

U deskovych mostnich objektd je zatatek ZKPP jednoznacné popsan a vykreslen v pril.
24 predpisu S4, tj. od rubu svislé nosné konstrukce. U klenutych mostnich objektd a propustku
bylo dohodnuto, ze pocatek nutné délky ZKPP je ur¢en prasecikem spodni plochy ZKPP (min.
0,5 m od plané Zelezni¢niho spodku) s obetonovanim klenby nebo trubniho propustku.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi se nebude provadét u propustkd a klenutych
Zel. mostl pokud se nachazi povrch téchto konstrukci min 1,20 m pod niveletou koleje (horni
plochou prazce).

Rozsah ZKPP u jednotlivych stavebnich objekta:

E.1.4.1. — Zelezni¢ni mosty

stavebni stanic¢eni | stani¢eni ZKPP délka konstrukce | pod kolej
objekt ¢. stavebnih | pred objektem | ZKPP (m) ZKPP k.c.

o objektu za objektem hlavni

(ev. km) koleje

9381 | 9399 | 1735 0,30m $D
9,408 | 9425 | 1735 | 0.50mCSC
9,381 | 9,399 17,35 0,30m SD

2
0.50m CSC
SO 03-34-01 | 9,393 9408 | 9425 | 17,35 : selezni&ni most
9381 | 9399 | 1735 030mSD |,
0,408 | 9425 | 1735 | 0.50mCSC
9381 | 9399 | 1735 030m$D | ,

9,408 | 9425 | 1735 |0.50mCSC
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9,381 | 9,399 17,35 0,30m SD 5
9,408 | 9425 | 1735 | 0-50mCSC
9,381 | 9,399 17,35 0,30m SD 8
9,408 | 9425 | 1735 |0.50mCSC
0,30m SD
10,067 |10,115| 47,977 | 0.50m CSC 1
0,30m SD
10,136 | 10,223 | 87,927 0.50m DK
0,30m SD
0.50m CSC
SO 03-34-03 | 10,113 10,067 |10,115] 47,977 . 2 Zelezniéni most
0,30m SD
10,136 | 10,223 | 87,927 0.50m DK
0,30m SD
10,103 | 10,115 12 0.50m CSC A
0,30m SD
10,136 | 10,223 | 87,927 0.50m DK
E.1.4.2. — podchody
stavebni stani¢eni | stani¢eni ZKPP délka konstrukce | pod kolej
objekt ¢. stavebnih | pred objektem | ZKPP (m) ZKPP k.c.
o objektu za objektem hlavni
(ev. km) koleje
9,760 | 9,772 12 0,30m SD 1
9,776 | 9,788 12 0.50m CSC
9,760 | 9,772 12 0,30m SD 5
9,776 | 9,788 12 0.50m CSC
9,760 | 9,772 12 0,30m SD 3
0.50m CSC
S0 033421 | 9764 |2L76 | 9.788 12 : Podehod pro pés
9,760 | 9,772 12 0,30m SD 4 raha Radotin
9,776 | 9,788 12 0.50m CSC
9,760 | 9,772 12 0,30m SD 6
9,776 | 9,788 12 0.50m CSC
9,760 | 9,772 12 0,30m SD 8
9,776 | 9,788 12 0.50m CSC
9,935 | 9,947 12 0,30m SD 1
9,952 | 9,964 12 0.50m CSC
9,935 | 9,947 12 0,30m SD 5
9,952 | 9,964 12 0.50m CSC
9,935 | 9,947 12 0,30m SD Podchod pro pési
SO 03-34-22 9,950 2 3 ;
9,952 | 9,964 12 0.50m CSC Praha Radotin
9,935 | 9,947 12 0,30m SD 4
9,952 | 9,964 12 0.50m CSC
9,935 | 9,947 12 0,30m SD 6
9,952 | 9,964 12 0.50m CSC
viz SO - Yur
4. gl 0,30m SD Podchod pro pési
SO 03-34-23 | 10,221 82 34 050mcsc | ! Praha Radotin
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10,227 | 10,239

12

viz SO
03-34-

10,227 | 10,239

12

0,30m SD
0.50m CSC

viz SO
03-34-
03

10,227 | 10,239

12

0,30m SD
0.50m CSC

5.6 Vycisténi plochy

K vycisténi plochy jsou navrzeny objekty, které je tfeba odstranit za Gcelem uvolnéni
plochy pro vystavbu nového kolejového feSeni, objektd protihlukovych stén, podchodu (objekty
skladud, rampy apod.) nebo novym FeSenim technologie nebo dojde po stavebni strance k jejich
znehodnoceni demontazi v nich umisténych technolog. zafizeni nebo jde o objekty, které budou
odstranény z nutnosti zajisténi rozhledovych pomért (dosazeni vySSi bezpecnosti na

prejezdech). Jedna se o tyto budovy:

Vycisténi plochy €. 2 - dfevéna bouda v km 9,962

Vycisténi plochy €. 3 - kovovéa gardz v km 9,968
Vycisténi plochy €. 4 - plechovy sklad v km 9,980
Vycisténi plochy €. 5 - dfevény sklad v km 9,986

Vycisténi plochy €. 6 - dfevéna bouda v km 9,990
Vycisténi plochy €. 7 - dfevéna bouda v km 10,000
Vycisténi plochy €. 8 - dfevéna bouda v km 10,003
Vycisténi plochy €. 9 - plechova bouda v km 10,010
Vycisténi plochy &. 10- plechova bouda v km 10,013
Vycisténi plochy €. 11 - velkd rampa za skladem, km 9,950

Vycisténi plochy €. 12 - sklad na rampé

Podrobnéji o vycisténych plochach je v samostatné priloze.

5.7 Zpevnéna plocha u koleje €.5

V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku bude upravena zpevnéna plocha u
koleje €.5. Tato plocha je v sou€asnosti vyuzivana k prekladkam a skladovani uhli.

Navrh konstrukce zpevnéné plochy

Navrh vychazi z TP170 (Navrhovani vozovek) D1-N-6-1V-PIl

ACO 11 40mm
ACP 16+ 70mm
SC C(8/10) 130mm
SD (A) 200mm
Celkem: 440mm

Mezi zpevnénou plochou a kolejovym loZzem je navrzena silniéni obruba, kterd bude
nadvysena 0,12- 0,20m nad zpevnénou plochou. Vzdalenost od koleje €.5 je 1,70m (dle
Vzorového listu Zelezni¢niho spodku Z.10.12). Sklon zpevnéné plochy je 3% od koleje.

38
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5.8 Demontaz prejezdu v ulici Na Betonce

V ramci stavebniho objektu zelezni¢niho spodku bude demontovan zelezni¢ni prejezd
v ulici Na Betonce. Budou demontovany piejezdové panely, zavérné zidky i vozovka mezi
prejezdovymi konstrukcemi. Zdemontovany material bude odvezen na skladku.

5.9 Provizorni stavy
Z pozadavkl POV vyplynuly tyto poZzadavky na provizorni stavy:

Stavebni postup €.1

- Vystavba mostu v ev.km 10,113 - VloZeni provizorni vyhybky ¢€.27 (S49 1:11-300-L,d) do
koleje €.2 pred mostem, za mostem zapojeni do stavajiciho stavu pfed vyhybkou ¢&. 32.
Kolej na moste bude na dfevénych prazcich, tl. stérkového loze 0,25m.

Stavebni postup ¢.2b

- Vybudovani k.€.5 v nové poloze, ale o 25cm nizZe, nez v definitivni poloze. Vybudovani
provizorniho nastupisté u koleje €.5.

- Smérovy posun koleje €.1, 3 a 5 v misté nové budovaného podchodu km 9,950

- VlozZeni vyhybek €.25 a 26 do definitivni polohy. Provizorni zapojeni k.€.1 za mostem
vev.km 10,113

Stavebni postup ¢.3a

- Provizorni propojeni z nové vyhybky €.26 do stavajici koleje €¢.2 a do vleCky Cement
Bohemia

Stavebni postup ¢.3b

- Na konci nové koleje €.4b vloZit provizorni kolejnicové zardzedlo pfed provizorni stozarem
TV (provizorni lavka v ZST Praha-Radotin) tak, aby nebyla zkracena uzitna délka koleje.
Po sneseni lavky a provizorniho TV bude demontovano kolejnicové zarazedlo a kolej €.4b
bude nasledné dobudovana do konecné podoby (dynamické zarazedlo).

Stavebni postup €.3c

- Vlozeni provizorni vyhybky 33P (S49 1:11-300-L,d), ktera propoji k.€.4 s tratovou koleji
¢.2 a vle¢ku Cement Bohemia. Dale smérova Uprava koleje €.2 mezi vyhybkami 33P a 29.
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6. PARAMETRY DLE TSI

Ze smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. Cervna 2008 o
interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spoleenstvi vyplyvaji i rozhodnuti Komise o technické
specifikaci pro interoperabilitu transevropského konvenéniho zelezni¢niho systému.

Stavba ,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo)“ lezi dle
Technickych specifikaci interoperability (dale jen TSI) na trati kategorie V-M, coz je
modernizovana hlavni trat TEN pro smiSenou dopravu.

Zakladnimi vykonnostnimi parametry jsou obrys vozidla (poZadavek GB), hmotnost na
napravu (pozadavek 22,5 tun), tratova rychlost (pozadavek 160 km/h) a délka vlaku (pozadavek
600 metra).

Z uvedenych parametrd jsou splnény vSechny s vyjimkou tratové rychlosti 160 km/h.
Tratova rychlost je omezena (pro nedostatek prevySeni 150 mm) na:

* 110 — 125 km/h na vyjezdu z Prahy Smichova z dlvodu omezeni vyplyvajiciho
z méstské zastavby

*140 km/h z duavodu geografickych (Clenitost traté zpUsobujici omezeni viditelnost
naveéstidel i pfes jejich umisténi na navéstnich lavkach) a environmentalnich omezeni
(trat lemuje evropsky vyznamnou lokalitu, narodni pfirodni pamatku, chranénou
krajinnou oblast a nékolik pfirodnich parkl a pfirodnich rezervaci)

Uvedena omezeni naplfiuji Ulevu uvedenou v pozndmce 4) tabulky 3 v TSI pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura.

Mezi zakladni parametry dilezitymi v pfipravné dokumentaci patfi:
A. Navrh trasy trati:

a) Prujezdny prafez — navrzen Z-GC, pozadavek GB dodrzen.
b) Osova vzdalenost koleji — navrzeno 4,00 metru, pozadavek dodrzen.

¢) Maximalni podélné sklony — navrzeno max. 5,73 mm/m pozadavek 12,5 mm/m spinén.
Ve stanici navrZzeno max. 1,00 mm/m, pozadavek 2,5 mm/m spInén.

d) Minimalni polomér smérového oblouku - pozadavek splnén, poloméry jsou navrzena na
navrhovou rychlost.

e) Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu — navrzeno 15 000 m (hlavni koleje na hlavni
trati), 8 000 m (koleje pro regionalni dopravu na hlavni trati) a 5 000 m (koleje na trati do Prahy
Krée) — pozadavek minimélniho poloméru 900 m spinén.

B. Parametry koleje:

f) Jmenovity rozchod koleje — navrzeno 1435 mm, poZadavek spinén.

g) PrevySeni koleje — u nastupisté navrzeno max. pfevySeni 73 mm, pozadavek 110 mm
splnén. Na trati navrZzeno prevy$eni max. 145 mm, pozadavek 160 mm splnén.

. h) Casova zména prevyseni koleje (4.2.5.3). — navrzena maximalné 38 mm/s na vyjezdu
z ZST Praha Smichov, maximalni hodnota 70 mm/s dodrzena.

i) Nedostatek prevySeni koleje — navrzen max. 150 mm, splnén limit 150 mm pro
lokomotivy a osobni vozy schvalena podle TSI.

j) Ekvivalentni konicita — ve stavbé& navrzeny v hlavnich a predjizdnych kolejich kolejnice
UIC60 se sklonem 1:40, tato kombinace splfiuje pozadavky na ekvivalentni konicitu.

40 SUDOP PRAHA a.s.



Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo) E.1.1 Zeleznicni svrsek a spodek

k) Profil hlavy kolejnice pro béZznou kolej — navrzena kolejnice UIC 60 se zkosenim boku
hlavy kolejnice 1:20, svislou vzdalenosti mezi hornim te€nym bodem a temenem kolejnice 14,3
mm, polomérem pojizdéné hrany 13 mm a vodorovnou vzdalenosti mezi temenem kolejnice a
te€nym bodem 36 mm, pozadavek splnén.

) Uklon kolejnice — kolejnice uklonéna smérem k ose v thlu 1/40, ve vyhybkach bez
Uklonu, poZadavek splnén.

m) Tuhost koleje — otevieny bod.
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7. ROZHRANI MEZI STAVEBNIMI OBJEKTY

U nastupist, zdi a mostd je rozhrani stavebniho objektu ohrani€eno pudorysem
prislusného SO. Soucéasti mostl je vykop a zasyp prechodovych klint, avSak ZKPP je soucasti
SO Zelezni¢niho spodku.

8. VYJIMKY Z NOREM A PREDPISU

Pro navrzené feSeni nejsou nutné zadné vyjimky z norem a predpisu.

Sklon trativodu mensi jak 5%, (minimalné 3%.) byl projednan na profesni poradé, ktera
probéhla 17.2.2012 v sidle spole¢nost SUDOP PRAHA a.s. Zaznam je soucasti dokladové
casti.

9. BOZP

Zameéstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen zajistit bezpe€nost a ochranu zdravi
zaméstnancl pfi praci s ohledem na rizika mozného ohrozeni zZivota a zdravi, ktera se tykaji
vykonu prace. (odst.1 § 101 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace)

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen vytvaret bezpe¢né a zdravi neohrozujici
pracovni prostifedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpe¢nosti a ochrany zdravi pfi
praci pfijimanim opatfeni k pfedchazeni rizikdm (odst. 1 §102 z. & 262/2006 Sb., zakonik
prace).

Prevenci rizik se rozumi vSechna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich predpist
k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatieni zaméstnavatele, ktera maji za cil
pfedchazet rizikim, odstrariovat je nebo minimalizovat pusobeni neodstranitelnych rizik.

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen soustavné vyhledavat nebezpecné Cinitele
a procesy pracovniho prostfedi a pracovnich podminek, zjiStovat jejich pficiny a zdroje. Na
zakladé tohoto zjisténi vyhledavat a hodnotit rizika a pfijimat opatfeni k jejich odstranéni.
Ktomu je povinen pravidelné kontrolovat Uroveri bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi préci,
zejména stav vyrobnich a pracovnich prostfedkd a vybaveni pracovist a Uroven rizikovych
faktord pracovnich podminek a dodrzet metody a zpUsob zjisténi a hodnoceni rizikovych faktord
(viz odst. 3 § 102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Realizace opatfeni musi vzdy odpovidat pozadavkim bezpecnostnich pfedpisu, norem
a jinych zavaznych predpist, ndvoddm vyrobce, technologickym a pracovnim postupum pfip.
mistnim bezpecnostnim pfedpisim, a také zavaznym dokumentim spravcu inZzenyrskych siti a
dokumentl tykajicich se stfetu s Zelezni¢ni dopravou, s dopravou silniéni a dopravou na
vodnich tocich.

Pfehled zakladnich legislativnich pfedpisti BOZP platnych pro oblast stavebnictvi:

- Z.C. 262/2006 Sb., zadkonik prace (v platném znéni)

- Z.€. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dal§i pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi Cinnosti
nebo poskytovani sluzeb mimo pracovné pravni vztahy (v platném znéni)

- Z.€. 251/2005 Sb., o inspekci prace (v platném znéni)

- Z.C. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonu
(v platném znéni)

- Z.C. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych
zakonu (v platném znéni)

42 SUDOP PRAHA a.s.



Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo) E.1.1 Zeleznicni svrsek a spodek

- Z.C. 174/1968 Sb., o statnim odborném dozoru nad bezpecnosti prace (v Uplném znéni)
(v platném znéni)
- Z.€. 133/1985 Sb., 0 pozarni ochrané (v platném znéni)

- Vyhlaska €. 50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice (v platném znéni)

- Vyhlaska €. 85/1978 Sb., kontrolach, revizich a zkouskach plynovych zafizeni (v platném
znéni)

- VyhlaSka €. 18/1979 Sb., kterou se urCuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpecnosti

- Vyhlaska €. 19/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi néktere
podminky k zajisténi jejich bezpecnosti

- Vyhlaska €. 21/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpecnosti

- Vyhlaska €. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpecnosti
prace a technickych zafizeni

- Vyhlaska ¢&. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich
zarazeni do tfid a skupin a o bliz§ich podminkach jejich bezpe&nosti

- Vyhlaska €. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii,
limitni hodnoty ukazatell biologickych expozi€nich testd a podminky odbéru biologického
materidlu pro provadéni biologickych expozi¢nich testu a nalezZitosti hlaSeni praci
s azbestem a biologickymi Ciniteli

- VyhlaSka €. 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici
azbestu a postup pfi uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

- Vyhlaska ¢&. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpecnosti pfi svafovani a
nahfivani zivic v tavnych nadobach

- NV €. 591/2006 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenistich

- NV 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

- NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz§i pozadavky na bezpecny provoz a pouzivani
strojll, technickych zafizeni, pfistroji a naradi

- NV 101/2005 Sb., o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostredi

- NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich postupt, které
je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostredky

- NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci

- NV 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovani osobnich
ochrannych pracovnich prostfedkd, mycich, isticich a desinfekénich prostfedku

- NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpe€nostnich znacek a signalu

- NV 201/2010 Sb., o zpUsobu evidence urazu, hlaseni a zasilani zaznamu o Urazu

- NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

- NV 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajisténi bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci
v prostfedi s nebezpecim vybuchu

- SZDC - E10 — Predpis pro provoz, obsluhu a udrzbu trakéniho vedeni: Fyzicka osoba,
podnikajici fyzickd osoba nebo pravnickd osoba (neni zaméstnancem SZDC), ktera se
podili na provozu, obsluze nebo udrzbé TV, musi byt k dodrzovani ustanoveni predpisu
SZDC E10 zavazana smluvné.

- TNZ 34 3109 — Bezpe&nostni predpisy pro &innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na
Zelezni€nich drahach celostatnich, regionalnich a vleckach
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Tabulka priénych prechodil pod kolejemi - umisténi chranicek

Akce: Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)
SO 03-31-11 ZST Praha Radotin, Zelezni¢ni spodek, licha skupina
SO 03-31-12 ZST Praha Radotin, Zelezniéni spodek, suda skupina

Km trati Délka
, V . y Vzdalenost kraj Vzdalenost kraj vyvedeni konceni Celkova . P
pfe(cohiju - | Poget trupek | POSet vrstev| Pogetiruby | Celkova Profil Material chranicky | Podchod pod koleji &. chrgen‘izk)? ?/tLEz\i/Jg chré?]?éiy(i/s;’R:J\fO ykoendci cUhroémigky délka | Miveleta dna chranicky | f .\ oper SO, PS
staniceni nad sebou |kazdé vrstvé | Sitka kynety | chranicky osy koleje osy koleje chranicky zéslepkou chranicky (spodni vrstva)
novy stav) nad terén
ks ks cm cm m m m vlevo/vpravo m B.p.v
8,695 1 1 3 65x150 16 NOVOTUB 3a,1a,2a,4a 2,85 2,30 0,5/0,5 A/A 23,10 ZabZar PS 03-21-02
1 - 16 NOVOTUB 3a,1a,2a 2,85 2,35 0,5/0,5 A/A 18,60 ZabZar PS 03-21-02
1 65x150 16 NOVOTUB 3a 2,85 2,35 0,5/0,5 A/A 9,10 ZabZar PS 03-21-02
8,735 1 1 1 = 16 protlak vlecka 2,30 2,50 = A/A 4,80 ZabZar PS 03-21-02
8,784 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB 3 2,35 2,5 0,5/0,5 A/A 16 ZabZar PS 03-21-02
8,818 7 2 3,4 80x150 16 NOVOTUB vlecka 2,50 2,50 0,5/0,5 A/A 9,00 ZabZar PS 03-21-02
2 1 2 65x150 16 NOVOTUB 3,1,2 2,70 2,35 0,5/0,5 A/A 18,00 ZabZar PS 03-21-02
PS 02-22-05,
PS 03-22-01,
8,818 6 2 3,3 65/150 16 NOVOTUB vlecka 2,50 2,50 0,5/0,5 A/A 9,00 1,50m pod koleji sdél. PS 03-22-03,
PS 91-22-01,
PS 03-22-01
8,836 1 1 = 16 NOVOTUB 3,1,2,4, vlecka 4,50 3,00 0,5/0,5 A/A 24,00 protlak sdél. PS 03-22-02
8,874 1 65x150 16 NOVOTUB 3 2,5 2,35 0,5/0,5 A/A 16 ZabZar PS 03-21-02
9,012 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB 3,1 3,00 2,35 0,5/0,5 A/A 14,00 ZabZar PS 03-21-02
1 - 16 NOVOTUB 3 3,00 2,35 0,5/0,5 A/A 9,00 ZabZar PS 03-21-02
9,059 5 2 3,4 65x150 16 NOVOTUB 3,V8,2,V9 2,50 3,00 0,5/0,5 A/A 24,00 ZabZar PS 03-21-02
1 - 16 NOVOTUB V8,2,V9 2,35 3,00 0,5/0,5 A/A 19,00 ZabZar PS 03-21-02
1 = 16 NOVOTUB V8,2 2,35 2,35 0,5/0,5 A/A 13,20 ZabZar PS 03-21-02
1 - 16 NOVOTUB V9 2,35 3,00 0,5/0,5 A/A 9,60 ZabZar PS 03-21-02
9,082 2 1 2 65/150 16 NOVOTUB 3,1,2,4 2,80 3,20 0,5/0,5 A/A 22,00 1,50m pod koleji sdél. PS 03-22-01
9,143 1 1 2 65x150 16 NOVOTUB 4,8b 2,35 2,80 0,5/0,5 A/A 13,90 ZabZar PS 03-21-02
1 - 16 NOVOTUB 8b 2,35 2,80 0,5/0,5 A/A 9,10 ZabZar PS 03-21-02
9,194 1 1 1| 65x150 16 NOVOTUB 3 2,45 2,35 0,5/0,5 A/A 9,90 PS 03-21-02
9,214 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB 3 2,45 2,35 0,5/0,5 A/A 9,9 PS 03-21-02
9,229 1 1 3| 65x150 16 NOVOTUB 1,2b,V14 2,35 2,50 0,5/0,5 A/A 18,00 ZabZar PS 03-21-02
1 - 16 NOVOTUB 2b,V14 2,35 2,50 0,5/0,5 A/A 13,30 ZabZar PS 03-21-02
1 - 16 NOVOTUB 1 2,35 2,35 0,5/0,5 A/A 9,70 ZabZar PS 03-21-02
9,278 4 1 4| 80x150 16 NOVOTUB 8b 2,60 3,60 0,5/0,5 A/A 10,10 ZabZar PS 03-21-02
9,301 1 1 1[ 65x150 16 NOVOTUB 4b 2,35 2,35 0,5/0,5 A/A 9,70 ZabZar PS 03-21-02
9,354 2 1 2| 65x150 16 NOVOTUB 6,8 2,35 2,70 0,5/0,5 A/A 13,80 ZabZar PS 03-21-02
1 - 16 NOVOTUB 8 2,35 2,70 0,5/0,5 A/A 9,20 ZabZar PS 03-21-02




9,455 1 1 4| 80x150 16 NOVOTUB 5,3,1,2b,4b,6,8 5,90 3,00 0,5/0,5 A/A 38,80 ZabZar | PS 03-21-02
1 - 16 NOVOTUB 4b 2,35 2,35 0,5/0,5 A/A 9,70 ZabZaf | PS 03-21-02
1 = 16 NOVOTUB 4b,6,8 2,35 3,00 0,5/0,5 A/A 19,40 ZabZar | PS 03-21-02
2 - 16 NOVOTUB 6,8 2,35 3,00 0,5/0,5 A/A 14,00 ZabZaf | PS 03-21-02
9,568 1 1 4] 80x150 16 NOVOTUB 2,4,6,8,10 2,35 3,00 0,5/0,5 A/A 28,00 ZabZar | PS 03-21-02
9,608 2 65/150 16 NOVOTUB 3,1,2,4C,4,6,8 2,30 2,50 0,5/0,5 A/A 39,00 1,50m pod koleji sdél. PS 03-22-01
9,677 1 1 1] 65x150 16 NOVOTUB 4,6,8 7,00 2,80 0,5/0,5 A/A 23,30 ZabZaf | PS 03-21-02
9,864 1 1 1] 65x150 16 NOVOTUB 8 2,35 2,40 0,5/0,5 A/A 9,75 ZabZar | PS 03-21-02
9,907 1 1 1] 65x150 16 NOVOTUB V22 2,35 2,80 0,5/0,5 A/A 10,75 ZabZaf | PS 03-21-02
9,927 1 1 1] 65x150 16 NOVOTUB 3 2,35 3,40 0,5/0,5 A/A 9,45 ZabZar | PS 03-21-02
9,972 1 1 1] 65x150 16 NOVOTUB 6C 2,35 2,80 0,5/0,5 A/A 9,00 ZabZaf | PS 03-21-02
9,993 1 1 3| 65x150 16 NOVOTUB 3,1,2,4 2,75 4,90 0,5/0,5 A/A 28,40 ZabZar | PS 03-21-02
1 - 16 NOVOTUB 2,4 2,35 4,90 0,5/0,5 A/A 17,75 ZabZaf | PS 03-21-02
1 = 16 NOVOTUB 4 2,35 4,90 0,5/0,5 A/A 10,90 ZabZar | PS 03-21-02
9,993 2 65/150 16 NOVOTUB 3,1,2,4,6¢c 3,00 2,60 0,5/0,5 A/A 30,00 1,50m pod koleji sdél. PS 03-22-01
10,010 1 1 1 - 11 pevna trubka PE 3,1,2,V24,6¢ 4,90 3,80 - N/N 32,00 protlak vn SO 03-35-03
10,043 3,1,2,V24 3,00 3,00 17,00 sdél. SO 03-35-21
10,104 2 1 4| 65x150 16 NOVOTUB V25,V27,4d 2,50 2,75 0,5/0,5 A/A 18,50 ZabZaf | PS 03-21-02
1 = 16 NOVOTUB V25,v27 2,50 2,20 0,5/0,5 A/A 14,00 ZabZar | PS 03-21-02
1 - 16 NOVOTUB 4d 2,20 2,75 0,5/0,5 A/A 9,40 ZabZaf | PS 03-21-02
1

NOVOTUB

0,5/0,5

ZabZar

PS 03-21-02

1 65x150 NOVOTUB 0,5/0,5 ZabZaf | PS 03-21-02
1 = 16 NOVOTUB 4d 2,35 2,65 0,5/0,5 A/A 9,80 ZabZar | PS 03-21-02
10,220 1 1 1] 65x150 16 NOVOTUB 2 2,35 2,65 0,5/0,5 A/A 13,80 ZabZaf | PS 03-21-02
10,274 4 1 4| 65x150 16 NOVOTUB 1,2,4e 8,00 3,35 0,5/0,5 A/A 24,65 ZabZar | PS 03-21-02
1 = 16 NOVOTUB 4e 4,40 3,35 0,5/0,5 A/A 9,30 ZabZaf | PS 03-21-02
10,274 1 65/150 16 NOVOTUB 1,2,4e 8,00 3,35 0,5/0,5 A/A 24,50 1,50m pod koleji sdél. PS 03-22-01
10,323 1 1 1 = 16 protlak vlecka 2,50 2,50 = A/A 5,00 ZabZaif | PS 03-21-01
10,378 1 1 1 = 16 rotlak vlecka 2,80 4,30 = A/A 12,65 ZabZaf | PS 03-21-01
10,407 1 1 1 = 16 protlak vlecka 2,50 2,35 = A/A 4,60 ZabZaf | PS 03-21-01
1 = 16 protlak vlecka 2,35 2,35 = A/A 4,70 ZabZatf | PS 03-21-01
10,433 2 1 1] 65x150 16 NOVOTUB 1,2 7,65 2,60 0,5/0,5 A/A 19,00 ZabZaf | PS 03-21-02
10,559 1 1 1] 65x150 16 NOVOTUB 1 7,50 2,35 0,5/0,5 A/A 13,65 ZabZar | PS 03-21-02

10,768

protlak

6,65

3,45

14,00

ZabZar

PS 03-21-02




10,819 1 1 - 16 protlak 1,2 7,25 3,45 - A/A 14,65 ZabZar PS 03-21-02
10,819 1 1 1 - 16 NOVOTUB 1,2 7,25 3,45 0,5/0,5 A/A 15,00 protlak sdél. PS 03-22-01
11,162 1 1 1 - 16 NOVOTUB 1,2 2,70 2,70 0,5/0,5 A/A 13,00 protlak sdél. PS 03-22-03
11,094 1 1 1 - 16 NOVOTUB 1,2. vlecka 4,50 2,50 0,5/0,5 A/A 30,00 protlak sdél. PS 03-22-01
11,502 1 1 1 - 16 protlak 1,2 2,60 2,40 - ano/ano 9,30 ZabZar PS 04-21-14
11,531 1 1 1 - 16 protlak 1,2 B8155) 2,45 - ano/ano 10,20 ZabZar PS 04-21-14
11,720 1 1 1 - 16 protlak 1,2 3,6 3,45 - ano/ano 11,50 ZabZar PS 04-21-14
12,011 1 1 1 - 16 protlak 1,2 3,75 3 - ano/ano 11,30 ZabZar PS 04-21-14
13,059 1 1 1 - 16 protlak 1,2 2,85 2,50 - ano/ano 9,30 ZabZar PS 04-21-14

1 1 1 65x150 16 NOVOTUB odvodnéni 2,5/6,45 - ano/ano 9,00 ZabZar PS 04-21-14




