s SPRAVA

z ZELEZNIC

1/2

Vas dopis zn.
Ze dne I_
Nase zn. 972/2026-52-S52-0VZ . . .
Zverejnéno na profilu zadavatele
Vyfizuje Ing. Jana Sedova
Mobil +420 727 966 017
E-mail sedova@spravazeleznic.cz

Rekonstrukce tratového Gseku Kutna Hora (mimo) - Kolin (mimo)
Vysvétleni zadavaci dokumentace ¢. 13

V souladu s ust. § 98 a 99 zakona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani verejnych zakazek, v platném
znéni (dale téz ,,ZZVZ") a s odvolani na znéni ¢lanku 7 Dilu 1 - Pozadavky a podminky pro
zpracovani nabidky, Casti 2 - Pokyny pro dodavatele Zadavaci dokumentace, sdéluje zadavatel
nasledujici:

Dotaz ¢. 169:

V zadavatelem postoupené dokumentaci k objektdim SO 08-20-02 Kolin, obvod Kapli¢ka - Kolin,
most v km 294,425 a SO 09-20-01 Hlizovska spojka, most v km 0,482 jsme nalezli rozdilné
pozadavky na antikorozni ochranu nové uvazovaného zabradli.

Zadavatel pfitom u téchto objektl shodné zatfidil na Stupefi korozni agresivity C4. Vrchni naté&r
nékde uvadi jednovrstvy polyuretan, nékde dvouvrstvy. Celkova tloustka natéru se pak lisi 240
mikrond / 320 mikronl. Zadédme zadavatele o zvazeni moznosti sjednoceni tloustky vrstev.

Odpovéd’ na dotaz . 169:

Zadavatel souhlasi se sjednocenim néatérd. Volba konkrétniho néatérového systému je na
zhotoviteli za podminky, Ze budou dodrZeny poZadované predpisy SZ - bude dodrZen predpis
S5/4, pricemz konkrétni PKO musi splfiovat pouziti minimalné v tfidé prostredi C4 se systémem
ONS91. Tloustka mikronG mGze byt zhotovitelem upravena dle patfi¢ného predpisu (viz. Tabulka
D/1 a E/1 prfedpisu sprava Zeleznic S5/4).

Dotaz ¢. 170:

V zadavatelem postoupené dokumentaci - soupisu praci objektu SO 08-11-01 Kolin, obvod
Kapli¢ka - Kolin, zelezni¢ni svréek je pol. ¢.16 - ZDVIH KOLEJE NA PRAZCICH BETONOVYCH OD
0 PRES 200 MM.

V této poloZce je uvazovano se zahloubenim stavajici koleje pomoci strojni Cisticky - 2 pojezdy
v Useku 350m. Dle naseho nazoru bude prvnim pojezdem kompletné odstranéno stavajici
Stérkové loze a pfi druhém pojezdu odstranéna zemina ze Zelezni¢niho spodku.

V soupisu praci postradédme vymeéry pro odstranéni, odvoz a doplnéni kolejového loze v celkové
délce 350m. UvaZované mnozstvi doplnéni $térku 0,5m3/m v souvisejici polozce ¢.17 - SMEROVE
A VYSKOVE VYROVNANI KOLEJE NA PRAZCICH BETONOVYCH DO 0,05 M povaZujeme za
nedostate¢né. Zadame zadavatele o kontrolu a pfipadné dopInéni vymér.

Odpovéd’ na dotaz ¢. 170:

Samotny odbér kolejového loZe pro snizeni nivelety je soucldsti vykonu strojni Cisticky, ktera je
vykadzana v poloZzce ¢. 16. Objem likvidovaného kolejového loZe je zapocitan do polozek
odstranéni kolejového loze &. 32 a navazujicich poloZek. Nové loZze neni uvazovano v objemu 0,5
m3/m, ale v celkovém objemu 522 m3 a je vykadzano v pol. ¢. 9.
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Dotaz €. 171:

V zadavatelem vydaném Vysvétleni ¢. 9 (v odpovédi na dotaz ¢. 134) a Vysvétleni ¢. 10 (v
odpovédi na dotaz ¢. 135) reagoval na dotazy ohledné zpevnéni kolejového loze pryskyfici.
Odpovédi na dotaz €. 134 reagoval doplnénim vypoctu pro jednotlivé koleje, resp. stavebnimi
postupy pro zfizeni/zajisténi Stérkového loZze a odpovédi na dotaz ¢. 135 zadavatel upravil na
polovinu plvodné navrZzenou mocnost pryskyfice pro zajité&ni 1m koleje.

K témto Upravam uvadime:

a) Z nadeho odborného pohledu se jevi Uprava objemu pro tento zplsob zajisténi koleje z
0,4m3 na 0,2m3 vyrazné nevhodna/nebezpecna s ohledem na zachovani bezpecného
provozu trati.

b) Vypoctem se doklada navrh zajisténi TK ¢.2, tedy v ramci SP1 v celé délce 7,4km. Zajisténi
v ramci TK ¢.1 (tedy nové koleje) SP2 je navrzeno pouze v dil¢ich ¢astech v celkové délce
2,7km. Navrzeny zpUsob zajisté&ni nové rekonstruované koleje pro SP2 v dil&ich &astech
je z naseho pohledu v rozporu s poZzadavkem na tratovou rychlost a zachovanim bezpeéného
provozu na trati.

Zadédme zadavatele o prehodnoceni navrzeného objemu pazeni (viz. popis vyse), piipadné o

potvrzeni, ze takto navrzeny rozsah je bezpeény pro provoz na provozované koleji (tratova

rychlosti 80 Km/h).

Odpovéd’ na dotaz &. 171:

Ad a) MnozZstvi je dostatecné. UvaZovano bylo proliti v ploSe cca 0,3 (Sifka) x 0,65 (hloubka).

Ad b) Zpevnéni loZe pryskyrici bylo navrhovano s ohledem na osovou vzdalenost mezi
provozovanou a rekonstruovanou koleji, s ohledem na vyskovy rozdil mezi provozovanou
a rekonstruovanou koleji a s ohledem na umisténi koleje v oblouku/pFevyseni. Proto neni
zajisténi ve stavajici koleji ¢.1 navrzeno v celé jeji déice. NapF. v postupu SP1 v oblasti
kolem km 290,0 neni nutné pouZit zajisténi stavajici koleje .1 vzhledem k velkému
zdvihu nové koleje ¢.2. To samé plati pro smérovy oblouk v km cca 295,5, kde dochazi
k vyraznému smérovému posunu novych koleji, zajistovani stav. koleje ¢.1 tedy neni
nutné atd.

V Praze

I petr Hofhanzl

z 21.01.2026 13:02
Podepsano elektronicky
Ing. Petr Hofhanzl
feditel Stavebni spravy zapad
na zakladé Povéreni ¢. 18-NM ze dne 30.09.2024
Sprava Zeleznic, statni organizace
(elektronicky podepsdano)
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