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1 VSeobecna cast

1.1 Zakladni udaje stavby

Nazev stavby: Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cerno$ice (mimo)

Misto stavby: Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin na Zelezniéni trati Praha-Smichov —
Beroun, ktera je soucasti Ill. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Praha —
Plzeri — Cheb — statni hranice SRN. Zacatek stavby je v km 1,805 a konec
v km 10,561.

Katastralni tzemi: Smichov, Hlubo&epy, Mala Chuchle, Velka Chuchle, Radotin, Cernosice;
Kr¢, Branik, Hodkovi¢ky

Spravni obvod HMP: Praha 4, Praha 5, Radotin 16

Povérfena obec: Cernosice

Kraj: Hlavni mésto Praha, Stfedocesky

Predmét dokumentace: Projekt stavby (dokumentace pro stavebni povoleni)

Investor a objednatel: Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA 1

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34
Udaje o zpracovateli SUDOP PRAHA a.s.
dokumentace: OlSanska la

130 80 PRAHA 3

ICO: 25 79 33 49

DIC: CZ 25 79 33 49
Zpracovatelsky Gtvar: Stfedisko 250 Hradec Kralové

Hradeck& 1151

500 03 Hradec Kréalové
Hlavni subdodavatelé: METROPROJEKT Praha a.s.

I. P. Pavlova 1786/2

120 00 Praha 2

ICO: 452 71 895
Hlavni inzenyr projektu:  Ing. Miroslav Krsek
Zpracovatel ¢asti: Stredisko elektrotechniky, trakce, sdélovaci a zabezpecovaci techniky

(Praha)

Ol3anska la

130 80 PRAHA 3

Vedouci stfediska: Ing. Martin Raibr
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1.2 Zakladni technické udaje

Usek stavby: Praha-Smichov — Praha-Radotin

Trat dle ProhldSeni o draze:  Praha-Smichov - Beroun

Cislo trati dle TTP: 521B: Praha Smichov — Beroun o0s. n.

Cislo trati dle KJR SZDC: 170: (Praha -) Beroun — Plzefi — Cheb
171: Praha — Beroun (osobni vlaky)

Pocet tratovych koleji: Dvoukolejna trat

Provoz: Pravostranny

Trakéni soustava: stavajici: Ss 3kV
vyhledova: 25 kV/ 50 Hz

Normativ délky vlaku ND: 640 m

Tratova rychlost: stavajici: 100 km/h
vyhledové (bez ERTMS/ETCS): 100 km/h
vyhledovéa (s ERTMS/ETCS): 140 km/h

Zébrzdna vzdalenost: 700 m

1.3 Vychozi stav zabezpe €ovaciho za Fizeni

1.3.1 Praha-Smichov — Praha-Radotin

Tratovy Usek je zabezpecen jednosmérnym hradlovym poloautomatickym blokem s pravostrannym
provozem, ktery se dle SZDC (CD) TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. V tratovém Gseku se nachazi
dvé hradla (Barrandov a Zavodisté), ktera rozdéluji tratovy Usek na tfi prostorové oddily. Navéstidla
hradel jsou svételna. Pro indikaci prijezdu vlaku hradlem Barrandov jsou zfizeny v obou tratovych
kolejich soubory ASE. Pro indikaci prijezdu hradlem Zavodisté jsou v 1. tratové koleji je zfizen
paralelni kolejovy obvod 50 Hz s relé DSR 12, v 2. tratové koleji soubory ASE. Oddilové navéstidlo So
hradla Barrandov tvofi soudasné predvést vjezdovému navéstidlu SR v ZST Praha Smichov.
Mezistani¢ni Usek je vybaven kolejovymi obvody s nosnou frekvenci 50 Hz.

Ve &tyfkolejném Useku, ktery je tvofen dvéma tratovymi kolejemi do ZST Praha Smichov a dvéma
tratovymi kolejemi do odb. Tunel se nachazi zastavka Praha-Velka Chuchle (km 6,680 = 12,485)
a pouze jeden Zelezni¢ni prejezd.

Ev. poloha Oznaéeni Komunikace Zafrizeni

6,290=11,915 | P261 II. tFida PZS 3ZBI SSSR 1969

1.3.2 Odb. Tunel — Praha-Radotin

Tratovy Usek je v obou tratovych kolejich zabezpecen reléovym souhlasem s Gplnou izolaci tratové
koleje, které se dle SZDC (CD) TNZ 34 2620 fadi do 3. kategorie. Tratovy Usek je vybaven kolejovymi
obvody s nosnou frekvenci 50 Hz.

Ve &tyfkolejném useku, ktery je tvofen dvéma tratovymi kolejemi do ZST Praha Smichov a dvéma
tratovymi kolejemi do odb. Tunel se nachazi zastavka Praha-Velkd Chuchle (km 12,485 = 6,680)
a pouze jeden Zelezni¢ni prejezd.

Ev. poloha Oznaceni Komunikace Zafizeni Rok

11,915=6,290 | P261 II. tfida PZS 37BI SSSR 1969

1.4 Vychozi podklady

e Posuzovaci protokol pfipravné dokumentace stavby ,Optimalizace trati Praha Smichov
(mimo) — Cernosice (mimo)*

e Smlouva o dilo

«  Technické kvalitativni podminky staveb SZDC

4 SUDOP
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Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo)
Velka Chuchle - Praha Radotin, tratové zabezpecovaci zafizeni

Projekt
PS 02-21-13

+  Metodické pomticky a smérnice SZDC

« SZDC (CD) TNZ 34 2620 — ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — Staniéni a tratové
zabezpecovaci zafizeni*

« CSN 34 2650 ed.2 — ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni — PFejezdova zabezped&ovaci
zafizeni"

« CSN 736380 — ,Zelezni¢ni prejezdy a pfechody"

» Polohopisné vykresy 1:1000 se zakreslenymi stavajicimi inzenyrskymi sitémi,

« Technickd dokumentace provozovaného zafizeni — provozovatelem predany pouze zakladni

vykresy

« Upravy kolejového feSeni v jednotlivych dopravnach
e Mistni Setfeni projektanta

1.5

Odchylky od zpracovaného zadani stavby

Oproti pfedchozimu stupni dokumentace doSlo z divodu zajisténi jedineénosti nazvu dopravniho bodu
k pfejmenovéani odbocky Praha-Velka Chuchle na odbocku Zavodisté. Dale byly vjezdova navéstidla
ZST Praha-Radotin vysunuty o jeden prostorovy oddil ve sméru k ZST Praha-Smichov.

1.6 Souvisejici PS a SO

PROVOZNI SOUBORY

D.1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni

PS 02-21-01
PS 03-21-02

Odbocka Velka Chuchle, stanicni zabezpeCovaci zafizeni
ZST Praha Radotin, staniéni zabezpec€ovaci zafizeni

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

PS 02-22-23
PS 02-22-25
PS 02-22-03
PS 02-22-04
PS 91-22-01
PS 02-22-24
PS 91-22-31
PS 91-22-02

Zastavka Praha Velka Chuchle, rozhlasové zafizeni

Zastavka Praha Velka Chuchle, kamerovy systém

Praha Smichov - Praha Radotin, Gprava stavajicich DK

Praha Smichov - Praha Radotin, Uprava stavajicich ZOK CD-Telematika a.s.
Praha Smichov — Cerno$ice, DOK a TK

Zastavka Praha Velka Chuchle, informacni zafizeni

Praha Smichov — CernosSice, TRS a MRS

Praha Smichov — CernoSice, pfenosovy systém

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

D.4 Ostatni technologicka zafizeni

STAVEBNI OBJEKTY

E.1 InZenyrské objekty

SO 02-31-05 Velka Chuchle - Praha Radotin, Zelezni¢ni svrsek, licha skupina

SO 02-31-06 Velka Chuchle - Praha Radotin, Zelezni¢ni svrSek, suda skupina

SO 02-31-15 Velka Chuchle - Praha Radotin, Zelezni¢ni spodek, licha skupina

SO 02-31-16  Velka Chuchle - Praha Radotin, Zelezni¢ni spodek, suda skupina

SO 91-31-51  Praha Smichov — Cernosice, vystroj a znadeni trati

SO 02-32-01 Zastavka Praha Velka Chuchle, nastupisté ¢.1

SO 02-32-02 Zastavka Praha Velka Chuchle, nastupisté ¢.2

SO 02-34-21  Zastavka Praha Velka Chuchle, Zelezni¢ni most - km 6,466

SO 02-34-22  Zastavka Praha Velka Chuchle, Zelezni¢ni most - ev. km 6,805

SO 02-34-38 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 6,570

SO 02-34-39 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 6,914

SO 02-34-40 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 7,416

SO 02-34-41  Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 7,598

SO 02-34-42  Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 7,791

SO 02-34-53 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdi v km 6,3 - 6,5
sSUDOP 5
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Projekt Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)
PS 02-21-13 Velka Chuchle - Praha Radotin, tratové zabezpecovaci zafizeni
SO 02-34-54  Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdi vkm 6,7 - 7,0

SO 02-34-55 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdivkm 7,4 - 7,9

SO 02-34-73  Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni lavka v km 6,330

SO 02-34-74  Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni lavka v km 7,250

SO 02-34-75 Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni lavka v km 7,990

SO 02-35-21 Praha Smichov - Praha Radotin, Gpravy a ochrana metalickych rozvodu CETIN
S0 02-35-22 Praha Smichov - Praha Radotin, Gpravy a ochrana optickych rozvodu CETIN
S0 02-35-23 Praha Smichov - Praha Radotin, Gpravy a ochrana sdélovacich kabelt PREdi
SO 03-35-21 Praha Radotin, Upravy a ochrana metalickych rozvodu CETIN

SO 03-35-24 Praha Radotin, Upravy a ochrana sdélovacich kabelt T-MOBILE

SO 02-38-23  Zastavka Praha Velka Chuchle, pfistupy na nastupisté

E.2 Pozemni stavebni objekty

SO 02-51-03 Odbocka Velka Chuchle, technologicky objekt

SO 03-51-01  ZST Praha Radotin, stavebni Gpravy ve VB

SO 02-51-54  Velka Chuchle, oploceni

SO 02-52-01 Zastavka Praha Velka Chuchle, pfistfeSky na nastupisti ¢.1

SO 02-52-02 Zastavka Praha Velka Chuchle, pfistfeSky na nastupisti €.2

SO 02-54-01 Zastavka Praha Velka Chuchle, orientacni systém

SO 02-54-02 Zastavka Praha Velka Chuchle, hlasové majacky

SO 02-55-01 Praha Smichov - Praha Radotin, demolice objekti SZDC s.o.

SO 02-60-01  Zastavka Praha Velk4 Chuchle, drobna architektura

E.3 Trakéni a energeticka zafizeni

SO 02-61-02 Velka Chuchle - Praha Radotin, trakéni vedeni

SO 02-61-03 Velka Chuchle - Praha Radotin, netypové brany trakéniho vedeni

S0 91-61-51  Praha Smichov — Cernosice, prevéseni zavésného optického kabelu SZDC s.o.
S0 91-61-51.1 Praha Smichov — Cernosice, prevéseni zavésného optického kabelu CD-Telematika a.s.
SO 02-66-04  Zastavka Praha Velka Chuchle, rozvod NN a osvétleni

SO 02-66-05 Hradlo Zavodisté, uprava pfipojky NN

SO 02-66-06 Zéakladnova stanice GSM-R Mala Chuchle, pfipojka NN

SO 02-67-02 Velka Chuchle - Praha Radotin, ukolejnéni

E.4 Ostatni stavebni objekty

S0 91-71-01  Praha Smichov - CernoSice, odstran&ni mimolesni zelené

S0 91-71-02  Praha Smichov - CernoSice, nahradni vysadba

1.7 Souvisejici stavby

Projektantovi neni znama zadné stavba, se kterou je nutné tento provozni soubor koordinovat.

SUDOP
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Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cemnosice (mimo) Projekt
Velka Chuchle - Praha Radotin, tratové zabezpecovaci zafizeni PS 02-21-13

2 Technické reSeni

2.1 Obecne

Ve stavajicim tratovém uUseku Praha-Smichov — Praha-Radotin je stavbou zfizena nova odbocka
Zavodisté. Nové tratové zabezpelovaci zafizeni v Useku Zavodisté — Praha-Radotin je navrzeno
realizovat tratovym zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie, dle SZDC (CD) TNZ 34 2620, které bude
soucasti stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni pfilehlych dopraven. Nové tratové zabezpelovaci
zafizeni musi byt plné kompatibilni s budoucim systémem ERTMS/ETCS. Celkové FfeSeni musi
vyhovovat maximalni stavebni rychlosti do 140 km/h, avSak do doby aktivace systému ERTMS/ETCS
v dotéeném Useku bude maximélni tratova rychlost omezena na rychlost 100 km/h v souladu
podminky vyhlasky €. 177/95 Sb. pro traté nevybavené pfenosem informace o povelech zakazujicich,
povolujicich, pfipadné omezuijicich jizdu.

V tratovém ctyfkolejném Useku se navrhuje tratové zabezpec€ovaci zafizeni s oddilovymi navéstidly s
permisivni platnosti navésti Stlj, s pocitai naprav a bez pfenosu kédu viakového zabezpecovace.
Oddilova navéstidla budou pfitom umistovana minimalné na zabrzdnou vzdalenost 700 m. Tratové
zabezpedovaci zafizeni bude sougasti staniéniho zabezpedovaciho zafizeni odb. Zavodisté a ZST
Praha-Radotin. Tratovy Usek je v obou smérech v kazdé z koleji tvofen tfemi prostorovymi oddily. Pro
kontrolu volnosti kolejovych UGsekd budou zfizeny Useky pocitacli naprav, jejichz vystroj bude
soustfedéna do stavédlovych Ustfeden pfilehlych dopraven.

Pro potfeby pfipojeni vnéjSich prvk( zabezpecCovaciho zafizeni a zajiSténi vazeb mezi vnitfni
technologii bude v Useku poloZena novéa kabelizace v nezbytné nutné rozsahu.

2.1.1 Zakladni technické pozadavky na tra t'ové zabezpe €ovaci zafizeni

Zafizeni obousmérného elektronického tratového zabezpecovaciho zafizeni s oddilovymi navéstidly
s permisivni platnosti navésti Stlj, s pocitaci ndprav a bez pfenosu kddu vlakového zabezpecovace
musi splfiovat podminky pro jeho nasazeni v provozu SZDC s. o. Zafizeni bude sougasti stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni odbocky Tunel/Zavodisté a ZST Praha-Radotin. Napajeni zafizeni bude
zajiSténo ze stani¢nich napajecich zdrojd. Pouzité pocitace naprav musi splfiovat podminky dané
dopisem &. j. 57239/2012-OAE z 19. 12. 2012. Pogitate naprav musi vyhovovat TSI CCS, CSN EN
50238, CSN CLS/TS 50238-3 (parametriim pro Ceskou republiku).

Délka tratového Useku mezi stavédlovymi Ustfednami je priblizné 4,5 km, mezi viezdovymi navéstidly
pak pfiblizné 1,7 km.

Vnitfni  vystroj tratového zabezpeCovaciho zafizeni a diagnostického systému bude soucasti
staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni odboéky Tunel/Zavodisté a ZST Praha-Radotin. Na trati bude
umisténa pouze vnéjSi vystroj tj. navéstidla, vnéjSi prvky vystroje pocitaci néprav, potfebna
zavislostni metalickd kabelizace, potfebnd vldkna v optickém kabelu pro spojeni stani¢niho
zabezpec€ovaciho zafizeni.

Pro pfipojeni vnéjSich prvk( bude v celém tratovém Useku zfizena nova kabelizace. S ohledem na
predpokladany prfechod ze stejnosmérné trakéni soustavy na stfidanou bude kabelizace realizovana
kabely typu TCEKPFLEZE se zvySenou ochranou proti indukci.

2.2 Navéstidla

V ramci tohoto provozniho souboru dojde ke zfizeni novych oddilovych navéstidel v tratovém Useku
Zavodisté — Praha-Radotin. Navéstidla budou umisténa do poloh dle situaéniho schématu
a minimalné na zabrzdnou vzdalenost 700 m. Navéstidla budou umisténa na navéstni lavky, které
jsou realizovany samostatnymi stavebnimi objekty SO 02-34-73, SO 02-34-74 a SO 02-34-75. Nové
instalovana navéstidla musi splfiovat izolaéni pevnost miniméiné 4 kV dle CSN 34 2600 ed. 2.

Nové osazena oddilova navéstidla budou tfi svétlova s vyuzitim plastovych dild v konstrukci vlastnich
navéstidel, kterd jsou zavedeného typu pro provoz na siti SZDC s. 0. Oddilova navéstidla tratového
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zabezpedovaciho zafizeni budou oznadena dle predpisu SZDC (CSD) T 100 ,Predpis pro provoz
zabezpecovacich zafizeni* ¢iselnym oznaenim X-YYYY, kde symbol X oznacuje kolej pro kterou je
navéstidlo platné a symboly YYYY oznacuji kilometrickou polohu navéstidla. Navéstidla platna pro
smér od zacatku trati ke konci (lichy smér) maji pfitom posledni €islici lichou a v opaéném sméru
sudou.

Konkrétné budou timto provoznim souborem zfizena nasledujici svételna navéstidla:

Pocet svitilen Seznam nav éstidel

Typ konstrukce: | Naveéstni lavce
3 svétlova: 3-63, 3-72, 3-73, 3-80, 16 ks
1-63, 1-72, 1-73, 1-80,
2-63, 2-72, 2-73, 2-80,
4-63, 4-72, 4-73, 4-80

Pro dodrzeni fadné viditelnosti jednotlivych navéstidel bude v ramci montaze navéstidla provedeno
veskeré kaceni v potfebném rozsahu véetné rekultivace pudy.

2.2.1 Nejvyssi tra tova rychlost, tra t'ove rychlosti a zabrzdna vzdalenost

Maximalni tra tové rychlost

Zelezniéni svrdek je v celém tratovém Zavodisté — Praha-Radotin modernizovan na maximalni
tratovou rychlost 140 km/h s mistnimi omezenimi dle nize uvedené tabulky. Do doby aktivace
systému ERTMS/ETCS bude maximalni tratova rychlost omezena na 100 km/h.

Trat'ova rychlost

Usek [km] Rychlost [km/h]
Od Do V (1 =100 mm) V (I =130 mm) Vi (1 =275 mm)
Smér Praha-Smichov — Beroun
o 6,280 75 75 75
F 6,280 7,200 120 140 140
@ 7,200 120 140 140
o 5,000 140 140 140
= 5,000 7,200 130 140 140
i 7,200 140 140 140
o 5,000 140 140 140
= 5,000 7,200 130 140 140
N 7,200 140 140 140
o 6,280 75 75 75
F 6,280 7,200 100 120 120
M 7,200 120 140 140
Smér Beroun — Praha-Smichov
o 8,690 120 140 140
F 8,690 7,200 120 140 140
i 7,200 100 120 120
o 8,690 140 140 140
= 8,690 7,200 140 140 140
i 7,200 130 140 140
o 8,690 140 140 140
= 8,690 7,200 140 140 140
N 7,200 130 140 140
o 8,690 120 140 140
F 8,690 7,200 120 140 140
M 7,200 100 120 120
8 sSUDOP
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Zabrzdna vzdalenost
Zabrzdna vzdalenost je stanovena dle vyhlasky &. 173/1995 Sb. a predpisu SZDC D1 stanovena pro
rychlost 100 km/h na 700 m.

2.2.2 Vlakovy zabezpe ¢éovaé

Pro jizdu vlakd rychlosti vétSi nez 100 km/h je dle vyhlasky &. 177/1995 Sh. Ministerstva dopravy
nutnou podminkou pfenos informace o navéstech hlavnich navéstidel a pfedvésti na vedouci drazni
vozidlo. S ohledem na &lenstvi Ceské republiky v Evropské unii je Ceska republika povinna plnit
veskeré nafizeni a smérnice Evropské unie (napf. Nafizeni Evropského parlamentu a rady (EU)
€.1315/2013). Tyto smérnice pozaduji na tratich pfihlaSenych do transevropské dopravni sité zfizovat
vlakovy zabezpecovac¢ tfidy A. Mezi tuto vybranou Zelezniéni infrastruktura patfi i dot¢ena trat Praha-
Smichov — Beroun. Proto i v tomto Useku bude pocitano se zafizenim ERTMS/ETCS, které bylo dle
Narodniho implementaéniho planu ERTMS zvoleno Urovné 2 (ERTMS/ETCS L2). Prvky systému
ERTMS/ETCS L2 budou realizovany nasledné v samostatné stavbé. V ramci této stavby bude
pocitano pouze s prostorovymi a prenosovymi kapacitami, tak aby nebyly vytvofeny prekazky pro
nasledné nasazeni systému ERTMS/ETCS.

2.2.3 Viditelnost nav éstidel

Dle SZDC (CD) TNZ 34 2620 se navéstidla umistuji tak aby byla zaji$téna jejich viditelnost z vozidla
jedouciho nejvyssi dovolenou rychlosti alespon po dobu 12 s. Tuto dobu lze u hlavnich navéstidel
zkratit na 7 s v pripadé, Ze pfed navéstidlem jsou umisténa vzdalenostni upozorfiovadla nebo je-li
navést prenasSena na vedouci drazni vozidlo. Podminky pfenosu navésti na vedouci drazni vozidlo
pfitom nebudou stavbou zajiStény.

V pfipadé jizdy drazniho vozidla nejvyssi dovolenou rychlosti 100 km/h (maximalni tratova rychlost
trati Praha-Smichov — Praha-Radotin) je nutné zajistit viditelnost navéstidla po dobu minimélné 12 s
na vzdalenost minimélné 334 m. V pfipadé, Ze nelze tuto viditelnost dodrzet je mozné umisténim
vzdalenostnich upozorfiovadel zkratit dobu viditelnosti na 7 s. PFi nejvyssi dovolené rychlosti pak musi
byt zajiSténa viditelnost navéstidel na vzdalenost minimélné 195 m.

2.2.4 Podéty tra tovych oddil G

Nové vznikly ctyfkolejny tratovy Usek bude rozdélen oddilovymi navéstidly ve vSech tratovych kolejich
a obou smérech na tfi prostorové oddily.

2.2.5 Naveésténi rychlosti do p Filehlych stanic

V souvislosti se staniénim zabezpe€ovacim zafizenim v sousednich dopravnach budou do nového
tratového zabezpecCovaciho zafizeni v jednotlivych kolejich zapracovany tyto rychlosti v obvodu
poslednich oddilovych navéstidel.

Pro jizdy Navést p fredchazejiciho nav éstidla Néavést vjezd. nav.

3TK ,Vystraha" 1-47 nz 1L né

,volno" 1-47 nz 1L n?

1TK ,Vystraha" 2-47 nz 1L né

f ivx ,volno" 2-47 nz 1L n?

Odb. Z4avodisté > m S —

2TK ,Vystraha 2-47 hz 1L hc

,volno" 2-47 nz 1L n?

ATK ,Vystraha" 2-47 nz 1L né

,volno" 2-47 nz 1L n?

?: libovolny znak horniho svétla
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Pro jizdy Navést p fedchazejiciho nav éstidla Navést vjezd. nav.
3TK .Vystraha" 1-47 Nz 1L né
=volno* 1-47 nz 1L n?
5 1TK .Vystraha" 2-47 Nz 1L né
ZST Praha- ,volno" 2-47 nz 1L n?
Radotin oTK ,Vystraha" 2-47 Nz 1L né
=volno* 2-47 nz 1L n?
ATK ,Vystraha" 2-47 Nz 1L né
=volno* 2-47 nz 1L n?
?: libovolny znak horniho svétla

2.2.6 Soust fedéni vystroje nav éstidel

Hranice mista soustfedéni vnitfni vystroje navéstidel se navrhuje do km 7,250, tzn. pfiblizné do
poloviny tratového Useku. Mezi stavédlovou Ustfednou odb Tunel/Zavodisté a hranici soustfedéni je
vzdalenost pfiblizné 2,1 km, a mezi hranici soustfedéni a stavédlovou Gstfednou v ZST Praha-Radotin
je priblizné 2,5 km.

Trat’. kolej Misto soust Ffedéni Naveéstidla
3TK SU Tunel/Zavodisté 3-63, 3-72, 3-73
1TK SU Tunel/Zavodisté 1-63, 1-72, 1-73
2TK SU Tunel/Zavodisté 2-63, 2-72, 2-73
4 TK SU Tunel/Zavodisté 4-63, 4-72, 4-73
3TK SU Praha-Radotin 3-80

1TK SU Praha-Radotin 1-80

2 TK SU Praha-Radotin 2-80

4 TK SU Praha-Radotin 4-80

2.2.7 Umisténi naveéstidel na atypickych zékladech a zajist éni stability ve
svazich

ZajiSténi stability navéstidel umisténych na navéstnich lavkach je feSena vramci samostatného
stavebniho objektu, ktery feSi vystavbu pFislusné lavky. Konkrétné jsou to stavebni objekty
SO 02-34-73, SO 02-34-74, SO 02-34-75.

2.2.8 Venkovni telefonni objekty v mist & naveéstidel a systém radia

Venkovni telefonni objekty pro spojeni s vyprav¢éimi sousednich dopraven budou zfizeny vyhradné
u nové zfizovanych vjezdovych navéstidel samostatnymi provoznimi soubory PS 02-22-02 a
PS 03-22-01 této stavby.

Samostatnym provoznim souborem PS 91-22-31 této stavby je v Useku zfizovan systém MRS.

2.2.9 Neprom énné nav ésti

Timto provoznim souborem se predpoklada zfizeni novych neproménnych navéstidel s navésti
~Stanovisté oddilového naveéstidla“ u vSech poslednich oddilovych navéstidel, konkrétné se jedna
o navestidla 3-72, 1-72, 2-72, 4-72 a 3-73, 1-73, 2-73, 4-73. Naveéstidlo bude umisténo na konstrukci
oddilového navéstidla. Pred vSechna oddilova naveéstidla budou umistény tfi tabule vzdalenostnich
upozorfiovadel s navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu“ nejméné po 100 metrech, vyjimku tvori
navéstidla 3-63, 1-63, 2-63 a 4-63.
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2.3 Prost fedky indikace volnosti

Pro kontrolu volnosti jednotlivych kolejovych Gsekl budou vyuzivany Useky pocitacd naprav. Pokud
budou cidla pocitacll naprav umistovany v koleji lezici v oblouku, budou umisténa na pfisluSnou
kolejnici, dle dokumentace dodavatele zafizeni. Pfechody, které budou slouzit pouze pro pfipojeni
Cidel pocitacl naprav, lze provadét pomoci plastovych Zlabl poloZzenych mezi prazci. Pro tyto
prfechody nesmi byt pouzity Zlaby, které kontrastuji s okolim a tim na sebe upoutavaji pozornost.

Pouzity typ Cidla pocitace naprav musi také splfiovat &. j. 57239/2012-OAE z 19. 12. 2012. Pocitace
naprav musi vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50238, CSN CLS/TS 50238-3 (parametrim pro Ceskou
republiku).

2.3.1 Zpusob ozna €eni nazv u jednotlivych Gsek G po¢ita€l naprav

Oznaceni nadzvu jednotlivych kolejovych Usekl se provede v souladu se smérnicemi pro JOP (ZTP 5/
2000 jednotné obsluzné pracovisté — vydani IV &l. 2.2.8) a dopisem SZDC &. j. 33880/2013-OAE
0 ,Znaceni tratovych Usekd“ podle kterého se nazev kolejového Useku v tratovém Useku sklada ze
dvou jmen ve tvaru nTm xx-yy, kde:

e n : je Cislo tratové koleje,

e T . uréuje, Ze se jedna o tratovy Usek,

e m : je pofadové cislo kolejového Useku,

¢ XX : dvouznaké oznaceni krajni stanice v mezistaniénim Gseku prvni v lichém sméru,
oYy : dvouznaké oznaceni krajni stanice v mezistaniénim Gseku druhé v lichém sméru.

V pfipadé tratového Useku Zavodisté — Praha-Radotin bude pro oznaceni krajnich dopraven pouzito
oznaceni:

e ZA : odb. Zavodisté,
« RA : ZST Praha-Radotin.

o

2.3.2 Soust fedéni vystroje jednotlivych kolejovych obvod U

Navrhuje se pouzit ¢aste¢né decentralizovany systém pocitact naprav, ktery umoznuje mit informaci
o volnosti hraniéniho Useku v obou pfiléhajicich systémech/mistech soustfedéni. Jako hrani¢ni jsou
navrzeny Useky 3T3 ZA-RA, 1T2 ZA-RA, 2T2 ZA-RA a 4T3 ZA-RA. Vystroj Usekd pocitacl naprav se
pfitom navrhuje umistit nasledovné:

o SU Tunel/Zavodisté:
0 3T1ZA-RA, 3T2 ZA-RA, (3T3 ZA-RA),
0 1T1ZA-RA, (1T2 ZA-RA),
0 2T1ZA-RA, (2T2 ZA-RA),
0 A4T1ZA-RA, 4T2 ZA-RA, (4T3 ZA-RA),
« SU Praha-Radotin:

0 (3T3ZA-RA), 3T4 ZA-RA,
o (172 ZA-RA),
0 (272 ZA-RA),
0 (4T3 ZA-RA), 4T4 ZA-RA.

Tratové zabezpec€ovaci zafizeni musi umoznit pfenos informace o volnosti/obsazeni nejméné jednoho
kolejového Useku v kazdé tratové koleji do obou pfilehlych dopraven. Tato informace je nutna pro
zajiSténi sbéru dat z tratového zabezpecCovaciho zafizeni do radioblokové centraly systému
ERTMS/ETCS. Soucasné je pro bezpecné promitnuti ruSeni neprojeté vjezdové vlakové cesty do
systému ERTMS/ETCS tfeba mit v dopravné informaci o volnosti/obsazeni rozhodného Useku pro
ruSeni neprojeté vlakové cesty, ktery muze byt podle tratové rychlosti delSi nez 2x 1000 m.
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2.3.3 Uprava ukolejn éni

Veskeré ukolejnéni bude FeSeno touto stavbou v rédmci samostatného provozniho souboru
SO 02-67-02.

2.4 Prejezdy

V tratovém Useku se nenachéazi zadny zelezni¢ni prejezd.

2.5 Umisténi zafizeni
Jak jiz bylo uvedeno vySe, byla hranice soustfedéni zvolena pfiblizné do poloviny tratového Useku.

V zavislosti na konkrétnim typu dodavaného zafizeni muze byt toto feSeni upfesnéno realizacni
dokumentaci.

Cast zafizeni bude tedy umisténa do technologického objektu v km 5,186, ve kterém je mimo jiné
umisténa stavédlova Ustfedna odbocky Tunel/Zavodisté, a Cast zafizeni do vypravni budovy v km
9,734, kde je umisténa i stavédlova Ustfedna ZST Praha-Radotin.

2.6 Kabelizace

Pro funkci elektronického tratového zabezpec€ovaciho zafizeni v tratovém Useku Zavodisté — Praha-
Radotin bude mezi vjezdovymi navéstidly do odbocky Zavodisté a ZST Praha-Radotin polozena nova
kabelizace. Kabelizace mezi témito navéstidly a stavédlovymi Ustfednami je pfedmétem pfisluSného
provozniho souboru feSiciho stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.

Kabelova trasa je v maximalni mozné mife vedena ve spole¢ném vykopu se sdélovacim zafizenim.

2.6.1 Venkovni kabelizace
VSeobecn é

Pro propojeni stavédlovych Ustfeden s venkovnimi prvky tratového zabezpecovaciho zafizeni bude
v tratovém Useku poloZena odpovidajici kabelizace. V ramci tohoto provozniho bude realizovan vykop
vyhradné pro kabelizaci zabezpecovaciho zafizeni.

Kabely budou parované plnéné s primérem Zzil 1 mm v provedeni se zvySenou ochranou proti
indukénim vlivim TCEKPFLEZE. Tento typ kabelizace je navrzen s ohledem na pfedpokladany
pfechod na stfidavou trakéni soustavu 25 kV. Propojeni kovovych oball navéstnich kabeld a
kabelovymi zavéry, uzemnéni kabelovych zavérd, atd. bude provedeno podle pozadavk( normy CSN
34 2040. Presné typy a mnozstvi téchto kabel(l uréi v realizaéni dokumentaci dodavatel podle typu
zafizeni.

Hloubka vykopu pro novou kabelizaci bude v mistech mozného ohrozeni kabelové trasy silni¢nimi
vozidly 120 cm a mimo tato mista 50-80 cm. Pro nedostatek mista dochazi ve vybranych mistech
k soubéhim kabeld s kolejemi. V téchto pfipadech musi byt dodrzena minimalni vzdalenost krajniho
kabelového zlabu 2,35 m od osy pfilehlé koleje. Tuto vzdalenost je nutné dodrzet i pfi obchazeni
sloupu trakéniho vedeni. V pfipadé vedeni kabelové trasy v prostoru mezi osou koleje a zakladem
trakéniho stozaru bude kabelizace uloZena do chrani€ky s pfesahem miniméliné 1 m od zakladu
stozaru. Podchody kabelovych tras pod kolejemi budou provedeny tak, ze hloubka dna podchodu
bude minimalné 180 cm pod drovni temena koleje, aby cely podchod byl umistén pod sanacni
vrstvou. Podchody se zfidi z trubek PVC tézké fady (pfipadné ze silnych plastikovych ,husich krkd*)
o vnitinim priméru 11-15 cm. Konstrukce a dodavka prechodd koleji bude provedena v ramci tohoto
provozniho souboru. Kabelové zZlaby budou z mechanicky odolného materialu a jejich ukladani bude
feseno dle CSN 73 6005. Trasy budou pfi pokladani chranény proti moznému jejich ohroZeni stavebni
mechanizaci a bude vyhovéno podminkdm TKP. Realizaci nesmi dojit k naruseni konstruk&nich
vrstev télesa Zelezniéniho spodku a znecisténi kolejového loze. Pfi vykopovych pracich je nezbytné
zakryt dotcené kolejové loze separaéni folii nebo textilii (viz pfedpis SZDC S3, dil X, &. 50). B&hem
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vykopovych praci musi byt dodrzena norma CSN 83 9061 (Technologie vegetagnich Gprav v krajiné -
Ochrana stromu, porostl a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich).

Pro potfebné propojeni a rozvétveni kabelll se zfidi v kolejisti kabelové skifiné. Typ a velikost
kabelovych skfini uréi dodavatel v realizaéni dokumentaci. Soucasti kabelovych skfini bude i realizace
jejiho uzemnéni a ochranné ocelové klece pro zvySeni ochrany vGéi vandalismu. PFi vykopovych
pracich je potfeba postupovat opatrné, protoZe nové trasy jsou vedeny v nékterych mistech v soubéhu
se stavajicimi kabelovymi trasami.

Pro realizaci kabelovych tras bude provedeno veSkeré kaceni v potfebném rozsahu véetné rekultivace
pady.

Hlavni kabelova trasa

Kabelova trasa realizovana timto provoznim souborem zaéind u vjezdového navéstidla odbocky
Zavodisté (priblizné km 6,330) a kon&i u vjezdového navéstidla ZST Praha-Radotin (pfiblizné v km
7,437). Trasa je v maximalni mozné mife navrzena mimo stavebni Gpravy Zelezniéniho spodku, tak
aby ji bylo mozné realizovat v pfedstihu nebo v soubéhu se stavebnimi Upravami. Soucasné
respektuje pozadavky na minimum pfechodl pod kolejemi a velikost draznich pozemkd. Jako nejvice
problematické se v dot€éeném Useku jevi:

e Usek od vjezdovych navéstidel odbocky Zavodisté na konec nastupisté zastavky Praha-Velka
Chuchle. V tomto Gseku je vedena v prostoru mezi pfistupy na nastupiSté zastavky a osou
koleje a nasledné v ploSe nastupiSté. Vtomto Useku neni tedy trasu mozné realizovat
v predstihu. Plocha nastupisté je pfitom navrzena z rozebiratelného systému zamkové dlazby,
proto zde nejsou navrzeny zadné revizni/idrzbové otvory.

Vzhledem k predpokladané nahradé Zelezni¢niho pFejezdu P261 mimodroviiovym kFizenim
a podchodem pro péSi v ramci samostatné 2. etapy stavby musi byt v dotéené oblasti stavby navrzeno
vedeni kabelové trasy tak, aby bylo mozné jeji snadné prelozeni po dobu stavebnich praci. Mimo
rozsah predpokladanych stavebnich praci jsou tedy navrzeny kabelové skfiné KS4 (km 6,266) a KS2
(km 6,358) mezi kterymi se pfi vystavbé podchodu pfedpoklada realizovat prelozka kabelizace, tak
aby nebylo nutné kabelizaci v tomto Useku spojkovat. Kabelova skfifh KS2 je pfitom realizovana timto
provoznim souborem a kabelova skfif KS4 provoznim souborem PS 02-21-01 této stavby.

2.6.2  Vnit¥ni rozvody

Pro vnitfni rozvody budou pouzity kabely, vodi¢e a Sidry riznych dimenzi a prafezd, jejich presné
urceni bude pfedmétem dodavatelské dokumentace. Vnitfni kabely, Silry a vodi€e budou uloZeny do
stavajicich kabelovych Zlabd.

2.6.3 PouZiti optoelektronickych p Fenosovych systtm G pro zabezpe €ovaci
techniku

Pro potfeby elektronickych systému zabezpecovaciho zafizeni bude vyuzivano optického kabelu DOK
72 vl. SM realizovaného vramci samostatného PS 91-22-01 této stavby. Pfepoklada se, ze pro
potfeby zabezpecovaciho zafizeni v ném bude vyhrazeno 12 vlaken pro potfeby zabezpecovaciho
zafizeni.

2.6.4 Prechody p fes mostni objekty

Trasa je v Useku vedena pres jednotlivé mosty a propustky. V pfipadech, kdy velikost drazniho
pozemku umozfiuje vedeni trasy mimo objekt, je trasa pfednostné vedena mimo objekt. Typizované
prechody pfes mosty a propustky jsou patrné z obrazku v pfiloze technické zpravy. Kod feSeni
pfechodu pro jednotlivé objekty v dot€ené oblasti FeSeni vychazi z této pfilohy. Prvni v kddu feSeni
pfitom uvadi stranu (L-leva, P-pravad) vedeni kabelové trasy v misté objektu a nasledujici index pak
uréuji misto a zpasob ulozeni kabelizace v misté objektu dle obrazku v prfiloze.

Zpusob prechodu pro jednotlivé objekty je nasledujici:
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¢ Mosty:

0 ev. km 6,466: kéd feSeni: LM4,

0 ev. km 6,805: objekt v ramci stavby demolovan,
e Propustky:

0 ev. km 6,570: kéd feSeni: L5,

0 ev. km 6,914: kéd feSeni: L5,

o0 ev.km 7,416: kéd feSeni: L3.

o0 ev. km 7,598: kéd feSeni: L3,

0 ev.km 7,791: kéd feSeni: L3,

2.7 Zabezpe€ovaci zafFizeni v navazujicich usecich

V odboé&ce Zavodisté a ZST Praha-Radotin je v ramci samostatnych PS 02-21-01 a PS 03-21-02 této
stavby zfizovano nové elektronické staniéni zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie dle SZDC (CD)
TNZ 34 2620. Ridici ¢ast obou elektronickych stavédel je spoleéna a je umisténa v ZST Praha-
Radotin.

2.8 Rozsah diagnostiky

Veskera vystroj tratového zabezpecovaciho zafizeni je soustfedéna do pfilehlych dopraven.
Dodavané zafizeni musi byt vybaveno stavovou a méfici diagnostikou v rozsahu, dle technickych
specifikaci SZDC TS 2/2007-Z ,Diagnostika zabezpe&ovacich zafizeni“.

Diagnostika tratového zabezpec€ovaciho zafizeni musi umoznit pfenaSet do mist udrzby alespon tyto
zakladni informace:
« informace o stavu napajeni navéstniho bodu (kontrola napéti 220V,24V,40V ss),
« informace o kontrole izola¢niho stavu napéti 220 V,
» informace o volnosti a obsazeni kolejovych obvodi,
« informace o navéstnim znaku (bud sviceni jednotlivych svétel, nebo o souladu navéstniho
znaku s obsazenim kolejového Useku),
« informace o stavu blokové podminky,
« informace o stavu tratového souhlasu v jednotlivych mistech tratového zabezpecéovaciho
zafizeni.
Diagnostické informace musi byt kromé mistnich pracovist udrzby ve stavédlovych Ustfednach
v technologické budové odb. Zavodisté a vypravni budové ZST Praha-Radotin pfistupné pomoci
Intranetu SZDC také na pracovisti:
+  soustfed&né Gdrzby OR Praha, SSZT provozni obvod Praha zapad,
» dispecera Zelezni¢ni dopravni cesty na CDP Praha.

2.9 Tratova ¢ast zafizeni pro automatické vedeni viaku

Ve stavbou dot€eném Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin je vyuZzivano pro provoz jednotek fady
471 zafizeni automatického vedeni vlaku. Toto zafizeni pro svoji potfebu vyuzivd magnetickych
informacnich bodd umisténych mezi kolejnicemi.

V ramci samostatného SO 02-31-05 a SO 02-31-06 této stavby budou stavajici magnetické informacni
body demontovany a po dokonéeni stavebnich Uprav osazeny v novych polohach dle aktualnich
potfeb systému automatického vedeni viaku.

2.10 Demontaz stavajiciho za Fizeni

V rdmci tohoto provozniho souboru bude demontovano veSkeré zafizeni, které pozbude ¢&innosti
zfizenim nového. Veskeré demontované zafizeni bude pfedano spravci zafizeni a po jeho posouzeni
bude zafizeni uloZeno na pfisluSném misté, nebo zlikvidovano. K demontazi stavajiciho zafizeni bude
dochazet jak pribézné, tak hlavné po aktivaci nového tratového zabezpecovaciho zafizeni.
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V rdmci stavby dojde predevSim k demontazi navéstidel, stykovych transformatori a vybaveni hradla
Zavodisté. Navéstidla budou demontovany véetné zakladovych fundament.

DalSi vyuziti se nepredpokladd u Zadného z demontovanych zafizeni. V ramci tohoto provozniho
souboru budou demontovany zejména nasledujici prvky:

Seznam demontovanych prvk

Vnitfni prvky:

Hradlovy pfistroj hr. Zavodisté 1ks
Kolejova deska hr. Zavodisté 1ks
Naveéstidla svételna: Stozérova konstrukce
2 svételnd: PfLo, PfSo, Lo, So 4 ks
3 svételné: OPfLo 1ks
Naveéstidla svételna: Navéstni lavce
2 svételnd: Pr3L, PF1L 2 ks
3 svételné: PFL, PFKL 2 ks
Navéstidla neproménna:
StanoviSté samostatné predvésti 6 ks
Vlak se blizi k samostatné predvésti (sada) 6 ks
Ostatni vnéjsi prvky:
Stykovy transformator 26 ks
Neohrani¢eny kol. obvod 1ks
Pristrojova skfin 2 ks
Kabelovy objekt: 8 ks

2.11 Provizorni zabezpe €ovaci zafizeni

Jako provizorni tratové zabezpelovaci zafizeni je v Useku navrzeno automatické hradlo bez
oddilovych néavéstidel na trati. Vlastni zfizeni provizorniho zabezpe€ovaciho zafizeni je feSeno
v rdmci samostatného PS 02-21-01 ,Odbocka Velkd Chuchle, stani¢ni zabezpecovaci zafizeni* této
stavby. Pro potfeby aktivace provizorniho zabezpecovaciho zafizeni bude v Useku do¢asné zavedeno
telefonické dorozumivani a doprava bude provozovana mezistaniéné v Useku Praha-Smichov —
Praha-Radotin a Praha-Kr¢ — Praha-Radotin.

sSUDOP 15
¥ PRAHA



Projekt Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)
PS 02-21-13 Velka Chuchle - Praha Radotin, tratové zabezpecovaci zafizeni

3 Ochrana ZZ p fed nebezpe énymi a rusivymi vlivy

3.1 Ochrana proti nebezpe €nému dotykovému nap éti

3.1.1 Ochrana p fed nebezpe énym dotykem zZivych ¢&asti

Ochrana pred nebezpecnym dotykem zivych &asti v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l. 412.1,
kryty nebo prekazkami dle &l. 412.2 nebo zébranou dle 412.3 CSN 33 2000-4-41, pfipadn& kombinaci
téchto ochran.

U Zivych ¢asti ve stavédlové Ustfedné, v mistnosti napajeni, v mistnosti baterii a v reléovych skfinich
bude ochrana prfed nebezpeénym dotykem Zzivych ¢asti provedena zébranou, nebot se jedna
o umisténi zafizeni v prostorach pfistupnych pouze uréenym pracovnikim s elektrotechnickou
kvalifikaci ve smyslu &l. 412.3N3 CSN 33 2000-4-41 a &l. 5.4 CSN 34 2600. Dvefe vySe uvedenych
prostor musi byt uzamé&eny a na dvefich musi byt bezpe&nostni tabulky podle CSN 34 2600.

3.1.2 Ochrana p fed nebezpe énym dotykem nezivych €asti

Ochrana nezivych ¢asti v kolejiSti bude provedena pouzitim prvkd a zafizeni tfidy ochran II. dle
¢l. 413.2. CSN 33 2000-4-41 nebo uzemnénim v siti IT dle &l. 413.1.5 CSN 33 2000-4-41 s dopliikem
dle &l. 5.4 CSN 34 2600, pripadné kombinaci téchto ochran.

Ochrana nezivych ¢asti ve vnitfnich prostorach se zabezpe€ovacim zafizenim bude provedena
shodné jako ochrana neZivych ¢asti v kolejiSti a navic bude ochrana nékterych obvodu provedena
elektrickym oddé&lenim dle &. 413.5. CSN 33 2000-4-41 a pouZitim napéti SELV dle ¢&l. 411.1
CSN 33 2000-4-41.

VSechny nezivé ¢asti vnitiniho zafizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemnici. Jedna se hlavné
0 zafizeni stavédlové Ustfedny a reléovych skfini. Uzemnéni pro ochranu ve vSech soustavach
napéjeni zabezpecovaciho zafizeni bude spoleéné a propoji se s uzemnénim sdélovaciho
a silnoproudého zafizeni.

Uplné samostatné se zfidi pouze uzemnéni pro kovové obaly kabeld TCEKPFLEZE, jeho hodnota
musi byt rovna nebo mensi nez 10 ohmG a musi byt vzdalené minimélné 40 m od spole¢ného
uzemnéni sdélovaciho, zabezpecovaciho a silnoproudého zafizeni. S ohledem na stejnosmérnou
trakéni soustavu musi byt toto uzemnéni feSeno jako rozpojitelné a musi respektovat vSechny
podminky pro uzemnéni kovovych oball kabeld TCEKPFLEZE na stejnosmérné trakéni soustave.

Nové zfizené reléové domky na prejezdech budou chranény zemnicim paskem o délce minimalné
50 m.

StoZarova navéstidla a kovové Casti skfini lezici v dosahu trakéniho vedeni budou chranény pred vlivy
trakéniho vedeni nepfimym ukolejnénim zafizenim omezujicim napéti ve smyslu normy.

ZplGsob provedeni ochran v jednotlivych napdjecich soustavach zabezpecovaciho zafizeni je
nasledujici:

e Soustava 1: 1 PEN nebo 3 PEN stf. 50 Hz 400/230/TN-C-S
0 Napdjeci zdroj:  Transformator z TV, rozvadé¢ mistni sité nebo dieselagregat
(TN-C)
0 Ochrana PNDN: Odpojenim od zdroje v siti TN (¢l. 413.1.3)
o Napjji: Usmérfiovac v UNZ
e Soustava 2: 2 ss 400V
o Napajeci zdroj:  Usmérfiovac a baterie v UNZ
0 Ochrana PNDN: Ochrana pouzitim zafizeni tfidy Il (¢l. 413.2)
o Napaji: Ménice v UNZ
e Soustava 3: 3 N stf. 50 Hz 400/230/IT

o Napédjeci zdroj: Méni¢ 50 Hz v UNZ
0 Ochrana PNDN: Uzemnénim v siti IT (¢l. 413.1.5)
o Napjji: Trafa TN, TSA pro napajeni navéstidel
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Soustava 4:
o Napdjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napjji:
Soustava 5:
o Napéjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napjji:
Soustava 6:

o Napéjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napaji:
Soustava 7:

o Napéjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napjji:
Soustava 8:

o Napédjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napaji:
Soustava 9:

o Napédjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napjji:
Soustava 10:

o Napédjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napaji:
Soustava 11:

o Napéjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napjji:
Soustava 20:

o Napéjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napaji:

Trafo TD pro napajeni dohlédacich obvodua vymén
Trafo TP pro napdjeni prestavnik

Pocitace

Usmérnovace pro pocitace

Usmérnovac vazebnich obvodu

Usmériovace pro TZZ

Usmérfiovace PZS

1 N stf. 50 Hz, 230/150/IT

Oddélovaci transformatory TN
Uzemnénim v siti IT (¢l. 413.1.5)

Hlavni navéstidla + oznacniky (trafo ST3R.1 v nav.)
1 N stf.50Hz, 230/150/1T

Oddélovaci transformétory TSA
Uzemnénim v siti IT (€l. 413.1.5)
Navéstidla sefadovaci a autoblokova (trafo ST3R.1 v nav.)
1 N stf.50Hz, 12V

Trafo ST3R.1 v ndvestidle

Ochrana malym napétim SELV (¢l. 411.1)
Navéstni zarovky

3 N stf.50Hz, 400V/IT

Transformator s oddélenymi vinutimi TP
Uzemnénim v siti IT (¢l. 413.1.5)
Prestavniky

1 N stf. 50 Hz, 230/IT

Oddélovaci transformétor TD

Uzemnénim v siti IT (€l. 413.1.5)

Trafa dohlédacich obvodd vymén DTR

1 N stf.50Hz, 80V/IT

Transforméator DTR

V SU - Uzemnénim v siti IT (&l. 413.1.5)
V kolejisti - Ochrana pouzitim zafizeni tf. Il (¢l. 413.2)
Kontrolni obvod prestavniku

2 ss 24V

Usmérfiovac pro vazebni obvody
Ochrana malym napétim SELV (¢l. 411.1)
Vazebni obvody

2 ss 24V

Usmeérnovac pro pocitace

Ochrana malym napétim SELV (¢l. 411.1)
PocitaCovou cast

2 ss 24V

Usmérfiovad TZZ

Ochrana malym napétim SELV (¢l. 411.1)
Stejnosmérné obvody TZZ

3.2 Ochrana proti p repéti

V elektrickych obvodech vychazejicich ze SU k vné&jsim prvkam v kolejisti a na vnéjSich prvcich

v kolejisti se provedou potfebné prepétové ochrany.

Vzhledem k tomu, Ze je pfedmétem této dokumentace navrh neznamého zafizeni, je dofeSeni
potfebnych ochran a koordinace s ostatnimi profesemi pfedpokladano v realizaéni dokumentaci
stavby, kde jiz budou zfejmé konkrétni vlastnosti a slaba mista dodavanych zafizeni, i pfistup

konkrétniho vyrobce k zajisténi potfebnych ochran pro zafizeni.

Ochrana prfed atmosférickym prepétim a souvisejici meziprofesni koordinace uzemnéni musi byt
feSena v DPSR zhotovitelem stavby. PFi navrhu ochran proti pFepéti musi byt mimo respektovano
stanovisko SZDC k ukladani zemnicich paski do kabelové ryhy vydané dopisem &. j. 3975/2015-014

ze dne 30. 1. 2015.
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4 Provoz, servisni sluzby

1.1 Zkousky a revize
Pred pfedanim zafizeni zhotovitel stavby zajisti provedeni predepsanych zkouSek a revizi. Pred
uvedenim zafizeni do provozu je nezbytné ovéfit, Ze jsou vSechny vysledky zkouSek Uspésné.

4.1 Oveérovaci provoz

Navrhne-li zhotovitel provozniho souboru v souté&Zi zafizeni, které neni na siti SZDC zavedeno, pak
u tohoto zafizeni musi provést nutné atesty fizeni jakosti, v€éetné procesu certifikace a schvaleni pro
nasazeni do provozu na SZDC. Ovéfovaci provoz bude realizovan podle smérnice SZDC &. 34.

4.2 Pozadavky na provoz a udrzbu

Pfed pfedanim zafizeni provozovateli zhotovitel provozniho souboru zajisti dokumentaci skuteéného
provedeni provozniho souboru pro Udrzbu i navody k obsluze zafizeni.

S uvedenim nového tratového a stani€niho zabezpecovaciho zafizeni do provozu je tfeba zajistit
zhotovitelem zabezpec€ovaciho zafizeni zaSkoleni pro provoz a obsluhu, Udrzbu, zajiSténi zakladnich
nahradnich dild véetné potfebné méfici techniky a servisni zajisténi.

Provozovatel zafizeni zajisti pravidelnou Gdrzbu a revize podle CSN 33 1500 ed.2, podle
CSN 33 2000-6 ed.2 a podle vlastnich provoznich predpisd.

5 Zivotni prost Fedi

5.1 Likvidace odpad u

Hospodarfeni s odpady béhem vystavby a pfi vlastnim provozu se bude Fidit ustanovenim zékona
185/2001 Sh. o odpadech a dalSimi pfedpisy v odpadovém hospodarstvi.

Likvidace odpadi je provadéna podle programu odpadového hospodéafstvi viz vyhlaska MZP
€. 383/2001Sh. o podrobnostech nakladani s odpady. Odpadovy material bude ulozen dle
kategorizace odpadd nezavadnym zplisobem na fizenou skladku, kde musi dodavatel uzavfit smlouvu
o0 ulozZeni odpadového materialu s osobou opravnénou k nakladani s odpady.

Odpady vzniklé realizaci provozniho souboru jsou obsahem ¢&asti projektu vénované odpadovému
hospodafrstvi.

5.2 Vliv stavby na zivotni prost Fedi

Realizace stavebniho objektu nebude mit negativni vliv na tvorbu Zivotniho prostfedi. V prubéhu
stavby nebude Zivotni prostfedi ohrozeno. Objekt nevyzaduje rozséahlejSi demolice stavajicich objekta.
Jedna se o tzv. ekologicky gisty technologicky provoz bez produkce exhalaci a odpadu. Provoz
nebude mit trvaly negativni vliv na Zivotni prostfedi. Pouze v prGbéhu realizace stavby dojde
k do€asnému zhorSeni zZivotnich podminek vlivem zemnich praci. Dokon¢ena stavba nebude mit viiv
na klimatické poméry, vyuzivani pfirodnich zdrojd, kulturni pamétky, hladinu hluku ve dne i v noci
a ani na hladinu emisi.

Stavbou nebudou produkovany zadné odpadni vody ani nedojde ke zhorSeni stavu ovzdus$i, budou
zvoleny takové technologie provadéni praci, které vedou ke snizovani emisi.

V prostoru stavby se nenachazi chranéné Uzemi, pamatkové stromy &i chranéné druhy rostlin,
Zivocichli a nerosty. Z hlediska ochrany vyznamnych krajinnych prvk(i a pamatkové ochrany
nedochazi ke stfetu zajmu.

PFi stavbé (stavebniho objektu) nedochazi k trvalému ani doGasnému zaboru ZPF a LPF.
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5.3 Opatfeni k minimalizaci vlivu stavby na Zivotni prost  Fedi

Strojni mechanizmy musi mit hydraulické soustavy a palivové nadrze v bezvadném stavu, aby
nedoSlo ke kontaminaci pudy a vodnich tokd ropnymi produkty. Motory téchto mechanizacnich
prostfedkd byly spravné sefizeny na minimalni, normou stanovené exhalace a nebyly ponechavany
zbyte¢né v chodu. Dodavatel je povinen u pouzité mechanizace zkontrolovat a dodrZzovat tésnost
palivovych nadrzi a nadrzi na tlakovy olej, aby nedosSlo k jeho tniku do pudy a zejména do vodote¢i.

Pro skladovani a pfepravu automobilovych motorovych a pfevodovych oleji fady A a AD jsou uréeny
dle CSN 65 6060 tyto druhy oball: sudy tézké pozinkované i bez povrchové Upravy, sudy lehké -
drumy, kanystr ocelovy, dopravni konve, kanystr z tenkého plechu drobné originalni obaly, obaly
z plastd. V prostorach stavby je zdkaz myti vozidel, vykopovych mechanizm( a agregatl pfipravky
ARVA nebo jinymi chemickymi rozpoustédly a déle zakaz pouzivani vSech saponatl. Pfi manipulaci
s oleji a RPL, pfi jejich pfipadné vyméné nebo doplinéni, v prostorach stavby dbéat zvySené opatrnosti,
aby nemohlo dojit k jejich tniku.

Dodavatel stavebnich praci je povinen seznamit pracovniky své organizace, pfichazejici na stavbé do
styku s ropnymi latkami a oleji s opatfenimi uvedenymi v této souhrnné technické zprave.

PFi realizaci stavebnich praci v oblastech ochrannych pasem vodnich tokl a zdrojli a v chranénych
Gzemich se doporuduje pozadat o dozor zastupce ochrany ZP, spravce vodnich tokd apod. Pokud by
pfes vSechna opatfeni doSlo k uniku ropnych latek, je nutno neprodlené vyrozumét spravce
ohrozenych vodnich tokd ¢i zdrojd, nejblizSi Hasi€sky shor a Referat Zivotniho prostfedi pfisluSného
Ufadu obce a v ramci moznosti &init opatfeni k omezeni rozsahu havarie dostupnymi prostfedky
(pfehrazeni hladiny toku prkny, aplikace Vapexu apod.), zejména je vSak nutno urychlené odstranit
zdroj znegisténi.
« zastaveni Uniku - zabranit utésnénim otvoru, trhlin, uzavienim ventilt, zachycovanim kapaliny
z havarovanych prostfedkd do riznych nadob, vyCerpanim kapaliny z havarovaného
prostfedku
» lokalizace uniku - zastavit rozlévani jiz vyteklé kapaliny hrazkovanim zaplaveného Gzemi napf.
tramy, pfechodnym prehrazenim pfikopa, v pfipadé vétSiho rozsahu pfivolat pfislusniky
profesionalniho Hasi¢ského zachranného sboru
« odstranéni uniklych RPL - uniklé latky soustfedit napf. pomoci struzek a vykopanych jimek,
a odcerpat. Sanace zasazeného Uzemi do odcerpéani volnych RPL se provadi rozsypanim
VAPEXU ¢&i jiného materialu sajiciho RPL. Nasakly absorbent se sebere do tésnych nadob
(igelitovych pytld). Kontaminovany VAPEX nebo zemina bude odvezena k likvidaci ve
specializované firmé.

Dodavatel je povinen neprodlené provést prvni zasah osobou nebo osobami, které unik zpozorovali.
Pfi vétSim rozsahu, ktery neni dodavatel schopen sam zajistit, neprodlené vyrozumét odbor vystavby
a dopravy. Ve stavebnim deniku bude uveden rozsah znecisténi (Uniku), druh latky, ¢as uniku, doba
a zpusob likvidace.

Z fady davodl jsou RPL zavazné znecistujici médium vodniho prostfedi. Zvlasté v podzemnich
vodach vedou RPL k dlouhodobému znecisténi a znehodnoceni téchto vod a to i v pfipadé stopovych
koncentraci. Dosazeni napravy je pak vétSinou dlouhodobé a zpravidla zna¢né nakladné.

6 Bezpeénost a ochrana zdravi p Fi praci

Zaméstnavatel — zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohroZzujici pracovni
prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi préaci
a pfijimanim opatfeni k predchazeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik. Nebezpecné
Cinitele a procesy je povinen vyhledavat soustavné, je povinen pravidelné kontrolovat uroven BOZP
na pracovisti.

VSechna opatfeni musi odpovidat pozadavkim legislativnich pfedpisi, norem a jinych zavaznych
predpist, navodim vyrobcU, technologickym a pracovnim postuplim pfip. mistnim bezpecénostnim
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predpisim, a také zavaznym dokumentim a pozadavkim spravcl inzenyrskych siti a legislativnim
predpisim, zavaznym predpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silniéni.

Zaméstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montdzni a stavebné montazni prace nebo
udrZovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC, s. o., spravci inzenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti €i zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpeény vykon
prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracoviSté nélezité zajiSténo a vybaveno.

Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technick& zafizeni a dopravni prostfedky a naradi byly
z hlediska BOZP vhodné pro praci, pfi které budou pouzivany.

Zaméstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrZzovany
zasady bezpe&ného chovani na pracovisti.

Na pracoviStich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz mGze dojit k poSkozeni zdravi je
zameéstnavatel povinen umistit bezpecénostni znacky, zavést signaly nebo instrukce tykajici se BOZP.

Zajisténi BOZP se tyka vSech osob, které se s védomim zhotovitele zdrzuji na stavenisti. Zajisténi
BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné vydélecné
¢inné.

Stavebni &innost v prostorach SZDC a provozované ZDC

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech a prostorach
zadavatele stavby (SZDC) musi byt v souladu s pfedpisem SZDC Bp 1 - predpis o bezpe&nosti
a ochrané zdravi pfi praci, ktery je pro dodavatele zavazny. Dodavatelé sméji pracovat v uvedenych
prostorach pouze na zakladé pisemné sjednané smlouvy mezi obéma za¢astnénymi stranami.

SZDC, s. 0. stanovuje ve své predpisu Zaml — predpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy. Kazdy zaméstnanec dodavatele, ktery bude pracovat v obvodu
drahy, musi pfed zahajenim &innosti na drahach provozovanych SZDC, absolvovat ,Vstupni Skoleni®
podle Prilohy 2 predpisu.

Pracovnici dodavatelll stavby, ktefi se budou pohybovat v prostorech, objektech a zafizenich SZDC
ana provozované ZDC na zakladé smluvniho vztahu jsou povinni byt po dobu pohybu v téchto
mistech viditeln& oznadeni prikazem, ktery vydava. Odbor bezpe¢nosti SZDC na zakladé zadosti dle
podminek uvedenych v predpisu SZDC Ob 1 dil Il ,Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti
nepfistupnych. Prikaz pro cizi subjekt“. Osoby s pravem vstupu do provozované ZDC musi k Zadosti
také predlozit kopii Posudku o zdravotni zpusobilosti k praci vydaného v souladu s vyhlaSkou
€. 101/1995 Sh., fad pro zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, § 2
pismeno b) bod 1/ a kopii osvéd&eni o odborné zpusobilosti podle predpisu SZDC Zam1.

Zameéstnanci zhotovitele stavby vykonavajici ¢innosti, pfi nichz mohou ovlivnit bezpeénost osob,
bezpeénost drahy, bezpecnost Zelezni¢ni dopravy, plynulost provozovani drdhy a drdzni dopravy
a zaméstnanci dodavatel(, ktefi praci organizuji, bezprostfedné fidi a kontroluji, musi prokazat znalost
pFislusnych pfedpist a technologii provozni prace. Tyto znalosti podléhaji odbornym zkouSkam dle
predpisu SZDC Zam1, které provadi Odbor provozuschopnosti SZDC. Odborné zkousky nenahrazuji
autorizaci dle zakona €. 360/1992 Sb. nebo osvédceni o odborné zplsobilosti k provadéni revizi,
prohlidek a zkousek uréenych technickych zafizeni vydavanych organy statni spravy. Dotéené profese
souvisejici se stavbou: vedouci praci na zZelezniénim spodku, vedouci praci na Zelezni¢nim spodku
a svrsku, vedouci praci na Zelezniénich mostech, objektech s konstrukci mostim podobnou, vedouci
praci na budovach v blizkosti koleji a mezi nimi, vedouci praci pro montaz Zelezni¢nich
zabezpec€ovacich zafizeni, vedouci praci pro montaz sdélovacich zafizeni, vedouci praci na trakénim
vedeni elektrizovanych ftrati, vedouci praci na ostatnich elektrickych zafizenich, strojvedouci
specialniho hnaciho vozidla, vedouci praci pro specialni ¢innost na Zelezniénim svrSku, vedouci praci
geodetickych ¢innosti, osoba odborné zpulsobilda k provadéni revizi, prohlidek a zkouSek uréenych
technickych zafizeni.

20 SUDOP
¥ PRAHA



Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cemnosice (mimo) Projekt
Velka Chuchle - Praha Radotin, tratové zabezpecovaci zafizeni PS 02-21-13

Pracovnici dodavatelu, ktefi budou provadét ¢innosti na elektrickych technickych zafizenich — dle
skladby projektové dokumentace se jedna o:

» D.1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni,

+ D.2 Zelezniéni sdé&lovaci zafizeni,

+ D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT,
« E.3 Trakéni a energeticka zafizeni.

(ur€ené technické zafizeni dle zakona €.266/1994 Sb. o drahach) musi vedle elektrotechnické
kvalifikace dle vyhlaSky ¢&. 50/1978 Sh., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice splfiovat
elektrotechnickou kvalifikaci uréenou vyhlaSkou €. 100/1995 Sbh., kterou se stanovi podminky pro
provoz, konstrukci a vyrobu urdenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych

technickych zafizeni, pfiloha 4).
Prehled zékladnich legislativnich pfedpist BOZP platnych pro pracovni €innost ve stavebnictvi:

e z&kon €. 262/2006 Sh., zakonik prace

e z&kon €. 309/2006 Sbh., kterym se upravuji dalSi pozadavky BOZP v pracovnépravnich
vztazich a o zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo
pracovnépravni vztahy (zédkon o zajiSténi dalSich podminek BOZP)

e z&kon ¢&. 258/2000 Sh. o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakon(

e NV & 591/2006 Sh., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenistich

« NV & 362/2005 Sh., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

NV . 101/2005 Sh., o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostiedi

e NV & 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz§i pozadavky na bezpecény provoz a pouzivani
stroju, technickych zafizeni, pfistroji a naradi

NV ¢. 168/2002 Sh., kterym se stanovi zpUsob organizace prace a pracovnich postupd, které
je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky

« NV & 495/2001 Sh., kterym se stanovi rozsah a blizS§i podminky poskytovani ochrannych
pracovnich prostfedkud, mycich, Cisticich a dezinfek&nich prostredku

NV 361/2007 Sh., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

* NV €. 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpe€nostnich znacek a signalt

* NV ¢&. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci

* NV ¢. 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajiSténi bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci
v prostfedi s nebezpecim vybuchu

» vyhlaSka €. 50/1978 Sh., o odborné zpUsobilosti v elektrotechnice

« vyhldSka €. 18/1979 Sb., kterou se urCuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k jejich bezpeénosti

« vyhldSka ¢&. 19/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpecénosti

* vyhldSka €. 21/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpecénosti

» vyhlaSka €. 48/1982 Sh., kterou se stanovi zékladni pozadavky k zajiSténi bezpecnosti prace
a technickych zafizeni

« vyhldSka €. 73/2010 Sh., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich
zafazeni do tfid a skupin a o blizSich podminkéach jejich bezpecnosti

« vyhldSka €. 87/2000 Sbh., kterou se stanovi podminky pozarni bezpecnosti pfi svafovani
a nahfivani zivic v tavnych nadobéach

« vyhladSka €. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii,
limitni hodnoty ukazatelt biologickych expozi¢nich testd a podminky odbéru biologického
materidlu pro provadeéni biologickych expozi¢nich testu a nalezitosti hlaSeni praci s azbestem
a biologickymi Ciniteli
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« vyhldSka €. 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici
azbestu a postup pfi uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

« CSN EN 50110-1 ed.2 Obsluha a prace na elektrickych zaFizenich,

« SZDC (CD) TNZ 34 3109 — Bezpe&nostni pfedpisy pro &innost na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na Zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vlec¢kach,

+ pFedpis SZDC Bp 1, Pfedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pFi praci.

PFi praci je tfeba dbat vSech pfisluSnych norem a ustanoveni a zvlasté predpis(i o bezpecnosti prace.

Vedle dodrzovani pfislusnych vyhlaSek, pfedpisi a norem pro realizaci, je nutno akceptovat i zakladni
pozadavky na zajiSténi bezpecnosti prace na stavenisti.

PFi vSech ¢&innostech, jez souvisi s bezpecénosti a ochranou zdravi pfi praci se vychazi se Zakona
€.309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek BOZP, dale z NV 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich
pozadavcich na BOZP a jeho provadécich pravnich predpisi a z NV 362/2005 Sb., o blizSich
pozadavcich na BOZP s nebezpecim padu z vySky nebo do hloubky.

Pfi stavebni ¢innosti musi byt technologie stavby volena s ohledem na minimalizaci veSkerych praci,
které by mély negativni dopad na okolni prostfedi, zejména hluk, praSnost a vibrace.

PFi montazi, provozu a udrzbé musi byt dodrzeny vSechny platné normy a smeérnice tykajici se
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci. Vedouci pracovisté je povinen dbat na to, aby pracovisté bylo
fadné pfipraveno a odpovidalo plathnym bezpeénostnim predpisum.

Pfed nastoupenim montér(i na montaz je vedouci pracovisté povinen na pracovisti zajistit odborny
dozor pfi praci. Pokud neni na pracovisti mistr nebo vedouci ety a pracuji zde nejméné dva
pracovnici, musi byt jeden z nich povéfen Fizenim pracovniho postupu s ohledem na bezpecnost
prace.

Kazdodenné pred zahajenim prace musi mistr ¢i vedouci ¢ety nebo jiny pracovnik povéreny fizenim
pracovniho postupu provéfit stav bezpec€nostniho zafizeni, poucit zaméstnance o zasadach
bezpecénosti prace s pfihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti v dobé smény a zejména
upozornit pracovniky na rizikové okolnosti.

Pfed uvedenim zafizeni do provozu musi byt provéfena spravnost zapojeni a funkénost odvodu
trakénich a poruchovych proudud. O vysledku pfislusnych zkouSek a komisionalnich fizeni pro uvadéni
zafizeni do zkuSebniho provozu a trvalého provozu se provede protokolarni zaznam.

VSechna nebezpecna mista musi byt fadné oznacena viditelnymi bezpe¢nostnimi tabulkami.

7 Pozarni ochrana

Realizace a provoz stavby nevyZaduje zabezpeceni specidlni pozarni ochrany. Je vSak nutné, aby
béhem vystavby zlstala zachovana prijezdnost komunikaci (popfipadé pfistup) pro zachranna
vozidla PoZarni ochrany. PFi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni splnény
pozadavky vyhlasky €. 246/2001 Sb., o pozarni prevenci ve znéni pozdéjSich pfedpisi a vyhlaSky
€. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjSich predpisi
v rozsahu nezbytném pro zajiSténi jeji pozarni bezpecénosti.

Protipozarni odolnost reléovych domkl na pfejezdech by méla byt minimalné 30min dovnitf a 15min
ven. Jestli budou kabely pod domkem volné, tak budou v piskovém lozi. Jestli budou kabely pod
domkem v chrani¢ce, tak na koncich chrani€ek budou umistény ucpavky, aby nedochéazelo k Sifeni
pfipadného pozaru.

Stavba bude vybudovana z nehoflavych materialt (reakce na ohen Al popf. A2), pfipadny pozar
v prostoru stavby by byl likvidovan mistné pfislusnym HZS JPO HZS SZDC a SDH.

Provoz i vystavba musi respektovat Zakon ¢.133/1985 Sh., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjSich
predpist. Pfi stavebnich a montaznich pracich je nutno dodrZovat protipozarni opatfeni. Realizaéni
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firma zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpedi pozaru a budou dodrzovana hygienicka
a bezpecnostni opatreni.

Realizaci a provozem tohoto provozniho souboru nedojde ke zvySeni pozarniho zatizeni uvedené
oblasti.

Prilohy
* Vzorové feSeni pfechodu pfes mosty a propustky,
»  Protokol o ur€eni vnéjSich vlivd,
e Zaznam z jednani ze dne 19. 5. 2016,
e Zaznam z jednani ze dne 12. 7. 2016,
e Zaznam z jednani ze dne 16. 8. 2016,
e Zaznam z jednani ze dne 14. 11. 2016.
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strana ¢. 1 k protokolu o urceni vnéjsich viivii ¢. 208/76/17

Protokol o urceni vnéjSich viivit
vypracovany odbornou komisi dle CSN 33 2000-3

Cislo protokolu: 208/76/17
SloZeni komise:

* predseda: 7Zdenck Pacholik

* Clenové: Ing. Petr Nekula

Jifi Duchoslav

Nazev objektu:

Stavba ,,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernofice (mimo)*
PS 02-21-01 Odbocka Velka Chuchle, stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
PS 03-21-01 Vleckové kolejisté Ceskomoravsky cement, uprava zabezpecovaciho zafizeni
PS 03-21-02 ZST Praha Radotin, stani¢ni zabezpedovaci zatizeni
PS 02 -21-11 Praha Smichov - Velka Chuchle, tratové zabezpecovaci zatizeni
PS 02-21-12 Praha Kr¢ - Velka Chuchle, tratové zabezpecovaci zatizeni
PS 02-21-13 Velké Chuchle - Praha Radotin, trat'ové zabezpecovaci zatizeni
PS 04-21-14 Praha Radotin - Cernosice, iprava tratového zabezpetovaciho zatizeni

Provozovatel: SZDC s. 0., OR Praha, SSZT Praha Zapad

Podklady pouZité pro vypracovani protokolu:
e Projektova dokumentace,
e Prohlidka soucasného stavu objektu provedend odbornou komisi,
e (SN 332000-5-51 ed. 3,
e CSNEN50125-3.

Zarazeni jednotlivych prostor do charakteristik vnéjSich vlivii:

e Venkovni prostory: Venkovni prostory ve stanici a na §iré trati
o teplota okoli: AA8 (-50 az + 40 °C)
vlhkost a teplota : AB8 (venkovni prostory nechranéné pred atmosférickymi vlivy)
nadmoftska vyska: AC1 (méné jak 2000 m)
vyskyt vody: AD4 (stiikajici voda)
vyskyt cizich téles: AES (mirné prasnost)
vyskyt korozivnich nebo znecist'ujicich latek: AF1 (zanedbatelny)
raz: AG1 (mirny)
vibrace: AH1 (mirné)
vyskyt rostlinstva nebo plisni: AK1 (bez nebezpeci)
vyskyt zivocichti: AL2 (nebezpecny)
elektromagneticka, elektrostaticka nebo ionizujici ptisobeni Harmonické, meziharmonické: AM-1-2 (normalni
uroven)
signalni napéti: AM-2-2 (stfedni uroven)
zmény amplitudy napéti: AM-3-1 (kontrolovana iroven)
neustalené napéti: AM-4 (V souladu s EN 61000-2-2:2002)
zmény kmitoétu: AM-5 (£1 Hz v souladu s EN 61000-2-2:2002)
vyzafovand magnetickd pole: AM-8-1 (stfedni troverl)
elektricka pole: AM-9-1 (zanedbatelna urovern)

O O O O O O O O 0O O
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elektromagnetické jevy s vysokym kmitoctem Sifené vedenim, jednosmérné vedené v ¢asovém mefitku
nanosekund: AM-22-2 (stfedni tiroven)

elektromagnetické jevy s vysokym kmitoctem Sifené vedenim, jednosmérné vedené v ¢asovém méfitku
milisekund nebo mikrosekund: AM-23-2 (stfedni uroverii)

oscilacni pfechodové jevy sifené vedenim: AM-24-1 (stfedni Groven)

jevy vyzafované s vysokym kmitoétem: AM-25-2 (stfedni Groven)

elektrostatické vyboje: AM-31-2 (stiedni Groven)

slune¢ni zafeni: AN3 (silné)

seismické pasobeni: AP1 (zanedbatelné)

boutkova ¢innost: AQ2 (nepiimé ohrozeni)

vitr: AS2 (stfedni)

schopnost osob: BA1 (bézna, nepoucené osoby - laici)

elektricky odpor lidského téla: BB2 (normalni odpor — obvyklé standardni podminky)

dotyk osob s potencidlem zemé¢ BC2 (vyjimecny)

konstrukce budovy: CA1 (nehoflavé)

provedeni budovy : CB1 (zanedbatelné nebezpeci).

Pouzitd zafizeni musi odpovidat charakteristikdm pozadovanym pro vybér a instalaci zafizeni dle
tabulky ZA.1 CSN 33 2000-5-51 ed.3. Pro potfeby posouzeni nebezpeti urazu elektrickym proudem se
jedné o prostory nebezpecné.

o Mistnosti: Mistnost stavédlové ustfedny, mistnost zdroju, mistnost baterii

o

O O O O O O O O O O
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@)

O O O O O O 0O O O O 0 O

teplota okoli: AA5 (5 az+ 40 °C)

vlhkost a teplota : ABS (prostory chranéné pred atmosférickymi vlivy s regulaci teploty)
nadmoiska vyska: AC1 (mén¢ jak 2000 m)

vyskyt vody: AD1 (zanedbatelny)

vyskyt cizich téles: AE1 (zanedbatelny)

vyskyt korozivnich nebo zneéist'ujicich latek: AF1 (zanedbatelny)

raz: AG1 (mirny)

vibrace: AH1 (mirné)

vyskyt rostlinstva nebo plisni: AK1 (bez nebezpeci)

vyskyt zivocichi: AL1 (bez nebezpeci)

elektromagneticka, elektrostatickd nebo ionizujici piisobeni Harmonické, meziharmonické: AM-1-1
(kontrolovana tiroven)

signalni napéti: AM-2-1 (kontrolovana tiroven)

zmény amplitudy napéti: AM-3-1 (kontrolovana troven)

neustalené napéti: AM-4 (V souladu s EN 61000-2-2:2002)

zmény kmito¢tu: AM-5 (x1 Hz v souladu s EN 61000-2-2:2002)

vyzafovana magneticka pole: AM-8-1 (stfedni Groven)

elektricka pole: AM-9-1 (zanedbatelnd tiroven)

elektromagnetické jevy s vysokym kmitoctem §ifené vedenim, jednosmérné vedené v casovém métitku
nanosekund: AM-22-2 (stfedni troven)

elektromagnetické jevy s vysokym kmitoctem Sifené vedenim, jednosmérné vedené v ¢asovém mefitku
milisekund nebo mikrosekund: AM-23-2 (stfedni Girover)

oscilacni ptrechodové jevy Sifené vedenim: AM-24-1 (stfedni Groven)

jevy vyzafované s vysokym kmitoctem: AM-25-2 (stiedni uroven)

elektrostatické vyboje: AM-31-2 (stiedni Groven)

slune¢ni zateni: AN1 (nizké)

seismické plsobeni: AP1 (zanedbatelné)

bourkova ¢innost: AQ1 (zanedbatelnd)

pohyb vzduchu: AR1 (pomaly)

schopnost osob: BA4 (poucené osoby)

elektricky odpor lidského téla: BB1 (vysoky odpor — suché podminky)

dotyk osob s potencidlem zemé¢ BC2 (vyjimecny)

konstrukce budovy: CA1 (nehoflavé)

provedeni budovy: CB1 (zanedbatelné nebezpeéi).

Pouzita zatfizeni musi odpovidat charakteristikdim pozadovanym pro vybér a instalaci zafizeni dle
tabulky ZA.1 CSN 33 2000-5-51 ed.3. Pro potfeby posouzeni nebezpeci Grazu elektrickym proudem se
jedna o prostory bezpecné.
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e Mistnosti: Reléovy domek
o teplota okoli: AA4 (-5 az + 40 °C)
vlhkost a teplota : AB4 (prostory chranéné pied atmosférickymi vlivy bez regulace teploty)
nadmoftska vyska: AC1 (méné€ jak 2000 m)
vyskyt vody: AD1 (zanedbatelny)
vyskyt cizich téles: AE1 (zanedbatelny)
vyskyt korozivnich nebo znecistujicich latek: AF1 (zanedbatelny)
raz: AG1 (mirny)
vibrace: AH1 (mirné)
vyskyt rostlinstva nebo plisni: AK1 (bez nebezpeci)
vyskyt zivocichti: AL1 (bez nebezpeci)
elektromagneticka, elektrostaticka nebo ionizujici ptisobeni Harmonické, meziharmonické: AM-1-1
(kontrolovana troven)
signalni napéti: AM-2-1 (kontrolovana troverl)
zmény amplitudy napéti: AM-3-1 (kontrolovana tiroven)
neustalené napéti: AM-4 (V souladu s EN 61000-2-2:2002)
zmény kmitoétu: AM-5 (£1 Hz v souladu s EN 61000-2-2:2002)
vyzafovand magnetickd pole: AM-8-1 (stfedni trovenl)
elektricka pole: AM-9-1 (zanedbatelna urovern)
elektromagnetické jevy s vysokym kmitoctem Sifené vedenim, jednosmérné vedené v ¢asovém mefitku
nanosekund: AM-22-2 (stfedni uroven)
elektromagnetické jevy s vysokym kmitoctem §ifené vedenim, jednosmérné vedené v casovém métitku
milisekund nebo mikrosekund: AM-23-2 (stfedni urovei)
oscilacni ptfechodové jevy Sifené vedenim: AM-24-1 (stiedni Groven)
jevy vyzafované s vysokym kmitoctem: AM-25-2 (stfedni Groven)
elektrostatické vyboje: AM-31-2 (stiedni Groven)
slune¢ni zareni: AN1 (nizké)
seismické pasobeni: AP1 (zanedbatelné)
bourkova ¢innost: AQ1 (zanedbatelnd)
pohyb vzduchu: AR1 (pomaly)
schopnost osob: BA4 (poucené osoby)
elektricky odpor lidského téla: BB1 (vysoky odpor — suché podminky)
dotyk osob s potencidlem zem¢ BC2 ( vyjimecny )
konstrukce budovy: CA1 (nehoflavé)
provedeni budovy : CB1 (zanedbatelné nebezpeci).

O O O O O O O O 0O O
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Pouzitd zafizeni musi odpovidat charakteristikdm pozadovanym pro vybér a instalaci zafizeni dle
tabulky ZA.1 CSN 33 2000-5-51 ed.3. Pro potfeby posouzeni nebezpedi urazu elektrickym proudem se
jedné o prostory bezpecné.

e Mistnosti: Mistnost dopravni kancelaie
o teplota okoli: AA5 (5 az+ 40 °C)
vlhkost a teplota : ABS (prostory chranéné pred atmosférickymi vlivy s regulaci teploty)
nadmoiska vyska: AC1 (mén¢ jak 2000 m)
vyskyt vody: AD1 (zanedbatelny)
vyskyt cizich téles: AE1 (zanedbatelny)
vyskyt korozivnich nebo znecist'ujicich latek: AF1 (zanedbatelny)
raz: AG1 (mirny)
vibrace: AH1 (mirné)
vyskyt rostlinstva nebo plisni: AK1 (bez nebezpeci)
vyskyt zivocichi: AL1 (bez nebezpeci)
elektromagneticka, elektrostatickd nebo ionizujici piisobeni Harmonické, meziharmonické: AM-1-1
(kontrolovana tiroven)
signalni napéti: AM-2-1 (kontrolovana iroven)
zmény amplitudy napéti: AM-3-1 (kontrolovana troven)
neustalené napéti: AM-4 (V souladu s EN 61000-2-2:2002)
zmény kmitoc¢tu: AM-5 (x1 Hz v souladu s EN 61000-2-2:2002)
vyzafovana magneticka pole: AM-8-1 (stfedni Groven)
elektricka pole: AM-9-1 (zanedbatelna urovern)
elektromagnetické jevy s vysokym kmitoctem Sifené vedenim, jednosmérné vedené v ¢asovém méfitku
nanosekund: AM-22-2 (stfedni Groven)

O O O O O O O O O O
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o elektromagnetické jevy s vysokym kmitoctem §ifené vedenim, jednosmérné vedené v ¢asovém mertitku
milisekund nebo mikrosekund: AM-23-2 (stfedni Girover)

oscilacni ptechodové jevy Sifené vedenim: AM-24-1 (stfedni Groven)
jevy vyzafované s vysokym kmitoctem: AM-25-2 (stfedni uroverl)
elektrostatické vyboje: AM-31-2 (stiedni Groven)

slune¢ni zafeni: AN1 (nizké)

seismické ptsobeni: AP1 (zanedbatelné)

bourkova ¢innost: AQ1 (zanedbatelnd)

pohyb vzduchu: AR1 (pomaly)

schopnost osob: BA4 (poucené osoby)

elektricky odpor lidského téla: BB1 (vysoky odpor — suché podminky)
dotyk osob s potencidlem zemé¢ BC2 ( vyjimecny )

konstrukce budovy: CA1 (nehoflavé)

provedeni budovy : CB1 (zanedbatelné nebezpeci).

O O O O O O O O O O 0 O

Pouzitd zatizeni musi odpovidat charakteristikdm pozadovanym pro vybér a instalaci zafizeni dle
tabulky ZA.1 CSN 33 2000-5-51 ed.3. Pro potfeby posouzeni nebezpeci Grazu elektrickym proudem se
jedna o prostory bezpecéné.

Pocet stran protokolu o uréeni vnéjSich viivii: 4
Pocet priloh k protokolu o uréeni vnéjsich vlivii: 0

Vypracovano v Praze dne: 30. 3. 2017

podpis predsedy komise:  ........cccooeiiiiiiiniienienn,

podpisy Clentt komise: .......ccccoeeeiieiiieniieee,

Razitko a podpis provozovatele



WAZYRSR ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)
PREDMET JEDNANI: Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

DATUM: 19. kvétna 2016

MiSTO: SUDOP PRAHA, a. s.

UCASTNiICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Petr Nekula, Bc. Martin Jarath

Na této akci / tomto jednani bylo dohodnuto nasledovné:

Obecné
V Uvodu jednani byly pfitomni seznameni se zakladnimi body, kteymi se bude jednani zabyvat:
e seznameni se stavbou,
e projednani koncepce navrhu zabezpecovaciho zafizeni,
e projednani koncepce zabezpeceni prejezdu P261 a P262,
e zména koncepce rozmisténi navéstidel v ZST Praha Radotin,

e zména koncepce &islovani koleji v ZST Praha Radotin.

Seznameni se stavbou

Stavba je rozdélena na dvé zakladni etapy, pro které jsou zpracovavany samostatné dokumentace.

V ramci Etapy 1 ma byt dle zadavacich podminek zpracovan projekt stavby pro Usek trati 1,805 — km
10,6. Konec stavby byl v pfipravné dokumentaci situovan do dobfichovického zhlavi ZST Praha Radotin.
V projektu je stavba prodlouZena do km cca 10,6 (soucésti stavby bude cela stanice Praha-Radotin).
ProtoZe prodlouZeni stavby neni souéasti plathého uzemniho rozhodnuti, zpracovava se i dokumentace
pro uzemni rozhodnuti pro usek km 9,964 — 10,6. V ramci zpracovani pfipravné dokumentace stavby ma
byt opét provéfeno ponechani pfejezdu P262 (ulice Na Betonce) pro pfipad povodni — resp. jeho
zabezpe€eni PZM2 (dle zvlastnich technickych podminek).

Etapou 2 ma byt zpracovana dokumentace pro Uzemni rozhodnuti pro mimourovrniové kfizeni v blizkosti
Zeleznitniho prejezdu P261 (ulice Starochuchelskd) ve dvou variantach. Jednou variantou je
mimourovnové kfizeni pomoci nadjezdu a druhou variantou je zfizeni podjezdu. V souvislosti se
zfizenim podjezdu je pak nutné provéfit pfipadné ponechani stavajiciho ZzelezniCniho pfejezdu
zabezpeceného PZM 2 (dle zvlastnich technickych) pro pfipad povodni.

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.U.: 51-2489990247/0100
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Koncepce navrhu zabezpecovaciho zarizeni

Navrh  zabezpelovaciho zafizeni sleduje pfedchozi stupen dokumentace vyjma navrhu
zabezpecCovaciho zafizeni na zelezni¢nich pfejezdech P261 a P262.

V uUseku Praha Smichov (mimo) — Praha Radotin se navrhuje zfidit stani¢ni a tratové zabezpecCovaci
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Ke zjistovani volnosti Usekd budou v definitivné stavebné
dokoncenych Usecich (technologicky stavba pfesahuje stavebni Upravy) pouzity interoperabilni kolejové
obvody, které budou umozriovat vysilani kédu viakového zabezpecovale. VeSkera naveéstidla budou
svételna, platna pro pfisluSnou kolej. Vyhybky do dopravnich koleji budou vybaveny elektromotorickymi
prestavniky. Vzhledem k pouziti kolejovych obvodu jako prostfedkl ke zjiStovani volnosti Useku musi
SZZ spliovat i podminky pro nasazeni funkcionality eliminace ztraty Suntu. VeSkeré zabezpeCovaci
zafizeni musi umoznit pfenos a zalohovani stavovych informaci dle TS 2/2007-Z.

Stanice budou mistn&, resp. Usekové ovladany z pracovisté JOP v DK ZST Praha Radotin. Navrh
rozmisténi vnitini technologie SZZ v ZST Praha Radotin v8ak predpoklada nasledné umisténi skiingé
DOZ ve stavédlové ustfedné. Odbolky Praha Velkd Chuchle a Tunel budou usekové ovladany z
pracovi$té JOP v ZST Praha Radotin a budou mit spole¢nou fidici ¢ast s ZST Prah Radotin. V misté
odbodek nebudou zfizovany desky nouzovych obsluh. Ta bude zfizena v ZST Praha Radotin. Stavbou
nebudou zfizovany prvky systému ETCS, avSak zafizeni musi umoznit jeho pozdé&jSi nasazeni
samostatnou stavbou.

V mezistani¢nich Usecich Praha Smichov — odb. Praha Velka Chuchle a odb. Praha Velka Chuchle —
Praha Radotin se navrhuje zfidit nové tratové zabezped&ovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu
tfiznaky autoblok, jehoz vystroj bude soustfedéna do pfilehlych stanic. Ve stanici Praha Smichov bude
vystroj umisténa do nové zfizeného technologického objektu na radotinském zhlavi. V celém Useku se
jako prostfedky pro indikaci volnosti koleje navrhuji interoperabilni kolejové obvody umoznujici pfenos
koédu liniového vlakového zabezpe€ovace.

Na tratovém useku Praha Kr¢ — Praha Velka Chuchle se navrhuje zfidit nové tratové zabezpec€ovaci
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu automatické hradlo bez hradla na trati, jehoZ vystroj bude
soustfedéna do prilehlych dopraven. V Gseku Praha Radotin — CernoSice bude ponechano v Useku
stavajici tratové zabezpedovaci zafizeni typu hradlovy poloautomaticky blok. Zafizeni bude zavazano do
nového staniéniho zabezped&ovaciho zafizeni v ZST Praha Radotin.

K pfedstavené koncepci navrhu zabezpeCovaciho zafizeni byly vzneseny nasledujici
pfipominky/poznamky:

e vnavaznosti na dokonCeni CDP Praha budou projektantem provéfeny mozné prenosove cesty
mezi ZST Praha Radotin a CDP Praha. V pfipadé vyhovujiciho stavu bude pracovisté
vypravé&iho stavbou pfesunuto ze ZST Praha Radotin na CDP Praha.

Koncepce zabezpeceni prejezdl P261 a P262

V navaznosti na v pfedchozim stupni zpracované posouzeni vyzitelnosti uvedenych pfejezdd s ohledem
na predpokladané zvySeni intenzity dopravy v dot€enych usecich, bylo navrZzeno déle sledovat zruSeni
obou uvedenych Zelezniénich prejezdu. V pripadé prejezdu P261 (ulice Starochuchelska) bylo sledovano
nahrazeni Zelezni¢niho pfejezdu novym silniénim nadjezdem. V pfipadé prejezdu P262 (ulice Na
Betonce) pak jeho nahrazeni stavajicim silniénim podjezdem v ulici Karlicka. V ramci projednani
pfipavné dokumentace bylo poZadovano provéfit ponechani téchto prejezdd pro pfipad povodni, kdy se
prejezdy pfedpoklada vyuzivat v pfipadé zatopeni podjezd(, tzn. v pfipadé prejezdu P261 zatopeni nové
uvazovaného podjezdu a v pfipadé prejezdu P262 zatopeni stavajiciho podjezdu v ulici Karlicka.

&
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Zvlastnimi technickymi podminkami je pak poZzadovano provéreni zabezpecit tyto pfejezdy mechanickym
pfejezdovym zabezpec€ovacim zafizenim PZM 2.

V predstihu pfed timto jednanim byly na investorem uréené odbory SZDC a mimodrazni subjekty
rozeslany mozné varianty navrhu zabezpeceni uvedenych prfejezdd pomoci uzamykatelné zabrany,
pomoci PZM 2 a pomoci PZS. K tomuto navrhu (viz. pfiloha zaznamu) bylo ze odborem SZDC O14
vydano vyjadieni ¢&. j. 20 586/2016-SZDC-O14 (viz. piiloha zdznamu). Vyjadienim je navrzeno
prednostné sledovat zabezpeceni pomoci uzamykatelné zabrany a nasledné zabezpeleni pomoci
PZM 2. Na jednani bylo dale prezentovano stanovisko odboru SZDC 012 striktn& pozadovat prejezdy
zabezpecit prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim PZS. Dale byly pfitomnymi diskutovany vyhody a
nevyhody jednotlivych navrhu feseni. Z pohledu zajisténi provozu byly diskutovano zejména nasledujici:

e Instalace PZM2 (vychazi ze zadani) je dle zastupcti SZDC nepfijatelna z divodu nutnosti
trvalého snizeni rychlosti na 100 km/h, problematicka by byla i viastni obsluha zafizeni.

Dle nazoru projektnata neni trvalé omezeni na 100 km/h opodstatnéné, pokud bude na prejezdu
zamezeno vstupu chodct v dobé uzavreni prejezdu, v pripadé otevrieni prejezdu je na prejezdu
omezena rychlost na max. 10 km/h a vstup chodcu je tak umoznén. Dale je nutné mit na zreteli,
Ze kotevieni prejezdu bude dochazet pouze v dobé povodni, tzn. zafizeni neni nutné
obsluhovat pravidelné. K omezenim dopravy bude dochazet pouze po dobu otevieni prejezdu,
tzn. opét pouze v dobé povodni.

e Instalace uzamykatelné zabrany (v pfipadé odemd&eni by byla snizena rychlost dle rozhledovych
pomérl a misto oznaceno jako prejezd) se jevi jako nejvhodnéjsi feSeni, avSak narazi na vyklad
CSN 73 6380.

Dle nazoru projektanta neni mozZné na prfedmétnych prejezdech tento zplsob zabezpeceni
uvazZovat s ohledem na mozZnost souc¢asné jizdy dréznich vozidel na prejezdech.

e Instalace svételného prejezdového zabezpedovaciho zafizeni (poZadavek ze strany SZDC 012)
je nevhodna z divodu vyrazného negativniho dopadu na propustnost zhlavi a délku naslednych
mezidobi v omezujicim Useku, kde bude dochazet k pfedjizdéni osobnich vilakl rychliky/expresy
(s ohledem na kratkost Ctyfkolejného useku by tak dochazelo vlivem delSiho nasledného
mezidobi k prodluzovani pobytu u nastupisté a tim i celkové jizdni doby). To muzZe vést také k
nemoznosti realizace pozadovaného a schvéaleného vyhledového rozsahu dopravy. Navrhovana
deaktivace pfejezdu v pfipadé bezpovodiového stavu (pfejezd bude uzavien mechanickou
zabranou) neni mozna (z pohledu zabezpeovaciho zafizeni by se jednalo o poruchovy stav),
stejné jako nelze prejezd dlouhodobé zapevnit v uzaviené poloze tak, aby neovliviioval stavéni
vlakovych (posunovych) cest (bezdlvodné uzavfeni prejezdu). Dale je nezbytné upozornit, ze
pfejezd na takto frekventované trati s vysokou tratovou rychlosti (140 km/h) umistény ve zhlavi
pobliz mista zastaveni vlakd osobni i nakladni dopravy bude velkou €ast provozu uzavien jizdou
vlaku a tedy bude pro ucely silniéni dopravy velmi tézko pouzitelny. V pfipadé povodni Ize navic
ocekavat snizeni rychlosti viakl, které bude mit za nasledek, Ze se doba uzavieni dale
prodlouzi, coz mlze v extrémnim pfipadé vést az k zastaveni provozu na trati po dobu, kdy bude
pozadavek na vyuzivani pfejezdu.

Kromé vySe uvedeného se projektant domniva, Ze i instalace PZS si v dobé povodni vyzada
pfitomnost drazniho zaméstnance v misté prejezdu, ktery bude ucasten na fizeni provozu
v misté prejezdu, nebot pri uvazované intenzité provozu drazni dopravy v misté pfejezdu bylo jiz
v pfedchozim stupni dokladovana vysoké procento doby uzavieni pfejezdu, tzn. vyrazné
omezeni silnicni dopravy. Drazni zaméstnancec by pak v zavislosti na potrebé uZiti pfejezdu
silni¢nimi vozidly musel operativné Zadat vypravéiho/dispecera o zastaveni srazniho provozu a
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tak otevieni pfejezdu. PFitomnost drazniho zaméstnance je mozZné nahradit pfislusnym
technickym prostfedkem, ktery umozni vypraénimu/dispecerovi nalezity prehled o dopravni
situaci na prejezdu. V kazdém pfipadé nutnost zajistit otevieni pfejezdu zavadi omezeni drazni
dopravy.

S ohledem na protichtidny vyklad niZe uvedenych &lanka CSN bylo dohodnuto nasledovné:
e Projektant oslovi gestora normy CSN 73 6380 o vyklad odstavce 6.3.2, ktery mimo jiné Fika:

Prejezdy zabezpecCené pouze vystraznym kiizem neni dovoleno nové zfizovat na dvoukolejnych
a vicekolejnych tratich nebo na soubézich ftrati, kde jsou na pfejezdu nebo v jeho blizkosti
moZzné soucasné jizdy draznich vozidel.

Dle nazoru projetanta tento odstavec neumoznuje na uvedenych pfejezdech zfidit mechanickou
zabranu, nebot’ v pfipadé odstranéni zabran je pfejezd zabezpecen vystraznymi kfizi.

e Projektant oslovi gestora normy CSN 34 2650 o vyklad odstavce 5.2.1.2, ktery mimo jiné Fika:

PZM 2 uzamykatelné na misté se nesmi zfidit na prejezdu v misté s tratovou rychlosti vétsi nez
100 km.h—1, jestlize na pozemni komunikaci neni zakazan vstup chodcum a cyklistGm dopravni
znacCkou a neni pro né zfizen v blizkosti pfejezdu podchod nebo nadchod.

Dle nazoru zastupce SZDC 014 tento odstavec zavadi v misté Zelezniéniho prejezdu
zabezpeCeného PZM 2 trvalé sniZzeni maximalni tratové rychlosti na 100 km/h coz neni
v misté uvedenych pfejezdll provozné akceptovatelné.

e Zastupce SZDC O14 projektnata upozornil, Ze v pfipadé Zelezniénich prejezdil zabezpedenych
PZM 2 bude projektant nové povinnen uzavfit s vlastnikem komunikace smlouvu o obsluze
prejezdového zabezpedovaciho zafizeni, ktera je v soudasnosti na SZDC pfipravovana, nebot
zafizeni je opravnén obsluhovat pouze drazni zaméstnanec.

Koncepce rozmisténi navéstidel v ZST Praha Radotin

Na jednani 4. 5. 2016, které mimo jiné feSilo dopravni technologii a kolejovou konfiguraci ZST Praha
Radotin, byl pfedstaven zamér investora na zmeénu koncepce umisténi navéstidel ve stanici vUCi
schvalené pfipravné dokumentaci. Zména spociva v pozadavku na nezfizovani hlavnich navéstidel pred
vyhybkami Lc2a a Lc6a. Déle pak poZadavek na zfizeni novych cestovych navéstidel v urovni krajni
vyhybky ve sméru od Praha Smichov a vysunuti vjezdovych navéstidel. Cilem této zmény ma byt
odliSeni vlakovych cest na kusou kolej €. 4 a kolej & 6 pomoci navésténi, nebot v pfipadé zfizeni
cestovych navéstidel pfed krajni vyhybkou a zruSenim cestového navéstidla Lc6a by jizdy na kolej¢. 4
byla realizovany na nedostate€nou zabrzdnou vzdalenost, kdezdo jizdy na kolej ¢. 6 na dostateCnou
zabrzdnou vzdalenost.

Projektantem byl tento navrh posouzen a nesouhlasi se zruSenim cestovych navéstidel Lc6a a Lc2,
nebot v pfipadé zfizeni cestovych navéstidel pfed krajni vyhybkou nemaji zasadni negativni vliv na
omezeni rychlosti vyplyvajici z navésténi (viz. pfiloha zaznamu). Jejich nezfizeni ma vSak negativni vliv
napf. na nouzové ruseni nedojeté vlakoveé cesty, nebo na vypravu viaku ze zadni €asti koleje ve sméru
do Berouna, a dalsi.

Zfizeni cestovych navéstidel pfed krajnimi vyhybkami je podminéno zajiSténim potfebné viditelnosti
téchto navéstidel. S ohledem na smérové poméry trati pfed navéstidly pozaduje projektant svolat

predbéznou situacéni komisi, ktera potvrdi/vyvrati moznost zfizeni téchto navéstidel. Dle predbéznych
méreni je viditelnost téchto navéstidel mozno zajistit maximalné na dobu 7s.
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V pfipadé, Ze zfizeni cestovych navéstidel pfed krajni vyhybkami nebude pfedbé&znou situaéni komisi
potvrzeno, navrhuje se projektantem pro odliSeni jizd dle prvniho odstavce zfidit v misté vjezdovych
navéstidel, umisténych na zabrzdnou vzdalenost od cestovych navéstidel Lc6a (tzn. dle puvodniho
navrhu z pfipavné dokumentace), svételny indikator napf. s pismenem ,D“, ktery bude indikovat jizdy na
Dlouhé koleje €. 6, €. 8 nebo €. 10. V pfipadé jizdy na kusou kolej €. 4 by byl tento indikator zhasly. Toto
feseni je v souladu SZDC D1 odst. 1052 a 1056. Obdobné fe$eni je pouZito i na zhlavi ZST Praha
Smichov pro odliSeni odjezdovych vliakovych cest do Prahy Radotina a Prahy Hlubocep.

O koncepci rozmisténi navéstidel v ZST Praha Radotin bude rozhodnuto na zakladé vysledku predbézné
situacni komise. Po kterém bude k problematice navésténi svolano samostatné jednani, nebot’ volba
koncepce navésténi ze strany SZDC je nutnd pro uzavieni navrhu zabezpdovaciho zafizeni
v mezistaniénim Useku Praha Velka Chuchle — Praha Radotin (v pfipadé vysunuti vjezd( bude Usek
tvofen pouze jednim prostrovym oddilem) a ZST Praha Radotin.

Koncepce é&islovani koleji v ZST Praha Radotin

Na jednani 4. 5. 2016 bylo navrzena zména &islovani staniénich koleji v ZST Praha Radotin, tak aby
tratova kolej &. 4 navazovala v ZST Praha Radotin na staniéni kolej &. 4, nikoli na kolej &. 6 jako
v pfipravné dokumentaci stavby. Odsouhlaseny navrh ¢islovani koleji je patrny z pracovniho situacniho
schématu v pfiloze tohoto zaznamu.

Zaver
e Projektant provéri kevlpacitu pFenosovych cest mezi ZST Praha Radotin a CDP Praha pro mozné
preneseni fizeni ze ZST Praha Radotin na na CDP Praha.
e Projektant pozada a pfeda objednateli vyklad CSN 73 6380 odstavce 6.3.2.
e Projektant pozada a pieda objednateli vyklad CSN 34 2650 odstavce 5.2.1.2.

e Na zakladé ptedaného vykladu CSN investor zajisti jednani mezi dotéenymi slozkami SZDC a
rozhodne o sledované varianté zabezpeceni pfejezdi P261 a P262.

e Do doby obdrzeni jednotného stanoviska SZDC k zabezpeéeni prejezdi P261 a P262
zastaveny prace navrhu zabezpeéovaciho zafizeni této stavby.

e Investor zajisti svolani pfedbé&zné situacni komise pro odsituovani cestovych navéstidel pfed
krajnimi vyhybkami ZST Praha Radotin. Nasledné bude svolano jednani na kterém bude vybran
koncept navésténi v ZST Radotin.

Dne 21. 6. 2016 probéhlo v ZST Praha Radotin pfedbézné situovéni uvedenych navéstidel
S kladnym vysledkem, tzn. Ze v uvaZované poloze navéstidel Lc4a a Lc2a (dle situacniho
schématu v priloze zaznamu) je zajisténa viditelnost navéstidel na vzdalenost minimalné 280 m,
coz odpovida viditelnosti naveéstidla pfi rychlosti 140 km/h po dobu 7 s.

e Byla odsouhlasena zména &islovani stani¢nich koleji ZST Praha Radotin.

&
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Popis variant reseni povodnovych stavii Praha - Radotin

1. UVOD

Predkladana zprava fesi zplsob silnicni dopravy mezi obéma castmi Radotina
rozdélenymi zelezni¢ni trati béhem povodiového stavu, kdy je mimo provoz (zaplaven) podjezd
v ulici Karlickd — Vypadova.

Za normalniho stavu je mozné dnes zelezni¢ni trat’ prekonat:

e uzkym jednopruhovym podjezdem v ulici Prvomdjova (klenba vysky uprostied
3,45 m, vyskové omezeni dopravni znackou 3,15 m)

e podjezdem v ulici Karlicka (silnice 1I/101 a II/115), vySkové omezeni dopravni
znackou 4,20 m

e urovilovym Zelezni¢nim ptejezdem v ulici Na Betonce

V ramci zpracovani pripravné dokumentace (stavba kon¢i v km 9,964 pied prejezdem
vulici Na Betonce) bylo v souvislosti s vyhledovym zruseni pifejezdu v ulici Na Betonce
navrzeno rozsiteni zelezni¢niho podjezdu v ulici Prvomajova na dvoupruhovy. V ramci této
upravy ma dojit k nadhradé klenby v levé ¢asti mostu zabetonovanymi nosniky. Odstrani se tak
snizeni podjezdné vySky na okrajich komunikace a limitujicim mistem pak bude vjezd z pravé
strany, kde je konstrukce ze zabetonovanych nosnikil jiz dnes e neméla byt upravovana.
Podjezdna vyska tak méla ¢init po upraveé v celé Sifce komunikace 3,45 m (Cista vyska).
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Rozsah uprav z pripravné dokumentace do km 9,964.
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Reseny povodiiovy stav nastane zaplavenim podjezdu v ulici Karlicka. Dle vyjadieni MC
cca pii osmdesatileté vods. Cast mésta mezi Zelezniéni trati a Berounkou je dnes chranéna
dokoncenymi protipovodiiovymi opatfenimi (PPO) zahrnujicim pfevazné protipovodnové zdi
v mistech ptivodnich plotl a dale stavebni pfipravu pro osazeni mobilnich stén ptes komunikace.

Pii zpracovani piipravné dokumentace (DUR) v roce 2012 probéhlo na MC Praha —
Radotin jednani za ucasti projektanta protipovodiiovych opatieni. Dle jeho informaci
protipovodiiova opatieni po instalaci mobilnich stén pfes pozemni komunikace maji chranit
pouze majetek a v tomto okamziku by méli byt obyvatelé¢ chranéné oblasti jiz evakuovani. V
tomto ptipad¢ stacilo pouze zajistit prejizdéni trati pro slozky IZS. Pro navazujici stavbu od km
9,964 bylo tedy ve vyhledu uvazovano s ponechanim fyzicky zahrazené piejezdové konstrukce
v ulici Na Betonce. Toto zahrazeni by bylo pii povodiiovém stavu odstranéno a prejezd pies trat’
by byl mozny pro slozky IZS na zakladé povoleni zaméstnancti SZDC straZicich uvedené misto,
kteti by byli ve spojeni s fizenim dopravy.

Zastupci MC informovali v dubnu tohoto roku, e informace o evakuaci obyvatel pfi
povodiiovém stavu je mylné a tudiz ze je nutné zajistit piejizdéni trati i pro vefejnost. Toto je
mozné zajistit:

e Pozadovanym rozsifenim protipovodiovych opatieni od kiizovatky U Jankovky /
Vrazska za kiizovatku Prvomdjova / Vrazskd. Timto se dostane podjezd pod
zelezni¢ni trati Prvomajova do chranéného prostoru. Nevyhodou je omezend
podjezdna vyska (dnes dopravni znacka 3,15 m, po prestavbé Cista vyska 3,45 m).

e Zachovani zelezni¢niho pifejezdu v ulici Na Betonce, ktery by byl v ptipadé
zatopeni podjezdu Karlicka v néjakém rezimu zprovoznén.
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Pozadované rozsireni PPO pro podjezd Prvomdjova. Zelené vyznacen dnesni rozsah PPO,
modre pak poZadované rozsireni.
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2. VARIANTA PODJEZD PRVOMAJOVA
Jedna se o dalsi upravu podjezdu v ulici Prvomajova spocivajici ve zvySeni podjezdné
vysky. Dale o rozsiteni PPO tak, aby podjezd bych v chranéném tizemi.

Pro zvyseni podjezdné vySky na cilovou hodnotu 4,20 m je nutné jednak zdvih nivelety
koleji a dale minimalizaci stavebni vySky konstrukce podjezdu na vjezdu z pravé strany
(komunikace je zde vySe) pod dvéma krajnimi kolejemi €. 8 a 10 uréenymi pro nakladni vlaky.

2.1  Zdvih nivelety koleji

U mostu SO 03-34-01 v ev. km 9,393 je navrzen zdvih nivelety na 202,250m (b.p.v) tj
zdvih 0,66m oproti stavajicimu stavu a 0,46m oproti ptipravné dokumentaci. Na pravé strané (u
koleje ¢€.10) je navrzeno rozsiteni Zelezni¢niho télesa ptisypem (dle vzorovych lista zel. spodku)
v useku km 9,370 - 9,388 (18m) a km 9,412 - 9,430 (18m). Navrzeny pfisyp je na pozemcich
dréhy.

V misté nastupist’ dojde ke zdvihu nivelety o 0,20m oproti stdvajicimu stavu a 0,085m
oproti piipravné dokumentaci.

Ptilohou této zpravy je upraveny podélny profil koleje.

2.2 Podjezd

Jde 0 SO 03-34-01 ZST Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 9,393.

Za splnéni nasledujicich predpokladi bude dosazena podjezdna vyska 4,20 m (+0,15 m
rezerva):

e zdvih nivelety koleji na mosté na 202,25 m. n. m.

e pro nové koleje ¢. 8 a ¢. 10 pfimé ulozeni na plastbetonové hrobecky — upevnéni
typ ,METRO*

e 7B monoliticka poloramova konstrukce s konstrukéni tloustkou pticle 0,6 m,
svétlosti otvoru 8,0 m a stavebni vySkou 0,85 m

e pouziti stitkané izolace s pochozi tpravou

e zachovani stavajiciho Sitkového a vySkového uspofddani komunikace na vjezdu
pod most u krajni koleje ¢.10

SUDOP PRAHA a.s. 3



Praha - Radotin Popis variant reseni povodnovych stavii

2.3 Rozsireni protipovodiiovych opatreni

Jde o vybudovani dalsi protipovodnové zdi od jejiho navazani na dokonceny usek
v kfizovatce U Jankovky / Vrazska (viz foto) v misté oploceni ptilehlého aredlu az ke vjezdu do
arealu.

L. T2~

Napravo ulice U Jankovky s dokoncenou protipovodnovou sténou v misté plotu prilehlého
aredlu. Ukonceno prahem v komunikaci pro osazeni mobilnich stény.

Ptes vjezd do aredlu stavebni pfiprava (prah) pro osazeni mobilnich stén, komplikaci je
dalsi ptimy vstup do firmy Stahl. Problém s pfistupem do aredlu v ptipad¢ postaveni stén
(preventivni pted povodni, kdy se d& predpokladat pozadavek na ptistupnost aredlu)
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Viezd do arealu plus primy vstup do firmy Stahl. Nutno komplikované chranit mobilnimi stéenami.

4 SUDOP PRAHA a.s.
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Dale opét protipovodnova sténa a dalsi prah ptes ulici Vrazska. PPO by bylo zakonceno
zdi zavazanou do télesa naspu trati. Obdobné¢ jako dnes (viz foto).

Vlevo dnesni ukonceni PPO zavazané do télesa naspu trati. Pres ulici Vrazska prah pro osazeni
mobilni steny.

Soucasti pevnych protipovodiiovych zdi i prahli pro osazeni mobilnich stén jsou i
podzemni stény do takové hloubky, aby bylo zabranéno prosakovani vody pod sténami (cca 4
metry). Dale upravy kiizujicich inZenyrskych siti v&etnd utésnéni prichodu. Upravy
kanaliza¢nich stok (nové Sachty se zpétnymi klapkami, tésnéné vstupy do Sachet).

3. VARIANTA ZACHOVANI PREJEZDU

Tato varianta vychazi z moZnosti ponechani dne$niho piejezdu v ulici Na Betonce.
Ptejezd by byl trvale uzavien a pouzivan by byl jen pii zaplaveni podjezdu v ulici Karlicka.

3.1 Stavebni FeSeni prejezdu

Bylo provéteno stavebni feSeni piejezdu. Pti navrhu tii koleji 1ze ptejezd zachovat. Viz
prilozena situace prejezdu.

SUDOP PRAHA a.s. 5
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Stavebni resent prejezdu.

3.2  Zabezpeceni piejezdu

Obecné lze ptejezdy zabezpecovat tiemi zakladnimi prostiedky:
1. vystrazné kiize,
2. mechanické prejezdové zabezpeCovaci zatizeni (PZM),
3. svételné prejezdové zabezpeCovaci zatizeni (PZS).

V piipadé Zelezni¢niho ptrejezdu P261 (ev. km 11,915) se predpoklada jejich vyuzivani
pouze v dobé povodni, kdy neni mozné k prekondni trati vyuzit mimourovinového kiizeni.

3.2.1 Zabezpeceni pomoci vystraznych krizii

S hledem na skutecnost, ze ptejezd neni uvazovano pouzivat pravidelné, ale pouze v
pripad€é povodni, bylo by mozné s ptejezdem uvazovat jako se sezonnim. V takovych ptipadech
je mozné prejezd zabezpecit tzv. mechanickou zabranou. V zakladnim rezimu je tedy na
prejezdu osazena mechanickd zabrana (pevné bievno, betonova svodidla, apod.), jsou
demontovany vystrazné kiize a z pohledu Zelezni¢ni dopravy piejezd neexistuje. V piipadé, kdy
je prejezd nutné ptejezd uzivat, jsou na piejezdu demontovany zabrany, osazeny vystrazné kiize
a na prejezdu je snizena tratova rychlost pomoci rychlostnikii na rychlost dle rozhledovych
pomérech (maximalné vsak 60 km/h).

Legislativné vSak nasazeni tohoto zptisobu zabezpeCeni na piejezdu P261 brani odst.
6.3.2 CSN 73 6380, ktery neumoziuje ziizovat zabezpeceni pomoci vystraznych kiizli mimo jiné

6 SUDOP PRAHA a.s.
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na dvoukolejnych a vicekolejnych tratich nebo na soubézich trati, kde jsou na piejezdu nebo v
jeho blizkosti mozné soucasné jizdy draznich vozidel.

3.2.2 Mechanické prejezdové zabezpecovaci zarizeni (PZM)

Jak jiz bylo uvedeno vySe neuvazuje se na piejezdu s pravidelnym provozem, nebot v
jeho blizkosti je mimouroviové kiizeni. Z ekonomického hlediska je pak na ptejezdech s nizkou
intenzitou dopravy vhodné =zfizovat mechanické piejezdové zabezpeCovaci zatizeni. V
zakladnim rezimu by byl pfejezd uzavien pomoci zavorovych bieven. Uzavieni piejezdu by bylo
ve stani¢nim zabezpecovacim zafizenim kontrolovano prostfednictvim uzamceni zavislostniho
klice zvedaciho mechanismu v elektromagnetickém zamku. Zelezni¢ni provoz by v tomto
pripadé nebyl nijak omezen. V ptipadé¢, kdy je nutné prejezd uzivat, by byl piejezd otevien a
jizdy vlaku ptes piejezd by bylo nutné realizovat na ptrivolavaci navést. Predpoklada se ptitom,
ze prejezd by byl obsluhovan draznim zaméstnancem, piipadné pii vyssi intenzité¢ zelezni¢ni
nebo silniéni dopravy by piejezd byl trvale otevien a silni¢ni provoz fizen ve spolupraci drazniho
zaméstnance a napft. policie.

3.2.3 Svetelné prejezdové zabezpecovaci zarizeni

Svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zatfizenim je piejezd P261 zabezpecen jiz v
soucasnosti. S ohledem na ptfedpokladané navySeni intenzity drazni dopravy se vSak snizuje
vyuzitelnost piejezdl pro silni¢ni dopravu, nebot’ zvysi se doba po kterou bude piejezd ve
vystraze (uzavien). I z tohoto diivodu je sledovana nahrada piejezdlt mimouroviiovym kiizenim.
S ohledem na ptedpokladané vyuzivani ptrejezdu pouze v dob€ povodni je ziizeni svételného
prejezdového zabezpeCovaciho zatizeni z pohledu investicniho a nasledné udrzbové provozniho
nejnarocnéjSim teSenim. Z pohledu legislativniho je vSak toto feSeni méné konfliktnim nez
zfizeni mechanického piejezdového zabezpecovaciho zatizeni.

SUDOP PRAHA a.s. 7
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Stavba ,,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo)“

Vyjadfeni 014 ke koncepci dopravniho feSeni v Praze Radotiné béhem povodriovych stavi

Dopisem ¢j. 250/212/16 ze dne 5. kvétna 2016 jste pozadali na$ odbor o vyjadieni k technickému fedeni pfi
zachovani prejezdu vkm 10,027 (P261) vulici Na Betonce. Zachovani piejezdu plyne z pozadavku
MC Praha — Radotin, ktera jej poZaduje pro pfipady povodiiovych stavi.

Po prostudovani zaslanych podkladl a navrhovanych feseni konstatujeme, Zze zachovani prejezdu je mozné
za dale uvedenych podminek.

Prejezd v km 10,027 v ulici Na Betonce bude vyuzivan vyhradné v pfipadé povodriovych stav(, a to pouze
tehdy, jestlize jiz nebude moZno bezpecné vyuZivat podjezd. Ztoho plyne, e vi pFipadé ponechani
prejezdu predpokladame (doporucujeme) realizaci pfipravnou dokumentaci navrhovanych protipovodfovych
opatfeni i stavebnich Uprav podjezdu.

ZpUsoby zabezpeceni pfejezdu uvedené v zadosti, které byly z nasi strany jednotlivé posouzeny:

1. vystrazné kiize — resp. vybaveni pfejezdu uzamykatelnou zabranou, ktera by se v pfipadé
povodiovych stavu po osazeni (odkryti) kiiz{i odstranila;

2. PZM 2;
3. PZS.

Ke zplsobu podle bodu 1. — V pfipadé potfeby vyzaduje ,aktivace" prejezdu zasah OR. Sougasné s tim je
nutno zaveést provozni opatfeni — omezeni rychlosti Zelezni¢nich vozidel pfes piejezd. Autor zadosti presné
nespecifikoval nezbytné omezeni pro tento konkrétni prejezd (zavisi na rozhledovych pomérech;
max. 60 km/h). Doporucujeme, aby v dobé&, kdy prejezd bude uzavien uzamykatelnou zabranou (bude-li toto
feseni zvoleno), byl pfistup k pfejezdu pfehrazen i jinymi prostfedky, nez jen samotnou zabranou,
napf. betonovymi zébranami.

Ke zplsobu podle bodu 2. — S ohledem na nespecifikovatelné mnoZstvi uZivatelt v dobé uzivani prejezdu
pfi povodhiovych stavech je nutno predpokladat trvalé obsazeni prejezdu zaméstnancem OR s kvalifikaci
zavorafe. Reseni vyzaduje souhlasné stanovisko OR Praha. Soucasné je nutno fesit zplisob komunikace
zavorafe se zameéstnancem Ffidicim Zelezni¢ni dopravu (vypraveéim, dispecerem). Jizdy Zelezni¢nich vozidel
pies pfejezd v dobé, kdy by PZM 2 nebylo uzavfeno, nepredpokladame.

Poznamka: V souvislosti s vySe uvedenym upozoriiujeme ¢lének 5.2.1.2 CSN 34 2650, ktery stanovi, Ze
PZM 2 uzamykatelné na misté se nesmi zfidit na prejezdu v misté s tratovou rychlosti vétsi nez 100 km.h™,
Jestlize na pozemni komunikaci neni zakazan vstup chodcim a cyklistim dopravni znaékou a neni pro né
zfizen v blizkosti prejezdu podchod nebo nadchod. (PredloZzené podkiady neobsahuji ani uvedené omezeni
a ani nejvyssi rychlost Zelezni¢nich vozidel v misté prejezdu po stavbé.)

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 1/2



Ke zplsobu podle bodu 3. — Zabezpeceni prejezdu PZS (s celymi zavorami) povaZujeme s ohledem
na prezentovany Ucel za technicky nevhodneé, nevyhodné zhlediska provozovani a ekonomicky
neopodstatnéné. Reseni s pouzitim PZS nedoporucujeme

Pfejezd v km 10,027 (P261) v ulici Na Betonce z nasi strany doporu¢ujeme v ramci stavby Optimalizace trati
Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo) pfednostné fesit uzamykatelnou zabranou podle CSN 73 6380
(Cl. 5.6.4, 6.3.3). Pokud by se prokazala nerealizovatelnost uvedeného preferovaného fegeni nebo
skute€nost, ze souvisejici (navrhem nekvant:flkovana) omezeni Zelezni¢ni dopravy jsou neakceptovatelna, je
mozno vyuzit pfi tratové rychlosti do 100 km.h™ (bez vylouCeni pohybu chodcll a cyklistll) i zabezpeg&eni
prostfednictvim PZM 2. V obou pfipadech je nutno zajistit souhlasna stanoviska 012 GR SZDC a OR Praha.
U zplsobu podle bodu 1. navic i souhlasné stanovisko 013 GR SZDC. :

Ing. Martin Krupiéka
reditel odboru
automatizace a elektrotechniky
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PREPOKLADANE VARIANTY NAVESTENI V ZST PRAHA RADOTIN
(Zpracoval: Bc. Martin Jarath)

V piilozenych schématech jsou zobrazeny tii zakladni moznosti navésténi vlakovych cest
na koleje ¢islo4 a4c ve sméru. Pro jednoduchost a prehlednost je u vSech variant
zachovano cislovani Koleji, tj.u obou variant bez cestového navéstidla pred krajni
vyhybkou je vynechana kolej Cislo 4a.

Varianty byly srovnavany piedevS§im z hlediska bezpecnosti (zajiSténi neprojeti trvalé
navésti ,,Stij!“ na koleji ¢islo 4¢ vlivem omylu), miniméalniho naru§ovani vlakové dynamiky
(zajisténi jizdy co mozné nejvyssi rychlosti) a uzivatelské ptivétivosti.

Kolej ¢islo 4b, za niz nasleduje kusa kolej ananiz je umisténo rozhodujici navéstidlo, je
pfimé s tratovou rychlosti omezenou na 100 km/h. Oproti vjezdu na kolej cCislo 4 bude
vlakové cesta na kusou kolej ¢islo 4c ukoncena o ptiblizne€ 230 metrii diive.

Varianta prostredni (s nedostatecnou vzdalenosti od vjezdového navéstidla k cestovému
navestidlu) neni bohuzel pravdépodobné redlna, protoze u vjezdového navestidla v takové
poloze by nebyla zajisténa pozadovand viditelnost, pricemz rozsviceni navesti obsahujici
nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost k navéstidlu umisténému na vzdalenost dostatecnou neni
dle dostupného vykladu mozné.

Varianta s vypuSténim cestového ndvéstidla Lc4b byla posouzena z tohoto pohledu jako
nepiinosnd (naopak nesla negativa piinedojeti vlakové cesty atp.) anebude proto déle
sledovana.

Dale byly jednotlivé varianty posouzeny z hlediska zajiSténi neprojeti navésti ,,Staj!*
na navéstidle Lc2b, resp. Le4b, resp. nenaruSovani dynamiky vlaku z divodu mozného
postaveni vlakové cesty k témto navéstidlim. Tato néavéstidla jsou umisténa na pomérné
kratké koleje (cca 200 — 300 metrt) mezi rychlé spojky a stfedni zhlavi, z néhoZ vychazi kusa
kolej ¢islo 4c.

VySe wuvedenou problematiku miiZe zcela vyiesSit pouze ai zabezpeleni jizdy vlakii
prostiednictvim ETCS!



Varianta 1

(Puvodni feSeni z PD)

Pti postaveni vlakové cesty az k mistu zastaveni strojvedouci jednoznacné pozna, ze jede
na kratsi kusou kolej u cestového néavéstidla Le4b (navést ,,50 km/h a opakovand vystraha®),
vjezdové navéstidlo bude v poloze ,,Vystraha® (stejn¢ jako pfi postaveni vlakové cesty pouze
k cestovému navéstidlu Lcd4b). V takovém pripadé musi strojvedouci po minuti
vjezdového navéstidla predpokladat zastaveni nejpozdéji u cestového navéstidla Lc4b
a aZz po spatieni navéstidla Lc4b se miZe zachovat dle jeho jednozna¢ného pokynu
(zastavit na naveést ,,Stij“, pokraCovat na kolej ¢islo 4c nanavést ,,50 km/h a opakovana
vystraha“ nebo pokracovat na kolej ¢islo 4 na navést ,,Opakovana vystraha®).

MoZné riziko pfedstavuje tato varianta z didvodu dostatecné zdbrzdné vzdalenosti
od vjezdového navéstidla k cestovym ndvestidlim Lc2b a Led4b — tato ma za nasledek, ze
u vjezdového navéstidla nelze rozeznat, zda vlakova cesta je ukoncena na dlouhych kolejich
(po projeti rychlych spojek zbyvd ke konci vlakové cesty cca 600 metril) anebo jiz
na kratkych kolejich 2b, resp. 4b u cestovych navéstidel (po projeti rychlych spojek zbyva
ke konci vlakové cesty cca 300 metri). Toto by pfi jizd¢ jinym nez pfimym smérem vedlo
ke stavu, kdy by strojvedouci musel vlak vést takovym zplisobem, aby byl schopen
pied cestovymi ndvéstidly zastavit (zejména nakladni vlaky by v takovém piipadé zhlavim
projizdély velmi pomalu). V piipad¢ jizdy po rychlych spojkdch pfimym smérem (navést
,»Vystraha®) strojvedouci cestova navéstidla uvidi dostatecné dopiedu (kolej vedena jiz
pfed rychlymi spojkami v pfimé).

Jako feSeni se nabizi odliSeni vjezdovych vlakovych cest do odbocky koncicich u cestovych
naveéstidel Lc2b a Ledb: V piipadé postaveni takové vlakové cesty by na vjezdovém
navestidle byla navést ,,40 km/h a vystraha®, zatimco ve vSech ostatnich ptipadech by byla
navésténa rychlost vyssi (50, 60, 80 nebo 100 km/h). I kdyz sama niZ§i naveést nemuize urcit
viezdovou kolej (jednd se orychlostni navéstni soustavu) atoto zavisi pouze
na znalosti/zkuSenosti strojvedouciho, pfinejmenSim zajisti niz8i rychlost vlaku bliziciho se
k blizké navésti ,,Stlj!““. Toto feSeni je bezpecné 1 z titulu moZné poruchy navéstniho znaku
(niz$1 navést ukazuje na jizdu na kratkou kolej).

Variantou, v pfipadé mozZnosti UspéSného projednani a schvaleni takového feSeni, je téz
pfisvicovani indikéatoru ,,.D* v pfipadé jizdy na dlouhé koleje (tj. vyjma koleji ¢islo 2b, 4b
a 74c).

Uplna eliminace rizika projeti cestovych navéstidel Lc2b a Ledb vyjmutim téchto vlakovych
cest ze zavérové tabulky (vlakova cesta od vjezdového navéstidla by musela vést vzdy az
k dalsimu navéstidlu za nimi) neni feSenim, resp.je feSenim, které zajisti pouze jejich
neprojeti podobné jako v ptipadé ZST Olbramovice (strojvedouci standardné nebude znat
zavérovou tabulku, aby na to mohl spoléhat).
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Varianta 2

(Varianta alternativni s nedostateénou zabrzdnou vzdalenosti od vjezdového navéstidla
k cestovému na koleji &islo 4b)

U této varianty lze pti vlakové cesté postavené az k ndstupisti jiz na predvésti vjezdového
navéstidla rozpoznat, ze vlakova cesta je vedena na kusou kolej ¢islo 4c (navést ,,Ocekéve;j
40 km/h®).

Stejné tak Ize diky nedostatecné zdbrzdné vzdalenosti jednoznacné odliSit vlakové cesty
konc¢ici u cestovych navéstidel Le2b a Ledb.
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Varianta 3

(Varianta s cestovym navéstidlem misto viezdového a s nedostate¢nou zdbrzdnou vzdalenosti
od cestového navéstidla u krajni vvhybky k ndvéstidlu na kusé koleji)

U této varianty lze pfi vlakové cesté postavené az k nastupisti rozpoznat, ze vlakova cesta je
vedena na kusou kolej Cislo 4¢, na vjezdovém névéstidle (navéest ,,Vystraha®) 1 na cestovém
u krajni vyhybky Lc4a (navést ,,50 km/h a opakovana vystraha*). Tyto navésti vSak budou
na obou téchto navéstidlech iv pripadé, kdyz bude vlakova cesta postavena pouze
k cestovému navéstidlu Lc4b! Navést ,,Vystraha“ na vjezdovém navéstidle bude navic
i v pripadé, kdy bude vlakova cesta ukoncena u cestového navéstidla Lc4a u krajni
vyhybky! S ohledem na Spatnou (v lepSim pripadé hrani¢ni) viditelnost Lc4a u krajni
vyhybky se jevi tato varianta jako nevhodna (strojvedouci bude muset vyrazné¢ zpomalit —
tak, aby byl schopen u cestového navéstidla zastavit, a to ve vSech pfipadech, kdy nebude
postaveno az na kolej Cislo 4, resp. ostatni ,,dlouhé* koleje).

Krom nutného snizovani rychlosti vlaku v ptipad¢ jizdy v té€sném sledu za jinym vlakem (tato
situace zde bude v redlném provozu zfejmé nastavat pomérné ¢asto — po koleji budou vedeny
veskeré osobni indkladni vlaky z Prahy-Krée a vSechny osobni vlaky od Prahy-Smichova
zastavujici v zastdvce Praha-Velka Chuchle, tzn. Spi¢kovy interval S minut) dojde
1 ke snizeni vypoctené propustnosti (prodlouzeni provozni intervall pro nasledné jizdy).

Vedlej$i nevyhodou této varianty je téz nutnost sniZeni rychlosti v kolejové spojce €islo 1/2
ze 100 km/h na 80 km/h z ditvodu zajisténi nedostatecné zabrzdné vzdalenosti, nejisté je téz
zajisténi viditelnosti cestového navestidla Leda u krajni vyhybky.

Vyhodou této varianty je jednoznacné odliSeni vlakové cesty koncici u cestovych névéstidel
Lc2b a Le4b (nedostateénd zabrzdna vzdalenost).
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WAZYRSR ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)
PREDMET JEDNANI: Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

DATUM: 12. Cervence 2016

MiSTO: SUDOP PRAHA, a. s.

UCASTNiICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Petr Nekula

Na této akci / tomto jednani bylo dohodnuto nasledovné:

Obecné

V Uvodu jednani byly pfitomni seznameni se zakladnimi body, kteymi se bude jednani zabyvat:
e koncepce navésténi,
e koncepce fizeni.

Jedna se tedy o koncepé&ni zaleZitosti, které je mozné projednat bez nutnosti uzavfit problematiku
»povodnovych* pfejezdu, ktera doposud neni na strané objednatele uzaviena.

Z jednani se omluvili zastupci SZDC 06 a 014.

Koncepce navésténi

Na jednani dne 4. 5. 2016 byla oteviena problematika zmény koncepce navésténi v ZST Praha Radotin
tak aby byly navésténim odliSeny jizdy na ,kratkou“ kusou kolej 4c od ostatnich vlakovych cest. Na
jednani dne 19. 5. 2016 byly pfedstaveny mozné varianty feSeni. Jako nejvyhodnéjsi se pak jevilo feSeni
se zfizenim cestovych navéstidel pfed krajni vyhybkou. Toto FeSeni bylo podminéno kladnym vysledkem
predbé&Zného situovani t&chto navéstidel, tak aby byla zajisténa jejich viditelnost v potfebné rozsahu.

Dne 21. 6. 2016 probé&hlo v ZST Praha Radotin pfedb&zné situovani uvedenych navéstidel s kladnym
vysledkem, tzn. Ze v uvazované poloze navéstidel Lcda a Lc2a (dle situaéniho schématu v pfiloze
zdznamu) je zajiSténa viditelnost navéstidel na vzdalenost minimalné 280 m, coZ odpovida viditelnosti
naveéstidla pfi rychlosti 140 km/h po dobu 7 s (viz. pfiloha zaznamu z jednani).

K odliSeni vlakovych cest koncicich na koleji €. 4c (kusa kolej) je vyuzito umisténi navéstidel na
dvojnasobnou nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost. Prfi vlakovych cestach na ,dlouhou” kolej €. 4 je
mezi navéstidly pfed krajni vyhybkou (Lc3a, Lc1a, Lc2a, Lcda) a navéstidlem L4 vzdalenost presahujici
zabrzdnou vzdalenost (dostate¢na zabrzdna vzdalenost). Pfi vlakovych cestach na ,kratkou® kolej €. 4c
je mezi navéstidly pfed krajni vyhybkou (Lc3a, Lcla, Lc2a, Lcd4a) a navéstidlem L4 vzdalenost
nepfesahujici zabrzdnou vzdalenost (nedostatec¢na zabrzdna vzdalenost). Pro moznou aplikaci tohoto
feSeni je v8ak upravit kolejové feseni. Uprava spodiva ve zkraceni kolejové spojky 1/2, které ma za
nasledek snizeni rychlosti ze 100 km/h na 80 km/h. Tato zména bude jesté projednana s dopravnim
technologem a Ing. Fridrichem, ktery zménu koncepce navésténi oproti pfedchozimu stupni inicioval.

Dne 13.7.2016 bylo sniZeni rychlosti v kolejové spojce 1/2 z V=100 km/h na V=80 km/h potvrzeno
Ing. Fridrichem emailem jako akceptovatelné a bude tedy dale sledované.

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spoleé&nost je zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.U.: 51-2489990247/0100
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P¥i zfizeni cestovych navéstidel (Lc3a, Lc1a, Lc2a, Lecda) pFed krajni vyhybkou se nabizi umistit vSechna
navéstidla na spole€nou navéstni lavku. Toto feSeni ma za nevyhodu prodlouZeni posunovych cest na
koleje €. 3a a &. 1a, resp. za navéstidla Lc3a a Lc1a o cca 150 m neZ by umoznilo feSeni, pfi kterém by
uvedena navéstidla Lc3a a Lcla byla zfizena jako stoZarova. Re$eni s navéstni lavkou je pro

naveéstidel Lc3a a Lc1a na spoleCnou navéstni lavku.

Koncepce fizeni

Vzhledem ke skute&nosti, Ze v dobé realizace stavby bude mozné ZST Praha Radotin zapojit do CDP
Praha a soud¢asné& bude aktivni pracovi§té pohotovostniho vypravéiho v ZST Beroun je nutné oproti
pFedchozimu stupni pfehodnotit dfive navrzeny zp(sob fizeni. Ten pfedpokladal, Ze ZST Praha Radotin
a odbocky Tunel, Praha-Velkd Chuchle budou ovladany ze zélohovaného pracovi$té v ZST Praha
Radotin. Na tomto pracovisti bylo navrzeno umitit i desky nouzovych obsluh vySe uvedenych dopraven.

Podle Pokynu GR &. 9/2013 by mély byt fizené oblasti, které se mé potencionalné dotykaji nasledovné:
e Uzel Praha,
e Praha Radotin (mimo) — Beroun (véetné).

Radotin by dle toho podkladu tedy mél byt obsazen v fizené oblasti uzelu Praha. Dle aktualniho
podkladu, ktery feSi umisténi fizenych oblasti v salech CDP, je uvaZovano se zfizenim salu &. 3.38 ze
kterého ma byt ovladan mimo jiné usek Praha-Vy3ehrad (v€etné&) — Praha-Smichov — Beroun (vetné).
Na jednani bylo dlouze diskutovano zda je vhodné;jsi ovladat realizovany Uusek Praha-Smichov (mimo) —
Praha-Radotin (v&etn&) mistné z pracovi§té v ZST Praha Radotin nebo jiz uvaZovat s presunutim
ovladani na CDP Praha v ramci této stavby, pfipadné az po realizaci stavy feSici usek Praha-Radotin
(mimo) — Beroun (mimo), tzn. po dokonceni optimalizace uceleného ramene. Z pohledu personalniho
jsou obé& moznosti shodné. Z pohledu rozsahu stavby by ve varianté dalkového ovladani doslo
k roz8ifeni oblasti stavby o upravy na CDP Praha a PPV Beroun. Naopak v pfipadé ovladani z CDP
Praha neni napf. nutné v ZST Praha Radotin zfizovat zalohované pracovisté JOP.

V pfipadé uvaZované fizené oblasti Praha-VySehrad (v&etné&) — Praha-Smichov — Beroun (v€etné) by
v dobé dokonceni pfedmétné stavby byla situace v jednotlivych Usecich nasledujici:

e Praha-Smichov: nemodernizovano, tzn. bez moznosti ovladat z CDP,

e Praha-Smichov (mimo) — Praha-Radotin (v€etn&): modernizovano, tzn. mozno ovladat z CDP
e Praha-Radotin (mimo) — Beroun (mimo): nemodernizovano, tzn. bez moznosti ovladat z CDP,
e Beroun: modernizovano, tzn. mozno ovladat z CDP.

S ohledem na vySe uvedené se pfitomni shodli, Ze definitivni rozhodnuti o koncpeci fizeni bude
stanoveno odborem SZDC 06, jehoz zastupce se z jednani omluvil.

Dne 18. 7. 2016 bylo Ing. Zuntem potvrzeno rfeSeni, kdy v ramci pfedmétné stavby bude navrzeno mistni
ovladani ZST Praha Radotin. Déle bude dodéna a instalovana skfifi DOZ pro staZeni diagnostiky a
ostatnich technologickych systémi k DZDC na CDP Praha. Vlastni prepnuti ovliadéni ZST Praha
Radotin na CDP Praha probéhne v rémci stavby ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov*

V ZST Praha Radotin pak bude zfizeno zéalohované pracovi$té JOP a deska nouzovych obsluh vlastni
stanice a dale desky nouzovych obsluh odbocky Tunel a Praha-Velka Chuchle. Ty budou obsahovat
standardni prvky indikace volnosti, indikace a ovladani staniCnich svételnych prejezdovych

&
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zabezpecCovacich zafizeni, a prvky rozsvéceni pfivolavacich navésti na vybranych navéstidlech. Dale
budou na desce zfizeny FadiCe nasledujicich vyhybek:

odb. Tunel:
o 101/102,
odb. Praha-Velka Chuchle:
o 2/4,1/3,
Praha-Radotin:
o 24/27, 25.

Navrh desky nouzovych bude v pfedstihu odeslan k odsouhlaseni.

Ostatni

PFitomni byli projektantem seznameni s pozadavkem dopravniho technologa na rozdéleni
mezistani¢niho useku Praha-Kré — odb. Tunel na oddilovymi navéstidly na dva prostorové
oddily. Oproti pfedchozimu stupni bude tedy vtomto Useku zfizeno tratové zabezpelovaci
zarizeni 3. kategorie typu automatické hradlo s hradlem na trati.

PFitomni byli projektantem sezndmeni se zamérem navySeni maximalni tratové rychlosti na
140 km/h ve krajnich kolejich 3K a 4K v useku odb. Praha-Velka Chuchle — Praha-Radotin.

Pro potieby odli§eni jizdy na ,kratkou* kusou kolej 4c v ZST Praha Radotin budou pred krajni
vyhybkou zfizena cestova navéstidla. Ta budou umisténa na nedostateCnou zabrzdnou
vzdalenost pred navéstidlem Lc4c. Aby bylo toto feSeni mozné, bude upravena kolejova spojka
1/2 pro rychlost V=80 km/h.

Navéstidla Lc3a, Lc1a, Lc2a a Lcda budou umisténa na spole€nou navéstni lavku pfed krajni
vyhbkou €. 1.

ZST Praha-Radotin a odbo¢ky Tunel a Praha-Velkd Chuchle budou mistné ovladany
z pracovi$té v ZST Praha-Radotin. Stavbou budou v ZST Praha-Radotin a na CDP Praha
zfizeny skiingé DOZ pro prenos diagnostiky a ostatnich technologickych systémd k DZDC na
CDP Praha.

Desky nouzové obsluhy pro dopravny Tunel, Praha-Velkd Chuchle a Praha-Radotin budou
umisténa v dopravni kancelafi ZST Praha-Radotin.

&
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WAZYRSR ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)
PREDMET JEDNANI: Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

DATUM: 16. srpna 2016

MiSTO: SUDOP PRAHA, a. s.

UCASTNiICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Martin Jarath, Ing. Petr Nekula

Na tomto jednani bylo dohodnuto nasledovné:

Obecné

Jednani bylo svolano s ohledem na nutnost stanoveni nové hranice styku drah mezi kolejistém ve
vlastnictvi SZDC s. o. a kolejistém viecky &. 1052 ,Ceskomoravsky cement, a.s., nastupnicka
spole¢nost, zavod Praha Radotin“. Novou hranici styku drah je nutné stanovit s ohledem na zménu
kolejové konfigurace ZST Praha Radotin a zmé&nu napojeni vlie¢ky. Souasné je nutné stanovit novy
zplUsob obsluhy vle¢ky a ztoho odvijejici se rozsah nové zfizovaného staniéniho zabezpecéovaciho
zafizeni v ZST Praha Radotin a Upravy stavajiciho zabezpe&ovaciho zafizeni vie¢ky.

Majetkopravni dopady nize popsaného navrhu technického feSeni budou feSeny samostatné a nebyly
pfedmétem tohoto jednani.

Popis stavajiciho stavu

V sou€asné dobé je vleCka napojena v km 10,204 v odbo¢né vétvi vyhybky ¢&. 32, ktera je vloZena
v zahlavi druhé tratové koleje ve sméru do Dobfichovic.

Na pfilehlé &asti kolejisté vleCky jsou pak zfizeny sefadovaci navéstidla Se42, Se43, Sed44, Sed5 a
Sed6, a dale elektromotorické pifestavniky na vyhybkach &. 33, C3, C4 a kolejové obvody V33, 6f, VC3-
C4. Tyto prvky jsou ve vlastnictvi vleckare, ale vnitini vystroj téchto prvkl( je umisténa ve stavajici
stav&dlové ustfedn& ZST Praha Radotin a udrzbu t&chto prvk( provadi zaméstnanci SZDC na zakladé
smlouvy o udrzbé mezi obéma stranami.

Cesty na vleCkové koleje ¢. 1, 3, 5 jsou realizovany formou posunu. Posunové cesty na uvedené koleje
jsou pfitom stavény z pultu obsluhy v dopravni kancelafi vypravéim ZST Praha Radotin. Mezi zafizenim
stanice a vle¢ky je pro tyto U€ely zfizen souhlas ,Posun do Lochkova dol. nadr. vylou¢en®. Na pultu
obsluhy jsou tedy zfizeny ovladaci prvky pro vySe uvedené navéstidla Se42, Se43, Sed44, Se45 a Sedb6 a
fadi€e pro vyhybky C3, C4.

Stanoveni styku drah

V ramci stavby ,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)‘ je upravena kolejova
konfigurace kolejisté pro potfeby sou¢asného provozu s vyhledem na mozné rozsifeni poétu tratovych
koleji ve sméru na Dobfichovice. Stavbou dojde k demontazi odbo¢né vyhybky &. 32 a vie¢ka bude nové
napojena do staniéni koleje &. 4 ZST Praha Radotin. Toto feeni umozni sou¢asny provoz vlaki na obou
tratovych kolejich a posun na vle¢ku. Sou¢asné pak uvedené propojeni tvofi zarodek pfipadné &tvrté

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.0.: 51-2489990247/0100
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tratové koleje ve sméru do ZST Dobfichovice.

S ohledem na zménu kolejové konfigurace napojeni vle¢ky do kolejiété SZDC vyvstala potfeba stanoveni
nového styku drah. Ten bude nové stanoven pfiblizné& 50 m pfed stavajicim sefadovacim navéstidlem
Sed3, tzn. vtakové vzdéalenosti, ktera umoZzni bezproblémové zajeti dvojice hnacich vozidel
o pfedpokladané délce 22 m pFed toto navéstidlo.

Stanoveni koncepce zabezpecovaciho zafizeni na styku drah

S ohledem na budouci ovlddani ZST Praha Radotin z pracovi$té dispetera na CDP Praha je
pozadovano zrusit stavajici zplsob obsluhy &asti kolejisté vietkafe zaméstnancem SZDC. Sou&asné je
pozadovano, aby ¢ast koleje pfipojujici kolejisté vleCkafe byla vyuzitelna pro manipulaéni prace ve
stanici bez nutné spolulcasti vleckare. Déle je pozadovano mistni ovladani prvkil pfilehlého zhlavi
kolejisté vlecky.

Pro splnéni vySe uvedeného byla na jednani stanovena nasledujici koncepce zabezpefovaciho zafizeni:

1) Stavajici vnitfni vystroj navéstidel Se43, Sed44, Sed45 a Se46, a prestavnikll C3, C4 bude ve
stav&dlové Ustfedn& ZST Praha Radotin demontovéana a pfesunuta do nového reléového
domku, ktery bude zfizen na pozemcich ve vlastnictvi vle€kafe. Pro potifeby pfipojeni této
vystroje s vné&jSimi prvky bude provedena nezbytna kabelizace. V blizkosti vyhybek C3 a C4
bude zfizeno pomocné stavédlo ve kterém budou ovladaci prvky umoznujici jizdu od/za Se43 a
kolejemi ¢. 1, 3 a 5 vlecky. Vystroj stavajicich kolejovych obvodli V33, 6f a VC3-C4 bude
demontovana bez nahrady. V blizkosti vyhybek C3 a C4 bude zfizen ovladaci pult ze kterého
bude mozné stavét posunové cesty na pfilehlém zhlavi vle¢ky. Ovladaci pult bude obsahovat
ovladaci prvky vyhybek C3 a C4 a dale fadi¢ sméru posunu. Ovladaci pult bude konstrukéné
umistén do kolonky pomocného stavédla PStC.

2) Na styku drah, tzn. cca 50 m pfed navéstidlem Se43 bude zfizena elektromotoricka vykolejka
VK5 a dvé protismérna stozarova sefadovaci navéstidla Se14 a Se15. Pro indikaci volnosti
budou pouzity useky pocitacll. Pro indikaci obsazeni Useku pfed navéstidlem Se15 bude zfizen
Usek pocital naprav v koleji mezi navéstidly Se15 a Se14. Veskeré tyto prvky budou v majetku
SZDC a jejich vnitini vystroj bude umisténa ve stav&dlové Ustfedn& ZST Praha Radotin.

Toto feSeni umoznuje zajizdéni posuny na kolej €. 4d bez nutnosti souhlasu vie¢kafe a sou¢asné posun
na pfilehlém zhlavi vle¢ky bez potfeby souhlasu zaméstnance fidiciho provoz v ZST Praha Radotin.
Ovladani zafizeni se pfitom predpoklada nasledujicim zplsobem:

e Posun od/za Se11 bude stavén zamé&stnancem fidicim provoz v ZST Praha Radotin,

e Posun od Se14 za Se15 bude stavén zamé&stnancem fidicim provoz v ZST Praha Radotin.
Navést ,Posun dovolen“ na navéstidle Se14 bude mozné rozsvitit pouze v pfipadé, ze nebude
rozsvicena naveést ,Posun dovolen” na navéstidle Se44 nebo Se45 nebo Se46.

e Posun od Se15 za Se14 bude stavén zaméstnancem fidicim provoz v ZST Praha Radotin.

e Posun od/za Se43 bude stavén zaméstnancem fidim provoz na vle¢ce €. 1052. Navést ,Posun
dovolen® na navéstidle Se44 nebo Se45 nebo Se46 nebude mozné rozsvitit, pokud bude
rozsvicena naveést ,Posun dovolen® na navéstidle Se14.

Zarfizenim bude tedy zajist&na vyluka protismérného posunu na kolej mezi navéstidly Se15 a Se43.

A
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Provozni aspekty

Vys$e popsané navrhované kolejové feSeni a Upravy zabezpecovaciho zafizeni umozni stavajici zplsob
obsluhy vle¢ky (nové bez pfimého napojeni na 3., 1. a 2. kolej). Nové tato obsluha ze sudé skupiny
kolejisté ZST Praha-Radotin nebude kolizni s vlakovymi (posunovymi) cestami vedenymi po 2. koleji
(vle¢ka bude zapojena ze 4. koleje). Novy styk vleCky vznikne na stavajici kusé koleji pfed zarazedlem.
Pro zachovani moznosti objizdéni souprav na vle¢ce bude za krajni vyhybkou vle¢ky zachovan prostor
pro dvé hnaci vozidla (50 metr(i), za nimz bude nové umisténa hranice drahy.

Oproti stavajicimu stavu bude mozny novy zplsob pfedavky vlaku mezi kolejistém SZDC a vle&kou, a to
s vyuzitim manipulaéni koleje 4d, na niz vle€ka pfimo navazuje. UZ nyni je pro takovy posun mozno
vyuzit vlakovych naleZitosti, av8ak pouze v pfipadé hnacich vozidel nezavislé trakce. Po realizaci
navrzenych Uprav (napojeni vle€ky do manipulaéni koleje 4d, kterd bude vybavena trak&nim vedenim)
bude mozné posun realizovat i vozidly elektrické trakce, a to do rizné miry dle zvoleného rozsahu
zatrolejovani.

Z divodu vylougeni protismérnych posunovych jizd na vie¢kovou kolej ¢islo 4e muze v nékterych
pfipadech (zejména v pfipadé, kdy trakéni vedeni nebude instalovano i nad ¢asti vlieCkové koleje Cislo
4e a délka soupravy bude nizsi nez vzdalenost mezi navéstidly Se15 a Se44/Se45/Se46) nastat situace,
kdy jizdy vle€kové lokomotivy pro odstavenou soupravu budou muset probihat kolem navésti ,Posun
zakazan“ (navést ,Posun dovolen® na navéstidle Se14, resp. Se43).

Zatrolejovani koleje €islo 4d s navaznosti na vlie¢ku

Na vyrobni poradé byly diskutovany riizné varianty obsluhy. Tyto moznosti pfimo zavisi také na rozsahu
zatrolejovani koleje &islo 4d — jako nejkomfortn&jsi se jevi varianta, kdy by konec trakéniho vedeni byl
umistén az na vle€ce priblizné 25 metr(i za hranici drah tak, aby na vle¢ku byla pfedana cela souprava,
tj. aby po odstoupeni hnaciho vozidla zpét do stanice bylo mozZné obslouZit vykolejku na hranici drah a
zajistit tak bo€ni ochranu manipulaéni koleje &. 4d (bo&ni ochrana zhlavi bude i v takovém pfipadé
zajisténa, a to vykolejkou Vk4 u navéstidla Se11). Nize jsou souhrnné uvedeny zakladni moznosti, jaky
Ize situaci fesit:

a) Zatrolejovani celé koleje €islo 4d a navazujicich cca 25 metrQ vle€ky (kolej Cislo 4e):
Toto FeSeni zajisti moznost plnohodnotné pfistavby soupravy vozli na vle¢ku (cely posunujici dil
v¢etné hnaciho vozidla elektrické trakce zajede az na vie¢ku — vykolejku bude mozné vratit do
zakladni polohy zajistujici bo&ni ochranu kolejisté SZDC).

b) Zatrolejovani pouze celé koleje &islo 4d:
Re$eni v ptipad& pouziti vozidla elektrické trakce pro pfisun vozil na vleéku neumozni po
odstoupeni hnaciho vozidla sklopeni vykolejky Vk5 zajistujici bo&ni ochranu koleje &islo 4d do
zakladni polohy (boéni ochrana zhlavi bude zajis$téna vykolejkou Vk4 u navéstidla Se11). | pfi
ukon&eni sjizdnosti trolejového vedeni na styku drah bude &ast vystroje zfejmé& umisténa v
prostoru viecky.

c) Zatrolejovani pouze ¢asti koleje Cislo 4d:
Toto feSeni umozni umisténi vystroje trakéniho vedeni mimo prostor vlecky. V pfipadé pouziti
vozidla elektrické trakce pro pfisun vozl na vleCku neumozni po odstoupeni hnaciho vozidla
sklopeni vykolejky Vk5 zajistujici bo&ni ochranu koleje €islo 4d do zakladni polohy (bo&ni
ochrana zhlavi bude zajiSténa vykolejkou Vk4 u navéstidla Se11). Toto feSeni také neumozni
plné vyuziti koleje &islo 4d pro potieby Zelezni¢ni stanice.

Kromé& rozsahu zatrolejovani bude nutné dale stanovit, zda kolej &islo 4d (a pfipadné i 4e) bude
napétové v jedné sekci s kolejemi 2+4 ve stanici (jediné koleje s nastupistni hranou v sudé skupiné!),
nebo zda bude tuto &ast trolejového vedeni mozné vypinat samostatné (ij. zvlast nad koleji 4d+4e, nebo
zvlast pouze nad vle¢kovou koleji 4€).

A
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Pfitomni se shodli na stanoveni nové hranice styku drah v mist®é nového sefadovaciho
navéstidla Se15 (viz. pfiloha zaznamu).

Na jednani byl odsouhlasem koncept navrhu zabezpelovaciho zafizeni dle situaéniho
scchématu v pfiloze zaznamu.

NavrZzené Uupravy zabezpelovaciho zafizeni vle€ky bude FeSeno samostatnym provoznim
souborem.

Nasledovat musi majetkopravni narovnani vztahti mezi SZDC a majitelem vle&ky.

Samostatné bude FeSena problematika zatrolejovani koleje 4d.

A
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PREZENCNI LISTINA

NAZEV AKCE, Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)

PREDMET JEDNANI Napojeni viecky &. 1052 ,Ceskomoravsky cement a. s.“ v ZST Praha Radotin

DATUM 16. srpna 2016

MiSTO SUDOP PRAHA, a. s.

JMENO A PRIJMENI ORGANIZACE TELEFON / E-MAIL PODPIS

267 094 153 /

PETR NEKULA SUDOP PRAHA, a. s. p
petr.nekula@sudop.cz / C
267 094 156

MARTIN JARATH SUDOP PRAHA, as. VY

martin.jarath@sudop.cz
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WAZYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cerno$ice (mimo)
PREDMET JEDNANI: Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

DATUM: 14. listopadu 2016

MisTO: SUDOP PRAHA, a. s.

UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Petr Nekula

Na tomto jednani bylo dohodnuto nasledovné:

Obecné

Na jednani byl pfedstaven navrh zabezpelovaciho zafizeni vySe uvedené stavby. Proti navrhu nebyly
vzneseny zasadni pfipominky. Oproti pfedchozimu stupni dokumentace a pribéhu projednavani tohoto
stupné doslo k nasledujicim zménam:

e Na zakladé stanoviska O12 k nazvim dopravnich bodd bude nové vzdniklé hradlo v Useku
Praha-Kré — odb. Tunel pojmenovano ,Branicky pivovar®. Pdvodné nazvana odbocka ,Praha-
Velka Chuchle® bude nové pojmenovana odbocka ,Zavodisté. Nazvy provoznich soubor
nesouci plvodni nazev odboCky zlstanou zachovany sohledem na konzistentnost

dokumentace vi¢i vydanému uzemnimu rozhodnoti.

e S ohledem na zkusSenosti pfi realizaci vazby provizorniho stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
vyhybny VySehrad dojde oproti pfedchozimu stupni ke zméné koncepce vazby stavajiciho
zabezpedovaciho zafizeni ZST Praha-Smichov na nové tratové zabezpedovaci zafizeni
v navazujicim useku Praha-Smichov — Praha-Radotin, resp. Praha-Smichov — odb. Zavodisté.

Navrh provizorniho zabezpefovaciho zafizeni se pfedpoklada na samostatném jednani na kterém bude
feSeny postupy a organizace vystavby, které se uskutecni po tomto jednani.

Ve vybrané cCasti kolejisté bude zfizen pfenos kdédu vlakového zabezpelovacle, ackoliv projektant
upozornil na skuteCnost, ze vuseku neni vsouCasnosti pfenos kdédu narodniho vlakového
zabezpecCovale, a jde tedy o prvotni nasazeni tohoto systému v tomto Useku, ktery je zafazen do
transevropského Zelezni¢niho systému. Da se tedy olekavat, Ze tuto €ast systému nebude mozné
spolufinacovat z prostfedk Evropské unie.

Soucasti tohoto zaznamu jsou také pracovni verze situaénich schémat.

Popis navrhu zabezpecovaciho zarizeni

PS 02-21-01 Odbocka Velka Chuchle, stani€ni zabezpecovaci zarizeni

Tento provozni soubor feSi souhrnné stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni pro odbocku Tunel a Zavodiste,
nebot vnitfni vystroj stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni je pro obé& dopravny spole¢na a bylo by tedy
s ohledem na provazanost zafizeni nemozné odlisit, které prvky elektronické vnitfni vystroje jsou
soucasti kazdé jednotlivé dopravny. Ze stejnych dlvodu je soucasti tohoto provozniho souboru i tratové
zabezpecCovaci zafizeni v kolejich spojujici tyto odbocky.

V odbog&kach se vybuduje elektronické staniéni zabezpedovaci zafizeni, které se dle TNZ 34 2620 fadi

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anskéa 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.U.: 51-2489990247/0100
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do 3. kategorie. Tratové zabezpecovaci zafizeni v tratovych kolejich spojujici obé odbocky se
predpoklada rovnéz 3. kategorie dle TNZ 34 2620 a bude sougasti staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni
obou odboé&ek. Zafizeni bude umoziiovat stavéni vlakovych cest na dopravni koleje. Ridici Groveri bude
spole¢na se staniénim zabezpedovacim ZST Praha-Radotin. Stavéni vlakovych cest bude v zakladnim
rezimu provadéno z pracovi§té JOP umisténé v dopravni kancelafi ZST Praha-Radotin a vyhledové
z pracovisté dispedera na CDP Praha. V ZST Praha-Radotin pak bude zfizena nouzova deska pro
mimofadnou obsluhu obou odbocCek. Z této desky bude umoznéno stavéni pfivolavacich navésti
vjezdovych navéstidel s individualnim stavénim vybranych vyhybek. V ramci nového stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni budou osazeny vyhybky novymi pfestavniky, zfizena nova hlavni naveéstidla,
kabelizace a pocitate naprav. Navéstidla budou umistovana na zabrzdnou vzdalenost 1000 m.
V obvodu dopravny Zavodisté se nachazi jeden ZzelezniCni prejezd P261, na kterém bude v této
sledované varianté zfizeno nové svételné prejezdové zabezpec€ovaci zafizeni.

Projektant upozornil na nevhodnost zachovani uvedeného uroviiového kfizeni. S ohledem na
predpokladané navyseni intenzity zelezniéni dopravy bude piejezd po velkou vétSinu €asu
uzavien. Kratka doba po kterou bude prejezd otevien pak zvySuje riziko nevhodného chovani
fidicl a chodc, které mlize vést ke vzniku mimoradné udalosti.

Pfejezd bude v novém stavu vybaven novym pfejezdovym zabezpec€ovacim zafizenim PZS 3ZBl, tzn. s
pozitivni signalizaci a doplfikovou vystrahou pomoci zavorovych bfeven, které bude soustfedéno do
reléového domku v blizkosti prejezdu a bude splfiovat veskeré podminky CSN 34 2650 ed. 2.Na
pfejezdu bude demontovano stavajici svételné prejezdové zabezpelovaci zafizeni a budou zfizeny
vystrazniky a zavorovymi bfevny po obou stranach komunikace. Zavorova bfevna budou pfehrazovat
komunikaci v celé Sifce. Pro chodnik pro pé&si pak bude na strané ulice Radotinska zfizen samostatnym
vystraznik se zavorovym bfevnem. Aby nebyla pfekroCena maximalni vzdalenost 2 m vystraznikova
skfiné od komunikace budou vpravo ve sméru jizdy na prejezd zfizeny samostatné stoZary pro umisténi
vystrazniku a zavorového bfevna. Stozary pro umisténi vystraznik( budou atypické ,L“ konstrukce a
umistény nad chodnik.

PS 03-21-01 Vleckové kolejisté Ceskomoravsky cement, Uprava zabezpeéovaciho
zarizeni

V ramci stavby je navrZena Uprava kolejové konfigurace kolejisté ZST Praha-Radotin. Stavbou dojde
mimo jiné k demontazi odbo¢né vyhybky &. 32, kterou je ve stavajicim stavu napojeno kolejisté vlecky ¢.
1052 ,Ceskomoravsky cement, a. s., nastupnicka spolecnost, zavod Praha Radotin“ (dale jen vlecka
,Cementarna“). Nové bude vledka ,Cementarna“ napojena do staniéni koleje &. 4 ZST Praha-Radotin.
Toto FeSeni umozni sou€asny provoz vlakd na obou tratovych kolejich a posun na vlecku.

Navrh zabezpelovaciho zafizeni a obsluha zafizeni byla konkrétné feSena na samostatném jednani
konaném 16. 8. 2016. Ovladani zafizeni bude po realizaci této stavby provadéno z ovladaciho panelu
umisténého v blizkosti reléového domku RD-C v kolonce pomocného stavédla. Z ovladaciho panelu
bude mozné stavét posunové cesty z koleje 4e na koleje ¢. 1, 3 a 5 vleCky. Ovladaci pult bude tedy
obsahovat fadi¢e vyhybek ¢. C3, C4, fadi¢ smeéru posunu a dale indikaci vyluky posunu.

Ovladani zafizeni se pfitom predpoklada nasledujicim zplsobem:

e Posun od/za Se11 bude stavén zaméstnancem Fidicim provoz v ZST Praha-Radotin,

e Posun od Se14 za Se15 bude stavén zaméstnancem fidicim provoz v ZST Praha-Radotin.
Navést ,Posun dovolen® na navéstidle Se14 bude mozné rozsvitit pouze v pripadé, Ze nebude
rozsvicena naveést ,Posun dovolen® na navéstidle Se44 nebo Se45 nebo Se46.

e Posun od Se15 za Se14 bude stavén zaméstnancem Fidicim provoz v ZST Praha-Radotin.

e Posun od/za Se43 bude stavén zaméstnancem fidim provoz na vleéce ¢. 1052. Naveést ,Posun
dovolen“ na navéstidle Se44 nebo Se45 nebo Se46 nebude mozné rozsvitit, pokud bude
rozsvicena naveést ,Posun dovolen® na navéstidle Se14.
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e Zarizenim bude tedy zajiSténa vyluka protismérného posunu na kolej €. 4e mezi navéstidly Se15
a Se43.

Stavajici vnitfni vystroj navéstidel Se43, Se44, Se45 a Se46, a prestavniki C3, C4 bude ve stavédlové
Ustfedn& ZST Praha Radotin demontovana a pfesunuta do nového reléového domku, ktery bude zfizen
na pozemcich ve vlastnictvi vleCkafe. Pro potfeby pfipojeni této vystroje s vnéjSimi prvky bude
provedena nezbytna kabelizace. V blizkosti vyhybek C3 a C4 bude zfizeno pomocné stavédlo ve kterém
budou ovladaci prvky umoziujici jizdu od/za Se43 a kolejemi €. 1, 3 a 5 vleCky. Vystroj stavajicich
kolejovych obvodu V33, 6f a VC3-C4 bude demontovana bez nahrady. V blizkosti vyhybek C3 a C4 bude
zfizen ovladaci pult ze kterého bude mozné stavét posunové cesty na pfilehlém zhlavi vlecky. Ovladaci
pult bude obsahovat ovladaci prvky vyhybek C3 a C4 a dale fadi€¢ sméru posunu. Ovladaci pult bude
konstrukéné umistén do kolonky pomocného stavédla PStC.

PS 03-21-02 ZST Praha Radotin, stanié¢ni zabezpecovaci zarizeni

Ve stanici se vybuduje elektronické staniéni zabezpe&ovaci zafizeni, které se dle TNZ 34 2620 fadi do
3. kategorie. Zafizeni bude umoznovat jak stavéni vlakovych, tak i posunovych cest na dopravni koleje.
Ridici urover bude spole¢na se staniénim zabezpe&ovacim pro odbocky Tunel a Zavodi$té. Stavéni
vlakovych a posunovych cest bude v zakladnim reZimu provadéno mistné z pracovisté JOP v dopravni
kancelafi ZST Praha-Radotin a vyhledové z pracoviété dispe¢era na CDP Praha. V ZST Praha-Radotin
pak bude zfizena nouzova deska pro mimofadnou obsluhu. Z této desky bude umoznéno stavéni
pfivolavacich naveésti vjezdovych navéstidel s individualnim stavénim vybranych vyhybek. V ramci
nového stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni budou osazeny vyhybky novymi prestavniky, zfizena nova
hlavni navéstidla, kolejové obvody, pocitace naprav a kabelizace. Navéstidla budou umistovana na
zabrzdnou vzdalenost. Ve stanici je pozadovano umoznit jizdy vlakdl na obsazenou kolej dle TS 5/2010-Z
,Navésténi jizdy na cilovou kolej podle rozhledovych pomérd“. Konkrétné bude tato funkcionalita zfizena
pro vlakové cesty na koleje €. 3, 1, 2, 4, 4c, 6 a 8.

Stavajici zelezniéni prejezd PV1162 zUstane zabezpecen stavajicim zplsobem, tzn. vystraznymi kfizi.
Tento zplson zabezpeceni byl zvolen jako vhodny s ohledem nizky dopravni moment pfejezdu.
Zelezni¢ni prejezd P262 v ev. km 10,028 je stavbou zrusen.

PS 02-21-11 Praha Smichov - Velka Chuchle, trat'ové zabezpecéovaci zafizeni

V mezistani¢nim Useku bude zfizeno nové tratové zabezpelovaci zafizeni typu elektronicky autoblok.
Vnitfni vystroj vSech prvku tratové zabezpec€ovaciho zafizeni bude soustfedéna do stavédlové ustfedny
odbog&ky Zavodisté. Toto FeSeni ma za Ucel minimalizovat kabelizaci a prostorové naroky v ZST Praha-
Smichov. Pro indikaci volnosti Useku budou zfizeny kolejové obvody.

Pro vazbu vy$e uvedeného tratové zabezpe&ovaciho zafizeni budou v ZST Praha-Smichov provedeny
nasledujici upravy stavajiciho stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni. Bude doplnéno vjezdové navéstidlo
2S v druhé tratové koleji. Vjezdové vlakové cesty od tohoto navéstidla (z nespravného sméru) budou
realizovany pouze na pfivolavaci navést. V zahlavi stanice bude v 1TK zfizeno skupinové odjezdové
naveéstidlo LZ1, které umozni stavét odjezdové vlakové cesty na 1TK (do nespravného sméru). Vlakové
cesty k tomuto navéstidlu bude pfitom mozné postavit individualnim prestavenim vyhybek nebo jako
posunovou cestu. Cast odjezdovych navéstidel ZST Praha-Smichov je typu SSSR, které jsou jiz
v nevyhovujicim stavu a neni na nich mozné aktivovat svitilu ,horni Zluté“. Tyto navéstidla budou
demontovana a ve shodnych polohach zfizena nova svételna navéstidla. Na stavajicich navéstidlech
typu AZD bude aktivovana horni Zluta. Stavajici kolejovy obvod V91 bude nové zkracen do urovné
nového skupinového odjezdového navéstidla a nové zfizeny zhaSeci usek bude vybaven usekem
pocitacl naprav.V dopravni kancelafi budou na stavajicim ovladacim pultu doplnény ovladaci prvky.
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PS 02-21-12 Praha Kr¢ - Velka Chuchle, trat'ové zabezpecovaci zarizeni

V mezistaniénim Useku bude timto provoznim souborem zfizeno nové elektronické tratové
zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu automatické hradlo s hradlem na trati nesouci
nazev ,Branicky pivovar. Tratové zabezpe€ovaci zafizeni bude soucésti stani¢niho zabezpe€ovaciho
zafizeni odb. Tunel a v ZST Praha-Kré bude zfizen vzdaleny elektronicky komunikaéni panel, ktery
zajisti vazby na stavajici reléové stanitni zabezpecovaci zafizeni. Pfi indikaci volnosti useku budou
zfizeny Useky pocitau naprav.

PS 02-21-13 Velka Chuchle - Praha Radotin, trat'ové zabezpecovaci zafizeni

V mezistanicnim c¢tyfkolejném Useku se navrhuje tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie typu
elektronicky autoblok. Tratové zabezpeCovaci zafizeni bude soucasti stani¢niho zabezpeCovaciho
zafizeni odb. Zavodisté a ZST Praha-Radotin. Mezistaniéni Usek je v obou smérech v kazdé z koleji
tvofen jednim prostorovym oddilem. Na tratovém useku budou vybudovany kolejové obvody. Jejich
vnitini vystroj bude soustfedéna rovnéz do nové stavédlové ustiedny odbocCky Zavodisté.

PS 04-21-14 Praha Radotin - Cernosice, uprava tratového zabezpeéovaciho zafizeni

S ohledem na skutenost, Ze uUsek Praha-Radotin — Dobfichovice se predpoklada modernizovat
samostatnou stavbou je v tomto Useku pozadovano minimalizovat rozsah Uprav. Z tohoto divodu je
v useku navrzeno ponechat stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni typu jednosmérny hradlovy
poloautomaticky blok. Pro indikaci volnosti mezi ZST Praha-Radotin a hradlem Kosof budou zfizeny
Useky pogitadti naprav, jejichZ rozmisténi bude respektovat zamér spravce zafizeni SZDC OR Praha na
rekonstrukci zelezni¢niho pfejezdu P263 v km 11,524.

Zaver
e Pfitomni nevznesli proti pfedstavenému konceptu navrhu zabezpecovaciho zafizeni zasadnich
pfipominek.

e Ve spolupraci s OR bude znovu provéfena aktivace ,horni Zluté“ na odjezdovych navéstidlech
ZST Praha-Smichov, dle pfedstaveného navrhu Uprav.

o Kokrétngjsi navrh zabezpecovaciho zafizeni je patrny z pfilozenych pracovnich verzi sutiacnich
schémat.
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