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Úvod 
�eská geologická služba provedla terénní rekognoskaci 36 skalních zá�ezu na trati 
Strakonice–Vimperk. Zadavatelem Správou železni�ních dopravních cesty (SŽDC) byly 
poskytnuty k posouzení stability a míry rizika pasportizace skalních zá�ez� a mapové 
podklady (Štábl – Rykl 2017a,b,c,d). Lokality budou evidována v Registru svahových 
nestabilit �GS s p�íslušnou kategorií rizika dle Hroch – Lochmann – Moravcová (1998) 
Trasa trat� Strakonice–Volary je rozd�lena na dv� �ásti Strakonice–Vimperk a Vimperk–
Volary. Formy a typy svahových pohybu jsou pojmenovány dle d�lení svahových pohyb� 
Nem�ok – Pašek – Rybá� (1974). P�ehledná tabulka kategorizace rekognoskovaných úsek� 
uvádí P�íloha 1. 
 

Tabulka 1 Rekognoskované úseky v �ásti Strakonice–Vimperk. 

Lokalita Úseky Strakonice–Vimperk Stani �ení Strana  

1 Strakonice – Strunkovice nad Voly�kou 4,260–4,480 levá 
2 Strakonice – Strunkovice nad Voly�kou 4,300–4,405 pravá 
3 Strunkovice nad Voly�kou – Volyn� 7,450–7,560 levá 
4 Strunkovice nad Voly�kou – Volyn� 7,620–7,950 levá 
5 Volyn�–�kyn� 12,330–12,400 levá 
6 Volyn�–�kyn� 13,500–13,550 levá 
7 Volyn�–�kyn� 15,260–15,360 levá 
8 Volyn�–�kyn� 15,400–15,520 levá 
9 Volyn�–�kyn� 18,860–18,920 levá 

10 Volyn�–�kyn� 18,920–18,930 levá 
11 Volyn�–�kyn� 19,180–19,230 pravá 
12 Volyn�–�kyn� 19,350–19,400 levá 
13 Bohumilice v �echách – Vimperk 24,600–24,850 levá 
14 Bohumilice v �echách – Vimperk 24,875–25,100 levá 
15 Bohumilice v �echách – Vimperk 26,150–26,260 levá 
16 Bohumilice v �echách – Vimperk 28,780–28,910 levá 
17 Bohumilice v �echách – Vimperk 28,780–28,900 pravá 
18 Bohumilice v �echách – Vimperk 31,330–31,400 levá 
19 Bohumilice v �echách – Vimperk 32,020–32,080 levá 
20 Bohumilice v �echách – Vimperk 32,220–32,250 levá 

 

Tabulka 2 Rekognoskované úseky v �ásti Vimperk–Volary. 

Lokalita Úseky Vimperk – Volary Stani �ení Strana 

21 Vimperk–Lipka 36,280–36,430 levá 
22 Vimperk–Lipka 36,280–36,450 pravá 
23 Vimperk–Lipka 36,600–36,780 levá 
24 Vimperk–Lipka 36,600–36,780 pravá 
25 Vimperk–Lipka 37,100–37,200 levá 
26 Vimperk–Lipka 37,100–37,200 pravá 
27 Vimperk–Lipka 38,890–39,000 levá 
28 Vimperk–Lipka 38,910–38,950 pravá 
29 Lipka – Kubova Hu� 43,970–44,100 pravá 
30 Lipka – Kubova Hu� 44,000–44,100 levá 
31 Kubova Hu� – Záto� 53,300–53,430 levá 
32 Kubova Hu� – Záto� 53,300–53,405 pravá 
33 Kubova Hu� – Záto� 53,700–53,900 levá 
34 Kubova Hu� – Záto� 53,760–53,850 pravá 
35 Lenora–Volary 61,550–61,660 levá 
36 Lenora–Volary 61,550–61,660 pravá 



Objekt: SO 01-01-01 Strakonice – Strunkovice nad Voly�kou 
Stani�ení: km 4,250–4,480 
Úsek: km 4,260–4,480 
Délka úseku: 220 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Pravostranný zá�ez trati provedený v migmatitu slab� zv�tralém (Vejlupek 1999). Zá�ez 
s prom�nlivým sklonem 50–75° s výškou 3–8 m. Masiv se rozpadá podél k�ehkého porušení 
puklin se t�emi dominantními sm�ry, kde jeden z nich upadá subhorizontáln� do svahu a dva 
jsou na n�j p�ibližn� kolmé subvertikáln�. Svislé puklinové systémy vstupují do masivu v��i 
zá�ezu kose a proto má st�na „zubatý charakter“. Lokáln� se vyskytují zóny intenzivn�jšího 
porušení, kde dochází k akumulaci osypových kužel�. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním zejména 
v poruchových zónách a o objemu sut� do 1 m3 (foto 1-1). Lokáln� jsou patrné také osypové 
kužely (foto 1-2). Individuáln� se mohou sesypat i skalní bloky o velikosti v�tší než 1 m3, 
protože se v zá�ezu nacházejí také skalní bloky o této velikosti, které jsou vy�len�né 
dislokacemi od masivu (foto 1-3), ale ztráta jejich stability je podmín�na intenzivním 
p�sobením náletových d�evin, kdy by muselo dojít k jejich odvalení.  
 
Stav aktivity a míra rizika 
�GS dokumentovala projevy svahového pohybu sesypáním v lokálních poruchových 
pásmech. Výška zá�ezu až 8 m má již pom�rn� vysoký gravita�ní potenciál zejména v jeho 
úvodní �ásti, kde je skalní svah nejvyšší a tak m�že dojít k transportu �ícených hmot do 
prostoru kolejišt�. Rizikové jsou však pouze vrchní partie svahu, ve spodní �ásti uvoln�né 
bloky nemají dostate�nou kinetickou energii pro p�emíst�ní až do prostoru drážního t�lesa. 
�GS nicmén� tento úsek hodnotí rizikem kategorie III . 
 

 
Foto 1-1 Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním zejména v 
poruchových zónách a o objemu sut� do 1 m3. 
 



 
Foto 1-2 Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním o objemu sut� do 
1 m3. Lokáln� jsou patrné také nep�íliš mocné osypové kužele. 
 

 
Foto 1-3 P�íklad poruchové zóny na cca km 4,360, kde se nachází skalní blok o velikosti v�tší než 1 m3. 
 
 
Objekt: SO 01-01-01 Strakonice – Strunkovice nad Voly�kou 
Stani�ení: km 4,250–4,420 
Úsek: km 4,300–4,405 
Délka úseku: 105 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Pravostranný zá�ez trati provedený v migmatitu slab� zv�tralém (Vejlupek 1999). Zá�ez 
s prom�nlivým sklonem 50–75° a výškou 1 m na okrajích pozvolna nar�stající do maxima 3 
m ve st�ední �ásti (foto 2-1). Masiv se rozpadá podél k�ehkého porušení puklin se t�emi 
dominantními sm�ry, kde jeden z nich upadá subhorizontáln� do svahu a dva jsou na n�j 
p�ibližn� kolmé subvertikáln�. Svislé puklinové systémy vstupují do masivu v��i zá�ezu kose 
a proto má st�na „zubatý charakter“. Lokáln� se vyskytují zóny intenzivn�jšího porušení, kde 
dochází k sesypávání a akumulaci osypových kužel�. 
 
 
 



Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním zejména 
v poruchových zónách o objemu sut� do 1 m3 (foto 2-2, 2-3, 2-4). V �ásti 4,300–4,363 
prakticky nedochází k projevu svahového pohybu a masiv se jeví kompaktn�. Individuáln� se 
mohou sesypat i skalní bloky o velikosti v jednotkách dm3. V zá�ezu se také nacházejí skalní 
bloky velikosti cca 1 a více m3, dislokacemi vy�len�né v masivu (foto 2-5, 2-6). Ale ztráta 
jejich stability je podmín�na intenzivním p�sobením náletových d�evin.  
 
Stav aktivity a míra rizika 
�GS dokumentovala projevy svahového pohybu sesypáním v lokálních poruchových zónách. 
Výška zá�ezu do 3 m má nízký gravita�ní potenciál k transportu �ícených hmot do prostoru 
kolejišt�. �GS tento úsek hodnotí rizikem kategorie II. 
 

 
Foto 2-1 Za�átek úseku v km 4,300 odkud se skalní zá�ez pozvolna zvedá z výsky cca 1 m do maxima okolo 3 m 
ve st�ední �ásti. 
 

 
Foto 2-2 P�íklad poruchové zóny na cca km 4,363, kde dochází k sesypávání skalních úlomk�. �ervený 
�árkovaný polygon zvýraz�uje zdrojovou oblast, žlutý te�kovaný kopíruje akumulaci osypového kužele. 
 



 
Foto 2-3 Poruchová zóna na konci úseku cca km 4,398, kde dochází k osypu z výšky asi 1,5 m. Sesypané 
úlomky nemají gravita�ní potenciál k transportu až do prostoru kolejišt�. 
 

 
Foto 2-4 Pohled ze strany na osypový kužel na cca km 4,398 (viz foto 2-3). Sesypané skalní úlomky se 
akumulují vedle železni�ního t�lesa. 
 

 
Foto 2-5 Solitérní skalní blok odd�lený diskontinuitami od masivu. Jeho poloha je však stabilní. 
 



 
Foto 2-6 Druhý p�íklad solitérního skalního bloku odd�leného od masivu diskontinuitami. Jeho poloha je však 
stabilní. 
 
 
Objekt: SO 01-02-01 Strunkovice nad Voly�kou – Volyn� 
Stani�ení: km 7,450–8,000 
Úsek: km 7,450–7,560 
Délka úseku: 110 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati provedený v pararule (Vejlupek 1999). Zá�ez o sklonu cca 70° s 
výškou okolo 8 m. Plochy foliace vstupují kose a upadají severním sm�rem do masivu. 
Horninový masiv je výrazn� porušen dv�ma dominantními sm�ry puklin, které jsou v��i sob� 
navzájem kolmé. Díky tomu se v masivu nacházejí bloky nej�ast�ji o velikosti n�kolika dm 
(foto 3-2). Skalní svah je ve své horní �ásti a dále ve stani�ení km 7,480–7,560 pom�rn� hust� 
porostlý náletovými d�evinami (foto 3-1). Jejich ko�enový systém funguje jako významný 
dezintegra�ní �initel (foto 3-2). Tyto d�eviny by m�ly být proto eliminovány. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním 
rozvoln�ných horninových blok� pop�. také skalních klín�. Hlavním dezintegra�ním �initelem 
jsou náletové d�eviny (foto 3-3), jejichž ko�enový systém pror�stá diskontinuitami. 
 
Stav aktivity a míra rizika 
�GS dokumentovala projevy svahového pohybu sesypáním. P�i úpatí zá�ezu se tém�� 
kontinuáln� nacházejí drobné osypy a jednotlivé skalní objekty (foto 3-4), které se p�i objemu 
okolo 1 m3 a více mohou transportovat do prostoru kolejišt�, které je od paty svahu vzdálené 
do 1,5 m, a tím trasu p�ehradit a vytvo�it p�ekážku. �GS hodnotí úsek míru rizika v  
kategorii III . 
 



 
Foto 3-1 Charakter skalního zá�ezu v okolí cca km 7,500. �ervenými k�ížky je zd�razn�no, že zejména v horní 
�ásti svahu a také v celém rozsahu v km 7,480–7,560 se nacházejí uchycené vzrostlé náletové d�eviny. 
 

 
Foto 3-2 Detail skalního zá�ezu v okolí cca km 7,500. Z�eteln� lze vid�t ko�enový systém, který postupn� p�sobí 
na masív dezintegra�n�. Masív je výrazn� postižen k�ehkou tektonikou, což dále snižuje jeho stabilitu. 
 

 
Foto 3-3 Další p�íklad toho, jak náletové d�eviny p�sobí dezintegra�n� na masiv. Ve spojení s výrazným 
k�ehkým porušením se mohou vytvá�et velice nestabilní skalní objekty. 



 
Foto 3-4 Snímek dokumentuje plošný skalní objekt odd�lený od masivu dopadnuvší na okraj ohroženého 
prostoru. Nelze ale vylou�it dopady v�tších skalních blok� p�ímo do prostoru kolejišt�. 
 
 
Objekt: SO 01-02-01 Strunkovice nad Voly�kou – Volyn� 
Stani�ení: km 7,450–8,000 
Úsek: km 7,620–7,950 
Délka úseku: 320 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati provedený v pararule (Vejlupek 1999). Zá�ez o sklonu 75–85°s 
výškou okolo 10 m. Plochy foliace vstupují kose a upadají severním sm�rem do masivu, ten je 
pak porušen dv�ma dominantními sm�ry puklin na sebe kosých až kolmých, které zn�j 
vy�le�ují skalní klíny, nebo skalní bloky deskovitého tvaru (foto 4-1, 4-2, 4-3). 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním 
rozvoln�ných p�evis� nebo odvalení p�eklopením skalních klín� (foto 4-5, 4-6). Hlavním 
dezintegra�ním �initelem jsou náletové d�eviny jejichž ko�enový systém pror�stá 
diskontinuitami. 
 
Stav aktivity a míra rizika 
�GS dokumentovala projevy svahového pohybu sesypáním. P�i úpatí zá�ezu se tém�� 
kontinuáln� nacházejí drobné osypy a jednotlivé skalní objekty (foto 4-4, 4-5). V zá�ezu se 
nacházejí k�ehkým porušením puklinami vy�len�né skalní klíny které p�i objemu okolo 1 m3 a 
více se mohou transportovat do prostoru kolejišt�, které je od paty svahu vzdálené do 1,5 m, a 
tím trasu p�ehradit a vytvo�it p�ekážku. �GS hodnotí úsek míru rizika v kategorii III . 
 



 
Foto 4-1 Charakter skalního zá�ezu v okolí cca km 7,838. �ervený te�kovaný polygon zvýraz�uje horní �ást 
s mnoha p�evisy s uchycenými náletovými d�evinami. Žlutá šipka vlevo ukazuje na partii s typickým k�ehkým 
porušením masivu a jím vy�len�né nestabilní skalní objekty (skalní klíny; foto 4-2). 
 

 
Foto 4-2 Typické objekty skalních klín� na cca km 7,826. Žlutý �árkovaný polygon zvýraz�uje vyklizenou 
(z�ícenou) spodní partii skalního klínu. �ervené te�kované polygony zvýraz�ují svrchní partie sklaních klín�, 
které se budou pod vlivem r�stu náletových d�evin vyvíjet do nestabilních poloh. �ervená šipka ukazuje na 
skalní objekt plošného charakteru s otev�enou puklinou odd�lující ho od masivu (viz foto 4-3). 



 
Foto 4-3 Pohled ze strany na situaci v cca km 7,826. �ervený te�kovaný polygon zvýraz�uje plošný skalní 
objekt odd�lený od masivu rozev�enou puklinou, jak ukazují �ervené šipky. Žluté šipky ukazují na z�ásti 
sesypané skalní klíny, které jsou pod vlivem dezintegrace ko�enovým systémem náletové vegetace (viz foto 4-2). 
 

 
Foto 4-4 Skalní objekty o velikosti prvních dm3 p�i okraji kolejišt� na cca km 7,805. 
 



 
Foto 4-5 Panoramatický pohled v záv�ru �ásti okolo cca km 7,940. �ervený �árkovaný polygon zvýraz�uje 
zdrojovou oblast odvaleného skalního klínu o velikosti okolo 1 m3, který se p�i transportu rozpadl na jednotlivé 
skalní objekty (celková akumulace zvýrazn�na žlut� te�kovan�). 
 

 
Foto 4-6 Pohled ze strany na trajektorii odvaleného skalního klínu na cca km 7,940. Valivým pohybem po 
povrchu osypu se skalní objekty transportovaly k okraji kolejišt�. 
 
 
Objekt: SO 01-03-01 Volyn� – �kyn� 
Stani�ení: km 12,330–12,400 
Úsek: km 12,330–12,400 
Délka úseku: 70 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati provedený v pararule (Kotková – Batík 2002). Zá�ez o sklonu 50–75° 
s výškou 6–7 m je stabilizován kotvenou ocelovou sítí, kterou pror�stá náletová vegetace 
(foto 5-1, 5-2). 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním. Tento 
potenciál, je ale redukován instalací stabiliza�ní kotvené ocelové sít�. �GS nedokumentovala 
porušení tohoto opat�ení. Sítí však pror�stají náletové d�eviny, které mohou stabiliza�ní 
opat�ení narušit. 
 
 
 



Stav aktivity a míra rizika 
�GS nedokumentovala projevy svahového pohybu. P�i úpatí stabilizovaného zá�ezu se 
nenacházejí osypy. Stabiliza�ní opat�ení kotvenou ocelovou sít� je však nutné udržovat, a to 
zejména kácením a hubením herbicidem nov� uchycených nálet�, tak aby jejich ko�enový 
systém nenarušoval, jak stabilitu vlastního zá�ezu, tak instalovaná stabiliza�ní opat�ení, které 
tím ztrácejí svou funkci. 
 

 
Foto 5-1 Panoramatický pohled na první polovinu zá�ezu na cca km 12,330–12,365. 
 

 
Foto 5-2 Panoramatický pohled na druhou polovinu zá�ezu na cca km 13,365–12,400. 
 
 
Objekt: SO 01-03-01 Volyn� – �kyn� 
Stani�ení: km 12,330–13,550 
Úsek: km 13,500–13,550 
Délka úseku: 50 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati provedený v pararule (Kotková – Batík 2002). Zá�ez o sklonu 50–75°s 
výškou 5–6 m je siln� zv�tralý a z �ásti porostlý náletovými d�evinami a trávou (foto 6-1). 
Ko�enový systém náletu funguje jako významný dezintegra�ní �initel. Tyto d�eviny by m�ly 
být proto eliminovány. P�i pat� svahu se rovn�ž nacházejí �etné osypové kužele. 
 
 



Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním. �GS 
však nezjistila takový skalní objekt nebo objekty, u kterých by existoval p�edpoklad rozvoje 
svahového pohybu, který by m�l kinetickou energii k transportu až do prostoru kolejišt�. 
Vzhledem ke stupni rozrušení m�že docházet maximáln� k transportu skalních objekt� o 
velikosti prvních dm3. 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V úseku sice dochází k aktivním projev�m svahového pohybu, kdy dochází k transportu 
malých horninových blok�, tyto úlomky však nep�edstavují pro rizikový prostor kolejišt� 
bezprost�ední nebezpe�í. Míra rizika je v kategorii II . Zá�ez lze udržet stabilní b�žnou 
údržbou pr�b�žným odstra�ováním náletových d�evin (foto 6-2) a odt�žováním akumulací u 
paty zá�ezu k udržení kapacity akumula�ního prostoru, jako pasivního ochranného prvku. 
Díky konfiguraci svahu a úpatí se budou �ícené hmoty akumulovat hned u paty svahu p�ed 
náspem železni�ního t�lesa. 
 

 
Foto 6-1 Panoramatický pohled na posuzovaný zá�ez. Z�eteln� lze vid�t, že skalní svah je již z velké �ásti pokryt 
vrstvou humusu a r�znými travinami. 
 

 
Foto 6-2 Zá�ez lze udržet stabilní b�žnou údržbou pr�b�žným odstra�ováním náletových d�evin. 
 
 
 
 



Objekt: SO 01-03-02 Volyn� – �kyn� 
Stani�ení: km 15,260–15,550 
Úsek: km 15,260–15,360 
Délka úseku: 100 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati provedený v pararule (Kotková – Batík 2002). Zá�ez o sklonu 50–70° 
je pokryt náletovou vegetací, výška �iní do 10 m. Masiv je zna�n� porušen s plošn� 
výraznými poruchami. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním, 
p�ípadn� odvalení sklouznutím. Z poruchových zón dochází k sesypání skalních úlomk� 
v objemu okolo 1 m3 m�že se však jednat i o v�tší množství v jednotkách m3, které se 
akumulují p�i pat� zá�ezu. Ovšem vzhledem k množství, se mohou n�které skalní objekty 
z celkového objemu transportovat do prostoru kolejišt� (foto 7-2, 7-3, 7-4, 7-5, 7-6).  
 
Stav aktivity a míra rizika 
�GS dokumentovala projevy svahového pohybu formou sesypáváním, kdy se �ást odd�lená 
od masivu p�i pohybu rozpadá na jednotlivé skalní objekty a su�. Rizikem tak není velikost 
skalních objekt�, ale jejich množství, které se p�i ztrát� stability sesype, p�i�emž m�že dojít 
k transportu do prostoru kolejišt�, kde vytvo�í p�ekážku. �GS hodnotí míru rizika kategorií 
III . 
 

 
Foto 7-1 Úvodní �ást cca km 15,285. 
 



 
Foto 7-2 Prostorové pom�ry s minimálním odstupem zá�ezu od kolejišt�. 
 

 
Foto 7-3 Panoramatický pohled v okolí cca km 15,310. Te�kované polygony ohrani�ují osypové kužely p�i úpatí 
zá�ezu. �ervená šipka uprost�ed ukazuje na porušenou a zv�tralou partii. 
 

 

Foto 7-4 Bližší pohled na jeden z osypových 
kužel� na km cca 15,309. Masiv je zde patrn� 
pod vlivem povrchového odtoku, jak nazna�uje 
zvln�ná modrá k�ivka 

 



 
Foto 7-5 Panoramatický pohled na zá�ez v okolí cca km 15,323. Žlutý polygon ohrani�uje zna�n� rozvoln�nou 
partii. Te�kovaný �ervený polygon zvýraz�uje osypový kužel p�i úpatí zá�ezu. 
 

 
Foto 7-6 Panoramatický pohled na záv�re�nou �ást zá�ezu v okolí cca km 15,360. 
 
 
Objekt: SO 01-03-02 Volyn� – �kyn� 
Stani�ení: km 15,260–15,550 
Úsek: km 15,400–15,520 
Délka úseku: 120 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati provedený v pararule (Kotková – Batík 2002). Zá�ez o sklonu cca 70° 
je lokáln� pokryt náletovou vegetací, výška �iní asi 15–20 m. Horní hrana skalního svahu 
nez�etelná. Masiv je porušen t�emi dominantními systémy puklin. První dva systémy jsou 
charakteristické pr�b�žnými puklinami o délce i více než 5 m. T�etí systém se vyzna�uje 
nepr�b�žnými puklinami a je na ostatní systémy rovn�ž kolmý. Tato konfigurace masivu má 
za následek, že se vytvá�ejí p�evisy s kvádrovitými bloky o objemu 1 m3 a více (foto 8-1). 
Skalní svah je lokáln� porostlý náletovými d�evinami (foto 8-3).  
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním, 
opadáváním p�ípadn� odvalením sklouznutím. Z poruchových zón dochází k sesypání 
skalních úlomk� o objemu n�kolika dm3, m�že se však jednat i o v�tší množství v jednotkách 



m3, které se akumulují p�i pat� zá�ezu (foto 8-2). Riziková jest také samotná konfigurace 
svahu a úpatí, kdy se mohou �ícené hmoty akumulovat nejen u paty svahu p�ed náspem 
železni�ního t�lesa, ale také p�ímo v prostoru drážního t�lesa.  
 
Stav aktivity a míra rizika 
�GS dokumentovala projevy svahového pohybu formou sesypáváním, kdy se �ást odd�lená 
od masivu p�i pohybu rozpadá na jednotlivé skalní objekty a su�. Riziko p�edstavuje nejen 
velikost skalních objekt�, ale také samotná konfigurace svahu, která umož�uje transport 
uvoln�ných blok� až do prostoru drážního t�lesa, kde vytvo�í p�ekážku. �GS hodnotí míru 
rizika kategorií III . 
 

 
Foto 8-1 Ve skalní st�n� se lokáln� vyskytují p�evisy a kvádrové bloky o velikosti zpravidla více než 1 m3. 
 

 
Foto 8-2 Riziková jest také samotná konfigurace svahu a úpatí, kdy se mohou �ícené hmoty akumulovat nejen u 
paty svahu p�ed náspem železni�ního t�lesa, ale také p�ímo v prostoru drážního t�lesa. Žlutá šipka ukazuje na 
uvoln�ný blok o objemu n�kolika dm3, nejsou však vylou�eny opady v�tších blok� až o objemu 1 m3. 
 



 
Foto 8-3 Celkový pohled na posuzovaný úsek. Z�eteln� je vid�t kvádrovitá odlu�nost skalních blok�. P�i pat� 
svahu se nacházejí nep�íliš mocné osypové kužele, ze kterých vyr�stají náletové d�eviny. Skalní svah je lokáln� 
porostlý náletovými d�evinami. 
 
 
Objekt: SO 01-03-03 Volyn� – �kyn� 
Stani�ení: km 18,850–19,400 
Úsek: km 18,860–18,920 
Délka úseku: 60 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati provedený v pararule (Kotková – Batík 2002). Ve sm�ru ze Strakonic 
k Vimperku skalní zá�ez pozvolna nar�stá, kde od cca km 18,883 dosahuje výšky asi 3 m a 
dále ve sm�ru stani�ení se zvedá až do výšky cca 10 m. Úsek 18,883–18,915 je zá�ez �lenitý, 
p�i horní hran� prorostlý náletovými d�evinami (foto 10-1). Od cca km 18,915–18,965 je 
skalní svah zá�ezu stabilizován ocelovou sítí (foto 10-3, 10-4, 10-5). 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním a 
odvalováním sklouznutím.  
P�i úpatí nezajišt�ného svahu, tzn. cca km 18,860–18,915, �GS nedokumentovala projevy 
svahového pohybu formou skalního �ícení akumulací skalních objekt� v kolejišti nebo u n�j 
(foto 9-1). Naopak v sanované �ásti z roku 2004 �GS dokumentovala projev svahového 
pohybu za stabiliza�ními prvky, a to sesypáváním v poruchové zón�, na cca km 18,920 a 
v cca km 18,930 sesypáním až odvalení sklouznutím, také za stabiliza�ní ocelovou sítí (foto 
9-3, 9-4, 9-5). Kolejišt� je, i p�es prob�hnuvší pohyby a narušení stabiliza�ních prvk� 
uvoln�ním kotvících prvk� ocelové sít�, stále chrán�na p�ed transportem skalních hmot. 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V úvodní �ásti zá�ezu s výškou do 3 m se p�i úpatí nacházejí osypové kužely, které ale nejeví 
kontinuální aktivitu. I p�es nep�íznivý úklon diskontinuit po svahu na km cca 18,860–18,883 
�GS nep�edpokládá konsekventní odvalení sklouznutím v objemu �ádov� m3. P�i odd�lení 
skalního objektu velikosti �ádu jednotek dm3 nemá svah kinetický potenciál k transportu 
t�chto objekt� do prostoru kolejišt�. V �ásti cca km 18,883–18,915 je vhodné provést zajišt�ní 
zejména horní t�etiny zá�ezu s kinetickým potenciálem transportu do ohroženého prostoru 
kolejišt�. V zajišt�né �ásti cca km 18,915–18,965 došlo na cca km 18,920 a 18,930 k projevu 



svahového pohybu za stabiliza�ní ocelovou h�ebíkovanou sítí. Délka kotvících prvk� nebyla 
z�ejm� dostate�n� dimenzovaná. Opat�ení však stále plní svou funkci a snižuje riziko, p�esto 
je vhodné provést revitalizaci sana�ních opat�ení v místech projevu �ícení za t�mito prvky. 
�GS hodnotí úsek rizikem kategorie III  pro zajišt�ní zejména �ásti 18,883–18,915 a 
revitalizaci sana�ních opat�ení v okolí cca km 19,020 a 19,030. 
 

 
Foto 9-1 Nezajišt�ná �ást skalního zá�ezu, cca km 18,860–18,915. Od cca 18,883 výška zá�ezu ve sm�ru 
stani�ení roste od 3 do cca 10 m. �erven� te�kovaný polygon nazna�uje nezajišt�nou �ást vyšší, než 3 m, kde 
riziková je p�edevším horní t�etina zá�ezu. 
 

 

Foto 9-2 Prostorové pom�ry v nezajišt�né �ásti 
zá�ezu nižší jak 3 m. Pohybující se skalní objekt 
velikosti �ádov� dm3 bude zastaven valem náspu 
železni�ního t�lesa. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Foto 9-3 Nezajišt�ná �ást zá�ezu s výškou vyšší, než 3 m na cca km 18,883–18,915 (viz foto 9-1). Zá�ez je zde 
mén� �lenitý, než navazující zajišt�ná �ást cca km 18,915–18,965. Šipka vpravo ukazuje na místo �ícení za 
stabiliza�ní ocelovou h�ebíkovanou sítí (viz foto 9-4). Šipka vlevo ukazuje na kilometrovník trat�. 



 

 
Foto 9-4 Sesypání skalních úlomk� za ochrannými prvky na cca km 18,920, které ale stále plní svou funkci. 
 

 
Foto 9-5 Sesypání až odvalení sklouznutím skalních úlomk� za stabiliza�ními prvky na cca km 18,930. Ocelová 
sí� plní stále svoji funkci. 
 



Objekt: SO 01-03-03 Volyn� – �kyn� 
Stani�ení: km 18,850–19,400 
Úsek: km 18,920–18,930 
Délka úseku: 10 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Pravostranný zá�ez trati provedený v pararule (Kotková – Batík 2002). Výška zá�ezu �iní 2–3 
m. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním, kdy 
dochází k akumulaci skalních objekt� o velikosti n�kolika dm3 p�i pat� zá�ezu (foto 10-1).  
 
Stav aktivity a míra rizika  
Skalní zá�ez výšky 2–3 m nemá gravita�ní potenciál k transportu sesypávajících se skalních 
objekt� o velikosti jednotek dm3 do ohroženého prostoru kolejišt� (foto 10-2). Skalní objekty 
se akumulují p�i pat� zá�ezu. �GS hodnotí míru rizika kategorií II . 
 

 
Foto 10-1 Panoramatický pohled na pravostranný zá�ez cca km 18,920–18,930. Šipky ukazují na osypané skalní 
objekty akumulující se u paty zá�ezu mimo ohrožený prostor kolejišt�. 
 

 
Foto 10-2 Pohled ze strany na odstup t�lesa železnice od paty zá�ezu, kde se akumulují sesypané skalní objekty. 
 



Objekt: SO 01-03-03 Volyn� – �kyn� 
Stani�ení: km 18,850–19,400 
Úsek: km 19,180–19,230 
Délka úseku: 50 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati provedený v pararule (Kotková – Batík 2002). Zá�ez má sklon cca 65–
75° a je lokáln� pokryt náletovou vegetací (foto 11-1). Výška svahu �iní asi 8 m. Horní �ást 
skalního svahu pak plynule p�echází v zemní svah. Masiv je porušen t�emi dominantními 
systémy puklin, které jsou na sebe navzájem kolmé. Tato konfigurace masivu vytvá�í 
podmínky pro existenci lokálních p�evis�, s kvádrovitými bloky max. do objemu 1 m3. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním a 
opadáváním, kdy dochází k akumulaci uvoln�ných skalních objekt� o velikosti nej�ast�ji 
n�kolika dm3 p�i pat� zá�ezu (foto 11-2 a 11-3). V puklinách se uchycuje náletová vegetace, 
která p�sobí dezintegra�n� ko�enovým systémem na horninový masiv (foto 11-4). V d�sledku 
konfigurace svahu, mohou být uvoln�né bloky saltací a odrazem transportovány k okraji 
kolejišt�, ne však p�ímo do kolejišt�. Mezi kolejišt�m a patou svahu však není dostate�n� 
velký akumula�ní prostor pro potenciáln� uvoln�né balvany (mén� než 1,5 m). Z tohoto 
pohledu je �ást nejvíce náchylná k svahovému pohybu ve st�ední �ásti posuzovaného skalního 
svahu. Lokáln� jsou patrné také nep�íliš mocné osypové kužele. 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V úseku dochází epizodicky k aktivním projev�m svahového pohybu. Skalní zá�ez výšky 8 m 
sice pravd�podobn� nemá gravita�ní potenciál k transportu sesypávajících a opadávajících 
skalních objekt� p�ímo do ohroženého prostoru kolejišt�, pokud by se však uvolnil v�tší kus 
horniny, mohl by zp�sobit p�ekážku p�i okraji ohroženého prostoru v d�sledku malého 
akumula�ního prostoru mezi patou svahu a kolejišt�m. �GS proto hodnotí míru rizika 
kategorií III . 
 

 
Foto 11-1 Celkový pohled na posuzovaný skalní svah. Dob�e jsou vid�t vyvinuté skalní p�evisy, ze kterých se 
pr�b�žn� uvol�ují skalní bloky nej�ast�ji o velikosti do 1 m3. St�ední �ást skalního svahu je nejvíce náchylná k 
svahovému pohybu. 
 



 
Foto 11-2 Akumulace uvoln�ných skalních objekt� o velikosti nej�ast�ji n�kolika dm3 p�i pat� zá�ezu. 
 

 
Foto 11-3 Akumulace uvoln�ných skalních objekt� o velikosti nej�ast�ji n�kolika dm3 (max. do 1 m3) 
nacházející se p�i pat� zá�ezu. 
 

 
Foto 11-4 V puklinách se uchycuje náletová vegetace, která p�sobí dezintegra�n� ko�enovým systémem na 
horninový masiv. 
 
 



Objekt: SO 01-03-03 Volyn� – �kyn� 
Stani�ení: km 18,850–19,400 
Úsek: km 19,350–19,400 
Délka úseku: 50 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati provedený v pararule (Kotková – Batík 2002). Zá�ez má sklon cca 65–
75° a je lokáln� pokryt náletovou vegetací (foto 11-1). Výška svahu �iní asi 8–12 m. Horní 
�ást skalního svahu po té ost�e p�echází v zemní svah. Masiv je porušen dv�ma systémy 
puklin, které jsou na sebe p�ibližn� kolmé. Svah je v celém svém rozsahu porostlý náletovými 
d�evinami, které na horninový masív p�sobí dezintegra�n� (foto 12-1). 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním, 
v menší mí�e též opadáváním, kdy dochází k akumulaci uvoln�ných skalních objekt� o 
velikosti nej�ast�ji n�kolika dm3 p�i pat� zá�ezu (foto 12-2). V puklinách se uchycuje náletová 
vegetace, která svým ko�enovým systémem p�sobí dezintegra�n� na horninový masiv. �GS 
dokumentovala potenciáln� nestabilní objekt nacházející se v horní �ásti posuzovaného svahu, 
jehož objem je cca 1,5 m3 (foto 12-3). P�i silném v�tru mohou u tohoto bloku náletové 
d�eviny fungovat jako páka, díky �emuž m�že dojít k uvoln�ní bloku a následnému dopadu do 
prostoru železni�ní trat�. 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V úseku dochází epizodicky k aktivním projev�m svahového pohybu. Skalní zá�ez ve své 
nejvyšší �ásti (asi 12 m) bezesporu má gravita�ní potenciál k transportu sesypávajících a 
opadávajících skalních objekt� p�ímo do ohroženého prostoru kolejišt�. Navíc je v tomto 
nejkriti�t�jším míst� zá�ez porostlý náletovými d�evinami, které svými ko�eny dále narušují 
stabilitu skalního masivu. Na základ� výše uvedených skute�ností proto �GS hodnotí míru 
rizika posuzovaného zá�ezu kategorií III . 
 

 
Foto 12-1 Celkový pohled na posuzovaný skalní svah. Dob�e jsou vid�t vyvinuté skalní p�evisy, ze kterých se 
pr�b�žn� uvol�ují skalní bloky nej�ast�ji o velikosti do 1 m3. St�ední �ást skalního svahu je nejvíce náchylná k 
svahovému pohybu. 
 



 
Foto 12-2 Akumulace uvoln�ných skalních objekt� o velikosti nej�ast�ji n�kolika dm3 p�i pat� zá�ezu. 
 

 
Foto 12-3 �GS dokumentovala potenciáln� nestabilní objekt nacházející se v horní �ásti posuzovaného svahu, 
jehož objem je cca 1,5 m3. 
 
 
Objekt: SO 01-04-01 �kyn� – Bohumilice v �echách 
Stani�ení: km 24,600–25,100 
Úsek: km 24,600–24,850 
Délka úseku: 250 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati provedený v pararule (Kotková – Batík 2002). V zadaném úseku jsou 
dv� výchozové �ásti s prakticky stejným porušením diskontinuitami, rozdílná je pozice 
(nato�ení) vedení trati v��i nim, což vede k mírn� odlišnému charakteru rozpadu. V �ásti cca 
km 24,733–24,840 je hlavní systém diskontinuit uklon�n po svahu a druhá rovina puklin na 
n�j kolmých vstupuje do svahu. Vytvá�í se tak p�evisy do 1 m. Ve st�n� jsou nesouvisle 
uchyceny náletové d�eviny, které masiv rozrušují. V nejvyšším míst�, je skalní st�na vysoká 
okolo 22 m (foto 13-8, 13-9). V �ásti cca km 24,677–24,700 vytvá�í porušení masivu 
puklinami skalní klíny. Lokáln� je na masivu uchycena náletová vegetace která ho rozrušuje 
(foto 13-2, 13-3). 



Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu v obou �ástech má potenciál k projevu svahového pohybu zejména 
sesypáváním a odvalováním sklouznutím možnost opadáváním volným pádem je menší. 
P�i úpatí svahu v obou �ástech �GS dokumentovala n�kolik menších skalních blok� 
s rozm�ry n�kolika dm.  
Úvodní �ást cca km 24,600–24,677 je bez výchoz�, resp. zá�ez je vysoký do 1,5 m (foto 13-
1). 
V �ásti cca km 24,677–24,700 se nacházejí skalní výchozy vysoké asi 5 m se skalními klíny, 
které jsou rizikové p�edevším svou velikostí, kde jejich nejvyšší partie se po sesypání nebo 
odvalení sklouznutím mohou dostat do prostoru kolejišt� (foto 13-2, 13-3).  
V �ásti cca km 24, 700–24,733 se nenacházejí sklaní výchozy. Ve svahu se nacházejí solitérní 
skalní objekty, které se p�i odvalení budou transportovat po svahu k okraji kolejišt� (foto 13-
4, 13-5). 
V �ásti cca km 24,733–24,787 se skalní výchozy nacházejí výše ve svahu. Z nich uvoln�né 
skalní objekty se odvalují po povrchu svahu ke kolejišti. P�i z�ícení v�tšího objemu se mohou 
skalní objekty transportovat do prostoru kolejišt� (foto 13-6, 13-7). 
V �ásti cca km 24,787–24,840, jestliže dojde k pohybu skalního objektu z vyšších partií skalní 
st�ny, m�že být blok saltací a odrazem od st�ny transportován do prostoru kolejišt� (foto 13-
8, 13-9).  
 
Stav aktivity a míra rizika  
�ásti s nejv�tší potenciálem k transportu �ícených skalních hmot do prostoru kolejišt� mají 
cca km 24,677–24,700; 24,733–24,787 a 24,787–24,840, p�i�emž míra rizika je klasifikována 
v kategorii III . V �ásti cca km 24, 700–24,733 solitérní skalní objekty mají nízký gravita�ní 
potenciál dosáhnout prostoru kolejišt�. Jejich odstran�ní ze svahu zmírní riziko na minimum. 
 

 
Foto 13-1 Úvodní �ást cca km 24,600–24,677 je bez výchoz�. 
 



 
Foto 13-2 V �ásti cca km 24,677–24,700 se nacházejí skalní výchozy vysoké asi 5 m se skalními klíny. 
Uprost�ed obrázku výrazn�n �erveným te�kovaným polygonem je p�íklad jednoho z nich. 
 

 
Foto 13-3 Prostorové pom�ry v �ásti cca km 24,677–24,700. �ervený �árkovaný polygon nazna�uje možný 
dosah akumulace p�i odvalení skalního klínu. 
 

 
Foto 13-4 V �ásti cca km 24,700–24,733 se nenacházejí sklaní výchozy. Žlutý �árkovaný polygon zvýraz�uje 
solitérní sklaní objekty. Odvalením se transportují k okraji kolejišt� (viz foto 13-5). 



 
Foto 13-5 P�íklad odvaleného skalního objektu o velikosti 2–4 dm3 v �ásti cca km 24, 700–24,733. 
 

 
Foto 13-6 V �ásti cca km 24,733–24,787 se skalní výchozy nacházejí výše ve svahu. 
 

 
Foto 13-7 V �ásti cca km 24,733–24,787 je odstup kolejišt� od paty svahu minimální. 



 
Foto 13-8 Panoramatický pohled na �ást cca km 24,787–24,840. 
 

 
Foto 13-9 �ervená k�ivka nazna�uje možnou trajektorii pohybu �ícených hmot s potenciálem zasáhnout 
ohrožený prostor kolejišt� v �ásti cca km 24,787–24,840. 
 
 
 



Objekt: SO 01-04-01 Volyn� – �kyn� 
Stani�ení: km 24,600–25,100 
Úsek: km 24,875–25,100 
Délka úseku: 225 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati provedený v pararule (Kotková – Batík 2002). Hlavní systém 
diskontinuit je uklon�n po svahu a druhá rovina puklin na n�j kolmých vstupuje do svahu. 
Vytvá�í se tak p�evisy do 1 m (foto 14-1). Skalní masív je v celém posuzovaném úseku 
porostlý náletovými d�evinami, které masiv rozrušují (foto 14-2, 14-3). V nejvyšším míst�, je 
skalní st�na vysoká okolo 20 m. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu v obou �ástech má potenciál k projevu svahového pohybu zejména 
sesypáváním a odvalováním sklouznutím, možnost opadáváním volným pádem je menší. 
Hlavním dezintegra�ním �initelem jsou náletové d�eviny, jejichž ko�enový systém pror�stá 
diskontinuitami. P�i úpatí zá�ezu lze nalézt drobné osypy a jednotlivé skalní objekty o 
maximálních rozm�rech n�kolika dm3 (foto 14-4). 
 
Stav aktivity a míra rizika 
�GS dokumentovala projevy svahového pohybu sesypáním. Prob�hla dokumentace viditeln� 
od masivu odd�lného horninového bloku, který má však natolik nízký gravita�ní potenciál, že 
nem�že nijak ohrozit prostor železni�ní trat� (foto 14-3). �GS nep�edpokládá pád objemov� 
v�tších blok� a hodnotí úsek míru rizika v kategorii II . Zá�ez lze dále udržet stabilní b�žnou 
údržbou pr�b�žným odstra�ováním náletových d�evin. 
 

 
Foto 14-1 Hlavní systém diskontinuit je uklon�n po svahu a druhá rovina puklin na n�j kolmých vstupuje do 
svahu. Vytvá�í se tak p�evisy do 1 m. 
 



 
Foto 14-2 Celkový pohled na rekognoskovaný masiv. Lze vid�t, že masiv je v celém posuzovaném úseku 
porostlý náletovými d�evinami, které ho rozrušují. 
 

 
Foto 14-3 Náletové d�eviny p�sobí na horninový masiv dezintegra�n�. �GS dokumentovala tento horninový 
blok, který je viditeln� odd�lený od masivu. Tento blok však nemá dostate�ný gravita�ní potenciál, aby byl 
transportován do prostoru drážního t�lesa. 
 

 
Foto 14-4 P�i úpatí zá�ezu lze nalézt drobné osypy a jednotlivé skalní objekty o maximálních rozm�rech 
n�kolika dm3. 



Objekt: SO 01-04-02 �kyn� – Bohumilice v �echách 
Stani�ení: km 26,150–26,260 
Úsek: km 26,150–26,260 
Délka úseku: 110 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati provedený v migmatitizované biotitické a siliminanit-biotitické 
pararule s místy s granátem a cordieritem (Žá�ek – Havlí�ek – Hošek 2012). Masiv je porušen 
dv�ma dominantními subvertikální systémy puklin. Ve skalní st�n� se pak lokáln� vyskytují 
drobné p�evisy a volné bloky o velikosti zpravidla n�kolik dm. Skalní st�na dosahuje 
v nevyšším bod� až okolo 15 m. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním a 
opadáváním i odvalováním p�eklopením. P�i úpatí svahu �GS dokumentovala n�kolik 
menších skalních blok� s rozm�ry n�kolika dm. V puklinách se uchycuje náletová vegetace, 
kde p�sobí dezintegra�n� ko�enovým systémem. Jestliže dojde k pohybu skalního objektu 
z vyšších partií skalní st�ny, m�že být blok saltací a odrazem transportován do prostoru 
kolejišt�. Z tohoto pohledu je nejrizikov�jší �ástí cca km 26,190–26,230 (foto 15-3, 15-4). 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V úseku dochází epizodicky k aktivním projev�m svahového pohybu, p�i�emž míra rizika je 
v kategorii III , a to z d�vodu možnosti p�ímého dopadu do kolejišt� se zdrojovou oblastí 
vymezenou na foto15-3, cca km 26,190–26,230. Ostatní �ásti mají nižší gravita�ní potenciál 
k ohrožení prostoru kolejišt�, nicmén� skalní objekty se budou akumulovat u jeho okraje (foto 
15-1, 15-2). 
 

 
Foto 15-1 �ást skalního zá�ezu okolo cca km 26,150–26,190. Ve skalní st�n� se nachází solitérní skalní bloky 
jak zvýraz�uje �ervený kruh. Pravd�podobnou trajektorii pohybu nazna�uje oranžová te�kovaná linie, kde pohyb 
se zastaví vedle kolejišt�. 



 
Foto 15-2 �ást skalního zá�ezu okolo cca km 26,150–26,190. Odstup skalní st�ny od kolejišt� a charakter 
svahového pohybu sesypáním neumož�uje transport až do prostoru kolejišt�. 
 
 

 
Foto 15-3 Nejrizikov�jší partie skalního zá�ezu se nachází na cca km 26,190–26,230 ozna�ené �erveným 
polygonem.  



 
Foto 15-4 Pravd�podobná trajektorie sekundárního svahového pohybu odvalováním po povrchu svahu 
s možností dopadu do prostoru kolejišt�. 
 
 
Objekt: SO 01-05-01 Bohumilice v �echách – Vimperk 
Stani�ení: km 28,780–28,920 
Úsek: km 28,780–28,910 
Délka úseku: 40 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati provedený v migmatitizované biotitické a siliminanit-biotitické 
pararule s místy s granátem a cordieritem (Žá�ek – Havlí�ek – Hošek 2012). Masiv je porušen 
n�kolika dominantními systémy puklin, jejichž vzájemná orientace vytvá�í skalní klíny. 
Hlavní systém diskontinuit je uklon�n po svahu a druhá rovina puklin na n�j kolmých 
vstupuje do svahu. Vytvá�í se tak p�evisy do 1 m (foto 16-1 a 16-6). Ve st�n� jsou nesouvisle 
uchyceny náletové d�eviny, které masiv rozrušují. V nejvyšším míst�, je skalní st�na vysoká 
okolo 17 m. Celkový pohled na posuzovaný zá�ez viz foto 16-2 a 16-3. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu v obou �ástech má potenciál k projevu svahového pohybu zejména 
sesypáváním a odvalováním sklouznutím možnost opadáváním volným pádem je menší. 
P�i úpatí svahu v obou �ástech �GS dokumentovala n�kolik menších skalních blok� 
s rozm�ry n�kolika dm3 (foto 16-4 a 16-5). 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V úseku dochází epizodicky k aktivním projev�m svahového pohybu, p�i�emž míra rizika je 
v kategorii III , a to z d�vodu možnosti p�ímého dopadu do kolejišt�. Vysoký gravita�ní 
potenciál k ohrožení prostoru kolejišt� mají potenciáln� nestabilní bloky nacházející se 



v horních partiích skalního svahu. Tyto bloky mohou objemov� dosáhnout až 1m3. Zde se 
také v hojném po�tu nacházejí p�evisy (foto 16-6). Ve spodní �ásti skalního svahu se 
uvoln�né bloky budou akumulovat p�evážn� u jeho paty. 
 

 

Foto 16-1 P�evisy do 1 m vzniklé 
v d�sledku vzájemné orientace 
puklinových systém�. Hlavní systém 
diskontinuit uklon�n po svahu a druhá 
rovina puklin na n�j kolmých vstupuje do 
svahu. 

 

 
Foto 16-2 Celkový pohled na posuzovaný zá�ez �ást 1 (2 �ást viz foto16-3). 
 

 
Foto 16-3 Celkový pohled na posuzovaný zá�ez �ást 2. Ve st�n� jsou nesouvisle uchyceny náletové d�eviny, 
které masiv rozrušují. Dále je patrný výrazný subvertikální puklinový systém, uklán�jící se sm�rem po svahu. 



 
Foto 16-4 P�i úpatí svahu �GS dokumentovala n�kolik menších skalních blok� s rozm�ry n�kolika dm3. 
 

 
Foto 16-5 Další p�íklad relativn� hojného výskytu menších skalních blok� s rozm�ry n�kolika dm3 p�i úpatí 
svahu. 
 

 
Foto 16-6 Zejména v horní �ásti posuzovaného skalního svahu se vyskytují �etné skalní p�evisy. 
 



Objekt: SO 01-05-01 Bohumilice v �echách – Vimperk 
Stani�ení: km 28,780–28,920 
Úsek: km 28,780–28,900 
Délka úseku: 120 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Pravostranný zá�ez trati provedený v migmatitizované biotitické a siliminanit-biotitické 
pararule místy s granátem a cordieritem (Žá�ek – Havlí�ek – Hošek 2012). Masiv je porušen 
n�kolika dominantními systémy puklin, jejichž vzájemná orientace vytvá�í skalní klíny (foto 
17-1). Hlavní systém diskontinuit uklon�n po svahu a druhá rovina puklin na n�j kolmých 
vstupuje do svahu. Vytvá�í se tak p�evisy místy i více než 1 m (foto 17-2). Ve st�n� jsou 
nesouvisle uchyceny náletové d�eviny, které masiv rozrušují. V nejvyšším míst� je skalní 
st�na vysoká okolo 10 m. Celkový pohled na posuzovaný zá�ez viz foto 17-2 a 17-3. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu v obou �ástech má potenciál k projevu svahového pohybu zejména 
sesypáváním a odvalováním sklouznutím možnost opadáváním volným pádem je menší. 
P�i úpatí svahu �GS dokumentovala n�kolik menších skalních blok� s rozm�ry n�kolika dm3 
(foto 17-4). 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V úseku dochází epizodicky k aktivním projev�m svahového pohybu, p�i�emž míra rizika je 
v kategorii III , a to z d�vodu možnosti p�ímého dopadu do kolejišt�. Vysoký gravita�ní 
potenciál k ohrožení prostoru kolejišt� mají nestabilní objekty nacházející se v horních 
partiích skalního zá�ezu. Zde se v hojném po�tu nacházejí p�evisy (foto 17-2). Ve spodní �ásti 
skalního svahu se uvoln�né bloky budou akumulovat p�evážn� u jeho paty. 
 

 
Foto 17-1 P�íklad skalního klínu jako d�sledek nep�íznivého strukturn�-tektonického plánu skalního masivu 
(vzájemná orientace dominantních puklinových systém� a jejich úklon). 
 



 
Foto 17-2 Celkový pohled na posuzovaný zá�ez �ást 1. 
 

 
Foto 17-3 Celkový pohled na posuzovaný zá�ez �ást 2. Ve st�n� jsou nesouvisle uchyceny náletové d�eviny, 
které masiv rozrušují. Dále je patrný výrazný puklinový systém, uklán�jící se sm�rem po svahu. V kombinaci 
s dalšími puklinovými systémy jsou v horních partiích svahu vyvinuty �etné p�evisy (�ervené elipsy). V p�ípad� 
uvoln�ní p�evisu m�že dojít k zahrazení trat�. 
 

 
Foto 17-4 P�i úpatí svahu �GS dokumentovala n�kolik menších skalních blok� s rozm�ry n�kolika dm3. 
 
 
 
 



Objekt: SO 01-05-02 Bohumilice v �echách–Vimperk 
Stani�ení: km 31,300–32,300 
Úsek: km 31,330–31,400 
Délka úseku: 70 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati provedený v drobn� až st�edn� zrnité biotitické ortorule, místy 
s granátem (Žá�ek – Havlí�ek – Hošek 2012). K�ehké porušení hornin z masivu vy�le�uje 
konformn� se svahem strm� uklon�né skalní bloky deskovitého tvaru. Skalní st�na dosahuje 
v nevyšším bod� 10–12 m. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním skalních 
blok� deskovitého tvaru, které se p�i transportu rozpadávají na díl�í úlomky. P�i úpatí svahu 
�GS dokumentovala n�kolik menších skalních blok�. Skalní úlomky byly dokumentovány 
také v kolejišti (foto 18-4). Mimo kolejišt� se pak nacházela akumulace odklizená po projevu 
skalního �ícení v minulosti (foto 18-3). 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V úseku dochází epizodicky k aktivním projev�m svahového pohybu, p�i�emž míra rizika je 
v kategorii III , a to z d�vodu možnosti transportu skalních hmot do kolejišt� se zdrojovou 
oblastí vymezenou na foto (18-1, 18-2, 18-3) na cca km 31,330–31,350. Spodní �ást výchozu 
nejeví znaky aktivních projev� �ícení, resp. nestability masivu. 

 
Foto 18-1 Skalní masiv v km cca 31,330–31,350. �ervený polygon zvýraz�uje zdrojovou oblast. 
 



 
Foto 18-2 Bližší pohled na zdrojovou oblast. Sv�tlé plochy indikují chyb�jící (z�ícené) partie. 
 

 
Foto 18-3 Pohled ze strany ve sm�ru stani�ení. �ervený �árkovaný polygon zvýraz�uje zdrojovou oblast. 
Te�kovaný polygon zasahující do kolejišt� zvýraz�uje dokumentované skalní úlomky, které byly transportovány 
až do prostoru kolejišt�, jak nazna�ují šipky. Te�kovaný polygon vpravo zvýraz�uje odklizenou akumulaci 
prob�hnuvšího �ícení v minulosti. 
 

 
Foto 18-4 Šipky ukazují na sklaní úlomky transportované do prostoru kolejišt� (viz foto 18-3). 



 
Foto 18-5 Pohled na masiv ze strany proti sm�ru stani�ení. 
 
 
Objekt: SO 01-05-02 Bohumilice v �echách–Vimperk 
Stani�ení: km 31,300–32,300 
Úsek: km 31,020–31,080 
Délka úseku: 60 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati se nachází z�ásti v migmatitizované biotitické a sillimanit-biotitické 
pararule, místy s granátem a cordieritem a v drobn� až st�edn� zrnité biotitické ortorule, místy 
rovn�ž s granátem (Žá�ek – Havlí�ek – Hošek 2012). Masiv je porušen dv�ma dominantními 
subvertikálními systémy puklin (19-6). Ve výchozu se lokáln� vyskytují drobné p�evisy (foto 
19-1) a volné bloky o velikosti zpravidla n�kolik dm3. Skalní st�na dosahuje v nevyšším bod� 
okolo 15 m. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním 
p�ípadn� opadáváním. P�i úpatí svahu �GS dokumentovala n�kolik menších skalních blok� 
s rozm�ry n�kolika dm3 (foto 19-2). Skalní masiv je lokáln� porostlý náletovou vegetací, která 
se uchycuje zejména v puklinách. Tato vegetace svým ko�enovým systémem p�sobí 
dezintegra�n� na horninový masiv. Na svahu se také lokáln� vyskytují viditeln� od masivu 
odd�lené bloky, které bude nutné bu� odt�žit, p�ípadn� jiným vhodným zp�sobem 
stabilizovat (foto 19-3 a 19-4). 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V úseku dochází epizodicky k aktivním projev�m svahového pohybu, p�i�emž míra rizika je 
v kategorii III , a to díky konfiguraci svahu a malého odstupu úpatí od kolejišt� (foto 19-5), 
kdy se mohou �ícené hmoty akumulovat nejen u paty svahu p�ed náspem železni�ního t�lesa, 
ale také p�ímo v prostoru drážního t�lesa. Riziková je p�edevším horní �ást svahu (foto 19-3), 
ostatní �ásti mají nižší gravita�ní potenciál k ohrožení prostoru kolejišt�. 
 



 
Foto 19-1 Ve skalní st�n� se lokáln� vyskytují drobné p�evisy a volné bloky o velikosti zpravidla n�kolik dm3. 
 

 
Foto 19-2 P�íklad dokumentovaného uvoln�ného skalního bloku s rozm�ry n�kolika dm3. 
 

 
Foto 19-3 Riziková je p�evážn� horní �ást svahu, kde se nacházejí lokální p�evisy a viditeln� od masivu 
odd�lené horninové bloky. 
 



 
Foto 19-4 Riziková je p�evážn� horní �ást svahu, kde se nacházejí lokální p�evisy a viditeln� od masivu 
odd�lené horninové bloky. 
 

 
Foto 19-5 Riziková jest také samotná konfigurace svahu a úpatí, kdy se mohou �ícené hmoty akumulovat nejen u 
paty svahu p�ed náspem železni�ního t�lesa, ale transportovat také p�ímo do prostoru drážního t�lesa. 
 

 
Foto 19-6 Celkový pohled na posuzovaný skalní svah. Ve st�ední �ásti snímku je patrné intenzivní k�ehké 
porušení horniny. Masiv je porušen dv�ma dominantními subvertikálními systémy puklin. 
 



Objekt: SO 01-05-02 Bohumilice v �echách–Vimperk 
Stani�ení: km 31,300–32,300 
Úsek: km 31,220–31,250 
Délka úseku: 30 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati se nachází v drobn� až st�edn� zrnité biotitické ortorule, místy s 
granátem (Žá�ek – Havlí�ek – Hošek 2012). Masiv je intenzivn� porušen dv�ma 
dominantními subvertikálními systémy puklin (foto 20-1). Skalní výchoz je lokáln� velmi 
zv�tralý. Skalní st�na dosahuje v nevyšším bod� okolo 5–6 m. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním. P�i 
úpatí svahu �GS dokumentovala n�kolik uvoln�ných menších skalních blok� s rozm�ry 
n�kolika dm3 (foto 20-2). V puklinách se uchycuje náletová vegetace, která p�sobí 
dezintegra�n� ko�enovým systémem na horninový masiv (foto 20-3). Vzhledem k tomu, že 
rozm�ry potenciálních uvoln�ných blok� pravd�podobn� nep�esáhnou rozm�rov� n�kolik dm3 
a také v d�sledku konfigurace svahu, nemohou být uvoln�né bloky saltací a odrazem 
transportovány do prostoru kolejišt�. Mezi kolejišt�m a patou svahu je navíc relativn� 
dostate�ný akumula�ní prostor. Z tohoto pohledu je �ást nejvíce náchylná k svahovému 
pohybu v úseku km 31,220–31,235 (foto 20-4). 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V úseku dochází epizodicky k aktivním projev�m svahového pohybu, p�i�emž míra rizika je 
v kategorii II , a to z d�vodu relativn� nízké pravd�podobnosti p�ímého dopadu do prostoru 
kolejišt�. Zbývající �ást posuzovaného zá�ezu v úseku km 31,235–31,250 v d�sledku malého 
porušení není primárn� náchylná ke svahovému pohybu. Zá�ez lze udržet stabilní b�žnou 
údržbou pr�b�žným odstra�ováním náletových d�evin, odstran�ním viditeln� od masivu 
odd�lených blok� a údržbou akumula�ního prostoru. 

 
Foto 20-1 Skalní masiv je intenzivn� porušen dv�ma dominantními subvertikálními puklinovými systémy.   
 



 
Foto 20-2 �GS dokumentovala n�kolik uvoln�ných menších skalních blok� s rozm�ry n�kolika dm3. 
 

 
Foto 20-3 V puklinách se uchycuje náletová vegetace, která p�sobí dezintegra�n� ko�enovým systémem na 
horninový masiv. Zá�ez lze udržet stabilní b�žnou údržbou pr�b�žným odstra�ováním náletových d�evin. 
 

 
Foto 20-4 �ást nejvíce náchylná k svahovému pohybu se nachází v úseku km 31,220–31,235 (fialová k�ivka). 
 
 
 
 



Objekt: SO 02-06-1 Vimperk –Lipka 
Stani�ení: km 36,280–36,430 
Úsek: km 36,280–36,430 
Délka úseku: 150 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levá strana oboustranného zá�ezu železni�ní trati v km 36,280–36,430 hloubeného 
v stromatitickém biotitickém a sillimanit-biotitickém magmatitu (Žá�ek – Havlí�ek – Hošek 
2012). Folia�ní plochy jsou uklon�ny po svahu a masiv je porušen dv�ma dominantními 
sm�ry v podstat� kolmé v��i sob� a na rovinu foliace. Jedna z rovin vchází do svahu a druhá 
je s zá�ezem p�ibližn� soub�žná. K�ehká porušení masivu vytvá�í skalní objekty veliké v �ádu 
dm–m3. Diskontinuitami porušení filtruje voda. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Svahovým pohybem sesypáváním a odvalování sklouznutím se �ícené hmoty akumulují u 
paty svahu, resp. nep�ekonají kamenné lože trati, nejsou gravitací transportovány do prostoru 
kolejišt�. 
 
Zhodnocení identifikovaných nestabilních skalních objekt� 
�GS neidentifikovala takový skalní objekt u n�hož p�edpokládá rozvoj svahového pohybu, 
který by m�l kinetickou energii k transportu až do prostoru kolejišt�. Nejaktivn�jší �ást se 
nachází v okolí cca km 36,316 a 36,398 (foto 21-1, 21-2). V úsecích se skalními výchozy 
v okolí cca km 36,378 a 36,390 m�že docházet k drobnému sesypáván skalních úlomk� (21-3, 
21-4). Jak je zhodnoceno také v pasportizaci Štábl – Rykl (2017c) nep�epokládá se z�ícení 
v�tšího objemu než 1 m3. 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V úseku dochází k aktivním projev� svahového pohybu. Díky konfiguraci svahu a úpatí se 
budou �ícené hmoty akumulovat hned u paty svahu p�ed náspem železni�ního t�lesa, jak se 
d�je v aktivních partiích okolí cca km 36,316 a 36,398. Vzhledem k silnému p�sobení 
podzemní vody filtrující diskontinuitami, která v zimních m�sících p�i zamrzání p�sobí siln� 
dezintegra�n�, �GS hodnotí míru rizika kategorii III . 
 

 
Foto 21-1 P�íklad aktivních projev� svahového pohybu sesypáváním s následným odvalováním po povrchu 
svahu na cca km 36,316. Bílá te�kovaná linie nazna�uje trajektorii pohybu p�i odvalování. �ervený te�kovaný 
polygon pak ohrani�uje akumulaci osypového kužele. 
 



 
Foto 21-2 P�íklad aktivních projev� svahového pohybu sesypáváním na cca km 36,398. Šipka ozna�uje 
zdrojovou oblast sesypaného skalního bloku ozna�eném elipsou. Te�kovaný polygon pak ohrani�uje akumulaci 
osypového kužele. 
 

 
Foto 21-3 Skalní výchozy v okolí cca km 36,378. Nízký gravita�ní potenciál svahu a vyvýšený násep 
železni�ního t�lesa, p�ed kterým se nachází akumula�ní prostor, omezuje transport sesypaných skalních objekt� 
do prostoru kolejišt�. 
 

 
Foto 21-4 Skalní výchozy v okolí cca km 36,390 Gravita�ní potenciál svahu a vyvýšený násep železni�ního 
t�lesa, p�ed kterým se nachází akumula�ní prostor, neumož�uje transport do prostoru kolejišt�. 
 



Objekt: SO 02-06-1 Vimperk–Lipka 
Stani�ení: km 36,280–36,450 
Úsek: km 36,280–36,450 
Délka úseku: 170 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Pravá strana oboustranného zá�ezu železni�ní trati v km 36,280–36,450 hloubeného 
v stromatitickém biotitickém a sillimanit-biotitickém magmatitu (Žá�ek – Havlí�ek – Hošek 
2012). Folia�ní plochy jsou uklon�ny do svahu a masiv je porušen dv�ma dominantními 
sm�ry v podstat� kolmé v��i sob� a na rovinu foliace. Jedna z rovin vchází do svahu a druhá 
je s zá�ezem p�ibližn� soub�žná. K�ehká porušení masivu vytvá�í skalní objekty veliké v �ádu 
dm–m (foto 22-1, 22-2). Skalní svah je bez vlivu vody v masivu, naopak v prot�jším svahu 
dochází k výron�m vody po diskontinuitách.  
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu sesypáváním a odvalováním 
p�eklopením, �GS ale nedokumentovala akumulace projev� svahového pohybu podél 
kolejišt�. Cca na km 36,385 se nachází skalní blok zcela odd�lený od masivu (foto 22-3, 22-
4). Blok má potenciál k projevu svahového pohybu typem odvalení p�eklopením. Vzhledem 
k rozm�r�m bloku se jeho horní partie m�že transportovat do kolejišt� (foto 22-5). Avšak 
tento skalní blok nevykazuje aktivní pohyb. Blok je vhodné vizuáln� monitorovat zda nedošlo 
ke zm�n� stavu aktivity následkem zv�trávacích proces� nebo narušení stability, nap�. 
ko�enovým systémem náletu. 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V úseku nedochází k aktivním projev�m svahového pohybu, svah není pod vlivem podzemní 
vody, která vyv�rá v prot�jší st�n� zá�ezu. Míra rizika je v kategorii II , i p�es 
výskyt individuálního skalního bloku na cca km 36,385, který ale nevykazuje progresivní 
pohyb odvalení p�eklopením. 
 

 
Foto 22-1 Panoramatický pohled na za�átek úseku s postupn� se zvedající výškou zá�ezu. 



 
Foto 22-2 Panoramatický pohled na p�ibližn� st�ední �ást úseku. 
 

 
Foto 22-3 Skalní blok zcela odd�lený od masivu v cca 
km 36,385, s potenciálem projevu svahového pohybu 
typem odvalení p�eklopení. Blok ale nevykazuje 
aktivitu. 
 

 
Foto 22-4 Šipky ukazují na puklinu odd�lující blok od 
masivu. 

 

Foto 22-5 Pohled ve sm�ru stani�ení v cca km 36,385. 
Šipky ukazují na puklinu odd�lující blok od masivu. 
Bílá linie nazna�uje trajektorii pohybu p�eklopením 
horní �ásti, která by se s nejv�tší pravd�podobností 
transportovala do prostru kolejišt�. 



Objekt: SO 02-06-2 Vimperk –Lipka 
Stani�ení: km 36,600–36,800 
Úsek: km 36,600–36,780 
Délka úseku: 180 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levá strana oboustranného zá�ezu železni�ní trati v km 36,600–36,780 hloubeného 
v stromatitickém biotitickém a sillimanit-biotitickém magmatitu (Žá�ek – Havlí�ek – Hošek 
2012). Folia�ní plochy jsou uklon�ny po svahu a masiv je porušen dv�ma dominantními 
sm�ry v podstat� kolmé v��i sob� a na rovinu foliace. Jedna z rovin vchází do svahu a druhá 
je se zá�ezem p�ibližn� soub�žná. K�ehká porušení masivu vytvá�í skalní objekty veliké 
v �ádu dm3 až m3. Diskontinuitami porušení pom�rn� výrazn� prosakuje voda (foto 23-1). 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Svahovým pohybem sesypáváním a odvalování sklouznutím se �ícené hmoty akumulují u 
paty svahu, nicmén� nep�ekonají kamenné lože trati a nejsou tak gravitací transportovány do 
prostoru kolejišt�. 
 
Zhodnocení identifikovaných nestabilních skalních objekt� 
�GS nezjistila takový skalní objekt, u n�hož by existoval p�edpoklad rozvoj svahového 
pohybu, který by m�l kinetickou energii k transportu až do prostoru kolejišt�. Nejaktivn�jší 
�ást se nachází v cca km 36,700 a 36,730 (foto 23-2 a 23-3). V úsecích se skalními výchozy v 
okolí cca km 36,600 a 36,680 nedochází k projev�m svahového pohybu. 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V úseku dochází k aktivním projev�m svahového pohybu, p�i�emž míra rizika je v kategorii 
II . Zá�ez lze udržet stabilní b�žnou údržbou pr�b�žným odstra�ováním náletových d�evin a 
odt�žováním akumulací u paty zá�ezu k udržení kapacity akumula�ního prostoru, jako 
pasivního ochranného prvku. Díky konfiguraci svahu a úpatí se budou �ícené hmoty 
akumulovat hned u paty svahu p�ed náspem železni�ního t�lesa (foto 23-4). 

 
Foto 23-1  Diskontinuitami porušení pom�rn� výrazn� prosakuje voda. Zárove� je dob�e patrné, že v úsecích se 
skalními výchozy v okolí cca km 36,600 až 36,680 nedochází k projevu svahového pohybu. 
 



 
Foto 23-2  P�íklad aktivních projev� svahového pohybu sesypáváním. Elipsa ozna�uje zdrojovou oblast 
sesypaných drobných úlomk� skalního masivu. Šipka znázor�uje p�ibližnou trajektorii pohybu. Te�kovaný 
polygon pak ohrani�uje akumulaci osypového kužele. 
 

 
Foto 23-3  P�íklad aktivních projev� svahového pohybu odvalování sklouznutím. Šipka znázor�uje p�ibližnou 
trajektorii pohybu po p�edur�ené ploše. Te�kovaný polygon ohrani�uje osypový kužel. 
 

 
Foto 23-4 Díky konfiguraci svahu a úpatí se budou �ícené hmoty akumulovat hned u paty svahu p�ed náspem 
železni�ního t�lesa. 



Objekt: SO 02-06-2 Vimperk–Lipka 
Stani�ení: km 36,600–36,800 
Úsek: km 36,600–36,780 
Délka úseku: 180 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Pravá strana oboustranného zá�ezu železni�ní trati v km 36,600–36,780 hloubeného 
v stromatitickém biotitickém a sillimanit-biotitickém magmatitu (Žá�ek – Havlí�ek – Hošek 
2012). Folia�ní plochy jsou uklon�ny do svahu a masiv je porušen dv�ma dominantními 
sm�ry v podstat� kolmé v��i sob� a na rovinu foliace. Jedna z rovin vchází do svahu a druhá 
je se zá�ezem p�ibližn� soub�žná. K�ehká porušení masivu vytvá�í skalní objekty veliké 
v �ádu dm3 až m3.  
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu sesypáváním a opadáváním. 
�GS ale nedokumentovala výrazn�jší akumulace projev� svahového pohybu. P�ibližn� na km 
36,700 se nachází pom�rn� výrazný skalní p�evis (foto 24-1 a 24-2) na n�mž dochází 
k projevu svahového pohybu typu opadávání. Dojde-li k uvoln�ní v�tšího množství 
horninového materiálu, m�že být potenciáln� ohrožen prostor drážního t�lesa. Blok je vhodné 
vizuáln� monitorovat, jestli nedošlo ke zm�n� stavu aktivity vlivem zv�trávacích proces� 
nebo narušením stability, nap�. ko�enovým systémem náletu. Jak dokumentuje foto 24-3 a 24-
4, ve zbytku terénního zá�ezu nedochází k významn�jším projev�m svahového pohybu, pouze 
se vytvá�ejí drobné osypové kužele. 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V km 36,700 se nachází skalní p�evis, u n�hož dochází k aktivním projev�m svahového 
pohybu typu sesypávání a opadávání, p�i�emž míra rizika je v kategorii III . Je to z d�vodu 
možného uvoln�ní v�tšího množství horninového materiálu, kdy díky konfiguraci svahu a 
úpatí, se mohou �ícené hmoty akumulovat nejen u paty svahu p�ed náspem železni�ního 
t�lesa, ale také p�ímo v prostoru drážního t�lesa. Riziko lze snižovat b�žnou údržbou 
pr�b�žným odstra�ováním náletových d�evin. 
 

 
Foto 24-1 Pom�rn� výrazný skalní p�evis (�ervená elipsa) nacházející se v km 36,700, na n�mž dochází 
k aktivnímu projevu svahového pohybu typu opadávání (�ervená šipka a �árkovaný polygon). 
 



 
Foto 24-2 Bližší pohled na skalní p�evis (viz foto 24-1), pohled z nárysu. Blok je vhodné vizuáln� monitorovat, 
jestli nedošlo ke zm�n� stavu aktivity vlivem zv�trávacích proces� nebo narušení stability, nap�. ko�enovým 
systémem náletu. 
 

 
Foto 24-3  Ve zbytku zá�ezu nedochází k významn�jším projev�m svahového pohybu, pouze se vytvá�ejí drobné 
osypové kužele (�árkovaný polygon). 
 

 
Foto 24-4 Ve zbytku terénního zá�ezu nedochází k významn�jším projev�m svahového pohybu. Riziko lze 
snižovat b�žnou údržbou pr�b�žným odstra�ováním náletu. 
 
 



Objekt: SO 02-06-03 Vimperk –Lipka 
Stani�ení: km 37,100–37,200 (oprava km 37,100–37,290) 
Úsek: km 37,100–37,200 (oprava km 37,100–37,290) 
Délka úseku: 100 m (oprava 190 m) 
 
Obecná charakteristika úseku 
Jedná se o levostranný zá�ez železni�ní trati, dle stani�ení Štábl – Rykl (2017c,d) v km 
37,100–37,200, ale reáln� se nachází v km 37,100–37,290, hloubený v pararule (Kotková – 
Batík 2002). Zá�ez má st�ední míru rizika s rizikem zhoršení stavu vlivem klimatických 
podmínek. K�ehká porušení masivu vytvá�í skalní objekty veliké v �ádu dm–m. 
Diskontinuitami k�ehkého porušení filtruje voda.  
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Svahovým pohybem sesypáváním a odvalování sklouznutím se �ícené hmoty akumulují u 
paty svahu, resp. nep�ekonají kamenné lože trati, nejsou gravitací transportovány do prostoru 
kolejišt�. 
Potenciáln� rizikový svah za�íná na kilometráži 37,115. Nejrizikov�jší partie (tedy cca do km 
37,115–37,210) zá�ezu je již zasí�ována. Zde je nutná revize a údržba stávajících sana�ních 
opat�ení. V dosud nesanované �ásti (tedy km 37,210–37,290) �GS identifikovala jeden skalní 
objekt, u n�hož p�edpokládá rozvoj svahového pohybu a je tak nutné jeho odt�žení. 
Nejaktivn�jší �ást se nachází v cca km 37,210–37,290 (foto 25-2). Nutná revize stávajících 
sana�ních prvk�. Doporu�ené sana�ní opat�ení: Odt�žení, pravidelná údržba v�etn� zásahu do 
vegetace a o�išt�ní skalního svahu. Levá strana oboustranného zá�ezu.  
 
Stav aktivity a míra rizika  
Nejrizikov�jší partie (tedy cca do km 37,115–37,210) zá�ezu je již zasí�ována, což snižuje 
riziko na p�ijatelnou úrove�. Do budoucna je nutné zabývat se zbylou �ástí tohoto úseku (tedy 
km 37,210–37,290 (foto 25-2). V této �ásti dochází k aktivním projev�m svahových pohybu, 
p�i�emž riziko lze hodnotit jako st�ední v kategorii III  a je nutné jeho �ešení, ve smyslu 
plošné za�išt�ní od nestabilních blok� v prostoru �GS 25-1. Dále je nutná b�žná údržba a 
pr�b�žné odstra�ování náletových d�evin a odt�žování akumulací u paty zá�ezu k udržení 
kapacity akumula�ního prostoru, jako pasivního ochranného prvku. 
 

 
Foto 25-1 Stavební objekt 02-026-03 Vimperk –Lipka, zasí�ovaná �ást – kilometráž cca 37,115–37,210. 
 



 
Foto 25-2 P�íklad aktivních projev� svahového pohybu sesypáváním. Polygon plnou �arou ozna�uje zdrojovou 
oblast sesypaných skalních blok�. P�erušovanou �arou je ozna�ena rozvoln�ná oblast skalního masivu ozna�ena 
�GS 25-1. 
 
 
Objekt: SO 02-06-03 Vimperk –Lipka 
Stani�ení: km 37,100–37,200 (oprava km 37,100–37,290) 
Úsek: km 37,100–37,200 (oprava km 37,100–37,290) 
Délka úseku: 100 m (oprava 190 m) 
 
Obecná charakteristika úseku 
Pravá strana zá�ezu železni�ní trati v km 37,100–37,200, ale reáln� se nachází v km 37,100–
37,290, provedený v pararule (Kotková – Batík 2002). Folia�ní plochy jsou uklon�ny do 
svahu a masiv je porušen dv�ma dominantními sm�ry v podstat� kolmé v��i sob� a na rovinu 
foliace. K�ehká porušení masivu vytvá�í skalní objekty veliké v �ádu dm–m.  
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu sesypáváním a odvalováním 
p�eklopením. St�na zá�ezu se postupn� zvedá, p�i�emž prvních 15 m tedy cca km 37,100–
37,115, je relativn� nízký a ne p�íliš p�íkrý svah s minimálním potenciálem aktivace 
svahového pohybu. Následuje zasí�ovaná partie cca km 37,115–37,135, kde �GS doporu�uje 
revizi stávajících sana�ních prvk�. Zejména jde o to, aby projektant zhodnotil, zda odvalený 
horninový blok nevypadne z pod sít�, jejíž pata je cca 2 m vysoko. Následující partie tedy cca 
km 37,135–37,265 je cca 8 m vysoká, tak�ka kolmá skalní st�na, v jednom míst� sanovaná 
kotvenou p�evázkou (cca km 37,145–37,165,  foto 26-4). Nejrizikov�jší partie se nachází 
v km cca 37,165–37,265. Jedná se o tak�ka kolmou nezajišt�nou skalní st�nu s p�evisy a 
lokálním výskytem nestabilních blok� v horní �ásti zá�ezu viz. foto 26-3. Záv�re�ná �ást 
zá�ezu (37,265–37,290) je cca 3 m vysoká. Zde je vysoký potenciál k aktivaci svahových 
pohyb� sesypáváním a odvalováním p�eklopením, avšak kinematický potenciál transportu do 
prostoru kolejišt� je nízký (foto 26-5) 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V�tší �ást tohoto úseku byla v minulosti sanována. U tohoto sanovaného úseku �GS 
doporu�uje revizi sana�ních opat�ení. V dosud nesanované �ásti tohoto úseku dochází 
k aktivním projev�m svahového pohybu, p�i�emž míra rizika je v kategorii III . Genereln� lze 
riziko charakterizovat jako st�ední, avšak p�edevším partie v km cca 37,165–37,265 
p�edstavuje vysoké riziko. Zá�ez lze udržet stabilní pravidelnou údržbou a odstra�ováním 
nestabilních blok� (zejména �GS 26-1) a náletových d�evin. Ke snížení rizika na p�ijatelnou 
úrove� by napomohlo sí�ování v úseku cca km 37,135–37,265. 
 



 
Foto 26-1 zasí�ovaná partie cca km 37,115–37,135 kde �GS doporu�uje revizi stávajících sana�ních prvk�. 
 

 
Foto 26-2 partie v km cca 37,165–37,265 a 
nestabilní bloky �GS 26-1. 

 
Foto 26-3 Detail nestabilních blok� �GS 26-1. 



 
Foto 26-4 cca km 37,145–37,165 sanace kotvenou p�evázkou. 
 
 
Objekt: SO 02-06-03 Vimperk –Lipka 
Stani�ení: km 38,890–39,000  
Úsek: km 38,890–39,000  
Délka úseku: 110 m  
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati provedený v pararule (Kotková – Batík 2002). Masiv je porušen 
dv�ma dominantními vzájemn� kolmými systémy puklin. Ve skalní st�n� se pak lokáln� 
vyskytují volné bloky o velikosti zpravidla n�kolik dm3. Skalní st�na dosahuje výšky 
v nevyšším bod� až okolo 15 m. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním a 
opadáváním i odvalováním p�eklopením. �GS dokumentovala v km cca 38,889 jeden 
odvalený skalní blok o objemu cca 6 m3 (foto 27-2 a 27-3). Další �ást tohoto úseku (km 
38,890–38,930) je velice rozvoln�ná a porušená systémem diskontinuit. �GS zde doporu�uje 
odt�žení zapln�ného akumula�ního prostoru za betonovou bariérou a zasí�ování rozvoln�né 
skalní st�ny. �ást úseku cca km 38,930–38,965 je zasí�ována a �GS doporu�uje revizi. �ást 
úseku v cca km 38,965–38,990 je velmi porušena diskontinuitami s mnoha potenciáln� 
rizikovými bloky. �GS zde doporu�uje o�išt�ní akumula�ního prostoru, skalního svahu a 
sí�ování. Doporu�ené sana�ní opat�ení: Odt�žení nestabilních blok�, odt�žení akumulací za 
bariérami, revize stávajících sana�ních prvk� a zásah do vegetace a o�išt�ní skalního svahu. 
 
Stav aktivity a míra rizika  
St�ední �ást úseku je zabezpe�ený sítí, avšak na obou nesanovaných okrajích se aktivn� 
projevují svahové pohyby opadávání a odvalování p�eklopením, proto byla míra rizika 
klasifikována v kategorii III . 
 



 
Foto 27-1 Sanovaná st�ední �ást úseku (cca km 38,930–38,965), kde �GS doporu�uje revizi stávajících 
sana�ních prvk�. 
 

 
Foto 27-2 Dokumentovaný odvalený skalní blok o 
objemu cca 6 m3 doporu�ený k odstran�ní (km cca 
38,889). 

Foto 27-3 Dokumentovaný odvalený skalní blok o 
objemu cca 6 m3 doporu�ený k odstran�ní (km cca 
38,889). 

Foto 27-4 Z�ícený skalní klín v km cca 38,930 
akumulovaný za betonovými bariérami. 

 
Foto 27-5 km cca 38,990 aktivní projev skalního 
�ícení a zapln�ný akumula�ní prostor za betonovou 
bariérou. 

 



 
Foto 27-6 �ást v km cca 38,965–38,990 velmi porušena diskontinuitami s mnoha potenciáln� rizikovými bloky. 
�GS zde doporu�uje o�išt�ní akumula�ního prostoru, skalního svahu a sí�ování. 
 
 
Objekt: SO 02-06-03 Vimperk –Lipka 
Stani�ení: km 38,890–39,000  
Úsek: km 38,890–39,000  
Délka úseku: 110 m  
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati provedený v pararule (Kotková – Batík 2002). Úsek je rozpukán 
dv�ma vzájemn� kolmými systémy diskontinuit. Skalní svah má maximální výšku 4 m a 
úklon jeho st�n nep�esahuje 60°. St�ny zá�ezu jsou �áste�n� pokryty náletovou vegetací. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu v obou �ástech má potenciál k projevu svahového pohybu zejména 
sesypáváním a odvalováním sklouznutím. �GS dokumentovala objekt �GS 28-1 (foto 28-
2) v km cca 38,950, který je nutné odt�žit. Jeho gravita�ní potenciál je vyšší a mohl by 
p�ekonat akumula�ní prostor a dostat se do prostoru kolejišt�. Doporu�ené sana�ní opat�ení: 
Pravidelná údržba a �išt�ní akumula�ního prostoru, o�išt�ní od vegetace a o�išt�ní skalního 
svahu. 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V úseku dochází epizodicky k aktivním projev�m svahového pohybu, p�i�emž míra rizika je 
v kategorii II , a to z d�vodu že možnost dopadu úlomk� do kolejišt� je malá. Tento úsek má 
malý gravita�ní potenciál k ohrožení prostoru kolejišt�, protože u paty svahu se nachází 
dostate�ný akumula�ní prostor, který zabrání transportu �íceného materiálu do prostoru 
kolejišt�. Zá�ez lze udržet stabilní, resp. provozovat s p�ijatelným rizikem, b�žnou údržbou 
pr�b�žným odstra�ováním náletových d�evin a údržbou akumula�ního prostoru. 
 



 
Foto 28-1 Celkový pohled na zadaný úsek. 
 

 
Foto 28-2 Nestabilní objekt �GS 28-1, který �GS 
doporu�uje v rámci o�išt�ní skalního svahu odstranit. 

 
Foto 28-3 Detail akumula�ního prostoru a n�kolik 
sesypaných úlomk� horniny. 

 
 
Objekt: SO 02-07-01 Lipka–Kubova hu� 
Stani�ení: km 43,970–44,100  
Úsek: km 43,970–44,100  
Délka úseku: 130 m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Jedná se o oboustranný zá�ez s výraznou pravou stranou o výšce 3–6m v kriticky labilním 
stavu s  nep�ijatelnou mírou rizika a s rizikem zhoršení stavu vlivem klimatických podmínek. 
Pravá strana oboustranného zá�ezu železni�ní trati v km 43,970–44,100 hloubného v pararule 
(Št�drá 2005). Folia�ní plochy jsou uklon�ny po svahu a masiv je porušen dv�ma 
dominantními sm�ry v podstat� kolmé v��i sob� a na rovinu foliace. K�ehká porušení masivu 
vytvá�í skalní objekty veliké v �ádu dm3 až max. 1m3. �GS doporu�uje bezodkladné �ešení. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Dochází zde ke svahovému pohybu typem sesypávání a odvalové �ícení, kdy se �ícené 
hmoty akumulují u paty svahu. Díky bezprost�ední blízkosti skalní st�ny a kolejišt�, p�íkré 
expozici skalního zá�ezu a faktu, že je zá�ez veden v nep�ehledné zatá�ce lze konstatovat, že 
�ícené horninové bloky mají gravita�ní potenciál ohrozit provoz na p�ilehlé kolejové trati. 
 



Zhodnocení identifikovaných nestabilních skalních objekt� 
Skalní st�na je tvo�ena polohami velice rozpukanými a porušenými systémem puklin s mnoha 
nestabilními �ástmi a polohami stabiln�jšími mén� rozpukanými viz foto 29-3. Rozdíl je vid�t 
p�i porovnání fotek 29-2 a 29-3. �GS identifikovala velké množství skalních objekt�, u nichž 
se p�edpokládá rozvoj svahového pohybu a je nutné jejich odt�žení viz. foto 29-1 až 29-9. 
�GS tedy doporu�uje plošné o�išt�ní od nestabilních blok� a následn� sí�ování kotvenou sítí 
v�etn� odstran�ní náletové vegetace a o�išt�ní skalního svahu. 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V úseku dochází k aktivním projev�m svahových pohybu, p�i�emž riziko lze hodnotit jako 
nep�ijatelné v kategorii III . Skalní st�na byla v blízké minulosti o�išt�na od náletové 
vegetace. Je nutné komplexní plošné o�išt�ní od nestabilních blok�. Dále pak b�žná údržba a 
pr�b�žné odstra�ování náletových d�evin a odt�žování akumulací u paty zá�ezu. Pro 
dlouhodobé zvýšení bezpe�nosti je nutné úsek v celé jeho délce stabilizovat ocelovými sít�mi. 
 

 
Foto 29-1 Panoramatický pohled na úsek cca km 37, 43,970–44,100. 
 

 
Foto 29-2 Panoramatický pohled na úsek zá�ezu relativn� mén� rozpukaného v porovnání s porušen�jšími 
�ástmi. 
 



 
Foto 29-3 Panoramatický pohled na úsek zá�ezu relativn� více rozpukaného v porovnání s mén� porušenými 
�ástmi (viz foto 29-2). 
 

 
Foto 29-4 P�íklad nestabilních blok� odd�lených od 
masivu s potenciálem k aktivaci svahového pohybu 
odvalové �ícení. 
 

 
Foto 29-5 P�iklad �ásti velmi porušené dislokacemi 
s viditeln� odd�lenými bloky od masivu. 

 
Foto 29-6 P�iklad potenciáln� rizikových blok� výše 
ve svahu nad skalní st�nou. 
 

 
Foto 29-7 fotografie dokumentující t�snou p�íkrost a 
blízkost skalní st�ny od železni�ní trati. 



 
Foto 29-8 P�íklad nestabilních blok� odd�lených od 
masivu s potenciálem k aktivaci svahového pohybu 
odvalovým �ícením. 

 
Foto 29-9 P�íklad nestabilního skalního bloku (šupiny) 
tak�ka odd�lené od masivu s potenciálem k aktivaci 
svahového pohybu odvalovým �ícením. 

 
 
Objekt: 02-07-01 Lipka–Kubova hu� 
Stani�ení: km 44,000–44,100 
Úsek: km 44,000–44,100  
Délka úseku: 100 m  
 
Obecná charakteristika úseku 
Levá strana oboustranného zá�ezu železni�ní trati o výšce 2-3 m v km 44,000–44,100. 
hloubného v pararule (Št�drá 2005). V nedávné dob� zde prob�hlo o�išt�ní od náletové 
vegetace. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu sesypáváním a odvalováním 
p�eklopením. �GS dokumentovala jeden menší odvalený blok (�ádov� velikosti dm3), který 
však nem�l gravita�ní potenciál, aby ohrozil provoz na železni�ní trati (foto 30-3).  
 

Stav aktivity a míra rizika  
V úseku nedochází k aktivním projev�m svahového pohybu, p�i�emž míra rizika je 
v kategorii II . Levou stranu zá�ezu lze udržet stabilní b�žnou údržbou pr�b�žným 
odstra�ováním náletových d�evin. Doporu�ené sana�ní opat�ení: pravidelná údržba v�etn� 
zásahu do vegetace a o�išt�ní skalního svahu.¨ 
 

 
Foto 30-1 Fotografie dokumentující vzdálenost (1,5 m) 
a výšku (do 3 m) zájmové skalní st�ny od železni�ní 
trati. 

 
Foto 30-2 Pom�rn� kompaktní skalní st�na, u níž 
posta�í k udržení nízkého rizika, pravidelná údržba 



 

 
Foto 30-3 Odvalený menší blok (�ádov� velikosti dm3) 
v akumula�ním prostoru u paty skalní st�ny, který však 
nem�l gravita�ní potenciál, aby ohrozil provoz na 
železni�ní trati. 

 
Foto 30-4 Pom�rn� kompaktní skalní st�na, u níž 
posta�í k udržení rizika na p�ijatelné úrovni, pravidelná 
údržba. 

 
 
Objekt: SO 02-08-01 Kubova Hu�–Záto� 
Stani�ení: km 53,300–53,900  
Úsek: km 53,300–53,430  
Délka úseku: 230 m  
 
Obecná charakteristika úseku 
Levá strana oboustranného zá�ezu železni�ní trati v km 53,300–53,430 v migmatizované 
biotitické pararule (Št�drá 2005). Folia�ní plochy jsou uklon�ny po svahu a masiv je porušen 
dv�ma dominantními sm�ry v podstat� kolmé v��i sob� a na rovinu foliace. K�ehká porušení 
masivu vytvá�í skalní objekty veliké v �ádu dm–m3. Diskontinuitami filtruje voda.  
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Svahovým pohybem sesypáváním a odvalování sklouznutím. Konfigurace zá�ezu umož�uje 
transport �ícených hmot gravitací do prostoru kolejišt�. P�evážná v�tšina potenciáln� 
rizikových skalních blok� se nachází v horní partii svahu (cca 7–14 m nad úrovní kolejišt�) 
 
Zhodnocení identifikovaných nestabilních skalních objekt� 
V km cca 53,310–53,320 diskontinuitami filtruje v�tší množství vody. Svah je siln� pokryt 
náletovou vegetací, kterou je nutné odstranit. V cca km 53,390 se nachází tektonicky 
podmín�ná zóna zv�trávání, kterou filtruje voda (foto 31-6). �GS identifikovala v�tší 
množství nestabilních blok�, u nichž p�edpokládá rozvoj svahového pohybu a je tak nutné 
jejich odt�žení. Nejaktivn�jší a nejrizikov�jší �ást skalního svahu se nachází v cca km 
53,320–53,400 a jde o jeho nejvyšší partie v 10–14 m nad úrovní kolejišt�. Jde o pr�m�rn� 
3m mocnou rozvoln�nou vrstvu, tvo�ící mnohdy i p�evislé rizikové skalní bloky, u nichž �GS 
doporu�uje odt�žení. Toto odt�žení by m�lo prob�hnout formou komplexního o�išt�ní horní 
hrany svahu od nestabilních blok�. Následn� doporu�ujeme sí�ování. 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V úseku dochází k aktivním projev�m svahových pohybu, p�i�emž riziko lze hodnotit jako 
st�ední v kategorii III . Je nutné komplexní odstran�ní nestabilních blok�, sí�ování. Dále pak 
provád�t údržbu svahu, tzn. pr�b�žné odstra�ování náletových d�evin a odt�žení volných 
skalních úlomk� ze skalního svahu. 
 



 

 
Foto 31-1 Spodní partie úseku jevící se relativn� kompaktn� bez viditeln� odd�lených blok� od masivu. 
 

 
Foto 31-2 P�íklad skalního bloku �áste�n� 
odd�leného od masivu ve výšce p�es 10 m 
s gravita�ním potenciálem ohrozit provoz na 
železnici, p�i aktivaci svahového pohybu. 
 

 
Foto 31-3 P�íklad skalního bloku �áste�n� odd�leného 
od masivu ve výšce p�es 10 m s gravita�ním 
potenciálem ohrozit provoz na železnici, p�i aktivaci 
svahového pohybu. 
 

 
Foto 31-4 �ást úseku v cca km 53,380 s  rizikovou 
horní partií st�ny. 

 
Foto 31-5 �ást úseku v cca km 53,395 s  rizikovou 
horní partií st�ny. 



 
Foto 31-6 Cca km 53,390 tektonicky podmín�ná 
zóna zv�trávání. 

 
Foto 31-7 P�íklad rozvoln�né rizikové horní partie 
st�ny hust� pokryté náletovou vegetací (cca km 
53,360. 

 
 
Objekt: SO 02-08-01 Kubova Hu�–Záto� 
Stani�ení: km 53,300–53,900  
Úsek: km 53,300–53,405  
Délka úseku: 105 m  
 
Obecná charakteristika úseku 
Jedná se o 105 m dlouhý pravostranný zá�ez v zatá�ce o výšce 6–10 m hloubeného 
v migmatizované biotitické pararule (Št�drá 2005). K�ehká porušení masivu vytvá�í skalní 
objekty veliké v �ádu dm–m3. Svah nad skalní st�nou je hust� porostlý vegetací. O�ekává se 
výrazná progrese zhoršení stavu stability skalních svah�. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu sesypáváním a odvalováním 
p�eklopením. Prvních 85 m úseku (cca km 53,300–53,385) se jeví stabiln� jen s n�kolika 
potenciáln� nestabilními bloky, které je nutné vizuáln� monitorovat a sledovat zm�nu stavu. 
Pro udržení stability nutné pr�b�žn� odstra�ovat náletovou vegetaci. 
Úsek v cca km 53,385–53,403 je výrazn�ji porušen k�ehkým porušením, proto �GS 
doporu�uje sí�ování této �ásti úseku. �GS nedokumentovala akumulace projev� svahového 
pohybu, avšak �GS identifikovala n�kolik skalních blok� s potenciálem k projevu svahového 
pohybu formou skalního �ícení typem odvalením p�eklopením. Jako nejrizikov�jší se jeví 
horní hrana zá�ezu v cca km 53,385–53,403, proto zde doporu�ujeme plošné o�išt�ní od 
nestabilních blok� a následné zasí�ování. Vzhledem k pozici zdrojové oblasti p�i horní hran� 
svahu se bloky mohou transportovat do ohroženého prostoru kolejišt�. 
 
Stav aktivity a míra rizika  
Skalní objekty zcela odd�lené od masivu nacházející se p�i horní hran� zá�ezu mají gravita�ní 
potenciál k transportu do kolejišt�. �GS hodnotí zá�ez rizikem kategorie III , Doporu�ené 
sana�ní opat�ení: Odt�žení, sí�ování, odstran�ní náletové vegetace a o�išt�ní skalního svahu. 



 
Foto 32-1 �ást v cca km 53,300–53,385 relativn� mén� porušená k�ehkým porušením. 
 
 

 
Foto 32-2 �ást úseku v cca km 53,385–53,403 relativn� porušená k�ehkým porušením s rizikovou horní partií 
st�ny. 
 



 
Foto 32-3 �ást úseku v cca km 53,390 s �erven� 
vyzna�enou rizikovou horní partií zá�ezu a jedním 
potenciáln� rizikovým blokem (ohrani�en �ervenou 
�árkovanou linií). 
 

 
Foto 32-4 �ást úseku v cca km 53,395 s �erven� 
vyzna�enou rizikovou horní partií zá�ezu a jedním 
potenciáln� rizikovým blokem (ohrani�en �ervenou 
�árkovanou linií).  

 
Foto 32-5 �ást úseku v cca km 53,400 s �erven� 
vyzna�enou rizikovou horní partií zá�ezu a jedním 
potenciáln� rizikovým blokem �ervená �ára. 

 
Foto 32-6 cca km 53,390 tektonicky podmín�ná zóna 
zv�trávání. 

 
Foto 32-7 P�íklad horní partie zá�ezu pokrytá 
náletovou vegetací. 

 
Foto 32-8 P�íklad rozvoln�né horní partie zá�ezu 
pokrytá náletovou vegetací. 

 
 



Objekt: SO 02-08-01 Kubova Hu�–Záto� 
Stani�ení: km 53,700–53,900  
Úsek: km 53,700–53,900  
Délka úseku: 200 m  
 
Obecná charakteristika úseku 
Levostranný zá�ez trati provedený v migmatitizované biotitické pararule (Št�drá 2005). Výška 
zá�ezu se pohybuje od 2 do10 m nad úrovní kolejišt�(foto 33-1). První �ást v cca km 53,700–
53,760 nep�esahuje výšku 3 m a nenachází se zde rizikové bloky, proto je míra rizika st�ední. 
�ást km 53,760-53,900 je oproti první, velmi porušena hustým systémem diskontinuit. 
Vyskytuje se tu mnoho potenciáln� nestabilních blok� a ve st�n� jsou nesouvisle uchyceny 
náletové d�eviny, které masiv rozrušují.  
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména odvalováním 
sklouznutím a opadáváním volným pádem. P�i úpatí svahu �GS dokumentovala v�tší 
množství skalních úlomk�, což indikuje �astý opad ze skalní st�ny. V �ásti km 53,760–53,900 
se nachází mnoho potenciáln� nestabilních blok� a p�i jejich lokálním odt�žování dojde k 
rozvoln�ní dalších partií. Proto �GS doporu�uje k odt�žení p�istoupit komplexn� a o�istit 
skalní svah v km 53,760–53,900 souvisle v�etn� odstran�ní náletové vegetace a následn� 
stabilizovat kotvenou sítí. �GS také doporu�uje p�i realizaci sanace odstranit poz�statky 
zd�né konstrukce mostních pilí�� (foto 33-9), které budou do budoucna p�edstavovat riziko 
pro provoz trati. 
 
Stav aktivity a míra rizika  
První �ást cca km 53,700–53,760 má nižší gravita�ní potenciál k ohrožení prostoru kolejišt� 
V �ásti km 53,760–53,900 dochází epizodicky k aktivním projev�m svahového pohybu, 
p�i�emž míra rizika je vysoká v kategorii III , s vysokým ohrožením, a to z d�vodu možnosti 
p�ímého dopadu do kolejišt�. Doporu�ené sana�ní opat�ení: komplexní odt�žení v�etn� 
mostní konstrukce, sí�ování, odstran�ní náletové vegetace a o�išt�ní skalního svahu. 
 

 
Foto 33-1 �ást km 53,760–53,900 velice porušená k�ehkými diskontinuitami a pokrytá náletovými d�evinami 
 



 
Foto 33-2 Úvodní �ást úseku bez výskytu skalního 
výchozu. 

 
Foto 33-3 Za�átek úseku v km cca 53,710. 

 

 
Foto 33-4 �ást úseku v cca km 53,760 za�átek �ásti 
velice porušené k�ehkými diskontinuitami a pokrytá 
náletovými d�evinami. 

Foto 33-5 �ást úseku v cca km 53,760 velice 
porušená k�ehkými diskontinuitami a pokrytá 
náletovými d�evinami. 



 
Foto 33-6 P�íklad �ásti 53,760–53,900 ukazující velmi 
prudký a zalesn�ný svah nad zá�ezem p�edstavující 
riziko pro provoz železnice. 

 
Foto 33-7 St�na zá�ezu jevící známky zv�trání a 
porušení k�ehkými diskontinuitami. U paty st�ny je 
akumulováno velké množství skalních úlomk�. 
 

 
Foto 33-8 Cca km 53,890 masiv porušený 
diskontinuitami s filtrující vodou.  

Foto 33-9 Pata skalního svahu výrazn� zv�tralá cca 
km 53,895. 

 

 
Foto 33-8 Vyšší partie skalní st�ny, výrazn� pokryta 
náletovými d�evinami. Rizikov� uklon�né plochy 
odlu�nosti sm�rem po svahu. 

 
Foto 33-9 Relikt mostního pilí�e. 



Objekt: SO 02-08-01 Kubova Hu�–Záto� 
Stani�ení: km 53,760–53,850  
Úsek: km 53,760–53,850  
Délka úseku: 90 m  
 
Obecná charakteristika úseku 
Pravostranný zá�ez trati provedený v migmatizované biotitické pararule (Št�drá, 2005). st�na 
zá�ezu je stejn� jako prot�jší st�na porušen hustým systémem diskontinuit, který segmentuje 
masiv na bloky do dm3. Oproti prot�jší skalní st�n� je nižší asi jen 2 až 5 m a v p�ízniv�jší 
pozici z hlediska bezpe�nosti provozu trati, z d�vodu existence akumula�ního prostoru pro 
�ícený materiál. 
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu zejména sesypáváním a 
odvalováním sklouznutím. P�i úpatí svahu �GS dokumentovala n�kolik menších skalních 
blok� s rozm�ry n�kolika dm3. Všechny dosud transportované bloky uvízly v akumula�ním 
p�íkopu u paty št�rkového lože trati. �GS identifikovala 2 skalní bloky, jejichž gravita�ní 
potenciál není s nejv�tší pravd�podobnosti dost velký, aby se dostaly do prostoru kolejišt�. I 
p�esto �GS doporu�uje jejich lokální odt�žení. 
 
Stav aktivity a míra rizika  
V úseku dochází epizodicky k aktivním projev�m svahového pohybu, p�i�emž míra rizika je 
v kategorii III , Po provedení lokálního odt�žení nestabilních blok� je možné zá�ez udržet 
stabilní, resp. provozovat s p�ijatelným rizikem. Je nutné provád�t b�žnou údržbu a pr�b�žné 
odstra�ování náletových d�evin a údržbu akumula�ního prostoru odt�žováním. �GS také 
doporu�uje p�i realizaci sanace odstranit poz�statky zd�né konstrukce mostních pilí�� (foto 
33-9), které budou do budoucna p�edstavovat riziko pro provoz trati. Vlivem klimatických 
podmínek je možné o�ekávat zhoršení stavu skalních svah�. 
Doporu�ené sana�ní opat�ení: Lokální odt�žení, odstran�ní náletové vegetace a o�išt�ní 
skalního svahu, pravidelné �išt�ní akumula�ního prostoru. 
 

 

Foto 34-1 �erven� ozna�ený potenciáln� nestabilní 
blok v km cca 53,800. 



 
Foto 34-2 �erven� ozna�ený potenciáln� nestabilní 
blok v km cca 53,765. 

Foto 34-3 v minulosti odvalený blok uvízlý 
v akumula�ním prostoru, který je nutné udržovat. 

 
Foto 34-4 V nedávné minulosti odvalené horninové 
bloky, odklizené do bezpe�né vzdálenosti od železnice. 

 
Foto 34-5 Pohled zp�t do zá�ezu v úseku 53,700-
53,900 �erven� ozna�ené poz�statky mostních pilí��. 

 
 
Objekt: SO 02-09-01 Lenora – Volary 
Stani�ení: km 61,550–61,660 
Úsek: km 61,550–61,660 
Délka úseku: 110m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Levá strana oboustranného zá�ezu železni�ní trati v km 61,550–61,660. Zá�ez je vysoký do 5 
m a hloubený v stromatitickém biotitickém a sillimanit-biotitickém magmatitu (Št�drá, 2005). 
Masiv je porušen dv�ma dominantními sm�ry v podstat� kolmé v��i sob� a na rovinu foliace. 
K�ehká porušení masivu vytvá�í skalní objekty veliké v �ádu dm–m3.  
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Svahovým pohybem odvalování sklouznutím se �ícené hmoty mohou gravitací transportovat 
až do prostoru kolejišt�, které je vedeno t�sn� kolem skalního zá�ezu (cca 1m). 
 
Zhodnocení identifikovaných nestabilních skalních objekt� 
�GS identifikovala v�tší množství skalních objekt� u nichž p�edpokládá rozvoj svahového 
pohybu a je tak nutné jejich odstran�ní. �GS tyto objekty sdružila do aktivních �ástí �GS 35-
1, 35-2 a 35-3. Nejaktivn�jší �ásti se nachází v cca km 61,590–61,605 (�GS 35-1 a 35-2, foto 
35-1) a km 61,625–61,640 (�GS 35-3, foto 35-2) 
 



Stav aktivity a míra rizika  
Jedná se o levostranný zá�ez, p�i�emž levá strana je vysoká 3-6. Jedná se o úsek ve stavu 
vysokého rizika s rizikem zhoršení stavu vlivem klimatických podmínek. V úseku dochází 
k aktivním projev�m svahových pohybu, p�i�emž riziko je hodnoceno v kategorii III . Je 
nutné lokální odstran�ní nestabilních blok�. Dále pak b�žná údržba a pr�b�žné odstra�ování 
náletových d�evin. Doporu�ené sana�ní opat�ení: Odt�žení, odstran�ní náletové vegetace a 
o�išt�ní skalního svahu. 
 

 
Foto 35-1 Nejaktivn�jší �ásti v cca km 61,590–61,605 s �erven� vyzna�enými partiemi �GS 35-1 a 35-2. 
 

 
Foto 35-2 Riziková �ást v cca km 61,625–61,640 s �erven� vyzna�enou oblastí �GS 35-3. 
 



 
Foto 35-3 Nejaktivn�jší �ást v cca km 61,595 
s �erven� vyzna�enou partií �GS 35-2. 
 

 
Foto 35-4 Riziková �ást v cca km 61,625–61,640 
s �erven� vyzna�enou partií �GS 35-3. 

 
Foto 35-5 P�iklad progradujícího rozpadu. do 
budoucna se jedná o rizikový skalní blok (km cca 
61,650) 

 



Objekt: SO 02-09-01 Lenora – Volary 
Stani�ení: km 61,550–61,660 
Úsek: km 61,550–61,660 
Délka úseku: 110m 
 
Obecná charakteristika úseku 
Pravá strana oboustranného zá�ezu železni�ní trati v km 61,550–61,660 hloubeného 
v stromatitickém biotitickém a sillimanit-biotitickém magmatitu (Št�drá, 2005). Výška zá�ezu 
je až 12 m a svah nad zá�ezem dále pokra�uje až do výšky 20 m nad úrovní železni�ní trati. 
Folia�ní plochy jsou uklon�ny do svahu a masiv je porušen dv�ma dominantními sm�ry 
v podstat� kolmé v��i sob� a na rovinu foliace. K�ehká porušení masivu vytvá�í skalní 
objekty veliké v �ádu dm–m3.  
 
Charakteristika probíhajících geodynamických proces�  
Skalní st�na zá�ezu má potenciál k projevu svahového pohybu sesypáváním a odvalováním 
p�eklopením. Vzhledem k výšce skalního zá�ezu a vegeta�nímu období nebyly vrchní partie 
zá�ezu ani výše ležícího svahu dob�e viditelné. Avšak dá se p�edpokládat p�ítomnost 
potenciáln� nestabilních blok� rozm�r� v dm–m3. Nejv�tší riziko p�edstavuje �ást úseku v km 
cca 61,600–61,660. N�které nestabilní bloky jsou zobrazeny na fotografiích 36-5 a 36-6. 
 
Stav aktivity a míra rizika  
Míra rizika v tomto úseku km 61,550–61,660 je v kategorii III  s hodnocením rizika 
jako vysoké. Jedná se o oboustranný zá�ez s výrazn� narušenou pravou stranou. Jedná se o 
úsek ve stavu kriticky labilním s rizikem zhoršení stavu vlivem klimatických podmínek. 
Doporu�ené sana�ní opat�ení: Komplexní odt�žení, sí�ování, odstran�ní náletové vegetace a 
o�išt�ní skalního svahu. 
 

 
Foto 36-1 Za�átek nerizikov�jší partie v km cca 61,600 porušený systémem diskontinuit a pror�staný náletovou 
vegetací. 
 



 
Foto 36-2 Relativn� nižší �ást úseku cca v km 61,560 je asi do 8 m na úrovní železnice. 
 

 
Foto 36-3 Porovnání levé a pravé strany zá�ezu 
v úseku km 61,550-61,660. 
 

 
Foto 36-4 Pom�rn� kompaktní a celistvá spodní �ást 
skalní st�ny v úseku km 61,550-61,660. 

 
Foto 36-5 potenciáln� rizikové skalní bloky mírn� 
p�evislé ve vrchních partiích skalní st�ny 61,639. 

 
Foto 36-6 Potenciáln� rizikové skalní p�evisy ve 
vrchních partiích skalní st�ny 61,648. 

  



 
Foto 36-7 Konec nerizikov�jší partie v km cca 61,660 porušený systémem diskontinuit a pokryt náletovou 
vegetací. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



P�íloha 1 Tabulky Kategorizace rizika rekognoskovaných úsek� Trati Strakonice–Volary. 
 
Tabulka 1 Kategorizace rizika rekognoskovaných úsek� v �ásti Strakonice–Vimperk. 

��������� 	AB�C�D�E���F��B�������BE�� D��F��BF�� D�E�F��
���B��E����B�

E������

�� ������	ABC�D����E	��FABC�	����������E� �����D������ �CF�� ����

�� ������	ABC�D����E	��FABC�	����������E� �����D������ ���F�� ���

�� ���E	��FABC�	����������E�D�����	 � !����D!����� �CF�� ���

�� ���E	��FABC�	����������E�D�����	 � !����D!�"��� �CF�� ����

�� ����	 D#��	 � ������D������� �CF�� ���

�� ����	 D#��	 � ������D������� �CF�� ���

!� ����	 D#��	 � ������D������� �CF�� ����

�� ����	 D#��	 � ������D������� �CF�� ����

"� ����	 D#��	 � ������D���"��� �CF�� ����

��� ����	 D#��	 � ���"��D���"��� �CF�� ���

��� ����	 D#��	 � �"����D�"����� ���F�� ����

��� ����	 D#��	 � �"����D�"����� �CF�� ����

��� �A$�C��D%�&E$A�ABC�F�#CB&�B&� ������D������� �CF�� ����

��� �A$�C��D%�&E$A�ABC�F�#CB&�B&� ����!�D������� �CF�� ���

��� �A$�C��D%�&E$A�ABC�F�#CB&�B&� ������D������� �CF�� ����

��� %�&E$A�ABC�F�#CB&�B&�D��A$�C��� ���!��D���"��� �CF�� ����

�!� %�&E$A�ABC�F�#CB&�B&�D��A$�C��� ���!��D���"��� ���F�� ����

��� %�&E$A�ABC�F�#CB&�B&�D��A$�C��� ������D������� �CF�� ����

�"� %�&E$A�ABC�F�#CB&�B&�D��A$�C��� ������D������� �CF�� ����

��� %�&E$A�ABC�F�#CB&�B&�D��A$�C��� ������D������� �CF�� ���

 
Tabulka 2 Kategorizace rizika rekognoskovaných úsek� v �ásti Vimperk–Volary. 

��������� 	AB�C�����BE��������EC� D��F��BF�� D�E�F��
���B��E����B�

E������

21 �A$�C��D'A���� ������D������� �CF�� ���

22 �A$�C��D'A���� ������D������� ���F�� ����

23 �A$�C��D'A���� ������D���!��� �CF�� ����

24 �A$�C��D'A���� ������D���!��� ���F�� ����

25 �A$�C��D'A���� �!����D�!��"�� �CF�� ����

26 �A$�C��D'A���� �!����D�!��"�� ���F�� ����

27 �A$�C��D'A���� ����"�D�"����� �CF�� ����

28 �A$�C��D'A���� ���"��D���"��� ���F�� ���

29 'A���D(E)�F��*E+� ���"!�D������� ���F�� ����

30 'A���D(E)�F��*E+� ������D������� �CF�� ���

31 (E)�F��*E+�D�,����� ������D������� �CF�� ����

32 (E)�F��*E+�D�,����� ������D������� ���F�� ����

33 (E)�F��*E+�D�,����� ���!��D���"��� �CF�� ����

34 (E)�F��*E+�D�,����� ���!��D������� ���F�� ����

35 'C	���D������� ������D������� �CF�� ����

36 'C	���D������� ������D������� ���F�� ����

 
 



P�íloha 2 Situa�ní zákresy rekognoskovaných zá�ez�. 
 

 
Situa�ní zákres rekognoskovaných zá�ez� v km 4,260–
4,480 a 4,300–4,405.  

 
Situa�ní zákres rekognoskovaných zá�ez� v km 7,450–
7,560 a 7,620–7,950.  

 

 
Situa�ní zákres rekognoskovaného zá�ezu v km 
12,330–12,400.  

 
Situa�ní zákres rekognoskovaného zá�ezu v km 
13,500–13,550. 

 

 

Situa�ní zákres rekognoskovaných zá�ez� v km 
15,260–15,360 a 15,400–15,520. 



 

Situa�ní zákres rekognoskovaných zá�ez� v km 
18,860–18,920 a 18,920–18,930. 

 
Situa�ní zákres rekognoskovaných zá�ez� v km 
19,180–19,230 a 19,350–19,400. 

 
Situa�ní zákres rekognoskovaných zá�ez� v km 
24,600–24,850 a 24,875–25,100. 

 

 
Situa�ní zákres rekognoskovaného zá�ezu v km 
26,150–26,260. 

 
Situa�ní zákres rekognoskovaných zá�ez� v km 
28,780–28,910 a 28,780–28,900. 

 



 
Situa�ní zákres rekognoskovaného zá�ezu v km 
31,330–31,400. 
 

 
Situa�ní zákres rekognoskovaných zá�ez� v km 
32,020–32,080 a 32,220–32,250. 

 

 
Situa�ní zákres rekognoskovaných zá�ez� v km 
36,280–36,430 a 36,280–36,450. 

 
Situa�ní zákres rekognoskovaných zá�ez� v km 
36,600–36,780 a 36,600–36,780. 

 

 
Situa�ní zákres rekognoskovaných zá�ez� v km 
37,100–37,290. 

 
Situa�ní zákres rekognoskovaných zá�ez� v km 
38,890–39,000 a 38,910–38,950. 



 

 
Situa�ní zákres rekognoskovaných zá�ez� v km 
43,970–44,100 a 44,000–44,100. 

 
Situa�ní zákres rekognoskovaných zá�ez� v km 
53,300–53,430 a 53,300–53,405. 

 

 
Situa�ní zákres rekognoskovaných zá�ez� v km 
53,700–53,900 a 53,760–53,850. 
 

 
Situa�ní zákres rekognoskovaných zá�ez� v km 
61,550–61,660
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