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"Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava", 0. etapa - rekonstrukce mostniho objektu v evid. km 267,935 — PDPS

SO 15-10-91 E0-M267, Ostrava osobni n., 1.€ast, zel. svrSek (bohuminské k.)
SO 15-11-91 E0-M267, Ostrava osobni n., 1.¢ast, zel. spodek (bohuminské k.)

1 IDENTIFIKACNI UDAJE OBJEKTU/U A TECHNICKEHO
A TECHNOLOGICKEHO ZARIZENi

1.1 Udaje o stavbé a objektu

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:
Dil¢i ¢ast — objekt (PS/SO):

Charakter dilci ¢asti:

Katastralni uzemi, pozemky:

Misto stavby diléi ¢asti:

Trat’ podle Prohlaseni o draze:

Trat'ovy usek TU:

Definiéni usek DU:
Kategorie drahy:
Kategorie trati podle TSI:
Obdobi realizace:

"Modernizace zelezni¢niho uzlu Ostrava", 0. etapa -
rekonstrukce mostniho objektu v evid. km 267,935
S-kéd S621500578

Projektova dokumentace pro provadéni stavby

SO 15-10-91 EO0-M267, Ostrava osobni n., 1.¢ast, Zel. svrSek
(bohuminske k.)
SO 15-11-91 EO-M267, Ostrava osobni n., 1.¢ast, Zel. spodek

(bohuminske k.)
modernizace

Privoz 713767

Parcely pro jednotlivé SO jsou uvedeny v majetkopravni ¢asti.

Zelezni¢ni most na ulici Hluginska

780 — Bohumin - Prosenice

TU 1891 Bohumin - Prosenice

DU 1891T3 ZST Ostrava hl. n.
celostatni, TEN-T

04/26-06/27
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"Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava", 0. etapa - rekonstrukce mostniho objektu v evid. km 267,935 — PDPS

SO 15-10-91 E0-M267, Ostrava osobni n., 1.€ast, zel. svrSek (bohuminské k.)
SO 15-11-91 E0-M267, Ostrava osobni n., 1.¢ast, zel. spodek (bohuminské k.)

1.2 Udaje o stavebnikovi

Stavebnik/investor:

Zastupce investora:

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

ICO: 709 94 234

Stavebni sprava vychod

Nerudova 1, 772 58 Olomouc

1.3 Udaje o Zhotoviteli dokumentace a éasti dokumentace

Zhotovitel dila:

Zhotovitel dil¢i ¢asti dila:

Hlavni projektant (HIP):

Specialista dil€i ¢asti:

Odpovédny projektant dilci
casti (SO/PS):

Zpracovatel prilohy dil¢i ¢asti
(SO/IPS):

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

LegionaFska 1085/8, 779 00 Olomouc, Ceska republika
IC: 64610357

DIC: CZ70994234

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc, Ceska republika
IC: 64610357

DIC: CZ70994234

Ing Pavel Ku&era — Hlavni inzenyr projektu

CKAIT 1201149 Al pro dopravni stavby

Ing. Tomas Maly

Ing. Miloslav Hlavka

Ing. Daniela Kulhava

1.4 Udaje o nabyvateli PS/SO

Vlastnik/spravce:

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1 — Nové Mésto
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"Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava", 0. etapa - rekonstrukce mostniho objektu v evid. km 267,935 — PDPS
SO 15-10-91 E0-M267, Ostrava osobni n., 1.€ast, zel. svrSek (bohuminské k.)
SO 15-11-91 E0-M267, Ostrava osobni n., 1.¢ast, zel. spodek (bohuminské k.)

2 SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

Projektova dokumentace byla zhotovena na zakladé podkladi predanych zadavatelem a dale
doplnujicich prizkumu a zavéru z projednani dokumentace v priibéhu jejiho zpracovani.

21 Zakladni podklady:

- Zadavaci dokumentace pro projektovou dokumentaci v€etné vSech jejich pfiloh

- Dostupné stavajici podklady ziskané od stavajicich jednotlivych spravcu

- Technicky prikaz ,Modernizace zelezni¢niho uzlu Ostrava“ Technicky prikaz pfedstihového
feSeni mostnich objektd v evid. Km 0,656 a 267,935

2.2 Geodetické podklady:

- Katastralni mapy a udaje katastralniho ufadu o vlastnictvi nemovitosti vedenych v elektronické
podobé

- Mapové podklady 1: 10 000; 1:50 000

- Polohopisné vykresy se zakreslenymi stavajicimi inZenyrskymi sitémi a zjiSténym ovéfenym
stavem u jejich spravci

2.3 Zhotovitel (projektant) vychazel pfi zpracovani dokumentace stavby z nasledujicich
podkladu:

- Zadavaci dokumentace a smlouva o dilo

- Technicka dokumentace provozovaného zafizeni zjiStovana u ST, SZT, SMT, SBBH, SEE v
ramci predavani podkladd od vykonnych jednotek SZ OR;

- Zjistovani stavu jednotlivych stavajicich zafizeni v ramci provadénych mistnich Setfeni
projektantt

- Geotechnicky a hydrogeologicky prizkum, Navrh konstrukce prazcového podlozi (SG
Geotechnika a.s., 2024)

- Projektova dokumentace pro spole&né povoleni podle liniového zakona (DUSL)

2.4 Ostatni pouzité podklady:

- Doklady o prabéhu zpracovani projektové dokumentace;

- Projednani s organy statni spravy a ostatnimi organizacemi;

- Projednavani rozsahu a zpUsobu technického feSeni na jednotlivych pracovnich poradach
- Zakony, pfedpisy, smérnice a vyhlasky platné v dobé zpracovani dokumentace;

- CSN, TNZ a TKP platné v dob& zpracovani dokumentace;
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"Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava", 0. etapa - rekonstrukce mostniho objektu v evid. km 267,935 — PDPS
SO 15-10-91 E0-M267, Ostrava osobni n., 1.€ast, zel. svrSek (bohuminské k.)
SO 15-11-91 E0-M267, Ostrava osobni n., 1.¢ast, zel. spodek (bohuminské k.)

3 POPIS A ZDUVODNENi NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENIi A HLAVNICH
TECHNICKYCH PARAMETRU

3.1 Stavajici stav
3.1.1 Popis stavajiciho stavu

Na mosté jsou ve stavajicim stavu vedeny koleje €. 1 a 2 (kolejovy rost UIC60/B91S/e), 2a,4 a 7
(kolejovy rost S49/dfev/c), 9a (kolejovy rost S49/PB2/d) a vyhybky €. 39 a 40 (tvary vyhybek JS49-
1:9-300). Stavajici rychlost na kolejich na mosté je 100 km/h v kolejich ¢. 1 a 2 a 40 km/h v ostatnich

kolejich (v ramci tohoto navrhu nebude zménéna).
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"Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava", 0. etapa - rekonstrukce mostniho objektu v evid. km 267,935 — PDPS
SO 15-10-91 E0-M267, Ostrava osobni n., 1.€ast, zel. svrSek (bohuminské k.)
SO 15-11-91 E0-M267, Ostrava osobni n., 1.¢ast, zel. spodek (bohuminské k.)

3.1.2 Demolice

V ramci stavebnich postup(l budou vyjmuta i kolejova pole na mosté, které budou poté zpétné osazeny
do nové navrhované polohy. Vyhybky, které byly dle pfedkategorizace zafazeny jako nepouzitelné budou
vyjmuty a nahrazeny novymi nebo regenerovanymi, které doda SZ. V ramci SO 15-10-91 bude
demontovana cast kolejového svrSku pro osazeni provizornich spojek €. 6064 a také pro vytvoreni
provzizorniho propojeni do vlecky ¢. 6066 pro zajisténi provozuschopnosti obou vleCek po dobu stavby.

Po dokonc¢eni danych stavebnich postupll bude kolejovy rost navracen do plvodni polohy.

V ramci SO 15-11-91 bude provedena pouze ZKPP v rozsahu zasypu pfechodové oblasti s pfesahem

minimalné 5 m.
3.1.3 Vyuziti svr§kového materialu

Regenerace kolejového rostu v pfipadé jeho snaseni z divodu realizace mostniho objektu bude spocivat
ve vyméné nevyhovujicich stavajicich prazcd a drobného kolejiva. Vyhybky, které byly dle
pfedkategorizace zafazeny jako nepouZitelné budou vyjmuty a nahrazeny novymi nebo regenerovanymi,
které doda k regeneraci SZ. V pfipadé smérové a vyskové uUpravy koleji bude provedena ojedinéla
vyména stavajicich prazcu a upevnéni. V koleji €. 9 a 7B bude provedena v rozsahu snaseni vyména

stavajicich prazcu PB2 za nové dievéné prazce.

3.1.4 InZzenyrské sité

Zjisténé stavajici inzenyrské sité jsou orientaCné zakresleny v pfisluSnych vykresovych pfilohach.
Vyznacené vedeni siti je nutné brat jako orientacni, nebot zakres inzenyrskych siti do situa¢nich vykres
byl proveden na zakladé podkladt pfedanych jejich spravci a jejich presnost a spolehlivost je znacné

rozdilna.

V ramci zpracovani projektu stavby byl proveden prizkum inzenyrskych siti. Byli obeslani vSichni
potencionalni spravci siti a z dodanych podkladd byl sestaven jejich souhrnny zakres. Pfed zahajenim
stavby je proto nezbytné nutné pozadat spravce jednotlivych inzenyrskych siti o jejich pfesné vytyCeni.
Pfi vykopovych pracich v blizkosti siti je tfeba postupovat s opatrnosti, dodrzovat principy bezpeénosti

prace a dle potfeby kopat ruc¢né.

3.1.5 Inzenyrsko-geologicky a hydrogeologicky prizkum
Geotechnicky  prazkum prazcového podlozi; geologické, inzenyrsko-geologické, klimatické,
hydrogeologické a hydrologické poméry jsou popsany vramci Inzenyrsko geologickém prizkumu

(E.3.1.1) a hydrogeologické prizkumu (E.3.1.2) v dokladové ¢asti dokumentace.

Z inzenyrsko geologickém prazkumu bylo zjisténo, Zze se v naspech Zzelezni¢niho télesa nachazi
neprohorelé uhelné hlusiny. Podle TP 268 se neprohofela uhelna hlusina nesmi pouZzivat v aktivni zoné.
Doporu€ujeme proto odtézZit uhelnou hludinu v mocnosti 0,5 m a nahradit ji jinym hrubozrnnym

materialem.
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"Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava", 0. etapa - rekonstrukce mostniho objektu v evid. km 267,935 — PDPS
SO 15-10-91 E0-M267, Ostrava osobni n., 1.€ast, zel. svrSek (bohuminské k.)
SO 15-11-91 E0-M267, Ostrava osobni n., 1.¢ast, zel. spodek (bohuminské k.)

3.1.6 Zaplavova a poddolovana uzemi, seismicka aktivita a sesuvna uzemi

V blizkosti mostu se nachazi byvaly dal Odra.

Reseny Usek se nachazi v blizkosti zaplavovych GUzemi fek Odra a Ostravice. Téleso Zelezniéni traté se
nedostava do kontaktu s hladinami uvedenych toku pfi Q100.
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3.2 Novy stav

3.2.1 Polohovy systém, stani¢eni

Zpracovana projektova dokumentace je navrZzena v soufadném systému Jednotné trigonometrické sité

katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).
Staniceni v ramci celé stavby bude navazano na stavajici stav, respektive na poskytnuty projekt PPK.

V projektovaném useku rekonstrukce Zelezni€¢niho svrSku a spodku je vztaZeno staniceni ke koleji €. 1.
Podélné profily ostatnich koleji jsou uvedeny v pracovnim stani€eni, v situaci vSak u sklonovnikl vzdy

uvedeno staniceni ke koleji €.1).

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napojeni a vytyéeni celé stavby jsou souéasti geodetické
Casti dokumentace a nejsou popisovany a uvadény v jednotlivych vykresech stavebnich objektl. Veskeré
vyty&eni prostorové polohy v ramci stavebniho objektu bude provadéno dle pozadavkd CSN 013419
Vyty&ovaci vykresy staveb, CSN 730420-1 ,Piesnost vytyovani staveb®, Cast 1: Zakladni pozadavky,
CSN 730420-2 ,Presnost vytyéovani staveb®, Cast 2: Vyty&ovaci odchylky, CSN ISO 4463 1 az 3
(730411) Méfici metody ve vystavbé — VytyCovani a méfeni je téZ v souladu s Technickymi kvalitativnimi
podminkami staveb statnich drah (schvaleno VR DDC &.j. TUDC - 15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro

vytyCeni bude pouzita platna vytyCovaci sit stavby v dobé vytyceni.

3.2.2 Ochranna pasma
Ochranné pasmo Zeleznice tvofi prostor do vzdalenosti 60 m od osy krajnich koleji na obé strany

kolejisté, nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.— Zakon €. 266/1994 Sb. o drahach.

Re$eny SO se nachazi v silniénim ochranném pasmu silnice |. tfidy a mistnich komunikaci. Silniéni

ochranné pasmo je prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do vysky 50 m a ve vzdalenosti:
e 50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu silnice I. tfidy nebo mistni kom. I. tfidy,

Béhem realizace pfedmétného SO budou dotéena ochranna pasma inzenyrskych siti. Bude se jednat o
kabely NN, VN, sdélovaci vedeni, plynovody, vodovody a kanalizace (podrobnéji viz souhrnna &ast
dokumentace). Prabéhy stavajicich inzenyrskych siti jsou zakresleny do situace a koordinac¢nich situace

(¢ast dokumentace C.3)
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3.2.3 Zelezniéni svriek - SO 15-10-91

3.2.3.1 Rozsah SO

Pfedmétem tohoto SO je pouze lokalni regenerace jednotlivych &asti svrsku, jak vyjmutych kolejovych
poli, tak lokalni vymény pro &asti, kde dochazi pouze k SVU. Vyhybky, které byly dle predkategorizace
zarazeny jako nepouzitelné budou nahrazeny novymi. Smérové je dodrzena stavajic konfigurace, vyjma
oblasti za vyhybkou ¢€.45, kde za ni navazujic stuprfiové vyhybky musi byt nahrazeny za vyhybky
pomérové. Pro lepSi navazani na kolej €.9 za vyhybkou ¢.44, byla puvodni vyhybka &. 45 1:9-300
nahrazena vyhybkou 1:9-190. Toto feSeni je projednano a zmenseni rychlosti viezdu do vleCkovych koleji
necini problém, ponévadZ na ni navazuji nové vyhybky 51 a 56 s polomérem také 190 m. U vySkového
feSeni koleji dochazi pouze ke zdvihim nivelet na mosté z dlvodu dodrzeni minimalni tloustky
kolejového loZze na novém mosté — 200 mm. Tento stav je budovan jako doCasny do doby celkové

rekonstrukce v ramci ZUO.

VSechny soucasti Zelezni¢niho svrsku (hraniéniky, vykolejky), které budou muset byt demontovany,
budou po dostavbé osazeny do plvodni polohy. Namezniky, které budou demontovany, budou osazeny

zpét do navrhované polohy dle poZzadovanych hodnot.

Pfed provedenim SVU bude zhotovitelem provedeno pfesné doméfeni v mistech na navazani na

stavajici stav.

3.2.3.2 Provizorni stavy

V ramci tohoto SO dojde také postupné ke tfem provizornim staviim. Pfed zahajenim stavby prvni
poloviny mostu dojde k vybudovani dvojice provizornich spojek do vlecky ¢. 6064 (Viecka ODRA —
zakladni zavod). Bude do€asné napojena na zhlavi pfi vyhybce €. 30 — do koleje &. 2a bude vlozena
vyhybka tvaru JR65-1:11-300 ozn. 28XA, do kol. &. 4v bude vloZzena vyh. J49-1:11-300 ozn. U1XA.
Zaroven budou doplnény doCasné vyhybky do obvodu vieCky ODRA - zakladni zavod, jedna se o
vyhybky oznacené jako U1XA (tvaru JS49-1:11-300), U1XB (tvaru JS49-1:9-190) a U1XC (tvaru JS49-
1:9-190). Prestavnik vyhybky U1XC bude osazen vlevo, mezi koleje s menSi osovou vzdalenosti
z davodu vyuziti této vyhybky v ramci druhého stavebniho postupu jako nahrazeni vyhybky €. 51. Po
dokonceni tohoto stavebniho postupu budou spojky demontovany a koleje €. 2a, €. 4v a €. 12 budou
uvedeny do puvodniho stavu. Tyto vyhybky zajiStujici dostupnost vieCky a byly pozadovany
provozovatelem vleCky. Obé& vyhybky 1:9-190 (&. U1XB a ¢&. U1XC) budou pouzity v ramci druhého
stavebniho postupu jako vyhybky €. 45 a 51. Vyhybky 1:11-300 (&. 28XA a €. U1XA) budou po skon&eni
provizorniho stavu uloZeny u staniéni koleje €. 626 v zst. Ostrava hl.n. — banské nadrazi (projednano
s OR Ostrava).

V ramci druhé etapy stavby tohoto mostu dojde k vybudovani provizorniho propojeni vie¢koveé koleje €.
1p vlie€ky &. 6066 Posta Ostrava 02 a stani¢ni koleje €. 9. Zaroven bude kolej €. 2 na mosté osazena do
provizorni polohy z davodu jejiho odsunuti od stavebni jamy pfi stavbé druhé poloviny mostu s tim, ze

bude dodrZzena osova vzdalenost od sousedni koleje €. 4 - 4,5 m. Po dokonéeni celého mostu, bude
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propojeni koleji 1p a 9 odstranéno a kolejova pole obnovena do puvodni koleje. Kolej €. 2 bude osazena

do projektované polohy.

3.2.3.3 Technické parametry GPK, popis navrZeného reseni
Navrh GPK je navrzen v souladu s CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje
Zelezniéni drah a jeji prostorova poloha — Cast 1 Projektovani a v souladu s vyhlaskou Ministerstva

dopravy €.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

Rychlosti v kolejich se neméni a je zde sledovana pouze rychlost Vi

e hlavni koleje¢.1ac¢2 ...l v =100 km/h
e ostatni koleje aspojky v = 30-40 km/h
e provizorni poloha koleje .2 ... v =50 km/h

Osové vzdalenosti odpovidaji stavajicimu stavu, i kdyz neodpovidaji normové hodnoté 4,75 m. Tato
skuteCnost je projednana a odsouhlasena se zastupci z O13, jelikoz se jedna o osazeni do plvodniho

stavu.

v v

3.2.3.4 Rozchod koleje, rozsireni rozchodu

Rozchod koleji je normalni u=1435 mm.

V koleji €. 12 se za ZV43 (Obl-0S49-1:6-150(905,137/180,000)-P-d) nachazi oblouk o poloméru R180.
Bude zde zfizeno rozsifeni rozchodu s vybéhem. RozSifeni rozchodu se realizuje posunutim vnitfniho
kolejnicového pasu ke stiedu oblouku. Pfed vystavbou bude zméfen sou€asny roz8ifeny rozchod ve vyh.

€. 43 a dle toho bude urgen pfipadny vybéh rozSifeny do navazujiciho kruznicového oblouku.
Au1=(7150/R)-26=(7150/180)-26=13,722 mmm = 14,000 mm
Lu1=0,5*Au1=0,5*13,722=6,861 m = 7,000 m

RozsSifeni bude realizovano 2 mm/m.

3.2.3.5 Smérové poméry

Celé smérové feseni je navazano na obdrzeny projekt PPK.

Smeérové reseni koleje €. 1

Km boloha Polomér oblouku R, Rvchlos Nedostatek Prevvaeni
P délka oblouku Li, délka | Y, prevyseni | vy
od -do oo t [km/h] D [mm]
primé [m] [mm]
267.751048 ]
- ZU Pfima, dl. 38.313 m 100
267.789361
267.789361- | Pfechodnice, dl. 52.00 100
267.841361 m
267.841361- _ .
267 867877 R=750m, Li=26.516m 100 100 58
267.867877- | Prechodnice, dl. 52.00 100
267.919877 m
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267.919877- _
267.944202 Pfima, dl. 24.325 m 100
267.944202- | ,_ .
267 973676 | R=10 000m, Li=29.474m | 100 12 0
267.973676- .
268 018856 | Ffima, dl. 45181 m 100
268.018856- | Vyhybka €. 34 pfima 100
268.051087 | vétev, J60-1:9-300-L-b
268.051087- e
268 064585 | KU Pfima, di. 13.498 m | 100
Smérové reseni koleje ¢. 2
Km poloha Polomér oblouku R, Rychlo | Nedostatek Prevvieni
nPoONa | délka oblouku Li, délka | st | prevyenil | p [rl"]m]
pfimé [m] [km/h] [mm]
267.755098- e
267.784812 ZU Pfima, dl. 29.714 m 100
267.784812- Prechodnice, dl. 100
267.838812 54,000m
267.838812- _ .
267.865604 R=755m, Li=26,792 m 100 99 58
267.865604- Prechodnice, dl. 100
267.919602 54,000m
267.919602- .
267.950209 PFima, dl. 30,605 m 100
267.950209- | ,_ .
267 979435 R=10 000m, Li=29.226m 100 12 0
267.979435- .
268 066813 | KU Pfima, di. 87.379m | 100
Smérové rFeseni koleje €. 2b
5 elE Polomér oblouku R, Rychlo | Nedostatek Pievvéen
oc?-do délka oblouku Li, délka st prevysSeni | iD [gnm]
pfimé [m] [km/h] [mm]
0.000 000 - .
0.058174 ZU Pfima4, dl. 58.174 m 40
0.058174 - _ .
0121458 | R=600m, Li=63.284m 40 32 0
0.121458- Y
0.124392 Pfima, dl. 2.934m 40
0.124392 - Vyhybka €. 42 pfima 40
0.157623 | vétev, JS49-1:9-300-P-d
Smérové reseni koleje €. 4
5 elE Polomér oblouku R, Rychlo | Nedostatek Pievvéen
nROPN® | délka oblouku Li, délka | st | prevySenil | o [gnm]
pfimé [m] [km/h] [mm]
0.000 000 - .
0030638 | ZY Pfima, dl.30.638m 40
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0.030638 - _ i
0.039181 R=3420m, Li= 8.543m 40 6 0
0.124392 - | Vyhybka €. 42 odboéna 40
0.157623 | vétev, JS49-1:9-300-P-d
0.157623 - e .
0196440 Prima, dl. 38.817 m 40
0.196440 - - .
0209922 R=5 000m, Li=13.482m 40 4 0
0.209922 - v .
0223477 Prima, dl. 13.555 m 40
0.223477 - Vyhybka €. 36 pfima 40
0.256708 | vétev, JR65-1:9-300-P-d
0.256708- e £
0263037 KU Piima, dl. 6.329 m 40
Smérové reseni koleje €. 12
. Nedostate
Km poloha !’olomer oblou.ku B’ Rychlos k PrevysSeni
délka oblouku Li, délka L.
od -do — t [km/h] | pfevySenil| D [mm]
pfimé [m] [mm]
0.000 000 - _ _
0.002439 Prima, dl. L=2.439 m 40
0.002439- - -
0039333 R=275m, Li= 36.894m 40 69 0
0.039333- v . _
0041233 Prima, dl. L=1.900 m 40
Vyhybka €. 43
0.041233- R=905.137m, Obl-0S49- 40
0.066062 1:6-150(905.137/180.000)-
P-d
R=180m, dl. 15.715 m
%‘%%ﬁ‘ﬁ%‘ Au1=14,000mm; Lul= 30 59 0
) 7,000m; 2mm/m
0.081776- - o
0.091871 R=300m, Li=13.482m 40 63 0
0.091871- .
0.098940 Prima, dl. 7.069 m 40
0.098940- Vyhybka €.40 prima 40
0.131171 vétev, JS49-1:9-300-P-d
0.131171- v .
0134813 Prima, dl. 3.642 m 40
0.134813- Vyhybka €.01 pfima 40
0.163433 vétev, JS49-1:7,5:190-L-b
0.163433- _
0166433 Pfima, dl. 3.000 m 40
0.166433- - i
0176143 R=5000m, Li=9.710 m 40 4 0
0.176143- _ .
0184202 R=11000m, Li=8.059 40 2 0
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0.184202- _
0207550 Pfima, dl. 23.348 m 40
Smérové reseni koleje €. 7
. Nedostate
Km poloha !’olomer oblou_ku B’ Rychlos k Prevyseni
délka oblouku Li, délka .
od -do oo t [km/h] | pfevySenil| D [mm]
primé [m] [mm]
0.000 000 - o s _
0014188 ZU P¥ima, dl. L=92.195 m 40
0.014188- _ .
0.023944 R=12000m, Li=9.756m 40 2 0
0.023944- _ .
0.034626 R=12000m, Li=10.682m 40 2 0
0.034626- _ _
0.094783 Pfim3a, dl. L=60.157 m 40
0.094783- Vyhybka €.39 pfima 40
0.127014 vétev, JS49-1:9-300-L-d
0.127014- _ _
0.147439 Pfima, dl. L=20.425 m 40
0.147439- Vyhybka €.38 pfima 40
0,180670 vétev, JS49-1:9-300-L-b
0.180670- _
0201970 PFima, dl. 21.300m 40
0.20170- _ .
0215613 R=20000m, Li=13.643 m 40 1 0
0.215613- _
0 245541 Pfima, dl. 29.928m 40
Smérové reseni koleje €. 9
. Nedostate
Km poloha !’olomer oblou_ku B’ Rychlos k Prevyseni
délka oblouku Li, délka ..
od - do oo t [km/h] | pfevySenil| D [mm]
primé [m] [mm]
0.000 000 - oo s _
0.016140 ZU P¥ima, dl. L=16.140 m 40
0.016140- _
0.025671 R=700m, dl. 9.531 m 40 27 0
0.025671- _
0.034267 R=700m, dl. 8.596 m 40 27 0
0.034267- _ _
0.037909 Pfima, dl. L=3.642 m 40
0.037909- Vyhybka €.45 piima 40
0.065048 vétev, JS49-1:9-190-L-b
0.065048- _
0.069548 R=8471.147, dl. 4.500 m 40 3 0
0.069548- Vyhybka €.44 pfima 40
0.102779 vétev, JS49-1:9-300-L-d
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0.102779- —_ _
0203843 Prima, dl. L=101.064 m 40
0.203843- -
0212248 R=16000m, dl. 8.405 m 40 2 0
0.212248- .
0221447 PFima, dl. 9.199 m 40
Smérové reseni koleje €. 1p
Nedostate
Km poloha Polomér oblouku R, délka Rychlost k PrevysSeni
od - do oblouku Li, délka pfimé [m] [km/h] |pFevySenil| D [mm]
[mm]
0.000 000 - A _
0.007446 ZU Pfima, dl. L=7.446 m 40
0.007446- _
0.041284 R=190m, dI. 33.838m 40 100 0
0.041284- _— _
0.057535 Prima, dl. L=16.251 m 40
0.057535- _
0.072853 R=380m, dl. 15.318 m 40 50 0
0.072853- _ _
0.076495 P¥ima, dl. L=3.642m 40
0.076495- Vyhybka €.51 pfima vétev, 40
0.103634 JS49-1:9-190-L-b
0.103634- _ _
0.110336 Pfima, dl. L=6.702m 40
0.110336- | Vyhybka €.45 odboéna vétev, 40 100 0
0.1374046 JS49-1:9-190-L-b
Smérové reseni koleje vlecky ¢. 6064
Km poloha Polomér oblouku R, délka Rychlost N?:Vo’sgt;tﬁll( Prevyseni
od - do oblouku Li, délka pfimé [m] [km/h] P [n)':m] D [mm]
0.000000- | Vyhybka ¢.01 odboéna vétev, 40
0.028583 JS49-1:7,5:190-L-b
0.028583- _— _
0.045921 PFima, dl. L=17.338 m 40
0.045921- _
0079132 R=250m, dl. 33.211 m 40 76 0
0.079132- _— _
0.082051 Pfima, dl. L=2.919m 40
Smérové reseni koleje vlecky €. 21
Km poloha Polomér oblouku R, délka Rychlost N::vo,s;::ﬁll( Prevyseni
od - do oblouku Li, délka pfimé [m] [km/h] P [er] D [mm]
0.000000- o _
0.018816 Prima, dl. L=18.816 m 40
0.018816- _
0.086238 R=190m, dl. 67.422 m 40 100 0
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0.086816- _ _
0.097566 Pfima, dl. L=11.328 m 40
0.097566- | Vyhybka €. 56 odbo€na vétev, 40
0.122737 JS49-1:7,5:190-L-b
Smérové rfesSeni koleje €. 9 po ukonéeni
provizorniho napojeni vie¢ky €. 6066 Posta
Km poloha | Polomér oblouku R, délka | Rychlost Nf:'\/“::;?'l‘ Prevyseni
od - do oblouku Li, délka pfimé [m] | [km/h] | P [rxm] D [mm]
0.000000- —_ _
0078117 Prima, dl. L=78,117 m 40
Smeérové fesSeni koleje €. 1p po ukonéeni
provizorniho napojeni vie¢ky €. 6066 Posta
Km poloha | Polomér oblouku R, délka | Rychlost Nf:'\/“::;?'l‘ Prevyseni
od - do oblouku Li, délka pfimé [m] | [km/h] | P [rxm] D [mm]
0.000000- _— _
0.041289 Pfrima, dl. L=41.289 m 40
Smérové Feseni koleje €. 12 po ukonéeni
provizorniho napojeni vie€ky €. 6064 ODRA
Km poloha | Polomér oblouku R, délka | Rychlost Nf:'\/“::;?'l‘ Prevyseni
od - do oblouku Li, délka pfimé [m] | [km/h] | P [rxm] D [mm]
0.000000- _— _
0.098301 Pfrima, dl. L=98.301 m 40
0.098301- R=190.000 m
0,113817 d=15.516 m 40 100 0
0,113817- —_ _
0151337 PFima, dl. L=37.521 m 40
Smeérové rfeseni koleje ¢. 4v po ukonceni
provizorniho napojeni vie¢ky ¢. 6064 ODRA
Km poloha Polomér oblouku R, délka Rychlost N::vo,s;::ﬁll( Prevyseni
od -do oblouku Li, délka pfimé [m] [km/h] P [er] D [mm]
0.000000- o _
0135626 PFima, dl. L=135.626 m 40
Smeérové reseni koleje ¢. 2a po ukonceni
provizorniho napojeni vie¢ky ¢. 6064 ODRA
Km poloha Polomér oblouku R, délka Rychlost N::vo,s;::ﬁll( Prevyseni
od - do oblouku Li, délka pfimé [m] [km/h] P [er] D [mm]
0.000000- _ _
0.064963 Pfima, dl. L=64.963 m 100
3.2.3.6 Sklonové poméry

VySkové feSeni se navazuje na navrh PPK. V oblasti mostu dochazi k pozadovanym zdvihim cca 82-218

mm.
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Vyskové reseni koleje €. 1
Km poloha od Sklon Délka Polomer’
-do zaobleni
226677'77551605‘183' -0.310%0 dl.=4.965m | 6000 m
226677'75662001;’3' skl.=+0.726%o d.=206.060m | 6000 m
226675;9(?528077232' skl.=-3.191%, dl.=96.649m | 5000 m
226688'00568475255' sk1.=-0.850%o dl.=5.863m
VysSkové reseni koleje €. 2
Km poloha od Sklon Délka Polomer’
-do zaobleni
226677'775756069381' skl.=-0.206%o dl.=21.554m | 6000 m
226677'7g6606§112' skl.=+0.660%o d1.=183.960m | 6000 m
226673955046;327' skl.=-3.279%o dl.=94.225m | 6000 m
226688'005;68;173- sk1.=-0.585%o dl.=11.976m
VysSkové reseni koleje €. 2b
Km poloha od Sklon Délka Polome|:
-do zaobleni
060882%307- skl.=-0.241%o dl.=2.647m | 2000 m
06000525?24177- skl =+2.357% dl.=52.570m | 2000 m
060155572;273' skl.=+1.471%q d1.=102.405m
VysSkové reseni koleje €. 4
Km poloha od Sklon Délka Polome|:
-do zaobleni
O(')Ogg?’%%%' skl.=+1.340%o dl.=3.569m | 2000 m
%‘%%%%@99' skl.=+4.905% dl.=28.510m | 2000 m
%‘%352037299' skl.=+1.471%o dl.=58.060m | 2000 m
06019704:12596- skl.=-3.534%, d1.=84.017m | 2000 m
06117;717552- skl.=-0.850%o dl.=3.635m
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Vyskové reseni koleje €. 12
Km poloha od Sklon Délka PoIomen:
-do zaobleni
069001059(?004_ skl.=+0.830%o dl.=15.004m | 2000 m
%’%19%07%‘; skl.=+3.810%o dl.=78.759m | 1000 m
%'(197%7832- skl.=-3.534%q d1.=80.079m | 2000 m
%‘ 122%854722' sk1.=+0.000%o dl.=34.730m
Vyskové reseni koleje €. 7
Km poloha od Sklon Délka PoIomen:
-do zaobleni
0600000??709_ skl.=+0.195%6 dl.=3.879m | 2000 m
%’%3%5;76%' skl.=+2.958%6 dl.=72.890m | 2000 m
%‘2733753%' skl.=+1.000%o dl.=57.773m | 2000 m
%‘ 1135‘;’54‘%' skl.=-3.191%o dl.=58.876m | 2000 m
%’ 123?:%%' skl.=-4.413%, dl.=51.222m | 2000 m
%22%%%% skl.=+0.000%o dl.=34.730m
Vyskové reseni koleje €. 9
Km poloha od Sklon Délka PoIomen:
-do zaobleni
%‘%%%%%07' skl.=+0.782%o dl.=3.397m | 2000 m
%’%%?%%75' sKl.=+4.114%q dl.=24.108m | 2000 m
%'%Zi%ﬁ' skl.=+1.000%o dl.=110.927m | 2000 m
%‘ 12?;%‘;%12' skl.=-3.180%o dl.=75.031m | 2000 m
%'22123;‘;%27' skl.=-1.550%o dl.=7.935m
Vyskové reseni koleje €.11
Km poloha od Sklon Délka Polomél:
-do zaobleni
%‘%%ﬂ%%%‘ sk1.=-0.338%o dl.=1.507m | 1000 m
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0.001508- _ 0 _
0.050028 skl.=+2.476%o dl.=48.520m 1000 m
0.050028- _ -
0.073563 skl.=-4.927%o dl.=23.535m 1000 m
0.073563- _ 0 -
0137406 skl.=+1.000%o dl.=63.843m
Vyskové reSeni koleje vie€ky ¢. 6064
Km poloha od Sklon Délka PoIomen:
-do zaobleni
0.000000- _ N _
0.044995 skl.=-3.534%o dl.=44.995m 1000 m
0.044995- _ 0 -
0.075940 skl.=-5.579%o dl.=30.910m 1000 m
0.075940- _ 0 -
0.081567 skl.=+0.000%o dl.=2.748m
Vyskové reseni koleje viecky ¢. 21
Km poloha od Sklon Délka PoIomén:
-do zaobleni
0.000000- - 0 =
0036618 skl.=+0.229%o dl.=36.618m 1000 m
0.036618- _ _
0.086591 skl.=-8.864%o dl.=52.973m 1000 m
0.086591- _ _
0122737 skl.=-4.689%o dl.=33.159m
Vyskové reseni koleje €. 9 po ukonéeni provizorniho
napojeni vlecky €. 6066 Posta
Km poloha od Sklon Délka PoIomén:
-do zaobleni
0.000000- _ 0 _
0027027 skl.=+5.455%o dl.=27.027m 1000 m
0.027027- - 0 =
0078117 skl.=+1.283%o dl.=51.090m
Vyskové reseni koleje €. 1p po ukonéeni provizorniho
napojeni vlecky €. 6066 Posta
Km poloha od Sklon Délka Polomer:
-do zaobleni
0.000000- - 0 =
0012113 skl.=+0.921%o dl.=12.113m 6000 m
0.012113- _ -
0.041289 skl.=+0.200%o dl.=29.176m

20/41



"Modernizace Zelezni€niho uzlu Ostrava", 0. etapa - rekonstrukce mostniho objektu v evid. km 267,935 — PDPS
SO 15-10-91 E0-M267, Ostrava osobni n., 1.€ast, zel. svrSek (bohuminské k.)
SO 15-11-91 E0-M267, Ostrava osobni n., 1.¢ast, zel. spodek (bohuminské k.)

Vyskové reseni koleje €. 12 po ukonéeni provizorniho
napojeni vliecky €. 6064 ODRA

Km poloha od Sklon Délka Polomel:
-do zaobleni
%‘%%%2%%‘ skl =+0.267%o dl=36.132m | 1000 m
%‘%%%%%i‘ skl.=-2.898% dl.=33532m | 1000 m
%’ﬂ%ﬂ%@“{ skl.=-1.042%o dl.=81.673m
Vyskové reseni koleje €. 4v po ukonéeni provizorniho
napojeni vliecky €. 6064 ODRA
Km poloha od Sklon Délka Polomel:
-do zaobleni
%%%%%%05' skl.=-1.189%o dl.=3.865m 1000 m
%%%%%ﬁ%‘ skI.=+6.535%0 dl.=34.950m | 1000 m
%%2221257' sk1.=-0.681%o dl.=45511m | 1000 m
%ﬂ%‘;%%g skl.=-2.898%o dl.=44.976m | 1000 m
%11%%%%%' skl.=-1.029%o d1.=6.324m
Vyskové reseni koleje €. 2a po ukonéeni provizorniho
napojeni vliecky €. 6064 ODRA
Km poloha od Sklon Délka Polomel:
-do zaobleni
%%%%‘;%%' skI.=+0.270%o dl.=58.759m | 5000 m
%%%%56%' skI.=+0.895%o dl.=6.204m

3.2.3.7 Konstrukéni uspordddni Zeleznicniho svrsku - koleje

Regenerace kolejového rostu a vyhybek v pfipadé jejich do¢asného snaseni z dlivodu realizace mostniho
objektu bude spocivat ve vyméné stavajicich prazcu, upevnéni a brouseni. V pfipadé smérové a vyskové
Upravy koleji bude provedena ojedinéla vyména stavajicich prazct a drobného kolejiva. V koleji €. 9 a 7B
bude provedena v rozsahu snaseni vyména stavajicich prazcu PB2 za nové drevéné prazce. Rozponové

upevnéni bude nahrazeno za zebrové. Kolejnice tvaru T budou nahrazeny kolejnicemi tvaru 49E2.

Pfi snaseni kolejového rostu u BK budou fezy kolejnic provadény tak, aby byla délka mezi budoucimi
svary min. 12,5 m. P¥i sndSeni kolejového roStu se stykovanou koleji, nebudou kolejnice Fezany, nybrz
sneseny v celé délce po stavajici styk.
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3.2.3.8 Konstrukc¢ni uspordddni Zeleznicniho svrsku - vyhybky

V ramci stavby budou demolovany a nasledné nahrazeny novymi/regenerovanymi vyhybky €. 36, 38, O1,
39, 40, 42, 44, 45, 51 a 56. Vyhybka ¢. 43 bude snesena z dlvodu vys$Sich zdvih(, které by bylo naro¢né
pod touto vyhybkou zfidit pomoci strojni podbijeCky. Pod demontovanymi vyhybkami bude zfizen
dostatecny podsyp/ Uprava kolejového loZze a nasledné budou znovu osazeny do projektované polohy.
Pod vyhybkami €. 39, 40 a 42 bude zfizeno ZKPP. Nékteré vyhybky jsou snaseny z divodu potfebné

nahrady za nové vyhybky (nékteré byly po pfedkategorizaci materialu zelezni¢niho svrsku vyfazeny).

Po predkategorizaci materialu Zelezni¢niho svrsku byly vyfazeny nasledujici vyhybky: 36, 38, O1, 39, 40,
42,44, 45,51 a 56.

Bylo zajisténo dodani vyhybek uréenych k regeneraci ze sité¢ SZ — kolejnice z vyménové a srdcovkové
gasti a zvlast kolejnice do stfedové &asti vyhybek (ze sité SZ). Ve vyhybkach budou nové sady prazcd a
upevriovadel pod celou vyhybku, pfidrznice, hakové a Celistové zavéry, prestavniky s el — motorem
rozfeznym (pfestavniky jsou soudasti D.1.1.1 Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni), nékteré vyhybky budou
bez prestavniku — tzn. s ruénim pfestavenim se zavazim. V regenerovanych vyhybkach budou takeé
doplnény nové lanové propojky s kabelovymi oky délky 70 cm v jazykové a srdcovkové Casti, dle predpisu
SZDC S3 Dil XIV. Regenerované vyhybky budou osazeny s novymi zadrznymi opérkami proti
putovani jazyka nového typu. U dodanych vyhybek uréenych k regeneraci neni znam typ srdcovky,
pfedpoklada se montovana srdcovka. Prazce budou u regenerovanych vyhybek viozeny podle

vzorovych listi vyhybek 1. generace v modernizovaném provedeni, tj. bez podporovanych styka.

Budou dodany i vyhybky uréené k regeneraci pro vloZeni do provizorniho stavu kol. spojek u vleCky ¢&.
6064 ODRA — &. 28XA a &. U1XA. Vyhybky & U1XB a U1XC budou vloZzeny do provizorniho stavu kol.
spojky u vlecky €. 6064 ODRA a po skonéeni tohoto provizorniho stavu budou obé pouzity jako vyh. €. 45

a €. 51. V provizornim stavu bude vyh. ¢. U1XB a U1XC osazena bez pfestavniku — s ruénim

prestavovanim a v definitivni poloze jako vyh. €. 45 a €. 51 budou obé s rozfeznym el-motorem.

Ve stavajicich vyhybkach. 43 a €. 34 bude provedena smérova a vyskova Uprava a dle pfedkategorizace
materidlu Zel. svr8ku (pfiloha této TZ &. 4) budou &asti svrSku regenerovany. Dojde k lokalni vyméné
prazcl a budou pouzity nové zadrzné opérky proti putovani jazyka nového typu, ve vyh. €. 43 bude novy
hakovy zavér.

Nékteré vyhybky, které byly vyfazeny predkategorizaci materidlu zelezni¢niho svrsku, byly plivodné na
betonovych praZcich — misto nich budou od SZ dodany vyhybky uréené kregeneraci a budou na

dfevénych prazcich 1. generace.

Vyhybky, které SZ doda k regeneraci:

vyh. €. tvar, typ prazce odblokovana vyhybka €., Zst.
28XA JR65-1:11-300-L dfevo 901, Pohansko

36 JS49-1:9-300-P drevo 14, Sternberk

O1 JS49-1:7,5-190-L dfevo 4, Bylnice transformace (400/363)
39 JS49-1:9-300-L dfevo 20, HruSovany u Brna
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40 JS49-1:9-300-P drevo 11, Havifov

42 JS49-1:9-300-P drevo 10, Unicov

44 JS49-1:9-300-L drevo 4, Havifov

45 (U1XB) JS49-1:9-300-L drevo 28, Jihlava mésto

51 (U1XC) JS49-1:9-300-L drevo 29, Jihlava mésto

56 JS49-1:7,5-190-L dfevo 7, Bojkovice transformace (400/363)
U1XA JS49-1:11-300-L dievo 4, Pardubice — Rosice nad Labem

Kolejnice, které doda SZ k regeneraci vyhybek (kolejnice do stfedovych &asti vyhybek):

most km kolejnice prazce délka/km/ks/ - odkud zajisténo

,850 — SP &. 3 — 5 ,Optimalizace TU Havifov

(vCetné) — zastavka Havifov stfed (mimo). Jsou

S49 -
267,935 to kolejnice na regeneraci vyhybek (musi byt
bez svar().
R65 - 0,080 — SK €. 10 HruSovany u Brna

Do nékterych regenerovanych vyhybek je dle projektu zabezpelovaciho zafizeni nutné doplnit lepené
izolované styky LIS do stfednich &asti — viz pfiloha ,Tabulka vyhybek® a viz D.1.1.1 Staniéni

zabezpecCovaci zafizeni.

Pfi vkladani regenerovanych vyhybek je tfeba dbat na vytyéovaci schéma, a to zejména na bod
odbocéeni vyhybky. Body za¢atku a konce vyhybky nemusi u vkladani regenerovanych vyhybek

odpovidat vytyéovacimu schématu, nebot’ mohou byt zkraceny o ptivodni svar.

Regenerace vyhybek se musi fidit podle ,,OTP pro opravy a regenerace zelezni¢nich vyhybek a

vyhybkovych konstrukci®.

Zhotovitel si pred zacatkem stavby ovéfi kvalitu materialu uréeného k regeneraci vyhybek
dodavanych od SZ.

Vyhybka €. 38 bude nova s tvarem kolejnice 49. Vyhybka €. 38 byla plvodné tvaru R65 a lezi v koleji

s tvarem kolejnic S49.

Vyhybka €. 39 byla plivodné svafena a byla pfedkategorizaci vyfazena. Bude dodana regenerovana

vyhybka a bude opét svarena.

Nové vkladana vyhybka se bude fidit predpisem SZ S3/9 Technicka specifikace novych vyhybek a

vyhybkovych konstrukci soustav zelezniéniho svrsku UIC 60 a S 49 2. generace.
U vyh. €. 36 a €. 38 je ve stavajicim stavu EOV, v novém stavu bude taktéz.

U vSech vyhybek je navrzeno zakladni brouseni.
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Konkrétni typy vyhybek jsou uvedeny v ,Tabulce vyhybek®, ktera je pfilohou této zpravy.

“Predkategorizace materialu zelezni¢niho svrsku‘ je taktéz pfilohou této zpravy.

3.2.3.9 Prechod tvaru kolejnic
Za KV 39 dochazi ke zméné tvaru kolejnic R65/S49.

Ve stavajici spojce z vyhybek €. 38 a 34 dochazi ke zméné tvaru R65/UIC60. Dojde ke zméné tvaru
kolejnice vyhybky €. 38 za vyhybku novou tvaru 49E2. Pfechodova kolejnice bude tedy tvaru 49E2/UIC60
mezi KV38 a KV34.

Ve stavajicim stavu ve spojce z vyhybek €.40 a 36 dochazi ke zméné tvaru kolejnice S49/R65. Tento
pfechod bude po opétovném osazeni roStu zfizen az za vyhybkou 36 (vyhybka bude nové osazena ve
tvaru JS49; tj. pfechod bude mezi ZV36 a ZV35).

V provizornim stavu bude umisténa pfechodova kolejnice tvaru R65/S49 mezi provizornimi KV28XA a
KVU1XA.

kolej Staniceni tvar poznamka
7 km 267,910 383 | R65 - 5,000 m/ S49 - 5,000 m
KV38 — KV34 km 268,014 184 | 49E2 -4,799 m / UIC60 - 4,799 m + LIS

2b (ZV36 — ZV35) km 268,021 409 | S49 - 3,170 m / R65 - 3,205 m

KV28XA — KVU1XA | km 268,311 842 | UIC60 — 5,313 m/49E2 - 5,314 m | + LIS, provizorni stav

3.2.3.10 Prazcové kotvy
U pfechodu tvaru kolejnic budou doplnény prazcoveé kotvy, jejichZ poloha a pocCet je zfejmy z vykresoveé
pfilohy €. 2.701 Kolejovy plan.

V provizornim stavu budou prazcové kotvy umistény u zmény tvaru kolejnice v kol. spojce mezi KV28XA
(R65) a KVU1XA (S49). Kotvy budou umistény smérem do koleje s kolejnici niZsi tuhosti, tj. smérem
k KVU1XA (S49).

3.2.3.11 Kolejové loZe, dradzni stezky

Pro ¢ast vyjmutého kolejového rostu pocitame se zfizenim nového kolejového loze, pro které plati pro
kolejové loze OTP Kamenivo pro kolejové loZe Zelezni¢nich drah &.;j. 38992/2020-SZ-GR-013.
Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je tfeba dodrzet pfi veSkerych dodavkach kameniva

pro kolejové lozZe.

Kolejové loze bude v celém kolejisti se standardnim profilem ,a“. Sklon svahu Stérkového loZze za hlavami

prazcu je standardné 1:1,25.

Kolejové loze bude zfizeno z pfirodniho (nebo recyklovaného), drceného, hrubého, hutného kameniva

frakce 31,5/63 v souladu s predpisem SZDC S3 v aktualnim znéni. T¥ida kameniva bude BII.

Je dodrzena smluvena minimalni tloustka kolejového loZze na mosté 200 mm. Kolejové loze nad ZKPP

dosahuje tloustky 350 mm pod spodni loZnou plochou prazc(.
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Uvazovano je v rozpoCtu pouze s novym materialem, vyzisk recyklovaného loze je uvazovan k ulozeni na

skladku. Na stavbé ovSem tam, kde to bude mozné s ohledem na stavebni postupy, bude uplatnéno

recyklované loze.

Pro zasypavku klinu mezi profily loZze a dosypavky vné profilu bude pouZit novy material mensi frakce (viz

predpis SZ S3), ale bude-li to mozné, pfednostné bude pouzito recyklované loze.

Pro zajisténi bezpecného pohybu draznich zaméstnancl budou zfizeny drazni stezky z materialu
Stérkového loZze - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 s povrchovou
Upravou, pro kterou musi byt pouzito drcené kamenivo frakce 4/16 v tl. cca 10 cm. Po pfipadném hutnéni

jejich povrchu musi byt stanovena zrnitost zachovana. Maximalni pfipustny pficny sklon stezek je 12 %.

3.2.3.12 Zrizeni bezstykové koleje
Hlavni koleje ¢.1 a €.2 budou po dokonéeni stavby mostu opétovné svafeny do bezstykové koleje.

Opétovné budou svarfeny i koleje €. 4, 7. Dale bude bezstykova kolej obnovena v nové vkladanych
vyhybkach €. 36, 38, 39, 42.

Montazni svary budou zhotoveny odtavovacim stykovym svafovanim, zavérné svary aluminotermickym

svarovanim.
ZFizeni BK a postup pfi pfejimce praci fesi pFiloha S predpisu SZ S3/1.

Pfed zfizenim bezstykové koleje a po nasledném podbiti musi mistné-pfisludny spravce PPK ovéfit
kontrolni méfeni geodeta zhotovitele - poloha a vy8ka bezstykové koleje. Bez tohoto ovéfeni neni mozné

zahaijit zfizovani zavérnych svaru. S tim je nutno pocitat dle TKP ¢&l. 8.3.6. jiz v harmonogramu vystavby.

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méfeni PPK po nasledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S) a TKP
kapitola 1). M&feni PPK provede v celém rozsahu SZG jako nezadatelnou &innost (financované z
rozpod&tu stavby), na zakladé objednavky zhotovitele stavby. Dle smérnice SZDC &. 55, ¢&l. 3.2. patii toto
kontrolni méFeni mezi vykony, které provadi OJ SZ jako uréené, nemohou byt provedeny zhotovitelem,
prace pro zhotovitele, provadéné jako soucast dodavky dila pro zhotovitele stavby financované z

rozpoctu stavby.

Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu s ptedpisem SZDC S3 Zelezniéni svrsek, dil XI ,Usporadani
stykované a bezstykové koleje“ a predpisem SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej, ktery fesi ucelené
problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a udrzovani svafenych vyhybek a vyhybkovych
konstrukci.

Soucasné je nutno bezpodminecéné dodrzet podminky a zasady pro svarovani koleji, které stanovi
sluzebni predpis SZDC S3/5 ,Svaiedské prace na Zelezniénim svrdku, zejména pokud se tyka
dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji a pfejimaji rovnéz podle ustanoveni pfedpisu S3/5. P¥i

montéaZi je tfeba dodrzet pfedepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loze).

Dale je tfeba dodrzet predpis SZDC S3/1 ,Postup praci a jejich piejimka pfi smérové a vyskové Upravé
koleji a vyhybek*, pFilohu predpisu - SZDC SR 2/1 (S) a ptislusné TKP.
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3.2.3.13 Brouseni kolejnic

Brouseni kolejnic je navrZzeno v hlavnich a dopravnich kolejich v celém rekonstruovaném rozsahu, dale v

novych vyhybkach. V rozpodtu je uvazovano preventivni brouseni u nové vkladanych kolejnic a opravné

brouseni u kolejnic uréenych k regeneraci v ramci této stavby.

Pro brouseni kolejnic plati pfedpis SZDC S 3/1, dil X. Po kone&né smérové i vyskové Upravé geometrické

polohy koleji a po zfizeni bezstykové koleje je tfeba provést upravu mikrogeometrie. BrouSeni zahrnuje

likvidaci nedokonalosti jizdni drahy nejucinnéji v oblasti vinovych délek mensich nez 300 mm, tj. plné

vyhovuiji pro odstrafiovani vinek a skluzovych vin a zajituje optimalni pri¢ny profil hlavy kolejnice.

Uprava mikrogeometrie bude fe$ena zakladnim brougenim povrchu kolejnic. Bude se jednat o tzv.

~preventivni brouseni“ s cilem:

odstranit drsny povrch z valcovani a od pfipadné koroze, jenZ je zdrojem vysokofrekvencnich

kmitG a tvorby vinek;

odstranit oduhli¢enou vrstvu z vyroby - ma tl. 0,3 az 0,5mm, je mékka a rychle podléha plastické

deformaci, ktera zhorSuje tvar pojizdéné plochy;
korigovat pfi¢ny profil pojizdéné plochy na profil nominalni;
dokonale zabrousit vSdechny svary kolejnic;

eliminovat povrchova poskozeni vznikla pfi stavbé.

Preventivni (zakladni) broudeni vedle celkového zkvalitnéni jizdni drahy podstatné oddaluje vznik

vinkovitosti. Mélo by byt provedeno co nejdfive, zpravidla do 12 mésict od uvedeni koleje do provozu.

F Legenda:
(4]
—10—=mw prostor koleji 3 navriené brousen
o 12 a7 26 Eu
O~ 703 m a:§ brmemri
- I
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3.2.3.14 Zrizeni stykované koleje
VSechny ostatni zasaZzené koleje (2b, 12, 9, 1p, 3p, 21 a kolej do vle€ky ODRA 6064) jsou stykované. Pro

doCasny stav budou vSechny stavajici styky zachovany/ obnoveny.

3.2.3.15 Vodivé propojeni a izolace kolejnic

Vramci tohoto SO je uvazovano s provedenim vodivych propojek s oky ve vyhybkach, viz tabulka
vyhybek. Propojeni bude provedeno podle predpisu SZ S3, dil XIV. LISy budou odpovidat stavajicimu
stavu.

V hlavnich kolejich €. 1 a€. 2 budou LISy zhotoveny Sestidérové s tepeln& upravenou hlavou kolejnice
v oblasti izolagni vlozky.

LIS v koleji €. 2 bude posunut dle D.1.1.1 Stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni PS 15-01-91. Ostatni LISy
zUstavaji ve stavajici poloze. V ramci provizorniho stavu vlecky Odra bude osazen LIS, ktery bude po

skoné&eni provizor. stavu demontovan — viz D.1.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni PS 15-01-91.

Tabulka umisténi LISG v kolejich:

iia:;clfez'l 1 typ tvar | mat. | Poznamka

3p 267,812681 | LIS S49 260 | ZV56-KV51; délka 6,702 m

9 267,877201 | LIS S49 | 260|ZVv45-2V44; délka 4,500 m
spojka 267,917798 | LIS S49 260 | KV44-KV39; délka 9,891 m

12 267,918215| LIS S49 260 | pred Zv42; délka 3,642 m

4 267,920109 | LIS S49 260 | ohnuty do R180, délka 3,500 m

9 267,940433 | LIS S49 260 | délka 3,500 m

7 267,957957 | LIS S49 260 | délka 3,500 m

12 267,978046 | LIS S49 260 | KV40-ZVO01; délka 3,642 m
spojka 267,980162 | LIS S49 260 | KV40-KV36; délka 9,963 m

2 PS15-01-91 | LIS-H |UIC60| 260 |délka 12,500 m; posunuty od plvodni polohy
spojka 268,013036 | LIS S49 260 | KV38-KV34; vyrobeny soucdsti prechodové kolejnice

7 268,033586 | LIS S49 260 | délka 3,500 m

1 268,058502 | LIS-H | UIC60 | 260 |ZV34-2V33; délka 12,500 m

LIS, které jsou soucasti stfednich Casti vyhybek — Jedna se o teoretickou délku stirednich Casti

vyhybek — dodané soucasti vyhybek uréenych k regeneraci (vyménna a srdcovkova ¢ast) mohou

byt zkraceny o puvodni svar a tudiz tato teoreticka délka nemusi odpovidat skuteé¢nosti!!

€. vyhybky tvar kolejnice |délka kolejnic ve stredni casti [mm)] ks

prima odbocnd |pfima odbocna | LIS
36, 39, 40, JS49-1:9-300 S49 11675 11660 11614 11643 4 ks v pfimé
42, 44 1 ks v odbocéné
45, 51 1S49-1:9-190 S49 9846 9826 9768 9745 2 ks v odboéné
56 1S49-1:7,5-190 S49 9721 9698 9641 9616 1 ks v odbocné
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3.2.3.16 Vykolejky

Ve stavajicim stavu se u manipulaénich koleji a vleCek nachazi vykolejky. V rdmci smérové a vySkoveé
Upravy koleji budou demontovany a nasledné opétovné namontovany do plvodni polohy. Vice v ¢asti
D.1.1.1 Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni.

Dotcené vykolejky:

Staniceni €. koleje | Vykolejka €.
267,764 901 3p OVk4
267,766 768 21 OVk5
267,795 505 1p OVk3
268,007 859 | vl. 6064 | OVk3
268,023 254 12 Ovk2

3.2.3.17 Vystroj trati

Sklonovniky
Ve stavajicim stavu se u hlavnich koleji nachazi sklonovniky. Po upravé vyskového feSeni koleji budou

sklonovniky osazeny do nové polohy. Poloha a hodnoty na cedulich jsou zfejmé z vykresové pfilohy €.
2.801.

Namezniky

Namezniky budou v poloze dle vykresové pfilohy vytyCovacich vykresu. Situovani nameznikd bude
provedeno mezi sbihajicimi se kolejemi na minimalni poZadovanou vzdalenost 3750 mm, v mistech
s polomérem oblouku R<275m s rozSifenym rozchodem bude min. vzdalenost koleji pro umisténi
namezniku vétdi (nameznik u vyh. €. 43 a vyh. €. 56). Ndmezniky budou do definitivni polohy pouZity

primarné stavajici s obnovenym natérem.

V ramci provizorniho stavu napojeni vleCky ¢. 6064 ODRA a vkladani 4 provizornich vyhybek budou
osazeny i 4 provizorni namezniky.

Hraniéniky

Hrani¢niky jsou umistény na rozhrani provozovatel(l drah. V feSeném Useku se nachazi celkem tfi — dva
u vlieCky &. 6066 a jeden u vieCky & 6064. Pro realizaci smérové a vySkové Upravy koleje budou
demontovany a nasledné opétovné osazeny do plvodni polohy. Hrani¢niky budou do definitivni polohy
pouzity primarné stavajici s obnovenym natérem.

Stani€niky

StaniCeni trati se neméni, stani¢niky zlstavaji stavajici — plechové cedule umisténé na stozarech

trakéniho vedeni.

3.2.3.18 Zajisténi PPK
Pro zfizeni BK musi byt zaji$téna PPK v souladu s predpisem SZDC S3, dil lll. Prostorova poloha koleje
musi byt vztazena k zajiStovacim znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano

zajisténim polohy osy a vysky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vySkové zaméfenou
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zajiStovaci znaCku. Nové zajisténi prostorové polohy dopravnich koleji se provede podle zasad

stanovenych pro geodetické metody.

ZajiStovaci znaCky budou umistény mimo charakteristické body trati (ZO, KO, ZP, KP, LN) — problém

z duvodu synchronizace ASP. Vzdalenosti k charakteristickym bodtim musi byt uvedeny na Stitcich.

Pro provizorni i definitivni zajiSténi prostorové polohy koleji pouZito konzolovych znadek stabilné
uchycenych na stozar trakéniho vedeni a hfebovych znacek osazenych do novych zakladu stozaru
trakéniho vedeni (vrtule). Konzolové zajiStovaci znacky budou doplnény o Stitek s popisem zakladnich
parametrd zajisténi koleje (upevnéni navarenim ¢i Sroubovym spojem ke stozaru TV). Kovové prvky
budou provedeny s antikorozni povrchovou Upravou. Budou osazeny ve vzdalenosti cca 50 m od sebe

dle projektu osazeni zajisStovacich znacek.

Presny typ pouzitych zajiStovacich znac¢ek bude upresnén pred zacatkem realizace stavby se
spravcem prostorové polohy koleje - SZG. Navrh osazeni ZZ predklada zhotovitel stavby ke

schvaleni mistné-prislusnému SPPK dle S3, dil lll, €l. 73.

Definitivni zajiStovaci znac¢ky budou osazeny podle ¢asového planu stavby tak, aby zaméfeni znacek a
zpracovani definitivni dokumentace zajiSténi prostorové polohy koleje bylo provedeno pro nasledné
podbiti.

Po podbiti koleje bude pfed zfizeni BK provedeno kontrolni méfeni zajisténi, zda vyhovuje stéle svou
presnosti predpisu SZDC S3, dil IlI.

Stanoveni zajistovacich hodnot polohy koleje vi¢i novym znackam bude provedeno az po jejich pfesném
zaméfeni po nasledném podbiti koleje.

Hodnoty zajisténi jsou stanoveny vzhledem k projektované ose koleje a dodavatel stavebnich praci zajisti

osazeni §titkd, na kterych budou tyto hodnoty uvedeny.

V rozpoctu je uvazovano s ¢astkou za osazeni zajiStovacich znacek, jejich geodetické zaméfeni a za
zpracovani projektu zajidténi prostorové polohy koleje, ktery bude zpracovan az po osazeni a pfesném

zameérfeni zajiStovacich znacek.

Km od -
TUDU: 1893T3 | Bohumin - Prosenice Kolej: 1 d
o:
o
v
KM Vzdalenost Vzdalenos i Typ
Oznaceni L Rozdil . e . +
Definicni mezi zaj. | t . | znack | Umisténi znacky
zajisSt'ova . . . . | TK - zaj.
staniceni znackami osa - zaj. . y
ci znacky . znacka
znacka
[km] [m] [m] [m] [mm] - -
Sroubovana
TV 25 267,7 78,438 | - 7,45 K
konzole na TV
Sroubovana
TV 23 267,8 30,000 | 51,562 3,3 K
konzole na TV
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Sroubovana
TV 21 267,8 64,898 | 34,899 13,4 K
konzole na TV
Sroubovana
TV 19 267,9 10,096 | 45,198 12,4 K
konzole na TV
Sroubovana
TV 17 267,9 69,708 | 59,612 6,7 K
konzole na TV
Sroubovana
TV 15 268,0 1,540 | 31,832 6,7 K
konzole na TV
Sroubovana
TV 13 268,8 38,577 | 37,030 6,7 K
konzole na TV
Km od -
TUDU: 1893T3 | Bohumin - Prosenice | Kolej: 2 .
o:
o \%
KM Vzdalenost
Oznaceni Vzdalenost | Rozdil Typ Umisténi
Defini€ni mezi zaj.
zajistovaci osa - zaj. | TK - zaj. | znacky znacky
staniceni znackami
znacky znacka znacka
[km] [m] [m] [m] [mm] = =
Sroubovana
TV 26A 267,7 78,023 | - 25,0 K
konzole na TV
Sroubovana
TV 24 267,8 29,960 | 51,841 13,58 K
konzole na TV
Sroubovana
TV 22 267,8 64,835 | 34,665 11,0 K
konzole na TV
Sroubovana
TV 20 267,9 10,072 | 45,059 14,5 K
konzole na TV
do beton.
TV 18 267,9 69,627 | 59,563 12,5 H
zakladu TV
Sroubovana
TV 16 268,8 1,502 | 31,877 141 K
konzole na TV
Sroubovana
TV 14 268,8 38,571 | 37,075 6,8 K
konzole na TV

Pozn. vzdalenost o je vzdalenosti osy TS a osy koleje, bude spolu s rozdilem vySky dopfesnéno na

stavbé.

3.2.4 Zelezniéni spodek - SO 15-11-91
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3.2.4.1 Rozsah SO
Pfedmétem téchto SO je zfizeni ZKPP v nasledujicim rozsahu (bylo konzultovano s O13, viz zapis z

porady):
Zasyp prechodové oblasti bude dle SZ S4, prilohy 24;

ZKPP bude vzdy na tomto zasypu s pfesahem nejméné 5 m. Pokud do tohoto vyb&hu zasahuji
vyhybky nebo jiné konstrukce, které by se musely snaset a zbyte€né prodraZovaly stavbu a v
nasledné stavb& ZUO by se stejn& musely délat znovu, Ize ukongit ZKPP pred takovou vyhybkou

nebo konstrukci (ale vzdy dotahnout az k ni);

Konstrukéni, podkladni a sanaéni vrstva bude ukon¢ena ve sklonu, s pfesahy jednotlivych vrstev
0,5m

3.2.4.2 Navrh KPP a ZKPP
Navrh konstrukce prazcového podlozi vychazi z vysledk( prizkumnych praci provedenych v ramci

geotechnického prizkumu prazcového podlozi (SG Geotechnika, a.s. ).

ZKPP je navrzeno jednotné& pro véechny koleje s konstrukéni vrstvou SD 0/63 min tl. 300 mm a

s podkladni vrstvou z drceného kameniva frakce 0/250 nebo 0/125 min. tl. 350 mm.

V ramci KPP bude zfizena sanacni vrstva: z geotechnického prizkumu bylo zjisténo, Ze se v aktivni zoné
naspu nachazi uhelna hluSina v mocnosti 0,5 m. Tato vrstva bude nahrazena sanadni vrstvou
z hrubozrnného materialu SD fr. 0/125, tI. 500 mm.

Rozsah ZKPP je tedy:

stani€¢eni od — do [km] kol. €.
267,909 288 — 267,977 829 12
267,893 331 — 267,977 829 4,2b
267,912 670 — 267,977 829 2,1
267,913 016 — 267,972 964 7,9

Pfilohou této zpravy je ,Navrh konstrukce praZcového podlozi“, ve kterém je obsazen samotny navrh
KPP a ZKPP. Kompletni inzenyrskogeologicky prizkum je soucasti ¢asti E.3.1.1 souhrnné technické

zZpravy.

3.2.4.3 Zemni plari

Zakladni pFicny sklon zemni plané pod hlavnimi kolejemi €.1 a 2 je 5% se spadem k odvodriovacimu
zafizeni.

Pri¢ny vodorovny sklon je navrzen pod kolejemi 4, 12, 7B a 9 z dlivodu, Zze zde bude vynechano podélné
odvodnéni (projednano se zastupcem O13 pro Zelezniéni spodek, viz zapis z porad) a tato oblast pod
ZKPP bude odvodnéna skrz zasypovy klin u vnéjSi opéry mostu, kde se bude nachazet drenazni

odvodnéni. Jedna se o velmi malou plochu a dogasny stav do vybudovani ZUO. Podkladni vrstva
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z drceného kameniva bude sklonéna 5 %, smérem k mostu. Konstrukéni vrstva bude v podélném

vodorovném sklonu a kolejové loze bude v podélném sklonu odpovidat sklonu nivelety pfislusné koleje.

Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pretvarnosti (viz. navrh
KPP). Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, ktera by nesplfiovala tyto pozadavky, musi byt
rozruSena a upravena tak, aby prfedepsané poZadavky splnila. Pfed pokladanim konstruk&nich vrstev
musi byt zemni plah odsouhlasena stavebnim a geotechnickym dozorem. Dokonéena zemni plan musi

byt chranéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt minimalizovany.

3.2.4.4 Plari télesa Zeleznicniho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZzena rovnobézna se zemni plani.

Na povrchu plané musi byt dosazeno pfedepsaného statického modulu pfetvarnosti. Zakladni Sitka plané
télesa Zelezniéniho spodku je dana soudtem vzdalenosti os koleji a vzdalenosti hran draznich stezek
od os krajnich koleji. V usecich se zapusténym kolejovym loZzem je vzdalenost vnéjSich hran stezek od os
krajnich koleji v pfimé min. 3,0 m. Rozméry plané télesa Zelezni¢niho spodku jsou zfejmé

z charakteristickych pfi¢nych fez(.

3.2.4.5 PoZadavky na technologii provadéni praci
PFi tézbé plvodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci, kterou se zamezi
znehodnoceni zemin zemni plané. V kazdém technologickém kroku musi byt zajiSténo funkéni pracovni

odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi byt provadéna stavenistni doprava.

PFfed uloZzenim konstrukénich vrstev musi byt zemni plan upravena do pfedepsaného pfiéného sklonu a
zhutnéna hladkym vélcem. Navazeni materidlu podkladni nebo konstrukéni vrstvy musi byt elni, zemni

plan nesmi byt pojizdéna nakladnimi auty.

Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti musi byt hutnéna stejnomé&rné&, na celou tloudtku v jednom pracovnim
cyklu. Relativni ulehlost musi dosahnout hodnoty min. Io = 0,95. Pfi pokladce a hutnéni konstrukéni
vrstvy ze Stérkodrti se doporuc€uje dodrzovat optimalni vihkost v rozmezi wopt = 4 - 8%, pfi vlhkostech
mimo uvedeny rozsah se zhutnitelnost vyrazné snizuje. Konstrukéni vrstvy ze stérkodrti nesmi byt

zfizovana pfi silném desti a pfi teplotach nizsich nez 0°C.

3.2.4.6 Zemni prdce
Z upravovanych ploch Zelezni¢niho télesa musi byt odstranéna naletova vegetace a nasledné budou
provadény zemni prace dle vykresové dokumentace, pficemz je tfeba vzdy nejdfive vybudovat

odvodnéni, poté az pfehutnénou zemni plan.

Vykopy je nutno provadét:
e za nedestivého pocasi
e ve sméru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajistén plynuly odtok vody

e v pfipadé vyronu vody z podlozi tuto od¢erpavat &i odvadét ze stavebni jamy
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PFfi nejasnych nebo nepfedpokladanych situacich (napf. odliSna skladba podlozi proti provedenym
prizkumdm) je nutné provadéni praci konzultovat s geotechnickym dozorem na stavbé, resp.

projektantem (dle zavaznosti).
VytéZeny vhodny material bude vyuzit do nasypu a zasypu v ramci stavby.

Pfi zemnich pracich je nutno postupovat podle CSN 73 6133 a dle technickych kvalitativnich

podminek (TKP) v aktualnim znéni.

PFi vykopovych pracich je tfeba dlsledné brat zfetel na stavajici inzenyrské sité. Jejich poloha vyznacena
v situacich a podélnych profilech odpovida podkladim, poskytnutych jednotlivymi spravci a je pouze
informativni. VSechny stavajici sité v zajmovém uzemi je tfeba pfed zapocetim stavebnich praci nechat

vytyCit jejich spravci, prace v jejich blizkosti provadét za dozoru jejich spravcu a Fidit se jejich pokyny.

3.2.4.7 Vykopy

Vykopy v sobé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni na dopravni prostfedek a odvezeni na
dané misto, kde bude material ulozen. Vykopy musi byt provedeny diisledné v geometrické podobé dle
projektové dokumentace. V ramci praci na Zelezniénim spodku se jedna o bézné vykopy, které jsou na
zakladé CSN 73 6133 resp. geotechnického prizkumu zatfidény do tfidy téZitelnosti | (dle pGvodni
CSN 73 3050 2-3). Pro ptipady nepostizené prazkumnymi pracemi je poditano i s urditym mnozstvim
horniny tfidy té&Zitelnosti Il pro ryhy. Detailni popis a charakteristika tfid t&Zitelnosti hornin je popsano
v ceniku zemnich praci 800-1. CSN 73 3050 byla zruSena a nahrazena CSN 73 6133 Navrh a provadéni
zemniho télesa pozemnich komunikaci, v ni jsou tfidy tézZitelnosti 1-7 nahrazeny tfidami I-1ll.

Tabulka srovnavajici tridy tézitelnosti hornin

Trida  tézitelnosti
hornin Popis

nové | stavajici

I ruéné lopatou, strojné lehkym nakladadem

rucné lopatou, strojné lehkym nakladagem, lehkym rypadlem

rucné krumpacem, strojné rypadlem

AT

rucné pneumatickym, strojné stiednim rypadlem

5 rucéné pneumatickym, strojné tézkym rypadlem, bouracim mobil
nim kladivem

Il 6 téZzkym rozryvacem, t&zkym bouracim kladivem, trhavinami

trhavinami

PFi zfizovani zemni plané budou t&Zeny materialy, které Ize zafadit do I. tfidy t&Zitelnosti ve smyslu CSN
73 6133 (3. tfida t&zZitelnosti podle pavodni CSN 73 3050).

Objemova hmotnost zemin je zavisla na jejich vihkosti. V ,pfirozeném® uloZeni a pfi zjisténé vlhkosti
mUzZeme uvazovat s objemovou hmotnosti material zemni plané cca 1900 kg/m3. Pri ukladani na
skladku budou materialy t€Zbou nakypfeny, €imz dojde ke sniZzeni objemové hmotnosti. Koeficient
nakypreni Ize uvazovat ve vysi cca 1,3. Objemova hmotnost pfi ukladani bude ¢init cca 1600 kg/m3

materiald zemni plané.
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Pfi provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit soustavné odvadéni povrchovych a
podzemnich vod systémem svahovanych ploch, pfikopll a provizornich drénd tak, aby nedoslo
k znehodnoceni téZeného materialu, zhorSeni unosnosti zemni plané nebo zakladové spary pro rozSifeni
naspu, snizeni stability svahd podmacenim a podobné. UloZeni zeminy na deponie je mozné pouze

s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inZenyrské sité a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém okamziku zajisténo
odvodnéni vykopu. V soudrznych zeminach se délaji vykopoveé stény obvykle svislé. Pokud neni stabilita
vykopu dostaéujici je nutné vykop pazit nebo provést svahovany vykop. Dle CSN 736133 je nutno pazit
vykop v zastavéném Uzemi od hloubky 1,3 m a v nezastavéném uUzemi od hloubky 1,5 m. Za navrh svah(
docasnych vykopll nese plnou zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor mize nafridit
dodavateli upravu nedostate¢né stabilnich svahd. Dodavatel je povinen chranit v§echny vykopy pfed

zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro ¢erpani a odvedeni vody.
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3.2.4.8 Odvodriovaci systém

Odvodnéni zelezni¢niho spodku je navrzeno do vsakovacich boxd a do sou¢asného sytému trativodu, za
pomoci napojeni na stavajici trativod mezi kolejemi ¢.1 a 2 a pomoci vsakli do odvodnéného zasypového
klinu.

3.2.4.8.1 Trativody

Mezi kolejemi €.1 a 2 je navrzen kratky trativod pro napojeni na trativod stavajici. Jsou navrZzeny trativody
z plastovych perforovanych trativodnich trubek DN150. Bude pouZito tvrzeného materidlu PE-HD
odolného ucinkim mrazu, s hladkou vnitfni sténou. Primér je volen dostateéné velky s ohledem na

oCekavané mnozstvi odvadénych srazek.

Sklon novych trativodl je navrzen v rozmezi 6%. az 7,9%. z dlivodd navazani na stavajici stav. Dna

trativodnich trubek jsou navrzena min. 0,3 m pod vyusténim zemni plané.

Trativodni trubky jsou ukladany na vyrovnavaci podsyp ze Stérkopisku tl. 50 mm v trativodni ryze min.
Sifky 0,50 m.

Pozn.: V podélnych profilech a pfi¢nych fezech jsou uvedeny vyskové kéty dna trativodniho potrubi. Kéta

vykopu ryhy je tedy o 50 mm nizZe. Vy3SKy budou patrné téz z tabulky trativodnich Sachet.

Zasyp trativodni ryhy bude proveden Stérkodrti 16/32 s Upravou zasahujici do podkladni vrstvy Stérkodrti
0/32 (az do urovné loze). Nejmensi velikost zrna nesmi byt mensi nez Sifka nebo prumér perforace.

Hutnéni zasypu trativodu: zasyp bude hutnén po vrstvach dle TKP 4.3.3.

Trativody budou vystlany geotextilii v pripadech, kdy nevyhovi filtraéni kritérium dle TNZ 736949.
Pfedpoklad je, Ze ve velkém mnozZstvi pfipadu v mistech, kde bude trativod obklopen novymi vrstvami
z hrubozrnnych zemin, bude mozné vybudovat trativody prosté, bez GTX. V ostatnich pfipadech (rostlé i

dosypané zeminy F4 a horsi) bude trativod vystlan geotextiliemi.

Ty jsou navrzeny netkané separac¢ni s hmotnosti min. 350 g/m?; s pevnosti v tahu (podélné min. 27 kN/m,
pFicné min. 16 kN/m), velikosti otvoru Ogo = 80 ym a odolnosti proti statickému protrzeni 3000 N. Dale

musi splhovat technické pozadavky podle OTP ,Geosyntetické vyrobky v télese Zelezniéniho spodku®.

Geotextilie nesmi po dokonceni praci zakryvat trativod z horni strany, pred pokladkou konstrukéni
vrstvy bude geotextilie kryjici zasyp trativodu rozeviena a trativod presypan nad uroven plané a
tim fixovat polohu geotextilie (viz pfiloha Vzorové pii€né fezy). V pripadé trativodu navazujiciho

na terén, budou geotextilie vytazeny po celé sténé vykopu az na terén.

Vyty€eny jsou vZdy Sachty v urovni dna trativodu.

3.2.4.8.2  Trativodni Sachty a Sachty svodnych potrubi
Dvé vrcholové trativodni $achty Sv6 a Sv7 (odpovida znadeni z dokumentace Modernizace Useku traté

Studénka — Ostrava, ze které jsou prevzaty i vySky a sklony stavajiciho trativodu) budou plastové DN400.
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Niveleta . i
X, e , Kéta i Kota Celk.
Cislo | Staniceni T Své temene Koéta o Koéta dna ,
Sachty | ke kol.¢. 1 | & yp vetlost pfilehlé | poklopu pritoku Sachty \{ykopu hJOUbka
il Sachty . 1 Sachty | Sachty
koleje
Sv6 | 267.931 268 plastova | DN 400 | 209.510 | 209.375 | 208.010 | 208.010 207.810 1.28
Sv7 | 267.959 383 plastova | DN 400 | 209.524 | 209.389 | 208.024 | 208.024 207.824 1.37

3.2.4.9 Kontrolni zkousky, vzorky, pripustné odchylky

Pro prokazani vhodnosti pouzitych materiald musi byt provedeny pocatecni zkousky ve smyslu TKP a
pFislugnych ¢&lankd predpisu SZDC S4, pripadné predlozeno prohlaSeni o shodé podle pfislunych
predpisa.

V pribéhu provadéni stavebnich praci se shoda vlastnosti pouzitych material(i s poatec¢nimi zkouskami

ovéFuje kontrolnimi zkougkami, jejichz &etnost stanovuiji pfislusna ustanoveni TKP a predpisu SZDC S4.

Zhotovitel je povinen pfedlozit zpracovany ,Kontrolni a zkuSebni plan®.
P¥i realizaci zemnich praci a zfizovani konstruk&nich vrstev musi byt zajistén trvaly geotechnicky dozor.

Odchylky od vysek plané a két odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou dokumentaci stavby,
jsou pro jednotliva méfeni v rozpéti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu plané v podélném a pficném sméru
se kontroluje 3 m lati, pod niz muze byt prohlubefi max. 20 mm hluboka. Odchylka od projektovaného
pficného sklonu zemni plané nesmi byt vétSi nez +-0,5%. Méfeni je tfeba provadét ve vzdalenostech
nepfesahujicich 50 m.

3.2.4.10 Krizeni s inZzenyrskymi sitémi - chranicky

V souladu s ptedpisem SZDC S4 jsou veskera nové budovana nebo prekladana podzemni vedeni kfizici
koleje ulozena do kabelovych chrani¢ek. Osazeni chrani¢ek definitivnich pficnych pfechodl pod kolejemi
(ve smyslu predpisu SZ S4), véetné vykopli, zasypli a obetonovani, je soudasti tohoto SO stejné jako
pfipadné upravy dotéené stavajici koleje. Chrani¢ky budou vyuZzity u PS 15-01-91. Protlaky jsou soudasti
pFislusnych SO/PS.

Chrani¢ky budou provedeny z trub PE-HD s vnéj$i primérem min. 160 mm s hladkym vnitfnim povrchem

a obetonovany betonem C16/20, tl. 10 cm v horizontalnim sméru a 10 cm ve vertikalnim sméru, podklad
tl. 10 cm.

Chranicky budou dle potfeby vyvedeny 0,5 m nad terén, budou vybaveny dratem na protazeni kabelu a
pracovné zatésnény vicky. Pfi pfedavani pro pokladku kabell bude dolozena prichodnost chranicek. Pri
pfipadném spojkovani chrani¢ek bude spojka provedena s pouzitim tésniciho krouzku, aby nedochazelo
v misté napojeni k zatékani vody do chrani¢ky. Oba konce chrani¢ky musi byt sefiznuty tak, aby dosedly
k tésnéni. Ryhy chrani¢ek budou zasypany vhodnou zeminou z vykopu a zasyp bude po vrstvach fadné

zhutnén.
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4 VYJIMKY, ODCHYLNA Cl ULEVOVA RESENIi Z NOREM A PREDPISU

Vyjimky jsou zpusobeny omezenim na minimum praci z divodu, Ze se jedna pouze o doc¢asny stav.
V ramci ZUO dojde zcela kjiné kolejové konfiguraci, dojde ke zfizeni nového systému odvodnéni,

podkladni a konstruk&nich vrstev atpod.
Bylo projednano:

Nebudou dodrzeny minimalni vzdalenosti lomua sklon(l nivelety z diivodu, Ze se pouze jedna o navazani

na stavajici stav.
Budou dodrzeny stavajici osové vzdalenosti, které neodpovidaji normové hodnoté 4,75 m.

Mezi kolejemi 12, 4 a 7,9 nebudou osazeny trativody, voda bude odvedena zasypovym klinem do

drenazniho potrubi u mostu.

ZKPP bude vzdy na tomto zasypu s pfesahem nejméné 5 m. Pokud do tohoto vyb&hu zasahuji vyhybky
nebo jiné konstrukce, které by se musely snaset a zbyte€né prodrazovaly stavbu a v nasledné stavbé
ZUO by se stejné musely délat znovu, Ize ukongit ZKPP pred takovou vyhybkou nebo konstrukci (ale

vzdy dotahnout az k ni)

5 NAVAZNOST NA OSTATNi OBJEKTY, SOUVISEJICi STAVBY

PFi provadéni praci na Zelezniénim spodku a svrSku je nutno vénovat zvlastni pozornost koordinaci
s profesemi zabyvajicimi se zfizovanim sdélovaciho a zabezpe€ovaciho zafizeni, inz. siti, mostnich

objektd, pozemnich objektl. Souvisejici jsou zejména tyto objety:

e PS 15-01-91 E0-M267, upravaZZ
e SO 15-20-08.01 Ostrava osobni n., Zel. most ev. km 267,935
e SO 15-20-99 E0-M267, Ostrava osobni n., lavka pro kabelovod v km 267,942

e SO 15-30-91 E0-M267, Ostrava osobni n., ochrana draznich sdélovacich kabel(
e SO 15-30-92 E0-M267, Ostrava osobni n., ochrana sdélovacich kabelt CD-T
e SO 15-30-93 E0-M267, Ostrava osobni n., ochrana sdél. kabel( cizich operatort

e SO 15-30-93.1 E0-M267, Ostrava osobni n., ochrana sdél. kabel( cizich operatort, CETIN

e SO 15-30-93.2 E0-M267, Ostrava osobni n., ochrana sdélo. kabell cizich operatori, OVANET

e SO 15-30-93.3 EO0-M267, Ostrava osobni n., ochrana sdélovacich kabell cizich operatoru, Dial
Telecom nové QUANTCOM

e SO 15-30-93.4 E0-M267, Ostrava osobni n., ochrana sdélovacich kabell cizich operatord,
PODA

e SO 15-30-93.6 E0-M267, Ostrava osobni n., ochrana sdélovacich kabell cizich operatord, T-
Mobile

e SO 15-81-91 E0-M267, Ostrava osobni n., trakéni vedeni

Seznam vSech SO je také v souhrnné technické zpravé, situacni umisténi stavebnich objektl je patrné z

koordinaénich situaci.
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6 STAVEBNE MONTAZNi POSTUPY VYSTAVBY

Realizace celé stavby Modernizace Zelezniéniho uzlu Ostrava", 0. etapa - rekonstrukce mostniho objektu
v evid. km 267,935 probé&hne ve dvou etapach. Navrh postupu praci je rozpracovan v &asti B.8 ,Zasady
organizace vystavby“ a respektuje navaznosti a souvislosti stavby jako celku.

7 VYPOCTY A POSOUZENiI NAVRHU TECHNICKEHO RESENI

Neobsazeno.

8 VAZBA NA PREDCHOZi STUPNE DOKUMENTACE

Dokumentace vychazi z technického prukazu predstihového feSeni z roku 2024. Navrzené technické
feSeni bylo dopracovano do pozadované podrobnosti vCetné nalezZitych pfiloh. Po obdrzeni
pfedkategorizace doslo k upravé navrhu o osazeni novych vyhybek. Nejvétsi zmény se tykaji vleCkovych
koleji, a to z ddvodu, Ze plvodni stupriové vyhybky musely byt vyménény za vyhybky pomérové a tim
doslo i k vétSim zasahlim do koleje €.21. Také bylo opusténo od trativodl mezi koleji 7B, 9 a 4, 12 ze

zminovaného dlvodu viz. vySe.

9 POZADAVKY DO DALSIHO STADIA PRIPRAVY A REALIZACE

Bude rozpracovana technické feSeni do detailu.
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10 PREHLED POUZITYCH NOREM, PREDPISU, VZOROVYCH LISTU APOD.

10.1 Zakony a vyhlasky Ceské republiky

10.1.1 Zelezniéni

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach
Vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah
Vyhladka €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

10.1.2 Stavebni

Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Zakon &. 61/1988 o hornické Cinnosti-(plati m.j. pro fizené protlaky del$i nez 30m)

Zakon &. 127/2005 o elektronickych komunikacich

Zakon &. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu ( stavebni zakon), provadéci
vyhlasky k tomuto zakonu

Zakon €. 458 Energeticky zakon

Vyhlaska €. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb
Vyhlaska 230/2012 Sb., kterou se stanovi podrobnosti vymezeni pfedmétu verejné zakazky na
stavebni prace a rozsah soupisu stavebnich praci, dodavek a sluzeb s vykazem vymér
Vyhlaska €. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby

Vyhlaska 398/2009 Sb., o obecnych tech. pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb

Vyhlaska 577/2004 Sb., pozadavek na dalkové ovladanou zvuk. signalizaci pro nevidomé na Zel.
prejezdech dle Tech. specifikace

Zakon &. 403/2020 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury a
infrastruktury elektronickych komunikaci

10.1.3 Zivotni prostiedi

Zakon ¢&. 541/2020 Sb., zakon o odpadech

Zakon ¢&. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pédi.

Zakon ¢&. 22/1997 Sb. o technickych poZadavcich na vyrobky, s ucinnosti od 1.7.2013
Zakon ¢&. 86/2001 Sb., o ochrané ovzdusi

Zakon &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny

Zakon ¢&. 185/2001 Sb., o odpadech

Zakon €. 254/2001 Sb., vodni zakon

Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi v¢etné

Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. O ochrané zdravi pfed nepfiznivymi GCinky hluku a vibraci
Zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi

Zakon €. 289/1995 Sb., lesni zakon

Zakon ¢&. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci.
Zakon ¢&. 334/1992 Sb., o ochrané zemédeélského plidniho fondu

VsSechny zakony a vyhlasky ve znéni pozdéjsich predpisu!

10.2 Technické normy

Pfehled zakladnich technickych norem je uvedeny v pfiloze €. 5 VyhldSky Ministerstva dopravy 177/1995
Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

Pfehled zavaznych technickych norem a predpisl je vymezen v platném znéni TKP-Technické kvalitativni
podminky staveb statnich drah, aktualni vydani. Seznam je uveden na konci kazdé kapitoly (Zemni
prace, Odvodnéni trati a stanic...).

10.3 Interni predpisy, smérnice a vzorové listy

10.3.1 Smérnice
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Smérnice GR SZDC, s.o. ¢&.11/2006 ,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezniénich
drahach celostatnich a regionalnich® , v platném znéni ( v¢€. zmény ¢. 1 z 05/2010 a zmény ¢. 1
pfilohy ¢€.1 z 04/2012)

Smérnice GR SZDC, s.o., &. 30/2008 ,Zasady rekonstrukce celostatnich drah nezarazenych do
evropského Zelezni¢niho systému*

Smérnice SZDC ¢&. 20, Smérnice pro stanoveni a &lenéni investi¢nich naklad(l staveb statni
organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Smérnice GR SZDC s.o. €.34 — Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobk(, které jsou soudasti
sdélovacich a zabezpelovacich zafizeni a zafizeni elektroniky a energetiky, na Zelezni¢ni
dopravni cesté ve vlastnictvi statu, , v platném znéni véetné prislusnych dodatku

Smérnice GR SZDC s.o., &. 42- Hospodareni s vyziskanym materidlem, v platném znéni v¢.
dodatku

Smérnice SZDC SM95 - Smérnice pro nakladani s odpady

10.3.2 Seznam internich predpisti SZDC

Oznaceni Nazev
SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis
SZDC D 7/2 Organizovani vylukovych &innosti.
SZDC M 21 Topologie sité a stanieni trati Zelezni€nich drah
SZ Bp1 Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob pfi

¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy
provozované Spravou Zeleznic, statni organizace

SZ Bp2 Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci zaméstnanct Spravy Zeleznic,
statni organizace

SZ Bp3 Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach a pfi stavebnich ¢innostech
v prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace

SZDC S3 Zelezniéni svriek

SZ S3/9 Technickéa specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav
Zelezni€niho svrdku UIC 60 a S 49 2. generace

SZ S4 Zelezniéni spodek

SZ S 31 Prace na zelezni¢nim svrSku

SZDC S 3/2 Bezstykova kolej

SZDC S 3/5 Svéare€ské prace na soucastech Zelezni¢niho svrsku

SZDC SR 103/1 (S) Seznam vzorovych listh Zelezniéniho svrsku

SZDC SR 103/3 (S) Vykresy materialu pro Zelezni¢ni svrsek - kolej

SZDC (CSD) SR 103/6|Vykresy materialu pro Zelezniéni svréek. Vyhybky soustavy R 65, S 49, T
(S)

SZDC (CD) SR 103/7 (S) [Pasportni evidence Zeleznigniho svrku

S$zDC (CD) Z (1-10) Vzorové listy Zeleznigniho spodku

SZDC (CD) 711 Vzorové listy Zel. spodku-Zelezniéni prejezdy a pfechody

SZDC (CD) S 66 Zakladni predpis pro prostorovou prichodnost a pfechodnost vozd na tratich
celostatnich drah v CR

SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci (7/2019)

OTP &.j. 21 240/07-OP  |OTP pro opravy a regenerace zelezni¢nich vyhybek a vyhybkovych konstrukci

Pozn.: odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na prislusné dokumenty v platném znéni.
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11 POPIS NAVRZENEHO RESENI VE VZTAHU K PECI O ZIVOTNi PROSTREDI A
VE VZTAHU K UZIVANI

VSechny materialy pouzité pfi vystavbé zemniho télesa musi splfovat ustanoveni zakona 114/1992 Sb.,
ve znéni zakona 347/1992 Sb. a provadéci vyhlasky €. 395/1992 Sb.

Pfi tézbé i ukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoSlo k prekroceni nejvyssich
pfipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky pfedpis €. 41 - svazek 37/77). Stroje a vozidla musi byt v
fadném technickém stavu, aby nedochazelo k uniku olejad a pohonnych hmot. Ekologické aspekty
provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivli na Zivotni prostfedi upravuje zakonné opatfeni, které
vymezuje zakladni pojmy a stanovi zasady ochrany Zivotniho prostfedi a povinnosti pravnickych a
fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani stavu zivotniho prostfedi a pfi vyuzivani pfirodnich zdroji (Zakon
¢.17/1992 Sb. o Zivotnim prostfedi, Zakon Ceské narodni rady &. 244/1992 Sb. o posuzovani vlivi na
Zivotni prostfedi, Zakon Ceské narodni rady &. 439/1992 Sb. o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi
(horni zakon). Organem statni spravy v oblasti odpadového hospodafstvi je stavbé mistné pfislusny

referat Zivotniho prostfedi povéfeného Ufadu. Tato oblast se fidi Zakonem ¢&. 125/97 Sb.

Materidly zabudované do Zelezni¢niho spodku musi splfiovat ustanoveni Zakona &.114/1992 Sb. ve
znéni Zakona €.347/1992 Sb. a Vyhlasky ¢.395/1992 Sb. Jejich nezavadnost musi byt prokazana.

Material stavajiciho kolejového loze je podle zakona €. 185/2001 sb. a doplfujicich vyhlasek €. 376/2001
sb., 381/2001 sb., 382/2001sb., 383/2001 sb., 384/2001 sb., 237/2002 sb. zatfidén jako odpad ostatni
nebo nebezpecény pod katalogovym ¢Cislem 170507 (kontaminovany) a 170508 (nekontaminovany). Vyluh

jemnozrnné frakce z kolejového loze se fidi vyhlaskou ¢.383/2001 Sb.

Mira kontaminace zavisi na umisténi v Zelezni€nim svrSku. Nejvy8si kontaminace je v oblasti stavajicich
vyhybkovych vymén, pfipadné v mistech €astého stani hnacich vozidel. Zplsob likvidace nebo
opétovného pouziti materialu kolejového loZe je uveden v ¢asti ,Stavajici Stérkové loze", zpusob vyuziti
materialu kolejového rostu je uveden v ¢asti ,RuSené koleje“. Zpusob likvidace odpadu je pfedevSim
popsano v Casti B.6. ,Popis vlivli stavby na zivotni prostfedi a jeho ochrana“, ktera je soucasti ¢asti B.1

projektové dokumentace.

Prilohy:

Tabulka vyhybek

Navrh konstrukce prazcového podlozi
Predkategorizace Zelezni¢niho svriku
Predkategorizace vyhybek

o M 0 Dbd =

Zapis z jednani — Komise pro hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku Spravy

Zeleznic, statni organizace (jednani ze dne 19.05.2025 na SSV Pardubice)

V Brng, listopad 2025 Vypracoval: Ing. Daniela Kulhava

41/41



