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1 Identifika €ni Gdaje stavby

Nazev projektu: Optimalizace trati Cheb (mimo) — statni hranice SRN , 1. stavba —
l. etapa

Stupen dokumentace: Projekt (P)

Objednatel: Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace, Dlazd éna

1003/7, 110 00 Praha 1

Stavebni sprava zapad se sidlem v Praze, Sokolovska  278/1955,
190 00 Praha 9

Zhotovitel: SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

Odpoveédny projektant stavby: Ing. Stanislav Jaros

Charakteristika a ucel stavby: Dopravni liniova stavba pro Zeleznici, optimalizace

Misto stavby: Zelezni éni trat z Chebu (mimo) na statni hranici SRN

Trat’ Schirnding - Cheb

Tratovy Usek: 0204 (Cheb (mimo) — statni hranice SRN)

Kraj: Zéapado ¢esky

Katastralni uzemi: Cheb, Dolni Hrani €n4, Podho fi u Chebu, Pomezi nad Oh Fi, Tané

Stavba ,Optimalizace trati Cheb (mimo) — statni hranice SRN, 1. stavba — |. etapa” feSi stavebni Gpravy
stavajici zelezniéni traté, navrzené feSeni disledné sleduje jeji dnesSni polohu. Z toho vyplyva, Ze stavbou
jsou dotéeny pozemky, na kterych se jiz nachazi dnesni Zelezni¢ni trat. Tyto pozemky jsou v majetku
SZDC a CD a.s. Pouze v ojedinglych pfipadech jsou stavbou dotéeny pozemky tfetich osob.

Pro zpracovani dokumentace byly provedeny potfebné prizkumy a méfeni. Technické feSeni stavebnich
Uprav vychazi z podrobného geodetického zaméreni celé stavby. Upravy Zelezni¢niho spodku a umélych
staveb jsou navrzeny na zakladé podrobného geotechnického.

Technické FeSeni celé stavby bylo v prlibéhu zpracovani dokumentace prabézné projednano na
profesnich poradach. V pfipadé stavebnich Gprav zafizeni &i staveb cizich spravcu bylo navrzené feSeni
projednano i s nimi. Pfipominky a pozadavky vznesené pfi projednavani dokumentace byly vysvétleny ¢i
zapracovany.

S ohledem na charakter stavby - optimalizace trati v jeji stavajici ose - nedochazi ke stfetu s pozadavky
Uzemné planovacich dokumentaci.

Terminy a lhaty realizace stavby vychazeji ze souCasného stavu pfipravenosti, z prepokladaného
¢asového harmonogramu vystavby, stavba by méla byt realizovana v roce 2014.

SUDOP <J;|
MN\PRAHA 44l



Optimalizace trati Cheb (mimo) — statni hranice SRN, 1. stavba — I. etapa Souhrnna technicka zprava
Projekt

2 Z&Kladni udaje o stavb é

Stru ény popis stavby — stavajici stav:

Trat Cheb — statni hranice je jednokolejnd, neelektrizovana, zabezpecena zafizenim 2. kategorie.
Tratova rychlost je 90 km/h s mistnimi omezenimi. Stavba ,Optimalizace trati Cheb (mimo) - statni
hranice je jednou z fady staveb, jejichz cilem je modernizace lll. tranzitniho koridoru. Z provozniho
hlediska je tento koridor vymezen tratémi hranice SRN - Cheb (Ceska Kubice) - Plzef - Praha - Ceska
Tfebova - Pferov - Ostrava - Bohumin - Petrovice - hranice Polska (Mosty u Jablunkova - hranice
Slovenska.

Zelezni¢ni spodek, v&etné mostnich objektd a zabezpe&ovaciho zafizeni je ve stavu, ktery nespliiuje
pozadavky na koridorovou trat a je nutné provedeni potfebnych stavebnich Gprav. Svahy zafezu v km
148,626 — 150,492 i naspu v km 148,400 — 148,500 vykazovaly v minulosti fadu poruch, které byly
¢aste¢né sanovany vodorovnymi odvodrovacimi vrty, svahovymi Zebry a zatéZzovaci lavici. Jelikoz ani
tato zafizeni nebyla fadné udrZzovana, nepini pochopitelné uspokojivé svou funkci.

Stru ény popis stavby — navrhovany stav:

Pfedmétem stavby ,Optimalizace trati Cheb (mimo) — Optimalizace trati Cheb (mimo) — statni hranice
SRN, 1. stavba - |. etapa statni hranice SRN“ (dale jen ,stavba“), je feSeni stavajiciho stavu
infrastruktury. Trat' je soucasti Ill. Zelezni¢niho tranzitniho koridoru a je tudiz na ni pozadovano dosazeni
zéakladnich technickych parametrd, prostorové prachodnosti UIC GC a tratové tfidy zatizitelnosti UIC DA4.
Zvyseni tratové rychlosti je zde pozadovano na 120 km/h pro klasické vlakové soupravy a 160 km/h pro
soupravy s vykyvnymi skfinémi. Ve vyhledu, (v jiné stavbé) se v souladu s budouci elektrizaci i na strané
SRN vybuduje nové trakéni vedeni stfidavé soustavy 25 kV 50 Hz.

Trat' je diléim Gsekem lII. tranzitniho Zelezniéniho koridoru v Ceské republice. Zadatek stavby je v km
140,587 - statni hranice SRN, konec stavby je v km 150,540 (konec vyhybky €.7 na plzeriském zhlavi Zst.
Cheb).

V mezistani¢nim jednokolejném useku se navrhuje vybudovat nove tratové zabezpecovaci zafizeni, ktere
bude schvaleno pro pfihranicni traté mezi Spolkovou republikou Némecko a Ceskou republikou. Bude se
jednat o obdobné zafizeni jako na hrani¢nim styku Ceska Kubice — Furth im Wald.

Podminkou vystavby nového zafizeni je jeho schvéleni jak na ¢eském Uzemi, tak i na némeckém Gzemi.

Zafizeni bude schopno ve vyhledovém stavu zajistit provozovani Zelezniéni dopravy rychlosti az
160km/hod za podpory systému ERTMS (ETCS L2 a GSM-R), které bude vybudovano v samostatné
stavbé. Podminkou zajiSténi této rychlosti je vSak i stavebni a technologicka Uprava na némecké strané
trati.

V pfipadé zpozdéni ve schvalovacim Fizeni nového TZZ se ponecha stavajici zafizeni 2.kategorie — RPA
z roku 1979. V ramci PS 86-21-01 dojde k regeneraci zabezpecovaciho zafizeni v potfebném rozsahu
pro zajisténi spolehlivého chodu zafizeni. Regenerace bude pfedevsim spocivat ve vymeéné stavajicich
relé za nové ve stavédlové Gstfedné v ZST Cheb a k zapracovani volnosti tratového Useku do vlastniho
zabezpecovaciho zafizeni. Po provedeni téchto Uprav bude zafizeni vyhovovat podminkdm zafizeni
3.kategorie vi&i ZST Cheb.
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3 Prazkumy a podklady

3.1 Geodeticky pr azkum

Mapove podklady z roku 2004 vyhotovila Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace, Sprava
Zelezniéni geodézie Praha, pracovisté Plzen (SZG Plzen).

Aktualizaci v roce 2010 provedl SUDOP PRAHA a.s. Pfedmétem podrobného mapovani byla osa koleje v
celém useku (km 140,6 - 150,5), parapety most(i a propustkl v tésné blizkosti osy koleje, nové Zelezni¢ni
zastavky Pomezi nad Ohfi a Cheb-Skalka (km 142,0 a 147,7), novéa cyklostezka pod silniénim nadjezdem
v km 141,7, nékteré dalSi drobné stavby, napf. odvodnovaci Zlaby u pfejezdu atd., a souvisejici zménéné
terénni lomy. Naopak nékteré zaniklé nebo pozménéné stavby, napf. plot a objekt v km 145,5 nebo
telefony, byly ze situace vymazany a upraveny.

V ramci projektu byly vzneseny pozadavky na doméfeni, upfesnéni nebo ovéreni v téchto lokalitach:

« km 140,75 - ovéFeni cesty pod mostem, doplnéni prvka mostu

e km 142,42 - ovéreni cesty pod mostem, doplnéni prvk( mostu

» km 143,38 - domérfeni propustku pod silnici + pfilehlé okoli

* km 143,93 - zpfesnéni terén(i v okoli propustku

e km 144,38 - zpfesnéni terénu v okoli propustku

e km 144,60 - doméfeni terénu v okoli propustku, doméreni silnice
* km 154,21 - domérfeni terénu v okoli propustku, doméfeni silnice
* km 146,10 - domérfeni terénu v okoli propustku, doméfeni silnice
e km 147,04 - ovéreni cesty pod mostem, doplnéni prvk( mostu

e km 147,44 - doméfeni vodovodni potrubi, ovéfeni propustku

* km 147,77 - doméreni pfikopu

e km 148,30 - ovéreni cesty pod mostem, doplnéni prvk( mostu

e km 148,60 - podrobné zaméreni propustku

* km 149,04 - protidotykové z&brany na mosté km 149,80 - protidotykové zabrany na mosté

DalSi podrobnosti jsou soucasti dokumentace — ¢ast I.

3.2 Geotechnicky pr tzkum

Geotechnicky prizkum pro projekt byl provadén jako soucast zakazky na zhotoveni dokumentace
projektu stavby. Vysledky, zavéry a doporuceni v ném obsazené, které dopliuji a prohlubuji znalosti
ziskané pfi zpracovani pfipravné dokumentace, se staly podkladem pro koneény navrh technického
feSeni stavebnich objektl zelezni¢niho spodku, umélych staveb a souvisejicich stavebnich objektd.

Vysledky geotechnického prizkumu pro prazcové podlozi klasifikovaly zeminy v prazcovém podlozi, dale
rozdeélily cely tratovy Usek na kvazihomogenni celky a umoznily navrhnout odpovidajici konstrukci
prazcového podlozi.

Vysledky geotechnického prdzkumu pro sanace télesa Zelezniéniho spodku poslouzily jako zékladni
podklad pro pfedbézné stanoveni rozsahu a typu sanaci. Vysledky chemickych rozbord Stérkového loze a
zemin prazcového podlozi umozZnily zatfidéni téchto materiall do jednotlivych kategorii odpadi a
stanoveni mist jejich ukladani.

Geotechnicky prazkum provedla v roce 1997 firma GeoTec GS Praha a.s.
V jeho rozsahu je zahrnut:
e geotechnicky prlizkum pro prazcové podlozi a drazni téleso v km 140,600 - 150,400 vcéetné
potfebnych laboratornich zkouSek

« geotechnicky prizkum pro sanaci mist, ohroZzenych svahovymi pohyby, stanoveni pfi¢in poruch,
navrh sanacnich opatfeni
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« stanoveni obsahu Skodlivych latek v kolejovém loZi a v zeminach prazcového podlozi.
V roce 2004 provedla firma GeoTec GS Praha a.s. doplnkovy geotechnicky priizkum ktery se sklada:

e ze souhrnné zpravy - Gast A,

» z geotechnického a stavebnétechnického prizkumu pro umélé stavby - ¢ast B,
« z chemickych analyz prazcového podlozi - ¢ast C,

ez Casti D s nazvem svahy zemnich téles.

V roce 2012 provedla firma SUDOP PRAHA a.s. doplnujici geotechnicky prazkum, ktery se sklada:

e ze souhrnné technické zpravy

e prdzkumu zelezni¢niho spodku

e prazkumu mostd, propustka a zdi

e prazkumu ostatnich inZzenyrskych objektu
e prdzkumu pro zivotni prostfedi

vvvvv

3.3 Stavebn é-technicky pr tzkum stavajiciho stavu

Dokumentace spravcl o stavajicim stavu zafizeni a staveb Zelezniéniho spodku a provedenych
sanacnich opatfenich byla pfedana projektantovi. Je k dispozici dokumentace a posledni revizni zpravy
mostnich objektd a posledni bézné prohlidky propustkd. Bylo pfihlédnuto i k dokumentaci provedené
stavby ,CD-DDC, Modernizace ptechodové Zst. Cheb — 3. stavba, dodatek &.1“. Dale byl v priib&hu
zpracovani projektu stavby ovéfen stavebné-technicky stav zelezni¢niho svrSku, spodku, umeélych staveb
i technologickych zafizeni zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni pochdzkami po trati.

3.4 Dendrologicky pr tzkum

Pro potfeby projektu stavby byl ¢ervnu roku 2012 zpracovan Dendrologicky prazkum.
Podrobnosti jsou uvedené v dokumentaci — ¢ast B.3.4

3.5 Akusticka studie

Pro zjisténi vyhledovych pomért po dokonéeni stavby a jejiho vlivu na obyvatelstvo, byla zpracovana
Akusticka studie. Tato se zabyva pfehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v pfilehlém okoli
stavby.

Vysledkem akustické studie jsou hlukové mapy jednotlivych vypoctovych Gzemi pro vyhledovy stav s
pradbéhem izofon. Soucésti vypoctu jsou i vysledné tabulky hodnot ekvivalentnich hladin hluku v
jednotlivych bodech vypoctu. Jejich poloha je vyznacena v hlukovych mapéach.

V roce 2012 byla zpracovana firmou REVITA ENGINEERING aktualizace akustické studie. Dle zavéru
této studie dojde vlivem modernizace a navySeni intenzity dopravy na vyhledovy stav, pouze
k nepatrnému narUstu hlu¢nosti v bezprostfednim okoli Zeleznice.

Detailni informace v&etné hlukovych map jsou souc¢éasti dokumentace — ¢ast B.3.2

3.6 Hydrotechnické vypo ¢&ty
Mostni objekty a propustky byly hydrotechnicky posouzeny na zakladé podkladi CHMU pobogky v Plzni.

Podrobnéji viz jednotlivé SO.
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3.7 Pruzkum existence stavajicich inzenyrskych siti

Stav inZenyrskych siti byl pfevzat ze situaci a mapovych podklad spravct a vlastnikd a jejich poloha
byla néasledné zdigitalizovana a zakreslena do situaci. Dale byla jeSté upfesnéna jednotlivymi
provozovateli a to v obou fazich projektové pripravy (v pfipravné dokumentaci a nasledné i v projektu).
Oba podklady ziskané v rliznych ¢asovych obdobich pak byly vzajemné konfrontovany a doplnény o
zaméfené viditelné znaky. Poté vznikl vysledny podklad pro vyhotoveni projektu stavby. Prabéh
stavajicich siti je uveden v koordinacnich situacich. Podklady a stanoviska od jednotlivych spravci siti
jsou uvedeny v samostatné pfiloze ¢asti dokumentace H.1.1.

Pfed zapocetim stavebnich praci bude nutno opétovné zjistit skutecny stav a pozadat konkrétni spravce
siti o jejich vyty€eni.
3.8 Protikorozni pr azkum

V ramci korozniho prazkumu pro pfipravnou dokumentaci byla provedena zakladni geoelektricka mérent,
V rdmci zpracovani dokumentace projektu stavby byla provedend méfeni konfrontovana s technickym
feSenim souvisejicich stavebnich objektl. V zavéru zpravy jdou navrzena opatfeni pro zmirnéni
nepfiznivych G¢€inka elektrizované trati.

Dalsi informace viz ¢ast dokumentace B.6.
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4  Ochranna pasma

4.1 Udaje o dosavadnich dot &enych ochrannych pasmech a chran  &nych Gzemi

V okoli Zelezniéni trati se vyskytuje nékolik druhd ochrannych pasem, ktera jsou vyty€ena z rliznych
davoda.

Ochranné pasmo drahy
Stavba je v celém rozsahu vcetné zafizeni staveniSté situovana v ochranném péasmu drahy. To je
definovano svislou rovinou vedenou 60 m od osy koleje a sou¢asné minimalni vzdalenosti 30 m od

hranice obvodu drdhy. V koordina¢nich situacich (C4st dokumentace F.2.) je zakreslena hranice
pozemku drahy.

Ochranné pasmo elektrického vedeni

VeSkera podzemni kabelova vedeni nova i stavajici maji stanovené hranice ochranného pasma 1 m od
krajniho kabelu na kazdou stranu.

Ochranné pasmo telekomunikaci

Ve svém vyjadieni SPT Telecom ochranné pasmo neuvadi, poZaduje dodrzet CSN pfi styku s kabelem.
CD Telematika uvadi ochranné pasmo 1,5 m od kabeld na kazdou stranu.

Ochranné pasmo plynovod 4

KFizeni stavajicich plynovodu s trati Cheb - statni hranice je mimouroviiové v dostate¢né vzdalenosti.

Trat kfizi NTL plynovod. Ochranné pasmo je 1 m.

Tabulka ochrannych pasem

typ vzdalenost

Zeleznice 60m od osy koleje
1-35kV 7m od krajniho vodie
35-110kV 12m od krajniho vodi
220-400kV 20m od krajniho vati
NN 6m

vysokotlaky plynovod 6m

plynovod do piiméru 200mm 4m

plynovod o piiméru 200-500mm 4m

nizkotlaky a sedotlaky plynovod 1m

scklovaci kabely 2m z obou stran
vodovod 2m z obou stran
kanalizace 3m z obou stran

SUDOP <J;|
MN\PRAHA o4l



Optimalizace trati Cheb (mimo) — statni hranice SRN, 1. stavba — I. etapa Souhrnna technicka zprava
Projekt

Ochrann& pasma tykajici se vlivu stavby na Zivotni prost redi

Ochranna pasma tykajici se vodnich zdroju, pfirodnich rezervaci, chranénych Gzemi a ochrana Zivoc&icht
jsou uvedena v ¢asti B.3 — Vliv stavby na zivotni prostredi.

Chranéna uzemi

V zajmovém Uzemi, kudy prochazi sledovana ¢ast Zelezniéni trati, se nenachazi zadné chranéna krajinna
oblast ani narodni park. Z velkoploSnych ZCHU se nejblize nachazi CHKO Slavkovsky les, jehoZ hranice
je ve vzdalenosti cca 10 km od Zelezni¢ni trati.

Jako maloplo3né chranéné Gzemi se v okruhu Zelezni¢ni trati nachazi pouze pfirodni rezervace Pomezni
rybnik, kterd je poloZen& v pohraniénim pasu v nivé potoka cca 300 m od hranic SRN. Pfirodni rezervace
se nachéazi vkm 140,9 vpravo trati, ve vzdalenosti cca 165m. Po dobu stavby se nepfedpoklada jeji
ovlivnéni.

Ochrana vodnich zdrojl

Cela stavba se nalézd v CHOPAYV Chebska panev a Slavkovsky les.

Ochrana jednotlivych vodnich zdroju je zajiSténa stanovenim jejich ochrannych pasem. V pfevazné casti
Uzemi ma vétSina zdroju ochranna pasma stanovena. Podél trasy se nachazeji stavajici ochranna pasma
vodnich zdrojl prostych vod, uréena k ochrané vydatnosti, jakosti zdravotni nezavadnosti vodniho zdroje.
Ochranna pasma vodnich zdroji nejsou stavbou dotéena.

Optimalizace trati Cheb — statni hranice se nach&zi na hranici ochranného pasma I1.B pfirodnich 1é€ivych
zdrojli lazenského mista FrantiSkovy Lazné. Do ochranného pasma vstupuje trat’ pouze na konci Useku u
ZST Cheb. V této ¢asti je hranice ochranného pasma mineralnich vod shodna s hranici vodniho zdroje
nadrze Jesenice.

4.2 Stanoveni novych ochrannych pasem

S ohledem na charakter navrZzenych stavebnich Uprav = optimalizace Zelezni¢ni traté ve stavajici poloze,
nedochazi ke zméné &i Gpravé stavajicich ochrannych pasem.

4.3 Udaje o zaborech zem &délského a lesniho fondu

Problematika zaboru zemédélského pudniho fondu je detailné feSena v samostatné ¢asti dokumentace
B.3. Tato pfiloha je zpracovana v souladu splatnou legislativou - zakon €. 334/1992Sh., o ochrané
zemédélského puadniho fondu a vyhlaSkou €. 13/1994Sb, kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany
zemeédélského pudniho fondu. V dokumentaci je uveden vypocet odvodl za odnéti pady ze
zemeédélského pudniho fondu, bilance skryvky a mapové zpracovani.

Problematika zasahu do lesnich porostl je detailné feSena v samostatné ¢asti dokumentace B.3. Tato
pfiloha je zpracovana v souladu s platnou legislativou a to zakonem ¢&, 289/1995Sb., o lesich a 0 zméné a
doplInéni nékterych zakonu (lesni zakon) ve znéni pozdéjSich pravnich predpisl a vyhlasky ¢. 77/1996Sb.
0 nalezitostech Zadosti o odnéti nebo omezeni a podrobnostech o ochrané pozemkd uréenych k plnéni
funkci lesa a vyhlasky Ministerstva zemédélstvi 55/1999Sh. o zpUsobu vypoctu vySe Gjmy nebo Skody
zplsobené na lesich. V dokumentaci je uveden vypocet poplatku za odnéti pozemkud uréenych k plnéni
funkci lesa a vypocet Skody zplGsobené na lesnich pozemcich a lesnich porostech.

Stavba se pohybuje v pasmu 50m od lesa. Pro praci na pozemcich ve vzdalenosti 50m od lesa je tfeba

souhlasu referatu Zivotniho prostfedi, odd. lesniho hospodarstvi dle zakona €.289/1995Sbh. §14 odst.2.
Seznam pozemku je uveden v ¢asti 1.2 Majetkopravni ¢ast Geodetické dokumentace.
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5 Koncepce stavby

5.1 Zaé€lenéni stavby do uzemi

Ochrana krajinného razu dle 8 12 zkona €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny v plathém znéni je
vyznamnou moznosti organd ochrany pfirody regulovat ¢i ovliviiovat vystavbu a vyuziti Gzemi nejenom
ve zvlasté chranénych Gzemich, ale i ve volné krajiné.

Citace dle §12 zakona ¢.114/1992 Sb.

Krajinny raz, kterym je zejména prirodni, kulturni a historicka charakteristika urcitého mista ¢i oblasti, je
chranén pred ¢innosti sniZujici jeho estetickou a prirodni hodnotu. Zasahy do krajinného razu, zejména
umistovani a povolovani staveb, mohou byt provadény pouze s ohledem na zachovani vyznamnych

krajinnych prvkd, zvlasté chranénych Gzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonické meéritko a vztahy
v krajine.

Stavba ,Optimalizace trati Cheb (mimo) — statni hranice SRN, 1. stavba — |. etapa“ bude provadéna na
stavajici zelezni¢ni trati a jejim télese, které je zde jiz od roku 1883 a stala se soucasti krajiny. V roce
2006 byla na trati nové zfizena zastavka Skalka a na konci roku 2007 byla obnovena zastavka Pomezi
nad Ohfi, ktera byla po Il. svétové vélce zruSena. Obé zastavky jsou na pozemku SZDC a také se staly
soucasti krajiny.

5.2 Zasadni pozadavky na stavebn & technické FeSeni

Trat Cheb - statni hranice SRN je jednou ze staveb, jejichz cilem je modernizace lll. tranzitniho
Zelezni¢niho koridoru. Z provozniho hlediska je tento koridor vymezen tratémi hranice SRN - Cheb -
Plzefi - Praha - Ceska Trebova - Pferov - Ostrava - Bohumin - Petrovice - hranice Polska, (Mosty u
Jablunkova - hranice Slovenska). Koncepce technického feSeni vychazi z ucelu stavby, kterym je
optimalizace trati. Zasadni pozadavky na stavebné technické FfeSeni jsou dany pozadavkem spinéni
vSech kritérii optimalizace. Na zakladé upfesnéni dodacich podminek zadavatelem nebudou soucasti
stavby optimalizace Upravy zabezpeCovaciho zafizeni podle kritérii optimalizace. Z tohoto ddvodu
nebude proto po dokonéeni stavby mozné trat pojizdét projektovanymi tratovymi rychlostmi, ale pouze
rychlosti max. 100 km/hod. Koncepce technického feSeni byla v prabéhu praci projednana na vyrobnich
poradach se zastupci SZDC a CD, a.s. a se zastupci DB netz.

5.3 Prehled o dodrZzeni obecnych technickych pozadavk @ na vystavbu v €etné
bezbariérového uzivani stavby

Rozhodujici ¢ast stavebnich povoleni pro stavbu ,Optimalizace trati Cheb (mimo) — statni hranice SRN,
1. stavba — I. etapa " je vydavana specialnim stavebnim Ufadem. V pfipadé pfedmétné stavby, jelikoz se
jedna o stavbu na draze, je specializovanym stavebnim Ufadem Drazni Gfad. Pfesto je stavba navrzena

tak, ze spliiuje rovnéz pozadavky dané vyhlaskou €. 137/1998 Sb. a jeji zménou danou vyhlaskou
C.502//2006 Sb.

V pfipadé stavby ,Optimalizace trati Cheb (mimo) — statni hranice SRN, 1. stavba — |. etapa " se jedna
zejména o objekty v profesi umeélych staveb a pozemniho stavitelstvi. Tyto objekty jsou navrzeny tak, aby
pfi respektovani hospodarnosti a vhodnosti pro zamySlené vyuziti, byly soucasné spinény zakladni
pozadavky, kterymi jsou:

« mechanicka odolnost a stabilita,

e pozarni bezpecnost,

e ochrana zdravi, zdravych zZivotnich podminek a zivotniho prostfedi,
« ochrana proti hluku a vibracim,

e bezpecnost pfi uzivani,

e Uspora energie a ochrana tepla.
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V ramci stavby ,Optimalizace trati Cheb (mimo) — statni hranice SRN, 1. stavba — I. etapa " jsou navrzeny
stavebni Upravy umoziujici v plném rozsahu pfistup osob s omezenou schopnosti a orientace do vSech
prostor pro cestujici.

5.4  Architektonické a urbanistické za  €lenéni stavby do Uzemi, vzhled a vytvarné  feSeni

Vzhledem k charakteru stavby se jednotlivé Upravy v ramci optimalizace stavajici zelezniéni trati
nachazeji pfevazné na draznim télese nebo v prostoru souvisejicim s provozem drahy. Nedochazi tedy k
zaclenéni nové stavby do Uzemi.

Stavba nepfinese zadné vizualni zmény do krajiny a krajinny rdz nebude zadnym zplsobem negativné
dotéen.

5.5 Struény popis PS

PS 86-21-01 Cheb - st. hranice, Upravy tra tového zabezpe ¢ovaciho za Fizeni

V mezistani¢nim jednokolejném useku se navrhuje vybudovat nove tratové zabezpecovaci zafizeni, ktere
bude schvaleno pro pfihranicni traté mezi Spolkovou republikou Némecko a Ceskou republikou. Bude se
jednat o obdobné zafizeni jako na hrani¢nim styku Ceska Kubice — Furth im Wald.

Podminkou vystavby nového zafizeni je jeho schvéleni jak na ¢eském Uzemi, tak i na némeckém Gzemi.

Na tratovém uUseku dojde mezi vjezdovym navéstidliem do ZST Cheb a statni hranici k demontazi
veskerého zabezpecovaciho zafizeni. V novém stavu budou v tomto Useku zfizeny pocitace naprav pro
indikaci volnosti trati. Dale dojde k vyméné vnitfni a vnéjsi ¢asti jednotlivych pfejezdovych zafizeni na této
trati. Stavajici PZS typu ELEKSA bude vyménéno za nové elektronické prejezdy splnujici sou¢asné
pozadavky a to predevSim zahrazeni 90% komunikace, kontrolu celistvosti bfevna a zfizeni zafizeni pro
nevidomé na vybranych prejezdech.

Mezi stavajici hraniénim RD a ZST Cheb bude poloZena novéa kabelizace s kabely TCEKPFLEZE pro
moznost budouci elektrizace trati stfidavou trakéni soustavou.

Jednotliva zafizeni budou napojeny na stavajici diagnostické pracovidté v ZST Cheb, které bude za timto
Gcelem upraveno.

Zafizeni bude schopno ve vyhledovém stavu zajistit provozovani Zelezniéni dopravy rychlosti az
160km/hod za podpory systému ERTMS (ETCS L2 a GSM-R), které bude vybudovano v samostatné
stavbé. Podminkou zajiSténi této rychlosti je vSak i stavebni a technologicka Uprava na némecké strané
trati.

V pfipadé zpozdéni ve schvalovacim Fizeni nového TZZ se ponecha stavajici zafizeni 2. kategorie — RPA
z roku 1979. V ramci tohoto PS dojde k regeneraci zabezpecovaciho zafizeni v potfebném rozsahu pro
zajisténi spolehlivého chodu zafizeni. Regenerace bude predevSim spocivat ve vymeéné stavajicich relé
za nové ve stavédlové Ustfedn& v ZST Cheb a k zapracovani volnosti tratového Gseku do vlastniho
zabezpecovaciho zafizeni. Po provedeni téchto Uprav bude zafizeni vyhovovat podminkam zafizeni 3.
kategorie va&i ZST Cheb.

PS 85-22-01.1 Cheb - st. hranice, Gpravy a ochrana  kabelizace SZDC

V feSeném Useku je v souCasné provozovan tratovy kabel TCEPKPFLEZE 5XNO,8 a dvé ochranné
trubky HDPE. V trubce HDPE modré barvy je instalovan diagnosticky opticky kabel A-DF(ZN)2Y 16vl.
SM.

V ramci tohoto provozniho souboru se navrhuje pfed stavebnimi Upravami poloZit dvé trubky HDPE a
tratovy kabel TCEPKPFLEZE 10XNO0,8 v Useku VB Zst. Cheb (ODF) — KD st. hranice CR (ODF). Do
provozni trubky HDPE se navrhuje instalovat novy diagnosticky opticky kabel 36vl. SZDC. Rezervni
trubka je vyhrazena pro instalaci DOK 72vl. CD-T.
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Nové se navrhuje pfipojit RD u Zelezninich pfejezdd kabelem TCEPKPFLEZE 3XNO,8. Kabely se
navrhuje ukongit v nasténnych rozvadécich upevnénych na RD. Na RD se navrhuje také nové instalovat
VTO.

V zastavkach Cheb — Skalka a Pomezi nad Ohfi se navrhuje z DOK provést vypich pFipojnym optickym
kabelem 12vl. SM. POK se navrhuje na DOK napojit v optické spojce umisténé v zemni kabelové
komore. POK bude ukonéen v optickém rozvadédi, ktery se navrhuje umistit do venkovni klimatizované
skfiné, kterd bude instalovana v rdmci PS 86-22-04.1.

PS 86-22-02.1 Cheb - st. hranice, ochrana DOK CDT

V feSeném Useku je v soudasné provozovan DOK Cheb — Pomezi n. O. 72vl. SM. DOK CD-T je
nainstalovan v ochranné trubce HDPE &erné barvy.

V ramci tohoto provozniho souboru se navrhuje do rezervni trubky HDPE instalovat novy diagnosticky
opticky kabel 72vl. CD-T v Useku VB Zst. Cheb (spojka ¢€.3) — KD st. hranice CR (ODF).

Z ddvodu zmény hlavni kabelové trasy bude nutné upravit napojeni objektu Ekonomické fakulty ZCU.
Stavajici optické napojeni se navrhuje nahradit, v Useku mezi novou a stavajici odbocnou spojkou,
pfipojnym optickym kabelem stejné dimenze, tj. 12vl. SM. Novy pfipojny kabel se navrhuje instalovat do
stavajici obsazené ochranné trubky HDPE a napojeni na DOK CD-T se navrhuje provést v nové optické
spojce umisténé v zemni kabelové komore.

Déle se navrhuje upravit budouci napojeni objektu CRa a.s., ktery bude napojen na stavajici DOK 72vl.
pfipojnym optickym kabelem 48vl. Stavajici pfipojny kabel se navrhuje upravit a napojit v nové optické
spojce na novy DOK 72vl. CD-T.

PS 86-22-03.1 Cheb - st. hranice, p fenosové a sd élovaci za fizeni

Prenosovy systém

V ramci tohoto PS se vybuduje pro napojeni s SRN pfenosovy systém SDH o kapacité STM-4, ktery nam
poskytne pozadované propojeni pomoci tokll E1 a dale vytvofeni az 8 datovych siti Ethernet. Navrzeny
systém o prenosové kapacité STM-4 je mozné v provozu upravit na vySSi pfenosovou kapacitu STM-16.
Novy pfenosovy systém nam zajisti:

« Pripadné propojeni telefonnich zapojovact pro Usekové Fizeni trati;
* Vybudovat datovou prenosovou sit typu LAN pro technologicka zafizeni.

Prispévkové signaly na SDH budou Ethernet 8x10BaseT a na sitové strané 1xSTM-4 pro smér zst. Cheb
a pfiprava 1x STM-1 pro pfipojeni GSM-R (BTS Pomezi nad Ohfi).

Technologicka datova sit

Ugelem této &asti projektu a tohoto PS je v navaznosti na stavajici poloZzeny opticky kabel DOK 36
vlaken, navrhnout novy pfenosovy systém resp. technologickou datovou sit (TDS) v feSeném Useku trati
Cheb — statni hranice SRN tj. datové pfipojeni stavajicich zastavek Cheb-Skalka a Pomezi nad Ohfi.
Nova technologicka datova sit nam umozni:

Vybudovat datovou pfenosovou sit typu LAN (Ethernet) pro technologicka zafizeni:

 Rozhlasové zafizeni v zastavkach;
«  Ostatni technologie (napt. osvétleni, DDTS ZDC)

Navrhuje se do v ramci daného Useku stavby vybudovat TDS pomoci datovych prepinacl (12 resp. 24
port(), které budou umistény ve venkovni klimatizované skfini spole¢né s rozhlasovym zafizenim v obou
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dotéenych Zelezni¢nich zastavkach a déale ve sdélovaci mistnosti v zst. Cheb, kde bude datovy pfepinac
pfipojen do stavajiciho pfenosového systému SDH.

Stavbu je nutné koordinovat s pfipravovanou stavbou ,GSM-R lll. koridor Berou-Plzeh-Cheb*, ve které
dochazi k vybudovani nového prenosového bodu o kapacité STM-16 (v Zst. Cheb).

PS 86-22-04.1 Cheb - st. hranice, rozhlasové za Fizeni

V Zelezni€nich zastavkach Cheb-Skalka a Pomezi nad Ohfi bude vybudovano rozhlasové zafizeni pro
informovani cestujicich. Zafizeni bude slozeno z pfevodniku VolP a zesilovace nf se 100V vystupem (IP
rozhlasova Ustfedna). Rozhlasové zafizeni bude dale vybaveno zafizenim pro zpétnou vazbu a pro
kontrolu probéhlého hlaSeni. Pro umisténi vnéjSich reproduktord budou vyuzity stavajici stozérky
osvétleni, na kterych budou umistény rozhlasové reproduktory. Napdajeni bude v obou pfipadech
zajiSténo ze stavajicich silovych rozvadécu.

Dalkové ovladani rozhlasového zafizeni v obou zastavkach bude z Zst. Cheb automaticky pomoci
stavajiciho systému INISS, ktery slouZzi pro stani¢ni hldSeni. Tento systém se rozsifi o potfebny SW, HW
a licence tak, aby umoznoval vySe uvedené funkce. K dispozici budou dvé ovladaci (dohledové)
pracovisté ve vypravni budové a to u vypravéiho ,HLAVNI SLUZBY" a druhé pracovisté bude mit k
dispozici vypravéi ,VNEJSI“. Pfipadné manuélni ovladani rozhlasu na zastavkach bude ze stavajicich
ovladacich souprav.

Rozhlasové zafizeni v obou Zelezni€nich zastavkach bude umisténo na nastupiStnich ve venkovni
klimatizované skfini v provedeni antivandal spole¢né s ukonéenim DOK 36 vldken a prvky technologické
datové sité.

Provozni soubory sdélovaciho zafizeni a jejich technické FeSeni vychazi z pfedpokladu, ze stavba
~Optimalizace trati Cheb (mimo) — statni hranice SRN, 1. stavba — |. etapa“ bude realizovana dfive nez
stavba GSM-R lll. koridor, Beroun-Plzefi-Cheb. V pfipadé, Zze by tomu tak nebylo je nutné v ramci této
stavby realizovat nékterd opatfeni a Upravy technického feSeni na pfenosovém zafizeni a optické
kabelizaci.

5.6 Struény popis SO

SO 86-33-01 Cheb — st. hranice, Zelezni ¢éni spodek
SO 86-33-02 Cheb — st. hranice, zelezni ¢éni svrSek

Popis stavajiciho stavu

Stavajici trat’ je jednokolejna, neelektrizovana, zabezpecena zafizenim 2. kategorie. Tratova rychlost je
90 km/h s mistnimi omezenimi. Trat je vedena stfidavé na naspech (vysokych az 22m) a zarezech
(hlubokych az 17m). Stavajici odvodnéni Zelezni¢niho spodku je FeSeno na nasypech odfezem do terénu,
zarezech pomoci nezpevnénych pfikopu vyusténych k mostnim objektim.

V ramci stavby ,Modernizace pfechodové zst. Cheb — 3. stavba“ byl v roce 2000 Gsek od km 149,453 do
km 150,403 modernizovan. V této stavbé doSlo k modernizaci Zelezniéniho svrSku a spodku. Dale byla
v tomto Useku provedena sanace zéfezovych svahl a doSlo ke zfizeni zarubnich patnich gabionovych
zidek v Usecich s patrnymi svahovymi deformacemi.

Odvodnéni v zafezovém Useku pred Zst. Cheb (km 148,6 — 150,4) je z hlediska funkénosti rozdéleno na
dvé Casti. V prvnim Useku od km 148,6 — 149,5 je feSeno pravdépodobné pomoci mélce uloZzenych
betonovych trub DN250-300, které byly v minulosti v ramci adrzby pfi ¢iSténi kolejového loZe uloZzeny do
stavajiciho pfikopu u paty zarezu. Toto odvodnéni je prakticky nefunkéni, stavajici zdéné Sachty jsou
rozbofené nebo zcela chybéji. V druhé ¢asti zafezu od km 149,5 — 150,4 je vpravo trati zfizena funkéni
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kanalizace DN300, od km 150,3 DN500. Do této kanalizace je pomoci betonovych Sachet zalstén
trativod vlevo trati a povrchovy zpevnény pfikop vpravo trati.

Stavajici zel. svrSek je v tratové koleji tvaru S49 pfipadné T na dfevénych nebo betonovych prazcich
PB3, SB3/4, SB5, SB6 a SB8 spevnym podkladnicovym upevnénim, rozdéleni prazct “d“.
Rekonstruovany Usek pfed Zst. Cheb je z kolejnic tvaru UIC60 na betonovych prazcich B91S a
rozdélenim “u“. Kolej je v celém Useku svafena do bezstykové koleje.

Na zakladé geotechnického prizkumu a zjisténého stupné znedisténi stavajiciho kolejového loze je
navrzena recyklace vSeho vytéZzeného Stérkového loze. Odstranéni stavajiciho Stérkového loze se
predpoklada v celé délce rekonstruované koleje (km 140,586 — 149,500) v tl. 0,30 m pod loznou plochu
prazce. V tomto Useku se predpoklada zpétné vyuziti recyklatu v celé délce rekonstruovanych koleji pfi
bazi plané Zelezniéniho spodku v tl. 0,15 m s doplnénim vrstvy nového Stérku tl. 0,35 m pod UloZnou
plochu prazcu.

Geometricka poloha koleje

Zasada feSeni smeérovych pomér(i vychazi ze schvélené prfipravné dokumentace a z doplfiujicich
poZzadavku vznesenych pfi projednani v pribéhu zpracovani projektové dokumentace. PFi navrhu
smérového feSeni bylo respektovano znéni normy CSN 7363 60-1. Projednany a schvéaleny zavéreény
navrh je komplexné zapracovan v situacich v méfitku 1:1000 a v dalSich vykresovych ¢asti feSenych v
rdmci stavebnich objektdl Zelezniéniho spodku a svrsku. V celém Useku stavby, vyjma druhého
smeérového oblouku (km 142,496 — 143,003), jsou navrzeny linearni prechodnice tvaru klotoidy. Ve

druhém smérovém oblouku jsou navrzeny pfechodnice podle Blosse (podrobnéji viz dale).

Smeéroveé feSeni vychazi z pozadavku zvySeni rychlosti na 120 km/h pro klasickou techniku a 160 km/h
pro techniku s naklapécimi skfinémi. Pozadavek na zvySeni rychlosti pro klasickou techniku na
V=120 km/h a pro techniku s naklapécimi skfinémi na V,=160 km/h je, v souladu se schvalenou
aktualizaci pfipravné dokumentace, splnén v celém Gseku mimo druhého smérového oblouku o poloméru
R=606,858 m a posledniho slozeného oblouku o polomérech R=597/700/300 m pfi vjezdu do stanice
Cheb. Zde je s ohledem na postupné zvySovani rychlosti pfi rozjizdéni ze stanice nebo naopak pfi
brzdéni (ve vyhybce &. 7 na konci stavby je maximalni rychlost 60 km/h) zvolena v km 149,534 az
km 150,387 rychlost 100 km/h a v km 150,387 az km 150,540 rychlost 60 km/h pro soupravu klasickou
i soupravu s naklapécimi skfinémi. Prabéh rychlosti pfi rozjizdéni i brzdéni byl ovéfen vypoltem a je
dokladovan v ¢asti B.7 — Graf dynamického pribéhu rychlosti.

Kritickym mistem celé trasy je tedy druhy oblouk v km 142,495 - 143,002. Stavajici polomér 570 m
dovoluje pfi nedostatku pfevySeni max. 100 mm rychlost pouze 110 km/h a pfi nedostatku prevyseni
130 mm rychlost 115 km/h. Pozadovana rychlost 120 km/h pfedpoklada zvétSeni poloméru na minimalni
hodnotu 606,858 metrd pfi nedostatku prfevySeni 130 mm (pfi rychlosti soupravy s naklapécimi skfinémi
¢ini nedostatek prevySeni 232 mm). Oblouk je situovan na naspu vysokém az 17 metrd, proto jeho
vynucené rozSifeni by bylo velmi problematické. Aby stfed oblouku zlUstal na drdznim télese, bylo by
nutné posunuti pfilehlych pfimych vné oblouku, coz komplikuje most v km 142,419 a propustek v km
142,984. Projektant zde proto navrhl pouziti pfechodnice podle Blosse, kterd ma pfi stejné délce mensi
odsazeni oblouku. Maximalni posun nové koleje od stavajici osy je tom pfipadé pouze 0,6 m. Druhy
smérovy oblouk o poloméru R=606,858 m je tedy omezujicim prvkem ve splnéni pozadovaného zvySeni
tratové rychlosti. Bez vétSich zasahl do konfigurace trati umoznuje rychlost pro klasickou techniku pouze
V=110 km/h, V135=120 km/h a rychlost pro naklapéci techniku je pouze V,=140 km/h.

Hlavni zasadou vysSkového feSeni je zdvih nivelety tak, aby byly minimalizovany naklady na zfizeni
Zelezni¢niho spodku a jeho odvodnéni v zafezech. VysSkova poloha koleje respektuje kamennou
rovnaninu zastizenou pfi prazkumu prazcového podlozi. Bylo dohodnuto, Ze tam kde to bude s ohledem
na prdzkum prazcového podlozi, konfiguraci terénu a polohu mostnich objektd mozné, bude kamenné
rovnanina zachovana. VySkové feSeni je také podminéno dodrzenim minimalnich vySek nivelety koleji
vzhledem k mostnim objektim a miniméalnich pozadovanych délek jednotnych sklond.

Vyraznéjsi zdvih koleje oproti pfipravné dokumentaci byl pozadovan na mostnim objektu v km 140,755,
kdy je v stavajicim stavu nedostatec¢na tloustka kolejového loZe. Zdvih nivelety na mostnim objektu je
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153mm. Z ddvodu minimalizace zdvihd v navazujicim Useku byl umistén lom nivelety do km 140,760.
Délka sklonu je, z davodu nutnosti zapojit se na stavajici stav pred statni hranici SRN, navrzena pouze
150 m.

DalSim ovliviaujicim faktorem vySkovych pomérl je v nedavné dobé realizovana Zelezniéni zastavka
Pomezi nad Ohfi v km 141,900 — 142,010 a Cheb — Skalka v km cca 147,800 — 147,900. Kolej v oblasti
nastupist kopiruje stavajici kolej s minimalnimi zdvihy a posuny tak, aby byly zdsahy do stavajicich
nastupist minimaini.

Maximalni sklon nivelety koleji je 7,667 %o.

Zacatek rekonstruovaného Useku je v km 140,587 (statni hranice se SRN). Konec rekonstruovaného
Useku je v km 150,540 461 (konec stavajici vyhybky €. 7). Stani€eni je vztazeno k poloze statni hranice,
ktera je dle pasportu zel. svrSku v km 140,587.

V celém Useku se pocita s tratovou tfidou zatizeni UIC D4 a prostorovou prachodnosti pro loZznou miru
UIC GC (prljezdny prufez Z GC podle CSN 73 6320). V celém Useku je dodrzen volny a schadny
manipulacni prostor.

Material Zelezni¢niho svrSku

V celém nové rekonstruovaném Useku SO 86-33-02, tedy od km 140,586 do km 149,453 a v km 150,403
— 150,540 budou pouzity nové kolejnice tvaru 60 E2 na betonovych bezpodkladnicovych prazcich
s pruznym Sroubovym upevnénim a rozdélenim “u“ — 600 mm.

Jako prechod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouzity pfechodové kolejnice zhotovené odtavovacim
stykovym svafovanim (dilenskym) kolejnic obou tvarl. Pfechodové kolejnice, vkladané do hlavni koleje
musi byt dlouhé nejméné 12,5m. V misté napojeni na stavajici stav v Zst. Cheb bude zfizena pfechodova
kolejnice tvaru 60E2/49E1 v délce 13,8m. Na statni hranici bude jako pfechod mezi jednotlivymi tvary Zel.
svrSku na obou stranach statni hranice pouzity prechodové kolejnice tvaru 54E3/60E2 délky 12,5m,
pfechodové kolejnice budou umistény na ¢eském Uzemi.

Cely rekonstruovany Usek bude svafen do bezstykové koleje. Vzhledem k vyS$§im navrhovanym
rychlostem a tudiz i vySSimu dynamickému namahani koleje jsou na zfizeni bezstykové koleje kladeny
zvySené naroky. Zakladni technické a technologické podminky pro zfizovani BK jsou v souladu s
novelizovanym predpisem S3/2 — Bezstykova kolej.

V oblouku pfed Chebem (R=300 m) budou dle predpisu S 3/2 osazeny prazcové kotvy. Navrh osazeni
prazcovych kotev je upraven dle aktualizovaného pfedpisu S 3/2. Dle této aktualizace budou prazcové
kotvy osazeny na kazdy 3. prazec v oblouku R=300 m a v pfilehlych Usecich pfechodnic az do poloméru
R=320 m. Dale budou osazeny prazcové kotvy v misté zfizeni pfechodové kolejnice v délce 50 m od
mista zmény tvaru kolejnic v koleji s kolejnicemi s menSi hmotnosti, a to na kazdy 2. prazec u prazcu
drevénych, a na kazdy 3. u prazcu betonovych.

Kolejové loZe pro BK se zfidi dle pfedpisu S3/2 kapitola Il — Podminky pro zfizovani BK. BK Ize zfizovat v
pfimé i v obloucich se zapuSténym i otevienym kolejovym loZzem. Z&kladni tvar kolejového loze pro
pfimou a oblouky o poloméru r = 600 m je dan predpisem S3 — ¢ast 10 - horni hrana kolejového loze
bude minimalné 1,70 m od osy koleje. V obloucich o poloméru R=190 m bude kolejové loze rozSifeno a
nadvySeno dle predpisu S 3/2 Bezstykova kolej — ¢l. 78 — obr. 1.

Po kone¢né smérové i vySkové Upravé geometrické polohy koleji a po zfizeni bezstykové koleje je tfeba

provést Upravu mikrogeometrie. BrouSeni kolejnic je navrZzeno v koleji €. 1 v celé délce stavebniho
objektu, tedy od km 140,587 do km 150,540.

Nové kolejové loze je navrzeno Stérkové, vmin tl. 0,35 m pod loznou plochou prazce pfilehlého

kolejnicového pasu od koruny sklonéné plané, s Sitkou horni plochy 1,70 m od osy koleje, s pfipadnym
rozSifenim nebo nadvySeni dle BK. V jiz rekonstruovaném Useku od km 149,500 do km 150,540 je
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z davodu mozného znecisténi kolejového loze pfi vystavbé zarubnich gabionovych zidek podél trati
s jeho prociSténim strojni ¢istiCkou.

V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho svrSku bude zfizena nova vystroj trati a bude provedeno
zajisténi prostorové polohy koleje.

Zelezniéni spodek

Rozsah Uprav Zelezniéniho spodku vychazi ze zadavacich podminek a vysledkd jednani na vyrobnich
poradach. Sanace Zel. spodku se provede v km 140,587 — 149,500. V jiz rekonstruovaném Useku se
sanace Zzel. spodku provadét nebude. Navrh konstrukce prazcového podlozi vychazi z navrhu
provedeného vramci zpracovani pfipravné dokumentace. V celém Useku je navrzena sklonéna plan
télesa zel. spodku. Sitka plané zelezni¢niho télesa se upravi tak, aby vzdaleny okraj télesa zelezni¢niho
spodku od osy koleje byl 3,10 m. Ve vysokych naspech a tam kde by rozSifeni télesa vyvolalo trvaly
zabor pozemku, se upfednostni takové technické opatfeni, které by moznost zaboru eliminovalo
(gabiony). Kde to umoznauji mistni pomeéry, bude provedeno odvodnéni zemni plané odfezem na terén.
Pro odvodnéni v zafezech je preferovano zfizeni zpevnénych pfikopli, odvodnéni pomaoci trativodl je
navrzeno pouze v oblasti ZKPP pfejezdl a v zafezu pred Zst. Cheb. Sanace Zel. spodku bude provadéna
technologii se snasenim kolejového rostu.

Podle zemin a hornin vyskytujicich se v pfedpokladané UGrovni zemni plané byly sanované koleje
rozdéleny do kvazihomogennich blokd. Bylo stanoveno hrani¢ni stani¢eni (nové) jednotlivych kvazi-bloku,
navrhovy modul pFetvarnosti, propustnost, namrzavost, pfipustna hloubka promrzani a vodni rezim
zastizenych zemin.

V celcich, kde byla zastizena pFi geotechnickém pradzkumu kamenna rovnanina v souvislych Usecich a
kde prubéh nivelety nové osy umoznil vyuziti této rovnaniny (zemni plan prochazi nad povrchem
rovnaniny), byla navrzena nésledujici konstrukce prazcového podlozi: mineralni smés tl. 0,15m +
stavajici kamenn& rovnanina, mezi vrstvou minerdlni smési a horni Grovni kamenné rovnaniny lze
ponechat stavajici Stérkové loze. V Usecich kde byla kamenna rovnanina zastizena pouze lokalné
(nejedna se o delSi souvislé Useky) a s jejim vyuzitim v konstrukci prazcového podlozi se neuvaZzuje,
bude nutné odtézit celou vrstvu rovnaniny, vytéZzeny prostor bude nahrazen vhodnym materialem pro
zfizeni zemni plané ze zlepSenych zemin. Pro odtézovani kamenné rovnaniny nutno pouZzivat drobnou
mechanizaci tak, aby nedoSlo k zbyte€nému naruSeni zemni plané. V Usecich, kde bude kamenna
rovnanina ponechana, se uvazuje s jejim lokalnim doplnénim pro pfipady, Ze rovnanina bude poni¢ena
nebo bude jeji Sifka pod novou osou koleje nedostate¢na.

PA odt ézovani St érkového loze a dalSich vrstev i p A vytva Feni nové plan é bude v Usecich, kde
bude kamenna rovnanina ponechéna, nutno zabranit je  jimu zni ¢eni pojizd énim stavebnich
mechanism &. Proto bude veSkery jejich pohyb mozny vzdy jen po Usecich neodt ézenych, resp.
nov é zavezenych.

Podkladni vrstvy pod Stérkovym loZzem jsou navrzeny ze Stérkodrti, mineralni smési nebo drceného
kameniva, v min. tl. 0,15 m (nachazi se pod Uhlem 45°0d loZné plochy prazc U v dané koleji). Konstrukéni
vrstva ze zemin zlepSenych vapnem a cementem je provedena na Sifku 2,50 m od osy koleje, v Usecich
s trativody je dotazena az k vnitfni svislé sténé trativodnich ryh. Zesilené konstrukce prazcového podlozi
jsou navrZzeny v misté pfechodu télesa Zelezni¢niho spodku na stavbu Zelezni¢niho spodku a v mistech
arovriovych Zelezniénich prejezdl dle predpisu SZDC S4 piilohy 24.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je v celém Useku navrzena jako sklonéna. V bloku €. 8 ve sklonu 4%,
v ostatnich Usecich ve sklonu 5%, v oblouku s pfevySenim koleje ve shodném smyslu. Zakladni Sitka
sklonéné plané télesa zelezniéniho spodku na jednokolejné trati v pfimé je 6,2 m, v oblouku s pfevySenim
se plan télesa Zel. spodku nerozsifuje.

Zemni plan je navrzena sklonén& ve stejném sklonu a smyslu jako plan télesa Zelezniéniho spodku. Po
zemni plani kde bude ponechdna kamenna rovnanina, m usi byt vylou éen veSkery provoz
stavebnich mechanism &, pA nutnych pojezdech nutno zemni pld 7 ochranit vhodnym opat fenim
(napF. betonové panely).
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Odvodnéni zemni plané je v celém Useku FeSeno jednostranné sklonénou plani zZelezni¢niho spodku ve
sklonu 5% resp. 4%. Tam, kde to umozfuji mistni pomeéry, je provedeno odvodnéni zemni plané
odfezem na terén. Odrezani zemni plané je provedeno v jednotném pricném sklonu 5,0 % (pfi delSich
odrezech pouze 2%) bez vySkového odsazeni na misté ukonéeni podkladni vrstvy.

Odvodnéni prazcového podlozi v misté Uroviiovych prejezdld a v zafezu pred zst. Cheb je navrZeno
trativody. Navrhovany jsou trativody z plastovych perforovanych trubek PE-HD DN 150 s hladkou vnitini
plochou a profilovanou sténou. Délka mezi Sachtami je 20,0 m — 50,0 m. Trativodni Sachty jsou navrzeny
Zz materialu PE - HD DN 400. Umisténi Sachet vné koleje je v osové vzdalenosti 2,60 m od osy koleje.
Sklon trativodu bude 5%o, minimalné 3%.. Sitka trativodni ryhy bude minimalné 0,60 m. V zafezu pfed Zst.
Cheb byly v geotechnickém priizkumu zastizeny skalni horniny. Z tohoto ddvodu se pro zfizeni vykopl
pro trativody, svodné potrubi véetné Sachet v zafezu uvazuje s tfidou tézitelnosti Ill. (dle staré klasifikace
tfida 5).

V misté kde to dovoluje morfologie terénu traté, bude odvodnéni Zzelezni¢niho spodku provedeno
otevienym zpevnénym pfikopem TZZ 4. Horni hrana pfikopové tvarnice bude zacinat pod Urovni okraje
zemni plané v misté vyasténi podkladnych sanacnich vrstev. Tvarnice budou uloZzeny do betonového
loze C12/15 tl. 0,10 m, spéary budou zatfeny cement. mlékem.

V Usecich, v zafezech i v naspech s nedostate¢nou Sifkou drazniho télesa a tam kde by rozSifeni télesa
vyvolalo trvaly zabor pozemku, je navrzeno rozsiteni stezky pomoci gabiond (dle Z 2.2).

SO 86-33-03 Cheb — st. hranice, sanace za fezu v km 148,9-150,5

Objekt feSi sanaci hlubokého zarezu na konci optimalizované trati. Souvisejicim objektem je SO 86-38-27
Zst. Cheb. Zarubni zdi v km 148,8 — 150,5. S ohledem na vysledky prizkumnych praci v oblasti zafezu a
zfizeni novych gabionovych zdi, resp. zvySeni stavajicich gabionovych zdi v paté zafezu, neni nutné
provadét zadné sanacni opatreni.

SO 86-33-10 Demontdz a montaZz ¢asti nastupist é v zast. Pomezi n.O.

Popis stavajiciho stavu nastupisté

Stavajici vnéjSi nastupisté v zastavce Pomezi nad Ohfi je feSeno jako nastupiSté s rozebiratelnou
hranou. Vlastni konstrukce je tvofena z Gloznych blok( U 95, Tischer(, zakrytovych desek a nastupistnich
desek. Za deskami je provedena zamkova dlazba ukonéena obrubnikem. Za obrubnikem terénni lavicka
proménlivé Sifky. Ve sméru na Schirding je nastupisté ukonéeno pfistupovym chodnikem a ¢elni zidkou,
ve sméru na Cheb ¢elnim zabradlim kotvenym do ¢elni zidky a sluzebnimi schody. Podél pfistupového
chodniku je provedeno trojmadlové zabradli, Sitka mezi vodorovnymi prvky je vétSi 180 mm.

V prostoru navazani pFistupového chodniku na komunikace neni proveden varovny pas v souladu s CSN.
V koncich nastupisté jsou pouzity desky KS 230 V — prava, leva, tyto desky jsou pouzity i v prostoru pred
stavajicim pristfreSkem.

Novy stav

U smérové a vyskové upravené koleje bude opétovné zfizeno vnéjSi nastupisté s rozebiratelnou hranou
stavebni délky 110 m. Zacatek nastupisté bude v km 141,900 282, konec v km 142,010 282. Pfistup na
nastupisté bude stavajicim pfistupovym chodnikem.

Nastupistni hrana je situovana do pfimé ¢asti kolejového feSeni GPK. VySka nastupni hrany je 550 mm
nad spojnici temen pfilehlych kolejnic. Vzdalenost nastupni hrany od osy pfilehlé koleje ¢ini 1 670 mm.
Prieny sklon nastupistnich desek 2% od koleje.

Po skonéeni praci na Zelezni¢énim spodku bude opétovné zfizena konstrukce nastupisté skladajici se

z nastupistni zidky, Tischerd a Gloznych blokd U 95. Nastupistni zidka je tvofena z Uloznych blok( U 95
osazenych do cementové malty C 12/15 v osovych vzdalenostech 1 000 mm, lic bloku je 2 100 od osy
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pfilehlé koleje pfi zachovani max. vylozeni nastupistni desky 430 mm. Na ulozné bloky jsou ulozeny
nastupiStni tvarnice Tischer. Na Tischerech jsou uloZeny nastupisStni desky KS 230 V, v prostoru
pristteSku KS 230 V-leva, prava. Na koncich nastupisté budou nové pouzity desky KS 230 V, misto
stavajicich KS 230 V — lev4, prava.

Zamkova dlazba za nastupiStnimi deskami bude vzhledem ke svému stavu predlazdéna az po hranu
stavajicich obrubnikl. Predlazdéni bude provedeno na zhutnény nenamrzavy material (1d=0,8).

Celo nastupisté bude ve sméru Cheb ukonceno pomoci nové betonove zidky z betonu C 30/37 — XF4,
XC4 tvaru. Sifka zidky dfiku bude 400 mm, Sifka v fimse 500 mm. Délka zidky bude 2642 mm. Podklad
bude ze Stérkodrti tl. 200 mm fr. 0-32, hutnéno na 1d=0,8.

Zidka bude dale ochranéna lepenou netkanou textilii s ploSnou hmotnosti 700 g/m2. Pfipevnéni
geotextilie bude provedeno pomoci podélného pasku z nerezové austenitické oceli (vrut M10 -
Sestihranné matice). Plocha zidky pfichazejici do styku se vzduSnou vilhkosti bude opatfena natérem s
hydrofobizaénim a protikarbonatacnim G€inkem. Proti moznému vzniku trhlin bude do zidky (k lici)
vloZena kari sit' s oky 100 x 100, tl. dratu 8 mm. Rimsa bude vyztuZena pomoci armatury o profilu R8.
Rozmisténi vyztuze bylo ovliviovano polohou patnich plecht ochranného zabradli se svislou vyplni.
VysSka zminovaného zabradli bude 1 100 mm nad plochou nastupisté. Vzdalenost hrany zidky od osy
koleje 2100 mm.

Celo nastupisté ve sméru Schirnding bude zachovano.
SO 86-33-10 Demontdz a montaZz ¢éasti nastupist é v zast. Cheb-Skalka

Popis stavajiciho stavu nastupisté

Stavajici vnéjsi nastupiSté v zastavce Cheb - Skalka je FeSeno jako nastupisté s rozebiratelnou hranou.
Vlastni konstrukce je tvofena z tloznych blokt U 95, Tischerl, zakrytovych desek a nastupistnich desek.
Za deskami je provedena zamkova dlazba ukonena obrubnikem. Za obrubnikem terénni lavicka
promeénlivé Sifky. Ve sméru na Cheb je nastupisté ukonceno pfistupovym chodnikem a ¢elni zidkou, ve
sméru na Schirding ¢elnim zabradlim do Celni zidky a sluZzebnimi schody. Podél pfistupového chodniku
je provedeno trojmadlové zabradli, Sitka mezi vodorovnymi prvky je vétsi 180 mm.

V prostoru navazani pfistupového chodniku na komunikace neni proveden varovny pas. V koncich
nastupisté jsou pouzity desky KS 230 V — prava, leva, tyto desky jsou pouZity i v prostoru pfed stavajicim
pristfeSkem.

Novy stav

U smérové a vySkové upravené koleje bude opétovné zfizeno vnéjsi nastupisté s rozebiratelnou hranou
stavebni délky 110 m. Zacatek nastupisté bude v km 147,640 432, konec v km 147,750 251. Pfistup na
nastupisté bude stavajicim pfistupovym chodnikem.

Nastupistni hrana je situovana v oblouku a v pfechodnici ¢asti kolejového feSeni GPK. (oblouk o r= 975
m, prevySeni D= 78 mm, pfechodnice o k=126 m.

Vzhledem k pfevySeni byla vypoctena vzdalenost L= 1680 mm transfomovana na vodorovnou.
Vzdalenost nastupistni hrany od koleje pak €ini 1 649 mm. VySka nastupni hrany je 550 mm nad spojnici
TK prilehlé koleje.

Po skonéeni praci na Zelezniénim spodku bude opétovné zfizena konstrukce nastupisté skladajici se
z nastupistni zidky, Tischer a Uloznych blokd U 95. Nastupistni zidka je tvofena z GloZznych blokd U 95
osazenych do cementové malty C 12/15 v osovych vzdalenostech 1 000 mm, lic bloku je 2 100 od osy
pfilehlé koleje pfi zachovani max. vylozeni nastupistni desky 430 mm. Na ulozné bloky jsou ulozeny
nastupistni tvarnice Tischer. Na Tischerech jsou uloZeny nastupisStni desky KS 230 V, v prostoru
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pFistteSku KS 230 V-leva, prava. Na koncich nastupiSté budou nové pouzity desky KS 230 V, misto
stavajicich KS 230 V — leva, prava.

Zamkova dlazba za nastupistnimi deskami bude pfedlazdéna v Sifce cca 500 mm ve sklonu min 1%, tak
aby byl zajistén spad smérem od koleje. Pfedlazdéni bude provedeno na zhutnény nenamrzavy material
(1d=0,8).

Celo nastupisté ve sméru na Schirding bude ukonceno pomoci nove betonoveé zidky z betonu C 30/37 —
XF4, XC4 tvaru. Sitka zidky dfiku bude 400 mm, Sifka v fimse 500 mm. Délka zidky bude 2710 mm.
Podklad bude ze Stérkodrti tl. 200 mm fr. 0-32, hutnéno na 1d=0,8.

Zidka bude dale ochranéna lepenou netkanou textilii s ploSnou hmotnosti 700 g/m2. Pfipevnéni
geotextilie bude provedeno pomoci podélného pasku z nerezové austenitické oceli (vrut M10 -
Sestihranné matice). Plocha zidky pfichazejici do styku se vzduSnou vilhkosti bude opatfena natérem s
hydrofobizaénim a protikarbonatacnim G€inkem. Proti moznému vzniku trhlin bude do zidky (k lici)
vloZena kari sit' s oky 100 x 100, tl. dratu 8 mm. Rimsa bude vyztuZena pomoci armatury o profilu R8.
Rozmisténi vyztuze bylo ovliviovano polohou patnich plecht ochranného zabradli se svislou vyplni.
VysSka zminovaného zabradli bude 1 100 mm nad plochou nastupisté. Vzdalenost hrany zidky od osy
koleje 2100 mm.

Celo nastupisté ve sméru na Cheb bude zachovano stavajici.
SO 86-33-20 Cheb - st. hranice, Zelezni €ni prejezd v km 143.978

V rédmci rekonstrukce prejezdu bude provedena smérova a vyskova Uprava polni cesty. Navrzena zména
respektuje trasu stavajici komunikace a sklon nové nivelety komunikace vychazi ze sklonu nové
prejezdové Upravy za dodrzeni min. hodnot poloméru vypuklého a vydutého oblouku a max. podéiného
sklonu komunikace. Celkova délka upravy je 30,02 m. Sitka komunikace, respektive polni cesty byla
navrzena na hodnotu min. 3,5 m s jednostrannym pfi¢nym sklonem 2,5%.

Pfejezd je navrzen jako Zelezobetonova prejezdova konstrukce. Konstrukce uloZzend na betonovych
prazcich B91S/1. VnéjSi panely budou uloZzeny na zavérnou zidku typu uloZzenou do betonového loze.
Uhel kiizeni komunikace s koleji &. 1 je 86° Sitka prejezdu v ose koleje je zavisla na volné Sifce
komunikace. V tomto pfipadé &ini Sifka pfejezdu 4 800 mm, Sifka kolmo na kolej ¢ini 3 650 mm. Soucasti
konstrukce prejezdu jsou ochranné nabéhy, zavérné zidky a ocelové nosi¢e. Odvodnéni prejezdu je

zajiSténo vySkovou Upravou komunikace.

Soucasti Upravy komunikace jsou i propustky na levé i pravé strané koleje, které prevadéji podélné
pfikopy trati pod komunikaci. Propustky jsou navrzeny z betonovych trub DN 500 a s betonovymi Eely.

SO 86-33-21 Cheb - st. hranice, Zelezni ¢éni prfejezd v km 144.584

V ramci rekonstrukce pfejezdu bude provedena smérova a vySkova Uprava mistni komunikace. NavrZzena
zmeéna respektuje trasu stavajici komunikace a sklon nové nivelety komunikace vychazi ze sklonu nové
prejezdové Upravy za dodrzeni min. hodnot poloméru vypuklého a vydutého oblouku a max. podélného
sklonu komunikace. Celkova délka upravy je 20,56 m. Sitka komunikace, respektive polni cesty byla
navrzena na hodnotu min. 5,0 m s jednostrannym pfi¢nym sklonem 2,5%.

Prejezd je navrzen jako Zelezobetonova prejezdova konstrukce. Konstrukce uloZena na betonovych
prazcich B91S/1. Vnéjsi panely budou uloZzeny na zavérnou zidku typu ulozenou do betonového loze.
Uhel kfizeni komunikace s koleji ¢. 1 je 81° Sitka pfejezdu v ose koleje je zavisla na volné Sifce
komunikace. V tomto pfipadé ¢ini Sifka prejezdu 6,0 m, Sifka kolmo na kolej €ini 3 650 mm. Soucasti
konstrukce pfejezdu jsou ochranné nabéhy, zavérné zidky a ocelové nosi¢e. Odvodnéni pfejezdu je
zajiSténo vysSkovou Upravou komunikace.
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SO 86-33-22 Cheb - st. hranice, Zelezni ¢éni prfejezd v km 145.405

V ramci rekonstrukce prejezdu bude provedena smérova a vySkova Uprava sjezdu ze silnice 11/606.
Navrzena zména respektuje trasu stavajici komunikace a sklon nové nivelety komunikace vychazi ze
sklonu nové piejezdové Upravy za dodrZzeni min. hodnot poloméru vypuklého a vydutého oblouku a max.
podélného sklonu komunikace. Celkova délka upravy je 29,80 m. Sitka komunikace, respektive polni
cesty byla navrzena na hodnotu min. 3,5 m. Pfejezd je navrzen jako Zelezobetonova pfejezdova
konstrukce. Konstrukce uloZzena na betonovych prazcich B91S/1. VnéjSi panely budou uloZeny na
zavérnou zidku typu uloZzenou do betonového loze. Uhel kfizeni komunikace s koleji €. 1 je 90° Sifka
pfejezdu v ose koleje je zavisla na volné Sifce komunikace. V tomto pfipadé cini Sifka prejezdu 4,8 m —
jedna se o sjezd do lesa a na pole, nejde tedy o mistni komunikaci a ani G¢elovou. Sifka pFejezdu kolmo
na kolej €ini 3 650 mm. Soucésti konstrukce prejezdu jsou ochranné nabéhy, zavérné zidky a ocelové
nosi¢e. Odvodnéni pfejezdu je zajiSténo vySkovou Upravou komunikace.

Odvodnéni komunikace bude zajiSténo pficnym sklonem povrchu komunikace na stavajici terén.
Soucasti Upravy komunikace je i propustek, ktery prevadi prabézny pfikop koleji. Propustek je zfizen z
betonové trouby DN 500 do betonového loZe s obetonovanim. Beton CSN EN 206-1, C25/30 — XC2. Cela
propustku budou monoliticka z betonu bez zabradli.

SO 86-33-23 Cheb - st. hranice, Zelezni €ni prejezd v km 146.112

V rdmci rekonstrukce pfejezdu bude provedena smérovéa a vyskova Uprava mistni komunikace. Navrzena
zména respektuje trasu stavajici komunikace a sklon nové nivelety komunikace vychazi ze sklonu nové
pfejezdové Upravy za dodrzeni min. hodnot poloméru vypuklého a vydutého oblouku a max. podéiného
sklonu komunikace. Celkova délka Upravy je 24,09 m. Sitka komunikace, respektive polni cesty byla
navrzena na hodnotu min. 3,5 m s jednostrannym pfi¢nym sklonem 2,5%.

Pfejezd je navrzen jako Zelezobetonova prejezdova konstrukce. Konstrukce uloZzend na betonovych
prazcich B91S/1. VnéjSi panely budou uloZzeny na zavérnou zidku typu uloZzenou do betonového loze.
Uhel kiizeni komunikace s koleji &. 1 je 77° Sitka prejezdu v ose koleje je zavisla na volné Sifce
komunikace. V tomto prfipadé cCini Sifka pfejezdu 6,0 m, Sifka kolmo na kolej ¢ini 3 650 mm. Soucasti
konstrukce pfejezdu jsou ochranné nabéhy, zavérné zidky a ocelové nosi¢e. Odvodnéni pfejezdu je

zajiSténo vysSkovou Upravou komunikace.
SO 86-33-24 Cheb - st. hranice, Zelezni ¢éni prejezd v km 147.774

V ramci rekonstrukce prejezdu bude provedena smérova a vySkova Uprava mistni komunikace. NavrZzena
zmeéna respektuje trasu stavajici komunikace a sklon nové nivelety komunikace vychazi ze sklonu nové
prejezdové Upravy za dodrzeni min. hodnot poloméru vypuklého a vydutého oblouku a max. podélného
sklonu komunikace. Celkova délka upravy je 21,54 m. Sitka komunikace, respektive polni cesty byla
navrzena na hodnotu min. 5,0 m s jednostrannym pfi¢nym sklonem 2,5%.

Pfejezd je navrzen jako Zelezobetonova prejezdova konstrukce. Konstrukce uloZzend na betonovych
prazcich B91S/1. Vnéjsi panely budou uloZzeny na zavérnou zidku typu ulozenou do betonového loze.
Uhel kfizeni komunikace s koleji ¢. 1 je 70° Sitka pfejezdu v ose koleje je zavisla na volné Sifce
komunikace. V tomto pfipadé ¢ini Sifka prejezdu 7,2 m, Sifka kolmo na kolej €ini 3 650 mm. Soucasti
konstrukce pfejezdu jsou ochranné nabéhy, zavérné zidky a ocelové nosi¢e. Odvodnéni pfejezdu je
zajiSténo vySkovou Upravou komunikace.

Stavba bude feSena z dlvodu zachovani prdjezdnosti FeSena ve dvou etapach po ¢astech. V prvni etapé
bude posunuta stavajici pfejezdova konstrukce smérem k zastavce Cheb — Skalka, a bude vybudovana
provizorni panelova komunikace, dle situace. Potom bude realizovana polovina nového prejezdu a
provizorni panelova cesta na druhé strané prejezdu. V ramci této provizorni cesty bude zasypan stavajici
prikop, ktery bude doCasné zatrubnén. Proto bude pfeprava pfevedena na novou Cast prejezdu a bude
odstranéna puvodni konstrukce prejezdu a bude realizovana druha polovina prejezdu. Po realizaci budou
odstranény provizorni panelova rozsifeni, obnoven pfikop, plochy budou ohumusovany a bude zde
zalozen travnik, véetné chemického oSetfeni proti plevelim.
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SO 86-38-01 Cheb - st. hranice, zelezni éni most v km 140,755

V ev. km 140,755 se nachazi most o jednom poli (prosty nosnik) na tiznych opérach. Nosnou konstrukci
tvofi zabetonované nosniky vySky 250 mm zroku 1989. Opéry a kolma kfidla jsou kamenna z roku
vzniku trati (1896), Ulozny prah je zelezobetonovy (z doby rekonstrukce mostu v roce 1989). Most prevadi
trat pfes polni cestu. Svétla Sifka pod mostem je 5,00 m a vySka 3,30 m. Nosné& konstrukce je rozdélena
v poloviné podélnou sparou. Jako celek je most bez zavad a trhlin, hloubkové vypadané spéarovani,
zabradli mé pocinajici korozi, nosniky nosné konstrukce také. Pfechodové zidky vykazuji znacné

deformace. Na spodku nosné konstrukce jsou ob&asné prusaky. Objekt je hodnocen 1/2.

Tento objekt zlGstane zcela zachovan. Po rekonstrukce bude spinén VMP 2,5 bez rezervy 125 mm, na
mosté je pfimé. Deformované prechodové zidku a stavajici fimsy budou odbourany. Na mosté bude
provedena nova bezesva stfikana hydroizolace, zatazena pficné az pod fimsy a podélné az za pficnou
drendz. Voda bude odvedena za rub opér a vyvedena drenazi na svah. Pod prazcem bude min. 332 mm.
Nosné konstrukce zabetonovanych nosnik a zabradli budou otryskany a znovu protikorozné oSetfeny.
Opéry a kfidla budou sanovany injektazi a hloubkové pfesparovany (100%). Betonové povrchy desky,
fims a uloznych prahd budou reprofilovany. Zabradli na zidkach i na NK bude nové. U objektu bude
provedeno ZKPP v tloustce 700 mm.

SO 86-38-02 Cheb - st. hranice, Zelezni €ni propustek v km 141,864

V ev. km 141,864 se nachazi deska o jednom poli (prosty nosnik) na tiznych opérach z roku 1896.
Nosnou konstrukci propustku tvofi zabetonované kolejnice. Opéry a vpravo rovnobézna i vlevo kolma
kfidla jsou kamenna. Propustek prevadi trat pfes slabou vodote¢. Svétla Sifka pod propustkem je 1,15 m
a vySka 1,30 m. Na obou stranach navazuje propustek na dalSi objekty o stejnych parametrech. Dolni
pasnice kolejnic jsou zcela zrezlé s lupinkovou odluénosti, nosna konstrukce vykazuje velké prasaky.
Stav propustku je hodnocen z revizni zpravy 2. Z diivodu technického stavu objektu bude propustek
demolovan.

Vzhledem k Spatnému technickému stavu propustku vkm 141,864 bylo v pfipravné dokumentaci
navrzeno ¢aste¢né zbourani stavajiciho deskového propustku a nahrazeni novym trubnim propustkem
z prefabrikovanych dild o DN 1000 mm. Novy trubni propustek byl v pfipravné dokumentaci umistén
k zachované opére V pribéhu zpracovani dalSiho projektového stupné (PROJEKT) bylo rozhodnuto o
kompletni demolici stavajici konstrukce propustku.

SO 86-38-03 Cheb - st. hranice, zelezni éni most v km 142,419

V ev. km 142,419 se nachazi klenuty kamenny most o jednom otvoru s rovnobéznymi kamennymi kfidly
pfes cestu. Most byl postaven vroce 1896. Vroce 1995 probéhla celkovd sanace injektazi
s pfesparovanim (opéry, klenba a kfidla) a most byl rozSifen pomoci nasazenych Zelezobetonovych fims
s novym ocelovym zabradlim pro zvétSeni VMP. Dale byla klenba stazena kotvami. Svétla Sifka pod
mostem je 3,96 m a vysSka 4,19 m. Klenba je kamenna, bez zavad a trhlin, ale vykazuje silné vyluhy na
kfidlech, klenbé a fimsach. Opéry a kfidla pusobi jako tizné. Mezera mezi zabradlim je 5430 mm a kolej
prochazi téméf symetricky mezi zdbradlim. Z toho plyne, ze na mosté je splnén VMP 2,5. Objekt je

hodnocen z revizni zpravy z r. 2007 — 2/2.

Tento objekt zlstane vzhledem ke konfiguraci optimalizované traté zcela zachovan. Na mosté je VMP
2,5, ktery je dostacujici. Na mosté bude provedena mezi fimsami nova Zelezobetonova deska,
vyspadovana podélné za most a na ni provedena nova bezeSva stfikand hydroizolace. Voda na desce
s hydroizolaci bude odvedena za okraje kfidel a vyvedena drenazi pficné na svah. Pod prazcem bude
min. 387 mm.

Nosna konstrukce klenby, kfidel a opér bude otryskana, Zelezobetonové fimsy budou povrchové
sanovany. Rozsah sparovani 100 %. Vnitfni lic klenby a opér bude injektovan. Zjisténé kaverny za
opérami budou injektovany shora horninovou injektazi. Zabradli bude otryskano a znova natfeno. Pro
pfechod z mostu do Siré traté bude dosypana plan, za kridly se osadi pro pfechod do trati zidky
z gabionud. U objektu bude provedeno ZKPP v tloustce 700 mm.
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SO 86-38-04 Cheb - st. hranice, zelezni éni most v km 142,641

V ev. km 142,641 se nachazi klenuty kamenny most s kamennymi kfidly pfes polni cestu. Most byl
postaven v roce 1896. Most je pfesypan nad vrSkem klenby 8,51 m vysokym nasypem. Svétla Sifka pod
mostem je 3,50 m a vySka 4,10 m. Nosna konstrukce a spodni stavba objektu se sklada z parabolické
klenby a tiznych opér, bez zavad a trhlin. Ob&asné je vypadané sparovani, vyluhy jsou hlavné u kraju
mostu. Ve stfedu mostu se nachazi nékolik trhlin bez prisaku. Objekt je hodnocen v revizni zpravé zr.

2007 - 2/2.

Tento objekt zdstane vzhledem ke konfiguraci optimalizované traté zcela zachovan. Objekt bude otryskan
a bude provedeno nové celkové hloubkové presparovani. Trhliny v ose mostu budou injektovany. Svahy
budou o¢istény 6 m od osy mostu a odlazdény 2,7 m nad fimsu a 1 m podél kfidel, kde bude proveden
kamenny Zlabek pro odvod vody. Pfipadné nasypavky nad poprsni zdi a fimsou budou odstranény a
odebrany. Na mosté bude VMP 2,5R. Prostor pod mostem bude zpevnén 100mm Stérkem. Vpusti u
mostu se opatfi poklopy. ZKPP vzhledem k vysokému nadnasypu nebude.

SO 86-38-05 Cheb - st. hranice, Zzelezni éni most v km 142,664

V ev. km 142,664 se nachazi klenuty kamenny most s kamennymi kfidly pfes celoroéni vodote¢. Most byl
postaven v roce 1896. Most je pfesypan nad vrSkem klenby 14,16 m vysokym nasypem. Svétla Sifka pod
mostem je 4,00 m a vySka 3,43 m. Nosna konstrukce a spodni stavba objektu se sklada z parabolické
klenby a tiznych opér, bez zavad a trhlin. Ob&asné je vypadané spéarovani, vyluhy jsou hlavné u kraju
mostu. Most navazuje na vtoku na zficeny propustek a dale na propustek na polni cesté. Odlazdéni pod
mostem chybi &i je zni€ené. Objekt je hodnocen v r. 2007 - 2/2.

Tento objekt zUstane vzhledem ke konfiguraci optimalizované traté zcela zachovan. Objekt bude otryskan
tlakovou vodou a bude provedeno nové celkové hloubkové presparovani. Svahy budou oc¢istény 6 m od
osy mostu a odlazdény 1.8 m nad fimsu a 1,0 m podél kridel.

Pfipadné nasypavky nad poprsni zdi a fimsou budou odstranény a odebrany. Pod mostem a cca 5,0 m
pfed a za mostem bude dno procisténo (odtézeni vrstvy bahna) a odlazdéno az do drovné kfidel a
upraveno do lichobéznikového tvaru s odtokem vody smérem od opér. Na vtoku i vytoku budou betonové
prahy. Na mosté bude VMP 2,5R. Navazani na stavajici koryto se provede Stérkovym pohozem.
V prabéhu vystavby bude vodote¢ pfevedena zatrubnénim ve 2 etapéach, s ohledem na budovani koryta.
ZKPP vzhledem k vysokému nadnasypu nebude.

SO 86-38-06 Cheb - st. hranice, Zelezni ¢éni propustek v km 142,984

Stavajici klenbovy propustek (svétla Sifrka 1,5 m, volna vySka 2,22 m, Sitka 13,61 m) pres trvalou vodoteé
zUstane zachovan (nosna konstrukce z kamenné klenby a spodni stavba z kamenného zdiva). Spodni
stavba a nosna konstrukce bude sanovana - otryskana vodou a kfemicitym piskem, bude obnoveno
hloubkové sparovani a zajiSténo lokalni prezdéni spodni stavby. Nad stavajici kamennou klenbovou
konstrukci se vybetonuje podkladni ZB deska pod plovouci izolaci s asfaltovych past s tvrdou ochranou.
Spéd této desky bude stfechovity smérem k pfiénym odvodfiovacim Zebrim. Voda bude dale vyvedena
pficnym odvodnénim (drenazi) napfi¢ objektu na svah télesa. Drenazni trubky budou spadovény
jednostranné ve sméru spadu sanacni vrstvy Zelezniéniho spodku. Svahy vlevo budou upraveny a
odldzdény podél kfidel. Pod propustkem bude sanovana stavajici dlazba. Na obou pricelnich zdech
budou vytvofeny nové ZB fimsy se zabradlim. Pracelni zed vlevo i vpravo bude rozsifena pomoci
opérnych zidek z gabionu (dratokoSe plnéné kamenem) na betonovém podkladu. Kamennou dlazbou se
odlazdi svahové kuzele. Nad propustkem nad nizkou presypavkou (1,12 m) bude oteviené Stérkové loZe.

SO 86-38-07 Cheb - st. hranice, Zelezni éni propustek v km 143,348

Stavajici deskovy propustek (svétla Sitka 0,95 m, volna vySka 1,17 m, Sitka 10,57 m) nad trvalou
vodoteci (nosné konstrukce z kamenné desky, spodni stavba z kamenného zdiva) bude nahrazen novym
trubnim propustkem z betonovych prefabrikovanych trub DN 1000 s koncovymi Sikmymi €ely. Nosna
trubni konstrukce bude umisténa na podkladni monolitickou zakladovou desku z betonu vyztuzeného
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sitémi. Na koncich budou zesilené betonové zéklady se zalozenim do nezdmrzné hloubky. Povrch trub
bude natfen asfaltovymi natéry. Sitka pFestavéného propustku bude 10,4 m, délka otvoru u dna 12,2 m.
Svahy budou upraveny a v okoli trub zpevnény odlazdénim z vyziskaného kamene. Pod propustkem,
pfed a za propustkem bude dno odlazdéno s navaznosti do propustku pod pozemni komunikaci. Pfed
vtokem bude na okraji odlazdéni zakladovy betonovy prah. Z divodu malé vySky horni plochy koncovych
trub nad terénem (méné nez 2,0 m nad dnem vodotece) nebude nad otvory zabradli. U objektu trubniho
propustku nebude provedeno ZKPP. Nad propustkem bude oteviené Stérkové loze.

SO 86-38-08 Cheb - st. hranice, Zelezni éni propustek v km 143,810

Stavajici klenbovy propustek (svétla Sitka 1,5 m, volna vySka 2,11 m, Sifka 28,2 m) nad trvalou vodoteci
zlistane zachovan (nosna konstrukce z kamenné klenby a spodni stavba z kamenného zdiva). Spodni
stavba a nosna konstrukce bude sanovana - otryskéna vodou a kfemicitym piskem. Bude obnoveno
hloubkové sparovani a zajisténo lokalni prezdéni (divodu mozZného vypadnuti &asti zdiva pfi
odstranovani stavajiciho sparovani). Z divodu vysoké presypavky (8,53 m) nebude zfizena izolace.
Provedou se nové kamenné obklady a dlazby do betonového loze. Nad propustkem bude oteviené
Stérkové loze.

SO 86-38-09 Cheb - st. hranice, Zelezni éni propustek v km 143,933

Stavajici deskovy propustek (svétla Sifka 0,8 m, volna vyska 1,33 m, Siftka 22,12 m) nad ob&asnou
vodoteci (nosn& konstrukce z kamenné desky, spodni stavba z kamenného zdiva) zlistane zachovén.
Spodni stavba a nosna konstrukce bude sanovana - otryskdna vodou a kfemicitym piskem. Bude
obnoveno hloubkové spéarovani a zajisténo lokalni pfezdéni (divodu mozného vypadnuti ¢asti zdiva pfi
odstranovani stavajiciho spéarovani). Z divodu vysoké presypavky (6,21 m) nebude zfizena izolace.
Presypy nad pricelimi zdmi a fimsami budou odstranény. Svahy budou upraveny a odlazdény podél
kfidel a nad fimsou. Uvnitf propustku bude dno odlazdéno novou kamennou dlazbou, rovnéz pfed a za
propustkem bude dno odlazdéno kamenem az za droven kfidel. Pfed vtokem a za vytokem bude dlazba
ohrani¢ena betonovymi prahy kolmymi na smér toku. Horni Groven fims propustku je méné jak 2,0 m
nade dnem, nebude proto osazeno zabradli. Nad propustkem bude oteviené Stérkové loze.

SO 86-38-10 Cheb - st. hranice, zruSeni Zelezni  €éniho propustku v km 144,004

V ev. km 144,004 se nachazi deska o jednom poli (prosty nosnik) na tiznych opérach z roku 1896.
Nosnou konstrukci propustku tvofi zabetonované kolejnice. Opéry a kolma kfidla jsou kamenna.
Propustek vznikl pro pfevedeni vody z draznich pfikop( z jedné strany télesa na druhou (zleva doprava).
Svétla Sirka je 0,8 m a svétla vySka pod propustkem je 0,75 m. Dolni pasnice kolejnic jsou zcela zrezlé
s lupinkovou odluénosti, nosna konstrukce vykazuje velké prusaky. Objekt je zanesen, to je zplsobeno
polohou propustku. Stav propustku je hodnocen z revizni zpravy.

Vzhledem k Spatnému technickému stavu propustku vkm 144,004 bylo v pfipravné dokumentaci
navrzeno zbourani stavajiciho deskového propustku a nahrazeni novym trubnim propustkem
z prefabrikovanych dild o DN 800 mm. V prabéhu zpracovani dalSiho projektového stupné (PROJEKT)
bylo rozhodnuto o zruSeni propustku vzhledem k tomu, Ze voda z drédzniho pfikopu, kterd je odvadéna
propustkem, je po cca 70 m prevedena zpét na stejnou stranu dalSim propustkem pod trati. Nové bude
voda z drédzniho pfikopu odvedena betonovym propustkem pod novou komunikaci, kterd je soucasti
rekonstrukce zelezni¢niho pfejezdu.

SO 86-38-11 Cheb - st. hranice, Zelezni ¢éni propustek v km 144,384

Stavajici deskovy propustek (svétla Sitka 0,95 m, volna vySka 1,31 m, Sitka 37,8 m) nad obc&asnou
vodoteéi (nosna konstrukce z kamenné desky, spodni stavba z kamenného zdiva) zlistane zachovan.
Konzolky na vrSku opér zmensuji rozpéti nosné konstrukce. Spodni stavba a nosna konstrukce bude
sanovana - otryskana vodou a kfemicitym piskem. Bude obnoveno hloubkové sparovani a zajiSténo
lokalni pfezdéni (ddvodu mozného vypadnuti Casti zdiva pfi odstrafiovani stavajiciho spéarovéani). Z
davodu vysoké presypavky (10,96 m) nebude zfizena izolace. Presypy nad pric¢elimi zdmi a fimsami
budou odstranény. Svahy budou upraveny a odlazdény podél kfidel a nad fimsou. Stavajici nezpevnéna
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polni cesta vedouci vpravo nad propustkem zlstane zachovana bez Uprav. Pouze okraj odlazdéni nad
fimsou vytvorfi obrubnik. Uvnitf propustku bude dno kompletné predldzdéno kamennou dlazbou, pfed a
za propustkem bude dno nové odlazdéno kamenem aZ za Uroven kfidel. Pfed vtokem a za vytokem bude
dlazba ohrani¢ena betonovymi prahy kolmymi na smér toku. Horni Groven fims propustku je méné jak 2,0
m nade dnem, nebude proto osazeno zabradli. Nad propustkem bude oteviené Stérkové loze, jeho pravy
okraj zajisti gabionova zidka (soucast SO 86-33-01).

SO 86-38-12 Cheb - st. hranice, Zelezni éni propustek v km 144,595

Stavajici deskovy propustek (svétla Sifka 2 x 0,8 m, volna vySka 0,51 m, Siftka 4,81 m) nad ob&asnou
vodoteci bude zcela vybouran. Bude odstranéna nosna konstrukce z ocelobetonové desky, betonové
fimsy a spodni stavba z kamenného zdiva ze dvou opér a pilife. Nova rdmové konstrukce bude z typové
vyrdbénych Zelezobetonovych prefabrikat(. Vnitini rozméry pfestavéného propustku budou - svétla Sitka
2,0 m, volna vyska 0,9 m, Siftka propustku bude 6,0 m. Ramovy propustek bude na vtoku i vytoku
ukonéen koncovymi prefabrikaty se Sikmymi plochami, které pfechazi do fimsovych dil(. Prefabrikaty se
osadi na podkladni zakladovou Zelezobetonovou monolitickou desku se zesilenim zakladovymi prahy na
koncich. Nova osa propustku bude zachovana v misté stavajici osy. Na nové nosné konstrukci bude
provedena hydroizolace proti volné stékajici vodé s tvrdou ochranou na vodorovné ploSe, s mékkou
ochranou na svislych plochach. Uvnitf otvoru bude ochranny natér do Urovné vodotece. Okolo vtoku a
vytoku bude provedeno odldzdéni z kamene do betonu. Ohranieni odlazdéni (kromé kontaktu se
stezkou) bude betonovymi prahy. VySka horniho lice fimsy propustku je méné jak 2,0 m nade dnem
vodotece, nebude proto osazeno zabradli (objekt v Siré trati). Nad propustkem bude ¢asteéné uzaviené
Stérkové loze. Inzenyrskeé sité (drazni kabely) budou vedeny mimo propustek z ddvodu malého pfesypani
objektu. U objektu bude provedeno ZKPP. Odtok obcasné vodotece z objektu propustku bude upravenym
nezpevnénym prikopem.

SO 86-38-13 Cheb - st. hranice, Zelezni €ni propustek v km 145,214

Stavajici deskovy propustek (svétla Sifka 1,0 m, volna vyska 1,57 m, Sifka 24,15 m) nad obc&asnou
vodotec¢i (nosn& konstrukce z kamenné desky, spodni stavba z kamenného zdiva) zlistane zachovén.
Konzolky na vrSku opér zmen3uji rozpéti nosné konstrukce. Spodni stavba a nosna konstrukce bude
sanovana - otryskana vodou a kfemicitym piskem. Bude obnoveno hloubkové sparovani a zajisténo
lokélni pfezdéni (ddvodu mozného vypadnuti ¢asti zdiva pfi odstrafiovani stavajiciho sparovani). Z
divodu vysoké presypavky (7,03 m) nebude zfizena izolace. Pfesypy nad prucelimi zdmi a fimsami
budou odstranény. Svahy budou upraveny a odlazdény podél kfidel a nad fimsou. Uvnitf propustku bude
dno kompletné predlazdéno kamennou dlazbou s vySkovymi stupni, pfed a za propustkem bude dno
nové odlazdéno kamenem az za Uroven kfidel. Pfed vtokem a za vytokem bude dlazba ohrani¢ena
betonovymi prahy kolmymi na smér toku. Horni Groven fims propustku je méné jak 2,0 m nade dnem,
nebude proto osazeno zabradli. Pfed vtokem bezprostfedné za pfitokovym trubnim propustkem pod polni
cestou DN 400 (zlistane bez Uprav) bude na konci dlazby betonovy prah z betonu. Za vytokem dlazba
vySkové navaze na stavajici silniéni trubni propustek DN 1000, ktery z(istane bez Uprav. Nad propustkem
bude oteviené Stérkové loze, jeho pravy okraj zajisti gabionova zidka (soucast SO 86-33-01).

SO 86-38-14 Cheb - st. hranice, Zelezni ¢éni propustek v km 146,100

Stavajici deskovy propustek (svétla Sirka 0,8 + 0,85 m, volna vyska 0,56 m, Sitka 4,62 m) nad ob&asnou
vodoteéi bude zcela vybouran. Bude odstranéna nosna konstrukce z ocelobetonové desky, betonové
fimsy a spodni stavba z kamenného zdiva ze dvou opér a pilife. Nova ramova konstrukce bude z typové
vyradbénych Zelezobetonovych prefabrikat. Vnitfni rozmeéry pfestavéného propustku budou - svétla Sitka
2,0 m, volna vySka 0,9 m, Siftka propustku bude 6,0 m. Ramovy propustek bude na vtoku i vytoku
ukoncen koncovymi prefabrikaty s Sikmou plochou, které prechazi do fimsovych dilG. Prefabrikaty se
osadi na podkladni zékladovou Zelezobetonovou monolitickou desku se zesilenim zakladovymi prahy na
koncich. Nova osa propustku bude posunuta o 0,74 m ve sméru stani¢eni. Z divodu smérovani
vodotece do navazujiciho propustku pod nezpevnénou pozemni komunikaci. Na nové nosné konstrukci
bude provedena hydroizolace proti volné stékajici vodé s tvrdou ochranou na vodorovné ploSe, s mékkou
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ochranou na svislych plochach. Uvnitf otvoru bude ochranny natér do drovné vodotece. Okolo vtoku a
vytoku bude provedeno odldzdéni z kamene do betonu. Ohranieni odlazdéni (kromé kontaktu se
stezkou) bude betonovymi prahy. VySka horniho lice fimsy propustku je méné jak 2,0 m nade dnem
vodotece, nebude proto osazeno zabradli (objekt v Siré trati). Nad propustkem bude ¢aste¢né uzaviené
Stérkové loze. InZenyrské sité (drazni kabely) budou vedeny mimo propustek z divodu malého presypani
objektu. U objektu bude provedeno ZKPP. Odtok ob&asné vodotece z objektu propustku bude upravenym
nezpevnénym prikopem. Odtok ob&asné vodoteCe z objektu propustku bude do trubniho propustku pod
nezpevnénou Ucelovou komunikaci. Stavajici azbestocementova trouba DN 400 bude nahrazena novou
polyuretanovou troubou DN 1000, zakonceni trub na vtoku i vytoku bude bez&elé obkladem svahu
kamennou dlazbou. Smér odtoku vodote¢e bude zachovan do prostoru zahrady (vlastnik SZDC - parc.¢.
2623/1 — prondjem soukromé osobe).

SO 86-38-15 Cheb - st. hranice, Zelezni ¢éni propustek v km 146,658

Stavajici klenbovy propustek (svétla Sifrka 1,5 m, volna vySka 1,95 m, Sitka 67,25 m) nad trvalou vodoteci
zUstane zachovan (nosna konstrukce z kamenné klenby a spodni stavba z kamenného zdiva). Spodni
stavba a nosna konstrukce bude sanovana - otryskana vodou a kfemicitym piskem. Bude obnoveno
hloubkové sparovani a zajisténo lokalni prezdéni (divodu mozZného vypadnuti &asti zdiva pfi
odstranovani stavajiciho spéarovani). Z divodu vysoké presypavky (19,93 m) nebude zfizena izolace.
Provedou se nové kamenné obklady a dlazby do betonového loZze. Nad propustkem bude oteviené
Stérkové loze, jeho levy okraj zajisti gabionova zidka (souc¢ast SO 86-33-01).

SO 86-38-16 Cheb - st. hranice, zelezni éni most v km 147,042

V ev. km 147,042 se nachazi klenuty kamenny most o jednom otvoru s rovnobéznymi kamennymi kfidly
pres silnici. Most byl postaven vroce 1896. Vroce 1997 byl most rozSifen pomoci nasazenych
vykonzolovanych Zelezobetonovych fims s novym ocelovym zabradlim pro zvétSeni MPP. Svétla Sitka
pod mostem je 5,00 m a vyska 4,13 m. Klenba je kamennd, bez zavad a trhlin, opéry a kfidla pusobi jako
tizné a jsou také kamenné. Objekt vykazuje silné vyluhy na klenbé, dale také na kfidlech, opérach a
fimsach. Mezera mezi zabradlim je 5310 mm a osa koleje prochazi pfiblizné po ose mostu, i kdyzZ je na
mosté konec pfechodnice oblouku. Z toho plyne, Ze na mosté je MPP 2,5R bez pIné rezervy. Jako celek
je most bez zéavad a trhlin, zabradli je také bez zavad, pouze ma pocinajici korozi. Objekt je hodnocen
Z revizni zpravy z r. 2007 - 2/2.

Tento objekt zustane vzhledem ke konfiguraci optimalizované traté s Upravami zachovan. Na mosté bude
mezi fimsami provedena novéa Zelezobetonova deska, vyspadovana podélné za most a na ni provedena
nova celoploSna (i na fimsach) bezeSva stfikana hydroizolace. Voda na desce s hydroizolaci bude
odvedena za okraje kfidel a vyvedena drenézi pficné na svah. Pod prazcem bude min. 487 mm. Stazeni
klenby neni navrzeno. Nosna konstrukce klenby, kfidel a opér bude otryskana, tlakové omyta a sanovana
(100 %). Bude provedeno hloubkové presparovani celého objektu (100 %). Zabradli bude otryskano a
protikorozné oSetfeno. Pro pfechod z mostu do Siré traté bude dosypana plan, za kfidly se osadi pro
pfechod do trati zidky z gabiond. U objektu bude provedeno ZKPP v tloustce 700 mm.

SO 86-38-17 Cheb - st. hranice, Zelezni ¢éni propustek v km 147,437

Stavajici trubni propustek (svétla Sifka 0,7 m, volna vySka 0,95 m, Sifka 7,82 m, délka otvoru u dna 10,13
m) nad ob&asnou vodoteéi zUstane zachovan (nosna konstrukce z betonu ve tvaru vej¢itého ovalu.
Nosna konstrukce vcetné Sikmych betonovych €el bude sanovana - otryskdna vodou a kfemicitym
piskem, povrch licového i rubového betonu se reprofiluje. Propustek bude nové izolovan s tvrdou
ochranou shora a mékkou z boku. Plocha betonu uvnitf propustku bude opatfena ochrannym asfaltovym
natérem. Okolo vtoku a vytoku bude provedeno kamenné odlaZzdéni do betonu véetné stezek na obou
stranach trati. Pfed a za propustkem bude dno odlaZzdéno kamenem a upraveno ve tvaru pfikopu
(kamenna dlazba navaze na betonové tvarnice — soucast SO 86-33-01). Na vtoku a na vytoku budou pod
dlazbou ohraniéujici betonové prahy. Propustek zlUstane bez zabradli. Nad propustkem bude oteviené
Stérkové loze. Proti vtoku do propustku bude provedena zarubni gabionova zidka osazena na betonovy
podklad.

WABRAHA &



Optimalizace trati Cheb (mimo) — statni hranice SRN, 1. stavba — I. etapa Souhrnna technicka zprava
Projekt

SO 86-38-18 Cheb - st. hranice, zruSeni Zelezni éniho propustku v km 147,900

V km ev. 147,900 se nachazi deskovy propustek o jednom poli (prosty nosnik). Nosnou konstrukci tvori
kamenna deska. Opéry jsou kamenné. Propustek byl postaven roku 1896. Propustek je pfesypan nad
vrSkem desky 6,75 m vysokym nasypem. Svétla Sifka pod propustkem je 0,40 m a vySka 0,3 m.
Propustek je na vtoku zabetonovan, u vytoku je zasypan, je vidét pouze 10 cm pod deskou a deska.
Propustek jiz neni v evidenci. Z rozmérovych divodu nelze propustek kontrolovat a tak nelze uréit jeho

stav. Diky zabetonovanému vtoku a zasypanému vytoku nefunkéni.

Objekt propustku neplni zadnou funkci, zarovefi neni mozné ani provadét kontrolu. Z téchto davodd bude
objekt zruSen.

Ze strany vytoku bude zafoukan hubenym betonem, aby nedoslo k jeho pfipadnému zborceni.
SO 86-38-19 Cheb - st. hranice, zelezni éni most v km 148,065

V ev. km 148,065 se nachazi klenuty kamenny most o jednom otvoru s kolmymi kamennymi kFidly pfes
celoroéni silnou vodote¢ a cestu pro pési. Most byl postaven v roce 1896. Most je presypan nad vrSkem
klenby 16,79 m vysokym nasypem. Svétla Sifka pod mostem je 4,90 m a vysSka 4,43 m. Nosna
konstrukce a spodni stavba objektu se sklada z parabolické klenby, tiznych opér a kfidel, které
nevykazuji zadné zavady nebo trhliny, kromé vytokové strany. Objekt ma vypadané sparovani, je
zamechovan, vyluhy jsou hlavné u krajii nadnasypu. Na vytoku je nejspi$ vlivem proudici vody podemleta
chebské opéra s kfidlem. Tim doSlo k jejimu sesednuti a otevieni klenby, déle je odtrzen klenbovy vénec.
Koryto potoka pod mostem je zcela zni¢ené. Objekt je hodnocen 2/2.

Tento objekt zlOstane vzhledem ke konfiguraci optimalizované traté zcela zachovan. Objekt bude
celoplosné otryskan, omyt a hloubkové prfesparovan. nejvice poskozené ¢asti na vytoku budou
injektovany, jedna se o oblast obou levych kfidel a klenby vlevo na délce 7.0 m. Déle se injektuje pruh
podél vodotece na délce 9,0 m. Tryskovou injektazi bude podchycena chebska opéra a kfidlo u vytoku,
navrzeny jsou sloupce praméru 1,2 m. Dale bude na vytoku pfikotven klenbovy vénec kotvami o délce 7,0
m. Svahy budou ociStény cca 7,0m od osy mostu a odlazdény 1,5-1,85 m nad fimsu a 1,0 m podél
kfidel. Pfipadné nasypavky nad poprsni zdi a fimsou budou odstranény a odebrany. ZKPP vzhledem
k vysokému nadnasypu nebude.

Pod mostem az ke koncim kridel bude dno odlazdéno a upraveno do lichobéznikového tvaru, navazani
se provede pomoci Stérkového pohozu. Stavajici cesta pro pési bude polohové i vySkové upravena. Bude
vytvofen vtokovy a vytokovy prah. Cesta pro péSi bude pouze vyrovnana. Na mosté bude VMP 2,5.
V prabéhu vystavby bude vodote¢ pfevedena zatrubnénim ve 2 etapach, s ohledem na budovéani koryta.

SO 86-38-20 Cheb - st. hranice, Zzelezni éni most v km 148,298

V ev. km 148,298 se nachazi klenuty kamenny most o jednom otvoru s rovnobéznymi kamennymi kfidly a
parapetnimi nosniky na nosnych tramech pfes mistni komunikaci. Most byl postaven v roce 1896. V roce
1997 byl most rozSifen pomoci Zelezobetonovych samonosnych parapetnich nosnika, které jsou
posazeny na pficné nosné tramy a zékladové bloky. Pfiéné trdmy jsou posazeny na poprsni zdi. Na
parapetnich nosnicich, které tvofi Fimsu mostu, je nové ocelové zabradli. Tim byl zvétSen VMP. Svétla
Sitka pod mostem je 4,20 m a vySka 4,51 m.

Klenba je kamenna, bez zavad a trhlin, opéry a kfidla plsobi jako tizné a jsou také kamenné. Objekt
vykazuje silné vyluhy na klenbé, dale také na kfidlech, opérach a fimsach — silné te€e. Mezera mezi
zabradlim je 6020 mm, osa koleje je posunuta 0 51 mm a je blize ose mostu. Na mosté je smérovy
oblouk o poloméru 1150 m. Pfesto je na mosté VMP 2,5R i s rezervou. Jako celek je most bez zavad a
trhlin, zabradli je také bez zavad, pouze ma pocinajici korozi. Nové parapety maji malé kryti vyztuze a
bude nutné je sanovat, popf. vyztuz oSetfit inhibitory koroze. Objekt je hodnocen z revizni zpravy 2/2.

Tento objekt zlistane vzhledem ke konfiguraci optimalizované traté zcela zachovan. Pod prazcem bude
min. 346 mm. Na mosté bude provedena mezi fimsami nova Zelezobetonova deska, vyspadovana
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podélné za most a na ni provedena nova bezesva stfikana hydroizolace. Kfidla budou odbourana podle
podélného sklonu nové ZB desky. Voda na desce s hydroizolaci bude odvedena za okraje kfidel a
vyvedena drenaZi piiéné na svah. Zelezobetonova deska bude spfaZena s kfidly mostu a priénymi
nosniky. Nosna konstrukce klenby, kfidel a opér bude celoploSné otryskdna, omyta, sanovana a
injektovana, bude provedeno nové kompletni hloubkové prespéarovani (100 %), Zelezobetonové fimsy
budou povrchové sanovany. Stazeni klenby neni navrZzeno. Konce kfidel budou zapustény do svahd, za
nimi se osadi gabionové zidky. Zabradli bude otryskano a znova protikorozné oSetfeno.

Stavajici kabelové chranicky zabetonované v prefabrikatech Ffims budou demolovany. Prostor po
chranickach bude reprofilovan a izolovan. U objektu bude provedeno ZKPP v tloustce 700 mm.

SO 86-38-21 Cheb - st. hranice, Zelezni ¢éni propustek v km 148,603

Stavajici deskovy propustek dvouotvorovy (svétla Sitka 0,8 + 0,85 m, volna vyska 1,67 m, Sitka 17,7 m)
nad trvalou vodoteci (nosna konstrukce z kamenné desky, spodni stavba z kamenného zdiva) zUstane
zachovan. Rekonstrukce se bude provadét na draznim pozemku i na pozemku meésta Cheb (prava ¢ast
propustku). Stavajici polni cesta se tak po skonéeni zasypl uvede do plvodniho stavu. Spodni stavba
bude otryskdna, sanovana, bude obnoveno hloubkové sparovani a zajiSténo lokalni prezdéni. Na
stavajici kamenné desky nosné konstrukce (na jejich vyrovnany sanovany povrch) bude polozena izolace
s tvrdou ochranou, svislé ruby Cel zajisti izolace s mékkou ochranou. Voda bude dale vyvedena pficnym
odvodnénim (dren&zi) napfi¢ objektu na svah télesa. Svahy vlevo budou ocistény a odlazdény podél
kfidel. Pod propustkem bude sanovana stavajici dlazba, za propustkem bude dno vydldzdéno a upraveno
s navedenim do zpevnéného koryta vodotece. Pricelni zed vlevo bude rozSifena pomoci opérnych zdi z
gabiona (dratokoSe plnéné kamenem) na betonovém podkladu. Kamennou dlazbou se odlazdi svahové
kuzele. Zabradli vlevo bude nové zhotoveno, zabradli vpravo zdstane bez Uprav, protoZze se nachazi na
mimodraznim pozemku a slouzi pro pozemni komunikaci. Nad propustkem s pfesypavkou (vyska 2,92 m)
bude oteviené Stérkové lozZe.

SO 86-38-22 Cheb - st. hranice, zarubni zdivkm 14 8,8 - 150,5

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je zfizeni zarubnich zdi z dratokamennych koSu — gabionu
v oblasti zafezu od km 148,8 do km 150,388.

Ve stavajicim stavu zpevniuji patu svahu z velké ¢asti kamenné zidky. Zidky jsou zdéné na sucho, jsou
poruSené pronikanim vegetace a misty jsou vypadané celé kameny. Zidky jsou v koruné zcela
presypané, a proto se v novém stavu uvaZzuje zvyseni zarubnich zdi pro zmenSeni sklonu svahu za jejich
rubem. V roce 2000 byla provedena modernizace trati v Useku od km 149,500 do 150,470. V této stavbé
doSlo k modernizaci Zelezniéniho svrSku a spodku. V ramci této stavby byly také v nékterych Usecich
provedeny nové zarubni gabionové zidky. Koruna téchto zidek je v souasné dobé zcela pfesypana a tak
se v nhovém stavu navrhuje jejich zvednuti o jednu Fadu gabionovych koSu v. 0,5m.

V Usecich kde se nahrazuji stavajici kamenné zidky a kde pata svahu neni zpevnéna vubec, jsou
navrzeny nové zarubni gabionové zidky se sklonem licové plochy 8:1. Lic zidky pfi jeji paté je na levé
strané zarezu ve vzdalenosti 3,3m od osy koleje v nové poloze. Na pravé strané zafezu je do km 149,501
ve vzdalenosti 3,4 m od osy koleje a vjiz modernizovaném Useku s povrchovym odvodnénim do
Zlabovek je lic gabionl ve vzdélenosti 4,6 m od osy koleje. VySky gabionovych zidek jsou navrzeny dle
konfigurace terénu. Zidky jsou zaloZzené na podkladni vrstvé z betonu, vyztuzené jednou vrstvou KARI
sité. Rub zidek je odvodnén pomoci podélné drenaze, ktera je & 5,0m zausténa do trativodu Zel. spodku.
V modernizovaném Useku, kde je odvodnéni svrSku pomoci povrchovych Zlabovek, bude odvodnéni rubu
zidek zausténo do téchto zlabovek. Svah vykopu pro gabiony je navrzen ve sklonu 3:1. V misté kolize
trakéniho stozaru a zidky bude provedeno odskoceni zidky az za zéklad stoZaru. V mistech trakénich
stozar(l na pravé strané vné smérového oblouku bude odskoceni zidky provedeno pomoci betonové
zarubni zdi z prostého betonu, v lici oblozena kamennym zdivem.
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SO 86-38-25 Cheb - st. hranice, silni éni most v km 149,039 - odvodn éni

V km 149,039 prevadi silnici 11/214 z Chebu na Svaty Kfiz pfes Zelezni¢ni trat Schirnding — Cheb, trat’ je v
tomto misté vedena v hlubokém zafezu. Silnice 11/214 je ve spravé KSUS Karlovarského Kraje. Ve
stavajicim stavu je komunikace v prostoru mostu odvodnéna pomoci soustavy uli€nich vpusti,
umisténych po obou stranach silnice na mostu, svedenych pomoci plastového potrubi DN150
(odvodniovacl — provizorni stav) do pFikopu (skluzd) zpevnénych betonovymi tvarnicemi. Tyto skluzy jsou
zapojeny pres horské vpusti do stavajicich Sachet odvodnéni kolejisté, vedeného po obou stranach
zarezu. Vpravo trati je skluz zfizen jiz od arovné mostni fimsy, vlevo trati skluz zac¢ina v arovni prvniho
mostniho odvodnovace. U skluzu vpravo trati je patrné, Ze dochazi k prelivani vody z pfikopovych tvarnic
a dalSimu stékani vody po svahu zéafezu podél skluzu do prostoru kolejiSté. Stékajici voda poskozuje
terén ve svahu zafezu a zanaSi odtokovou cestu. Betonové loze, do kterého jsou ulozeny pfikopové
tvarnice skluzu, je misty silné naruseno stékajici vodou podél skluzu. Horské vpusti umisténé po obou
stranach koleje v dolni ¢asti zafezu jsou silné zanesené napadanym listim a dalSimi necistotami a svou
funkci neplni. Plastové zapojeni v dolni ¢asti téchto vpusti do Sachet odvodnéni kolejiSté je zcizeno.
Celkové je stavajici svedeni vody z mostni konstrukce do prostoru kolejisté ve velmi Spatném a
zanedbaném stavu.

V ramci stavby Optimalizace trati Cheb (mimo) — statni hranice SRN, 1. stavba — |. etapa budou
realizovany v misté stavajicich skluzl, skluzy nové. Stavajici skluzy véetné horskych vpusti, budou
demolovany. Nové skluzy jsou navrzeny z lomového kamene uloZzeného do betonu. Pro stabilitu skluzd
jsou navrzeny prahy. Na koncich obou skluzl jsou horské vpusti. V km 149,032 vlevo traté, respektive
v km 149,052 na pravé strané trati. Horské vpusti budou pomoci plastového potrubi DN 200 zapojeny do
Sachet svodného potrubi, navrzeného v ramci Zelezniéniho spodku. V horni ¢asti obou horské vpusti
bude ochranna mfiz. Moznost €iSténi bude umoznovat zebfik, pevné ukotven uvnitf horské vpusti

SO 86-38-27 Cheb - st. hranice, lavka prop éSi v km 150,449

Stavebni objekt feSi Gpravu ochranného zafizeni proti dotyku s zivymi ¢astmi trakéniho vedeni, které je
pfipevnéno pod nosnou konstrukci lavky pro pési. Nutnost Upravy je vyvolana predevSim aktualizaci
pfislusné normy. Lavka samotnd zustava v plvodnim stavu. Stavajici trapézové plechy budou
odstranény, nosna konstrukce ochranych S§titd bude otryskdna a znovu natfena. Odstin barvy bude
shodny s natérem lavky pro péSi. Na nové ochranné Stity bude pouzit pozinkovany trapézovy plech typu
1142h o rozméru 1x49x800x6000 mm. Plechy budou na nosnou konstrukci pfipevnény s patfiénym
pfesahem a opatfeny ochrannym natérem.

SO 86-35-01 Cheb - st. hranice, trak ¢éni vedeni

Rozsah aprav TV v zasadé vychazi z rozsahu stavajici trakéniho vedeni, Uprav kolejového svrsku a
spodku, ze smérového a vySkového feSeni, z Uprav zarubnich zdi a z posouzeni stavajiciho stavu
trakéniho vedeni. Celkem bude vybudovanu 50 novych trakénich podpér.

Nové a upravené trakéni vedeni je stfidavé proudové soustavy AC — 25kV.

Je navrzeno v souladu se vzorovou dokumentaci sestavy ,S* a schvélenych dodatkd na provozni rychlost
do 160 km/hod.

Hlavni sestava nad hlavnimi kolejemi je svisla fetézovka, nosné lano sleduje klikatost troleje.
e trolej 100 mm2 Cu, tah 10 kN
* nosné lano 50 mm2 Bz, tah 10 kN
e pfidavné lano 50 mm2 Bz, tah 3 kN

Zakladni vyska troleje je 5,50 m nad TK nové koleje.

Projektovana vy3ka troleje je 5,60 m nad TK nové koleje v souladu s normou CSN 34 1530.
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Kotveni pevnych bodu je navrzeno pomoci nerezovych lan a pfikotvenych stozard.

V rdmci stavby bude provedena demontaz stavajicich trolejovych vodicu (Cu) a zavésnych lan (Bz). Dale
budou demontovany stavajici trakéni stozary. Demontaz stavajicich zékladovych blok( se provede do
hloubky min. 1 m pod Groven nové upraveného terénu. Betonova sut z demontdze zakladovych bloku
bude uloZena na fizené skladce dle POV. Ostatni demontovany a roztfidény material bude pfedan
spravci majetku SZDC.

SO 86-38-11 Cheb - st. hranice, ukolejn éni

V SO jsou navrhnuty mista pfipojeni vSech vodivych konstrukci a trakénich podpér v prostoru ohrozenym
trakénim vedenim (POTV) ke koleji ¢i na stfed tlumivky s ohledem na novy stav kolejovych obvodd.
Provedeni ukolejnéni je navrzeno dle sestaveni - schvalené ,Vzorové dokumentace TV sestavy J“
Ukolejiiovaci vodi¢ FeZn bude praméru 10 mm a bude ulozen izolované v PE ohebné trubce.

Provedeni ukolejnéni je individualni pfimé ¢i s opakovatelnou prirazkou typu UPO.
Zakladem SO je koordina¢ni schéma ukolejnéni a trakénich propojeni (KSU A TP).
SO 86-36-01 Cheb - st. hranice, p Felozka kabelu SZDC SEE

Ve stavajicim stavu jsou v U(secich (km144,80-812, km146,075-146,097, km146,157-146,167 a
km146,784-147,145) v soubéhu se zabezpecCovacimi kabely uloZeny i silnoproudé kabely NN pro
napéjeni prejezdovych zabezpecCovacich zafizeni. Pfed rekonstrukci Zel. spodku bude stavajici
silnoproudy kabel odhalen a zjiSténa jeho skute€¢na hloubka. Pokud se zjisti, Ze je tfeba pfed Upravami
Zelezni¢niho spodku kabel prelozit (zahloubit), bude prelozka provedena, a to v pfipadé dostatecnych
délkovych rezerv stavajiciho kabelu pouze zahloubenim, nebo, v opaéném pfipadé, zahloubenim se
spojkovanim kabelu v potfebné délce. V ostatnich pfipadech, tedy bez nutnosti prelozky bude pfi
Upravach zelezni¢niho spodku v dotéenych mistech alespor pozadovan patficny odborny dohled, aby se
zabranilo poskozeni stavajicich kabeld.

5.7 Pozadavky stavby na zdroje

Tato stavba nevyzaduje mimoradné nebo zcela atypické zdroje a materialy pro jeji realizaci a proto
projektova dokumentace s tim spojenou problematiku nefeSi. ZajiSténi zdrojii potfebnych pro realizaci
stavby bude véci zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezpeceni provozu stavby rovnéz nejsou mimofadného rozsahu a charakteru a budou
Cerpany z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby. Pro provoz stavby je tfeba zabezpecit elektrickou
energii a pitnou vodu.

ProtoZze po dokonceni stavby neni pfedpokladano navySeni poctu provoznich pracovnikd, ale naopak
nedojde ani k jejich vyznamnému poklesu, je mozno predpokladat, Ze aroven spotfeby pitné vody nebude
vySSi nez v dnesni Urovni. Odbér vody nutny k provozu stavby je zajiStovan ze stavajicich verejnych
zdroj(.

5.8 Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Likvidace odpadnich vod ze stavajicich provoznich objektl zUstava beze zmén. Noveé provozni objekty se
socialnim zafizenim se nenavrhuiji.

Drenézni vody z kolejiSté budou z&asti odvedeny do kanalizace ¢i pfilehlych vodoteci, z€asti budou
vsakovany.

5.9 Napojeni na dopravni systém

Stavba svym obsahem neméni dopravni napojeni Zelezni¢ni stanice a zastavek na stavajici dopravni
systém.
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Realizaci stavby dojde i k drobnym Gpravam silni¢nich komunikaci v okoli feSenych Groviovych pfejezdd.
Upravy komunikaci neméni stavajici dopravni systém ani obsluznost tzemi.

5.10 Rozsah nahradni vysadby a ozelen éni

Rozsah navrzenych stavebnich Uprav si ozelenéni ploch. Podrobnosti jsou uvedeny v dil¢ich PS a SO.

5.11 Bezpeénost prace

Zakladni povinnosti U€astnikl vystavby v oblasti bezpecnosti prace je dodrzovat a postupovat v souladu
se zakonem ¢&. 309/2006 Sb., O zajisténi dalSich podminek BOZP , NV ¢€.591/2006 Sb., O blizSich
minimalnich pozadavcich na BOZP na stavenisti a jeho provadécimi pravnimi predpisy v¢. ustanoveni
Zakoniku prace €.262/2006 Sb., tykajici se BOZP. Jedna se zejména o proSkoleni zaméstnanct, ktefi
provadi takové prace, kde je nutno dodrzovat bezpecnostni predpisy.

Pro stavebni prace v oblasti Zelezni¢ni dopravy je tfeba dodrZzovat "Pfedpis o bezpecénosti a ochrané
zdravi pfi praci® SZDC Op 16, schvalené rozhodnutim generainiho feditele Ceskych drah, a.s. dne
26.10.2006 &j. 59 875/2005-010 s Gginnosti od 1.4.2006 a vyhlasku MD & 101/1995 Sb., Rad pro
zdravotni a odbornou zpuasobilost.

Pro prace ve vysSkach a nad hloubkou - plati NV ¢&. 362/2005 Sh., BlizSi pozadavky na BOZP na
pracovistich s nebezpecim padu z vySky nebo do hloubky.

Pro obsluhu a praci na elektrickych zafizenich plati CSN 34 3100. Cinnost na trakénim vedeni je
upravena bezpecnostnimi pfedpisy CSN 34 3109.

Pfi provozu na Zelezniénich tratich a pouzivani zel. zafizeni v definitivnim i provizornim stavu je nutné
dodrzet TNZ a dopravni a navéstni predpisy.

Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni budou probihat na Zivém a provozovaném zafizeni pod napétim 220V
a 380V, proto bude nutné diisledné dodrzovat zasady ochrany proti nebezpe¢nému dotykovému napéti.

Stavebni ¢innost bude ¢aste¢né probihat i pfi zachovani drazniho provozu. Z toho divodu je tfeba zajistit
pouceni vSech pracovnik(l, vybaveni pracovnikl ochrannymi pomuckami, zajistit trvalé spojeni mezi
pracovisti a povéfenym pracovistém. V mistech, kde bude mozny pfistup vefejnosti ke stavenisti, nebo
kde bude povolen pohyb v obvodu stavenisté, bude tfeba zajistit bezpecné provadéni praci a bezpecnost
vefejnosti zajistit organizacné a technicky (oploceni, vymezeni Gzemi a ¢asu pro prijezd staveniStém
ap.).

ZvySenou pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni, zvlast v pfipadech, kdy neni moznost
zjistit pfed zahajenim praci jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikovali spravci zafizeni zpuUsob
provadéni praci jiz pfi zpracovani pfipravné dokumentace, musi byt pfi pracich v blizkosti siti dodrzovan
nasledujici postup:

« Pred zahdjenim praci bude pfizvan spravce (uzivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenci, ovéfil
nebo upfesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zafizeni nebo v jeho
blizkosti. Sou¢asné zajisti v pfipadé potfeby v misté stavenisté vypnuti zafizeni z provozu.

»  Pri pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrZovat pfisluSné platné normy a
pfedpisy a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci a pfi pracich, kde hrozi nebezpeéi stfetu s
jinymi sitémi, se pfizpusobi technologie provadéni charakteru ohrozeni.

« Prelozky a Upravy siti se provedou podle instrukci spravct. Odkryté sité je nutno zajiStovat proti
poskozeni.

Prace a dozor v prostoru SZDC a CD mohou provadét pouze pracovnici poudeni a sezndmeni s
provozem a prislusnymi bezpeénostnimi predpisy.
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5.12 Posouzeni stavby z hlediska technickych poZzadavk @ na uZivani stavby osobami s
omezenou schopnosti pohybu a orientace

PFistupnost a uzivani stavby se tyka vSech cestujicich, v€etné zdravotné postizenych osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztratou, nebo omezenou schopnosti zraku, sluchu a pohybu. K
postizenym fadime i privodce s détskymi kocarky, malé déti, staré lidi, t€hotné Zeny a docasné
postiZzené.

Bezbariérova pfistupnost a uzivani stavby je feSena:

e pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
e pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérova p Fistupnost cestujicich pohybov  é postiZzenych.

Pristupnost stavby pro osoby téZce pohybové postizené je zajiSténi Uroviiového pfistupu do vSech
prostor pro cestujici bez prahu. Pfekonani nutnych vySek je pak zajiSténo pomoci ramp s Upravou pro
zdravotné postizené.

Obecné Ize konstatovat, Ze stavebni Upravy jsou navrhovany pro upravované ¢asti zastavek.
Bezbariérova p Ffistupnost cestujicich s omezenou schopnosti orienta ce

Pro orientaci, podle stupné postiZzeni, pouziva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku, hmat a sluch.
Silné slabozraci vyuzivaji pfednostné zasady pro nevidomé a slabozraci pak i dalSi orientaci napf. na
vodicich liniich kontrastnich barev.

vvvvvv

vodici linie pfirozené nebo umélé s reliéfnim povrchem. Vodici linie spojuji jednotlivé orientacni body s
jednoznaénymi a po celou konkrétni trasu stejnymi charakteristickymi orientaénimi znaky. Nebezpeéné
mista a moznost jejich obchazeni jsou vyznac¢ena varovnymi pasy s barevnym a hmatovym povrchem.

Obé zastavky a pfilehlé plochy pfistupné cestujicim budou opatfeny reliéfnim a barevnym znacenim
zajistujici bezpecny pohyb cestujicich s omezenou schopnosti orientace.

5.13 Podmi nujici, vyvolané a souvisejici informace

Vyvolanou investici je odvodnéni komunikace silniéniho mostu v Zkm 149,039. SO 86-38-25 Cheb - st.
hranice, silniéni most v km 149,039 — odvodnéni je realizovan pfedevSim jako ndhrady za soucasny stav.
Stavebnimi pracemi na nové zarubni zdi dojde k zdsahu do stavajiciho odvodnéni. Odvodnéni je ve
spravé a majetku KSUS Karlovarského kraje.

Souvisejici a naslednou investici je elektrizace trati Cheb — statni hranice SRN — (Schrinding). Protoze
DB netz v dohledné dobé& nepogitaji s elektrizaci traté do Schirndingu a na hranice s CR z ddvodi
nutnych Uprav fady tunell a navic upfednostiuji rekonstrukce trati ve sméru sever — jih je i elektrizace na
Ceské strané odlozena. V aktualizované dokumentaci jsou zakresleny budouci stavby elektrizace pro
stavebni pfipravenost.

DalSi budouci investici je vystavba uzli GSM-R (global system for mobil comunication - railways). pro
evropsky vlakovy zabezpecovag. V uvedeném tratovém Useku bude realizovan pomoci 2ks stanic BTS
(base transceiver station) sit¢ GSM-R. Zakladnové stanice systému GSM-R budou soucasti jednotného
vlakového zabezpecovale, ktery umoznuje interaktivni fizeni a kontrolu jizdy vlaku (spoleéné s casti
GSM-R umisténou na lokomotivé). V tratovém Useku Cheb - statni hranice byly uréeny dvé zdkladnové
stanice v km 141,900 a 147,025.
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6 Udaje o spin &ni stanovenych podminek

6.1 Podminky rozhodnuti o umist éni stavby

V dobé zpracovani dokumentace projektu stavby byla k dispozici nasledujici rozhodnuti o umisténi
stavby:

e rozhodnuti o umisténi stavby ,Optimalizace trati Cheb (mimo) — statni hranice SRN“ vydané
stavebnim Gfadem Méstského Ufadu Cheb, ¢€.j. 2354/2005/SU/Oca

* Nésledné bylo rozhodnutim ze dne 24. 7. 2008 ¢.j. 1461/2008/Sta/Oca prodlouzeno rozhodnuti o
umisténi stavby do 31. 7. 2012.

e Vydanin stavebniho povoleni na stavbu Zelezni¢ni zastavky Pomezi nad OhfFi, jako soucasti
stavby ,Optimalizace trati Cheb (mimo) — statni hranice SRN“ byla platnost Gzemniho rozhodnuti
¢€.j. 2354/2005/SU/Oca prodlouZzena na dobu neurcitou.

Projektova dokumentace, na jejimz podkladé bylo vydano vySe zminéné rozhodnuti, bylo v pribéhu jejiho
zpracovani projednavano s Ucastniky stavebniho fizeni i s dotéenymi organy a organizacemi statni
spravy. Jednotlivé pfipominky z pribéhu zpracovani byly zapracovéany.

6.2 Podminky posouzeni vliv 4 na Zivotni prost fedi

Na zékladé oznameni zaméru, posudku, verfejného projednani a vyjadieni k nim uplatnénych vydal
Krajsky Ufad Karlovarského kraje, odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi, jako pfislusny Grad podle § 10
zakona €. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu (zdkon o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi) ve znéni pozdéjSich predpist, z hlediska
pFijatelnosti vlivd zaméru na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi: SOUHLASNE STANOVISKO k zaméru
~Optimalizace trati Cheb - statni hranice SRN*, (€.j. 1362/2Z/07 ze dne 15.6.2007).

Podminky souhlasného stanoviska pro fazi pfipravy:

» specifikovat objemy Stérku a vykopové zeminy a stanovit pfesné mnozstvi odpad(; jednoznacné
rozliSit vyziskané materidly pouzitelné k pavodnimu G¢elu a odpady, které se zafazuji podle
Katalogu odpad

« specifikovat detailné rozsah kaceni mimolesni zelené a pozadat pfislusny organ ochrany pfirody
0 povoleni kaceni dfevin; vypracovat navrh vegetacnich Uprav (a pfipadné nahradnich vysadeb)
na vhodnych mistech

* minimalizovat zasahy do vzrostlé zelené, pfipravit pfehled oekavanych ochrannych opatfeni
(obednéni stromu atp.), nahradnich vysadeb a dalSich Gprav (napf. stabilizace svah( vegetaci,
vegetacni Upravy)

e omezit asové i prostorové zasahy do vSech vyznamnych krajinnych prvk({ a zejména téch, kde
byli nalezeni chranéni a ohrozeni zivocichové, a podat zadost o povoleni zasahu do vyznamnych
krajinnych prvkda ve smyslu zakona 114/92 Sh., v platném znéni; v pfipadé potfeby navrhnout
opatfeni k obnové jejich funkénosti

« stavebni feSeni propustkl a jejich bezprostfedniho okoli pfipravit tak, aby nevznikly
neprekonatelné migra¢ni bariéry pro zivoc€ichy

* v pfipadé pfedchoziho pozadavku ve stanovisku k Zadosti o zadsah do biotopu kriticky ohrozenych
druhu Zivoc&ichl zpracovat priizkum ohrozeni lokalit vyskytu mihule potoéni a navrhnout zplisoby
jejich ochrany

e pozadat o vyjimku z ochrannych podminek zvlasté chranénych druhl Zzivodcichli; navrhnout
vhodna opatfeni (transfer, plaSeni, kompenzacni opatfeni)

»  zajistit prazkum pfipadného vyskytu historicky poddolovanych Useku trati

« pozadat CIL o vydani souhlasného stanoviska ke stavbé
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6.3 Dodrzeni kapacitnich a dalSich stanovenych Udaj G a zddvodnéni pfFipadnych
navrzenych zm én oproti p fedchazejicimu stupni dokumentace

Kapacitni Udaje a hlavni technické parametry stavby stanovené v pfipravné dokumentaci byly dodrzeny i
v projektu stavby. Pfehled téchto parametr( véetné porovnani s predchazejicim stupném dokumentace

jsou uvedeny v ¢asti A. Privodni zprava.
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7 Priprava pro stavbu

7.1 Uvoln éni stavenist é

Pfed zapocetim hlavnich stavebnich praci budou provedeny stavebni Upravy nevyhovujicich kfizeni a
soubéht inzenyrskych siti ve spravé CD a.s. a SZDC &i cizich majitel(l a spravcu. Jedna o prelozky nebo
ochranu siti ve spravé ¢i majetku téchto organizaci:

« CD Telematika a.s.
e SZDC
- CEZ Distribuce a.s.

Jednotlivé vytypované prelozky jsou navrzeny na zakladé podkladd uvedenych v pasportech jednotlivych
spravcu téchto siti a jsou naplni vybranych stavebnich objektl a provozni soubor( této stavby.

7.2 Docasné vyuziti stavajicich objekt  po dobu vystavby

Pfi navrhu umisténi ploch zafizeni stavenisté byla snaha o maximalni vyuziti stavajicich objektd. Z tohoto
ddvodu jsou rozhodujici plochy ZS situovany do obvodu Zelezniéni stanice.

Zpevneéni ploch zafizeni stavenisté bude provedeno jen v ojedinélych pfipadech dle potfeb konkrétni
dodavatelské firmy.

7.3 Zpusob provedeni demolic a mista skladek

V ramci realizace stavby je navrzeno odstranéni (demolic) nékolika stavajicich zafizeni a stavebnich
konstrukci. Jedna se o objekty zelezniéniho spodku a svrSku a pozemnich staveb. Vytézek z demolic
bude roztfidén na vyuzitelny a dale nevyuzitelny materiél. Za konkrétni nakladani s vyziskem odpovida
odpadovy hospodaF zhotovitele, ktery musi byt autorizovanou osobou v této profesi. V projektu stavby
jsou uvedeny pouze nezbytné zasady feSeni této problematiky, oCekédvané mnozstvi materialu a
doporu¢ena mozné ulozisté (skladky) v zavislosti na druzich odhadu. S vyziskem z demolic - odpadem
bude nakladano v souladu s platnou legislativou. V souvislosti s likvidaci odpadu je potfeba pocitat s

naklady na pfipadné vzorkovani a monitorovani kontaminovanych ¢asti objektu.

Déle nevyuZitelny matrial (odpad) bude rozkategorizovan a na zakladé jeho zatfidéni do pfislusné
kategorie odpadu odvezen na k tomu uréenou skladku. Podrobny rozbor této otazky vcéetné uréeni
mnozstvi jednotlivych kategorii odpadd a navrhu uloZeni odpadu je uveden v ¢asti dokumentace B.3 Vliv
stavby na Zivotni prostfedi, v kapitole Odpadové hospodarstvi. O uloZzeni na skladku, pfipadné jiné
nalozeni s vyziskanym materidlem musi byt pofizen doklad.

Vyuzitelny matrial bude odvezen k recyklaci a regeneraci. A po jeho nasledné kategorizaci zpétné vyuzit
pfimo v ramci pfedmétné stavby nebo nabidnut k odprodeji k dalSimu &i jinému vyuZiti. Podrobny rozbor
této otazky v&etn& navrhu a umisténi recykladnich zakladen je uveden rovnéz v Casti dokumentace B.3
Vliv stavby na zivotni prostfedi, v kapitole Odpadové hospodarstvi.

Pfed demolici, zejména pozemnich objektl, je nutné zjistit napojeni objektd na inzenyrské sité a vedeni
inzenyrskych siti, které jsou v dosahu demolice. Objekt bude od inZenyrskych siti odpojen, odstrojen,
odstranéno jeho vybaveni a provedena vlastni demolice. Terén okolo objektu se uvede do stavu, ktery
odpovida okolnimu povrchu.

7.4 Likvidace porost U (presazeni, kaceni, zuzitkovani)
Kaceni mimolesni zelené je nutné provést pfedevsim z divod( bezpeénostnich a vystavby nového télesa
drahy, a to pro:

«  zachovéni rozhledovych pomérQ a zajisténi stability drazniho télesa
« strom(, které svou stabilitou ohrozuji bezpe€nost provozu
e obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni
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« Upravy mostl a propustkd, vystavby novych mostnich objektt
e zajiSténi pfistupu k trati v rdmci stavby
« kéaceni v misté pozemnich objektd, silniénich komunikaci, pokladky kabelového vedeni

Naletové dfeviny v tésné blizkosti Zelezni¢ni traté budou vykaceny v souladu se zakonem €.266/1994 o
drahach (ve smyslu zvlastnich predpisu podle zakona ¢. 114/1992 Sh. § 8, odstavce 2). O povoleni ke
kaceni mimolesni zelen& na pozemcich mimo vlastnictvi SZDC bude zazadano na pfislugnych Gfadech.
Kaceni bude provedeno mimo vegetacni obdobi (listopad-bfezen).

Mimolesni zelei na plochach ZS bude kacena pouze v nezbytné nutné mife. Ostatni zelei na plochach
ZS bude zachovana a v pfipadé mozného posSkozeni oSetfena dle CSN 83 9061. Konkrétni zpusob
vyuZziti ploch ZS je v kompetenci dodavatele stavby a z toho i vyplyvaji povinnosti ochrany mimolesni
zelené.

Po vytyCeni obvodu stavby v terénu budou presné specifikovany stromy, které bude nutné ochranit pfed
vlivem stavebnich ¢€innosti v souladu s CSN 83 9061.

Nutné bude chranit stromy pfed mechanickym poskozenim vozidly, stavebnimi stroji. Ochranéna bude
kofenova z6na stromda, kterou tvofi hranice linie koruny zvétSena o I,5m. Pokud nebude mozné zajistit
ochranu celé kofenové zony, bude obednén kmen do vysky alespon 2m. Koruna stromu v pfipadé jejiho
ohrozeni bude ochranéna vyvazanim vétvi nahoru. Mista Gvazkd budou vypodlozena vhodnym
materialem.

Dale je nutno dfeviny ochranit pfed chemickym poSkozenim, zamokfenim, zaplavenim, tepelnymi zdraoji,
navazkami, do¢asnym zatizenim, do€asnym poklesem spodni vody a pfed uzavienim padniho povrchu
stavebnimi konstrukcemi.

7.5 Likvidace Skodlivych (nebezpe €nych) odpad

Problematika odpadového hospodarstvi je podrobné feSena v samostatné ¢asti projektové dokumentace
»,B.3.3 - Odpadové hospodarstvi®. Tato dokumentace je zpracovana v souladu s platnou legislativou -
jedna se o zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zdkon(, ve znéni pozdéjSich
pfedpist, a s nim souvisejicich vyhlaSek (¢. 376/2001 Sb., €.381/2001 Sh., &. 382/2001 Sb., €. 383/2001
Sh., €. 384/2001 Sbh., 237/2002 Sb., 294/2005 Sbh., 341/2008 Sbh. a 374/2008 Sb.) a nafizeni vlady (¢.
197/2003 Sb.).

Mnozstvi odpadu, ktera vzniknou ve fazi realizace predmétné stavby, je v dokumentaci evidovano
souhrnné za celou stavbu podle jednotlivych technologickych a stavebnich ¢asti. Odpady jsou zatfidény
podle Katalogu odpadd (vyhlaSka €. 381/2001 Sh.) a je specifikovano jejich mozné vyuziti, popfipadé
odstranovani v souladu s platnou legislativou. V maximalni mozné mife je doporucena recyklace
stavebnich odpadd. Soucasti dokumentace ,Odpadové hospodarstvi" je rovnéz orientaéni seznam
spole€nosti, které se zabyvaji vyuzivanim, pfipadné odstranovanim odpadd v daném regionu. Rozsah
dokumentace poskytuje dodavateli stavby podklad pro feSeni odpadového hospodarstvi a informuje o
moznych kooperantech v zajmovém regionu.

7.6 Zabezpe€eni ochrannych pasem, chran énych objekt i porost G po dobu vystavby

V prostoru stavenisté se nachazi fada objektd, inzenyrskych siti a dalSich zafizeni majici dle zakonnych
ustanoveni a nafizeni sva ochranna pasma. Jejich vycet a definice je uvedena v kapitole 4 - Ochranna
pasma této Souhrnné technické zpravy. Souhlasy (vyjadfeni spravcu a vlastnik(l) se stavebni €innosti v
ochrannych pasmech v ramci predmétné stavby jsou uvedeny v dokladové &asti (Cast dokumentace H. -
Doklady). Pfes vydané souhlasy se stavebni ¢innosti pro stavbu jako celku je nutno pred vlastnim
zahajenim praci v dané lokalité vzdy pisemné vyrozumét potencionalné dotéeného spravce &i vlastnika o
umyslu zahdjit stavebni prace a pozadat jej o vytyCeni inZzenyrské sité respektive hranici chranéného
objektu a stanoveni jejich ochranného pasma. Soucasné pak pozada zhotovitel i 0 dohled nad stavebni
¢innosti provadénymi v jejich ochranném pasmu. Prvotnim podkladem pro toto je zékres stavajicich i
novych Uzemi, objektd a siti v pfehlednych a koordina¢nich situacich stavby (¢&st C — Situace stavby) i v
prehlednych vykresech jednotlivych stavebnich objektd a provoznich soubord.
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Porosty a vegetace dotéena stavbou je nutno chranit v souladu se zasadami uvedenymi v kapitole 9.4
Likvidace porostd (pfesazeni, kaceni, zuzitkovani) této souhrnné technické zpravy a v ¢asti dokumentace
B.3 Vliv stavby na Zivotni prostfedi.

7.7 Prelozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnicht  ras, vodnich tok 0

Pfed zapocetim hlavnich stavebnich praci budou provedeny stavebni GUpravy na nevyhovujicich kfizeni a
soubéhd podzemnich inzenyrskych siti. Seznam dotéenych spravci siti je uveden v kapitole 9.1 této
Zpravy.

Soucasti stavby nejsou pfelozky nadzemnich siti

Navrzené stavebni Upravy si nevyzadaji trvalou zménu dopravnich tras na silnicnich komunikacich.
Kratkodobé zmény dopravnich tras po dobu realizace pfisluSnych stavebnich objektd jsou uvedeny v
¢asti F- Organizace vystavby

Navrzené stavebni Upravy si nevyzadaji trvalou Upravu vodnich tokd.

7.8 Omezujici nebo bezpe €nostni opat Feni pii pFiprav é stavenist & a v pr ibéhu vystavby

StaveniSté je misto urCené k uskutec¢néni stavby a pro umisténi zafizeni staveniSté zhotovitele.
Stavenistém jsou nemovitosti nebo jejich ¢asti, se kterymi m& objednatel (investor) pravo hospodafit,
nebo k nim ma jiné pravo. Obvod stavenisté je vymezen v ¢asti |- Geodetickd dokumentace - Obvod
stavby (doplnény o vykres), ktera je soucasti Projektu. Toto stavenisté musi byt viditelné oznaceno,
pfipadné zajiSténo proti vstupu nepovolanych (tfetich) osob. Stavenisté musi byt na zacatku a konci
stavebniho Useku oznac¢eno zakladnimi Gdaji o stavbé a Udaji o zhotoviteli.

Zhotovitel odpovidd za bezpeénost a ochranu zdravi vlastnich zaméstnancd, zéavazné se Fidi
ustanovenimi zakona €.309/2006 Sbh., o zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi v plathém znéni. Plni
povinnosti vyplyvajici ze zdkona &. 133/1985 Sh., o0 pozarni ochrang, v platném znéni a dodrZuje opatfeni
bezpeé&nostnich predpisu SZDC (CD) Op 16 schvélené rozhodnutim GR CD, a.s. dne 26.10.2006 &j. 59
875/2005-010 s Gginnosti od 1.4.2006, v&etn& vynosu &.I k predpisu SZDC Op 16 s Gginnosti od
1.6.2010. Problematika BOZP je podrobné zpracovana v samostatném elaboratu zajiStovaném pro tuto
stavbu objednatelem. Zde je uveden mimo jiné registr bezpeénostnich a zdravotnich rizik a Gplny pfehled
pravnich predpist tykajicich se BOZP.

Zhotovitel zodpovidéa za to, Ze vSechny pravnické a fyzické osoby, které se Gcastni realizace dila a budou
pfitom provadét pohyb draznich vozidel a mechanizm( po provozované koleji SZDC musi mit uzavienou
smlouvu se SZDC o provozovani drazni dopravy na tratich provozovanych SZDC. Zhotovitel musi pfed
zapocetim dila zajistit pfedepsanou odbornou a zdravotni zpusobilost zaméstnanct podilejicich se na
provozovani a organizovani drazni dopravy podle zakona ¢. 266/1994 Sbh. v platném znéni, vyhlasky
101/95 Sh., predpisu Zaml a Technickych podminek pro realizaci staveb, tykajicich se odborné a
zdravotni zpUsobilosti zhotovitelu.

Zhotovitel musi plné dbat na bezpecnost vSech osob opravnénych ke vstupu na stavenisté a udrzovat
stavenisté v fadném stavu tak, aby nevznikalo nebezpeli opravnénym osobam. Pokud zaméstna
zhotovitel na stavenisti jiné zhotovitele, bude od nich pozZadovat stejny ohled na bezpecénost a odvraceni
nebezpeci. To bude umoznéno i udrzovanim stavenisté a dila v fadném stavu.

Zhotovitel bude dale zajiStovat a udrzovat na své naklady veskera svétla, ostrahu a oploceni, vystrazné
znacky a stfezeni, kdykoliv a kdekoliv je to nutné, nebo je pozadovano vrchnim stavebnim dozorem (déle
jen VSD) nebo odpovédnym Ufadem, pro ochranu dila nebo pro bezpecnost a potfebu vefejnosti nebo
jinych osob.

Zhotovitel bude rovnéz podnikat opatfeni k ochrané Zivotniho prostfedi na stavenisti i mimo ne a branit
proti Skodam nebo zasahim do prav osob nebo zasahim do vefejného majetku nebo jinym Skodam v

disledku znecisténi, hluku nebo z jinych pficin vznikajicich jako dusledek jeho pracovnich postupa.
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7.9 Vyluka dopravy a jina omezeni dopravy

S ohledem na rozsah stavebnich Uprav a charakter trati bude rozhodujici stavebni ¢innost probihat pfi
uplné vyluce Zelezni¢ni trati. Je to dano skute¢nosti, Zze se jedna o jednokolejnou Zelezniéni trat.

Pravd épodobné terminy p Fipravy a provad éni stavby:

Odevzdani projektu stavby prosinec 2013

Ziskani stavebniho povoleni 30. 4. 2014

Soutéz na vybér zhotovitele prosinec 2013 — 31. 3. 2014
Zpracovani realiza¢ni dokumentace 1.2.-31.5.2014

Predani staveniSté zhotoviteli 15.5. 2014

Pfipravna etapa 20.5.-10.6.2014
Nepretrzita vyluka 11.6.-20.9. 2014
Cinnosti nezavislé na dlouhodobé vyluce 1.9.-31.10.2014
Zavérec€né Upravy a dokoncéovaci prace 21.9.-5.11. 2014

V obdobi dplného vylou¢eni provozu v uvedenych stavebnich Usecich bude zavedena n&hradni
autobusova doprava.

Konkreétni dopravni opatfeni pro Zelezni¢ni dopravu jsou uvedeny v Casti dokumentace B.2 - Provozni a
dopravni technologie a v Casti dokumentace F. Organizace vystavby.

7.10 Omezeni v dodavce energii

Stavebni ¢innost nepfedklada a ani nevyvolava dlouhodobé preruSeni ¢i omezeni v dodavce jednotlivych
druhl energii. Kratkodobé vylou€eni z provozu rozvodnych siti nn nastane pouze pfi pfepojovani
prelozky vedeni sité CEZ Distribuce a.s.
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8 Trvalé a do ¢asné zabory pozemk 0

8.1 Trvalé zabory ¢&asti pozemk G uréenych k vykupu

Stavbou ,Optimalizace trati Cheb (mimo) — statni hranice SRN, 1. stavba — I. etapa® dojde k trvalym
zaborim pozemkd v majetku CD a.s.

Mezi SZDC (investorem stavby) a CD a.s. vznikne smluvni vztah.

Pfehled do¢asnych zaboru je vyobrazen v nasledujici tabulce:

Bilance ploch zabor( v m?

k.a Trvaly Docasny | Docasny ZS Docasny
CDa.s. CDa.s. CDa.s.
ostatni | ZPF | LPF | vodniplocha | ZS | ZS (ZPF)
Cheb 202 2724 11707 465 82 12 38 245 -
Podhofi - 12 - 224 - - - 372 -
u Chebu
Tané - - - 19 - - - - -
Dolni - - - - - - - - -
Hranicna
Pomezi 33257 - - 378 - 92 - 445 300
nad Ohfi
celkem 33459 2736 11707 1086 82 | 104 38 1062 300

ZPF ... zemédélsky pudni fond

PUPFL ... pozemky urcené k plnéni funkce lesa

ZS ... zarizeni stavenisté

Geodetické dokumentace.

8.2 Docasné zabory pozemk u pro zafizeni stavenist é (ZS)

Pro prace na zelezni¢nim spodku a svrSku, které se budou konat za pouziti rdznych tratovych
mechanismu, budou jako zakladni plochy zafizeni staveniSté ureny prostory na volnych plochach

Zelezniéni stanici Cheb.

Zde bude potfebné vyclenit tfi vzajemné oddélené plochy oznacené jako ,Zafizeni stavenisté A* (ZS A),
obdobné ZS B a ZS C. Jejich vyuZiti bude nasleduijici:

* ZS A doporuéujeme vyuzit jako hlavni stavebni dvar, kde bude umisténo fizeni stavby, socialni
zafizeni, v jeho zadni ¢asti recyklacni zakladna. Celkova plocha je pfiblizné 9 500 m2, z toho na
recyklacni zékladnu pocitdme s cca 5 500 m2. Plocha je situovana vychodné od koleje 704
(recyklacni zékladna za koleji 708), ktera je zapojena do vytazné koleje tfidiciho nadrazi. Pro
automobily je vjezd a vyjezd z Pivovarské/Vrazovy ulice.

e ZS B predpokladame vyuzit jako skladku Stérku a jinych, pfedevsim sypkych hmot. Je umisténa
vychodné od koleje 702, ma rozlohu asi 2 100 m2 a pro napojeni na koleje i silniéni komunikace
plati totéz co pro stavebni dvir A.
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e ZS C zabira zpevnénou plochu vyuzivanou dfive firmou Intrans, podél koleje 24, zapojené do
chomutovského zhlavi stanice. Tato plocha by méla slouzit jako montazni a demontazni zakladna
Zelezniéniho svrSku. Na silniéni komunikaci je napojena opét na Pivovarskou ulici. Velikost
plochy je cca 6 000 m2.

Kromé stavebnich dvord umisténych v zZst.Cheb navrhujeme zfidit samostatné plochy zafizeni stavenisté
u mostnich objekt( a nékterych propustkl, kde dochazi k rozsahlejSim rekonstrukcim:

» ZS 1. Zelezniéni most v ev. km 140,755 pies polni cestu. Zabetonované nosniky na kamennych
opérach. Provadi se nova hydroizolace s tvrdou ochranou za vyluky trati, sanace betonu a
kamennych zdi, sneseni vyvracenych zidek a nové vystavéni a dalSi prace. Pfistup po polni
cesté ze silnice 1/6. Plocha na cesté, vpravo trati 40 m2, pozemek p. p. €. 678/4 k. U. Pomezi nad
Ohfi, majitel obec Pomezi nad Ohfi.

e ZS 2. Propustek v ev. km 141,864. Zabetonované kolejnice na kamennych opérach pres
ob¢asnou vodote¢. Nosna konstrukce a jedna opéra budou demolovany, osadi se trubni
propustek profilu 1 000 mm — vSe ve vyluce trati. Plocha cca 430 m2 vlevo trati. PFistup ze silnice
11/606 smérem k byvalému pfejezdu, pozemek p. p. ¢ 537 k. 0. Pomezi nad Ohfi,
maijitel/majetkovy spravce CR/SZDC s. o. ZS poslouZi i pro rekonstrukci nastupidté zastavky
Pomezi n. O.

» ZS 3. Zelezni¢ni most v ev. km 142,419. Klenuty kamenny most pfes cestu. Za vyluky se provede
nova Zelezobetonova deska s novou izolaci a tvrdou ochranou. Pfistup je po polni cesté z obce
Podhofi nad Ohfi. Plocha pro ZS vpravo trati o0 vymére cca 180 m2, pozemek p. p. €. 558/2 k. .
Pomezi nad Oh¥i, majitel/majetkovy spravce CR/SZDC s. o.

e ZS 4. Plocha o velikosti cca 300 m2, pro ZS pro Zelezniéni most v ev. km 142,641 pfes byvalou a
nyni nepouzivanou polni cestu a Zelezniéni most v ev. km 142,664 pfes slabou vodote¢. Oba
objekty jsou klenuté kamenné mosty, které budou mimo vyluky otryskany, sanovany a
injektovany. U mostu s vodote¢i bude provedena obnova zausténi vodotecCe, preciSténi dna a
odlazdéni koryta Pfistup k ZS je po lesni cesté od mostu v ev. km 142,419. Vzhledem k
charakteru okoli bylo nutno ZS umistit na p. p. & 533/3 v k. U. Pomezi nad Ohfi,
majitel/majetkovy spravce CR/SZDC s. o. (pod most v km 142,641). Pozemek je v katastru veden
jako ostatni plocha.

e« ZS 5. Propustek v ev. km 142,984 na slabé vodoteci. Nad kamennou klenutou klenbou bude ve
vyluce trati vybetonovana nova deska, na ni poloZzena nova izolace s tvrdou ochranou. Plocha
maé rozlohu asi 230 m2, je pfistupna lesni cestou ze silnice, odbocujici z 11/606 na Dolni a Horni
Hraniénou. LeZi na p. p. & 408 k. 4. Dolni Hraniéna, majitel/majetkovy spravce CR/SZDC s. o.
(na planince za propustkem).

e ZS 6. Propustek v ev. km 143,384 pfes slabou vodote¢. Kamenna deska bude ve vyluce trati
snesena a nahrazena trubkou. Plocha o rozloze cca 150 m2 je umisténa vlevo traté na p. p. ¢.
427/5 k. 4. Dolni Hraniéna, majitel/majetkovy spravce CR/SZDC s. o. Je piistupnéa ze silnice na
Dolni a Horni Hrani¢nou.

e ZS 7. Propustek v ev. km 143,810 pfes vodoteC. Propustek je kamenny s deskou a je navrzeno
jeho otryskéni, sanace a spéarovani. Prace budou provadény v dobé vyluky traté. Plocha ZS o
rozloze cca 170 m2 je umisténa vpravo trati na p. p. € 427/5 k. 4. Dolni Hrani¢na,
maijitel/majetkovy spravce CR/SZDC s. o. Pro pfistup od droviiového prejezdu v km 143,978 je
moZno uvazovat pouze s provizornim prijezdem po koruné paty naspu traté s tim, Ze potfebné
mechanismy budou na ZS spoustény pomoci manipulacni techniky.

e« ZS 8. Propustek v ev. km 143,933 pfes vodote¢ je kamenny, klenuty. Navrhuje se otryskani,
sanaci a sparovani. Prace se budou provadét mimo vyluku traté. Plocha ZS o rozloze 60 m2 je
umisténa vlevo trati na p. p. & 320/1 k. 4. Tan&, majitel/majetkovy spravce CR/SZDC s. o. Pro
pFistup se vyuzije pfijezdové cesty od prejezdu v km 143,978.

e ZS 9. Propustek v ev. km 144,004 ze zabetonovanych kolejnic pfes ob¢asnou vodote€. Nosna
konstrukce a opéry budou ve vyluce trati demolovany, propustek bude zruSen. K dispozici je
plocha 130 m2 vpravo traté na p. p. &. 322 k. 0. Tan&, majitel/majetkovy spravce CR/SZDC s. o.
Je pfistupna rovnéz od Uroviiového prejezdu v km 143,978.

e ZS 10. Propustek v ev. km 144,384. Kamenna deska pfes slabou vodote¢ bude mimo vyluku
traté otryskana, sanovana a injektovana. Plocha vpravo traté o vyméfe cca 240 m2 na p. p. .
170/4 k. 4. Tané (majitel/majetkovy spravce CR/SZDC s. 0.) je dosaZitelna po polni cesté a okraji
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pole od droviového prejezdu v km 143,978 (cesta je vedena v katastru, v sou¢asné dobé je
zahrnuta ohradnikem do sousedni pastviny: je tfeba zajistit na ni pFistup).

e ZS 11. Propustek v ev. km 144,595 o dvou polich pfes ob&asnou vodote¢, s nosnou konstrukci
ze zabetonovanych kolejnic se, kromé jedné opéry, v dobé vyluky traté demoluje, a nahradi
ramovym prefabrikatem 800 x 1 500 mm s hydroizolaci a ochranou. Plocha 270 m2 je situovana
vpravo trati na p. p. & 170/4 k. 0. Tané (majitel/majetkovy spravce CR/SZDC s. 0.). Je pFistupna
z cesty od Uroviiového prejezdu v km 144,583.

e ZS 12. Propustek v ev. km 145,214 pfes slabou vodote¢. Kamenna deska se mimo vyluku
otryska, sanuje a injektuje. Vhodna plocha pro ZS o rozloze cca 220 m2 je mezi okrajem silnice
11/606 a patou naspu trati na p. p. ¢. 167/4 k. 4. Podhofi u Chebu (majitel/majetkovy spravce
Karlovarsky kraj/Krajska sprava a udrzba silnic KK). Pfistup bude pfimo ze silnice.

e ZS 13. Propustek v ev. km 146,100 pfes stalou vodoteg, je o dvou polich s nosnou konstrukci ze
zabetonovanych kolejnic. Ve vyluce traté bude snesena nosnéa konstrukce, stfedni stojka a jedna
opéra a nahradi se ramovou konstrukci 800 x 1500 mm s hydroizolaci a ochranou. Plocha cca 35
m2 se naléza vlevo traté a je dostupnd z droviiového prejezdu v km 146,112. Je soucasti p. p. €.
170/1 k. 4. Podhofi u Chebu (majitel/majetkovy spravce CR/SZDC s. 0.).

e ZS 14. Propustek v ev. km 146,658 pres stalou vodote¢ je kamenny klenuty a bude mimo vyluku
traté otryskan, sanovan a injektovan. Plocha cca 150 m2 je umisténa na zpevnéné &asti p. p. €.
167/4 k. 0. Podhofi u Chebu (majitel/majetkovy spravce Karlovarsky kraj/Krajska sprava a udrzba
silnic KK). Pristup bude pfimo ze silnice. Pro dosazeni Cela propustku bude nezbytné zfidit
provizorni cestu lesem od silnice 11/606 po hrané pozemku p. p. €. 152/1 k. (. Podhofi u Chebu,
vlastnik mésto Cheb. Pozemek je v katastru veden jako lesni, uréeny k plnéni funkce lesa
(PUPFL). Cesta bude zfizena s ohledem na lesni porost (viz ¢ast B.3.1 — Dendrologicky
prazkum).

» ZS 15. Zelezniéni most v ev. km 147,042 je kamenny klenuty most pfes silnici do Horniho
Pelhfimova. Ve vyluce traté bude provedena nova Zelezobetonova deska s hydroizolaci a tvrdou
ochranou. Stavajici klenba bude otryskana, sanovana, injektovana. Plocha asi 150 m2 je vlevo
trati na byvalé slepé komunikaci. Je soucasti p. p. €. 2441/17 v k. U. Cheb, majitel mésto Cheb.
Pristup vede od 11/606 pfes Americkou ulici.

e ZS 16. Zelezniéni most v ev. km 148,065 pres stalou vodote¢ a cestu. Je to kamenny, klenuty
most, ktery bude mimo vyluku traté otryskan, sanovan a injektovan. Na pravé strané mostu bude
pfikotven uvolnény klenbovy vénec a podchycena podemletd podpéra. Plocha ZS je umisténa
vzhledem k nedostatku prostoru pfimo na cesté (p. p. ¢. 2545/1 v k. U. Cheb, majitel mésto
Cheb). Je pfistupna ze silnice 11/606 ulici Zatisi.

e ZS 17. Zelezniéni most v ev. km 148,298 — kamenny klenuty most pfes mistni komunikaci. Na
mosté bude v dobé vyluky traté provedena nova Zelezobetonova deska, na ni hydroizolace s
tvrdou ochranou. Vpravo trati je navrzeno ZS o ploSe 520 m2, ktera pokracuje pod mostem.
Plocha na ¢asti p. p. &. 2623/1 v k. 4. Cheb (majitel/majetkovy spravce CR/SZDC s. 0.). Je
pristupna ze silnice 11/606 Klasterni ulici.

e ZS 18. Propustek v km 148,603 o dvou polich. Kamenna deska na kamennych opérach se na
Sitku zelezni¢niho télesa opatfi novou Zelezobetonovou deskou s hydroizolaci a tvrdou ochranou.
Prace se provedou za vyluky traté. Plocha o rozloze cca 60 m2 bude vpravo traté na soubézné
cesté (p. p. €. 2666 v k. U. Cheb, majitel mésto Cheb). Po té je také uvazovan pfistup od silnice
11/606 (Klasterni ulici), pfipadné od 11/214 (17. listopadu/Pelhfimovska ulice).

Propustek v ev. km 147,437 tvofi vejCité Zelezobetonové prefabrikaty. Propustek pfes ob&asnou vodoteé
bude ve vyluce traté nové izolovan a Sikméa Cela sanovana. Vtok a vytok bude procistén a odlazdén.
PFistup je mozny z Americké ulice a pro tyto prace neni tfeba zfizovat stavenisté.

9 Vyjimky z p Fedpis 1 a norem

Navrzené feSeni optimalizace trati nevyZaduje vyjimky z norem a pfedpis(.
V mezistani¢nim jednokolejném Gseku se navrhuje vybudovat nové tratové zabezpec€ovaci zafizeni, které

bude schvaleno pro pfihraniéni traté mezi Spolkovou republikou N&mecko a Ceskou republikou.
Podminkou vystavby nového zafizeni je jeho schvéleni jak na ¢eském Uzemi, tak i na némeckém Gzemi.
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