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1 Identifika éni Udaje

Nazev stavby: "ZvysSeni travé rychlosti v Useku ValaSské M#zi — Hustopée nad
Becvou"

Stupe dokumentace: Projekt

Misto stavby: Zst. Lhotka n. B. a na stanici ray&i tra’ové Gseky

Dotéené traiové a definini Useky (t.U., d.0.):

e t.0.2361 Hranice na Mor&(mimo) — Vsetin (mimo)
e d.0.236F1 Zst. Lhotka n. Be

Kraj: Zlinsky, Olomoucky

Katastralni uzemi: Lhotka nad 8mu, Riluky

Stavebni objekty:

¢islo SO nazev SO odgminy projektant
SO 03-16-01 Zst. Lhotka n. B., Zeleami spodek Ing. Michal Kasaj
SO 03-17-01 Zst. Lhotka n. B., Zelexmii svriek Ing. Michal Kasaj
Budouci vlastnik SO: Spréva Zelegridopravni cesty, s.0.

Dlazéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Novédtb

Budouci provozovatel: Sprava Zelegnidopravni cesty, statni organizace
Oblastnteditelstvi Olomouc
Nerudova 1
772 58 Olomouc
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SO 03-17-01 zst. Lhotka n. B., ZeleariisvrSek



»Zvyseni tra’'ové rychlosti v Useku ValasSské M##i — Hustopée nad Bévou*
Dokumentace pro stavebni povoleni

2 Zakladni udaje o stavl® a stavebnich objektech

2.1 Zeleznini spodek

NavrhieSeni rekonstrukce Zelezniho spodku seipdpoklada v rozsahu rekonstrukce Zel&aitio
svrsku tzn. od km 20,421 60 po km 21,877 51. N&ehstrukce prazcového podlozi byl zpracovan pro
technologii se snasenim kolejového rostu.

Navazuje na rekonstrukci Zelezniho svrsku, ktera je projéke reSena ve stavebnich objektech SO
02-16-01 a SO 04-16-01.

Na zaklad poznatk z geotechnickych jgekumi je navrzena nova konstrukce prazcového podlozi
typ 2 - zahrnujici konstruki vrstvu ze &rkodrti frakce 0/32 tl. 200 - 250 mm uloZenou rfatutréné
zemni plani nebo typ 6 - zahrnujici konstmikvrstvu ze &rkodrti frakce 0/32 tl. 300 mm uloZenou na
zlepSené zemni plani tl. 420 mm.

Pro zesilenou konstrukci prazcového podlozi je Zena Sirkodr® frakce 0/32 tl. 250-300 mm a
Sterkodr’ stabilizovana cementem tl. 300-350 mm uloZenérehytréné zemni plani.

V celé délce rekonstrukce Zel. spodku je navrzehmdreni zemni plas. Zemni plé je navrzena
v oboustranném sklonu 5% &rem k odvodovacimu z#zeni (trativod, fikop) ¢i vydsgnim na svah
naspu. Pl télesa Zelezriniho spodku je navrZzena primanako sklorgna, rovnokzna se zemni plani.

Odvodreni Zel. spodku je navrZzeno pomockdiativodi vydsenych do stavajici kanalizace nebo
na stavajici terén.

Svahy, které vzniknou rozéhim nasp a budou delSi nez 1,0 metr, budou chngn
ohumusovanim, osetim a biodegradani rohozemi.

2.2 Zeleznini svriek

Stavebni objekt zahrnuje navrh nove dispozice htdva edjizdnych koleji, kolejovych spojek a
vyhybek na obou zhlavich v Zst. Lhotka nadt\BrI a rekonstrukci Zelezmmiho svrSku ve stagich
kolejich v odsouhlaseném rozsafeseny Usek je vymezen novou kilometrickou polor2@421 60 —
21,877 51, vztazeno ke sta@ini kolejes.1 (DU F1).

Navazuje na rekonstrukci Zelezniho svrSku, ktera je projeéké reSena ve stavebnich objektech
SO 02-17-01 a SO 04-17-01.

Kolejové teSeni respektuje poZzadavek investora na maximalizatové rychlosti v hlavnich
kolejich a zohletiuje poZzadavek na dosazeni maximalnich tiiteh délek koleji v sudé skugirs tim,
Ze si to vyzada zkraceni ugitgich délek dopravnich koleji v liché skugin

V ramci tohoto stavebniho objektu je navrzena rekoikce koleji hlavnich (1,2) &qudjizdnych (3,
4) v celé délce, rekonstrukce obou kolejovych zihbatetn® pripoji do navazujicich dopravnich a
manipul&nich koleji (6, 8, 10, 5, 7, 4a, 14). Na niggkém zhlavi je v hlavnich kolejich dvojita
kolejova spojka nahrazena kolejovymi spojkami JK&Ed JKS 3-5, stavajicitizovatkoveé vyhybky. 11
a 13 jsou odstramy, konstrukce obou zhlavi je navrzena s jednoduchymi vyhybkami. Néye
vloZena kizovatkova vyhybka. 11 pro zatshi viesek DEZA aCD.

Do kolejovéhoreSeni je zapracovana redukce postradatelnych kalejiyhybek dle navrhu
postradatelnosti koleji Zelezni infrastruktury v Zst. Lhotka nad Beou, které vydalo SZDC, &
OZRP.

Koleje¢. 5 a 7 jsoueSeny jako kusé manipdla se zapojenim do méiiského zhlavi.
Kolej ¢. 5 je ukorena kolejnicovym zardzedlem v km 20,957 480, kaley km 21,204 076.

Ok¢ rekonstruovana zhlavi mohou byt pogid rychlosti 50 km/h dotpdjizdnych a ostatnich
dopravnich koleji, v maniputaich kolejich je rychlost 40-50 km/h.

SO 03-16-01 zst. Lhotka n. B., zeleariispodek str. 5
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Smerové a vyskovéesSeni pedjizdnych koleji 3, 4 je navrzeno pro rychlostkb'h.

V dopravnich kolejicht. 6, 8, 10 je stavajici rychlost 40 km/h, rekonsteu €chto koleji neni
prednétem g@ipravované stavby, rekonstruovany jsou poupgpe za now vioZzenymi vyhybkami
v rozsahu nezbytném pro navdzani na stavajici #tamstrukce vyhybek a geometrické parametry
piipojnych kolejovych poli jsou navrzeny pro rychléstkm/h.

V kolejich ¢. 6, 8, 10 bude provederast&na obnova (vyréna poskozenych prai@ upevini)
kolejového roStu z materialu vyziskaného z kotejll a 2, rekonstrukce bude provedena na stavajicim
Zeleznénim spodku.

Rekonstruovany kolejovy rost stanich koleji ¢.1 a 2 bude tv@n kolejnicemi 60 E2 na
betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovynviopem. Ostatni rekonstruované stami koleje
budou tvéeny kolejnicemi 49 E1 na betonovych prazcich smpyot bezpodkladnicovym upetmim.
Koleje budou sviEny do bezstykové koleje.

Nowv¢ vkladané vyhybky v hlavnich kolejiahl a 2 budou tvaru 60 E2 na betonovych prazcich,
v ostatnich dopravnich kolejich pak tv. 49 E1 2nggace na betonovych prazcich. Koleje i vyhybky
budou svéeny do bezstykové koleje.

Ve zhlavich bude provederigzhod kolejnic tvaru 60 E2/49 E1, ktery je navriienhlavnich a
piedjizdnych koleji, vloZzenimipchodové kolejnice min. délky 4 m feghod se provede v kolejovém
poli za koncovym stykem vyhybek v odis@@m snéru do gredjizdné koleje.

Ve stavajicich kolejicht. 8, 10, 5, 7, 4a jsou kolejnice tvaru T na betgrbv prazcich. V
piipojnych Usecich (viz vySe) je navrzena ¥ Zelezniniho svrSku za 49 E1 na betonovych praZzcich —
v mistech pechodu je navrzeno zhotovertephodového svaru.

Konstrukce Zelez#iniho svrsku je navrZzena pro be#peu jizdu drazniho vozidlatipnejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5t pidut zatiZitelnosti D4, gichodnosti pijezdného pirezu Z-
GC a maximalni rychlosti jizdy.

Pro trasovani novych koleji bylo vyuZzito geodetidantreni stavajiciho stavu. Trasovani koleji
bylo provedeno s vyuZitim trasovaciho programu MXf&ssional, vykresovériohy byly zpracovany
programem Microstation ve formatu vykéeBGN.

2.3 Prehled parcel a vlastnili

Souwasti zadani je v co nesi mozné nie respektovat stavajici hranice draznich poZemak
nezasahovat do sousednich cizich mimodraznich pozein Z tohoto poZadavku vychazi i navrhované
feSeni. Vyet dotenych pozemk stavbou je satasti filohy | 2 — Majetkopravnéast.

3 Podklady
3.1 Vstupni podklady

« Zadavaci dokumentace stavby, SZDC, s.o.
» Pripravna dokumentace stavby, aktualizaci (2013, 2015 a 2017)

» Geodetické zagfeni stavajiciho stavu — Ing. Jan Smetanag¢p@iticska kanceld 08-09/2013

» Geodetické dogteni stavajiciho stavu — 2017

» Geotechnicky przkum prazcového podlozi, chemické analyzy zeminzqmeeho podloZi,
hydrogeologicky pizkum, staveb¢technicky pézkum pivodniho odvodovaciho kanalu
(GeoTec — GS, a.s., Praha 2018)

e Ujednani z vyrobnich porad

* Informace z pocieek po trati

» Predkategorizace materialu Zeleariho svrSku — duben 2018
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» Podklady od spravce infrastruktury R&T Olomouc
» Prislusné zakonné, normové a drazfgdpisy

3.2 Vyhodnoceni prizkumi

3.2.1 Klimatické ponery

Klimatické podminky jsou charakterizovany indexemanu kn = 400°C.den (dle fflohy 7,
piedpisu SZDC S4) s hloubkou promrzéani 0,90 m.

3.2.2 Geologicke, inZenyrsko-geologické, hydrogeologieki@éydrologické pordry
Predkvartérni podklad

Z regionalniho hlediska se zajmové uzemi nachabiastiflySoveho pasma Zapadnich Karpat.

Predkvartérni podklad v podloZzi fluvialnich sedimerg ve svazich ddoli Bey je budovan
piedevsim zvrasmymi vrstvami sedimentarnich hornirtegunutych v fikrovech Ehem neogénu na
Cesky masiv visledku alpinsko-himalajského vré&sim. Jedna se o sedimenty slezské jednotky
v kelkkském a godulském vyvoji (sfaspodni kidy) a o sedimenty Zdanickopodslezské jednotkyti(sta
svrchni Kidy- paleogén).

Sedimenty jsou tM@né gevazr jilovci, prachovci a piskovci mértasto i slepenci a vapenci.

Predkvartérni podklad byl zastizen vrty J1/17.577181.847. Jadrovym vrtem J1/17.577 byly
v hloubce 5,0 m pod terénem v podlozi fluvialnieliment zastizeny vapence. Vapence byly svrchu
zcela zvtralé #idy R6-R5 (dle pedpisu SZDC S4 &SN 73 6133) charakteru zeminy jilu séedni
plasticitou, od hloubky 7 m pod terénem pak bydpence popisovany jako méravétralé tidy R4 (dle
piedpisu SZDC S4 @SN 73 6133). Vapence byly&le Sedé s velkou hustotou diskontinuit.

Jadrovym vrtem J1/21.847 byly od hloubky 5,5 m pedenem zastizeny zcela &malé
paleogénni prachovcédy R6 (dle pedpisu SZDC S4 @SN 73 6133) charakteru zeminy - jilu s nizkou
plasticitou (F6 CL) pevné az tvrdé konzistence.

Kvartérni pokryv

Kvartérni pokryv je v zajmoveém Useku Zelemniitrati (tra’ je vedena $edem udolni nivy Bavy)
budovan vyhradhfluvialnimi sedimenty a navazkami.

Fluvidlni sedimenty jsou v zajmovém Uzemi vazané nnau Be&vy. Svrchu jsou tviene
naplavovymi hlinami (pistymi hlinami a hlinitymi pisky) a v jejich podloZiluvialnimi pigitymi
a Strkovitymi zeminami. Fluvialni sedimenty v @ivBetvy jsou svym zrnitostnim sloZzenim zima
lateralré a vertikalr promenlive.

Vrtnymi sondami J1/16.313, J120.815 a J123.037 raveglenymi v ramci fizkumu pro
Zeleznéni mosty (jejich rekonstrukci) byly zastizeny namaé hliny od povrchu terénu nebo v podlozi
navazek do hloubky 2,5-4,5 m. Naplavy jsourére pigitymi hlinami.

Hladina podzemni vody byla zastiZzena vrtnymi sondaevazi v hloubce 3-4 m pod terénem.

Navéazky se vyskytuji v celém Useku trasy v naspeeleznéni trati, tam kde se iki tra’
s mistnimi komunikacemi a vasiské zastavbValasskeho Metici. Navazky byly zastizeny i vrtnymi
sondami J1/20.815 (hliny gige a pisky) a J1/23.037 (jily a hlinyé8tovité, Strky hlinité a jilovité)
v mocnostech 1,5-2,1 m.

3.2.3 Hydrogeologicky péizkum

Hlavni erozni bazi zajmového Uzemiivieky Beva tekouci ve siru od JV k SZ.

FlySové sedimenty jsou prakticky nepropustné¢holpodzemni vody je vazan na puklinové
systémy a nebo pige vrstvy (s piéilinovou propustnosti). Vrstvy jilovc a prachové plni funkci
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hydrogeologického izolatoru, vrstvy piskdvca slepent pini ve flySovém souvrstvi funkci
hydrogeologického kolektoru.

U vapend se niize kront puklinové propustnosti upkabvat i¢ast&né krasova propustnost

NejvyznamujSi kolektor tvai fluvidlni sedimenty nivy Bé&vy s charakteristickou plinovou
propustnosti. Mocnost fluvialnich sedimef zde (dle provedenych vrtnych sond) 5 az vieEe h5 m.
Hladina podzemni vody se nachazi cca 3-4 m pocdhaeré Hladina je volna nebo jen mirnapjata,
volné komunikuje s hladinou vody v Beg.

Fluvidlni sedimenty jsou t¥ené pod naplavovymi hlinami (malo propustnymiilipoveé
propustnymi pisky a &tky. Misty se nachazeji fluvialni pisky &ty jiz od povrchu terénu.

3.2.4 Geotechnicky péizkum

Rozsah pizkumnych praci byl specifikovan na zakladadavacich podminek objednatele.
Prizkumné prace na ZeleZznim spodku byly zagteny na owtreni skladby dréaznihocélesa,
geotechnickych vlastnosti zemin tigich prazcové podloZi a &eni Urovié hladiny podzemni vody.
Byl zhodnocen stav prazcoveho podlozi koleje a guleno rozlereni tra’ovych Usek do jednotlivych
kvazihomogennich celk Do piizkumnych praci bylo zahrnuto i provedeni labordtdrrekousek pro
zjisténi kontaminace a zusténi zemin zZeleziniho svrsku a spodku. Na zakéarjisSttného stavu, to je
charakteristika zeminy v drovni plarzeleznéniho spodku, jeji namrzavosti a vodniho reZzimu byl
navrzen typ konstrukce prazcového podlozi diwpy 6 predpisu SZDC S4 Zelezii spodek. Vysledky
a zavry geotechnického prkumu jsou uvedeny v Souhrnn&sti dokumentace §asti B.14.1
Doplinkovy geotechnicky a stavebtechnicky ptizkum.

Souhrn poznatk z prizkumi prazcového podloZi :

Kolgj¢. 1

= mocnoststérkového loZe kolisa v rozmezi 0,20 m — 0,80 m, kolejové loZzesyechu (do
hloubky 0,20 - 0,50 m¢isté a slab zn&istené, nize pak fgvazr silné zneisténé az zcela
zanesené prachem, hlinitym piskem a drti.

= Kkonstrukni vrstva byla zastizena tém v celém Useku; konstraki vrstva je tveéena
Sterkovitymi zeminami s prognlivym obsahem jemnozrnné zeminiidly G2 a G3), mocnost
konstrukni vrstvy se pohybuje v intervalu 0,35 - 0,50 m.

= zemni plé& tvoii prevdZzré jemnozrnné zeminy ifdy F3 — F6) pevné konzistence, dale se
v arovni zemni plaainachazi hrubozrnné zeminyity S3 a G5) ulehlé.

» vzhledem ke konzistenci zemin zemni gldrodnotime vodni rezimigvazrié jako giznivy,
zeminy v zemni plani jsour@vazig mirné namrzave az namrzave.

» hladina podzemni vody v provedenych sondach nedagtZzena

Kolej¢. 2

= mocnostsStérkoveho loze kolisa v rozmezi 0,20 m — 0,70 m, kolejové loZesyechu (do
hloubky 0,20 - 0,25 m¢isté a slab zn&isténé, nize pak igvazié siln¢ zneistené az zcela
zanesené prachem, hlinitym piskem a drti.

= konstrukni vrstva byla zastizena v celém Useku; kongtmukrstva je tvéena Strkovitymi
zeminami s prognlivym obsahem jemnozrnné zeminyidly G2 a G3), mocnost konstrrk
vrstvy se pohybuje v intervalu 0,10 — 1,00 m.

= zemni plé& tvori prevazri jemnozrnné zeminy ifdy F4 a F6) pevné konzistence, dale se
v arovni zemni pla&dnachazi hrubozrnné zeminyily G5) ulehlé.

» vzhledem ke konzistenci zemin zemni gl&odnotime vodni rezimipvazi jako nepiznivy,
zeminy v zemni plani jsourgvazié nebezpé&n¢ namrzaveé.
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hladina podzemni vody v provedenych sondach netagdzena

Kolej¢. 3

mocnostsStérkového loze kolisa v rozmezi 0,30 m — 0,50 m, kolejové loZesyechu (do
hloubky 0,00 - 0,30 m¢isté a slab zn&isténé, nize pak igvazié siln¢ zneistené az zcela
zanesené prachem, hlinitym piskem a drti.

konstrukni vrstva byla zastizena v celém Useku; konstukrstva je tvéena Strkovitymi
zeminami s prognlivym obsahem jemnozrnné zeminyidy G2), mocnost konstrdki
vrstvy se pohybuje v intervalu 0,35 — 0,50 m.

zemni plé tvori prevazre jemnozrnné zeminyifdy F4) pevné konzistence, dale se v Urovni
zemni plas nachazi hrubozrnné zeminyity G5) ulehlé.

vzhledem ke konzistenci zemin zemni gldrodnotime vodni rezimipvazig jako giznivy,
zeminy v zemni plani jsourgvazié mirné namrzave - namrzave.

hladina podzemni vody v provedenych sondach netagdzena

Kolej¢. 4, 4a

mocnoststérkového loze kolisa v rozmezi 0,20 m — 0,50 m, kolejové loZzgigvazrie silné
znetisténé az zcela zanesené prachem, hlinitym piskemi.a drt

konstrukni vrstva byla zastizena v celém Useku; konstmukrstvuje tvéena SErkovitymi
zeminami s prognlivym obsahem jemnozrnné zeminyidy G2), mocnost konstrdki
vrstvy se pohybuje v intervalu 0,25 — 0,55 m.

zemni plé tvori prevazrie jemnozrnné zeminyifdy F4 a F6) pevné konzistence
vzhledem ke konzistenci zemin zemni gl&owdnotime vodni rezimipvazié jako nepiznivy,
zeminy v zemni plani jsourgvazré nebezpé&n¢ namrzaveé.

hladina podzemni vody v provedenych sondach netagdzena

Kolej¢. 5

mocnostStérkového loze je 0,55 m, kolejové loZze je siinzn&isttné az zcela zanesené
prachem, hlinitym piskem a drti.

konstrukni vrstva byla zastizena v celém Useku; konstmukrstva i zemni pi&je tvarena
Strkovitymi zeminami s progmlivym obsahem jemnozrnné zeminyidly G2), mocnost
konstrukni vrstvy se pohybuje v intervalu 0,25 — 0,55 m.

vzhledem ke konzistenci zemin zemni gldrodnotime vodni rezimipvazig jako giznivy,
zeminy v zemni plani jsourgvazié mirné namrzave - namrzave.

hladina podzemni vody v provedenych sondach netagdzena

Kolej¢. 7

mocnostStérkového loze je 0,55 m, kolejové loze je siinzn&isttné az zcela zanesené
prachem, hlinitym piskem a drti.

konstrukni vrstva byla zastizena v celém Useku; konstmukrstva je tvéena Srkovitymi
zeminami s prognlivym obsahem jemnozrnné zeminyidy G2), mocnost konstrdki
vrstvy se pohybuje v intervalu 0,25 — 0,55 m.

zemni plé tvori prevazre jemnozrnné zeminyifdy F8) pevné konzistence, dale se v Urovni
zemni plad nachazi hrubozrnné zeminyidty G2) ulehlé.

vzhledem ke konzistenci zemin zemni gldrodnotime vodni rezimipvazri jako giznivy,
zeminy v zemni plani jsour@vazié mirné namrzave - namrzave.

SO 03-16-01 zst. Lhotka n. B., zeleariispodek str. 9
SO 03-17-01 zst. Lhotka n. B., ZeleariisvrSek



»Zvyseni tra’'ové rychlosti v Useku ValasSské M##i — Hustopée nad Bévou*
Dokumentace pro stavebni povoleni

» hladina podzemni vody v provedenych sondach netagtzena

V souhrnnécasti dokumentace ijjoze B.14.1 ,Dopikovy geotechnicky a stavebriechnicky
prizkum“ jsou jako prezentace poznatia vysledk z geotechnického fizkumu uvedeny delove
podélné geotechnické profily koleji.

3.3 Polohovy systém, staeni a vytyovani

Zpracovand projektova dokumentace je navrZzena ¥adoém systému Jednotné trigonometrické
sit katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Baliygovnani (Bpv).

Stanteni rekonstruovanych koleji je odvozeno od stailaidkilometru 16,000 v kolejé. 1, od
tohoto kilometru je osa kolege 1 prostaniena aZz po konec kolejovych Uprav v km 24,230 965tév.
km 24,226 562). Stageni v koleji ¢. 2 je uteno jako kolmy pimét osy koleje do osy kolej&. 1.

S ohledem na posun ¢k vjezdovych vyhybek na hustagském zhlavi, ktery si vyzada navrzena
dispozice kolejidt v Zst. Lhotka nad B®ou, dojde ke zimé kilometraze pechodu defirinich Gsek.
Kilometrickd poloha je nay upravena v souladu s navrzenym KkolejovyfeSenim, vychazi
Z geodetického zagreni.

DUF1 Zzst. Lhotka n. Be km 20,341 — 21,597

V projektovaném Useku rekonstrukce Zelezréiniho svrdku je vztaZzeno stardeni ke koleji €.
1. Je-li v dokumentaci kilometraz vztazena k jiné kleji, je za km polohou v zavorce dopléno ¢islo
prislusné koleje.

Udaje o vy3kovych a polohovych bodech pro napogniytyeni celé stavby jsou sdésti
geodetickécasti dokumentace a nejsou popisovany a &wadv jednotlivych vykresech stavebnich
objekti. VeSkeré vytgeni prostorové polohy v ramci stavebniho objektdebprovadno dle pozadavk
CSN 013419 Vytyovaci vykresy stavelf;SN 730420-1 ,Resnost vytyovani staveb“Cast 1: Zakladni
pozadavkyCSN 730420-2 , Resnost vytyovani staveb“Cast 2: Vytyovaci odchylkyCSN I1SO 4463-1
az 3 (730411) Mkici metody ve vystavbh — Vytycovani a mdieni a téZz v souladu s Technickymi
kvalitativnimi podminkami staveb statnich drah {gtlno \R DDC ¢&.j. TUDC - 15036/2000 ze dne
18.10.2000). Pro vyteni bude pouzita platné vytyaci sf stavby v dob vytyéeni.

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni pdig koleje (APK).

3.4 InZenyrské sig

Zjisténé stavajici inZzenyrské &ifsou orientan¢ zakresleny v fislusnych vykresovychipohach.
Vyznaené vedeni siti je nutné brat jako oriéntanebd zékres inZenyrskych siti do sitméch vykres
byl proveden na zaklgdpodklad: piredanych jejich spravci a jejichigsnost a spolehlivost je zZimg
rozdilnd. Pfed zahajenim stavby je proto nezbytd nutné pozadat spravce jednotlivych
inZenyrskych siti o jejich presné vytgeni.

4 Popis stavajiciho stavu

Rekonstruované kolejidtzst. Lhotka nad Ba&vou se nachazi v km 20,341 -21,597 trati Hornitist.hr.
- Hranice na Moray (2361 F1).

Ve stanici je 10 dopravnich koleji, 4 maniginiakoleje v sudé skupén

Dopravni kolejet. 1, 2, 4, 6, 8 jsou teny pro jizdu vlak, zastavujici vlaky osobni dopravy jsou vedeny
po kolejich¢.1 a 2. Dopravni kolejé. 3, 5 a 7 maji dlouhodebvypnuté kolejové obvody, na kol&j3
jsou odstavovany nakladni vlaky, na koléjes a 7 Zelezini nakladni vozy (spravkové vozy a vozova
zaloha). Dopravni kolej& 6, 8 a 10 slouzitpdevsim pro poeby vieky DEZA.
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Kusa kolej¢.4a je koleji vytaznou a je vyuzivana pro posuns&ikolej¢.4b je nevyuzivana, &sti
neprovozuschopna.

Do koleji SZDC je zapojeno kolejivlecky DEZA na fech mistech:

* v km 20,420 vyhybkog.27 do koleje.4

 vkm 21,359 vyhybkow.14 do koleje¢.8 —kolej mezi vyhybkami 14 — D64a/b neni dlouhatlob
pojizdkna

e« vkm 21,451 Z\&.8 do kolejet.6a

Kusa kolejé¢.14 slouzi pro opravy vdéiz zejména voik spolé€nosti DEZA. Vlastnikem vigkové
koleje jsouCeské drahy, a.s., Regionalni spramajetku Olomouc, najemc&€D Cargo, a.s. - SOKV
Ostrava, pracovist Opravny kolejovych vozidel #erov. Kusa kolej je zapojena do koleje SZDC
koncovym stykem vyhybky.8 z kolejec.6a v km 21,421.

V hlavnich kolejich je stavajici rychlost 80km/h.ostatnich dopravnich kolejich je rychlost
40km/h.

Minimalni hodnota osové vzdalenosti starich koleji 4750mm je ve stavajicim stavu dodrZzena.

Pro nastup a vystup cestujicich ve stanici slougiaodroviové nastupistmezi kolejemic.1 a 2.
Pristup na nastupi&ije podchodem z VB. Na konci nastupigt Hustopéském zhlavi je Ezen sluzebni
prechod.

4.1 Zeleznini spodek

Kolejisté stanice se nachazi v rovinatém terénu, naideké strat prechazi lokald do mirného
naspu vpravo trati.

Odvodreéni koleji hlavnich a sta#mich koleji v sudé a liché skugine tvareno soustavou
trativodi, svodného potrubi a stavajicich Sachet, kterénsomeziicské strat svedeny do kanalizaiho
shirate spolénosti DEZA v km cca 21,520. Odviovaci zaizeni kolejis¢ SZDC a vigky DEZA je
historicky provazano.

Zhodnoceni vysledkIGP

Podkladem pro projeéki prace jsou vysledky geotechnickéhoiziumu, které zajistil generalni
projektant. Prace byly provedeny a vyhodnoceny espokti Geotec-GS, a.s. se sidlem v Praze.
Predszny geotechnicky fzkum byl proveden v souladu $eplpisem SZDC S 4 — ZelezZni spodek.
Zprava geotechnického ymkumu a navrh konstrukce prazcového podlozi jeilolpou B.10.1.

v Souhrnné technické zprav

Geotechnické informace vychéazeji z vystedkred®zného geotechnického tmkumu, ktery byl
proveden v hlavnich kolejich.
Mocnost stavajiciho &tkového loZze se pohybuje v kopanych sondach v kolgjv rozmezi 0,25 m —
0,35 m od lozné plochy prazce, v kolgji2 tl. 0,20 m — 0,30 m pod spodni hranou praze#ne
znetisténé jiz pod prazcem.
V koleji ¢.1 vkm 21,300 byla zastizena vrstva ulehlého ypisk mocnosti 0,10 m, kterou lze
charakterizovat jako konstréki vrstvu.

Zemni pla zastizend kopanymi sondami je iwoa v koleji ¢.1 ulehlymi Stérky s gimesi
jemnozrnnych zemin a hlinou s nizkou gedhi plasticitou. V koleji.2 byly zastizeny ulehlé &ky
s pimési jemnozrnnych zemin a jily s nizkou gesini plasticitou.

Vodni rezim je hodnocen v obou kolejich jakizpivy. Hladina podzemni vody nebyla zastiZzena.
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4.2 Zeleznini svrsek

Smérové pomeéry ve stanici a prilehlych tratovych Usecich:

Kolej ¢.1 - je piim4, v 21,178 — 21,458 v oblouku s parametry R=f25=20mm, }:=100,02m,
1p2=90,02m.

Kolej ¢.2 — je vedena vkm 20,486 — 20,772 ve protismich obloucich s mezimou
(R=4000m, D=0)¢imZ je zajis¢na osova vzdalenost mezi koleji 1 a 2, nezbytn&puovani stavajiciho
ostrovniho nastupi&t V km 21,146 — 21,439 je oblouk s parametry R303D=20mm, J=107,03m,
mezi oblouky je fima.

Sklonové ponéry ve stanici:

Kolej ¢.1 - ve stanici stoupd ve sklonech v rozmezi 2,48%0 -6%,9v km 21,178 -21,542 je
vodorovna.

Kolej ¢.2 - ve stanici stoupd ve sklonech v rozmezi 0,34%o0 2%:3v km 21,438 -21,623 je
vodorovna.

Material zelezniéniho svrsku:

Zeleznini svrdek tvéi v hlavnich kolejich kolejnice tv. S49 na betoncvypraZzcich SB 6/8,
rozc&leni prazé ,e“, v ostatnich dopravnich a maniptri&ch kolejich je tvien kolejnicemi pevazre tv.
T na betonovych prazcich SB3/4, v kolep tv. S49, rozéleni prazé ,c", tuhé upevani.

Stavajici kolejova zhlavi a kolejové spojky jsowrany gevazre jednoduchymi vyhybkami
pomérovymi na dewenych prazcich. Na me#tském zhlavi jsou vloZeny dvkiizovatkové vyhybky
¢.11, 13 a dvojita kolejova spojka (dale DKS)ioa vyhybkami 1-4, 2-3.

Mocnost stavajiciho &kového loZze se pohybuje v kopanych sondach vikélgja 2 v rozmezi
0,20 m — 0,35 m pod loZznou plochou prazcegsiimgisténé jiz pod prazcem.

4.3 Zeleznini mosty, propustky, pfejezdy

V piedmétném useku déeném stavbou se nachazi nasledujici propustky ynejezdy:

* podchod ev. km 20,815 - buddzena nova ZKPP pod kolejetnil a 3
* mostvev. km 21,847 - budé&zena nova ZKPP pod kolejetnil a 2
o Zel. pejezd P8051 v ev. km 21,815 - bud&ena nova ZKPP pod kolejehil a 2

5 Navrhovany stav

5.1 Popis navrzeného technickéhéeSeni — Zelezkni spodek (SO 03-16-01)

5.1.1 Vymezeni kvazihomogennich blak

Na zéaklad vysledki geotechnického pekumu bylo provedeno stanoveni kvazihomogennich
blokd, pro které byla navrzena jednotliva technicka tgpdt— skladby praZzcového podlozi. Podrobné
roz&leni na kvazihomogenni celky je uvedeno v tabuwlcd gilohy ,Navrh konstrukce prazcového

podloZi“ ve které je obsaZzen samotny navrh, komplefvrh ¥etné geotechnickych profil je obsahem
piilohy ¢. B.14.1 Dophkovy geotechnicky a stavettechnicky piizkum v¢asti B14.

Rozdéleni Useku na kvazihomogenni bloky je orientni, definitivhi hranice musi byt uréeny
geotechnickym dozorem po odkryti zemni pla&

Charakteristiky kvazihomogennich blokii Tabulkat. 1
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=)
S o8
2 | Stani¢eni (km) | Délka Vodni Eomin | O )
° .. Namrzavost X Poznamka
G od - do (m) rezim (MPa) | &
NS [
kolej €. 1 - Byz=50 MPa
10 | 20,411 - 20,700| 289 priznivy neb. namrzava >10 6.
11 | 20,700 - 21,050| 350 piznivy namrzava >30| 21
12 | 21,050 - 21,873| 823 piznivy neb. namrzava >10 6.

kolej €. 2 - Byzs=50 MPa

13 | 20,411 - 21,250| 909 nepfiznivy neb. namrzava >10 6.

14 | 21250 - 21,500| 250 piiznivy namrzava >30| 21

15 | 21,500 - 21,873| 373 priznivy neb. namrzava >10 6.

kolej €. 3 - Byzs=40 MPa

16 20,650 - 21,000| 350 | neptiznivy | Neb.namrzava] >10 6.1

17 | 21.000 - 21,600| 600 piiznivy namrzava >30| 21

kolej €. 4 - Byz=40 MPa

18 | 20,650 - 20,850| 200 priznivy namrzava >30| 21

19 | 20,850 - 21,650| 800 | piiznivy | neb.namrzavd| >10 6.1

kolej €. 5 - Bzs=30 MPa

20 121,170 - 21,570| 400 | pFiznivy namrzava >30| 22

kolej €. 6 - Bzs=30 MPa

21 | 21190 - 21,450| 260 piiznivy namrzava >30| 2.2

kolej €. 7 - Bzs=30 MPa

22 {21,190 - 21,500| 310 priznivy namrzava >30| 22

kolej €. 8 - Bzs=30 MPa

23 121,190 - 21,250 60 priznivy namrzava >30| 22

kolej ¢. 10 - Bws=30 MPa

24 121190 - 21,300| 110 piiznivy namrzava >30| 2.2

5.1.2 Navrh konstrukce prazcového podloZi

Trat’ Horni Lidet - Hranice na Mora¥je tra’ celostatni. Parametry modulisepvarnosti, s ohledem
na projektovanou rychlost vyssi nez 120 Kimjsou stanoveny dle tabulky filehy 6 gedpisu SZDC S4
- Zeleznéni spodek:

a) tra’ové a hlavni koleje ve stanicich
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-zemnipla .... .. & =30 MPa

- pl&i spodku ..... &= 50 MPa
b) predjizdné koleje ve stanicich
-zemnipléa .... .. B =20 MPa

- plain spodku ..... & =40 MPa
c) ostatni koleje ve stanicich
-zemnipla .... .. & =15 MPa

- pl&i spodku ..... & =30 MPa

Pro navrh zesilené konstrukce prazcového podiabilasti fejezdu je hodnota moduldgivarnosti
stanovena dlefflohy 24 gedpisu SZDC S4 - Zelezmii spodek:

- plai spodku ..... &= 80 MPa

Navrh skladby praZzcového podloZi od loZzné plochgZgpe:
Typ2.1
- Strk 32/63 tlougka 350 mm
- S€rkodr® 0/32 tlougka 250 mm Ep = 52 MPa
- prehutrénéa zemni pla Eor > 30 MPa
Typ2.2
- Strk 32/63 tlougka 350 mm
- S€rkodr® 0/32 tlougka 200 mm Ep = 38 MPa
- prehutrénéa zemni pla Eor > 15 MPa
Typ6.1
- Strk 32/63 tlougka 350 mm
- S€rkodr® 0/32 tlougka 300 mm Ep = 59 MPa
- ZlepSena zemni pl& mocnosti 420 mm po zhumi Ep = min. 40 MPa
Eor <10 MPa

Pozn.: Uvadné By jsou nejmensSizdpustné pro dany typ konstrukce. Xigade zastizeni hodnoty
Eor vintervalu 10 - 20 MPa bude @zgnb sanace den na mist po kontrole dodrzeni technologickych
postup: s ohledem na typ zastizené zeminy (jemnozrnnabbobhmna) a typ KPP v navazujicim Useku.

Pro konstrukni vrstvy je uvazovano sesgodrti frakce 0 - 32 mm. Material konstkirkch vrstev
musi sphovat technické pozadavky uvedenérilqze 14 pedpisu SZDC S4.

Material konstrukni vrstvy (Sérkodit) musi spiovat technické pozadavky uvedenéiilqze 14
piedpisu SZDC S4 a OTP &hkopisek, sirkodrt a recyklovana stkodr® pro konstrukni vrstvy glesa
Zeleznéniho spodki.j. 25 640/06-OP.

Material Seérkodrti stabilizované cementem musi odpovidat tettym pozadavikm uvedenym
v priloze 13 pedpisu SZDC S4 Zelezmi spodek.

Pro protierozni ochranu v mistech r@egi zemnihodesa navrhujeme pouzit protierozni rohoze
s parametry v souladu s ustanovenim OTP Geotedahnigkobky v Elese Zeleziniho spodkud.j.
S 54 316/2014-013, tab. 16:

- pevnost v tahu - min. 1,0 kN - taZnost p poruSeni - max 30%;
- plo3na hmotnost - min. 200 ¢in - tlou¥'ka pi tlaku 2 kPa - min. 8 mm
- odolnost proti pogtrnostnim vlivim - min. 25 let

_ Hodnoty modul deformace materiglkonstruknich vrstev jsou jgvzaty z tab. 2jflohy 6 gedpisu
SZDC S4 nasledown
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- S&rkodrt’ frakce 0-32 mm ................. E =80 MP& pp = 0,95

Hodnota modulu jetvarnosti na vrstv zlepSene zeminy je stanovena v souladdilshpu 13
predpisu SZDC S4 minim&irE;iep = 40 MPa, u stabilizované zeminy pak minintéH.n= 80 MPa.

Konstrukeni vrstvy, budou provedeny minimélw Sicce 2,20 m (manipuéai koleje, vigky) a 2,5
m pro dopravni koleje od osy koleje a na stykuaviodem az k trativodni ryz&. misté rekonstrukce
nastupis® bude konstrukéni vrstva ze zlepSenych zemin provedena i pod nagigtnimi
prefabrikaty v celé jejich Sifce, v gripadé vrstvy ze S€rkodrti jen v rozsahu sklonu zemni plarg —

VIV W W

viz. priéné rezy.
5.1.3 Zesilené konstrukce prazcového podlozi
Prechodové oblasti sefizuji pro snizeni, resp. zamezeni rozdilu sedardeformaci GPK
v mistech pechodu &lesa Zelezriniho spodku na mostni objekty a Zaéejpzdy. V &chto oblastech musi

byt navrZzena zesilena konstéuk vrstva €élesa Zeleziniho spodku (dale ZKPP).
Zesilena konstrukce prazcového podloZi je navrzenanasledujicich objekifi:

. Typ ZKPP .
Objekt Vkolgjic. 1 | v kolgjic. 2 Poznamka
most km 20,815 Z4.1a Z4.1b
pirejezd km 21,815 Z4.1b Z4.1b
most km 21,847 Z4.1b Z4.1b

Délka ZKPP u mosta propustl je navrZzena na délku 7 m + 5 m ¥jiZKPP ve stejné skladb
Délka ZKPP u pejezdi navrzena na délku 10 m odejezdové konstrukce. Vy¢h ZKPP je ukoten
piechodovym klinem ve sklonu 1:1. Tabulka s rozsal@®RP tvai jednu z piloh technické zpravy.
Rozsah ZKPP je také graficky znazémrv priloze¢.10.1-3 ,Vytyovaci vykres Zeleztiiho spodku”.

Navrh skladby zesilené konstrukce prazcového pddboZloZzné plochy prazce:

Typ Z4.1a - v pilehlém Useku KPP typ 2.1
- kolejové loze - drcené kamenivo frakce 31,5/68,lou§’ka 350 mm

- Sterkodrt’ frakce 0/32 mm, tlouka 250 mm Ep = 80 MPa
- Stérkodrt’ stabilizovana cementem, tlatk& 300 mm Estab= 80 MPa
- prehutrénd zemni pla Eor > 20 MPa

Typ Z4.1b- v prilehlém Useku KPP typ 3.1 atyp 6.1
- kolejové loze - drcené kamenivo frakce 31,5/68,tlou§’ka 350 mm

- Sterkodrt’ frakce 0/32 mm, tlouka 300 mm Ep = 80 MPa
- Strkodr’ stabilizovana cementem, tlalk& 350 mm Estab= 80 MPa
- prehutrénd zemni pla Eor > 20 MPa

Navrzena skladba zesilené konstrukce prazcovéhtzioddpovida typu 5 ZKPP ve smyslu
vzoroveého listu SZDC Z 4.2.

5.1.4 PoZadavky na technologii provédi praci

Pri tézb¢ piavodnich konstruénich vrstev musi byt zvolena takova technologiecipriterou se
zamezi znehodnoceni zemin zemni plavi kazdém technologickém kroku musi byt z&jgt funkcni
pracovni odvodéni. Po upravené a zhwimé zemni plani nesmi byt provsmh stavenistni doprava.

ZlepSeni zemin se provadi misenim na éni&ted provedenim vrstvy zlepSené zeminy musi byt
ze zemni pléhodstragn humus a nezadouctqumety (drobné kolejivo, hrubé kamenivo apod.) a zemni
plan musi byt srovnana a odvaiha.
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Pro zajis¢ni rovnongérného promiseni pojiva se zeminou $edpdavkovanim pojiva dopaiuje
material profrézovat nebo rozrusit rozrguaDavkovani pojiva se provadi pomoci davkéyapresnost
davkovani pojiva pro zlepSené zeminy musi byt £ 188ésnou recepturu musi stanovit zhotovitel na
z&kladt pocateinich zkouSek provedenycliga zahajenim stavebnich praci.

Promiseni zeminy s pojivem se provadi zagatbmnimi frézami. # miseni ve vice pasech se
sousedni pasy mustgkryvat min. 0,20 m. Pro zlepSovani zemin je uvabovs uzitim sgsného pojiva
v objemu 4%.

Pred zahajenim stavebnich praci je nezbytri@sipt recepturu, ktera je bezpiesire zavisla na
vihkosti materialu. Vlastnosti vrstvy zlepsené zeynmusi byt v souladu giphou 13 pedpisu SZDC
S4 Zeleznini spodek.

Provedenou stabilizaci je nutné po dobu zrani ¢hpied odp&ovanim vody. Stabilizace nesmi
byt pred zakrytim posSkozena a smi byt pofizal nutnou stavenistni dopravou po dosazeni modulu
pietvarnosti min 60 MPayejdiive vSak po 7 dnech

Pred uloZenim vyztuzné gedibky na zemni pia musi byt tato upravena dagulepsaného
piicného sklonu a zhuéna hladkym valcem.

Pri ziizovani podkladni vrstvy na vyztuzné gedice musi byt tato napnuta a kotvena, aby doslo
k aktivizaci potebné pevnosti v tahu. Dop@uje se proto zakotveni kiayyztuzné geoiizky pomoci
spon z betoridké oceli. Navadzeni materidlu podkladni vrstvy miogi celné, protoZze po napnuti
vyztuzné geoifizky se nesmi pojiZtl nakladnimi auty. Jsou-li na dvoukolejné trati piby k sypani
podkladni vrstvy vysypné vozy, které material padkli vrstvy sypou ze sousedni koleje, musi byt
vyztuzna geoifizka zakotvena k zemni plani, aby nedo&tovysypani materialu podkladni vrstvy z
vysypnych vo# k jejimu shrnuti. H¢ny presah pasgeontizky musi byt min. 0,20 m, podélnygsah pi
napojovani pas0,50m.

Navéazeni materialu podkladni vrstvy musi bginé, zemni pia nesmi byt pojizéha nakladnimi
auty.

Konstrukeni vrstva ze $rkodrti musi byt huténa stejnonsrné, na celou tlouXku v jednom
pracovnim cyklu. Relativni ulehlost musi dosahniootinoty min. b = 0,95. Ri pokladce a hutni
konstrukni vrstvy ze Strkodrti se doporéuje dodrZzovat optimalni vihkost v rozmezépn= 4 - 8%, i
vihkostech mimo uvedeny rozsah se zhutnitelnostargrsnizuje.

> s

Konstrulkéni vrstvy ze Strkodrti nesmi byt fizovana pi silném desti a § teplotach nizSich nez
0°C.

5.1.5 Zemni préace

Z upravovanych ploch Zelezmiiho €lesa musi byt odstréna néletova vegetace, naslédudou
provadgny zemni prace dle vykresové dokumentatgem? je teba vzdy nejiive vybudovat odvodimi
(trvalé nebo provizorni), poté az zemniipla

Bilance zemnich praci je detailiteSena v filoze ,vykaz vynér* objektu Zelezniniho spodku.
Vykopy je nutno provat:

» za nedestivého pasi
» ve sneru proti sklonu realizovaného odvash, aby byl zajig&in plynuly odtok vody
* v pfipact vyrona vody z podloZi tuto agerpavatii odvadt ze stavebni jamy

Pti nejasnych nebo népdpokladanych situacich (rfamdliSna skladba podlozi proti provedenym
prizkumim) je nutné provashi praci konzultovat s geotechnickym dozorem navbsta resp.
projektantem (dle zavaznosti).

Vytézeny vhodny material bude vyuzit do na$ypzasyp v ramci stavby.
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P¥i zemnich pracich je nutno postupovat podl€SN 73 6133 a dle technickych kvalitativnich
podminek (TKP) v aktualnim znéni.

Pti vykopovych pracich jef¢ba disledr® brat Zetel na stavajici inZzenyrske &itlejich poloha
vyznaena v situacich a podélnych profilech odpovida famlilkn, poskytnutych jednotlivymi spravci a je
pouze informativni. VSechny stavajici¢sit zajmovém UGzemi jadba ped zapoetim stavebnich praci
nechat vytyit jejich spravci, prace v jejich blizkosti provdidza dozoru jejich spravca fidit se jejich
pokyny.

5.1.6 RozSFeni stavajiciho naspuifisypavkou
Z diavodu zvySeni tréové rychlosti dochazi vékterych gipadech k posunu koleje v naspu dotnit
smerového oblouku, v &kterych gipadech je ve stavajicim stavu nedostadestka koruny naspového
télesa pro vytveéeni drazni stezky a je tedy nutno provéstohto pipadech roz$éni stavajiciho
naspového élesa. Je navrzeno provedeni réesi naspovéhoélesa zel. spodku z nenamrzavého a
propustného materialu (G) — pouZzita vhodna zemingknpi (piip. se zlepSenim).

ZaloZeni pisypu bude provedeno po odstfanstavajicich navazek a humaoznich vrstev (tl. 100)
a vytvaeni svahovych stuifi, aby nedochazelo k sesuvu naspové zemirfisyP bude proveden
Z vhodrg upravené zeminy z vykdp Sklon svahu je navrzen 1:1,5.

Pri budovani &lesa je nezbytné postupovat v souladiislgsnymi ustanovenimi VL SZDC 72, do
stavajiciho svahziidit zapu&né svahové stugnv Sikcce min. 1,0 m a vySce max. 0,75 m.

Na vzniklé svahy fisypu bude aplikovana vegéteé ochrana georohozi — viz. Kapitola 2.6.5 Uprava
draznich svain

Prisypavka ke stavajicimglesu se svahovymi stupni budézena:
- ukolejec¢. 7 v km 21,390 — 21,432
- umateéné koleje (v liché kolejové skupipv km 21,542 — 21,625

5.1.7 Vykopy

Vykopy v solé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZendopravni prosedek a odvezeni
na dané misto, kde bude material ulozen. Vykopyi toisprovedeny dkledré v geometrické podaidle
projektové dokumentace. V ramci praci na zel@dm spodku se jedna @¢iné vykopy, které jsou na
zékladt CSN 73 6133 resp. geotechnickéhdzkumu zatidény do tidy tZitelnosti | (dle fivodni CSN
73 3050 2-3).

Detailni popis a charakteristikéid t€Zitelnosti hornin je popsano v ceniku zemnich p&ag-1.
CSN 73 3050 byla zruSena a nahraz€l8N 73 6133 Navrh a provédi zemniho dlesa pozemnich
komunikaci, v ni jsoutdy t€Zitelnosti 1-7 nahrazenyitlami I-111.
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Tabulka srovnavajici tfidy tézitelnosti hornin

Trida  tézitelnosti
hornin Popis

nové | stavajici

l. ruéné lopatou, strojné lehkym nakladagem

rucne lopatou, strojné lehkym nakladagem, lehkym rypadlem
ru¢né krumpacem, strojné rypadlem

A TWIN]=

rucné pneumatickym, strojné stiednim rypadiem

5 ruéné pneumatickym, strojné tézkym rypadlem, bouracim mobil-
nim kladivem

1. 6 tézkym rozryvacem, téZzkym bouracim kladivem, trhavinami
trhavinami

Pt ztizovani zemni plahbudou &€Zeny materialy, které Ize it do |. tidy téZitelnosti ve smyslu
CSN 73 6133 (3.rtda zitelnosti podle pvodniCSN 73 3050).

Objemova hmotnost zemin je zavisla na jejich vitikoktera v dok provadni prizkumu u
materiab zemni plaa kolisala v rozmezi 14 - 19%.

V ,piirozeném* uloZeni aipzjistené vlhkosti nizeme uvazovat s objemovou hmotnosti material
zemni plag cca 2100 kgm-3.#Pukladani na skladku budou materiaytou nakypeny, ¢imz dojde ke
sniZzeni objemové hmotnosti. Koeficient natgmi I1ze uvazovat ve vysi cca 1,3. Objemova hmotpidst
ukladani budeginit cca 1600 kgm-3 materiazemni plas.

Pri provadini vykopovych praci musi dodavatel stavebnich triagisustavné odvaai povrchovych
a podzemnich vod systémem svahovanych ploétkom a provizornich dréin tak, aby nedoslo k
znehodnoceni¢teného materialu, zhorSeni Unosnosti zemniépt@abo zakladové spary pro razsii
nasp, snizeni stability svdhpodm&enim a podobh UloZzeni zeminy na deponie je mozZné pouze s
pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inZenyrské sita odvodini se #izuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém okamziku
zajiseno odvodrni vykopu. V soudrznych zeminach séaji vykopové stny obvykle svislé. Pokud
neni stabilita vykopu dostajici je nutné vykop pazit nebo provést svahovayiop. DleCSN 73 6133
je nutno pazit vykop v zastavem uzemi od hloubky 1,3m a v nezastem Uzemi od hloubky 1,5m. Za
navrh svah datasnych vykop nese plnou zodpédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor
muze ndidit dodavateli Upravu nedostate stabilnich svain Dodavatel je povinen chranit vSechny
vykopy pred zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby musikndispozici techniku pr@erpéni a
odvedeni vody.

5.1.8 Demolice objeki zasahujicich do konstrukci Zel. spodku

Vramci SO Zeleziniho spodku budou vybourany veSkeré zaklady zagahdp konstrukci
Zeleznéniho spodku vyjma zakladruSenych v ramci jinych SO a PS (hapakladi nawstidel, trakce,

).

Pripadné vzniklé prostory po vybourani budou zasypdmdnou nenamrzavou zeminou (F&lad
vyziskem z kolejového loze).

5.1.9 Zemni plai
Zakladni sklon zemni pléne 5% se spadem k odvoam/acimu z&zeni (trativodu nebo na terén).

Na povrchu zemni pl&musi byt dosaZzenoigdepsaného statického modulietparnosti. Povrch
musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Rl&tera by nespibvala tyto poZzadavky, musi byt rozruSena a
upravena tak, abyipdepsané pozadavky splnilae® pokladanim konstrdkich vrstev musi byt zemni
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plan odsouhlasena stavebnim dozorem. Dékoa zemni pi& musi byt chraéna a pojezdy vozidel na
stavl® po plani musi byt minimalizovany.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosiemin a hornin, jakoz i jejich vyuZzitelné
mnoZstvi pro stavbu o¥fit dopliikovym prazkumem. Fi stabilizaci zemin zemni plag musi
dodavatel predlozit stavebnimu dozoru fedepsané piikazné zkousky.

Prokazovani unosnosti :

1. Na zemni plani a na planilésa Zeleziniho spodku fislusnych koleji budou provédeé statické
zatZovaci zkousky deskou dle SZDC S4.

2. Na zasypech mimo koleje bude postupovano ve sn@8Ni 72 1006, filoha D do nafti 200kPa
s tim, Ze modul fetvarnosti z druhé&ve statické za¥ovaci zkousky deskou (Edef2) bude min.
45MPa s tim, Ze z prvnitve musi byt dosazeno alesipmodulu etvarnosti Edefl = 20MPa.

3. U sypanin, kterou jsou dovazené na mistoiildad z deponie musited zabudovanim proveden
hutnici pokus, kde bude provedena jak statick&Zeatci zkouSka deskou, tak i razovou
zakzovaci zkouSku dynamickou deskou se stanoverigmopniho koeficientu mezi statickou
zatzovaci zkouskou a razovou gabvaci zkouskou dynamickou deskou.

4. Réazova zatzovaci zkouSka dynamickou deskou se pak provadsteah, kde neni mozné pouzit
jako protiza¢z nakladni vozidlo nebo tatavy valec. Na zakladznalosti pevodni koeficientu
pak usoudime na hodnotu modultetvarnosti, kterou bychom obdrzeli, kdybychom véfan
misg provedli statickou z&fovaci zkousku deskou.

Upozorreni :

Pti hutnicim pokusu pro konkrétni zeminu felda provést min. 5 statickych &bvacich zkouSek
deskou a k nim pak 5 razovych &aivacich zkouSek dynamickou deskou. Pokud budezemiina na
deponii rozdilnou vihkost, coz Ize zjistit jiz nakiact makropiského posouzeni, pak musi byt znovu
proveden hutnici pokus.

Pt provedeni kazdého hutniciho pokusu musi byt cdgbmin. 2 technologické vzorky a v néist
statické zatZzovaci zkousky a dynamické razovéézavaci zkousky budou odebrany neporusené vzorky
pro stanoveni zrnitosti, Atterbergovych mezi a otgeé hmotnosti.

U mostnich objekti, u kterych jsou mostni Kidla rovnobézna s koleji, bude zemni pla
upravena tak, Ze hrana zemni plaé u mostniho kridla bude skloréna od opry mostu ve sklonu
min. 5 %.

Roznery zemni plas jsou zejmé z picnych ez, v projektové dokumentaci zpracovanych po 25

5.1.10 Pl&i télesa zelezrniho spodku

Plai télesa Zelezriniho spodku je navrZzena sktord ve sklonu 5% — rovnébna se zemni plani.
Vyjimku tvoti vieckoveé koleje v nichz je navrZzena vodorovna PTZS.

Na povrchu plaé musi byt dosazenagdepsaného statického modutetparnosti. Zakladni 8{a
plare télesa Zelezriniho spodku je dana s&tem vzdalenosti os koleji a vzdalenosti hran dadwsiezek
od os krajnich koleji. Vzdalenost okraje plddlesa Zelez@niho spodku od osy krajni koleje musi byt u
nezapu&iného kolejového loZze nejmé&iB,0m. V Usecich se zap&asym kolejovym loZzem je vzdalenost

viv s sy

vn¢jSich hran stezek od os krajnich kolejitinpé min. 3,00 m.
Rozmery plarg télesa Zelezriniho spodku jsouigjmé z picnychtezl, v projektové dokumentaci
zpracovanych po 25 m.

5.1.11 Odvodiovaci systém
Cela stanice stoupa ve &m na ValaSské Metiti ve sklonu 0,670 - 3,090 %eo.
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Odvodreéni stanice bude provedeno systémem trativacsvodného potrubi. Situovani trativiod
vicemért kopiruje stavajici 8i Trativodni sbrace jsou v prostoru stanice un#isy mezi kolejemi. 1 a
3, 2 a4, 5 a astén¢ mezi kolejemic. 6 a 8 a v koleje¢. 10. Ve vylkszich trativodnich shyact do
navazujicich tréovych Usek jsou umistny vre koleji ¢. 1 a 2. No¥ navrzené podélné trativody¢etns
svodnych potrubi, jsou na hustépkém zahlavi stanice zaéisy cca v km 20,275 darikopu vlevo trati
(evidovan jako vodni tok), v centralgésti stanice vkm 20,892 500, 21,003 000, 21,158 &Ma
mezii¢ském zhlavi v km 21,287 850 jsou napojeny do kaaed spolénosti DEZA.

Navrh odvodnéni ve stanici bude respektovat stavajici systém odgnéni a jeho funkénost
bude zachovana.

5.1.12 Trativody

Trativody jsou navrZzeny z plastovych trativodnichbek - bude pouZito tvrzeného materidlu PE-
HD — DN 150, s hladkou vriiti s€nou, s podélnymi 8tbinami Stky 4 mm a délky do 20 mm, procento
perforace na 1 m budénit max. 10 %.

Trativodky jsou ukladany na vyrovnavaci podsyp @eképisku tl. 50 mm v trativodni ryze min.
Sitky 0,5 m.

V Usecich trativodl vedenych ve sklonu mensim nez < 5%, bude trativoden v betonovém loZi
(nebudeobetonovan po celém obwit) z betonu C16/20 tl. 200 mm.

U Zel. gejezdu v evid. km 21,815, tzn. v n@dtde trativod pechazi pod iejezdem, pak bude
trativodni potrubi obetonovano. Potrubi bude takétanovano v Usecich, kde prochazi pod tmete
koleji nebo kolejovou spojkou. Obetonovani budetobu C16/20 tl. 200 mm, horni plocha betonu bude
spadovana kasteéng odkrytému trativodu sklonem 20 %, dle vzorovétsiuliSZDC (D) 73.21 —
piechod trativodu pod koleji.

V mistech, kde je trativod veden nad svodnym patniibude zasyp hlavniho &bée oddlen od
trativodky vrstvou podkladniho betonu C16/20 tl0X0Om.

Zasyp trativodni ryhy bude provedererkbdrti frakce 16/32 mm s plynuloufikkou zrnitosti,
s Upravou zasahujici do podkladni vrstwrigdrti frakce 0/32 mnti stabilizace (aZz do Uro¢nplare
Zeleznéniho spodku). NejmenSi velikost zrna nesmi byt meeg Sfka nebo pimér perforace. Vlastni
zasyp ryhy nebude huin. Trativodni ryha bude ze separach divodi vyloZzena sepatai geotextilii
(200 g/m2 a pevnost v tahu 10 kN/m), ktera budesma po horni Uroxidrativodni ryhy a feloZzena na
zemni plé — viz vzorové ficnétezy. Trativodni ryha nesmi byt shora uzEma gekrytim geotextilii.

V mistech vrcholovych Sachet jsou trativody situoyvénin. 0,15 - 0,3 m pod okrajem zemni @an

Neni-li stabilita vykopu odvodimi dost&ujici, dale v nesoudrznych zeminach, nebo pokudese
stné objevuji vyrony vody, je nutné vykop pazit. Podle 147 CSN 73 6133 je nutno paZit vykop
v zasta¥éném Uzemi od hl. 1,3 m a v nezastedm Uzemi od hl. 1,5 m. Za stabilitu vykopu a take
ochranu vykop pred zaplavenim zodpovida zhotovitel.

5.1.13 Svodna potrubi
Pticna svodna potrubi

Svodna potrubi {ikné podchody pod kolejemi, vyési trativodi) budou provedena z plastovych
neperforovanych trubek s&stenymi sparami - bude pouzito tvrzeného materialuHEE— DN 200 mm
a 250 mm s hladkou viiiti sénou. Potrubi bude uloZeno ve sklonu mining&0 %o, fevazre vsak ve
sklonu 10,0 %.. B vykopech ryh pro ficna svodna potrubi @&a ryh 0,8 m) bude pouZzitorippzné
pazeni s rozépnim (stabilita $n, bezpénost prace). Svodné potrubi bude ukladano na vynmaai
vrstvu ze Sirkopisku tl. 50 mm a podkladni vrstvu zeérkbpisku tl. 100 mm. Hutimy zasyp potrubi
bude proveden z nesoudrzného materiaktr(@pisku) na vySku min. 200 mm nad vrchol potritiytek
vykopu se pedpoklada zasypat vykopkem hétgm po vrstvach. # podchodu pod koleji bude potrubi
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podbetonovano a obetonovano betonem C 16/20 nii@0timm. VysSka obetonovani bu¢iait min. 100
mm nad vrchol potrubi.

Podélna svodna potrubi (hlavnigs)

Podélna svodna potrubi budou provedena z plastowggerforovanych trubek ségtenymi
sparami - bude pouzito tvrzeného materialu PE-HDN-250 mm s hladkou vriiti s€nou. Potrubi bude
uloZeno ve sklonu minimén3,0%.. Ri vykopech ryh pro podélna svodna potrubi bude poyiilozné
pazeni s rozépnim (stabilita $in, bezpénost prace). Svodné potrubi bude ukladano na vyaai
vrstvu ze Strkopisku tl. 50 mm a podkladni vrstvu z betonu @0&l. 100 mm. Hutény zasyp potrubi
bude proveden z nesoudrzného materiakri@pisku) na vySku min. 100 mm nad vrchol potritad
podélnymi svody budou vedeny trativody, présmni zasypu svodného potrubi bude provedena vrstva
podkladniho betonu C 16/20 tl. 200 mm pod trativode

Trativody vedené nad hlavnim &gbiem jsou vzdaleny miniman60 mm (u pipojnych Sachet
v misg vyuseni trativodu do sérate) nad potrubim hlavniho &lace, je proto nezbythnutné volit
vhodny typ hutnicich prosdka pri hutréni zasypu hlavniho ghece, aby nedoslo k poSkozeni potrubi!!!

5.1.14 Trativodni Sachty

Zakladnim typem trativodni Sachty je plastova S&aawysoce odolného tvrzeného materialu PE —
HD DN 400, ktera bude pouzita jak&rtak i mezi kolejemi s osovou vzdalenosti min #47%5achty na
hlavnim skraci a koncové Sachtyipd vyustnim do vsakovaciho objekiti na terén jsou navrzeny
prefabrikované betonové DN 800. V mistech s netlaistau osovou vzdalenosti budou betonové Sachty
opateny reviznimi nastavci. Pro spodni dil betonovén8ae navrzeno pouziti skruze s vybetonovanym
dnem vysky 1,03 m.

Vzdalenost nejblizSich hran konstrukci Sachet odpsgehlé koleje je stanovena vzorovymi listy
SZDC agini 2,20 m (resp. 2,175 myiposové vzdalenosti koleji 4,75m) ve stanici a n#i85m na $iré
trati, a to do hloubky min. 0,60 m pod niveletoudje. Ve slozitych fipadech (vyhybkova zhlavi) je
navrzeno osazeni fictrativodnich Sachet do menSich vzdalenosti nezn2,@d osy koleje zidzodu
zkraceni délek zemnich plani a tim snizeni nd@kéaavby. Jedna se vSak jen o ojeétBrpiipady.

V ptipadt oteeného kolejové loZe jsou plastové trativodni Sacdayrzeny ve vzdalenosti od osy
koleje tak, aby nedochazelo kegypani poklofp Sachet draznim&kem.

Trativodni Sachty budou zakrytovany pézhymi poklopy. Poklopy trativodnich Sachet budou
uloZeny v arovni drazni stezky. Poklopy plastovychtivodnich Sachet budou zafisy proti zcizeni
(zamkem, resp. jinym op@nim). Poklop musi bytiftom lehce odnimatelny a nasazovateltgdevsim
pii nasazeni poklopu na #8ek obvodu Sachty.

Konstrukce Sachet musi zaji&at nepropustnost celého vmitho prostoru Sachty, zvi&spodniho
dilu Sachty a spar v méstaustni potrubi do Sachty.

Zakladni technické podminky na trativodni Sachtgnevi OTP — vyrobky pro odvodni
Zeleznénich trati a stanic.

Konstrukce a umishi trativodnich Sachet a jejich tabulka jsou obesg2ep‘iloze ¢. 10 Tabulka
trativodnich Sachet.

5.1.15 Provizornierpani vody z trativafl a svodnych potrubi

V ramci stavebnich postimebude vzdy mozné provést napojeni jednotlivygthivtrativodni si
do vodotei, pripadreé do rekonstruovaného propustku. Vykopy pro inZekgnsit a odvodsni se #izuji
proti spadu tak, aby bylo v kazdém okamziku z&jidtodvodeni vykopu. Dodavatel je povinen chranit
vSechny vykopy fed zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby musikndispozici techniku pro
cerpani a odvedeni vody.
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5.1.16 Vegetani ochrana

Veget&ni ochrana budefizena na navvzniklych svazich. Svahy, které vzniknou vykopjegch
svahovanim a budou delSi nez 1 metr, budou €hgahiodegradénimi rohoZzemi (nap jutové rohoze).
Na svahy do délky 1,0 m bude aplikovan osev travsgmenem na zeminu vhodnou pro oseti.

Rohoze jeiteba ukotvit ocelovymi sponarhi 8mm Sachovnicayse vzdalenosti 1,0 metruieBny
typ rohoZe jeieba také fedem vybrat ve spolupraci s konkrétnim vyrobcenodlg materialu z@zu
zvolit vhodnou skladbu travnich semen do rohozelrély navrh a rozmi&ti skob budou provedeny
na zaklad doporieni dodavatele rohoZzi.

Technologie provathi:

zarovnani svahu do poZadovaného tvaru (sklon m&)1

zasyp zeminou vhodnou pro oseti min. t.200mm

oseti vhodnou skladbou travniho semene

na svah bude uloZzena rohoz a ukotvena

5.1.17 Rekultivace ploch

Volné plochy vzniklé snesenim koleji (visledku znény vedeni trasy koleje), na nichZz nebudou
ziizovany jiné objekty (nap zpeviené plochy), budou rekultivovany. Rekultivace bud®vedena
odZenim stavajiciho &kového loZze v tl. 0,30 m a &mym zasypanim zeminou z vykopu v tl. 0,15 —
0,20 m a vrstvou zeminy vhodné k ozedeinv tl. 0,10 — 0,15 m (pouZita ornice i z SO 02al6a 04-16-
01) a ozeleéni.

5.1.18 Zpevrené plochy

V prodlouzeni podél vikové koleje¢. 14 budou va po obou stranach koleje uloZzeny betonove
panely v Sice 1,5 m a délce 73 a 88 dsou navrzeny siléni panely 3000/1500/150 nadtopiskovém lozi tl.
210 mm.

5.1.19 Opérné zal’

Z divodu omezeni trvalych zahoma parcele 481 v k.U. Lhotka nad¢Beu se buduje podél
koleji 5. a 7. ofrna zidka v délce 111m. ToteSeni bylo projednano s obci LeSna, kterd je nhajite
uvedené parcely. Parcela 481 je uvazovana jaistup k jednotlivym parcelam soukromych viastné
pokud by se z& nerealizovala, bylo by nutnéléso kolejis¢ vysvahovat, coZz by znamenalo zabrat
prakticky celou pistupovou komunikaci. Do zdi jsou&areny 2 zaklady trakce, konkrétrstozat 25A
a 25 a zaklad né&stni lavky SO031902. Tyto zakladyistanou sokasti FisluSnych objekt trakce a
nawstni lavky. Zhotovitelé jednotlivych objekti musi svééinnosti koordinovat. Jak prvni budou
provedeny vSechny samostatné zaklady a k nim budeothzena z obou stran ofrna zidka. Horni
hrana vSech¢asti bude shodna u¢i niveleté koleje tj -150mm. Dilatace i piechodu ze zdi na
zéklad budou provedeny stej@ jako mezi jednotlivymi dily zdi bez vlozeni &sniciho profilu tzn,
dilatace Siky 20mm vyplnéna EPS a na lici fetmelena trvale elastickym tmelem viz vykres.

Zidka je mimo uvedené z&klady provedena v jednotméanu Ficného fezu. Jde o uUhlovou
opsrnou ze’ vySky 1,1m nad upravenym terénem. DI&736334 CL. 45 je nutné v oblasti stanic v mistech
s ¢astym posunem zfidit zabradli se dvéma madly véude kde je vyska zdi nad terénem vétsi nez 0.5m. Vzdalenost
rubu zdi je min 3,0m od osyifehlé koleje 5 a 7. Obrys zdi je lomeny do polygaby se zjednodusilo
provadni, jednotlivé dilatani celky jsou lomeny v max. jednom umim bod. Min vzdalenosti jsou
voleny v dilat&nich sparachHrana zabradli je kotovana min 3.13m od osy kolejeP¥i realizace je
nutné vyty¢it kotvy zabradli az po osazeni koleje a dodrZzet mivzdalenost od koleje 3.125m

Zed’ je provedena z monolitického betonu C30/37 XF3,XTH# Diiku je 250mm, v koru®
roz8ten na tl. 330mm, aby mohlo byt nakotveno zabrddliZakladu je 300mm. Celkova vyska zdi je
1,7m. Ze&' je betonovana na podkladnim betonu C12/15 XO0,azimkla spara je na drovni nezamrzne
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hloubky tj. 800mm pod upravenym terénem. Sparu [aabikho betonu a zakladu zdi zdrsnit. Zasyp za
rubem bude z kameniva stmeleného cementem KSC Uirgaei spadové vrstvy ze &kodrti, ktera je
spadovana k rubu zdi ve sklonu 5%. V Urovni 1000pud korunou zdi jsou ponechany ve zdi prostupy
pro odvodiovaci otvory DN200mm. Tyto prostupy budou z plastaveperforované trubky HDPE,
s presahem 50mmips lic zdi. Koruna zdi stoupa st&jjako sklon pilehlé nivelety 0,79 VysSka koruny
zdi je 150mm pod niveletou koleje. Rub zdi a kangte zasypané zeminou budou izolovanymegdh ve
sloZzeni 1* penettmi natr + 2* asfaltovym asfaltovy nét Izolace bude zak@éena 100mm pod
upravenym terénem. Mezi dilgét@mi celky bude na rubu do spar vlioZzeéanici pryZovy pas na vysku
difku, pas bude vioZen do beahf a ukoten bude oft 100mm pod vrcholem zdi. i&& pasu 300mm tl.
8mm.

Vykop lice bude zasypan a zahtrirvykopanou zeminou, bude ohumusovan v tl. 100nbuade
zatravren. Zed’ bude nadlena na dilaténi celky zakladni délky 10m. Samostatné ddatacelky budou
tvorit zaklady trakce a lavky, podrobrviz vykres. Mezi jednotlivymi dily bude ponechadeatasni
spéara tl. 20mm. Spara bude vygia deskami EPS. Na lici bude do spar vloZsniti provazec a spary
budou getmeleny trvale elastickym tmelem. Viditelné hrdowdou zkoseny 10/10mm. Pohledové plochy
budou upraveny jako pohledovy beton bez dalSi gprav

Zabradli po cele délce zdi je z uhelnilSloupky L70/8 picle L70/6 ocel S235 JR. Zabradli je
déleno na kratké dilatmi celky vzdy 2 sloupky aifEle s gesahem. Sloupky jsou kotvenyep patni
plech 200/240/16 a 4 chemické kotvy + zavitowetil16 . 8.8., délka vlepeni do betonu 150mm. Patni
plechy budou podlity expanzivni maltou tl. 20mm.st&yn PKO bude kombinovany. Dilatd celky
budou zinkovany ponoremjygd zinkovanim bude povrch odmasimaenim v kyselig (Be). Nasleda
bude zabradli n&no ochrannymnatgrovym systém ONS 02 diEéD S5/4, Red nétrem bude povrch
otryskan dleCD S5/4¢1.136. Barva vrchniho n&tu RAL7004 (signal grey)

Na zidce bude v km 21,44 osazenodaséidlo v ramci PS032801,1. Poloha #stidla Sel0 bude
definitivné urcena na zakladsituovani nagstidel. Kilometricka poloha 21,44 jeiplizna, vzhledem k
tomu , Ze neni jasné v jaké fazi vystavby zdi boédestidlo situovano, je zéklad pod ri&tidlemieSen
jako dodaten¢ pribetonovany k objektu zdi. Do rubu zdi bude vlepbrtondska vyztuz. Pracovni spara
bude gebrousena na zkoseni 5*5mmiatmelena trvale elastickym tmelem. Poloha kolmddieji t;.
osa navstidla bude vzdy 2,98m od osy koleje. Mstidlo osadit po osazeni zabradli, tak aby nedkslo
kolizi sloupki zabradli a nasstidla. Pokud bude poloha n#tidla znama {&d betonazi zdi, bude zaklad
nawstidla betonovan spolu s konstrukci zdi bez prat®pary. Kotvy nagstidla M27 t 8,8 budou
souasti tohoto SO.

5.1.20 Pfipustné odchylky

Odchylky od vysek plaha kot odvozenych od nivelety, které jsou dany gktmvou dokumentaci
stavby, jsou pro jednotliva &eni v rozgti +20 aZz -30 mm. Rovnost povrchu plan podélném a
piicném sndru se kontroluje 3m lati, pod nizude byt prohlub# max. 20mm hluboka. Odchylka od
projektovaného ificného sklonu zemni pldmesmi byt ¥tSi nez +-0,5%. Nkeni je teba prova& ve
vzdalenostech népsahujicich 50 m. iBsnost svahovani se posuzuje 3m lati, &&jvprohlubé pod
touto lati musi byt 50 mm na svazich, které budbunwusovanyi opateny hydroosevem. Skuiey

sklon svahu se od projektovanéhéza liSit max. o £ 5 %.

5.1.21 Kontrolni zkousky, vzorky

Pro prokazani vhodnosti pouzitych matefrialusi byt provedeny gatetni zkousky ve smyslu TKP
a pislusnych¢lanka predpisu SZDC S4, ifpadreé predloZzeno prohlaseni o shoghodle gislusnych
predpigi.

V prabéhu provadni stavebnich praci se shoda vlastnosti pouzityettemali s pa&atenimi
zkouskami owtuje kontrolnimi zkouskami, jejich&tnost stanovuijiifislusna ustanoveni TKP &galpisu
SZDC S4. Zhotovitel je povinerrgdlozit zpracovany ,Kontrolni a zkuSebni plan“.
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Pti realizaci zemnich praci &izovani konstruénich vrstev musi byt zaji&t trvaly geotechnicky
dozor.

5.1.22 K¥izeni s inzenyrskymi gftni - chranic¢ky

V souladu s fedpisem SZDC S4 jsou veSkera &idwdovana neboipkladana podzemni vedeni
kiiZzici koleje uloZena do kabelovych chi@k. Osazeni chratek definitivnich picnych grechodi pod
rekonstruovanymi kolejemi, cetrg vykopi a zasyp, je sowdasti SO Zeleztiniho spodku. Chratky
budou obetonovany. Jejich polohy jsou graficky \a¢emy v situacich a podélnydalezech koleji a
v piilohach C.4 a C.5. Min. hloubka chréky (vrch trouby) je 2,0 m pod horni plochou prazegp. min.
0,8 m od zemni plénzeleznéniho spodku (Bp. odvodrni). Chrantky nesmizasahovat do konstrukci
Zel. spodku ani odvodni. Chranéky se vybuduji po urovnani zemni ptaored Zizenim zlepSeni zemin
nebo pokladkou sataich vrstev Zel. spodku. Chréky budou dle pdeby vyvedeny 0,5 m nad terén,
budou vybaveny dratem na protazeni kabelu a praceatisnény vicky. Pri predavani pro pokladku
kabeh bude dolozZena pchodnost chradek. Ri piipadném spojkovani chraek bude spojka provedena
s pouzitim &sniciho krouzku, aby nedochéazelo v misapojeni k zatékani vody do chréy. Oba konce
chrantky musi byt s#iznuty tak, aby dosedly Kgnéni. Ryhy chraniek budou zasypany vhodnou
zeminou do nasyp(zlepSena zemina z vykdpa zasyp bude zhuin.

Dalsi chraniky budou provedeny v rdmci stavebnich ohjekteré tuto patbu vyvolavaji.

5.2 Popis navrzeného technickéhéeSeni — Zelezini svrSek (SO 03-17-01)

5.2.1 Situovani a rozsah rekonstrukce

Stavebni objekt zahrnuje navrh nové dispozice htdva gedjizdnych koleji, kolejovych spojek a
vyhybek na obou zhlavich v Zst. Lhotka nadc\Bm1 a rekonstrukci Zelezmiho svrSku ve stagmich
kolejich v odsouhlaseném rozsaleseny Usek je vymezen novou kilometrickou polot2@421 60 —
21,877 51, vztazeno ke stamni kolejet.1 (DU F1).

Navazuje na rekonstrukci Zelegniho svrSku, kterd je projeéké reSena ve stavebnich objektech
SO 02-17-01 a SO 04-17-01.

Kolejové reSeni respektuje pozadavek investora na maximalizatové rychlosti v hlavnich
kolejich a zohletiuje poZzadavek ze vstupni kolijké porady na dosazeni maximalnich dhyeh délek
koleji v sudé skupihis tim, Ze si to vyzada zkraceni uitgch délek dopravnich koleji v liché skugin

V ramci tohoto stavebniho objektu je navrzena rekoikce koleji hlavnich (1,2) aqujizdnych (3,
4) v celé délce, rekonstrukce obou kolejovych zihhatetns pripoji do navazujicich dopravnich a
manipul&nich koleji (6, 8, 10, 5, 7, 4a, 14). Na nt&gkém zhlavi je v hlavnich kolejich dvojita
kolejova spojka nahrazena kolejovymi spojkami JK&Ed JKS 3-5, stavajicitizovatkové vyhybky. 11
a 13 jsou odstramy, konstrukce obou zhlavi je navrzena s jednoduchymi vyhybkami. Néye
vloZena kizovatkova vyhybka. 11 pro zausghi veiek DEZA aCD.

Do kolejovéhoteSeni je zapracovana redukce postradatelnych kalejiyhybek dle navrhu
postradatelnosti koleji Zelezmi infrastruktury v Zst. Lhotka nad Beou, které vydalo SZDC, &
OZRP.

Koleje¢. 5 a 7 jsoueSeny jako kusé manipudla se zapojenim do mékiského zhlavi.
Kolej ¢. 5 je ukortena kolejnicovym zarazedlem v km 20,957 480, kaley km 21,204 076.

Ok¢ rekonstruovana zhlavi mohou byt pofid rychlosti 50 km/h dofpdjizdnych a ostatnich
dopravnich koleji, v maniputaich kolejich je rychlost 40-50 km/h.

Smerové a vysSkovéeSeni pedjizdnych koleji 3, 4 je navrZzeno pro rychlost itk

V dopravnich kolejicht. 6, 8, 10 je stavajici rychlost 40 km/h, rekonsteu €chto koleji neni
predmétem gipravované stavby, rekonstruovany jsou poufgqge za nov vioZzenymi vyhybkami

SO 03-16-01 zst. Lhotka n. B., zeleariispodek str. 24
SO 03-17-01 zst. Lhotka n. B., ZeleariisvrSek



»Zvyseni tra’'ové rychlosti v Useku ValasSské M##i — Hustopée nad Bévou*
Dokumentace pro stavebni povoleni

v rozsahu nezbytném pro navazani na stavajici #€amstrukce vyhybek a geometrické parametry
piipojnych kolejovych poli jsou navrzeny pro rychléStkm/h.

Konstrukce Zeleztiniho svrsku je navrzena pro begpeu jizdu drazniho vozidlafipnejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5t pidut zatizitelnosti D4, ichodnosti plijezdného pifezu Z-
GC a maximalni rychlosti jizdy.

Hustope&ské zhlavi

Zacatek rekonstrukce Zel. svrSku je ve ésm od Hustopé& n. B. situovdn v km 20,421 za
pravostrannym s#movym obloukem R=1 000,0 m, resp. 1 004 m, ktelgdphazi samostatné Zelearii
stanici. Navrhové rychlost v tomto oblouku je uvedma V=135 km/h, Vso=Vise= 145 km/h, =160
km/h s gevySenim D=118 mm. V tomto oblouku je omezena nfednota navrzenéhorgvyseni
z divodu, Ze se zderpdpoklada mozné zastavovani nakladnichiviaREZy.

Za vySe popsanym sfrovym obloukem nasleduje samotné hustské zhlavi Zeleznni stanice.
V koleji ¢. 2 je vkm 20,421 596 navrzena vyhybka24 tv. 1:9-300 do areadlu DEZA, dale je mezi
kolejemi ¢. 1 a 2 navrZzena JKS tkena vyhybkamic. 23 a 22 tv. 1:11-300 umidjici jizdu viak
rychlosti 50 km/h. Za touto spojkou je v kolgji2 navrzena vyhybka 21 tv. 1:11-300 zapojujici svazek
sudé skupiny staémich koleji¢. 4-10 umo#uijici jizdu vlaku rychlosti 50 km/h. NasledujegbpKS mezi
kolejemi¢. 1 a 2 tvéena vyhybkami. 20 a 16 tv. 1:11-300 umidjici jizdu vlaki rychlosti 50 km/h.
V tomto mis¢ dochazi k roz&ni osové vzdalenosti mezi kolejethil a 2 pro umighi nastupidt
Vzhledem k tomu neniigtd JKS navrZzen vipmé, ale je zde navrzen oblouk o polsmR=1 200 m, bez
prevySeni. Samotné ro#8hi osové vzdalenosti je navrzeno v koteji dwma protisnérnymi oblouky o
polomérech R=8 000, bezipvySeni. Mezi dmito oblouky je navrZzena vyhybk& 15 tv. 1:11-300
zapojujici svazek liché skupiny stamich koleji¢. 3-7 umouijici jizdu vlaku rychlosti 50 km/h.

Za vyhybkou¢. 21 v koleji¢. 2 jsou navrzeny dalsi 3 vyhybky (. 19, 18, 17) matmé koleje
zapojujici dopravni kolej&. 4-10, vSechny nové vyny jsou tv. 1:9-300 umabijici jizdu vlaku
v odba@ném snéru rychlosti 50 km/h. Vyhybk&. 19 je navrZzena jako obloukova. Oblouk hlavnih@rsm
vyhybky pokr&uje i za vyhybkou.

Stanini koleje

Uspaadani starnich koleji je ovlivino situovanim nového ostrovniho nastupistezi kolejemi
¢.1-2. Délka nastupi&te 140 m.

Osové vzdalenosti jsou mezntito kolejemi 10,0 m, 2ehoz vyplyva §ka ostrovniho nastupist
6,66m. VVzdalenosti mezi kolejemi 5-7 je 4,75 — 5,5 m, mezi kolejetnil-3, 2-4, 6-8, 8-10 5,0 m, mezi
kolejemi¢. 2-4 6,5 m.

U koleji ¢. 6, 8 a 10 je mimo rekonstruovanépmje za novymi vyhybkami navrzeno strojni
procisténi Strkového loZecistickou s¢ast&nou obnovou (vyrna poSkozenych praica upevini)
kolejového roStu z materialu vyziskaného z kotejll a 2, rekonstrukce bude provedena na stavajicim
Zeleznénim spodku.

ValaSskomezic¢ské zhlavi

Zhlavi secést&né nachazi v pravostranném &mveém oblouku o pologru R=1 200 m v obou
hlavnich kolejich. Navrhova rychlost v tomto oblauke uvazovana V=140 km/h,1%=V1s= 145 km/h,
V=160 km/h s fevySenim D=105 mm.

Ve sméru od ValaSského Meidti je zaatek rekonstrukce Zel. svrSku situovan za levosgnan
smeérovym obloukem o polostu R=1 200 m, resp. 1 204 m. Navrhova rychlostmtto oblouku je
uvazovana V=140 km/h, o=V 1s0= 145 km/h, ¥=160 km/h s gevySenim D=105 mm.

Za timto obloukem je v km 21,877 navrZzena JKStdma vyhybkami¢. 1 a 2 tv. 1:14-760-I
umozujici jizdu vlaki rychlosti 80 km/h. Vyhybka. 2 je navrZzena jako obloukova a cela lezi ve
smérovém oblouku o pologru R=6 300 m, bezipvySeni. Uprosed této JKS se nachazi Utovy Zel.
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piejezd. Za touto spojkou nasleduje &ma JKS tvéena vyhybkami. 3 a 5 tv. 1:14-760-1 umaajici
jizdu vlaka rychlosti 80 km/h.

Za vyhybkowé. 3 je v koleji¢. 1 navrZzena vyhybk& 4 tv. 1:11-300 zapojujici svazek liché skupiny
stan&nich koleji¢. 3-7 umoauijici jizdu vlaku rychlosti 50 km/h. Za touto vylkgu jsou navrzeny dalSi
2 vyhybky (v.¢. 7 a 9) maténé koleje zapojujici dopravni koleje 3-7, ol nové vyngny jsou tv. 1:11-
300 umoauijici jizdu vlaku v odb&ném sngru rychlosti 50 km/h.

Pred vyhybkou¢. 5 je v koleji¢. 2 navrzena vyhybkd. 6 tv. 1:11-300 zapojujici svazek sudé
skupiny starinich koleji¢. 4-10 umo#ujici jizdu vlaku rychlosti 50 km/h. Tato vyhybkeoti JKS
s vyhybkoug¢. 8 tv. 1:11-300. Za touto vyhybkou jsou navrzeaysd4 vyhybky (v.¢. 10, 11, 12 a 13)
mate&né koleje zapojujici dopravni kolege 4-10, vSechny nové vyny jsou tv. 1:11-300 umaijici
jizdu vlaku v odbdném snéru rychlosti 50 km/h. Vyhybk&. 11 je navrzena jakorfiovatkova 1:9/9-
300. Vyhybka mé v zakladnim tvaru srdcovkynpe (1:11) a nahrazuji se obloukovymi (1:9), srdkgov
zustavaji jednoduché. Pouzitichto srdcovek vyZzaduje Upravu délky klasické obtuék srdcovky, tj.
zkraceni délek pojizshych kolejnic u pidrznic, gidrZnic a Kidlovych kolejnic. Nahrada jednoduchych
srdcovek je navrZzena na obou koncidgizdvatkové vyhybky. Sr obou srdcovek je LL. Ve sfru
koleje ¢. 6 navic pokréuje snérovy oblouk dale za odaou \&tvi vyhybky, stej@ tak navic pokréuje
smerovy oblouk dale za odioou \tvi vyhybky ve vi€ékové koleji firmy DEZA. Oba pokrajici
poloméry oblouki jsou shodné s polafry v odba@né \&tvi vyhybky, tzn. R=300 m.

Vybéhy do trati
Jsou sodésti samostatnych SO.

5.2.2 Vyuziti stavajicich objeldi
Projektant obdrzel dale odROOlomouc, Spravy trati Gdaje o materialu Zel. swr§kakresny
piehled Zelezrniho svrsku).

Bylo rozhodnuto, Ze vyjmuty material nebude daleiany ve stav® a bude ufen pro opravy a
Udrzbu (zaji&ni provozuschopnosti ZDC). Z invastich prostedki je hrazeno vyjmuti, i@sun, uloZeni
vyzisku na ukené slozid&t, demontaz a rozteni na jednotlivé pouzitelné druhy materialu, Seot
odpadové suroviny. Vi pouzitelnych materiélbude provéaéh pii demontazi. O jeho dalSim vyuziti
rozhodne spravce az po definitivni kategorizaci.

5.2.3 Rusené koleje

Sumarizace rozsahu snaSeni koleji je podfobppracovana v ,tabulce ruSenych koleji“, jez je
piilohou technické zpravy.

V tabulce jsou uvedeny nazvy ucelenych tskéleji, nicmég se viadk pripadi jedna o rusendi
sneseni pouzeasti koleji (pipojna pole za vyhybkami),f@sny rozsah snaSenych koleji je patrny
z grafickychcasti tohoto SO (podélriézy, situace, kolejovy plan, vyigvaci vykresy).

5.2.4 RuSené vyhybky

Sumarizace rozsahu snaSeni vyhybek je podrapnacovana v ,tabulce rusenych koleji“, jez je
piilohou technické zpravy.

Celkem bude sneseno 25 ks jednoduchyadtip (pobloukovych) vyhybek, & SDKS. Snasené
vyhybky jsou ponirové, ¢i stupiove, vSechny nardwenych prazcich.

Bylo rozhodnuto, Ze vyjmuty materidl nebude daleiary ve stavd a bude ufen pro opravy a
udrzbu (zaji&ni provozuschopnosti ZDC). Z investich prostedki je hrazeno vyjmuti, i@sun, uloZeni
vyzisku na ukené slozi&, demontaz a rozteni na jednotlivé pouzitelné druhy materialu, Seot
odpadové suroviny.
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5.2.5 Stavajici S#rkove loze
V ramci inZenyrsko — geologickéhotgkumu bylo posouzeno i z&iéteéni stavajiciho stkového
kolejového loze. Stavajici loze bude &#gno, po odgeni kontaminovaného&kového loze (400 A),
bude odvezeno na recyktd zakladnu, po recyklaci bude vyuzitelné mnozptizito do konstrudnich
vrstev Zelezriiniho spodku.

Odstrarni stavajiciho kolejového loze séedpoklada v tl. 0,30 m pod prazcente$hy rozsah
téZeného kolejového loze musi bytraprén na stavd béhem vykopovych praci.

Pro vyuziti Strkového loZze odvezeného na recyklaci (10 008) iyl zaveden nésledujici
predpoklad:

- 60% objemu (6 000 # 3&rkového loze fr. 0/22 mm bude t¥bodpad, ktery bude odvezen na
skladku.

- 40% obejmu (4 000 #vycisteného Skrku loZze bude fedrceno na &tkodr fr.0/32 a dale pouzito
do konstruknich vrstev Zeleztiniho spodku.

Pri realizaci SO Zelezoiniho svrsku bude v§zeno cca 10 400 hmaterialu ze stavajiciho SL. Na
kazdou snesenou vyhybkovou jednotku je uvazovamutaym odéZzenim 15 m kontaminovaného
kolejového loze. Kontaminované SL je uvazovano takékterych tsek koleji. Celkem seiedpoklada
vytéZeni cca 400 fkontaminovaného SL. Zbyvaji¢ast 10 000 rhbude odvezena na recyétd linku
k dalSimu vyuZiti.

Umisgni deponii je satasti souhrnnéasti projektové dokumentace a dokumentaci POV.

5.2.6 Jiné ruSené objekty
V ramci SO Zeleziniho svrSku se népdpoklada nutnost ruSeni jinych objekt mimo stavajicich
koleji a odézeni Strkového loZze. V rdmci odkeni S¢rkového lozZe je uvazovano s demolici stavajicich
drobnych beton. zakldada nameznik, prekazejicich p realizaci tohoto SO. Bourani a likvidace
objemrgjSich betonové zakldédje sowasti SO 03-16-01.iBdpokladany objem odpadu tdoetonové
konstrukce 50 t.

5.2.7 Technické parametry geometrické polohy koleje, ngemé rychlosti, uz. délky

Navrh GPK je navrzen vsouladLésl}l 73 6360-1 Konstruki a geometrické uspadani koleje
Zeleznéni drah a jeji prostorova polohaGast 1 Projektovani a v souladu s vyhlasSkou Minssver
dopravy¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a techmékdrah.

Navrh GPK je zpracovan pro rychlost V vozidel ktks stavby vyuzivajici nedostatkiepyseni |
< 100 mm, pro rychlost Mo vozidel vyuZzivajici nedostatkugwvyseni 130< 130 mm, pro rychlost Mo
vozidel vyuzivajici nedostatkurgvyseni 150 < 150 mm a pro soupravy s nakdapmi skinémi pro
rychlost \k vozidel vyuZivajici nedostatkugvySenid <270 mm.

Osové vzdalenosti jsou mezntito kolejemi 10,0 m, 2ehoz vyplyva §ka ostrovniho nastupist
6,66m. VVzdalenosti mezi kolejemii 5-7 je 4,75 — 5,5 m, mezi kolejetnil-3, 2-4, 6-8, 8-10 5,0 m, mezi
kolejemi¢. 2-4 6,5 m.

Rychlosti v fedjizdnych a ostatnich stanich kolejich jsou navrzeny 50 km/h. Ve skevych
kolejichCD a DEZA jsou navrhové rychlosti 40 km/h.

Kolejové spojky mezi hlavni kolefi. 1 a 2 jsou na valaSskom#zském zhlavi na 80 km/h, na
hustopéském zhlavi na 50 km/h.

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni pdig koleje (APK).
Prehled novych uziteych délek koleji zst. Lhotka n. B.:

I Kolej | Uzitetna | Omezena polohou |
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&islo | délkavm |
dopravni koleje
1 730 S1-11
2 800 S2-12
3 728 S3-13
4 782 S4-14
6 658 S6-L6
8 575 S8-18
10 575 S10-L10
manipul&ni koleje
da 188 Se7-zarazedlo
5 500 zardzedlo — Sel0
7 252 zaradzedlo — Se9

5.2.7.1 Sn¥rové pordry

Smeroveé ieSeni nové GPK reflektuje pozadavek na zvySenilagths ohledem na minimalizaci
zabon.

Smérové pongry navrhovanych dprav travych a starinich koleji jsou shrnuty v nasledujicich
tabulkach:

Kolej ¢.1:
Km poloha Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PievySeni
od - do délka oblouku Li, V pro | max. 100 mm/ | P¥evysenil | D [mm]
delka piime V130 pro | max. 130 mm/ [mm]
[m] Visopro | max. 150 mm/
Vi pro | max. 270 mm
T —
KP 20,411 168 e
20,455 346 piima, dl. 44,178 m 140/145/145/160
29
20,455 346 R=8 000.00m 31
N 140/145/145/160 0
20,610 918 Li=155,572m 31
38
20,610 918 .
piima, dl. 101,556 m 140/145/145/160
20,712 474
29
20,712 474 R=8 000,00 m 31
20,868 046 Li=155,572 m 140/145/145/160 31 0
38
20,868 046 .
piima, dl. 303,825 m 140/145/145/160
21,171 871
0-87
21,171 871 pirechodnice 0-99
140/145/145/160 0-85
21,271 871 L«1=100,000 m 0-99
0-139
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87
21,271 871 R=1 350,00 m 99
’ 140/145/145/160 85
21,451387 | Li=179,516 m 99
139
87-0
21,451 387 pi’-echodnice 99-0
140/145/145/160 85-0
21,551 387 Lk1=100,000 m 99-0
139-0
21,551 387
' Fim4, dl. 204,306 140/145/145/160
21,755 693 prima, , 306 m /145/145/
37
21,755693 | R=6 300,00 m 39
: ’ 140/145/145/160 0
21,806 631 Li=50,938 m 39
48
21,806 631 v 2
21,896 934 pirim4, dl. 90,303 m 140/145/145/160
Kolej ¢.2:
Km poloha Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PievySeni
od - do délka oblouku L;, V pro | max. 100 mm / | PFevysenil | D [mm]
delka pfimé V130 pro | max. 130 mm/ [mm]
[m] V150 pro | max. 150 mm/
Vi pro | max. 270 mm
T ——————$—§—§—§—§$—$—§$§$§—S—§$—§—$—§$€—€$§$§$§$§$—§$—R—R—§—§—§—§—§$§$—§—§—§—@—@—@—S—§S—§—§F
KP 20,414 015 o s
21.150 813 piim4, dl. 736,799 m 140/145/145/160
0-88
21,150 813 piechodnice 0-102
21275 813 L=125.000 m 140/145/145/160 0-102 0-105
0-147
88
21,275 813 R=1 200,00m 102
' Lo 140/145/145/160 105
21,399 272 Li=123,459 m 102
147
88-0
21,399 272 piechodnice 102-0
140/145/145/160 105-0
21,524 272 L1=125,000 m 102-0
147-0
21,524 272 e
21.757 665 piim4, dl. 233,392 m 140/145/145/160
21,757 665 R=6 300,00 o
1 = ’ m
21,808 611 L=50.938 m 140/145/145/160 39 0
39
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48
21,808 611
’ Fim4, dl. 87,224 140/145/145/160
21,805834 | PrmMe m
Kolej ¢.3:
Km poloha Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PievySeni
od - do délka oblouku L, V pro | max. 100 mm/ | Prevysenil | D [mm]
delka pfimé V130 pro | max. 130 mm [mm]
[m]
T —
Z\V14/0,000 000 R=300,00m Lj=27,198m 50 99 0
0,027 198 oblouk vyhybky¢. 14
prim4, dl. 25,950 m 50
0,053 148 R=500,0m
0108201 | L=55,053m >0 > 0
prim4, dl. 455,621 m 50
0,563 822 R=610,00
m 50 49 0
0,627 094 Li=63,272m
piim4, dl. 160,394 m 50
0,787 488 R=600,0m
50 50 0
0,849 482 Li=61,994 m
piim4, dl. 48,374 m 50
0,897 856 R=300,00m Li=27,198m
0.925054 | oblouk vyhybkye. 7 50 99 0
prim4, dl. 28,008 m 50
0,953 062 R=300,00m Li=27,198m 50 99 0
0,980 260/zv4 | Oblouk vyhybkyc. 4
Kolej ¢.4:
Km poloha Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PievySeni
od - do délka oblouku L, V pro | max. 100 mm/ | Prevysenil | D [mm]
delka pfimé V130 pro | max. 130 mm [mm]
[m]
T —
Z\V20/0,000 000 R=300,00m Lj=27,198m 50 99 0
0,027 198 oblouk vyhybky¢. 20
prim4, dl. 15,990 m 50
0,043 188 R=565,00m Li=51,222m
0,094 410 oblouk vyhybkye. 18 50 53 0
prim4, dl. 609,272 m 50
0,703 682 R=1 200,00m
0,952 140 Li=248,458 m 50 25 0
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piim4, dl. 58,023 m 50

1,010 163 R=300,00m Li=27,198m
1,037 361 oblouk vyhybkye. 8

piim4, dl. 28,010 m 50
1,065 371 R=300,00m Li=27,198m

50 99 0

1002569 | oblouk vihybkye. 6 50 99 0
Kolej ¢.4a:
Km poloha Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PievySeni
od - do délka oblouku L, V pro | max. 100 mm / | P¥evysenil | D [mm]
delka primé V130 pro | max. 130 mm [mm]
[m]
T —
ZVC? /c())égo;)ggoo prima, dl. 83,792 m 40
0,083 792 _ _
0.094 011 R=650,00m Li=10,219m 40 30 0
piim4, dl. 67,789 m 40
0,161 800 R=500,00m
0174819 | Li=13,019m 40 38 0
prim4, dl. 75,639 m 40
Kolej ¢.5:
Km poloha Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | Prevyseni
od - do délka oblouku L, V pro | max. 100 mm / | P¥evysenil | D [mm]
delka primeé V130 pro | max. 130 mm [mm]
[m]
T —
0,000 000 prim4, dl. 260,568 m 40
0,260 568 R=605,0m 40 32 0

0,323 321 Li=62,753m
piim4, dl. 138,140 m 40
0,461 461 R=600,00m

40 32 0
0,489 611 Li=28,150 m
piima, dl. 66,178 m
0,555 789 R=300,00m
40 63 0
0,566 064 Li=10,275m
N7 piima, dl. 54,886 m
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SO 03-17-01 Zst. Lhotka n. B., ZelegriisvrSek

Kolej ¢.6:
Km poloha Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | Prevyseni
od - do délka oblouku L, V pro | max. 100 mm / | PFevysenil | D [mm]
delka primeé V130 pro | max. 130 mm [mm]
[m]
T ——————$—§—§—§—§$—$—§$§$§—S—§$—§—$—§$€—€$§$§$§$§$—§$—R—R—§—§—§—§—§$§$—§—§—§—@—@—@—S—§S—§—§F
Z\V18/0,000 000| R=640,661m
0,033 224 Li=33,234m 50 a7 0
piima, dl. 6,600 m 50
0,039 824 R=300,0m Li=33,197m 50 99 0
0,073 021 oblouk vyhybky¢.17
piim4, dl. 27,486 m 50
0,100 507 R=500,0m
50 59 0
0,116 437 Li=15,930m
piim4, dl. 547,523 m 50
0,663 960 R=1 000,0m
50 30 0
0,800 332 Li=136,372m
piim4, dl. 50,624 m 50
0,850 956 R=300,0m Li=38,216m 50 99 0
0,889 172 oblouk vyhybky¢.11
prim4, dl. 16,352 m 50
0,905 524 R=500,0m
0,915 709 Li=10,185m >0 °9 0
prim4, dl. 12,801 m 50
0,928 510 R=300,00m Li=27,198m 50 99 0
0,955 708/Z2v10| oblouk vyhybkye. 10
Kolej ¢.7:
Km poloha Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PievySeni
od - do délka oblouku L;, V pro | max. 100 mm / | PFevysenil | D [mm]
délka primé V130 pro | max. 130 mm [mm]
[m]
T ——————$—§—§—§—§$—$—§$§$§—S—§$—§—$—§$€—€$§$§$§$§$—§$—R—R—§—§—§—§—§$§$—§—§—§—@—@—@—S—§S—§—§F
0,000 000 prim4, dl. 13,978 m 40
0,013 978 R=600,0m
40 32 0
0,076 212 Li=62,234m
prim4, dl. 153,369 m 40
0,229 581 R=600,0m
0,255 827 Li=26,246m 40 32 0
prim4, dl. 21,037 m 40
0,276 864 R=300,0m Li=27,198m 40 63 0
0,304 062 oblouk vyhybky¢.9
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Kolej ¢.8:
Km poloha Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PievySeni
od - do délka oblouku L, V pro | max. 100 mm / | P¥evysenil | D [mm]
delka pfime V130 pro | max. 130 mm [mm]
[m]
T —
Z\V17/0,000 000
’ Fim4, dl. 38,473 50
0,038 473 | Pr'™Ma m
0,038 473 R=300,0m Li=33,197m 50 99 0
0,071 670 oblouk vyhybky¢.16
prim4, dl. 16,088 m 50
0,087 758 a B
0,097 316 R=300,0m Li=9,558m 50 99 0
piim4, dl. 545,366 m 50
0,642 682 _ _
0,720 245 R=666,5m Li=77,563m 50 45 0
0,720 245 R=300,0m Li=33,197m 50 99 0
0,753 442 oblouk vyhybky¢.13
piim4, dl. 19,754 m 50
0,773 196 R=300,00m Li=27,198m 50 99 0
0,800 394 oblouk vyhybkyg. 12
Kolej ¢.10:
Km poloha Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | Prevyseni
od - do délka oblouku L;, V pro | max. 100 mm / | PFevysenil | D [mm]
delka primeé V130 pro | max. 130 mm [mm]
[m]

ZV16/0,000 000| pi#ima, dl. 38,811m 50
0,038 811 _ _
0.081 566 R=300,0m Li=42,755m 50 99 0
piim4, dl. 533,205m 50
0,614 771 a B
0.682 880 R=300,0m Li=68,109m 50 99 0
piima, dl. 33,230m 50

5.2.7.2 Sklonové po#ry

Pfi navrhu vyskové trasy bylo snahou minimalizovat xmslni zdvihy a poklesy oproti
stavajicimu stavu s ohledem na plynulost trasy ranzgorace v souvislosti seizeni konstrukce Zel.
spodku.
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Niveleta hlavnich stasinich koleji stoupa ve s¥ru stanéeni od +0,670 az +3,090 %.. Podél
nastupist a v Usecich sipdpokladanym odstavovanim voe max. podélny sklon 2,500 %o.

Pro zakrouzeni vertikalnich gbloﬂukv mis€ lomi skloni je pouzito parabolickych oblotk
druhého stuph se svislou osou, dIESN 73 6360-1. Oblouk je potom d@n polonérem vyskového
zaobleni, ktery ma v hlavnich stamich a tréovych hodnotu min. 6 500 m. V ostatnich staifch koleji
je navrzen pologr R=2 000m.

Na za&atku a na konci SO je niveleta temene kolejnic f@pmona sklony a vysky navazujicich SO
02-17-01 a SO 04-17-01.

Sklonové pondry stanénich koleji jsou patrné z vykresovychilph ¢.3 Podéln&ezy koleji ac.7
Vytycovaci vykresy Zeleztiniho svrsku.

Tabulka sklonovych po#ni:

VoK Sklonové parametry Useku
Staniéeni yska
[km] Bod [m] ] Sklon
B.p.v. | Délka[m] [%0] Rv[m] | Tvm] | yv[m]
KOLEJ C. 1
20,323 836 200,000 +1,510
(S002-17- LN 279,609 11 000 6,860 +0,002]
01) 375,000 | +2,760
20,698 836 LN 280,643 11 000 1,476 0,000
460,000 +2,490
21,158 836 LN 281,787 11 000 9,358 -0,004
490,000 +0,790
21,648 836 LN 282,17 11 000 12,673 +0,007
57263 836 615,000 +3,090
(SO04-17- LN 284,075 11 000 22,11 +0,02p
KOLEJ C. 2
20,324 110 200,897 +1,500
(S002-17-| LN 279,609 11000 | 6,893| +0,002
01) 375,121 +2,760
20,699 231 LN 280,643 11 000 1,411 0,0qdo
440,009 +2,500
21,139 240 LN 281,743 8 000 7,307 -0,043
475,440 +0,670
21,614 680 LN 282,063 10000 12,068 +0,0p7
651,820 +3,090
22,266 500
(S004-17- | LN 284,075 11000 22,143  +0,02p
01) 510,077 +7,110
KOLEJ C. 3
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Sklonové parametry Useku

o Vyska
Staniceni
[km] Bod [m] ; Sklon
B.p.v. | Délka [m] [%o] Rv [m] | Tv[m] yv [m]
ZV14/0,000 - ) )
000 ZU 280,521 - - -
46,368 +2,760
0,046 368 LN 280,63 2 000 0,270 0,00p
457,043 +2,490
0,503 411 LN 281,787 2 000 1,700 -0,0q41
476,849 +0,790
ZVAE/((S)(,)%O KU 282,163 - - -

KOLEJ C. 4

Z\V/20/0,000 ZU | 280,122 . N .

190,136 +2,760

0,190 136 LN 280,64 2000 0,260 0,000

459,289 +2,500

0,649 425 LN 281,79 2000 2,500 -0,0Q2

291,651 0,000

0,941 076 LN 281,79 2 000 2,11p +0,001
109,266 | +2,110
1,050 342 LN 282,02 2 000 1,369 0,000
42,228 +0,670
ZV6/1,092 . : '
569 KU 282,053 - - -
KOLEJ C. 5
0,000 000 zU 281,28 - - -
201,269 | +2,490
0,201 269 LN 281,78 2 000 1,70p -0,0d41
419,681 | +0,790
ZV7/0,620 . ’ ’
950 KU 282,120 - - -
KOLEJ C. 6
ZV18/0,000| 280,240 ) ) )
000 144,721 | +2,760
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. Sklonové parametry Useku
o Vyska
Staniéeni
Bod [m]
[km] . Délka[m] | SKON | mym] | Tvim] | yv[m]
.P.V. [%o]
0,144 721 LN 280,63 2 000 0,26p 0,000
462,422 | +2,500
0,607 143 LN 281,79 2 000 2,500 -0,0q42
293,178 0,000
0,900 321 LN 281,79 2 000 2,110 +0,001
56,640 +2,110
Z\V10/0,955 . ’ ’
708 KU 281,912 - - -
KOLEJ C. 8
ZV17/0,000 . - -
000 zU 280,350 - - -
82,424 +2,760
0,082 424 LN 280,577 2 000 0,358 0,00p
505,504 | +2,410
0,587 939 LN 281,79 2 000 2,407 -0,041
212,465 0,000
Z\V12/0,800 . : ’
394 KU 281,794 - - -
KOLEJ C. 10
ZV16/0,000 . - -
000 zU 280,456 - - -
41,664 +2,760
0,041 664 LN 280,571 2 000 0,360 0,00p
509,481 | +2,400
0,551 145 LN 281,79 2 000 2,400 -0,0d41
164,966 0,000
0,716 110 KU 281,794 - - -
KOLEJ C. Vletka ¢. 6296
0,000 000 zU 281,92 - - -
156,047 | -0,850
0,156 047 LN 281,79 2 000 0,852 0,00D
43,953 0,000
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Sklonové parametry Useku

. Vyska
Staniéeni
[km] £z [m] Skion

B.p.v. | Délka[m] [%0] Rv[m] | Tv[m] | yv[m]

0,200 000 KU 281,794 - .

5.2.8 Konstrukéni uspa‘adani Zelezniniho svrsku - koleje
Konstrukce Zeleziiniho svrsku zajidije bezpeénou jizdu drazniho vozidlaripnejwetsi stanovené

hmotnosti na napravu 22,5t préidu zatizitelnosti D4, fichodnosti pifjezdného pitezu Z-GC a
maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou semy v bezstykovou kolej a t@&etné novych vyhybek.

Detailni rozkresleni koleji s tvary Zel. svrSkuavrzenymi délkami jednotlivych tvarZzel. svrsku,

typy prazé a upravu koleji (s¥rova a vyskova uprava, komplexni rekonstrukce)zgiresleno
v ,Kolejovém planu*, jez tvéi vykresovou filohu ¢.6.

Zeleznini svrdek v hlavnich kolejichl a 2:

nove kolejnice tvaru 60 E2 R260 (dlouhé kolejnicpasy dl.75m suané v BK)
nové betonové prazce dl.2,6 m s bezpodkladnicowuhnym upevanim
rozc&leni prazé ,u“ — 600 mm

kolejové loZze min. tlouky 350 mm od loZzné plochy prazce z kameniva fraBe5-63 mm
(zeleznéni Serk)

Pozn.: Pod celou /gjezdovou konstrukci u Zeligpezdu v ev. km 21,815km bude pouZzito pruzné
podkladnicové upevni s antikorozni Upravou na vyhybkovych prazcich.

Zeleznini svrdek v pedjizdnych kolejiclkk. 3 a 4

nove kolejnice tvaru 49 E1 260 (dlouhé kolejnicpady dl. 75m swané v BK)
nové betonové prazce dl.2,6 m s bezpodkladnicowuhnym upevanim
rozc&leni prazé ,u“ — 600 mm

kolejové loZze min. tlouky 350mm od loZzné plochy prazce z kameniva frak@es-83 mm
(Zeleznéni Serk)

Zeleznini svrdek ve staémich kolejiche. 4a, 5, 6, 7, 8, 10

nove kolejnice tvaru 49 E1 (dlouhé kolejnicové pdky’5m svéené v BK)
nové betonové prazce dl.2,415 m s bezpodkladnicquyrbnym upevénim
rozckleni prazé ,d“— 611 mm

kolejové loZze min. tlouky 300 mm od loZzné plochy prazce z kameniva fraBes-63 mm
(zeleznéni Serk)

Zeleznini svrdek ve vigkovych kolejiche. 90, viggka &. 6296, a fipoj do arealu DEZA za vyk.23
nové kolejnice tvaru 49 E1 (kol. pole dl. 25,0igv& do BK v rozsahu danériedpisem SZDC S3/2
tedy nim. 25 m, dale stykovana kolej)

nove dewvene prazce s zebrovymi podkladnicemi a s pruznyriikami Skl 24 v rozsahu nutném pro
napojeni BK, dale tuhé upeum se sérkami ZS 4

rozcleni prazé ,d“ — 611 mm
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* Kkolejové loZze min. tlouky 200 mm od loZzné plochy prazce z kameniva fraBdeb-63 mm
(zeleznéni Serk)

V kolejich ¢. 6, 8 a 10 v mistech kde je navrzeno strojntipténi Strkového loZze a simova a
vySkova Uprava koleje je uvazovano v ramci stavbyw@st moznou ojedétou vymenu betonovych
praza za uzité s tuhym podkladnicovym upéaim (vyména upeviovadel, sérkovych komplet T8 za
uzité ZS 4 — upewini K a vyréna pryzovych podlozek pod patou kolejnice).

V souladu s fedpisem SZDC S3 dil VIII kapitola Il ,konstriki Gpravy na Zelezémich
piejezdech a i@chodech”, bude podigjezdovou konstrukci (Zel.igjezd P8051 v ev. km 21,815)
pouzito upetiovacich sotésti s antikorozni Upravod.outo Upravou dojde k vyraznému prodlouzeni
Zivotnosti upevani kolejnic a ke sniZzeni nakkada udrzbu.

Pri smerové a vyskoveé Upravstavajicich koleji na betonovych gednych prazcich je uvazovano
s doplrgnim Strkového loze.

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni pdig koleje (APK).

5.2.9 Piechod tvaru kolejnic

V mistech, kde konec nové koleje ma& navazat natjiay Zel. svrSku nebo za vyhybkami s jinym
tvarem Zel. svrSku nez navazuijici kolej, befena zréna tvaru Zelezgniho svrsku - z kolejnic tvaru 49
E1l natvar 60 E2 a naopak.

S ohledem na zému tvaru zelezgniho svrsku 49 E1/60 E2 je nutné dodrz#tzsizovani BK
nasledujici pravidla:

a) do vzdalenosti nejmé&mnb0 m od mista z#my tvaru kolejnic budou pouzity pruznécsky v koleji
s kolejnicemi o ¥tSi hmotnosti (60E2),

b) do vzdalenosti 50 m od mista &ny tvaru kolejnic budou osazeny prazcové kotvy lekaos
kolejnicemi mensSi hmotnosti, a to na kazdém 3.@nabetonovych praic(49E1),

c) ve vyhybkach budou osazené prazcové kotvy jen mergveé casti, za vyhybkou jen v kratkych
vyhybkovych prazcich

Ve stanici se jedna o nasleduijici koleje:

o Kolej ¢.3 za vyhybkow. 14; zngna tvaru_60 E2 / 49E1 igchodové kolejnice dl. 12,5 m na
betonovych vyhybkovych prazcich); pruzné&rky smérem do kolejes. 1 v celé délce, prazcové
kotvy umistny na délku 50 od zémy tvaru svrSku sirem do koleje. 3, ve vyhybce. 14 jen ve
vymeénovecasti

o Kolej ¢.3 mezi vyhybkamé.4 a 7; zmina tvaru 60 E2 / 49E1 igchodové kolejnice dl. 12,5 m na
betonovych vyhybkovych prazcich); pruzné&rgy smérem do kolejet. 1 v celé délce, prazcové
kotvy umistny na délku 50 od zémy tvaru svrSku sirem do kolejet. 3, ve vyhybce. 7 jen ve
vymeénovecasti

o Kolej ¢.4 mezi vyhybkami.20 a 18; zréna tvaru_60 E2 / 49E1 fgchodové kolejnice dl. 9,6 m
na betonovych vyhybkovych prazcich); pruzné&rky smérem do koleje¢. 2 v celé délce,
prazcové kotvy umishy na délku 50 od zémy tvaru svrsku s#rem do kolejet.4, ve vyhybce.

19 jen ve vyminovécasti

o Kolej ¢.4 mezi vyhybkamé.6 a 9; znna tvaru 60 E2 / 49E1 igchodové kolejnice dl. 12,5 m na
betonovych vyhybkovych prazcich); pruzné&rky smérem do kolejes. 2 v celé délce, prazcové
kotvy umistny na délku 50 od zémy tvaru svrSku sirem do kolejet.4, ve vyhybce. 9 jen ve
vymeénovecasti

o0 Kolej vlecka DEZA za vyhybkow. 23; znéna tvaru 60 E2 / 49E1 igchodové kolejnice dl. 10,0
m na betonovych vyhybkovych&enych prazcich); pruzné &ky smérem do kolejes. 2 v celé
délce, prazcové kotvy umésty na délku 50 od zémy tvaru svrSku serem do koleje DEZA, ve
vyhybcec¢. D77 jen ve vymanovécasti
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5.2.10 RozsFeni rozchodu koleje
V kruznicovych obloucich o pologrech menSich nez 275m musi byt provedena Uprahodan

koleje - normalni rozchod koleje musi byté8en o hodnotu roZ&ni Au a to posunutim vrtiho
kolejnicového pésu ke istdu oblouku. Roz&ni rozchodu koleje m& mit stanovenou hodnotu §Z n
zasatku kruznicovécasti oblouku. Provedeno bude diSN 73 6360-1 ,Konstrukni a geometrické
uspdadani koleje Zelezémich drah a jeji prostorova pololast 1: Projektovani®.

o Rozsfeni rozchodu koleje bude provedeno v kolejicklec. 6296 ve s@rovém oblouku za

vyhybkou ¢. 11 o polondru R=190,0m,Au,=10mm. Roz§eni rozchodu bude provedeno na
novych betonovych vyhybkovych prazcich. ¥flrozsteni rozchodu bude za vyhybkougasti
oblouku a dale viflehlé grimé na dl. 5,0 m. V dalSim $movém oblouku o pologru R=190m,
Aui=12mm. Roz&eni rozchodu bude provedeno na novydrewhych prazcich. Vyéh
rozsteni rozchodu bude na obou koncichileplé piimé na dl. 6,0 m.

Rozsteni rozchodu koleje bude provedeno iippje do arealu DEZA za vyhybkol 23 u
smérového oblouku o polognu R=200,0mAui=10mm. Roz&eni rozchodu bude provedeno na
novych dewnych prazcich. Vyéh rozsfeni rozchodu budedasti v oblouku na dl. 5,0 m.

Rozsteni rozchodu koleje bude provedeno v kotgji90 u smrového oblouku o polo#nu
R=177,0m,Au;=14mm. Roz&eni rozchodu bude provedeno na novyébuthych prazcich.
Vybéh rozsteni rozchodu budedsti v oblouku na dlI. 7,0 m.

Rozsfeni rozchodu koleje se realizuje posunutiminitito kolejnicového pasu keretiu oblouku.

5.2.11 Konstrukéni uspa’ddani Zeleznriniho svrdku - vyhybky
V ramci SO Zelezgniho svrSku bude vloZzen23 novych vyhybek, 10 ks vyhybek tv. 49 E1 2.

generace s pruznym upevim na betonovych prazcich a 13 ks vyhybek tv. B& pruznym upewvimim
na betonovych prazcich.

Tabulka vyhybek zst. Lhotka n. B. po rekonstrukci:

= =
5| |I3
«. Stani &eni Oznageni vihvbk % 3| 2 |Ea <k
Cislo ke koleji &. 1 znaceni vyhybky 3 S 8 z Poznamka
0z E S E
5 g3
1 21,877 422 | J60-1:14-760-1-zlp-L-p-CZ-b ZMB3 | KS |ANO | EM |snimac polohy
Obl-060-1:14-
2 21,755 693 | 760(6300,000/864,377)-I-zlp-L-p- ZMB3 | KS |ANO | EM |snimac polohy
CZ-b
3 21,747 693 | J60-1:14-760-I-zlp-P-I-CZ-b ZMB3 | KS |ANO | EM |snimac polohy
4 21,635 586 |J60-1:11-300-zlp-L-I-CZ-b-JPP ZMB3 | KS |ANO | EM |snimac¢ polohy, 2)
5 21,625 958 |J60-1:14-760-I-zlp-P-I-CZ-b ZMB3 | KS |ANO | EM |snimac polohy
6 21,599 436 |J60-1:11-300-zlp-P-p-CZ-b-JPP ZMB3 | KS |ANO | EM |snimac polohy, 1)
7 21,580 531 |J49-1:11-300-P-I-CZ-b-JPP SK KS |ANO | EM |1)
8 21,517 283 | J49-1:11-300-P-I-CZ-b-JPP SK KS |ANO| EM |1)
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9 | 21,511000 |J49-1:11-300-P--CZ-b SK | KS |ANO| EM

10 | 21,504 328 |J49-1:11-300-P-p-CZ-b SK | KS |ANO| EM

11 | 21,425150 |C49-1:9/9-300-z1-LL-CZ-b SK/PHS | KS |ANO | EM

12 | 21,389071 |J49-1:11-300-P--CZ-b SK | KS |ANO| EM

13 | 21,343095 |J49-1:9-300-L-p-CZ-b SK | KS |ANO| EM

14 | 20,654 541 |J60-1:11-300-zlp-P-p-CZ-b-JPP ZMB3 | KS |ANO | EM |snimag polohy, 1)
15 | 20,648 541 |J60-1:11-300-zlp-P-I-CZ-b-JPP ZMB3 | KS |ANO | EM |snimag polohy, 1)
16 | 20,631631 |J49-1:9-300-P--CZ-b SK | KS |ANO| EM

17 | 20,592 353 |J49-1:9-300-P--CZ-b SK | KS |ANO| EM

18 | 20,552 955 g_?]g;%_%:gl-jaommo,661/@,@)- SK | KS |ANO| EM |3)

19 | 20,551910 |J60-1:11-300-zlp-P-p-CZ-b-JPP ZMB3 | KS |ANO | EM |snimag polohy, 1)
20 | 20,509 945 |J60-1:11-300-zlp-L--CZ-b-IPP ZMB3 | KS |ANO | EM |snimag polohy, 2)
21 20,503 937 | J60-1:11-300-zlp-L-p-CZ-b-JPP ZMB3 | KS |[ANO| EM |snima¢ polohy, 2)
22 20,421 738 |J60-1:11-300-zlp-L-p-CZ-b-JPP ZMB3 | KS |[ANO| EM |snima¢ polohy, 2)
23 | 20,421096 |J60-1:9-300-zIp-L--CZ-b ZMB3 | KS |ANO | EM

1) Levy jazyk a leva opornice zpémy tepelnym zpracovanim (perlitizovanim).
2) Pravy jazyk a prava opornice zpeéwy tepelnym zpracovanim (perlitizovanim).
3) VSechny jazyky a opornice zp&awtepelnym zpracovanim (perlitizovanim).

Pozn.: V rdmci rekonstrukce Zst. bylo provedencértsiovani vyhybek. VSechny Udaje o novych
vyhybkach jsou vztazeny k toméitslovani. Starieni polohy vyhybek je vztazeno ke kale]i!

Vyhybky vioZené do hlavnich stanich koleji ¢.1 a 2 budou tvaru 60 E2, budou vybaveny
Zlabovymi prazci, sninta polohy v obou ¥tvich vyhybky acelistovymi zawry prazcovymi. Poloha
snima&u polohy musi vychazet ze $mice QR SZDC¢. 77 a PS zabezpavaciho z#zeni. Ostatni nové
vyhybky na betonovych prazcich budou @pay pouzeelistovym za¥rem.

Nové vyhybky tv. 60 E2 budou vybaveny srdcovkamiBvizkraceny monoblok — srdcovka s odlitkem
zkraceny monoblok z oceli Lol7MnCrNiMo. Nové vyhybkv. 49E1 2. generace budou vybaveny
srdcovkami s kovanym kalenym klinem a nadvySenyrek@vanymi kalenymi #dlovymi kolejnicemi
(SK). Pro kolejové spojky jsou pouzity vyhybky 1:300 a 1:14-760-I. Vyhybka. 11 je navrZzena jako
kiizovatkova 1:9/9-300 s obloukovymi srdcovkami jedachymi (SK) a s pohyblivymi hroty ve
dvojitych srdcovkach (PHS). Pouzitéchto srdcovek vyzaduje Upravu délky klasické obtugk
srdcovky, tj. zkraceni délek poji&uych kolejnic u pidrznic, gidrznic a Kidlovych kolejnic. Nahrada
piimych srdcovek je navrzena na obou konciithokvatkové vyhybky. Sir obou srdcovek je LL.

7

asti vyhybek budou svany a naslednvevaeny do bezstykové koleje.

L

Jednotlivée
VSechny vyhybky budou stémy Ustedre pomoci elektromotorickychipstavniki.
Na vSech vyhybkach bude instalovan elektrickiestvyhybek.
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VSechny vkladané vyhybky budou dale vybaveny &kdeym zd&izenim, které umailje
prestavovani vyhybek bez nutnosti mazani kluznychicgo. Ve vyhybkach tv. 1:9(11)-300 po 6ks
valetkovych zaizeni a u vyhybek tv. 1:14-760 po 8 ks. Celkem bpolgZito 146 ks tohoto dodé&tesho
vybaveni.

U vyhybek, u kterych serpdpoklada z hlediska dopravni technolagisté pojizdni do odbéného
smeéru, jsou navrzeny WjSi jazyky a pislusné opornice zpewné tepelnym zpracovanim — viz tabulka
vyhybek. Jedna se o vyhybky, 6, 7, 8, 14, 15, 18, 19, 20, 21 a 22. Pouititb zlepSenych jazyka
opornic vychazi z technickych specifikaci vyhybek.

Nekteré vyhybky budou provedeny v nestandardnim &&oh — pokr&ovanim oblouku za
vyhybkou. Jedna se o vyhybky11, 13 a 18.

Zmeny polohy kolejnic ze svislé polohy do polohy koleg v Uklonu (1:40, 1:20) budou
provadny zasadié mimo vyhybku - v souladu s poZadavkiegpisu SZDC S3 (kap. lll), dle schémat
skladeb prazt jednotlivych vyhybek a vzorovych list V kolejové spojce, nebo mezi sousednimi
vyhybkami, jsou kolejnice ponechavany ve svisléopel - do maximalni vzdélenosti 25 m mezi
pocateinimi (koncovymi) styky vyhybekiprychlosti v< 90 km/h nebo mensi nez 40 i p> 90 km/h .

VSechny stavajici i navvlozené vyhybky budou dopiny a upraveny pro tmi prestavovani
téchto vymeén (prodlouzené prazce, zavazi, Wmvé tleso atd.), které bude slouzit k obsluze v&ob
provizorniho stavuif realizaci stavby. Po dokéani stavby bude toto #iaeni demontovano.

Podrobnosti viz Vytyovaci vykres — ploha¢. 7 a Kolejovy plan —iilohac.6.

5.2.12 Kolejova zarazedla

Pro ukorteni kusych manipuémich koleji¢. 4a, 5, 7 a vigka DKV Olomouc bude v ramci tohoto
SO pouzito kolejnicové zarazedlo tv. 49 E1. Zar&éudidou nova, vybavena rigti ,Posun zakazan®,
vyrobenou z reflexniho materialu.

5.2.13 Kolejové loze

Pro kolejové loZe plati obecné technické podminksmenivo pro kolejové loze"é.j. 59 931/95-
S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanovetihto obecnych technickych podminek jebia dodrzet ifp
veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loze.

Kolejové loZe budetizeno z nového materiélu - ¥iwdniho drceného, hrubého, hutného kameniva
frakce 31,5/63mm v souladu gegpisem SZDC S3. Tlotika kolejového loze je navrzena, v souladu
s predpisem SZDC S3 350 mm pod spodni loZnou plochagicerv tréovych kolejich a ve staich
kolejich¢. 1, 2, 3 a 4, 300 mm pod spodni loZnou plochodgarar ostatnich stammich manipulanich
kolejich¢. 4a, 5, 6, 7, 8, 10 a 200 mm pod spodni loZnoahalo prazce ve vi&ovych kolejiché. 90,
vlecka DKV Olomouc a fipoj do arealu DEZA za vyhybkau 23.

Nové kolejové loZe je provedeno jako zapuoét(stanini Uprava).

Piechod ze zapuitého do otekeného kolejového loZe argzhod z otekeného do zapudtého
kolejového loZe bude proveden dle ,Vzorovychtli€§ZDC (CD)“ Z1.11-N s maximalnim podélnym
sklonem rampy drazni stezky 1:10 (10%).

V ramci SO kol. svr§ku bude nového SL zabudovare 2t 000 ri nového materidlu kameniva
frakce 31,5/63mm.

5.2.14 Zeleznini stezky

Pro zajis¢ni bezpéného pohybu draznich z&sinand v kolejisti budou #izeny a obnoveny drazni
stezky. Stezky wh koleji i mezi kolejemi v arovni kolejového loZzeafaustné Strkove loze) nebo u
casténe zapustného Strkového loze, budouiizeny z materialu 8tkového loze - z firodniho drceného,
hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63mm s powah Upravou, pro kterou musi byt pouzito drcené
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kamenivo frakce 4/16 mm v tl. cca 10 cm. Rdpadném huténi jejich povrchu musi byt stanovena
zrnitost zachovana.

V rdmci SO kol. svrdku bude zabudovano cca 2 080mmateridlu kameniva frakce 4/16mm na
povrchovou Upravu stezek.

5.2.15 Z¥izeni bezstykové koleje

Koleje budou sviEny v bezstykovou kolej, a ta@etre vyhybek. Ve vykazu vy®r je uvazovano u
stan&nich dopravnich koleg. 1, 2, 3, 4, 4a, 5, 6, 7, 8 a 10 sefevanim dlouhych kolejnicovych pas
dl. 75 m, v ostatnich kolejich se gw@anim kol. poli dl. 25 m. Vzhledem k vySSim nawdaym
rychlostem, tudiz i k vy$Simu dynamickému namahéoy na #izeni bezstykové koleje kladeny zvySené
naroky. Bezstykova kolej musi bytizena v souladu s novelizovanyrregdpisem SZDC S3 Zelezmii
svriek, dil XI jedenactd ,Uspadani stykované a bezstykové koleje* Bedpisem SZDC S3/2
.Bezstykova kolej“, kteryieSi ucele& problematiku BK a stanovuje i podminky préizpvani a
udrzovani svienych vyhybek a vyhybkovych konstrukci. Sasré musi byt dodrzeny zasady pro
svarovani koleji, které stanovi sluzebrtegpis SZDC S3/5 ,Swéasské prace na zelezmim svrsku®. B
montéZi je teba dodrzetigdepsanou upinaci teplotu (rélaho pro typy koleji a typy kolejového lozZe).

Pti svarovani BK je nutno bezpodmitm dodrzet podminky a zasady sluzebnitedpisu SHC
S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinaciglotteSvary se kontroluji argjimaji rovréz podle
ustanoveni fedpisu S3/5.

Montazni svary budou zhotoveny odtavovacim stykovyswaovanim, zawrné svary
aluminotermickym svi@vanim. Zizovani BK se musdiidit pokyny gedpisu SZDC S3/2.

Stérkoyé loZe ve swrovych obloucich bude upraveno déegepsaného profilu dle tabulkyl
piedpisu SZDC S3/2. Pouziti prazcovych kotev dle ltgbd.1 uvedeného ipdpisu neni vzhledem k
hodnotam polorria smerovych oblouk a navrzenému tvaru Zel. svrSku uvazovano.

V kolejich v mist zmeny Zel. svrsku (60 E2 — 49 E1) budou pouzity praickotvy na vzdalenost
50 m od zminy tvaru svrSku v koleji s kolejnicemi mensi hmatiov koleji s kolejnicemi o &Si
hmotnosti budou na vzdalenost 50 m odayntvaru kolejnic pouzity pruzné &ky.

Pro grechod BK jsou mj. stanovené nésledujici poZzadavky:

a) Vyhybky nesngji byt vevaeny v dychajicim konci bezstykové koleje. Kéatku nebo konci
krajni vyhybky v bezstykové koleji museji byt v atlam dopravnim sgru piivaieny kolejnice o
délce nejméd 75 m; ke konci vyhybky ve vedlejSim dopravnimésmmuseji byt fivareny
kolejnice o délce nejmé&n25 m u vyhybek gelistovymi zavry a nejmés 50 m u vyhybek s
hakovymi zavry.

b) Za jednotli¥ svaené vyhybky i vyhybky sw@né do skupiny musi byt odilehlé bezstykove
koleje s tuhymi sé&rkami oddlena ochrannym kolejovym polem o délce nejédm [Fi
rychlosti 120km.h-1 a nizSi. Odrilgehlé koleje s pruznymi svkami se jednotli¥ svaena
vyhybka oddluje kolejnicovym stykem.

c) Zatatek a konec bezstykové koleje nesmi byt umise snérovém oblouku malého polairu,

véetrg jeho filehlych grechodnic. Oblouky o malém pol@nu jsou srérové oblouky o polorru
R < 500m \etrg ¢asti frechodnic az do mista gikosti odpovidajici pologru R = 500m.

Ukon¢eni BK v kolejich vieky DKV Olomouc a¢. 90 je navrZzeno 25 m za KV11, kde budizen
kolejnicovy styk.

Ukorceni BK ve starini koleji do arealu DEZA je navrzeno 25 m za KVX8e bude #izen
kolejnicovy styk.

Zrizeni bezstykové koleje a postdpggejimce &chto praciresi gilohac. 1 SR 2/1 (S).
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Poloha a vySka bezstykové koleje musi bsd jrejim Zizenim owrena misté-prisluSnym Spravcem
PPK (SPPK). S tim je nutno ¢itat dle TKP¢l. 8.3.6. jiZ v harmonogramu vystavby. Resp. nesdné
svaovat ihned po semové a vysSkové Uprdavkoleje, ale je nutné piat na vysledky kontrolniho
geodetického dreni (i dle S3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni &reni PPK po nasledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (BXR
kapitola 1). Meeni PPK provede v celém rozsahu SZG jako nezadateinnost (Dle srérnice SZDCe.
55, ¢l. 3.2. pati toto kontrolni rgFeni mezi vykony, které provadi OJ SZDC jakéené (nemohou byt
provedeny zhotovitelem) prace pro zhotovitele, denwé jako sotast dodavky dila pro zhotovitele
stavby financované z rozgia stavby).

5.2.16 BrouSeni kolejnic

BrouSeni kolejnic je navrzeno v hlavnich kolejiel a 2 v celém rozsahu a u v8ech novych
vyhybek. Celko¥ se jedna o délku koleje v souhrnné délce 3 750 m.

Pro brouseni kolejnic platifgdpis SZDC S 3/1, dil X. Po kofréé smérové i vyskové upray
geometrické polohy koleji a potizeni bezstykové koleje jaeba provést Upravu mikrogeometrie.
BrouSeni zahrnuje likvidaci nedokonalosti jizdrafty nej@inngji v oblasti vinovych délek mensich nez
300 mm, tj. pl& vyhovuji pro odstrgovani vinek a skluzovych vin a zajige optimalni picny profil
hlavy kolejnice.

Uprava mikrogeometrie budesena zakladnim brousenim povrchu kolejnic. Budedmat o tzv.
~preventivni brouseni“ s cilem:

e odstranit drsny povrch z valcovani a débpdné koroze, jenz je zdrojem vysokofrekirdoh
kmita a tvorby vinek

e odstranit oduhtienou vrstvu z vyroby - ma tl. 0,3 az 0,5mm, jékk@ a rychle podléha
plastické deformaci, ktera zhorSuje tvar pajiael plochy

» korigovat gicny profil pojizc€&né plochy na profil nominalni
» dokonale zabrousit vSechny svéry kolejnic
» eliminovat povrchové poskozeni vzniklé ptavie

Preventivni (zakladni) brouSeni vedle celkovéhoatikwni jizdni drahy podstatnoddaluje vznik
vinkovitosti. Mélo by byt provedeno co nedjde, zpravidla do 12 asioil od uvedeni koleje do provozu.

5.2.17 I1zolace koleji

V Zst. Lhotka n. B. je v hlavnich a&equljizdnych kolejich navrzeno stani zabezp#&vaci zéizeni
s kolejovymi obvody s vloZenymi LISy.

Na Zizeni izolovanych styk budou pouzity lepené izolované styky - LIS-y t9. B1 a tv. 60 E2
délky 3,4 - 25 m. Celkavbude vioZzend.7 pan LISa tv. 60 E2 se zakalenymi konci hlav kolejnid2a
para LISu tv. 49E1 nebo zdvojené LISy tv. 49E1 bez tepeipravené hlavy kolejnic. Umisti LISG je
souwasti dokumentace zab.iza

V ostatnich kolejich je navrzeno zabt.zavyuzitim pditacia naprav, bez vyuziti Lig
Koleje a vyhybky budou podéirvodiveé propojeny svéenim.

Pricné vodivé propojeni vyhybek bude provedeno - v awlse pedpis SZDC (D) T120
.Predpis pro provozovani a udrzbuiiz&ni pro kontrolu volnosti nebo obsazenosti kalgph Usek”
pro nadhradu gdénych propojek a lanovych propojeni ocelovymi kolegvymi stykovymi propojkami a
ocelovymi lanovymi propojenimi - ocelovymi kolikawy propojkami dle vzorovych ligt Pro provedeni
vodivého propojeni plati zasadyeppisu SZDC S3 Zeleanii svrdek, dil XIV. ,Propojky, lanova
propojeni, ukolejini a izolované styky kolejnic”.

S ohledem na spolehlivou funkci vedeniétgho proudu # Usttednim zasobovani vozovych
souprav elektrickou energii budou propojenitér@a jednim lanem, bude pouZzito ocelovych lan o
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jmenovitém piméru 20 mm, ukodenych kolikem s matici M 16. Zdvojovani propojelaa. propojeni
stanoviCSN 34 2614.

5.2.18 Namezniky

V souvislosti s novyniieSenim statinich zhlavi a vkladanim novych vyhybek butibta do kolejist
umistit nové ndmezniky. Situovani nameznji& provedeno mezi sbihajicimi se kolejemi na méaiim
pozadovanou vzdalenost 3750mm + rtendii plynouci z oblouk dle predpisu SZDC S3 dil XVI. Ke
kazdé no¥ vloZzené vyhybce bude osazen jeden novy prefabaikpwnameznik. Celk@vbude v ramci
toho SO Zel. svrSku umésto 24 ks betonovych nameziik

Kromé nameznik je uvazovano i s umistim hranénikia v mistech styku drahy SZDC s ostatnimi
drahami v soukromém vlastnictvi — sk&ami, hraniniky jsou souasti souvisejiciho SO 05-17-01
Hustopée nad Bévou — ValaSské Met#iki, vystroj trati.

5.2.19 Provizorni propojeni koleji po dobu vystavby

Stavba budefedavana a uvé&da do provozu dle navrzenych stavebnich pdastugle smlouvy o
dilo mezi zhotovitelem a odkatelem. Ty jsou navrZzeny tak, aby byl umé&Zprovoz koleji v maximalni
mozné mie, budou tedy éhem vystavby provozovany ve stavajicim nebo jiovem stavu a tak budou
postupi piedavany do provozu. Stavebni postupy jsou podrgimpsany asti F.3 této projektové
dokumentace.

Vypis provizornich opdéni:

Ve stavebnim postupu 0 bude nutna SVU stavajieij@&sl 1 od ZV¢. 1 (stavajici vyhybka) do km
22,245 s Upravou paramietstavajicich sgrovych oblouk, tak aby byla dodrZzena osova vzdalenost
mezi pojiz&nymi kolejemi 4,0 m. Je navrzen &mvy posun stavajici koleje o max. 35 cm davnit
smerového oblouku s dopémim SL. Budou sneseny stavajici vyhybkyl a 3 a budou nahrazeny
provizornimi kolejovymi poli. Na provizorni propaje bude pouzit vyziskany material zZel. svrSku ze
stavajicich snaSenych koleji.

Ve stavebnim postupu 1 bude nutné provizorni peypgtavajici a noveé kolefe 4 v km 20,8. Na
provizorni propojeni bude pouzit vyziskany matezil svrSku ze stavajicich snasenych koleji.

Béhem jednotlivych stavebnich postupude nutné vybavitdkteré stavajici vyhybky, které maji
elektromotorické festavniky, vyminovymi €lesy pro réni prestavovani vyhybek (po dobu stavby).

Podrobny popis stavebnich posiupystavby, ¥etns vyluk stanénich koleji je obsahensasti F.
Organizace vystavby (F.3.1 Stavebni postupy).

5.2.20 Zajisténi prostorové polohy koleje

Dle dilu Ill. pfedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha kolejeaiena k zajivacim
znakam. Zajiséni projektované prostorove polohy koleje je dan@iaim polohy osy a vysky nivelety
temene kolejnicového pasu na polob@v vySko¥ zangrenou zajiSovaci znaku. ZajiS&ni musi byt
provedeno dle SZDC S3, dil Ill v aktualniméni

Zajisovaci znaky budou umighy mimo charakteristické body trati (ZO, KO, ZP, ,KEN) —
problém z dvodu synchronizace ASP. Vzdalenosti k charaktekigth bodm musi byt uvedeny na
Stitcich.

Pro provizorni zaji®hi prostorové polohy elektrizovanych koleji budeufito hrebovych zn&ek
osazenych do zakladstozah trakéniho vedeni (vrtule). Pro definitivni zaféi prostorové polohy koleje
budou osazeny na vSech stozarech Teébbvée ZZ (vrtule), fipadré Sroubované konzolové ZZ a
hiebové zné&ky v plochach nastupis Zaji&ovaci znaky budou osazeny podi&asového planu stavby
tak, aby zareni zng&ek a zpracovani def. dokumentace z&jBtprostorové polohy koleje bylo
(drive teti) podbiti) V ramci dokumentace skutgho provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich
praci.
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Zakladnim prvkem pro zaji&ti prostorové polohy koleje je konzolova gka stabili uchycena na
specialnim kovovém sloupku pidpact na stavebnim objektu (stozar TV). Zaklad@ist konzolové
zaji¥ovaci znaky tvori kovova konzola, upéwvaci pouzdro a Stitek s popisem zakladnich paramet
zajiseni koleje (upevéni navadenim¢i Sroubovym spojem k pouzdru). Kovové prvky budoavedeny
s antikorozni povrchovou Upravou.

V projektové dokumentaci je zpracovan navrh uénistaj. zndek — viz samostatnérippha ¢.11
“Projekt osazeni zajf®vacich znéek".

Celkem bude osazeno 62 ks provizornideblovych zajiovacich zn&ek (vrtule v zakladech
stozafi TV) a dale pak 62 ks konzolovych na stozarech @j&tovacich znéek.

Vrozpaitu SO Zel. svrSku je uvazovanoiastkou za osazeni zaj. zZe#, jejich geodetické
zaneieni a za zpracovani projektu zajisitprostorové polohy koleje, ktery bude zpracovampa osazeni
a presném zagteni zaj. znéek.

Poloha a vySka bezstykové koleje musi bsd jrejim Zizenim owrena misté-prisluSnym Spravcem
PPK (SPPK). S tim je nutno ¢itat dle TKP¢l. 8.3.6. jiZ v harmonogramu vystavby. Resp. nesdné
svaovat ihned po sdmové a vySkové Uprdavkoleje, ale je nutné piat na vysledky kontrolniho
geodetického dreni (i dle S3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni &reni PPK po nasledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (BXR
kapitola 1). Mseni PPK provede v celém rozsahu SZDC SZG jako atstaducinnost (Dle srrnice
SZDC¢. 55, él. 3.2. pafi toto kontrolni rgFeni mezi vykony, které provadi OJ SZDC jakeeuné
(nemohou byt provedeny zhotovitelem) prace proozitete, provadné jako sodast dodavky dila pro
zhotovitele stavby financované z rozpostavby).

6 Bezp&nost prace

Z&kladni povinnosti dastniki vystavby je v oblasti bezpeosti prace dodrzovatkon ¢. 309/2006
Sh., kterym se upravuji dalSi pozadavky bermsti a ochrany zdravi Barizeni vlady 591ze dne
12.prosince 2006 o blizSich minimalnich pozadavaiehbezpénost a ochranu zdravifippraci na
stavenisti.

Dale je nutné dodrZzovat bezp@stni né&izeni a ochranna ogani dle dalSich technickych norem
jednotlivych profesi podilejicich se na realizaavby.

Pro stavebni prace v oblasti Zelemiidopravy jefeba dodrzovat zakladntempis o bezpmosti a
ochrart zdravi g praci v Zeleznini dopra¥ SZDC Bpl, platny od 1iijna 2013.

Staveni® a zd&izeni stavby bude jasnvyzna&eno, ohrazeno a zabezpao proti vstupu
nepovolanych fyzickych osob.

ZvySenou pozornost je nutn@novat pracim v blizkosti vSech vedeni inZenyrskygith VeSkeré
inZenyrské sé& musi byt ped zahajenim stavby vyigny a poloha ijgdana stavebnikovi. Vyigni
provedou - na vyZzadani - zastupci spravujicich mmgai. Prace budou probihat v blizkosti, netiop
na vedeni a Z&eni velmi vysokého naf.

V mistech, kde lze &@kéavat pistup véejnosti, nebo kde bude povolen pohyb osob v obvodu
stavenist, je treba zajistit bezgmé provadni praci sotasré se zajinim bezpénosti veejnosti. A to
jak organizé&ng, tak i technicky (nap oplocenim, vymezenim Uzemi praighod stavenigm, objizdné
trasy a podoby).

Pri dopra¥ materialu na stavbu je nutné dbat zvySenou pozbae)ména i vykladani materialu
a pohybu vozidel v prostoru ¥ggnych komunikacich. VSichni pracovnici se budidit blizSimi
minimalnimi pozadavky na bezfrest a ochranu zdravifipprovozu a pouzivani stibja n&adi na
stavenisti.
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Zhotovitel provadjici vykopové prace zajisti, abyéaly vykopi byly zajiS€ny proti sesunulti.
Zajistni vykopa a provadni vSech praci na beémn a beton&ské prace budou prové&dy s dodrzenim
poZadavk na organizaci prace a pracovni postupy (sbirkarfak 591/20006)

VSichni pracovnici musi byt zdravaéta odborg zpisobili pro vykon pislusné pracovniinnosti a
musi bytradre proSkoleni v oblasti BOZP. VSichni pracovnici jgsavinni pouZivat p praci predepsaneé
OOPP.

Nektera ustanoveni, ktera jsou nezl@titna k dodrzovani na stavb

- zhotovitel uti zpisob zabezpeni stavenist proti vstupu nepovolanych fyzickych osob. Zakaz
vstupu nepovolanym fyzickym osobam musi byt v¢emabezpénostni znékou na vSech vstupech, a na
piistupovych komunikacich, které k nim vedou.

- pazeni sin vykopu musi byt navrZzeno a provedeno tak, abyebpe¢ zachytilo tlak zeminy a
zaji¥ovalo tak bezpmost fyzickych osob ve vykopu, musi zabranit paklekolniho terénu a sesouvani
stn vykopu , popipact vylowsit nebezpéi ohrozeni stability staveb v sousedstvi vykopusi8vba@ni
stny ruéné kopanych vykop musi byt zaji&ny pazenim v hloubce vykopuétéi nez 1,3 m v
zasta¥ném Uzemi a 1,5 m v nezastagm uzemi. V zeminach poddedych, nesoudrznych nebo jinak
nachylnych s sesuti musi bytsy zajiSény dle technologického postupu i v menSich hloubkaezZ je
stanoveno vedté prvni.

- vykopy v zastagném Gzemi, na wejnych prostranstvich a v uzeanych objektech, kde probihaji
sowasre i jiné ¢innosti, musi byt zakryty, nebo u okraje, kde hneebezpé& padu fyzickych osob do
vykopu, zaji&&ny zabradlim podle N&eni vlady¢. 362/2005 Sb., iptemz prostor mezi horni &y a
zarazkou u podlahy je nutno zajistit proti propadomsob zfisobem odpovidajicim mistnim a provoznim
podminkdm bez ohledu na hloubku vykopu. Ve vzd&gmnwtsi nez 1,5 m od hrany vykopu lze zajist
provést vhodnou zabranou zamezujigisfppu osob do prostoru ohrozeného padem do hloubay
vhodnou zabranu se povazuje zabradli,ébord nemusi byt dodrZzeny poZadavky na pevnost ani na
zajiseni prostoru pod horni &y proti propadnuti, fenosné dilcové zabradli, beZpestni zn&eni
ozna&ujici riziko padu osob upe¥né ve vysce horni &g zabradli, fekdZzka nejmé&h0,6 m vysoka nebo
zemina z vykopu, uloZena v sypkém stavu do vySeé@e 0,9 m. Zabradli a zabrany smi byepSeny
pouze v mistechipchodi nebo pejezdi. Pokud vykop tvii piekaZzku na viejré piistupné komunikaci
pro psSi, musi byt zajign vzdy zabradlim podle¢ty prvni, gicemz zaradzka u podlahy slouzi zamve
jako zarazka pro slepeckotlh

Zvlastni pozornost jee¢ba ¥novat pracim v blizkosti vedeni wipadech, kdy neni moZzndqaem
zjistit spolehliw jejich p'esnou polohu. Pokud nespecifikuji spravdiizeni zfisob provadni praci, je
tteba pro prace v blizkosti siti dodrzovat nasledppstup:

Pred zahajenim praci budéizvan spravce (uzivatel) Haeni, aby potvrdil jeho existenci, &il
nebo upesnil jeho polohu a dal souhlas s prasréch praci na svém #aeni nebo v jeho blizkosti.

Souwasre zajisti v ffipadt potteby na mist staveni&t vypnuti zdizeni z provozu:

e pii pracich v prostoru, kde je Eaeni pod naftim je nutno dodrZovatifkaz ,B" a
zajistit trvaly dozor nad provédim praci
e pii pracich, kde hrozi nebezfiestretu s jinymi si&mi se fizpasobi technologie
provadni charakteru ohrozeni
Zajistni bezpeénosti traovych zandstnand pii provozu trati v oblasti mist s omezenym volnym
schidnym a manipuknim prostorem jeftba zajistit stavelintechnickymi a organizaimi opatenimi
uvedenymi vysSe.
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7 Sowinnost s jinymi stavebnimi objekty a stavbami

Pt provadni praci na zZelezémim spodku a svrSku je nutnénovat zvIlastni pozornost koordinaci
s profesemi zabyvajicimi seizovanim sdlovaciho a zabezpevaciho z#izeni, inZ. siti, mostnich
objekti, pozemnich objekta pejezdi.

S ohledem na skutrost, Ze prioritou celé stavby je provést rekorstrdel. spodku a svrsku jsou
veSkeré SO a PS zpracovavané v ramci staviiinvepsouvislosti s objekty svrSku a spodku.

8 Postup vystavby

Realizace celé stavby ,ZvySeni ttoaé rychlosti v Useku ValaSské M##i — Hustopée nad
Bec¢vou“ prokthne v rkolika etapach. Navrh postupu praci je podgolbozpracovan vastech F.
.Zasady organizace a respektuje navaznosti a dostiistavby jako celku.

o Zatatek stavby08/2019
* Konec stavby12/2020

Obecrt Ize stavbu zahajit az po ziskani stavebniho povaejeho nabiti pravni moci. Postup
stavebnich prage podrobné popsan véasti F.3 této dokumentaceCasovy navrh realizace stavby a
vylukova ¢innost byly navrzeny dle striktniho poZadavku obpele, projektant dopotaval zejména
doby vyluk navrhovat delSi s ohledem na rozsahi@racoznosti fijezdu na misto stavenist

K technologii provadéni praci (ramcog):

Tempo vylukovych praci ve stavebnich postupechéjgse na stupni mechanizace a organizace
prace budouciho dodavatele stavby. Tato stavbeel@miwar@na na vybavenost kolejovou stavebni
technikou a jejim efektivnim vyuzivani. Proto v b&hw s nepetrzitou vylukou koleje, na které budou
provadny prace, jsou navrzeny i kratkodobé vyluky i proeeané koleje, a to v relatignvelkém
mnoZstvi. Pracovni vlaky budou zbrojenyiilghlych Zelezninich stanicich nebo na plochach v blizkosti
trat a prace budou provéal i z této kratkodobvyloucené koleje.

Ramcovy postup vystavby:

Vystavba zakladovych konstrukci teaikho vedeni v obou kolejich, v neprzitt vyloucené koleji
kolovou technikou nebo pracovnim vlakem, v stéubv opakovanych kratkodobych vylukach
pomoci minimald dvou pracovnich viak

Trhani starého svrsku v celé délce dle rozsahpekito

OdteZeni stavajiciho &tkového loze.

OdteZenicasti Zelezniniho spodku.

OdteZeni stavajici 8tkové loze, odiZzeni a Uprava odvadvacich pikopa podél trati.

Sanace Zelezéiho spodku, zesileni spodku v niigtejezdu.

Rekonstrukce propusika mosi, vystavba nastupis

Ztizeni spodni vrstvy &tkového lozZe.

Pokladka kolejového rostu.

Dokortovaci prace na propustech mostechieggzdech.

ZaSerkovani koleje a SVU.

Uprava a doko¥eni svali a gikopi.

Konetna Uprava kolejového loze.

Ostatni prace na trati.

Projekt predpoklada bihem realizace stavby pednostni vyuZiti kolejové stavebni techniky,
napf. pokladata kolejovych poli, strojni ¢istiéky, lokomotiv, vysypnych, zasobnikovych a
ploSinovych vozi, kolejovych jerabia, MUV, dvoucestnych rypadel, apod., je nutnosti, ab
zhotovitel takovou technikou disponoval.

U
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V predstihu provést svahovani do projektovaného profilwéetné zemnich praci v mistech
odvodiovacich pfikopi, vioZzeni odvodiovacich Zlahi a trativodnich rada Zeleznéniho spodku.
Prikopové Zlaby osazovat na trase v ramci projektovagho odvodréni v piedstihu ze staré koleje,
nebo aZ po sneseni kolejového rostu agd zizenim spodnich vrstev Zel spodkuCast vyzisku se
piredpoklada i na vyspraveni pistupovych cest, podsyp a zpevréni ploch zaizeni stavenist.

U rozestawkného propustku a rozestagnych wétvi odvodnéni koleje nutno zabezpt
v pribéhu vystavby odvathi vod, aby nedochazelo k podteai stavajiciho draznihelésa a &lesa
silni¢nich komunikaci:

= Protlakem a vloZenim provizorniho potrubi ve st draznim dlese nebo dese
komunikace s odvedeni do stavajici¢kppa.
= Provizornim napojenim na stavajici objekty - prakysnapojenim na stavajictipadré now
budované odvatbvaci gikopy.
= Napojenim na kanalizagigrpanim vody.
= Svedenim vod do stavajicich vodoietd.
Plochy ZS fhontdZzni a demontazni zakladna jsou navrzeny po dobu trvani stavby jsou
situovany na zpewmych plochach ZST Vala$ské M#&#i a v ZST Hustop® nad Bévou. Red
ukortenim realizace stavby budou tyto plochy vyklizenywadeny do fwodniho stavu.

Ostatni plochy ZS jsou situované&epazi u propustk a v mistech fistupu na mistu stavenist
Jejich Zizeni se fedpoklada fed zahajenim praci na jednotlivych objektech.

U vybranych objekt pred #izovanim ploch ZS a po jejich likvidaci v mistechvla®
vyznamnych z hlediska ochranyinody (zejména u vodnich tokoblasti led a zeles), bude dodavatel
vzdy predem kontaktovatifslusny organ ochranytipody k provedeni spateého terénniho S&ni a
fidit se jeho pokyny. Likvidace (odklizeni) ploch d&u provadna zpravidla do jednoho &sice po
ukonieni praci na objektech, nejp@pdvSak do dne kolaudaceigmani) ucelenychasti stavby. Plochy
ZS musi byt likvidovany a uvé&dy do pivodniho nebo fedem sjednaného stavu v takovéasovém
sledu, aby neagkazely postupu praci na dalSich, zahajovanychebtdeh objektech a provoznich
souborech a népkazely budoucimu provozu na objektech uz do&owich. Z ploch Zdzeni stavenigt
budou odstratny prebyte&né materialy a plochy budou uvedeny dwgdniho stavu. Na plochach, kde
byla sejmuta ornice a deponovana na okrajich stéi¢ebude tato ornice znovu vyuzita a rozpiest.

Projekt uvaZzujes maximalni obratovosti materialy to znamena jeho vicendsobné pouZiti. Toto
se tyka mostnich provizorii, dopravniho &emai gechodnych Uprav provozu na pozemnich
komunikacich, dale &tku, silninich panal a geotextilie pro izzovani provizornich fistupovych cest,
najezd na pla trat, ploch zaizeni stavenigt ochranu stavajicich inzenyrskych siti, apod.

Bilance zemnich praci.

Rozhodujici objem zemnich praci v kolejiSti majp&ai prace na Zeleztnim spodku a svrsku,
véetnd vystavby nebo obnoveni oduvimlacich z&zeni. Podstatnogast €chto zemnich praci twb
vykopy. Rebyte&ny material se bude odvazet na lokality trvalychagdgk gipadré na recyklani
z&kladnu. S phlédnutim k navrhované technologizeni materidlu Zeleziiiho spodku bude na mista
skladek volenaigprava po Zeleznicifjp. kombinovana doprava po Zeleznicirekbadkou na auta a dale
silni¢ni dopravou. Eepravni ramena v ramci stavbyi€stni fepravni vzdalenosti) — stavba — skladka, se
odhaduji cca na 5-20 km dle zvolené lokality.

Nové nasypy se vyskytuji na stawb v minimalnim, nerozhodujicim objemu. V ostatnich
piripadech bude material z vykoji vyuzit k pripadnému urovnani terénu nebo na zpewvmi
provizornich p¥istupovych cest na trase stavby. V obvodu hraniceaizeni stavenis se v ramci
stavby neuvazuje ¥izovat mezideponie vy&zené zeminy ¥tSich objemi, pripadné zemniky.
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9 Vyjimky z norem a predpisi

Pro zpracovani projektové dokumentace tohoto stdtebobjektu neni nutno Zadat o vyjimky z
norem a pedpidi.

10 PInéni podminek danych schvalovacinkizenim

NavrzenéreSeni SO zeleztniho spodku a svrSku je v souladu se zadavacimmpddmi a
poZadavky investora stavby a izemniho rozhodnuthisEni stavby.

11 Vlivy realizace na zivotni pros¥edi

11.1 Reseni z hlediska Zivotniho progedi

VSechny materialy pouzit&ipvystaviE zemniho d¢lesa musi spibvat ustanoveni zakona 114/1992
Sh., ve zaini zakona 347/1992 Sb. a provanvyhlaskyc. 395/1992 Sb.

Pri téZzb¢ i ukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovowcheiku, aby nedoSlo kipkrateni
nejvyssich fipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienickiedpisc. 41 - svazek 37/77). Stroje a vozidla
musi byt viddném technickém stavu, aby nedochézelo k Unikjph @epohonnych hmot. Ekologické
aspekty provathi zemnich praci a jejich negativnich wliwna Zivotni prosedi upravuje zakonné
opateni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zasacyrany Zivotniho prostdi a povinnosti
pravnickych a fyzickych osobfipochra a zlepSovani stavu Zivotniho pri@sti a @i vyuzivani
piirodnich zdra} (Zakon¢.17/1992 Sb. o Zivotnim praeti, ZakonCeské narodni rad§. 244/1992 Sb.
0 posuzovani vlik na Zivotni prosedi, ZakonCeské narodni rady. 439/1992 Sb. o ochrara vyuziti
nerostného bohatstvi (horni zadkon).Organem staidivg v oblasti odpadového hospéstai je stavh
mistre prislusny referat Zivotniho prastdi po¥ieného tadu . Tato oblast g&di Zakonent. 125/97 Sb.

Materialy zabudované do Zelezniho spodku musi spbvat ustanoveni Zakonal14/1992 Sb. ve
znéni Zakonat.347/1992 Sh. a Vyhlasky395/1992 Sh. Jejich nezavadnost musi byt prokdzana

11.2 Prace s hmotami

VytéZena vykopova zemina, ktera nebude pouzita do aasypbytek starého &kového loze je
uvazovan k odvozu na skladku.

Nekontaminovany vyzisk materidlu ze sneseného &eddjo loze, ktery jiz nelze vyuzit, bude
odvezen a uloZen na skladce.

Kontaminovany &rk ze Zelezniniho svrSku bude uloZen na zaberme skladce skupiny S —
nebezpény odpad.

11.3 Odpady

Material stavajiciho kolejového loZe je podle z&kdn 185/2001 sb. a dapljicich vyhlaseke.
376/2001 sb., 381/2001 sb., 382/2001sb., 383/2601384/2001 sb., 237/2002 sb.i/hin jako odpad
ostatni nebo nebezpey pod katalogovym ¢islem 170507 (kontaminovany) a 170508
(nekontaminovany). Vyluh jemnozrnné frakce z koléjoo loZe séidi vyhlaskow:.383/2001 Sb.

Mira kontaminace zavisi na undist v Zelezninim svrSku. NejvySSi kontaminace je v oblasti
stavajicich vyhybkovych vysm, piipadré v mistechcastého stani hnacich vozidel. t8pb likvidace
nebo ogtovného pouziti materidlu kolejového loze je uvedetasti ,Stavajici dtrkové loze", zfisob
vyuziti materiadlu kolejového rosStu je uvedertasti ,RuSené koleje”. Zsob likvidace odpad je
piedevsim popsanodasti B.3 ,Vliv stavby na Zivotni progdi“ projektové dokumentace.

V ramci SO 03-16-01 sefgdpoklada vytzit celkem 25 755 fhzeminy, z tohoto se pouzije 2 925
m® zeminy jako zptny zasyp (zasyp chrask, svodnych potrubi...). NevyuZitd zemina v objerfud35
9m® (44 893,5 t) bude ulozen na skladku ostatniho dap&ategorie | (S-O01) a zemina
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v predpokladaném objemu 1 895 (8 979,5 t) vy&zena z oblasti okoli vyhybek a stani lokomotiv bude
uloZena na skladku nebezpého odpadu.

Tabulka odpadk:
kod kategorié druh odpadu hmotnost
vykopovéa zemina + zemina a kameni|—
170504\ o R ozent na skiadku (S-001) 44 833,51
17 05 03 N zemina a k('ilmeni ot,)s.,nebe&rpélétky 397951
(nap. z okoli vyhybek)

170101 0 beton z demolic objekt zakladi TV 160t
17 02 04 n Zeleznéni prazce tewené 196,5t
170101 0 Zeleznéni prazce betonove 2615t
17 05 08 o] Stérk z kolejist — odpad 130725t
17 05 07 n lokélne zneistény Strk z kolejise 840 t
17 04 05 o] Zelezny Srot 11941t
17 04 09 n kovovécasti vyhybek zn&sténé mazadly 13t
07 02 99 0] PE podlozky 25t
07 02 99 n pryzove podlozky 5t

12 Ochranna pasma

Ochranné pasmo Zeleznice ttivprostor do vzdalenosti 60m od osy krajnich kofgjiol& strany

kolejist — Zakon¢. 266/1994 Sb o drahach.

13 zakladni parametry interoperability

Viz Priloha K.1 — Dokumentace pro posuzovani shody.

14 Soupis norem, Fedpisi a vzorovych listi

Zakony a vyhlasky eské republiky
Interni Fedpisy, smarnice a vzorove listy
technické normy’SN a TNZ

Zakony a vyhlasky Ceské republiky

Zeleznini

Zakon¢. 266/1994 Sb., o drahach
Vyhlaska¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopraadidrah
Vyhlaska¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a telkcjhinéd drah

Stavebni

Zakong¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich
Z4akon¢. 61/1988 o hornickéinnosti-(plati m.j. praizené protlaky delSi nez 30m)
Zakong¢. 127/2005 o elektronickych komunikacich
Z4akon¢. 183/2006 Sh., o uzemnim planovani a staveliaéh ( stavebni zakon), prowd
vyhlasky k tomuto zakonu

Zakong. 458 Energeticky zakon

» Vyhlaska¢. 146/2008 Sh., o rozsahu a obsahu projektové dektane dopravnich staveb
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= Vyhlaska 230/2012 Sb., kterou se stanovi podrobrgstezeni pedmetu varejné zakazky na
stavebni prace a rozsah soupisu stavebnich patdydk a sluzeb s vykazem v§im

» Vyhlaska¢. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby

» VyhlaSka 398/2009 Sb., o obecnych tech. pozadawzibbzpéujicich bezbariérové uzivani
staveb

» Vyhlaska 577/2004 Sb., poZzadavek na datkevladanou zvuk. signalizaci pro nevidomé na Zel.
piejezdech dle Tech. specifikace

Zivotni prostiedi

Zakong¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkoveipé

Z&kon¢. 22/1997 Sb. o technickych pozadavcich na vyrobk¥innosti od 1.7.2013
Zakong¢. 86/2001 Sb., o ochramvzdusi

Z&kon¢. 114/1992 Sbh., o ochraptirody a krajiny

Zakon¢. 185/2001 Sb., o odpadech

Z&kon¢. 254/2001 Sb., vodni zakon

Zakon¢. 258/2000 Sh., o ochranveejného zdravi &etns

Natizeni viadye. 272/2011 Sh. O ochrarzdravi ged nepiznivymi (&inky hluku a vibraci
Zakon¢. 100/2001 Sh., o posuzovani Wina zZivotni prosgedi

Zakong¢. 289/1995 Sb., lesni zakon

Zakon¢. 309/2006 Sh., o zajisti dalSich podminek bezfesti a ochrany zdraviigraci.
Zakong¢. 334/1992 Sb., o ochrazentdélského mdniho fondu

VSechny zakony a vyhlasky ve aimi pozdjSich piedpisi.

Interni p Fedpisy, snérnice a vzoroveé listy
Smérnice

= Smérnice GR SZDC, s.0.£. 11/2006,Dokumentace proifpravu staveb na Zeleznich drahach
celostatnich a regionalnich® , v platnéngzin( &. zmeny ¢. 1 z 05/2010 a zémy ¢. 1 @ilohy ¢.1
z 04/2012)

= Smérnice GR SZDC, s.0.,&. 30/2008,Zasady rekonstrukce celostatnich drah m&zenych do
evropskeho Zelezémiho systému*

= Smérnice GR SZDC, s.0.,& 20/2004,Smérnice k&lenéni nakladi stavby u Spravy Zelezfmii
dopravni cesty, s.0. a zavazné vzory jednotlivyohmtil&t pro zpracovani polozkovych a
souhrnnych rozpaia“ ve zréni pozdjSich zmen

= Smérnice GR CD, s.0.¢. 28/2005,Koncepce pouzivani jednotl. takolejnic a tyg upevréni
v kolejich Zel. drah ve vlastnict@R.

= Smérnice GR SZDC s.0.¢.34 —Smernice pro uvashi do provozu vyroblk které jsou sotésti
sklovacich a zabezpevacich z&zeni a zEHzeni elektroniky a energetiky, na Zelemidopravni
cest ve vlastnictvi statu, , v platnémeém etrg prisluSnych dodaik

= Smérnice GR SZDC s.0.&. 42- Hospod#eni s vyziskanym materidlem, v platnéngrang.
dodatka

» Provadéci opatreni k predavani digitalni dokumentace inveésfivystavbyc.j. 6154/04-Ol ze dne
1.11.2004, v aktualnim 2ni, . vSech dodaik

Seznam internich pgredpisi SZDC

Ozna&eni Néazev

SZDCD1 Dopravni a n&stni gredpis

SZDC (D) D 7/2 | Organizovani vylukovyctinnosti

SZDC (D) M 21 |Fedpis pro stagdini Zel.trati
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Ozna&eni Nazev
SZDC Bpl Pedpis o bezpmosti a ochratizdravi i praci
SZDC S 3 Zelezini svrdek
SZDC S4 Zelezwni spodek

SZDC (D) S 3/1 | Redpis pro prace na zeleznim svrsku

SZDC S 3/2 Bezstykova kolej

SZDC S 3/5 Své&esské prace na soastech Zeleztiniho svrsku

SZDC (CSD) SR10]Seznam soupismaterialu pro Zel. svrsek
(S)

SZDC SR 103/1 (S] Seznam vzorovychiligeleznéniho svrsku

SZDC SR 103/3 (S] Vykresy materialu pro Zeléahisvrsek - kolej

SZDC (SD) SRVykresy materialu pro Zeleamii svrdek. Vyhybky soustavy R 65, S 49, T
103/6 (S)

SZDC (D) SRIPasportni evidence Zelezniho svrsku
103/7 (S)

SZDC (D) Z (1-10)Vzorové listy Zelezriniho spodku

SZDC (D) 711 Vzorové listy Zel. spodku-Zelezni piejezdy a pechody

SZDC (D) S 66 |Zakladni gedpis pro prostorovou fithodnost a §echodnost va¥ na tratich celostatnich di
vCR

SZDC (CSD) 18/86{Kategorie Zelezhich trati z hlediska mast
PMR

SZDC (D) S 5/4 | Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy fialpSné dokumenty v platnémeém.
Technické normy

Prehled zakladnich technickych norem je uvedenyiloze ¢. 5 Vyhlasky Ministerstva dopravy
177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a techiiékyrah.

Prehled zavaznych technickych norem i@dpisi je vymezen v platném #ni TKP-Technické
kvalitativni podminky staveb statnich draketi vydani. Seznam je uveden na konci kazdé kapitol
(Zemni prace, Odvoani trati a stanic...). V s@udoks bylo vydanych 8 zién TKP, posledni 8. zaéma
k 05/2013.

15 Zavéreéna ustanoveni

Materialy a konstrukce navrzené projektem vychazejiabidek vyrobk, vzorovych list a
zkuSenosti jako re&n mozné, dostupné a vzhledem k poZzadovanym parametr finaniné
nejusporkjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni naklgeldnotlivych SO. V dokumentaci konkrétn
uvedené vyrobky nejsou zavazné a je mozno je nahoaddobnymi vyrobky s minimath stejnymi
parametry a kvalitou. VSechny materialy je nutndodiv certifikaty jakosti a fipadré odpovidajicim
posouzenim. Zgna materialu zvysujici nadklady neni mozna. Pokedyyjime:nych gipadech, dojde
ke znené technickéhdeseni, vyZaduje se souhlas investora.

Provedeni vSecttasti stavby musi byt v souladu s Technickymi kaéilihimi podminkami
(TKP) staveb statnich drah. Jednotlivé konstnilsowasti, pro které neni zpracovana TNZ né&taN,
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musi byt v souladu s Obecnymi technickymi podmink@@iP). Rislusny vyrobce na zakladDTP si
néasleds zpracovava Technické podminky dodaci (TPD), kt&2DC odsouhlasuji. OTP jsou
Zpracovany nap pro prazce a fpsluSenstvi, kamenivo, geotextilie atd. Jednotlivygrobaim jsou

udélovana oswdéeni nap. pro kolejnice, pejezdy, prefabrikovanétixopové zidky, dodavky kameniva
do kolejového loze jednotlivym kamenolém apod.

NavrzenéteSeni vSech stavebnich objekkolejového feSeni spluje pozadavky zadavacich
podminek.

e

Ve ValaSském Met¥ici , cerven 2018 Vypracoval: Ing. Michal Kasaj

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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PRILOHA 1
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Staticky vypocet opérné zidka km 21,432-21,543

Dokumentace pro stavebni povoleni

Materialy a normy

Betonové konstrukce :
Soucinitele EN 1992-1-1 :

Vypo €et zdi
Vypocet aktivniho tlaku :
Vypocet pasivniho tlaku :

EN 1992-1-1 (EC2)
standardni

Coulomb (CSN 730037)
Caguot-Kerisel (CSN 730037)

Mononobe-Okabe

pocitat Sikmy

vystupek uvazovat jako Sikmou zakladovou spéaru
0,333

vypocet podle EN1997

1 - redukce zatiZzeni a materialu

Vypocet zemétreseni :
Tvar zemniho klinu :
Vystupek zakladu :
Dovolené excentricita :
Metodika posouzeni :
Navrhovy pfistup :

Sou €initele redukce zatizeni (F)
Trvald navrhova situace

Kombinace 1

Nepfiznivé PFiznivé Nepfiznivé PFiznivé
Stalé zatizeni : Yo = 1,35 [] 1,00 [] 1,00 [] 1,00 []
Proménné zatizeni : Yo = 1,50 [-] 0,00 [] 1,30 [] 0,00 []
Zatizeni vodou : Yo = 1,35 [] 1,00 [-]

Kombinace 2

Sou €initele redukce materialu (M)
Trvald navrhova situace

Kombinace 1

Kombinace 2

Soucinitel redukce Ghlu vnitfniho tfeni : Yo = 1,00 [-] 1,25 []
Soucinitel redukce efektivni soudrznosti : Yo = 1,00 [-] 1,25 []
Soucinitel redukce neodv. smykové pevnosti : Yeu = 1,00 [-] 1,40 []
Soucinitel redukce Poissonova ¢isla : Y = 1,00 [] 1,00 []
Kombina €ni sou €initele pro prom énna zatiZzeni
Trvald navrhova situace
Soucinitel kombinaéni hodnoty : Wo = 0,70 []
Soucinitel ¢asté hodnoty : g = 0,50 []
Soucinitel kvazistalé hodnoty : I 0,30 []
Materiél konstrukce
Objemova tiha y = 23,00 kN/m3
Vypocet betonovych konstrukci proveden podle normy EN 1992-1-1 (EC2).
Beton : C 30/37
Vélcova pevnost v tlaku fe« = 30,00 MPa
Pevnost v tahu fom = 2,90 MPa
Ocel podélna : B500
Mez kluzu fyk = 500,00 MPa
Geometrie konstrukce
&islo Poradnice Hloubka
X [m] Z [m]

1 0,00 0,00

2 0,00 1,40

3 0,90 1,40
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. Poradnice Hloubka
Cislo
X [m] Z [m]
4 0,90 1,70
5 -0,45 1,70
6 -0,45 1,40
7 -0,25 1,40
8 -0,25 0,00

Plocha fezu zdi = 0,75 m2.

Pocatek [0,0] je v nejhofejSim pravém bodu zdi.

Dokumentace pro stavebni povoleni

Nazev : Faze : 1
-
a1l b [
O
Olo o
O
1,70 1570, o
oL o
° 5 7%7 ]
O © L N
O —
o O |
o) O
1,35 -
Z&kladni parametry zemin
. c
Cislo Nazev Vzorek bef f Y b g
[°] [kPa] [kN/m 3] [kN/m 3] [°]
1 Tfida G3, ulehla zasyp za rubem o O ° - 33,00 0,00 19,00 9,60 16,00
2 Trida F4, konzistence tuha | 2450 500 1850 9,60 12,00
Parametry zemin pro vypo ¢€et tlaku v klidu
. T OCR K
Cislo Nazev Vzorek 5 ypv ¢°ef v '
vypo Ctu [] (-] (-] =
1 Trida G3, ulehla zasyp za rubem o O ° _”  nesoudrzna 33,00 - - -
2  Trida F4, konzistence tuh& soudrzna - 0,35 - -
Parametry zemin
TFida G3, ulehla zasyp za rubem
Objemova tiha : y = 19,00 kN/m3
Napjatost : efektivni
Uhel vnitfniho tfeni : def = 33,00°
Soudrznost zeminy : Cef = 0,00 kPa
TFeci Ghel kce-zemina : d = 16,00°
Zemina : nesoudrzna
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Mér.tiha skeletu : ys = 26,00 KN/m3
Porovitost <0.0 - 1.0> : n = 0,40
Trida F4, konzistence tuha
Objemova tiha : y = 18,50 kN/m3
Napjatost : efektivni
Uhel vnitfniho treni : et = 2450°
Soudrznost zeminy : Cef = 5,00 kPa
Treci Uhel kce-zemina : d = 1200°
Zemina: soudrzna
Poissonovo &islo : v = 0,35
Mér.tiha skeletu : ys = 26,00 KN/m3
Pérovitost <0.0 - 1.0> : n = 0,40
Geologicky profila p Fifazeni zemin
. Vrst
Cislo r[?n\]/a Pfifazena zemina Vzorek
1 1,00 Tfida G3, ulehla zasyp za rubem o O “ -
2 - Trida F4, konzistence tuha E
Zalozeni

Typ zaloZeni : zemina - geologicky profil

Tvar terénu
Terén za konstrukci je rovny.

Vliv vody
Hladina podzemni vody je pod trovni konstrukce.

Zadana ploSné p Fitizeni

&islo Pritizeni Plisob Vel.1 Vel.2 Pof.x Délka Hloubka
nové zména ' [kN/m 2] [kN/m 2] x [m] | [m] z [m]
1 ANO promeénné 47,00 1,00 4,00 0,40
Cislo Nazev
1 vlak LM71*1.21
Odpor na lici konstrukce
Odpor na lici konstrukce: 1/2 pas., 1/2 v klidu
Zemina na lici konstrukce - Tfida G3, ulehla zasyp za rubem
TFeci Ghel kce-zemina d = 10,00 °
VysSka zeminy pred zdi h = 060m
Terén pfed konstrukci je rovny.
Zadané sily p tsobici na konstrukci
. Sil F F M
Cislo 5 ha . Nazev Pusob. X ‘ X ‘
nova zmeéna [KN/m] [KN/m] [kNm/m] [m] [m]
1 ANO zabradli stalé -1,00 0,00 0,00 0,00 -1,00
Nastaveni vypo ¢tu faze
Navrhova situace : trvala
Zed se mize pfemistit, je pocitana na zatiZzeni aktivnim tlakem.
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Posouzeni €is. 1
Spo étené sily p tsobici na konstrukci - kombinace 1

Dokumentace pro stavebni povoleni

Nazev Fhor Pusobist é Fvert Pusobist & = Koef. Koef. Koef.
[kN/m] z [m] [kN/m] X [m] prekl. = posun. nap éti

Tih.- zed 0,00 -0,54 17,36 0,51 1,000 1,000 1,350

Odpor na lici -9,21 -0,20 -1,47 0,05 1,000 1,000 1,000

Tih.- zemni klin 0,00 -0,82 13,14 0,75 1,000 1,000 1,350

Aktivni tlak 7,01 -0,63 9,47 1,07 1,350 1,350 1,350

vlak LM71*1.21 8,98 -0,30 6,38 1,25 0,000 1,500 1,500

zabradli 1,00 -2,70 0,00 0,45 1,350 1,350 1,000

Posouzeni celé zdi

Posouzeni na p feklopeni

Moment vzdorujici Myes = 32,38 kNm/m

Moment klopici Mowr = 7,75 KNm/m

Zed' na pieklopeni VYHOVUJE

Posouzeni na posunuti

Vodor. sila vzdorujici Hres = 29,76 kN/m

Vodor. sila posunujici Hget = 15,07 kN/m

Zed' na posunuti VYHOVUJE

Celkové posouzeni - ZE D VYHOVUJE

Maximalni napéti v zakladové spare : 48,03 kPa

Spo €tené sily p tsobici na konstrukci - kombinace 2

Nazev Fhor Pusobist é Fvert Pusobist & = Koef. Koef. Koef.
[kN/m] z [m] [kN/m] X [m] prekl. = posun. nap éti

Tih.- zed 0,00 -0,54 17,36 0,51 1,000 1,000 1,000

Odpor na lici -6,99 -0,20 -0,88 0,05 1,000 1,000 1,000

Tih.- zemni klin 0,00 -0,82 13,14 0,75 1,000 1,000 1,000

Aktivni tlak 9,29 -0,60 9,89 1,08 1,000 1,000 1,000

vlak LM71*1.21 12,07 -0,35 8,50 1,21 0,000 1,300 1,300

zabradli 1,00 -2,70 0,00 0,45 1,000 1,000 1,000

Posouzeni celé zdi

Posouzeni na p feklopeni

Moment vzdorujici Myes = 29,39 kNm/m

Moment klopici Mowr = 6,92 KNm/m

Zed' na pieklopeni VYHOVUJE

Posouzeni na posunuti

Vodor. sila vzdorujici Hres = 23,24 kN/m

Vodor. sila posunujici Hget = 19,00 kKN/m

Zed' na posunuti VYHOVUJE

Celkové posouzeni - ZE D VYHOVUJE

Maximalni napéti v zakladové spare : 42,07 kPa
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Unosnost zakladové p Gdy
Sily p asobici ve st fedu zakladové spary

&Eislo Moment Norm. sila Pos. sila Excentricita Napéti
[KNm/m] [KN/m] [KN/m] [-] [kPa]
1 1,79 62,06 14,72 0,021 48,03
2 3,60 41,82 15,07 0,064 35,51
3 4,21 39,52 19,00 0,079 34,76
4 3,75 50,57 19,00 0,055 42,07
Normové sily p asobici ve st fedu zakladové spary (vypo €et sedani)
&islo Moment Norm. sila Pos. sila
[KNm/m] [KN/m] [KN/m]
1 1,42 44,88 7,78
2 2,42 38,50 -1,20
Posouzeni Gnosnosti zakladové p  Gdy
Posouzeni excentricity
Max. excentricita normalové sily e = 0,064
Maximalni dovolena excentricita egy, = 0,333
Excentricita normalové sily VYHOVUJE
Posouzeni anosnosti zakladové spary
Max. napéti v zakladové spafe ¢ = 48,03 kPa
Unosnost zékladové pady Rqg = 120,00 kPa
Unosnost zakladové p tdy VYHOVUJE
Celkové posouzeni - tnosnost zakladové p  tdy VYHOVUJE
Dimenzace ¢is. 1
Spo étené sily p asobici na konstrukci - kombinace 1
Nazev Fhor | Pusobist & = Fyert | Pasobist é = Koef. Koef. Koef.
[kN/m] z [m] [KN/m] X [m] moment = norm.sila | pos.sila
Tih.- zed 0,00 -0,70 8,04 0,12 1,000 1,350 1,000
Odpor na lici -2,29 -0,10 -0,37 0,00 1,000 1,000 1,000
Tlak v klidu 9,20 -0,44 0,00 0,25 1,350 1,000 1,350
vlak LM71*1.21 17,35 -0,38 0,00 0,25 1,500 0,000 1,500
zabradli 1,00 -2,40 0,00 0,25 1,350 1,000 1,350
Spo étené sily p asobici na konstrukci - kombinace 2
Nazev Fhor | Pusobist € = Fyert | Pasobist é = Koef. Koef. Koef.
[kN/m] z [m] [kN/m] X [m] moment = norm.sila | pos.sila
Tih.- zed 0,00 -0,70 8,04 0,12 1,000 1,000 1,000
Odpor na lici -1,74 -0,10 -0,22 0,00 1,000 1,000 1,000
Tlak v klidu 9,99 -0,47 0,00 0,25 1,000 1,000 1,000
vlak LM71*1.21 17,38 -0,38 0,00 0,25 1,300 0,000 1,300
zabradli 1,00 -2,40 0,00 0,25 1,000 1,000 1,000
Posouzeni d Fiku zdi
Vyztuzeni a rozméry prifezu
Profil viozZky = 10,0 mm
Pocet viozek = 5
Kryti vyztuze = 30,0 mm
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Sitka prifezu = 1,00 m

VysSka prifezu = 0,25 m

Stupen vyztuzeni p = 018% > 015% = pmin

Poloha neutrélné osy X = 001lm < 013 m = Xmax

Posouvajici sila na mezi tnosnosti Vgq = 113,49 kN > 37,51 kN = Vg

Moment na mezi Ginosnosti MRrg = 35,98 kNm > 18,25 kNm = Mgq

Prifez VYHOVUJE.
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Tabulka rusenych vyhybek

Dle predpisu O3 je celkova tonaz Zelezného Srotu snizena o 5% na opotfebeni.

5% z celkové vahy Zelezné ¢asti vyhybky je uréeno jako Srot znecistény mazivy
Pocty prazcl a jejich celkovou hmotnost u starych tvart vyhybek tv.T byly odvozeny ekvivaletné k délce a Uhlu odboéeni konstrukce od
vyhybek novych.

Stavajici Tvar vyhybky Celkova Hmotnost Hmotnost Drevéné prazce
vyhybka €. hmotnost Srotu | znecist. Srotu | neznecist. Srotu odpad
kg kg kg t

1 JS49 -1:11-300 10 880 544 10 336 5.937

2 JS49 -1:11-300 10 880 544 10 336 5.937

3 JS49 -1:11-300 10 880 544 10 336 5.937

4 JS49 -1:11-300 10 880 544 10 336 5.937

5 JS49 -1:9-300 10 723 536 10 187 5.802

6 JS49 -1:9-300 10 723 536 10 187 5.802

7 Obl-0S49-1:7,5-190 9 869 493 9 376 5.126

8 JT6° 9 869 493 9 376 5.126

9 Obl-0S49-1:9-300 10 723 536 10 187 5.802

11 CT6° 10 723 536 10 187 5.802

13 CS49 - 1:9-190 22 780 1139 21 641 6.108

14 JS49-1:7,5-190 9 869 493 9376 5.126

16 Obl-0S49-1:7,5-190 9 869 493 9376 5.126

17 JT6° 9 869 493 9 376 5.126

19 JT6° 9 869 493 9 376 5.126

20 Obl-0S49-1:7,5-190 9 869 493 9376 5.126

21 Obl-0S49-1:7,5-190 9 869 493 9376 5.126
22 JS49-1:7,5-190 9 869 493 9376 5.126
23 JS49-1:7,5-190 9 869 493 9376 5.126
24 JS49 -1:9-300 10 723 536 10 187 5.802
25 JS49 -1:9-300 10 723 536 10 187 5.802
26 JS49 -1:9-300 10 723 536 10 187 5.802
27 JT6° 9 869 493 9 376 5.126
28 JS49 -1:9-300 10 723 536 10 187 5.802
901 SDKS-S49-1:11 22 266 1113 21153 10.131

Opotfebovani 5%
Celkem: 268.76 13.44 255.33 142.79
Poznamky:
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Vzorové fezy kynetami pticnych prechod pod kolejemi M 1: 25

Chrinicka kabellovﬁch tras typ ¢.1

L TK

Chrianicka kabel?Wch tras typ ¢.2
| TK.

160, 100

50

Chrinicka kabellovy’fch tras typ ¢.3

l-_f/r4x TRUBKA PEHD DN160
1-c 12715 - xF3

320 |160| 320

800

uroven
terénu

ZASYP
(hutnit po vrstvach)

o

uroven
terénu

= ///—ZASYP
' (hutnit po vrstvach)

-] ~2x TRUBKA PEHD DNi6O
A-c 12/15 - xF3

(=}
dle staniceni die stanicen
3
= < MEZERA PRO ODDELENIKABELU
190 [160400160| 190 SSZ o NN (v nekterych pripadech)
800

V misté ohybu chrini¢ky musi byt polomér zaobleni nejméné 600mm

| TK.

Chrinicka kabel?Wch tras typ ¢.4

160 100

50

uroven
terénu

ZASYP
(hutnit po vrstvach)

3x TRUBKA PEHD DN160

uroven
terénu

ZASYP
(hutnit po vrstvach)

4x TRUBKA PEHD DN160

|
|-

/—c 12/15 - XF3 =
dle staniceni
folee =
: )z 2 [ Z
\i o
10 DGQPQJOLWQL 10 0 peopeopsopsql 80

800\

\\MEZERA PRO ODDELENIKABELU
SSZ a NN (v nékterych pripadech)

800

C 12715 - XF3
dle staniceni

V misté ohybu chrani¢ky musi byt polomér zaobleni nejméné 600mm
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Vzorové fezy kynetami pticnych prechod pod kolejemi M 1: 25

Chrinicka kabel(l)VYch tras typ ¢.5

P TK.

L TK.

Chrénicka kabel?Wch tras typ ¢.6

uroven
terénu

ZASYP
(hutnit po vrstvach)

“ - J—5x TRUBKA PEHD DNt6O| =~ -~ -
“~c 12/15 - xF3 I

uroven
terénu

///—ZASYP
(hutnit po vrstvach)

| -6x TRUBKA PEHD DN160
‘A 12715 - xF3

)

dle staniceni

|160)160160 |160 |160 J160,

120

1200

V misté ohybu chrini¢ky musi byt polomér zaobleni nejméné 600mm

L TK.

Chranicka kabel?V}’rch tras typ ¢.8

.-/—9>< TRUBKA PEHD DN160 l'.l Lo e _—12x TRUBKA PEHD DN160

¢ 12715 - xF3

uroven
terénu

'}:f},'///—zASYP
R (hutnit po vrstvach)

%

dle staniceni

120

o o
= =
dle staniceni
o o
e |/ A y N 2
3 3
100 | [160]160]160 160|160 | [100 120
1000
Chrénicka klabelovﬁch tras typ ¢.7
| TK.
|
R uroven
b terenu
y ,
o ZASYP
(hutnit po vrstvach)
o o
= =
o L—C 12/15 - XF3 | oF
S de stoniceni R| Bl
@oﬁr mn CDo”F
<] N “|
] 3
100 | [160]160]160 160|160 | [100 120
1000

|160)160160 |160 |160 J160,

1200

V misté ohybu chrani¢ky musi byt polomér zaobleni nejméné 600mm
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Vzorové fezy kynetami pticnych prechod pod kolejemi M 1: 25

Chrinicka kabellovy?ch tras typ ¢.9
| TK.

uroven
terénu

. /—ZASYP
L (hutnit po vrstvach)

o /16>< TRUBKA PEHD DN160

/c 12/15 - XF3

dle staniceni

100

530
50 | 160%0160,

10 | [160160 |160 160 160160 |160 160, | 110
1500

V misté ohybu chrini¢cky musi byt polomér zaobleni nejméné 600mm
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PRILOHA 4

Staticky vypocet opérna zidka km 21,432-21,543

Dokumentace pro stavebni povoleni

Materialy a normy

Betonové konstrukce :
Soucinitele EN 1992-1-1 :

Vypocet zdi

Vypocet aktivniho tlaku :
Vypocet pasivniho tlaku :
Vypocet zemétreseni :
Tvar zemniho klinu :
Vystupek zakladu :
Dovolena excentricita :
Metodika posouzeni :
Navrhovy pfistup :

EN 1992-1-1 (EC2)
standardni

Coulomb (CSN 730037)

Caquot-Kerisel (CSN 730037)

Mononobe-Okabe

pocitat Sikmy

vystupek uvazovat jako Sikmou zakladovou sparu
0,333

vypocet podle EN1997

1 - redukce zatizeni a materialu

Soucinitele redukce zatizeni (F)
Trvala navrhova situace
Kombinace 1 Kombinace 2
Nepfiznivé PFiznivé Nepfiznivé PFiznive
Stalé zatizeni : Y6 = 1,35 [-] 1,00 [-] 1,00 [-] 1,00 [-]
Proménné zatizeni : YQ = 1,50 [-] 0,00 [] 1,30 [] 0,00 [-]
ZatiZeni vodou : Yw = 1,35 [-] 1,00 [-]
Soucinitele redukce materialu (M)
Trvala navrhova situace
Kombinace 1 Kombinace 2
Soucinitel redukce Uhlu vnitfniho tfeni : Yo = 1,00 [-] 1,25 [-]
Soucinitel redukce efektivni soudrznosti : Yo = 1,00 [-] 1,25 [-]
Soucinitel redukce neodv. smykové pevnosti : Yeu = 1,00 [-] 1,40 [-]
Soucinitel redukce Poissonova ¢isla : W= 1,00 [-] 1,00 [-]
Kombinacéni soucinitele pro proménna zatizeni
Trvala navrhova situace
Soucinitel kombinacni hodnoty : Yo = 0,70 []
Soucinitel ¢asté hodnoty : yq = 0,50 []
Soucinitel kvazistalé hodnoty : Yo = 0,30 []
Material konstrukce
Objemova tiha y = 23,00 kN/m3
Vypocet betonovych konstrukci proveden podle normy EN 1992-1-1 (EC2).
Beton : C 30/37
Valcova pevnost v tlaku fx = 30,00 MPa
Pevnost v tahu fatm = 2,90 MPa
Ocel podélna : B500
Mez kluzu fyc = 500,00 MPa
Geometrie konstrukce
&islo Poradnice Hloubka
X [m] Z [m]
1 0,00 0,00
2 0,00 1,40
3 0,90 1,40
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Gislo Poradnice Hloubka
X [m] Z [m]
4 0,90 1,70
5 -0,45 1,70
6 -0,45 1,40
7 -0,25 1,40
8 -0,25 0,00

Pocatek [0,0] je v nejhofejSim pravém bodu zdi.
Plocha fezu zdi = 0,75 m2.

Nazev : Faze : 1
-
o O
O
Olo (¢]
O
1,70 1570, o
O
O Ie) 74)7 |
O © [ I
O —
e} O
o O |
1,35 L

Zakladni parametry zemin

* c
Cislo Nazev Vzorek ] & i Ysu b
[°] [kPa] [kN/m3] [kN/m3] [°]
1 Tfida G3, ulehla zasyp za rubem o O ° - 33,00 0,00 19,00 9,60 16,00

2 Tida F4, konzistence tuha 2450 5,00 18,50 960 12,00

Parametry zemin pro vypocet tlaku v klidu

. T R K
Cislo Nazev Vzorek ) y[z (pff v oc '
vypoctu ] [-] [-] -]
1  Tiida G3, ulehla zasyp za rubem o O ° ° nesoudrzna 33,00 - - -
2 Trida F4, konzistence tuha | soudrna - 035 - -
Parametry zemin
Trida G3, ulehla zasyp za rubem
Objemova tiha : y = 19,00 kN/m3
Napjatost : efektivni
Uhel vnitfniho tfeni : @ef = 33,00°
Soudrznost zeminy : Cef = 0,00 kPa
Treci uhel kce-zemina : § = 16,00°
Zemina : nesoudrzna
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Mér.tiha skeletu : Ys = 26,00 kN/m3
Pérovitost <0.0 - 1.0> : n = 0,40

Trida F4, konzistence tuha

Objemova tiha : = 18,50 kN/m3
Napjatost : efektivni

Uhel vnitfniho tfeni : Qef = 24,50°
Soudrznost zeminy : Cef = 5,00 kPa
Treci Uhel kce-zemina : S = 12,00°
Zemina : soudrzna
Poissonovo ¢islo : v = 035
Mér.tiha skeletu : Ys = 26,00 kN/m3
Pdrovitost <0.0 - 1.0>: n = 0,40

Geologicky profil a pfifazeni zemin

Dokumentace pro stavebni povoleni

Cislo Vrstva Prifazena zemina Vzorek
[m]
1 1,00 Trida G3, ulehla zasyp za rubem o O ° -
2 - Trida F4, konZistence tuha =]
Zalozeni

Typ zalozeni : zemina - geologicky profil

Tvar terénu
Terén za konstrukci je rovny.

Vliv vody
Hladina podzemni vody je pod urovni konstrukce.

Zadana plosna pritizeni

. Pritizeni 5 Vel.1 Vel.2 Por.x Délka Hloubka
Cislo X . Plisob.
nové zména [kN/m2] [kN/m2] x [m] I [m] z [m]
1 ANO proménné 47,00 1,00 4,00 0,40
Cislo Nazev
1 vlak LM71*1.21
Odpor na lici konstrukce
Odpor na lici konstrukce: 1/2 pas., 1/2 v klidu
Zemina na lici konstrukce - Tfida G3, ulehla zasyp za rubem
Treci uhel kce-zemina 5 = 10,00 °
VySka zeminy pfed zdi h = 0,60 m
Terén pfed konstrukci je rovny.
Zadané sily pusobici na konstrukci
. il F F M
Cislo ,SI 4 . Nazev Pusob. * £ * ‘
nova zmeéna [kN/m] [kN/m] [kNm/m] [m] [m]
1 ANO zabradli stalé -1,00 0,00 0,00 0,00 -1,00
Nastaveni vypoctu faze
Navrhova situace : trvala
Zed se muze premistit, je pocitana na zatizeni aktivnim tlakem.
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Spoctené sily pasobici na konstrukci - kombinace 1

Dokumentace pro stavebni povoleni

Nazev Fhor Pusobisté Fvert Pusobisté = Koef. Koef. Koef.
[kN/m] z [m] [kN/m] X [m] prekl. | posun. napéti

Tih.- zed 0,00 -0,54 17,36 0,51 1,000 1,000 1,350
Odpor na lici -9,21 -0,20 -1,47 0,05 1,000 1,000 1,000
Tih.- zemni klin 0,00 -0,82 13,14 0,75 1,000 1,000 1,350
Aktivni tlak 7,01 -0,63 9,47 1,07 1,350 1,350 1,350
vlak LM71*1.21 8,98 -0,30 6,38 1,25 0,000 1,500 1,500
zabradli 1,00 -2,70 0,00 0,45 1,350 1,350 1,000
Posouzeni celé zdi

Posouzeni na preklopeni

Moment vzdorujici M;es = 32,38 kNm/m

Moment klopici Moyr = 7,75 kNm/m

Zed na preklopeni VYHOVUJE

Posouzeni na posunuti

Vodor. sila vzdorujici Hyeg = 29,76 kN/m

Vodor. sila posunujici Hget = 15,07 kN/m

Zed na posunuti VYHOVUJE

Celkové posouzeni - ZED VYHOVUJE

Maximalni napéti v zakladové spare : 48,03 kPa

Spoctené sily pasobici na konstrukci - kombinace 2

Nazev Fhor Pusobisté Fvert Pusobisté = Koef. Koef. Koef.

[kN/m] z [m] [kN/m] X [m] prekl. | posun. napéti

Tih.- zed 0,00 -0,54 17,36 0,51 1,000 1,000 1,000
Odpor na lici -6,99 -0,20 -0,88 0,05 1,000 1,000 1,000
Tih.- zemni klin 0,00 -0,82 13,14 0,75 1,000 1,000 1,000
Aktivni tlak 9,29 -0,60 9,89 1,08 1,000 1,000 1,000
vlak LM71*1.21 12,07 -0,35 8,50 1,21 0,000 1,300 1,300
zabradli 1,00 -2,70 0,00 0,45 1,000 1,000 1,000
Posouzeni celé zdi

Posouzeni na pireklopeni

Moment vzdorujici Mres = 29,39 kNm/m

Moment klopici Movr = 6,92 KNm/m

Zed na preklopeni VYHOVUJE

Posouzeni na posunuti

Vodor. sila vzdorujici Hpes = 23,24 kN/m

Vodor. sila posunujici Hget = 19,00 kN/m

Zed na posunuti VYHOVUJE

Celkové posouzeni - ZED VYHOVUJE

Maximalni napéti v zakladové spare : 42,07 kPa
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Unosnost zakladové pudy
Sily plsobici ve stiredu zakladové spary

&islo Moment Norm. sila Pos. sila Excentricita Napéti
[KNm/m] [kN/m] [kN/m] [-] [kPa]
1 1,79 62,06 14,72 0,021 48,03
2 3,60 41,82 15,07 0,064 35,51
3 4,21 39,52 19,00 0,079 34,76
4 3,75 50,57 19,00 0,055 42,07
Normové sily plsobici ve stfedu zakladové spary (vypocet sedani)
- Moment Norm. sila Pos. sila
Cislo
[KNm/m] [KN/m] [kN/m]
1 1,42 44,88 7,78
2 2,42 38,50 -1,20
Posouzeni Unosnosti zakladové pady
Posouzeni excentricity
Max. excentricita normalové sily e = 0,064
Maximalni dovolena excentricita eg,, = 0,333
Excentricita normalové sily VYHOVUJE
Posouzeni inosnosti zakladové spary
Max. napéti v zakladové spafe ¢ = 48,03 kPa
Unosnost zakladové pldy Rg = 120,00 kPa
Unosnost zakladové pudy VYHOVUJE
Celkové posouzeni - inosnost zakladové pudy VYHOVUJE
Dimenzace ¢€is. 1
Spoctené sily pasobici na konstrukci - kombinace 1
Nazev Fhor | Plsobisté Fyert | PUsobisté | Koef. Koef. Koef.
[kN/m] z [m] [kN/m] X [m] moment norm.sila pos.sila
Tih.- zed 0,00 -0,70 8,04 0,12 1,000 1,350 1,000
Odpor na lici -2,29 -0,10 -0,37 0,00 1,000 1,000 1,000
Tlak v klidu 9,20 -0,44 0,00 0,25 1,350 1,000 1,350
vlak LM71*1.21 17,35 -0,38 0,00 0,25 1,500 0,000 1,500
zabradli 1,00 -2,40 0,00 0,25 1,350 1,000 1,350
Spoctené sily pusobici na konstrukci - kombinace 2
Nazev Fhor | Plsobisté Fyert | Plsobisté | Koef. Koef. Koef.
[kN/m] z [m] [kN/m] X [m] moment norm.sila pos.sila
Tih.- zed 0,00 -0,70 8,04 0,12 1,000 1,000 1,000
Odpor na lici -1,74 -0,10 -0,22 0,00 1,000 1,000 1,000
Tlak v klidu 9,99 -0,47 0,00 0,25 1,000 1,000 1,000
vlak LM71*1.21 17,38 -0,38 0,00 0,25 1,300 0,000 1,300
zabradli 1,00 -2,40 0,00 0,25 1,000 1,000 1,000
Posouzeni dfiku zdi
Vyztuzeni a rozméry prifezu
Profil viozky = 10,0 mm
Pocet vloZzek = 5
Kryti vyztuze = 30,0 mm
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Sitka prafezu = 1,00 m

Vyska prafezu = 0,25 m

Stupen vyztuzeni p = 018% > 015 % = pmin

Poloha neutralné osy X = 0,01 m < 0,13 m = Xmax

Posouvajici sila na mezi unosnosti Vrq = 113,49 kN > 37,51 kN = Vgq

Moment na mezi Unosnosti Mrg = 35,98 kNm > 18,25 kNm = Mgq

Prarez VYHOVUJE.
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http://10.66.1.11/webmail/#mail

RE: Zst. Lhotka n. B.

Od: Menc Petr <P.Menc@deza.cz>
Komu: Kasaj Michal Ing. <kasaj@moravia.cz>
Kopie: Patava Frantisek <F.Patava@deza.cz>, Bartozel Pavel <P.Bartozel@deza.cz>

Datum: 18.5.2018 11:15

Dobry den,
ano, souhlasime se ziizenim bezstykové koleje v mistech napojeni Vasich vleckovych koleji na kolejisté
SZDC.

S pozdravem

Ing. Petr Menc

Vedouci odboru

Odbor dopravy

Tel: +420 571 693 401
+420 724 010 615

DEZA, a. s.,
Masarykova 753, Krasno nad Becvou,
757 01 Valasské Mezifici,

IC: 00011835, DIC: CZ00011835,
Tel.: +420 571 691 111, Fax: +420 571 611 546,
www.deza.cz

From: Kasaj Michal Ing. [mailto:kasaj@moravia.cz]
Sent: Friday, May 11, 2018 10:04 AM

To: Menc Petr; frantisekpatava@seznam.cz
Subject: Zst. Lhotka n. B.

Dobry den,
zpracovavam projekt ,,Zvyseni tratové rychlosti v useku ValaSské Meziti¢i — Hustopece nad Becvou®,

jehoz soucasti je 1 rekonstrukce kolejisté v zst. Lhotka nad Becvou. Chtél bych Vas poprosit o souhlas se
ziizenim bezstykové koleje v mistech napojeni Vasich vledkovych koleji na kolejisté SZDC.

Deékuji.

S pranim hezkého dne

Michal Kasaj

autorizovany inzenyr pro obor dopravni stavby,

certifikovany auditor bezpecnosti pozemnich komunikacit

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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U Kasaren 1263
757 01 Valasské Mezific¢i
tel.: 604 455 353

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. upozorriuje, Ze nedilnou soucéasti této zpravy je emailové dolozka, ktera upravuje vznik zavazku, pravidla nezakonného
jednani a ochranu osobnich udajll a jejiz piné znéni je dostupné na adrese

http://www.moravia.cz/cz/o-spolecnosti/compliance-program/emailova-dolozka.html.

Tento e-mail a jakékoliv k nému pfipojené dokumenty mohou byt divérné a jsou uréeny pouze jeho adresatim.

Jestlize jste obdrzel(a) tento e-mail omylem, informuijte laskavé neprodlené jeho odesilatele.

Obsah tohoto emailu i s pfilohami a jeho kopie vymaZzte ze svého systému.

Nejste-li zamyslenym adresatem tohoto emailu, nejste opravnéni tento email jakkoliv uzivat, roz$ifovat, kopirovat ¢i zverejriovat. Odesilatel e-mailu
neodpovida za eventualni $kodu zplusobenou modifikacemi ¢i zpozdénim prenosu e-mailu.

V pripadé, Ze je tento e-mail sou¢asti obchodniho jednani, plati, Ze:

- odesilatel tohoto emailu si vyhrazuje pravo ukong¢it kdykoliv jednani o uzavreni smlouvy, a to z jakéhokoliv divodu, nebo i bez vyslovného uvedeni divodu.
- obsahuje-li tento email nabidku, je adresat opravnén nabidku pfijmout, u€ini-li tak bezodkladné. Odesilatel tohoto emailu (nabidky) vSak vyslovné vylucuje
prijeti nabidky, pokud toto pfijeti obsahuje jakykoliv dodatek, nebo jakoukoliv odchylku od nabidky.

- odesilatel trva na tom, Ze pfislu§na smlouva bude uzaviena teprve vyslovnym dosaZenim shody na vSech jejich nalezitostech.
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FW: Zst. Lhotka n. B.

Od: Komarek Josef <komarek@dkv.cd.cz>
Komu: kasaj@moravia.cz

Datum: 25.5.2018 11:03

Dobry den,
souhlasime se zfizenim nezbytné nutného ochranného pole v koleji ¢.14 za vyhybkou, kterou je nase vlecka
zausténa do stani¢ni koleje. Zbylou ¢3st koleje ¢.14 ponechejme jako stykovou.

S pozdravem
Josef Komarek
technické oddéleni

Ceské drahy, a.s.

Depo kolejovych vozidel Olomouc
U Podjezdu 1, 772 00 Olomouc

T:. +420 972 741 104

M: +420 602 577 214

E: komarek@dkv.cd.cz, www.cd.cz

Dobry den,

prosim Vas zpracovavam projekt ,,ZvySeni tratové rychlosti v iseku ValaSské Meziti¢i — Hustope€e nad
Becvou®, jehoZ soucasti je i rekonstrukce kolejisté v Zst. Lhotka nad Becvou. Soucasti této stanice je i
vleckova kolej €. 6296 (kolej €. 14) ve Vasi spravé. Chtel bych Vas poprosit o souhlas se zfizenim
bezstykové koleje v mistech napojeni Vasi vle¢kové koleje &. 6296 na kolejisté SZDC.

Deékuji.
S ptanim hezkého dne

Michal Kasaj
autorizovany inzenyr pro obor dopravni stavby,
certifikovany auditor bezpecnosti pozemnich komunikacit

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
U Kasaren 1263

757 01 Valasské Mezifici

tel.: 604 455 353

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. upozorriuje, ze nedilnou souc¢asti této zpravy je emailové dolozka, ktera upravuje vznik zavazku, pravidla nezakonného
jednani a ochranu osobnich udaju a jejiz plné znéni je dostupné na adrese
http://www.moravia.cz/cz/o-spolecnosti/compliance-program/emailova-dolozka.html.

Informace obsazené v tomto e-mailu jsou informacemi divérnymi. Nejste-li adresatem tohoto e-mailu, vratte jej, prosim, odesilateli zpravy.
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Odesilatel zpravy si vyhrazuje pravo, pod sankci neplatnosti, uzavirat smlouvy pouze v pisemné formé, pricemz za pisemnou formu je povaZovana pouze
forma listiny opatfena podpisy opravnénych zastupcti smluvnich stran, pfipadné jeji elektronicky konvertovana podoba. Zadna jina forma ujednéni nemdize
byt povaZovana za platné a uc¢inné uzavienou smlouvu a obsah tohoto emailu neni mozné povazZovat za navrh na uzavrieni jakéhokoliv smluvniho vztahu.
Odesilatel zpravy dale vylucuje pfijeti jakékoliv nabidky pouhym chovanim jakékoliv smluvni strany, zejména poskytnutim nebo prijetim plnéni.

Odesilatel zpravy si vyhrazuje pravo, pod sankci neplatnosti, siednavat veskeré zmény stavajicich smluvnich vztahti pouze ve formé pisemného dodatku v
listinné podobé podepsaného opravnénymi zéstupci smluvnich stran. Zadna jiné forma ujednéni nemize byt povaZovéna za platné a tcinné uzavienou
zmeénu stavajiciho smluvniho vztahu a obsah tohoto emailu neni mozné povazovat za navrh na zmeénu ¢i ukonceni jakéhokoliv smluvniho vztahu.

Jakakoliv skute¢nost, kterd by mohla vyplynout ze sdéleni obsazeného v tomto e-mailu, nemize byt brana za zavazny prislib pinéni, ktery by zakladal
povinnost odesilatele zpravy uzavrit smlouvu, nemize byt brana za vzdani se prava ¢i prominuti dluhu ze strany odesilatele zpravy, a to az do doby, dokud

nebude stvrzena pisemné v listinné podobé a opatfena podpisem opravnéného zastupce odesilatele zpravy.

Odpovéd adresata na nabidku odesilatele zpravy s jakymkoliv dodatkem nebo odchylkou neni prijetim nabidky na uzavieni smlouvy, ani kdyZ podstatné
neméni podminky nabidky. Odesilatel zpravy vylucuje modifikovanou akceptaci nabidky.

Sledujte nas i na Facebooku: www.cd.cz/facebook
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