


"Zvý�ení tra�ové rychlosti v úseku Vala�ské Mezi�í�í � Hustope�e nad Be�vou" DSP 

SO 02-16-01  t.ú. Hustope�e n. B. � Lhotka n. B., �elezni�ní spodek                      str.1
SO 02-17-01  t.ú. Hustope�e n. B. � Lhotka n. B., �elezni�ní svr�ek 

E.1.1 Kolejový svr�ek a spodek 

SO 02-16-01  t.ú. Hustope�e n. B. � Lhotka n. B., �elezni�ní spodek 

SO 02-17-01  t.ú. Hustope�e n. B. � Lhotka n. B., �elezni�ní svr�ek 

Technická zpráva 

O b s a h

1� IDENTIFIKA�NÍ ÚDAJE ......................................................................................... 4�

2� ZÁKLADNÍ ÚDAJE O STAVB� A STAVEBNÍCH OBJEKTECH ........................... 5�
2.1� �elezni�ní spodek .............................................................................................................................. 5�
2.2� �elezni�ní svr�ek ............................................................................................................................... 5�
2.3� P�ehled parcel a vlastník� ............................................................................................................... 6�

3� PODKLADY ............................................................................................................ 6�
3.1� Vstupní podklady .............................................................................................................................. 6�
3.2� Vyhodnocení pr�zkum� ................................................................................................................... 6�

3.2.1� Klimatické pom�ry ...................................................................................................................................... 6�
3.2.2� Geologické, in�enýrsko-geologické, hydrogeologické a hydrologické pom�ry .......................................... 6�
3.2.3� Hydrogeologický pr�zkum .......................................................................................................................... 7�
3.2.4� Geotechnický pr�zkum ............................................................................................................................... 8�
3.2.5� Zne�i�t�ní zemin pra�cového podlo�í ......................................................................................................... 9�

3.3� Polohový systém, stani�ení a vyty�ování ........................................................................................ 9�
3.4� In�enýrské sít� .................................................................................................................................. 9�

4� POPIS STÁVAJÍCÍHO STAVU ............................................................................. 10�
4.1� �elezni�ní svr�ek ............................................................................................................................. 10�
4.2� �elezni�ní spodek ............................................................................................................................ 10�
4.3� Mosty, propustky, �el. p�ejezdy .................................................................................................... 10�

5� NAVRHOVANÝ STAV .......................................................................................... 11�
5.1� Popis navr�eného technického �e�ení � �elezni�ní spodek (SO 02-16-01) ................................. 11�

5.1.1� Vymezení kvazihomogenních blok� ......................................................................................................... 11�
5.1.2� Návrh konstrukce pra�cového podlo�í ...................................................................................................... 11�
5.1.3� Zesílené konstrukce pra�cového podlo�í................................................................................................... 13�
5.1.4� Po�adavky na technologii provád�ní prací ................................................................................................ 14�
5.1.5� Zemní práce ............................................................................................................................................... 15�
5.1.6� Výkopy ...................................................................................................................................................... 15�
5.1.7� Roz�í�ení stávajícího náspu p�isypávkou .................................................................................................. 16�
5.1.8� Demolice objekt� zasahujících do konstrukcí �el. spodku ........................................................................ 17�
5.1.9� Zemní plá� ................................................................................................................................................ 17�
5.1.10� Plá� t�lesa �elezni�ního spodku ................................................................................................................ 18�
5.1.11� Odvod�ovací systém ................................................................................................................................. 18�
5.1.12� Trativody ................................................................................................................................................... 20�
5.1.13� Svodná potrubí .......................................................................................................................................... 21�
5.1.14� Vyústní objekty pro trativody a svodná potrubí ........................................................................................ 21�
5.1.15� Trativodní �achty ....................................................................................................................................... 21�
5.1.16� Provizorní �erpání vody z trativod� a svodných potrubí ........................................................................... 22�
5.1.17� Vegeta�ní ochrana ..................................................................................................................................... 22�
5.1.18� Rekultivace ploch ...................................................................................................................................... 22�
5.1.19� P�ípustné odchylky .................................................................................................................................... 22�
5.1.20� Kontrolní zkou�ky, vzorky ........................................................................................................................ 23�



"Zvý�ení tra�ové rychlosti v úseku Vala�ské Mezi�í�í � Hustope�e nad Be�vou" DSP 

SO 02-16-01  t.ú. Hustope�e n. B. � Lhotka n. B., �elezni�ní spodek                      str.2
SO 02-17-01  t.ú. Hustope�e n. B. � Lhotka n. B., �elezni�ní svr�ek 

5.1.21� K�í�ení s in�enýrskými sít�mi - chráni�ky ................................................................................................ 23�
5.2� Popis navr�eného technického �e�ení � �elezni�ní svr�ek (SO 02-17-01) .................................. 23�

5.2.1� Situování a rozsah rekonstrukce ................................................................................................................ 23�
5.2.2� Vyu�ití stávajících objekt� ........................................................................................................................ 24�
5.2.3� Ru�ené koleje ............................................................................................................................................ 24�
5.2.4� Ru�ené výhybky ........................................................................................................................................ 24�
5.2.5� Stávající �t�rkové lo�e ............................................................................................................................... 24�
5.2.6� Jiné ru�ené objekty .................................................................................................................................... 25�
5.2.7� Technické parametry geometrické polohy koleje, navr�ené rychlosti ...................................................... 25�
5.2.7.1� Sm�rové pom�ry .................................................................................................................................... 25�
5.2.7.2� Sklonové pom�ry ................................................................................................................................... 28�

5.2.8� Prostorové uspo�ádání ............................................................................................................................... 30�
5.2.9� Konstruk�ní uspo�ádání �elezni�ního svr�ku - koleje ............................................................................... 30�
5.2.10� P�echod tvaru kolejnic ............................................................................................................................... 31�
5.2.11� Kolejové lo�e ............................................................................................................................................ 31�
5.2.12� Drá�ní stezky ............................................................................................................................................. 31�
5.2.13� Z�ízení bezstykové koleje.......................................................................................................................... 32�
5.2.14� Brou�ení kolejnic ...................................................................................................................................... 32�
5.2.15� Izolace kolejí ............................................................................................................................................. 33�
5.2.16� Provizorní propojení kolejí po dobu výstavby .......................................................................................... 33�
5.2.17� Zaji�t�ní prostorové polohy koleje ............................................................................................................ 33�
5.2.18� Výstroj trati ............................................................................................................................................... 34�

6� BEZPE�NOST PRÁCE ........................................................................................ 34�

7� SOU�INNOST S JINÝMI STAVEBNÍMI OBJEKTY A STAVBAMI ...................... 36�

8� POSTUP VÝSTAVBY ........................................................................................... 36�

9� VÝJIMKY Z NOREM A P�EDPIS� ...................................................................... 38�

10� PLN�NÍ PODMÍNEK DANÝCH SCHVALOVACÍM �ÍZENÍM ............................... 38�

11� VLIVY REALIZACE NA �IVOTNÍ PROST�EDÍ .................................................... 38�
11.1� �e�ení z hlediska �ivotního prost�edí ........................................................................................... 38�
11.2� Práce s hmotami ............................................................................................................................. 38�
11.3� Odpady ............................................................................................................................................ 39�

12� OCHRANNÁ PÁSMA ............................................................................................ 39�

13� ZÁKLADNÍ PARAMETRY INTEROPERABILITY ................................................. 39�

14� SOUPIS NOREM, P�EDPIS� A VZOROVÝCH LIST� ........................................ 39�

15� ZÁV�RE�NÁ USTANOVENÍ ................................................................................ 43�



"Zvý�ení tra�ové rychlosti v úseku Vala�ské Mezi�í�í � Hustope�e nad Be�vou" DSP 

SO 02-16-01  t.ú. Hustope�e n. B. � Lhotka n. B., �elezni�ní spodek                      str.3
SO 02-17-01  t.ú. Hustope�e n. B. � Lhotka n. B., �elezni�ní svr�ek 

P�ílohy:  

1) Tabulka ru�ených kolejí a výhybek       

2) Tabulka rozsahu zesílených konstrukcí pra�cového podlo�í   

3) Tabulka kabelových chráni�ek a p�í�ných podchod� pod kolejemi 



"Zvý�ení tra�ové rychlosti v úseku Vala�ské Mezi�í�í � Hustope�e nad Be�vou" DSP 

SO 02-16-01  t.ú. Hustope�e n. B. � Lhotka n. B., �elezni�ní spodek                      str.4
SO 02-17-01  t.ú. Hustope�e n. B. � Lhotka n. B., �elezni�ní svr�ek 

1 Identifika�ní údaje 

Název stavby: "Zvý�ení tra�ové rychlosti v úseku Vala�ské Mezi�í�í � Hustope�e 
nad Be�vou" 

Stupe� dokumentace:  Projekt 
Místo stavby: Celostátní �elezni�ní tra� �.280 Horní Lide� st.hr. � Hranice na 

Morav�, tra�  je za�azena do vybraných sítí �eské republiky a tvo�í 
sou�ást evropského �elezni�ního systému. 

Dot�ené tra�ové a defini�ní úseky (t.ú., d.ú.):  

• t.ú. 2361 Hranice na Morav� (mimo) � Vsetín (mimo)

• d.ú. 236110    Hustope�e n. Be�. � Lhotka n. Be�.

Kraj:    Zlínský, Olomoucký 
Katastrální území: Hustope�e nad Be�vou, Choryn�, Le�ná, Lhotka nad Be�vou 
  
Stavební objekty: 

�íslo SO  název SO       odpov�dný projektant 

SO 02-16-01  t.ú. Hustope�e n. B. � Lhotka n. B., �elezni�ní spodek Ing. Michal Kasaj 

SO 02-17-01  t.ú. Hustope�e n. B. � Lhotka n. B., �elezni�ní svr�ek Ing. Michal Kasaj  

Budoucí vlastník SO:  Správa �elezni�ní dopravní cesty, s.o. 
       Dlá�d�ná 1003/7, 110 00 Praha 1 � Nové M�sto 

Budoucí provozovatel:  Správa �elezni�ní dopravní cesty, státní organizace 
       Oblastní �editelství Olomouc 
       Nerudova 1  

772 58 Olomouc 
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2 Základní údaje o stavb� a stavebních objektech 

2.1 �elezni�ní spodek 

Návrh �e�ení rekonstrukce �elezni�ního spodku se p�edpokládá v rozsahu rekonstrukce 
�elezni�ního svr�ku tzn. v koleji �.1 od km 16,000 do km 20,421 74, v koleji �. 2 od km 16,040 
do km 20,421 60. Návrh konstrukce pra�cového podlo�í byl zpracován pro technologii se 
sná�ením kolejového ro�tu. 

Na základ� poznatk� z geotechnických pr�zkum� je navr�ena nová konstrukce pra�cového 
podlo�í typ 2 - zahrnující konstruk�ní vrstvu ze �t�rkodrti frakce 0/32 tl. 250 mm ulo�enou na 
p�ehutn�né zemní pláni nebo typ 3 - s vyu�itím konstruk�ní vrstvy ze �t�rkodrti frakce 0/32 tl. 
300 mm vyztu�ené geom�í�í a ulo�ené na p�ehutn�né zemní pláni nebo typ 6 -  zahrnující 
konstruk�ní vrstvu ze �t�rkodrti frakce 0/32 tl. 300 mm ulo�enou na zlep�ené zemní pláni tl. 420 
mm. 

Pro zesílenou konstrukci pra�cového podlo�í je navr�ena �t�rkodr� frakce 0/32 tl. 250-300 
mm a �t�rkodr� stabilizovaná cementem tl. 300-350 mm ulo�ená na p�ehutn�né zemní pláni. 

V celé délce rekonstrukce �el. spodku je navr�eno odvodn�ní zemní plán�. Zemní plá� je 
navr�ena v oboustranném sklonu 5% sm�rem k odvod�ovacímu za�ízení (trativod, p�íkop) �i 
vyúst�ním na svah náspu. Plá� t�lesa �elezni�ního spodku je navr�ena primárn� jako sklon�ná, 
rovnob��ná se zemní plání. Výjimku tvo�í sm�rové oblouky s p�evý�ením v�t�ím jak 100 mm, 
kde je sklon plán� opa�ný ne� p�evý�ení. V takovém p�ípad� je navr�ena rovná plá� t�lesa �el. 
spodku a sklon�ná zemní plá� ve sklonu 4 %.   

Odvodn�ní �el. spodku je navr�eno pomocí otev�ených p�íkop�, p�íp. pomocí trativod�. 
V míst� stávajícího silni�ního nadjezdu v km cca 17,300 je navr�eno odvodn�ní pomocí 
prefabrikovaných p�íkopových �lab�. 

V míst� úrov�ového �el. p�ejezdu v km cca 18,900 je navr�eno odvodn�ní �el. spodku 
pomocí trativod� vyúst�ných do otev�ených p�íkop� podél kolejí. Podél obou kolejí jsou v tomto 
úseku navr�eny odvod�ovací p�íkopy, které jsou p�es �el. p�ejezd p�evedeny novými propustky 
tvo�enými betonovými troubami DN 400. 

Svahy, které vzniknou roz�í�ením násp� a budou del�í ne� 1,0 metr, budou chrán�ny 
ohumusováním, osetím a biodegrada�ními roho�emi. Svahy, které vzniknou z�ízením odvodn�ní 
budou del�í ne� 1,0 metr, budou zpevn�ny polovegeta�ní betonovou dla�bou 600x400x80 
vypln�nou substrátem pro osetí travou a osety. 

2.2 �elezni�ní svr�ek 

Rozsah kolejových úprav obsahující v sob� krom� rekonstrukce koleje i sm�rovou a 
vý�kovou úpravu stávajících kolejí je definován stani�ením v koleji �. 1 od km 15,929 60 do km 
20,421 74, v koleji �. 2 od km 16,005 45 do km 20,421 60. Vlastní rekonstrukce �el. svr�ku v  
koleji �. 1 je stanoven od km 16,000 do km 20,421 60, v koleji �. 2 od km 16,040 do km 20,421 
60. 

P�edm�tem celé stavby je úprava sm�rového vedení kolejí za ú�elem zvý�ení rychlosti 
pr�jezdu vlak�. 

Rekonstruovány budou ob� tra�ové koleje. 

Rekonstruovaný kolejový ro�t kolejí �.1 a 2 bude tvo�en kolejnicemi 60 E2 na betonových 
pra�cích s pru�ným bezpodkladnicovým upevn�ním. Koleje budou sva�eny do bezstykové 
koleje. 
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Konstrukce �elezni�ního svr�ku je navr�ena pro bezpe�nou jízdu drá�ního vozidla p�i 
nejv�t�í stanovené hmotnosti na nápravu 22,5t pro t�ídu zatí�itelnosti D4, pr�chodnosti 
pr�jezdného pr��ezu Z-GC a maximální rychlosti jízdy. 

Pro trasování nových kolejí bylo vyu�ito geodetické zam��ení stávajícího stavu. Trasování 
kolejí bylo provedeno s vyu�itím trasovacího programu MX Professional, výkresové p�ílohy 
byly zpracovány programem Microstation ve formátu výkres� DGN. 

2.3 P�ehled parcel a vlastník�

Sou�ástí zadání je v co nejv�t�í mo�né mí�e respektovat stávající hranice drá�ních pozemk�
a nezasahovat do sousedních cizích mimodrá�ních pozemk�. Z tohoto po�adavku vychází i 
navrhované �e�ení. Vý�et dot�ených pozemk� stavbou je sou�ástí p�ílohy I 2 � Majetkoprávní 
�ást. 

3 Podklady 

3.1 Vstupní podklady 

• Zadávací dokumentace stavby, S�DC, s.o.  

• P�ípravná dokumentace stavby, v�. aktualizací (2013, 2015 a 2017) 

• Geodetické zam��ení stávajícího stavu � Ing. Jan Smetana, zem�m��i�ská kancelá�, 08-
09/2013 

• Geodetické dom��ení stávajícího stavu � 2017 
• Geotechnický pr�zkum pra�cového podlo�í, chemické analýzy zemin pra�cového 

podlo�í, hydrogeologický pr�zkum, stavebn�technický pr�zkum p�vodního 
odvod�ovacího kanálu (GeoTec � GS, a.s., Praha 2018) 

• Ujednání z výrobních porad 

• Informace z poch�zek po trati 

• Pasport materiálu �elezni�ního svr�ku  

• Podklady od správce infrastruktury � O� ST Olomouc 

• P�íslu�né zákonné, normové a drá�ní p�edpisy 

3.2 Vyhodnocení pr�zkum�

3.2.1 Klimatické pom�ry 

Klimatické podmínky jsou charakterizovány indexem mrazu Imn = 400°C.den (dle p�ílohy 
7, p�edpisu S�DC S4) s hloubkou promrzání 0,90 m.  

3.2.2 Geologické, in�enýrsko-geologické, hydrogeologické a hydrologické pom�ry 

P�edkvartérní podklad 

Z regionálního hlediska se zájmové území nachází v oblasti fly�ového pásma Západních 

Karpat.    

P�edkvartérní podklad v podlo�í fluviálních sediment� a ve svazích údolí Be�vy je 
budován p�edev�ím zvrásn�nými vrstvami sedimentárních hornin p�esunutých  v p�íkrovech 
b�hem neogénu na �eský masív v d�sledku alpinsko-himalájského vrásn�ní. Jedná se 
o sedimenty slezské jednotky v kel�ském a godulském vývoji (stá�í spodní k�ídy) a o sedimenty 
�dánickopodslezské jednotky (stá�í svrchní k�ídy- paleogén).  
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Sedimenty jsou tvo�ené p�evá�n� jílovci, prachovci a pískovci mén� �asto i slepenci 
a vápenci.   

P�edkvartérní podklad byl zasti�en vrty J1/17.577 a J1/21.847. Jádrovým vrtem J1/17.577 
byly v hloubce 5,0 m pod terénem v podlo�í fluviálních sediment� zasti�eny vápence. Vápence 
byly svrchu zcela zv�tralé t�ídy R6-R5 (dle p�edpisu S�DC S4 a �SN 73 6133)  charakteru 
zeminy jílu se st�ední plasticitou,  od hloubky 7 m pod terénem pak byly vápence popisovány 
jako mírn� zv�tralé t�ídy R4 (dle p�edpisu S�DC S4 a �SN 73 6133). Vápence byly sv�tle �edé 
s velkou hustotou diskontinuit. 

Jádrovým vrtem J1/21.847 byly od hloubky 5,5 m pod terénem zasti�eny zcela zv�tralé 
paleogénní prachovce t�ídy R6 (dle p�edpisu S�DC S4 a �SN 73 6133) charakteru zeminy - jílu 
s nízkou plasticitou (F6 CL) pevné a� tvrdé konzistence.    

Kvartérní pokryv  

Kvartérní pokryv je v zájmovém úseku �elezni�ní trati (tra� je vedena st�edem údolní 
nivy Be�vy) budován výhradn� fluviálními sedimenty a navá�kami.    

Fluviální sedimenty jsou v zájmovém území vázané na nivu Be�vy. Svrchu jsou tvo�ené 
náplavovými hlínami (pís�itými hlínami a hlinitými písky) a v jejich podlo�í fluviálními 
pís�itými a �t�rkovitými zeminami. Fluviální sedimenty v niv� Be�vy jsou svým zrnitostním 
slo�ením zna�n� lateráln� a vertikáln� prom�nlivé.  

Vrtnými sondami J1/16.313, J120.815 a J123.037  a provedenými v rámci pr�zkumu pro 
�elezni�ní mosty (jejich rekonstrukci) byly zasti�eny náplavové hlíny od povrchu terénu nebo 
v podlo�í navá�ek do hloubky 2,5-4,5 m. Náplavy jsou tvo�ené pís�itými hlínami. 

Hladina podzemní vody byla zasti�ena vrtnými sondami p�evá�n� v hloubce 3-4 m pod 
terénem. 

Navá�ky se vyskytují v celém úseku trasy v náspech �elezni�ní trati, tam kde se k�í�í tra�
s místními komunikacemi a v m�stské zástavb� Vala�ského Mezi�í�í. Navá�ky byly zasti�eny 
i vrtnými sondami J1/20.815 (hlíny pís�ité a písky) a J1/23.037 (jíly a hlíny �t�rkovité, �t�rky 
hlinité a jílovité)  v mocnostech 1,5-2,1 m. 

3.2.3 Hydrogeologický pr�zkum 

Hlavní erozní bázi zájmového území tvo�í �eky Be�va tekoucí ve sm�ru od JV k SZ.   

Fly�ové sedimenty jsou prakticky nepropustné, ob�h podzemní vody je vázán na 
puklinové systémy a nebo pís�ité vrstvy (s pr�linovou propustností). Vrstvy jílovc� a prachovc�
plní funkci hydrogeologického izolátoru, vrstvy pískovc� a slepenc� plní ve fly�ovém souvrství 
funkci hydrogeologického kolektoru.  

 U vápenc� se m��e krom� puklinové propustnosti uplat�ovat i �áste�n� krasová 
propustnost  

Nejvýznamn�j�í kolektor tvo�í fluviální sedimenty nivy Be�vy s charakteristickou 
pr�linovou propustností. Mocnost fluviálních sediment� je zde (dle provedených vrtných sond)  
5 a� více ne� 7,5 m. Hladina podzemní vody se nachází cca 3-4 m pod terénem. Hladina je volná 
nebo jen mírn� napjatá, voln� komunikuje s hladinou vody v Be�v�.  

Fluviální sedimenty jsou tvo�ené pod náplavovými hlínami (málo propustnými) pr�linov�
propustnými písky a �t�rky. Místy se nacházejí fluviální písky a �t�rky ji� od povrchu terénu. 
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3.2.4 Geotechnický pr�zkum 

Rozsah pr�zkumných prací byl specifikován na základ� zadávacích podmínek objednatele. 
Pr�zkumné práce na �elezni�ním spodku byly zam��eny na ov��ení skladby drá�ního t�lesa, 
geotechnických vlastností zemin tvo�ících pra�cové podlo�í a ov��ení úrovn� hladiny podzemní 
vody. Byl zhodnocen stav pra�cového podlo�í koleje a provedeno roz�len�ní tra�ových úsek� do 
jednotlivých kvazihomogenních celk�. Do pr�zkumných prací bylo zahrnuto i provedení 
laboratorních zkou�ek pro zji�t�ní kontaminace a zne�i�t�ní zemin �elezni�ního svr�ku a spodku. 
Na základ� zji�t�ného stavu, to je charakteristika zeminy v úrovni plán� �elezni�ního spodku, její 
namrzavosti a vodního re�imu byl navr�en typ konstrukce pra�cového podlo�í dle p�ílohy 6 
p�edpisu S�DC S4 �elezni�ní spodek. Výsledky a záv�ry geotechnického pr�zkumu jsou 
uvedeny v Souhrnné �ásti dokumentace v �ásti B.14.1 Dopl�kový geotechnický a stavebn�
technický pr�zkum. 

Souhrn poznatk� z pr�zkum� pra�cového podlo�í : 

 Kolej �. 1 

� mocnost �t�rkového lo�e kolísá v rozmezí 0,20 m � 1,00 m, kolejové lo�e je svrchu 
(do hloubky 0,20 - 0,30 m) �isté a slab� zne�i�t�né, ní�e pak p�evá�n� siln�
zne�i�t�né a� zcela zanesené prachem, hlinitým pískem a drtí.  

� konstruk�ní vrstva byla zasti�ena mezi km 17,400 � 17,950 a km 18,600 � 20,100; 
konstruk�ní vrstva je tvo�ena �t�rkovitými zeminami s prom�nlivým obsahem 
jemnozrnné zeminy (t�ídy G3, G4 a G5), mocnost konstruk�ní vrstvy se pohybuje 
v intervalu 0,10 - 0,30 m. 

� zemní plá� tvo�í p�evá�n� jemnozrnné zeminy (t�ídy F4, F6 a F8) pevné a� tuhé 
konzistence, dále se v úrovni zemní plán� nachází hrubozrnné zeminy (t�ídy S4) 
ulehlé.  

� vzhledem ke konzistenci zemin zemní plán� hodnotíme vodní re�im p�evá�n� jako 
nep�íznivý, zeminy v zemní pláni jsou p�evá�n� nebezpe�n� namrzavé. 

� hladina podzemní vody v provedených sondách nebyla zasti�ena 

Kolej �. 2 

� mocnost �t�rkového lo�e kolísá v rozmezí 0,20 m � 0,90 m, kolejové lo�e je svrchu 
(do hloubky 0,20 - 0,35 m) �isté a slab� zne�i�t�né, ní�e pak p�evá�n� siln�
zne�i�t�né a� zcela zanesené prachem, hlinitým pískem a drtí.  

� konstruk�ní vrstva byla zasti�ena tém�� v celém úseku; konstruk�ní vrstva je tvo�ena 
�t�rkovitými zeminami s prom�nlivým obsahem jemnozrnné zeminy (t�ídy G3 a G5), 
mocnost konstruk�ní vrstvy se pohybuje v intervalu 0,10 � 1,00 m. 

� zemní plá� tvo�í p�evá�n� hrubozrnné zeminy (t�ídy G3) ulehlé, dále se v úrovni 
zemní plán� nachází jemnozrnné zeminy (t�ídy F4, F5 a F6) pevné a� tuhé 
konzistence.  

� vzhledem ke konzistenci zemin zemní plán� hodnotíme vodní re�im p�evá�n� jako 
p�íznivý, zeminy v zemní pláni jsou p�evá�n� mírn� namrzavé a� namrzavé. 

� hladina podzemní vody v provedených sondách nebyla zasti�ena 
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V souhrnné �ásti dokumentace v p�íloze  B.14.1 �Dopl�kový geotechnický a stavebn�
technický pr�zkum� jsou jako prezentace poznatk� a výsledk� z geotechnického pr�zkumu 
uvedeny ú�elové podélné geotechnické profily kolejí. 

3.2.5 Zne�i�t�ní zemin pra�cového podlo�í 

Bylo provedeno posouzení kontaminace vzork� zemin pra�cového podlo�í podle vyhlá�ky 
M�P 294/2005 Sb. Výsledky a záv�ry jsou uvedeny v Souhrnné �ásti dokumentace v �ásti B 
14.1 v �ástech E �Chemické analýzy zemin pra�cového podlo�í�. 

Podle sond provedených firmou Geotec se v úsecích km 16,4 -18,0 a 18,8 � 20,2 pod kolejí 
�. 2 nachází úlomky uhlí. Zemina vyt��ená v rámci rekonstrukce �el. spodku v t�chto úsecích 
bude za�azena jako odpad �. 17 09 04 - �kvára. 

3.3 Polohový systém, stani�ení a vyty�ování 

Zpracovaná projektová dokumentace je navr�ena v sou�adném systému Jednotné 
trigonometrické sít� katastrální (S-JTSK) a ve vý�kovém systému Balt po vyrovnání (Bpv). 

Stani�ení rekonstruovaných kolejí je odvozeno od stávajícího kilometru 16,000 v koleji �. 
1, od tohoto kilometru je osa koleje �. 1 prostani�ena a� po ZV 22 v km 20,421 738 (= stáv. km 
20,415 250). Stani�ení v koleji �. 2 je ur�eno jako kolmý pr�m�t osy koleje do osy koleje �. 1. 
S ohledem na posun za�átk� vjezdových výhybek na hustope�ském zhlaví, který si vy�ádá 
navr�ená dispozice koleji�t� v �st. Lhotka nad Be�vou, dojde ke zm�n�  kilometrá�e p�echodu 
defini�ních úsek�. Kilometrická poloha je nov� upravena v souladu s navr�eným kolejovým 
�e�ením, vychází z geodetického zam��ení. 

DÚ 10     Hustope�e n. Be�. � Lhotka n. Be�.  km 16,038 � 20,421  

  V projektovaném úseku rekonstrukce �elezni�ního svr�ku je vzta�eno stani�ení ke 
koleji �. 1. Je-li v dokumentaci kilometrá� vzta�ena k jiné koleji, je za km polohou 
v závorce dopln�no �íslo p�íslu�né koleje. 

Údaje o vý�kových a polohových bodech pro napojení a vytý�ení celé stavby jsou sou�ástí 
geodetické �ásti dokumentace a nejsou popisovány a uvád�ny v jednotlivých výkresech 
stavebních objekt�. Ve�keré vytý�ení prostorové polohy v rámci stavebního objektu bude 
provád�no dle po�adavk� �SN 013419 Vyty�ovací výkresy staveb, �SN 730420-1 �P�esnost 
vyty�ování staveb�, �ást 1: Základní po�adavky, �SN 730420-2 �P�esnost vyty�ování staveb�, 
�ást 2: Vyty�ovací odchylky, �SN ISO 4463-1 a� 3 (730411) M��icí metody ve výstavb� � 
Vyty�ování a m��ení a té� v souladu s Technickými kvalitativními podmínkami staveb státních 
drah (schváleno V� DDC �.j. TÚDC - 15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro vyty�ení bude 
pou�ita platná vyty�ovací sí� stavby v dob� vyty�ení. 

Poloha koleje bude provedena metodou absolutní polohy koleje (APK). 

3.4 In�enýrské sít�

Zji�t�né stávající in�enýrské sít� jsou orienta�n� zakresleny v p�íslu�ných výkresových 
p�ílohách. Vyzna�ené vedení sítí je nutné brát jako orienta�ní, nebo� zákres in�enýrských sítí do 
situa�ních výkres� byl proveden na základ� podklad� p�edaných jejich správci a jejich p�esnost a 
spolehlivost je zna�n� rozdílná. P�ed zahájením stavby je proto nezbytn� nutné po�ádat 
správce jednotlivých in�enýrských sítí o jejich p�esné vytý�ení. 

V km 20,300 � 20,400 je z d�vodu neznámé p�esné polohy pravd�podobnost kolize 
stávající kanalizace s objekty trakce, resp. PHS. P�ed zapo�etím stavby je tedy nutné 
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provést kopané sondy v míst� výklenk� pro trakci pro ov��ení skute�né polohy této 
kanalizace.  Za p�edpokladu, �e kanalizace a vrtané piloty PHS budou v kolizi, bude 
provedena p�elo�ka kanalizace v rámci SO 02-16-01.  

4 Popis stávajícího stavu 

Rekonstrukcí dot�ený úsek se nachází dle zadání v km 16,038 � 20,421 trati Horní Lide�
st.hr. - Hranice na Morav�  (TÚ  2361, DÚ 10). Tra� je v dot�eném úseku dvoukolejná, 
pravostrann� pojí�d�ná, elektrifikovaná stejnosm�rnou trakcí 3kV. 

4.1 �elezni�ní svr�ek 

Stávající �el. svr�ek je v obou kolejích tvaru S49 na betonových pra�cích SB6 s rozd�lením 
�e�. Upevn�ní kolejnic je tuhé na �ebrových podkladnicích.  

Sm�rové a sklonové pom�ry  

Kolej �.1 - je vedena ve sm�rových obloucích v km 17,570 � 17,752 (R=955m, D=54mm, 
lp=60,1m), v km 19,425 � 19,694 ( R=982m, D=52mm, lp1=60m, lp2=70,1m),  v km 19,915 � 
20,340 ( R=1008m, D=33mm, lp=32m); mezi oblouky p�ímá.  

Kolej v daném úseku stoupá ve sklonech v rozmezí 0,42� � 4,15�, úseky koleje 
v jednotném sklonu jsou v délce  124 � 669 m. 

Kolej �.2 � z d�vodu  p�echodu osové vzdálenosti kolejí stani�ní/tra�ová je vedena kolej 
v km 16,012 � 16,138 v protism�rných obloucích o R=4000m, D=0; v obloucích v km 17,570 � 
17,752 (R=951m, D=54mm, lp=59,88m), v km 19,425 � 19,693 (R=978m, D=52mm, 
lp1=59,91m, lp2=69,91m), v km 19,919 � 20,344 ( R=1002m, D=20mm, lp=33m); mezi 
oblouky p�ímá.  

Kolej v daném úseku stoupá ve sklonech v rozmezí 0,32� � 4,31�, mimo vjezd do �st. 
Lhotka nad Be�vou. 

Osová vzdálenost 1. a 2. tra�ové koleje � 4050mm.V rekonstruovaném  úseku je z�ízená 
bezstyková kolej, tra�ová rychlost 80km/h.  

Stávající �t�rkové lo�e bude v rekonstruovaném úseku odt��eno a dle p�edb��ného odhadu 
geotechnika lze uva�ovat následující vyu�ití: 

- pro recyklaci (p�edrcení na frakci 0 - 32 mm): 30% 

- skládka: 70% 

4.2 �elezni�ní spodek 

Tra� je vedena v mírném náspu a v rovinatém terénu. Odvodn�ní je tvo�eno nezpevn�nými 
a zpevn�nými p�íkopy, p�ípadn� svedeno na terén. Stávající p�íkopy jsou zanesené a 
neodpovídají normovým po�adavk�m. Stávající drá�ní t�leso  v�etn� odvodn�ní se ji� 
v sou�asné dob� nachází na cizích pozemcích nebo v t�sné blízkosti hranice drá�ních pozemk�. 

4.3 Mosty, propustky, �el. p�ejezdy 

V �e�eném úseku se nachází 13 propustk�, 2 mosty a 1 úrov�ový �el. p�ejezd. 
Rekonstrukce p�ípadn� ru�ení t�chto objekt� je zpracováno v samostatných stavebních 
objektech. 
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5 Navrhovaný stav 

5.1 Popis navr�eného technického �e�ení � �elezni�ní spodek (SO 02-16-01) 

5.1.1 Vymezení kvazihomogenních blok�

Na základ� výsledk� geotechnického pr�zkumu bylo provedeno stanovení 
kvazihomogenních blok�, pro které byla navr�ena jednotlivá technická opat�ení � skladby 
pra�cového podlo�í. Podrobné rozd�lení na kvazihomogenní celky je uvedeno v tabulce �. 1 
p�ílohy �Návrh konstrukce pra�cového podlo�í� ve které je obsa�en samotný návrh, kompletní 
návrh v�etn� geotechnických profil� je obsahem p�ílohy �. B.14.1 Dopl�kový geotechnický a 
stavebn�technický pr�zkum v �ásti B14. 

Rozd�lení úseku na kvazihomogenní bloky je orienta�ní, definitivní hranice musí být 
ur�eny geotechnickým dozorem po odkrytí zemní plán�. 

Charakteristiky kvazihomogenních blok�                  Tabulka �. 1 

�
ís

lo
 b

lo
k

u

Stani�ení (km) 

od   -   do 

Délka  

(m) 

Vodní 

re�im 
Namrzavost 

Eormin

(MPa) 

T
yp

 K
P

P
 

Poznámka 

kolej �. 1 - Ept�s=50 MPa 

1 16,000 - 16,150 150 nep�íznivý neb. namrzavá > 10 6.1  

2 16,150 - 17,100 950 p�íznivý namrzavá 30 2.1 zdvih  

3 17,100 - 17,550 450 nep�íznivý neb. namrzavá > 15 6.1  

4 17,550 - 19,350 1800 p�íznivý namrzavá > 30 2.1 zdvih 

5 19,350 - 19,950 600 nep�íznivý neb. namrzavá > 10 6.1  

6 19,950 - 20,411 461 p�íznivý namrzavá > 30 2.1 ZP v p�v. konstr. vrstv�

kolej �. 2  - Ept�s=50 MPa 

7 16,000 - 18,850 2850 p�íznivý namrzavá > 30 2.1 zdvih 

8 18,850 - 19,150 300 nep�íznivý neb. namrzavá > 10 6.1  

9 19,150 - 20,411 1261 p�íznivý namrzavá >20 3.1 ZP v p�v. konstr. vrstv�

5.1.2 Návrh konstrukce pra�cového podlo�í 

Návrh konstrukce pra�cového podlo�í byl zpracován pro technologii se sná�ením 
kolejového ro�tu. Nová konstrukce pra�cového podlo�í bude z�ízena v míst� rekonstrukce pod 
ob�ma kolejemi. Celý postup návrhu byl proveden v souladu s metodikou S�DC platnou v dob�
zpracovávání dokumentace. Návrh konstrukce �elezni�ního spodku byl p�edlo�en a odsouhlasen 
na výrobních poradách. 

Tra� Horní Lide� - Hranice na Morav� je tra� celostátní. Parametry modulu p�etvárnosti, 
s ohledem na projektovanou rychlost vy��í ne� 120 kmh-1, jsou stanoveny dle tabulky 1 p�ílohy 6 
p�edpisu S�DC S4 - �elezni�ní spodek:  
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a) tra�ové a hlavní koleje ve stanicích 

- zemní plá� �. .. Eo  = 30 MPa 

- plá� spodku �.. Ee1 = 50 MPa  

Pro návrh zesílené konstrukce pra�cového podlo�í v oblasti p�ejezdu je hodnota modulu 
p�etvárnosti stanovena dle p�ílohy 24 p�edpisu S�DC S4 - �elezni�ní spodek: 

- plá� spodku �.. Ee1 = 80 MPa 

Návrh skladby pra�cového podlo�í od lo�né plochy pra�ce: 

Typ 2.1   
   - �t�rk  32/63  tlou��ka  350 mm 

- �t�rkodr�  0/32  tlou��ka  250  mm  
- p�ehutn�ná zemní plá�  

Epl = 52 MPa 
E0r � 30 MPa 

Typ 3.1   
   - �t�rk  32/63  tlou��ka  350 mm 

- �t�rkodr�  0/32  tlou��ka  300  mm  
- výztu�ná geom�í� 
- p�ehutn�ná zemní plá�  

Epl = 50 MPa 
  
E0r � 20 MPa 

Typ 6.1   
   - �t�rk  32/63  tlou��ka  350 mm 

- �t�rkodr�  0/32  tlou��ka  300  mm  
- zlep�ená zemní plá� o mocnosti 420 mm po zhutn�ní 

Epl = 59 MPa 
Epl = min. 40 MPa 
E0r � 10 MPa 

Pozn.: Uvád�né E0r jsou nejmen�í p�ípustné pro daný typ konstrukce. V p�ípad� zasti�ení 
hodnoty E0r v intervalu 10 - 20 MPa bude zp�sob sanace ur�en na míst� po kontrole dodr�ení 
technologických postup� s ohledem na typ zasti�ené zeminy (jemnozrnná x hrubozrnná) a typ 
KPP v navazujícím úseku. 

Pro konstruk�ní vrstvy je uva�ováno se �t�rkodrtí frakce 0 - 32 mm. Materiál 
konstruk�ních vrstev musí spl�ovat technické po�adavky uvedené v p�íloze 14 p�edpisu S�DC 
S4.  

Materiál konstruk�ní vrstvy (�t�rkodr�) musí spl�ovat technické po�adavky uvedené v 
p�íloze 14 p�edpisu S�DC S4 a OTP �t�rkopísek, �t�rkodr� a recyklovaná �t�rkodr� pro 
konstruk�ní vrstvy t�lesa �elezni�ního spodku �.j. 25 640/06-OP. 

 Materiál �t�rkodrti stabilizované cementem musí odpovídat technickým po�adavk�m 
uvedeným v p�íloze 13 p�edpisu S�DC S4 �elezni�ní spodek.  

V navr�ených konstrukcích se uva�uje s pou�itím výztu�né tuhé (netkané) biaxiální 
(triaxiální) geom�í�e s pevností v tahu min. 40 kNm-1. Ostatní technické parametry geom�í�e 
musí být v souladu s ustanovením OTP Geotechnické výrobky v t�lese �elezni�ního spodku �.j. 
S 54 316/2014-O13, tab. 12: 

- pevnost v tahu p�i 2% prota�ení - min 8 kNm-1; 

- pevnost v tahu p�i poru�ení - obousm�rn� min. 40 kNm-1; 

- ta�nost p�i poru�ení (obousm�rn�) - max. 15%. 
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Pro protierozní ochranu v místech roz�í�ení zemního t�lesa navrhujeme pou�ít protierozní 
roho�e s parametry v souladu s ustanovením OTP Geotechnické výrobky v t�lese �elezni�ního 
spodku �.j. S 54 316/2014-O13, tab. 16: 

- pevnost v tahu - min. 1,0 kNm-1;   - ta�nost p�i poru�ení - max 30%; 

- plo�ná hmotnost - min. 200 gm-2;     - tlou��ka p�i tlaku 2 kPa - min. 8 mm 

- odolnost proti pov�trnostním vliv�m - min. 25 let 

Hodnoty modul� deformace materiál� konstruk�ních vrstev jsou p�evzaty z tab. 2 p�ílohy 6 
p�edpisu S�DC S4 následovn�: 

- �t�rkodr� frakce 0 - 32 mm �����..  E = 80 MPa p�i  ID = 0,95 

  

Hodnota modulu p�etvárnosti na vrstv� zlep�ené zeminy je stanovena v souladu s p�ílohou 
13 p�edpisu S�DC S4 minimáln� Ezlep = 40 MPa, u stabilizované zeminy pak minimáln� Estab = 
80 MPa. 

Konstruk�ní vrstvy, budou provedeny minimáln� v �í�ce 2,5 m pro dopravní koleje od osy 
koleje a na styku s trativodem a� k trativodní rýze. 

5.1.3 Zesílené konstrukce pra�cového podlo�í 

P�echodové oblasti se z�izují pro sní�ení, resp. zamezení rozdílu sedání a deformací GPK 
v místech p�echodu t�lesa �elezni�ního spodku na mostní objekty a �el. p�ejezdy. V t�chto 
oblastech musí být navr�ena zesílená konstruk�ní vrstva t�lesa �elezni�ního spodku (dále 
ZKPP).  

Zesílená konstrukce pra�cového podlo�í je navr�ena u následujících objekt�: 

Objekt 
Typ ZKPP 

Poznámka 
v koleji �. 1 v koleji �. 2 

most km 16,313 Z4.1a Z4.1a  
most km 17,577 Z4.1b Z4.1a  
propustek v km 17,800 Z4.1a Z4.1a p�estavba na rám 
propustek v km 18,202 Z4.1a Z4.1a p�estavba na rám 
propustek v km 18,351 Z4.1a Z4.1a p�estavba na rám 
propustek v km 18,582 Z4.1a Z4.1a p�estavba na rám 
p�ejezd km 18,889 Z4.1a Z4.1b  
propustek v km 19,112 Z4.1a Z4.1b p�estavba na rám 
propustek v km 19,483 Z4.1b Z4.1b p�estavba na rám 
propustek v km 19,939 Z4.1b Z4.1b p�estavba na rám 

Délka ZKPP u most� a propustk� je navr�ena na délku 7 m + 5 m výb�h ZKPP ve stejné 
skladb�. Délka ZKPP u p�ejezd� navr�ena na délku 10 m od p�ejezdové konstrukce. Výb�h 
ZKPP je ukon�en p�echodovým klínem ve sklonu 1:1. Tabulka s rozsahem ZKPP tvo�í jednu z 
p�íloh technické zprávy. Rozsah ZKPP je také graficky znázorn�n v p�íloze �.10.1-3 
�Vyty�ovací výkres �elezni�ního spodku�. 
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Návrh skladby zesílené konstrukce pra�cového podlo�í od lo�né plochy pra�ce:  

Typ Z4.1a  - v p�ilehlém úseku KPP typ 2.1  

 - kolejové lo�e - drcené kamenivo frakce 31,5/63 mm, tlou��ka 350 mm  
- �t�rkodr� frakce 0/32 mm, tlou��ka 250 mm 
- �t�rkodr� stabilizovaná cementem, tlou��ka 300 mm 
- p�ehutn�ná zemní plá�

Epl = 80 MPa 
Estab = 80 MPa 
E0r � 20 MPa 

Typ Z4.1b - v p�ilehlém úseku KPP typ 3.1 a typ 6.1  
 - kolejové lo�e - drcené kamenivo frakce 31,5/63 mm, tlou��ka 350 mm  
- �t�rkodr� frakce 0/32 mm, tlou��ka 300 mm 
- �t�rkodr� stabilizovaná cementem, tlou��ka 350 mm 
- p�ehutn�ná zemní plá�

Epl = 80 MPa 
Estab = 80 MPa 
E0r � 20 MPa 

Navr�ená skladba zesílené konstrukce pra�cového podlo�í odpovídá typu 5 ZKPP ve 
smyslu vzorového listu S�DC � 4.2. 

Tabulka rozsahu ZKPP v jednotlivých kolejích (stani�ení vzta�eno ke kol.�.1) obsahem 
p�ílohy �.3 této zprávy. 

5.1.4 Po�adavky na technologii provád�ní prací 

P�i t��b� p�vodních konstruk�ních vrstev musí být zvolena taková technologie prací, 
kterou se zamezí znehodnocení zemin zemní plán�. V ka�dém technologickém kroku musí být 
zaji�t�no funk�ní pracovní odvodn�ní. Po upravené a zhutn�né zemní pláni nesmí být provád�na 
staveni�tní doprava. 

Zlep�ení zemin se provádí mísením na míst�. P�ed provedením vrstvy zlep�ené zeminy 
musí být ze zemní plán� odstran�n humus a ne�ádoucí p�edm�ty (drobné kolejivo, hrubé 
kamenivo apod.) a zemní plá� musí být srovnána a odvodn�na. 

Pro zaji�t�ní rovnom�rného promísení pojiva se zeminou se p�ed dávkováním pojiva 
doporu�uje materiál profrézovat nebo rozru�it rozrýva�i. Dávkování pojiva se provádí pomocí 
dávkova��, p�esnost dávkování pojiva pro zlep�ené zeminy musí být ± 10%. P�esnou recepturu 
musí stanovit zhotovitel na základ� po�áte�ních zkou�ek provedených p�ed zahájením 
stavebních prací. 

Promísení zeminy s pojivem se provádí zásadn� zemními frézami. P�i mísení ve více 
pásech se sousední pásy musí p�ekrývat min. 0,20 m. Pro zlep�ování zemin je uva�ováno 
s u�itím sm�sného pojiva v objemu 4%.  

P�ed zahájením stavebních prací je nezbytné up�esnit recepturu, která je bezprost�edn�
závislá na vlhkosti materiálu. Vlastnosti vrstvy zlep�ené zeminy musí být v souladu s p�ílohou 
13 p�edpisu S�DC S4 �elezni�ní spodek. 

Provedenou stabilizaci je nutné po dobu zrání chránit p�ed odpa�ováním vody. Stabilizace 
nesmí být p�ed zakrytím po�kozena a smí být pojí�d�na nutnou staveni�tní dopravou po dosa�ení 
modulu p�etvárnosti min 60 MPa, nejd�íve v�ak po 7 dnech. 

P�ed ulo�ením výztu�né geom�í�ky na zemní plá� musí být tato upravena do 
p�edepsaného p�í�ného sklonu a zhutn�na hladkým válcem.  

P�i z�izování podkladní vrstvy na výztu�né geom�í�ce musí být tato napnuta a kotvena, 
aby do�lo k aktivizaci pot�ebné pevnosti v tahu. Doporu�uje se proto zakotvení kraj� výztu�né 
geom�í�ky pomocí spon z betoná�ské oceli. Navá�ení materiálu podkladní vrstvy musí být �elné, 
proto�e po napnutí výztu�né geom�í�ky se nesmí pojí�d�t nákladními auty. Jsou-li na 
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dvoukolejné trati pou�ity k sypání podkladní vrstvy výsypné vozy, které materiál podkladní 
vrstvy sypou ze sousední koleje, musí být výztu�ná geom�í�ka zakotvena k zemní pláni, aby 
nedo�lo p�i vysypání materiálu podkladní vrstvy z výsypných voz� k jejímu shrnutí. P�í�ný 
p�esah pás� geom�í�ky musí být min. 0,20 m, podélný p�esah p�i napojování pás� 0,50m.  

Navá�ení materiálu podkladní vrstvy musí být �elné, zemní plá� nesmí být pojí�d�na 
nákladními auty.  

Konstruk�ní vrstva ze �t�rkodrti musí být hutn�na stejnom�rn�, na celou tlou��ku 
v jednom pracovním cyklu. Relativní ulehlost musí dosáhnout hodnoty min. ID  = 0,95.  P�i 
pokládce a hutn�ní konstruk�ní vrstvy ze �t�rkodrti se doporu�uje dodr�ovat optimální vlhkost 
v rozmezí wopt = 4 - 8%, p�i vlhkostech mimo uvedený rozsah se zhutnitelnost výrazn� sni�uje. 

Konstruk�ní vrstvy ze �t�rkodrti nesmí být z�izována p�i silném de�ti a p�i teplotách ni��ích 
ne� 0°C. 

5.1.5 Zemní práce 

Z upravovaných ploch �elezni�ního t�lesa musí být odstran�na náletová vegetace, následn�
budou provád�ny zemní práce dle výkresové dokumentace, p�i�em� je t�eba v�dy nejd�íve 
vybudovat odvodn�ní (trvalé nebo provizorní), poté a� zemní plá�.  

Bilance zemních prací je detailn� �e�ena v p�íloze �výkaz vým�r� objektu �elezni�ního 
spodku. Výkopy je nutno provád�t: 

• za nede�tivého po�así 

• ve sm�ru proti sklonu realizovaného odvodn�ní, aby byl zaji�t�n plynulý odtok vody 

• v p�ípad� výron� vody z podlo�í tuto od�erpávat �i odvád�t ze stavební jámy 

P�i nejasných nebo nep�edpokládaných situacích (nap�. odli�ná skladba podlo�í proti 
provedeným pr�zkum�m) je nutné provád�ní prací konzultovat s geotechnickým dozorem na 
stavb�, resp. projektantem (dle záva�nosti). 

Vyt��ený vhodný materiál bude vyu�it do násyp� a zásyp� v rámci stavby.  

P�i zemních pracích je nutno postupovat podle �SN 73 6133 a dle technických 
kvalitativních podmínek (TKP) v aktuálním zn�ní. 

P�i výkopových pracích je t�eba d�sledn� brát z�etel na stávající in�enýrské sít�. Jejich 
poloha vyzna�ená v situacích a podélných profilech odpovídá podklad�m, poskytnutých 
jednotlivými správci a je pouze informativní. V�echny stávající sít� v zájmovém území je t�eba 
p�ed zapo�etím stavebních prací nechat vyty�it jejich správci, práce v jejich blízkosti provád�t za 
dozoru jejich správc� a �ídit se jejich pokyny. 

5.1.6 Výkopy 

Výkopy v sob� zahrnují rozpojení, odebrání výkopku, nalo�ení na dopravní prost�edek a 
odvezení na dané místo, kde bude materiál ulo�en. Výkopy musí být provedeny d�sledn� v 
geometrické podob� dle projektové dokumentace. V rámci prací na �elezni�ním spodku se jedná 
o b��né výkopy, které jsou na základ� �SN 73 6133 resp. geotechnického pr�zkumu zat�íd�ny 
do t�ídy t��itelnosti I (dle p�vodní �SN 73 3050 2-3).  

Detailní popis a charakteristika t�íd t��itelnosti hornin je popsáno v ceníku zemních prací 
800-1. �SN 73 3050 byla zru�ena a nahrazena �SN 73 6133 Návrh a provád�ní zemního t�lesa 
pozemních komunikací, v ní jsou t�ídy t��itelnosti 1-7 nahrazeny t�ídami I-III. 
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Tabulka srovnávající t�ídy t��itelnosti hornin 

P�i z�izování zemní plán� budou t��eny materiály, které lze za�adit do I. t�ídy t��itelnosti 
ve smyslu �SN 73 6133 (3. t�ída t��itelnosti podle p�vodní �SN 73 3050). 

Objemová hmotnost zemin je závislá na jejich vlhkosti, která v dob� provád�ní pr�zkumu u 
materiál� zemní plán� kolísala v rozmezí 14 - 19%. 

V �p�irozeném� ulo�ení a p�i zji�t�né vlhkosti m��eme uva�ovat s objemovou hmotností 
materiál� zemní plán� cca 2100 kgm-3. P�i ukládání na skládku budou materiály t��bou 
nakyp�eny, �ím� dojde ke sní�ení objemové hmotnosti. Koeficient nakyp�ení lze uva�ovat ve 
vý�i cca 1,3. Objemová hmotnost p�i ukládání bude �init cca 1600 kgm-3 materiál� zemní plán�. 

P�i provád�ní výkopových prací musí dodavatel stavebních zajistit soustavné odvád�ní 
povrchových a podzemních vod systémem svahovaných ploch, p�íkop� a provizorních drén� tak, 
aby nedo�lo k znehodnocení t��eného materiálu, zhor�ení únosnosti zemní plán� nebo základové 
spáry pro roz�í�ení násp�, sní�ení stability svah� podmá�ením a podobn�. Ulo�ení zeminy na 
deponie je mo�né pouze s písemným souhlasem stavebního dozoru. 

Výkopy pro in�enýrské sít� a odvodn�ní se z�izují proti spádu tak, aby bylo v ka�dém 
okam�iku zaji�t�no odvodn�ní výkopu. V soudr�ných zeminách se d�lají výkopové st�ny 
obvykle svislé. Pokud není stabilita výkopu dosta�ující je nutné výkop pa�it nebo provést 
svahovaný výkop. Dle �SN 73 6133 je nutno pa�it výkop v zastav�ném území od hloubky 1,3m 
a v nezastav�ném území od hloubky 1,5m. Za návrh svah� do�asných výkop� nese plnou 
zodpov�dnost dodavatel stavebních prací. Stavební dozor m��e na�ídit dodavateli úpravu 
nedostate�n� stabilních svah�. Dodavatel je povinen chránit v�echny výkopy p�ed zaplavením 
vodou, po celou dobu výstavby musí mít k dispozici techniku pro �erpání a odvedení vody.  

5.1.7 Roz�í�ení stávajícího náspu p�isypávkou 

Z d�vodu zvý�ení tra�ové rychlosti dochází v n�kterých p�ípadech k posunu koleje v náspu 
dovnit� sm�rového oblouku, v n�kterých p�ípadech je ve stávajícím stavu nedostate�ná �í�ka 
koruny náspového t�lesa pro vytvo�ení drá�ní stezky a je tedy nutno provést v t�chto p�ípadech 
roz�í�ení stávajícího náspového t�lesa. Je navr�eno provedení roz�í�ení náspového t�lesa �el. 
spodku z nenamrzavého a propustného materiálu (G) � pou�ita vhodná zemina z výkop� (p�íp. se 
zlep�ením). 

Zalo�ení p�ísypu bude provedeno po odstran�ní stávajících navá�ek a humózních vrstev (tl. 
100 mm) a vytvo�ení svahových stup��, aby nedocházelo k sesuvu náspové zeminy. P�ísyp bude 
proveden z vhodn� upravené zeminy z výkop�. Sklon svahu je navr�en 1:1,5. 
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P�i budování t�lesa je nezbytné postupovat v souladu s p�íslu�nými ustanoveními VL S�DC 
�2, do stávajícího svah� z�ídit zapu�t�né svahové stupn� v �í�ce min. 1,0 m a vý�ce max. 0,75 m.  

Na vzniklé svahy p�ísypu bude aplikována vegeta�ní ochrana georoho�í � viz. Kapitola 2.6.5 
Úprava drá�ních svah�. 

P�isypávka ke stávajícímu t�lesu se svahovými stupni bude z�ízena: 

- u koleje �. 1 v km 16,695 � 16,830 

- u koleje �. 1 v km 17,113 � 17,175 

- u koleje �. 1 v km 17,390 � 17,570 

5.1.8 Demolice objekt� zasahujících do konstrukcí �el. spodku 

V rámci SO �elezni�ního spodku budou vybourány ve�keré základy zasahující do 
konstrukcí �elezni�ního spodku vyjma základ� ru�ených v rámci jiných SO a PS (nap�. základ�
náv�stidel, trakce, �).  

P�ípadné vzniklé prostory po vybourání budou zasypány vhodnou nenamrzavou zeminou 
(nap�íklad výziskem z kolejového lo�e). 

5.1.9 Zemní plá�

Zemní plá� je navr�ena v oboustranném sklonu 5% sm�rem k odvod�ovacímu za�ízení 
(trativod, p�íkop) �i vyúst�ním na svah náspu. Plá� t�lesa �elezni�ního spodku je navr�ena 
primárn� jako sklon�ná, rovnob��ná se zemní plání. Výjimku tvo�í sm�rové oblouky 
s p�evý�ením v�t�ím jak 100 mm, kde je sklon plán� opa�ný ne� p�evý�ení. V takovém p�ípad�
je navr�ena rovná plá� t�lesa �el. spodku a sklon�ná zemní plá� ve sklonu 4 %.  

Na povrchu zemní plán� musí být dosa�eno p�edepsaného statického modulu p�etvárnosti. 
Povrch musí být rovný, hladký, bez prohlubní. Plá�, která by nespl�ovala tyto po�adavky, musí 
být rozru�ena a upravena tak, aby p�edepsané po�adavky splnila. P�ed pokládáním konstruk�ních 
vrstev musí být zemní plá� odsouhlasena stavebním dozorem. Dokon�ená zemní plá� musí být 
chrán�na a pojezdy vozidel na stavb� po pláni musí být minimalizovány. 

Dodavatel stavebních prací je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jako� i jejich 
vyu�itelné mno�ství pro stavbu ov��it dopl	kovým pr�zkumem. P�i stabilizaci zemin 
zemní plán� musí dodavatel p�edlo�it stavebnímu dozoru p�edepsané pr�kazné zkou�ky. 

Prokazování únosnosti : 

1. Na zemní pláni a na pláni t�lesa �elezni�ního spodku p�íslu�ných kolejí budou provád�né 
statické zat��ovací zkou�ky deskou dle S�DC S4. 

2. Na zásypech mimo koleje bude postupováno ve smyslu �SN 72 1006, p�íloha D do 
nap�tí 200kPa s tím, �e modul p�etvárnosti z druhé v�tve statické zat��ovací zkou�ky 
deskou (Edef2) bude min. 45MPa s tím, �e z první v�tve musí být dosa�eno alespo�
modulu p�etvárnosti Edef1 = 20MPa.  

3. U sypanin, kterou jsou dová�ené na místo na p�íklad z deponie musí p�ed zabudováním 
proveden hutnící pokus, kde bude provedena jak statická zat��ovací zkou�ka deskou, tak 
i rázovou zat��ovací zkou�ku dynamickou deskou se stanovením p�evodního koeficientu 
mezi statickou zat��ovací zkou�kou a rázovou zat��ovací zkou�kou dynamickou deskou. 

4. Rázová zat��ovací zkou�ka dynamickou deskou se pak provádí v místech, kde není 
mo�né pou�ít jako protizát�� nákladní vozidlo nebo taha�ový válec. Na základ� znalosti 
p�evodní koeficientu pak usoudíme na hodnotu modulu p�etvárnosti, kterou bychom 
obdr�eli, kdybychom v daném míst� provedli statickou zat��ovací zkou�ku deskou. 
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Upozorn�ní : 

P�i hutnícím pokusu pro konkrétní zeminu je t�eba provést min. 5 statických zat��ovacích 
zkou�ek deskou a k nim pak 5 rázových zat��ovacích zkou�ek dynamickou deskou. Pokud bude 
mít zemina na deponii rozdílnou vlhkost, co� lze zjistit ji� na základ� makropiského posouzení, 
pak musí být znovu proveden hutnící pokus.  

P�i provedení ka�dého hutnícího pokusu musí být odebrány min. 2 technologické vzorky a 
v míst� statické zat��ovací zkou�ky a dynamické rázové zat��ovací zkou�ky budou odebrány 
neporu�ené vzorky pro stanovení zrnitosti, Atterbergových mezí a objemové hmotnosti. 

U mostních objekt�, u kterých jsou mostní k�ídla rovnob��ná s kolejí, bude zemní 
plá	 upravena tak, �e hrana zemní plán� u mostního k�ídla bude sklon�ná od op�ry mostu 
ve sklonu min. 5%. 

Rozm�ry zemní plán� jsou z�ejmé z p�í�ných �ez�, v projektové dokumentaci 
zpracovaných po 50 m. 

5.1.10 Plá� t�lesa �elezni�ního spodku  

Plá� t�lesa �elezni�ního spodku je navr�ena primárn� jako sklon�ná, rovnob��ná se 
zemní plání. Výjimku tvo�í sm�rové oblouky s p�evý�ením v�t�ím jak 100 mm, kde je sklon 
plán� opa�ný ne� p�evý�ení. V takovém p�ípad� je navr�ena rovná plá� t�lesa �el. spodku. 

Na povrchu plán� musí být dosa�eno p�edepsaného statického modulu p�etvárnosti. 
Základní �í�ka plán� t�lesa �elezni�ního spodku je dána sou�tem vzdáleností os kolejí a 
vzdáleností hran drá�ních stezek od os krajních kolejí. Vzdálenost okraje plán� t�lesa 
�elezni�ního spodku od osy krajní koleje musí být u nezapu�t�ného kolejového lo�e nejmén� 3,2 
m � v obloucích bude �í�ka PT�S roz�í�ena tak, aby byla dodr�ena min. �í�ka drá�ní stezky 0,4 
m. V úsecích se zapu�t�ným kolejovým lo�em je vzdálenost vn�j�ích hran stezek od os krajních 
kolejí v p�ímé min. 3,00 m.  

Rozm�ry plán� t�lesa �elezni�ního spodku jsou z�ejmé z p�í�ných �ez�, v projektové 
dokumentaci zpracovaných po 50 m. 

5.1.11 Odvod�ovací systém 

Tra�ové koleje �. 1 a 2 stoupají ze sm�ru od �st. Hustope�e n. B. ve sklonu pohybujícím se 
v rozmezí 0,600 � 4,440 �.  

Odvodn�ní �el. spodku je navr�eno pomocí otev�ených p�íkop�, p�íp. pomocí trativod�. 
V míst� stávajícího silni�ního nadjezdu v km cca 17,300 je navr�eno odvodn�ní pomocí 
prefabrikovaných p�íkopových �lab�. 

S ohledem na navr�ený podélný sklon kolejí, který je men�í jak 4 �, jsou navr�eny 
zpevn�né otev�ené p�íkopy pomocí betonové p�íkopové tvárnice 650x245x80 ulo�ené do 
betonového lo�e C12/15 tl. 100 mm. Vyúst�ní p�íkop� je navr�eno bu	 na stávající terén nebo 
do propustk�. Okolí vyúst�ní p�íkop� bude zpevn�no odlá�d�ním lomovým kamenem tl. 200 
mm osazeným do betonu C 16/20 min. tl. 100 mm tak, aby nedocházelo k erozi násypového 
t�lesa, p�íp. svah� p�íkopu. P�edpokládané plochy odlá�d�ní jsou uvedeny ve výkazech vým�r. 

Pro lomový kámen mohou být pou�ity pouze nerozpadavé, pevné úlomky hornin nebo 
valouny, které nepodléhají pov�trnostním vliv�m, neobsahují vodou rozpustné soli a nejsou 
k�ehké. P�ednostn� se vyu�ijí horniny s vy��í m�rnou hmotností a nízkou pórovitostí. 

Zpevn�né p�íkopy jsou navr�eny: 

- u koleje �. 1 v km 16,156 � 16,289, vyúst�ní na terén 
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- u koleje �. 1 v km 16,853 � 16,944, vyúst�ní na terén 

- u koleje �. 1 v km 16,959 � 17,113, vyúst�ní do propustku 

- u koleje �. 1 v km 17,267 � 17,285, vyúst�ní do propustku 

- u koleje �. 1 v km 17,585 � 17,802, vyúst�ní do propustku 

- u koleje �. 1 v km 17,919 � 18,203, vyúst�ní na terén 

- u koleje �. 1 v km 18,209 � 18,351, vyúst�ní do propustku 

- u koleje �. 1 v km 18,898 � 19,017, vyúst�ní do propustku 

- u koleje �. 1 v km 19,622 � 19,767, vyúst�ní na terén 

- u koleje �. 1 v km 20,123 � 20,275, vyúst�ní na terén 

- u koleje �. 2 v km 16,005 � 16,143, vyúst�ní do propustku 

- u koleje �. 2 v km 16,297 � 16,313, vyúst�ní do propustku 

- u koleje �. 2 v km 16,808 � 16,955, vyúst�ní na terén 

- u koleje �. 2 v km 16,959 � 17,092, vyúst�ní do propustku 

- u koleje �. 2 v km 17,268 � 17,285, vyúst�ní do propustku 

- u koleje �. 2 v km 17,980 � 18,202, vyúst�ní na terén 

- u koleje �. 2 v km 18,207 � 18,257, vyúst�ní do propustku 

- u koleje �. 2 v km 18,356 � 18,456, vyúst�ní na terén 

- u koleje �. 2 v km 18,588 � 18,886, vyúst�ní do propustku 

- u koleje �. 2 v km 18,898 � 19,025, vyúst�ní do propustku  

v km 18,935 � 18,940 kolem TV45 je p�íkopová tvárnice nahrazena p�íkopovým 
�labem tvaru �J� 

- u koleje �. 2 v km 19,136 � 19,197, vyúst�ní na terén 

- u koleje �. 2 v km 19,391 � 19,407, vyúst�ní na terén 

- u koleje �. 1 v km 19,413 � 19,485, vyúst�ní do propustku (sklon proti sklonu 
nivelety koleje) 

- u koleje �. 2 v km 19,411 � 19,485, vyúst�ní do propustku (sklon proti sklonu 
nivelety koleje) 

- u koleje �. 2 v km 19,488 � 19,939, vyúst�ní do propustku 

V úsecích s malým podélným sklonem a tam, kde by nebylo mo�né p�íkop vyústit, jsou 
navr�eny nezpevn�né odpa�ovací p�íkopy. Jedná se o úseky: 

- u koleje �. 1 v km 16,615 � 16,695 

- u koleje �. 2 v km 16,505 � 16,688 

V míst� stávajícího silni�ního nadjezdu v km 17,287 � 17,342 je u obou kolejí navr�eno 
odvodn�ní pomocí prefabrikovaných p�íkopových �lab� �. 870 mm, v. 1 250 mm vyúst�ných do 
propustku ev. km 17,282. Dále je tento zp�sob odvodn�ní navr�en v úseku km 19,758 500 � 
19,938 500 u koleje �. 1 s napojením na otev�ený p�íkop. 
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U propustku ev. km 17,282 bude provedeno pro�i�t�ní stávajícího p�íkopu kolmého na 
koleje v dl. min. 20 m na ob� strany. V úseku km 19,950 � 20,278 podél koleje �. 2 bude 
provedeno pro�i�t�ní stávajícího p�íkopu. 

V míst� úrov�ového �el. p�ejezdu v km cca 18,900 je navr�eno odvodn�ní �el. spodku 
pomocí trativod� vyúst�ných do otev�ených p�íkop� podél kolejí. Podél obou kolejí jsou v tomto 
úseku navr�eny odvod�ovací p�íkopy, které jsou p�es �el. p�ejezd p�evedeny novými propustky 
tvo�enými betonovými troubami DN 400.  

Dále je navr�eno odvodn�ní pomocí trativod�: 

- u koleje �. 1 v km 19,767 � 19,938, vyúst�ní svodným potrubím do p�íkopu vpravo 
od koleje �. 1 (ve sm�ru stani�ení) 

- u koleje �. 1 v km 20,275 � 20,816, vyúst�ní svodným potrubím do stávajícího 
p�íkopu u koleje �. 2 (vlevo od koleje �. 1 ve sm�ru stani�ení) 

- u koleje �. 2 v km 20,275 � 20,566, vyúst�ní svodným potrubím do stávajícího 
p�íkopu u koleje �. 2 (vlevo od koleje �. 2 ve sm�ru stani�ení). V tomto úseku je 
trativod veden nad svodným potrubím. 

5.1.12 Trativody 

Trativody jsou navr�eny z plastových trativodních trubek - bude pou�ito tvrzeného 
materiálu PE-HD � DN 150, s hladkou vnit�ní st�nou, s podélnými �t�rbinami �í�ky 4 mm a 
délky do 20 mm, procento perforace na 1 m bude �init max. 10 %.  

Trativodky jsou ukládány na vyrovnávací podsyp ze �t�rkopísku tl. 50 mm v trativodní 
rýze min. �í�ky 0,5 m. 

V úsecích trativod� vedených ve sklonu men�ím ne� < 5�, bude trativod ulo�en 
v betonovém lo�i (nebude obetonován po celém obvod�!!!) z betonu C16/20 tl. 100 mm.  

U �el. p�ejezdu v evid. km 18,889, tzn. v míst� kde trativod p�echází pod p�ejezdem, pak 
bude trativodní potrubí obetonováno. Obetonování bude z betonu C16/20 tl. 100 mm, horní 
plocha betonu bude spádována k �áste�n� odkrytému trativodu sklonem 20%, dle vzorového 
listu S�DC (�D) �3.21 � p�echod trativodu pod kolejí. 

V místech, kde je trativod veden nad svodným potrubím, bude zásyp hlavního sb�ra�e 
odd�len od trativodky vrstvou podkladního betonu C16/20 tl. 100 mm. 

Zásyp trativodní rýhy bude proveden �t�rkodrtí frakce 16/32mm s plynulou k�ivkou 
zrnitosti, s úpravou zasahující do podkladní vrstvy �t�rkodrti frakce 0/32mm �i stabilizace (a� do 
úrovn� plán� �elezni�ního spodku). Nejmen�í velikost zrna nesmí být men�í ne� �í�ka nebo 
pr�m�r perforace. Vlastní zásyp rýhy nebude hutn�n. Trativodní rýha bude ze separa�ních 
d�vod� vylo�ena separa�ní geotextilií (200 g/m2 a pevnost v tahu 10 kN/m), která bude vyta�ena 
po horní úrove� trativodní rýhy a p�elo�ena na zemní plá� � viz vzorové p�í�né �ezy. Trativodní 
rýha nesmí být shora uzav�ena p�ekrytím geotextilií.  

V místech vrcholových �achet jsou trativody situovány min. 0,3 m pod okrajem zemní 
plán�, ve výjime�ných p�ípadech je vý�ka min. 0,15 m pod okrajem zemní plán� a to jen 
v p�ípadech souvisejících s vyúst�ním na stávající terén. P�i navr�ení dna hloub�ji dojde ke 
znemo�n�ní jeho vyúst�ní nebo k neúm�rnému navý�ení náklad�. 

Není-li stabilita výkopu odvodn�ní dosta�ující, dále v nesoudr�ných zeminách, nebo pokud 
se ve st�n� objevují výrony vody, je nutné výkop pa�it. Podle �l. 147 �SN 73 6133 je nutno pa�it 
výkop v zastav�ném území od hl. 1,3 m a v nezastav�ném území od hl. 1,5 m. Za stabilitu 
výkopu a také za ochranu výkop� p�ed zaplavením zodpovídá zhotovitel. 
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5.1.13 Svodná potrubí 

P�í�ná svodná potrubí  

Svodná potrubí (p�í�né podchody pod kolejemi, vyúst�ní trativod�) budou provedena z 
plastových neperforovaných trubek s ut�sn�nými spárami - bude pou�ito tvrzeného materiálu 
PE-HD � DN 200 mm a 250 mm s hladkou vnit�ní st�nou. Potrubí bude ulo�eno ve sklonu 
minimáln� 5,0 �, p�evá�n� v�ak ve sklonu 10,0 �. P�i výkopech rýh pro p�í�ná svodná potrubí 
(�í�ka rýh 0,8 m) bude pou�ito p�ílo�né pa�ení s rozep�ením (stabilita st�n, bezpe�nost práce). 
Svodné potrubí bude ukládáno na vyrovnávací vrstvu ze �t�rkopísku tl. 50 mm a podkladní 
vrstvu ze �t�rkopísku tl. 100 mm. Hutn�ný zásyp potrubí bude proveden z nesoudr�ného 
materiálu (�t�rkopísku) na vý�ku min. 100 mm nad vrchol potrubí. Zbytek výkopu se 
p�edpokládá zasypat výkopkem hutn�ným po vrstvách. P�i podchodu pod kolejí bude potrubí 
podbetonováno a obetonováno betonem C 16/20 min. tl.100 mm. Vý�ka obetonování bude �init 
min. 100 mm nad vrchol potrubí. 

Podélná svodná potrubí (hlavní sb�ra�)  

Podélná svodná potrubí budou provedena z plastových neperforovaných trubek 
s ut�sn�nými spárami - bude pou�ito tvrzeného materiálu PE-HD � DN 250 mm s hladkou 
vnit�ní st�nou. Potrubí bude ulo�eno ve sklonu minimáln� 3,0�. P�i výkopech rýh pro podélná 
svodná potrubí bude pou�ito p�ílo�né pa�ení s rozep�ením (stabilita st�n, bezpe�nost práce). 
Svodné potrubí bude ukládáno na vyrovnávací vrstvu ze �t�rkopísku tl. 50 mm a podkladní 
vrstvu z betonu C 16/20 tl. 100 mm. Hutn�ný zásyp potrubí bude proveden z nesoudr�ného 
materiálu (�t�rkopísku) na vý�ku min. 100 mm nad vrchol potrubí. Nad podélnými svody budou 
vedeny trativody, pro ut�sn�ní zásypu svodného potrubí bude provedena vrstva podkladního 
betonu C 16/20 tl. 100 mm pod trativodem. 

Trativody vedené nad hlavním sb�ra�em jsou vzdáleny minimáln� 60 mm (u p�ípojných 
�achet v míst� vyúst�ní trativodu do sb�ra�e) nad potrubím hlavního sb�ra�e, je proto nezbytn�
nutné volit vhodný typ hutnících prost�edk� p�i hutn�ní zásypu hlavního sb�ra�e, aby nedo�lo 
k po�kození potrubí!!! 

5.1.14 Vyústní objekty pro trativody a svodná potrubí 

Vyúst�ní trativod� a svodných potrubí v km 20,275 je navr�eno se se�íznutím svodného 
potrubí dle t�lesa náspu a odlá�d�ní lomovým kamenem tl.200mm osazeným do betonu C 16/20 
min. tl. 100 mm tak, aby nedocházelo k erozi násypového t�lesa. P�edpokládaná plocha 
odlá�d�ní je uvedena ve výkazech vým�r. 

Pro lomový kámen mohou být pou�ity pouze nerozpadavé, pevné úlomky hornin nebo 
valouny, které nepodléhají pov�trnostním vliv�m, neobsahují vodou rozpustné soli a nejsou 
k�ehké. P�ednostn� se vyu�ijí horniny s vy��í m�rnou hmotností a nízkou pórovitostí. 

5.1.15 Trativodní �achty 

Základním typem trativodní �achty je plastová �achta z vysoce odolného tvrzeného 
materiálu PE � HD DN 400. �achty na hlavním sb�ra�i a koncové �achty p�ed vyúst�ním do 
p�íkopu �i na terén jsou navr�eny prefabrikované betonové DN 800. Pro spodní díl betonové 
�achty je navr�eno pou�ití skru�e s vybetonovaným dnem vý�ky 1,03 m.  

Vzdálenost nejbli��ích hran konstrukcí �achet od osy p�ilehlé koleje je stanovena 
vzorovými listy S�DC a �iní 2,20 m (resp. 2,175 m p�i osové vzdálenosti kolejí 4,75 m) ve 
stanici a min. 2,35 m na �iré trati, a to do hloubky min. 0,60 m pod niveletou koleje.  

V p�ípad� otev�eného kolejové lo�e jsou plastové trativodní �achty navr�eny ve vzdálenosti 
od osy koleje tak, aby nedocházelo k p�esýpání poklop� �achet drá�ním �t�rkem.  
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Trativodní �achty budou zakrytovány poch�znými poklopy. Poklopy trativodních �achet 
budou ulo�eny v úrovni drá�ní stezky. Poklopy plastových trativodních �achet budou zaji�t�ny 
proti zcizení (zámkem, resp. jiným opat�ením). Poklop musí být p�itom lehce odnímatelný a 
nasazovatelný p�edev�ím p�i nasazení poklopu na vn�j�ek obvodu �achty.  

Konstrukce �achet musí zaji��ovat nepropustnost celého vnit�ního prostoru �achty, zvlá�t�
spodního dílu �achty a spár v míst� zaúst�ní potrubí do �achty. 

Základní technické podmínky na trativodní �achty stanoví OTP � výrobky pro odvodn�ní 
�elezni�ních tratí a stanic. 

Konstrukce a umíst�ní trativodních �achet a jejich tabulka jsou obsa�eny v p�íloze �.9.3 
Tabulka trativodních �achet. 

5.1.16 Provizorní �erpání vody z trativod� a svodných potrubí 

V rámci stavebních postup� nebude v�dy mo�né provést napojení jednotlivých v�tví 
trativodní sít� do vodote�í, p�ípadn� do rekonstruovaného propustku. Výkopy pro in�enýrské sít�
a odvodn�ní se z�izují proti spádu tak, aby bylo v ka�dém okam�iku zaji�t�no odvodn�ní 
výkopu. Dodavatel je povinen chránit v�echny výkopy p�ed zaplavením vodou, po celou dobu 
výstavby musí mít k dispozici techniku pro �erpání a odvedení vody. 

5.1.17 Vegeta�ní ochrana 

Svahy, které vzniknou roz�í�ením násp� a budou del�í ne� 1,0 metr, budou chrán�ny 
ohumusováním, osetím a biodegrada�ními roho�emi. Svahy, které vzniknou z�ízením odvodn�ní 
budou del�í ne� 1,0 metr, budou zpevn�ny polovegeta�ní betonovou dla�bou 600x400x80 
vypln�nou substrátem pro osetí travou a osety. 

Roho�e je t�eba ukotvit ocelovými sponami ∅ 8mm �achovnicov� se vzdáleností 1,0 
metru. P�esný typ roho�e je t�eba také p�edem vybrat ve spolupráci s konkrétním výrobcem a 
podle materiálu zá�ezu zvolit vhodnou skladbu travních semen do roho�e. Podrobný návrh a 
rozmíst�ní skob budou provedeny na základ� doporu�ení dodavatele roho�í. 

Technologie provád�ní: 

- zarovnání svahu do po�adovaného tvaru (sklon max. 1:1,5) 

- zásyp zeminou vhodnou pro osetí min. tl.100mm 

- osetí vhodnou skladbou travního semene 

- na svah bude ulo�ena roho� a ukotvena 

5.1.18 Rekultivace ploch 

Volné plochy vzniklé snesením kolejí (v d�sledku zm�ny vedení trasy koleje), na nich� 
nebudou z�izovány jiné objekty (nap�. zpevn�né plochy), budou rekultivovány. Rekultivace bude 
provedena rozhrnutím stávajícího �t�rkového lo�e, p�ípadným dosypáním vhodného materiálu 
z výzisku a urovnáním do po�adovaného profilu. 

5.1.19 P�ípustné odchylky 

Odchylky od vý�ek plán� a kót odvozených od nivelety, které jsou dány projektovou 
dokumentací stavby, jsou pro jednotlivá m��ení v rozp�tí +20 a� -30 mm. Rovnost povrchu plán�
v podélném a p�í�ném sm�ru se kontroluje 3m latí, pod ní� m��e být prohlube� max. 20mm 
hluboká. Odchylka od projektovaného p�í�ného sklonu zemní plán� nesmí být v�t�í ne� +-0,5%. 
M��ení je t�eba provád�t ve vzdálenostech nep�esahujících 50 m. P�esnost svahování se posuzuje 
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3m latí, nejv�t�í prohlube� pod touto latí musí být 50 mm na svazích, které budou ohumusovány 
�i opat�eny hydroosevem. Skute�ný sklon svahu se od projektovaného m��e li�it max. o ± 5 %. 

5.1.20 Kontrolní zkou�ky, vzorky 

Pro prokázání vhodnosti pou�itých materiál� musí být provedeny po�áte�ní zkou�ky ve 
smyslu TKP a p�íslu�ných �lánk� p�edpisu S�DC S4, p�ípadn� p�edlo�eno prohlá�ení o shod�
podle p�íslu�ných p�edpis�. 

V pr�b�hu provád�ní stavebních prací se shoda vlastností pou�itých materiál�
s po�áte�ními zkou�kami ov��uje kontrolními zkou�kami, jejich� �etnost stanovují p�íslu�ná 
ustanovení TKP a p�edpisu S�DC S4. Zhotovitel je povinen p�edlo�it zpracovaný �Kontrolní a 
zku�ební plán�.  

P�i realizaci zemních prací a z�izování konstruk�ních vrstev musí být zaji�t�n trvalý 
geotechnický dozor. 

5.1.21 K�í�ení s in�enýrskými sít�mi - chráni�ky 

V souladu s p�edpisem S�DC S4 jsou ve�kerá nov� budovaná nebo p�ekládaná podzemní 
vedení k�í�ící koleje ulo�ena do kabelových chráni�ek. Osazení chráni�ek definitivních p�í�ných 
p�echod� pod kolejemi sd�lovacích a zabezpe�ovacích kabel�, v�etn� výkop� a zásyp�, jsou po 
dohod� se zpracovatelem p�íslu�ných SO/PS sou�ástí t�chto SO/PS. Osazení chráni�ek 
definitivních p�í�ných p�echod� pod kolejemi elektro kabel�, v�etn� výkop� a zásyp�, jsou 
sou�ástí �el. spodku. Chráni�ky budou obetonovány. Jejich polohy jsou graficky vyzna�eny 
v situacích a podélných �ezech kolejí. Min. hloubka chráni�ky (vrch trouby) je 2,0 m pod horní 
plochou pra�ce resp. min. 0,8 m od zemní plán� �elezni�ního spodku (p�íp. odvodn�ní). 
Chráni�ky nesmí zasahovat do konstrukcí �el. spodku ani odvodn�ní. Chráni�ky se vybudují po 
urovnání zemní plán� p�ed z�ízením zlep�ení zemin nebo pokládkou sana�ních vrstev �el. 
spodku. Chráni�ky budou dle pot�eby vyvedeny 0,5 m nad terén, budou vybaveny drátem na 
prota�ení kabelu a pracovn� zat�sn�ny ví�ky. P�i p�edávání pro pokládku kabel� bude dolo�ena 
pr�chodnost chráni�ek. P�i p�ípadném spojkování chráni�ek bude spojka provedena s pou�itím 
t�snícího krou�ku, aby nedocházelo v míst� napojení k zatékání vody do chráni�ky. Oba konce 
chráni�ky musí být se�íznuty tak, aby dosedly k t�sn�ní. Rýhy chráni�ek budou zasypány 
vhodnou zeminou do násyp� (zlep�ená zemina z výkop�) a zásyp bude zhutn�n. 

Dal�í chráni�ky budou provedeny v rámci stavebních objekt�, které tuto pot�ebu 
vyvolávají. 

5.2 Popis navr�eného technického �e�ení � �elezni�ní svr�ek (SO 02-17-01) 

5.2.1 Situování a rozsah rekonstrukce 

Rozsah kolejových úprav obsahující v sob� krom� rekonstrukce koleje i sm�rovou a 
vý�kovou úpravu stávajících kolejí je definován stani�ením v koleji �. 1 od km 15,929 60 do km 
20,421 74, v koleji �. 2 od km 16,005 45 do km 20,421 60. Vlastní rekonstrukce �el. svr�ku v  
koleji �. 1 je stanoven od km 16,000 do km 20,421 60, v koleji �. 2 od km 16,040 do km 20,421 
60. 

P�edm�tem celé stavby je úprava sm�rového vedení kolejí za ú�elem zvý�ení rychlosti 
pr�jezdu vlak�. 

Rekonstruovány budou ob� tra�ové koleje. 



"Zvýšení traťové rychlosti v úseku Valašské Meziříčí – Hustopeče nad Bečvou" DSP 

SO 02-16-01  t.ú. Hustopeče n. B. – Lhotka n. B., železniční spodek                      str.24 
SO 02-17-01  t.ú. Hustopeče n. B. – Lhotka n. B., železniční svršek 

5.2.2 Využití stávajících objektů 
Projektant obdržel dále od OŘ Olomouc, Správy tratí údaje o materiálu žel. svršku 

(nákresný přehled železničního svršku).  

Bylo rozhodnuto, že vyjmutý materiál nebude dále využit ve stavbě a bude určen pro 
opravy a údržbu (zajištění provozuschopnosti ŽDC). Z investičních prostředků je hrazeno 
vyjmutí, přesun, uložení výzisku na určené složiště, demontáž a rozdělení na jednotlivé 
použitelné druhy materiálu, šrot a odpadové suroviny. Výběr použitelných materiálů bude 
prováděn při  demontáži. O jeho dalším využití rozhodne správce až po definitivní kategorizaci. 

5.2.3 Rušené koleje 
Sumarizace rozsahu snášení kolejí je podrobně zpracována v „tabulce rušených kolejí“, jež 

je přílohou technické zprávy.  

V tabulce jsou uvedeny názvy ucelených úseků kolejí, nicméně se v řadě případů jedná o 
rušení či snesení pouze částí kolejí (přípojná pole za výhybkami), přesný rozsah snášených kolejí 
je patrný z grafických částí tohoto SO (podélné řezy, situace, kolejový plán, vytyčovací 
výkresy). 

TRAŤOVÁ KOLEJ č. 1: 

Kolej bude v rámci tohoto SO snesena v délce 4 332 m.  

Kolej je tvořena převážně kolejnicemi S49 na betonových pražcích SB 6 s tuhým 
upevněním. Snesený žel. svršek tvoří odpad. 

TRAŤOVÁ KOLEJ č. 2: 

Kolej bude v rámci tohoto SO snesena v délce 4 288 m.  

Kolej je tvořena převážně kolejnicemi S49 na bet. pražcích SB6 s tuhým upevněním. 
Snesený žel. svršek tvoří odpad. 

5.2.4 Rušené výhybky 
V rámci tohoto SO budou snášeny 4 ks výhybek.  

5.2.5 Stávající štěrkové lože 
V rámci inženýrsko – geologického průzkumu bylo posouzeno i znečištění stávajícího 

štěrkového kolejového lože. Stávající lože bude vytěženo, po odečtení kontaminovaného 
štěrkového lože (60 m3), bude odvezeno na recyklační základnu, po recyklaci bude využitelné 
množství použito do konstrukčních vrstev železničního spodku. 

Odstranění stávajícího kolejového lože se předpokládá v tl. 0,30 m pod pražcem. Přesný 
rozsah těženého kolejového lože musí být upřesněn na stavbě během výkopových prací. 

Pro využití štěrkového lože odvezeného na recyklaci (14 760m3) byl na základě výsledků 
geotechnického průzkumu zaveden následující předpoklad:  

-  60% objemu (8 820m3) štěrkového lože fr. 0/22mm bude tvořit odpad, který bude odvezen 
na skládku. 

- 40 % objemu (5 880m3) vyčištěného štěrkového lože bude předrceno na štěrkodrť fr.0/32 a 
dále použito do konstrukčních vrstev železničního spodku.  

Při realizaci SO železničního svršku bude vytěženo cca  14 760 m3 materiálu ze stávajícího 
ŠL. Na každou snesenou výhybkovou jednotku je uvažováno s nutným odtěžením 15 m3 

kontaminovaného kolejového lože. Celkem se předpokládá vytěžení cca 60 m3 kontaminovaného 
ŠL. Zbývající část 14 700 m3 bude odvezena na recyklační linku k dalšímu využití. 
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kontaminovaného kolejového lo�e. Celkem se p�edpokládá vyt��ení cca 60 m3 kontaminovaného 
�L. Zbývající �ást 14 700 m3 bude odvezena na recykla�ní linku k dal�ímu vyu�ití. 

Umíst�ní deponií je sou�ástí souhrnné �ásti projektové dokumentace a dokumentaci POV.  

5.2.6 Jiné ru�ené objekty

V rámci SO �elezni�ního svr�ku se nep�edpokládá nutnost ru�ení jiných objekt� � mimo 
stávajících kolejí a odt��ení �t�rkového lo�e. V rámci odt��ení �t�rkového lo�e je uva�ováno 
s demolicí stávajících drobných beton. základ� a námezník�, p�eká�ejících p�i realizaci tohoto 
SO. Bourání a likvidace objemn�j�ích betonové základ� je sou�ástí SO 02-16-01. P�edpokládaný 
objem odpadu tvo�í betonové konstrukce 50 t. 

5.2.7 Technické parametry geometrické polohy koleje, navr�ené rychlosti 

Návrh GPK je navr�en v souladu s �SN 73 6360-1 Konstruk�ní a geometrické uspo�ádání 
koleje �elezni�ní drah a její prostorová poloha � �ást 1 Projektování a v souladu s vyhlá�kou 
Ministerstva dopravy �.177/1995 Sb., kterou se vydává stavební a technický �ád drah. 

Návrh GPK je zpracován pro rychlost V vozidel klasické stavby vyu�ívající nedostatku 
p�evý�ení I � 100 mm, pro rychlost V130 vozidel vyu�ívající nedostatku p�evý�ení I130 � 130 mm, 
pro rychlost V150 vozidel vyu�ívající nedostatku p�evý�ení I150 � 150 mm a pro soupravy 
s nakláp�cími sk�ín�mi pro rychlost Vk vozidel vyu�ívající nedostatku p�evý�ení Ik  � 270 mm. 

Osová vzdálenost kolejí �. 1 a 2 je navr�ena 4,0 m.   

Návrhové rychlosti jsou shrnuty v následující tabulce: 

Km poloha 

od - do

V 

[km/h]

V130 

[km/h]

V150 

[km/h]

Vk 

[km/h]

16,000 � 19,376 140 155 155 160 
19,376 � 19,880 140 145 145 160 
19,880 � 20,411 135 145 145 160 
20,411 � 24,043 140 145 145 160 

   

5.2.7.1 Sm�rové pom�ry 

Sm�rové �e�ení nové GPK reflektuje po�adavek na zvý�ení rychlosti s ohledem na 
minimalizaci zábor�. 

Sm�rové pom�ry navrhovaných úprav tra�ových kolejí jsou shrnuty v následujících 
tabulkách: 

Kolej �. 1: 

Km poloha 

od - do

Polom�r oblouku R, 
délka oblouku Li,     

délka p�ímé 

[m]  

Rychlost [km/h] 

V pro I max. 100 mm / 
V130 pro I max. 130 mm/ 

V150 pro I max. 150 mm/ 

Vk pro I max. 270 mm  

Nedostatek 
p�evý�ení I 

[mm] 

P�evý�ení 
D [mm] 

ZÚ 16,000 

   17,523 176 
p�ímá, dl. 1 523,176 m 140/155/155/160   
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17,523 176 

17,638 353
p�echodnice
Lk1=115,177 m 

140/155/155/160 

0-88 

0-127 

0-127 

0-142 

0-90 

17,638 353 

17,689 983
R=1 304,000 m, 
Li=51,630 m  

140/155/155/160 

88 

127 

127 

142 

90 

17,689 983 

17,805 159 
p�echodnice
Lk2=115,177 m

140/155/155/160 

88-0 

127-0 

127-0 

142-0 

90-0 

17,805 159 

19,376 134 
p�ímá, dl. 1 570,974 m 140/155/155/160   

19,376 134 

19,524 415
p�echodnice
Lk1=148,282 m 

140/145/145/160 

0-95 

0-110 

0-110 

0-162 

0-125 

19,524 415 

19,596 007
R=1 054,000 m, 
Li=71,592 m

140/145/145/160 

95 

110 

110 

162 

125 

19,596 007 

19,744 289
p�echodnice
Lk2=148,282 m 

140/145/145/160 

95-0 

110-0 

110-0 

162-0 

125-0 

19,744 289 

19,879 631 
p�ímá, dl. 135,342 m 140/145/145/160   

19,879 631 

20,020 631
p�echodnice
Lk1=141,000 m 

135/145/145/160 

0-98 

0-130 

0-130 

0-184 

0-118 

20,020 631 

20,270 168

R=1 000,000 m, 

Li=249,537 m  
135/145/145/160 

98 

130 

130 

184 

118 

20,270 168 

20,411 168 
p�echodnice
Lk1=141,000 m 

135/145/145/160 

98-0 

130-0 

130-0 

184-0 

118-0 

20,411 168 p�ímá, dl. 10,570 m 140/145/145/160   
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ZV �. 22

Kolej �. 2: 

Km poloha 

od - do

Polom�r oblouku R, 
délka oblouku Li,     

délka p�ímé 

[m]  

Rychlost [km/h] 

V pro I max. 100 mm / 
V130 pro I max. 130 mm/ 

V150 pro I max. 150 mm/ 

Vk pro I max. 270 mm  

Nedostatek 
p�evý�ení I 

[mm] 

P�evý�ení 
D [mm] 

ZÚ 16,042 679 

16,052 120 
p�ímá, dl. 9,441 m 140/155/155/160   

16,052 120 

16,108 120 

R=7 000,000 m, 

Li=56,000 m
140/155/155/160 

34 

40 

40 

43 

0 

16,108 120 

16,152 120 
p�ímá, dl. 44,000 m 140/155/155/160  

16,152 120 

16,208 120 

R=7 000,000 m, 

Li=56,000 m
140/155/155/160 

34 

40 

40 

43 

0 

16,208 120 

17,523 268 
p�ímá, dl. 1 315,148 m 140/155/155/160   

17,523 268 

17,638 268
p�echodnice
Lk1=115,000 m 

140/155/155/160 

0-88 

0-128 

0-128 

0-142 

0-90 

17,638 268 

17,689 563
R=1 300,000 m, 
Li=51,295 m  

140/155/155/160 

88 

128 

128 

142 

90 

17,689 563 

17,804 563 
p�echodnice
Lk2=115,000 m

140/155/155/160 

88-0 

128-0 

128-0 

142-0 

90-0 

17,804 563 

19,375 767 
p�ímá, dl. 1 571,203 m 140/155/155/160   

19,375 767 

19,523 767
p�echodnice
Lk1=148,000 m 

140/145/145/160 

0-96 

0-111 

0-111 

0-163 

0-125 
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19,523 767 

19,594 806
R=1 050,00 m, 
Li=71,039 m

140/145/145/160 

96 

111 

111 

163 

125 

19,594 806 

19,742 806
p�echodnice
Lk2=148,000 m 

140/145/145/160 

96-0 

111-0 

111-0 

163-0 

125-0 

19,742 806 

19,880 916 
p�ímá, dl. 138,111 m 140/145/145/160   

19,880 916 

20,021 916
p�echodnice
Lk1=141,000 m 

135/145/145/160 

0-97 

0-129 

0-129 

0-183 

0-118 

20,021 916 

20,273 015

R=1 004,000 m, 

Li=251,099 m  
135/145/145/160 

97 

129 

129 

183 

118 

20,273 015 

20,414 015 
p�echodnice
Lk1=141,000 m 

135/145/145/160 

97-0 

129-0 

129-0 

183-0 

118-0 

20,414 015 

ZV �. 23
p�ímá, dl. 8,000 m 140/145/145/160   

5.2.7.2 Sklonové pom�ry 

P�i návrhu vý�kové trasy bylo snahou minimalizovat maximální zdvihy a poklesy oproti 
stávajícímu stavu s ohledem na plynulost trasy a zemní práce v souvislosti se z�ízení konstrukce 
�el. spodku. 

Tra�ové koleje �. 1 a 2 stoupají ze sm�ru od �st. Hustope�e n. B. ve sklonu pohybujícím se 
v rozmezí 0,600 � 4,440 �. 

Návrh nivelety rekonstruovaného koleji�t� byl ovlivn�n zejména nutným napojením 
rekonstruovaných kolejí na stávající stav. Soub��n� s projektem "Zvý�ení tra�ové rychlosti v 
úseku Vala�ské Mezi�í�í � Hustope�e nad Be�vou" je zpracováván projekt opravy výhybek v �st. 
Hustope�e n. B. na Vala�skomezi�í�ském zhlaví s p�edpokládaným termínem realizace na 
podzim 2018. Niveleta obou kolejí je v cílovém stavu navr�ena ve sklonu +1,897 �. Proto�e se 
projekt opravy výhybek bude realizovat d�íve, bude nutné úpravu nivelety do cílového stavu 
provést a� v rámci tohoto SO pomocí SVÚ v nezbytn� nutném rozsahu.   

Pro zakrou�ení vertikálních oblouk� v míst� lom� sklon� je pou�ito parabolických 
oblouk� druhého stupn� se svislou osou, dle �SN 73 6360-1. Oblouk je potom ur�en polom�rem 
vý�kového zaoblení, který má hodnotu min. 6 500 m. 
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Sklonové pom�ry tra�ových kolejí jsou patrné z výkresových p�íloh �. 3 Podélné �ezy 
kolejí a �. 7 Vyty�ovací výkresy �elezni�ního svr�ku. 

Tabulka sklonových pom�r�: 

Stani�ení 
[km] 

Bod 
Vý�ka 

[m] 
B.p.v. 

Sklonové parametry úseku 

Délka [m] 
Sklon 
[�] 

Rv [m] tz [m] yv [m] 

KOLEJ �. 1 

15,962 247 ZÚ 267,830 
stáv. stav stáv. stav

- - - 

102,753 +1,897 

16,065 000 LN 268,025 11 000 8,470 +0,003 

231,836 +3,438 

16,296 836 LN 268,822 11 000 15,610 -0,011 

487,000 +0,600 

16,783 836 LN 269,114 11 000 12,281 +0,007 

480,000 +2,827 

17,263 836 LN 270,472 11 000 8,856 +0,004 

400,000 +4,440 

17,663 836 LN 272,247 11 000 5,818 -0,002 

526,000 +3,380 

18,189 836 LN 274,026 11 000 8,417 -0,003 

634,000 +1,850 

18,823 836 LN 275,200 11 000 9,183 +0,004 

539,000 +3,520 

19,362 836 LN 277,098 11 000 3,402 -0,001 

761,000 +2,900 

20,123 836 LN 279,307 11 000 7,660 -0,003 

200,000 +1,510 

20,323 836 LN 279,609 11 000 6,860 +0,002 

375,000 +2,760 
20,698 836 LN 280,643 - - - 

Stani�ení 
[km] 

Bod 
Vý�ka 

[m] 
B.p.v. 

Sklonové parametry úseku 

Délka [m] 
Sklon 
[�] 

Rv [m] tz [m] yv [m] 

KOLEJ �. 2 

16,005 448 ZÚ 267,912 
stáv. stav stáv. stav

- - - 
59,552 +1,897 
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Stani�ení 
[km] 

Bod 
Vý�ka 

[m] 
B.p.v. 

Sklonové parametry úseku 

Délka [m] 
Sklon 
[�] 

Rv [m] tz [m] yv [m] 

16,065 000 LN 268,025 11 000 8,475 +0,003 

231,816 +3,438 

16,296 816 LN 268,822 11 000 16,981 -0,013 

487,028 +0,600 

16,783 844 LN 269,114 11 000 12,274 +0,007 

480,000 +2,827 

17,263 844 LN 270,472 11 000 8,875 +0,004 

399,751 +4,440 

17,663 595 LN 272,247 11 000 5,824 -0,002 

525,737 +3,380 

18,189 332 LN 274,026 11 000 8,426 -0,003 

634,000 +1,850 

18,823 332 LN 275,200 11 000 9,183 +0,004 

539,000 +3,520 

19,362 332 LN 277,098 11 000 3,400 -0,001 

760,881 +2,900 

20,123 213 LN 279,307 11 000 7,700 -0,003 

200,897 +1,500 

20,324 110 LN 279,609 11 000 6,893 +0,002 

375,121 +2,760 
20,699 231 LN 280,643 - - - 

5.2.8 Prostorové uspo�ádání 

V celém úseku je dodr�en volný sch�dný a manipula�ní prostor. Za dodr�ení této 
vzdálenosti od osy koleje k pevným p�eká�kám podél trati zodpovídají zpracovatelé jednotlivých 
objekt�. 

5.2.9 Konstruk�ní uspo�ádání �elezni�ního svr�ku - koleje 

Konstrukce �elezni�ního svr�ku zaji��uje bezpe�nou jízdu drá�ního vozidla p�i nejv�t�í 
stanovené hmotnosti na nápravu 22,5t pro t�ídu zatí�itelnosti D4, pr�chodnosti pr�jezdného 
pr��ezu Z-GC a maximální rychlosti jízdy. Koleje budou sva�eny v bezstykovou kolej. 

Detailní rozkreslení kolejí s tvary �el. svr�ku a navr�enými délkami jednotlivých tvar� �el. 
svr�ku, typy pra�c� a úpravu kolejí (sm�rová a vý�ková úprava, komplexní rekonstrukce), je 
zakresleno v �Kolejovém plánu�, je� tvo�í výkresovou p�ílohu �. 6. 

�elezni�ní svr�ek v kolejích �.1 a 2: 
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• nové kolejnice tvaru 60 E2 R260 (dlouhé kolejnicové pasy dl.75 m sva�ené v BK) 

• nové betonové pra�ce dl. 2,6 m s bezpodkladnicovým pru�ným upevn�ním 

• rozd�lení pra�c� �u� � 600 mm 

• kolejové lo�e min. tlou��ky 350 mm od lo�né plochy pra�ce z kameniva frakce 31,5-63mm 
(�elezni�ní �t�rk) 

V souladu s p�edpisem S�DC S3 díl VIII kapitola II �konstruk�ní úpravy na �elezni�ních 
p�ejezdech a p�echodech�, bude pod p�ejezdovou konstrukcí (�el. p�ejezdy P8050 v ev. km 
18,889) pou�ito upev�ovacích sou�ástí s antikorozní úpravou.� Touto úpravou dojde 
k výraznému prodlou�ení �ivotnosti upevn�ní kolejnic a ke sní�ení náklad� na údr�bu. 

P�i sm�rové a vý�kové úprav� stávajících kolejí na betonových a d�ev�ných pra�cích je 
uva�ováno s dopln�ním �t�rkového lo�e. 

Poloha koleje bude provedena metodou absolutní polohy koleje (APK). 

5.2.10 P�echod tvaru kolejnic 

P�i p�echodu na stávající stav budou v kolejích �. 1 a 2 pou�ity p�echodové kolejnice 
UIC60/R65 R260 dl. 12,5 m zhotovené odtavovacím stykovým sva�ováním (dílenským) kolejnic 
obou tvar� tak, aby pojí�d�ná hrana byla plynulá a temena hlav obou sva�ovaných kolejnic byla 
ve stejné vý�ce.  

5.2.11 Kolejové lo�e 

Pro kolejové lo�e platí obecné technické podmínky �Kamenivo pro kolejové lo�e� - �.j. 59 
931/95-S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanovení t�chto obecných technických podmínek je 
t�eba dodr�et p�i ve�kerých dodávkách kameniva pro kolejové lo�e. 

Kolejové lo�e bude z�ízeno z nového materiálu - z p�írodního drceného, hrubého, hutného 
kameniva frakce 31,5/63mm v souladu s p�edpisem S�DC S3. Tlou��ka kolejového lo�e je 
navr�ena, v souladu s p�edpisem S�DC S3 350 mm pod spodní lo�nou plochou pra�ce  

V tra�ových kolejích je navr�eno otev�ené kolejové lo�e, v oblasti p�ejezdu P8050 a 
záhlaví stanice se provede plynulý p�echod do zapu�t�ného kolejového lo�e. P�echod ze 
zapu�t�ného do otev�eného kolejového lo�e a p�echod z otev�eného do zapu�t�ného kolejového 
lo�e bude proveden dle �Vzorových list� S�DC (�D)� �1.11-N s maximálním podélným 
sklonem rampy drá�ní stezky 1:10 (10%).  

V rámci SO kol. svr�ku bude zabudováno cca 22 175 m3 nového materiálu kameniva 
frakce 31,5/63mm.  

5.2.12 Drá�ní stezky 

Pro zaji�t�ní bezpe�ného pohybu drá�ních zam�stnanc� v koleji�ti budou z�ízeny a 
obnoveny drá�ní stezky pouze v úsecích s p�edpokládaným pohybem zam�stnanc� S�DC. 
Stezky vn� kolejí i mezi kolejemi v úrovni kolejového lo�e (zapu�t�né �t�rkové lo�e) nebo u 
�áste�n� zapu�t�ného �t�rkového lo�e, budou z�ízeny z materiálu �t�rkového lo�e - z p�írodního 
drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm s povrchovou úpravou, pro kterou 
musí být pou�ito drcené kamenivo frakce 4/16 mm v tl. cca 10 cm. Po p�ípadném hutn�ní jejich 
povrchu musí být stanovená zrnitost zachována.  
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5.2.13 Z�ízení bezstykové koleje 

Koleje budou sva�eny v bezstykovou kolej. Ve výkazu vým�r je uva�ováno se sva�ováním 
dlouhých kolejnicových pás� dl. 75 m. Vzhledem k vy��ím navrhovaným rychlostem, tudí� i k 
vy��ímu dynamickému namáhání, jsou na z�ízení bezstykové koleje kladeny zvý�ené nároky. 
Bezstyková kolej musí být z�ízena v souladu s novelizovaným p�edpisem S�DC S3 �elezni�ní 
svr�ek, díl XI jedenáctá �Uspo�ádání stykované a bezstykové koleje� a p�edpisem S�DC S3/2 
�Bezstyková kolej�, který �e�í ucelen� problematiku BK a stanovuje i podmínky pro z�izování a 
udr�ování sva�ených výhybek a výhybkových konstrukcí. Sou�asn� musí být dodr�eny zásady 
pro sva�ování kolejí, které stanoví slu�ební p�edpis S�DC S3/5 �Svá�e�ské práce na �elezni�ním 
svr�ku�. P�i montá�i je t�eba dodr�et p�edepsanou upínací teplotu (rozd�leno pro typy kolejí a 
typy kolejového lo�e).  

P�i sva�ování BK je nutno bezpodmíne�n� dodr�et podmínky a zásady slu�ebního p�edpisu 
SZ�C S3/5, zejména pokud se týká dovolených upínacích teplot. Sváry se kontrolují a p�ejímají 
rovn�� podle ustanovení p�edpisu S3/5. 

Montá�ní svary budou zhotoveny odtavovacím stykovým sva�ováním, záv�rné svary 
aluminotermickým sva�ováním. Z�izování BK se musí �ídit pokyny p�edpisu S�DC S3/2. 

�t�rkové lo�e ve sm�rových obloucích bude upraveno do p�edepsaného profilu dle tabulky 
�.1 p�edpisu S�DC S3/2. Pou�ití pra�cových kotev dle tabulky �.1 uvedeného p�edpisu není 
vzhledem k hodnotám polom�r� sm�rových oblouk� a navr�enému tvaru �el. svr�ku uva�ováno. 

Z�ízení bezstykové koleje a postup p�i p�ejímce t�chto prací �e�í p�íloha �. 1 SR 2/1 (S).  

Poloha a vý�ka bezstykové koleje musí být p�ed jejím z�ízením ov��ena místn�-p�íslu�ným 
Správcem PPK (SPPK). S tím je nutno po�ítat dle TKP �l. 8.3.6. ji� v harmonogramu výstavby. 
Resp. není mo�né sva�ovat ihned po sm�rové a vý�kové úprav� koleje, ale je nutné po�kat na 
výsledky kontrolního geodetického m��ení (i dle S3/2).

Zhotovitel musí zajistit kontrolní m��ení PPK po následném podbití (dle S�DC SR 2/1 (S) a 
TKP kapitola 1). M��ení PPK provede v celém rozsahu S�G jako nezadatelnou �innost (Dle 
sm�rnice S�DC �. 55, �l. 3.2. pat�í toto kontrolní m��ení mezi výkony, které provádí OJ S�DC 
jako ur�ené (nemohou být provedeny zhotovitelem) práce pro zhotovitele, provád�né jako 
sou�ást dodávky díla pro zhotovitele stavby financované z rozpo�tu stavby).

5.2.14 Brou�ení kolejnic 

Brou�ení kolejnic je navr�eno v obou rekonstruovaných kolejích v celém rozsahu. Celkov�
se jedná o délku koleje v souhrnné délce 8 804 m. 

Pro brou�ení kolejnic platí p�edpis S�DC S 3/1, díl X. Po kone�né sm�rové i vý�kové 
úprav� geometrické polohy kolejí a po z�ízení bezstykové koleje je t�eba provést úpravu 
mikrogeometrie. Brou�ení zahrnuje likvidaci nedokonalosti jízdní dráhy nejú�inn�ji v oblasti 
vlnových délek men�ích ne� 300 mm, tj. pln� vyhovují pro odstra�ování vlnek a skluzových vln 
a zaji��uje optimální p�í�ný profil hlavy kolejnice. 

Úprava mikrogeometrie bude �e�ena základním brou�ením povrchu kolejnic. Bude se 
jednat o tzv. �preventivní brou�ení� s cílem:  

• odstranit drsný povrch z válcování a od p�ípadné koroze, jen� je zdrojem 
vysokofrekven�ních kmit� a tvorby vlnek 

• odstranit oduhli�enou vrstvu z výroby - má tl. 0,3 a� 0,5mm, je m�kká a rychle 
podléhá plastické deformaci, která zhor�uje tvar pojí�d�né plochy 
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• korigovat p�í�ný profil pojí�d�né plochy na profil nominální 

• dokonale zabrousit v�echny sváry kolejnic

• eliminovat povrchová po�kození vzniklá p�i stavb�

Preventivní (základní) brou�ení vedle celkového zkvalitn�ní jízdní dráhy podstatn�
oddaluje vznik vlnkovitosti. M�lo by být provedeno co nejd�íve, zpravidla do 12 m�síc� od 
uvedení koleje do provozu. 

5.2.15 Izolace kolejí 

V rámci rekonstrukce �elezni�ního svr�ku bude z�ízeno 10 pár� nových LIS�. Na z�ízení 
izolovaných styk� budou pou�ity lepené izolované styky - LIS-y tv. 60 E2 základní délky 3,4 m 
z oceli R260. Umíst�ní LIS� je sou�ástí dokumentace zab. za�. 

Do obou kolejí budou veva�eny LISy s tepeln� upravenou hlavou kolejnic.  

V t.ú. Lhotka - Hustope�e bude po pokládce nových kolejí do�asn� v provozu stávající 
automatický blok (náv�stní body budou ve stávajících polohách), je tedy t�eba z�ídit provizorní 
IS, nové LISy budou do doby aktivace nového TZZ proklemovány. Bude z�ízeno 8 pár�
provizorních izolovaných styk�. 

5.2.16 Provizorní propojení kolejí po dobu výstavby

Stavba bude p�edávána a uvád�na do provozu dle navr�ených stavebních postup� a dle 
smlouvy o dílo mezi zhotovitelem a odb�ratelem. Ty jsou navr�eny tak, aby byl umo�n�n provoz 
kolejí v maximální mo�né mí�e, budou tedy b�hem výstavby provozovány ve stávajícím nebo ji� 
v novém stavu a tak budou postupn� p�edávány do provozu. Stavební postupy jsou podrobn�
popsány v �ásti F.3 této projektové dokumentace. 

Výpis provizorních opat�ení: 

Ve stavebním postupu 0 bude nutná SVÚ stávající koleje �. 1 v úseku km 19,800 � 20,364 
s úpravou parametr� stávajícího sm�rového oblouku, tak aby byla dodr�ena osová vzdálenost 
mezi pojí�d�nými kolejemi 4,0 m. Je navr�en sm�rový posun stávající koleje o max. 0,345 m 
dovnit� sm�rového oblouku s dopln�ním �L.  

Podrobný popis stavebních postup� výstavby, v�etn� výluk stani�ních kolejí je obsahem 
�ásti F. Organizace výstavby (F.3.1 Stavební postupy). 

5.2.17 Zaji�t�ní prostorové polohy koleje 

Dle dílu III. p�edpisu S�DC S3 musí být prostorová poloha koleje vzta�ena k zaji��ovacím 
zna�kám. Zaji�t�ní projektované prostorové polohy koleje je dáno zaji�t�ním polohy osy a 
vý�ky nivelety temene kolejnicového pásu na polohov� a vý�kov� zam��enou zaji��ovací 
zna�ku. Zaji�t�ní musí být provedeno dle S�DC S3, díl III v aktuálním zn�ní. 

V projektové dokumentaci je zpracován návrh umíst�ní zaj. zna�ek � viz samostatná 
p�íloha �. 11 �Projekt osazení zaji��ovacích zna�ek�. 

Pro provizorní zaji�t�ní prostorové polohy elektrizovaných kolejí bude pou�ito h�ebových 
(vrtule) zna�ek osazených do základ� sto�ár� trak�ního vedení. Pro definitivní zaji�t�ní 
prostorové polohy koleje budou osazeny na v�ech sto�árech TV h�ebové ZZ (vrtule). 
Zaji��ovací zna�ky budou osazeny podle �asového plánu stavby tak, aby zam��ení zna�ek a 
zpracování def. dokumentace zaji�t�ní prostorové polohy koleje bylo provedeno pro ú�ely 
následného podbití (podle SR 2/1 (S) musí být definitivní zaji�t�ní ji� pro následné (d�íve t�etí) 
podbití). V rámci dokumentace skute�ného provedení stavby zajistí dodavatel stavebních prací. 
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Celkem bude osazeno 163 ks provizorních h�ebových zaji��ovacích zna�ek (vrtule 
v základech sto�ár� TV) a dále pak 163 ks konzolových na sto�árech TV.

Poloha a vý�ka bezstykové koleje musí být p�ed jejím z�ízením ov��ena místn�-p�íslu�ným 
Správcem PPK (SPPK). S tím je nutno po�ítat dle TKP �l. 8.3.6. ji� v harmonogramu výstavby. 
Resp. není mo�né sva�ovat ihned po sm�rové a vý�kové úprav� koleje, ale je nutné po�kat na 
výsledky kontrolního geodetického m��ení (i dle S3/2).

Zhotovitel musí zajistit kontrolní m��ení PPK po následném podbití (dle S�DC SR 2/1 (S) a 
TKP kapitola 1). M��ení PPK provede v celém rozsahu S�DC S�G jako nezadatelnou �innost 
(Dle sm�rnice S�DC �. 55, �l. 3.2. pat�í toto kontrolní m��ení mezi výkony, které provádí OJ 
S�DC jako ur�ené (nemohou být provedeny zhotovitelem) práce pro zhotovitele, provád�né jako 
sou�ást dodávky díla pro zhotovitele stavby financované z rozpo�tu stavby). 

5.2.18 Výstroj trati 

Pro celý úsek stavby je zpracován samostatný SO 05-17-01 �Výstroj trati�. Zpracován je 
v souladu s p�edpisem S�DC M21 �P�edpis pro stani�ení �elezni�ních tratí� a p�edpisem S�DC 
D1 �P�edpis pro pou�ívání náv�stí p�i organizování a provozování drá�ní dopravy�. Výstroj trati 
je sou�ástí stavební �ásti E.1.1 ��elezni�ní svr�ek a spodek�, proj. dokumentace. Sou�ástí tohoto 
stavebního objektu je návrh nových prvk� výstroje trati, tj. stani�ník�, sklonovník�, 
rychlostník�, p�edv�stník� apod. P�edm�tem �e�ení stavebního objektu výstroje trati je také 
demontá� p�vodní výstroje trati. 

6 Bezpe�nost práce

Základní povinností ú�astník� výstavby je v oblasti bezpe�nosti práce dodr�ovat zákon �.
309/2006 Sb., kterým se upravují dal�í po�adavky bezpe�nosti a ochrany zdraví a Na�ízení 
vlády 591 ze dne 12.prosince 2006 o bli��ích minimálních po�adavcích na bezpe�nost a ochranu 
zdraví p�i práci na staveni�ti.  

Dále je nutné dodr�ovat bezpe�nostní na�ízení a ochranná opat�ení dle dal�ích technických 
norem jednotlivých profesí podílejících se na realizaci stavby. 

Pro stavební práce v oblasti �elezni�ní dopravy je t�eba dodr�ovat základní p�edpis o 
bezpe�nosti a ochran� zdraví p�i práci v �elezni�ní doprav� S�DC Bp1, platný od 1. �íjna 2013. 

Staveni�t� a za�ízení stavby bude jasn� vyzna�eno, ohrazeno a zabezpe�eno proti vstupu 
nepovolaných fyzických osob.  

Zvý�enou pozornost je nutno v�novat pracím v blízkosti v�ech vedení in�enýrských sítí. 
Ve�keré in�enýrské sít� musí být p�ed zahájením stavby vytý�eny a poloha p�edána 
stavebníkovi. Vytý�ení provedou - na vy�ádání - zástupci spravujících organizací. Práce budou 
probíhat v blízkosti, nebo p�ímo na vedení a za�ízení velmi vysokého nap�tí.  

V místech, kde lze o�ekávat p�ístup ve�ejnosti, nebo kde bude povolen pohyb osob v 
obvodu staveni�t�, je t�eba zajistit bezpe�né provád�ní prací sou�asn� se zaji�t�ním bezpe�nosti 
ve�ejnosti. A to jak organiza�n�, tak i technicky (nap�. oplocením, vymezením území pro 
pr�chod staveni�t�m, objízdné trasy a podobn�). 

P�i doprav� materiálu na stavbu je nutné dbát zvý�enou pozornost zejména p�i vykládání 
materiálu a pohybu vozidel v prostoru ve�ejných komunikacích. V�ichni pracovníci se budou 
�ídit bli��ími minimálními po�adavky na bezpe�nost a ochranu zdraví p�i provozu a pou�ívání 
stroj� a ná�adí na staveni�ti. 



"Zvý�ení tra�ové rychlosti v úseku Vala�ské Mezi�í�í � Hustope�e nad Be�vou" DSP 

SO 02-16-01  t.ú. Hustope�e n. B. � Lhotka n. B., �elezni�ní spodek                      str.35
SO 02-17-01  t.ú. Hustope�e n. B. � Lhotka n. B., �elezni�ní svr�ek 

Zhotovitel provád�jící výkopové práce zajistí, aby st�ny výkop� byly zaji�t�ny proti 
sesunutí. Zaji�t�ní výkop� a provád�ní v�ech prací na bedn�ní a betoná�ské práce budou 
provád�ny s dodr�ením po�adavk� na organizaci práce a pracovní postupy (sbírka zákon� �. 
591/20006) 

V�ichni pracovníci musí být zdravotn� a odborn� zp�sobilí pro výkon p�íslu�né pracovní 
�innosti a musí být �ádn� pro�koleni v oblasti BOZP. V�ichni pracovníci jsou povinni pou�ívat 
p�i práci p�edepsané OOPP. 

N�která ustanovení, která jsou nezbytn� nutná k dodr�ování na stavb�: 

- zhotovitel ur�í zp�sob zabezpe�ení staveni�t� proti vstupu nepovolaných fyzických osob. 
Zákaz vstupu nepovolaným fyzickým osobám musí být vyzna�en bezpe�nostní zna�kou na v�ech 
vstupech, a na p�ístupových komunikacích, které k nim vedou. 

- pa�ení st�n výkopu musí být navr�eno a provedeno tak, aby spolehliv� zachytilo tlak 
zeminy a zaji��ovalo tak bezpe�nost fyzických osob ve výkopu, musí zabránit poklesu okolního 
terénu a sesouvání st�n výkopu , pop�ípad� vylou�it nebezpe�í ohro�ení stability staveb v 
sousedství výkopu. Svislé bo�ní st�ny ru�n� kopaných výkop� musí být zaji�t�ny pa�ením v 
hloubce výkopu v�t�í ne� 1,3 m v zastav�ném území a 1,5 m v nezastav�ném území. V zeminách 
podmá�ených, nesoudr�ných nebo jinak náchylných s sesutí musí být st�ny zaji�t�ny dle 
technologického postupu i v men�ích hloubkách ne� je stanoveno ve v�t� první. 

- výkopy v zastav�ném území, na ve�ejných prostranstvích a v uzav�ených objektech, kde 
probíhají sou�asn� i jiné �innosti, musí být zakryty, nebo u okraje, kde hrozí nebezpe�í pádu 
fyzických osob do výkopu, zaji�t�ny zábradlím podle Na�ízení vlády �. 362/2005 Sb., p�i�em� 
prostor mezi horní ty�í a zará�kou u podlahy je nutno zajistit proti propadnutí osob zp�sobem 
odpovídajícím místním a provozním podmínkám bez ohledu na hloubku výkopu. Ve vzdálenosti 
v�t�í ne� 1,5 m od hrany výkopu lze zaji�t�ní provést vhodnou zábranou zamezující p�ístupu 
osob do prostoru ohro�eného pádem do hloubky. Za vhodnou zábranu se pova�uje zábradlí, u 
n�ho� nemusí být dodr�eny po�adavky na pevnost ani na zaji�t�ní prostoru pod horní ty�í proti 
propadnutí, p�enosné dílcové zábradlí, bezpe�nostní zna�ení ozna�ující riziko pádu osob 
upevn�né ve vý�ce horní ty�e zábradlí, p�eká�ka nejmén� 0,6 m vysoká nebo zemina z výkopu, 
ulo�ená v sypkém stavu do vý�e nejmén� 0,9 m. Zábradlí a zábrany smí být p�eru�eny pouze v 
místech p�echod� nebo p�ejezd�. Pokud výkop tvo�í p�eká�ku na ve�ejn� p�ístupné komunikaci 
pro p��í, musí být zaji�t�n v�dy zábradlím podle v�ty první, p�i�em� zará�ka u podlahy slou�í 
zárove� jako zará�ka pro slepeckou h�l. 

Zvlá�tní pozornost je t�eba v�novat pracím v blízkosti vedení v p�ípadech, kdy není mo�no 
p�edem zjistit spolehliv� jejich p�esnou polohu. Pokud nespecifikují správci za�ízení zp�sob 
provád�ní prací, je t�eba pro práce v blízkosti sítí dodr�ovat následující postup: 

P�ed zahájením prací bude p�izván správce (u�ivatel) za�ízení, aby potvrdil jeho existenci, 
ov��il nebo up�esnil jeho polohu a dal souhlas s provád�ním prací na svém za�ízení nebo v jeho 
blízkosti. 

Sou�asn� zajistí v p�ípad� pot�eby na míst� staveni�t� vypnutí za�ízení z provozu: 

• p�i pracích v prostoru, kde je za�ízení pod nap�tím je nutno dodr�ovat 
p�íkaz �B� a zajistit trvalý dozor nad provád�ním prací 

• p�i pracích, kde hrozí nebezpe�í st�etu s jinými sít�mi se p�izp�sobí 
technologie provád�ní charakteru ohro�ení 

Zaji�t�ní bezpe�nosti tra�ových zam�stnanc� p�i provozu trati v oblasti míst s omezeným 
volným sch�dným a manipula�ním prostorem je t�eba zajistit stavebn� technickými a 
organiza�ními opat�eními uvedenými vý�e. 
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7 Sou�innost s jinými stavebními objekty a stavbami

P�i provád�ní prací na �elezni�ním spodku a svr�ku je nutno v�novat zvlá�tní pozornost 
koordinaci s profesemi zabývajícími se z�izováním sd�lovacího a zabezpe�ovacího za�ízení, in�. 
sítí, mostních objekt�, pozemních objekt� a p�ejezd�.  

S ohledem na skute�nost, �e prioritou celé stavby je provést rekonstrukci �el. spodku a 
svr�ku jsou  ve�keré SO a PS zpracovávané v rámci stavby v p�ímé souvislosti s objekty svr�ku a 
spodku. 

Stavba musí být koordinována s projektem opravy výhybek v �st. Hustope�e n. B. na 
Vala�skomezi�í�ském zhlaví s p�edpokládanou realizací na podzim 2018. 

8 Postup výstavby 

Realizace celé stavby �Zvý�ení tra�ové rychlosti v úseku Vala�ské Mezi�í�í � Hustope�e 
nad Be�vou� prob�hne v n�kolika etapách. Návrh postupu prací je podrobn� rozpracován 
v �ástech F. �Zásady organizace a respektuje návaznosti a souvislosti stavby jako celku. 

• Za�átek stavby: 08/2019.
• Konec stavby: 12/2020. 

Obecn� lze stavbu zahájit a� po získání stavebního povolení a jeho nabití právní moci. 
Postup stavebních prací je podrobn� popsán v �ásti F.3  této dokumentace. �asový návrh 
realizace stavby a výluková �innost byly navr�eny dle striktního po�adavku objednatele, 
projektant doporu�oval zejména doby výluk navrhovat del�í s ohledem na rozsah prací a 
mo�nosti p�íjezdu na místo staveni�t�.   

K technologii provád�ní prací (rámcov�): 

Tempo výlukových prací ve stavebních postupech je závislé na stupni mechanizace a 
organizace práce budoucího dodavatele stavby. Tato stavba je velmi náro�ná na vybavenost 
kolejovou stavební technikou a jejím efektivním vyu�ívání. Proto v soub�hu s nep�etr�itou 
výlukou koleje, na které budou provád�ny práce, jsou navr�eny i krátkodobé výluky i 
provozované koleje, a to v relativn� velkém mno�ství. Pracovní vlaky budou zbrojeny 
v p�ilehlých �elezni�ních stanicích nebo na plochách v blízkosti trat� a práce budou provád�ny i 
z této krátkodob� vylou�ené koleje. 

Rámcový postup výstavby: 

� Výstavba základových konstrukcí trak�ního vedení v obou kolejích, v nep�etr�it�
vylou�ené koleji kolovou technikou nebo pracovním vlakem, v soub�hu v opakovaných 
krátkodobých výlukách pomocí minimáln� dvou pracovních vlak�. 

� Trhání  starého svr�ku v celé délce dle rozsahu projektu. 
� Odt��ení stávajícího �t�rkového lo�e. 
� Odt��ení �ásti  �elezni�ního spodku. 
� Odt��ení stávající �t�rkové lo�e, odt��ení a úprava odvod�ovacích p�íkop� podél trati. 
� Sanace �elezni�ního spodku, zesílení spodku v míst� p�ejezdu.  
� Rekonstrukce propustk� a most�, výstavba nástupi��. 
� Z�ízení spodní vrstvy �t�rkového lo�e.  
� Pokládka kolejového ro�tu.  
� Dokon�ovací práce na propustech mostech a p�ejezdech. 
� Za�t�rkování koleje a SVÚ. 



"Zvý�ení tra�ové rychlosti v úseku Vala�ské Mezi�í�í � Hustope�e nad Be�vou" DSP 

SO 02-16-01  t.ú. Hustope�e n. B. � Lhotka n. B., �elezni�ní spodek                      str.37
SO 02-17-01  t.ú. Hustope�e n. B. � Lhotka n. B., �elezni�ní svr�ek 

� Úprava a dokon�ení svah� a p�íkop�.  
� Kone�ná úprava kolejového lo�e. 
� Ostatní práce na trati. 

Projekt p�edpokládá b�hem realizace stavby p�ednostní vyu�ití kolejové stavební 
techniky, nap�. poklada�� kolejových polí, strojní �isti�ky, lokomotiv, výsypných, 
zásobníkových a plo�inových voz�, kolejových je�áb�, MUV, dvoucestných rypadel, apod., 
je nutností, aby zhotovitel takovou technikou disponoval. 

V p�edstihu provést svahování do projektovaného profilu v�etn� zemních prací 
v místech odvod	ovacích p�íkop�, vlo�ení odvod	ovacích �lab� a trativodních �ád�
�elezni�ního spodku. P�íkopové �laby osazovat na trase v rámci projektovaného odvodn�ní 
v p�edstihu ze staré koleje, nebo a� po snesení kolejového ro�tu a p�ed z�ízením spodních 
vrstev �el spodku. �ást výzisku se p�edpokládá i na vyspravení p�ístupových cest, podsyp�
a zpevn�ní ploch za�ízení staveni�t�. 

U rozestav�ného propustku a rozestav�ných v�tví odvodn�ní koleje nutno zabezpe�it 
v pr�b�hu výstavby odvád�ní vod, aby nedocházelo k podmá�ení stávajícího drá�ního t�lesa a 
t�lesa silni�ních komunikací: 

� Protlakem a vlo�ením provizorního potrubí ve stávajícím drá�ním t�lese nebo t�lese 
komunikace s odvedení do stávajících p�íkop�. 

� Provizorním napojením na stávající objekty - propustky, napojením na stávající 
p�ípadn� nov� budované odvod�ovací p�íkopy.  

� Napojením na kanalizaci, �erpáním vody. 
� Svedením vod do stávajících vodote�í, atd. 
Plochy ZS (montá�ní a demontá�ní základna)  jsou  navr�eny po dobu trvání stavby  

jsou situovány na zpevn�ných plochách �ST Vala�ské Mezi�í�í a v �ST Hustope�e nad Be�vou. 
P�ed ukon�ením realizace stavby budou tyto plochy vyklizeny a uvedeny do p�vodního stavu. 

Ostatní plochy ZS jsou situované p�evá�n� u propustk� a v místech p�ístupu na místu 
staveni�t�. Jejich z�ízení se p�edpokládá p�ed zahájením prací na jednotlivých objektech.  

 U vybraných objekt� p�ed z�izováním ploch ZS a po jejich likvidaci v místech zvlá��
významných z hlediska ochrany p�írody (zejména u vodních tok�, oblastí les� a zelen�), bude 
dodavatel v�dy p�edem kontaktovat p�íslu�ný orgán ochrany p�írody k provedení spole�ného 
terénního �et�ení a �ídit se jeho pokyny. Likvidace (odklizení) ploch bude provád�na zpravidla 
do jednoho m�síce po ukon�ení prací na objektech, nejpozd�ji v�ak do dne kolaudace (p�edání) 
ucelených �ástí stavby. Plochy ZS musí být likvidovány a uvád�ny do p�vodního nebo p�edem 
sjednaného stavu v takovém �asovém sledu, aby nep�eká�ely postupu prací na dal�ích, 
zahajovaných stavebních objektech a provozních souborech a nep�eká�ely budoucímu provozu 
na objektech u� dokon�ených. Z ploch za�ízení staveni�t� budou odstran�ny p�ebyte�né 
materiály a plochy budou uvedeny do p�vodního stavu. Na plochách, kde byla sejmuta ornice a 
deponována na okrajích staveni�t�, bude tato ornice znovu vyu�ita a rozprost�ena. 

Projekt uva�uje s maximální obratovostí materiálu, to znamená jeho vícenásobné 
pou�ití. Toto se týká mostních provizorií, dopravního zna�ení p�echodných úprav provozu na 
pozemních komunikacích, dále �t�rku, silni�ních panel� a geotextilie pro z�izování provizorních 
p�ístupových cest, nájezd� na plá� trat�, ploch za�ízení staveni�t�, ochranu stávajících 
in�enýrských sítí, apod. 

Bilance zemních prací. 

Rozhodující objem zemních prací v koleji�ti mají sana�ní práce na �elezni�ním spodku a 
svr�ku, v�etn� výstavby nebo obnovení odvod�ovacích za�ízení. Podstatnou �ást t�chto zemních 
prací tvo�í výkopy. P�ebyte�ný materiál se bude odvá�et na lokality trvalých skládek p�ípadn� na 
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recykla�ní základnu. S p�ihlédnutím k navrhované technologii t��ení materiálu �elezni�ního 
spodku bude na místa skládek volena p�eprava po �eleznici, p�íp. kombinovaná doprava po 
�eleznici s p�ekládkou na auta a dále silni�ní dopravou. P�epravní ramena v rámci stavby (st�ední 
p�epravní vzdálenosti) � stavba � skládka, se odhadují cca na 5-20 km dle zvolené lokality.  

Nové násypy se vyskytují na stavb� v minimálním, nerozhodujícím objemu. 
V ostatních p�ípadech bude materiál z výkop� vyu�it k p�ípadnému urovnání terénu nebo 
na zpevn�ní provizorních p�ístupových cest na trase stavby. V obvodu hranice za�ízení 
staveni�t� se v rámci stavby neuva�uje z�izovat  mezideponie vyt��ené zeminy v�t�ích 
objem�, p�ípadn� zemníky.

9 Výjimky z norem a p�edpis�

Pro zpracování projektové dokumentace tohoto stavebního objektu není nutno �ádat o 
výjimky z norem a  p�edpis�.  

10 Pln�ní podmínek daných schvalovacím �ízením

Navr�ené �e�ení SO �elezni�ního spodku a svr�ku je v souladu se zadávacími podmínkami 
a po�adavky investora stavby a územního rozhodnutí o umíst�ní stavby. 

11 Vlivy realizace na �ivotní prost�edí 

11.1 �e�ení z hlediska �ivotního prost�edí 

V�echny materiály pou�ité p�i výstavb� zemního t�lesa musí spl�ovat ustanovení zákona 
114/1992 Sb., ve zn�ní zákona 347/1992 Sb. a provád�cí vyhlá�ky �. 395/1992 Sb. 

P�i t��b� i ukládání zemin musí zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedo�lo k 
p�ekro�ení nejvy��ích p�ípustných hodnot hluku a vibrací (Hygienický p�edpis �. 41 - svazek 
37/77). Stroje a vozidla musí být v �ádném technickém stavu, aby nedocházelo k úniku olej� a 
pohonných hmot. Ekologické aspekty provád�ní zemních prací a jejich negativních vliv� na 
�ivotní prost�edí upravuje zákonné opat�ení, které vymezuje základní pojmy a stanoví zásady 
ochrany �ivotního prost�edí a povinnosti právnických a fyzických osob p�i ochran� a zlep�ování 
stavu �ivotního prost�edí a p�i vyu�ívání p�írodních zdroj� (Zákon �.17/1992 Sb. o �ivotním 
prost�edí, Zákon �eské národní rady �. 244/1992 Sb. o posuzování vliv� na �ivotní prost�edí, 
Zákon �eské národní rady �. 439/1992 Sb. o ochran� a vyu�ití nerostného bohatství (horní 
zákon).Orgánem státní správy v oblasti odpadového hospodá�ství je stavb� místn� p�íslu�ný 
referát �ivotního prost�edí pov��eného ú�adu . Tato oblast se �ídí Zákonem �. 125/97 Sb. 

 Materiály zabudované do �elezni�ního spodku musí spl�ovat ustanovení Zákona 
�.114/1992 Sb. ve zn�ní Zákona �.347/1992 Sb. a Vyhlá�ky �.395/1992 Sb. Jejich nezávadnost 
musí být prokázána. 

11.2 Práce s hmotami 

Vyt��ená výkopová zemina, která nebude pou�ita do zásyp�, a zbytek starého �t�rkového 
lo�e je uva�ován k odvozu na skládku.  

Nekontaminovaný výzisk materiálu ze sneseného kolejového lo�e, který ji� nelze vyu�ít, 
bude odvezen a ulo�en na skládce. 

Kontaminovaný �t�rk ze �elezni�ního svr�ku bude ulo�en na zabezpe�ené skládce skupiny 
S � nebezpe�ný odpad. 
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11.3 Odpady 

Materiál stávajícího kolejového lo�e je podle zákona �. 185/2001 sb. a dopl�ujících 
vyhlá�ek �. 376/2001 sb., 381/2001 sb., 382/2001sb., 383/2001 sb., 384/2001 sb., 237/2002 sb. 
zat�íd�n jako odpad ostatní nebo nebezpe�ný pod katalogovým �íslem 170507 (kontaminovaný) 
a 170508 (nekontaminovaný). Výluh jemnozrnné frakce z kolejového lo�e se �ídí vyhlá�kou 
�.383/2001 Sb.  

Míra kontaminace závisí na umíst�ní v �elezni�ním svr�ku. Nejvy��í kontaminace je v 
oblasti stávajících výhybkových vým�n, p�ípadn� v místech �astého stání hnacích vozidel. 
Zp�sob likvidace nebo op�tovného pou�ití materiálu kolejového lo�e je uveden v �ásti �Stávající 
�t�rkové lo�e�, zp�sob vyu�ití materiálu kolejového ro�tu je uveden v �ásti �Ru�ené koleje�. 
Zp�sob likvidace odpad� je p�edev�ím popsáno v �ásti B.3 �Vliv stavby na �ivotní prost�edí� 
projektové dokumentace.  

V rámci SO 02-16-01 se p�edpokládá vyt��it celkem 23 127 m3 zeminy, z tohoto se pou�ije 
750 m3 zeminy jako zp�tný zásyp. Nevyu�itá zemina v objemu 14 570m3 (30 805 t) bude 
ulo�ena na skládku ostatního odpadu kategorie I (S-OO1) a zemina v p�edpokládaném objemu 7 
350m3 (6 615 t) bude ulo�ena na skládku nebezpe�ného odpadu. 

Tabulka odpad�: 

kód kategorie druh odpadu hmotnost 

17 05 04 o 
výkopová zemina + zemina a kamení � 

ulo�ení na skládku (S-OO1) 
30 805 t 

17 05 03 n 
zemina a kamení obs. nebezpe�né látky 

(nap�. z okolí výhybek) 
1 680 t 

17 01 01 o beton z demolic objekt�, základ� TV 300 t 
17 02 04 n �elezni�ní pra�ce d�ev�né 42,5 t 
17 01 01 o �elezni�ní pra�ce betonové  4 350 t 
17 05 08 o �t�rk z koleji�t� � odpad 14 700 t  
17 05 07 n lokáln� zne�i�t�ný �t�rk z koleji�t� 168 t 
17 09 04 o �kvára 11 080 t 
17 04 05 o �elezný �rot 1 274 t 
17 04 09 n kovové �ásti výhybek zne�i�t�né mazadly 2,5 t 
07 02 99 o PE podlo�ky 3 t 
07 02 99 n pry�ové podlo�ky 6 t 

12 Ochranná pásma

Ochranné pásmo �eleznice tvo�í prostor do vzdálenosti 60 m od osy krajních kolejí na ob�
strany koleji�t� � Zákon �. 266/1994 Sb o drahách. 

13 Základní parametry interoperability 

Viz P�íloha K.1 � Dokumentace pro posuzování shody. 

14 Soupis norem, p�edpis� a vzorových list�

� Zákony a vyhlá�ky �eské republiky 
� Interní p�edpisy, sm�rnice a vzorové listy 
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� technické normy �SN a TN� 

Zákony a vyhlá�ky �eské republiky 

�elezni�ní 

� Zákon �. 266/1994 Sb., o drahách  
� Vyhlá�ka �. 173/1995 Sb., kterou se vydává dopravní �ád drah 
� Vyhlá�ka �. 177/1995 Sb., kterou se vydává stavební a technický �ád drah  

Stavební 

� Zákon �. 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích 
� Zákon �. 61/1988 o hornické �innosti-(platí m.j. pro �ízené protlaky del�í ne� 30m) 
� Zákon �. 127/2005 o elektronických komunikacích 
� Zákon �. 183/2006 Sb., o územním plánování a stavebním �ádu ( stavební zákon), 

provád�cí vyhlá�ky k tomuto zákonu 
� Zákon �. 458 Energetický zákon 
� Vyhlá�ka �. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravních 

staveb 
� Vyhlá�ka 230/2012 Sb., kterou se stanoví podrobnosti vymezení p�edm�tu ve�ejné 

zakázky na stavební práce a rozsah soupisu stavebních prací, dodávek a slu�eb 
s výkazem vým�r 

� Vyhlá�ka �. 268/2009 Sb., o technických po�adavcích na stavby  
� Vyhlá�ka 398/2009 Sb., o obecných tech. po�adavcích zabezpe�ujících bezbariérové 

u�ívání staveb 
� Vyhlá�ka 577/2004 Sb., po�adavek na dálkov� ovládanou zvuk. signalizaci pro nevidomé 

na �el. p�ejezdech dle Tech. specifikace 

�ivotní prost�edí 

� Zákon �. 20/1987 Sb., o státní památkové pé�i. 
� Zákon �. 22/1997 Sb. o technických po�adavcích na výrobky, s ú�inností od 1.7.2013 
� Zákon �. 86/2001 Sb., o ochran� ovzdu�í 
� Zákon �. 114/1992 Sb., o ochran� p�írody a krajiny 
� Zákon �. 185/2001 Sb., o odpadech 
� Zákon �. 254/2001 Sb., vodní zákon 
� Zákon �. 258/2000 Sb., o ochran� ve�ejného zdraví v�etn�
� Na�ízení vlády �. 272/2011 Sb. O ochran� zdraví p�ed nep�íznivými ú�inky hluku a 

vibrací 
� Zákon �. 100/2001 Sb., o posuzování vliv� na �ivotní prost�edí 
� Zákon �. 289/1995 Sb., lesní zákon 
� Zákon �. 309/2006 Sb., o zaji�t�ní dal�ích podmínek bezpe�nosti a ochrany zdraví p�i 

práci. 
� Zákon �. 334/1992 Sb., o ochran� zem�d�lského p�dního fondu 

V�echny zákony a vyhlá�ky ve zn�ní pozd�j�ích p�edpis�. 

Interní p�edpisy, sm�rnice a vzorové listy 

Sm�rnice 
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� Sm�rnice G� S�DC, s.o. �. 11/2006 �Dokumentace pro p�ípravu staveb na �elezni�ních 
drahách celostátních a regionálních� , v platném zn�ní ( v�. zm�ny �. 1 z 05/2010 a 
zm�ny �. 1 p�ílohy �.1 z 04/2012) 

� Sm�rnice G� S�DC, s.o., �. 30/2008 �Zásady rekonstrukce celostátních drah 
neza�azených do evropského �elezni�ního systému� 

� Sm�rnice G� S�DC, s.o., �. 20/2004 �Sm�rnice k �len�ní náklad� stavby u Správy 
�elezni�ní dopravní cesty, s.o. a závazné vzory jednotlivých formulá�� pro zpracování 
polo�kových a souhrnných rozpo�t�� ve zn�ní pozd�j�ích zm�n 

� Sm�rnice G� �D, s.o. �. 28/2005 �Koncepce pou�ívání jednotl. tvar� kolejnic a typ�
upevn�ní v kolejích �el. drah ve vlastnictví �R. 

� Sm�rnice G� S�DC s.o. �.34 � Sm�rnice pro uvád�ní do provozu výrobk�, které jsou 
sou�ástí sd�lovacích a zabezpe�ovacích za�ízení a za�ízení elektroniky a energetiky, na 
�elezni�ní dopravní cest� ve vlastnictví státu, , v platném zn�ní v�etn� p�íslu�ných 
dodatk�  

� Sm�rnice G� S�DC s.o., �. 42- Hospoda�ení s vyzískaným materiálem, v platném zn�ní 
v�. dodatk�  

� Provád�cí opat�ení k p�edávání digitální dokumentace investi�ní výstavby �.j. 6154/04-
Ol ze dne 1.11.2004, v aktuálním zn�ní, v�. v�ech dodatk�. 

Seznam interních p�edpis� S�DC 

Ozna�ení Název 

S�DC D 1 Dopravní a náv�stní p�edpis 

S�DC (�D) D 7/2 Organizování výlukových �inností 

S�DC (�D) M 21 P�edpis pro stani�ení �el.tratí 

S�DC Bp1 P�edpis o bezpe�nosti a ochran� zdraví p�i práci  

S�DC S 3 �elezni�ní svr�ek 

S�DC S4 �elezni�ní spodek 

S�DC (�D) S 3/1 P�edpis pro práce na �elezni�ním svr�ku 

S�DC S 3/2 Bezstyková kolej 

S�DC S 3/5 Svá�e�ské práce na sou�ástech �elezni�ního svr�ku

S�DC (�SD) SR101 
(S) 

Seznam soupis� materiálu pro �el. svr�ek 

S�DC SR 103/1 (S) Seznam vzorových list� �elezni�ního svr�ku  

S�DC SR 103/3 (S) Výkresy materiálu pro �elezni�ní svr�ek - kolej 

S�DC (�SD) SR 
103/6 (S) 

Výkresy materiálu pro �elezni�ní svr�ek. Výhybky soustavy R 65, S 49, T 

S�DC (�D) SR 
103/7 (S) 

Pasportní evidence �elezni�ního svr�ku 

S�DC (�D) � (1-10) Vzorové listy �elezni�ního spodku 

S�DC (�D) �11 Vzorové listy �el. spodku-�elezni�ní p�ejezdy a p�echody 

S�DC (�D) S 66 Základní p�edpis pro prostorovou pr�chodnost a p�echodnost voz� na tratích celostátních drah 
v �R
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Ozna�ení Název 

S�DC (�SD) 18/86-
PMR 

Kategorie �elezni�ních tratí z hlediska most�

S�DC (�D) S 5/4 Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí 

Odkazy na dokumenty se rozumí odkazy na p�íslu�né dokumenty v platném zn�ní. 

Technické normy 

P�ehled základních technických norem je uvedený v p�íloze �. 5 Vyhlá�ky Ministerstva 
dopravy 177/1995 Sb., kterou se vydává stavební a technický �ád drah. 

P�ehled závazných technických norem a p�edpis� je vymezen v platném zn�ní TKP-
Technické kvalitativní podmínky staveb státních drah, t�etí vydání. Seznam je uveden na konci 
ka�dé kapitoly (Zemní práce, Odvodn�ní tratí a stanic�). V sou�. dob� bylo vydaných 8 zm�n 
TKP, poslední 8. zm�na k 05/2013.
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15 Záv�re�ná ustanovení 

Materiály a konstrukce navr�ené projektem vycházejí z nabídek výrobk�, vzorových 
list� a zku�eností jako reáln� mo�né, dostupné a vzhledem k po�adovaným parametr�m i 
finan�n� nejúsporn�j�í, slou�ící jako podklad pro stanovení náklad� jednotlivých SO. 
V dokumentaci konkrétn� uvedené výrobky nejsou závazné a je mo�no je nahradit obdobnými 
výrobky s minimáln� stejnými parametry a kvalitou. V�echny materiály je nutno dolo�it 
certifikáty jakosti a p�ípadn� odpovídajícím posouzením. Zm�na materiálu zvy�ující náklady 
není mo�ná. Pokud, ve výjime�ných p�ípadech, dojde ke zm�n� technického �e�ení, vy�aduje se 
souhlas investora. 

Provedení v�ech �ástí stavby musí být v souladu s Technickými kvalitativními 
podmínkami (TKP) staveb státních drah. Jednotlivé konstruk�ní sou�ásti, pro které není 
zpracována TN� nebo �SN, musí být v souladu s Obecnými technickými podmínkami (OTP). 
P�íslu�ný výrobce na základ� OTP si následn� zpracovává Technické podmínky dodací (TPD), 
které S�DC odsouhlasují. OTP jsou zpracovány nap�. pro pra�ce a p�íslu�enství, kamenivo, 
geotextilie atd. Jednotlivým výrobc�m jsou ud�lována osv�d�ení nap�. pro kolejnice, p�ejezdy, 
prefabrikované p�íkopové zídky, dodávky kameniva do kolejového lo�e jednotlivým 
kamenolom�m apod. 

Navr�ené �e�ení v�ech stavebních objekt� kolejového �e�ení spl�uje po�adavky 
zadávacích podmínek. 

Ve Vala�ském Mezi�í�í , prosinec  2018   Vypracoval: Ing. Michal Kasaj 
      

  MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 
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Tabulka ru�ených výhybek

Stávající   
výhybka �.

Tvar výhybky
Celková 

hmotnost �rotu
Hmotnost 

zne�i�t. �rotu
Hmotnost 

nezne�i�t. �rotu
D�ev�né pra�ce 

odpad
kg kg kg t

29 JS49 -1:9-300 10 723 536 10 187 5.802
30 JT6° 9 869 493 9 376 5.126
31 JS49 -1:9-300 10 723 536 10 187 5.802
32 JS49 -1:9-300 10 723 536 10 187 5.802

Opot�ebování 5%
Celkem: 39.94 2.00 37.94 22.53

Poznámky:
Dle p�edpisu O3 je  celková toná� �elezného �rotu sní�ena o 5% na opot�ebení.

5% z celkové váhy �elezné �ásti výhybky je ur�eno jako �rot zne�i�t�ný mazivy

Po�ty pra�c� a jejich celkovou hmotnost u starých tvar� výhybek tv.T byly odvozeny ekvivaletn� k délce a úhlu odbo�ení konstrukce od 
výhybek nových.
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