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A Situace

A.1 Zadani

Expertni posouzeni je zpracovano v souladu s rdmcovou smlouvou na poskytovani poradenskych
sluzeb ;. 1772/SFDI/110105/4672/2016, CES: 5/2016, dodatku ¢. 1 &,
1772/SFDI/111019/13028/2019 uzavienych mezi Statnim fondem dopravni infrastruktury se sidlem
Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9, IC: 70856508 (dale jen SFDI) a poradcem Centrem dopravniho
vyzkumu, v.v.i., se sidlem Lideriskd 33a, 636 00 Brno, IC: 44994575 (dale jen CDV). Pfedmétem zaddani
je zpracovani oponentniho posudku na studii proveditelnosti:

Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Drisy

A.2 Podklady pro zpracovani posudku

A.2.1 Podklady predané objednatelem
a) Povinny obsah SP

b) Formuldare vzor 80 — 83

c) Celkova situace

d) Naklady stavby

e) Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu
f) DoloZeni sou¢asného stavu

g) Vyhodnoceni projektu

A.2.2 Podklady posuzovatell k hodnoceni

a) Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektli dopravnich staveb
MDCR 11/2017

b) Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektéi dopravni infrastruktury — MDCR
odbor infrastruktury a Uzemniho planu, 11/2017

c) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité Zelezni¢niho
systému ve Spolecenstvi, 2008

d) Analyza ndklad(l a pfinosli — metodicka ptirucka, MMR, 2005
e) Smérnice V2 — 2012, zména ¢. 5, MDCR 2021



B Nalez

Posuzovanym materidlem je studie proveditelnosti projektu Kralupy nad ViItavou — Neratovice —

Drisy. Pro ekonomické hodnoceni projektu byly vyuZity nasledujici podklady:

- Bilance planovanych investi¢nich potfeb a zdrojd financovani akce, shrnuti hodnoceni

ekonomické efektivnosti projektu

- Ekonomické hodnoceni stavby Kralupy nad VItavou — Neratovice — Drisy

Projekt Kralupy nad Vltavou — Neratovice — Dfisy je souédsti souboru staveb, které maji zvysit

rychlost a zkapacitnit celou trat tak, aby byla konkurenceschopna zejména v nakladni dopravé

i v obsluze Stfedoceského kraje.

Tabulka 1: Identifika¢ni udaje stavby

Nazev projektu

Studie proveditelnosti trati

Kralupy nad Vltavou — Neratovice — Dfisy

Misto realizace (kraj)

Stfredocesky kraj

Stavba

Kralupy nad Vltavou — Neratovice — Dfisy

Charakter stavby

Stavba drahy dle zakona 266/1994 Sb., Zakon o drahach

Predpokladané celkové investicni
naklady CU 2021 (bez DPH)

Varianta V1 — 3 928 mil. K¢
Varianta V2 — 8 395 mi. K¢

Rozhoduijici stavebni objekty

Zelezniéni svrdek, Zelezniéni spodek, (zemni téleso
a konstrukéni  vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku,
nastupisté, odvodnéni, mosty, propustky),
zabezpecovaci zafizeni, komunikace a zpevnéné plochy,
informaéni a  sdélovaci  zafizeni, silnoproudd
technologie, pozemni stavby a inZenyrské sité, objekty
ochrany zZivotniho prostredi, trakéni vedeni, v¢. napajeni




B.1 Dopravné inZenyrské atechnické podklady pro hodnoceni efektivnosti
projektu

Pfedmétem ekonomického hodnoceni je variantni navrh optimalizace zZelezni¢ni infrastruktury
v Useku Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy véetné zajisténi bezuvratového spojeni v Useku
Neratovice — Dfisy.

Obecné je cilem projektu proveditelnost, prichodnost a potfebnost projektu.

Konkrétnimi cili jsou:

- Zabezpeceni objizdné trasy pro nakladni dopravu vramci Stfedoceské aglomerace
a Zelezni¢niho uzlu Praha

- ZvySeni propustnosti (propustné vykonnosti) Useku s ohledem na vyhledové poZadavky
objednatell dopravy a nakladnich dopravct

- Zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu, a to doplnénim technicky vyhovujicich soucasti
Zelezni¢ni infrastruktury na zadkladé platnych TSI, zakonnych predpisi, norem a interni
dokumentace Spravy Zeleznic

- Zajisténi potiebnych parametru infrastruktury pro nadkladni dopravu

B.1.1 Z3kladni cile navrhovanych stavebné technickych opatreni

Zakladni cil studie je optimalizace tratového Useku Kralupy nad Vitavou — Neratovice vcetné
elektrizace stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz a implementace ERTMS / ETCS L2. Soucasti
feSeni je také vybudovani kolejové elektrizované spojky pro spojeni useku Neratovice — Dfisy.
Zakladni zamér investicniho opatfeni je predevSim ziskani dostatecné kapacity infrastruktury
pro vyhledovy rozsah nakladni dopravy. Zasadnim pfinosem se jevi odklonova vozba nakladnich
vlakli mimo uzel Praha ve sméru Kolin — Kralupy nad Vitavou — Décin (statni hranice SRN). Studie
proveditelnosti je zpracovana ve dvou variantach, pficemz varianta 2 se lisi od varianty 1 pouze
ponechanim ZST Kralupy nad Vitavou ve stavu bez projektu.

Modernizace trati zajisti prostorovou prichodnost UIC GC, tratovou tfidu zatizeni UIC D4,
dostatecnou kapacitu drahy, dodrZzeni hygienickych limitli hluku a vibraci, zajiSténi pfistupu
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace podle Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014,
o technickych specifikacich pro interoperabilitu.

Ddle se jedna o nasledujici zlepseni kvalitativnich parametrd, sméfujicich zejména k:

- Uvedeni useku Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy do normového stavu, kdy nové
Zelezni¢ni objekty a zafizeni budou uvedeny do takového stavebniho a provozniho stavu,
ktery odpovida soucasnym pozadovanym technickym parametrim pro zvySeni kapacity
nakladni dopravy, efektivity i bezpecnosti Zelezni¢niho provozu

- Zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu

- Zajisténi tratové rychlosti do 120 km/h, zajisténi prostorové prichodnosti pro loZznou miru
GC a minimalni tratovou tfidou zatizeni D4

- Vystavbé novych zastavek a rekonstrukci stanic v€etné zajisténi bezbariérového pristupu
na nastupisté a napojeni na prilehla osidleni



- Splnéni parametril danych technickou legislativou (interoperabilita, tfida zatiZeni,
prostorova prlichodnost, elektromagnetickd kompatibilita, pfistup osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace)

- Novému zabezpecCovacimu zafizeni 3. kategorie — nasazeni ERTMS/ETCS L2 pro zajiSténi
interoperability

- Elektrizaci tratového Useku trakcni soustavou 25 kV 50 Hz v ndvaznosti na konverzi trakéniho
napajeni v oblasti Ustecko a Mélnicko

Na zakladé analyzy vychozich parametr( trati a ndslednych projedndni byly definovany dvé
projektové varianty, které byly ve studii dale rozpracovany a vyhodnoceny (dale se jedna o variantu
V1aV2).

Vysledkem projektu je trat Kralupy nad VItavou - Neratovice - Dfisy zajistujici vsechny technické
podminky, dodrZeni hygienickych limitd hluku a vibraci, nahrazeni nevyhovujicich konstrukci
a zafizeni, zajisténi pristupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace podle Nafizeni
Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu, tykajicich se pfistupnosti
Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace (TSI-PRM), vztahujici se dle vyhlasky. ¢. 398/2009 Sb., § 1, odst. 3, na stavbu
drahy zafazené do evropského zelezni¢niho systému.

B.1.2 Navrh na technické reseni useku Kralupy nad ViItavou — Neratovice — Drisy

Varianta V1

Zabezpecovaci zafizeni

Zabezpecovaci zafizeni na Useku trati Kralupy nad VItavou — Neratovice — Dfisy se bude upravovat
v souvislosti s nasazenim ETCS. NavrZena je nahrada stavajiciho SZZ, TZZ a PZS za nové. V souvislosti
se zamyslenou elektrizaci traté soustavou 25 kV 50 Hz AC je uvazovano s Upravou kabell dle
podminek nutnych pro stfidavou trakéni soustavu.

Trat bude fizena dalkové z CDP Praha, kde bude nutné provést nezbytné Gpravy na novy stav. V celé
délce trati se bude realizovat ETCS L2, pfedpokladany jsou nutné Upravy existujiciho systému ECTS
v ZST Kralupy nad Vltavou na novy stav. VZST Vietaty bude provedeno toté?, pokud bude
nasledovat fe$ena stavba aZ po modernizaci zmin&né ZST.

Stavajici tratové zabezpecdovaci zafizeni bude upraveno v souvislosti s nasazenim ETCS. Kolejové
obvody budou nahrazeny pocitaci ndprav, na trati budou umisténa hlavni navéstidla v souladu
s dokumentem "Tvorba metodického pokynu pro projektovani systému ERTMS/ETCS".

Nové navriend zafizeni a rekonstruovand zafizeni budou respektovat technické specifikace
pro interoperabilitu konvenéniho Zelezni¢niho systému, zejména TSI CCS a musi byt v souladu
s dokumentem , Tvorba metodického pokynu pro projektovani systému ERTMS/ETCS".

Pfi uUpravach prejezdovych zafizeni bude v ramci dalSiho stupné dokumentace posuzovana
nezbytnost doplnéni zafizeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.



Sdélovaci zafizeni

Zduvodu elektrizace stfidavou trakci bude nutné vymeénit stdvajici metalicky tratovy kabel
za provedeni zajistujici odolnost proti indukovanému napéti. Mista styku soustav byla zvolena
pro zamezeni elektromagnetickych vlivil na stavajici zafizeni ZST Kralupy nad Vltavou a ZST Vietaty.
V celé délce reseného Useku je navrzeno polozeni nové optické kabelizace. Zabezpeceni a pozarni
systémy budou zapojeny do dalkového dohledu DDTS. Informacnim zafizenim bude formou LCD
tabulemi vybavena ZST UZice a zastavka Netfeba. V obou subjektech se upravi a doplni kamerové
systémy podle nového stavu nastupist, ¢ekaren a ostatnich prostor. Trat bude vybavena GMS-R,
v ramci dalSiho stupné dokumentace je tfeba zajistit spolehlivost systému pro ETCS L2 na predmétné
trati.

Silnoprouda technologie véetné DRT a trakce

Napajeni trati je navrzeno systém AC 25 kV 50 Hz z nové napajeci stanice TNS Neratovice, styk
soustav je navrien pred ZST Uzice a ZST Neratovice. Do pfepnuti okolnich trati na stfidavé napajeni
se bude jednat o ostrovni provoz s jednou napajeci stanici.

Nové trakéni vedeni je navrzeno v celé délce reSeného Useku, stavajici stejnosmérna trakce v useku
Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby bude vyhovovat vyhledové napétové hladiné AC 25 kV. NavrZeny
systém napajeni vyhovi, po konverzi napajeni v okolnich oblastech odpadne nevyhoda ostrovniho
provozu. VeSkeré nové technologické zafizeni bude vybaveno prvky pro moznost dalkového fizeni,
na ED Praha Kfenovka budou provedeny veskeré Upravy pro zahrnuti nové technologie do systému
DRT.

Zelezniéni svriek a spodek

Vzhledem ke stavajicimu stavu Zelezni¢niho svrsku a spodku je navrzena kompletni rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku vcetné sanace Zelezni¢niho spodku tvaru 49 E1 na betonovych praZcich
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Rekonstrukce odvodnéni se predpoklada v useku
Kralupy nad VItavou — Neratovice a dale novostavba tratové spojky ve sméru Neratovice — Dfisy. ZST
Chvatéruby svym prodlouzenim umoziuje kfizovani dlouhych nakladnich vlaka. V km 15,0 - 17,0 se
predpoklada zfizeni dvoukolejné vyhybny pro umoinéni kfizovani dlouhych ndkladnich vlakd.
Ve stanicich je uvaZovana stejna sestava Zelezni¢niho svrSku a nové vyhybky jsou navrieny
prednostné na betonovych prazcich.

Nastupisté

Nova nastupisté délky 90 m s vy$kou nastupni hrany 550 mm nad TK jsou navrzena v ZST UZice
a zastavce Netreba. Typ nastupisté a pfesna poloha pristupu budou upfesnény v dalSich stupnich
projektové dokumentace.

Zelezniéni prejezdy

Byla provéfena a projedndana moZnost zruSeni vybranych Zelezni¢nich prejezdd. U vSech
ponechanych prejezdl je vzhledem k rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku navrZzena jejich
rekonstrukce v€etné sanace Zelezni¢niho spodku a odvodnéni. Konkrétni typ prejezdové konstrukce
bude feSen v navazujicim stupni projektové dokumentace.

V ZST Ufice je navrien centrélni pfechod pro pfistup na nastupisté.



Mosty, propustky, zdi

Navrh opatfeni na stavajicich umélych stavbach a ndvrh novych umélych staveb v ramci zlepSeni
provoznich parametru trati Kralupy nad ViItavou — Neratovice — Dfisy vychazi z Uprav Zelezni¢niho
svrSku a spodku. Pro navrh umélych staveb a jejich Uprav jsou ddle pouzity v soucasné dobé platné
standardy CSN a CSN EN a platné predpisy Spravy Zeleznic, statni organizace.

Na zakladé zadani se v ramci ¢asti Mosty, propustky a zdi pro zakladni feSeni uvazuji nasledujici
kritéria:

- Zatizeni dle platnych soubor(i norem CSN a CSN EN pro pfislunou kategorii trati z hlediska
mostd (T¥da 3 — klasifikaéni soucinitel a = 1,1 v souladu s NA.2.53.1 a NA.2.53.3 CSN EN
1991-2 ed.2 a Kategorizace trati z hlediska most(i (01/2017))

- Prostorové uspofadani v souladu s CSN 73 6201 a MVL 101

- Nosné konstrukce prfednostné s pribéznym kolejovym loZzem

- Prednostni vyuziti bezstykové koleje na betonovych prazcich

- Pfednostné nosné konstrukce kolmé, popr. s kolmym mostnim zavérem

Dotceny usek Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Drisy byl posouzen z hlediska stavu stavajicich
mostnich objektl a jejich vyhovéni technickym pozadavkim.

U mostnich objektl, které navrienym kritériim vyhovuji, se obecné navrhuje jejich sanace
(rekonstrukce zdiva, rekonstrukce izolace, rekonstrukce PKO, sjednocujici natéry).

U mostnich objektl, které navriena kritéria nespliuji je navrhovdna caste¢na nebo Uplnd
rekonstrukce. Jednotlivé typové konstrukce jsou vétSinou nahrazovany obdobnymi modernimi
typovymi konstrukcemi. Konstrukce, které se v predpokladaném case stavby blizi, pfipadné
presahuji béZzné uvazovanou zivotnost 100 let, budou nahrazeny (toto ustanoveni neplati obecné
pro klenbové konstrukce). U propustkl se uvazuje s ndhradou novymi konstrukcemi, opérné zdi se
v reSeném useku nenachazeji.

Pozemni komunikace

Nahradou za zruseni Zelezni¢niho pfejezdu na silnici Il / 608 je navrZen novy silni¢ni nadjezd véetné
prelozky pozemni komunikace do 1 km. Nahradou za zruseni tfi Zelezni¢nich pfejezdi jsou navrzeny
nové objizdné komunikace délky do 1 km. V ZST UZice a zastavce NetFeba jsou navrzeny plochy P+R,
jejichz rozsah vychazi z upfesnénych vystupll dle dopravniho modelu.

Pozemni stavebni objekty

V dalsi pfipravé je nutné postupovat v souladu s aktudlni , Koncepci pfi nakladani s nemovitostmi
osobnich nadraii a v souladu s PO SZDC PO-17/2019-GR ,Stfednédobé plédnovéni a pfiprava
stavebnich akci osobnich nadrazi“.

V souladu s Koncepci pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi, schvalenou MD 29.1.2019, je
v feseném tratovém Useku Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy ve vSech variantach fesena
optimalizace a rekonstrukce stavajicich pozemnich objektl, u nepotiebnych budov jejich demolice,
pfipadné novostavby. Toto vychazi z hlavniho cile Koncepce, tj. cilem vSech stavebnich pocin(
v lokalitach osobnich nadrazi je vidy a v prvé radé zlepSeni kultury cestovani, zkvalitnéni sluzeb
pro cestujici, zajisténi zdzemi pro provozovatele drazni dopravy, zajiSténi nezbytného zazemi
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provozovatele drahy a zajisténi ndvaznosti na ostatni druhy dopravy pfi sou¢asném respektovani
dalSich celospole¢enskych zajm.

Soucasti projektu je i vystavba novych objektl technologického charakteru zejména TNS Neratovice
a malych objektd na vSech zastavkach a vyhybnach.

Protihlukové objekty

Dle zavéru hlukové studie by stavbé mély byt pfiznany hygienické limity pro ,,starou hlukovou zatéz“,
v takovém pripadé nejsou nutna zadna protihlukova opatreni. V pfipadé nepfiznani ,staré hlukové
zatéze"” by pro splnéni zakladnich limit( hluku bylo nutné zfidit az 2 065 m protihlukovych stén vysky
2,0 m az 3,5 m (Kralupy nad VItavou — Neratovice — Dfisy).

Varianta V2

V useku Kralupy nad VItavou — Neratovice a na stavbé TisSické spojky je feSeni shodné s vyse
uvedenou variantou V1. Oproti varianté V1 je pouze rozsifen rozsah stavby o ZST Kralupy nad
VItavou a prilehlé premosténi Vitavy.
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B.2 Hodnoceni ekonomické efektivnosti akce Kralupy nad VItavou — Neratovice —
Dfrisy

Ekonomické hodnoceni pro Studii proveditelnosti (SP) predmétné stavby vychazi ze zpracované

technicko-ekonomické dokumentace projektu ,Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Drisy”.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis —

CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,, Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektd dopravnich staveb”, MD CR 2017.

Ve finan¢ni analyze jsou vypocty zaloZzeny na analyze diferencnich ndkladovych a vynosovych
finan¢nich tok(i provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu. Vystupy
ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni z hlediska celé
spolecnosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic financni toky uZivateld dopravy
a celospolecenské ucinky. Z diferencnich financ¢nich tok( je vypracovana tabulka cash-flow a z ni
odvozeno vnitfni vynosové procento (FRR / ERR), Cista soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér
prinost a nakladl (B/C Ratio).

Hodnoceni ekonomické efektivnosti je provedeno v souladu se zakladnimi ekonomickymi principy
na zakladé CBA analyzy s pouzitim zakladnich ukazatel(:

- (Cistd soucasna hodnota (Net Present Value, NPV),

- vnitfni vynosova mira (Internal Rate of Return, IRR),

- rentabilita naklada (Benefit Cost Ratio, BCR).

Vypocet ukazatell pro hodnoceni efektivnosti SP byl proveden na Urovni ekonomickych nakladl bez
danového zapoctu (pfedevsim DPH a spotiebni dan).

Dle bodu 5.2 smérnice Ministerstva dopravy ¢. V-2/2012 zména €. 5 ze dne 15. 3. 2021 je redlné
prokazat ekonomickou efektivitu pfedmétného dil¢iho useku v ramci uvedené SP, je tim ale
samoziejmé ovlivnéna relevantnost kalkulace, zejména v pfipadé, Zze SP feSi pomérné dlouhy
tratovy Usek s rozdilnymi technickymi a provoznimi parametry.

B.3 Vstupy pro vypocet ukazatelli ekonomické efektivnosti (pro vSechny varianty)

B.3.1 Délka hodnoceného obdobi a vyse diskontni sazby

Doba vystavby: V1: 2027-2028
V2: 2027-2030

Pfedpokladana doba provozu V1: 2027-2056
V2: 2027-2056

Diskontni sazba EA: 5%

Diskontni sazba FA: 4%

12



B.3.2 Investi¢ni ndklady

Celkové investi¢ni naklady Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy Cini: V1: 3928 mil. K¢
a V2: 8 395 mil. K& bez DPH v CU smiend 2021.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (CBA). Aktualizace
vypoctu metodou CBA byla provedena v souladu s materialem ,,Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projekt( dopravnich staveb” (MDCR 2017).

Rozsah osobni dopravy v projektovych variantach vychazi z vyjadieni objednavatelt (MDCR a IDSK),
rozsah nakladni dopravy poskytlo sdruZeni nakladnich dopravci ZESNAD.CZ. Rozsah dopravy
ve vyhledovém stavu je stanoven pro jeden horizont — rok 2032.

Rozsah osobni dopravy v horizontu 2032 je v Useku Kralupy nad VItavou — Neratovice zastoupena
podobnym rozsahem linek jako ve vychozim stavu, uvazuje se s pfipadnym zhusténim intervalu.

Rozsah nakladni dopravy pocita s navySenim oproti vychozimu stavu azZ v projektovych variantach,
protoze hlavnim dlivodem je elektrizace trati ve stavajici trase a nova trasa pro rozhodné relace
bezuvratové jizdy. Vzhledem k omezené propustnosti Useku Neratovice — TiSice / VSetaty je
uvazovany rozsah ndkladni dopravy oproti pfedpokladiim niZsi, a proto byla pro tento scénar
zpracovana separatni simulace 011 SZ. PfestoZe jeji vysledky nejsou uspokojivé, celkovy rozsah
nakladni dopravy zlUstava nezménény.

B.3.3 Casové tspory

Vyhledovy narlst poctu vlakll predevsim v ndakladni dopravé klade vyssi ndroky na dopravni
infrastrukturu. V ramci soucasného stavu neni moiné dodrzet vSechny pozadavky na rozsah
dopravy. Projektové varianty umoziuji zejména pro potfeby nakladni dopravy vedeni pfimych jizd
vlakl v elektrické trakci jako severovychodniho objezdu Prahy, ¢imZ dojde k odlehceni Prazského
uzlu, kde dochazi k dynamickému rozvoji pfiméstské dopravy a zvySovani narok( na kapacitu trati.
Urcité pfinosy bude mit projekt i pro osobni dopravu vlivem zavedeni elektrické trakce.
Na hodnocenou stavbu navazuji nasledujici infrastrukturalni projekty:

- Modernizace odbocka Skaly — Neratovice

- RS4 Praha - Litoméfice

- Modernizace Praha — Mlada Boleslav

- Optimalizace Kolin — VSetaty — Décin

Pfedmétem ekonomického hodnoceni je variantni navrh optimalizace zZelezni¢ni infrastruktury
v Useku Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy véetné zajisténi bezivratového spojeni v Useku
Neratovice — Dfisy.

Obecné je cilem projektu je proveditelnost, prlichodnost a potfebnost projektu.

13



Konkrétnimi cili projektu jsou:
- ZvySeni propustnosti (propustné vykonnosti) Useku s ohledem na vyhledové pozadavky
objednatell dopravy a nakladnich dopravcu
- Zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu, a to doplnénim technicky vyhovujicich soucasti
Zelezni¢ni infrastruktury na zakladé platnych TSI, zdkonnych predpis(i, norem a interni
dokumentace Spravy Zeleznic
- Zajisténi potiebnych parametru infrastruktury pro nadkladni dopravu

Vzhledem k soucasnému stavu traté Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy je pro naplnéni
uvedenych a dalSich poZadavk( objednatelt dopravy nezbytné zlepsit parametry vSech tfech
projekénich usekd trati.

B.3.4 Sestava ekonomické analyzy

Ekonomicka efektivita stavby je dolozena studii proveditelnosti projektu. V této ¢asti byl proveden
prepocet investi¢nich nakladl dle skute¢nosti nebo aktudlniho predpokladu vyvoje a zohlednén
posun v &ase. Pfepocet byl proveden v souladu s materidlem Rezortni metodika (MD CR 2017).

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach, tj. v uc€etnich cenach, které byly ziskany transformaci trznich cen a jejich
ocisténim od dani a poplatkl. Jedna se o financni toky investi¢nich ndklad(i a provoznich nakladu
v Zelezni¢ni dopravé, jejichZ vyse je proto odlisSna od hodnot uvadénych ve finan¢ni analyze, pfip.
v tabulkach vypoctl. Ostatni finanéni toky jsou vycisleny pfimo v ekonomickych cendach.

Struktura CF pro ekonomickou analyzu obsahuje nasledujici polozky:
- provozni ndklady Zelezni¢ni dopravy
- investi¢ni ndklady
- Casové uspory
- vngjsi ucinky dopravy
- environmentalni naklady
- naklady na nehodovost
- zUstatkovd hodnota investice

Celkové investi¢ni naklady Kralupy nad VItavou — Neratovice — Dfisy Cini dle studie proveditelnosti
a zpracovaného projektu V1: 3 928 mil. K& a V2: 8 395mil. K& (bez DPH) v CU smi$ena 2021.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované financni a ekonomické analyzy
pro projektové varianty v ramci SP pro cely usek Kralupy nad VItavou — Neratovice — Dfisy.
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Tabulka 2: Pfehled vysledkd finanéni a ekonomické analyzy pro cely usek Kralupy nad Vitavou —
Neratovice — Dfisy

V1 V2
Financni vnitini vynosové procento FIRR [%] Nelze nalézt Nelze nalézt
Financni Cista soucasna hodnota investice FNPV [mil. Kc] 2 059 3049
Ekonomické vnitfni vynosové procento EIRR [%] 6,67 3,85
Ekonomicka cista soucasna hodnota ENPV [mil. Kc] 377 348,7
Rentabilita nakladt B/C Ratio 1,133 0,939

B.3.5 Evaluace vysledkt finanéni analyzy

FIRR u predlozené SP je mensi neZz stanovena diskontni sazba, coz znaci, Ze projekt by nebyl
ekonomicky pfijatelny, pokud bychom na néj uplatnili stejné hledisko jako na projekty v podnikové
sfére.

FNPV vychazi u projektu < 0, projekt by proto nebyl z ekonomického hlediska pfijatelny, kdybychom
na néj aplikovali shodné kritérium jako na projekty v podnikové sfére.

Z pohledu financni analyzy jsou proto hodnoty FIRR a FNPV pod hranici efektivnosti. Je to vSak
logické, vzhledem k zaméreni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora
nepfinasi podstatné financni efekty a nezahrnuji spoleCenské efekty planované stavby.

B.3.6 Evaluace vysledkli ekonomické analyzy

EIRR je u predlozené studie proveditelnosti ve V1 ve vysi 6,67 %, ve V2 ve vysi 3,85%, coz znaci, ze
se jednd o projekt ve varianté V1 ekonomicky pfijatelny, protoze hodnota EIRR je vys$Si nez
aplikovana diskontni sazba. Projekt je proto z ekonomického hlediska pfijatelny i po strance
struktury financ¢nich toka.

Diskontni sazba pouZita ve vypoctu ENPV (dle materidlu Ministerstva dopravy CR Rezortni metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu dopravnich staveb, MD CR 2017) je relevantni
(dlouhodoba redlna spolecenska diskontni sazba pro diskontovani CBA analyzy). Jedna se o sazbu
pro diskontovani hotovostnich tokl v redlném vyjadreni.

e ENPV vychazi u projektu > 0, projekt je proto z ekonomického hlediska pfijatelny
e BCR predstavuje hodnotu 1,133
¢ Index rentability vychazi >0

Pfedpokladana provozni faze, stanovena v asovém horizontu 30 let je pro stavby v oboru Zelezni¢ni
dopravni infrastruktury optimalni.
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Souhrnné zhodnoceni vysledki:

EIRR je vyssi nez diskontni sazba

vySe diskontni sazby je optimalni
ENPVje>0

Index rentability vychazi >0

provozni faze je stanovena v optimalni vysi

Pfi realizaci predmétné stavby v celém rozsahu projektu Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy

se jevi z celospolecenského hlediska uvedeny projekt jako efektivni, ktery zaroven zarucuje

navratnost vlozenych prostredkl, coZz dokazuje kladna cista sou¢asna hodnota (ENPV) a vnitini

vynosové procento (EIRR) vyssi neZ zvolend diskontni sazba. Investici dojde k Uspordm naklad

na opravy infrastruktury, které by bylo nutné do zastaralé a poskozené infrastruktury vynakladat

v pfipadé nerealizace projektu. K vyznamnym uspordm dojde v provoznich nakladech infrastruktury

za zvysSeni vykonU v dopravé. Na zdkladé vySe uvedeného doporucujeme projekt dale sledovat

ve varianté V1.

B.3.7 Analyza citlivosti

V projektu Kralupy nad Vltavou — Neratovice — DFisy byly urceny jako kritické proménné:

projektové investi¢ni naklady (IN)

uspora provoznich nakladd infrastruktury (PN infrastruktury)
uspora provoznich naklad zaméstnancu (PN fizeni)
progndzované prepravni vykony v osobni dopravé (Vykony OD)
progndzované prepravni vykony v nakladni dopravé (Vykony ND)

Tabulka 3: Elasticita proménnych — financni a ekonomicka analyza

Proménna Financni elasticita Ekonomicka elasticita
V1 V2 V1 V2
IN 1,72 2,39 7,50 16,50
PN
infrastruktury 0.73 1,39 3,42 10,25
PN fizeni 0,03 0,02 0,09 0,10
Vykony OD 0,03 0,02 0,97 0,77
Vykony ND 0,00 0,00 3,99 4,36
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Pfepinaci hodnota kritickych proménnych je popsana v nasledujici tabulce:

Tabulka 4: Prepinaci hodnota kritickych proménnych (ekonomicka analyza)

Ukazatel Vi V2

IN 13,33% -6,06%
PN infrastruktury -29,20% 9,75%
Vykony ND -25,09% 22,92%

Z provérenych vypoctl a provérenych rizik je mozné z hlediska parametri ekonomické efektivity
doporucit hodnoceny projekt k dalSimu podrobnéjSimu zpracovani ve varianté V1. Nejvyssi
prepinaci hodnoty dosahuji pro investi¢ni naklady 13,33%.

Z vysledkU rizikové analyzy vyplyva, Ze pravdépodobnd hodnota vnitiniho vynosového procenta
bude na hranici efektivity.
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C Posudek

C.1 Dopravné inZenyrské a technické prinosy pro hodnoceni efektivnosti projektu

Stavba trati Kralupy nad VItavou — Neratovice — Drisy sestava z téchto tratovych Useku:
e Kralupy nad Vltavou — Neratovice
e Neratovice — Vsetaty
e Vsetaty — Dfisy

Ocekavané hlavni pfinosy stavby jsou:

e zvySeni kapacity drahy

e zajisténi informovanosti cestujicich

e Zzajisténi bezpecného a bezbariérového nastupu a vystupu cestujicich

e zvySeni rychlosti a tim zkraceni jizdnich dob

e zajisténi potfebnych parametrd infrastruktury pro nakladni dopravu

e dosaZeni tratové tfidy zatiZzeni D4-100 a prostorové prichodnosti Z GC

e dodrZeni hygienickych limit hluku a vibraci

e nahrada zafizeni a staveb vyzilych, provozné nespolehlivych a zastaralych, snizeni

naklad( na obsluhu dopravni cesty

e Uspora provoznich pracovnikl infrastruktury

e elektrizace trati systémem 25kV 50 Hz AC

e instalace ETCS L2 (GSM-R v samostatné stavbé v roce 2022)
Zhodnoceni stavajiciho stavu
Dil¢i zaveéry:
Technicky stav Casti infrastruktury je nevyhovujici, navrhovanymi stavebnimi a technologickymi
opatfenimi dojde bezpochyby k odstranéni sou¢asného nevyhovujiciho technického stavu a rovnéz
dojde ke zkraceni jizdnich dob a zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy. Instalaci ETCS a novych
technologickych zafizeni bude zvySena bezpecnost provozu. Projekt vykazuje soulad s aktudlni
dopravni politikou CR a Usnesenim vlady CR €. 97 z9.2. 2015 a jeho aktualizaci ze dne 21.7. 2017.
Cilem studie proveditelnosti je optimalizace trati s ohledem na zlepSeni technickych a kvalitativnich
parametrd infrastruktury. Zaroven dojde kvyraznému zatraktivnéni dopravy vramci PraZské
aglomerace vzhledem k vystavbé novych prvk( sméfujicich k zasadnimu zefektivnéni a zrychleni
verejné dopravy. Vyznamnym faktorem uvedeného projektu je zkapacitnéni trati pro nakladni
dopravu, coz umozni odlehcit kapacitu v pretizeném uzlu Praha a vytvofrit plnohodnotnou objizdnou
trasu v jednom z nejvytizenéjsich dopravnich sméra.

Pfedlozenym technickym feSenim je bezpochyby naplnéna podminka moderni a efektivni dopravy.
Zaroven je vSak tfeba zhodnotit dopad na celkové financovani a ekonomiku stavby vzhledem
k pfijatym usnesenim a zajmUm investora o co nejefektivnéjsi provadéni modernizace Zeleznicni
infrastruktury.
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Projekt Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Drisy vychazi z dlouholetého Usili o zatraktivnéni
dotéeného Uzemi, jak po strance dopravy osob do zaméstnani tak dopravy nakladni. Uzemi
obsluhované touto trati ma znacny potencial vzhledem k atraktivité jednotlivych lokalit. Z téchto
dlvod( je treba provést optimalizaci velmi citlivé, ekonomicky zdlvodnitelné, ale zarovern na
pFisluiné technické urovni. Pfedmétna trat je navaznou k trase |. TZK a tudiz ma znaény vyznam
z hlediska mezinarodniho propojeni evropské Zelezni¢ni sité. Kombinaci vlivi jednotlivych doprav
muze byt docileno zajimavych vysledk(, a to zejména v prepravé osob a ndkladu.

C.2 Metodika hodnoceni ekonomické efektivnosti

Posouzeni ekonomické efektivnosti jednotlivych variant investice je zpracovano pro financni
i ekonomickou analyzu metodou analyzy naklad( a pfinost (Cost Benefit Analysis — CBA) v souladu
s materidlem Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektli dopravnich
staveb (MD CR 2017). Pro kazdy rok hodnoceni jsou porovnavany finanéni toky varianty bez projektu
a jednotlivych variant s projektem. V dalSim kroku je pak zpracovana analyza citlivosti a analyza rizik.

Navrhuje se optimalizace Zeleznic¢ni trati s moznosti zvyseni rychlosti az na 120 km/h. Metodicky
postup, zvoleny pro vypocet ekonomické efektivnosti v ramci pfedlozené SP se jevi jako korektni
a spravny.

C.3 Ovéreni vstupnich udajt

C.3.1 Délka hodnoceného obdobi a vyse diskontni sazby

Ekonomické hodnoceni je zpracovdano pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis).
Aktualizace vypoctu ekonomické efektivnosti projektu plné zohlednuje vydany material ,Rezortni
metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb”, MDCR, 2017.

Posuzovatel predpoklada, ze naklady stavby jsou rozloZzeny na obdobi vystavby 2027-2028 u V1;
2027-2030 u V2. Hodnotici obdobi je celkem 30 let; pro roky 2027 az 2056.

Tabulka 5: Vybrané parametry stavby

Stavba Realizace stavby v Provoz v letech Naklady stavby bez
letech DPH [mil. Kc]
Kralupy nad Vlitavou — V1:2027-2028 V1: 3928 mil. K¢
. o 2027-2056
Neratovice — Dfisy V2:2027-2030 V2: 8 395 mil. K¢

Diskontni sazba pouZitd ve vypoctu ENPV (dle materidlu Ministerstva dopravy CR ,Rezortni
Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb” MD CR 2017) je
relevantni (dlouhodoba redlnd spolecenska diskontni sazba pro diskontovani CBA analyzy). Jednd se
0 sazbu pro diskontovani hotovostnich tokd v redlném vyjadreni. Vyse diskontni sazby je 5% a je
pro ekonomické hodnoceni projektu relevantni.
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C.3.2 Vyhledovy rozsah dopravy ve sledovaném useku

Promitnuti deklarovanych casovych uspor (ztrat) vznikajicich realizaci pfedmétné projektové
varianty do penéznich tokdl, aplikovanych pfi posouzeni ekonomické efektivnosti projektu se jevi
principialné korektni, a je stanoveno z relevantnich dat.

V ndkladni dopravé je predpokladano vyznamné navyseni jejiho soucasného rozsahu.
Pfedpokladany rozsah ndkladni dopravy vychazi z poZzadavk( Sdruzeni nakladnich dopravc(, pficemz
celkovy pocet nakladnich vlakl v horizonté 2032 ¢ini maximalné 48 vlak(i za den. Trasy pro nakladni
dopravu jsou planovany i v obdobi obcanského dne namisto nocnich hodin, ¢imZz se naplni
pozadavek na snizovani hlukovych limitl v no¢nim obdobi.

C.3.3 Stavebni naklady a predpokladany harmonogram vystavby

Celkové investi¢ni ndklady Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy Cini pro V1: 3928 mil. K¢
a V2: 8 395 mil. K¢ bez DPH.

Pfedpokladana realizace stavebnich ndklad(, a tedy i ¢erpdni financi ve V1 je pro jednotlivé roky
2027 az 2028 a ve V2 2027-2030 - ve SP uvedeno.

Pfepokladané naklady vyplyvajici z vySe investi¢nich ndklad( jsou zahrnuty do vysledné tabulky
diskontovanych CF pro vypocet ukazatell ekonomické efektivnosti projektu za cely uUsek v ramci
projektu.

C.3.4 Zustatkova hodnota investice

Zustatkovd hodnota investice se stanovuje v poslednim roce hodnoceni projektu pro danou
variantu. Zlstatkova hodnota je vycislena jako rozdilovd hodnota mezi pfislusSnymi investi¢nimi
naklady a sumou odpist na celé hodnotici obdobi. Ro¢ni odpisy jednotlivych nakladovych polozek
se urcuji dle tfidéni DLHM.
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D Zavér
Vysledné hodnoty ukazatell ekonomické efektivnosti ve varianté V1 dokladaji, Ze investice

do stavby Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy se jevi z celospoleCenského hlediska efektivni.
Vysledné hodnoty ekonomickych ukazatel( jsou uvedeny v tabulce €. 2.

Dle zmény €. 5 (ze dne 15. 3. 2021) bodu 5.2 smérnice Ministerstva dopravy ¢. V-2/2012 je redlné
prokazat ekonomickou efektivitu predmétného dil¢iho tratového Useku v rdmci celkové zpracované
SP, ¢imZ je ale samozrejmé ovlivnéna relevantnost kalkulace, zejména v pfipadé, Ze SP feSi pomérné
dlouhy tratovy Usek s rozdilnymi technickymi a provoznimi parametry.

D.1 Doporuceni zpracovatele oponentniho posudku zadavatelskému organu:

V nasledné aktualizaci, pfipadné dalsim stupni projektové dokumentace budou feseny, zdivodnény
nebo odstranény pripominky uvedené v tomto posudku.

Projekt Optimalizace trati Kralupy nad VItavou — Neratovice — Dfisy je zaloZzen na vybudovani
plnohodnotné objizdné trasy pro ndkladni dopravu umoziujici objezd uzlu Praha pro tranzitni
nakladni dopravu a s tim souvisejici zefektivnéni provozovani drahy a draini dopravy. Nemaly
vyznam ma souvislost projektu s konverzi trakéniho napajeni v oblasti Ustecko a Mé&lnicko, kde
vytvari zaokruhovani trakéniho napajeciho systému. Vhodnym doplrikem je také zkvalitnéni systému
integrované verejné dopravy v oblasti Stfredoceského kraje.

Zpracovatel posudku ovéfil vstupni tdaje predpokladll dopravni progndzy jak v osobni, tak nakladni
dopravé, a to po projedndani se zastupci sdruzeni pro nakladni a osobni dopravu (ZESNAD, SVOD).
Zastupci obou sdruzeni potvrdili relevantnost vstupnich udajl a také splnéni pozadavk(, které byly
v ramci zpracované studie proveditelnosti zohlednény.

Z uvedenych divodU doporucujeme:

e posoudit srovnani vyse investi¢nich ndkladl vzhledem k nakladidm na srovnatelnych
stavebnich Usecich, vyssi investi¢ni naklady zdvodnit

e analyzovat rozsah stavby vedouci k moznosti snizeni investi¢nich nakladu

e doresit vazby a napojeni mezi navazujicimi useky, napfiklad optimalizace Kolin — VSetaty —
Dé&&in a konverze trakéniho napajeni Ustecko — Mé&lnicko

e navrhnout organizaci vystavby tak, aby nedochazelo k nakladnym mezistavim a provizoriim,
minimalizovat dopady NAD

e koordinovat zamér projektu s aktualizaci tzemné planovaci dokumentace zejména v ramci
vystavby tzv. TiSické spojky

e koordinovat s ostatnimiinvestory jejich investi¢ni zameéry a v maximalni mife dosahnout
synergickych efektd — RSD, Stfedolesky kraj

e zdlvodu neocekdvané navysSené inflace vletech 2021-2022 ocekavat dalsi zvyseni
investi¢nich nakladl (coZ se mize negativné projevit ve vysledném ekonomickém hodnoceni
stavby)
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e navrhnout technologii provadéni praci s ohledem na blizkost zvlasté chranénych uzemi,
kterymi stavba prochazi
e duUsledné uZivat termin optimalizace v rdmci dalSich stupi dokumentace

Zpracovatel posudku bere na védomi a ocenuje zpracovani studie proveditelnosti véetné jeji
ndvaznosti na souvisejici stavby v ramci Prazské aglomerace a Zelezni¢nich koridord. Zpracovatel
posudku se domniva, Ze uvedeny projekt ma zdsadni vyznam pro zlepSeni dopravniho systému
S7 a celé Ceské republiky, nebot pfedmétny Usek je soucasti variantni trasy I. TZK. Zaroven je
soucasti priméstské dopravy vramci Praiské aglomerace a v neposledni fadé se jevi jako
perspektivni z hlediska dalSich kapacit zejména v ndkladni dopravé. Posuzovatel nadale
upozorfiuje na nutnost sledovani vysSe investicnich nakladd a v nezbytné mire jejich
minimalizace. Jako doplfikovy faktor je mozné zd(raznit vyznam pro dalsi rozvoj oblasti, dopad
na zameéstnanost obyvatelstva. Zasadni vyznam ma projekt na zvySeni konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni dopravy, a to zejména v pozadavcich na presun nakladni dopravy ze silnice na
Zeleznici. Vzhledem k témto faktiim doporucujeme pfedmétny projekt k realizaci ve varianté V1
po vyporadani pfipominek.

V Brné, dne 22.4. 2022

Ing. Vojtéch Kocourek, Ph.D.
zodpovédny zpracovatel
Oblast Zelezni¢ni dopravy
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E Priloha

Tabulka 6: Rozpis nakladu

Druh nakladu Celkové naklady projektu [tis. K&]

1 Poplatky za plany / stavebni projekt 296 327

2 Nakup pozemk 28 656

3 Vystavba 3119234

4 Neptedvidatelné udalosti, rezerva 311923

5 Technicka pomoc, propagace 31192

6 Dozor v pribéhu vystavby 140 366

7 Mezisoucet 3927698
CELKEM 3927 698
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