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1 UuvoD

Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vltavou — Neratovice — Dfisy je dokumentaci, jejimz cilem je
nalézt dopravné, technicky, ekonomicky a ekologicky proveditelna, izemné prichodna a pfinosna reseni
plnici ocekavané cile tohoto projektu. Zakladem projektu jsou Upravy trati 092 pro predevsim ndakladni
dopravu, zkapacitnéni a elektrizace, véetné doplnéni novostavby TiSické spojky.

Soucasti této casti dokumentace je kompletni feSeni profese provozni a dopravni technologie.
Projektantem je zapracovan provozni koncept, ktery vychazi z pozadavk(l objednavatelll dopravy,
popsana fesena Cast infrastruktury, vypocitany jizdni doby vlaklli a vyhodnocena problematika
propustnosti a personalni potreby. Soucasti prilohové ¢asti dokumentace jsou modelové GVD, schémata
linkového vedeni a v grafické casti pak grafy dynamického pribéhu rychlosti.

B 2.2 Navrhova ¢ast, dopravni a provozni technologie (11/2021) 7
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2 POPIS DOPRAVNI CESTY

Regeny Usek obsahuje traté oznacené v TTP jako trat:

e 532A Kralupy nad Vitavou — Neratovice,
e 537- Praha-Vysocany — Turnov (Usek Neratovice — Vsetaty),
e 503A Nymburk hl. n. = Usti nad Labem zépad (Usek Vietaty — DFisy).

Usek Vietaty — Dfisy je zafazen do trati systému TEN-T, zbylé dva Useky jsou tratémi celostatni drahy.
Redené traté jsou v Useku Kralupy nad VItavou — Neratovice — Vietaty jednokolejné, neelektrizované,
v Useku VSetaty — Drisy je trat dvoukolejnd, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.

Na trati 532A Kralupy nad Vitavou — Neratovice je nejvyssi povolend rychlost 60 km/h. Zabrzdna
vzdalenost je 700 m. Dle TTP je nejvétsi povolena délka vlaku nakladni dopravy (normativ délky N)
530 m, vlaku dalkové dopravy (normativ délky O) je 185 m a vlaku zastavkového (normativ délky O) je
60 m. Trida sklonu v Useku a sméru Kralupy nad VItavou — Chvatéruby je V (rozhodny spad 0 %o),
ve sméru Chvatéruby — Kralupy nad Vltavou je tfida sklonu | (rozhodny spdd 6 %o), v Useku a sméru
Chvatéruby — Neratovice je tfida sklonu | — Il (rozhodny spad 5 %o) a ve sméru Neratovice — Chvatéruby
je tfida sklonu Il — IV (rozhodny spad 1 %.). Tfida zatiZzeni je C4, tj. nejvyssi dovolenda hmotnost
na napravu pro 2—4napravové vozy je 20 t, nejvyssi ptipustnd hmotnost na bézny metr délky je 8 t.

Na trati 537- Praha-Vysocany — Turnov, v feSeném Useku Neratovice — DFisy je nejvyssi povolena rychlost
100 km/h. Zabrzdna vzdalenost je 700 m. Dle TTP je nejvétsi povolena délka vlaku nakladni dopravy
(normativ délky N) 381 m a vlaku osobni dopravy (normativ délky O) je 150 m. Tfida sklonu ve sméru
Neratovice — Vsetaty je Il (rozhodny spad 2 %o), ve sméru opacném je Il (rozhodny spad 4 %.). Tida
zatizeni je C4, tj. nejvyssi dovolend hmotnost na napravu pro 2—4ndpravové vozy je 20 t, nejvyssi
pfipustna hmotnost na bézny metr délky je 8 t.

Na trati 503A Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zapad, v fedeném Useku Vietaty — Diisy, je nejvyssi
povolena rychlost 120 km/h. Zabrzdna vzdalenost je 1 000 m. Dle TTP je nejvétsi povolena délka vlaku
nakladni dopravy (normativ délky N) 517 m a vlaku osobni dopravy (normativ délky O) je 160 m. Tfida
sklonu ve sméru Vsetaty — Dfisy je Ill — IV (rozhodny spad 6 %o), ve sméru opacném je IV (rozhodny spad
4 %o). Trida zatiZeni je D4, tj. nejvyssi dovolend hmotnost na ndpravu pro 2—4napravové vozy je 22,5 t,

vvvvv

1.1 Popis dopraven a zastavek

V feSeném Useku se nachazeji nasledujici Zelezni¢ni stanice:
e  7ST Kralupy nad Vltavou,
e /ST Chvatéruby,
e 7ST Ugzice,
e /ST Neratovice,
e /ST Vietaty,
e /ST DFisy.

B 2.2 Navrhova ¢ast, dopravni a provozni technologie (11/2021) 8
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V feSeném Useku se nachazeji nasledujici zastavky:
e Netieba,
e Chlumin,
e TiSice,

e  Qvcary.

ZST Kralupy nad Vitavou

ZST Kralupy nad Vitavou lezi v km 437,221 celostatni drahy trati Praha-Bubeneé¢ — Déc&in hl. n.,
v km 0,141 regiondlni drahy trati Kralupy nad Vltavou — Obrnice, v km 0,000 celostatni drahy trati
Kralupy nad Vltavou — Neratovice a v km 25,076 celostatni drahy trati Kladno — Kralupy nad Vitavou.
Pro posledni 3 zminéné je stanici odbo¢nou. Trat v pfilehlych mezistani¢nich Usecich Lib¢ice nad Vitavou
— Kralupy nad Vltavou — Nelahozeves dvoukolejna. Stanice Kralupy nad Vltavou je obsazena vypravéim
a pohotovostnim vypravéim PPV Kralupy nad Vitavou pro dalkové fizeni tratového Useku Praha-
HolesSovice — Libcice nad Vltavou a je vstupni stanici do fizené oblasti CDP Praha: Kolin (mimo) — Kralupy
nad VlItavou (mimo).

Z pohledu dopravniho provozu je stanice roz¢lenéna na 3 obvody — osobni nadrazi, ndkladové nadrazi
a ndkladovy obvod. Osobni ndadrazi zacind v uUrovni vjezdovych navéstidel 1S, 2S od Nelahozevsi
v km 438,290, od urovné vjezdového navéstidla KS od Kralup nad Vitavou predmésti v km 1,162
a od urovné vjezdového ndvéstidla OS od Otvovic v km 24,049 az po kolejovou spojku stfedniho zhlavi
véetné, tj. iroven vyhybky €. 1 v koleji €. 104 az po vyhybku ¢. 25 v koleji €. 15 a od cestového ndvéstidla
Lc106 po konec kusé koleje ¢. 8 a €. 10. Nakladové nadrazi zacind v Urovni vjezdovych navéstidel 1L, 2L
v km 435,297 od Lib¢ic nad Vitavou a CL v km 1,681 od Chvatérub aZ po kolejovou spojku stfedniho
zhlavi (pokracovani osobnim nadrazi). Nakladovy obvod zacind od namezniku vyhybky ¢. 132 a/b, ktera
odbocuje z manipulaéni koleje ¢. 108.

v

Ve stanici je 6 nastupist — nastupisté ¢. 1 (jednostranné, vnéjsi, Urovriové), nastupisté ¢. 1A
(oboustranné, Urovnové), nastupisté ¢. 2 — 4 (ostrovni) a nastupisté ¢. 5 (Uroviové, vnéjsi).

Cislo nastupisté Cislo SK/TK na’sttf:f:ttéerikm] néstul:)?;(;c[ikm] Délka nastupisté [m]
1 6 437,187 437,327 140
1A 6a8 437,076 437,187 111
2 234 437,051 437,390 339
3 3a5 437,063 437,375 312
4 11a13 437,257 437,582 325
5 9 437,382 437,514 132

Tabulka 2.1 — Parametry ndstupist v ZST Kralupy nad Vitavou, vychozi stav

B 2.2 Navrhova ¢ast, dopravni a provozni technologie (11/2021) 9
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Do stanice jsou zaustény 4 provozované viecky:

e (.1014 ,BALAK, a. s.” — zausténa do koleje €. 15 vyhybkou ¢. 49 v km 437,809;
e (.1416 ,KOCHMANTRANS, s. r. 0.“ — zausténa do koleje €. 415a vyhybkou €. 401 v km 436,439;

v

e & 1417 ,CD, a. s. — Kralupy nad Vitavou” — ¢ast 1 vle¢ky je zausténa vyhybkou ¢&. 151 a/b
v km 436,972 do celostatni drahy, ¢ast 2 vlecky je zausténa do celostatni drahy vyhybkou €. 40
v km 437,681 a vyhybkou €. 42 v km 437,726;

e & 1420 ,RSM Praha, ZST Kralupy nad Vlitavou“ — zalsténa koncovym stykem vyhybky ¢&. 44
v km 437,735.

Ve stanici se nachazi i G¢elové koleji$té SZ, s. o.:
e koleje ¢.10, 110, 108a, 1M, 2M —TD (tratovy dispecer);
e koleje ¢. 508, 504 a 506 — OTV (opravna trakéniho vedeni).

Vyéet koleji v ZST Kralupy nad Vltavou a jejich popis uvadi nasledujici tabulka.

Délka/uzitecna

Kolej ¢. délka [m] Charakteristika
Dopravni koleje
hlavni stani¢ni vjezdova a odjezdova, prljezdna, predjizdna
1* 658 /424 pro viechny vlaky od/do Nelahozevsi na/z kolej ¢. 101, 102, 104
kromé zastavujicich vlakd osobni prepravy, TV v celé délce
) 608 / 368 hlavni stani¢ni vjezdova odjezdova a prlijezdna pro vsechny vlaky
od/do Nelahozevsi na/z koleje ¢. 101, 102, 104, TV v celé délce
3 509 /333 vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky od/do
Nelahozevsi na/z koleje €. 101, 102, 103, 104, TV v celé délce
4 456 / 389 vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky od/do
Nelahozevsi na/z koleje ¢. 101, 102, 104, TV v celé délce
5 339 /180 vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky od/do
Nelahozevsi na/z koleje €. 101, 102, 103, 104, TV v celé délce
6 478 / 403 vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky od/do

Nelahozevsi na/z koleje ¢. 101, 102, 104, TV v celé délce
vjezdova, odjezdova prijezdna kolejova spojka na/z koleje
7* 149 /75 ¢.101-105, 107, 109 — 131 pro vSechny vlaky od/do

Nelahozevsi, TV v celé délce
vjezdova a odjezdova kusa kolej pro vsechny vlaky od/do

11
8 B Chvatérub z /na kolej €. 106, TV celé délce
vjezdova pro vsechny vlaky z koleji ¢. 101 — 105, 107, 109, 111
9 317295 a pro vSechny vlaky z koleji ¢. 113 — 131, vjezdova a odjezdova

kolej pro vsechny vlaky od/do Kralup nad Vitavou pfedmésti
a Otvovic, TV v celé délce
vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky z/na kolej ¢. 11a od/do
Kralup nad VItavou predmésti a Otvovic, z/na koleje ¢. 101 — 105,
11 203 /203 107, 109, 111 od/do Libcic nad Vitavou a Chvatérub, viezdova
a odjezdova a prljezdna ze/do skupiny koleji ¢. 113 — 131, TV
v celé délce

* bez moZnosti ndstupu a vystupu cestujicich
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Délka/uziteéna

délka [m] Charakteristika

Kolej ¢.

vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky od/do Kralup
nad Vltavou predmésti a Otvovic z/na kolej ¢. 11, TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vsechny vlaky od/do Kralup
nad VlItavou predmésti a Otvovic z/na koleje ¢. 101 — 105, 107,
109, 111 a vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vsechny vlaky
od/do Libcic a Chvatérub z/na koleje ¢. 113 — 131, TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vsechny vlaky od/do Kralup
nad Vltavou pfedmésti a Otvovic z/na kolej ¢. 13, TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vsechny vlaky od/do Kralup
nad VItavou predmésti a Otvovic z/na koleje ¢. 101 — 105, 107,
109, 111 a skupiny koleji 113 — 131, vytazna kolej pro posun
v ,koutech”, TV v celé délce
hlavni stani¢ni kolej vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vsechny
vlaky od/do Lib¢ic nad Vltavou a Chvatérub, z/na koleje ¢. 1 -7
od/do Nelahozevsi, z/na koleje €. 9, 11, 13, 15 od/do Kralup
nad Vltavou pfedmésti a Otvovic, TV v celé délce
hlavni stani¢ni kolej vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny
vlaky od/do Libcic nad Vltavou a Chvatérub, z/na 1 —7 od/do
Nelahozevsi, z/na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 od/do Kralup
nad Vltavou pfedmésti a Otvovic, TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vsechny vlaky od/do Libcic
nad Vltavou a Chvatérub, z/na koleje €. 3, 5, 7 od/do Nelahozevsi
a z/nakoleje ¢.9, 11, 13 a 15 od/do Kralup nad Vitavou
predmésti a Otvovic, TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prajezdna pro vSechny vlaky od/do Libcic
nad Vltavou a Chvatérub, z/na koleje ¢. 3, 5, a 7 od/do
Nelahozevsi a z/na koleje ¢. 9, 11, 13, a 15 od/do Kralup
nad Vltavou pfedmésti a Otvovic, TV v celé délce
vjezdovd, odjezdova a prajezdna pro viechny vlaky od/do Libcic
nad Vltavou a Chvatérub z/na kolej €. 7 od/do Nelahozevsi
a koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 od/do Kralup nad Vltavou predmésti
a Otvovic, TV v celé délce
vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky od/do Lib¢ic nad Vitavou
a Chvatérub na/z koleje €. 8, TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky od/do Libcic
nad Vltavou a Chvatérub z/na kolej ¢. 7 od/do Nelahozevsi
a koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 od/do Kralup nad VItavou predmésti
a Otvovic, TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vsechny vlaky od/do Libcic
nad Vltavou a Chvatérub z/na kolej ¢. 7 od/do Nelahozevsi
a koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 od/do Kralup nad VItavou predmésti
a Otvovic, TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vsechny vlaky od/do Libcic
nad Vltavou a Chvatérub z/na kolej ¢. 7 od/do Nelahozevsi
a koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 od/do Kralup nad Vltavou predmésti
a Otvovic, TV v celé délce

11a 182 / 146

13 209 / 208

13a 312 /212

15 * 424 /396

101 * 629 /531

102 * 660 / 404

103 * 732 /594

104 * 540 / 406

105 * 682 / 655

106 * 826 /718

107 * 682 / 648

109 * 809 / 789

111 * 862 /817

* bez moZnosti ndstupu a vystupu cestujicich
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Kolej ¢.

Délka/uziteéna
délka [m]

Charakteristika

113 *

115 *

117 *

119 *

121 *

123 *

125*

127*

129*

131*

6a

15b

675 /674

659 / 606

631 /598

729 / 694

693 / 648

696 / 643

626 / 598

567 /521

507 / 467

480/ 403

151 /144

113 /60

odjezdova pro vsechny vlaky do Libcic nad Vitavou a Chvatérub,
na kolej ¢. 7 do Nelahozevsi, na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup
nad Vltavou pfedmésti a Otvovic, soucasné smérova kolej
pro obvod spadovisté, TV v celé délce
odjezdova pro vsechny vlaky do Libcic nad Vitavou a Chvatérub,
na kolej €. 7 do Nelahozevsi, na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup
nad VItavou predmésti a Otvovic, sou¢asné smérova kolej
pro obvod spadovisté, TV v celé délce
odjezdova pro vSechny vlaky do Liblic nad Vitavou a Chvatérub,
na kolej €. 7 do Nelahozevsi, na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup
nad VItavou predmésti a Otvovic, sou¢asné smérova kolej
pro obvod spadovisté, TV v celé délce;
odjezdova pro vSechny vlaky do Liblic nad VItavou, na kolej €. 7
do Nelahozevsi a na koleje €. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vltavou
predmeésti a Otvovic, soucasné smérova kolej pro obvod
spadovisté, TV v celé délce
odjezdova pro vsechny vlaky do Libcic nad Vitavou, na kolej ¢. 7
do Nelahozevsi a na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vltavou
predmésti a Otvovic, sou¢asné smérova kolej pro obvod
spadovisté, TV v celé délce
odjezdova pro vSechny vlaky do Libcic nad Vitavou, na kolej ¢. 7
do Nelahozevsi a na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vitavou
pfedmésti a Otvovic, sou¢asné smérova kolej pro obvod
spadovisté, TV v celé délce
odjezdova pro vSechny vlaky do Lib¢ic nad Vitavou, na kolej €. 7
do Nelahozevsi a na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vltavou
predmésti a Otvovic, sou¢asné smérova kolej pro obvod
spadovisté, TV v celé délce
odjezdova pro vSechny vlaky do Lib¢ic nad Vitavou, na kolej €. 7
do Nelahozevsi a na koleje €. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vltavou
pfedmésti a Otvovic, sou¢asné smérova kolej pro obvod
spadovisté, TV v celé délce
odjezdova pro vSechny vlaky do Lib¢ic nad Vitavou, na kolej €. 7
do Nelahozevsi a na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vltavou
predmésti a Otvovic, soucasné smérova kolej pro obvod
spadovisté, TV v celé délce
odjezdova pro vsechny vlaky do Libcic nad Vitavou, na kolej ¢. 7
do Nelahozevsi a na koleje ¢. 9, 11, 13 a 15 do Kralup nad Vltavou
predmésti a Otvovic, sou¢asné smérova kolej pro obvod
spadovisté, TV v celé délce
Manipulaéni koleje
kusa pro HV, soupravy, odvratna pro vjezdy odjezdy na/z koleje
¢. 4, TV v celé délce
kusa pro speciadlni HV nebo HV, odvratna pro jizdu z vlecky ¢.1417
,CD, a.s. — Kralupy nad Vltavou”, bez TV

* bez moZnosti ndstupu a vystupu cestujicich
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"Asuuop
PRAHA

Kolej ¢.

Délka/uziteéna

Charakteristika

délka [m]
17 153 /65 kusa pro ptipojné osobni vozy, TV v celé délce
108 194 /173 spojovaci kolej do byvalé opravny vozl, TV v celé délce
109a 125 /102 kusa pro HV na/od vlaky, TV v celé délce
119a 638 /618 vytazna pro pahrbkovou lokomotivu, TV v celé délce
201 104/ 84 zbrojeni pnvesnych motorovych’ovsobnlch vozu, bez TV,
kolej ve vlastnictvi CD, a. s.
fekalni pro cisténi privésnych motorovych osobnich vozl, TV
202 107 /95 v celé délce
kolej ve vlastnictvi CD, a. s., trolej ve vlastnictvi SZ, s. o.
203 109 /62 pro privésné motorové osobni vozy, TV v délce 61 m
133a 155 /155 kusa, smérova v obvodu spadovistniho stavédla, TV v celé délce
133b 110/ 75 kusa, TV v celé délce
kusa kolej
Kochmanka 13 /13 ¢ekaci kolej pro motorové vozy
(OK)
kusa kolej
Kochmanka 40/ 40 ¢ekaci kolej pro motorové vozy, TV sjizdna v délce 46 m
(K)
Manipulacni koleje — nakladovy obvod
415a 212 /196 spojovaci kolej na nadkladovy obvod, bez TV
415b 130/130 spojovaci kolej na nadkladovy obvod, bez TV
416 205/ 129 kusa, bez TV
417a 291 /291 kusd, bo¢ni rampa cca 150 m, bez TV
417b 278 /278 bez TV
417c 70/70 kusa, bez TV
419 278 /278 kusa, bez TV
Spojovaci koleje
vjezdova a odjezdova kolejova spojka pro vsechny vlaky od/do
, Chvatérub, jedouci na/z koleje ¢. 101, 102, 103, 105, 107, 109,
Vlitavska . . Y .
spoika 16/6 111, odjezdova pro viechny vlaky z koleji ¢. 113, 115a 117
PoJ do Chvatérub, objizdna variantné pro vsechny vlaky od/do
Chvatérub z/na koleje ¢. 104 a 106, TV v celé délce
kolejova spojka vytazné koleje posunovaci lokomotivy s
Spadovistni vjezdovymi kolejemi ¢. 105, 107, 109, 111, odjezdovymi kolejemi
. 164 / 156 Y . . .
spojkad ¢. 113, 115, 117 pres vyhybky ¢. 104, 106b, 107 a 115, TV v celé
délce
kolejova spojka vytaziné koleje posunovaci lokomotivy s
Spadovistni 105 /97 vjezdovymi kolejemi ¢. 105, 107, 109, 111, odjezdovymi kolejemi
spojka ¢. 113, 115, 117 pres vyhybky ¢. 104, 106b, 107 a 115, TV v celé
délce
154 148 / 100 spojovaci kolej pro odjezd vlakl ze skupiny koleji ¢. 113 — 131

* rozdélena navestidlem Sel0

na kolej ¢. 15, vytazna kol. pro posun v ,koutech”, TV v celé délce
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Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy ’“gggﬂ:

Délka/uziteéna

Kolej ¢. délka [m] Charakteristika
vjezdova, odjezdova prljezdna kolejova spojka pro vsechny vlaky
104a 213 /199 z/na kolej ¢. 104 na/z koleji ¢. 4 a 6, TV v celé délce
Vjezdova, odjezdova pruijezdna kolejova spojka pro vsechny viaky
106a L ek z/na kolej €. 104 na/z koleji ¢. 4 a 6, TV v celé délce
Tabulka 2.2 — Koleje a jejich uréeni v ZST Kralupy nad Vitavou, vychozi stav
ZST Chvatéruby

Zelezni¢ni stanice Chvatéruby le#i v km 2,435 trati celostatni drahy Kralupy nad Vitavou — Neratovice.
Trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna. Stanice je obsazena vypravéim.

Ve stanici je pouze nastupisté ¢. 1 (vnéjsi, Urovnové).

., i e .. Zacatek Konec nastupisté ; . o
; O . D
Cislo nastupisté Cislo SK/TK néstupiits [2km] [zkm] élka nastupisté [m]
1 1 2,359 2,545 186

Tabulka 2.3 — Parametry ndstupist v ZST Chvatéruby, vychozi stav

Do stanice je zausténa vlecka ¢. 1280 ,Vlecka Kaucuk, zakladni zavod“ do koleje ¢. 1 vyhybkou ¢. K1
v km 2,283.

Vycet koleji v ZST Chvatéruby a jejich popis uvadi nasledujici tabulka.

Délka/uziteéna

Kolej cislo délka [m] Charakteristika
Dopravni koleje
1 732 /697 hlavni, vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce
3 732 /692 vjezdova a odjezdova pro vsechny ndkladni vlaky, TV v celé délce
1a 305 / 300 kolej vlecky €. 1280 — provozovatel Unipetrol doprava,
s.r.0.
Manipulacni koleje

1b 25/ 25 kolej vlecky, kusa, odvratna

Tabulka 2.4 — Koleje a jejich uréeni v ZST Chvatéruby, vychozi stav

ZST Uzice

ZST Ufice leZi vkm 7,289 trati celostatni drahy Kralupy nad Vitavou — Neratovice. Trat je v pfilehlych
mezistani¢nich Usecich jednokolejna. Stanice je obsazena vypravcéim.

Ve stanici se nachdzi 2 nastupisté — nastupisté ¢. 1 (Urovnové, jednostranné) a nastupisté ¢. 2 (Uroviiové,
jednostranné).

B 2.2 Navrhova ¢ast, dopravni a provozni technologie (11/2021) 14
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Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy PRAHA

Y. ) .y ., Zacatek Konec nastupisté , ! cvr s
Cislo nastupisté Cislo SK/TK nastupité [zkm] [zkm] Délka nastupisté [m]
1 2 7,274 7,306 32
2 1 7,273 7,306 33

Tabulka 2.5 — Parametry ndstupist v ZST Uzice, vychozi stav

Do stanice jsou zaustény 2 provozované vlecky:
e & 1279 ,Vleka Kaucuk SKP Uzice” do koleje €. 4 vyhybkou €. 4 v km 6,961;
e (.1082 ,GATEWAY INVEST, s. r. 0.“ do koleje ¢. 1 vyhybkou ¢. 3 v km 6,951.

Vyéet koleji v ZST UZice a jejich popis uvadi nasledujici tabulka.

Kolej cislo Dé:(;{:;i;:;zf s Charakteristika
Dopravni koleje
620 /580 hlavni, vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky

2 556 /518 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky

4 * 492 /485 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky
Manipulacni koleje
4b 30/21 kusa
Tabulka 2.6 — Koleje a jejich uréeni v ZST UzZice, vychozi stav
ZST Neratovice

ZST Neratovice leZi vkm 34,185 trati celostatni drdhy Praha-Vysocany — Turnov, vkm 17,864 trati
celostatni drahy Kralupy nad Vitavou — Neratovice a v km 15,000 trati celostatni drahy Celdkovice —
Neratovice. Ve vSech pfilehlych mezistani¢nich Usecich je trat jednokolejna. Stanice je obsazena

vypravcéim.

Ve stanici se nachdazi 4, resp. 5 nastupist — nastupisté ¢. 1 u SK ¢. 2 (urovriové, poloostrovni,

jednostranné, vnitfni), nastupisté ¢. 1 u SK ¢ 6 (uroviové, poloostrovni, vnéjsi), nastupisté ¢. 2
(Groviiové, jednostranné, vnitini), nastupisté ¢. 3 (Uroviové, jednostranné, vnitfni) a nastupisté ¢. 4
(Grovriové, jednostranné, vnitfni).
* bez moZnosti ndstupu a vystupu cestujicich
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Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy &SUDUP

PRAHA
Cislo nastupisté Cislo SK/TK , Za.évé t,e k, Konec n B Délka nastupisté [m]
nastupisté [zkm] [2Zkm]
1 2 34,200 34,350 150
1 6 34,218 34,523 35
2 1 34,113 34,263 150
3 3 34,113 34,263 150
4 5 34,150 34,192 42

Tabulka 2.7 — Parametry ndstupist v ZST Neratovice, vychozi stav

Do stanice je zausténa vlecka:

e (. 1323 ,Vlecka Spolana, a. s. Neratovice”, ktera je tvorena rozvétvenym kolejistém a zalstuje
v ZST Neratovice:

o koncovymi styky vyhybky €. 203 do koleje €. 21 a ¢. 23 v km 34,013,
o koncovym stykem odbocné vétve vyhybky €. 202 do koleje €. 25 v km 33,989,

o do tratové koleje celostatni drahy trati Kralupy nad Vltavou — Neratovice vyhybkou ¢. S4
v km 33,660 (=17,174) a

o vyhybkou ¢. 204 do koleje €. 27 v km 34,495.
Ve stanici se nachazi i Géelové koleji$té SZ, s. o.:
e koleje ¢. 8 a 8a (brandyské zhlavi) — koleje Spravy trati.

Vycet koleji v ZST Neratovice a jejich popis uvadi nasledujici tabulka.

Délka/uziteéna

Kolej cislo Charakteristika

délka [m]
Dopravni koleje

1 428 /383 hlavni, vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky

2 428 / 366 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky

3 479 / 400 vjezdova a oq!'cevzdové pro v§echnyvvvl.aky

(404 / 400)x x vzhledem ke koleji €. 5 za vjezdu od MéSic u Prahy

3a * 70/70 vjezdova a odjezdova

5 362 /351 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky
5a * 99/99 vjezdova a odjezdova

7* 449 / 449 vjezdova a odjezdova pro viechny vlaky smér Uzice a Vietaty
10 1137/ -- vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Brandys nad Labem
13 * 322 /322 vjezdova a odjezdova pro viechny vlaky smér UZice
17 * 455 / 455 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky smér Vsetaty
19 * 455 / 455 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky smér Vsetaty

6 200/ 200 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Brandys nad Labem
6a * 113 /111 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Brandys nad Labem

* bez moZnosti ndstupu a vystupu cestujicich
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VAERRSR

Kolej cislo

Délka/uziteéna

Charakteristika

délka [m]
vjezdova a odjezdova pro vSechny vilaky smér Vsetaty,
23 * 600 / 595 odevzdavkova pro vlecku ¢. 1323 ,Vlecka Spolana, a. s.
Neratovice”
Manipulacni koleje
43 103 /100 kusa
9 374 /374 smérova
11 350/ 350 smérova
15 483 / 483
91 630 / 603 odevzdavkova pro vIeﬁl;l:aii.oi?CZj,,Vleéka Spolana, a. s.
21b 52 /50 pro potfeby VD Styl
25 560 / 535 odevzddavkova pro VIeS;urai;,?:j”VIEEka Spolana, a. s.
12 230/230
Spojovaci koleje
1a 115 /115
Odvratné koleje
6b 48 / 48 kusa
Tabulka 2.8 — Koleje a jejich uréeni v ZST Neratovice, vychozi stav
ZST Vsetaty

ZST Vietaty lezi v km 360,997 celostatni drahy Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zdpad a v pfilehlych
mezistaniénich Usecich je trat dvoukolejnd a v km 39,718 trati celostatni drahy Praha-Vysocany — Turnov,
kde je v ptilehlych mezistanic¢nich Usecich trat jednokolejna. Stanice je obsazena vypravéim.

Ve stanici jsou 2 ndstupisté — nastupisté ¢. 1 (Uroviové, pouzivano pro vlaky na trati Praha-Vysocany —
Turnov) a nastupisté ¢. 2 (Uroviiové, pouzivano zpravidla pro vlaky na trati Nymburk hl. n. — Usti nad
Labem zapad).

Cislo nastupisté  Cislo SK/TK néstlf:f;;tée:‘ikm] K°“e°[;‘:;t]“pi§té Délka néstupidts [m]
1 16a 39,719 39,828 109
1 18 39,603 39,776 173
1 20 39,605 39,775 170
2 2 360,944 361,140 196
2 360,901 361,057 156
2 3 360,901 361,057 156

Tabulka 2.9 — Parametry ndstupist v ZST Vsetaty, vychozi stav
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Do stanice neni zaUsténa zadna vlecka. Nachdzi se zde uUcelova kolej ST €. 9a odbocujici vyhybkou ¢. 38
v km 361,021.

Vycet koleji v ZST Vietaty a jejich popis uvadi nasledujici tabulka.

Délka/uziteéna

Kolej cislo délka [m] Charakteristika
Dopravni koleje

1 476 / 444 hlavni pro smér Mélnik — Dfisy, TV v celé délce

1a 166 / 110 hlavni pro smér Mélnik — Dtisy, TV v celé délce

2 665 / 564 hlavni pro smér Drisy — Mélnik, TV v celé délce

2a 77 /55 hlavni pro smér Dfisy — Mélnik, TV v celé délce

3 406 / 346 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé déle

4 * 394 /325 odjezdova pro vlaky smér Neratovice, TV v celé délce
5* 291 /277 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé déle

6 * 428 / 403 odjezdova smér Neratovice pro vsechny vlaky, bez TV
7* 268 /210 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé déle
8* 547 / 536 odjezdova smér Neratovice pro vsechny vlaky, bez TV
9* 217 /196 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé déle
10 * 581 /520 odjezdova smér Neratovice pro vsechny vlaky, bez TV
12 * 399 /290 odjezdova smér Neratovice pro vsechny vlaky, bez TV
e Vesoragdnitposiedny vy b T o 20074
16 680 / 666 hlavni pro smér Neratovice — BySice, TV v celé délce
16a 245 /193 hlavni pro smér Neratovice — Bysice, TV v celé délce
16b 849 / 505 hlavni pro smér Neratovice — Bysice, TV v celé délce

18 696 / 682 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé déle
182 89 / 69 vjezdova a odjezdol;/jg?cr: \f\;e\c/hcr;\l/év:jaél?é smér Neratovice —
20 691/ 662 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé déle
22 % 654 / 650 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé déle
94 * 589 / 580 vjezdova a odjezdova pros\r:féercgr;\g/i\clieaky, TV v délce cca 105 m
26 * 563 /557 vjezdova a odjezdova pros\rﬁgrcgr;;/i\;aky, TV v délce cca 101 m
Manipulacéni koleje

6a 27 /27 kusa

11 346 /283 kusd, TV v délce cca 100 m smér Dfisy

12a 114 /109 kusd, uréena jako vytaind pro roztazovani zatéze, bez TV
20a 466 / 459 kusa, TV v celé délce

28 124 /101 kusa, bez TV

* bez moZnosti ndstupu a vystupu cestujicich
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Délka/uziteéna

Kolej cislo délka [m] Charakteristika
Ucelové koleje
9a 125 /125 kusd, uréena pro vozy spravy trati, TV v celé délce
Odvratné koleje
3a 61/54 odvratna, kusa, TV v celé délce
Tabulka 2.10 — Koleje a jejich uréeni v ZST Vietaty, vychozi stav
ZST Drisy

ZST Diisy le#i vkm 353,967 trati celostatni drahy Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zapad. Trat je
v pfilehlych mezistaniénich Usecich dvoukolejnd. Stanice je obsazena vypravéim.

Ve stanici jsou zfizena 3 nastupisté — nastupisté ¢. 1 (mimourovinové, Tischer), nastupisté ¢. 2
(jednostranné, vnitfni) a nastupisté ¢. 3 (sypané).

Cislo ndstupisté  Cislo SK/TK néstlz‘;f;t;:‘ikm] K°"e°[;::]“pi§té Délka nastupisté [m]
1 1 353,915 354,063 148
2 2 353,808 354,064 166
3 4 353,927 354,007 80

Tabulka 2.11 — Parametry ndstupist v ZST DFisy, vychozi stav

Do stanice neni zausténa zadna vlecka, ani se zde nenachazi ucelové kolejisté.

Vycet koleji v ZST Dfisy a jejich popis uvadi nasledujici tabulka.

Délka/uziteéna

Kolej cislo délka [m] Charakteristika
Dopravni koleje
1 786 / 667 hlavni pro smér Vsetaty — Stara Boleslav, TV v celé délce
2 782 /609 hlavni pro smér Stara Boleslav — V3etaty, TV v celé délce
3* 630/ 627 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce
4 629 /578 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce
Manipulacni koleje
229 /218 kusd, TV v celé délce
6 397 /368 kusd, bez TV

Tabulka 2.12 - Koleje a jejich uréeni v ZST DFisy, vychozi stav
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Zastdavka Netreba

Zastavka NetFeba le#i v km 10,567 mezi stanicemi UZice — Neratovice. Zastavka je vybavena pfistieskem,
panelovym, Uroviiovym, jednostrannym, vnéjsSim nastupistém SUDOP T v délce 117 m.

Zastavka Chlumin

Zastavka Chlumin le#i v km 13,177 mezi stanicemi UZice — Neratovice. Zastavka je vybavena pfistteskem,
uroviiovym, jednostrannym vnéjSim nastupistém s pevnou hranou o délce 56 m, pfistupnym v Urovni
po nezpevnéné cesté od silnice lll. tfidy spojujici obce Obftistvi — Korycany.

Zastavka Tisice

Zastavka Tisice lezi v km 37,143 mezi stanicemi Neratovice — VSetaty. Zastavka je vybavena Uroviiovym,
jednostrannym, vnéjSim, panelovym ndstupistém v délce 155 m.

Zastdvka Ovcadry

Zastavka Ovcary lezi vkm 355,845 — 355,975 prvni tratové koleje a v km 355,685 — 355,830 mezi
stanicemi VSetaty — Dfisy. Zastdvka je vybavena u prvni koleje jednostrannym ndstupistém o délce
130 m, u druhé tratové koleje jednostrannym nastupistém o délce 145 m.

1.2  Popis prejezdi

V feSenych usecich trati je celkem 20 prejezdd, jejichz seznam je uveden v nasledujici tabulce. Prejezdy
zabezpecené prejezdovym zabezpeclovacim zafizenim maji automatické ovladani s indikaci stavu PZS
na kontrolnim stanovisti, 9 z nich je vybaveno zavorami. 8 prejezdl s PZZ neni vybavena pozitivnim
signalem, 6 prejezd(l je vybaveno pozitivnim signdlem. Vsechny prejezdy s PZZ davaji informaci o svém
stavu obsluhujicimu zaméstnancovi.

VC'.SIO Km Typ av k'ategorne Kategorie (druh) komunikace
prejezdu poloha prejezdu
P2468 4,696 krize Ucelova komunikace
PZZ-K silnice Il. tfidy 608/2 — Teplicka, Kozomin — Veltrusy,
2
P2463 >33 PZS 3ZNI Praha — Teplice
P2470 6,257 kfize ucelova komunikace
Pz7Z-K - - - . u
P2471 7,587 PZS 37N silnice Ill. tfidy 24211-2 UZice — Zlosyn (,,u cukrovaru®)
PZZ-K silnice Il. tfidy 522-01 Kope¢ — Chlumin (,,u zastavky
P2472 10,605 PZS 378l Netieba“)
PZZ-K silnice Ill. tfidy 24215/1 Korycany — Netfeba (,,Sikmy
P2473 11,006 PZS 3ZBI Netiebsky)
p2474 13,330 KFise silnice IlI. tfidy 24215/1 Korycany — Obfistvi

(,,Chluminsky*)

B 2.2 Navrhova ¢ast, dopravni a provozni technologie (11/2021) 20



y
Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy %SUDGP

PRAHA

Cisl K Typak i
VC{S ° m yp % .ategorle Kategorie (druh) komunikace
prejezdu poloha prejezdu
P2475 13,971 krize ucelova komunikace (v polich za Chluminem)
P2476 15,449 krize Ucelova komunikace (v polich)
P2477 15,643 krize ucelovy komunikace
P2478 16,230 AZD 71 silnice I. tfidy 9/005 Praha — Mélnik (,,na Staré Staci)
’ PZS 3ZBI e ”
P2479 16,597 krize mistni komunikace
P2669 17,315 PZZK mistni komunikace — (,,uhelné sklady“)
’ PZS 1SNL ” v
PZS 3ZNI silnice Il. tfidy 101 / 066 Neratovice — Libis (,,hlavni
P2670 17315 SSSR Neratovicka na Mélnické”) (Mladeznicka — Mélnicka)
PZZ-K silnice lll. tfidy mistni komunikace Neratovice —
P2671 34,645 PZS 3ZNI Spolana (,,do Spolany Neratovice®)
AZD 71 - ” (o .
P2672 35,565 P7S 39N silnice IlI. tfidy 24421 / 3 (Mlékojedy — Vsetaty)
P2673 36,915 AZD 71 mistni komunikace (silnice IV. tfidy) TiSice — Kozl
’ PZS 3SBI - Hray ¥
P2674 37,252 AZD 71 silnice Ill. tFidy Silnice Mélnik — Brandys nad Labem
’ PZS 3ZBl - tridy ¥
p2783 355,839 PZS silnice Ill. tfidy 24420 Ovc?r’y — Nedomice, v zastavce
3ZNI Ovcary
P2784 358,150 AZD RE PZS 3ZBI silnice Il. tfidy 244 V3etaty — Kostelec nad Labem
P2785 360,151 PZS 3SNI mistni komunikace z byvalé PJ DKV — Ptivory

Tabulka 2.13 — Seznam prejezdi v useku Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Vsetaty — Drisy,

vychozi stav

1.3 Infrastruktura ve varianté Bez projektu

V ramci fesené studie je vychozim stavem ve varianté Bez projektu (horizont 2032) dokoncena VRT

v Useku Praha — Lovosice/Litomérice. Dale se jedna o trat Praha-VysoCany — Neratovice — V3etaty

ve stavu po modernizaci (varianta Deko), véetné Viejanské spojky. Zelezni¢ni trat Kolin — Vietaty — D&¢in

je predpokladana ve stavu podle varianty Z1 ASP Kolin — Vsetaty — Décin. Dale se pak jedna o trat Velky

Osek — Hradec Kralové, ktera je také uvaZovana po modernizaci.

V ostatnich Usecich fesenych trati je ve vychozim stavu (i varianté Bez projektu) predpokladano

zachovani stdvajiciho usporaddni Zelezni¢ni infrastruktury se zachovanim jeji provozuschopnosti

ve stavajicich parametrech, kterd bude dosaZena formou neinvesti¢nich pocinG (Udrzba a opravy).

Na vSech tratich a ve vSech variantach véetné BP se predpoklddd nasazeni vlakového zabezpecovace

ETCS Urovné L2 (v ramci prislusné stavby také GSM-R vietné vymény SZZ a TZZ za elektronicka

v pripadech, kde k tomu dosud nedoslo).
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1.4 Infrastruktura v projektovych variantach

Technické feseni projektovych variant je vysledkem technickych (a proveditelnych) moznosti pti ndvrhu
infrastruktury a provoznich poZadavk( kladenych na tuto infrastrukturu. Rozsah technického feseni je
zfejmy z €asti B.2.1 této dokumentace.

ZST Kralupy nad Vitavou

Ve varianté V1 z(Ostavd tato Zeleznini stanice ve stejném stavu a konfiguraci jako ve varianté
Bez projektu.

Ve varianté V2 dochazi k dpravé zminéné Zelezni¢ni stanice. Pfedmétem modernizace je celd osobni
skupina a takté? i ¢ast nakladni/sefadovaci skupiny. Podrobnosti o rozsahu fe$eni pfedmétné ZST
viz v pfiloze P.5.1 — Schéma dopravny Kralupy nad Vitavou. V ramci Uprav jsou navrieny dostatecné
dlouhé predjizdné koleje pro vlaky délky 740 m, taktéz je upraveno napojeni trati od/do Chvatérub.
Graficky plan obsazeni stani¢nich koleji této ZST v jednotlivych projektovych variantach je v p¥ilohach
P.6.1aP.6.2.

Stanicni technologie zUstava ramcové stejna jako ve vychozim stavu, resp. varianté Bez projektu. Uréeni
a vyuziti koleji v nakladnim obvodu odpovida vychozimu stavu, nedochazi tedy k zasadnéjSim zménam.
V osobnim obvodu stanice je konfigurace i technologie prace obdobna jako ve vychozim stavu. Vlivem
upraveného provozniho konceptu dochazi pouze ke zméné ve vyuzivani nastupisStnich hran, a to jak
ve varianté V1 tak i ve varianté V2. Vzhledem k rozpracovanosti této ZST a ponechdni stavu této stanice
ve stavu k 2. dil¢imi odevzdani, nejsou detailné zpracovany nékteré dil¢i Upravy a také rozmisténi
navéstidel je jen ramcové. Ztohoto didvodu neni pro tuto Zelezni¢ni stanici zpracovana tabulka
uvolnovacich rychlosti pro systém ERTMS (ETCS L2) ani zakdtovani vyhybek a navéstidel ve schématu.

ZST Chvatéruby

Uprava (modernizace) této Zelezniéni stanice je stejna pro projektové varianty V1 i V2. V tomto pfipadé
se Uprava tykd predevsim prodlouZzeni dopravni koleje ¢. 3, a to za Ucelem umoZnéni zastavovani
pro vlaky délky az 740 metrd. Samotni technologie stanice pak zlstava stejna jako ve vychozim stavu,
resp. varianté Bez projektu. Schéma dopravny Chvatéruby je soucdsti pfilohy P.5.2. Schéma obsahuje
stani¢eni vSech rozhodnych prvkl ve vztahu k dopravni technologii. Pro tuto Zelezni¢ni stanici je také
zpracovana tabulka uvolfiovacich rychlosti v systému ERTMS (ETCS L2).

Kolej Ochranna draha [m] Uvolnovaci rychlost [km/h]
Cislo smér Kralupy n/V. — Neratovice smér Kralupy n/V. — Neratovice
1 100/- 20/20
3 75/75 15/15

Tabulka 2.14 — Reseni ETCS v dopravné Chvatéruby

B 2.2 Navrhova ¢ast, dopravni a provozni technologie (11/2021) 22



Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy O“gggﬂz

ZST Uzice

Uprava (modernizace) této Zelezni¢ni stanice je stejnd pro projektové varianty V1 i V2. V tomto pripadé
se Uprava tykd mirné zmény v konfiguraci kolejisté, protoze zde dochdzi k vybudovani poloostrovniho
nastupisté délky 90 s centrdlnim prechodem (CP) pres kolej ¢. 2. Zména konfigurace stanice byla
prabéziné konzultovana s mistnim vleckafem, ktery zde pristavuje a odstavuje soupravy. Samotni
technologie stanice pak zlistava stejnad jako ve vychozim stavu, resp. varianté Bez projektu. Schéma
dopravny UZice je soucasti pfilohy P.5.3. Schéma obsahuje stani¢eni véech rozhodnych prvké ve vztahu
k dopravni technologii. Pro tuto Zelezniéni stanici je také zpracovdna tabulka uvoliovacich rychlosti
v systému ERTMS (ETCS L2).

Kolej Ochranna draha [m] Uvolnovaci rychlost [km/h]

Cislo smér Kralupy n/V. — Neratovice smér Kralupy n/V. — Neratovice
1 —/- 20/20

2+2a CP/100 10/20

Tabulka 2.15 — Reseni ETCS v dopravné Uzice

Zastavka Netieba

Vramci Uprav této zastavky je vybudovano nastupisté délky 90 metrld svyskou 550 mm nad TK,
a to v obou projektovych variantdch. Podrobnosti viz samostatné schéma v ptiloze P.5.4.

VYH Libis

Pro zabezpeceni k¥izovani vlak( délky 740 metr(l je vtratovém Useku UZice — Neratovice nové
vybudovéana vyhybna Libis (km 15,602), a to v obou projektovych variantach. Jde o dopravnu se dvéma
dopravnima kolejemi a bez nastupisté. Na obou zhlavich jsou vyhybky pro rychlost 80 km/h. Podrobnosti
viz schéma dopravny Libis$ v pfiloze P.5.5. Schéma obsahuje stanic¢eni vSech rozhodnych prvk( ve vztahu
k dopravni technologii. Pro tuto Zelezni¢ni stanici je také zpracovana tabulka uvolfiovacich rychlosti
v systému ERTMS (ETCS L2).

Kolej Ochranna draha [m] Uvolrovaci rychlost [km/h]
Cislo smér Kralupy n/V. — Neratovice smér Kralupy n/V. — Neratovice
1 100/100 20/20
3 100/100 20/20

Tabulka 2.16 — Reseni ETCS v dopravné Libi§

ZST Vsetaty

K posledni zméné v rdmci fedenych Usekl dochazi v ZST Vietaty, ktera je nové navrzena s obvody Tisice
a Cernava, ve kterych dochazi k napojeni Tisické spojky (koleje €. 92). Podrobnosti viz schéma dopravny
Vsetaty v priloze P.5.7. Schéma obsahuje stani¢eni vSech rozhodnych prvkd ve vztahu k dopravni
technologii. Ostatni dopravny a zastavky zde neuvedeny zUstavaji ve stavu jako ve varianté Bez projektu.
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3 ROZSAH DOPRAVY

Tato kapitola obsahuje prehled rozsahu osobni a nakladni dopravy ve vychozim stavu, ve varianté
Bez projektu a vyhledové i pro projektové varianty.

3.1 Vychozi stav

Rozsah dopravy ve vychozim stavu vychazi z podklad(i Spravy Zeleznic, konkrétné z poctu skutecné
jedoucich vlakl za rok 2019.

Rozsah osobni dopravy

Osobni doprava na tratovém uUseku Kralupy nad Vitavou — Neratovice je zastoupena pouze vlaky
kategorie Os. V navazujicim tratovém Useku Neratovice — VSetaty jsou provozovany vlaku kategorie Os
a R, resp. Sp. Za rok 2019 byl na zakladé dat poskytnutych Zadavatelem denni primér v tratovém aseku
Kralupy nad VItavou — Neratovice 23 vlakd osobni dopravy. V tratovém uUseku Neratovice — VSetaty bylo
vedeno primérné 66 vlakl za den. Rozsah osobni dopravy identifikovan zpracovatelem ve vychozim
stavu je predmétem nasledujici tabulky.

. . , . Interval Pocet
Linka Smérovani v ey Lo Poloha
$picka/sedlo  part/den

Kralupy — Neratovice

S43 Kralupy — Neratovice 60/120 12 X:30 Kralupy
Neratovice — Vsetaty

R21 Praha — Turnov 120/120 9 X:00 Neratovice

R43 Praha — MI. Boleslav 120/- 4 X:00 Neratovice

S3 Praha — Mélnik/Ml. Boleslav 60/60 20 X:30 Neratovice

Tabulka 3.1 — Rozsah dopravy v usecich Kralupy n/V. — Neratovice a Neratovice — VSetaty, vychozi stav

K lince S3 jsou v case ranni $picky navic doplnény spoje ve sméru prevladajici poptavky. Celkovy pocet
vlak(l osobni dopravy za den je na zakladé uvedené tabulky 24, resp. 66, coz odpovida roku 2019.

Rozsah ndkladni dopravy

Pocet vlakd nakladni dopravy za den vychazi ze stejnych podkladi jako osobni doprava. Za rok 2019 byly
v celém uUseku Kralupy nad Vitavou — Neratovice provezeny pfiblizné 3 vlaky za pradmérny den (v Useku
Kralupy n/V — Chvatéruby byl rozsah mirné vyssi z davodu obsluhy vle¢ky tamnich vyrobnich zavoda),
z toho vSechny pres den (6—22 hod). Obdobny rozsah byl dosaZzen i v navazném Useku Neratovice —
Vsetaty, pficemz vtomto pripadé je jeden vlak vedeny v nocni dobé (22-6 hod). V casti provozni
a dopravni technologie je vSak nutné pracovat s tzv. maximalni variaci, kdy pocty tras nakladnich viakd
reflektuji odchylky od primérnych hodnot, ke kterym v pribéhu roku dochazi. Jedna se o hodnotu bliZici
se aktualné redlnému stavu na vétsiné zatizené hlavni sité vyuzivané nakladni dopravou (variace

se pohybuje kolem 30 %). Pfi uvazovani maximalni variace je teda rozsah dopravy 4 vlaky/den.
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3.2 Varianta bez projektu a projektové varianty

Rozsah osobni dopravy ve varianté Bez projektu a projektovych variantdch vychazi z vyjadreni
objednavatel( dalkové, meziregiondlni a regiondlni dopravy (MD CR a IDSK). Rozsah nakladni dopravy
poskytlo sdruZeni ZESNAD.CZ. Rozsah osobni i nakladni dopravy ve vyhledovém stavu je stanoven
pro jeden horizont, pficemz pro dopravni a provozni technologii je stanoven pro rok 2032 (zprovoznéni
Vsejanské spojky, modernizace uzlu Mlada Boleslav, modernizace traté Praha — Neratovice vietné
elektrizace a zdvoukolejnéni — varianta Deko).

Rozsah osobni dopravy

Osobni doprava v horizontu 2032 je v Useku Kralupy nad VItavou — Neratovice zastoupena podobnym
rozsahem linek jako ve vychozim stavu, navic se uvaZuje se zhuSténim intervalu. K zméné dochazi
v Useku Neratovice — VSetaty, a to z divodu vedeni vlakli smér Turnov pres Vsejanskou spojku, pricemz
se v useku Praha — Mélnik pocita s posilenim linky R43. Prehled rozsahu osobni dopravy v horizontu
2032 je v nasledujici tabulce.

. . , . Interval Pocet
Linka Smérovani v ey Lo Poloha
$picka/sedlo  part/den

Kralupy — Neratovice
(Kladno —) Kralupy — Neratovice —

>3 MI. Boleslav 60/60 18 X:30 Kralupy
Neratovice — Vietaty
R43 Praha — Mé&lInik 30/30 36 X:45/15
Neratovice
53 Praha — Neratovice 30/60 27 X:45/15
Neratovice

Tabulka 3.2 — Rozsah dopravy v Usecich Kralupy n/V. — Neratovice a Neratovice — Vsetaty,
horizont 2032
Na provoz v Useku Neratovice — VSetaty ma vliv vedeni linky S3, jejiz ukonceni je vSak predpokladano
v ZST Neratovice. Linka $43 z Kralup (Kladna) je prodlouzena a7 do Mladé Boleslavi.

Celkovy pocet vlakl osobni dopravy za den je na zédkladé uvedené tabulky v Useku Kralupy nad VItavou —
Neratovice 36 a v Useku Neratovice — VSetaty az 108, coZ predstavuje urcité navyseni vychoziho rozsahu
dopravy v jednotlivych usecich.

ProtoZe soucasti re$eného Uzemi je i ZST Kralupy nad Vltavou, tak pro vyhledovy stav (varianta Bez
projektu a projektové varianty V1 a V2) je stanoven rozsah dopravy ve vztahu k této Zelezni¢ni stanici.
Tento rozsah dopravy je shrnut v nasledujici tabulce.
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PRAHA

Linka Smérovani Ep:QI::;:::ilo pét?i(/:f:lten Poloha

S4 Praha — Kralupy 30/30 36 X:00/30 Kralupy
S40 Slany — Kralupy 60/60 18 X:30 Kralupy
S44 Velvary — Kralupy —-/60 10 X:30 Kralupy
R44a
R44b  Praha —Kralupy — Usti n/L./Slany/Velvary 30/60 27 X:00/30 Kralupy
R44c

Tabulka 3.3 — Rozsah dopravy ve vztahu k ZST Kralupy n/V., horizont 2032

Linky priméstské/regiondlni dopravy tvofi predevsim S4, S40 a S44. Linka R44a/b/c predstavuje
pasmovou obsluhu oblasti lezici za Kralupy (ve sméru od Prahy), pficemz je predpokladano jeji vedeni
ve Spicce na celou hodinu v Kralupech a celodenné na osu v 30’ s pfipoji ve vSech feSenych smérech
kromé sméru od/do Neratovic.

Luzec /I/
nad Vitavou I

542 ¢ # o Vietaty
Velvary |
|
Vranany |
L

e
Kralupy
nad Vitavou
Praha-Cakovice
Zamecky park
Praha-Cakovice
S4
—

Obrdzek 3.1 — Fragment linkového vedeni, varianta Bez projektu

Luzec /
nad Vitavou :
S42 eo oo Vietaly
Velvary :
S44 Vrariany :
[Ra4d N
[j Neratovice

.
e
Krall‘.u)a'y
o0 nad Vitavou
K Praha-Cakovice
Zamecky park
Praha-Cakovice
S4
=

Obrdzek 3.2 — Fragment linkového vedeni, varianta V1
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u21 Luzec
nad Vitavou :
u22 p-o— Victaty
|
Velvary |
Vrahany :
LN Neratovice

S43

Kralupy
p— nad Vitavou

Praha-Cakovice
Zamecky park

Praha-Cakovice

[54]

S2

2o

Obrdzek 3.3 — Fragment linkového vedeni, varianta V2

Podrobnéjsi linkové vedeni celé oblasti je soucasti pfiloh P.1.

Rozsah ndkladni dopravy

S navySenim rozsahu dopravy oproti vychozimu stavu lze pocitat az v projektovych variantach, protoze
varianta bez projektu neni vhodna pro provoz (dlouhych) nakladnich vlak(l nadregionalniho vyznamu,
pricemz hlavnim dlvodem je absence elektrizace ve stavajici trase a nedostupnost trasy pro rozhodné
relace bez uUvraté. Predpokladany rozsah nakladni dopravy v projektovych variantdch proto vychazi
z pozadavki sdruzeni ZESNAD.CZ. Celkovy pocet nakladnich vlakd v horizontd 2032 v maximalni variaci
¢ini 48 vlakd za den (Usek Neratovice — TiSice). Vzhledem na dliraz na kvalitu tras pro vlaky nakladni
dopravy je nutné trasy pro nakladni vlaky poskytovat i v obdobi ob¢anského dne namisto noc¢nich hodin.
Zaroven s timto souvisi i zvySujici se tlak na snizovani hlukovych limitli v no¢nim obdobi. Z uvedenych
dlvodu je predpoklad vedeni nakladnich vlak(l podle moznosti rovhomérné v denni i no¢ni dobé.

Usek Bez projektu Bez projektu Var. V1, V2 Var. V1, V2
RPDI/24 hod max. var./24 hod RPDI/24 hod max. var./24 hod
Kralupy n/V. — Drisy 5 6 37 48

Tabulka 3.4 — Predpokladany rozsah ndkladni dopravy ve vyhledovém stavu

Rozsah nakladni dopravy vstupujici kromé jiného do vypoctd propustnosti tratovych koleji v jednotlivych
variantdch vychazi z hodnoceni feSeného Useku v ramci progndzy nakladni dopravy, vice viz ¢ast B.2.4.

Uvazovany rozsah nakladni dopravy vzesly z progndzy je uveden v nasledujici tabulce.
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: PRAHA
Usek Bez projektu Bez projektu Var. V1, V2 Var. V1, V2
RPDI/24 hod max. var./24 hod RPDI/24 hod max. var./24 hod
Kralupy n/V. —
Chvatéruby 21 27 46 >9
Chvatéruby — UZice 6 8 31 39
Uzice — Neratovice 3 4 28 36
Neratovice —
7 27
Vietaty/Tisice > 35

Tabulka 3.5 — UvaZovany rozsah ndkladni dopravy ve vyhledovém stavu

Vzhledem k omezené propustnosti Useku Neratovice — TiSice/Vsetaty je uvazovany rozsah nakladni
dopravy oproti pfedpokladiim niZsi, protoze ¢ast nakladnich vlak( v projektovych variantach zlstava
(stejné jako ve varianté Bez projektu) vedena pres ZST Praha-Libef. Pro tento scénai byla také
zpracovana separatni simulace 011 SZ (viz pfiloha P.8.2). Protoze jeji vysledky nejsou uspokojivé, tak
na jeji zakladé bylo pristoupeno k upravé distribuce tras nakladnich vlaki v ramci dne. Po dobu
obcanského dne (5-20 hod) byla ponechana jedna trasa nakladniho vlaku za hodinu, v ostatnich
Castech dne se pak jedna o jeden par trasy nakladniho vlaku za hodinu. Celkovy rozsah nakladni
dopravy (35 tras v maximalni variaci) tak zistava nezménény.

Smérovani a rozsah nakladni dopravy v rdmci ZST Kralupy nad Vltavou je v fe$ené studii uvazovan tak,
aby byla pokryta co nejvétsi variabilnost moZnych provoznich operaci v této Zelezni¢ni stanici (pobyt
z prepravnich/dopravnich divodu, ukoncéeni a zahajeni jizdy atd.). Smérovani nakladni dopravy je tedy
uvaZzovano nasledovné:

e ve sméru Nelahozeves (Vraniany) celkem 5 par( nakladnich vlaka/2 h;

e ve sméru Libcice nad Vltavou lze predpokladat pokles poctu nakladnich vlakd v souvislosti
s jejich pfevedenim v ose Kolin — Kralupy nad Vltavou z trasy pfes Prahu na trasu pres
Neratovice, a to na 4 pary nakladnich vlakd/2 h;

e ve sméru Chvatéruby pak v zavislosti na vySe uvedeném ve sméru LibCice nad Vltavou
pak v uvedeném predpokladu 1,5 — 2 pary nakladnich vlak(/2 h (z toho cca 1 par na vlecku
ve Chvatérubech).
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4 POZADAVKY NA INFRASTRUKTURU

V rdmci zpracovani této SP je uvazovano s tfemi variantami, a to Bez projektu, V1 a V2.

Varianta Bez projektu

V této varianté se pracuje se souasnym rozsahem infrastruktury, respektive rozsahem infrastruktury
ve vychozim stavu. Predpokldddno je zachovani stdvajiciho uspofddani Zelezni¢ni infrastruktury
se zachovdnim jeji provozuschopnosti ve stavajicich parametrech, kterd bude dosazena formou
neinvesticnich pocinl (udrzba a opravy). Na feSenych tratich je rovnéz ve vsech variantach (véetné
varianty Bez projektu) predpoklddano nasazeni vlakového zabezpecovace ETCS uUrovné L2 (v ramci
pfislusné stavby také GSM-R véetné vymeény SZZ a TZZ za elektronicka v pfipadech, kde k tomu dosud
nedoslo).

Varianta V1

Z hlediska poZadavkl na infrastrukturu je v této varianté uvaZovano s Upravou traté Kralupy n/V. —
Neratovice — Drisy do stavu, aby byla vyuzitelnd pro tranzitni nakladni vlaky. Pfedmétem této varianty je
tedy nasledovné:

e elektrizace resené trati,
e vystavba Tisické spojky pro bezivratové propojeni ZST Neratovice a Dfisy,
e zajisténi dostatecnych parametrl dopraven pro privoz vlakd délky 740 m.

Posledni z uvedenych bod( je dosaZen vystavbou nové vyhybny Libi§, a to v Gseku Neratovice — UZice
v misté nékdejsi dopravny Obfistvi. Takté? je navrzeno prodlouzeni stani¢ni koleje v ZST Chvatéruby.
Vzhledem na uvaZovany rozsah ndkladni dopravy je takovéto feseni dostatecné, pricemz v pripadé
potieby je mozné nakladni vlak o délce 740 metrl operativné odstavit v dopravnach Drisy-Krenek, Libis,
Chvatéruby a Kralupy nad Vltavou.

Kromé uvedenych Uprav nacestné ZST Chvatéruby je predmétem Uprav i ZST Ufice, kde je navrieno
vybudovdni poloostrovniho nastupisté. Dale je konfigurace kolejisté navriena tak, aby vyhledové
vyhovovala obsluze zausténé vlecky, coZ bylo konzultovano i se zastupcem vleckare.

Varianta V2

Z hlediska poZadavki na infrastrukturu je v této varianté uvazovano se stejnymi naroky jako ve varianté
V1. Jedinym rozdilem je zahrnuti do modernizovaného Useku i samotnou ZST Kralupy nad Vltavou.
V ramci modernizace této zeleznicni stanice je uvazovano primarné s dpravou nastupist pro traté smér
Kladno, Slany a Velvary, a to za U¢elem moZnosti spojovani a rozpojovani jednotek u nastupisté (zvétseni
poloméru obloukd). Dale je navrZeno vybudovani dostate¢né dlouhych koleji pro nakladni viaky délky
740 metr(l i v sudé kolejové skupiné nakladového obvodu této ZST, a to za Uelem eliminace kiizeni
lib¢ického zhlavi feSené stanice.
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Vlivy Feseného useku na navazujici Zelezniéni sit

Z hlediska nakladni dopravy popsalo vliv modernizace traté Kralupy — Neratovice — Dfisy na nakladni
dopravu sdruzeni ZESNAD.CZ nasledovné:

Presmérovdnim (ndkladni dopravy na trat pres Neratovice) dojde ke zkrdceni trasy asi o 5 km a zejména
ke zvyseni plynulosti ndkladni dopravy (mensi pocet zastavovdni z dopravnich diavodi — kolize
v ZST Praha-Liberi, predjizdéni ddlkovou osobni dopravou v useku Praha-Liberi — Kolin) s pfinosy sniZeni
energetické ndrocnosti (sniZeni provoznich ndkladi viaki) a emisi CO2. Ddle budou prinosy ve sniZeni
hluku v karionu feky Vitavy a v hl.m. Praze.

S modernizaci trati pres Neratovice souvisi i presun vlakotvornych praci ze ZST Praha-Libefi
do ZST Nymburk sef. n. Sdruzeni ZESNAD.CZ k tomuto dodavé nasleduijici:

Elektrizace a zkapacitnéni trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Drisy plni nezbytnou podminku
pro realizaci poZadavku Koncepce sefadovacich stanic na presun cdsti sefadovacich Cinnosti ze ser.st.
Praha-Liben do ser.st. Nymburk. UmozZnénim presunu fadicich praci dojde ke sniZeni hluku v oblasti
Prahy-Libné a uvolnéni ¢dsti kolejisté pro osobni dopravu a ddle budou u pfesmérovanych viaki dosazZeny
prinosy uvedené v predchdzejicim v aspektu.

Z hlediska dopadd na trat Kolin — Vsetaty — Dé&c¢in lze také identifikovat urcité souvislosti
se zpracovavanou studii proveditelnosti. Ve vybrané varianté Z1 podle ASP Kolin — VSetaty — Décin je
navrzena treti tratova kolej v Useku VSetaty — Mélnik, a to hlavné z divodu uvaZovaného 15 min
intervalu Sp vlakll Praha — Mélnik. Tento interval je vSak vazany na vystavbu tzv. Libeznické spojky, ktera
vSak z budoucich zdméra Spravy Zeleznic vypadla, tudiz je v rdmci varianty Deko (Sp Praha — Liberec)
uvazovano s intervalem 30 minut, pro ktery postacuji (podle rdmcovych pfepoctl) v useku Vsetaty —
Mélnik dvé tratové koleje. Ve vztahu k nakladni dopravé je uréitym limitem Usek Nymburk — Velky Osek,
a to ve stavu pred jeho optimalizaci podle varianty Z1. Vtomto uUseku zlstava pfiuvaZovani
tzv. maximalni variace pouze 34 volnych tras pro ndkladni vlaky za den, coz mize mit dopad
na vyuzitelnost Useku Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy pro nakladni dopravu v obdobi do optimalizace
traté Kolin — Vsetaty — Décin. Po optimalizaci zminéného uUseku je jeho kapacita pro nakladni vlaky
ze/do sméru Kralupy nad Vitavou dostatec¢na.
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5 JiZDNi/CESTOVNIi DOBY

Dil¢i technické jizdni doby pro variantu Bez projektu jsou vypocitdny pomoci SW Dynamika, VlaDyka,
respektive GRADOP. K technickym jizdnim dobam je pfipoctena hodnota 4 % u vlak(i osobni dopravy,
respektive 10 % u vlak(l nakladni dopravy. Takto ziskané praktické jizdni doby jsou dale zaokrouhleny
na celé pllminuty. Pro vykresleni jednotlivych tras v navrhovém GVD jsou vyuZity zaokrouhlené jizdni
doby. Jizdni doby pro vychozi stav jsou vyéteny z grafikonu vlakové dopravy 2019/2020.

5.1 Jizdni doby ve vychozim stavu

Nasledujici ¢ast predstavuje vycet jizdnich (cestovnich) dob pro typické segmenty vlakl osobni dopravy,
tedy zastavkovy vlak (Os) a zrychleny (Sp) vlak, resp. rychlik ve vychozim stavu. V pfipadé, Ze jsou
na zastavkach pobyty kratsi nez 0,5 min, jsou v tabulkdach uvedené hodnoty 0,0 min. Jizdni doby byly
vycitany z GVD 2019/2020 platného od 15. prosince 2019.

ZST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]
smér Neratovice smér Kralupy nad Vitavou
Kralupy n/V. - - 3,5 -
Chvatéruby 3,0 0,0 5,0 0,0
Uzice 6,0 0,5 4,0 0,5
Netieba 4,0 0,0 3,5 0,0
Chlumin 3,5 0,0 5,5 0,0
Neratovice 6,0 — — —
Celkem 22,5 0,5 21,5 0,5
CD celkem 23 min 22 min

Tabulka 2.14 — Jizdni doby viak( Os v useku Kralupy n/V. — Neratovice a zpét, vychozi stav

ZST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]
smér Vsetaty smér Neratovice
Neratovice - - 3,5 -
Tisice 3,0 0,0 3,5 0,0
Vsetaty 4,0 - - -
Celkem 7,0 0,0 7,0 0,0
CD celkem 7 min 7 min

Tabulka 2.14 — Jizdni doby vlak( Os v useku Neratovice — Vsetaty a zpét, vychozi stav
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PRAHA
ST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]
smér Vsetaty smér Neratovice
Neratovice - - 6,0 -
Vsetaty 6,0 - - -
Celkem 6,0 - 6,0 -
CD celkem 6 min 6 min

Tabulka 2.14 - Jizdni doby vlaki Sp/R v useku Neratovice — Vsetaty a zpét, vychozi stav

5.2  Typové soupravy pro variantu Bez projektu a projektové varianty

Pro vypocet jizdnich dob byly ve varianté Bez projektu pouzitd referenéni vozidla vztahujici
se ke konkrétni kategorii vlak(l. Pfehled pouzitych vozidel poskytuje nasledujici tabulka.

Kategorie vlaku Max. rychlost Souprava
Os — diesel do 120 km/h Dieselova jednotka (70 t, 42 m, 2x 315 kW)
Sp/R — diesel do 120 km/h 2 x Dieselova jednotka (140 t, 84 m, 4x 315 kW)
Os — elektricky do 160 km/h Elektricka 4 vozova jednotka (cca 192 t, 105,6 m, 2 500 kW)
Sp/R — elektricky do 160 km/h Elektricka 8 vozova jednotka (cca 384 t,211,2 m, 5 000 kW)

Tabulka 2.14 — Typové soupravy pro vypocet jizdnich dob, varianty Bez projektu, V1 a V2

V tabulce je uvazovano s 8 vozovou elektrickou jednotkou s predbézinymi parametry, pficemz presné

parametry nejsou v soucasnosti detailné znamé (dynamickd charakteristika vychazi z pfibuznych
vozidel).

5.3 Jizdni doby ve varianté Bez projektu

Nasledujici ¢ast predstavuje vycet jizdnich (cestovnich) dob pro typické segmenty vlakl osobni dopravy,
tedy zastavkovy vlak (Os) a zrychleny (Sp) vlak, resp. rychlik pro variantu Bez projektu. V pripadé, Ze jsou
na zastavkach pobyty krats$i nez 0,5 min, jsou v tabulkdch uvedené hodnoty 0,0 min. Jizdni doby
ve varianté Bez projektu byly vypocteny s pouZitim software uvedeného na zacatku kapitoly.
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PRAHA
ST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]
smér Vsetaty smér Kralupy nad Vitavou
Kralupy n/V. - - 3,5 -
Chvatéruby 3,5 - 5,0 -
Utice 5,5 1,5 4,0 1,5
Netreba 4,0 0,0 8,0 0,0
Neratovice 8,5 5 3,5 5,0
Tisice 3 0,0 3,0 0,0
Vsetaty 3 - - -
Celkem 27,5 7,5 27 6,5
CD celkem 34 min 33,5 min

Tabulka 2.14 — Jizdni doby viaki Os v useku Kralupy n/V. — Vsetaty a zpét,
varianta bez projektu

ST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]
smér Vsetaty smér Neratovice
Neratovice - - 3,0 -
Tisice 3,0 0,0 3,0 0,0
Vsetaty 3,0 - - -
Celkem 6,0 0,0 6,0 0,0
CD celkem 6 min 6 min

Tabulka 2.14 - Jizdni doby vlaki Sp v useku Neratovice — VSetaty a zpét,
varianta bez projektu

5.4 Jizdni/cestovni doby v projektovych variantach

Nasledujici ¢ast predstavuje vycet jizdnich (cestovnich) dob pro typické segmenty vlak( osobni dopravy,
tedy zastavkovy vlak (Os) a zrychleny (Sp) vlak, resp. rychlik pro projektové varianty V1 a V2. V ptipadg,
Ze jsou na zastavkach pobyty kratsi nez 0,5 min, jsou v tabulkach uvedené hodnoty 0,0 min. Jizdni doby

ve varianté Bez projektu byly vypocteny s pouZitim software uvedeného na zacatku kapitoly.
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PRAHA
ST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]
smér Vsetaty smér Kralupy nad Vitavou
Kralupy n/V. - - 3,5 -
Chvatéruby 4,0 - 4,0 -
Utice 3,5 0,5 2,5 0,5
Netieba 3,0 0,0 3,0 0,0
Vyh. Libi$ 3,0 - 2,5 -
Neratovice 2,5 1,5 3,5 1,5
Tisice 3 0,0 3,0 0,0
Vsetaty 3 - - -
Celkem 22 2 22 2
CD celkem 24 min 24 min

Tabulka 2.14 — Jizdni doby vilaki Os v useku Kralupy n/V. — Vsetaty a zpét,
projektové varianty V1 a V2

ZST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]
smér Vsetaty smér Neratovice
Neratovice - - 3,0 -
TisSice 3,0 0,0 3,0 0,0
Vsetaty 3,0 - - -
Celkem 6,0 0,0 6,0 0,0
CD celkem 6 min 6 min

Tabulka 2.14 — Jizdni doby vlaki Sp v useku Neratovice — VSetaty a zpét,
projektové varianty V1 a V2
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6 MODELOVE GVD, ANALYZA A DOPORUCENI

Zpracovani casti provozni a dopravni technologie zahrnuje sestrojeni modelovych GVD pro jednotlivé
varianty. Soucdsti priloh této ¢asti dokumentace jsou modelové GVD useku Kralupy nad Vitavou —
Neratovice — Vsetaty/Drisy-Kfenek ve varianté bez projektu a pro projektové varianty V1 a V2 (spoleény
GVD), a to pro obdobi 4 hod (6—10 hod) v horizontu 2032. Stejné tak jsou k dispozici i modelové GVD pro
traté Kralupy nad Vitavou — Velvary, Kralupy nad Vltavou — Podlesin a Kralupy nad Vltavou — Kladno-
Dubi, které jsou invariantni a jsou k dispozici rovnéz pro obdobi 4 hod (6—10 hod).

NavrZeny koncept provozu vlakl vychazi ze stanoviska objednatele vlakll regionalni dopravy a planu
dopravni obsluznosti IDSK. Predstavené modelové GVD byly se zdstupci objednavatele pribéziné
konzultovdny a odsouhlaseny.

Modelové GVD jednotlivych variant jsou soucasti pfiloh P.2—P.4.

Sestaveni sitové grafiky ITJR (pro variantu V1) pro celou fe$enou oblast je soudasti pFilohy P.7.

6.1 Varianta Bez projektu

Trasy vlakll zakreslené do modelového GVD pro variantu Bez projektu odpovidaji stanovenému rozsahu
dopravy. Osobni vlaky linky S43 jsou vedeny v hodinovém taktu se vzajemnym kfizovanim v ZST UZice,
¢im? je dosazen uzel v UZicich v ¢ase X:00 a v ZST Bysice v ¢ase X:30. Timto FeSenim je v podstaté
fixovana casova poloha linky S43 v Kralupech, Neratovicich i VSetatech. Co se tyce useku Neratovice —
Vsetaty, tak vlaky liny R43 jsou vedeny v celodennim intervalu 30 minut v uzlu X:15/45 v Neratovicich.
Tento Usek rovnéZ disponuje dostatkem rezervy pro pfipadné operativné zavedené vlaky osobni i
nakladni dopravy. V modelovém GVD pro variantu bez projektu nejsou v Useku Neratovice — VSetaty
zakresleny konkrétni trasy mistnich nakladnich vlakd, nicméné po dobu celého dne trat poskytuje
kapacitu pro mistni nakladni dopravu. S meziregionalnimi a mezindrodnimi vlaky nakladni dopravy neni
ve varianté bez projektu pocitano, a to predevsim z dlivodu absence elektrizace. V Useku Kralupy n/V. —
Neratovice je zakreslen jeden par vlaku nakladni dopravy v rdmci mistni obsluhy. K uvedenému je jesté
doplnén vleckovy Pn vlak do/z Chvatérub. V ramci navrieného provozniho konceptu nedochazi
ke konfliktnim jizddm v ZST Kralupy nad Vitavou, protoZe obrat vlakii linky S43 je pfedpokladan na koleji
¢. 8, prip. €. 6.

Dale vtextu je uveden fragment modelového GVD, jehoZ celé znéni je soucdsti pfilohové casti.
Pro modelové GVD plati legenda, pricemz vlaky zakresleny ¢arkované predstavuji nabidkové trasy vlak
v pripadé potieby zmény ¢asového slotu. Skute¢nou poptavku vyjadfuji vlaky zakresleny plnou ¢arou.
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V3etaty

Tidice z

Neratovice

Chilumin z

Netfeba z

Uzice

Chvatéruby

Kralupy nad Vitavou

Obrdzek 6.1 — Modelovy GVD useku Vsetaty — Kralupy n/V., varianta Bez projektu

6.2 Projektové varianty

Modelové GVD jsou pro obé projektové varianty stejné. V ramci modelovych GVD je predpokladana
elektrizace tratového Useku Kralupy n. VItavou — Neratovice — D¥isy, a to véetné existence Tisické spojky.
Déle je predpoklad zvyseni tratové rychlosti ve vybranych Usecich az na 120 km/h. Dal$im nezbytnym
opatfenim je zkapacitnéni feSeného Useku, resp. umoznéni kfizovani pro vlaky délky 740 m, coi je
dosazeno v dopravnach Chvatéruby a Libis. Pfijetim téchto opatfeni dojde k posunu vlak( linky S43
na pozadovany uzel X:30 v Kralupech, ¢imz lIze dosdhnout propojeni s osobnimi vlaky smér Kladno.
S uvedenou zménou provozniho konceptu a vedenim dlouhych nakladnich viakd souvisi zatizeni obou
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(stfedni i lib&ické) zhlavi v ZST Kralupy nad Vltavou. Pro variabilnost a stabilitu jizdniho Fadu je nutné
zachovat obé zhlavi, protozZe se tim rozlozi mista konflikt jizd vlak(l. ZatiZeni zhlavi je zavislé predevsim
na rozsahu dopravy v hlavnim sméru, ktery zavisi predevsim od postupu ve vystavbé pilotniho useku VRT
Praha — Lovosice, se kterym je uZ v horizontu 2032 po&itano. V pfipadé, Ze v ZST Kralupy nad Vltavou
dochazi pouze k pobytu z dopravnich ddvodd, je ve varianté V2 mozné pro smér Libéice/Chvatéruby —
Nelahozeves pouzit rovnéz odstavné koleje v sudé skupiné ndkladové ¢asti stanice, ¢imz se eliminuje
pocet kfizeni libCického zhlavi.

Hlavnim rozdilem mezi projektovymi variantami V1 a V2 v oblasti vedeni linek osobni dopravy je
moznost spojovani a rozpojovani v ZST Kralupy nad Vltavou, dosaZena ve varianté V2. V projektové
varianté V1 je linka R44 vedena samostatné v Usecich Slany — Kralupy a Kralupy — Praha, linka R44
obdobné v usecich Velvary — Kralupy a Kralupy — Praha. Ve varianté V2 dochazi k spojeni uvedenych
ramen, tj. vznikd spolecna linka R44 Slany/Velvary — Kralupy — Praha, coZ je dano pravé uUpravou
parametrd koleji a nastupist v ZST Kralupy nad Vltavou.

Co se tyCe tranzitu pres Kralupy nad Vitavou, a to bud prijezdem ¢i s prepracovanim, tak z rozboru
vyhledového stavu ndkladni dopravy lze vycist nasledujici:

e cca 80 % nakladnich vlakl v ose levobrezni trati Liblice nad Vitavou — Nelahozeves projede,
maximalné s pobytem z dopravnich dlvodi, coZ v projektovém stavu za vySe uvedenych
predpoklad znamenad cca 2,5 paru/2 h (zbytek, tzn. 0,5 paru/2 h prepracovava v sefadovacim
obvodu);

e ve sméru Chvatéruby bude v projektovém stavu (vlivem elektrizace a dalSich projektovych
Uprav) moiné 7ST Kralupy nad Vltavou tranzitovat bez potfeby zmény trakce, i tak lze
u minoritniho poctu vlakli predpokladat potifebu prepracovani v serfadovacim obvodu
pfi pfechodu v ose Chvatéruby — Nelahozeves, a to cca 1 par/2 h.

Dale vtextu je uveden fragment modelového GVD, jehoZz celé znéni je soucdsti prilohové casti.
Pro modelové GVD plati legenda, pficemz vlaky zakresleny ¢arkované predstavuji nabidkové trasy vlak
v pripadé potieby zmény ¢asového slotu. Skute¢nou poptavku vyjadfuji vlaky zakresleny plnou ¢arou.
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Obrdzek 6.2 — Modelovy GVD useku Vsetaty — Kralupy n/V./Drisy-Kfenek, projektové varianty V1 a V2
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6.3 Modelové GVD okolni sité

V rdmci zpracovani predmétné studie proveditelnosti byly rovnéz zpracovany modelové GVD ve vztahu
k ZST Kralupy nad Vltavou. Jedna se konkrétné o modelové GVD Usek(i Nelahozeves — Lib¢ice nad
Vltavou, Kralupy nad Vltavou — Kladno-Dubi, Kralupy nad Vltavou — Podlesin a Kralupy nad Vitavou —
Velvary. VSechny modelové GVD uvedenych Usek( jsou invariantni a jsou tak stejné pro variantu Bez
projektu a projektové varianty. Zmény mezi samotnymi projektovymi variantami jsou pak viditelné
v pfilozenych grafickych planech obsazeni stani¢nich koleji v ZST Kralupy nad Vltavou.

Modelovy GVD useku Nelahozeves — Libcice nad Vitavou je dan vstupnimi poZadavky jak na osobni,
tak i na nakladni dopravu. Poloha vlakl osobni dopravy je zakreslena na dosazeni Kralup primarné v X:30
a sekundarné i v X:00. Poloha nakladnich vlaki je pak dana provoznimi mozZnostmi predevsim
v souvislosti se 7ST Kralupy nad Vitavou. Dédle v textu je uveden fragment modelového GVD

popisovaného Useku, jehoz celé znéni je soucasti pfilohové Casti.

, Al 3
Nelahozeves zamek z ' s A
I
I
I
I
I
|
|
I
I
I

Kralupy nad Vitavou

Dolany nad Vitavou z

o

Obradzek 6.3 — Modelovy GVD useku Nelahozeves — LibCice nad Vitavou, varianty Bez projektu, V1 a V2

Pro modelovy GVD traté Kladno — Kralupy je zdkladem dosaZeni uzlu X:30 v Kralupech linkou S43
(projektové varianty), resp.S45 (varianta Bez projektu). Kfizovani vychazi do ZST Kladno-Dubi,
co? zabezpecuje dostatek ¢asu na obrat v ZST Kladno, ktery je moZné vyuzit i pro dobiti dvouzdrojové
jednotky. Ta sama situace nastava i v ZST Mlad4 Boleslav, kde je dosazen ostry uzel v X:30 bez moznosti
obratu téZe naleZitosti, coZ je vsak pti pouziti dvouzdrojovych vozidel Zadouci a vyuZitelné. Dale v textu
je uveden fragment modelového GVD popisovaného Useku, jehoz celé znéni je soucasti prilohové Casti.
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Obrdzek 6.4 — Modelovy GVD useku Kralupy nad Vitavou — Kladno-Dubi, varianty Bez projektu, V1 a V2

Dalsim usekem reSené okolni sité je Usek Kralupy nad Vitavou — Podlesin, ktery je soucasti traté smér
Slany. Vtomto sméru je v Spickové hodiné predpokladano vedeni osobnich vlakd linek S40 a R44
v intervalu 30 minut obousmérné. Takovy provozni koncept si vyzaduje kiizovani vlakd v ZST Olovnice
i Podlesin. Cestovni doba Kralupy nad Vitavou — Podlesin Cini pfiblizné 25 minut, coZz umoziiuje dosazeni
Podlesina v X:30 a X:00, obrdcené vuci Kraluplm nad Vitavou. Ddle v textu je uveden fragment

modelového GVD popisovaného Useku, jehoz celé znéni je soucasti prilohové ¢asti.
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Obrdzek 6.5 — Modelovy GVD useku Kralupy nad ViItavou — Podlesin, varianty Bez projektu, V1 a V2

Posledni FeSenou trati je Usek Kralupy nad Vltavou — Velvary. Pro tuto trat je zakladnim uzlem
ve Spickové dobé dosaZzeni Kralup v X:00, a to bud s pfimou ndvaznosti na Prahu bez prestupu
(varianta V2), nebo s pfestupem (varianta V1) s vyuZzitim linky R44. Soucasné (vychozi) poméry na této
trati neumoZnuji zdsadnéjsi navyseni uvazované rozsahu dopravy, a to jednak z divodu jednokolejnosti
ale i z dGivodu konfigurace ZST Velvary, ktera je provozné v podstaté zastavkou.
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Obrdzek 6.6 — Modelovy GVD useku Kralupy nad Vitavou — Velvary, varianty Bez projektu, V1 a V2

6.4  Provozni intervaly a nasledna mezidobi

Vzhledem k vlastnostem a technologickym parametriim jednotlivych stanic nebyly podcitany viechny
provozni intervaly, ale pouze intervaly nezbytné nutné pro konstrukci modelovych GVD, a to na zakladé
Smérnice ¢. 104 SZ. Protoze nedochdzi k zasadnéjsi zméné koncepce stanic, tak toté? plati i pro provozni
intervaly, které jsou velmi blizké vychozimu stavu po instalaci ETCS L2. Vychazi se pfitom z brzdnych
kiivek typovych vlak( zpracovanych 011 SZ.
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ZST Kralupy nad Vitavou

Rozhodnymi provoznimi intervaly jsou predev$im ty ve vztahu k ZST Kralupy nad Vltavou, protoze
zafizeni zhlavi bylo podrobeno separatni simulaci. Pro vypocet provoznich intervall na zhlavi byl pouZzit
program VYPIZ, néstroj poskytnut Spravou Zeleznic. Tabulky provoznich intervald obsahuji z dGvodu

prehlednosti pouze zkratky uvazovanych typ( vlakd, vysvétlivky viz nasledujici tabulky.

Zkratka Vysvétleni

R40/44 K-P Linka R44 smér Slany/Velvary — Kralupy n/V. — Praha
S4/R45 K-P Linka S4/R44 smér Kralupy n/V. — Praha

Nex K-P nz Nex smér Nelahozeves — Kralupy n/V. — Praha, nezastavuje
Nex K-P z Nex smér (Nelahozeves —) Kralupy n/V. — Praha, zastavuje
S43 K-Ch Linka S43 smér Kladno — Kralupy n/V. — Neratovice

Nex/Pn K-Chz  Nex/Pn smér (Nelahozeves —) Kralupy n/V. — Chvatéruby, zastavuje
R40/R44 P-K Linka R44 smér Praha — Kralupy n/V. — Slany/Velvary

R45 P-K Linka R44 smér Praha — Kralupy n/V.

S4 P-K Linka S4 smér Praha — Kralupy n/V.

Nex P-K nz Nex smér Praha — Kralupy n/V. — Nelahozeves, nezastavuje
Nex P-K z Nex smér Praha — Kralupy z/V. (— Nelahozeves), zastavuje
S43 Ch-K Linka S43 smér Neratovice — Kralupy n/V. — Kladno

Nex/Pn Ch-K z

Nex/Pn smér Chvatéruby — Kralupy n/V. (— Nelahozeves), zastavuje

Tabulka 2.14 — Vysvétlivky k tabulce provoznich intervald, lib&ické zhlavi ZST Kralupy n/V.

Zkratka Vysvétleni

R40/44 K—P Linka R44 smér Slany/Velvary — Kralupy n/V. — Praha
S4/R45 K—P Linka S4/R44 smér Kralupy n/V. — Praha

Nex N-P nz Nex smér Nelahozeves — Kralupy n/V. — Praha, nezastavuje
S43 K—Ch Linka S43 smér Kladno — Kralupy n/V. — Neratovice

Nex/Pn N—K z Nex/Pn smér Nelahozeves — Kralupy n/V. (- Praha/Chvatéruby), zastavuje
R40/R44 P—K Linka R44 smér Praha — Kralupy n/V. — Slany/Velvary

R45 P—K Linka R44 smér Praha — Kralupy n/V.

S4 P—K Linka S4 smér Praha — Kralupy n/V.

Nex P-N nz Nex smér Praha — Kralupy n/V. — Nelahozeves, nezastavuje
S43 Ch—K Linka S43 smér Neratovice — Kralupy n/V. —Kladno

Nex/Pn P/Ch—N z

Nex/Pn smér (Praha/Chvatéruby —) Kralupy n/V. — Nelahozeves, zastavuje

Tabulka 2.14 — Vysvétlivky k tabulce provoznich intervald, stfedni zhlavi ZST Kralupy n/V.
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Tabulky provoznich intervalli na zhlavi viz nasledujici tabulky.

Vysledné provozni intervaly
PRVNI VLAK DRUHY VLAK
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1 R40/44 K-P pr SK 101 13711 | 20 20 25 40 35 7,0 6,5
2 S4/R45 K-P pr SK 101 13711 | 15 20 25 35 35 6,5 6,5
3 Nex K-P nz pr SK 101 13711 | 20 20 25 40 35 7,0 6,5
4 Nex K-P z od SK 109-115 | 1351012| 25 3,0 35 45 4,0 7,0 7,0

4
5 S43 K-Ch pr SK 104 489 20 4,0 65 7,0
6 | Nex/PnK-Chz |odSK109-115 | 4671012 | 20 25 30 40 25 45 60 55 55 60 75 65 75
7 R40/R44 P-K pr SK 102 26 00 15 10 15 15 30 3,0
8 R45 P-K pr SK 102 26 05 25 15 20 25 40 3,5
9 S4 P-K pr SK 102 26 05 20 15 15 20 35 35
10 Nex P-K nz pr SK 102 26 1,0 30 20 25 30 40 4,0
11 Nex P-K z vjSK 109-115 | 2671012| -1,5 -1,5 -1,0 1,5 15 20 1,0 15 20 45 45
4

12 S43 Ch-K pr SK 104 489 25 -05 20 25
13 | Nex/Pn Ch-K z | vjSK109-115 | 4671012| -15 -15 -10 15 -20 15 20 10 15 20 45 20 45

Tabulka 6.1 — Vysledné provozni intervaly, lib&ické zhlavi ZST Kralupy n/V., varianta V2
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Vysledné provozni intervaly
PRVNI VLAK DRUHY VLAK
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3
z o o R
- (32} N
o~ ~ ~ ~ ~ ) — @ ~ o - « ™
vy |3 03 3 S 8 % o2 o8 %8 o 5 8
< < © ~ s
— o o5
N
1 R40/44 K-P od SK 11 1451213 2,0 2,0 3,0 2,0 5,0 55 4,0 3,5 4,0 2,5 2,5
r
2 S4/R45 K-P od SK 3/5 147 20 20 30 20 3,5 3,5 3,5
4
3 Nex N-P nz prSK1 147 2,0 2,0 3,0 1,5 3,5 3,0 3,5
4 S43 K-Ch od SK 13 2345121314 | 2,0 2,0 3,0 2,0 5,0 5,0 4,0 3,5 3,5 3,5 3,5 2,5 2,5
4
5} Nex/Pn N-K z vj SK 109-115 612 13 0,0 0,0 4,0 3,5 2,0 1,5 0,5 0,5
4
6 Nex/Pn N-K z vj SK 103-107 5 i3 1,0 1,0 3,5 4,0 3,0 2,5 0,5 1,5
7 R40/R44 P-K Vj SK 9 24513 1,0 0,0 1,0 1,0 4,0 4,0 3,0 1,0 1,5 1,5 2,5 1,5 1,5
8 R45 P-K vj SK 2 28 0,5 25 20 20 25 20
4
9 S4 P-K Vj SK 5 247 05 10 20 05 25 15 25 20 20
10 Nex P-N nz pr SK 2 28 1,0 3,0 2,5 2,5 3,0 2,5
11 S43 Ch-K vj SK 11 23451213 1,0 0,0 1,0 1,0 4,0 4,0 3,0 1,0 1,5 1,5 2,5 1,5 1,5
r
12 | Nex/Pn P/Ch-N z | od SK 109-115 12 13 3,5 3,5 6,5 6,5 55 50 4,0 4,0
r
13 | Nex/Pn P/Ch-N z | od SK 103-107 513 3,5 3,5 6,5 6,5 5,5 50 40 40

Tabulka 6.2 — Vysledné provozni intervaly, stfedni zhlavi ZST Kralupy n/V., varianta V2

Vysledky separatni simulace, véetné rozlozeni prvkl na zhlavi, jsou predmétem pfrilohy P.8.1 této Casti
dokumentace.

Usek Neratovice — V3etaty/Dfisy-Krenek

Vzhledem k zpracovani separatni simulace i pro uvedeny uUsek byly zpodrobnény provozni intervaly
a nasledna mezidobi i pro tento Usek. Pro vypocet naslednych mezidobi v Useku Neratovice — Tisice byl
pouzit program VYME, ndstroj poskytnut Spravou Zeleznic. Tabulky naslednych mezidobi obsahuji

z dGvodu prehlednosti pouze zkratky uvazovanych typl vlaka.
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Nasledna mezidobi

prvni viak druhy viak
zast./ jizdni
proj. doba

druh viaku

Sp/Os +
Pn/Nex ~

1 Sp/Os zz 3,5 30 35
2 Pn/Nex pp 3,0 25 3,0

Tabulka 6.3 — Ndslednd mezidobi, usek Neratovice — Tisice, varianty V1 a V2

Nasledna mezidobi

prvni viak druhy viak
zast./ jizdni
druh iaku proj. doba 1 2
>
s 2
a e
n o
zz PP
1 Sp/Os zz 35 3,0 3,5
2 Pn/Nex pp 3.0 2,5 3,5

Tabulka 6.4 — Ndslednd mezidobi, usek Tisice — Neratovice, varianty V1 a V2

Pro dalsi useky byla nasledna mezidobi ur¢ena vypoctem. Vysledky viz nasledujici tabulky.

TiSice — VSetaty a zpét Tisice — V3etaty-Cernava a zpét
Nasledna Naslednd
2. vlak 2. vlak
mezidobi Vi mezidobi via
1.vlak | Sp/Os (zp) 1. vlak Nex (pp)
Sp/Os (pz) 3,0 Nex (pp) 3,0

Tabulka 6.5 — Ndslednd mezidobi, usek Tisice — Vetaty/Vsetaty-Cernava a zpét, varianty V1 a V2
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Vsetaty-Cernava — Dfisy-Kienek a zpét
Nasledna
mezidobi 2. viak
1. vlak R(pp) | Nex(pp) | Os (pp)
R (pp) 3,0 3,5 3,0
Nex (pp) 3,5 3,5 3,5
Os (pp) 3,0 3,5 3,5

Tabulka 6.6 — Ndslednd mezidobi, usek Vietaty-Cernava — DFisy-Kfenek a zpét, varianty V1 a V2

Pro ostatni (vySe neuvedend) nasledna mezidobi plati, pfi uvazovani délek oddild pfiblizné 700 metrd,

hodnota 2-2,5 min v zavislosti od stoupani, typu a délky vlakd. V ramci konstrukce modelovych GVD je

uvaZzovano ve vétsiné pripadl s 3 min odstupem dvou vlak(i téhoZz sméru, a to jako urcitd rezerva

vychazejici z predikce budouciho stavu.

Dalsimi rozhodnymi provoznimi intervaly jsou pfedevsim ty ve vztahu k feSenému Useku Neratovice —

Vietaty/Dfisy-Kfenek, protoZe tento Usek byl podroben separatni simulaci. Provozni intervaly byly

uréeny vypoctem.

Provozni intervaly
Neratovice 2. vlak
1.vlak [Sp/Os (I o) | Nex (I p)| Nex (I o)
Sp/Os (ly_) 0,0 1,0 1,0
Nex (lp_) 0,5 - 1,5
Nex (ly._) 0,5 2,0 1,5

Tabulka 6.7 — Provozni intervaly, vsetatské zhlavi ZST Neratovice, varianty V1 a V2

Provozni intervaly

TiSice

2.vla

k

1. vlak

Sp/Os (1)

Nex (I..p)

Sp/Os (lo..)

2,5

2,5

Nex (lp..)

2,5

Tabulka 6.8 — Provozni intervaly, odbocka TiSice, varianty V1 a V2

B 2.2 Navrhova ¢ast, dopravni a provozni technologie (11/2021)

47



Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice — Dfisy

VA

sSuUbDopP
PRAHA

Provozni intervaly 5 r— | 5 fint I
Vietaty- > vlak _ rovozni intervaly vrovozm intervaly
< Y ey Vsetaty- 2. vlak Vsetaty- | 2./1. vlak
Cernava |smeér TiSice v o " Y

Cernava smer Drisy Cernava |smer TiSice

Lviak e ) 1. viak 1./2. vlak

.y .vla /2. vla

smér Drisy P . Nex (I _p) | R/Os (I p) . Nex (I_p)
smér Tisice smér Dfisy
R/Os (lp.) 1,5
Nex (Ip.) 2,5 1,5 Nex (lp ) 2,5
Nex (lP) 210

Tabulka 6.9 — Provozni intervaly, odbocka Vsetaty-Cernava, varianty V1 a V2

6.5 Analyza dopadu vylukové ¢innosti a omezeni provozu béhem realizace stavby

Kazdy tratovy usek, i ten po modernizaci, je za potfebi priibéiné udriovat. Z dat dostupnych ze SZ
vyplyvd, Ze jako primérnd hodnota nyni vychazi 60 hodin vyluky v jednom mezistani¢nim uUseku
modernizované jednokolejné traté za rok. Po prepoctu na pfibliznou denni dobu vyluky (6 hodin/den)
to vychazi na 10 pracovnich dni na jednu kolej za rok. Faktem vsak je, Ze neni mezi hodnotami
za jednotlivé roky nebo za jednotlivé Useky na prvni pohled jasna souvislost nebo néjaky trend.

Pro reSeny Usek traté Kralupy nad Vltavou — Neratovice nepredstavuje konani vyluk s omezenim provozu
vyznamnéjsi zasah do osobni dopravy, protoze ji Ize bez problém( nahradit po dobu vyluky autobusovou
dopravou. Vzhledem na predpoklddanou obsazenost jednotlivych spoji tedy nahrazeni autobusovou
dopravou po dobu dvou tydnu vroce nepiedstavuje problém. Vyznamnéjsi dopad lze predikovat
pro nakladni dopravu, a to predevsim v projektovych variantach. V pfipadé dennich vyluk (6 hodin) lze
predpokladat soustfedéni provoz do ostatni denni doby (18 hodin), avsak pro nezbytné pfipady lze
v jednotkach pfipadl po omezenou dobu vyuzit i stavajici trat pres uzel Praha.

Po dobu realizace predmétné stavby bude smérovani nakladni dopravy stejné jako doposud, tj. trasovani
pfes uzel Praha. U osobni dopravy se predpokladd jeji nahrazeni nahradni autobusovou dopravou.
DllezZité je predevsim vzajemné zesouladéni jednotlivych staveb tak, aby nebylo ve stejnou dobu
omezenych vice alternativnich tras pouzitelnych pro nakladni dopravu.
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PROPUSTNOST

Vypocet je proveden podle nové metodiky vychazejici ze smérnice SZDC SM124 (Zjistovani kapacity
drahy), kterd je G¢inna ode dne 11.6.2019.

Ukazatel Nazev Jednotka

A vypocetni doba minuta

N pocet pravidelnych vlakd pocet vlakd
b prdmérna doba obsazeni omezujiciho mezistani¢niho useku 1 vlakem minuta
SkriT kriticka hodnota stupné obsazeni -

Sopt optimalni hodnota stupné obsazeni -

NKRIT/OPT praktickd propustnost mezistanic¢niho Useku pii daném stupni obsazeni pocet vlakd
Kkrit/opT koeficient vyuziti praktické propustnosti pfi daném stupni obsazeni %

S vypocitany stupen obsazeni -

Nvolne pocet volnych tras vlakl pfti kritické/optimalni hodnoté stupné obsazeni pocet vlakd

Tabulka 7.1 — Ukazatele propustnosti tratovych koleji (popis)

Vypocet propustnosti je provadén pro vypocetni obdobi dvouhodinové dopravni $picky (Twp = 120 min),
obcanského dne 5-20 hod (Twp = 900 min) a celého dne (Tyvy, = 1 440 min).

Dle smérnice dochazi k rozliSeni typu provozu, a to primarné podle podilu regiondlni osobni dopravy

nasledovné (pro hodnotu b < 10):

typ provozu A, tj. podil regionalni osobni dopravy mensi nez 80 %; pro tento typ provozu
se uvazuje, Ze stabilni prvek sité mulZe mit celodenni stupen obsazeni Scrr= 0,4, hodnota
ve Spickovém obdobi Sppr= 0,62 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako kritickd hodnota stupné
obsazeni je definovana celodenni hodnota Skzir = 0,60, hodnota ve Spickovém obdobi Skzir = 0,75
(pokud netrva vice nez 240 min).

typ provozu B, tj. podil regiondlni osobni dopravy vyssi nez 80—-90 %; pro tento typ provozu
se uvazuje, ze stabilni prvek sité mlze mit celodenni stupen obsazeni Seger= 0,50, hodnota
ve Spickovém obdobi Sppr= 0,69 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako kritickd hodnota stupné
obsazeni je definovana celodenni hodnota Skzir = 0,67, hodnota ve Spickovém obdobi Skzir = 0,79
(pokud netrva vice nez 240 min).

typ provozu C, tj. podil regionalni osobni dopravy vyssi nez 90 %; pro tento typ provozu
se uvazuje, Ze stabilni prvek sité muUZe mit celodenni stupen obsazeni Sepr= 0,60, hodnota
ve Spickovém obdobi Sppr= 0,75 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako kritickd hodnota stupné
obsazeni je definovana celodenni hodnota Skzir = 0,74, hodnota ve $pickovém obdobi Skzr = 0,83
(pokud netrva vice nez 240 min).

Nasledujici tabulka ze smérnice SZDC SM124 Zjistovani kapacity drahy déva prehled o vztahu mezi mirou

zatiZeni, predpokladanou kvalitou a hodnotou ukazatel kapacity. V pripadé sloupce predpokladana

hodnota zpozdéni se jedna o predpokladany primérny vyvoj.
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© vztah zjisténych ukazatel( y .
&5 ) ey . - i predpokladana
c zatizeni kapacity k prislusnym limitnim uroven kvality R
I g hodnota zpozdéni
hodnotam
zarlzr?anl, ) ukazatele kapacity jsou nizsi nez
s kapacitnimi . pokles
: optimalni hodnoty .
rezervami optimalni
pFimérené ukazatele kapacity dosahuji vy x .
R o priblizné beze zmeény
zatizené zafizeni optimalnich hodnot
e ukazatele kapacity jsou vy$si nez
silné zatizené o " v wwr . . . o
v . optimalni a soucasné nizsi nez rizikova narust
zarizeni .
kritické hodnoty
fetizené ukazatele kapacity pfekracuji . , vovr s
P i " p v P . nedostatecna vyraznéjsi narlst
zarizeni kriticke hodnoty

Tabulka 7.2 — Vztah mezi mirou zatiZeni, predpokladanou kvalitou
a hodnotou ukazatelG kapacity; zdroj: SZDC SM124

7.1  Propustnost v soucasném stavu

Vypocet propustnosti pro soucasny stav je uveden v nasledujicich tabulkach. Uvedené hodnoty byly

zpracovateli poskytnuty Spravou Zeleznic (SZ 011).

Nasledujici tabulka pfedstavuje hodnoty propustnosti pro Usek Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby.

TrK A N TP b SkriT Sopt NKRIT/OPT Kkrit/opt S Nyoiné
1 120 6 A 4,73 0,75 0,62 19/15 32/40 % 0,24 13/9
1 900 37 A 4,73 0,60 0,40 114/76 32/49 % 0,19 77/39
1 1440 45 A 4,73 0,60 0,40 182/121 25/37 % 0,15 137/76

Tabulka 7.3 — Propustnost tratovych koleji v useku Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby, soucasny stav

Predmétny tratovy Usek poskytuje v soucasnosti dostatek volné kapacity.

Nasledujici tabulka pfedstavuje hodnoty propustnosti pro Usek Chvatéruby — UZice.

TrK A N TP b SkriT Sopt NKRIT/OPT Kkrit/opt S Nyoine
1 120 6 B 6,58 0,79 0,69 14/12 43/50 % 0,33 8/6
1 900 30 B 6,58 0,67 0,50 91/68 33/44 % 0,22 61/38

1 1440 34 B 6,58 0,67 0,50 146/109 23/31% 0,16 112/75

Tabulka 7.4 — Propustnost tratovych koleji v useku Chvatéruby — UZice, soucasny stav

Predmétny tratovy Usek poskytuje v soucasnosti dostatek volné kapacity.
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Nasledujici tabulka pfedstavuje hodnoty propustnosti pro Usek Uzice — Neratovice.

TrK A N TP b Skrit  Sopr NKRIT/OPT Kirit/opt S Nyolné
1 120 6 B 15,03 0,81 0,72 6/5 100/120 % 0,75 0/0
1 900 29 B 15,03 0,70 0,55 41/32 71/91 % 0,48 12/3
1 1440 32 B 15,03 0,70 0,55 67/52 48/62 % 0,33 35/20

Tabulka 7.5 — Propustnost tratovych koleji v iseku UZice — Neratovice, sou¢asny stav

Kapacita pfedmétného tratového Useku je v soucasnosti v obdobi ranni Spicky (6—8 h) v podstaté
vyéerpéna, v obdobi obéanského dne poskytuje predmétny tratovy Usek dostatek volné kapacity.

Ndsledujici tabulka predstavuje hodnoty propustnosti pro Usek Neratovice — Vsetaty.

TrK A N TP b SkriT Soet NKRIT/OPT Kkrit/opt S Nyolné
1 120 10 A 7,29 0,75 0,62 12/10 83/100 % 0,61 2/0
1 900 59 A 7,29 0,60 0,40 74/49 80/120 % 0,48 15/0
1 1440 74 A 7,29 0,60 0,40 118/79 63/94 % 0,37 44/5

Tabulka 7.6 — Propustnost tratovych koleji v useku Neratovice — Vsetaty, soucasny stav

Kapacita pfedmétného tratového Useku je v soucasnosti témér vycerpana a v obdobi obc¢anského dne

jsou prekroceny optimalni hodnoty propustnosti.

7.2  Propustnost ve varianté Bez projektu

Vypocet propustnosti pro variantu Bez projektu je uveden v nasledujicich tabulkach. Uvedené hodnoty
byly ziskany na zakladé sestrojeného GVD pro variantu Bez projektu, ktery je soucasti prilohové casti
dokumentace. Z hlediska rozsahu dopravy je vstupnim do téchto vypoctli rozsah, ktery je uveden

v prislusné kapitole, a zakreslen v navrhovych GVD.

Nasledujici tabulka pfedstavuje hodnoty propustnosti pro Usek Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby.

TrK A N TP b Skrir  Sopt NKRIT/OPT Kkrit/opT S Nvoine
1 120 6 A 4,63 0,75 0,62 19/16 32/38 % 0,23 13/10
1 900 47 A 4,63 0,60 0,40 116/77 41/61 % 0,24 69/30
1 1440 63 A 4,63 0,60 0,40 186/124 34/51 % 0,20 123/61

Tabulka 7.7 — Propustnost tratovych koleji v useku Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby,
varianta Bez projektu

Predmétny tratovy Usek poskytuje ve varianté Bez projektu dostatek volné kapacity.
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Nasledujici tabulka pfedstavuje hodnoty propustnosti pro Usek Chvatéruby — UZice.

TrK A N TP b Skrit  Sopr NKRIT/OPT Kirit/opt S Nyolné
1 120 6 A 6,75 0,75 0,62 13/11 46/55 % 0,34 7/5
1 900 35 B 6,75 0,67 0,50 89/66 39/53 % 0,26 54/31

1 1440 44 B 6,75 0,67 0,50 142/106 31/42 % 0,21 98/62

Tabulka 7.8 — Propustnost tratovych koleji v useku Chvatéruby — UZice, varianta Bez projektu

Predmétny tratovy Usek poskytuje ve varianté Bez projektu dostatek volné kapacity.

Nasledujici tabulka pFedstavuje hodnoty propustnosti pro Usek UZice — Neratovice.

TrK A N TP b SkriT Sopt NKRIT/OPT Kkrit/opt S Nyoiné
1 120 6 A 10,17 0,75 0,62 8/7 75/86 % 0,51 2/1
1 900 33 C 10,17 0,74 0,61 65/54 51/61 % 0,37 32/21

1 1440 40 C 10,17 0,74 0,61 104/86 38/47 % 0,28 64/46

Tabulka 7.9 — Propustnost tratovych koleji v useku UZice — Neratovice, varianta Bez projektu

Predmétny tratovy Usek poskytuje ve varianté Bez projektu dostatek volné kapacity.

Nasledujici tabulka predstavuje hodnoty propustnosti pro Usek Neratovice — Vsetaty.

TrK A N TP b Skrir  Sopt NKRIT/OPT Kkrit/opT S Nvoine
1 120 14 B 3,83 0,79 0,69 24/21 58/67 % 0,45 10/7
1 900 95 C 3,83 0,74 0,60 173/140 55/68 % 0,40 78/45
1 1440 115 C 3,83 0,74 0,60 277/225 42/51 % 0,31 162/110

Tabulka 7.10 — Propustnost tratovych koleji v useku Neratovice — VSetaty, varianta Bez projektu

Predmétny tratovy Usek poskytuje ve varianté Bez projektu dostatek volné kapacity.

Celkové jsou hodnoty propustnosti ve varianté Bez projektu priznivé. Je to dano predevsim instalaci
systému ETCS L2 na feSené traté a také uvazovanym zdvoukolejnénim useku TiSice — VSetaty v ramci
varianty Z1 ASP Kolin — VSetaty — Décin.

7.3  Propustnost v projektovych variantach

Vypocet propustnosti pro vyhledovy stav je uveden v nasledujicich tabulkach. Podkladem pro vypocty je
modelovy GVD a z ného vyplyvajici dil¢i doby obsazeni jednotlivych Useku. Z hlediska rozsahu dopravy je
vstupnim do téchto vypoctu rozsah, ktery je uveden v pfislusné kapitole, a zakreslen v modelovém GVD.
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Nasledujici tabulka predstavuje hodnoty propustnosti pro Usek Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby.

TrK A N TP b Skrir  Soet NKRIT/OPT Kirit/opt S Nyolné
1 120 8 A 4,37 0,75 0,62 20/17 40/47 % 0,29 12/9
1 900 62 A 4,37 0,60 0,40 123/82 50/76 % 0,30 61/20
1 1440 95 A 4,37 0,60 0,40 197/131 48/73 % 0,29 102/36

Tabulka 7.11 — Propustnost tratovych koleji v useku Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby,
projektové varianty V1 a V2

Pfredmétny tratovy Usek poskytuje v projektovych variantiach dostatek volné kapacity.

Nasledujici tabulka predstavuje hodnoty propustnosti pro Usek Chvatéruby — UZice.

TrK A N TP b SkriT Sopt NKRIT/OPT Kkrit/opt S Nyoiné
1 120 6 A 5,74 0,75 0,62 15/12 40/50 % 0,29 9/6
1 900 48 A 5,74 0,60 0,40 94/62 51/77 % 0,31 46/14

1 1440 75 A 5,74 0,60 0,40 150/100 50/75 % 0,30 75/25

Tabulka 7.12 — Propustnost tratovych koleji v useku Chvatéruby — UZice, projektové varianty V1 a V2

Predmétny tratovy Usek poskytuje v projektovych variantach dostatek volné kapacity.

Nasledujici tabulka pfedstavuje hodnoty propustnosti pro Usek UZice — Libis.

TrK A N TP b Skrir  Sopt NKRIT/OPT Kkrit/opT S Nvoine
1 120 6 A 4,70 0,75 0,62 19/15 32/40 % 0,23 13/9
1 900 46 A 4,70 0,60 0,40 114/76 40/61 % 0,24 68/30
1 1440 72 A 4,70 0,60 0,40 183/122 39/59 % 0,23 111/50

Tabulka 7.13 — Propustnost tratovych koleji v useku UZice — Libis, projektové varianty V1 a V2

Predmétny tratovy Usek poskytuje v projektovych variantach dostatek volné kapacity.

Nasledujici tabulka predstavuje hodnoty propustnosti pro Usek Libis — Neratovice.

TrK A N TP b Skrir  Sopt NKRIT/OPT Kkrit/opT S Nvoine
1 120 6 A 5,18 0,75 0,62 17/14 35/43 % 0,26 11/8
1 900 46 A 5,18 0,60 0,40 104/69 44/67 % 0,26 58/23
1 1440 72 A 5,18 0,60 0,40 166/111 43/65 % 0,26 94/39

Tabulka 7.14 — Propustnost tratovych koleji v useku Libis — Neratovice, projektové varianty V1 a V2

Predmétny tratovy Usek poskytuje v projektovych variantidch dostatek volné kapacity.
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Ndasledujici tabulka predstavuje hodnoty propustnosti pro Usek Neratovice — Vsetaty.

TrK A N TP b SkriT Sort NkrIT/OPT Kirit/opt S Nvone
1 120 14 B 3,75 0,79 0,69 25/22 56/64 % 0,44 11/8
1 900 106 B 3,75 0,67 0,50 160/120 66/88 % 0,44 54/14
1 1440 143 A 3,75 0,60 0,40 230/153 62/93 % 0,37 87/10
2 120 14 B 3,77 0,79 0,69 25/21 56/67 % 0,44 11/7
2 900 106 B 3,77 0,67 0,50 159/119 67/89 % 0,44 53/13
2 1440 143 A 3,77 0,60 0,40 229/152 62/94 % 0,37 86/9

Tabulka 7.15 — Propustnost tratovych koleji v useku Neratovice — VSetaty, projektové varianty V1 a V2

Predmétny tratovy Usek poskytuje v projektovych variantach dostatek volné kapacity.

Ndsledujici tabulka ptedstavuje hodnoty propustnosti pro Usek Neratovice — Dfisy-Kfenek.

TrK A N TP b SkriT Soet NkRrIT/OPT Kkrit/opt S Nvoiné
1 120 26 A 2,37 0,75 0,62 37/31 70/84 % 0,51 11/5
1 900 176 A 2,37 0,60 0,40 227/151 78/117 % 0,46 51/0
1 1440 244 A 2,37 0,60 0,40 364/243 67/100 % 0,40 120/0
2 120 26 A 2,24 0,75 0,62 40/33 65/79 % 0,49 14/7
2 900 177 A 2,24 0,60 0,40 241/160 73/111 % 0,44 64/0
2 1440 244 A 2,24 0,60 0,40 385/257 63/95 % 0,38 141/13

Tabulka 7.16 — Propustnost tratovych koleji v useku Neratovice — Dfisy-Krenek,
projektové varianty V1 a V2

Predmétny tratovy Usek vykazuje jako jediny prekroceni optimalnich hodnot propustnosti. Je to dano
pomérné vysokym poctem vlakd osobni dopravy v Useku Neratovice — VSetaty (celodenni interval linky
R43 30 min a linky $S43 60 min) a zatiZzenim Useku V3etaty — Dfisy-Kifenek nakladni dopravou. Propustnost
tohoto tratového Useku se pfi uvazovani maximalni variace vlakd nakladni dopravy odpovidajici roku
2050 pohybuje mezi optimdalnimi a kritickymi hodnotami, avSak jen vobdobi obcanského dne.
U nakladni dopravy se uvaZuje s jednim vlakem za hodinu po dobu obc¢anského dne a jednim parem
za hodinu v ostatni (nocni) dobé, navic s urcitou variabilnosti tras, takZe pfipadny minoritni narust
zpozdéni v predmétném Useku nepredstavuje vyznamnéjsi naruseni provozu, a navic mulZe byt
kompenzovan na ostatni (dvoukolejni) ¢asti Zeleznicni sité.

Celkové jsou vsak hodnoty propustnosti v projektovych variantdch pfiznivé. Je to dano predevsim
instalaci systému ETCS L2 na reSené traté, také uvaZzovanym zdvoukolejnénim Useku TiSice — VSetaty
v ramci varianty Z1 ASP Kolin — VSetaty — Décin a doplnénim vyhybny Libi$ v projektovych variantach

této studie.

V ramci zpracovani této studie byly 011 zpracovany dvé simulace, a to jednak pro stiedni a libcické
zhlavi ZST Kralupy nad Vitavou, a také pro usek Neratovice — Vietaty/DFisy-Kienek. Zavéreéné zpravy
z téchto simulaci jsou v celém znéni uvedeny v ramci priloh této casti dokumentace. Protoze jejich
vysledky nejsou uspokojivé, tak na jejich zakladé bylo pristoupeno k tpravé distribuce tras nakladnich
vlakd v ramci dne (jedna trasa pres obcansky den, jeden par po ostatni dobu).
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8 PERSONALNi POTREBA DOPRAVNICH ZAMESTNANCU

Ve soucasném, resp. vychozim stavu je feSeny tratovy Usek fizen mistné z jednotlivych stanic. Personalni
potfebu ve varianté Bez projektu shrnuje ndsledujici tabulka.

Dopravna Pozice Personalni potieba
Stani¢ni dozorce 2,321
Vypravci 5,526
Vypravci 5,526
Vypravci 4,775
Kralupy nad Vitavou Vypravci 5,451
Operator Zelezni¢ni dopravy 3,609
Signalista 4,981
Signalista 5,451
Dozorce vyhybek 2,320
Chvatéruby Vypravci 5,000
Uzice Vypravéi 4,548

Tabulka 8.1 — Persondini potfeba dopravnich zaméstnancd, varianta Bez projektu

Ve vyhledovém stavu vSech projektovych variant je uvazovano s kompletnim fizenim celé fesené oblasti
z pracovisté CDP Praha (v souladu s platnym pokynem SZ PO-01/2021-GR Pokyn generalniho Feditele
,Pracovisté pro dalkové fizeni), pficem? vZST Kralupy nad Vltavou je uvaZovano s ponechanim
vychoziho stavu dopravnich zaméstnancU. Personalni potfebu projektovych variant shrnuje nasledujici
tabulka.

Dopravna Pozice Personalni potieba
Stani¢ni dozorce 2,321
Vypravci 5,526
Vypravci 5,526
Vypravéi 4,775
Kralupy nad Vitavou Vypravci 5,451
Operator Zelezni¢ni dopravy 3,609
Signalista 4,981
Signalista 5,451
Dozorce vyhybek 2,320
CDP Praha Tratovy dispecer 5,526

Tabulka 8.2 — Persondini potreba dopravnich zaméstnancd, projektové varianty
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9 ZAVER

V Casti provozni a dopravni technologie je analyzovan soucasny stav a zapracovan provozni koncept
pro variantu Bez projektu a projektové varianty V1 a V2. Soucasti prilohové ¢asti dokumentace jsou
schémata linkového vedeni, modelové GVD, schémata jednotlivych dopraven (a zastavek), graficky plan
obsazeni koleji vZST Kralupy nad Vltavou, ITJR Fe$ené oblasti a kapacitni posouzeni lib&ického
a stfedniho zhlavi ZST Kralupy nad Vitavou a Useku Neratovice — Véetaty/D¥isy-Kfenek (autor 011 S7).

Technické feseni projektovych variant je vysledkem technickych (a proveditelnych) moznosti pfi navrhu
infrastruktury a provoznich pozadavk( kladenych na tuto infrastrukturu. Rozsah technického feseni je
zfejmy z €asti B.2.1 této dokumentace.

Rozsah osobni dopravy ve varianté Bez projektu a projektovych variantach vychazi z vyjadreni
objednavatel( dalkové, meziregionalni a regiondlni dopravy (MD CR a IDSK). Rozsah nakladni dopravy
poskytlo sdruzeni ZESNAD.CZ. Vzhledem k omezené propustnosti Useku Neratovice — Tisice/Vietaty je
uvazovany rozsah nakladni dopravy oproti predpokladim nizsi, protoZze ¢ast nakladnich vlakd
v projektovych variantach ziistava (stejné jako ve varianté Bez projektu) vedena pres ZST Praha-Libef.
Pro tento scénaf byla také zpracovadna separatni simulace 011 SZ. Protoze jeji vysledky nejsou
uspokojivé, tak na jeji zakladé bylo pristoupeno k Upravé distribuce tras nakladnich vlakd v rdmci dne.
Po dobu obcanského dne (5—20 hod) byla ponechana jedna trasa nakladniho vlaku za hodinu, v ostatnich
Castech dne se pak jedna o jeden par trasy ndkladniho vlaku za hodinu.

Po dobu realizace predmétné stavby bude smérovani ndkladni dopravy stejné jako doposud, tj. trasovani
pres uzel Praha. U osobni dopravy se predpoklada jeji nahrazeni nahradni autobusovou dopravou.
Dllezité je predevsim vzdjemné zesouladéni jednotlivych staveb tak, aby nebylo ve stejnou dobu
omezenych vice alternativnich tras pouzitelnych pro nakladni dopravu.
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Kapacitni posouzeni Useku Neratovice — Véetaty/DFisy-Kienek (autor: 011 S7)
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SP trati Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy
/ST Uzice
km 7,289

viecka ¢: V1082

s : Libis
‘ /I /I > %

‘[@ (VO—{kmmm 1 O—xm7.805

km 6,659 ) \ O—«meor3 NaStUpiStE 1 km 7,50
2 a délka 90 m
g ! ié / i \ 550 mm nad TK
4 2km 7,503 }—Oﬂ
.
o
<

/

[]
(4]
=
[oX

Cislo rychlost délka  uzitna nastupi§té zacatek konec Cislo stani¢eni
koleje  (km/h) nast.(m) délka(m) Cislo km km vyhybky km
1 100(120) 90 470 1 7,395 7,485 1 6,859
2 50 90 155 6,895
2a 50 - 280 6,951
50 90 530 6,972

7,343

7,539

7,575

7,608

6,855

Legenda a popis: === dopravni kole] nastupists —soUEasNY stav Schéma dopravny Uzice Priloha

manipulaéni kolej hlavni navéstidio upravy navrzené v ramci feSeného projektu (elektrizované jsou tratové a dopravni k.) P 5 3
— - — - vletka vyhybka e (Ipravy navrzené v jiné stavbé Varianty V1aV2




SP trati Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy

ZAST Netfeba
km 10,567

km 10,549 [ Nastupisté 1, délka 90 m, 550 mm nad TK |km 10,639

Legenda a popis:

— dopravni kolej

nastupisté —SOUCaSNY stav
hlavni navéstidlo
vyhybka

Upravy navrzené v ramci feSeného projektu (elektrizované jsou tratové a dopravni k.)

manipulaéni kolej s}
vle¢ka Q

e—(Ipravy navrzené v jiné stavbé

Schéma zastavky Netfeba

Varianty V1 a V2

Priloha

P.5.4




SP trati Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy

VYH Libi$
km 15,602

O—xm 15,200

MO O—km 15,200 km 16,003 SN@

Neratovice;: >

O—km 16,387

km 14,816 )

km 16,003

Cislo rychlost délka  uZitna Cislo staniceni
koleje  (km/h) nast.(m) délka(m) vyhybky km
1 100(120) - 803 1 15,016
3 80 - 803 2 16,187

Legenda a popis:

— dopravni kolej

manipulaéni kolej

vle¢ka

nastupists = soucasny stav Schéma dopravny Libi§

Upravy navrzené v ramci feSeného projektu (elektrizované jsou tratové a dopravni k.)

O hlavni navéstidlo
Q vyhybka

s (|pFaVy NaVIZené v jiné stavbé Varianty V1 aV2

Priloha

P.5.5




SP trati Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy

ZST Neratovice
km 17,864 = km 34,185

viecka ¢VI323

Cislo rychlost délka uzitna S Cislo rychlost délka uzitna
koleje (km/h) nast.(m) délka(m) koleje  (km/h) nast.(m) délka(m)
1 60 200 304 8 50 - 98
2 60 200 236 . 9 50 - 432
2a 60 - 181 10 40 - 110
3 50 200 273 11 50 653
4 50 200 236 13 50 633
5 50 - 80 15 40 152
6
7

40 - 52 40 45

60/50 230 23 40 595

7a 60 130 25 40 535
7+7a  60/50 540

Legenda a popis: === dopravni kole] nastupists — sOUGASNY StaV Schéma dopravny Neratovice Priloha
Upravy navrzené v ramci feSeného projektu (elektrizované jsou tratové a dopravni k.)
Upravy navrzené v jiné stavbé Varianty ViaV2 P . 5 . 6

manipulagni kolej hlavni navéstidio

— - — - viletka vyhybka




SP trati Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy

ODB TiSice
km 37,629 =
km 0,000

km

/ST Vsetaty
360,997 = km 39,708

<o

%
.
%

podchod

ol
i

l

?

vyhybky

stani¢eni
km

Cislo

rychlost délka  uzitna Cislo

koleje (km/h) nast.(m) délka(m) koleje

rychlost

-7 Im

(2]
o

r - < .:V v
18ZE/Va 010 N3SIpIste 90 1m

délka  uzitna Cislo rychlost délka uzitna

(km/h) nast.(m) délka(m) koleje (km/h) nast.(m) délka(m)

taty

obvod Cernava

T1
T2
T3
T4
T5
T6

/ST Vse
km 1,372
km 358,927

v

37,603
0,110
1,261

358,959
358,979
359,132

1
2

80 220 700 6b
80 220 700 6c
80/60 220 645 8
80 - 320(805) 10
80 220 385(805) 12
60 - 500 14a

60
60
50
50
50
100

- 90 14b  100/80 - 505(920)
160 14c 80 220 240
650 16a 40 - 220
600 16b 60 220 235
655 91 80 - -
- 92 100 - 1020

Legenda a popis: === dopravni kole]
manipulaéni kolej
— - — - vletka

nastupisté
hlavni navéstidlo
vyhybka

—sOUCASNY Stav

Schéma dopravny Vetaty Priloha

—— (Ipravy navrzené v ramci feSeného projektu (elektrizované jsou tratové a dopravni k.) P 5 7
NJ.

Upravy navrzené v jiné stavbé

Varianty V1 aV2




SP trati Kralupy n/V. — Neratovice — Dfisy

/ST Drisy-Kfenek
km 353,967

ZAST Dfisy 7ST Dfisy-Kienek

< I';Staré Boleslav

prejezd JJCJ|(

prejezd :| [ | [

Cislo rychlost délka uzitna
koleje (km/h) nast.(m) délka(m)

160 110 800
160 110 800
60 - 800
60 - 800
40 - 343

Legenda a popis: === dopravni kole]
manipulaéni kolej
— - — - vletka

néstupisté — soudasny stav Schéma dopravny Dfisy-Kfenek Priloha
hlavni navéstidlo Upravy navrzené v ramci feSeného projektu (elektrizované jsou tratové a dopravni k.)

vyhybka Upravy navrzené v jiné stavbé Varianty V1 aV2 P . 5 . 8
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SP trati Kralupy n/V. — Neratovice — Drisy
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Kapacitni posouzeni zhlavi ZST Kralupy nad VItavou v ramci Studie
proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou - Neratovice - Drisy

Uvod, metodika

Pro posouzeni zhlavi je pouZita metoda separatni simulace. Bliz&i popis metody viz Smérnice SZDC
SM124.

Simulace byla realizovéna jak v rezimu jizdni ¥ad (JR, tj. pouZity ¢asové polohy vlakl podle
zadaného jizdniho Fadu), tak v rezimu teorie pravdépodobnosti (TP, tj. planované casové polohy
vlakd ndhodné generovény). Pro oba rezimy bylo realizovano 10 000 replikaci.

Hlavnimi hodnoticimi veli¢inami metody jsou ¢ekani v provozu a koeficient ¢ekani. Limitni hodnoty
¢ekani se odvozuji od druhové skladby vlakl. V ndsledujici tabulce je popsan vztah mezi
hodnoticimi ukazateli kapacity a pfedpokladanou urovni kvality.

Tabulka 1: Vztah mezi hodnoticimi ukazateli kapacity a predpokladanou Grovni kvality

hodnotici ukazatel kapacity zatizeni uroven kvality
do 80 % optimalni hodnoty zafizeni s kapacitnimi rezervami
80 % optimalni hodnoty az 10% rozpéti v v w e e optimalni
o 3 pfimérené zatizené zafizeni
rizikoveho pasma
dolni polovina rizikového pasma
(nejméné vSak 10% rozpéti rizikového e e, L .
. silné zatizené zatizeni rizikova
pasma)
horni polovina rizikového pasma
pFekroéeni kritické hodnoty pretizené zarizeni nedostatec¢na

Pro posouzeni byly pouzity limitni hodnoty platné pro obdobi trvajici déle nez 6 hodin.
Analyzované obdobi je predpokladano v délce 120 min (uvazovano obdobi 6 az 8 hodin).

Ve vysledcich posouzeni se pouzivaji nasledujici veliciny:

¢ — koeficient koliznosti [-],

s — primé&rny pocet soucasné moznych jizd (1/ ¢) [-],

Wopr — Ooptimalni hodnota ¢ekani pfipadajici v prdméru na 1 jizdu [min],

w — hodnota &ekani zji§t&na simulaci pripadajici v prdméru na jednu jizdu [min],

gw — koeficient ¢ekani (podil ¢ekani zjisténého simulaci k optimalni hodnoté ¢ekani) [%],
rezim JR - rezim jizdni Fad,

rezim TP - rezim teorie pravdépodobnosti.

Vstupy pro posouzeni

Byla posuzovana varianta V2. Vychodiskem pro posouzeni jsou podklady poskytnuté zhotovitelem
dokumentace:

- nakresné jizdni Fady,

- plany obsazeni koleji,

- provozni intervaly vypoditané v programu VYPIZ,

- schémata zhlavi se zakreslenim prvkd.

P.8.1 - Kapacitni posouzeni zhlavi ZST Kralupy nad Vitavou 1/4



Posouzeni zhlavi smér Libcice nad Vitavou a Chvatéruby

Na nasledujicim obrazku je schéma zhlavi smér Libcice nad Vitavou a Chvatéruby se zakreslenymi
prvky.

115

113

L 111
/

109

Lz 107

2 105

——119a | i
e 102

/ILLibéice nad Vitavou & e 104

106
tuz ;) 108
110

L Chvatérub

LY

Obrazek 1. Schéma zhlavi smér Libcice n. V. a Chvatéruby; zdroj: SUDOP PRAHA a.s.

Plan obsazeni zhlavi je v ptiloze 1. Nejvétsi pocet vlak( je pFedpokladan na prvcich 6 a 7 (po 17
vlacich ve dvouhodinovém obdobi).

Vysledky separatni simulace jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Primé&rné hodnoty za vechny
vlaky jsou vyhovujici. Vyrazné horsi vysledky jsou u nakladnich viak{ jedoucich do a z Chvatérub.
To Ize vysvétlit tim, Ze koeficient koliznosti je u t&chto vlakld ve vysi 100% (tj. vlaky jsou v kolizi se
vSemi ostatnimi uvazovanymi vlaky) a relativné dlouhou dobou obsazeni (vSechny tyto viaky jsou
vedeny jako zastavujici).

Vysledky v rezimu TP jsou ve srovnani s rezimem JR mirné nepfiznivéjsi.

Tabulka 2: Vysledky separatni simulace pro zhlavi smér Libcice n. V. a Chvatéruby

Usek N Wopr ® s rezim JR rezim TP
[min] w qw w Qw
[min] [min]
véechny jizdy 32 0,90 73% 1,63 0,61 68% 0,65 73%
nakladni viaky 6 1,53 100% 1,00 2,27 147% 2,38 155%
do/z Chvatérub
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Posouzeni stredniho zhlavi

Na nasledujicim obrazku je schéma stfedniho zhlavi se zakreslenymi prvky.

- 115
=113
- 111
- 109
=~ 107
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— 104
- 106

- 108 —
%// 2
Biu

|V.B.

Obrazek 2. Schéma stfedniho zhlavi; zdroj: SUDOP PRAHA a.s.

Plan obsazeni zhlavi je v pFiloze 2. Nejvétsi pocet vliakld je pfedpoklddan na prvku 4 (20 vlak( ve
dvouhodinovém obdobi).

Vysledky separatni simulace jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Primé&rné hodnoty za véechny
vlaky jsou vyhovujici. Vysledky jsou vyhovujici i z hlediska jednotlivych viak{ (u viech vlaki jsou
vyhovujici ukazatele). Déle dochézi ke shodé mezi vysledky v rezimu JR a v rezimu TP.

Tabulka 3: Vysledky separatni simulace pro variantu B

Usek N Wopr ® s rezim JR rezim TP
[min] W aw W aw
[min] [min]
véechny jizdy 30 0,87 70% 1,43 0,32 37% 0,32 37%
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Zaveér
Z vysledkd vyplyva, ze stFedni zhlavi dosahuje ve véech ohledech optimalnich ukazateld kapacity.

Naproti tomu u zhlavi smér Libcice nad Vitavou a Chvatéruby jsou vysledky nepfiznivéjsi.
V priméru je sice dosahovano optimalni kvality provozu, ale u vdech nakladnich vlak( jedoucich do
a z Chvatérub je Uroven kvality provozu rizikova.

Vyrazného zlep$eni ukazatell kapacity na tomto zhlavi Ize dosdhnout zfejmé pouze
mimouroviiovym fesenim tohoto zhlavi. OvSsem ukazatele kapacity nejsou natolik nepfiznivé, aby
bylo nutné se takovym Fesenim zabyvat. V této simulaci byla provérovana nejhorsi varianta, tj.
vedeni véech nékladnich vlak{ od/do Chvaté&rub do/z liché kolejové skupiny (konkrétné koleje 107-
113), které znamena krizeni celého zhlavi. Ve skutecnosti Ize predpokladat, ze ¢ast téchto
néakladnich vlak{ pojede z/do sudé skupiny stani¢nich koleji, a tedy zatizeni zhlavi bude niz&i.

V ramci zkapacitriovani traté Kralupy nad VItavou — Neratovice — Dfisy je vsak tfeba sledovat
takové reseni, které zabezpeci optimalni Uroven kvality provozu. V opacném pripadé by (spolecné
se zhlavim v Kralupech n. V.) vzniklo vice zafizeni s nevyhovujicimi ukazateli kapacity, a tedy by
mohlo dojit k vyraznéjSimu zhorseni kvality provozu na této trati.

Zpracoval:

Ing. Pavel KryZe, Ph.D.

Sprava zeleznic, GR, odbor Fizeni provozu (011)
tel: 972 241 580

e-mail: kryze@spravazeleznic.cz
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Datum vyhotoveni
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Priloha 2
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Kapacitni posouzeni mezistanicniho Useku
Neratovice - Vsetaty / Drisy-Kirenek
pro ,,Studii proveditelnosti trati Kralupy n. V. - Neratovice - Drisy"

Uvod
Pro posouzeni jsou pouzity nasledujici metody:

- analyticka metoda,
- separatni simulace.

Podkladové nakresné jizdni fady byly zpracovany pro obdobi 6.00 az 10.00, proto analyzované
obdobi je predpokladano v délce 240 min.

Dale jsou pouzivany zkracené nazvy: namisto Dfisy-Kfenek je pouzito Dfisy, namisto Odb TiSice je
pouzito TiSice.

Pouzita metodika
Nésleduje stru¢ny popis pouzité metodiky, blizéi popis viz Smérnice SZDC SM124.
V tabulce 1 je popsan vztah mezi hodnoticimi ukazateli kapacity a predpokladanou Urovni kvality.

Tabulka 1: Vztah mezi hodnoticimi ukazateli kapacity a predpokladanou Grovni kvality

hodnotici ukazatel kapacity zatizeni uroven kvality
do 80 % optimalni hodnoty zafizeni s kapacitnimi rezervami
80 % optimalni hodnoty az 10% rozpéti optimalni

. , , pfimérené zatizené zafizeni
rizikoveho pasma

dolni polovina rizikového pasma
(nejméné vsak 10% rozpéti rizikového

: silné zatizené zafizeni rizikova
pasma)
horni polovina rizikového pasma
prekroceni kritické hodnoty pretizené zafizeni nedostatecna

Pro posouzeni byly pouzity limitni hodnoty platné pro obdobi trvajici déle nez 6 hodin.

Analyticka metoda

Analyticka metoda predstavuje nejjednodussi z pouZitych metod. Hlavnim hodnoticim ukazatelem
je stupen obsazeni.

Ve vysledcich posouzeni se pouzivaji nasledujici veliciny:

N - pocet vlakl [vlaky],

Nz - pocet vlak( zakladni skupiny, tj. vlaky jedouci po celé vySetfované ¢asti mezistani¢niho Gseku
b - prdmérna doba obsazeni [min],

S - stupen obsazeni (vypocteny) [-],

Noet, Nkrit — Optimalni, resp. kritickd hodnota propustnosti,

Kopr, KkriT = VYyuziti optimalni, resp. vyuziti kritické hodnoty propustnosti.

Separatni simulace

Simulace je realizovana jak v rezimu jizdni Fad (JR, tj. pouzity ¢asové polohy vlakd podle zadaného
jizdniho Fadu), tak v reZimu teorie pravdépodobnosti (TP, tj. planované &asové polohy viakl
nahodné generovany). Pro oba rezimy bylo realizovano aspon 1000 replikaci, pro zakladni variantu
s plnym rozsahem dopravy asporn 3000 replikaci.

Hlavnimi hodnoticimi veli¢inami metody jsou ¢ekani v provozu (w) a koeficient ¢ekani (qy,). Limitni
hodnoty ¢ekani se odvozuji od druhové skladby vlakd.
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Ve vysledcich posouzeni se pouzivaji nasledujici veliiny:

Wopr — optimalni hodnota &ekani pfipadajici v prdméru na 1 jizdu [min],

w — hodnota &ekani zji§téna simulaci pripadajici v prdméru na jednu jizdu [min],

gw - koeficient ¢ekani (podil ¢ekani zjiSténého simulaci k optimalni hodnoté cekani) [%].

Vstupy pro posouzeni

Vychodiskem pro posouzeni jsou podklady poskytnuté zhotovitelem studie:
- nakresny jizdni fad ve dvou variantach, odlisujicich se rozsahem nakladni dopravy mezi
Neratovicemi a Dfisy:
0 4 pary nakladnich vlakd, dale piny rozsah nakladni dopravy (PFiloha 1),
o 3 pary nakladnich viakd (PFiloha 2).
- provozni intervaly a nasledna mezidobi.
Nakresné jizdni Fady jsou uvedeny v prilohach.
Rozsah dopravy v jednotlivych Gsecich v hodinovém obdobi a rozdéleni viakl podle smér{ jsou
zfejmé z nasledujiciho obrazku.

Vsetaty

V&etaty-Cernava

Neratovice

Dfisy

Obrazek 1. Pocet viakli v hodinovém obdobi pfi plném rozsahu nakladni dopravy

Posouzeni analytickou metodou

Z hlediska hodnoceni kapacity se jedna o mezistani¢ni Usek s odboc¢kami, proto nelze provést
zjidténi ukazatell kapacity pro mezistaniéni Usek jako celek, ale pouze po &astech, a to vzdy pro
jednu tratovou kolej ohrani¢enou dvojici stanic. Proto byly provedeny vypocty pro &asti popsané
v nasledujici tabulce.

Tabulka 2: Rozdéleni mezistanicniho Gseku do c¢asti pro potieby analytické metody

popis Casti dale pouzivané oznaceni
Neratovice - TiSice - VSetaty Neratovice > VsSetaty

v Useku Tisice - VSetaty po 2. tratové koleji

Vsetaty - Tisice - Neratovice Vsetaty > Neratovice

v Useku VSetaty - TiSice po 1. tratové koleji

Neratovice - TiSice - Véetaty-Cernava - Dfisy Neratovice > DFisy

v Useku VSetaty-Cernava - DFisy po 1. tratové koleji

Drisy — Vetaty-Cernava — TiSice - Neratovice Dfisy > Neratovice

v Useku DFisy - VSetaty-Cernava po 2. tratové koleji

Ve smyslu smérnice SM124 byly provedeny vypocty kapacity za predpokladu proporcionalni
distribuce kapacity.

Analytickd metoda nezohledriuje ruseni protismérnymi jizdami na zhlavi v obvodu Véetaty-Cernava

mezi vlaky jedoucimi z Dfist do Neratovic a ze V&etat do DFisd.
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PIny rozsah nakladni dopravy mezi Neratovicemi a DFisy
Vysledky analytického posouzeni jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 3: Vysledky analytické metody, plny rozsah nakladni dopravy

Usek N Nz b S typ Sopt Nopt NkrIT Kopt KkriT
[min] prov. | /Skrit

Neratovice 0,4 0 0

> Vietaty 32 12 3,70 0,49 A /0,6 26 39 123% 82%

Vsetaty > 32 | 12 | 369 | 049 | A | 9% | 26 | 39 | 123% | 82%

Neratovice /0,6

Neratovice 0,4 8 o

> Dfisy 53 4 2,52 0,56 A /0,6 38 57 139% 93%

Drisy > 54 4 2,33 | 0,52 A 0,4 1 49 62 | 131% | 87%

Neratovice /0,6

Z vysledkd je zfejmé, ze ve viech pripadech je dosahovano rizikové Grovné kvality, v pfipadé
Useku Neratovice — Dfisy (a zpét) se jedna o horni polovinu rizikového pasma.

Rozsah nakladni dopravy mezi Neratovicemi a DFisy sniZzeny o 1 par vilak
Vysledky analytického posouzeni jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 4: Vysledky analytické metody, rozsah nakladni dopravy mezi Neratovicemi a
Dfisy snizeny o 1 par

Usek N Nz b S typ Sopt | Nopr | NkriT Kopt KkriT
[m|n] prov. /SKRIT

Neratovice > 0,5 8 o

Véetaty 30 12 3,75 0,47 B /0,67 32 43 94% 70%

Vietaty > 0,5 % o

Neratovice 30 12 3,77 0,47 B /0,67 32 43 94% 70%

Neratovice > | 5y | 3 | 237 | 050 | A | %% | 40 | 61 | 126% | 84%

Drisy /0,6

Drisy > 52 3 224 | 049 | A | %% | 43 | 64 | 121% | 81%

Neratovice /0,6

Oproti varianté s plnym rozsahem néakladni dopravy dochazi k vyraznému zlepseni ukazatell
kapacity v Useku Neratovice - V3etaty (v obou smérech). Jednim z divod{ tohoto zlepseni je

zmeéna typu provozu ve smyslu smérnice SM124 z A na B (podil rozsahu regionalni osobni dopravy

na celkovém poctu vlakl je v tomto piipad& mezi 80 a 90%), coz nasledné umozfiuje vyuzit
pFiznivéjsi limitni hodnoty stupné obsazeni.
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Posouzeni separatni simulaci

Na rozdil od analytickych metod v tomto pripadé neni potfebné délit mezistanicni Usek na ¢asti. Do
posouzeni je zahrnuta i problematika protismérného ruseni mezi vlaky v obvodu Vsetaty-Cernava,
tj. nemoznost soucasné jizdy vlakd jedoucich z DFisti do Neratovic a ze V3etat do DFist.

Piny rozsah nakladni dopravy mezi Neratovicemi a DFisy
Vysledky separatni simulace jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 5: Vysledky separatni simulace, plny rozsah nakladni dopravy

viaky N Wopt rezim JR rezim TP
[min] w Aw w Aw
[min] [min]

vse 75 1,22 0,92 75% 0,92 75%
Neratovice > VsSetaty 12 0,53 0,60 113% 0,41 77%
Vsetaty > Neratovice 12 0,53 0,34 64% 0,37 70%
Neratovice > Drfisy 4 1,80 3,29 183% 3,42 190%
Drisy > Neratovice 4 1,80 3,63 202% 3,46 192%
Drfisy > VSetaty 22 1,50 0,65 43% 0,68 45%
Véetaty > Dfisy 21 1,49 0,73 49% 0,81 55%

Mirné rizikové Groveri kvality u vlak{ jedoucich z Neratovic do V&etat v rezimu JR je zplsobena
strukturou jizdniho Fadu: ve stanici Neratovice se predpoklada pravidelné kfizovani, a proto dochazi
k Eastému prenosu zpozdéni z vlak( pfijizd&jicich od Véetat na vlaky smér Véetaty. Jinak
nenastavaji vyraznéjéi rozdily mezi rezimem JR a TP.

DlleZitym zjisté&nim je nedostateénd Urovenr kvality u ndkladnich vlakd jedoucich mezi Neratovicemi
a Dfisy. Tento stav je zplsoben pfedevsim té&mito faktory:

- silné zatizeny Usek mezi Neratovicemi a TiSicemi,

- u vlakd z Neratovic do DFisi nutnost zafadit se do sledu v obvodu Véetaty-Cernava,

- u vlakd z DFisG do Neratovic protismérna kolize s vlaky od V&etat do DFisQ.

Rozsah nakladni dopravy mezi Neratovicemi a Dfisy snizeny o 1 par vilak
Vysledky separatni simulace jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 6: Vysledky separatni simulace, rozsah nakladni dopravy mezi Neratovicemi a
Dfisy snizeny o 1 par

vlaky N Wopt rezim JR rezim TP
[min] w Aw w Aw
[min] [min]

vse 73 1,20 0,78 65% 0,78 65%
Neratovice > VsSetaty 12 0,53 0,59 111% 0,39 74%
Vsetaty > Neratovice 12 0,53 0,34 64% 0,35 66%
Neratovice > Drfisy 3 1,80 3,11 173% 3,10 172%
D¥sy > Neratovice 3 1,80 3,18 176% 3,20 178%
Dfisy > VSetaty 22 1,50 0,59 39% 0,63 42%
Véetaty > DFisy 21 1,49 0,65 44% 0,71 48%
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Z porovnani poslednich dvou tabulek vyplyva, Ze oproti plnému rozsahu nakladni dopravy dochazi
k mirnému poklesu koeficientu éekéni. U vlakd jedoucich mezi Neratovicemi a Dfisy se v&ak stéle
jedna o nedostatecnou uUroven kvality.

Doplnujici analyza dlivod& nedostatecné kvality u nakladnich viakl jedoucich
mezi stanicemi Neratovice a Drisy
S ohledem na neuspokojivé vysledky u nakladnich vlak{ jedoucich mezi Neratovicemi a Dfisy byla
provedena konkrétn&jsi kvantifikace ddvodd zplsobujicich nedostate¢nou troveri kvality. V rdmci
tohoto kroku byly separatni simulaci prov&fovany 3 varianty odlidujici se mnoZinou vlak{
zarazenych do simulace:

1) varianta bez vlakl jedoucich mezi stanicemi DFisy a V&etaty (a zpét),

2) varianta bez vlak{ jedoucich mezi stanicemi Neratovice a V3etaty (a zpét),

3) varianta pouze s vlaky jedoucimi mezi stanicemi Neratovice a Dfisy (a zpét).

Ad 1) V nasledujici tabulce jsou vysledky separatni simulace, do které nebyly zahrnuty viaky
jedouci z Dtist do VSetat a zpét. Jsou uvedeny vysledky pouze pro vlaky jedouci mezi stanicemi
Neratovice — Dfisy.

Tabulka 7: Vysledky separatni simulace bez zahrnuti vlak& Dfisy — VSetaty (a zpét)

vlaky N WopT rezim JR rezim TP
[min] w Qw w Qw
[min] [min]
Neratovice > Dfisy 1,80 2,54 141% 2,40 133%
Drisy > Neratovice 1,80 2,37 132% 2,47 137%

Ad 2) V nasledujici tabulce jsou vysledky separatni simulace, do které nebyly zahrnuty viaky
jedouci z Neratovic do VsSetat a zpét. I zde jsou uvedeny vysledky pouze pro viaky jedouci mezi
stanicemi Neratovice - Dfisy. Oproti pfedchozi tabulce je v této tabulce zfetelny vyraznéjsi pokles

urovné cekani.

Tabulka 8: Vysledky separatni simulace bez zahrnuti vlak& Neratovice- VSetaty (a zpét)

vlaky N Wopt rezim JR rezim TP
[min] w Qw w Qw
[min] [min]
Neratovice > Drfisy 4 1,80 1,18 66% 1,11 62%
Drisy > Neratovice 4 1,80 1,56 87% 1,32 73%

Ad 3) V nasledujici tabulce jsou vysledky separatni simulace, do které nebyly zahrnuty vliaky
jedouci z DFisd do V3etat a zpét, ani vlaky jedouci z Neratovic do DFist a zpét. Tj. pfedpokladaji se
pouze vlaky jedouci mezi stanicemi Neratovice a Dfisy.

Tabulka 9: Vysledky separatni simulace bez zahrnuti vlak& Dfisy — VSetaty a Neratovice-

Vsetaty (a zpét)

vlaky N Wopt rezim JR rezim TP
[min] w Aw w Qw
[min] [min]
Neratovice > DFisy 4 1,80 0,33 18% 0,39 21%
Drisy > Neratovice 4 1,80 0,40 22% 0,37 20%

Z vysledkl pFedchozich 3 tabulek Ize vyvodit, Ze nepfiznivé vysledky ukazateld kapacity u vlak{
jedoucich mezi Neratovicemi a D¥isy jsou z vé&tsi &asti — asi ze dvou tretin - disledkem silného
zatizeni Useku Neratovice - TiSice. Vliv Useku DFisy — V$etaty-Cernava, resp. protismérnych jizd
v obvodu Véetaty-Cernava je mensi, podili se na nepfiznivych vysledcich asi ze tretiny.
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Zavérecné vyhodnoceni vysledk

Vysledky analytického posouzeni kapacity poukazuji na rizikovou Uroven kvality v iseku Neratovice
- Drisy a Neratovice - VSetaty. Pfi snizeni rozsahu nakladni dopravy o 1 par v ramci analyzovaného
Ctyrhodinového obdobi je rizikova Uroven pouze v Useku Neratovice — Dfisy.

Separatni simulace v zasadé potvrdila a upresnila vysledky analytického posouzeni: z vysledkd
simulace vyplyva, Ze jedinou skupinou vlakd s nedostatec¢nou Urovni kvality jsou nakladni viaky
jedouci mezi stanicemi Neratovice a Dfisy.

Z dalsich vysledkl separatni simulace vyplyva jesté jedna skutednost, kterd vy$e nebyla uvedena:
u nakladnich vliakd jedoucich mezi Neratovicemi a Dfisy je tfeba odekavat vysokou
pravdépodobnost zastaveni z divodu ¢ekani na uvolnéni tohoto mezistani¢niho tseku.
Pravdépodobnost, Ze vlak bude prfed Usekem (ve stanicich Neratovice nebo Dfisy) nebo uvnitf
Useku (obvod Véetaty-Cernava nebo Tisice) aspori jednou stat, ¢ini 60% (plati pro variantu s plnym
rozsahem nakladni dopravy). Kromé dopadu do spotieby trakéni energie je negativem skutecnost,
Ze zastavujici a rozjizdéjici vlaky budou déle obsazovat prislusné Useky, coz bude mit dalsi
negativni vliv na kapacitu. S tim souvisi dalsi negativni faktor, a tim je omezeny pocet stanicnich
koleji, které Ize vyuzit ke kratkodobému zastaveni vlaku z d@vodu &ekéni na uvolnéni
mezistani¢niho Useku. V Neratovicich jsou pouze 2 stanicni koleje s délkou mezi 600 az 650 m,

v Dfisech je fesSeni priznivéjsi (4 stani¢ni koleje o uzite¢né délce 800 m).

PFipadné provéreni faktorl popsanych v predchozim odstavci (dopady ¢etné&jsiho zastavovani,
omezeny pocet stani¢nich koleji v pfilehlych stanicich) vsak v zasadé prekracuje moznosti metody
separatni simulace, odpovidajici provéreni je mozné pouze s pomoci extenzivni simulace.

Z provedeného posouzeni vyplyva, 7e ukazatele kapacity mezistani¢niho Useku Neratovice -
VSetaty / DFfisy nejsou vyhovuijici, a to jak pro plny, tak i o 1 par snizeny rozsah nakladni dopravy
ve Ctyrhodinovém obdobi. Proto nelze takové feseni doporucit k realizaci.

Zpracoval:

Ing. Pavel KryzZe, Ph.D.

Sprava Zeleznic, GR, odbor Fizeni provozu (011)
tel: 972 241 580
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Legenda: e trasa vlaku ndkladni dopravy Nex
SU DOP e trasa vlaku osobni dopravy Ex, R, Sp = — == Vlak podle potfeby
® PRAHA trasa vliaku osobni dopravy Os rusici viak (alternativni trasa)

Modelovy GVD -4 hod

Projektové varianty V1 a V2




Priloha 2
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trasa vlaku osobni dopravy Ex, R, Sp
trasa vlaku osobni dopravy Os
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