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1

UvoD, ZAKLADNi INFORMACE

Pfedmétem zadani je vypracovani Uzemné-technické studie zkapacitnéni Useku Neratovice —

Vietaty/DFisy (dale jen ,UTS“), v souladu s pozadavky uvedenymi v zadavaci dokumentaci.

Cilem této UTS je provéFit moznosti zkapacitnéni Useku Neratovice — Vetaty/Dfisy z hlediska technické

proveditelnosti, dopadu na Zivotni prostfedi a Gzemni prichodnosti.

Zajmova oblast UTS se nachazi na Uzemi Prahy a Stfedoleského kraje. Sestava predeviim

z nasledujicich trati nebo tratovych useki:

Kralupy nad VItavou — Neratovice;

Praha-Vysocany — Neratovice — VSetaty — Mlada Boleslav (véetné vyhledové realizované Tisické
spojky);

Lysd nad Labem — Vsetaty — Mélnik.

Podkladové dokumentace:

Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec, Metroprojekt Praha + AFCityplan,
2019;

Studie proveditelnosti trati Kralupy nad VlItavou — Neratovice — Drisy, SUDOP Praha, 2021;
Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo), SUDOP Praha, 2023;

Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového
obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavkd TSI ENE, SUDOP Praha, 2016;

GSM-R Kralupy nad Vltavou — Neratovice, SUDOP Praha, 2020.
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2  TECHNICKE RESENI

Cilem dila je provérit moznosti zkapacitnéni Useku Neratovice — VSetaty/Drisy z hlediska technické
proveditelnosti, dopadu na Zivotni prostfedi a Gzemni prichodnosti.

Zajmova oblast UTS se nachdzi na UGzemi Prahy a Stfedoleského kraje. Sestdva predevsim
z nasledujicich trati nebo tratovych useka:

e Kralupy nad VItavou — Neratovice;

e Praha-Vysocany — Neratovice — VSetaty — Mlada Boleslav (v€etné vyhledové realizované TisSické
spojky);

e Lysa nad Labem — Vsetaty — Mélnik.

Z globalniho hlediska by méla stavba pfispét k nasledujicim ciliim:

e Zlepseni dopravni obsluznosti v okoli Prahy nabidkou dostate¢ného poctu spoju v obdobi
dopravni Spicky.

e Zlepseni dopravni obsluznosti vytvorenim podminek pro lepsi provazanost mezi riznymi mddy
dopravy.

e Zlepseni podminek pro nakladni dopravu zajisténim casovych a energetickych uspor.
e ZlepSeni napojeni Mélnicka na Zeleznicni infrastrukturu.

e QOdstranéni nevyhovujiciho technického stavu Zelezni¢ni infrastruktury.

2.1 Projektové varianty

Vychozim stavem infrastruktury se pro ucely této dokumentace rozumi stav po uskutecnéni
investi¢nich akci uvedenych v pfedchozi kapitole.

Dokumentace je feSena v téchto dvou projektovych variantach:

e Varianta 1K,
e Varianta 2K.
U obou projektovych variant je soucasti nasledujici:
e Kompletni modernizace ZST Neratovice,
e Vznik nové zastavky Neratovice-Mlékojedy.

Reseno je zdvoukolejnéni Useku ZST Neratovice — ZST Vietaty, obvod Tisice.

Ve varianté 1K je uvaZovano se zachovanim jednokolejného uspofadani v Useku mostu pres Labe,
zatimco varianta 2K pracuje s kompletnim zdvoukolejnénim celého feseného useku.

V pfipadé realizace tohoto projektu je vytvoren predpoklad pro vznik nového mista zastaveni v podobé
zastavky Neratovice-Mlékojedy. Ve vychozim stavu, tj. v pfipadé jednokolejného teseni v prostoru
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nové uvazované zastavky, neni s ohledem na kapacitni ukazatele zfizeni této zastdvky doporuceno

a uvazovano.

AC je v rdmci fesené oblasti uvazovano s presunem vlakd osobni dopravy osy Praha — Mlada Boleslav
na trat pfes Lysou nad Labem, dochazi oproti sou¢asnému stavu k vyraznému narudstu rozsahu osobni
i ndkladni dopravy, coz generuje nutnost provéreni tohoto zkapacitnéni resené infrastruktury.

2.2 Harmonogram vystavby

Obdobi vystavby je uvazovano v letech 2027 — 2028. Prvni rok provozu je pfedpokladan v roce 2029.
Klicova je samozfejmé koordinace s ostatnimi stavbami ramene Praha-VysocCany — Vsetaty (do doby
provozu linky R21 pres Neratovice je klicova koordinace na celém rameni Praha — Tanvald).

2.3 Specifikace rozhodujicich stavebnich objektd a provoznich soubort

2.3.1 Zabezpecovaci zarizeni

V ZST Neratovice je navrieno nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu
elektronické stavédlo.

V tratovych Usecich je navrzeno nové tratové zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie, navrzeno je zfizeni
ETCS L2 (ETCS L2 s benefity).

Hlavni i serfadovaci navéstidla budou nova, svételnd. Seradovaci navéstidla ve funkci oznacniku
v provedeni stozarové konstrukce budou zfizena na tratovych kolejich, kde je provoz organizovan
dle predpisu D1.

Vyhybky a vykolejky budou vybaveny elektromotorickymi prestavniky. Vyhybky, které nebudou
Ustfedné prestavované, budou uzamykdny spolecné s pfislusnou vykolejkou nebo vyhybkou tvofici
bocni ochranou a budou opatfeny zavornikem s elektrickym dohledem.

Pro zjistovani volnosti kolejovych usekd jsou navrieny poéitaée naprav, vyhovujici TSI CCS, CSN EN
50238, CSN CLS/TS 50238-3.

V celé délce tratového Useku se navrhuje nova kabelizace. Veskera kabelizace je navriena v provedeni
podle CSN 34 2040 ed.2, tj. s ochrannym kovovym obalem — typu TCEPKPFLEZE véetné posouzeni
ostatnich inZenyrskych siti z hlediska vlivu uvaZované stfidavé trakéni soustavy 25 kV. Ve stanici budou
uloZeny ve Zlabovych trasdch s minimalnim pozadovanym krytim.

Napajeni zabezpecovaciho zafizeni se predpoklada ze zalohovanych napajecich zdroja. Hlavni napdjeni
bude zajisténo z mistnich pfipojek a zdloZni napajeni bude zajisténo z trakéniho vedeni, pfip.
bateriovych zdrojl a ptipojek na dieselagregat.

Pro vSsechna nova zabezpecovaci zafizeni je navrzena diagnostika s prenosem diagnostickych dat do

stanoveného mista soustfedéné Udrzby. Diagnostika bude vychazet z koncepce TS 2/2007-Z a TS
4/2008-Z.

Nové navrhovand zabezpecovaci zafizeni budou navrzena pro ddlkové ovladani z CDP Praha.
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2.3.2 Sdélovaci zarizeni

Je navriena mistni optickd a metalickd kabelizace k jednotlivym prvkim umisténym v kolejisti,
rozvadécim EQV a osvétleni. V tratovém Useku Neratovice — VSetaty je navrzena nova dalkova opticka
kabelizace.

Pro sledovani hran nastupisté, podchodu a pfip. nastupnich prostor vytah( je navrien kamerovy
systém v souladu s pokynem 014 &.j. 18453/2018-SZDC-014 s kompresnim algoritmem H.265.
Navrzeny kamerovy systém musi poskytovat informace o poruchdch do systému dalkové diagnostiky
technologickych systém dle TS 2/2008-ZSE v platném znéni.

Na vSech novych nastupistich bude zfizen novy informacni systém pro cestujici a rozhlasové zatizeni.

VSechny nové nebo rekonstruované objekty budou vybaveny vnitfnim sdélovacim zafizenim vc. PZTS
dle standard( platnych v dobé zpracovani dokumentace pro povoleni zaméru (DUSL).

Veskerd nové navrhovana sdélovaci zafizeni jsou navrzena pro dalkové ovladani z CDP Praha.

V fesSeném uUseku je navrZzeno radiové pokryti signdlem GSM-R (jiz v soucasném stavu).
2.3.3 Silnoproudd technologie véetné DRT, trakéni a energetickd zafizeni

V uUseku celém feSeném Useku je navrieno nové trakéni vedeni v provedeni na trakéni soustavu
25kV/50Hz. Napajeni traté je predpokldddno z nové TNS Neratovice, realizované v ramci stavby
elektrizace traté Kralupy n/Vltavou — Netatovice (mimo) - Dfisy.

V navaznosti na navrieny rozsah Zelezni¢niho spodku a svrsku, mostnich konstrukci, trakéniho vedeni,
venkovniho osvétleni, Uprav zabezpecovaciho zafizeni a ostatnich Uprav s timto souvisejicich, jsou
navrzeny Upravy ukolejnéni dle soucasné platnych norem a predpisu.

Viechny vyhybky v dopravnich kolejich ZST Neratovice i odbocky Tiice jsou vybaveny elektrickym
ohfevem vyhybek. Rozvadéce REOV jsou vybaveny fidicimi jednotkami. Systém EOV bude zapojen do
systému dalkového ovladani a diagnostiky dle TS 2/2008-ZSE.

V celém feSeném Useku je v jednotlivych Zelezni€nich stanicich a zastavkach navrZeno nové venkovni
osvétleni nastupist a pristupovych komunikaci pro cestujici a osvétleni kolejisté. Navrh bude v souladu
s CSN EN 12 464-2 a predpisem SZ E11. Ovladani osvétleni bude navrieno v rezimu automatickém
a mistnim, se zapojenim do systému dalkového dohledu a diagnostiky dle TS 2/2008-ZSE.

Ve vnitfnich prostorach budov s umisténim novych technologickych zafizeni je navriena nova
elektroinstalace véetné ochrany proti ucinkm blesku.

2.3.4 Zelezniéni svrsek a spodek
V tratovém Useku je navrzeno ¢astecné ¢i plné zdvoukolejnéni a zvyseni rychlosti az na 120 km/h.
Navrzeno je zachovani stavajiciho vyskového vedeni traté, v¢. useku pres feku Labe.

UvaZovana je sestava Zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru 60E2 na betonovych praZcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim a rozdélenim prazcu ,,u“. V ostatnich dopravnich kolejich je uvazovan
novy rost sestavajici z kolejnic tvaru 49E1 na betonovych prazZcich s pruznym bezpodkladnicovym
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upevnénim a rozdélenim prazcl ,u“, pfip. ,d“. V manipulacnich a vleckovych kolejich je uvazovano
s regenerovanym materidlem s rozdélenim prazct ,c“, pfip. ,d“ a tuhym upevnénim.

Vsechny rekonstruované tratové a stanicni koleje, véetné vyhybek do nich vloZenych, budou svareny
do bezstykové koleje pfi splnéni zasad predpisu SZDC S3/2 a daldich souvisejicich predpisd,
v manipulacénich a vlec¢kovych kolejich mUize byt kolej stykovana.

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se predpokladd v rozsahu rekonstrukce zelezniéniho svrsku.
2.3.5 ZST Neratovice

Navriena je kompletni modernizace ZST Neratovice. Nové je ve stanici navrzeno celkem 9 dopravnich
koleji, a to véetné SK 8, ktera slouzi primarné pro obraty vlakl osobni dopravy ze sméru Brandys nad
Labem. Stanicni koleje slouZzici pro vlaky sméfujici ze sméru Praha-Vysocany, tj. u SK 2, 50,1 a 5, jsou
vybaveny nastupni hranou délky 220 m. Tato délka je zvolena s ohledem na dlouhodobou koncepci
nasazovani novych jednotek délky 211,2 m. Nové jsou k dispozic dvé koleje s nastupni hranou pro vlaky
osobni doprava v ose Kralupy nad Vltavou — Mlada Boleslav. Technické feseni je patrné z vykresovych
pfiloh.

2.3.6 ZST Vsetaty, obvod Tisice

Navrieno je takové feseni dopravny, které umozini jizdu vlak(l do vsech sméru bez vyraznéjsiho
propadu rychlosti. Nové se jedna o obvod ZST Vietaty. U viech vyhybek je uvazovano s EOV.

2.3.7 Nastupisté

Konstrukce nastupist je navrzena typu L bez konzolovych desek s nastupni hranou 550 mm nad
temenem kolejnice. Budou ztizeny nové prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu.
Odvodnéni nastupisté bude zajisténo strechovitym pricnym sklonem povrchu ndstupisté smérem od
koleji. Pfistup na nastupisté bude zajistén bezbariérovym pristupovym chodnikem ¢i vytahem.

pocet a délka nastupnich hran:

ZST Neratovice 4x220 m
1x170 m
1x45m

zast. Neratovice-Mlékojedy 2x220m

zast. TiSice 2x220m

14
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2.4 Zelezniéni prejezdy

Na reSeném Useku se dle dokumentace nachdzi 7 prejezdd, jejichz seznam je uveden v tabulce nize:

Obrdzek 2.1 — Mapa prejezdi

Cislo ; " L. Pocet Kategorie (druh)
Trat Staniceni Zabezpeceni . X
prejezdu koleji komunikace
P2669 0821 33,649 Svételna PZZ bez zavor 2 mistni komunikace
P10354 V1323 Svételna PZZ se zavorami 2 silnice 11/101
P2670 0821 33,850 Svételna PZZ se zavorami 3 silnice 11/101
P2671 0901 34,645 Svételna PZZ se zavorami 3 mistni komunikace
P2672 0901 35,565 Svételna PZZ bez zavor 1 silnice 111/24421
P2673 0901 36,915 Svételna PZZ bez zavor 1 mistni komunikace
P2674 0901 37,252 Svételna PZZ se zavorami 1 silnice 11/331

Tabulka 2.1 — Seznam Zeleznicnich prejezdd

U kazdého Zelezni¢niho prejezdu je provedena jeho analyza, je popsana poloha, vyuZiti prejezdu, dale je
uvedeno jeho zabezpeceni, Uhel kfizeni, tratova rychlost, soucasti je i analyza a pocet dopravnich nehod
(rozdélenych na nehody s Umrtim, zranénim a bez zranéni pouze s hmotnou skodou), kde figuroval vlak.
Statistika nehod je uvedena pro obdobi od 1.10.2013 do 31.10.2023 dle zaznam{ policie CR (Nehody v CR
(cdv.cz)).

2.4.1 Opatreni

Na predmétnych prejezdech byly provéfeny moznosti zvyseni jejich bezpecénosti, a to jak z hlediska
motorovych vozidel, tak i chodcl a cyklista.
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Objizdna trasa

Opatreni spociva ve zruseni stavajiciho Zelezni¢niho prejezdu, prevedeni silni¢ni dopravy na okolni
komunikace prioritné s mimouroviovym kfizenim Zeleznice, pfipadné na okolni Zelezni¢ni prejezd.

V kazdém pripadé zrusenim prejezdu dojde ke zhorSeni prichodnosti Uzemi a Zeleznice bude tvofit
jesté vétsi bariéru nez v soucasnosti.
Prelozky komunikaci

Opatreni spociva ve zruseni stavajiciho zelezni¢niho prejezdu a jeho nahrazeni novymi komunikacemi,
které budou mimouroviové Zelezni¢ni trat kfiZit. K prekroéeni Zelezniéni trati je nutné komunikaci

vystoupat do vysky minimdlné 9-10 m.

V pfipadé mozZnosti a vhodnosti je preferovano opatreni pro vice pfejezdd soucasné.

16



Uzemné-technicka studie zkapacitnéni Gseku Neratovice — Vietaty/DFisy .“gggﬂz

2.4.2 Prejezd P2669
Popis prejezdu

Jedna se o Zelezni¢ni prejezd mistni komunikace na trati 0821. Prejezd je zabezpecen svételnou
signalizaci bez zavor. Prejezd je 2kolejny. Pfejezd je vyuZzivan zejména mistnimi obyvateli, tranzit nebo
zkracovani cesty zde neni. Pfes prejezd jsou vedeny trasy linkovych autobusu.

Poloha Uhel Tratova Nehody Nehody
. Feiezd KFizeni hi Nehody
Pfejezd RECIEZCKL HEZEN rychlost Zabezpeceni o se s hmotnou
s umrtim
[km] [°] [km/h] zranénim Skodou
Svételna PZZ bez 0
P2669 33,649 81° ) 0 1
zavor

Tabulka 2.2 — Informace o prejezdu P2669

Objizdnd trasa (ZRUSENI PREJEZDU a pievedeni dopravy na okolni komunikace, piejezd —
bez novych komunikaci)

Zruseni prejezdu a prevedeni dopravy na okolni komunikace neni vzhledem ke stavajici siti komunikaci
mozné. Prejezd je zachovan.

PieloZky komunikaci

vrv ,

Realizace mimourovrnového kfizeni v misté prejezdu by nebyla s ohledem na mistni podminky a rozsah
silni¢ni dopravy efektivni.

17



Uzemné-technicka studie zkapacitnéni Gseku Neratovice — Vietaty/DFisy .“gggﬂz

2.4.3 Prejezd P10354
Popis prejezdu

Jednad se o Zeleznicni pfejezd silnice 11/101 na vleéce V1323. Prejezd je zabezpecen svételnou signalizaci
se zavorami. Pfejezd je 2kolejny. Pfes prejezd je vedena autobusova doprava.

s_r v

V blizkosti pfejezdu se nachazi Zelezni¢ni stanice Neratovice.

Poloha Uhel

.. .. ,  Tratova rychlost Nehody ey | e
Piejezd prejezdu kfizeni Zabezpeéeni L se s hmotnou

[km/h] s umrtim _ .
[km] [°] zranénim Skodou
P10354 Svételna PZZ se
135° . . 0 0 0
zavorami

Tabulka 2.3 — Informace o prejezdu P10354

Objizdna trasa (ZRUSENI PREJEZDU a prevedeni dopravy na okolni komunikace, pfejezd — bez novych
komunikaci)

Zruseni prejezdu a prevedeni dopravy na okolni komunikace neni vzhledem ke stdvajici siti komunikaci

mozné.

Prelozky komunikaci

Realizace mimouroviiového ktiZzeni v misté pfejezdu je mozn3, a proto prejezd byl nahrazen nadjezdem
(km 17,543 = 33,877).
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Obrdzek 2.5 — Nadjezd + ortofotomapa
2.4.4 Prejezd P2670

Popis pfejezdu
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Jedna se o Zelezni¢ni pfejezd silnice 11/101 na trati 0821. Prejezd je zabezpeclen svételnou signalizaci se

zavorami. Pfejezd je 3kolejny. Pres prejezd je vedena autobusova doprava.

V blizkosti prejezdu se nachazi zelezni¢ni stanice Neratovice. V ndvrhovém stavu je predpokladano

zvySeni poctu koleji na 6.
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Obrdzek 2.6 — Pfejezd P2670, zdroj: mapy.cz

Poloha Uhel
. ... .  Tratova rychlost Nehody Nehody Nehody
Piejezd pFejezdu kfizeni Zabezpeéeni o se s hmotnou
[km/h] s umrtim _ .
[km] [°] zranénim  Skodou
P2670 33,850 Svételna PZZ se
125° 0 0 0

zavorami

Tabulka 2.4 — Informace o prejezdu P2670

Objizdna trasa (ZRUSENI PREJEZDU a prevedeni dopravy na okolni komunikace, piejezd — bez novych

komunikaci)

Zruseni prejezdu a prevedeni dopravy na okolni komunikace neni vzhledem ke stdvajici siti komunikaci

mozné.

Prelozky komunikaci

Realizace mimourovriového ktiZzeni v misté pfejezdu je mozn3, a proto prejezd byl nahrazen nadjezdem
(km 17,543 = 33,877).
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Obrdzek 2.8 — Nadjezd + ortofotomapa
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2.4.5 Prejezd P2671
Popis prejezdu

Jedna se o Zelezni¢ni prejezd mistni komunikace na trati 0901. Prejezd je zabezpecen svételnou
signalizaci se zavorami. Pfejezd je 3kolejny. Pfejezd je vyuzivdn zejména mistnimi obyvateli, tranzit

nebo zkracovani cesty zde neni.

a2id

Y

Obrdzek 2.9 — Prejezd P2671, zdroj: mapy.cz

Poloha Uhel Tratova Nehod Nehody Nehody

_ T eho
Piejezd prejezdu kfizeni rychlost Zabezpeéeni i t’y se s hmotnou

s Gmrtim
[km] [°] [km/h] zranénim skodou
P2671 34,645 Svételna PZZ se
84° ) ) 0 0
zavorami

Tabulka 2.5 — Informace o prejezdu P2671

Objizdnd trasa (ZRUSENI PREJEZDU a pievedeni dopravy na okolni komunikace, piejezd —
bez novych komunikaci)

Vzhledem k mozZnosti obsluhy pfilehlych pozemk( s vyuZitim stavajicich okolnich komunikaci
a nedalekych podjezdi pod Zelezniéni trati v km 34,519 a 34,769 je piejezd navrZzen ke zruseni.

PieloZky komunikaci

Realizace mimouroviiového kfizeni v misté prejezdu by nebyla s ohledem na mistni podminky efektivni.
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Obrdzek 2.11 — Podjezdy + ortofotomapa
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2.4.6 Prejezd P2672

Popis prejezdu
Jedna se o Zelezniéni prejezd silnice 111/24421 na trati 0901. Pfejezd je zabezpeden svételnou signalizaci
bez zavor. Prejezd je 1kolejny. Pfes prejezd je vedena cyklistickd trasa 8259. Prejezd je vyuZivan

zejména mistnimi obyvateli, tranzit nebo zkracovani cesty zde neni.

V ndvrhovém stavu je predpokladano zvyseni poctu koleji na 2.
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Nehody Nehody

Poloha Uhel e v

.. - ratova rychlos Nehod
Pfejezd pFejezdu kfizeni Zabezpecéeni i ’y se s hmotnou

[km/h] s umrtim . . .
[km] [°] zranénim  Skodou
P2672 35,565 Svételna PZZ
87° . 0 0 0
bez zavor

Tabulka 2.6 — Informace o prejezdu P2672

Objizdna trasa (ZRUSENI PREJEZDU a prevedeni dopravy na okolni komunikace, piejezd — bez novych

komunikaci)
Zruseni prejezdu a prevedeni dopravy na okolni komunikace neni vzhledem ke stdvajici siti komunikaci

mozné.
Prelozky komunikaci

Jako ndhrada prejezdu P2672 byl navrien podjezd pod Zeleznic¢ni trati vkm 35,711. Na misté

soucasného prejezdu je navrzen podchod pro pési a cyklisty.
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Obrdzek 2.14 — Podjezd a podchod + ortofotomapa
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2.4.7 Prejezd P2673
Popis prejezdu

Jedna se o Zelezni¢ni prejezd mistni komunikace na trati 0901. Prejezd je zabezpecen svételnou
signalizaci bez zavor. Prejezd je 1kolejny. Pfejezd je vyuZzivan zejména mistnimi obyvateli, tranzit nebo

zkracovani cesty zde neni.

V navrhovém stavu je predpokladano zvyseni poctu koleji na 2.
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S, 05&"‘
4‘/‘9‘@4’6
ko, oé,?
ﬁ“o\ﬁé“’
Poloha Uhel
.. ... .  Tratovarychlost Nehody Nehody Nehody
Pfejezd pFejezdu kfizeni Zabezpecéeni o se s hmotnou
[km/h] s umrtim . . .
[km] [°] zranénim  Skodou
P2673 36,915 . Svételna PZZ
64 ) 0 1
bez zavor

Tabulka 2.7 — Informace o prejezdu P2673

Objizdna trasa (ZRUSENI PREJEZDU a prevedeni dopravy na okolni komunikace, prejezd — bez novych
komunikaci)

Prejezd je zrusen a doprava je pfevedena na nové navrzenou pozemni komunikaci, ktera je napojena
na novy silni¢ni nadjezd pres Zelezni¢ni trat v km 36,773.

Prelozky komunikaci

Realizace mimourovnového kfizeni pro dopravu v misté prejezdu nebyla s ohledem na stavajici
zastavbu Uzemi mozna, proto doslo k navrhu mimouroviiového kfizeni v misté, kde ho Uzemni
podminky umozniuji (km 36,773).
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Obrdzek 2.17 — Nadjezd a objizdnd komunikace + ortofotomapa
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2.4.8 Prejezd P2674
Popis prejezdu

Jedna se o Zeleznicni pfejezd silnice 11/331 na trati 0901. Prejezd je zabezpecen svételnou signalizaci se

zavorami. Prejezd je 1kolejny. Pfes prejezd je vedena autobusova doprava.

V blizkosti prejezdu se nachazi Zelezni¢ni zastavka TiSice. V navrhovém stavu je pfedpokladano zvyseni

poctu koleji na 2.

N2
[P2674 - Tisicky ve

méste <&

Poloha Uhel

.. ... . Tratova rychlost Nehody Nehody Nehody
Pfejezd prejezdu kfizeni Zabezpedeni L se s hmotnou

[km/h] s umrtim _ .
[km] [°] zranénim  Skodou
P2674 37,252 Svételna PZZ se
114° , ) 0 0 0
Zavorami

Tabulka 2.8 — Informace o prejezdu P2674

Objizdna trasa (ZRUSENI PREJEZDU a prevedeni dopravy na okolni komunikace, piejezd — bez novych
komunikaci)

Prejezd je zruSen a doprava je pfevedena na nové navrzenou pozemni komunikaci, ktera je napojena

na novy silni¢ni nadjezd pres Zelezni¢ni trat v km 36,773.
Prelozky komunikaci

Realizace mimourovnového kfizeni pro dopravu v misté prfejezdu nebyla s ohledem na okolni zastavbu
mozna, proto doslo k ndvrhu mimourovinového kfizeni v misté, kde ho tzemni podminky umoznuji (km

Vv

36,773). V misté soucasného prejezdu byla navrZena lavka pro pési (km 37,188).

28



/ey &=ae
@ 2 A 0 ot

Obrdzek 2.19 — Nadjezd a objizdnd komunikace + zdkladni mapa

Obrdzek 2.20 — Nadjezd a objizdnd komunikace + ortofotomapa

S ohledem na planovanou prelozku silnice 11/331 vedenou v Gizemnim planu dotéenych obci je vhodné

provéreni blizsi koordinace s cilem pripadné redukce mimourovnovych kfizeni v Useku Neratovice-
Mlékojedy — TiSice.
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2.5 Mosty, propustky a zdi

S ohledem na zdvoukolejnéni traté je navrzena demolice vsech objekt(l, vyjma mostu pres Labe, a jejich
nahrada novymi dvoukolejnymi konstrukcemi. Jedna se o 2 Zelezni¢ni mosty a 3 propustky.

V pfipadé varianty 1K je uvazovano s Upravou a vyuzitim stavajiciho jednokolejného mostu pres Labe,
u varianty 2K je navrZena taktéz Upravou a vyufziti stavajiciho jednokolejného mostu pres Labe, ale se
snesenim soubézné lavky a realizaci nové jednokolejné mostni konstrukce pro druhou kolej, véetné
nahrady zminéné lavky.

V ZST Neratovice je navrzen novy podchod, ktery slouzi jako pfistup na viechna ostrovni nastupisté.
Novy podchod je ze stejného dlivodu navrien také v zast. Neratovice-Mlékojedy. V zast. Tisice je
nahradou za zruseny prejezd navrzena pro pristup na nastupisté nova lavka pro pési.

Nahradou za rusené prejezdy P2670, P2673 a P2674 jsou navrieny dva nové silniéni nadjezdy,
nahradou za zruseny prejezdy P2672 je navrzen Zelezniéni most se silniénim podjezdem (vice viz
nahrady Zeleznicnich prejezd).

Soucasti stavby je taktéZ vybudovani opérnych zdi s ohledem na minimalizaci zasahl do pfilehlych
dotcenych pozemk( soukromych vlastnik(l. Predpokladana je realizace celkem 3 opérnych zdi
pribliznych délek 178 m, 213 m a 450 m a primérnych vysek od 1,5 m do 2,5 m.

2.5.1 Tunely

V feseném Useku se nenachazi zadny Zeleznicni tunel.

2.5.2 Pozemni stavebni objekty
Vypravni budova ZST Neratovice

Rekonstrukce budovy a Upravy prostoru prednadrazi je soucasti této investi¢ni akce, a to véetné
stanoveni odpovidajicich naklad(. V pfipadé, Ze v dobé realizace stavby bude vypravni budova
v dobrém stavu, bude jeji rekonstrukce za stavby vypusténa.

ZastireSeni nastupisté
V ZST Neratovice je navrieno nové zastieseni 1., 2. a 3.nastupisté o celkové plose 2000 m2.
Zastavkové pristiesky

Soucasti stavby je realizace celkem 5 zastavkovych pristfeskl — 1 v Neratovicich u koleje ¢.8 a po 2
v zastavkach Neratovice-Mlékojedy a TiSice.

2.5.3 Ostatni

Navrzeny jsou celkem Ctyfi nové nastupistni pristfesky na zastavkach. Ndastupistni pristfesky budou
navrzeny tak, aby byla zajisténa ochrana cestujici pred nepfiznivymi vlivy pocasi a bezpecnost
cestujicich. ReSeni bude navrieno v souladu s Pokynem SZDC PO-23/2019-GR , Moderni design a
architektura nadrazi a zastavek CR - Zelezniéni zastavky/pfistiesky”.

Soucasti stavby je i zfizeni malych technologickych objektu.
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Soucasti stavby je téz mobilia¥, Upravy oploceni a orientaéni systém. Orientaéni systém bude navrzen
v souladu s pozadavky smérnice €. 118 - Orientacni a informacni systém v Zelezni¢nich stanicich a na
Zelezni¢nich zastavkach.

2.6 Pozemni komunikace

Viz kapitola vénujici se nahradam prejezda.

2.7 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS):

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maiji za cil zvyseni bezpecnosti, spolehlivosti a pfepravniho vykonu.
Vyuzivaji integraci informacnich a telekomunikaénich technologii a zahrnuji vice druh( dopravy.
V oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou sledovany zejména nasledujici typy systému:

ERTMS — ¢ast ETCS, Level 2 - evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast ETCS — evropsky viakovy

zabezpecovaci systém, Urovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a zabezpecuje, zZe vlak neprojede
definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Dale zajistuje, ze nebude prekroéen rychlostni profil trati.

ERTMS — ¢ast GSM-R — Jedna se o evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast GSM-R — globalni systém

pro mobilni komunikace pro Zelezni¢ni aplikace, slouZi pro zajiSténi digitalni bezdratové komunikace
mezi vlakem a dispecerskymi centry, ktery zarucuje funkci pti rychlostech do 500 km/h.

AVV - automatické vedeni vlaku, slouZi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni na
prfedem definovanych zastdvkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a tim i k uspore
energie.

DIS - dispecersky systém fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v redlném case, se
zamérenim na sbér prvotnich adajl, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosazenych vysledkl fizeni
Zelezni¢niho provozu a poskytovani dat pro nasledné zpracovani statistik dosazenych vykon( a jejich
oductovani. Zdrojem prvotnich udajl jsou Zelezni¢ni stanice, depa kolejovych vozidel, dispecerské
fizeni Zelezni¢niho provozu a dalsi ucelové atvary.

GTN - graficko-technologicka nastavba, jedna se o pocitatovou aplikaci uréenou k podpore fizeni
dopravnich procesli na vymezeném Useku Zelezniéni sité, slouZi k tvorbé skutecného grafikonu.
Informace ji poskytuje stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni dopraveé pfi staveni viakové
cesty a snaZi se stanovit rozhodny okamZzik pro postaveni vliakové cesty. Aplikuje inteligentni algoritmus
pro automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje navrzené alternativy cest.- Neni uvazovano

Informacni systémy pro cestujici - zafizeni, kterd poskytuji vizualni informace (informacni tabule) a
hlasové informace (automatické hlaseni do rozhlasového zafizeni). Tyto informace slouZi pro
informovani cestujicich.

Ze zaddavaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly v ZP poZadavky na
implementaci prvkd inteligentnich dopravnich systém (ITS) zapracovany nasledujicim zplsobem:

ERTMS - ¢ast ETCS Bude realizovano v ramci stavby.
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ERTMS - ¢ast GSM-R Bude realizovano v ramci stavby (jiz v sou¢asném stavu).
AVV Bude realizovano v ramci stavby
DIS Jeho doplnéni zahrnuto ve stavbé
GTN Upravené JOP ji budou zahrnovat

Informacni systémy pro . o
.. . Bude realizovano v ramci stavby.
cestujici
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3  DOPRAVNI A PROVOZNi TECHNOLOGIE

3.1 Popis fesené infrastruktury

3.1.1 Soucasny stav
Nasledujici popis fesené infrastruktury je poplatny dobé zpracovani dokumentace, tj. obdobi 08/2023.
Regeny Usek obsahuje traté oznacené v TTP jako trat:

e 532A Kralupy nad VItavou — Neratovice,
e 537- Praha-Vysocany — Turnov (Usek Neratovice — Vsetaty),
e 503A Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zapad (usek Vietaty — DFisy).

Usek V3etaty — DFisy je zafazen do trati systému TEN-T, zbylé dva Useky jsou tratémi celostatni drahy.
Regené traté jsou v Useku Kralupy nad Vltavou — Neratovice — Vietaty jednokolejné, neelektrizované,
v Useku VSetaty — DFisy je trat dvoukolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.

Na trati 532A Kralupy nad Vltavou — Neratovice je nejvy$si povolend rychlost 60 km/h. Zabrzdna
vzdélenost je 700 m. Dle TTP je nejvétsi povolena délka vlaku nakladni dopravy (normativ délky N)
530 m, vlaku dalkové dopravy (normativ délky O) je 185 m a vlaku zastavkového (normativ délky O) je
60 m. T¥ida sklonu v Useku a sméru Kralupy nad Vitavou — Chvatéruby je V (rozhodny spad 0 %),
ve sméru Chvatéruby — Kralupy nad Vltavou je tfida sklonu I (rozhodny spad 6 %o), v Useku a sméru
Chvatéruby — Neratovice je tfida sklonu | — Il (rozhodny spad 5 %o) a ve sméru Neratovice — Chvatéruby
je trida sklonu Il — IV (rozhodny spad 1 %o). Tfida zatiZeni je C4, tj. nejvyssi dovolend hmotnost
na napravu pro 2—4napravové vozy je 20 t, nejvyssi pfipustnd hmotnost na bézny metr délky je 8 t.

Na trati 537 Praha-Vysocany — Turnov, v feSeném Useku Neratovice — VSetaty je nejvyssi povolend
rychlost 100 km/h. Zabrzdna vzdalenost je 700 m. Dle TTP je nejvétsi povolena délka vlaku nakladni
dopravy (normativ délky N) 381 m a vlaku osobni dopravy (normativ délky O) je 150 m. T¥ida sklonu ve
sméru Neratovice — VSetaty je lll (rozhodny spad 2 %o), ve sméru opacném je Il (rozhodny spad 4 %e.).
Trida zatiZeni je C4, tj. nejvyssi dovolend hmotnost na napravu pro 2—4napravové vozy je 20 t, nejvyssi
pfipustna hmotnost na bézny metr délky je 8 t.

Na trati 503A Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zapad, v feSeném Useku Vietaty — Dfisy, je nejvyssi
povolena rychlost 120 km/h. Zabrzdna vzdalenost je 1 000 m. Dle TTP je nejvétsi povolena délka viaku
nakladni dopravy (normativ délky N) 517 m a vlaku osobni dopravy (normativ délky O) je 160 m.
Trida sklonu ve sméru VsSetaty — Dfisy je Ill — IV (rozhodny spad 6 %.), ve sméru opacném je IV
(rozhodny spdad 4 %o). Ttida zatiZeni je D4, tj. nejvyssi dovolena hmotnost na ndpravu pro 2—4napravové

vvvvv

Nasledujici tabulka predstavuje zakladni parametry reSené ¢asti infrastruktury.
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Zakladni udaje

Tratovy Usek

Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb

Neratovice — VSetaty

Celostatni

Kategorie drahy podle TSI INF osobni P5
Kategorie drahy podle TSI INF nakladni F3
Soucast sité TEN-T Ne
Cislo trati podle Prohlaseni o draze 480 00
Cislo trati podle NJR 537
Cislo trati podle KIR 070
Cislo tratového a defini¢niho useku TU: 0901, DU: 08
Tratova tfida zatizeni ca
Maximalni tratova rychlost 100 km/h
Trak¢ni soustava -
Pocet tratovych koleji 1
Tabulka 3.1 — Parametry feSené infrastruktury
Nasledujici tabulka pfedstavuje popis rychlostniho profilu v sou¢asném stavu.
km V100 V3o NS
34,580 50 50 50
34,800 100 100 100
38,800 80 80 80
39,600 60 60 60

Tabulka 3.2 — Rychlostni profil, soucasny stav

Popis dopraven a zastavek:

V feSeném Useku se nachdzeji nasledujici Zelezniéni stanice:

e 7ST Neratovice,
e /ST Vietaty,
e /ST D¥isy.

ZST Neratovice

Regend ZST Neratovice leZi v km 34,185 trati celostatni drahy Praha-Vysocany — Turnov, v km 17,864
trati celostatni drahy Kralupy nad VItavou — Neratovice a v km 15,000 trati celostatni drahy Celdkovice
— Neratovice. Ve vsech pfilehlych mezistani¢nich Usecich je trat jednokolejna. Stanice je obsazena
vypravcéim.

34



Uzemné-technicka studie zkapacitnéni Gseku Neratovice — Vietaty/DFisy &gggﬂ:

Ve stanici se nachazi 4, resp. 5 nastupist — nastupisté ¢. 1 u SK &. 2 (Urovriové, poloostrovni,
jednostranné, vnitini), nastupisté ¢. 1 u SK ¢. 6 (Uroviiové, poloostrovni, vnéjsi), nastupisté ¢. 2
(urovnové, jednostranné, vnitini), nastupisté €. 3 (Uroviiové, jednostranné, vnitini) a ndstupisté ¢. 4
(urovnové, jednostranné, vnitrni).

Zacatek Konec
Cislo nastupisté Cislo SK/TK nastupisté nastupisté Délka nastupisté [m]

[2km] [2km]

1 2 34,200 34,350 150

1 6 34,218 34,523 35

2 1 34,113 34,263 150

3 3 34,113 34,263 150

4 5 34,150 34,192 42

Tabulka 3.3 — Parametry ndstupist v ZST Neratovice, vychozi stav

Do stanice je zausténa vlecka:

e (.1323 ,Vlecka Spolana, a. s. Neratovice”, ktera je tvorena rozvétvenym kolejistém a zaustuje
v ZST Neratovice:

o koncovymi styky vyhybky €. 203 do koleje ¢. 21 a ¢. 23 v km 34,013,
o koncovym stykem odbocné vétve vyhybky €. 202 do koleje €. 25 v km 33,989,

o do tratové koleje celostatni drahy trati Kralupy nad VItavou — Neratovice vyhybkou ¢.
S4 v km 33,660 (=17,174) a

o vyhybkou ¢. 204 do koleje €. 27 v km 34,495.
Ve stanici se nachazi i G¢elové koleji§té SZ, s. o.:
e koleje ¢. 8 a 8a (brandyské zhlavi) — koleje Spravy trati.

Vycet koleji v ZST Neratovice a jejich popis uvadi nasledujici tabulka.

Délka/uziteéna

Kolej cislo Charakteristika

délka [m]
Dopravni koleje
428 /383 hlavni, vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky
2 428 / 366 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky
3 479 / 400 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky
(404 / 400)x x vzhledem ke koleji ¢. 5 za vjezdu od Mé&Sic u Prahy
3a * 70/70 vjezdova a odjezdova
5 362 /351 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky
S5a * 99/99 vjezdova a odjezdova
7* 449 [ 449 vjezdova a odjezdovd pro viechny vlaky smér UZice a Vietaty

* bez moZnosti ndstupu a vystupu cestujicich

35



Uzemné-technicka studie zkapacitnéni Gseku Neratovice — Vietaty/DFisy &SUDUP

PRAHA

Délka/uziteéna

Kolej cislo délka [m] Charakteristika
10 1137/ - vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Brandys nad Labem
13 * 322/322 vjezdovd a odjezdova pro viechny vlaky smér UZice
17 * 455 / 455 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky smér Vsetaty
19 * 455 / 455 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky smér Vsetaty
6 200/ 200 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Brandys nad Labem
6a * 113 /111 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky smér Brandys nad Labem
vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky smér Vsetaty,
23 * 600 / 595 odevzdavkova pro vlecku ¢. 1323 ,Vlecka Spolana, a. s.
Neratovice”
Manipulacni koleje
43 103 /100 kusa
9 374 /374 smérova
11 350/ 350 smérova
15 483 /483
21 630 / 603 odevzdavkova pro vlecku ¢. 1.?;23”,,Vleéka Spolana, a. s.
Neratovice
21b 52 /50 pro potreby VD Styl
55 560 / 535 odevzdavkova pro vlelc\“:llét:ai.oi?cze.’:l,,VIeéka Spolana, a. s.
12 230/230
Spojovaci koleje
1a 115 /115
Odvratné koleje
6b 48 /48 kusa

Tabulka 3.4 — Koleje a jejich uréeni v ZST Neratovice, soucasny stav

V feSeném Useku se nachdzeji nasledujici zastavky:

e Netreba,
e Chlumin,
e TiSice,

e Ovcary.
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Personalni potieba:

Nasledujici tabulka pfedstavuje vycet hodnoty personalni potfeby dopravnich zaméstnanc.

Dopravna Pozice Personalni potieba
Neratovice Vypravci 5,188
Vypravci 5,188
Operator Zelezni¢ni dopravy 1,000
Signalista 5,451
Signalista 5,451
Vietaty Vypravéi 5,526
Vypravci 5,526
Vypravci 5,526
Drisy Vypravéi 5,489
Soucet 44,435

Obrazek 3.1 — Personalni potfeba; soucasny stav
Jiz ve vychozim stavu bylo uvazovano s fizenim modernizované trati v Useku Lysa nad Labem — Vsetaty
z pracovisté CDP Praha.

V projektovém stavu je po modernizaci pfedmétné sité dle dokumentu SZ PO-01/2021-GR Pokyn
generalniho feditele ,Pracovisté pro dalkové fizeni” uvazovdno s fizenim trati Praha-Vysocany —
Vietaty z pracovi$té CDP Praha, se zaloZnim pracovi§tém v ZST Vietaty.

Analyza podminek pro vlaky nakladni dopravy

Nasledujici tabulka predstavuje vyhodnoceni soucasného stavu délkovych omezeni pro vlaky nakladni
dopravy:

Usek Normativ délky NPDV

Neratovice — VSetaty 381 m 601 m

Tabulka 3.5 — Parametry rfeSeného useku pro ND; soucasny stav

V projektovém stavu je v predmétném useku uvaZovano s vedenim vlakd délky az 740 m, a to v ose
Kralupy nad Vltavou — Neratovice — Lysa nad Labem.

Popis zafizeni sluzeb

Dle popisu zafizeni sluzeb ,Jina technickd zafizeni pro provozovani drazni dopravy — Elektricka
predtapéci zafizeni a zasuvkové stojany” neni ZST Neratovice vybavena témito zafizenimi.

Dle popisu zafizeni sluzeb ,,Jind technicka zafizeni pro provozovani drdzni dopravy — Zafizeni pro plnéni
vodou“ neni ZST Neratovice vybavena témito zafizenimi.
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Dle popisu zafizeni sluzeb ,Popis zafizeni sluzeb Zelezniéni stanice — vybrané provozni soucasti“ jsou

feSené dopravny charakterizovany nasledovné:

Dopravna MLl e Prostor pro PFistupnost budo PFistupnost
i prostor pokladnu P vy nastupisté
Neratovice Ano Ano bl n3

Tabulka 3.6 — Rozsah zarizeni sluzeb v ZST Neratovice

Nasledujici tabulka predstavuje pfehled zafizeni sluzeb v jednotlivych dopravnach, mista nakladky
a vykladky (dle dokumentu ,Popis zafizeni sluzeb Zelezniéni stanice — provozni souéast; Mista nakladky

a vykladky pro prepravu véci“).

Délka koleje Trakéni vedeni

Dopravna Provozni doba Cislo koleje , dalsi vybaveni
pro odstaveni ano/ne
Neratovice 0-24 4a 167 Ne Rampa boéni
0-24 15 483 Ne

Tabulka 3.7 — Rozsah zarizeni sluzeb v ZST Neratovice

Redend stanice Neratovice neni zajmovou stanici z hlediska ACR a ani nenf stanici s uréenou koleji
pro nouzové odstavovéni vozl prepravujicich nebezpe&né véci podle Rddu pro mezinarodni zelezni¢ni

prepravu nebezpecnych véci (RID).

3.1.2 Vychozi stav

Ve vychozim stavu je uvaZovdno s modernizaci feSené infrastruktury dle prislusné kapitoly této zpravy.
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Seznam dopravnich a manipulacnich koleji ve stavu dle podkladové dokumentace je uveden
v nasledujici tabulce:

Délka
Délka Rychlost Nastupni nastupni
[m] [km/h] hrana hrany
[m]

Cislo koleje Uréeni

dopravni koleje

hlavni SK, vjezdova a odjezdova kolej
1 304 60 Ano 200 pro vlaky smér( Praha-Vysocany a
Vsetaty, TV
hlavni SK, viezdova a odjezdova kolej

2 236 60 Ano 200 pro vlaky smérd Praha-Vysocany a
Vsetaty, TV
2a - 60 - - Spojovaci, TV

vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky

3 273 >0 Ano 200 smérl Praha-Vysocany a Vsetaty, TV
4 236 50 Ano 200 VJe%dE)va a odjezdovva kolejvpro vlaky

smérul Praha-Vysocany a Vsetaty, TV
5 80 50 i i vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky

smér Kralupy n/V, kusa, TV
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
7 230 60/50 Ano 100 smér Praha-Vysocany, Kralupy n/V
a Vsetaty, TV
Hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro

7 1 - =
a 30 60 vlaky smér Kralupy n/V a Vsetaty, TV
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
7+7 4 - -
*/a >40 60/50 smér Kralupy n/V a Vsetaty, TV
8 98 50 Ano 45 Hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro

vlaky smér Brandys n/L a Vsetaty, TV
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
9 432 50 - - smér Praha-Vysocany, Kralupy n/V
a Vsetaty, TV
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky

11 653 >0 i i smér Kralupy n/V a Vsetaty, TV
13 633 50 i i VJezdovva a odjezdova kovlej pro viaky
smér Kralupy n/V a Vsetaty, TV
manipulacni koleje
6 52 40 - - Kusa, bez TV
10 110 40 - - Kusa, bez TV
15 152 40 - - Kusa, bez TV
17a 45 40 - - Kusa, TV
23 595 40 - - Odevzdavkova pro viecku
25 535 40 - - Odevzdavkova pro viecku

Tabulka 3.8 — Seznam koleji ZST Neratovice, vychozi stav
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3.1.3 Projektovy stav

V projektovém stavu dochdzi ke kompletni modernizaci fe$eného Useku v prostoru mezi ZST
Neratovice (véetné) a ZST Vietaty, odb. Tisice.

Soucasti prilohové ¢asti dokumentace jsou schémata jednotlivych dopraven a tratova schémata
(pasporty), ato prostav Bez projektu i projektovy stav. Zaroven jsou soucasti prilohové casti
dokumentace grafy dynamického pribéhu rychlosti.

Zakladni parametry modernizované (budované) infastruktury jsou:

e prostorova prichodnost pro loZznou miru UIC GC,
e prechodnost pro tfidu zatizeni D4,

e zvySeni kapacity drahy,

e zafizeni ETCS L2 (ETCS L2 s benefity),

e vystavba nového Zelezni¢niho svrsku a spodku,

e vystavba nového trakéniho vedeni,

e modernizace/vystavba mostl a propustkd,

V tratovém useku bude vybudovan systém ETCS L2 (ETCS L2 s benefity), které zahrne zabezpeceni
dotéenych ZST, tratovych Gsekl a piejezdd. Pro zjistovani volnosti kolejovych tsekd budou navrieny
pocitace naprav. Problematika rozmisténi téchto prvk( bude detailné feSena v dalSim zpracovani.
Délka prostorovych oddil(i bude nadale resena.

Tratova rychlost v feSeném mezistani¢nim Useku je navrzena hodnoty 120 km/h. Tratova tfida zatizeni
je uvazovana D4 (22,5t /8,0 t).

ZST Neratovice
V Zeleznicni stanici Neratovice se budou v projektovém stavu odehrdvat tyto ¢innosti:
V oblasti osobni dopravy:

e odbaveni vychozich a koncicich viakl regionalni dopravy.
V nakladni dopravé:
e odbaveni koncicich a vychozich nakladnich vlak( operujicich dopravc;

e praci s mistnimi vozy — tj. pfistavbu a odsun voz(l na a z vlecek, vCetné zpracovani
ucelenych vlak( uréenych pro mistni prepravce;
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Uvedenym cinnostem odpovida i navrh kolejisté v projektovém stavu. U vétsiny vlak(i dopravy
je uvaZovano se zastavenim pro nastup a vystup cestujicich, respektive u nakladnich vlakl s prijezdem
stanici.

V ZST Neratovice bude navrieno nové SZZ 3. kategorie splfiujici podminky pro dalkové ovladani
a pro nasazeni ETCS L2. Tratovy Usek bude zabezpeéen TZZ 3. kategorie s vnitfni ¢asti umisténou spolu
se SZZ v sousednich stanicich.

Ohrev vyhybek (vykolejek) a dalkové prestavovani je uvazovano u vsech vyhybek, které se nachazeji
v dopravnich kolejich, a to az do prostoru preddvkového kolejisté. Detailni FeSeni této problematiky
bude pfedmétem dalsich stupnll projektové pripravy. U vSsech dopravnich koleji, véetné spojek mezi
nimi, je uvazovano s vybavenim trakénim vedenim.

Ve stanici Neratovice je podél vSech koleji navrZzeno zapusténé Stérkové loZe, a to s ohledem
na charakter stanice, kdy je predpokladan pohyb zaméstnancl v kolejisti, napriklad pfi provadéni
technologickych ukonU pred odjezdem vlaku. UvaZovano je s osvétlenim celého kolejisté stanice
a taktéz s vybudovanim kamerového systému.

U zausténi vlecky V 1323 (Spolana Neratovice) ze sméru UZice, dnedni ru¢né stavéné vyhybky €. V3
a V4, je uvazovano s ndhradou téchto vyhybkovych jednotek a jejich zapojenim do dalkového ovladani.

V dalS$im stupni projektové pfipravy je ve vazbé na feSeni profese Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni
fesSit moZnost odjezd( vlakl z koleji €. 21 — 27 smér Vsetaty.
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Vycet koleji v ZST Neratovice pro variantu 1K a jejich popis uvadi nasledujici tabulka.

Délka
Cislo Délka Rychlost  Nastupni nastupni Uréeni
koleje [m] [km/h] hrana hrany
[m]

dopravni koleje

hlavni SK, vijezdova a odjezdova kolej pro
1 465 60 Ano 220 vlaky smér( Praha-Vysocany, Kralupy n/V
a Vietaty, TV
hlavni SK, vjezdova a odjezdova kolej pro
2 326 60 Ano 220 vlaky smér( Praha-Vysocany, Kralupy n/V
a Vsetaty, TV
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky sméru

3 321 >0 i i Praha-Vysotany, Kralupy n/V a Vietaty, TV
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky sméru
241 A 22
> >0 no 0 Praha-Vysocany, Kralupy n/V a Vsetaty, TV
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky sméru
/ 191 60/50 Ano 170 Praha-Vysocany, Kralupy n/V a Vsetaty, TV
a 106 60 i i vjezdova a odjezdova kovIeJ pro vlaky smér
Kralupy n/V a Vsetaty, TV
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky smér
+ - -
7+7a 370 60/50 Kralupy n/V a Vsetaty, TV
Hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
8 98 >0 Ano 45 smér Brandys n/L a Vsetaty, TV
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky smér
7 - -
9 63 >0 Kralupy n/V a Vsetaty, TV
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky smér
11 - -
550 >0 Kralupy n/V a Vsetaty, TV
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky sméru
>0 264 60 Ano 220 Praha-Vysocany, Kralupy n/V a Vsetaty, TV
manipulaéni koleje
4 50 40 - - Kusa, bez TV
6 52 40 - - Kusa, bez TV
10 110 40 - - Kusd, bez TV
13 152 40 - - Kusa, bez TV
17a 45 40 - - Kusa, TV
23 595 40 - - Odevzdavkova pro viecku
25 535 40 - - Odevzdavkova pro viecku

Tabulka 3.9 — ZST Neratovice — Seznam koleji, projektovy stav — varianta 1K
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Vycet koleji v ZST Neratovice pro variantu 2K a jejich popis uvadi nasledujici tabulka.

Délka
Cislo Délka Rychlost  Nastupni nastupni Uréeni
koleje [m] [km/h] hrana hrany
[m]

dopravni koleje

hlavni SK, vjezdova a odjezdova kolej pro

1 383 60 Ano 220 vlaky smérl Praha-Vysocany, Kralupy n/V
a Vsetaty, TV

hlavni SK, vjezdova a odjezdova kolej pro

2 350 60 Ano 220 vlaky smérl Praha-Vysocany, Kralupy n/V
a Vsetaty, TV
2a 190 60 - - Spojovaci, TV
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
3 321 50 - - smérl Praha-Vysocany, Kralupy n/V

a Vsetaty, TV

vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky

5 241 50 Ano 220 smérl Praha-Vysocany, Kralupy n/V
a Vsetaty, TV

vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky

7 191 60/50 Ano 170 smérl Praha-Vysocany, Kralupy n/V
a Vsetaty, TV

vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky

7 1 - -
a 06 60 smér Kralupy n/V a Vsetaty, TV
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
7+7 7 - =
*/a 370 A smér Kralupy n/V a Vsetaty, TV
Hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro
A 4
8 98 >0 no > vlaky smér Brandys n/L a Vietaty, TV
9 637 50 i i VJezdovva a odjezdova kOV|EJ pro vlaky
smér Kralupy n/V a Vsetaty, TV
1 650 50 i i vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky

smér Kralupy n/V a Vsetaty, TV
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
50 269 60 Ano 220 smérl Praha-Vysocany, Kralupy n/V
a Vsetaty, TV
manipulacni koleje

4 50 40 - - Kusa, bez TV
6 52 40 - - Kusa, bez TV
10 110 40 - - Kusa, bez TV
13 152 40 - - Kusa, bez TV
23 595 40 - - Odevzdavkova pro viecku
25 535 40 - - Odevzdavkova pro viecku

Tabulka 3.10 — ZST Neratovice — Seznam koleji, projektovy stav — varianta 2K
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Ve varianté 2K nastava v ZST Neratovice rozdil v neexistenci kusé koleje €. 17a. V prostoru této koleje
je ve varianté 2K uvazovano s pokracovanim do pridané tratové koleje.

Reseni problematiky ETCS v jednotlivych dopravnach

Kolejové teseni dopraven je navrzeno s ohledem na zasady dle dokumentu ,Zasady pro ndvrh
technického fe$eni ETCS ve vazbé na kolejové fedeni dopraven” a dokument SZ TSI CCS/MP1.

JelikoZ v prostoru ZST Neratovice jsou u dopravnich koleji navrhovény rychlosti do 60 km/h, neni nutné
fesit problematiku ochrannych drah.

Zazemi pro soupravy vlakt osobni dopravy a hnaci vozidla

V jednotlivych fesenych dopravndch je nutné brat v potaz zafizeni sluzeb (plnéni vodou, mista nakladky
a vykladky ¢i EPZ ¢i zasuvkové stojany). Tuto problematiku reSi dokument Popis zafizeni sluzeb
Zelezniéni stanice.

Vzhledem k tomu, Ze je do ZST Neratovice uvazovano s jizdou ucelenych jednotek zavislé trakce, je
nutné v dalSim stupni projektové pripravy resit problematiku rozmisténi zasuvkovych stojan.

Pro hnaci vozidla vlakl nakladni dopravy je vhodné uvaZovat u vybranych koleji taktéz s umisténim
zasuvkovych stojand.

Omezeni provozu béhem realizace staveb
Uvazovany harmonogram realizace staveb je uveden v pfislusné kapitole této dokumentace.

Sohledem na skutecnost, Ze vsoucasném stavu je feSend cast infrastruktury svou dispozici
jednokolejna, je nutné pocitat u vlak osobni dopravy s jejich nahradou NAD, u vlakd nakladni dopravy
poté s vyuZitim objizdnych tras. S ohledem na vyznam primyslového zavodu, jehoz vleckové kolejisté
je zapojeno do ZST Neratovice, je nutné ve stavebnich postupech minimalizovat dobu bez kolejového
pfistupu. U vlakd osobni dopravy je nutné uvazovat predevsim se zavedenim zrychlenych spoju
autobusl nahradni dopravy predevsim v ose Mélnik — VsSetaty — Praha.

Konkrétni vylukova opatfeni budou fesena pro vybranou variantu v ramci dalSich stupnt projektové
pfipravy.
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Zastavky

V feSené oblasti vznikd nova zastavka Neratovice-Mlékojedy. UvaZovano je s rekonstrukci zastavky
TiSice. U obou zastavek je uvazovano s vystavbou dvou nastupnich hran délky 220 m.

Nasledujici tabulka predstavuje parametry fesenych zastavek:

Zastavka Umisténi [km] Nastupni hrany
Neratovice-Mlékojedy 35,627 2*¥220m
TiSice 37,095 2*220m

Tabulka 3.11 — Parametry resenych zastdvek, projektovy stav

Pozadavky do dalsiho stupné projektové pripravy

Na zakladé pripominek od OR Praha je nutné upozornit na fe$eni problematiky majetkopravnich
vztah(. Pokud by mélo stavebni ¢innosti dojit k naruseni pronajatych ¢asti pozemkd, je nutné o tom
informovat Odbor obchodnich €innosti (00C).

Pozadavky za SPS OR Praha v dal3im stupni projektové dokumentace:

u objektl ve spravé SPS OR Praha, umisténych v daném Uzemi stavby provéfit moznost
vybudovani novych vodovodnich a kanaliza¢nich pfipojek s napojenim na méstské rady;

e pozemni objekty nadraznich budov pfizplsobit poZadavkim soucasné Zelezni¢ni dopravy a
jejim ndvaznostem na ostatni druhy dopravy;

e bude-li technologie z nékterych objektl v rdmci stavby vymisténa a bude-li pak objekt pro
potieby drahy zbytny, je nutné takovy objekt zahrnout do demolic;

e pii projektovani dodrzet interni predpisy DDTS ZDC, SZ SM009, SM084, Smérnici SZDC ¢.118,
TNZ 73 6390, S10, Koncepci pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi, Pokyn GR SZ PO-
11-2020-GR.

3.2 Rozsah dopravy

Tato kapitola obsahuje pfehled rozsahu osobni a ndkladni dopravy ve vychozim stavu i obou feSenych
projektovych variantach.

Uvazovany rozsah provozu vychazi z dosud zpracovanych koncepcnich studii a dalSich dokumentd,
tykajicich se predmétné infrastruktury. UvaZovany provozni koncept vychazi v detailni konstrukci
z podminek platnych v dobé zpracovani podkladové SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec, avsak Ize
ocCekavat jeho mozné Upravy (v Uvahu pfichazi ostry uzel vlak( linky R43 pfi Casech X:15 a X:45
v Neratovicich, véetné vyvolaného polohy viakl linky S3, u kterych by byl spInén predpoklad pro ostry
obrat v ZST Neratovice, éemu? je uzplisoben navrh s SK 50).
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3.2.1 Rozsah osobni dopravy

Rozsah osobni dopravy je ve vyhledovém stavu zastoupen nasledujicim vyctem linek:

Ddlkova doprava

Linka R23 Kolin — Usti nad Labem hl. n., interval 120 min, zastavujici ve stanicich Lysa nad
Labem, VSetaty a Mélnik, 8 para vlak(;

Regiondlni doprava

Linka R43 Praha hl. n. — Véetaty — MéInik — Stéti, interval 30/30 min v Useku Praha — Mé&lnik,
60/60 v Useku Mélnik — Stéti (s moZnym pokracovanim dale do Usteckého kraje), zastavuijici
ve stanicich a zastavkach Praha-Vysocany, Praha-Cakovice, Neratovice sidli$té a dale ve vech
stanicich a zastavkach, 40 pard vlakd v Useku Praha hl. n. — Mélnik;

Linka S3 Praha hl. n. — Neratovice, interval 30/60 min, (do doby vybudovani Libeznické spojky,
nebo jiného propojeni VRT Praha — Drazdany a Neratovic), 32 part viaky;

Linka S23 Neratovice — Celakovice, interval 60/60 min, zastavujici ve viech stanicich a
zastavkach, 18 parl vlaka;

Linka S32 Lysa nad Labem — V3etaty — Usti nad Labem zapad, interval v Gseku Lysa nad Labem
— Stéti 60 — 120/120 minut, zastavujici ve vech stanicich a zastavkach, 10 par@ vlak(;

Linka S43 (Kladno —) Kralupy — Neratovice — MI. Boleslav, zastavujici ve vSech stanicich
a zastavkach, interval 60/60 min, 18 par( viaka.

Nasledujici obrazek ptedstavuje fragment linkového vedeni projektovych variant v feSené oblasti:
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Mlada Boleslav mésto

Meinik

Bysice

Vsetaty

Kralupy nad Vitavou

+ S43

Lysé
. nad Labem
@3] Celakovice

Praha

Obrdzek 3.2 — Fragment linkového vedeni, projektové varianty
Parametry vlakul jednotlivych linek

Nasledujici tabulka prfedstavuje parametry vlakd osobni dopravy jednotlivych linek:
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Linka 2L Souprava/HV
soupravy
R23 Kolin — V3etaty — Usti nad Labem hl. n. 100 m EMU 240
R43 Praha hl. n. — Vietaty — Mé&Inik — Stéti 160 m 2 * EMU 240
S3 Praha hl. n. — Neratovice 160 m 2 * EMU 240
523 Neratovice — Celdkovice 45 m DMU 140
S’:T»Z Lysd nad Labem — VSetaty — Usti nad Labem 80m EMU 240
Zapad
S43 (Kladno —) Kralupy — Neratovice — MI. Boleslav 52,9 m EMU 160 (jednota . 650)

Tabulka 3.12 — Parametry souprav jednotlivych linek, projektovy stav

Zaroven nelze u vlak( linek S3 a R43 vyloudit nasazeni souprav délky 211,2 m, ¢emuz odpovida navrh
délky nastupnich hran v ZST Neratovice a zastavkach Neratovice-Mlékojedy a Tigice.

3.2.2 Rozsah ndkladni dopravy

Oproti sou¢asnému stavu Ize uvazovat s vyraznym navysenim rozsahu nakladni dopravy v ose Kralupy
nad VItavou — Neratovice — Lysa nad Labem. Dadvodem vyrazného narlstu je samozifejmé soucasny stav
infrastruktury, ktery neni vhodny pro provoz (dlouhych) nakladnich vlakd nadregionalniho vyznamu,
pficemz hlavnim dlvodem je absence elektrizace ve stavajici trase a nedostupnost trasy pro rozhodné
relace bez Gvraté.

Vzhledem na kladeny dlraz na kvalitu tras pro vlaky nékladni dopravy je nutné trasy pro nakladni vliaky
poskytovat i v obdobi ob¢anského dne namisto no¢nich hodin. Zaroven s timto souvisi i zvySujici se tlak
na snhizovani hlukovych limitd v no¢nim obdobi. Z uvedenych divodu je predpoklad vedeni nakladnich
vlakl podle moznosti rovnomérné v denni i no¢ni dobé.

Usek RPDI/24 hod max. var./24 hod

Kralupy n/V. — Dfisy 37 48

Tabulka 3.13 — Pfedpoklddany rozsah ndkladni dopravy ve vyhledovém stavu

Uvazovany rozsah nakladni dopravy vzesly z prognézy nakladni dopravy podkladové studie je uveden
v nasledujici tabulce.

Usek RPDI/24 hod max. var./24 hod
Kralupy n/V. — Chvatéruby 46 59
Chvatéruby — UZice 31 39
UZice — Neratovice 28 36
Neratovice — Vsetaty/Tisice 27 35

Tabulka 3.14 — UvaZovany rozsah ndkladni dopravy dle podkladové studie
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Vzhledem k omezené propustnosti Useku Neratovice — TiSice/Vsetaty byl v podkladové studii
uvazovany rozsah nakladni dopravy oproti predpokladiim niZsi, protoZe ¢ast nakladnich vlakd zlstavala
(stejné jako ve varianté Bez projektu) vedena pres ZST Praha-Libefi. Pro tento scénaf byla také
zpracovana separatni simulace GR SZ 011. Protoze jeji vysledky nebyly uspokojivé, tak na jeji zakladé
bylo pfistoupeno k Upravé distribuce tras nakladnich vlakd v rdmci dne. Po dobu obcanského dne (5—
20 hod) byla ponechdana jedna trasa nakladniho vlaku za hodinu, v ostatnich ¢astech dne se pak jedna
o jeden par trasy nakladniho vlaku za hodinu. Celkovy rozsah nakladni dopravy (35 tras v maximalni
variaci) tak zlstdva nezménény.

Vysoky rozsah dopravy v obou segmentech a nasledné vysledky vyse zminéného simula¢niho provéreni
jsou také hlavnim ddvodem zadani této UTS. Centralni komise ve svém rozhodnuti uloZila Spravé
Zeleznic provérit moznosti zkapacitnéni iseku Neratovice — Vsetaty/Drisy technologickymi i stavebnimi
opatfenimi. Podminkou je zachovani ekonomické efektivnosti Studie proveditelnosti trati Kralupy nad
VItavou — Neratovice — Drisy [2021] a Studie proveditelnosti Praha — Mladd Boleslav — Liberec [2019].

Souhrnny rozsah dopravy

Nasledujici tabulka predstavuje souhrnny rozsah dopravy za fesené uUseky:

os. vliaka / os. vlakt / viaki ND / vlakt/24

Tratovy usek 2 hod 24 hod 24 hod hod

Resené useky
Neratovice — VSetaty, obvod Tisice 12 116 35 151
Vsetaty, obvod TiSice — Vsetaty,

obvod Cernava 0 0 3 3

Vsetaty, obvod TiSice — VSetaty 12 116 0 116
Navazujici iseky

Praha-Cakovice — Neratovice 16 144 4 148

UZice — Neratovice 4 36 36 72

Celdkovice — Neratovice 4 36 0 36

Tabulka 3.15 — Souhrnny rozsah dopravy, projektovy stav

3.3 Jizdni/cestovni doby

Dil¢i technické jizdni doby pro variantu Bez projektu jsou vypocitany pomoci SW Dynamika, VlaDyka,
respektive GRADOP. K technickym jizdnim dobam je pfipoctena hodnota 4 % u vlakd osobni dopravy,
respektive 10 % u vlak( nakladni dopravy. Takto ziskané praktické jizdni doby jsou dale zaokrouhleny
na celé palminuty. Pro vykresleni jednotlivych tras v navrhovém GVD jsou vyuZity zaokrouhlené jizdni
doby. Jizdni doby pro vychozi stav jsou vy¢teny z grafikonu vlakové dopravy 2019/2020.
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3.3.1 Jizdni/cestovni doby ve vychozim stavu

Nasledujici c¢ast predstavuje vycet jizdnich (cestovnich) dob pro typické segmenty vlakd osobni

dopravy.
ZST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]
smér Vsetaty smér Neratovice
Neratovice - - 3,0 -
Tisice 3,0 0,5 3,0 0,5
Vsetaty 3,0 - - -
Celkem 6,0 0,5 6,0 0,5
CD celkem 6,5 min 6,5 min
Tabulka 3.16 — Jizdni doby viakut Os linky S43 v useku Neratovice — VSetaty a zpét,
vychozi stav
ZST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]
smér Vsetaty smér Neratovice
Neratovice - - 3,0 -
Tisice 3,0 0,5 3,0 0,5
Vsetaty 3,0 - - -
Celkem 6,0 0,5 6,0 0,5
CD celkem 6,5 min 6,5 min

Tabulka 3.17 — Jizdni doby vlakui Sp linky R43 v useku Neratovice — VSetaty a zpét,
vychozi stav

3.3.2 Jizdni/cestovni doby v projektovych variantdch

V obou projektovych variantach je uvazovano se zfizenim nové zastavky Neratovice-Mlékojedy, kde je
predpokladano zastaveni vlakl osobni dopravy obou prepravnich segment(.

Nasledujici c¢ast predstavuje vycet jizdnich (cestovnich) dob pro typické segmenty vlakd osobni
dopravy.
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ZST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]
smér Vsetaty smér Neratovice
Neratovice - - 2,0 -
'\Iijlr:lfgj‘g;i 2,0 0,0 2,0 0,0
Tisice 2,0 0,0 3,0 0,0
Vsetaty 3,0 - -
Celkem 7,0 0,0 7,0 0,0
CD celkem 7,0 min 7,0 min

Tabulka 3.18 — Jizdni doby vlakui Os linky S43 v useku Kralupy n/V. — Vsetaty a zpét,
projektové varianty 1K a 2K

ZST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]
smér Vsetaty smér Neratovice
Neratovice - - 2,0 -
'\Iijlr:lfgj‘g;i 2,0 0,5 1,5 0,5
TiSice 1,5 0,5 3,0 0,5
Vsetaty 3,0 - -
Celkem 6,5 1,0 6,5 1,0
CD celkem 7,5 min 7,5 min

Tabulka 3.19 — Jizdni doby viaki Sp linky R43 v useku Neratovice — VSetaty a zpét,
projektové varianty 1K a 2K

U vlakd nékladni dopravy nedochazi realizaci ani jedné z projektovych variant oproti vychozimu stavu

ke zméné hodnot jizdnich dob.

Nasledujici ¢ast predstavuje vycet jizdnich dob pro vlaky nakladni dopravy.

ZST / Zastavka JD [min] Pobyt [min] JD [min] Pobyt [min]

smér Vsetaty smér Neratovice
Neratovice
(prljezd)
Vsetaty, obvod
Tisice (prijezd)
JD celkem 3,0 min 3,0 min

— — 3'0 —

3,0 = - =

Tabulka 3.20 - Jizdni doby vlakt ndkladni dopravy, invariantni

51



“suuop

Uzemné-technicka studie zkapacitnéni Gseku Neratovice — Vietaty/DFisy PRAHA

3.4 Modelové JR

3.4.1 Soucasny stav

Nasledujici obrazek predstavuje vyfez z NJR v sou¢asném stavu (GVD 2022/23).

WA R AT
A AT \ A NTTYATTN

Obrazek 3.3 — NJR v souc¢asném stavu, obdobi 6 — 10 hod

Beratovice

Tidice z

Vsetaty

V ZST Neratovice dochazi v sou¢asném stavu ke kiizovani vlakd linky R21, respektive prokladovych
vlak( Sp, a to v ¢ase pfi X:00. Zaroven zde dochazi taktéz ke krizovani osobnich vlak(, a to v ¢ase pfi
X:30.

3.4.2 Vychozi stav

Navrhovy JR fesené trati ve vychozim stavu je zndzornén na nasledujicim obrazku. Oproti sou¢asnému

stavu je patrny narlst dopravy v obou segmentech.

U vlak( linky R43 dochazi ke kfizovani vlakd v tratovém Useku MéSice u Prahy predmésti — Neratovice.
V ZST Neratovice vlaky vyuZivaji hlavni stani¢ni koleje €. 1 a 2. Vlaky linky S3 dojizd&ji do ZST Neratovice
pfi uzlu X:15 a X:45. Obrat souprav téchto vlakd probihd na kolejich ¢. 3 a 4. V pfipadé zmény
provozniho konceptu na mozZnost ostrého obratu souprav vlakl linky S3 je by k této cCinnosti byla

urcena SK 4 u vypravni budovy.

U vlakl nakladni dopravy je uvaZovano primarné s prijezdem po SK 11 bez nastupni hrany.

Kojetice u Prahy z a a A a

Neratovice sidlisté z
Neratovice 1|la b ;

Tiéjpe z .. \ f
V3etaty, obv. Tisice X 1

Vietaty 5[ 1

Bysice 2| 2

Obrazek 3.4 — NJR ve vychozim stavu, obdobi 6 — 8 hod

Nasledujici obrazek pFedstavuje plan obsazeni dopravnich koleji pro ZST Neratovice ve vychozim stavu.
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SK13
Nex/Pn KnV Tidi Nex/Pn KnV
SK 11 \ Nele’r}Tlsme 5 Nefon/Tlsme
SK9
S43 MB - Kralupy n'V S43 Kralupy n/V - MB [ S43 MB - Kralupy n/V
SK7
SK5
$3 Pha - obrat S3 Pha -|obrat
SK1
SK2
S3 Pha - obrat S3 Pha -/obrat

523 Celakovice - obrat

823 Celakavice - obrat

Nex/Pn |l

'
s

543 Kralupy n/V -

S3 Pha - obrat

Obrazek 3.5 — PODK ve vychozim stavu

3.4.3 Projektovy stav

U vlaka linky R43 dochazi ke kfizovani vlakl v tratovém useku Mésice u Prahy predmeésti — Neratovice.

V ZST Neratovice vlaky vyuzivaji hlavni stani¢ni koleje €. 1 a 2. Vlaky linky S3 dojizd&ji do ZST Neratovice

pfi uzlu X:15 a X:45. Obrat souprav téchto vlakll probiha na kolejich ¢. 5 a 50. V pfipadé zmény

provozniho konceptu na moznost ostrého obratu souprav vlakd linky S3 je k této Cinnosti urcena SK

50.

U vlakll nakladni dopravy je uvaZovano primarné s prlijezdem po SK 1, samozifejmé operativné je

v pripadé obsazeni této koleje mozné vyuZit koleje bez nastupni hrany v liché kolejové skuping, tj. SK

9¢i11.
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V fe$eném tratovém useku je vyjma jednokolejného tseku na vyjezdu ze ZST Neratovice uvaZovéno
s pravostrannym provozem vlaka.

S ohledem na vysoky rozsah dopravy v tomto Useku je samoziejmé predpokladano operativni vyuzivani
tratovych koleji v obou smérech.

Navrhovy JR projektové varianty 1K je zndzornén nasledujicim obrazkem.

I v v \
Kojetice u Prahy z it 4 S Al

Neratovice sidlisté z
Neratovice 1|'4 _ :
Neratovice-Miékojedy z o \"‘.‘ \‘ l_” a
Tisice z

Vietaty, obv. Tisice Af

»>

Vsetaty 51—t

Bysice 2|2

Obrazek 3.6 — NJR v projektové varianté 1K, obdobi 6 — 8 hod

Nasledujici obrazek predstavuje pldn obsazeni dopravnich koleji pro ZST Neratovice v projektové
varianté 1.
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SK 11
SK9
S43 MB - Kralupy n/V S43|Kralupy n/V - MB | S43 MB - Kralupy n/V $43 Kralupy n/V - MB
K7 i i i i
$3 Pha - obrat S3 Pha -|obrat S3 Pha - obrat
ss | I I
SK3
Nex/Pn KnV Tidi Nex/Pn KnV i
SK 1 \ Nex/Pp,ﬂswe 5 NeX/Pﬂ/TISICE Nexlfl.?n Tis
S3 Pha - obrat S3 Pha -jobrat
SK2
523 Celakovice - obrat 523 Celakavice - obrat

Obrdzek 3.7 — PODK v projektové varianté 1K

Navrhovy JR projektové varianty 2K je zndzornén nasledujicim obrazkem.

Al A Al

Kojetice u Prahy z i i A i

Neratovice sidlisté z
Neratovice 1|4
Neratovice-Mlékojedy z

Tigice z . 3 A R
Vsetaty, obv. Tisice 5 T

Vietaty 5/ 1

Bysice 2|12

Obrazek 3.8 — NJR v projektové varianté 2K, obdobi 6 — 8 hod

Nasledujici obrazek predstavuje pldn obsazeni dopravnich koleji pro ZST Neratovice v projektové

varianté 2.
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SK 11

SK9

SK7

SK3

SK 1

SK 50

SK2

SK 8

S43 MB - Kralupy n/V S43|Kralupy n/V - MB | S43 MB - Kralupy n/V $43 Kralupy n/V - MB

$3 Pha - obrat S3 Pha -|obrat S3 Pha - obrat

« [ I I

Nex/Pn KnV
N

Nex/P,Tisice Nex/Pn Kn.}{ Nex/Pn/Tiéice Nex/Pn Tis

S3 Pha - obrat S3 Pha -jobrat

823 Celakovice - obrat 523 Celakavice - obrat

Obrdazek 3.9 — PODK v projektové varianté 2K

3.5 Propustnost

Vypocet je proveden podle nové metodiky vychazejici ze smérnice SZDC SM124 (Zjistovani kapacity
drahy), kterd je Gcinna ode dne 11. 6. 2019.

Dle vyse uvedené smérnice jsou pro reseny tratovy Usek Neratovice — Vsetaty/Drisy platné hodnoty

dle sloupce A.
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Ukazatel Nazev Jednotka

A vypocetni doba minuta

N pocet pravidelnych vlakd pocet vlaku
b prdmérna doba obsazeni omezujiciho mezistani¢niho Useku 1 vlakem minuta
SkriT kriticka hodnota stupné obsazeni -

Sopt optimalni hodnota stupné obsazeni -

NKRIT/OPT praktickd propustnost mezistanic¢niho Useku pii daném stupni obsazeni pocet vlaku
KkriT/opT koeficient vyuZiti praktické propustnosti pfi daném stupni obsazeni %

S vypocitany stupen obsazeni -

Nvone pocet volnych tras viakl pfti kritické/optimalni hodnoté stupné obsazeni pocet vlaku

Tabulka 3.21 — Ukazatele propustnosti tratovych koleji (popis)

Vypocet propustnosti je provadén pro vypocetni obdobi dvouhodinové dopravni $picky (A = 120 min),
obcanského dne 5 —20 h (A = 900 min) a celého dne (A = 1 440 min).

Dle smérnice dochazi k rozliSeni typu provozu, a to primarné podle podilu regionalni osobni dopravy

nasledovné (pro hodnotu b < 10):

typ provozu A, tj. podil regiondIni osobni dopravy mensi nez 80 %; pro tento typ provozu
se uvazuje, Ze stabilni prvek sité miZe mit celodenni stupen obsazeni Skrir = 0,60 a stupen
obsazeni ve $pickovém obdobi Skrir = 0,75 (pokud netrvd vice nez 240 min). Jako optimalni
stupen obsazeni je definovdna celodenni hodnota Soer = 0,4, hodnota ve Spickovém obdobi
Sorr = 0,62 (pokud netrva vice nez 240 min).

typ provozu B, tj. podil regiondIni osobni dopravy vyssi nez 80-90 %; pro tento typ provozu
se uvazuje, Ze stabilni prvek sité mizZe mit celodenni stupen obsazeni Sksir = 0,67 a stupen
obsazeni ve $pickovém obdobi Skrir = 0,79 (pokud netrvd vice nez 240 min). Jako optimalni
stupen obsazeni je definovana celodenni hodnota Sopr = 0,50, hodnota ve Spickovém obdobi
Sorr = 0,69 (pokud netrva vice nez 240 min).

typ provozu C, tj. podil regionalni osobni dopravy vyssi nez 90 %; pro tento typ provozu
se uvaZuje, Ze stabilni prvek sité miZe mit celodenni stupen obsazeni Skrir = 0,74 a stupen
obsazeni ve spickovém obdobi Skrir = 0,83 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni
stupen obsazeni je definovana celodenni hodnota Sopr = 0,60, hodnota ve Spickovém obdobi
Sorr = 0,75 (pokud netrva vice nez 240 min).
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vztah zjisténych ukazatell

o . . .
c zatizeni kapacity k pFisludnym limitnim uroven kvality predpokladvanva s
I : hodnota zpozdeéni

hodnotam
zatizeni o xxr
N ukazatele kapacity jsou nizsi nez
s kapacitnimi o pokles
i optimalni hodnoty S
rezervami optimalni
fimérené ukazatele kapacity dosahuji vk .
E f e . p Y . priblizné beze zmény
zatizene zarizeni optimalnich hodnot
e ukazatele kapacity jsou vyssi nez
silné zatizené o o T e eur . . . o
— optimalni a soucasné nizsi nez rizikova narust
zarizeni N
kritické hodnoty
Fetizené ukazatele kapacity prekraluji . , vixe
P e -, p yP ] nedostatecna vyraznéjsi narlst
zarizeni kriticke hodnoty

Obrdzek 3.10 — Vztah mezi mirou zatiZeni, predpoklddanou kvalitou

a hodnotou ukazateli kapacity; zdroj: SZDC SM124

3.5.1 Propustnost v souc¢asném stavu

Pro komplexnost vyhodnoceni problematiky propustnosti jsou doloZeny i hodnoty pro soucasny stav,

kdy je FeSeny Useku diametrdlné odlisny v podobé provozniho konceptu i stavu infrastruktury.

Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazateld propustnosti za hodnoceny tratovy usek

Neratovice — V3etaty (omezujici mezistanicni Usek totozny).

V tomto Useku je ve vSech sledovanych obdobich uvazovano s typem provozu A.
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Vypocet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Neratovice — V$etaty

Vypocetni doba A [min]
Vypocdetni rozsah dopravy N [viakii]
Celkova doba obsazeni B [min]
Prdmérna doba obsazeni b [min]
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sorr [-]
Kritickd hodnota stupné obsazeni Skrit [-]
Optimalni hodnota propustnosti [vrl‘:;‘.’l]
Kriticka hodnota propustnosti nkerr [viakd]
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopr [%]
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kirir [%]
Stupen obsazeni S [-]
Kvalita provozu

Rozpéti rizikového pasma r [%]

120
10
72,9
7,29
0,62
0,75
10,2
12,3
98,04
81,31
0,61
optimalni

900
59
430,2
7,29
0,4
0,6
49
74
120,41
79,73
0,48
rizikova

40

1440
74
539,5
7,29
0,4
0,6
79
118
93,68
62,72
0,38
optimalni

Tabulka 3.22 — Propustnost tratovych koleji v Gseku Neratovice — Vsetaty, souc¢asny stav

Byt se ukazatele nachazeji rozpéti rizikové Grovné kvality provozu, lze vySe uvedené ukazatele

vyhodnotit jako akceptovatelné.

3.5.2 Propustnost ve vychozim stavu

Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazatell propustnosti za omezujici Usek Neratovice —
VSetaty. Na zdkladé rozlozeni cetnosti vlakl nakladni dopravy dle podkladové SP je v rdmci Spickového
obdobi a obdobi obc¢anského dne, tj. obdobi 120 a 900 min, kalkulovdno s typem provozu B, zatimco

v obdobi celého dne, tj. obdobi 1 440 min, se jedna o typ provozu A (totoZné pro tento posuzovany

Usek taktéz v projektovych variantach).
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Vypocet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Neratovice — V$etaty

TK1/SK14a SK91/TK1

Vypocetni doba A [min] 120 900 1440 120 900 1440

PETIP N
Vypocetni rozsah dopravy [viaki] 14 106 151 14 106 151
Celkova doba obsazeni B [min] 51,8 392,2 558,7 52,5 397,5 566,3
Pridmérna doba obsazeni b [min] 3,70 3,70 3,70 3,75 3,75 3,75
Optlmalrjl hodnota stupné Sopr [] 0,69 0,5 0,4 0,69 0,5 0,4
obsazeni
Kriticka , hodnota stupné Searr [ 0,79 0,67 0,6 0,79 0,67 0,6
obsazeni
Optimalni hodnota  noer 223 121 155 22 120 153
propustnosti [viaku]
Kritickd hodnota N 25,6 162 233 25,2 160 230
propustnosti [vlaku]
Vyuzit optimalni hodnoty  Koer 62,79 87,61 97,42 63,64 88,34 98,70
propustnosti [%]
Vyuzitf  kritické hodnoty  Kiar 54,69 65,44 64,81 55,56 66,25 65,66
propustnosti [%]
Stupen obsazeni S[-] 0,44 0,44 0,39 0,44 0,45 0,4
Kvalita provozu optimalni optimalni optimalni  optimdlni  optimalni  optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - - - - -

Tabulka 3.23 — Propustnost tratovych koleji v iseku Neratovice — V3etaty, vychozi stav

Vyse uvedené hodnoty pro mezistanicni Usek Neratovice — VSetaty Ize hodnotit jako vyhovujici.
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Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazatel( propustnosti za omezujici Usek Neratovice —

Drisy-Kfenek. V tomto Useku je ve vSech sledovanych obdobich uvaZzovéno s typem provozu A.

Vypocet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Neratovice — Dfisy-Kienek

Vypocetni doba
Vypocetni rozsah dopravy

Celkova doba obsazeni

Prdmérna doba obsazeni

Optimalni hodnota stupné
obsazeni

KritickA hodnota stupné
obsazeni

Optimalni hodnota
propustnosti

Kriticka hodnota
propustnosti

Vyuziti optimalni hodnoty
propustnosti

Vyuziti  kritické  hodnoty
propustnosti

Stupen obsazeni
Kvalita provozu

Rozpéti rizikového pasma

A [min]
N
[viakut]

B [min]
b [min]

Sorr [-]

Skrit [-]
Nopt

[vlakd]
NKRIT

[vlaka]

Kopt
[%]
Kirir

[%]
S[

r [%]

120
26
61,7
2,37
0,62
0,75
31,3
37,9
83,07

68,61

0,52
optimalni

TK1/SK92/TK1
900

176

417,2
2,37
0,4
0,6
151
227

116,56

77,54
0,47
rizikova

35

1440
244

578,3
2,37

0,4

0,6

243

364

100,42

67,04

0,41

rizikova

5

120
26
58,5
2,25
0,62
0,75
33
40
78,79

65,00
0,49

optimalni

TK2/TK91/TK1
900 1440
176 244
396,0 549,0
2,25 2,25
0,4 0,4
0,6 0,6
160 256
240 384
110,00 95,32
73,34 63,55
0,44 0,39
rizikova optimalni
20 -

Tabulka 3.24 — Propustnost tratovych koleji v Useku Neratovice — Dfisy-Kfenek, vychozi stav

Na zadkladé vysSe uvedeného posouzeni je patrné, Ze vtomto sledovaném useku je dosahovano

nezadoucich ukazatell propustnosti, které se nachdazeji v hodnotach rizikového pasma.

3.5.3 Propustnost v projektové varianté 1K

Z hlediska predpokladl pro zlepseni ukazatell propustnosti vychoziho stavu dochazi k ptidani druhé

tratové koleje v Useku Neratovice — Vietaty obvod Tisice, aviak s ponechanim jednokolejného tseku

na vyjezdu ze ZST Neratovice a mostu pres Labe.

Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazatel( propustnosti za omezujici usek Neratovice —

Vsetaty.
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Vypocet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Neratovice — V$etaty

TK2/SK14a SK91/TK1

Vypocetni doba A [min] 120 900 1440 120 900 1440

PETIP N
Vypocetni rozsah dopravy [viaki] 14 106 151 14 106 151
Celkova doba obsazeni B [min] 47,6 360,4 513,4 48,3 365,7 521,0
Pridmérna doba obsazeni b [min] 3,40 3,40 3,40 3,45 3,45 3,45
Optlmalrjl hodnota stupné Sopr [] 0,69 0,5 0,4 0,69 0,5 0,4
obsazeni
Kriticka , hodnota stupné Searr [ 0,79 0,67 0,6 0,79 0,67 0,6
obsazeni
Optimalni hodnota _ noer 24,3 132 169 24 130 166
propustnosti [viaku]
Kritickd hodnota N 27,8 177 254 27,4 174 250
propustnosti [vlaku]
vyuziti optimaini hodnoty  Korr 57,62 80,31 89,35 58,34 81,54 90,97
propustnosti [%]
Vyuzitf  kritické hodnoty  Kiar 50,36 59,89 59,45 51,10 60,92 60,40
propustnosti [%]
Stupen obsazeni S[-] 04 0,41 0,36 0,41 0,41 0,37
Kvalita provozu optimalni optimalni optimalni  optimdlni  optimalni  optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - - - - -

Tabulka 3.25 — Propustnost tratovych koleji v Useku Neratovice — Vsetaty, varianta 1K

Vyse uvedené hodnoty pro mezistanicni Usek Neratovice — VSetaty Ize hodnotit jako vyhovujici.
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Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazatel( propustnosti za omezujici Usek Neratovice —
Drisy-Kfenek. V tomto Useku je ve vSech sledovanych obdobich uvaZzovéno s typem provozu A.

Vypocet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Neratovice — Dfisy-Kienek

TK2/SK92/TK1 TK2/TK91/TK1

Vypocetni doba A [min] 120 900 1440 120 900 1440

P N
Vypocetni rozsah dopravy [viaka] 26 176 244 26 176 244
Celkova doba obsazeni B [min] 54,6 369,6 512,4 53,3 360,8 500,2
Prdmérna doba obsazeni b [min] 2,10 2,10 2,10 2,05 2,05 2,05
Optlmalr’n hodnota stupné Sopr [] 0,62 0,4 0,4 0,62 0,4 0,4
obsazeni
Kriticka ) hodnota stupné Sear -] 0,75 0,6 0,6 0,75 0,6 0,6
obsazeni
Optimalni hodnota  nopr 35,4 171 274 36,2 175 280
propustnosti [viaku]
Kriticka hodnota N 42,8 257 411 43,9 263 421
propustnosti [vlaku]
vyuziti optimaini hodnoty  Koer 73,45 102,93 89,06 71,83 100,58 87,15
propustnosti [%]
VAU A roeleiy K 60,75 68,49 59,37 59,23 66,93 57,96
propustnosti [%]
Stupen obsazeni S[-] 0,46 0,42 0,36 0,45 0,41 0,35
Kvalita provozu optimalni rizikova optimalni  optimalni rizikova optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - 10 - - 5 -

Tabulka 3.26 — Propustnost tratovych koleji v Useku Neratovice — Dfisy-Kfenek, , varianta 1K

Na zakladé vyse uvedeného posouzeni je patrné, Ze oproti vychozimu stavu doslo k vyraznému zlepseni
ukazatell propustnosti. Pouze v ramci obdobi ob¢anského dne je v mirné presahovano pozadovanych
optimalnich hodnost, coZz lze teoreticky vyhodnotit jako uspokojivé, avsSak bez dalsi rezervy
k potencidlnimu rozvoji rozsahu dopravy. KnavySeni rozsahu dopravy muze dojit kratkodobé
s ohledem na vylukové stavy ¢i mimoradnosti na navazujici infrastrukture. K trvalému narlstu rozsahu
dopravy muze dojit pfedevsim vlivem zahusténi intervalu linky R43.

3.5.4 Propustnost v projektové varianté 2K

Z hlediska predpokladl pro zlepseni ukazatel(l propustnosti vychoziho stavu dochazi v této varianté
k pfidani druhé tratové koleje v celém Useku Neratovice — Vsetaty obvod Tisice.

Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazatell propustnosti za omezujici Usek Neratovice —
Vsetaty.
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Vypocet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Neratovice — V$etaty

TK2/SK14a SK91/TK1

Vypocetni doba A [min] 120 900 1440 120 900 1440

PETIP N
Vypocetni rozsah dopravy [viaki] 7 56 76 7 56 76
Celkova doba obsazeni B [min] 22,8 182,0 247,0 23,1 184,8 250,8
Pridmérna doba obsazeni b [min] 3,25 3,25 3,25 3,30 3,30 3,30
Optlmalrjl hodnota stupné Sopr [] 0,69 0,5 0,4 0,69 0,5 0,4
obsazeni
Kriticka , hodnota stupné Searr [ 0,79 0,67 0,6 0,79 0,67 0,6
obsazeni
Optimalni hodnota  noer 25,4 138 177 25 136 174
propustnosti [viaku]
Kritickd hodnota N 29,1 185 265 28,7 182 261
propustnosti [vlaku]
Vyuziti “optimainihodnoty  Koer 27,56 40,58 42,94 28,00 41,18 43,68
propustnosti [%]
Vyuzitf  kritické hodnoty  Kiar 24,06 30,28 28,68 24,40 30,77 29,12
propustnosti [%]
Stupen obsazeni S[-] 0,19 0,21 0,18 0,2 0,21 0,18
Kvalita provozu optimalni optimalni optimalni  optimdlni  optimalni  optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - - - - -

Tabulka 3.27 — Propustnost tratovych koleji v Useku Neratovice — Vsetaty, varianta 2K

Vyse uvedené hodnoty pro mezistanicni isek Neratovice — VSetaty Ize hodnotit jako vyhovujici.
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Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazatel( propustnosti za omezujici Usek Neratovice —
Drisy-Kfenek. V tomto Useku je ve vSech sledovanych obdobich uvaZzovéno s typem provozu A.

Vypocet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Neratovice — Dfisy-Kienek

TK2/SK92/TK1 TK2/TK91/TK1

Vypocetni doba A [min] 120 900 1440 120 900 1440

L., N
Vypocetni rozsah dopravy [viaka] 20 129 186 20 129 186
Celkova doba obsazeni B [min] 39,0 251,6 362,7 38,0 245,1 353,4
Prdmérna doba obsazeni b [min] 1,95 1,95 1,95 1,90 1,90 1,90
Optlmalr’n hodnota stupné Sopr [] 0,62 0,4 0,4 0,62 0,4 0,4
obsazeni
Kriticka ) hodnota stupné Sear -] 0,75 0,6 0,6 0,75 0,6 0,6
obsazeni
Optimélni hodnota _ noer 38,1 184 295 39,1 189 303
propustnosti [viaku]
Kritickd hodnota Nk 46,1 276 443 47,3 284 454
propustnosti [vlaku]
Vyuziti optimdlni hodnoty  Koer 52,50 70,11 63,06 51,16 68,26 61,39
propustnosti [%]
Vyuzitl ~ kriticke  hodnoty  Kir 43,39 46,74 41,99 42,29 45,43 40,97
propustnosti [%]
Stupen obsazeni S[-] 0,33 0,28 0,26 0,32 0,28 0,25
Kvalita provozu optimalni optimalni optimdlni  optimdlni optimalni  optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - - - - -

Tabulka 3.28 — Propustnost tratovych koleji v Useku Neratovice — Dfisy-Kfenek, varianta 2K

Z vyse uvedeného posouzeni je patrné, Ze tato projektova varianta je z hlediska sledovanych ukazatel(
plzné vyhovujici. Zaroven poskytuje predpoklad pro narlst rozsahu dopravy bez dopadu do stability
provozu.

Z hlediska problematiky propustnosti Ize tedy konstatovat, Ze u obou projektovych variant dochazi
ke zlepSeni vychoziho stavu. Variantu 1K lze hodnotit jako vyhovujici, avSak bez potencialu dalSiho
vyraznéjsiho rozvoje. U varianty 2K lze problematiku vyhodnotit jako vyhovujici taktéZ s ohledem na
vSechny vyhledové rozvojové zaméry okolni Zeleznicni sité.

esr_»s or s

3.5.5 Definice omezujicich mist na navazujicich tratich

Vlyjma regiondlni trati Neratovice — Brandys nad Labem — Celdkovice je jiZ ve vychozim stavu uvazovano
s modernizaci vsech navazujicich tratovych Gsekt. Pokud by byl v dalsich stupnich projektové ptipravy
platny aktualné uvazovany provozni koncept s kiizovanim vlak{ linky S43 v ZST Vietaty, je nezbytné
provérit umisténi nastupni hrany u stanicni koleje ¢. 6¢c, kde byla v rdmci podkladové dokumentace
ponechana Uzemni rezerva pro nastupisté délky 90 m.
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3.5.6 Provozniintervaly a naslednd mezidobi

Pro konstrukci ndvrhovych JR a vypocty hodnot propustnosti tratovych Gsek( byly stanoveny hodnoty
provoznich intervall a naslednych mezidobi.

Podkladem pro vypocet jsou diléi jizdni doby. V predmétnych stanicich obsahuji dil¢i doby taktéz dobu
na zpozdéni rozsviceni navéstidla.

Nasledujici tabulka pfedstavuje pfehled naslednych mezidobi vlak pro tGsek Neratovice — ZST Vietaty,

obvod Tisice:

Nasledna mezidobi

prvni viak druhy viak
zast./ jizdni

druh viaku proj. doba

Sp/Os +~
Pn/Nex

24 pp
1 Sp/Os zz 3,5 30 35
2 Pn/Nex pp 3,0 2,5 3,0

Tabulka 3.29 — Ndslednd mezidobi, usek Neratovice — ZST Véetaty, obvod Tisice

Nasledujici tabulka piedstavuje prehled naslednych mezidobi viakd pro Gsek ZST Vietaty, obvod Tisice

— Neratovice:

Nasledna mezidobi

prvni viak druhy viak
zast./ jizdni
druh iaku proj. doba 1 2
>
s 2
a e
n o
zz PP
1 Sp/Os zz 35 3,0 3,5
2 Pn/Nex pp 3.0 2,5 3,5

Tabulka 3.30 — Ndslednd mezidobi, usek ZST Vietaty, obvod Tisice — Neratovice

V ramci podkladové dokumentace bylo uvazovano s délkou oddil( cca 700 m (s pfipadnym uptfesnénim
v dalsim pripadném stupni dokumentace). U obou projektovych variant dochazi nejen pracovano
taktéz s ideovym rozmisténim lokalizac¢nich a stop znacek. U obou krajnich dopraven jsou stop znacky
rozmistény do uvazovanych poloh hlavnich navéstidel, u tratového Useku je reflektovana dopravni
technologie a uvazovany provozni koncept vlakl. Zjednodusené schéma zabezpecovaciho zafizeni
je soucasti prilohové casti dokumentace. Tento stav je pouze navrhem ideovym a v dalSim stupni
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Nasledujici tabulky predstavuji rozhodné provozni intervaly pro obé krajni dopravny:

projektové pripravy bude problematika detailné resena. Z tohoto pohledu lze tedy uvedené hodnoty
provoznich intervall a naslednych mezidobi brat pouze jako orientacni.

Provozni intervaly
Neratovice 2. vlak
1.vlak |Sp/Os (I o) | Nex (I_p) | Nex (I o)
Sp/Os (ly_) 0,0 1,0 1,0
Nex (lp_) 0,5 - 1,5
Nex (ly._) 0,5 2,0 1,5

Tabulka 3.31 — Provozni intervaly, vietatské zhlavi ZST Neratovice; vychozi stav, varianta 1K

V pfipadé méné pfiznivych kombinaci (kfizovani vlakd v liché kolejové skupiné) je bude cinit délka
provozniho intervalu osobnich vlak( 0,5 min.

V pfipadé provoznich interval( v prostoru zast. Neratovice-Mlékojedy (jednokolejny uUsek smér
Neratovice) je u zastavujicich vlakd Os/Sp dosahovano provozniho intervalu v délce 0,0 min

(kombinace 1. vlak smér Vsetaty a 2. vlak smér Neratovice).

V pravidelném provozu lze predpokladat taktéz cetné vyuZiti kombinace 1. vlak Os/Sp smér Vsetaty

a 2. vlak Nex/Pn smér Neratovice. Délka tohoto provozniho intervalu ¢ini 2,0 min.

U varianty 2K dochazi diky kolejovému fesSeni k odstranéni spolecnych prvkd u vybranych vlakovych
cest. V ostatnich pfipadech plati vySe uvedené hodnoty dle varianty 1K.

Provozni intervaly

TiSice

2. vlak

1. vlak

Sp/Os (I y) | Nex (I_p)

Sp/Os (lo..)

2,5

2,5

Nex (Ip..)

Tabulka 3.32 — Provozni intervaly, ZST Vietaty, obvod Tisice

2,5

Tyto vySe uvedené hodnoty Ize uvaZovat pro pfedmétné kombinace vlakl se spolecnym pojizdénim
prvkem zhlavi taktéz v projektovych variantach.
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3.5.7 Dopady vylukové Cinnosti

Dle statistik poskytnutych zadavatelem vychazi i po odecteni vyluk v Usecich s investi¢ni akci jako
prdmérna hodnota 120 hodin vyluky v jednom mezistani¢nim Useku za rok (tyto hodnoty vychazi
ze statistik za rameno Praha-Bubenec — Décin hl. n., které byly Zpracovateli poskytnuty Zadavatelem).

Konkrétni opatreni v pripadé vyluky Casti fesené sité budou rfesena v ramci dalSich stupnu projektové
pfipravy. Obecné je nutné minimalizovat dobu vyluk jednotlivych ¢asti infrastruktury. Z hlediska osobni
dopravy je klicové zachovani provozu v Useku Neratovice — VSetaty primarné z dlivodu vedeni linky
R43, které spojuje oblast Mélnicka s hlavnim méstem Prahou. Z hlediska vlakll ndkladni dopravy je
v pripadé nutnych vyluk infrastruktury nutné vyuzivat nékterou z odklonovych tras.

Naopak v pfipadé vyluky &asti infrastruktury pravobieini trati v Useku Usti nad Labem — Vietaty,
¢i tseku I. TZK Kralupy nad Vltavou — Praha-Liber — Kolin, je uvazovéno s vedenim odklonénych vlakd
pravé feSenym Usekem.

Z hlediska vylukové ¢innosti feSeného Useku lze samoziejmé doporudit k realizaci variantu 2K, ktera je
plné dvoukolejna. V pripadé vyluky jedné ze dvou tratovych koleji neni nutné ptistoupit ke kompletni
nahradé vlakll osobni dopravy autobusy NAD, respektive vyuZiti objizdnych tras pro vSechny vlaky
nakladni dopravy.
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3.6 Provéreni zavedeni vlaku linky R43 v intervalu 15 min

V ramci provozniho konceptu je dle zadani dopravné-technologicky provérfeno zahusténi intervalu
spésnych vlakld Praha — Mélnik linky R43 ve Spic¢ce na 15 minut (tj. ve stavu se sjezdem z RS4 do prostoru
Kojetic, ktery je opé&tovné provéfovan v rdmci DUR RS4 VRT Praha-Balabenka — sjezd Lovosice).
V takovém pripadé se jedna o 64 par( vlakd této linky. Cilem této kapitoly je tedy dopravné-
technologické provéreni Useku Neratovice — Vsetaty.

Provéreni vhodnosti posuzovanych stav( infrastruktury pro toto zahusténi bylo provedeno pro vychozi
stav i obé projektové varianty. Ve vychozim stavu, tj. jednokolejném provedeni sledovaného uUseku,
neni toto zahusténi bez dalSich dopadl realizovatelné, a to jak zhlediska konstrukce vlaku
v navrhovém JR, ale piredevsim kapacitnich moznosti infrastruktury.

3.6.1 Modelové JR

Z hlediska konstrukce tras v ndvrhovém JR lze za akceptovatelné hodnotit obé projektové varianty,
byt v pfipadé varianty 1K s nutnou korekci éasovych poloh vlakd.

Grafické zndzornéni je uvedeno na obrdzku nize. Doplnéné vlaky na Spickovy interval 15 min jsou
zakresleny prerusovanou Carou. U téchto vlakl je na zakladé prvotniho vyjadfeni objednavatele
uvazovano s projizdénim zastdvek Neratovice-Mlékojedy a TiSice. Zastavovaci politika v pfipadé
taktového provozniho konceptu bude samozifejmé naddle provérovana.

Varianta 1K

Odb. Kojetice u Prahy z 3 s s s

Neratovice sidlisté z " a a A
Neratovice 1/l4 ¢ / i

Neratovice-MIékojedy z ‘\ i

\
Tisice z 4 4 1 4

V3etaty, obv. Tidice 3

>
»

Vsetaty 5| 1

Odb. Kojetice u Prahy z 4 s s s

Neratovice sidlisté z A " " 0
Neratovice 1|4 y /
Neratovice-Mlékojedy z ‘

- \
Tisice z [ A ! A

V3etaty, obv. TiSice =

>

Vsetaty 5| 1

Obrazek 3.11 — NJR pfi zahu$téném intervalu linky R43
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Nasledujici obrazek predstavuje plan obsazeni dopravnich koleji pro ZST Neratovice pfi zahusténi
intervalu vlak( linky R43. V takovém pfipadé je jiz Zadouci pro vlaky nakladni dopravy vyuZiti jinych,
nez hlavnich stanicnich koleji ¢. 1 ¢i 2. Prlijezd vlaku po SK 1 neni vyloucen ani v tomto stavu a obdobi
prepravni Spicky.

SK 11
Nex/Pn KnV Nex/Pn KnV I
59 \ Nelep,Twswce NexIPn/T|5|ce Nexff}n
S43 MB - Kralupy n/V S43 Kralupy n/V - MB | S43 MB - Kralupy n/V S43 Kralupy n/V - |
7 I I | |
$3 Pha - obrat S3 Pha -|obrat S3 Pha - obrat
ss [ H I I
SK3
SK1
S3 Pha - obrat S3 Pha - obrat
SK2
$23 Celakovice - obrat $23 Celakovice - obrat
Obrdzek 3.12 — PODK pf¥i zahusténi intervalu linky R43

Z hlediska konfigurace koleji$té ZST Neratovice neni z tohoto pohledu rozdil mezi variantou 1K &i 2K.

3.6.2 Problematika propustnosti
Propustnost v projektové varianté 1K

Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazatel( propustnosti za omezujici usek Neratovice —
Vsetaty. V tomto Useku a provoznim konceptu je ve vsech sledovanych obdobich uvazovano s typem
provozu C pro Spickové obdobi, respektive B po zbytek dne.
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Vypocet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Neratovice — V$etaty

TK2/SK14a SK91/TK1

Vypocetni doba A [min] 120 900 1440 120 900 1440

PETIP N
Vypocetni rozsah dopravy [viaki] 22 150 199 22 150 199
Celkova doba obsazeni B [min] 74,8 510,0 676,6 75,9 517,5 686,6
Pridmérna doba obsazeni b [min] 3,40 3,40 3,40 3,45 3,45 3,45
Optlmalrjl hodnota stupné Sopr [] 0,75 0,5 0,5 0,75 0,5 0,5
obsazeni
Kriticka , hodnota stupné Searr [ 0,83 0,67 0,67 0,83 0,67 0,67
obsazeni
Optimalni hodnota  noer 26,4 132 211 26 130 208
propustnosti [viaku]
Kritickd hodnota N 29,2 177 283 28,8 174 279
propustnosti [vlaku]
vyuziti optimaini hodnoty  Korr 83,34 113,64 94,32 84,62 115,39 95,68
propustnosti [%]
Vyuzitf  kritické hodnoty  Kiar 75,35 84,75 70,32 76,39 86,21 71,33
propustnosti [%]
Stupen obsazeni S[-] 0,63 0,57 0,47 0,64 0,58 0,48
Kvalita provozu optimalni rizikova optimalni  optimalni rizikova optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - 41 - - a7 -

Tabulka 3.33 — Propustnost tratovych koleji v Useku Neratovice — Vsetaty, varianta 1K,
Provéreni zavedeni vlakd linky R43 v intervalu 15 min
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Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazatel( propustnosti za omezujici Usek Neratovice —
Drisy-Kfenek. V tomto Useku a provoznim konceptu je ve vSech sledovanych obdobich uvazovano
s typem provozu A.

Vypocet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Neratovice — Dfisy-Kienek

TK2/SK92/TK1 TK2/TK91/TK1

Vypocetni doba A [min] 120 900 1440 120 900 1440

Ly, N
Vypocetni rozsah dopravy [viaka] 34 221 292 34 221 292
Celkova doba obsazeni B [min] 71,4 464,1 613,2 69,7 453,1 598,6
Prdmérna doba obsazeni b [min] 2,10 2,10 2,10 2,05 2,05 2,05
Optlmalr’n hodnota stupné Sopr [1] 0,62 0,4 0,4 0,62 0,4 0,4
obsazeni
Kriticka  h .

ritickd ) odnota stupné Searr [ 0,75 0,6 0,6 0,75 0,6 0,6
obsazeni
Optimalini hodnota  nopr 35,4 171 274 36,2 175 280
propustnosti [vlaka]
Kriticks hodnota  Nkur 42,8 257 411 43,9 263 421
propustnosti [vlak(]
Vyuzit optimdlni hodnoty  Koer 96,05 129,24 106,57 93,93 126,29 104,29
propustnosti [%]
VAU A roeleiy K 79,44 86,00 71,05 77,45 84,04 69,36
propustnosti [%]
Stupen obsazeni S[-] 0,6 0,52 0,43 0,59 0,51 0,42
Kvalita provozu optimalni rizikova rizikova optimalni rizikova rizikova
Rozpéti rizikového pasma r [%] - 60 15 - 55 10

Tabulka 3.34 — Propustnost tratovych koleji v Useku Neratovice — Dfisy-Kfenek, varianta 1K,
Provéreni zavedeni vlak( linky R43 v intervalu 15 min

Na zakladé vyse uvedeného posouzeni je patrné, Ze oproti vychozimu stavu doslo k vyraznému zlepseni
ukazatell propustnosti. Pouze v ramci obdobi ob¢anského dne je v mirné presahovéno pozadovanych
optimalnich hodnost, coZ lze teoreticky vyhodnotit jako uspokojivé, avsak bez dalsi rezervy
k potencidlnimu rozvoji rozsahu dopravy. K navyseni rozsahu dopravy muZe dojit kratkodobé
s ohledem na vylukové stavy ¢i mimoradnosti na navazujici infrastrukture. K trvalému narUstu rozsahu
dopravy muze dojit predevsim vlivem zahusténi intervalu linky R43.

Propustnost v projektové varianté 2K
Z hlediska predpokladl pro zlepseni ukazatel(l propustnosti vychoziho stavu dochazi v této varianté

k pfidani druhé tratové koleje v celém Gseku Neratovice — V3etaty obvod Tisice.

Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazatell propustnosti za omezujici Usek Neratovice —
Vsetaty. V tomto Useku a provoznim konceptu je ve vSech sledovanych obdobich uvazovdno s typem
provozu C pro $pickové obdobi, respektive B po zbytek dne.
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Vypocet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Neratovice — V$etaty

TK2/SK14a SK91/TK1

Vypocetni doba T [min] 120 900 1440 120 900 1440

PETIP N
Vypocetni rozsah dopravy [viaki] 11 76 100 11 76 100
Celkova doba obsazeni B [min] 35,8 247,0 325,0 36,3 250,8 330,0
Pridmérna doba obsazeni b [min] 3,25 3,25 3,25 3,30 3,30 3,30
Optlmalrjl hodnota stupné Sopr [] 0,75 0,5 0,5 0,75 0,5 0,5
obsazeni
Kriticka , hodnota stupné Searr [ 0,83 0,67 0,67 0,83 0,67 0,67
obsazeni
Optimalni hodnota  noer 27,6 138 221 27,2 136 218
propustnosti [viaku]
Kritickd hodnota  niur 30,6 185 296 30,1 182 292
propustnosti [vlaku]
vyuziti optimaini hodnoty  Korr 39,86 55,08 45,25 40,45 55,89 45,88
propustnosti [%]
Vyuziti  kritické  hodnoty  Kar 35,95 41,09 33,79 36,55 41,76 34,25
propustnosti [%]
Stupen obsazeni S[-] 0,3 0,28 0,23 0,31 0,28 0,23
Kvalita provozu optimalni optimalni optimalni  optimdlni  optimalni  optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - - - - -

Tabulka 3.35 — Propustnost tratovych koleji v Useku Neratovice — Vsetaty, varianta 2K,
Provéreni zavedeni vlakd linky R43 v intervalu 15 min

Nasledujici tabulka predstavuje hodnoceni ukazatell propustnosti za omezujici Usek Neratovice —
Drisy-Kfenek. V tomto Useku a provoznim konceptu je ve vSech sledovanych obdobich uvazovano
s typem provozu A.
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Vypocet propustnosti tratové koleje v mezistaniénim useku Neratovice — Dfisy-Kfenek

TK2/SK92/TK1 TK2/TK91/TK1

Vypocetni doba T [min] 120 900 1440 120 900 1440

PETIP N
Vypocetni rozsah dopravy [viaki] 24 149 210 24 149 210
Celkova doba obsazeni B [min] 46,8 290,6 409,5 45,6 283,1 399,0
Pridmérna doba obsazeni b [min] 1,95 1,95 1,95 1,90 1,90 1,90
Optlmalrjl hodnota stupné Sopr [] 0,62 0,4 0,4 0,62 0,4 0,4
obsazeni
Kriticka , hodnota stupné Searr [ 0,75 0,6 0,6 0,75 0,6 0,6
obsazeni
Optimalni hodnota _noer 38,1 184 295 39,1 189 303
propustnosti [viaku]
Kritickd hodnota  niur 46,1 276 443 47,3 284 454
propustnosti [vlaku]
vyuziti optimaini hodnoty  Korr 63,00 80,98 71,19 61,39 78,84 69,31
propustnosti [%]
Vyuzitf  kritické hodnoty  Kiar 52,07 53,99 47,41 50,74 52,47 46,26
propustnosti [%]
Stupen obsazeni S[-] 0,39 0,33 0,29 0,38 0,32 0,28
Kvalita provozu optimalni optimalni optimalni  optimdlni  optimalni  optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - - - - -

Tabulka 3.36 — Propustnost tratovych koleji v Useku Neratovice — Dfisy-Kfenek, varianta 2K,
Provéreni zavedeni vlakd linky R43 v intervalu 15 min

Z vySe uvedeného posouzeni je patrné, Ze tato projektova varianta je z hlediska sledovanych ukazateld
plzné vyhovuijici. Zaroven poskytuje predpoklad pro narlst rozsahu dopravy bez dopadu do stability

provozu.

Z vyse uvedeného posouzeni je patrné, Ze pro plnohodnotné zavedeni vlakl linky R43 v intervalu
15/30 min, je doporuéeno uvazovat s variantou 2K.
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4  INVESTICNi NAKLADY

Pro stanoveni investi¢nich nakladl projektovych variant byl pouZzit ,Sbornik pro oceriovani zeleznicnich
staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu” (Aktualizace 2023).

Detailni vypocet investi¢nich nakladi je soucasti pfilohové ¢asti dokumentace.

Varianta
[mid. KE] 1K 2K
CIN 4,46 4,85

Tabulka 4.1 — porovndni investi¢nich ndkladd (CU 2023)
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5  POSOUZENI VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI
5.1 UVOD

Predkladané hlukové posouzeni bylo zpracovano jako souc¢ast, Uzemné-technické studie zkapacitnéni
Useku Neratovice — V3etaty/Dfisy”. V tratovém Useku je navrieno ¢asteéné ¢i plné zdvoukolejnéni
a zvy$eni rychlosti az na 120 km/h. V obou variantach je v ZST Neratovice nové kolejové Feseni a vznika
nova zastavka Neratovice-Mlékojedy.

Projektové varianty:

1K — ¢astecné zdvoukolejnéni Useku Neratovice — odb. TiSice (jednokolejny zlistava most pres Labe),
véetné Upravy cca poloviny Useku mezi odb. Tisice — ZST Vietaty,

2K — pIné zdvoukolejnéni Useku Neratovice — odb. TiSice.

Hlukové posouzeni se zabyva akustickou situaci v okoli traté po realizaci zaméru a predklada odhad
protihlukovych opatteni.

5.2 LEGISLATIVA

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zdkona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zméné
nékterych souvisejicich predpist (Zdkon ze dne 30. kvétna 2023, kterym se méni zakon ¢. 258/2000
Sb., o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakon(, ve znéni pozdéjsich
predpisu, a dalsi souvisejici zdkony - Novela 05/2023). Pro dopravni hluk je vyznamny pfedevsim § 30
a § 31 tohoto zakona, ktery hovoti o povinnosti spravcli pozemnich komunikaci ¢i Zeleznic technickymi
opatfenimi zajistit, aby hluk nepfekracoval hygienické limity stanovené v Natizeni vlady. Podrobné
ochranu pred hlukem upravuje Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed neptiznivymi
ucinky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich predpis (Novela Nafizenim vlady ¢. 433/2022 Sb. ze dne 7.
prosince 2022, kterym se méni nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., déinnost od 1. ¢ervence 2023). Toto
nafizeni vlady zapracovava pfislusné predpisy Evropské unie a upravuje hygienické limity hluku pro
chranény vnitfni prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale
upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitfni prostor staveb.

5.3 METODIKA

PFi hlukovém posouzeni byl pouZzit vypocetni program CadnaA® verze 2023 firmy DataKustik GmbH.
Pro vypocet hluku od Zelezni¢ni dopravy byla pouZzita norma Shall 03.

Odhad rozsahu protihlukovych opatteni v dotéenych lokalitach vychazi z vypocti ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v referencni vzdalenosti. Zakladnim vstupem pro hlukové vypocty je zadana dopravni
technologie predpokladané Zelezni¢ni dopravy.

5.3.1 Ochranné pasmo drahy

Dle zdkona ¢. 266/1994 Sb., o drahéch, v platném znéni, ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou
strandach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drahy celostatni, vybudované
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pro rychlost do 160 km/h véetné, 60 m od osy krajni koleje, nejméné viak ve vzdalenosti 30 m od hranic
obvodu drahy (u drahy s rychlosti nad 160 km/h 100 m).

5.4 TECHNOLOGIE ZELEZNICNi DOPRAVY

Technologické udaje o dopravé (pocet, druh a délka jednotlivych vlakl, max. rychlost) jsou pfehledné

sefazeny v nasledujicich tabulkach. Detaily byly ziskdny od dopravniho technologa firmy SUDOP PRAHA

a.s.

Typy vlaku - Legenda

R Rychliky

Sp Spésné viaky

Os Osobni vlaky

Mn Manipulacni nakladni vlak
Lv Sluzebni/lokomotivni vlaky
Pn Pribézny nakladni viak
Nex Nakladni expres

5.4.1 Rozsah Zelezni¢ni dopravy — rok 2020 (stdvajici stav)

RPDI 2020 pocet vlakd
usek druh délka m | kotouc€. brzdy | V max noc | den celkem
Neratovice — Vsetaty Sp 100 0% 120 2 22 24
Os 50 0% 80 9 35 44
L Pn 500 25% 100 0 2 2
tratova rychlost 100 km/h
Mn 200 10% 80 0 2 2
Lv 20 0% 100 3 3 6
Neratovice — Chvatéruby Os 50 0% 80 3 25 28
Pn 500 25% 100 1 2 3
tratova rychlost 80 km/h Mn 200 10% 80 1 2 3
Lv 20 0% 100 3 3 6
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5.4.2 Rozsah Zelezni¢ni dopravy — rok 2032 (vyhledovy stav)

Vyhledovy stav
(2032) pocet vlaki
Usek druh délka m | kotou€. brzdy | V max noc | den celkem
Neratovice — VSetaty Sp 100 100% 160 8 64 72
Os 50 100% 160 4 32 36
L, Nex 740 75% 100 10 20 30
tratova rychlost 100 km/h
Mn 200 20% 80 1 2
Lv 20 0% 100 3
Neratovice — Chvatéruby Os 50 100% 160 4 32 36
Nex 740 75% 100 10 20 30
tratova rychlost 120 km/h Mn 200 20% 80 1 2
Lv 20 0% 100 3 6

5.4.3 Porovndni celkovych pocti viaki

Usek Doprava v roce 2000 | Stavajici doprava | Vyhledova doprava
den/noc 2020 2032
den/noc den/noc
1. Neratovice - Vsetaty 43/12 64/14 120/26
2. Neratovice - Chvatéruby 28/11 32/8 56/18

5.5

POROVNANI HLUKOVE ZATEZE

V nasledujici tabulce je provedeno porovnani ekvivalentnich hladin hluku ve vzdalenosti 25 metr(i od

trati.

Porovnadni ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve 25 m od osy koleji

Usek Stdvajici doprava | Vyhledova doprava
den/noc den/noc
[dB] [dB]
1. Neratovice - Vsetaty 65,3/59,0 68,0/66,6
2. Neratovice - Chvatéruby 56,2/63,7 66,3/66,1

Jelikoz se jedna o stavajici trat, ktera zde byla umisténa pred rozhodnym datem stanovenym v nafizeni
vlady (1. 1. 2001), Ize uvazovat s hygienickymi limity 68/63 dB pro den/noc pro chranény venkovni

prostor stavby.

Soucasti 1. Useku je novostavba Tigické spojky (smér Neratovice — Nymburk mimo ZST Vietaty), pro
spojku je nutné uvazovat se zakladnimi hygienickymi limity hluku 60/55 dB pro den/noc pro chranény

venkovni prostor stavby.
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5.6 OBECNE K PROTIHLUKOVYM OPATRENIM

Technické mozZnosti pfi sniZovani nepfiznivych hladin akustického tlaku jsou velmi omezené. V zdsadé
mame 3 realné moZnosti:

5.6.1 Snizeni hlucnosti u zdroje

Predpoklada se, Ze k tomuto sniZzeni dojde vlivem navrzeného kolejového svrsku a spodku, vlivem
obnovy vozového parku, pripadné instalaci kolejnicovych absorbér(.

Dnes je zndmé, Ze novy Zeleznicni svrsek, bezstykova kolej, jeji pruzné upevnéni a dalsi technicka
opatreni zlepsi stavajici stav ccao 4 - 5 dB.

Dalsi moznosti snizeni hluku u zdroje je sniZeni rychlosti vlakovych souprav, toto opatreni je vSak —
vzhledem k charakteru stavby kontraproduktivni.

5.6.2 Opatreni u exponovanych objektii

e Zvyseni neprlizvuénosti obvodového plasté objektu (vyména oken, tésnéni, prizdivky).

e Vyjmuti objektu z bytového fondu (doporuceno napf. pro drazni domky)
5.6.3 Vystavba umélych prekazek na cesté mezi zdrojem a prijemcem
Jedna se o protihlukové bariéry. Protihlukové bariéry umistujeme co nejblize ke zdroji. Jejich vyska se
béZné u Zeleznicnich trati pohybuje od 2 do 4 m. Je vSak nutno posuzovat kazdou konkrétni situaci
zvlast. Vystavbu protihlukovych stén je nutné peclivé zvézit, aby néklady na jejich vystavbu nebyly
vzhledem k jejich uc¢innosti zcela neadekvatni.

5.7 NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Na zakladé vypoctenych hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku, byly vypolteny vzdalenosti,
ve kterych bude splnén hygienicky limit hluku.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny pfiblizné vzdalenosti stanovené modelovym vypoctem.

Priblizné vzddlenosti od zdroje hluku potrebné pro splnéni hygienického limitu hluku

Usek Vzdalenosti od trati [m] — splnéni hyg. limitt
Limit pro ,,nové“ traté Limit pro ,staré” traté
60/55 dB 68/63 dB
1. Neratovice - Vsetaty 55/105 30/40 m
2. Neratovice - Chvatéruby 45/95 20/40 m

Pro stavajici traté, kterd byly umistény pred rozhodnym datem 1. 1. 2001, Ize uvaZovat s hygienickymi
limity 68/63 dB pro den/noc pro chranény venkovni prostor stavby.

Soucasti je novostavba Tisické spojky (smér Neratovice — Nymburk mimo ZST Vietaty), pro spojku je
nutné uvazovat se zakladnimi hygienickymi limity hluku 60/55 dB pro den/noc pro chranény venkovni
prostor stavby.
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Uvedené vzdalenosti jsou pouze orientacni, plati pro rovny terén, kde je zastavba v Urovni navrhované
trati. V dalSich stupnich projektové dokumentace je nutné provéfit 3D modelem trati a okolniho
terénu.

5.7.1 Navrh opatreni

Kolem novostavby TiSické spojky nejsou navrhovana protihlukova opatteni. Pfimo u prelozky nejsou
obytné objekty ani chranény venkovni prostor.

s v

V Useku Neratovice — Vietaty je Feden Usek od ZST Neratovice k Tisické spojce. Ostatni ¢asti trati nejsou
v rdmci stavby UTS zkapacitnéni Useku Neratovice — Véetaty/Diisy feseny.

V Useku Neratovice — Chvatéruby je Feden pouze kratky Usek od ZST Neratovice, dale navazuje na
souvisejici SP trati Kralupy nad VItavou — Neratovice — Dfisy.

Obrdzek 13 — ¢ervené vyznacen ndvrh TiSické spojky

Je navrhovdno nékolik protihlukovych stén.

Stény jsou v jednolitych lokalitdch fazeny ve sméru staniceni. Stavba je statni¢ena od Kralup nad
VlItavou — Chvatéruby do Neratovic a dale od Neratovic do V3etaty.
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. i strana ve sméru Chvatéruby -
Lokalita délka [m] . -
Neratovice - VSetaty

Neratovice 150 P
(Chvatéruby — Neratovice) 50 P

120 L
Neratovice 70 L
(Neratovice — VSetaty) 70 P
Mlékojedy 120 P

320 P

200 L

60 L
TiSice 40 L

140 L

50 L

100 L

40 P

100 P
CELKEM 1630 metrti PHS

Obrdzek 14 Neratovice smér Chvatéruby - zeleny ndvrh PHS
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Obrdzek 15 Neratovice smér Vsetaty - zeleny navrh PHS
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Obrdzek 17 Tisice - zeleny ndvrh PHS

Celkem je tedy navrZeno 1630 m protihlukovych stén, predpokladané vysky 2 — 3 metry od TK nebo od
hrany zarezu.

5.8 ZAVER

Akustické posouzeni vytvorené, jako soucdst studie predklada vysledky vypoctu ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v referenc¢ni vzddlenosti 25 m od osy koleji.

Ve studii je proveden odhad protihlukovych opatteni, ktery respektuje hygienické limity hluku
z provozu na drahach.

5.9 POUZITE PODKLADY

e Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci ve
znéni pozdéjsich predpis(

e 7akon ¢. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi ve znéni pozdéjsich predpist

e Metodika stanoveni korekci emisi hluku v zavislosti na konstrukci Zelezni¢niho svrsku
v podminkach Ceské republiky (doc. Ing. Lukd$ Tyfa, Ph. D., Ing. Libor Ladys3, 2013)

e Dopravni technologie pro hlukovou studii poskytnutd dopravnim technologem
e Katastr nemovitosti

e Internet
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e Mapové podklady, wms sluzba CUZK
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6 VYHODNOCENi ZAMERU UTS Z HLEDISKA VLIVU NA KLIMA

6.1 Zmirnovani zmény klimatu versus adaptace na zménu klimatu

Dusledky zmény klimatu jsou v Evropé i na celém svéteé stéle citelnéjsi. Primérna globalni teplota, kterd
se v soucasnosti pohybuje okolo 0,8 °C nad uUrovni pred industrializaci, i nadale

roste. Méni se nékteré pfirodni procesy i srazkové modely, roztavaji ledovce, stoupaji hladiny

mofi. Aby se zabranilo nejvaznéjsim rizikim, ktera s sebou nese zména klimatu, a zejména rozsahlym
nezvratnym dopadlm, je tfeba globalni oteplovani snizit na méné nez 2 °C nad

uroven pred industrializaci. Zmirfiovani zmény klimatu musi proto zUstat pro mezinarodni spoleéenstvi
prioritou.

Bez ohledu na scénare oteplovani i na to, nakolik Uspésné se ukaze byt Usili o zmirnéni, se budou
dopady na zménu klimatu v pfistich desetiletich zvySovat, a to z dlivodu opoZdéného dopadu emisi
sklenikovych plyn( v minulosti i v sou¢asnosti. Nemame proto na vybér a musime pfijmout opatieni
pro pfizplsobeni a zabyvat se nevyhnutelnymi dopady zmény klimatu a jejich hospodarskymi,
environmentdlnimi a socialnimi ndklady. Upfednostnime-li ucelené, flexibilni a participativni pfistupy,
bude vcasné prijeti planovanych opatreni pro pfizplsobeni levnéjsi, nez platit cenu a nepfizptsobeni
se.

S ohledem na zvlastni a dalekosdhlou povahu dopadd zmény klimatu na Uzemi EU je tfeba opatfeni
pro pfizplsobeni pfijmout na viech Urovnich — od mistni pfes regionalni az po Uroven jednotlivych
statll. Evropska unie zde muzZe sehrat svou ulohu doplnénim mezer ve znalostech a akcich a
prostfednictvim nasledujici strategie EU k tomuto Usili pfispét.

Existuji dva hlavni zpUsoby, jak pristupovat ke zméné klimatu — mitigace a adaptace. Mitigace, neboli
zmirnovani, se zaméruje zejména na priciny zmény klimatu, a sice snizovanim emisi sklenikovych plyna.
Adaptace se zabyva neodvratnymi disledky zmény klimatu a snahou o sniZeni rizik. Ackoliv existuji jak
v ramci Evropské unie, tak i v mezinarodnim kontextu jasné dané zavazky ke snizovani emisi, je zména
klimatu nevyhnutelna, coZ znamen3, Ze se musime pfizplsobovat.

Zaméry adaptované na zménu klimatu — jejich hlavnim cilem je sniZit svou zranitelnost v(ici rizikiim
zmény klimatu, soucasti téchto zdmérl jsou napftiklad zpracované povodriové plany.

6.1.1 Provérovdni - fdaze 1 (zmirfovdni zmény klimatu)

Dle kontrolniho seznamu pro provéreni — stanoveni uhlikové stopy — priklady kategorii projektt spada
tento projekt do kategorie vyZadujici posouzeni uhlikové stopy — silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktura.

6.1.2 Podrobnd analyza - faze 2 (zmirnovdni zmény klimatu)

Klimatické cile pro rok 2030

NARIZEN] EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2018/842 ze dne 30. kvétna 2018 o zavazném
kazdoroc¢nim snizovani emisi sklenikovych plyn 0 ¢lenskymi staty v obdobi 2021-2030 pfispivajicim k
opatrenim v oblasti klimatu za U celem splnéni zavazk( podle Patizské dohody a 0 zméné nafizeni (EU)
¢. 525/2013.

Natizeni navazuje na rozhodnuti EP a Rady ¢. 406/2009/ES a stanovuje pro ¢lenské staty emisni cile do
roku 2030 v odvétvich mimo EU ETS. Jednotlivé ¢lenské staty musi sniZit tyto své emise v rozmezi 0—
40 % oproti roku 2005. Zavazkem CR je sniZit tyto emise o 14 % oproti roku 2005.
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Politika ochrany klimatu v Ceské republice nahrazuje Narodni program na zmirnéni dopadt zmény
klimatu v CR z roku 2004. Definuje hlavni cile a opatfeni v oblasti ochrany klimatu na narodni tGrovni
tak, aby zajistovala splnéni cilG sniZovani emisi sklenikovych plynd v ndvaznosti na povinnosti
vyplyvajici z mezinarodnich dohod (Rdmcovd umluva OSN o zméné klimatu a jeji Kjotsky protokol,
Parizska dohoda a zavazky vyplyvajici z legislativy Evropské unie). Tato strategie v oblasti ochrany
klimatu se zaméruje na obdobi 2017 aZ 2030, s vyhledem do roku 2050, a méla by tak pfispét k
dlouhodobému piechodu na udrzitelné nizko-emisni hospodarstvi CR.

Vyhodnoceni Politiky ochrany klimatu v CR bylo zpracovdno a predloeno vladé v roce 2021 a
aktualizace Politiky ochrany klimatu v CR je v ndvaznosti na piezkum zavazk{l v ramci Pafizské dohody
naplanovana do konce roku 2023.

Vyhodnoceni ukazuje, Ze cil pro rok 2020, odpovidajici snizeni emisi o0 20 % oproti roku 2005, se s
nejvétsi pravdépodobnosti podafilo naplnit. Cile Politiky ochrany klimatu pro rok 2030 (snizeni 0 30 %
oproti roku 2005) je mozné dle aktualnich scénarl dosdhnout jen pfi naplnéni scénare s dodateénymi
opatfenimi. 2

Klimatické cile pro rok 2050

Dekarbonizace skladby pohonnych hmot v dopravé do roku 2050 bude rovnéZz podporena vétsSim
vyuzivanim Zelezni¢ni dopravy a dalsich udrzZitelnych druh( dopravy, jako jsou vnitrozemské vodni
cesty a pobreini plavba, zejména pro ndkladni dopravu.

Trajektorie sniZovani emisi vSak neni v souladu s dosazenim indikativniho cile snizeni emisi do roku
2050 o 80 % oproti roku 1990 a CR dosud nema k dispozici scénére, které by poéitaly s dosaZenim
klimatické neutrality.

Politika ochrany klimatu obsahuje celkem 41 opatfeni, od prifezovych témat a politik, pres opatieni v
jednotlivych sektorech aZ po vyzkum a vyvoj, monitorovani a opatfeni v oblasti mezindrodni ochrany
klimatu a rozvojové spoluprace. 73 % opatfeni se podle vyhodnoceni podafilo naplnit, 22 % opatfeni
bylo pInéno &asteéné a 5 % nebylo plnéno vibec.?

Nova pravni Uprava EU zvySuje cil redukce emisi do roku 2030 ze 40 % na nejméné 55 % v porovnani s
hodnotami z roku 1990.

Jako soucast EU sdili Ceska republika cil sniZit v Evropé do roku 2030 emise sklenikovych plyndi o 55 %
(oproti 1990), do roku 2050 pak dosdhnout klimatické neutrality.

Snizovani emisi sklenikovych plyna a posilovani jejich propadd (mitigace) je nedilnou soucasti reseni
problematiky zmény klimatu a jejich negativnich dopad(l. Emise a propady hlavnich sklenikovych plyn(
jsou pravidelné kontrolovany Ramcovou uUmluvou OSN o zméné klimatu formou inventarizace.
Inventarizace je provadéna v souladu s metodikou IPCC. V CR nese zodpovédnost za spravné fungovani
Narodniho Inventarizaéniho Systému (NIS) Ministerstvo Zivotniho prostiedi, které povéfilo Cesky
hydrometeorologicky Ustav jako organizaci zodpovédnou za koordinaci ptripravy inventarizace a
pozadovanych datovych i textovych vystupll. Z hlediska jednotlivych plyn je nejvyznamnéjsim
sklenikovym plynem CO; s podilem 83,4 % na celkovych emisich, nasledovany CH. 9,8 %, N.O 4,7 % a
F-plyny 2,2 % (stav v roce 2013). Nejvyznamnéjsi kategorii inventarizace je sektor energetiky, odkud
pochdzi 84 % celkovych emisi sklenikovych plyn, prevazné CO..

2 https://www.mzp.cz/cz/politika_ochrany_klimatu_2017
3 https://www.mzp.cz/cz/politika_ochrany_klimatu_2017
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V Ceské republice byla zpracovana nova Politika ochrany klimatu, kterd byla v ¢ervnu 2016 predlozena
vladé Ceské republiky pro informaci. Pro tuto politiku byla zpracovdna SEA a vydano stanovisko
17.1.2017.

Evropska politika je ddle zamérena na zajisténi plynulosti provozu pomoci aplikaci telematiky ve vSech
druzich dopravy, na vyuzivani energeticky efektivnéjSich druh( dopravy: v osobni dopravé vétsi
vyuzivani verejné dopravy, zejména v elektrické trakci, nahrada letecké dopravy na kratsi vzddlenosti
rychlou Zeleznici, v ndkladni dopravé pfesun 30 % soucasné silni¢ni nakladni dopravy s pfepravni
vzdalenosti nad 300 km na Zelezni¢ni nebo vodni dopravu do roku 2030.

Operacni program doprava 2021-2027 obsahuje tyto specifické cile na podporu klimatu:

- Rozvoj udrzitelné, inteligentni, bezpecné a intermodalni sité TEN-T odolné vici zménam
klimatu

- 1.2 Rozvoj udrzitelné, inteligentni a intermodalni celostatni, regiondlni a mistni mobility
odolné vici zménam klimatu, véetné lepsiho pfistupu k siti TEN-T a preshrani¢ni mobility

- Posuzovany zamér odpovida intevrvencim 102 a 103 smétujicicm k naplnéni specifického cile:

- 102 Jiné nové postavené nebo upgradované Zeleznice — electric/zero emission,

- 103 Jiné rekonstruované nebo modernizované Zeleznice — electric/zero emission

Re$eny Usek obsahuje traté oznacené v TTP jako trat:

e 532A Kralupy nad Vltavou — Neratovice,
e 537- Praha-Vysocany — Turnov (Usek Neratovice — Vsetaty),
e 503A Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zapad (usek Vietaty — DFisy).

Usek Vietaty — Diisy je zafazen do trati systému TEN-T, zbylé dva Useky jsou tratémi celostatni drahy.
Redené traté jsou v Useku Kralupy nad Vltavou — Neratovice — Vietaty jednokolejné, neelektrizované,
v Useku VSetaty — Drisy je trat dvoukolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.

Posuzovany zamér je soucasti hlavni sité TEN-T a naplfiuje intervence 102 a 103 OPD 2021-2027.

Lze ocekavat postupny technologicky wvyvoj, ktery se dlouhodobé zaméfuje na Usporu
spotfebovavanych energii.

Ve fazi provozu zadméru je mozné hodnotit posuzovany zamér pozitivné, jelikoZz predstavuje
elektrizovanou trat a tedy splfiuje opatfeni snizujici emise sklenikovych plynd.

Ve fazi vystavby dojde k nevyznamnému zvyseni emisi sklenikovych plyn produkovanych vozidly po
dobu stavby. Vzhledem ke kratkodobému plsobeni je mozné hodnotit vliv na klima za slaby a
nevyznamny.

Vypocet Uspor CO; je proveden na zakladé Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb.

Zdroj uspor CO; je jak zkraceni stavajicich dalkovych Zeleznicnich spoja diky vybudovani nového tunelu
a z toho vyplyvajici Uspora energie a tedy i vyprodukovaného CO,, tak samoziejmé s radové vétsim
dopadem i Uspora, ktera vznikne prevedenim ze silnice na Zeleznici.
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Tabulka 2 Hodnota uspor CO; pro variantu V1.

6.9.

Emise skodlivin - t CO2 /
rok

Scéndr s projektem

Celkem

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

2040

2041

ZELEZINICNI{ osobni doprava

66 356

2370

2370

2370

2370

2370

2370

2370

2370

2370

2370

2370

2370

2370

ZELEZNICNI ndkladni

doprava

819 309

20131

25163

25 501

25839

26177

26 515

26 852

27 190

27 528

27 866

28 204

28 542

28 879

SILNICNI osobni doprava

SILNICN{ ndkladni doprava

VODNI nékladni doprava

OSTATN{ osobni doprava

OSTATNI ndkladni doprava

6.9.

Imirnéni zmény klimatu -
t CO2 / rok

Scéndr s projektem

2042

2043

2044

2045

2046

2047

2048

2049

2050

2051

2052

2053

2054

2055

2056

ZELEZNICN{ osobni doprava

370

2370

2370

2370

2370

2370

2370

2370

2370

2370

2370

2370

2370

2370

2370

ZELEZNICNI
doprava

ndkladni

29

29 555

29 893

30 231

30 568

30 906

31244

31582

32090

32 428

32766

33 104

33 442

33779

34117

SILNICN/{ osobni doprava

SILNICN{ nakladni doprava

VODNI ndkladni doprava

OSTATN{ osobni doprava

OSTATNI ndkladni doprava

6.10.

Emise skodlivin - 1t CO2 /
rok

Scéndr bez projektu

Celkem

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

2040

2041

88



Uzemné-technicka studie zkapacitnéni Gseku Neratovice — Vietaty/DFisy

“SUDOP
PRAHA

ZELEZNICNI osobni doprava 66 481 0 0 2374 2374 2374 2374 2374 2374 2374 2374 2374 2374 2374 2374 2374

ZELEZNICNI ndkladni 851 235 0 0| 20869 | 26087 26 446 | 26 805 27 164 | 27523 | 27882 | 28241 28 600 28959 | 29318 29 677 30 036

doprava

SILNICNI osobni doprava 0

SILNICNI ndkladni doprava 0

VODNI ndkladni doprava 0

OSTATNI osobni doprava 0

OSTATNI ndkladni doprava 0

6.10. Zmirnéni zmény klimatu - 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056
tCO2 /rok
b Scéndr bez projektu

ZELEZNICNI osobni doprava 2 2374 2374 2374 2374 2374 2374 2374 2374 2374 2374 2374 2374 2374 2374
374

ZELEZINICNI ndkladni 30| 30754 | 31113 | 31472 31831 | 32190 32550 | 32909 | 33268 | 33627 | 33986 34345 | 34704 35063 35422

doprava 395

SILNICNI osobni doprava

SILNICNI ndkladni doprava

VODNI ndkladni doprava

OSTATN{ osobni doprava

OSTATNI ndkladni doprava
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6.2 Kontext zaméru

Cilem dila je provérit moznosti zkapacitnéni Useku Neratovice — VSetaty/Drisy z hlediska technické
proveditelnosti, dopadu na Zivotni prostfedi a Uzemni prichodnosti.

Zajmova oblast UTS se nachdzi na Uzemi Prahy a Stfedoceského kraje. Sestdva predevdim z
nasledujicich trati nebo tratovych useka:

e Kralupy nad VItavou — Neratovice;

e Praha-Vysocany — Neratovice — VSetaty — Mlada Boleslav (v€etné vyhledové realizované TisSické
spojky);
e Lysa nad Labem — Vsetaty — Mélnik.

Z globalniho hlediska by méla stavba pfispét k nasledujicim cilim:

e Zlepseni dopravni obsluznosti v okoli Prahy nabidkou dostate¢ného poctu spojl v obdobi
dopravni Spicky.

e Zlepseni dopravni obsluznosti vytvorenim podminek pro lepsi provazanost mezi rdznymi mody
dopravy.

e Zlepseni podminek pro nakladni dopravu zajisténim ¢asovych a energetickych Uspor.
e Zlepseni napojeni Mélnicka na Zelezni¢ni infrastrukturu.
e QOdstranéni nevyhovujiciho technického stavu Zelezni¢ni infrastruktury.

Dokumentace je feSena v téchto dvou projektovych variantach:

e Varianta 1K,
e Varianta 2K.
U obou projektovych variant je soucasti nasleduijici:
e Kompletni modernizace ZST Neratovice,
e Vznik nové zastavky Neratovice-Mlékojedy.

Regeno je zdvoukolejnéni Useku ZST Neratovice — ZST Vietaty, obvod Tisice.

Ve varianté 1K je uvaZovano se zachovanim jednokolejného uspofddani v Useku mostu pres Labe,
zatimco varianta 2K pracuje s kompletnim zdvoukolejnénim celého feSeného useku.

Doporucena byla varianta V1.
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6.3 Metodika

Hodnoceni zdméru* z hlediska adaptace na zménu klimatu je provedeno ve fazi zpracovani uzemné-
technickeé studie. V rdmci hodnoceni zaméru byly respektovany zakonné predpisy a normy na narodni
a mezinarodni Urovni. Pro hodnoceni byl zvolen pfistup kvalitativniho hodnoceni zranitelnosti a rizik.

Zdroje pro hodnoceni:

http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/meteo/ok/klimazmena/files/cc_chap06.pdf

http://www.heisvuv.cz/

http://www.sucho.eu/

http://mapy.geology.cz

http://www.mzp.cz/cz/zmena_klimatu adaptacni_strategie

http://ec.europa.eu/europe2020/index_cs.htm

http://www.vlada.cz/cz/evropske-zalezitosti/evropske-politiky/strategie-evropa-2020/strategie-evropa-2020-

78695/

http://www.mzp.cz/cz/adaptace na zmenu klimatu

http://www.mzp.cz/cz/studie dopadu zmena klimatu

http://mapy.geology.cz/svahove nestability/

254/2001 Sb. Zdkon o vodach a 0 zméné nékterych zdkonu (vodni zdkon)

201/2012 Sb. Zdkon o ochrané ovzdusi

Odborny podklad k zohlednéni dopadd zmény klimatu pfi pfipravé projektd dopravni infrastruktury,
Ministerstvo dopravy CR, 2017

6.4 Hodnoceni zranitelnosti

Cilem tohoto ukolu je porozumét, vici kterym klimatickym faktorim muze byt zdmér zranitelny. Pfi
posuzovani méniciho se klimatu se za klicové zmény povaZzuji nasledujici klimatické faktory (nazyvané
rovnéz primarni klimatické faktory, angl. primary climate drivers):

e teplota (zmény v primérnych teplotach i frekvenci a rozsahu extrémnich teplot)

e srazky (destové, snéhové apod.) (zmény v primérném mnozstvi srazek, frekvenci a sile
extrémnich srazkovych jevi)

e rychlost vétru (priimérna i maximalini rychlost vétru)

e vlhkost

e slunecni zafeni

Zmény v téchto primarnich klimatickych faktorech maji za nasledek rdzné sloZeni nebezpeci
souvisejicich se zménou klimatu s moznymi dopady na zamér. K druhlim nebezpeci, ktera by se méla
pfi hodnoceni zranitelnosti posoudit, se radi nasledujici:

4 zdmérem se rozumi stavby, &innosti a technologie uvedené v pfiloze €. 1 k zakonu €.100/2001 Sb.
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Tabulka 3 Moznd nebezpeli souvisejici se zménou klimatu vhodnd ke zvdZeni

Riziko Popis

Rostouci prdmérnd teplota | PribéZiny nardst prdmérnych teplot
vzduchu

Extrémni narlsty teplot a viny | Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi s vysokymi teplotami, véetné vin

vy

veder veder (obdobi s extrémné vysokymi nejvyssimi a nejnizsimi teplotami)

Zmény v primérném mnozstvi | Pribézny trend ve zvyseném Ci snizeném mnozstvi srazek (dést, snih, kroupy
destovych srazek apod.)

Zmény v extrémnim mnozstvi | Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi s intenzivnimi destovymi nebo jinymi

destovych srazek srazkami
Povodné Povodné na fekach a vodnich tocich
Pldni eroze Proces odndseni a premistovani zeminy a horniny plsobenim

povétrnostnich vlivl, tbytku masy a plsobenim vodnich tok(, ledovc, vin,
vétru a podzemnich vod

Nestabilita pldy / sesuvy pady | Sesuv pldy: velké mnoZstvi masy sesunuté ze svahu pusobenim gravitace,

/ laviny Casto za soucasného plsobeni vody pfi nasyceni masy vodou
Primérna rychlost vétru Postupné zmény v prdmérné rychlosti vétru
Sucho Prodlouzend obdobi s abnormalné nizkym vyskytem destovych srazek

vedouci k nedostatku vody

Mrazy Prodlouzena obdobi s extrémné nizkymi teplotami

Skody vlivem mrznuti a tani Opakované mrznuti a tani mlZe poskozovat strukturu materidll vlivem

napéti, jako napf¥. u betonu

Pro kvantifikaci odhadu zmén relevantnich meteorologickych prvk( a jevl pro blizkou budoucnost
(obdobi 2021-2050) byly vypocteny zmény v daném meteorologickém prvku simulované pro dané
obdobi oproti referenc¢nimu obdobi 1986-2015. Vyhled vychazi z dostupnych vystupl regionalnich
klimatickych modell Euro-CORDEX v rozliSeni 0,11° fizenych nékolika rlznymi globalnimi modely.
Zména dané charakteristiky byla odvozena tzv. delta metodou, tedy jako rozdil mezi hodnotou
simulovanou pro budouci obdobi 2021-2050 a hodnotou pro referencni obdobi 1986—2015. Pro
srazkové uhrny byl urcen podil modelovych hodnot pro budouci obdobi a pro referen¢ni obdobi, zmény
jsou tedy pro srazkové uhrny udavany relativné. Pouzitim delta metody je zmensen vliv odchylek
hodnot meteorologickych prvkd simulovanych modely pro referencni obdobi na vysledné ocekavané
zmény. Jedna se o jeden z moznych zpUsobU tvorby scénari zmény klimatu podle doporuceni IPCC-
TGICA (2007). Pouze u charakteristik sucha byl pouZit jiny postup s vyuzitim tzv. kvantilové metody
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korekce modelovych vystupl. Ocekavané zmény dané charakteristiky byly vyjadfeny jako multi-

modelovy primeér ze souboru modelovych simulaci, ktery byl v nékterych vhodnych pfipadech doplnén

hodnotou multi-modelové smérodatné odchylky (mira nejistoty modelovych vystupa).

Shrnuti zakladnich vysledk( tykajicich se o¢ekavanych zmén relevantnich meteorologickych prvkl pro
blizkou budoucnost (obdobi 2021-2050):

Vv

zmény prdmérné rocni teploty vzduchu se pohybuji mezi 0,8 — 1,4 °C. Vyssi zmény teploty
vzduchu modely pfedpokladaji ve vy$sich nadmotskych vyskach;

je ocekavan narlst primérného poctu dni s maximalni denni teplotou vzduchu nad 34 °Co 1
— 2 dny. Vzhledem k relativné nizkému poctu dni s maximalni teplotou nad 34 °C v referen¢nim
obdobi se jednd o pomérné vyraznou zménu;

u pramérného roéniho poc¢tu dni' s minimalni denni teplotou vzduchu pod -20 °C modely davaji
prakticky nulovou zménu, s vyjimkou nékterych horskych oblasti;

je ofekavan narust primérného roc¢niho srazkového Uhrnu o 2 — 10 %; pro emisni scénar
RCP4.5 davaji modely na jafe a v zimé mirny nardst srazek, v 1été a na podzim je v nékterych
oblastech (zejména na Z a JZ CR) o¢ekavan velmi mirny pokles srazek, na ostatnim Gzemi velmi
mirny narust; pro scénar emisi RCP8.5 se jednd o narust srazek ve viech sezdnach na vétsiné
uzemi CR; ocekdvané sezénni zmény nejsou mezi jednotlivymi mésici rozloZeny zcela
rovnomeérné;

neni o¢ekavana vyrazna zména v primeérném rocnim poctu dni se srazkovym thrnem nad 30
mm;

je ocekavan narust cetnosti episod sucha a rist celkové expozice nejen v letni poloviné roku;
ocekavané zmény prlimérné ro¢ni i sezénni rychlosti vétru jsou pro oba emisni scénare velmi
malé;

u pramérného sezénniho Uhrnu vysky nového snéhu za zimni sezénu (listopad-brezen) se
ocekava jen mala zména s vyjimkou horskych oblasti, kde modely davaji pokles od 4 do 24 cm.
Interval nejistoty ale ¢asto zahrnuje i moznost nulovych zmén;

Kvantifikace relevantnich meteorologickych prvk( a jev( pro soucasnost

Teploty:

Prdmérna rocni teplota vzduchu

Prameérny roc¢ni pocet dni s maximalni teplotou nad 34 °C

Pramérny roc¢ni pocet dni s maximalni teplotou pod -20 °C

Srazky:

s

Pramérny ro¢ni Ghrn srazek

Prameérny roc¢ni pocet dni se srazkami 30 mm a vice za 1 hodinu

Obdobi sucha:

Pramérny podil mésicli zasazenych suchem v % v teplé ¢asti roku (duben az zafi)

Silny vitr a vichfice:

Prdmérna rocni rychlost vétru
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Pocet dni s maximalnim narazem vétru nad 20,8 m/s

Snéhova pokryvka:

Sezénni a mésicni uhrn vysky nového snéhu (listopad az brezen)

Fazové prechody vody:

Pramérny sezonni (Fijen aZ bfezen) pocet dni s pfechodem teploty pfes 0 °C

Kvantifikace relevantnich meteorologickych prvki a jevi pro blizkou budoucnost — vyhled pro
obdobi 2021 - 2050

Pro tvorbu scénard zmeény klimatu se v soucasnosti bézné pouzivaji vystupy globalnich a regionalnich
klimatickych modell. Soucasna véda nedokaZe presné popsat vsechny procesy probihajici v
klimatickém systému. Ale ani pokud bychom byli schopni cely klimaticky systém explicitné
matematicky popsat, tak Zddny model nemuze vSechny procesy presné simulovat (Raisdanen, 2007), a
to nejen z dlivodu omezené vypocdetni kapacity a koneéného prostorového a ¢asového rozliseni, ale i
kvlli vysoké zavislosti na presnosti podatecnich podminek v ddsledku chaotické povahy systému.
Vystupy klimatickych modelU jsou proto zatizeny mnoha chybami a nejistotami, které Ize analyzovat s
pomoci riznych metod a pfistupd.

Zména dané charakteristiky je odvozena tzv. delta metodou, tedy jako rozdil mezi hodnotou
simulovanou pro budouci obdobi 2021-2050 a hodnotou pro referencni obdobi 1986—-2015. Pro
srazkové uhrny je urcéen podil modelovych hodnot pro budouci obdobi a pro referenéni obdobi, zmény
jsou tedy pro srazkové uhrny udavany relativné. Pouzitim delta metody je zmensen vliv odchylek
hodnot meteorologickych prvkd simulovanych modely pro referen¢ni obdobi na vysledné ocekavané
zmény. Jedna se o jeden z moznych zpUsobU tvorby scénail zmény klimatu podle doporuceni IPCC-
TGICA (2007). U charakteristik sucha byl pouZzit jiny postup.

6.5 Teplota vzduchu

6.5.1 Priimérna rocni teplota vzduchu
Pozorovani

Primérna teplota vzduchu vykazuje nejvyraznéjsi zavislost na nadmorské vysce, pozorovatelné jsou i
zmény se zemépisnou polohou. Nejvyznamnéjsi pokles teploty vzduchu s nadmofrskou vyskou je
pozorovatelny v teplém obdobi roku, nejnizsi v zimnich mésicich. Primérna roc¢ni teplota klesd asi 0,58
°C na 100 m. Mezi nejteplejsi oblasti na tzemi CR s priimérnou ro¢ni teplotou vzduchu nad 9 °C patfi
Dyjsko-Svratecky, Dolnomoravsky a Hornomoravsky Uval, Polabi, Poohfi, Uzemi hlavniho mésta Praha.

evvs

vzduchu je v dlouhodobém prliméru nejchladnéjsi mésic leden, nejteplejsi cervenec.

Dlouhodoby rocni priimér pro hodnocené obdobi je 8,1 °C, nejchladnéjsi byl rok 1996 s primérnou
ro¢ni teplotou 6,3 °C, nejteplejsi byly roky 2014 a 2015 (9,4 °C).

8-9°C

Primérna rocni teplota vzduchu 1986-2015
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Vyhled zmén — modelové projekce

Prostorové rozlozeni oéekdvanych zmén primérné roéni teploty vzduchu na Gzemi CR je uréeno za
predpokladu scénafe emisi RCP4.5. Pro tento scénar se ocekdvané zmény pohybuji mezi 0,8 —1,2 °Cs
nejistotou 0,1 — 0,3 °C. Pro scénar RCP8.5 jsou zmény v rozmezi 1,0 — 1,4 °C s nejistotou 0,2 — 0,4 °C.
Vyssi zmény teploty modely pfedpokladaji ve vyssich nadmorskych vySkach, zejména na pohranicnich
hfebenech hor.

Vyhled zmén priimérné rocni teploty vzduchu RCP 4.5 0,94°C
Vyhled zmén priimérné rocni teploty vzduchu RCP 8.5 1,11°C

6.5.2 Primérny rocni pocet dni s maximalni teplotou nad 34 °C
Pozorovani

Nejvy$&i maximalni teplota vzduchu na Uzemi CR 40,4 °C byla naméFend 20.8.2012 na stanici
Dobfichovice. Maximalni teploty 31 °C a vice, které se v priib&hu léta vyskytuji na Gzemi CR, pfedstavuji
zatéz pro lidsky organizmus. V rdmci Systému integrované vystrazné sluzby (SIVS) je na né vydavana
vystrahy 1. stupné. Zvolena hranice 34 °C pro kritickou maximalni teplotu vzduchu predstavuje 2.
stupném nebezpedi v ramci SIVS (http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/meteo/om/sivs/sivs.html).
Maximalni denni teplota nad 34 °C se na Uzemi CR vyskytuje pfevainé od ¢ervna do srpna, ojedinéle
koncem kvétna a zacatkem zafi. Priimérny ro¢ni pocet dni s maximalni denni teplotou vzduchu vyssi
nez 34 °C

za obdobi 1986-2015 se pohybuje v rozmezi 0 — 4 dny. Teploty presahujici hranici 34 °C se témér
nevyskytuji ve vyssich a horskych polohach. Naopak oblasti s nejvy$sim prlmérny pocet dni se
nachazeji na jihu Moravy a v oblasti Polabské niziny, okoli Prahy a Plzné. Nejvyssi roéni polty dni s
prekro¢enim dané hranice byly zaznamenany v roce 2015, kdy na vice jak poloviné hodnocenych stanic
bylo zaznamenano 10 a vice takovychto dni. Na stanicich Straznice a Stankov to bylo aZ 21 dni.

Primérny rocni pocet dni s maximalni teplotou nad 34°C 1,5-2 dnd

Vyhled zmén — modelové projekce

Pro oba emisni scénare vidime narilst poctu o 1 — 2 dny. Vyssi zména je o¢ekavana v oblastech, kde se
vyskytuje v referenénim obdobi vyssi pocet dni s maximalni teplotou nad 34 °C. Vzhledem k relativné
nizkému poctu dni s maximalni teplotou nad 34 °C v referenc¢nim obdobi se jedna o pomérné vyraznou
zménu. Poznamenejme, Ze modely dokazi pomérné dobre vystihnout pozorovany priimérny pocet dni
s maximalni teplotou nad 34 °C v referen¢nim obdobi (neukazano).

Zména primérného ro¢niho poctu dni s maximalni teplotou nad 34°C RCP 4.5 1,70 dna
Zména primérného roc¢niho poctu dni s maximalni teplotou nad 34°C RCP 8.5 1,39 dna
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6.5.3 Priimérny rocni pocet dni s minimadlni teplotou pod -20°C

Pozorovani

evvys

Nejniz&i minimalni teplota vzduchu na tzemi CR -42,2 °C byla naméfena 11. Unora 1929 v Litvinovicich
u Ceskych Budé&jovic. Pro kritickou minimalni teplotu vzduchu byla zvolend hranice -20°C, ktera
predstavuje hodnotu pro velmi silny az extrémni mraz dle kritérii SIVS. Minimadlni denni teplota
vzduchu nizsi nez -20 °C se vyskytuje nejcastéji v obdobi od prosince do bfezna, vyjimecné v mrazovych
kotlinach v listopadu a dubnu. Priimérny roc¢ni pocet dni s minimalni denni teplotou vzduchu nizsi nez
-20 °C za obdobi 1986-2015 se na Uzemi CR pohybuje v rozmezi 0 — 12 dni, na vét3iné Gzemi je jejich
¢etnost od 0 do 4 dndl. Vy3&i vyskyt je v oblasti Sumavy (stanice Horskd Kvilda reprezentujici Sumavské
mrazové plané), v priméru zde nastane 12 dni s minimalni teplotou nizsi nez -20 °C ro¢né. Pfestoze lze
pro tuto charakteristiku oCekavat rostouci zavislost na nadmofrské vysce, v nékterych lokalitach neni
tato zavislost pFili§ zjevna (napf. Krusné hory, Jeseniky). Naopak v oblasti Sumavy diky umisténi stanice
Horska Kvilda se zda zavislost na nadmofské vysce vyrazna. Oblasti s nejvyssim pramérnym poctem dni
se tak nachazeji v oblasti Sumavy, naopak nejnizéi pocty pak na jihu Moravy a severovychodnich a
sttednich Cechach. Nejvy3si roéni pocty dni s prekro¢enim dané hranice v hodnoceném obdobi dosahly
hodnoty 10 dni a vice pouze asi na 14 % hodnocenych stanic. Na dny s minimalni denni teplotou
klesajici pod -20 °C byl bohaty rok 1987, kde na vice jak poloviné stanic nastalo 6 a vice téchto dni, na
stanici Lenora (804 m n. m.) to bylo 19 dni a Bedfichov (777 m n. m.) 15 dni. Na stanici Horska Kvilda
(1052 m n. m.) v nékterych letech nastalo vice jak 20 takovychto dni (rok 1996 - 25 dni, 2006 - 24 dni).

Primérny ro¢ni pocet dni s minimalni teplotou pod -20°C 0-0,5 dnd

Vyhled zmén — modelové projekce

Prostorové rozloZeni ocekavanych zmén prlimérného ro¢niho poctu dni s minimalni denni teplotou
vzduchu pod -20 °C. Pro oba emisni scénafe vidime prakticky nulovou zménu pro vét$inu izemi CR, co?
souvisi i s tim, Ze hodnoty pro referencni obdobi jsou nizké. Pouze v nejvyssich nadmorskych vyskach
davaji modely pokles poctu dni o pul az jeden den. Opét mlzeme poznamenat, Ze modely dokazi
pomérné dobre vystihnout pozorované prostorové rozlozeni priimérného poctu dni s minimalni
teplotou pod -20 °C v referenénim obdobi (neukazano).

Zména primérného roc¢niho poctu dni s minimalni teplotou pod -20°C RCP 4.5 -0,09dn0
Zména primérného roc¢niho poctu dni s minimalni teplotou pod -20°C RCP 8.5 | -0,15 dn(

6.6 Srazky

6.6.1 Primérny rocni uhrn sraZek
Pozorovani

Primérny roéni Ghrn srazek se na vétsiné uzemi CR pohybuje okolo 700 mm. V nejsussich oblastech
Zatecké panve a jizni Moravy je prdmérny roéni uhrn srazek pod 500 mm. Naopak srazkové
nejvydatnéjsi jsou hfebeny hor, kde je prdmérny roc¢ni ahrn vyssi nez 1200 mm.
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Rocéni chod srazek se lisi v zavislosti od polohy lokality. Zatimco v nizsich polohach prevlada ro¢ni chod
srazek s letnim maximem a minimem v zimé, v horskych polohach narlsta podil srazek na podzim a v
zimé (Tolasz a kol., 2007).

Primérny roéni thrn srazek na izemi CR za obdobi 1986-2015

Primérny roéni srazek uhrn na Gzemi CR za obdobi 1986-2015 &ini 683 mm. Srazky meziroéné vykazuji
pomérné velkou proménlivost. Na srazky nejbohatsi byl za uvedené obdobi rok 2010, kdy Uzemni
srazkovy uhrn dosahl hodnotu 867 mm, nejsussi byl rok 2003 s Ghrnem 505 mm.

[ Pramérny roéni dGhrn srazek | 550-600 mm |

Vyhled zmén — modelové projekce

Zmény jsou udany relativné, tedy jako podil hodnoty simulované pro budouci obdobi 2021-2050 a
hodnoty pro referencni obdobi 1986—2015. Zména vyssi nez 1 znamena narlst srazek, mensi nez jedna
naopak pokles.

Pro oba, emisni scénare vidime narlst srazkového Uhrnu. Zmény se pro scénar RCP4.5 pohybuji do 8
%, pro emisni scénar RCP8.5 jsou ofekdvané zmény v intervalu 2 — 10 %. Nejistota odhadu zaloZena na
multi-modelové smérodatné odchylce se pohybuje pro oba scénare mezi dvéma a péti procenty.

Zména primérného ro¢niho Uhrnu srazek RCP 4.5 1,04 mm
Zména primeérného ro¢niho Uhrnu srazek RCP 8.5 1,06 mm

6.6.2 Priimérny rocni pocet dni se srazkami s dennim uhrnem alespon 10, 20
a 30 mm

Pozorovani

Pocty dni se srazkovym uhrnem nad urcitou hranici jsou dlleZitou charakteristikou dokreslujici
srazkovy rezim sledovaného Uzemi. Srazkové dny s Ghrnem srazek 10 mm a vice se vyskytuji v CR v
pocet dni se srazkami s dennim Uhrnem alespori 10 mm vykazuje zavislost na nadmorské vysce.
Nejmensi pocet dni je v oblasti doIni Ohte, kde bylo v priiméru zaznamenano méné nez 12 dni s dennim
Uhrnem srdzek alesport 10 mm. Nejvétsi pocet dni s dennim Uhrnem srazek alesporl 10 mm je na
hfebenech Krkonos a Sumavy, a to vice nez 32 dni.

Dny se srazkovym uhrnem 20 mm a vice se prevazné vyskytuji v teplé poloviné roku, jejich vyskyt v
Uhrnem alespori 20 mm se nachazi v Polabi a na Plzerisku, a to méné jak 3 dny. Nejvice opét na
hfebenech Krkono$ a Sumavy, a to vice nez 12 dni v roce.

Srazkové dny s Uhrnem alesponl 30 mm se vyskytuji na nasem Uzemi prevdiné v teplé poloviné roku,
jejich vyskyt v zimnim obdobi je mozny, ale spiSe ojedinély. Geografické rozloZeni primérného poctu
dni se srdzkami s dennim Uhrnem alesporn 30 mm je podobné jako u predchozich limitl. Nejméné
téchto dni nastava v Poohfi a Polabi (méné jak 1 den), nejvice na hfebenech hor (vice nez 4 dny).

97



Uzemné-technicka studie zkapacitnéni iseku Neratovice — Vietaty/DFisy “f,ggg:

Priimérny ro¢ni pocet dni se srazkami alesporn 10mm 12 -14 dnd
Priimérny ro¢ni pocet dni se srazkami alespon 20mm 3-4dnl
Primérny rocni pocet dni se srazkami alespon 30mm 1-1,5dn0

Vyhled zmén — modelové projekce

Za predpokladu scénare emisi RCP4.5 se na vétsiné Uzemi ocekava prakticky maly narlst do 2 dnd, na
severovychodé Ceska, zejména v horskych oblastech, az 3 dny. Pro emisni scénar RCP8.5 je nar(ist na
vétsiné tzemi 1 — 2 dny, na severu Ceska vyjime&né a7 4 dny.

V pfipadé pridmérného rocniho poctu dni se srazkami s Uhrnem nad 20 mm je ocekavany narust na
vétsiné Uzemi zanedbatelny, jen misty dosahuje 1 dne a vyjime¢né 1,5 dne (severovychod CR).
Nepatrné vyssi jsou pak ocekdvané zmény poctu téchto dnl pro scénar RCP8.5, i tak ale vétSinou
nepresahuji 1 den a jen vyjimecné (na SV) se pohybuji kolem 1,5 dne.

Jesté mensi zmény lze ¢ekat u narlstu poctu dni se srazkami nad 30 mm (nutno podotknout, Ze jejich
pocet je v obdobi 1986—2015 velmi nizky), jen na severovychodé Ceska je oekdvan nérlst zhruba o
polovinu dne, pricemz rozdily mezi obéma sledovanymi scénafi jsou prakticky zanedbatelné. Na
ostatnim Uzemi plijde o zménu zanedbatelnou (bliZici se k nule).

RCP 4.5 RCP 8.5
Zména primérného rocniho poctu dni se srazkami | 1,11 dn0 1,51 dnd
alespori 10mm

0,31 dni 0,35 dn

Zména prdmérného rocniho poctu dni se srazkami
alespori 20mm

Zména primérného rocniho poctu dni se srazkami | 0,05 dnd 0,05 dna
alespori 30mm

6.6.3 Priimérny rocni pocet dni se sraZzkami 30 mm a vice za 1 hodinu
Pozorovani

Pro stanoveni Uhrnu srazek za obdobi kratsi nez jeden den se vyuZivaji ombrografické zaznamy z doby
pred automatizaci stani¢ni sité, po automatizaci se vyhodnocuji méreni Uhrnt srazek z automatickych
srazkomér(. Vzhledem k tomu, Ze je v letech 1986-2015 zahrnuto obdobi, kdy bylo v siti stanic CHMU
ukonceno méreni intenzity sraZzek ombrografy a zacala postupnd automatizace stanic, nebyl pro
zpracovani mapovych podkladl dostupny dostateény pocet stanic s dostatecné dlouhou fadou méreni
intenzity sraZek. Pfipravovany mapovy podklad nepokladame za dostatecné vypovidajici. Jako mapovy
podklad pro tuto zakazku navrhujeme vyuZit vrstvu primérného sezénniho poctu (kvéten az zari)
zpracovanou pro Atlas podnebi Ceska (Tolasz a kol., 2007).

Srazky dosahujici Ghrn 30 mm za hodinu a vice se na tzemi CR vyskytuji v obdobi od kvétna do zafi,
nejéast&jsi vyskyt je v ¢ervenci a srpnu. Jejich vyskyt je prakticky moZny na celém tzemi CR, éetnost je
velmi proménliva.

I Primérny ro¢ni pocet dni se srazkami 30mm a vice za 1 hodinu 0,1-0,2 dna
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Vyhled zmén — modelové projekce

Klimatické studie zabyvajici se projekci budouciho vyvoje srazek se ¢asto zabyvaji aZ situaci ve druhé
poloviné nebo posledni tietiné tohoto stoleti. Pro obdobi druhé ctvrtiny 21. stoleti je studii ponékud
méné. Na tomto misté je nutné zdlraznit, Ze nelze jednoduse vzit trendy pro konec tohoto stoleti a
extrapolovat z nich zmény pred polovinou 21. stoleti. Zmény klimatu totiZ nemusi probihat linearnég,
podobné jako jejich odezva ve srazkovém rezimu. Na zakladé dostupnych studii lze nicméné
konstatovat, Ze se ocekava urcita tendence ke zméné rozlozeni ro¢niho Uhrnu srazek — jejich zvyseni v
zimé a naopak urcity slaby pokles v letnim obdobi (napf. Bartholy a Pongracz, 2010). Pfitom letni srazky
vykazuji tendenci k ¢astéjsimu vyskytu extrémd, i kdyZ v obdobi do roku 2050 nejde casto o trendy
statisticky vyznamné (Rajczak et al., 2013; Nikulin et al., 2011), problém je nékdy i se znacnou
prostorovou heterogenitou rozloZeni extrémnich srazek — modelové vypocty ukazuji, Ze regiony se
zvySenymi Uhrny obcas sousedi s oblastmi sniZzenych extrému srazek (Feldmann et al., 2012).

Pro oblast Ceské republiky pfinesla zajimavé vysledky nedavna studie Svoboda et al. (2016).

Na zdkladé 30 simulaci regiondlnim klimatickym modelem zkoumali zménu srazkovych hodinovych
UhrnQ v letni sezéné (kvéten — zafi) a to pro obdobi 2020-2049. Vétsina jejich vysledk( pocita s
narlstem intenzity extrémnich hodinovych srazek (o 5 — 10 %), kam spadaji i Uhrny srazek 30 mm za 1
hodinu a vice, soucasné by se mélo zvysit i mnoZstvi srazek pfi dané epizodé. Trvani jednotlivych epizod
extrémnich srazek by se pfilis ménit nemélo. Je ale nutné zdUraznit, Ze lokalizace konkrétnich zmén v
ramci Ceské republiky nenfi prakticky moZna, mezi jednotlivymi simulacemi panuje zna¢nd prostorova
heterogenita. Nejistota odhadl zmén srazkovych extrém{ je navic vysoka (vyssi neZ nejistota odhadu
zmén primérnych srazek), jelikoz je nutno uvazovat i nejistoty spojené s odhadem extrému.

6.7 Sucho

6.7.1 Primérny podil mésici zasaZzenych suchem v % za cely rok a v teplé cdsti roku
(duben az zdfi)

Pozorovani

Pro hodnoceni sucha byl vyuZit Standardizovany srazkovy evapotranspiracni index (SPEI).

Index vyvinul kolektiv autor(l z Instituto Pirenaico de Ecologia in Zaragoza (Vicente-Serrano et al.,
2010). SPEI je definovan jako normovand hodnota rozdilu Uhrnu srazek a potencialni evapotranspirace.
Pro hodnoceni sucha vyuziva stupnici, identifikujici suché ¢i vihké periody.

Pro konstrukci map byla vyuZita analyza 6mési¢niho SPEI za duben aZ zafi a 12mésicniho SPEI za leden
az prosinec v letech 1986—-2015. Pro vypocty byly vyuZity denni meteorologické udaje ze sité stanic
CHMU. Jak plyne ze zpracovanych map, byly suchymi epizodami nejvice postihovany nizinné lokality
na jizni Moravé a ve stfednich a vychodnich Cechach, kde se vyskytovaly v 40 a7 55 % vegetacnich
sezon (duben az zari). Naopak pocet suchych epizod klesal s rostouci nadmorskou vyskou, na horach
se vyskytoval pod 20 % vsech sezdn. Mezi oblasti nejvice postizenymi epizodami sucha v lednu aZ
prosinci vynikd jizni Morava s 40 az 50 %. To je dané relativné nizkymi Uhrny srazek a vysokou
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potencialni evapotranspiraci v celé oblasti. Relativné nejpfiznivéjsi situace je v zapadnich, severnich a
jiznich Cechéch, s vyskytem suchych period 15 a7 35 %.

Priimérny podil mésicl zasaZzenych epizodami sucha podle hodnot 6-mési¢niho | 45-50
SPEI (duben - zafi) 1986-2015
Priimérny podil mésicl zasaZzenych epizodami sucha podle hodnot 12-mési¢niho | 35-40
SPEI (leden - prosinec) 1986-2015

Vyhled zmén — modelové projekce

Pro odhad budouciho vyvoje sucha v obdobi 2021-2050 byly do vypoctu SPEI vyuzity hodnoty multi-
modelového prdmeéru z vystupt 11 simulaci regionalnich klimatickych modelll Euro-CORDEX.

Pro oba emisni scénare davaji modely zvysSeni cetnosti epizod sucha a rlst celkové expozice
nepostizené&jsich oblasti v teplé poloviné roku, a to zfetelné jak v Cechach, tak na Moravé. Zatimco v
Cechach expanduje Gzemi postizené suchem vychodnim a severozapadnim smérem, na Moravé na
sever. Zvyseni ¢etnosti epizod sucha a rist celkové expozice nepostizenéjsich oblasti, a to predevsim
na Moravé, ¢astecné i ve vychodnich a stfednich Cechach, jsou podle modelovych simulaci o¢ekavany
i pro obdobi leden aZ prosinec.

RCP 4.5 RCP 8.5

Priimérny podil mésici zasaZenych epizodami sucha podle hodnot 6-mésicniho | 45-50 45-50
SPEI (duben - zati) 2021-2050
Priimérny podil mésicli zasaZenych epizodami sucha podle hodnot 12-mési¢niho | 45-50 45-50

SPEI (leden - prosinec) 2021-2050

6.8 Silny vitr

6.8.1 Priimérnad rocni rychlost vétru
Pozorovani

Cidla pro méfeni rychlosti vétru jsou v siti stanic CHMU standardné umisténa ve vysce 10 m nad
povrchem, uvedené charakteristiky tedy reprezentuji proudéni ve vySce 10 m nad zemskym povrchem.
Prlimérna ro¢ni rychlost vétru se na vétsiné uzemi CR pohybuje mezi 2 a 4 m/s. Nejnizsi rychlost vétru
je zaznamendna v udolich ek a v panevnich oblastech jihozdpadnich a jiznich Cech. Nejvétrnéjsi jsou
horské polohy nad 1000 m v Jesenikdch a Krkonogich a nad 850 m v Kru$nych horach a Ceském
stfedohoti (Tolasz a kol., 2007).

I Primérnad rocni rychlost vétru | 2-3m/s

Vyhled zmén — modelové projekce

Prostorové rozlozeni oéekavanych zmén primérné roéni rychlosti vétru na Gzemi CR je zpracovano za
predpokladu scénare emisi RCP4.5 a pro scénar RCP8.5. Ocekavané zmény jsou pro oba scéndre velmi
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malé (pokles nebo nérdst o maximalné 0,05 m/s). Pro celé izemi CR zahrnuje interval nejistoty i
nulovou zménu.

RCP 4.5 RCP 8.5
Zména primérné rocni rychlosti vétru -0,02 m/s -0,01 m/s

6.8.2 Pocet dni s maximdlnim ndrazem vétru nad 20,8 m/s
Pozorovani

Ndraz vétru je charakteristika, kterd odpovida kratkodobému zvyseni rychlosti vétru, popf. odklonu
vétru od trvalejsiho sméru. Obecné z hlediska rychlosti vétru odpovida naraz vétru prevyseni rychlosti
vétru o 5 m/s na dobu 1 s nejvyse vsak po dobu 20 s. Maximalni naraz vétru je hodnota maximalniho
okamzitého narazu vétru v ¢asovém intervalu nékolika sekund namérena za 24 hodin. Vyssi hodnoty
narazu vétru se miZou vyskytnout pti pfechodu front v chladné poloviné roku, v 1été pfi bourkach,
pripadné pfi dalsich specifickych meteorologickych situacich (Tolasz a kol., 2007). Hranice 20,8 m/s
odpovida dolni mezi pro stanoveni vichfice dle Beaufortovy stupnice sily vétru. Vyssi ¢etnosti narazu
vétru nad 20,8 m/s pozorujeme v horskych oblastech &i v blizkosti horskych vrcholl (napt. v zdpadnich
Cechéach Pfimda, nebo na severozapadé Cech Mile$ovka).

I Pocet dni s maximdalnim ndrazem vétru nad 20,8 m/s 5-10 dnl

Vyhled zmén — modelové projekce

Studii zabyvajicich se vyvojem extrémné silnych naraz( vétru je pro oblast stfedni Evropy a obdobi do
poloviny 21. stoleti jen velmi malo. Celkové Ize konstatovat, Ze jejich vysledky neposkytuji jednoznacny
trend zmén. Jak ukazuje napt. Nikulin et al. (2011), jsou pro oblast stfedni Evropy vysledky projekci
vyskytu extrémné silného vétru velmi nespolehlivé, jinymi slovy, nelze prakticky stanovit konkrétni
trend. Studie Rauthe et al. (2010) pak na zakladé simulaci dvou regionalnich klimatickych model( s
vysokym rozliSenim konstatuje spiSe tendenci k urcitému malému poklesu ¢etnosti vyskytu silnych
narazl vétru pro oblast Némecka, coz mliZzeme s jistou davkou opatrnosti extrapolovat i pro oblast
Ceska.

6.9 Snéhova pokryvka

6.9.1 Sezonni a mésicni uhrn vysky nového snéhu (listopad aZ biezen)
Pozorovani

Sezénni Uhrn vysky nového snéhu udava sumu nové napadlého snéhu a je vhodnou charakteristikou

napr. pro popis naro¢nosti daného mista na tdrzbu komunikaci. Priimérny sezénni Ghrn vysky nového

cvvs

oblastech nedosahuje ani 40 cm za sezénu. Naopak nejvyssi je na hiebeni Krkonos, a to pres 350 cm.
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Nejvyssi uhrny nového snéhu se vyskytuji v mésici lednu, v nizsich polohach v tomto mésici v priiméru
napadne méné nez 15 cm nového snéhu, zatimco na horach je to vice jak 70 cm. V listopadu a v bieznu
je primérna vyska nového snéhu v nizinach nizsi nez 5 cm, kdezto na hfebenech hor dosahuje vice jak
40 cm. V prosinci a Unoru se vyskytuji nejnizsi uhrny nového snéhu v Polabi, Poohfi a na jizni Moravé,
kde v priiméru napadne méné nez 10 cm. Nejvyssi hodnoty se vyskytuji na hfebech hor, a to pfes 70
cm nového snéhu.

Sezoénni Uhrn vysky nového snéhu 40-60 mm

Meésicni thrn vysky nového snéhu

Listopad <5mm
Prosinec <10 mm
Leden <15mm
Unor 10-20 mm
Bfezen 5-10 mm

Vyhled zmén — modelové projekce

Pro oba scénafe jsou vysledky velmi podobné. Na vétSiné Uzemi se oekdva jen mald zména, vétsinou
slaby pokles do 4 cm. AZ v horskych oblastech jsou o¢ekdvané ubytky snéhu vétsi a pohybuji se od 4
do 20 cm, na hifebenech Krkonos az 24 cm. Mira nejistoty téchto zmén je ale relativné velkd, ¢asto
zahrnuje i moznost nulovych zmén.

RCP 4.5 RCP 8.5

Zména sezonniho Ghrnu vysky nového snéhu -0,6 mm -0,4 mm

6.10 Fazové prechody vody, teplota vody, zamrzani, tani, vzdusna vlhkost

6.10.1 Primérny sezénni (Fijen aZ duben) pocet dni s prechodem teploty pres 0 °C
Pozorovani

Dny, kdy prechazi teplota vzduchu pres 0 °C, se v nejvétsi mire vyskytuji v obdobi od fijna do dubna,
proto bylo obdobi pro zpracovani mapového podkladu rozsifeno o mésic duben oproti nabidce. Na
vétsiné tzemi CR se pocet téchto dni pohybuje v priméru mezi 70 aZ 90 dny. Pocet dni, kdy prechazi
teplota vzduchu pfes 0 °C, nevykazuje linearni zavislost na nadmorské vysce.
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Primérny sezdnni (fijen aZ duben) poCet dni s pfechodem teploty | 70.80 dng
pres 0 °C

Vyhled zmén — modelové projekce

Pro oba emisni scénare je oéekavan pokles, pro mirnéjsi scénar RCP4.5 je na vétsiné tzemi CR ocekavén
pokles 0 5 —10 dni, pro druhy scénar RCP8.5 se jednd o 7 — 14 dni.

RCP 4.5 RCP 8.5

Zména pramérného sezonniho (Fijen aZ duben) poctu dni s | 7 6dng 9,5dnl
prechodem teploty pres 0 °C

6.11 Uzemni teploty v roce 2023 Stfedocesky kraj

Z Udaji poskytnutych Ceskym hydrometeorologickym Ustavem vyplyva, e v fedeném Uzemi byla
nejvyssi odchylka 3,4 °C od dlouhodobého normdlu teploty vzduchu 1991-2020 v mésici lednu a zari.

Tabulka 4 Uzemni teploty v roce 2023 Stiedocesky kraj

mésic

1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
T 28 |21 |53 |71 [134 179 |204 |194 |17,1 |11,8 |48 |30
N -06 |04 4,0 9,2 13,8 | 17,2 | 19,0 | 18,6 | 13,7 | 8,7 4,0 0,4
(0] 3,4 1,7 1,3 -2,1 -0,4 0,7 1,4 0,8 3,4 3,1 0,8 2,6

Vysvétlivky

T teplota vzduchu °C
N dlouhodoby normal teploty vzduchu 1991-2020
0] odchylka od normalu

http://portal.chmi.cz
6.12 Uzemni srazky v roce 2023 Stiedocesky kraj

Z Gdaji poskytnutych Ceskym hydrometeorologickym ustavem vyplyva, 7e v ieSeném Uzemi byl
nejvyssi procentudlni Uhrn srazek v % normalu 1991-2020 231 % v prosinci.

Tabulka 5 Uzemni srdzky v roce 2023 Stredocesky kraj

meésic
1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8. 9. 10 11 12
S 27 23 52 57 22 51 58 103 11 45 73 83

N 33 28 38 31 64 77 79 72 48 41 36 36
% 82 82 137 184 | 34 66 73 143 | 23 110 | 203 | 231

Vysvétlivky

S Uhrn srazek mm
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N dlouhodoby srazkovy normal 1991-2020 mm
% Uhrn srazek v % normadlu 1991 — 2020
6.13 Sesuvy

Podle nami ziskanych adajd z archivu Geofondu Praha — registr sesuvl, se v zajmovém uUzemi
nevyskytuji potencidlné sesuvna tzemi.

6.14 Zaplavova uzemi

Posuzovana trat kizi zaplavové Gzemi Labe.

ID VT dle CEVT: 10100 002

Ndazev VT dle HEIS/DIBAVOD: Labe

ID VT dle HEIS/DIBAVOD: 100 010 000 100

Sprévce VT: Povodi Labe, statni podnik
ID zéplavového tzemi (zU): 100001008

Pocatek Useku zU na VT: 826,6 rkm

Konec tseku zZU na VT: 935,7 tkm

Vodopravni Gfad, ktery stanovil ZU: | KU Stfedoéeského kraje
Datum stanoveni ZU: 25.05.2015

Cislo jednaci stanoveni zU: 073794/2015/KUSK

3663 3
Ve, AJ&H}"OV/{J‘() Chrast /
Rdsis & i\
i;\‘ﬁ'\')
;: &7
. ]
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Obradzek 18 Zdplavové uzemi Labe.
Omezeni v zdplavovych uzemich (dle vodniho zdkona ¢.254/2001 Sb., § 67)

(1) V aktivni z6né zdplavovych uzemi se nesmi umistovat, povolovat ani provddét stavby s vyjimkou
vodnich dél, jimiZ se upravuje vodni tok, prevadeéji povodriové prutoky, provddéji opatfeni na
ochranu pfed povodnémi nebo kterd jinak souviseji s vodnim tokem nebo jimiZ se zlepsuji odtokové
pomeéry, staveb pro jimdni vod, odvddeéni odpadnich vod a odvddéni sraZkovych vod a ddle nezbytnych
staveb dopravni a technické infrastruktury, zfizovdni konstrukci chmelnic, jsou-li zrizovdny v
zdplavovém uzemi v katastrdlnich tzemich vymezenych podle zdkona ¢. 97/1996 Sb., o ochrané
chmele, ve znéni pozdéjsich predpist, za podminky, Ze soucasné budou provedena takovd
opatreni, Ze bude minimalizovan viiv na povodnové pritoky; to neplati pro tudrZbu staveb a stavebni

upravy, pokud nedojde ke zhorseni odtokovych poméri.
(2) V aktivni z6né je ddle zakdzdno

a) tézZit nerosty a zeminu zplisobem zhorsujicim odtok povrchovych vod a provddét terénni upravy
zhorsujici odtok povrchovych vod,

b) skladovat odplavitelny materidl, Idtky a predméty,
c) zrizovat oploceni, Zivé ploty a jiné podobné prekadzky,
d) zfizovat tabory, kempy a jind docasnd ubytovaci zafizeni.

(3) Mimo aktivni zonu v zdplavovém tzemi muZe vodoprdvni urad stanovit opatienim obecné povahy
omezujici podminky. Pri zméne podminek je miZe stejnym postupem zménit nebo zrusit. Takto se
postupuje i v pfipadé, neni-li aktivni zéna stanovena.

6.15 Rizika vysychani vodnich toku

Podle Udajl o riziku vysychani drobnych vodnich tokd se zajmové Gzemi nachazi prevaziné na plose
predevsim velkého rizika.

PR ritiay

c N =
ISR B

- 1
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Dmalé riziko
Dstfedni riziko
.velké riziko

Obrdzek 19 Mapa rizika vysychdni drobnych vodnich tokd v CR, v zdjmovém tzemi.

http://www.heisvuv.cz

Identidikator hydrologického povodi:

105040360

Riziko vysychani drobnych vodnich tokd v povodi
IV.Fadu:

R_2 velké riziko

Druh povrchu - podil nepfiznivého typu v povodi IV.
radu (nepfiznivy landuse, predstavovany vétSinové
ornou pudou, zvysuje riziko vysychani toka):

0,76

Deficit srazek - kategorie podle kvantilu rozdild dhrnt
srazek a evapotranspirace v povodi IV. radu (vyssi
podil let s deficitem srazek zvysuje riziko vysychani
tokd):

0,9

Podil jilovcl v podloZi povodi IV. Fadu (vyssi podil
jilovcl obvykle zvysuje riziko vysychani tokd):

0,12

Vyznamné geomorfologické hranice - relativni délka
linii v povodi IV. fadu (vyssi podil souvisi se zvySenym
rizikem vysychani toka):

0,128

Podil vybranych stojatych vod v povodi IV. fadu (malé
vodni nadrze, zejména rybniky, maji obvykle
negativni vliv na hydrologicky rezim tok( pod
nadrzemi):

0,024

Krasy a pseudokrasy - podil v povodi IV. fadu (oblasti
se specifickym hydrologickym reZimem, vétSinou
zvysuji riziko vysychani, mozné jsou vsak i vyveéry) -
pomocny ukazatel:

Tektonické poruchy - wvyskyt v povodi IV. radu
(poruchy mohou zpUisobovat jak ztratu povrchového
toku, tak jeho dotaci vodou podzemni, vazba k
vysychani tokll nejednoznacnd) - pomocny ukazatel:

Prlmérnd rocni teplota vzduchu (doplfikovy
ukazatel):

9,1

Priimérné rocni srazky (dopliikovy ukazatel):

542

Klasifikace - koncovy uzel:
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Upozornéni na krasové ¢i pseudokrasové jevy v
povodi IV. fadu:

Upozornéni na tektonické jevy v povodi IV.Fadu:

Pozor - vyskyt tektonickych poruch!

Popis kombinace faktord podmirujici stupen rizika
vysychani drobnych vodnich tokd:

Velké riziko v povodi s vyssim podilem nepftiznivych
povrch(, predevsim orné pudy (57 % a vice) je dano

kombinaci s vyssim podilem ploch stojatych vod (vice
nez 1 %o, tj. 10 ha ploch v povodi 10 km2). Klasifikace:

uzel 7

6.16 Riziko erozniho smyvu

Z doloZené mapy vyplyva, Ze posuzovany zamér je

smyvu v km 37,5-38.

ohroZen prevazné velmi nizkou hrozbou erozniho

« Celkové riziko erozniho
Smyvu

O velmi nizké

O nizké

O stfedni

O vysoké

. velmi vysoké
" |#| Hrozba erozniho smyvu

D velmi nizka

D nizka

D stiedni

D vysoka

D velmi vysoka

https://mapy.vumop.cz/

Obrdzek 20 Erozni ohroZenost pud v zdjmovém tzemi.
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6.17 Vodni toky

Vodni toky v kontaktu se zajmovym Uzemim stavby jsou tyto vodni toky:

Identifikator toku podle DIBAVOD/HEIS CR: 100010000100
Ndazev toku: Labe
Identifikator toku podle centralni evidence vodnich tokl (IDVT): | 10100002
Celkova délka toku: 367,629 km
Identifikator pramenného (Useku) toku: 100010000100
Identifikator recipientu: 100010000100
Nazev recipientu: Labe

Nazev oblasti povodi: Labe
Identifikdtor toku podle DIBAVOD/HEIS CR: 113230003200
Ndazev toku:

Identifikator toku podle centralni evidence vodnich tokl (IDVT):

Celkova délka toku: 2,065 km
Identifikator pramenného (lseku) toku: 113230003200
Identifikator recipientu: 113230000100
Nazev recipientu: Tisicky p.
Nazev oblasti povodi: Labe
Identifikator toku podle DIBAVOD/HEIS CR: 113230000100
Nazev toku: Tisicky p.
Identifikator toku podle centralni evidence vodnich tokd (IDVT):

Celkova délka toku: 6,264 km
Identifikator pramenného (Useku) toku: 113230000100
Identifikator recipientu: 113060000100
Nazev recipientu: Kosatecky p.
Nazev oblasti povodi: Labe
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Tabulka 6 Souhrnnd tabulka sledovanych klimatickych jevi a ocekdvand mira dopadu.

Sledovany klimaticky jev

Komentar

Zavainost dopadu

Rostouci  primérna
vzduchu

teplota

Zajmové Uzemi se nachazi v plose
primérnych rocnich teplot vzduchu
za obdobi 1986-2015 8-9°C.
Prostorové rozlozeni ocekavanych
zmén  prdmérné rocni teploty
vzduchu na Gzemi CR je uréeno za
predpokladu scénare emisi RCP4.5.
Podle scénafe RCP4.5 je vyhledova
zména primérné rocni teploty
vzduchu 0,94°C. Pro scénar RCP8.5
tato zména dosahuje hodnoty 1,11
°C

velmi nizkd zdvaznost dopadu

Extrémni nartsty teplot a viny
veder

Podle  dlouhodobych normald
teploty vzduchu 1986-2015 se
zajmové Uzemi nachdazi na plose
s primérnym poctem dni
s maximalni teplotou na 34°Cv délce
trvani 1,5-2 dny. Vyhled zmény
pramérného poctu dni s maximalni
teplotou nad 34°C je dle scénare
RCP4.5 1,7 dnli a dle scénare RCP8.5
1,39 dnd.

nizka zavaznost dopadu

Zmény v primérném mnoistvi
destovych srazek

Zajmové Uzemi se nachazi v plose
prdmérnych rocCnich srazek za
obdobi 1986-2015 550-600 mm.
Vyhledovd zména v primérném
rocnim Uhrnu srazek je dle scénare
RCP4.5 1,04 mm a dle scénare
RCP8.5 1,06 mm.

velmi nizkd zavaznost dopadu

Zmény vextrémnim mnoZstvi
destovych srazek

Srazkové dny s Uhrnem alespon 30
mm se vyskytuji na nasem uzemi
prevaziné v teplé poloviné roku,
jejich vyskyt v zimnim obdobi je
mozny, ale spiSe ojedinély. V
zajmové Uzemi je primérny rocni
pocet dni se srazkami alespon 30
mm za obdobi 1986-2015 1-1,5 dny.
Podle scénafe RCP4.5 je zména
prdmérného poctu dni 0,05 dni a u
scénare RCP8.5 0,05 dni pro vyhled
2021-2050.

nizka zavaznost dopadu

Povodné

Zamér ktizi 1 vodotec s vyhlasenym
zaplavovym Uzemim.

nizka zavaznost dopadu

Pldni eroze

Z hlediska rizika erozniho smyvu se

zajmové Uzemi nachazi v oblasti
velmi nizkou hrozbou erozniho
smyvu.

velmi nizkd zavaznost dopadu
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Sledovany klimaticky jev

Komentar

Zavainost dopadu

Nestabilita pady / sesuvy pady /

Podle nami ziskanych Gdajd z archivu

velmi nizkd zdvaznost dopadu

laviny Geofondu Praha — registr sesuv, se
vzajmovém  Uzemi  nevyskytuji
sesuvnd Uzemi.
Primérna rychlost vétru Podle poc¢tu dni s maximalnim | nizka zavaznost dopadu

narazem vétru nad 20,8 m/s se
nachdzi zajmové uUzemi v lokalité 5-
10 dni pro roky 1986-2015.
Primérnd rocni rychlost vétru
v zajmovém Uzemi dosahuje hodnot
2-3 m/s za obdobi 1986-2015.
Vyhledova zména prameérné rocni
rychlosti vétru je dle scénafe RCP4.5
-0,01 m/s a dle scénafe RCP8.5 -
0,014 m/s.

Sucho Podle udaji o riziku vysychani | velmi nizkd zavaZnost dopadu
drobnych vodnich tokl se zdjmové
Uzemi nachazi prevainé na plose
predevsSim velkého rizika. Z tohoto
dlvodu byla vyhodnocena
pravdépodobnost nebezpedi jako
nepravdépodobna.
Mrazy Primérny roéni  pocet dni | velmi nizkd zdvaznost dopadu

s minimalni teplotou pod -20°C je
v zajmovém Uzemi pro obdobi 1986-
2015 0-0,5 dnl. Zména prlimérného
rocniho poctu dni s minimalni
teplotou pod -20°C je dle scénare
RCP4.5 -0,09 dnl a dle scénare
RCP8.5 -0,15 dn.

Skody vlivem mrznuti a tani

Primérny sezénni (fijen az duben)
pocet dni s pfechodem teploty pres
0 °Cje v zajmovém Uzemi pro obdobi
1986-2015 70-80 dnlG. Zména
pramérného sezénniho poctu dnidle
scénare RCP4.5 je -7,6 dn, dni dle
scénare RCP8.5 je -9,5 dnd.

nizkda zavaznost dopadu

stupnice hodnoceni zavaZznosti dopadu
- velmi nizkd zavaznost dopadu

- nizka zavaZnost dopadu
- strfedni zavaznost dopadu
- vysoka zavaZnost dopadu

- velmivysoka zavaznost dopadu
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6.18 Fazel - provérovani

6.18.1 Analyza citlivosti

Tabulka 7 Tabulka citlivosti

Klimatické proménné a nebezpeci
Témata Rostouci Extrémni Zmény Zmény Povodné Padni | Nestabilita Primérna Sucho | Mrazy Skody
primérna | nardsty v prumérném | v extrémnim eroze | pudy / | rychlost vlivem
teplota teplot a | mnoistvi mnoistvi sesuvy pudy | vétru mrznuti a
vzduchu viny veder | destovych destovych / laviny tani
srazek srazek
Koleje Nizké Stredni Nizké Stredni Stredni Nizké | Nizké Nizké Nizké | Nizké Nizké
V pfipadé V pfipadé vV ptipadé
extrémnich extrémnich povodné muZe
narlstd destovych dojit az k
teplot srazek  muze | dlouhodobému
muze dojit dojit ,
zastaveni
k poskozeni k poskozeni
provozu na
koleji. zemniho Y .
resené trati
télesa. . (v .
vlivem vdzného
poskozeni
zemniho
télesa.
Mosty Nizké Nizké Nizké Nizké Nizké Nizké | Nizké Nizké Nizké | Nizké Nizké
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Klimatické proménné a nebezpeci

Témata Rostouci Extrémni Zmény Zmény Povodné Pldni | Nestabilita Priimérna Sucho | Mrazy Skody
primérna | narusty v primérném | v extrémnim eroze | pudy / | rychlost vlivem
teplota teplot a | mnoistvi mnozstvi sesuvy plidy | vétru mrznuti a
vzduchu viny veder | destovych destovych / laviny tani
srazek srazek
Zabezpecovaci | Nizké Nizké Nizké Nizké Nizké Nizké | Nizké Nizké Nizké | Nizké Nizké
a sdélovaci
zafizeni
Trakeni a | Nizké Stredni Nizké Stredni Stredni Nizké | Nizké Stredni Nizké | Nizké Stredni
enve’rget’ické V pripadé V pripadé \Y pripadé V pripadé Z divodu
zarizeni extrémnich extrémnich povodné muze zvysené stridani
narusta destovych dojit rychlosti mrznuti a
teplot srazek  miuze | k poskozeni vétru maze tani  muaze
muze dojit dojit trakcniho dojit dojit
k poskozeni k poskozeni vedeni. k poskozeni k poskozeni
trakéniho zakladt trakéniho trakéniho
vedeni. trakénich vedeni a vedeni.
stozard. nebo padu
stroml na
trakéni
vedeni.

— vysoka citlivost: klimatické nebezpeci mize mit vyznamny dopad na aktiva a procesy, vstupy, vystupy a dopravni spoje,

— stredni citlivost: klimatické nebezpeci mize mit mensi dopad na aktiva a procesy, vstupy, vystupy a dopravni spoje,
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— nizka citlivost: klimatické nebezpeci nema zadny (nebo ma jen nevyznamny) dopa
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6.18.2 Analyza expozice

Tabulka 8 Analyza expozice

Témata Rostouci | Extrémni Zmény Zmény Povodné Pudni Nestabilita | Primérna | Sucho Mrazy | Skody
primérnd | narasty teplot | v primérné v extrémnim eroze ptdy / | rychlost vlivem
teplota a viny veder m mnoistvi | mnoZstvi sesuvy vétru mrznuti a
vzduchu destovych destovych srazek pudy / tani
srazek laviny
Soucasné | Nizké Nizké Nizké Nizké Nizké Nizké Nizké Nizké Nizké Nizké Nizké
klima
Budouci Nizké Stredni Nizké Stredni Stredni Nizké Nizké Stredni Nizké Nizké Streni
klima - . P o e Rerecl
Podle Srazkové dny s | Zamér krizi Podle Primérny
dlouhodobych Uhrnem alespon 30 | Labe poctu dni sezonni
normalu mm se vyskytuji na | s vyhlasenym s maximal (Fijen az
teploty nasem uzemi | zaplavovym nim duben)
vzduchu 1986- prevazné v teplé | uzemim. narazem pocetdnis
2015 se poloviné roku, vétru nad prechode
zajmové Uzemi jejich  wvyskyt v 20,8 m/s se m teploty
nachazi na zimnim obdobi je nachazi pres 0 °C
plose mozny, ale spise zajmové je
s primérnym ojedinély. \Y uzemi v zajmové
poctem  dni zajmové Uzemi je v lokalité m Uzemi
s maximalni prdmérny rocni 5-10  dni pro
teplotou na pocet dni se pro  roky obdobi
34°C v délce srazkami  alespon 1986- 1986-
trvani  1,5-2 30 mm za obdobi 2015. 2015 70-
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Témata Rostouci | Extrémni Zmény Zmény Povodné Pudni Nestabilita | Primérna | Sucho Mrazy | Skody
primérna | nardsty teplot | v priimérné v extrémnim eroze ptdy / | rychlost vlivem
teplota a viny veder m mnoiZstvi | mnoistvi sesuvy vétru mrznuti a
vzduchu destovych destovych srazek pudy / tani

srazek laviny

dny.  Vyhled 1986-2015 1-1,5 Primérna 80 dnd.
zZmeény dny. Podle scénare rocni Zména
pramérného RCP4.5 je zména rychlost prameérné
poctu dni pramérného poctu vétru ho
s maximalni dni 0,05 dni a u v zajmové sezéonniho
teplotou nad scénare RCP8.5 m  Uzemi poctu dni
34°C je dle 0,05 dni pro vyhled dosahuje dle
scénare 2021-2050. hodnot 2-3 scénare
RCP4.5 1,7 m/s za RCP4.5 je -
dnd a dle obdobi 7,6 dnq,
scénare 1986- dni dle
RCP8.5 1,39 2015. scénare
dna. Vyhledova RCP8.5 je -

zména 9,5 dna.

pramérné

rocni

rychlosti

vétru je dle

scénare

RCP4.5 -

0,01 m/s a

dle scéndre
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Témata Rostouci | Extrémni Zmény Zmény Povodné Padni Nestabilita | Primérnd | Sucho Mrazy | Skody
primérna | nardsty teplot | v priimérné v extrémnim eroze ptdy / | rychlost vlivem
teplota a viny veder m mnoiZstvi | mnoistvi sesuvy vétru mrznuti a
vzduchu destovych destovych srazek pudy / tani
srazek laviny
RCP8.5 -
0,014 m/s.
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6.18.3 Analyza zranitelnosti

Tabulka 9 Tabulka zranitelnosti

eroze,

Zmény

Citlivost Expozice (soucasné + budouci klima)

(nejvyssi

zuvedenych 4 | vysoka stfedni nizka

témat)

Vysoka

Stredni Extrémni narUsty teplot a
viny veder, Zmény
v extrémnim mnozZstvi
destovych srazek,
Povodné, Pramérna
rychlost  vétru,  Skody
vlivem mrznuti a tani

Nizka Rostouci primeérna teplota vzduchu, Pudni

destovych srazek, Nestabilita pldy / sesuvy
pady / laviny, Sucho, Mrazy

v primérném  mnozstvi

Uroven zranitelnosti

Vysoka
Stredni

Nizka

6.19 Identifikace pravdépodobnosti vyskytu rizika

PFi hodnoceni rizik byla zvaZena pravdépodobnost vyskytu a zavaZnost negativniho dopadu veskerych rizik

ovliviujicich Uspéch projektu.

V nasledujici tabulce je hodnocena pravdépodobnost, Ze se stanovené nebezpedi souvisejici se zménou

klimatu ve stanoveném casovém ramci (za dobu Zivotnosti projektu) vyskytne.

Tabulka 10 Stupnice pro hodnoceni pravdépodobnosti vyskytu nebezpeci, kterd mohou zamér ovlivnit

1 2 3 4 5
Zridkavé Nepravdépodobné Mozné Pravdépodobné Témér jisté
Vyznam: Vyskyt udalosti je | Vzhledem ksoucasné | K udalosti doslo | Vyskyt udalosti je | Vyskyt udalosti je
velmi praxi a postupim je | v podobné zemi/ | pravdépodobny velmi
nepravdépodobny | vyskyt této udalosti | za podobnych pravdépodobny,
nepravdépodobny podminek zfejmé i
opakované
NEBO |
Vyznam: 5% 20% 50% 80% 95%
pravdépodobnost | pravdépodobnost pravdépodobnost | pravdépodobnost pravdépodobnost
vyskytu vyskytu vyskytu vyskytu vyskytu

Tabulka 11 Identifikace vyskytu rizika - pravdépodobnost nebezpeci
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Riziko Posuzovany zamér | Popis
- hodnoceni
pravdépodobnosti
nebezpeci
Extrémni nardsty | 2 Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi s vysokymi teplotami,
teplot a viny veder véetné vin veder (obdobi s extrémné vysokymi nejvyssimi a

Zmény v extrémnim | 2 Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi s intenzivnimi destovymi
mnozstvi destovych nebo jinymi srazkami

srazek

Povodné 2 Povodné na fekach

Primérna  rychlost | 2 Postupné zmény v pramérné rychlosti vétru

vétru

Skody vlivem mrznuti | 2 Opakované mrznuti a tani muaZe poskozovat strukturu
a tani material( vlivem napéti, jako napf. u betonu

Extrémni narusty teplot a viny veder

Podle dlouhodobych normadla teploty vzduchu 1986-2015 se zajmové uUzemi nachazi na plose
s primérnym poctem dni s maximalni teplotou na 34°C v délce trvani 1,5-2 dny. Vyhled zmény
pradmérného poctu dni s maximalni teplotou nad 34°C je dle scénare RCP4.5 1,7 dnu a dle scénare RCP8.5
1,39 dn(. Z tohoto dlvodu byla vyhodnocena pravdépodobnost nebezpeci jako nepravdépodobna.

Zmény v extrémnim mnoistvi destovych srazek

Srazkové dny s Uhrnem alespori 30 mm se vyskytuji na naSem Uzemi pfevaziné v teplé poloviné roku, jejich
vyskyt v zimnim obdobi je mozny, ale spiSe ojedinély. V zajmové Gzemi je primérny rocni pocet dni se
srazkami alespon 30 mm za obdobi 1986-2015 1-1,5 dny. Podle scénare RCP4.5 je zména prliimérného
poctu dni 0,05 dni a u scénare RCP8.5 0,05 dni pro vyhled 2021-2050. Z tohoto dlivodu byla vyhodnocena
pravdépodobnost nebezpeci jako nepravdépodobna.

Povodné

Posuzovany zamér kfizi 3 vodni toky a u 1 znich je vyhlasené zdplavové Uzemi. Posuzovany zamér
respektuje tato zéplavova Uzemi a v ramci projektové pfipravy budou navrieny mostni objekty dle
hydrotechnického posouzeni a na kontrolni navrhovy pratok v souladu s CSN 73 6201 Projektovani
mostnich konstrukci. Tato norma uvaZuje s Qoo k niZ je u vSech mostd pfic¢itana rezerva 0,5-1,0 m.
Z tohoto dlvodu byla vyhodnocena pravdépodobnost nebezpeci jako nepravdépodobné.

Primérna rychlost vétru
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Podle poctu dni s maximalnim narazem vétru nad 20,8 m/s se nachazi zajmové Gzemi v lokalité 5-10 dni
pro roky 1986-2015. Primérna roc¢ni rychlost vétru v zajmovém Gzemi dosahuje hodnot 2-3 m/s za obdobi
1986-2015. Vyhledova zména priimérné rocni rychlosti vétru je dle scénare RCP4.5 -0,01 m/s a dle scénare
RCP8.5 -0,014 m/s.
nepravdépodobna.

Ztohoto ddvodu byla vyhodnocena pravdépodobnost nebezpeci jako

Skody vlivem mrznuti a tani

Pramérny sezonni (fijen az duben) pocet dni s pfechodem teploty pfes 0 °C je v zajmovém Uzemi pro
obdobi 1986-2015 70-80 dnil. Zména prlimérného sezénniho poctu dni dle scénare RCP4.5 je -7,6 dnd,
dni dle scénare RCP8.5 je -9,5 dnl. Z tohoto dlivodu byla vyhodnocena pravdépodobnost nebezpedi jako
nepravdépodobna.

V nasledujicich tabulkach je hodnoceno, co by se stalo, kdyby dana potencidlni negativni uddlost nastala,
tedy jaké by byly dUsledky. Pripadné disledky jsou hodnoceny s pouZitim stupnice zavaznosti negativniho
vlivu kaZzdého rizika.

Tabulka 12 Stupnice pro hodnoceni zdvaZnosti dopadu

disledkim

1 2 3 4 5
Nevyznamna Nizka Stiedni Vyznamna Katastrofalni
Vyznam: Minimalni Udalost, kterd | Zavaina Krizova udalost, | Katastrofa,
dopad, ktery Ize | ovliviiuje bézné | udalost, jejiz | kterd vyzaduje | kterd muze
zmirnit béznymi | fungovani zaméru a | zvladnuti vyjimecéna potencialné
¢innostmi md za nasledek | vyZaduje dalsi | opatfeni a ma | zapfi€init tak
lokalni dGsledky | opatfeni a | vyznamné vyznamnou
docasné povahy vede rozsahlé  nebo | Skodu a
k stfedné dlouhodobé rozsahlé
vainym dasledky dlouhodobé

disledky, Ze

by vyradila
dané zafizeni
nebo sit
Z provozu
nebo
zpUsobila

jejich kolaps

Tabulka 13 Identifikace vyskytu rizika - stupnice hodnoceni zdvaznosti dopad
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atani

Riziko Posuzovany zamér | Popis
- stupnice
hodnoceni
zavaznosti dopad
Extrémni narlsty | 1 Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi s vysokymi teplotami,
teplot a viny veder véetné vin veder (obdobi s extrémné vysokymi nejvy$simi a
nejnizsimi teplotami)
Zmény v extrémnim | 1 Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi s intenzivnimi destovymi
mnozstvi destovych nebo jinymi srazkami
srazek
Povodné 2 Povodné na fekach
Primérna  rychlost | 1 Postupné zmény v pradmérné rychlosti vétru
vétru
Skody vlivem mrznuti | 1 Opakované mrznuti a tani milzZe poskozovat strukturu

materiald vlivem napéti, jako napfr. u betonu

Rizika lze zanést do matice hodnoceni rizik, s jejiz pomoci se vyhodnoti ta nejvyznamnéjsi a ta, u nichz je

zapotrebi dalsi akce ve formé adaptacnich opatfeni.

V posuzovacim procesu se vychazi z pouziti jednoduché rozhodovaci matice, jejimz vstupem je posouzeni

jednotlivych definovanych rizik z hlediska pravdépodobnosti jejich moZné realizace a nasledné z pohledu

zadvaznosti nasledkl posuzovaného rizika.

Pro kazdé jednotlivé riziko v rdmci pfislusnych oblasti rizik je nutné stanovit jeho pravdépodobnost

(hodnotu) a zavaZnost ve stanoveném rozmezi (viz nasledujici tabulky):

Tabulka 14 Stupnice pravdépodobnosti vyskytu rizika

hodnota pravdépodobnost vyskytu rizika (P)
slovni popis procentualni vyjadieni
1 zfidkavé 0-5%
2 nepravdépodobné 5-20%
3 mozné 20-50%
4 pravdépodobné 50 - 80%
5 témér jisté 80 - 100%

Tabulka 15 Stupnice zdvazZnosti dusledkd rizika
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hodnota zavaznost dusledk rizika (2)
slovni popis procentualni vyjadieni
1 nevyznamna 0-5%
2 nizka 5-20%
3 stfedni 20-50%
4 vyznamna 50 - 80%
5 katastrofalni 80 - 100%

V dalSim kroku je pro kazdé riziko stanovena tzv. "mira rizika" (R) dle vztahu R = P * Z. Z takto ziskanych

Vv

nasledujici tabulku).

Tabulka 16 Mira rizik a jejich prijatelnost

stupen (R) mira rizika a jeho pfijatelnost

kategorie pfijatelnost rizika
1-2 l. zanedbatelné riziko
3-5 I mirné riziko
6-8 M. akceptovatelné riziko
9-14 V. zévazné riziko
15-25 V. nepfijatelné riziko

Po vyhodnoceni miry rizik je tfeba stanovit potfebna opatteni pro prevenci rizik dle nasledujiciho klice:
kategorie I.

pfijatelné (nevyznamné) riziko, neni nutné zadné zvlastni opatfeni; jednd se o riziko, na které je nutno
pouze upozornit

kategorie II.

mirné riziko, pro jehoZ eliminaci je vyZzadovano vhodné opatieni
kategorie lll.

stfedné vyznamné riziko, u néjz je nutno zvazit pripadné rfeSeni nebo zavést vhodné opatieni
kategorie IV.

zavainé riziko, u néjz je vyzadovano provedeni odpovidajicich opatfeni snizujicich miru rizika na
pfijatelnou Uroven

kategorie V.
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kritické riziko, u néjz je nutné odloZeni projektu do doby realizace nezbytnych opatfeni a nového
vyhodnoceni rizik; projekt je nevyhovujici, dokud se miry rizika nesnizi.

Vyhodnoceni zavaZnosti rizik

Tabulka 17 Mira rizika a jejich pfijatelnost

Vysledek hodnoceni je shrnut v nasledujici tabulce.

nazev rizika popis rizika R kategorie

.. . Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi
Extrémni narasty teplot a viny

s vysokymi teplotami, véetné vin veder
veder ysoky P 2 I

(obdobi s extrémné vysokymi

vy,

. L. . . | Zmény ve frekvenci a intenzité obdobi
Zmény v extrémnim mnoizstvi . oL ... L
. . s intenzivnimi destovymi nebo jinymi | 2 l.
destovych srazek

srazkami
Povodné Povodné na fekdch 4 Il.
Primérna rychlost vétru Postupné zmény v priimérné rychlosti | 2 |
vétru '
Skody vlivem mrznuti a tani Opakované mrznuti a tani muze | 2

poskozovat strukturu materiall vlivem l.
napéti, jako napf. u betonu

Z provedené analyzy vyplyva, Ze vyhodnocend rizika se nachazeji v kategorii 1. a Il.. Kategorie Il.
pfedstavuje mirné riziko, pro jehoZz eliminaci je vyZzadovdno vhodné opatfeni. V kategorii Il. bylo
vyhodnoceno riziko povodni.

Opatreni snizujici miru rizik
Pro Uzemi Stfedoceského kraje byl zpracovan krizovy plan, ktery fesi problematiku povodni velkého
rozsahu a snéhovych kalamit, vichfici a ndrazovych vétra.

V krizovém planu jsou navrZena preventivni opatreni: pfijmout pfedbézna opatfeni proti zavati, zataraseni
dalezitych trati v ohroZené oblasti, provéfit pripravenost vsech havarijnich sluZeb, aktualizovat prehledy
veskerych dostupnych sil a prostfedkd. Soucasti krizového planu je seznam planovanych cinnosti pro
feSeni krizové situace jako napf. trvalé monitorovat hydrometeorologickou situaci a prognézu vyvoje
apod.

Na trati probiha pravidelna udrzba, ktera resi problémy tykajici se napr:

e v pfipadé rizika vzniku zavéji ma Sprava Zeleznic s.o0. k dispozici kolejové prostiedky k jejich
odstranéni.

e vpfipadé vzniku ndmrazy na trakénim vedeni je tfeba ji oklepat mechanicky za pomoci
montaznich vozidel elektrouseku, které ma k dispozici Sprava Zeleznic s.o. v prostorach Opraven
trakéniho vedeni (OTV).

122



Uzemné-technicka studie zkapacitnéni iseku Neratovice — Vietaty/DFisy N "-igggs

6.20 Zaver

Zaméru nehrozi z ddvodu klimatickych zmén Zadna vyznamna rizika.

Posuzovany zamér kfizi 3 vodni toky a zasahuje do 1 zdplavového Uzemi. Ve fazi zpracovani projektové
dokumentace bude zpracovan povodnovy plan. Mostni objekty, které kfizi vodotece v zajmovém Uzemi,
jsou navrieny dle hydrotechnického posouzeni a na kontrolni navrhovy prétok v souladu s €SN 73 6201
Projektovani mostnich konstrukci. Tato norma uvazuje s Qg0 k niZ je u vSech mostl pficitana rezerva 0,5-

1,0 m.
Dle zaznam CGS neni v zajmovém Uzemi registrovano sesuvné Gzemi.

Na zdkladé provedené analyzy pravdépodobnosti vyskytu nebezpedi, kterd mohou posuzovany zamér
ovlivnit, je moZné konstatovat, Ze je nepravdépodobné riziko souvisejici se zamérem pro rizika: extrémni
narlsty teplot a viny veder, zmény v extrémnim mnozZstvi destovych srazek, primérna rychlost vétru,
Skody vlivem mrznuti a tani, povodné.

Z provedené analyzy vyplyva, Ze vyhodnocena rizika se nachdzeji v kategorii I. a Il.. Kategorie Il.
predstavuje mirné riziko, pro jehoZz eliminaci je vyZzadovdno vhodné opatteni. V kategorii Il. bylo
vyhodnoceno riziko povodni.

Pro uzemi Stfedoceského kraje je zpracovan Krizovy plan kraje.

Krizovy plan kraje je dokument, ktery obsahuje souhrn krizovych opatteni a postupt k feseni krizovych
situaci na Uzemi kraje. Krizovy plan Stfedoceského kraje byl zpracovan v souladu se zakonem ¢. 240/2000
Sb., o krizovém fizeni a 0 zméné nékterych zakon (krizovy zakon), ve znéni pozdéjsich predpis(, a dalSimi
obecné zavaznymi pravnimi predpisy vztahujicimi se k oblasti krizového planovani.

Posuzovany zamér je mozné povaZovat za zdmér adaptovany na zménu klimatu.
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7  UZEMNi PRUCHODNOST

Obrdzek 21: Vyfez z mapového portdlu Stredoceského kraje
2 ".')'{'tj;“. R g‘f:"!r— . Wed BT o

- —
P

Zvla3ts chranéna Gzemi SCHU - érafy USES
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¥ Nadregionalni bi R
Nérodni piirodni rezervace (NPR) VZCHU - érafy adregionalni biocentra (NRBC)
Maradni piirodni pamatky (NPP) Negnonélm biokoridory (NRBK)
NATURA 2000 F—
Piradni rezervace (PR) Regionalni biocentra (RBC)
EVL - grafy
Piirodni pamatky (PP) @ Regionalni biokoridory (RBK)
Ptaéi oblasti - Srafy i
Ochranna pasma MZCHU Ochranna pasma NRBK

7.1 Charakteristika pfrirodnich podminek

Stavba ,Uzemné technickd studie zkapacitnéni Gseku Neratovice — VSetaty/Dfisy“ se nachazi dle
biogeografického ¢lenéni Ceské republiky (Culek, 1996; galerie AOPK) na rozhrani dvou bioregiond:
bioregionu Ripského (1.2) a Polabského bioregionu (1.7).

Obrdzek 22: Rozhrani bioregionu Ripského (1.2) a Polabského (1.7)

RIPSKY BIOREGION
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CHARAKTERISTIKA PRIRODNICH PODMINEK UZEMI
Horniny a reliéf

Celé rozsahlé Uzemi je soucasti Ceské kridové panve, budované v této oblasti vapnitymi horninami.
Znacny rozsah maji i kvartérni pokryvy, predevSim vapnité sprase v blizkosti Vitavy. Typickd vyska
bioregionu je 170 — 330 m.

Podnebi

Dle Quitta lezi cely bioregion v teplé oblasti T 2. Pro bioregion je typické teplé suché podnebi,
charakterizované teplotami mezi 8 —9 ° C a srazkami mezi 450 — 500 mm. Uzem je vystaveno vyraznému,
prevazné zapadnimu proudéni, chranéné polohy jsou pfedevsim v hlubsich udolich jizni ¢asti, kde se misty
projevuji misty teplotni inverze.

Dle Atlasu podnebi Ceska se Uzemi dotéené stavbou nachdzi v okrsku B2 — mirné teply, mirné suchy,
prevazné s mirnou zimou.

Udaje o klimatu v zdjmovém tzemi sleduje CHMU v meteorologické stanici Praha — Karlov (data
aktualni k obdobi prosinec 2015 — listopad 2016, resp. dlouhodobé normaly z let 1961 — 1990).

Tabulka 18: Aktudini data CHMU pro stanici Praha — Karlov (zdroj: CHMU)

2015 2016

Stanice Praha Karlov Xl fm ||V | vVE VD VI X | X | X Rok
mésicni srazkovy uhrm (mm) | 9,0 (24,6/30,7|19,5|22,5|55,1(73,9|53,2 |46,7|30,5|71,0|19,0|455,7
mésitni normal (mm) 223 (21,6|21,4|26,3|34,9|67,2|63,5|58,7(67,5)33,0|126,5 29,9|1472,8
% normalu 40 (114|144 |74 | 65|82 |116| 91 | 69 | 92 |268 | 64 | 96

Pldy

Pfevazujicim ptidnim typem jsou karbonatové cernozemé na sprasich, které na vychozech kfidovych
slini pfechazeji do mélcich typickych pararendzin. Typické kambizemé se vyskytuji v uzkych pruzich na
svazich udoli VlItavy a jejich pritokd a na svazich podél potokl stékajicich ze Dzbanu.

Biota

Bioregion lezi v termofytiku, zdjmové Uzemi zahrnuje v zapadni ¢asti fytogeograficky okres 10 b.
Prazska kotlina. Potencialni pfirozenou vegetaci je mozaika teplomilnych doubrav (pravdépodobné svaz
Quercion petraeae, zejména Potentillo albae - Quercetum). V dotéeném Uzemi nachazeji nasledujici
biochory: 2Lh (Siroké hlinité nivy 2. v.s.), 2UA (vyrazna udoli na vépencich 2. v.s.) a -2BM (erodované
plosiny na drobach v suché oblasti 2. v.s.). Vegetacni stupné (Skalicky): kolinni.

Ve fléfe je zastoupena rada exklavnich prvkd. Na dlouhodobé odlesnéné plosiné je fléra velmi
jednotvarna, pestra je zejména v oblasti dolniho Povltavi, Poohfi a na Podfipsku.

Fauna bioregionu je plivodné ryze hercynska, se zapadoevropskym vlivem (jezek zapadni, ropucha
kratkonoha). V soucasnosti jde vétsSinou o témér bezlesou kulturni step.

POLABSKY BIOREGION
CHARAKTERISTIKA PRIRODNICH PODMINEK UZEMI
Poloha

Bioregion le#i ve stfedni &asti stfednich Cech, zabira Terezinskou, Mé&lnickou a Nymburskou kotlinu a
rozklada se v nejnizsi ¢asti Ceské tabule. Ma vyrazné protahly tvar ve sméru ZSZ - VJV a celkovou plochu
1183 km?.

Horniny a reliéf
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Povrch bioregionu tvofi z velké ¢asti sedimenty kvartéru, jednak v rizné mire piscité az jilovité hliny
labské nivy, jednak Stérkopisky az pisky nizsich teras, které pokryvaji rozsahlé plochy. Nivu zpestfuji vyplné
cetnych zazemnénych ramen (hnilokaly, humdzni jily a jemné pisky, misty zakoncené tvorbou slatiny). Na
nizkych terasach lemujicich nivu jsou misty celé okrsky piseénych presypl nebo vaté pisky tvofi tenky
pokryvny plast.

Bioregion zaujima Siroké dno plose rozevieného udoli Labe, tj. vlastni nivu a nizké terasy (stupné VII
a VI). Vyrazné vyvyseniny tvofi jen fada svédeckych vrchi z kifidovych slinovcll ve stfedni ¢asti (Pferovska
a Semicka hlira, Sadska, Chotuc u Kfince) a opukovy hibet Cecemin mezi Mélnikem a Dfisy. V roviné nivy
a nizkych teras se uplatiuji drobné tvary - ramena, hrany teras a pise¢né presypy.

Podnebi

Dle Quitta leZi cely bioregion v teplé oblasti T2, je znacné teply a ma nejvyssi prdmérné teploty v
Cechach (Mélnik 8,7 °C, Podébrady 8,9 °C, Kolin 9,0 °C). Srazky stoupaji od zdpadu k vychodu: Litoméfice
473 mm, Bukol 493 mm, Mélnik 527 mm, Podébrady a Kolin 560 mm, ale Prelouc¢ jiz 593 mm. Proto ma
bioregion rdz xerotermni, vychodné lezici Pardubicky bioregion vsak jiz jen mezicky nebo nejvyse
xeromezicky.

Pady

V labské nivé prevlada typicka fluvizem (typu vega). Na terasovych Stérkopiscich vystupuji chudé
(oligobazické) arenické kambizemé, na vatych piscich malo vyvinuté plady typu kyselych rankerd.
V plochych, Spatné drenovanych okrscich podél bocnich pritokl Labe se vyskytuji Cernice, obvykle
viceméné oglejené, na vychozech k¥idy se vyvinuly pararendziny. Cernozemé a hnédozemni $edozemé se
vazi na pokryvy sprase a sprasovitych hlin, vétsi ostrovy tvofi na levém brehu proti Mélniku a niZe po
proudu. Misty vyznamné plochy tvoti organozemé (slatinné pady, naslaté) a glejové fluvizemé, lokalné
znacné karbonatoveé vapnité. Organozeméjsou vyvinuty nejvyraznéji v Mélnické kotliné.

Biota

Bioregion lezi v termofytiku a zaujima fytogeografické okresy 5. Terezinska kotlina a 11. Stfedni Polabi
a cast fytogeografického podokresu 7b. Podfipska tabule (terasy Labe a Vltavy). Vegetacni stupné
(Skalicky): planarni (az kolinni).

Potencialni pfirozenou vegetaci ficnich niv jsou luzni porosty podsvazu Ulmenion (Ficario-Ulmetum
campestris), které se na nejvlhcich mistech sttidaly s ostriivky vrbin svazu Salicion albae.

Krajina bioregionu je vodohospodarskymi Upravami a hospodaiskou cinnosti silné pozménén3,
s ndhradnimi spolecenstvy kulturni stepi a mozaikou druhotnych lesnich stanovist mensiho rozsahu.
Odpovidajici fauna hercynského plivodu je silné ochuzena, se zapadnimi vlivy (jezek zapadni, ropucha
kratkonoha), s ojedinélymi zastupci xerotermni fauny (jestérka zelend). Vyznamnym fenoménem je niva
Labe, s torzy svérazné fauny na polabskych piscich (vietenuska pozdni, kefnatka vrascitad), se zbytky
luznich lest (moudivlaéek luzni, cvréilka fiéni), mokfadd a luk s periodickymi tinémi (korysi, mékkysi
jantarka obecnd, kefovka plava aj., ptaci vodous rudonohy, cvrcilka slavikova aj.).

7.2 Vztah kEIA

Posuzovany zamér spada svym rozsahem dle ptilohy €. 1 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na
Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakon(l (zakon o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi),
ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,zakon ¢. 100/2001 Sb.”), do KATEGORIE | (podléha posuzovani
vzdy), kde je uvedeno pod bodem €. 44 — Celostatni Zelezni¢ni drahy.
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Zavér

V pripadé pochybnosti o zarazeni zaméru podd oznamovatel Zddost o vyjddreni ve smyslu § 23 zdkona
¢. 100/2001 Sb. V pripadé zarazeni zaméru dle vyse uvedené prilohy é. 1 bude zamér z hlediska zdkona
¢ 100/2001 Sb. podroben pfislusnym ufadem (Ministerstvo Zivotniho prostredi, ddle jen ,,MZP“)
zjistovacimu Fizeni podle § 7 zékona.

7.3 2Zvlasté chranéna uzemi

Zvlasté chranéna uzemi pfirody jsou definovana zdkonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny
v platném znéni.

Kategorie zvlasté chranénych uzemi jsou:

a) narodni parky (NP),

b) chranéné krajinné oblasti (CHKO),

c) narodni pfirodni rezervace (NPR),

d) pfirodni rezervace (PR),

e) narodni pfirodni pamatky (NPP),

f) pfirodni pamatky (PP).

Trat je v uzemni kolizi se zvlasté chranénymi Gzemimi (zdroj: mapovy portal Stfedoceského kraje,
mapy.nature.cz):

Obrdzek 23: Zvlasté chranénd uzemi okoli zaméru

s Vielay
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Obrdzek 24: Vymezeni PP Piscina u Tisic
Udaje o azemi
Maloplo3na zvlasté chranéna dzemf
. narodni pfirodni rezervace (NPR)
D narodni pfirodni pamaétky (NPP)

1 / D pfirodni rezervace (PR)
D prirodni pamatky (PP)
/ Ochranné pasma maloplosnych zvlasté chranénych
// tzemi
o /// [7\ ochranna pasma vyhlasena

ochranna pasma ze zakona

Obrdzek 25: VVymezeni PR Vsetatskd cernava

Udaje o azemi

Maloplo3na zvlasté chranéna dzemf
. narodni pfirodni rezervace (NPR)
D narodni pfirodni pamatky (NPP)
D pfirodni rezervace (PR)
D prirodni pamatky (PP)

Ochranna pésma maloplosnych zvlasté chranénych

uzemi
fi‘ P P
.| ochranna pasma vyhlasena
TlSiCe P -
ochranna pasma ze zakona

Pfedmétem ochrany PP Pisc¢ina u TiSic (1) jsou ptirozena piskomilna spolecenstva s vyskytem sinokvétu
chrpovitého (Jurinea cyanoides), ktery je fazen mezi kriticky ohrozené druhy nasi kvéteny.

Predmétem ochrany PR VSetatskd Cernava (2) jsou vapnita slatinisté s mafrici pilovitou (Cladium mariscus)
a druhy svazu Caricion davallianae, s fadou na né vazanych zvlasté chranénych druh rostlin a Zivocichd.

Zavér

Stavba ,,UTS zkapacitnéni useku Neratovice — Vsetaty/DFfisy” prochdzi dvéma zvldsté chrénénymi uzemimi,
nové téleso do nich nezasahuje, s vyjimkou silnicniho nadjezdu pres PP Piscina u Tisic.

1) PP Piscina u Tisic — u zastavky TiSice

2) PR Vsetatskad cernava — nedaleko Zst. Vsetaty.

7.4 Evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti (soustava Natura 2000)

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivocichl a pfirodni stanovisté
na Uzemi EU. NejdUleZitéjSimi pravnimi predpisy EU v oblasti ochrany ptirody jsou Smérnice Rady
79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptakd (zkr. smérnice o ptacich) a Smérnice Rady

128



Uzemné-technicka studie zkapacitnéni iseku Neratovice — Vietaty/DFisy “ﬁggﬂ:

92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané ptirodnich stanovist, volné Zijicich Zivocichl a plané rostoucich
rostlin (zkr. smérnice o stanovistich).

Prvky Natura 2000 v Sirsim okoli zdméru ve vtahu k feSené trati jsou patrné z nasledujicich obrazki
(https://gis.kr-stredocesky.cz/js/ozp_opk/#)

Obrazek 26: Natura 2000

IF 1
{ | E
‘}V
3.
Ve g
Ry
5 ¢
| b bl =3 \
o
/ SHRE s
Tabulka 19: Seznam nejblizsich Evropsky vyznamnych lokalit
C. | Evropsky vyznamna lokalita Vzddlenost od koleje
1 | EVL Upor - Cerninovsko 1 600 m severné
2 | EVL Piscina u Tisic hrana drdzniho pozemku
3 | EVL V3etatska ¢ernava uzemni kolize
4 | EVL Polabi u Kostelce 320 mjizné

EVL PisCina u Tisic (kod lokality CZ0212023) se nachazi ve stejnojmenné prirodni pamatce. Lokalitu tvori
pisCity svah vznikly druhotné pfti stavbé Zelezni¢ni trati, jizni okraj tvori téleso Zeleznice. Pfedmétem
ochrany je stanovisté 2330 - oteviené travniky kontinentalnich dun s palickovcem (Corynephorus)
a psineckem (Agrostis) a druh sinokvét chrpovity (Jurinea cyanoides). Pfi Udrzbé Zeleznicni trati je vhodné
se vyhnout uZivani chemickych prostfedk( proti rostlindm a nalety drevin obecné odstrafiovat
mechanicky. Pfi pfipadnych opravach Zeleznicni trati je tfeba postupovat s maximalni Setrnosti (material
skladovat mimo Uzemi EVL, naptiklad na opacné strané naspu), vyhnout se pohybu tézké mechanizace v
EVL a podobné. Pri pfipadné opravé Zelezni¢niho svrsku je potfeba dbat opatrnosti zejména v mistech
vyskytu vzacnych druh(, zejména sinokvétu (tak aby nedoslo napfiklad k jejich zasypani Ci jiné pfimé
destrukci stanovisté- napriklad odloZenim stavebniho materidlu, prazct etc.).

EVL VsSetatska cernava (kod lokality CZ0210034) se castecné prekryva se se stejnojmennou ptirodni
rezervaci. Lokalita leZi v ploché nivé Kosateckého potoka, kde se v minulosti rozkladaly rozlehlé slatinné
louky, z nichz dodnes zbyly pouze nepatrné relikty. Sttedem Uzemi prochazi Zelezniéni trat s vysokym

naspem, pod nimzZ se rozkladaji vétsSinou mélké zamokiené deprese. Pfedmétem ochrany je stanovisté
7210 — Vapnita slatiniSté s mafici pilovitou (Claudium mariscus) a druhy svazu Caricion davallianae.

Zaveér
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Stavba ,,UTS zkapacitnéni useku Neratovice — Vetaty/DFisy” prochdzi EVL Pis¢ina u Tisic a EVL Vsetatskd
Cernava. Ptaci oblasti se v blizkosti stavby nenachdzeji.

7.5 Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability, dle zdkona €.114/1992 Sb. v platném znéni, v krajiné tvofi soubor
funkéné propojenych ekosystéml, ekologicky stabilnéjsich ptirozenych a prirodé blizkych ekosystémd,
které udrzuji pfirodni rovnovahu. V rdmci nadregionalnich, regionalnich a mistnich USES jsou vymezovana
tzv. biocentra a biokoridory.

Stavba kiizi nebo je v soub&hu s nasledujicimi prvky USES (zdroj: GIS Stfedogeského kraje, UP dotéenych

obci).

Tabulka 20: Seznam nejblizsich prvki USES

C. | Identifikace USES | Nazev Typ USES | Zdrojdat | Uzemni kolize
11|10 Stfibrny roh — Polabsky luh | NRBK ZUR SK ANO, cca km 34,8

2 ochranné pasmo NRBK ZUR SK ANO, km 34,8 — 36,6
3 | 1480 Upor a Kelské louky RBC ZUR SK NE

4 | 1129 Kogatecky potok RBK ZUR SK NE

5 | 1478 Mlékojedsky luh RBC ZUR SK NE

6 | LBK92 Klokoc u OlSin LBK UP Tigice | ANO, cca km 38,1

7 | LBC163 Vietatska ¢ernava LBC UP TiSice | NE

Obrdzek 27 Nadregiondlni a regiondini USES
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USES dle 7ZUR SK (2011) - platné

Nadregionalni biccentra (NRBC)

Nadregionélni bickoridory (NRBK)

Regionélni biocentra (RBC)

B

Regionélni biokoridory (RBK)

Ochranné pasma NRBK

]

Obrdzek 28 LokdIni USES (UP Neratovice, Koord/nacn/ vykres)
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Je ovéreno, Ze nadregionalné vyznamné migrace velkych savcl jsou vazany na rozsahlejsi lesni oblasti,
zatimco intenzivné zemédélsky obhospodarovana krajina byva vidy vyuzivana vyrazné méné. Pro fadu
druht jsou rozsahlejsi zemédélsky vyuzivané bezlesé oblasti pfimo migracni prekazkou (jelen, rys a dalsi).
Vyznam krajiny z hlediska migraci velkych savcl dale Uzce souvisi také s hustotou osidleni a intenzitou

antropickych vlivli vibec.

Tabulka 21: Doporucené maximdlni vzddlenosti migracnich objekt( v km pro jednotlivé kategorie savcii

v jednotlivych tzemich.

Kategorie 1izemi Kategorie Zivocichii
¢. | Oblast A —jelen B —smec C —liska
I | mimofadného vyznamu 3-5 15-25 1
II | zvyeného vyznamu 5-8 2-4 1
II | stfedniho vyznamu §-15 3-5 1
IV | malého vyznamu N 5-8 1
V| Nevyznamna N N 1-3

Dalkové migraéni koridory (DMK) — jsou vedeny uvnitf MVU a predstavuji prostory pro zajiténi alespori
minimalni prichodnosti krajiny. Jsou reprezentovany osou a bufferem o Sifce 250 m na kaZzdou stranu
(intravilany obci jsou z DMK) vyclenény. Jsou vymezeny v mistech, kterd jsou v soucasnosti stéle jesté
prichozi, pficemz se casto jednad o posledni moznosti, kudy mohou velci savci projit. Pokud je DMK

prerusen bariérou, oznacuje se tato lokalita jako misto kritické.

V zajmovém Uzemi se nenachdzi Zadny dalkovy migracni koridor pro velké savce, trasa Zeleznice rovnéz

neni v Uzemni kolizi s migracné vyznamnym Uzemim (zdroj: mapy.nature.cz).

Obrdzek 30: Kategorizace tuzemi CR z hlediska vyskytu a migrace velkych savct

)

4 € [/ Kategorizace Gzemi CR z hlediska viskytu a migraci velkych savc
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.I - (IZemi mim ofadnéhd vWZnamu
Pl - Ozemi 2wws eneho vyznamu
I - Gzemi VY ZNITne
IV - (Zemi meneé yyznamne
.'l.r = UZEMi NevyZaimne

Z hlediska kategorizace CR dle vyskytu a migraci velkych savcii (dle mapového portdlu geoportal.gov.cz) je
zamer lokalizovdn na rozhrani v kategorii IV — uzemi méné vyznamné a v kategorii lll — uzemi vyznamné.

Zaveér
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V mistech kiiZeni prvku tizemniho systému ekologické stability je tfeba postupovat v souladu se zajisténim
priichodnosti dopravnich staveb pro volné Zijici ZivoCichy TP 180 Ministerstva dopravy.

7.6 Krajinny raz

Krajinny raz se dle §12 zdkona ¢.114/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisl, neposuzuje v zastavéném
Uzemi a v zastavitelnych plochdch, pro které je tzemnim nebo regulacnim planem stanoveno plosné a
prostorové usporadani a podminky krajinného razu dohodnuté s orgdnem ochrany pfirody.

Pfirodni park je uzemim chranénym z hlediska krajinného razu, které obsahuje vyznamné estetické a
pfirodni hodnoty a neni zvlastné chranénym Uzemim. V SirSim doteném Uzemi se Zadny pfirodni park
nevyskytuje.

Stavba ,UTS zkapacitnéni Useku Neratovice — Vietaty/Dfisy“ prochazi dominantné ve stavajici stopé,
nebude tedy posuzovana z hlediska ochrany krajinného razu.

Mapovy portal Stredoceského kraje (https://gis.kr-stredocesky.cz/js/ozp_opk/#) uvadi, ze fesena trat se
nachazi po celé délce v oblasti krajinného razu Nymbursko ObKR 31.

Z hlediska krajinného typu a krajinarské hodnoty je oblast obytné zdstavby mésta Neratovic hodnocena
jako krajina pfeménéna, krajinarska hodnota snizena (A-), zbytek Useku do VSetat jako krajina kulturni,
krajinarska hodnota prlimérna (B0).

Obrdzek 31: Oblasti krajinného rdzu dotéeného uzemi

Nurutowice I
- ] -

Zavér
V dalSich stupnich projektové dokumentace bude tfeba provést posouzeni vlivu zaméru na krajinny rdz,
které bude podkladem pro stanovisko dle §12 zékona ¢.114/1992 Sb.

7.7 Vyznamné krajinné prvky

Pojem vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan §3 zédkona ¢. 114/1992 Sb. jako ekologicky,
geomorfologicky nebo esteticky hodnotnd ¢ast krajiny, kterd utvari jeji typicky vzhled nebo pfispiva k
udrZeni jeji stability. VKP jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, adolni nivy. Dale jsou jimi jiné
Casti krajiny, které zaregistruje podle § 6 organ ochrany pfirody jako VKP, zejména mokrady, stepni
travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté nerostl a zkamenélin, umélé i prirozené skalni
utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostl sidelnich utvar( véetné historickych
zahrad a parkd. Ke stavebni ¢innosti ovliviiujici VKP je nezbytny souhlas organu ochrany pfirody.
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VKP dle §3 zakona ¢.114/1992 Sb.:
Zamérem dojde ke stfetu s nékolika VKP dle §3 zakona ¢. 114/1992 Sb., a to:

Se vSemi kfizenymi vodotecemi (viz tabulka a obrazky v kapitole 1.11.2 Vodni toky) a jejich nivami, dale
pak v misté kfizeni s lesnimi pozemky.

VKP dle § 6 zakona ¢.114/1992 Sb.:

V trase drazniho télesa se dle uzemniho pland obce TisSice nachazi registrovany vyznamny krajinny prvek
VKP 90. Jedna se o levostranny pfitok TiSického potoka a jeho nivu.

Obrdzek 32: Lokalizace registrovaného VKP 90 dle UP Tisice

Zdsah do VKP vyZaduje zdvazné stanovisko orgdnu ochrany prirody (§4, zdkon ¢. 114/1992 Sb.).

7.8 Vliv na dreviny rostouci mimo les

Pfipadny zasah do tzv. mimolesni zelené bude fesen v dalSim stupni projektové dokumentace v souladu
s platnou legislativou (§ 8 a § 9 zakona CNR & 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni
pozdéjich predpis(, a § 4 provadéci vyhlasky MZP CR €. 189/2013 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisd).
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7.9 Pamatné stromy

Obrdzek 33 Pamdtné stromy SirsSiho okoli zaméru
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VSechny pamdtné stromy v zamérem dotcenych katastrdlnich uzemich jsou vzddleny vice neZ 150 m od osy

koleje.

7.10 Zemédélsky pudni fond

V navazujicim stupni projektové pfipravy budou v souladu s platnou legislativou — zakonem ¢. 334/1992
Sb., o ochrané zemédélského ptdniho fondu, ve znéni pozdéjsich predpist, zpracovany vsechny nalezitosti
pro vydani souhlasu s odnétim zemédélské pldy ze zemédélského pUdniho fondu, v rozsahu
pozadovaném vyhlaskou ¢. 271/2019 Sb., o stanoveni postupl k zajisténi ochrany zemédélského pldniho

fondu.

Stavbou budou dotceny pozemky urcené k plnéni funkce lesa, resp. ochranné pdsmo lesnich porostu.

7.11 Povrchové a podzemni vody

Podzemni vody

Zajmové Uzemi se dle hydroekologického informaéniho systému VUV TGM nachazi v Gtvaru Kiida severné
od Prahy (ID 45100) a vrstvé kfida Kosateckého potoka (ID 45210), rozhrani vrstev tvofi povoli feky Labe.
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Obrdzek 34: Utvary podzemnich vod $irsiho zdjmového uzemi
Libis
Ergng g s VSetaty
Tisice

MLEK 0JEDY

NERATOV|OE

GYSKOWrs

K¥ida Kosateckého potoka
| K¥ida severné od Prahy

Povrchové vody

7.11.1 Hydrologické ¢lenéni zajmového uzemi stavby

Dle hydrologického clenéni prochazi zajmové Uzemi stavby ve své zapadni ¢asti (Kralupy nad Vlitavou
— most pres Cernavku u UZice) povodim (3.fadu) Vitava od Rokytky po usti (¢hp 1-12-02), v zdpadni &asti
(Uzice — konec stavby) povodim (3.Fadu) Labe od Jizery po Vitavu (¢hp 1-05-04).

Stavba postupné (po sméru staniCeni) prochazi nasledujicimi jednotlivymi hydrologickymi dil¢imi
povodimi 4.fadu:
Labe (CHP 1-05-04-0560-0-00)
Labe (CHP 1-05-04-0360-0-00)
Tisicky potok (CHP 1-05-04-0540-0-00)
7.11.2 Vodni toky

Stavba pfichazi do kontaktu s nasledujicimi vodnimi toky.

Vodni toky — popis kontaktu se stavbou:

Tabulka 22: KfiZené evidované vodni toky

Vodni tok Spravce

ID v CEVT

CHP

Katastralni uzemi

Nazev toku: Labe

ID toku (CEVT): 10100002

Nazev katastru: Neratovice Povodi Labe, s. p.
Nazev toku: bezejmenny potok

ID toku (CEVT): 10182926
Nazev katastru: TiSice -

Nazev toku: Tisicky potok
ID toku (CEVT): 10185643
Nazev katastru: TiSice Povodi Labe, s. p.
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7.11.3 Zaplavové uzemi

Pozemek drahy na némzZ je umisténa projektovana stavba pfichazi do kontaktu s Ufedné stanovenym
zaplavovym tUzemim ((https://heis.vuv.cz/): Labe.

Protipovodiiova opatfeni stavby:

Obrazek 35: Quoo, zaplavové Uzemi Labe (véetné aktivni zony)
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Jednim z opatreni ochrany pred povodnémi je vypracovani povodnového planu stavby. Povodiiovy plan
musi obsahovat konkrétni postupy a pokyny pro ¢innost na stavenisti v obdobi pfed povodni a pfi povodni.
Obdobim pfed povodni je vyhlaseni I. stupné povodriové aktivity povodiovymi orgdny nebo vydani
vystrahy hldsné a predpovédni povodnové sluzby.

Tento plan bude pred zahdjenim stavby predlozen k potvrzeni souladu s povodriovymi plany obci
dotcenych stavbou.

CHOPAV
Zajmové Uzemi se nenachazi v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod.
Ochrannd pasma vodnich zdrojti

V zajmovém Uzemi se nenachazi Zadni ochranna pasma vodnich zdroja ani pfirodnich Iécivych zdrojli a
zdroju pfirodnich minerdlnich vod.

Ochranna pasma vod
Ochrannd pdsma vodnich zdroji (dle vodniho zdkona ¢.254/2001 Sb., §30)

(8) V ochranném pdsmu . a Il. stupné je zakdzdno provadét cinnosti poskozujici nebo ohroZujici vydatnost,
jakost nebo zdravotni nezdvadnost vodniho zdroje, jejichZ rozsah je vymezen v opatfeni obecné povahy o
stanoveni nebo zméné ochranného pdsma.

(10)

V opatreni obecné povahy o stanoveni nebo zméné ochranného pdsma vodniho zdroje vodoprdvni urad
stanovi, které cCinnosti posSkozujici nebo ohroZujici vydatnost, jakost nebo zdravotni nezdavadnost vodniho
zdroje nelze v tomto pdsmu provddét, jakd technickd opatfeni jsou v ochranném pdsmu povinny provést
osoby podle odstavce 12, popripadé zptsob a dobu omezeni uzivdni pozemki a staveb v tomto pdsmu
leZicich.

Tato skutecnost sice stavbu neznemozZnuje, ale predstavuje riziko prfedevsim z hlediska narok( na
projedndvani. Pfi vodopravnim fizeni se stanovi podminky, za jakych je stavba ptipustna.
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Zavér
Pri vodoprdvnim Fizeni se stanovi podminky, za jakych je stavba pfipustnd. Pri krizeni zdaplavovych uzemi
je tfeba respektovat omezeni v zdplavovych tzemich (dle vodniho zdkona ¢.254/2001 Sb., § 67).

7.12 Kulturni a archeologické pamatky

Kulturné, historicky, urbanisticky a architektonicky cenna historicka jddra mést a vesnic jsou legislativné
chrdnéna zakonem ¢. 20/1987 Sbh., o statni pamatkové pédi, v platném znéni, jejich prohlasenim za
méstské nebo vesnické pamatkové rezervace a zony s ochrannymi pasmy a stanovenim zakladnich
podminek ochrany a péce o jejich kulturni, urbanistické, architektonické, umélecké a estetické hodnoty.

Zakladnimi pravidly pro ochranu nemovité kulturni pamatky jsou ustanoveni § 9, § 11 a zejména § 14
zdkona ¢. 20/1987 Sb.

Vyskyt pamatkové chranénych objektd v blizkosti trati je zndzornén na nasledujicich obrazcich (zdroj:

https://geoportal.npu.cz/webappbuilder/apps/93/).

Obradzek 36: Pamdtkové chrdnéné objekty okoli trati (usek Neratovice — Drisy)

NIt o

Resend trat neni v izemni kolizi se ?ddnym pamdtkové chrénénym objektem. Zdmér bude v danych
mistech probihat dominantné na télese drdhy a na pfilehlych drdznich pozemcich.

Archeologie

Zajmové Uzemi je nutné pokladat za Uzemi s archeologickymi ndlezy ve smyslu § 22 odst. 2, zdkona ¢.
20/1997 Sb.

Stavebnik je povinen:

° hlasit pripadné archeologické nalezy

. zajistit archeologicky dozor

° Uhrada zachranného archeologického vyzkumu se fidi ustanovenim § 22 odst. 2 zdkona ¢. 20/1987
Sb.

° ve smyslu ustanoveni zdkona ¢.20/87 Sb. ve znéni zdkona ¢.242/92 Sb. bude nutny zakladni

vyzkum provedeny odbornou organizaci. Skryvku ornice a vSsechny zemni préce spojené s plochou
stavenisté je tfeba od jejich zahdjeni sledovat, kresebné, fotograficky a pisemné dokumentovat
odbornou organizaci. Mimo tyto prace je nutné provést dalsi vyzkum v pripadé, kdy budou,
skryvkou nebo jinym zdsahem do terénu, naruseny archeologické struktury. Archeologicky
vyzkum vyvolany zemnimi pracemi je hrazen investorem. Je nutné na néj v dostatecném c¢asovém
predstihu uzavfit smlouvu s opravnénou archeologickou organizaci.
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. sdélit termin stavby nejpozdéji v prlibéhu stavebniho fizeni

° ohlasit vSechny zemni prace, véetné pripravy stavenisté, tfi tydny pred jejich realizaci. dohled pfi
skryvce ornice. Po jejim odstranéni provedeni archeologického vyzkumu, na ktery teprve navaze
stavebni ¢innost. Nutny dalsi archeologicky vyzkum bude probihat v klimaticky vhodném obdobi.

. pisemné potvrzeni o provedeni vyzkumu bude soucasti kolaudacniho rozhodnuti.

odst. 2 § 22 zdkonu ¢. 20/1987 Sb.

Mad-li se provddét stavebni ¢innost na uzemi s archeologickymi ndlezy, jsou stavebnici jiz od doby pfipravy
stavby povinni tento zamér ozndmit Archeologickému dstavu a umoZnit jemu nebo oprdvnéné organizaci
provést na dotéeném uzemi zdchranny archeologicky vyzkum. Je-li stavebnikem prdvnickd osoba nebo
fvzickd osoba, pfi jejimZ podnikdani vznikla nutnost archeologického vyzkumu, hradi ndklady zdchranného
archeologického vyzkumu tento stavebnik, jinak hradi ndklady organizace

Uzemi, na kterém se stavba uskuteéni, je nutné pokladat za Uzemi s archeologickymi nalezy ve smyslu §22
odst. 2, zdkona ¢&. 20/1997 Sb., je nutno pro stavbu zajistit archeologicky dozor. Uzemi s archeologickymi
nalezy podle Statniho archeologického seznamu CR jsou rozdélena do ¢&tyr kategorii:

l. - Uzemi s pozitivné prokazanym a dale bezpecné predpokladanym vyskytem archeologickych nalezu

Il. - zemi, na némz dosud nebyl pozitivné prokazan vyskyt archeologickych nélezd, ale urcité indicie mu
nasvédcuji nebo byl prokazan zatim jen nespolehlivé; pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalez(
51-100 %

lll. - Gzemi, na némz nebyl dosud rozpoznan a pozitivné prokazan vyskyt archeologickych nalezd a ani
tomu nenasvédcuji zadné indicie, ale jelikoz predmétné Uzemi mohlo byt osidleno ¢i jinak vyuzito
¢lovékem, existuje 50 % pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalezl (veskeré ostatni/zbyvajici
Gzemi statu kromé kategorie V). UAN IIl neni evidovano v SAS CR.

IV. - izemi, na némz neni realna pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalez( (veskera Gzemi, kde
byly odtéZeny vrstvy a uloZeniny nad predc¢tvrtohornim geologickym podlozim).

Stejné podminky uréuje stavebni zakon ¢. 183/2006 Sb. v platném znéniv § 176 Nalez kulturné cennych
predmétd.

Obrdzek 37: SAS CR - zobrazeni lokalit UAN, tsek Neratovice - DFisy
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Obrdzek 38: SAS CR - zobrazeni lokalit UAN | —,,Za IGvkou*
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Stavba prochdzi na dvou mistech lokalitami UAN | - jednd se o uzemi s pozitivné prokdzanym a ddle
bezpecné predpokladanym vyskytem archeologickych ndleza.

7.13 Odpadové hospodarstvi

Databaze ,SEKM“ v SirSim okoli stavby 3 staré ekologické zatéze, které jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tabulka 23: Staré ekologické zdtéze

€. | Nazev staré ekologické zatéze | Lokalizace mista staré ekologické zatéze (JTSK souradnice (X, Y))
1 | Skladka Na Pastvic¢kach X =1024485.1244361467,Y = 730765.4100081574

2 | Chrast u Tisic, p.¢. 404 X =1024432.9004952873, Y = 730859.1876083398

3 | SPOLANAS.r.0. X =1023785.44,Y =732827.9

Obrdzek 39: Prehled kontaminovanych lokalit dle IS SEKM
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Demolice s obsahem azbestu nejsou predpokladany.
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PFi realizaci stavby bude nakladani s odpady reseno plivodcem odpadu v souladu s platnou legislativou
v odpadovém hospodarstvi (v soucasné dobé plati zakon ¢. 541/2020 Sb., o odpadech).

Po dobu vystavby bude plivodcem odpadu (§ 5 odst. 1 pismena ,,a“ vyse uvedeného zdkona) ve smyslu
zakona zhotovitel stavby. Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby odpovédnost v oblasti
nakladani s odpady v pIlném rozsahu dle platné legislativy.

Plvodce odpadu je povinen odpady zarazovat podle druhu a kategorie dle Katalogu odpadi (vyhlaska
¢. 8/2021 Sb., o Katalogu odpad( a posuzovani vlastnosti odpad() a nakladat s nim podle jeho skute¢nych
vlastnosti. Zakon pfitom stanovuje hierarchii odpadového hospodarstvi, podle niZ je prioritou predchazeni
vzniku odpadu, a nelze-li vzniku odpadu predejit, pak v ndsledujicim poradi jeho priprava k opétovnému
pouziti, recyklace, jiné vyuziti, v€etné energetického vyuziti, a neni-li mozné ani to, jeho odstranéni
(ulozeni na skladku, spaleni).

Béhem vystavby je plvodce odpadu (zhotovitel stavby) povinen vést pribéznou evidenci o odpadech.
ZpUsob vedeni pribéiné evidence je stanovena vyhlaskou ¢. 273/2021 Sh., o podrobnostech nakladani
s odpady.

PlOvodce odpadu je odpovédny za nakladani s odpady do doby, neZ jsou predany do zafizeni uréeného pro
nakladdani s danym druhem a kategorii odpadu nebo obchodnikovi s odpady s povolenim pro dany druh
a kategorii odpadu.

7.14 Loziska nerostnych surovin a dobyvaci prostory

Chranéné loziskové Uzemi dle § 16 zak. ¢. 44/1988 Sh.,0 ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (horni
zdkon), v platném znéni, zajistuje ochranu vyhradniho loZiska proti znemoznéni nebo ztiZeni jeho
dobyvani.
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Obrdzek 40 Vyhradni loZiska a chranénd loZiskovad uzemi v zdjmovém tzemi
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Zavér
Podle surovinového informaéniho subsystému (SURIS) Geofondu CR, kde jsou vykreslena loZiska
nerostnych surovin a chranénd loZiskové uzemi, stavba neprochdzi Zadnym loZisky nerostnych surovin

nebo dobyvacimi prostory. V zdjmovém uzemi ani jeho okoli se rovnéZz nevyskytuji dalni dila ani
poddolovadni.

7.15 Zaver

Jednotlivé sloZky Zivotniho prostfedi jsou hodnoceny v pfislusnych kapitoldach dokumentace, ke kterym
jsou navrzena i opatfeni na minimalizaci negativnich vlivli, a to zejména po dobu vystavby. Navrzena
stavba splfiuje poZadavky na ochranu Zivotniho prostredi.

7.16 Podklady

Biogeografické ¢lenéni Ceské republiky, Martin Culek a kolektiv, Enigma, Praha 1996
https://geoportal.npu.cz/ISAD/
https://gis.kr-stredocesky.cz/js/ozp_opk/
https://heis.vuv.cz/
https://mapy.nature.cz
https://mapy.geology.cz/suris/
http://monumnet.npu.cz/monumnet.php
Plan péce o pfirodni pamatku Piscina u TisSic na obdobi 2016 — 2025

Plan péce o pfirodni rezervaci VSetatska c¢ernava na obdobi 2023 - 2032
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7.17 Zkratky

LBC lokalni biocentrum

LBK lokalni biokoridor

LPF lesni ptdni fond

PHS  protihlukova sténa

PHO  pdsmo hygienické ochrany

POV  pldn organizace vystavby

up Gzemni plan

USES  uzemni systém ekologické stability
VKP  vyznamny krajinny prvek

A zafizeni stavenisté

LBC lokalni biocentrum

LBK lokalni biokoridor
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8  ZAVERY A DOPORUCENI

Soudasti této UTS je ndvrh zkapacitnéni Useku Neratovice — Vietaty, obvod Tisice. Navrieny byly dvé
projektové varianty, a to 1K a 2K, které pracuji s rliznym rozsahem zdvoukolejnéni.

Vyhodnocen je technicky navrh infrastruktury, problematika provozni a dopravni technologie, posouzeni
vlivu na Zivotniho prostfedi Uzemni prichodnost. Pro obé projektové varianty jsou provéreny nahrady
uroviovych kfizeni a ndsledné stanoveny celkové investi¢ni naklady.

Ztizeni nové zastdvky Neratovice-MIékojedy je uvazovano s ohledem na predpoklddany provozni koncept
a kapacitni moznosti podminéno zkapacitnénim trati oproti vychozimu stavu, s touto zastavkou je tedy
uvazovano v obou projektovych variantach.

Na zavér lze konstatovat, Ze u obou projektovych variant dojde ke zlepseni ukazatelli propustnosti
sledovaného useku oproti stavu z podkladovych dokumentaci, coz je primarnim cilem této UTS.

Varianta 1K splni poZzadavky na aktualné uvaZovany vyhledovy provozni koncept, zatimco varianta 2K
je pIné vyhovujici taktéZ v pfipadé naplnéni pfedpokladi vsech dlouhodobych zamérii na rozvoj
dopravy.
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9  PRILOHY

PfilohaP.1  Dopravné-technologicka schémata

Pfiloha P.2  Zjednodusené schéma zabezpecovaciho zafizeni — tratové schéma
Pfiloha P.3  Schéma linkového vedeni, ITJR

Pfiloha P.4  Modelové JR

Priloha P.5  Grafy dynamického pribéhu rychlosti

145



PRILOHOVA CAST

146



