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SPRAVA
ZELEZNIC

C. j.: 89038/2025-S7-GR-025

Véc: Vysvétleni zadavaci dokumentace €. 9

k nadlimitni sektorové verejné zakazce na dodavky zadavané v jednacim fizeni s uverejnénim
podle § 60 a § 161 zdkona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani verejnych zakazek, ve znéni pozdéjsich
predpist (dale jen ,ZZVZ"), s ndzvem

~Specialni vozidla pro kontrolu a idrzbu trakéniho vedeni“

Sprava zeleznic, statni organizace (dale jen ,zadavatel“) obdrzela prostfednictvim elektronického
portalu E-ZAK dvé Zadosti o vysvétleni zadavaci dokumentace ze dne 23.09.2025 14:22:54 hod.
a 23.09.2025 15:48:51 hod. Zadavatel formou Vysvétleni zadavaci dokumentace ¢. 9 (dale jen
~Vysvétleni*) odpovida na tyto zadosti dorucené k verejné zakazce nasledovné:

Dotaz ¢. 1:
Vazeng damy a panove,

ve vécl vyie uvedene zadavaci dokumentace bychom Vas chtéli pozadat o vyjadieni k
nasledujicim otazkam tykajicich se zadavaci dokumentace, kupni smlouvy a technické
specifikace:

Otazky k zadavaci dokumentaci:

« 5 odkazem na bod 8.2.4 ZD si dovolujeme poZadat o upfesiujici vysvétleni:

Mase spoletnost je schopna nabidnout koncepty vozidel, které v plném rozsahu splfiuji technicke
specifikace (TS). Tyto koncepty jsou viak z ddvodu vyisiho technického standardu spojeny

s odpovidajici vy35i cenovou kategoni. Vzhledem k tomu, Ze minimalni poZadavky v zadavaci
dokumentaci nejsou definovany pfili§ vymezujicim zpisobem, bylo by moZné nabidnout jiZ celou fadu
alternativnich konceptl vozidel, které by byly cenové vyrazné nizsi.

Za takovych okolnosti vznika dojem, Ze v soufasné dobé by zakazku mohl ziskat vyhradné cenové
nejlevnéjsi uchazec. To se vSak jevi jako rozpome, nebot’ neni ziejme, jaké technické a funktni
pozadavky povaZuje zadavatel (SZ£) skutetné za nezbytne pro fadnou a udrZitelnou realizaci
planovanych praci.

Zadame proto o objasnéni, zda je v ramci posuzovani nabidek predpokladano diferencované
hodnoceni kriterii cena, technické provedeni, servisni sluzby a dalsich relevantnich aspektu,
a zda bude tomu odpovidajicim zpiscbem upraven i samotny proces vyhodnocovani nabidek.

Odpovéd’c. 1:

Zadavatel sdéluje k dotazu nasledujici. Zadavatel v souladu s ustanovenim 8.2.4. Zadavaci
dokumentace ve smyslu § 61 odst. 4 ZZVZ vymezil minimalni technické poZadavky, které musi
byt v rdmci pfedlozené nabidky Ucastnika splnény, a v navaznosti na utaveni 8.2.3. Zadavaci
dokumentace nejsou tyto minimalni technické podminky predmétem jednani. Minimalni
technické podminky jsou v pfiloze ¢. 1 Zadavaci dokumentace oznaceny takto (zazluceny text).
Podrobné vymezeni predmétu verejné zakazky je dale uvedeno v pfilohach zadavaci
dokumentace, a pokud se nejedna o minimalni technické podminky, Ize o pozadavcich na
predmét plnéni v ramci faze jednani s Gcastniky dale jednat.

Zadavatel v ustanoveni &l. 21 a nasl. Zadavaci dokumentace stanovil zplisob hodnoceni nabidek,

v v
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Dotaz €. 2:

Otazky k zavaznému vzoru kupni smlouvy:

« S odkazem na él. 9 Zavazného vzoru smlouvy Licenéni podminky si dovolujeme poZadat o
upfesnéni:

Prosime o upresnéni tochoto bodu, protoze zde panuje mnoho nejasnosti, zejm. o sdéleni
pfedstavy zadavatele o licenénim zavazku, jeho obsahu a k éemu se ma vztahovat.

Odpovéd' ¢. 2:

Zadavatel k dotazu sdéluje nasledujici. Ustanoveni ¢l. 9 zavazného vzoru kupni smlouvy, ktery
je prilohou ¢. 6 Zadavaci dokumentace (dale jen ,kupni smlouva™) upravuje prava a povinnosti
prava a povinnosti smluvnich stran tykajicich se dila ve smyslu zadkona 121/2000 Sb., o pravu
autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zmé&né nékterych zakon(, ve znéni
pozdéjsich predpist a dale definuje mozné zplsoby uZiti takového dila (pokud bude na zakladé
smlouvy vytvoreno). V ramci ¢l. 9.1. kupni smlouvy je definovano, k ¢emu se dané ustanoveni
vztahuje a nasledujici ¢lanky vymezuji prava a povinnosti smluvnich stran.

PoloZeny dotaz je ze strany tazatele formulovan velmi obecné, Zadavatel tedy v ramci odpovédi
voli rovnéZ obecnou odpovéd, nebot uvedené ustanoveni ¢l. 9 kupni smlouvy na obecné dotazy
tazatele odpovida.

Vzhledem k tomu, Ze se nejedna o minimalni technickou podminku ve smyslu ustanoveni ¢l.
8.2.3. a 8.2.4. Zadavaci dokumentace, Ize pfipadné o tomto ustanoveni kupni smlouvy jednat
v ramci faze jednani s Ucastniky.

Dotaz &. 3:

+ S odkazem na €l 12.1 Zavazného vzoru smlouvy — Bankovni zaruka si dovolujeme poZadat o
upiesnéni:

Bod 12.1. Ustanoveni § 2029 obéanského zakoniku, banka podle zakona & 21/1992 Shirky zakonu.

Kupujici poZaduje v souladu s ustanovenim § 2029 obéanského zakoniku bankovni zaruky uvedené v
tomto élanku Smiouvy. Bankovni zaruky mohou byt vydany pouze bankami ve smysiu zakona é.
21/1992 Sb., o bankach, ve znéni pozdéjsich pfedpisi.

Je akceptovatelné pfimé vystaveni zaruky ve prospéch kupujiciho, a to zahraniéni bankou dle
sidla prodavajiciho v ramci EU?

Odpovéd’ ¢. 3:

Zadavatel k dotazu sdéluje nasledujici. S ohledem na ustanoveni ¢l. 12.2.2.2. kupni smlouvy se
mdZe jednat i o zahraniéni banku. Je v8ak nezbytné, aby bankovni zaruka splfiovala pozadavky
Zadavatele uvedené v Cl. 12 kupni smlouvy.

Dotaz ¢. 4:

« S odkazem na €l 12.2.3 Zavazného vzoru smlouvy — Bankovni zaruka si dovolujeme poZadat
0 upresnéni:

Prodavajici pfeda bankovni zaruku za radnée plnéni pfedmétfu Smiouvy pfed podpisem Smiouvy.
Bankovni zaruka zni na vyéi 20 % z celkové ceny pfedmétu Smiouvy bez DPH uvedené v él. 2.3 této
Smiouvy. Bankovni zaruka za fadné plnéni pfedmétu Smlouvy bude zajistovat dodrzeni smluvnich
podminek, kvality a terminu pfedmétu pinéni stanovenych Smiouvou. Bankovni zdruka za fadné
pinéni pfedmétu Smlouvy bude pouZita jako kompenzace pro moZné ztraty, které by vyplynuly z toho,
7e by Prodavajici nebyl schopen nebo ochoten pinit své povinnosti ze Smiouvy. V pfipadé poruseni
povinnosti Prodavajiciho udrzovat v platnosti bankovni zaruku za radné pinéni Smlouvy dle podminek
této Smiouvy neni Kupujici povinen poskytovat Prodavajicimu do napraveni tohoto poruieni Zadna
finanéni plnéni podie této Smiouvy.

Jak je bankovni zaruka upravena? Zaéina vykonova zaruka (Performance Bond) platit az po
podpisu kupni smlouvy?



Odpovéd' €. 4:

Zadavatel k dotazu sdéluje nasledujici. Nalezitosti bankovni zaruky za fadné plnéni kupni
smlouvy jsou uvedeny v ¢l. 12.2.2. kupni smlouvy a jeho podbodech, ve kterych je mimo jiné
uvedena platnost a ucinnost bankovni zaruky. Platnost a Gcinnost bankovni zaruky za fadné
pInéni smlouvy musi byt stanovena od Ucinnosti smlouvy.

Dotaz €. 5:

e S odkazem na él. 12.2 4 Zavazného vzoru smlouvy — Bankovni zaruka si dovolujeme pozadat
o upfesnéni:

Kupujici je opravnén vyuZit prostfedku zajisténych bankovni zarukou za fadné pinéni pfedmétu
Smilouvy ve vysi, ktera odpovida vysi splatné éastky smiuvni pokuty, jakéhokoli neuspokojeného diuhu
Prodavajiciho vaci Kupujicimu, nakladd nezbytnych k odstranéni vad pfedmétu pinéni, Skod
zpusobenych pinénim Prodavajiciho v rozporu se Smiouvou, nebo jakékoli éastky, kterd podle minéni
Kupujiciho odpovida nahradé vadného plnéni Prodavajiciho.

Jak bude vznikla skoda, resp. ¢astka podle uvazeni kupujiciho stanovena / ovéfena a kym?

Odpovéd’ ¢. 5:

Zadavatel k dotazu sdéluje nasledujici. Vzhledem k tomu, Ze kazdou vzniklou $kodu bude
nutné posuzovat samostatné s ohledem na jeji rozsah, dopad a okolnosti vzniku, neni mozné
obecné predem predikovat, jakym zplisobem bude Kupujici uréovat vysi vzniklé Skody.

Dotaz &. 6:

Otazky k pfiloze €.1 KS . Technicka specifikace®:

« S odkazem na Prilohu €. 1 Technicka specifikace Zavazného vzoru smlouvy si dovolujeme
poZadat o upfesnéni:

1) Bod 7.7: MiZete nam poskytnout nasledujici pfedpis: SZ PPD-3/2024 - Pokyn provozovatele
drahy k zaji5téni plynulé a bezpetné drazni dopravy - Testy kompatibility palubnich a
tratovych éasti systému ERTMS / ETCS

2) Bod 7.7.3: MiiZete nam poskytnout nasledujici nafizeni: Zakon ¢. 173/1995 Sb_, obfansky
zakonik, ve znéni pozdé&jiich predpisi.

3) Bod 7.19.1: MGZete nam poskytnout nasledujici nafizeni: TNZ 34 26407

4) Bod 7.22: MiZzete nam poskytnout nasledujici pfedpis: SZ Z8 ¢ast IV?

5) Bod 7.25: Prosime o upfesnéni tohoto bodu, protoZe pozadavek je nejasny.

6) Bod 7.27: M{Zete nam poskytnout nasledujici smémici: SZ &. 347

7) Bod 22: ProtoZe se na3e produktové portfolio neustale pfizplsobuje, aby odpovidalo
nejnovésimu stavu techniky, radi bychom védéli, zda by pro méfeni trakéniho vedeni byl

— pfipustny laserovy méfici systém namisto pantografoveho méficiho systému?

8) Bod 14 22 Jak piesné je to mysleno s tekutou studenou a teplou vodou? Je zde mySleno
zasobovani vodou z kanystru s rozdélenim napf. na kanystry na Cistou a uZitou vodu?

9) Bod 16.19: Prosim vysvétlete poZadavek na nosny sloupek a elektricky vratek v (na) kosi
jefabu.

Odpovéd' ¢. 6:
Zadavatel k vy3e uvedenym dotaziim sdéluje nasledujici.

1) V pfiloze tohoto Vysvétleni zadavatel predkldda aktudlni predpis: SZ PPD-3/2024 - Pokyn
provozovatele drahy k zajisténi plynulé a bezpelné drazni dopravy - Testy kompatibility
palubnich a tratovych ¢asti systému ERTMS / ETCS

2) Zde byla dotazem ziejmé mysSlena Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se
vydava dopravni fad drah a je v aktudlnim znéni dostupnd na odkazech:
https://www.psp.cz/sqw/sbirka.sqw?cz=173&r=1995
https://www.e-sbirka.cz/sb/1995/173?zalozka=text

3) Nafizeni TNZ 34 2640, které je stle platné je k dispozici na odkaze:
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https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/139626480/197908 TN%C5%BD+34+2
640.pdf/50dbc359-ba95-4415-b5d8-7d152840329c?version=1.0

4) Predpis: Sz Z8 &ast IV je k dispozici na odkaze:

https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/139626480/SZ Z8dillV%28prozatimni%
29 ve zneni Opravyla2 20220301.pdf/e2ca2d29-7205-4a4c-93f8-
41ce087b2fac?version=11.0

5) Pozadavek na vybaveni zafizeni ETCS funkci autokontroly (autotestu) vychdzi z pozadavkd na
interoperabilitu dle Nafizeni Komise (EU) ¢. 2023/1695, konkrétné z prilohy A, ktera odkazuje
na specifikaci ERA Subset-026 - System Requirements Specification.

Mobilni ¢ast ETCS musi byt schopna automaticky, samostatné nebo ve spojeni s nadifazenym
Fidicim systémem vozidla, provést sérii funkénich testl pfi spusténi (nebo po restartu mobilni
Casti) za ucelem ovéreni vlastni funkcnosti, stavu a celkové provozuschopnosti systému vcéetné
korektni komunikace vSech rozhrani kritickych pro bezpecny chod.

Jakékoli selhani ve sledu testd, které by mohlo ohrozit bezpe¢nost, musi mit za nésledek p¥echod
palubni ¢asti (OBU) do rezimu SF (System Failure).

Cilem je detekce poruch nebo nespravného nastaveni, které by mohly ovlivnit bezpecnost
provozu. Nabizené fesSeni musi tuto funkcionalitu splfiovat.

6) Smérnice SZ ¢&. 34 je k dispozici na odkaze:

https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/62610105/Sm%C4%9Brnice+34+ve+zn
%C4%9Bn%C3%AD+zm%C4%9Bny+1.pdf/a31398fe-dbe7-4aea-9d5b-
4ff3ec628320?version=1.0

7) Laserovy méFici systém Ize pouZit jak pro méFeni statickych parametrl trolejového vodice,
tak i pro dynamické méreni geometrické polohy trolejového vodice. Pfi dynamickém méfeni musi
byt vSak pouzit laserovy meéfici systém v kombinaci s polopantografovym sbéracem, ktery pfi
jizdé vozidla zajisti redlné podminky kontaktu sbérace s trolejovym vodicem (pfitlak sbérace,
dynamické acinky ve vymeénnych polich trakéniho vedeni, elektrickych déleni nebo krizeni
trakéniho vedeni nad vyhybkami atd.). Namérfené hodnoty geometrické polohy trolejového
vodi¢e musi byt snimany v misté kontaktu sbérace s trolejovym vedenim.

8) Upresnéni systému pro tekouci vodu je v bodé 14.24 a 14.25 technické specifikace. Dale se
pozadavku tykaji ¢aste¢né i body 5.8 a 6.1. Pfenosné nadoby (kanystry) nespliiuji poZadované
zadani.

9) Je pozadovan nosny sloupek, konzole, na ktery bude mozné zavésit, pfipevnit, elektricky
vratek dle parametrl v bodé 16.19 technické specifikace, ktery bude slouzit pro dopravu
materidlu, nastrojl do zdvizeného pracovniho ko3e pfi préaci, pfipadné k manipulaci s drobnymi
bfemeny do uvedené hmotnosti pod pracovnim kosem.


https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/139626480/197908_TN%C5%BD+34+2640.pdf/50dbc359-ba95-4415-b5d8-7d152840329c?version=1.0
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/139626480/197908_TN%C5%BD+34+2640.pdf/50dbc359-ba95-4415-b5d8-7d152840329c?version=1.0
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/139626480/SZ_Z8dilIV%28prozatimni%29_ve_zneni_Opravy1a2_20220301.pdf/e2ca2d29-7205-4a4c-93f8-41ce087b2fac?version=11.0
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/139626480/SZ_Z8dilIV%28prozatimni%29_ve_zneni_Opravy1a2_20220301.pdf/e2ca2d29-7205-4a4c-93f8-41ce087b2fac?version=11.0
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/139626480/SZ_Z8dilIV%28prozatimni%29_ve_zneni_Opravy1a2_20220301.pdf/e2ca2d29-7205-4a4c-93f8-41ce087b2fac?version=11.0
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/62610105/Sm%C4%9Brnice+34+ve+zn%C4%9Bn%C3%AD+zm%C4%9Bny+1.pdf/a31398fe-dbe7-4aea-9d5b-4ff3ec628320?version=1.0
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/62610105/Sm%C4%9Brnice+34+ve+zn%C4%9Bn%C3%AD+zm%C4%9Bny+1.pdf/a31398fe-dbe7-4aea-9d5b-4ff3ec628320?version=1.0
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/62610105/Sm%C4%9Brnice+34+ve+zn%C4%9Bn%C3%AD+zm%C4%9Bny+1.pdf/a31398fe-dbe7-4aea-9d5b-4ff3ec628320?version=1.0
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Dotaz €. 7:

Uvod k dotazu:

* Spole¢nost X = uéastnik vybéroveho fizeni jako vyrobce kolejovych vozidel.

* Spole¢nost Y = tfeti spolec¢nost, ktera splauje technicke pozadavky podle ¢l. 13.1.2
pism. b) zadavaci dokumentace

Otazka:

Za ucelem splnéni technicke pozadavky uvedene v €. 13.1.2 pism. b) zadavaci
dokumentace hodla spoleénost X vyuéit él. 9.5 ,Prokazani kvalifikace prostifednictvim
jinych osob dle § 83 ZZVZ ,, prostrednictvim spolecnosti Y.

Jako diikaz splnéni pozadavku se pozaduje, zda je mozné pouZit smlouvu uzavienou
mezi spolec¢nosti Y (vyrobcem ETCS L2) a spolecnosti Z (vyrobcem osobniho viaku),
jejimz pfedmétem je dodavka systému ETCS L2 s povolenim pro bé&Zny provoz (nikoli
zkusebni provoz) do osobniho vlaku vyrobeneho spolecnosti Z (ve stavu Evropske unie).

Upozoriiujeme, Ze hlavni cinnost spocivajici vintegraci zafizeni ETCS L2 do kolejovych
vozidel (véetné homologace, testovani a schvalovacich procest u certifikaénich organt
a agentury NSA) byla provedena spoleénosti Y, zatimco prace spojené s elektrickou a
mechanickou montazi zafizeni ETCS L2 do osobniho vlaku provedla spolecnost Z.

Zadame o potvrzeni, Ze tato reference spliiuje technické pozadavky uvedené vél. 13.1.2
pism. b) zadavaci dokumentace.

Odpovéd' ¢. 7:

Zadavatel k dotazu sdéluje nasledujici. Princip institutu vysvétleni zadavaci dokumentace ve
smyslu § 98 ZZVZ spocivd ve vyjasnéni, pfipadné upfesnéni (daji, které jsou v zadavaci
dokumentaci jiz obsaZené, nicméné& mohou na stran& dodavatell vyvolat rGzné vyklady ¢&i
nejasnosti ohledné vyznamu zadavaci podminky.

VySe uvedeny dotaz svou povahou nesmeéfuje k vysvétleni zaddvaci podminky. Jedna se o
situaci, kdy tazatel zamysli pfedlozit Zadavateli konkrétni referenci (byt zde v anonymizované a
stru¢né formé) za uclelem prokazani splnéni pozadavku technické kvalifikaci, pfiCemz zada
Zadavatele, aby takovou referenci odsouhlasil.

Zadavatel k tomuto sdéluje, Ze v ramci vysvétleni zadavaci dokumentace neni mozné nijak

V. . . ’ o . 7
potvrzovat reference, Ci predikovat, jakym zpusobem bude Zadavatel, resp. komise stanovena
Zadavatelem posuzovat predlozené reference.

Zavér
Vzhledem k tomu, Ze uvedené vysvétleni zadavaci dokumentace nema vliv na zpracovani zadosti

o ucast v Zaddvacim fizeni a Zadavatel v ramci vysvétleni nezménil zadnou zadévaci podminku,
Ihdta stanovena pro podani zadosti o Géast (tj. 06.10.2025 do 9:15 hod.) se neméni.

Priloha: SZ PPD-3/2024 - Pokyn provozovatele drahy k zajisté&ni plynulé a bezpe¢né drazni

dopravy - Testy kompatibility palubnich a tratovych &asti systému ERTMS / ETCS

Ing. Bohuslav Stecinsky
MSc.
26.09.2025 15:09
Podepsano elektronicky

Ing. Bohuslav Stecinsky, MSc.

feditel odboru provozuschopnosti
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Pokyn provozovatele drahy k zajisténi plynulé a bezpecné drazni
dopravy - Testy kompatibility palubnich a tratovych &asti
systému ERTMS/ETCS

ucinnost zverejnénim v eDAP

Schvéleno pod ¢&j. 5985/2025-S7-GR-014
dne

I Jifi Svoboda
05.02.2025 12:10
Podepsano elektronicky

Bc. Jifi Svoboda, MBA

generalni feditel



SZ PPD-3/2024 ucinnost zverejnénim v eDAP

Zmeény proti pfedchozimu vydani

V novelizovaném vydani tohoto predpisu (plvodné& SZ PPD-2/2018 ve zné&ni zmény &.1) byly
mimo formalnich jazykovych, stylistickych a grafickych Uprav provedeny nasledujici obsahové
a vécné zmény:

. v nazvu pokynu provozovatele drahy z:

~Pokyn provozovatele drahy k zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy - Testy
kompatibility palubnich a tratovych &asti systému ERTMS/ETCS Grovné 2"

na:

~Pokyn provozovatele drahy k zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy - Testy
kompatibility palubnich a tratovych &asti systému ERTMS/ETCS".

Vyzadovand zména nézvu souvisi s doplnénim testd kompatibility pro tratovou ¢ast ETCS
STOP a ETCS L1 LS;

. slouceni sad testl kompatibility ESC-CZ-01 a ESC-CZ_02;
. vytvoFeni nové sady testl kompatibility ESC-CZ-03 pro tratovou &ast ETCS STOP;
. vytvoFeni nové sady testl kompatibility ESC-CZ-04 pro tratovou &ast ETCS L1 LS.

ANOTACE

SZ PPD-3/2024 je uréen pro provadéni testl vzajemné kompatibility palubnich (mobilnich)
a tratovych ¢asti systému ERTMS/ETCS (tj. subsystéml palubni Fizeni a zabezpeéeni
a subsystém{ tratové fizeni a zabezpeleni Zelezniéniho systému neboli také kontroly ESC, jak
jsou vymezeny v pravnim predpise Evropské unie o interoperabilité zelezni¢niho systému) za
ucelem kontroly technické kompatibility mezi vozidlem a siti v oblasti pouziti na tratich
vybavenych ERTMS/ETCS ve spravé SZ.
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ROZSAH ZNALOSTI

Nize uvedena tabulka stanovuje rozsah znalosti tohoto dokumentu pro pracovni zarazeni (funkci) nebo
cinnost, pricemz:

o informativni znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prisluSny zaméstnanec ma povédomi o tomto
dokumentu, zna predmét jeho Upravy a pfi nahledu do pfislusného ustanoveni je schopen se podle
takového ustanoveni samostatné Fidit nebo podle néj samostatné konat;

. Uplnou znalosti se rozumi takové znalost, pfi které pfislusSny zaméstnanec ma povédomi o tomto
dokumentu, zna predmét jeho Upravy a bez nahledu do pfislusného ustanoveni je schopen se podle
takového ustanoveni samostatné fidit nebo podle néj samostatné konat;

o doslovnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prislusny zameéstnanec zna text, ktery je v pfi-
slusném ustanoveni napsan v uvozovkach kurzivou, presné a je schopen jej bez nahledu do pfislusného
ustanoveni samostatné reprodukovat.

Neni-li rozsah znalosti pro pracovni zafazeni (funkci) nebo cinnost stanoven, stanovi rozsah znalosti, pokud
je tak tfeba ucinit, prislusny vedouci zaméstnanec.

pracovni ¢innost

nebo zafFazeni (funkce) znalost ustanoveni

SZ - zaméstnanci, podilejici se na vystavbé informativni: cely pokyn
systému ETCS aplna: ¢l. 1.4

SZ - zaméstnanci, udrzujici zabezpedovaci zatizeni

a systém ETCS informativni: cely pokyn

SZ - CTD - zaméstnanci, podilejici se na testovani

systému ETCS aplna: cely pokyn

dopravce - odpovédny zastupce dopravce a jim

. \ . aplna: cely pokyn
uréeni zaméstnanci p Y Poky

subjekt pro posuzovani kompatibility —
zameéstnanci, podilejici se na testovani systému aplIna: cely pokyn
ETCS
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ZKRATKY A ZNACKY

Nize uvedeny seznam obsahuje zkratky a znacky pouZzité v tomto predpisu. V seznamu se neuvadeéji
legislativni zkratky, zkratky a znacky obecné znamé, zavedené pravnimi predpisy, uvedené v obrdzcich,
prikladech nebo tabulkach.

AC..ccovevinnnnn stfidavy proud (z angl. ,Alternating Current”)

ATAF........o.e. automaticky TAF (automatické zjisténi kolej vpredu volnd)

BG....oovvvnene balizova skupina (z angl. ,Balise Group”)

BNV...........es balizova skupina s narodnimi hodnotami (z angl. ,Balise Group containing National Values")

BL2.....coevene. zakladni specifikace 2 (z angl. ,Baseline 2") dle pravniho predpisu Evropské unie o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystém( tizeni a zabezpeceni

BL3....oovvnnns zakladni specifikace 3 (z angl. ,Baseline 3") dle pravniho predpisu Evropské unie o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystém( tizeni a zabezpeéeni

CCS..ovvvrennnn. fizeni a zabezpecleni (z angl. ,,Control Command and Signalling”)

CEM....cceeuee. podminéna nouzova zprava (z angl. ,Conditional Emergency Message”)

CMD ............ detektor stani vozidla (z angl. ,,Cold Movement Detector")

[OF 15 R Centrum techniky a diagnostiky

DC.oevernnenn, stejnosmérny proud (z angl. ,Direct Current”)

DMI............. rozhrani strojvedouci - stroj (z angl. , Driver Machine Interface”)

DP.iverienanns misto ohroZeni (z angl. ,Danger Point”)

EOA............. konec opravnéni k jizdé (z angl. ,End Of Authority”)

EOM............. konec mise (z angl. ,End Of Mission™)

ERTMS ......... Evropsky systém Fizeni Zelezni¢ni dopravy (z angl. ,European Rail Traffic Management
System”)

ES iiviiiiiienns Evropské spolecenstvi

ESC..........ee. testy kompatibility ETCS (z angl. ,ETCS System Compatibility")

ETCS............ Evropsky vlakovy zabezpecovac (z angl. ,European Train Control System”)

FS s piny dohled (z angl. ,Full Supervision”)

GSM-R ......... Globalni systém mobilni komunikace pro Zeleznici (z angl. ,Global System for Mobile
communication — Railway”)

HMI ............. rozhrani ¢lovék - stroj (z angl. ,Human Machine Interface”)

HO.....ovvnee predani vlaku z RBC do sousedni RBC (z angl. ,Handover”)

HW ..o, hardware

JRU..covinenens zdznamova jednotka (z angl. ,Juridical Recorder Unit”)

KU iiieeeeee kolejovy Usek

[0 P uroven 0 (z angl. ,Level 0")

I uroven 1 (z angl. ,Level 1")

L2, i, uroven 2 (z angl. ,Level 27)

LNTC............ uroven narodniho vlakového zabezpecovace (z angl. ,Level of National Train Control”)

LRBG ........... posledni vztazna balizova skupina (z angl. ,Last Relevant Balise Group”)

LSTM ........... uroven specifického transmisniho modulu (z angl. ,Level of Specific Transmission Module”)
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LVZ-LS......... liniovy vlakovy zabezpedovaé - liniovy systém (n&rodni zabezpecovaéd Ceské republiky)
MA.....ooeieens opravnéni k jizdé (z angl. ,Movement Authority”)

NL oo nikoliv vedouci (z angl. ,Non Leading”)

NTC .ovvenvnnnns Narodni vlakovy zabezpecovac (z angl. ,National Train Control”)
014 ...ceevvne. odbor zabezpecovaci a telekomunikacni techniky

OBU............. mobilni (Palubni) ¢ast (z angl. ,,0On-Board Unit”)

OS..viiiiininens podle rozhledu (z angl. ,On Sight”)

OBB............. Rakouské spolkové drahy

PKeviiiiiiiinns paket

PR ovviviennns hlaseni o poloze (z angl. ,Position Report”)

= I po nouzovém zastaveni (z angl. , Post Trip”)

RBC............. radioblokova centrala (z angl. ,Radio Block Centre”)

RBC ACC ...... akceptujici (prebirajici) RBC
RBC HOV ...... predavajici RBC

RINF............ Registr infrastruktury (z angl. ,Register of Infrastructure")

RV .o, reverz (z angl. ,Reversing")

5] = J pohotovost (z angl. ,Stand By”)

SF e porucha systému (z angl. ,System Failure")

1]\ Narodni systém (z angl. ,National System”)

5] o I posun (z angl. ,Shunting”)

SHP ............. Narodni zabezpecovac Polské republiky (z pol. ,Samoczynne hamowanie pociggu™)
1] spici (z angl. ,Sleeping”)

SOM......ccu... zahajeni mise (z angl. , Start of Mission”)

SPK ..vevennen, subjekt pro posuzovani kompatibility

SR, na odpovédnost strojvedouciho (z angl. ,Staff Responsible”)

STM.oiiennns specificky transmisni modul (z angl. ,Specific Transmission Module”)
SU..coovenrnee, stavédlova UstFedna

SW s software

SZZ ..cceunenn.. stanicni zabezpecovaci zafizeni

Sy A Sprava zeleznic, statni organizace

TAF..ccoivene. kolej vpredu volna (z angl. , Track Ahead Free”)

TIU ..o, rozhrani mobilni ¢ast ERTMS/ETCS - vozidlo (z angl. ,Train Interface Unit")
TR i, nouzové zastaveni (z angl. ,Trip”)

TSI.oovinenn, technické specifikace pro interoperabilitu

TZZ oevannnnen, tratové zabezpelovaci zafizeni

UEM............. nepodminéna nouzova zprava (z angl. ,Unconditional Emergency Message”)
0]\ P nevybavena trat (z angl. ,Unfitted”)

UTZ ..o urcené technické zafizeni
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VCRP ........... vlakové cesta podle rozhledovych pomérd
VUZ....cveenee Vyzkumny Ustav zelezni¢ni

VC.viieiienneen vlakova cesta

VBC......evvenee virtualni kryti baliz (z angl. ,Virtual Balise Cover")
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Generalni feditel schvalil podle ¢l. 14 odst. (1) a Cl. 15 Statutu statni organizace Sprava zeleznic
tento predpis SZ PPD-3/2024 Pokyn provozovatele drahy k zajisténi plynulé a bezpecné drazni
dopravy - Testy kompatibility palubnich a tratovych ¢&asti systému ERTMS/ETCS (dale jen

~Pokyn").

1.1

1.2

1.3

1.4

UVODNI USTANOVENI

Sprava Zeleznic, statni organizace (dale jen ,SZ"), vydava tento Pokyn v souladu
s ustanovenimi § 22 odst. (3) pism. a) zédkona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdé&jsich predpisu.

Pokyn je uréen pro provadéni testl vzajemné kompatibility palubnich (mobilnich)
a tratovych &asti Evropského systému Fizeni Zzelezniéni dopravy (dale jen ,ERTMS") /
Evropského vlakového zabezpelovale (dale jen ,ETCS"), (tj. subsystém{ ,palubni
Fizeni a zabezpe&eni® a subsystém( ,tratové fizeni a zabezpeleni® Zelezni¢niho
systému neboli také kontroly testl kompatibility ETCS [dale je ,ESC"], jak jsou
vymezeny v pravnim predpise Evropské unie o interoperabilité Zelezni¢niho
systému?) za Ucelem kontroly technické kompatibility mezi vozidlem a siti v oblasti
pouZziti na tratich vybavenych ERTMS/ETCS ve spravé SZ.

SZ pozaduje provedeni testd kompatibility v souladu s pravnim piredpisem Evropské
unie o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému Fizeni
a zabezpeceni? a v souladu s pravnim predpisem Ceské republiky? za u(celem
prokazani kompatibility a predchazeni provoznim komplikacim a omezeni plynulosti
drézni dopravy zplsobenym pfipadnym provozem nekompatibilnich subsystéma.

Zaméstnanci, ktefi zpracovavaji smlouvy, jejichz néplni je tratovd &ast systému
ERTMS/ETCS, jsou povinni do smlouvy se zhotovitelem stavby zahrnout:

a) znalost a respektovani tohoto Pokynu;

b) aby zhotovitel stavby byl soucasné Zadatelem o ES ovéreni subsystému Fizeni
a zabezpedeni - tratové &asti ETCS;

c) pro Usek, ktery je naplni stavby tratové ¢asti systému ERTMS/ETCS, dodani:

. potvrzeni, ze pro budovany Usek plati jiz definovana sestava testd ESC
pro oblast pouziti dle tohoto Pokynu, pfipadné dodat specifikaci
pripadnych odliSnosti;

. popisu daldich potfebnych testl, které nejsou uvedeny v pfislusné
priloze tohoto Pokynu, je-li to pro budovany Usek potfeba;

pfitom vSe musi strukturovano stejné jako je tomu v pfislusné pfiloze
tohoto Pokynu a pfedano SZ v pisemné formé a v uzaviené i oteviené datové
formé;

Napf. v bodech 2.3 a 2.4 prilohy II smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 o interoperabilité

zelezni¢niho systému v Evropské unii, resp. v kapitole 2 Provadéciho nafizeni komise (EU) 2023/1695, o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystém{ ,fizeni a zabezpedeni* Zelezni¢niho systému v Evropské unii
a o zruSeni nafizeni (EU) 2016/919.

Napf. s bodem 6.5 Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2023/1695 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se
subsystémd ,fizeni a zabezpe&en

~oy
I

Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruseni nafizeni (EU) 2016/919.

Napf. s bodem 5 ¢&asti 11 prilohy 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni vyhlasky

¢. 78/2017 Sb., a predchazejicich.
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2.6

2.7
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d)  ustaveb ERTMS/ETCS L2 provedeni testl kompatibility nad ramec testd
uvedenych v tomto Pokynu s typy palubnich (mobilnich) ¢asti ERTMS/ETCS
schvdlenych do provozu ke dni zverejnéni zadavaci dokumentace stavby,
pokud fedeni tratové ¢asti bude takové testy vyzadovat.

ZAKLADNI NAZVY A POIMY PRO UCELY TOHOTO POKYNU

Dopravni kolej je staniéni kolej uréend pro vijezd, odjezd nebo prijezd vlakd,
v tomto Pokynu se jednd o kolej sou¢asné vybavenou tratovou &asti ETCS.

Neomezena SR autorizace je autorizace prechodu do mddu na odpovédnost
strojvedouciho (dale jen ,SR"), ve které D_SR = 32767 (nekonecno).

Nulova SR autorizace je autorizace pfechodu do mddu SR, ve které D_SR = 0.

Omezena SR autorizace je autorizace prechodu do mddu SR, ve které D_SR # 0
a zaroven D_SR # 32767 (nekonecno).

TAF window je oblast pfed hlavnim navéstidlem, stop znackou (neproménnym
navéstidlem ETCS) nebo lokaliza¢ni znackou, ve které je zobrazen pozadavek na
potvrzeni procedury kolej vpfedu volna (dale jen ,TAF"). Je definovana projektem
podle mistnich podminek. Délka okna neni vétsi, nez:

. je oblast skutecné viditelnosti hlavniho navéstidla, stop znacky nebo lokaliza¢ni
znacky (pfi volnych sousednich kolejich);

. je hodnota CZ_D_TAFREQDISP.

0S window je oblast pred koncem opravnéni k jizdé (dale jen ,EOA") vymezena
rychlosti a vzdalenosti. Aby se vlak nachazel v OS window, musi mit rychlost nizsi
nez CZ_V_OSPERMISR a musi byt ¢elem ve vzdalenosti mensi nez CZ_D_OSPERMISR
od nejblizSiho pro né&j platného hlavniho navéstidla, stop znacky nebo lokalizacni
znacky.

Poloha neznama nebo neplatna je stav, kdy palubni (mobilni) ¢ast nedokaze urcit
svoji polohu v soufadnicovém systému balizovych skupin.

Typ palubni (mobilni) &asti ERTMS/ETCS je sestava konkrétnich typd
(konkrétniho typu HW a verze SW) vyrobkd, které tvoii subsystém palubniho Fizeni
a zabezpeceni systému ETCS a podili se na jeho funkci, véetné radiovych zafizeni
pouze pro prenos dat (Data Only Radio) pro ucely ETCS s konkrétnim provedenim
rozhrani mobilni ¢ast ERTMS/ETCS - vozidlo (dale jen ,TIU").

Subjekt pro posuzovani kompatibility je subjekt popsany v ¢l. 3.3, ktery smi
provadét a vyhodnocovat testy kompatibility.
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PROVADENI TESTU KOMPATIBILITY

Vykondni testl dle tohoto Pokynu je ze strany SZ pozadovéano pro kazdy typové
certifikovany subsystém palubni (mobilni) ¢asti ERTMS/ETCS*%. V pfipadé zmény typu
palubni (mobilni) ¢asti ETCS, ktera jiz testy kompatibility vykonala, musi byt
provedeny testy kompatibility znovu. Na zakladé posouzeni rozsahu zmén typu
palubni (mobilni) ¢asti ETCS m{Ze notifikovana osoba stanovit omezeni rozsahu testl
kompatibility, které je potfeba provést. Pfedmétem testl dle tohoto Pokynu neni
prezkouseni specifického transmisivniho modulu (dale jen ,STM“) LVZ-LS jako
takového, ale pouze prezkouseni pfechodl mezi Grovnémi LNTC - LO, L1 nebo L2.

Veskeré provadéné testy musi byt realizovdny na realné tratové &asti systému
ERTMS/ETCS STOP, L1 Limited Supervision nebo L2, pouzité na pfislusném Useku
(viz oblast pouziti ESC v Registru infrastruktury [dale jen ,RINF“]) a/nebo na
zelezni¢nim okruhu Zkusebniho centra Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho, a.s. Velim
(dale jen ,VUZ"). Testy kompatibility s tratovou &asti ETCS STOP a L1 Limited
Supervision Ize vykonat také zplsobem stanovenym v podminkach vydanych 014
mimo redlnou tratovou &ast systému ERTMS/ETCS, respektive Zelezni¢niho okruhu
ZkuSebniho centra VUZ. Na Zelezni¢nim okruhu Zkusebniho centra VUZ mohou byt
realizovany testy jen pro Useky vybavené stejnym typem radioblokové centraly (dale
jen ,RBC") a stejnou verzi systémového SW RBC jako RBC na pfislusném Useku.
Nékteré testy je mozno na redlné tratové ¢asti vykonat jen v uréitych mistech nebo
Usecich, pfipadné se specifickou konfiguraci tratové ¢asti ETCS Zku$ebniho centra
VUZ Velim, ktera tato specificka mista infrastruktury funkcéné identicky reprezentuje.
Tato mista (Useky) jsou pripadné specifikovana v pocatecnich podminkach nebo
poznamkach dotéeného testu. U nékterych testd jsou doporucené Useky konkrétné
uvedeny v kap. Seznam doporucenych Usek{ pro provadéni testl v piisludné priloze.

Vykonani a vyhodnoceni testl kompatibility smi provadét notifikované osoby nebo
pravnické osoby povérené k technickym prohlidkdm a zkouskam urcenych
technickych zarizeni (dale jen ,UTZ"“) podle ustanoveni § 47 odst. 4 zakona
&. 266/1994 Sb., o dradhach, ve znéni pozdé&jsich predpist. Subjekty dle predchozi
véty se pro Ucely tohoto Pokynu dale nazyvaji subjekt pro posuzovani kompatibility
(dale jen ,SPK"). SPK musi mit vySe uvedené povéreni pro palubni (mobilni)
a tratovou ¢&ast vlakového zabezpecovaciho zafizeni ETCS, pfipadné musi na
provedeni a vyhodnoceni testl spolupracovat SPK, ktery ma povéreni pro palubni
(mobilni) ¢ast vlakového zabezpecovaciho zarizeni ETCS, se SPK, ktery ma povéreni
pro tratovou &ast vlakového zabezpelovaciho zafizeni ETCS.

SPK, ktery testy vyhodnoti, zpracuje Protokol o provedeni testd kompatibility mezi
palubni a tratovou &asti subsystému ERTMS/ETCS (dale jen ,Protokol“), ve kterém
uvede minimalné:

. identifikaci vozidla (typ, vyrobce, Cislo);
. verzi fidiciho systému vozidla;
. identifikaci palubni (mobilni) ¢asti (typ, vyrobce, verze HW a SW pouzitych

vyrobkdll, které tvofi subsystém palubniho fizeni a zabezpeéeni systému ETCS
a podili se na jeho funkci, véetné radiovych zarizeni pouze pro prenos dat (Data
Only Radio) pro ucely ETCS a STM LVZ-LS, je-li pouzit);

. identifikaci mobilni (palubni) Casti (dale jen ,OBU") (NID_ENGINE);

. identifikaci systémové verze ETCS, kterému palubni (mobilni) ¢ast ETCS
vyhovuje, podle pravniho predpisu Evropské unie o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystému Fizeni a zabezpeéeni®;

Tim nejsou dotceny pfisnéjsi poZzadavky na testy kompatibility (napf. pro kazdou fadu vozidla, pro kazdé provedeni
zastavby) jinych opravnénych subjektl (napt. z pohledu elektromagnetické kompatibility).

Dle Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2023/1695 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystém{
Jfizeni a zabezpeceni® zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruseni nafizeni (EU) 2016/919, Priloha I, ¢l. 7.4.1.3;

7.4.2.4.
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3.5

3.6

3.7

ucinnost zverejnénim v eDAP

. identifikaci ES prohlaseni o ovéreni subsystému palubniho fizeni a zabezpeceni
nebo identifikaci ES certifikdtu o ovérfeni subsystému palubniho Ffizeni
a zabezpeceni

. identifikaci RBC, se kterymi byly zkousky provadény (konkrétni RBC,
SW verze);

. identifikaci eurobaliz, se kterymi byly zkousky provadény (typ eurobaliz;)

. identifikaci ES prohldSeni o ovéfeni subsystému tratového fizeni

a zabezpeceni;

. identifikaci systémové verze ETCS, kterému tratova ¢ast ETCS vyhovuje, podle
pravniho predpisu Evropské unie o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému fizeni a zabezpeéeni®;

. identifikaci oblasti pouziti (ESC Identifier dle dokumentu ,ESC/RSC technical
document", ¢. TD/011REC1028, Agentura Evropské unie pro Zeleznice)

. maximalni hodnotu nedostatku prevyseni, pro ktery je vozidlo schvaleno;
u vozidel s aktivnim nakldpénim navic maximalni hodnotu nedostatku
prevysSeni, pfi které je dovolena jizda vozidla s nedinnym naklapécim
zarizenim;

. seznam kategorii vlaku, které je mozné na OBU zvolit, pro kazdou z téchto
kategorii uvede rychlostni profil, ktery OBU uplatfiuje (viz test T_231, bod 3);

. typ tratové &asti ETCS (STOP, L1 Limited Supervision nebo L2);
. vysledek testd.

Zadatel o provedeni testd kompatibility musi predlozit subjektu pro posuzovani
kompatibility platné ES prohlaseni o ovéfeni palubniho subsystému Ffizeni
a zabezpeceni (CCO) nebo platny ES certifikat o ovéreni palubniho subsystému fizeni
a zabezpe&eni (CCO). Toto se dokladd zpravidla pred zahdjenim testl nebo
vyjime&né po nich. Bez té&chto dokladl neni mozno Protokol vydat.

Zadatel o provedeni testd kompatibility musi dolozit subjektu pro posuzovani
kompatibility maximalni hodnotu nedostatku prevyseni, pro ktery je vozidlo
schvaleno, u vozidel s aktivnim naklapénim musi Zadatel navic dolozit maximalni
hodnotu nedostatku prevyseni, pfi které je dovolena jizda vozidla s nedinnym
nakldpécim zarizenim. Pokud z volby kategorie vlaku na rozhrani strojvedouci - stroj
(dale jen ,DMI“) neni jednoznacné ziejma hodnota nedostatku prevysSeni, ktera
zvolené kategorii odpovida, musi Zadatel pfed provedenim testd kompatibility
predlozit subjektu pro posuzovani kompatibility seznam kategorii vlaku, které je
mozné na OBU zvolit, s pfifazenim odpovidajiciho nedostatku prevyseni pro kazdou
kategorii vlaku.

Pokud néktery test nevyhovi, zaznamena se co nejpodrobné&ji do Protokolu priibé&h
testu. Pokud neni naprosto zjevné, ze chyba je na strané palubni (mobilni) ¢asti,
sejde se pracovni skupina slozend ze zastupcl vyrobce tratové &asti a palubni
(mobilni) &asti, Zadatele o provedeni testd kompatibility, SPK a odboru
zabezpecovaci a telekomunikaéni techniky (dale jen ,014%) SZ, kterd rozhodne
o dalSim postupu. Pokud je naprosto zjevné, ze chyba je na strané palubni (mobilni)
Casti, do vyreseni chyby nebudou v RBC aktivovany, resp. budou deaktivovany
Sifrovaci klice pro dalsi vozidla se shodnou palubni (mobilni) ¢asti ERTMS/ETCS, resp.
nebudou Sifrovaci klice pro dalsi vozidla vydany. V pfipadé zjisténé chyby na strané
palubni (mobilni) &asti na tratové ¢asti ETCS STOP nebo ETCS Limited Supervision
musi byt v OBU opét nastaven kod virtualniho kryti baliz (dale jen ,VBC") pro
konkrétni NID_VBCMK = 1.

6
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Dle Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2023/1695 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystém{
Jfizeni a zabezpeceni® zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruseni nafizeni (EU) 2016/919, Priloha I, ¢l. 7.4.1.3;
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3.8 Protokol vydany pro nékterou oblast pouziti ESC neprokazuje kompatibilitu na
Usecich zarazenych pod jinou oblast pouziti ESC. Zafazeni jednotlivych Usekl tratové
Casti ETCS do pfislusné oblasti pouziti ESC je uvedeno v Registru infrastruktury.

3.9 Pokud je na nékterém Useku provddéna takovd zména na tratové &asti systému
ERTMS/ETCS (RBC, balizy), ktera vyzaduje posouzeni notifikovanou osobou, musi
byt soucasti tohoto posouzeni také vyjadreni, zda je nutné provést testy kompatibility
s témi typy palubnich (mobilnich) ¢asti ETCS, které jsou na zakladé provedenych
testd kompatibility dosud povazovany za kompatibilni s tratovou ¢asti (pred zménou)
v daném Useku. Soucasti tohoto posouzeni musi byt piipadna specifikace testd, které
je potreba provést, a pfipadna nutnost omezeni provozu ¢i dodatecna technicka di
administrativni opatfeni pfi provozu vozidel s dot¢enymi typy palubni (mobilni) ¢asti
ETCS na daném Useku do provedeni téchto test{.

3.10 V popisu testl nejsou uvadény asové parametry jednotlivych tkond na DMI OBU,
obsluhy RBC a reakci OBU, RBC nebo jinych zafizeni. Konkrétni ¢asové parametry
mohou zaviset na provedeni konkrétni OBU. V ramci provadéni testll musi byt obecné
ovéfeno, e doba odezvy OBU vzhledem k provadé&ni obsluznych Ukon( na DMI
nebude narusSovat bezpecnost a plynulost provozu.

3.11 V pripadé, Ze je v popisech testd uvedeno ,zprava XXX*, je odkazovano na zpravu
XXX dle souboru specifikaci SUBSET-026-8 nebo SUBSET-026-6 pfislusné verze.
V pfipadé, Ze je v popisech testl uvedeno ,pk YY", je odkazovano na paket &islo YY
dle souboru specifikaci SUBSET-026-7 nebo SUBSET-026-6 pfislusné verze.

3.12 V popisu testll pro ETCS L2, ETCS L1 a ETCS STOP jsou pozadované reakce OBU
a pro ETCS L2 ipozadované reakce RBC, které je tfeba pfi testu zkontrolovat,
vyznaceny tuénym pismem. Tim neni omezena moznost zkousejiciho zkontrolovat
¢innost zarizeni v archivech zaznamenavajicich ¢innost OBU a/nebo RBC analyzou
zaznamenanych dat a zkontrolovat dalsi reakce OBU a/nebo RBC.

3.13 Pokud je nutno zkontrolovat néco, co neni pfimo viditelné na DMI OBU nebo na
rozhrani Clovék - stroj (dale jen ,HMI“) RBC, rozumi se tim, Ze se to zkontroluje
rozborem archivu OBU (napfiklad zaznamova jednotka [déale jen ,JRU"“]) a/nebo
rozborem archivu RBC.

3.14 Bé&hem testld ETCS L2 musi byt stédle pfitomna u HMI RBC osoba podilejici se na
vykondvani testd. Toto neni v popisu testl uvadéno. Je to viak zdlraznéno u testd,
kdy je néjakd obsluha RBC potifeba. Dale se v testech uvadi pfipadna nutnost
nestandardni obsluhy zabezpecovaciho zafizeni nebo jiné specifické ukony na strané
zabezpecovaciho zafizeni (napf. simulace obsazeni kolejového useku [dale jen
~KU"]).

3.15 V popisu testl se u indikaci na DMI OBU vychézi z toho, co je pozadovéno pro OBU
dle zakladni specifikace 2 (dale jen ,BL2") i zakladni specifikace 3 (dale jen ,BL3").
Vzhledem k tomu, ze pozadavky se liSi jak co do mnozstvi zobrazovanych informaci,
tak co do zpUsobu jejich zobrazovani, jsou specifikace testl (tam, kde to Ize) psany
natolik obecné, aby nebylo nutno mezi obéma zakladnimi verzemi specifikaci
v testech rozliSovat.

3.16 Pfed zahajenim testd musi byt zajisténo u Centra techniky a diagnostiky (dale jen
,CTD") SZ vydani &ifrovacich kli¢d pro ptislusné OBU, se kterym bude zkougka
provadéna, a dopravce/provozovatel vozidla musi zajistit jejich vlozeni do OBU.
Sifrovaci kli¢e budou na strané RBC nahrany pouze na dobu provadéni testd. Po dobu,
kdy je sifrovaci kli¢ platny, nesmi byt vozidlo provozovano na dané trati mimo
provadéni samotnych testll, pokud bude palubni (mobilni) &&st ETCS v provozu nebo
nebude mozno ucinné zabranit jejimu pfechodu do Urovné L2 pfikazem tratové &asti.
V pripadé, ze je test provadén na zelezni¢nim zkuSebnim okruhu Zkusebniho centra
VUZ Velim, je tfeba vCas zajistit vydani a vloZeni Sifrovacich kli¢d do RBC u VUZ,
které administrativné zajisti také CTD SZ, pod jehoz centrum spravy Sifrovacich kli¢G
spadaji i obé RBC ve Zkusebnim centru VUZ Velim.

3.17 Pro provoz vozidel na tratové c¢asti ETCS STOP a ETCS L1 LS do doby Uspésného
provedeni testd kompatibility OBU na prisluéné tratové &asti je dopravce povinen
zajistit na vozidle nastaveni kédu VBC pro konkrétni NID_VBCMK = 1.

13
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3.18 Zkratka LNTC (Uroven narodniho vlakového zabezpecovace) ma pro vozidla s palubni
(mobilni) ¢asti podle BL2 vyznam jako zkratka LSTM.
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6
4.7

ucinnost zvefejnénim v eDAP

ZMOCNOVACI A ZAVERECNA USTANOVENI

Dnem udinnosti tohoto Pokynu se zrusSuje Pokyn provozovatele drahy k zajisténi
plynulé a bezpe¢né drazni dopravy - Testy kompatibility palubnich a tratovych casti
systému ERTMS/ETCS Urovné 2 (schvaleno pod &j. S40890/2018-SZDC-GR-014)

Vozidla, ktera vykonala ESC testy dle predpisu Pokyn provozovatele drahy k zajisténi
plynulé a bezpe¢né drazni dopravy - Testy kompatibility palubnich a tratovych casti
systému ERTMS/ETCS Urovné 2 (schvaleno pod ¢&j. S40890/2018-SZDC-GR-014)"
jsou i nadale se stejnymi stanovenymi podminkami povazovana za kompatibilni pro
oblast pouziti ESC-CZ-02 dle tohoto Pokynu.

Ke schvalovani zmén pfiloh tohoto Pokynu a souvisejicich zmén v kmenové casti
tohoto Pokynu je zmocnén feditel gestorského utvaru tohoto Pokynu, a to postupem
dle vnitfniho predpisu SZ N1 Tvorba a vydavani vnitinich predpisd a sluZebnich
rukovéti statni organizace Sprava zeleznic

Se znénim tohoto Pokynu prokazatelné seznamte vSechny zaméstnance uvedené
v rozsahu znalosti.

Obsah tohoto Pokynu zafadte do naplné& nejbliz&iho povinného $koleni zaméstnancl
uvedenych v rozsahu znalosti.

Pokyn je vydan pouze v elektronické podobé.

Pokyn nabyva platnosti a u¢innosti dnem zverejnéni v eDAP.

15



SZ PPD-3/2024 ucinnost zverejnénim v eDAP

SOUVISEJICI DOKUMENTY

Mezinarodni a narodni pravni piedpisy, technické normy, v platném znéni

Zakon Zakon o drahach
¢. 266/1994 Sb.

Vyhlaska Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava dopravni rad
¢. 173/1995 Sb. drah

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 o interoperabilité Zelezni¢niho systému
v Evropské unii

Provadéci nafizeni komise (EU) 2023/1695, o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici

se subsystém{ Fizeni a zabezpeleni Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruSeni nafizeni
(EU) 2016/919

Vnitini pfedpisy, v aktualnim znéni

§2 D1 ) Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené evropskym
CAST PRVNI vlakovym zabezpeclovaclem

SZ D3 Predpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy

Sz z8 dil IV Evropsky vlakovy zabezpecovac ETCS

(prozatimni)
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Al
A.2
A.3
A.4
A.5

Pfiloha A (normativni)

Sada testli kompatibility ESC-CZ-02 (ETCS L2)
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SEZNAM DOPORUCENYCH USEKJ PRO PROVADENT TESTU....cciuvvieeiiiiiie ettt 67
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Al TRATE A SPECIFIKACE URCENE PRO SADU TESTU KOMPATIBILITY ESC CZ-
02 (ETCS L2)

tabulka A.1 - Traté a specifikace pro sadu testtli ESC CZ-02

tratova ¢ast GSM-R
typ RBC ida o
Usek , yp odpovida verzi odeVI.da sada testu
(vyrobce RBC) specifikaci verzl
specifikaci
traté definované v Registru REA 11 BL3R2
infrastruktury RINF pro oblast (AZD Praha, systémova BL1 T_201azT_239
pOUiitl’ ESC-CZ-02 s.r.o.) verze 1.1
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A.2 SEZNAM TESTU KOMPATIBILITY

T_201 Navazani spojeni a zahajeni mise s neznamou nebo neplatnou polohou.

T_202 Navazani spojeni a SOM s platnou polohou.

T_203 SR autorizace a jeji Upravy.

T_204 Pfechod z médu SR do mddu FS pomoci procedury ATAF po SOM s nezndmou
nebo neplathou polohou.

T_205 Pfechod z médu SR do mddu OS a nasledné procedurou TAF do modu FS.

T_206 Jizda vlaku v médu FS.

T_207 Pfechod z modu FS do mddu OS na dopravni koleji (pfechod v aktualni pozici).

T_208 Pfechod z mddu FS do mddu OS pred oddilovym naveéstidlem automatického bloku
(pfechod v budouci pozici).

T_209 Prodlouzeni MA OS a nasledné pregenerovani MA OS na MA FS.

T_210 Nulovy TAF.

T_ 211 CEM - akceptovani a odvolani.

T 212 Odeslani UEM a jeho odvolani.

T 213 Ukonceni mise vlaku.

T 214 Posun v médu SH pres BG s informaci Stdj v médu SH.

T 215 Pfechod do vyluky tratové &asti ETCS.

T_216 Navrat z vyluky tratové &asti ETCS bez zastaveni s odeslanim narodnich hodnot.

T 217 Vstup do oblasti ETCS L2 v mdédu FS s odeslanim MA FS pred vstupni hranici.

T_218 Vystup z oblasti ETCS L2.

T_219 Vstup do oblasti ETCS L2 v mddu FS s odeslanim MA FS az na vstupni hranici.

T_220 ZruSeni vystupu z oblasti L2.

T 221 Vstup do oblasti ETCS L2 v mdédu OS.

T 222 Prijezd vlaku mistem se zmé&nou druhu trakce.

T_223 Handover (HO) - pfedani vlaku, ktery je schopen vést dvé komunikacni relace

T_ 224 Handover (HO) - pfedani vlaku, ktery je schopen vést jednu komunikacni relaci.

T_225 Specialni Handover (HO) - jizda vlaku z Bfeclavi do Bernhardsthalu.

T_226 Specialni Handover (HO) - jizda vlaku z Bernhardsthalu do Breclavi.

T_227 Odjezd z Breclavi v LNTC odliSném od LVZ-LS.

T_228 Ztrata spojeni.

T_229 HIaseni o poloze od jednobalizové BG.

T 230 Nenavazovani komunikace v modu SL.

T_231 Pfifazeni statického rychlostniho profilu.

19
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T_232 Pfijeti MA s nulovym endtimerem.

T_233 Pfechod z modu FS do mddu SH prikazem RBC.

T_234 Prechod z mdédu FS do médu RV.

T_235 Vystup z oblasti ETCS L2 ve sméru do Polska.

T_236 Odjezd z Petrovic u Karviné nebo Bohumina v LNTC odliSném od LVZ-LS.
T 237 Zmeéna urovné na L2 pfi zdsahu STM.

T_238 Kontrola zneplatnéni polohy po Uvrati.

T_239 Kontrola spravného uplatnéni soufadnicového systému.
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ucinnost zvefejnénim v eDAP

A.3 POPIS JEDNOTLIVYCH TESTU

tabulka A.2 - T 201

oznaceni testu

T_201

nazev testu

Navazani spojeni a SOM s neznamou nebo neplatnou polohou

pocatec¢ni podminky

Vozidlo s OBU stoji uvniti oblasti ETCS L2 s vypnutym napajenim OBU.

Pozndmka: Pokud OBU po zapnuti napdjeni OBU a ukonceni testd neposild hlaseni
o poloze (déale jen ,PR") s polohou neznamou nebo neplatnou, neznama nebo
neplatna poloha se nasimuluje postupem stanovenym vyrobcem OBU (napf.
restart OBU, vypnuti a zapnuti CMD).

nutna spoluprace na neobsazeno.
strané infrastruktury
popis testu 1. Zapne se napajeni OBU.

® Now

10.
11.
12.

13.
14.

15.
16.

17.
18.
19.
20.
21.
22.

23.

24.

Na OBU probéhnou korektné testy po zapnuti napajeni. Pokud OBU provadi
testy brzd na zakladé potvrzeni dotazu na DMI, potvrdi se na DMI dotaz
na provedeni testu brzd.

OBU musi provést test brzd (sniZovani tlaku v potrubi pribézné
brzdy).

Je-li to tfeba, na DMI OBU se zada nebo potvrdi Uroven L2 a kontaktni Udaje
RBC (NID_MN, NID_RADIO, NID_C, NID_RBC).

OBU navaze spojeni s RBC na bezpec¢né urovni Euroradia.

OBU navaze komunikaci s RBC (vymeéna zprav 155, 32 a 159).

Na DMI OBU musi byt indikovana navazana komunikace.

Na HMI RBC musi byt v zasobniku RBC indikovan novy vlak, zatim
s neznamymi vlakovymi daty a neznamym smérem.

OBU odesle zpravu SOM PR s médem pohotovost (dale jen ,,SB“) s polohou
neznamou (zprava 157 s Q_STATUS =2) nebo s polohou neplatnou
(zprava 157 s Q_STATUS = 0).

Prijem takového PR se musi zkontrolovat v JRU RBC.

Na HMI RBC musi byt indikovan mod SB.

RBC akceptuje vlak (odesle zpravu 41) a v pfipadé, Ze poloha byla neplatn3,
nastavi LRBG na neznamou (NID_LRBG = 16777215). VSechny nasledujici PR
(pk 0) od OBU az do nacteni nové BG jsou s neznamou LRBG.

RBC odesle OBU parametry pro PR a pro MA request (zprava 24 s pk 57 a 58).
Na DMI OBU se zadaji vlakova data a OBU je odesle na RBC (zprava 129
s pk 11).

RBC vlakova data potvrdi (zprava 8).

Na HMI RBC se musi zménit neznama vlakova data na konkrétni data.
Zobrazena vlakova data musi odpovidat parametriim viaku a vozidla
zadanym do DMI OBU (kontroluje se cislo vlaku, a pokud na DMI OBU
byly zadany nasledujici parametry, tak i délka vlaku, kategorie viaku,
maximalni rychlost vlaku) a parametrim zadanym do OBU pFi
implementaci OBU do elektrické nebo motorové jednotky (kontroluje
se dle skutecnosti nebo technické dokumentace délka vlaku, kategorie
vlaku, maximalni rychlost a trakce).

Na DMI OBU se musi zpFistupnit volba Start.

Na DMI OBU se zvoli Start.

OBU odesle Zadost o vydani MA (zprava 132).

RBC odesle OBU neomezenou SR autorizaci (zpréva 2 s D_SR = 32767).

Na DMI OBU se zapne rozsifené zobrazeni (toggling).

Na DMI OBU musi byt indikovan mdéd SR, maximalni rychlost
V_NVSTFF a povolena vzdalenost jizdy nesmi byt omezena.

PFijem neomezené SR autorizace se zkontroluje vhodnym zpidisobem
(viz poznamky).

Na HMI RBC musi byt indikovan v zasobniku RBC vlak v médu SR,
jehoZ smér je neznamy.
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poznamky

Kontaktni Gdaje pro kazdé RBC jsou uvedeny v tabulkéach tratovych pomérd.

U OBU systémové verze X = 2 a vyssi se trakce kontroluje pouze pokud se na HMI
zobrazi.

PFijem neomezené SR autorizace se kontroluje podle systémové verze OBU
a moznosti vozidla. Napiiklad se v dialogovém okné parametrli pro nastaveni SR
zkontroluje, zda je predvyplnéna délka jizdy v SR odpovidajici neomezené SR
autorizaci, nebo se zkontroluje, Ze na DMI OBU neni zobrazovana vzdalenost
k navéstidlu (podle provedeni OBU mdZe byt nutné zapnout zobrazeni vzdalenosti
v SR nebo rozjet vozidlo, pfitom nesmi byt nactena zddna BG), nebo se prijem
neomezené SR autorizace zkontroluje v zdznamu JRU OBU. Zplsob kontroly musi
byt zvolen podle chovani OBU pfi omezené SR autorizaci (po zjisténi, jakym
zplsobem Ize na DMI OBU zjistit vzdalenost ke konci SR autorizace).
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tabulka A.3- T_202

oznaceni testu

T_202

nazev testu

Navazani spojeni a SOM s platnou polohou

pocatec¢ni podminky

OBU je v mddu SB, nema navazané spojeni s RBC a povaZuje svou polohu
za platnou. Z&dné stanoviété neni aktivovano. Vozidlo se nachdzi v oblasti L2.
Z dopravni koleje neni postavena vlakova cesta (dale jen ,VC"). Neni postavena
VC a ani posunova cesta k hlavnimu navéstidlu pro opa¢ny smér jizdy (pokud je
dopravni kolej pro opacny smér délena).

Poznamka: Platné polohy Ize dosahnout napf. vjezdem na dopravni kolej
(a nattenim BG na jejim zalatku) v médu SH, NL, FS, OS nebo SR
a provedenim EOM.

nutna spoluprace na Neobsazeno.
strané infrastruktury
popis testu 1. Na vozidle se aktivuje stanoviste.
2. OBU navaze spojeni s RBC na bezpecné Urovni Euroradia.
3. OBU navaze komunikaci s RBC (vyména zprav 155, 32 a 159).
4. Na DMI OBU musi byt indikovana navazana komunikace.
5. Na HMI RBC musi byt v zasobniku RBC indikovan novy vlak, zatim

s neznamymi vlakovymi daty a neznamym smérem.

6. OBU odesle zpradvu SOM PR s mdédem SB s platnou polohou (zprava 157
s Q_STATUS = 1).

7. Na HMI RBC musi byt indikovan mad SB.

8. RBC odesle OBU narodni hodnoty, narodni hodnoty pro brzdné kfivky
a parametry pro PR a pro MA request (zprava 24 s pk 3, 203, 57 a 58).

9. Na DMI OBU se zadaji vlakova data a OBU je odesle na RBC (zprava 129
s pk 11).

10. RBC vlakova data potvrdi (zprava 8).

11. Na HMI RBC se musi zménit neznama vlakova data na konkrétni data.
Zobrazena vlakova data musi odpovidat parametriim vlaku a vozidla
zadanym do DMI OBU (kontroluje se cislo vlaku, a pokud na DMI OBU
byly zadany nasledujici parametry, tak i délka vlaku, rychlostniky,
maximalni rychlost vlaku) a parametrim zadanym do OBU pFi
implementaci OBU do elektrické nebo motorové jednotky (kontroluje
se dle skutecnosti nebo technické dokumentace délka vlaku,
rychlostniky, maximalni rychlost a trakce).

12. Na DMI OBU se musi zpFistupnit volba Start.

13. Na DMI OBU se zvoli Start.

14. OBU odesle zadost o vydani MA (zprava 132).

15. RBC odesle vlaku omezenou SR autorizaci (zprava 2 s D_SR = vzdalenost od
&ela vlaku k nejbliz&imu mistu, které mlZe byt EOA, tj. k hlavnimu navéstidlu
platnému pro smér viaku).

16. Na DMI OBU se zapne rozsifené zobrazeni (toggling).

17. Na DMI OBU musi byt indikovan méd SR, maximalni rychlost
V_NVSTFF nebo nizsi, v zavislosti na délce SR autorizace a systémové
verzi OBU. Zobrazuje-li se cilova rychlost 0 km/h a cilova vzdalenost,
musi tato vzdalenost odpovidat vzdalenosti ¢ela vozidla k nejblizs§imu
hlavnimu navéstidlu platnému pro smér vlaku. Pokud se cilova rychlost
0 km/h a cilova vzdalenost v této situaci nezobrazi (OBU systémové verze
2.1), zkontroluje se pfijem omezené SR autorizace vhodnym zplsobem (viz
poznamky).

18. Na HMI RBC musi byt indikovan v zasobniku RBC vlak v médu SR.
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poznamky Kontaktni Gdaje pro kazdé RBC jsou uvedeny v tabulkéch tratovych pomérd.
U OBU systémové verze X = 2 a vysSSi se trakce kontroluje pouze pokud se na HMI
zobrazi.

Pfijem omezené SR autorizace se kontroluje podle systémové verze OBU
a moznosti vozidla. Napfiklad se docili zobrazeni cilové vzdalenosti volbou na DMI
OBU nebo rozjetim vozidla a priblizenim k navéstidlu (pfitom nesmi byt nactena
74dna BG), nebo se v dialogovém okné& parametrll pro nastaveni SR zkontroluje,
zda je predvyplnéna délka jizdy v SR odpovidajici vzdalenosti Cela vozidla
k nejbliz§imu hlavnimu navéstidlu platnému pro smér vlaku.
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tabulka A.4 - T_203

oznaceni testu

T_203

nazev testu

SR autorizace a jeji upravy

pocatec¢ni podminky

Vlak stoji na délené dopravni koleji, celem v oblasti ETCS L2, v misté, kde mezi
Celem vozidla a nejbliz§im hlavnim navéstidlem platnym pro zkousené vozidlo je
hlavni navéstidlo pro opacny smér jizdy nebo na dopravni koleji na kterou Ize
postavit protismé&rnou vlakovou cestu podle rozhledovych pomérl (dale jen
~VCRP"). OBU je v modu SR, ma znamou polohu a udélenu omezenou SR
autorizaci. Pro vlak neni postavena VC z dopravni koleje.

nutnd spoluprace na
strané infrastruktury

Obsluha na ovlddacim pracovisti stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (dale jen
»SZZ") pfi stavéni a ruseni neprojeté VC.

popis testu

1. Postavi se VC k protismérnému hlavnimu navéstidlu délicimu dopravni kolej,
na které stoji vlak nebo se proti viaku postavi VCRP.

2. RBC odesle nulovou SR autorizaci (zprava 2 s D_SR = 0) a textovou zpravu
(zprava 24 s pk 72) informujici o nulové délce SR autorizace.

3. Na DMI OBU musi byt indikovana nulova povolena rychlost, nulova
povolena vzdalenost pro jizdu a textova zprava, ktera vyzaduje
potvrzeni.

4. Na DMI OBU se textova zprava potvrdi.

5. Protismérna VC nebo VCRP se zrusi a RBC odesle omezenou SR autorizaci
(zprdva 2 s D_SR = vzdalenost od &ela vlaku k nejbliz&imu mistu, které mize
byt EOA, tj. k hlavnimu navéstidlu platnému pro smér vlaku) a textovou
zpravu (zprava 24 s pk 72) informujici o moznosti jizdy v médu SR.

6. Na DMI OBU musi byt indikovan moéd SR, maximalni rychlost
V_NVSTFF nebo nizsi, v zavislosti na délce SR autorizace a systémové
verzi OBU, a textova zprava. Zobrazuje-li se cilova rychlost 0 km/h
a cilova vzdalenost, musi tato vzdalenost odpovidat vzdalenosti cela
vozidla k nejblizS§imu hlavnimu navéstidlu platnému pro smér vlaku.
Pokud se cilova rychlost 0 km/h a cilova vzdalenost v této situaci nezobrazi
(OBU systémové verze 2.1), zkontroluje se prijem omezené SR autorizace
vhodnym zplsobem (viz Poznamky).

7. Postavi se VC pro zkouseny vlak.

RBC odesle neomezenou SR autorizaci (zprava 2 s D_SR = 32767).

9. Na DMI OBU musi byt indikovan méd SR a rychlost omezena pouze
hodnotou V_NVSTFF.

10. PFijem neomezené SR autorizace se zkontroluje vhodnym zplisobem (viz
poznamky).

®

poznamky

PFijem omezené SR autorizace se kontroluje podle systémové verze OBU
a moznosti vozidla. Napfiklad se docili zobrazeni cilové vzdalenosti volbou na DMI
nebo rozjetim vozidla a pFiblizenim k navéstidlu (pfitom nesmi byt nactena zadna
BG), nebo se v dialogovém okné parametrl pro nastaveni SR zkontroluje, zda je
predvyplnéna délka jizdy v SR odpovidajici vzdalenosti Cela vozidla k nejblizsimu
hlavnimu navéstidlu platnému pro smér vlaku.

PFijem neomezené SR autorizace se kontroluje podle systémové verze OBU
a moznosti vozidla. Naptiklad se v dialogovém okné parametr( pro nastaveni SR
zkontroluje, zda je predvyplnéna délka jizdy v SR odpovidajici neomezené SR
autorizaci, nebo se zkontroluje, Ze na DMI neni zobrazovana vzdalenost
k navéstidlu (podle provedeni OBU m{Ze byt nutné zapnout zobrazeni vzdalenosti
v SR nebo rozjet vozidlo, pfitom nesmi byt nactena Zadna BG), nebo se pfijem
neomezené SR autorizace zkontroluje v zdznamu JRU OBU. Zplisob kontroly musi
byt zvolen podle chovani OBU pfi omezené SR autorizaci (po zjisténi, jakym
zpUsobem Ize na DMI zjistit vzdalenost ke konci SR autorizace).
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ucinnost zverejnénim v eDAP

tabulka A.5 - T_204

oznaceni testu

T_204

nazev testu

Pfechod z médu SR do médu FS pomoci ATAF po SOM s neznamou nebo
neplatnou polohou

pocatec¢ni podminky

Vlak stoji v médu SR na dopravni koleji, ¢elem v oblasti ETCS L2, v misté, kde
mezi Celem vlaku a BG u nejblizsiho hlavniho navéstidla platného pro jeho smér
jizdy se nenachéazi zadna BG (tj. nejblizsi BG je az u hlavniho navéstidla). Poloha
vlaku je znama nebo neznama. Pro vlak je postavena vlakova cesta z dopravni
koleje, kde stoji (od cestového nebo odjezdového navéstidla).

nutnd spoluprace na
strané infrastruktury

Neobsazeno.

popis testu 1. Vlak se rozjede ve sméru postavené VC.
. OBU nacte BG u odjezdového nebo cestového navéstidla.
3. OBU posle RBC PR, ve kterém je jako LRBG pouZita BG u odjezdového nebo
cestového navéstidla.
4. RBC odesle OBU narodni hodnoty a narodni hodnoty pro brzdné kfivky (zprava
24 s pk 3 a 203).
5. Vlak obsadi kolejovy Usek za odjezdovym nebo cestovym navéstidlem (tato
udalost mlZe nastat i pred nebo soucasné s udalosti podle bodu 2626Chyba!
Nenalezen zdroj odkazii.).
6. RBC odesle OBU MA FS (zprava 3 s pk 15, 5, 21, 27 a 68).
7. OBU musi prejit do médu FS (mdd FS je indikovan na DMI OBU) a rychlost
a vzdalenost musi byt omezena podle podminek projizdéné VC.
poznamky Neobsazeno.
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tabulka A.6 - T_205

oznaceni testu

T_205

nazev testu

Pfechod z médu SR do médu OS a nasledné procedurou TAF do médu FS

pocatec¢ni podminky

Vlak stoji v médu SR na dopravni koleji nebo na tratové koleji, éelem v oblasti
ETCS L2, v misté, kde mezi nim a nejbliz§im hlavnim navéstidlem, platnym pro
jeho smér jizdy, se nachazi BG (pficemZ se nejedna o BG umisténou pFimo
u tohoto navéstidla). Poloha vlaku miZe byt zndma nebo nezndma. Pokud je viak
na dopravni koleji, je pro néj postavena vlakova cesta (od cestového nebo
odjezdového ndvéstidla). Pokud je vlak v tratovém oddile automatického bloku, je
alespon nasledujici oddil volny.

nutna spoluprace na | Neobsazeno.
strané infrastruktury
popis testu 1. Viak se rozjede ve sméru postavené VC nebo ve sméru tratového souhlasu.

2. OBU nacte BG a posle RBC PR. Pokud se na OBU zobrazi vyzva k potvrzeni
TAF, nepotvrdi se.

3. Pokud je BG k hlavnimu navéstidlu blize nez 400 m, strojvedouci zastavi viak.

4. RBC odesle vlaku MA OS (zprava 3 s pk 15, 80, 5, 21, 27 a 68).

5. OBU musi prejit do médu OS (mad OS je indikovan na DMI OBU).

6. Na DMI OBU musi byt indikovano aktivni tla¢itko nebo ikona pro
potvrzeni médu OS.

7. RBC odesle vlaku pozadavek na potvrzeni TAF (zprava 34).

Varianta A - OBU soucasné zobrazuje pozadavek na potvrzeni OS i TAF:

8. Vyckd se 5 s od okamziku prechodu do médu OS.

9. OBU musi aktivovat brzdu z d@vodu nepotvrzeného prechodu do médu OS.

10. Na DMI OBU se potvrdi TAF a OBU odesle informaci o potvrzeni TAF
(zprava 149).

11. RBC odesle MA FS (zprava 3 s pk 15, 5, 21, 27 a 68).

12. OBU musi prejit do médu FS (mdd FS je indikovan na DMI OBU) a musi
ukoncit povel k brzdéni aktivovany v kroku 9 (popFipadé ukondcit tento
povel po potvrzeni pfechodu do médu OS, je-li pozadavek na potvrzeni
modu OS stale zobrazovan).

Varianta B - OBU soucasné nezobrazuje pozadavek na potvrzeni OS a TAF:

8. Na DMI OBU se potvrdi méd OS.

9. Na DMI OBU musi byt nasledné po potvrzeni médu OS zobrazen
pozadavek na potvrzeni TAF.

10. Na DMI OBU se potvrdi TAF a OBU odesle informaci o potvrzeni TAF
(zprava 149).

11. RBC odesle MA FS (zprava 3 s pk 15, 5, 21, 27 a 68).

12. OBU musi piejit do médu FS (mdd FS je indikovan na DMI OBU).

Poznamky Neobsazeno.
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tabulka A.7 - T_206

oznaceni testu

T_206

nazev testu

Jizda vlaku v médu FS

pocatec¢ni podminky

Vlak jede v modu FS. Test se provadi na useku, kde Ize jet rychlosti, ktera
odpovida konstrukéni rychlosti zkouseného vozidla. Je-li tato rychlost vysSsi nez
160 km/h, pak na Useku s tratovou rychlosti 160 km/h.

nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Obsluha na ovladacim pracovisti SZZ pfi stavéni a ruseni neprojeté VC.

popis testu

1.

10.
11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.
20.

RBC odesila OBU cyklicky MA FS tak, aby nevyprsel casovac
T_SECTIONTIMER.

Na SZZ se postavi VC ve stanicich pfimym smérem tak, aby byly spinény
podminky pro MA nejméné na délku 7,5 km.

Na DMI OBU musi byt indikovan méd FS a v planovaci oblasti musi byt
mozno zobrazit délku MA az 7,5 km.

Pokud je vozidlo vybaveno brzdou na principu vifivych proudli, musi
byt na DMI OBU stdle zobrazena ikona s informaci o zakazu pouziti
brzd na principu vifFivych proudd.

OBU posila PR cyklicky s periodou stanovenou RBC v pk 58.

Rychlost vlaku se zvySi na nejvyssi dovolenou rychlost (u zkousenych
vozidel s konstrukcéni rychlosti 160 km/h nebo vyssi nejvice na
rychlost 160 km/h).

Po minuti kazdé BG musi OBU poslat PR, ve kterém jako LRBG uvede
minutou BG (toto se kontroluje v zaznamech JRU [pFednostné RBC] zejména
u balizovych skupin s kratkou vzdjemnou vzdalenosti).

PFi kazdé zméné LRBG v PR od OBU RBC odesila MA FS od této nové LRBG.
RBC odesild CEM (zprava 15), které OBU odmitd (zprava 147
s Q_EMERGENCYSTOP = 1).

Rychlost vlaku Ize snizit.

Na DMI OBU se zkontroluje spravnost indikace udajt o kilometrické
poloze (ramcovy soulad s km polohou cela vilaku na trati a spravny
smér zmény Uudaje (zvysovani/snizovani hodnoty). Spravny smér
zmény km polohy pFi jizdé se u vozidel s dvéma ovladacimi pulty
zkontroluje i pfi jizdé z druhého stanovisté (pfi opacném sméru jizdy
vozidla).

Na SZZ se zrusi neprojeta VC v dostatecné vzdalenosti pred vlakem (takova,
aby se jejim zrusenim rychlost vlaku nedostala nad brzdnou krivku, rusena
cesta musi zacinat u navéstidla, u kterého je nakonfigurovana nenulova
uvolnovaci rychlost).

Na DMI OBU musi byt v planovaci oblasti vidét zkraceni MA, na DMI
OBU musi byt indikovana spravna hodnota uvoliiovaci rychlosti.

PFi niZsi rychlosti (cca 50 km/h) se docili stavu, kdy po najeti vozidla do vykonu
dojde k prekroceni povolené rychlosti indikované brzdné krivky.

Musi dojit k vygenerovani zvukové vystrahy, indikacim na DMI OBU
souvisejicim s pirekro¢enim dovolené rychlosti, k odpojeni trakce a ke
spusténi nouzového brzdéni.

Vlak zastavi Celem v blizkosti konce opravnéni k jizdé (pokud mozno tak, aby
se pfi dojizdéni ke konci opravnéni k jizdé rychlost vlaku dostala nad brzdnou
kfivku, ale neprekrocila uvoliovaci rychlost), OBU posle RBC PR s nulovou
rychlosti.

RBC zacne OBU odesilat MA FS s nulovou uvolfiovaci rychlosti (pk 15
s Q_DANGERPOINT = 1 a V_RELEASEDP = 0).

Na DMI OBU se musi nenulova uvoliovaci rychlost zménit na nulovou.
Postavi se predtim zrusena VC pro zkouseny vlak.

Na DMI OBU se zkontroluje prodlouzeni MA.
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Poznamky

Nejvyssi dovolenou rychlosti je tfeba projet alespon jeden mezistanic¢ni Usek
(na trati s automatickym blokem déleny nejméné na dva tratové oddily) a jednu
stanici.

Soudasti testu je zkouska pFenosu tratovych podminek (zékaz pouziti brzd
na principu vifivych proud@).

Hodnoty uvolfiovacich rychlosti pFitazenych jednotlivym navéstidldm jsou uvedeny
v tabulce uvolfiovacich rychlosti.
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tabulka A.8 - T_207

oznaceni testu T_207
nazev testu Pfechod z médu FS do mdédu OS na dopravni koleji (piechod v aktualni
pozici)

pocatec¢ni podminky

Vlak v médu FS stoji na dopravni koleji, pficemz EOA je na konci koleje, na které
vlak stoji. KU za EOA je volny a neni pod zavérem zadné jizdni cesty.

nutnd spoluprace na

Udrzujici zaméstnanec v stavédlové Ustfedné (dale jen ,SU") pro simulaci obsazeni

strané infrastruktury KU.
popis testu 1. Po uplynuti vyluk protismérnych cest se nasimuluje obsazeni kolejového Useku
bezprostifedné za EOA.
2. RBC obdrzi od SZZ informaci o ohrozeni za EOA.
3. RBC zacne vlaku posilat MA OS se stejnym EOA jako v dfive zasilaném MA FS.
V pripadé, ze soucasti MA FS byl DP, je MA OS bez DP (Q_DANGERPOINT = 0).
4. OBU musi prejit do médu OS (mdd OS je indikovan na DMI OBU).
5. Na DMI OBU se potvrdi pfechod do moédu OS.
poznamky Neobsazeno.
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tabulka A.9 - T_208

oznaceni testu

T_208

nazev testu

Pfechod zmédu FS do moédu OS pred oddilovym navéstidilem
automatického bloku (pFrechod v budouci pozici)

pocatec¢ni podminky

Je nasimulovano obsazeni kolejového Useku v nékterém tratovém oddile. Viak
ve FS jede k ndvéstidlu na zadatku tratového oddilu s obsazenym KU. U navéstidla
na zacatku obsazeného tratového oddilu je EOA. Ostatni podminky na strané
tratového zabezpeéovaciho zafizeni (ddle jen ,TZZ") a RBC pro jizdu v médu OS
za oddilové navéstidlo automatického bloku jsou spinény. Vlak se celem jesté
nenachazi v OS window.

Poznémka: Obsazeni KU je nutno nasimulovat jesté predtim, neZ vlak vstoupi do
tratového oddilu pfedchazejiciho tratovému oddilu s obsazenym KU.

nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Udrzujici zaméstnanec v SU pro simulaci obsazeni KU.

popis testu 1. Vlak zastavi v OS window pfed oddilovym navéstidlem s navésti Stij.
. OBU odesle PR informujici o stani vlaku s ¢elem v OS window.
3. RBC zacne vlaku odesilat MA FS s profilem OS v ¢asti MA a s EOA u dalSiho
hlavniho navéstidla (tj. u navéstidla na konci tratového oddilu
s obsazenym KU).
4. Na DMI OBU se musi zobrazit pozadavek na potvrzeni piechodu
do médu OS.
5. Na DMI OBU se potvrdi pfechod do mdédu OS.
6. OBU musi prejit do médu OS (mdd OS je indikovan na DMI OBU).
7. Na DMI OBU se musi zobrazit prodlouzZeni MA.
8. RBC zacne posilat MA OS.
9. Vlak pokracuje v jizdé v mdédu OS za oddilové navéstidlo.
poznamky Simulaci obsazeni KU je moZno zrudit ihned poté, co vlak vijede za

oddilové navéstidlo.
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ucinnost zverejnénim v eDAP

tabulka A.10 - T_209

oznaceni testu

T_209

nazev testu

ProdlouZeni MA OS a nasledné pregenerovani MA OS na MA FS

pocatec¢ni podminky

Je nasimulovano obsazeni kolejového Useku v nékterém tratovém oddile. Viak
v OS jede k navéstidlu na zacatku tratového oddilu s obsazenym KU. U navéstidla
na zalatku obsazeného tratového oddilu je EOA. Ostatni podminky na strané TZZ
a RBC pro jizdu v médu OS za oddilové navéstidlo automatického bloku jsou
spinény. Vlak se ¢elem jesté nenachazi v OS window.

Pozndmka: Obsazeni KU je nutno nasimulovat jesté predtim, neZ vlak vstoupi
do tratového oddilu pfedchazejiciho tratovému oddilu s obsazenym KU.

nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Udrzujici zaméstnanec v SU pro simulaci obsazeni KU. Obsluha na ovladdacim
pracovisti SZZ pri pripadném ruSeni poruchy blokové podminky. Obsluha
na ovladacim pracovisti SZZ pfi pfipadném stavéni vjezdové cesty pro simulaci
uvolnéni posledniho tratového oddilu.

popis testu 1. U vozidel, kterd to umoziuji, se zapne rozsifeni zobrazeni (toggling) tak, aby
byla zobrazena planovaci oblast v médu OS. V pFipadé OBU systémové
verze 2.1 a vyssi musi dojit k zobrazeni planovaci oblasti.

2. Vlak zastavi v OS window pred oddilovym navéstidlem s navésti Stdj.

3. OBU odesle PR informujici o stani vlaku s ¢elem v OS window.

4. RBC po obdrzeni PR prodlouzi MA OS do nasledujiciho tratového oddilu.

5. Dfive neZ vlak vjede do nasledujiciho tratového oddilu, nasimuluje se jeho
uvolnéni (nasimuluje se jizda pfedchoziho viaku do dal$iho tratového oddilu,
resp. do stanice).

6. RBC posle OBU pozadavek na potvrzeni TAF (zprava 34).

7. Na DMI OBU se zobrazi pozadavek na potvrzeni TAF (nesmi byt
piekryt pripadné zobrazenou planovaci oblasti).

8. Na DMI OBU se potvrdi TAF a OBU odesle RBC informaci o potvrzeni TAF
(zprava 149).

9. RBC zacne odesilat MA FS.

10. OBU musi pfFejit do médu FS (mdd FS je indikovan na DMI OBU).

poznamky V kroku 5 m@ze byt vyzadovano zadani povelu RBP z predni stanice.

32



SZ PPD-3/2024

ucinnost zvefejnénim v eDAP

tabulka A.11 - T_210

oznaceni testu

T_210

nazev testu

Nulovy TAF

Pocatecni podminky

Vlak se nachazi v médu OS pred odjezdovym, cestovym nebo vjezdovym
navéstidlem v TAF window.

nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Obsluha na ovladacim pracovisti SZZ pfi stavéni a ruseni neprojeté VC.

popis testu 1. Pro vlak se postavi vlakova cesta.

2. RBC odesle OBU pozadavek na potvrzeni TAF (zprava 34).

3. Na DMI OBU se musi zobrazit pozadavek na potvrzeni TAF.

4. Vlakova cesta se zrusi.

5. RBC odesle OBU pozadavek na zruSeni zobrazeni potvrzeni TAF (zprava 34

s D_TAFDISPLAY = L_TAFDISPLAY = 0).

6. Pozadavek na potvrzeni TAF musi byt z DMI OBU smazan.

7. Pro vlak se opét se postavi vlakova cesta.

8. RBC odesle OBU novy pozadavek na potvrzeni TAF (zprava 34).

9. Na DMI OBU se musi zobrazit poZzadavek na potvrzeni TAF.

10. Na DMI OBU se potvrdi TAF.

11. OBU odesle RBC informaci o potvrzeni TAF (zprava 149).

12. RBC odesle OBU MA FS (zprava 3 s pk 15, 5, 21, 27 a 68).

13. OBU musi piejit do médu FS (mdd FS je indikovan na DMI OBU).
poznadmky Neobsazeno.
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ucinnost zverejnénim v eDAP

tabulka A.12 - T_211

oznaceni testu

T_211

nazev testu

CEM - akceptovani a odvolani

pocatec¢ni podminky

Vlak stoji na dopravni koleji (nejlépe d&lené) nebo v tratovém oddile uvnitf oblasti
ETCS L2 alespori 50 m pfed koncem KU. OBU je v médu FS. EOA je minimalné
na konci bezprostfedné nasledujiciho KU pred vlakem. Tento KU je volny.

nutnd spoluprace na
strané infrastruktury

Udrzujici zaméstnanec v SU pro simulaci obsazeni KU. Obsluha na ovladacim
pracovisti SZZ pfi pfipadném ruseni poruchy blokové podminky.

popis testu

1.

unhAEwN

o

8.
9.

10.
11.
12.
13.

Nasimuluje se poruchové obsazeni bezprostifedné nasledujiciho KU
pred vliakem.

RBC odesle vlaku CEM (zprava 15).

OBU odesle akceptovani CEM (zprava 147 s Q_EMERGENCYSTOP = 0).

RBC posle vlaku UEM (zprava 16).

OBU musi prejit do médu nouzové zastaveni (dale jen ,TR"“) - je
aktivovano brzdéni, méd TR je indikovan na DMI OBU.

Na DMI OBU musi byt indikovano prijeti prikazu
k nouzovému zastaveni.

Po potvrzeni pfrechodu do médu TR na DMI OBU musi OBU pfejit
do médu PT (mdd PT je indikovan na DMI OBU).

RBC odesle vlaku vyrozuméni o pfechodu z mddu TR (zprava 6).

RBC odesle vlaku odvolani CEM (zprava 18) a UEM (zprava 18).

Na DMI OBU se musi aktivovat mozZnost volby Start.

Na DMI OBU se zvoli Start a OBU odesle zadost o vydani MA (zprava 132).
RBC odesle vlaku OS MA (zprava 3 s pk 15, 27, 21, 5 a 80).

OBU musi prejit do médu 0OS (mdd OS je indikovan na DMI OBU).

poznamky

Neobsazeno.
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ucinnost zvefejnénim v eDAP

tabulka A.13 - T_212

oznaceni testu

T_212

nazev testu

Odeslani UEM a jeho odvolani

Pocatecni podminky

Vlak stoji na dopravni koleji nebo v tratovém oddile uvnit¥ oblasti ETCS L2. OBU
se nachéazi v jednom z médl FS nebo 0S.

nutnd spoluprace na
strané infrastruktury

Obsluha HMI RBC pfi zadani a odvolani pfikazu Stdj.

popis testu 1. Na HMI RBC nebo na JOP SZZ se zada adresny (individualni) pfikaz Stdj pro

zkouseny vlak.

2. RBC odesle na vlak UEM (zprava 16).

3. OBU musi prejit do médu TR (je aktivovano brzdéni, méd TR je indikovan
na DMI OBU).

4. Na DMI OBU musi byt indikovano prijeti prikazu k nouzovému
zastaveni.

5. Po potvrzeni pfechodu do médu TR na DMI OBU musi OBU prejit
do médu PT (mdd PT je indikovan na DMI OBU).

6. RBC odesle vlaku vyrozumeéni o pfechodu z médu TR (zprava 6).

7. Na DMI OBU se zvoli Potlac¢eni (Override).

8. OBU prejde do modu SR.

9. RBC odesle na vlak UEM (zprava 16).

10. OBU musi prejit do mdédu TR (je aktivovano brzdéni, méd TR je indikovan
na DMI OBU).

11. Na DMI OBU musi byt indikovano pfijeti pfikazu k nouzovému
zastaveni.

12. Po potvrzeni pirechodu do médu TR na DMI OBU musi OBU piejit
do médu PT (mdd PT je indikovan na DMI OBU).

13. RBC odesle vlaku vyrozumeéni o prechodu z médu TR (zprava 6).

14. Na HMI RBC se odvola zadany adresny prikaz Stdj.

15. RBC odesle vlaku odvolani UEM (zprava 18).

16. Na DMI OBU se musi aktivovat mozZnost volby Start.

17. Na DMI OBU se zvoli Start a OBU odesle zadost o vydani MA (zprava 132).

18. RBC odesle vlaku OS MA (zprava 3 s pk 15, 27, 21, 5 a 80).

19. OBU musi piejit do médu OS (mdd OS je indikovan na DMI OBU).

poznamky Neobsazeno.
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ucinnost zverejnénim v eDAP

tabulka A.14 - T_213

oznaceni testu

T_213

nazev testu

Ukonceni mise viaku

pocatec¢ni podminky

Vlak stoji v modu FS, OS nebo SR v oblasti ETCS L2.

nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Neobsazeno.

popis testu 1. Na vozidle se deaktivuje stanovisteé.
2. OBU odegle RBC EOM (zprava 150).
3. OBU pfejde do médu SB (mdéd SB je indikovan na DMI OBU nebo
DMI zhasne).
4. Na HMI RBC se musi zménit méd na SB nebo se prechod do médu SB
zkontroluje v JRU OBU nebo JRU RBC.
5. RBC prikdze OBU ukoncit spojeni (zpréva 24 s pk 42).
6. OBU posle RBC informaci o ukonceni spojeni (zprava 156).
7. RBC ukonceni spojeni potvrdi (zprava 39).
8. Ukondi se spojeni na bezpecné uUrovni Euroradia.
9. Na HMI RBC se musi smazat veskeré informace o vlaku.
poznamky Na HMI RBC se mod SB indikuje pouze kratkodobé, proto je tfeba predem oznamit

osobé u HMI RBC deaktivaci stanovisté.
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ucinnost zvefejnénim v eDAP

tabulka A.15 - T_214

oznaceni testu

T_214

nazev testu

Posun v médu SH pres BG s informaci Stlj v médu SH

pocatec¢ni podminky

Zkousené vozidlo se nachazi v médu SB v oblasti ETCS L2 a ma deaktivované
stanovisté.

nutnd spoluprace na
strané infrastruktury

Neobsazeno.

popis testu

Na vozidle se aktivuje stanovisté.

OBU navaze spojeni s RBC.

Na DMI OBU se zvoli Posun.

OBU odesle RBC pozadavek na posun (zprava 130).

RBC posle OBU autorizaci posunu (zprava 28).

Na DMI OBU se musi zobrazit pozadavek na potvrzeni prechodu

do maddu SH.

Na DMI OBU se potvrdi pfechod do médu SH.

8. OBU musi prejit do médu SH (mdd SH je indikovan na DMI OBU).

9. OBU posle RBC PR s médem SH.

10. RBC prikdze OBU ukoncit spojeni (zprava 24 s pk 42).

11. OBU posle RBC informaci o ukonceni spojeni (zprava 156).

12. RBC ukonceni spojeni potvrdi (zprava 39).

13. Na DMI OBU se musi prestat indikovat navazana komunikace s RBC.

14. Na HMI RBC se musi smazat veskeré informace o OBU.

15. Vozidlo, pohybujici se malou rychlosti, nacte BG, kterd obsahuje informaci
Stop v SH (pk 132), ktera plati pro smér viaku.

16. OBU musi prejit do médu TR (je aktivovano brzdéni, méd TR je indikovan
na DMI OBU) a zacne navazovat spojeni s RBC.

17. Po zastaveni a po potvrzeni pfrechodu do médu TR na DMI OBU musi
OBU prejit do médu PT (mod PT je indikovan na DMI OBU).

18. OBU jesté v mddu TR nebo aZ po zastaveni v modu PT navaze spojeni s RBC
(vyména zprav 155, 32 a 159).

19. Na DMI OBU musi byt indikovana navazana komunikace s RBC.

20. Na HMI RBC musi byt indikovan vilak v médu TR nebo PT.

21. RBC odesle OBU vyrozumeéni o pfechodu z médu TR (zprava 6).

22. RBC prikaze OBU ukoncit spojeni (zprava 24 s pk 42).

23. OBU posle RBC informaci o ukonceni spojeni (zprava 156).

24. RBC ukonceni spojeni potvrdi (zprava 39).

25. Na DMI OBU se musi prestat indikovat navazana komunikace s RBC.

26. Na HMI RBC se musi smazat veskeré informace o viaku.

Pro OBU dle zakladni verze 3:

27. Na vozidle se deaktivuje stanovisté.

28. OBU musi piejit do médu SB (mod SB je indikovan na DMI OBU nebo
DMI zhasne).

Pro OBU dle zakladni verze 2:

Varianta A - OBU umoznuje v modu PT zadat vlakova data

27. OBU musi umoznit zadat vlakova data.

28. Na DMI OBU se zadaji vlakova data.

29. OBU musi umoznit volbu Potlaceni (Override).

30. Na DMI OBU se zvoli Potlaceni (Override).

31. OBU musi prejit do moédu SR (mdd SR je indikovan na DMI OBU).

Varianta B — OBU neumoznuje v mddu PT zadat vlakova data

27. OBU musi umoznit vhodnym zplisobem prechod do médu SB, napfiklad

poskytnutim moznosti restartu EVC.

ouhkwNE

N

poznamky

Informace Stop v SH je v BG umisténé u vjezdového navéstidla (platnda pro
oba smeéry).
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ucinnost zverejnénim v eDAP

tabulka A.16 - T_215

oznaceni testu

T_215

nazev testu

Prechod do vyluky tratové ¢asti ETCS

pocatec¢ni podminky

Vlak v médu FS je na tratové koleji ve vzddlenosti vice neZ 2,5 km pred
odjezdovym navéstidlem pFedni stanice. V tratové koleji, do které lze postavit
odjezdovou vlakovou cestu z predni stanice pro vlak, je zavedena definitivni vyluka
ETCS. Vjezdova VC do predni stanice je postavena.

nutnd spoluprace na
strané infrastruktury

Obsluha HMI RBC pfi zavedeni a ruseni vyluky ETCS.

popis testu 1. Postavi se odjezdova VC v predni stanici na tratovou kolej se zavedenou
vylukou ETCS.

2. OBU se priblizi na vzdalenost mensi nez 2,5 km pred odjezdovym ndavéstidlem
predni stanice.

3. RBC odesle OBU pk 15 s hodnotou V_EMA = rychlost dle navésti odjezdového
navéstidla. RBC odesSle OBU textovou zpravu informujici o blizici se oblasti
vyluky (zprava 24 s pk 72) a soucasné prikaz k pfechodu do LNTC nebo LO
(zprédva 24 spk4l sprioritami v pofadi LNTC/LS - LO - L2
a D_LEVELTR = vzdalenost od LRBG k dot¢enému odjezdovému navéstidlu).
RBC musi odeslat pk 15 s uvedenou hodnotou V_EMA a uvedené zpravy
nejpozdéji v okamziku, kdy je OBU ve vzdalenosti 1,5 km pred dotéenym
odjezdovym navéstidlem.

4. Na DMI OBU se musi zobrazit textova zprava informujici o oblasti
vyluky a soucasné se musi zobrazit informace o bliZicim se pfechodu
do LNTC nebo LO (vozidlo bez STM LVZ-LS, prFipadné vozidlo
s vypnutym STM LVZ-LS).

5. Vokné 200 m pred odjezdovym navéstidlem musi OBU vyZzadovat
potvrzeni prechodu do trovné LNTC nebo LO (vozidlo bez STM LVZ-LS,
pripadné vozidlo s vypnutym STM LVZ-LS).

6. Na DMI OBU se prechod do Urovné LNTC, resp. LO potvrdi.

7. Celo vlaku mine odjezdové navéstidlo.

8. OBU se zapnutym STM LVZ-LS musi pfejit do Grovné/moédu LNTC/SN
narodniho zabezpecovace LVZ-LS (mod Narodni systém (dale jen ,SN“)
a narodni zabezpecovac LVZ-LS jsou indikovany na DMI OBU).

9. OBU bez STM LVZ-LS nebo s vypnutym STM LVZ-LS musi pfejit do
arovné/modu LO/UN (Uroven LO a mod UN jsou indikovany na DMI OBU).

10.RBC prikaze OBU ukoncit spojeni (zprava 24 s pk 42).

11.0BU posle RBC informaci o ukonceni spojeni (zprava 156).

12.RBC ukonceni spojeni potvrdi (zprava 39).

13.Ukondi se spojeni na bezpecné Urovni Euroradia.

14.Na HMI RBC se musi smazat veskeré informace o vilaku.

poznamky Neobsazeno.
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ucinnost zvefejnénim v eDAP

tabulka A.17 - T_216

oznaceni testu

T_216

nazev testu

Navrat zvyluky tratové dcasti ETCS bez zastaveni s odeslanim
narodnich hodnot

pocatec¢ni podminky

Vlak se pohybuje v médu SN nebo UN na tratové koleji v oblasti definitivni vyluky
ETCS a ma navazané spojeni s RBC. Pro vlak je v nasledujici stanici, ve které neni
zavedena vyluka ETCS, postavena vjezdovd a alesponn jedna navazujici
vlakova cesta.

nutnd spoluprace na
strané infrastruktury

Obsluha HMI RBC pfi zavedeni a ruseni vyluky ETCS.

popis testu 1. Vlak vjede na dopravni kolej ve stanici a nacte BG na jejim zacatku.
RBC odesle vlaku MA FS a pfikaz k prepnuti u navéstidla na konci dopravni
koleje (zpréva 24 s pk 41 s D_LEVELTR odpovidajici vzdalenosti mezi LRBG
a navéstidlem a s prioritami L2 - LNTC/LS - LO).
3. Na DMI OBU se musi zobrazit informace o blizicim se pfechodu do L2.
4. Je-li vyzadovano potvrzeni pfechodu do L2, na DMI OBU se vstup do oblasti
ETCS L2 potvrdi.
5. Vlak ¢elem mine navéstidlo na konci dopravni koleje.
6. OBU musi prejit do médu FS (mdd FS je indikovan na DMI OBU).
7. RBC odesle vlaku narodni hodnoty a narodni hodnoty pro brzdné kfivky
(zprava 24 s pk 3 a 203).
poznadmky Neobsazeno.
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ucinnost zverejnénim v eDAP

tabulka A.18- T_217

oznaceni testu

T_217

nazev testu

Vstup do oblasti ETCS L2 vmédu FS s odeslanim MA FS pred
vstupni hranici

pocatec¢ni podminky

Vlak s OBU v médu UN nebo SN jede smérem ke vstupni hranici do oblasti ETCS
L2, na které se provadi automatické prepnuti. Pokud je to mozné, jede vlak
maximalni dovolenou rychlosti (vybér minima z max. tratové rychlosti, max.
rychlosti vlaku a max. rychlosti dle vybaveni vozidla mobilni ¢asti NTC a dle
pfijimané informace z tratové ¢&asti NTC). Za vstupni hranici jsou splnény
podminky pro vydani MA FS.

Poznamka: Pokud je vozidlo vybaveno modulem STM typu LVZ-LS, musi byt tato
zkouska provedena v Urovni LNTC/LS.

nutnd spoluprace na
strané infrastruktury

Neobsazeno.

popis testu

1. OBU nacCte zBG v prihlaSovaci oblasti prikaz k registraci do sité

GSM-R CZ (pk 45).

OBU, pokud jiz neni registrovano, se registruje do sité GSM-R CZ.

OBU nacte z BG v prihlasovaci oblasti pfikaz k navazani spojeni (pk 42).
OBU navaze spojeni s RBC na bezpec¢né Urovni Euroradia.

OBU navaze komunikaci s RBC (vyména zprav 155, 32 a 159).

Na DMI OBU musi byt indikovana navazana komunikace.

OBU odesle na RBC vlakova data (zprava 129 s pk 11).

RBC vlakova data potvrdi (zprava 8).

RBC odesle parametry pro PR a pro MA request (zprava 24 s pk 57 a 58).

. Na HMI RBC musi byt indikovan v zasobniku RBC viak v médu SN,
resp. UN, a musi byt zobrazena jeho vlakova data.

. OBU nacte BG, ktera se na trati s automatickym blokem nachazi na zacatku
prostorového oddilu, ktery konci u vstupni hranice do oblasti ETCS L2 (na trati
bez automatického bloku na zad¢atku KU v uréené vzdalenosti pted vstupni
hranici do oblasti ETCS L2), poSle RBC PR, ve kterém je tato BG uvedena jako
LRBG, a vlak obsadi KU. Potadi udalosti (obsazeni KU x odeslani PR) neni
rozhodujici.

12. RBC odesle vlaku MA FS a prikaz k pfechodu do L2 (zprava 3 s pk 15, 5, 21,

27, 68 a 41, pri¢emz priority v pk 41 jsou L2 - LNTC/LS - LO).
13. Na DMI OBU se musi zobrazit informace o bliZici se oblasti ETCS L2.
14. Je-li vyzadovano potvrzeni pfechodu do L2, na DMI OBU se vstup do oblasti
ETCS L2 potvrdi.
15. Vlak ¢elem mine hranici vstupu do oblasti ETCS L2.
16. OBU musi pFejit do médu FS (mdd FS je indikovan na DMI OBU).

OO NOUhWN

-
o

[are
[y

poznamky

V pohranicnich oblastech mohou byt v pk 41 i dalsi druhy NTC.
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ucinnost zvefejnénim v eDAP

tabulka A.19 - T_218

oznaceni testu

T_218

nazev testu

Vystup z oblasti ETCS L2

pocatec¢ni podminky

Vlak v modu FS se blizi nejvyssi dovolenou rychlosti k vystupni hranici oblasti ETCS
L2. Po hranici oblasti ETCS L2, a i za ni jsou splnény podminky pro méd FS.
Poznamka: Pokud je vozidlo vybaveno modulem STM typu LVZ-LS, musi byt tato
zkouska provedena pro vystup do urovné LNTC/LS a zopakovédna s vypnutym
STM LVZ-LS. STM LVZ-LS se doporucuje vypnout v dobé, kdy je OBU vypnuté.

nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Neobsazeno.

popis testu 1. RBC prodlouzi MA FS za vystupni hranici oblasti ETCS L2 a odeSle v MA FS
pfikaz k pfechodu do LNTC/LO (pk 41 s prioritami v pofadi LNTC/LS - LO).

2. MA FS je za vystupni hranici oblasti ETCS L2 vydavéno do vzdalenosti dle
tratové rychlosti a dle ndavésti hraniéniho ndavéstidla, vlaku s OBU bez
STM LVZ-LS nejvysSe s rychlosti V_NVUNFIT od vystupni hranice oblasti
ETCS L2.

3. Na DMI OBU se musi zobrazit informace o blizicim se pfFechodu
do LNTC nebo LO (vozidlo bez STM LVZ-LS, pripadné vozidlo
s vypnutym STM LVZ-LS).

4. V okné 200 m pied vystupni hranici musi OBU vyzZzadovat potvrzeni
piechodu do tirovné LNTC nebo LO (vozidlo bez STM LVZ-LS, pfipadné
vozidlo s vypnutym STM LVZ-LS).

5. Na DMI OBU se pfechod do Urovné LNTC, resp. LO potvrdi.

6. Vlak prekroci svym Celem vystupni hranici z oblasti ETCS L2.

7. OBU se zapnutym STM LVZ-LS musi pFejit do Grovné/médu LNTC/SN
narodniho zabezpecovace LVZ-LS (mdd SN a narodni zabezpecovac LVZ-
LS jsou indikovany na DMI OBU).

8. OBU bez STM LVZ-LS nebo s vypnutym STM LVZ-LS musi pfrejit do
arovné/modu LO/UN (Uroven LO a mdd UN jsou indikovany na DMI OBU).

9. OBU posle RBC PR se zménou Urovné do LNTC, resp. LO.

10. RBC prestane vlaku posilat MA a pfikaze OBU ukoncit spojeni (zprava 24
s pk 42).

11. OBU posle RBC informaci o ukonceni spojeni (zprava 156).

12. RBC ukonceni spojeni potvrdi (zprava 39).

13. Ukondéi se spojeni na bezpecné uUrovni Euroradia. Na DMI OBU se musi
prestat indikovat navazana komunikace s RBC.

14. Na HMI RBC se musi smazat veskeré informace o vlaku.

poznamky V pohranicnich oblastech mohou byt v pk 41 i dalsi druhy NTC.

Pokud je vystupni hranice oblasti ETCS umisténa mimo hlavni navéstidlo, je
potvrzovaci okno v pfikazu k prechodu odesilaném z RBC v kroku 1 nulové
(L_ACKLEVELTR = 0 m). Nenulové potvrzovaci okno je v pfikazu k prechodu
odesilaném z BG umisténé pred vystupni hranici BG typu AEX).

Pokud je vystupni hranice oblasti ETCS umisténa u hlavniho navéstidla, odesila
RBC v kroku 1 v pfikazu k prfechodu potvrzovaci okno L_ACKLEVELTR = 200 m.
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SZ PPD-3/2024

ucinnost zverejnénim v eDAP

tabulka A.20 - T_219

oznaceni testu T_ 219

nazev testu Vstup do oblasti ETCS L2 vmédu FS sodeslanim MA FS az na
vstupni hranici

pocatec¢ni podminky Vlak s OBU v Urovni/médu LNTC/SN nebo LO/UN se pohybuje smérem ke vstupni
hranici do oblasti ETCS L2, na které se provadi automatické pfepnuti. Za vstupni
hranici jsou splnény podminky pro vydani MA FS. Posledni KU pied vstupni hranici
oblasti ETCS L2 je simulaci obsazen.

Poznamka: Aby RBC neodeslalo MA pro vstup do oblasti ETCS L2 jiZ pfed vstupni

hranici, posledni KU pred hranici pro vstup do oblasti ETCS L2 se nasimuluje jako

obsazeny tak vcas, aby strojvedouci viaku nemohl zaregistrovat predcasnou
zménu nadvésti (napf. na trati s automatickym blokem pod predchozim viakem).

Poznamka: Pokud je vozidlo vybaveno modulem STM typu LVZ-LS, musi byt tato

zkouska provedena v trovni LNTC/LS.

nutnd spoluprace na | Udrzujici zaméstnanec v SU pro simulaci obsazeni KU. Obsluha na ovladdacim

strané infrastruktury pracovisti SZZ pfti pripadném ruseni poruchy blokové podminky.

popis testu 1. OBU nacCte zBG v pfihlasovaci oblasti pfikaz k registraci do sité
GSM-R CZ (pk 45).

2. OBU, pokud jiz neni registrovano, se registruje do sité GSM-R CZ.

3. OBU nacte z BG v prihlaSovaci oblasti pfikaz k navazani spojeni (pk 42).

4. OBU navaze spojeni s RBC na bezpec¢né Urovni Euroradia.

5. OBU navaze komunikaci s RBC (vyména zprav 155, 32 a 159).

6. Na DMI OBU musi byt indikovana navazana komunikace.

7. OBU odesle na RBC vlakova data (zprava 129 s pk 11).

8. RBC vlakova data potvrdi (zprava 8).

9. RBC odesle parametry pro PR a pro MA request (zprava 24 s pk 57 a 58).

10. Na HMI RBC musi byt indikovan v zasobniku RBC viak v médu SN,
resp. UN, a musi byt zobrazena jeho vlakova data.

11. OBU nacte BG, ktera se na trati s automatickym blokem nachazi na zacatku
prostorového oddilu, ktery konci u vstupni hranice do oblasti ETCS L2 (na trati
bez automatického bloku na zacatku KU v uréené vzdalenosti pied vstupni
hranici do oblasti ETCS L2), posle RBC PR, ve kterém je tato BG uvedena jako
LRBG. RBC neposle MA FS ani prikaz k pfechodu do L2 (pk 41).

12. Na DMI OBU se nesmi zobrazit informace o blizici se oblasti ETCS L2.

13. OBU nacte BG, ktera se nachazi na vstupni hranici oblasti ETCS L2, posle RBC
PR, ve kterém je tato BG uvedena jako LRBG, a obsadi prvni KU za hranici pro
vstup do oblasti ETCS L2. Potadi udalosti (obsazeni KU x odeslani PR)
neni rozhodujici.

14. RBC odesle vlaku MA FS a pfikaz k pfechodu do L2 (zprava 3 s pk 15, 5, 21,
27, 68 a 41, pri¢emz priority v pk 41 jsou L2 - LNTC/LS - LO).

15. OBU musi ihned pfejit do médu FS (mdd FS je indikovan na DMI OBU).

16. Je-li vyZzadovano potvrzeni pfechodu do L2, na DMI OBU se vstup do oblasti
ETCS L2 potvrdi.

poznamky Simulaci obsazeni KU je mozno zrusit, jakmile do né&j vlak viede.
V pohranicnich oblastech mohou byt v pk 41 i dalsi druhy NTC.
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SZ PPD-3/2024

ucinnost zvefejnénim v eDAP

tabulka A.21 - T_220

oznaceni testu

T_220

nazev testu

Zruseni vystupu z oblasti L2

pocatec¢ni podminky

Vlak v médu FS se bliZi k hranici pro vystup z oblasti ETCS L2. Po hranici oblasti
ETCS L2, a i za ni jsou splnény podminky pro méd FS. Mezi ¢elem vlaku a vystupni
hranici je postavena vlakova cesta.

nutnd spoluprace na
strané infrastruktury

Obsluha na ovlddacim pracovisti SZZ pfi stavéni a ruSeni neprojeté VC.

popis testu 1. RBC prodlouzi MA FS za vystupni hranici oblasti ETCS L2 a odeSle v MA ptikaz
k pfechodu do LNTC/LO (pk 41 s prioritami v pofadi LNTC/LS - LO
a s potvrzovacim oknem L_ACKLEVELTR = 200 m).
2. Na DMI OBU se musi zobrazit informace o blizicim se pfechodu do
LNTC (vozidlo se zapnutym STM LVZ-LS nebo s vypnutym STM LVZ-LS)
nebo do LO (vozidlo bez STM LVZ-LS nebo s vypnutym STM LS).
3. Dojde ke zruseni vlakové cesty, ktera vede k vystupni hranici.
4, RBC zkrati MA FS k navéstidlu na zacatku zrusené vilakové cesty. V tomto MA
je prikaz ke zruSeni prechodu do LNTC/LO (pk 41 s prioritami v poradi L2 -
LNTC/LS - LO a D_LEVELTR = L_ACKLEVELTR = 0).
5. Na DMI OBU se musi prestat zobrazovat informace o blizicim se
pFechodu do LNTC nebo LO.
poznamky V pfipadé vypnutého STM LVZ-LS se v bodu 2 pfipoustéji obé mozZnosti, protoze

z pozadavk( technickych specifikaci pro interoperabilitu (dale jen ,TSI) CCS
neplyne jednoznacné, jak se ma OBU zachovat.
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SZ PPD-3/2024

ucinnost zverejnénim v eDAP

tabulka A.22 - T_221

oznaceni testu T 221

nazev testu Vstup do oblasti ETCS L2 v médu OS

pocatec¢ni podminky Vlak s OBU v Urovni/mdédu LNTC/SN nebo LO/UN se pohybuje smérem ke vstupni
hranici do oblasti ETCS L2, na které se provadi automatické prepnuti. Za vstupni
hranici jsou splnény podminky pro vydani MA OS (prvni KU za vstupni hranici
oblasti ETCS L2 je simulaci obsazen).

Pozndmka: Prvni KU za hranici pro vstup do oblasti ETCS L2 se nasimuluje jako

obsazeny tak vcas, aby strojvedouci vlaku nemohl zaregistrovat predcasnou

zménu ndvésti (napf. na trati s automatickym blokem pod predchozim viakem).

Poznamka: Pokud je provozovatelem vozidla deklarovano, Ze vozidlo je vybaveno

modulem STM typu LVZ-LS, musi byt tato zkouska provedena v Urovni LNTC/LS.

nutna spoluprdce na | Udrzujici zaméstnanec v SU pro simulaci obsazeni KU. Obsluha na ovladdacim

strané infrastruktury pracovisti SZZ pfi pfipadném ruseni poruchy blokové podminky.

popis testu 1. OBU nacte z BG v pfihlasovaci oblasti pfikaz k registraci do sit€¢ GSM-R CZ
(pk 45).

2. OBU, pokud jiz neni registrovano, se registruje do sité GSM-R CZ.

3. OBU nacte z BG v prihlasovaci oblasti pfikaz k navazani spojeni (pk 42).

4. OBU navaze spojeni s RBC na bezpec¢né Urovni Euroradia.

5. OBU navaze komunikaci s RBC (vyména zprav 155, 32 a 159).

6. Na DMI OBU musi byt indikovana navazana komunikace.

7. OBU odesle na RBC vlakova data (zprava 129 s pk 11).

8. RBC vlakova data potvrdi (zprava 8).

9. RBC odesle parametry pro PR a pro MA request (zprava 24 s pk 57 a 58).

10. Na HMI RBC musi byt indikovan v zasobniku RBC vlak v médu SN,
resp. UN a musi byt zobrazena jeho vlakova data.

11. OBU nacte BG, ktera se na trati s automatickym blokem nachazi na zacatku
prostorového oddilu, ktery konci u vstupni hranice do oblasti ETCS L2 (na trati
bez automatického bloku na zacatku KU v uréené vzdalenosti pired vstupni
hranici do oblasti ETCS L2), posle RBC PR, ve kterém je tato BG uvedena jako
LRBG, a vlak obsadi KU. Poradi udalosti (obsazeni KU x odeslani PR) neni
rozhodujici.

12. RBC posle prikaz k pfechodu do L2 na vstupni hranici (zprava 24 s pk 41
s prioritami v poradi L2 - LNTC/LS - LO).

13. Na DMI OBU se musi zobrazit informace o blizici se oblasti ETCS L2
(tato informace nesmi vyZadovat potvrzeni).

14. Vlak dosahne OS window.

15. RBC odesle vlaku MA OS a prikaz k pfechodu do L2 (zprava 3 s pk 15, 5, 21,
27, 80, 68 a 41, pricemz priority v pk 41 jsou L2 - LNTC/LS - LO).

16. Je-li vyzadovano potvrzeni pfechodu do L2, na DMI OBU se vstup do oblasti
ETCS L2 potvrdi.

17. Vlak ¢elem mine hranici vstupu do oblasti ETCS L2.

18. OBU musi pfFejit do médu OS (mdd OS je indikovan na DMI OBU).

19. Na DMI OBU musi byt vyZzadovano potvrzeni pfechodu do médu OS.

20. Na DMI OBU se piechod do médu OS potvrdi.

poznamky Simulaci obsazeni KU je mozno zrusit, jakmile do né&j vlak vjede.
V pohranicnich oblastech mohou byt v pk 41 i dalsi druhy NTC.
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SZ PPD-3/2024

ucinnost zvefejnénim v eDAP

tabulka A.23 - T_222

oznaceni testu

T_222

nazev testu

Prijezd vlaku mistem se zménou druhu trakce

pocatec¢ni podminky

Vlak v mddu FS se pohybuje k mistu, kde se méni druh elektrické trakce, ale jesté
nema pres toto misto vydané MA.

nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Neobsazeno.

popis testu

1. RBC prodlouzi vlaku MA FS tak, Ze zahrnuje misto zmény trakce.

RBC zac¢ne vlaku v MA FS odesilat tratovou podminku o povinnosti staZeni
sbérace (pk 68 s M_TRACKCOND = 3) nebo o povinnosti vypnuti hlavniho
vypinace (pk 68 s M_TRACKCOND = 9) a odesle vlaku informaci o novém
trakénim systému (zprava 24 s pk 39, kde M_TRACTION = 129 (25 kV AC) nebo
130 (3kVDC) nebo 51 (15 kV AC) apk 239, kdeM_VOLTAGE =
1 a NID_CTRACTION = 36 (25 kV AC) nebo M_VOLTAGE = 3 a NID_CTRACTION
=37 (3 kv DC).7

3. Na DMI OBU se musi zobrazit v planovaci oblasti informace o bliZici se
zméneé trakce na 25 kV nebo 3 kV nebo 15 kV a nutnosti stazeni sbérace,
respektive vypnuti hlavniho vypinace.

4. Vozidlo se pribliZzi na vzdalenost nutnou ke staZeni sbérace, respektive vypnuti
hlavniho vypinace.

5. Na DMI OBU se musi objevit v oblasti B (pod ukazatelem rychlosti)
informace o nutnosti staZeni sbérace, respektive vypnuti hlavniho
vypinade. Zplisob a misto zobrazeni zale?i na implementaci OBU a &asech
nutnych k provedeni daného Ukonu.

6. Vozidlo se priblizi do mista, kde je nutno zménit trakci.

7. Na DMI OBU se musi objevit v oblasti B (pod ukazatelem rychlosti)
informace o nutnosti prepnout trakci. Zplisob a misto zobrazeni zaleZi
na implementaci OBU a Casech nutnych k provedeni daného Ukonu. U vozidel
sOBU dle BL2 miZe byt novy trakéni systém zobrazen v oblasti
E (textova informace).8

8. Vozidlo bud automaticky nebo strojvedouci manudlné stahne sbérac, resp. vypne
hlavni vypinac, a zméni trakci.

9. Vozidlo mine misto s navésti zdvihnéte sbérac (respektive zapnéte proud).

10. Na DMI OBU se musi pfestat zobrazovat informace o nutnosti stazeni
sbérace, respektive vypnuti hlavniho vypinace.

poznamky

Mistem, kde se méni trakce, je misto styku soustav 3 kV DC a 25 kV AC v tratové
koleji mezi stanicemi Rikovice - Hulin, Svitavy — Bfezova nad Svitavou, BeneSov
u Prahy - Olbramovice a Beroun - Zdice (s povinnosti stahnout sbérac). Misto styku
soustav 25 kV AC a 15 kV AC je v tratové koleji mezi stanicemi Bfeclav
a Bernhardsthal (s povinnosti vypnout hlavni vypinac). Test musi tedy byt na realné
trati planovan v téchto Usecich. Test Ize vykonat i na pfislusné konfiguraci tratové
Casti ETCS ve zkuSebnim centru VUZ Velim.

Zkouska se provadi jen sdvou - a vicesystémovymi vozidly a dale s vozidly
nezdvislé trakce, které zobrazuji na DMI OBU tratové podminky pro elektrickou
trakci.

V preshrani¢nim Useku Bfeclav - Bernhardsthal se zkouska provede pouze u vozidel,
ktera mohou zajizdét do Rakouska.

7V ptipadé jizdy v preshraniénim Useku Bfeclav-Bernhardsthal pfi jizdé viaku do Rakouska RBC neodesila
zpravu 24 s paketem 239.

8 Pro OBU dle z&kladni verze 3 v Useku Bfeclav - Bernhardsthal musi byt na DMI OBU zobrazeno upozornéni
na vypnuti hlavniho vypinace a zaroven vozidlo projede mistem zmény trakce bez zobrazeni upozornéni na
zménu trakce na DMI OBU.
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SZ PPD-3/2024 ucinnost zverejnénim v eDAP

tabulka A.24 - T_223

oznaceni testu T 223
nazev testu Handover (HO) - pFedani vlaku, ktery je schopen vést dvé komunikacni
relace

pocatec¢ni podminky Vlak v médu FS se blizi k hranici dvou RBC (hranici HO). OBU je vybavena dvéma
terminaly datového radia. V oblasti radioblokové centraly akceptujici (dale jen
~RBC ACC") jsou splnény za hranici HO podminky pro vydani MA FS.

nutna spoluprace na | Neobsazeno.
strané infrastruktury

popis testu 1. Radioblokova centrdla predavajici (dale jen ,RBC HOV") prodlouzi vlaku MA
FS tak, ze konci u hranice HO.

2. RBC HOV odesle OBU pfikaz k handoveru (zprava 131 s kontaktnimi tdaji RBC
ACC a s hodnotou D_RBC = vzdalenost od LRBG k hranici HO).

3. OBU navaze spojeni s RBC ACC na bezpecné Urovni Euroradia.

4, OBU navaze komunikaci s RBC ACC (vyména zprav 155, 32 a 159).

5. OBU odesle na RBC ACC vlakova data (zprava 129 s pk 11).

6. RBC ACC vlakova data potvrdi (zprava 8).

7. Na HMI RBC ACC musi byt indikovan v zasobniku RBC vlak v médu FS.

8. Na HMI RBC ACC musi byt zobrazena vlakova data nového viaku.

9. OBU posilad PR jak RBC HOV, tak také RBC ACC.

10. Pokud jesté neni, priblizi se vlak na vzdalenost mensi nez 5 km od hranice HO.

11. RBC HOV prodlouZi MA FS vlaku pres hranici HO.

12. Na HMI RBC se musi zobrazit prodlouzené MA do oblasti RBC ACC.

13. Na DMI OBU se v planovaci oblasti musi zobrazit prodlouzené MA
do oblasti RBC ACC.

14. OBU nacte BG, ktera je posledni pred hranici HO, a OBU posle RBC ACC PR,
ve kterém je tato BG uvedena jako LRBG.

15. RBC ACC zacne odesilat MA FS na OBU (MA se uklada v bufferu OBU).

16. Vlak prekroci svym celem hranici HO, zaéne pouzivat MA FS od RBC ACC a OBU
posle RBC HOV a RBC ACC PR, ve kterém je jako LRBG uvedena BG na
hranici HO.

17. RBC ACC odesle OBU parametry pro PR a pro MA request, narodni hodnoty
a narodni hodnoty pro brzdné kfivky (zprava 24 s pk 57, 58, 3 a 203).

18. RBC HOV prikaze OBU ukoncit spojeni (zprava 24 s pk 42).

19. OBU posle RBC HOV informaci o ukonceni spojeni (zprava 156).

20. RBC HOV ukonceni spojeni potvrdi (zprava 39).

21. Ukonci se spojeni mezi OBU a RBC HOV na bezpecné Urovni Euroradia.

22. Na HMI RBC HOV se musi smazat veskeré informace o viaku.

23. Vlak musi pokracovat v jizdé podle predaného MA FS.

poznamky Udalosti 3 az 9 mohou probihat paralelné s udalostmi 10 az 12.
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SZ PPD-3/2024

ucinnost zvefejnénim v eDAP

tabulka A.25 - T_224

oznaceni testu T 224
nazev testu Handover (HO) - pfedani vlaku, ktery je schopen vést jednu komunikacni
relaci

pocatec¢ni podminky

Vlak v médu FS se blizi k hranici dvou RBC (hranici HO). OBU je vybavena jednim
terminalem datového radia, nebo dvéma datovymi terminaly, a pfitom jeden je
v poruse (nasimuluje se jeho vypnutim/odpojenim antény). V oblasti RBC ACC
jsou splnény podminky pro vyslani MA FS od hranice HO.

nutnd spoluprace na
strané infrastruktury

Neobsazeno.

popis testu

8.
9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.

21

. Na HMI RBC ACC musi byt zobrazena vlakova data nového viaku.
22.
23.

RBC HOV prodlouzi vlaku MA FS tak, ze konci u hranice HO.

RBC HOV odesle OBU prikaz k handoveru (zpravu 131 s kontaktnimi idaji RBC
ACC a s hodnotou D_RBC = vzdalenost od LRBG k hranici HO).

Pokud jesté neni, pfiblizi se vlak na vzdalenost mensi nez 5 km od hranice HO.
RBC HOV prodlouzi MA FS vilaku pres hranici HO s tim, ze EOA je u prvniho
hlavniho navéstidla za hranici HO.

Na HMI RBC se musi zobrazit prodlouZzené MA do oblasti RBC ACC.

Na DMI OBU se v planovaci oblasti musi zobrazit prodlouzené MA
do oblasti RBC ACC.

Vlak prekroci svym celem hranici HO a OBU posle RBC HOV PR, ve kterém je
jako LRBG uvedena BG na hranici HO.

RBC HOV prikaze OBU ukondit spojeni (zprava 24 s pk 42).

OBU posle informaci o ukonceni spojeni (zprava 156).

RBC HOV ukonceni spojeni potvrdi (zprava 39).

Ukonci se spojeni mezi OBU a RBC HOV na bezpecné Urovni Euroradia.

Na DMI OBU se musi prestat indikovat navazana komunikace s RBC.
Na HMI RBC HOV se musi smazat veskeré informace o viaku.

OBU navaze spojeni s RBC ACC na bezpecné Urovni Euroradia.

OBU navaze komunikaci s RBC ACC (vyména zprav 155, 32 a 159).

Na DMI OBU musi byt indikovana navazana komunikace s RBC.

OBU odesle na RBC ACC vlakova data (zprava 129 s pk 11).

RBC ACC vlakova data potvrdi (zprava 8).

RBC ACC odesle OBU parametry pro PR a pro MA request a narodni hodnoty
a narodni hodnoty pro brzdné kfivky (zprava 24 s pk 57, 58, 3 a 203).

Na HMI RBC ACC musi byt indikovan v zasobniku RBC vlak v médu FS.

RBC ACC zacne na OBU posilat MA FS.
Vlak musi pokracovat v jizdé v médu FS.

poznamky

Neobsazeno.
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SZ PPD-3/2024

ucinnost zverejnénim v eDAP

tabulka A.26 - T_225

oznaceni testu

T_225

nazev testu

Specialni Handover (HO) - jizda vlaku z Bieclavi do Bernhardsthalu

pocatec¢ni podminky

Vlak v médu FS stoji na dopravni koleji v Zst. Breclav pred odjezdovym
navéstidlem ve sméru do Bernhardsthalu. Odjezdova VC pro vilak v Bfeclavi neni
postavena. Doporucuje se, aby byla postavena vjezdova VC do Zst. Bernhardsthal
(nejpozdéji v okamziku, kdy vlak prekracuje hranici HO).

Poznamka: Test je provadén pouze s vozidlem schopnym vést dvé
komunikacni relace.

nutna spoluprace na | Neobsazeno.
strané infrastruktury
popis testu 1. Pro vlavk se postavi odjezdova VC na tratovou kolej do Bernhardsthalu.
2. RBC SZ prodlouzi MA FS tak, ze saha po vjezdové navéstidlo Zst.
Bernhardsthal.
3. Vlak mine odjezdové navéstidlo.
4. RBC SZ odedle OBU ptikaz k registraci do GSM-R A (OBB) (zprava 24 s pk 46
s NID_MN = 23291).
5. OBU se zaregistruje volnym termindlem datového radia do sité
GSM-R A (OBB).
6. OBU navaze spojeni s RBC OBB na bezpe&né Urovni Euroradia.
7. OBU navéaze komunikaci s RBC OBB (vyména zprav 155, 32 a 159).
8. OBU odesle na RBC OBB vlakova data (zprava 129 s pk 11).
9. RBC OBB vlakovéa data potvrdi (zprava 8).
10. OBU nacte BG u vjezdového navéstidla zst. Breclav (platného pro opacny
smér) a nacte pk 46, ktery pro smér do Rakouska upravuje povolené NTC.
11. RBC SZ odeéle OBU pikaz k handoveru (zprévu 131 s kontaktnimi Gdaji RBC
OBB a s hodnotou D_RBC = vzdalenost od LRBG k hranici HO).
12. Vlak musi pokracovat v jizdé v modu FS.
13. OBU nacte BG, kterd je posledni pred hranici HO a posle RBC OBB PR, ve
kterém je tato BG uvedena jako LRBG.
14. RBC OBB za¢ne odesilat MA FS na OBU (MA se uklada v bufferu OBU). EOA je
u vjezdového navéstidla zst. Bernhardsthal nebo dale (dle postavenych VC).
15. Vlak pfekro&i svym ¢&elem hranici HO, zacne pouzivat MA FS od RBC OBB
a OBU posle RBC SZ a RBC OBB PR, ve kterém je jako LRBG uvedena BG na
hranici HO.
16. OBU nadte BG, ve které je ptikaz ukonéit spojeni s RBC SZ (pk 42).
17. OBU poéle do RBC SZ informaci o ukonceni spojeni (zprava 156).
18. RBC SZ ukonéeni spojeni potvrdi (zprava 39).
19. OBU se zaregistruje uvolnénym mobilnim termindlem do sité GSM-R A (OBB).
20. Na HMI RBC SZ se musi smazat veskeré informace o vlaku.
21. Na DMI OBU se musi zobrazit v planovaci oblasti prodlouzené MA do
oblasti RBC OBB (v piipadé, Ze je postavena vjezdovd VC do 7st.
Bernhardsthal).
22. Vlak musi pokracovat v jizdé v moédu FS alespon po vjezdové
navéstidlo zst. Bernhardsthal.
poznamky Test je nutno provést pouze u vozidel, kterd zajizdéji do Rakouska pFes tratovy

Usek Breclav - Bernhardsthal.
Pod pojmem RBC SZ se rozumi RBC Bfeclav.
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ucinnost zvefejnénim v eDAP

tabulka A.27 - T_226

oznaceni testu

T_226

nazev testu

Specialni Handover (HO) - jizda vlaku z Bernhardsthalu do Bfeclavi

pocatec¢ni podminky

Vlak v modu FS stoji na dopravni koleji v Zst. Bernhardsthal pred odjezdovym
(cestovym) navéstidlem ve sméru do Breclavi. Odjezdova VC pro vlak
v Bernhardsthalu neni postavena. Je postavena vjezdova VC do Zst. Breclav.
Poznamka: Test je provadén pouze s vozidlem schopnym vést dvé komunikacni
relace.

nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Neobsazeno.

popis testu

Pro vlak se postavi odjezdova VC na tratovou kolej do Bfeclavi.

RBC OBB prodlouzi MA FS tak, Ze saha po vjezdové navéstidlo Zst. Bfeclav.

Vlak mine odjezdové navéstidlo.

OBU nacte BG, ve které je prikaz k registraci do GSM-R CZ (pk 46

s NID_MN = 23098).

OBU se zaregistruje volnym terminalem datového radia do sité GSM-R CZ.

OBU nacte BG, ve které je prikaz k handoveru (zprava 131 s kontaktnimi udaji

RBC SZ a s hodnotou D_RBC = vzdalenost od LRBG k hranici HO).

7. OBU navéaZe spojeni s RBC SZ na bezpe¢né trovni Euroradia.

8. OBU navaze komunikaci s RBC SZ (vyména zprav 155, 32 a 159).

9. OBU odesle na RBC SZ vlakova data (zpréva 129 s pk 11).

10. RBC SZ vlakovéa data potvrdi (zprava 8).

11. Na HMI RBC SZ musi byt indikovan v zasobniku tratové koleje viak
v médu FS.

12. Na HMI RBC SZ musi byt zobrazena vlakova data nového vlaku.

13. OBU nacte dal$i BG ve sméru hranice HO a posle RBC SZ PR, ve kterém je
tato BG uvedena jako LRBG.

14. RBC SZ za¢ne odesilat MA FS (s EOA u nékterého cestového navéstidla Zst.
Breclav podle postavené vijezdové VC) na OBU (MA se uklada v bufferu OBU).

15. Vlak prekroéi svym &elem hranici HO, zaéne pouzivat MA FS od RBC SZ a OBU
posle RBC SZ aRBC OBB PR, ve kterém je jako LRBG uvedena BG
na hranici HO.

16. Na DMI OBU se musi zobrazit v planovaci oblasti prodlouzené MA
do oblasti RBC SZ.

17. Vlak musi pokracovat v jizdé v médu FS.

18. OBU natte BG, ve které je pFikaz ukondit spojeni s RBC OBB (pk 42).

19. OBU posle do RBC OBB informaci o ukon&eni spojeni (zprava 156).

20. RBC OBB ukonéeni spojeni potvrdi (zprava 39).

21. OBU se zaregistruje uvolnénym mobilnim terminalem do sité GSM-R CZ.

22. Vlak musi pokracovat v jizdé v modu FS.

23. OBU nacte BG u vjezdového navéstidla zst. Breclav a nacte pk 46, ktery pro
smér do Breclavi upravuje povolené NTC.

24. OBU pokracuje v jizdé v modu FS az na dopravni kolej.

A WN R

o u

poznamky

Test je nutno provést pouze u vozidel, kterd zajizdéji do Rakouska pres tratovy
Usek Breclav - Bernhardsthal.

Pod pojmem RBC SZ se rozumi RBC Bteclav.
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tabulka A.28 - T_227

oznaceni testu

T_227

nazev testu

Odjezd z Bieclavi v LNTC odliSném od LVZ-LS

pocatec¢ni podminky

Vlak se nachazi v Urovni LNTC v zst. Brfeclav s STM jinym nez STM LVZ-LS
(NID_STM = 33), tj. napiiklad STM LZB (NID_STM = 9), INDUSI (NID_STM = 6),
INDUSI I 60 (NID_STM = 27) nebo INDUSI I 60 (NID_STM = 36).

Pfed zahajenim testu je nutno zabranit, aby po minuti BG a navazani spojeni OBU
s RBC nafidila RBC pfepnuti OBU do L2 principem navratu z vyluky ETCS (napf.
zavedenim vyluky ETCS na tratovou kolej, nebo vypnutim terminalu datového
radia).

nutnd spoluprace na
strané infrastruktury

Obsluha HMI RBC pfi zavedeni a ruseni vyluky ETCS v pfipadé vyuziti vyluky ETCS
(viz Pocatecni podminky).

popis testu 1. Vlak jede malou rychlosti z Bfeclavi ve sméru na Lanzhot, Podivin nebo
Hrusky.

2. Vlak mine vjezdové navéstidlo pro opacny smér jizdy a OBU nacte BG
u vjezdového navéstidla, ve které je prioritni tabulka nedovolujici rakouské
STM (pk 46 s prioritami v pofadi LNTC/LS - LO - L2).

3. OBU s STM LVZ-LS musi pFejit do Grovné/modu LNTC/SN narodniho
zabezpecovace LVZ-LS (mod SN a narodni zabezpeloval LVZ-LS jsou
indikovany na DMI OBU).

4. Na DMI OBU s STM LVZ-LS se musi zobrazit pozadavek na potvrzeni
pFechodu do LNTC.

5. Na DMI OBU s STM LVZ-LS se prechod do Urovné LNTC potvrdi.

6. OBU bez STM LVZ-LS (nebo s vypnutym STM LVZ-LS) musi pFejit do
arovné LO, médu UN (Uroven LO a mod UN jsou indikovany na DMI OBU).

7. Na DMI OBU se prechod do urovné LO potvrdi.

poznamky Test je nutno provést pouze u vozidel, kterd zajizdéji do Rakouska pfes tratovy

Usek Breclav - Bernhardsthal a jsou vybavena jinym STM nez STM LVZ-LS.
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ucinnost zvefejnénim v eDAP

tabulka A.29 - T_228

oznaceni testu

T_228

nazev testu

Ztrata spojeni

pocatec¢ni podminky

Vlak stoji v mdédu FS nebo OS na dopravni koleji.

nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Neobsazeno.

popis testu 1. Nasimuluje se ztrata bezpe¢ného spojeni.
Nejpozdéji po uplynuti casu T_SECTIONTIMER musi prejit OBU
do moédu TR (je aktivovano brzdéni, mdd TR je indikovan na DMI OBU).

3. Po potvrzeni médu TR na DMI OBU musi prejit OBU do médu PT (mod
PT je indikovan na DMI OBU).

4. Nejpozdéji do 60 s od preruseni spojeni dle bodu 1 se ukonci porucha, ktera
vyvolala ztratu spojeni.

5. Na DMI OBU se musi byt indikovano navazané spojeni.

6. RBC odesle OBU vyrozuméni o pfechodu z médu TR (zprava 6).

7. Na DMI OBU se zvoli Start.

8. OBU odesle RBC zadost o vydani MA (zprava 132).

9. RBC odesle OBU 0OS MA.

10. OBU musi piejit do médu OS (mdd OS je indikovan na DMI OBU).

11. Opét se nasimuluje ztrata bezpecného spojeni.

12. Nejpozdéji po uplynuti c¢asu T_SECTIONTIMER musi pfrejit OBU
do modu TR (je aktivovano brzdéni, mdd TR je indikovan na DMI OBU).

13. Po potvrzeni médu TR na DMI OBU musi pfejit OBU do médu PT (mdd
PT je indikovan na DMI OBU).

14. Nejpozdéji do 60 s od preruseni spojeni dle bodu 11 se ukonci porucha, ktera
vyvolala ztratu spojeni.

15. Na DMI OBU se musi indikovat navazané spojeni.

16. RBC odesle OBU vyrozuméni o pfechodu z médu TR (zprava 6).

17. Opét se nasimuluje ztrata bezpecného spojeni.

18. Na DMI OBU se musi nejpozdéji po uplynuti ¢asu 45 s od bodu 17
indikovat ztrata/porucha spojeni.

19. Po 5 minutach od ztraty spojeni dle bodu 17 musi dojit ke smazani
vlaku na HMI RBC. Na DMI OBU se bud’ musi pfestat indikovat stav
spojeni, nebo se i nadale indikuje prerusené spojeni.

20. Ukonci se porucha, ktera vyvolala ztratu spojeni.

21. Na DMI OBU se zvoli Override.

22. OBU musi prejit do médu SR (mdd SR je indikovan na DMI OBU).

23. RBC musi navazat bezpecné spojeni a novou komunikacni relaci
(vyména zprav 155, 32, 159, 129, 8).

poznamky Ztrata a obnoveni bezpecného spojeni se nasimuluje napfiklad vypnutim

a opétovnym zapnutim terminalG datovych radii.
V modech FS a OS se ztrata spojeni musi nasimulovat tak, aby OBU neobnovilo
spojeni pred uplynutim ¢asu T_SECTIONTIMER.

Dle verze OBU miize OBU navazat spojeni a komunikaci jiz v bodu 20, pficemz
RBC vlaku v mddu PT nafidi ukonceni spojeni.
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ucinnost zverejnénim v eDAP

tabulka A.30 - T_229

oznaceni testu

T_229

nazev testu

Hlaseni o poloze od jednobalizové BG

pocatec¢ni podminky

Vlak se nachazi na dopravni koleji pfed BG u odjezdového naveéstidla ve stanici,
kde jsou za krajni vyhybkou jednobalizové BG. OBU na dopravni koleji ma zadana
vlakova data a ma navazané spojeni s RBC. Neni postavena odjezdova vlakova
cesta. Vyhybky jsou pfestaveny pro jizdu na tratovou kolej s automatickym
blokem a zajistény proti nezadoucimu prestaveni. Jizda vlaku je dovolena
privolavaci navésti.

nutnd spoluprace na
strané infrastruktury

Obsluha na ovladacim pracovisti SZZ pfi splnéni podminek pro jizdu vlaku pfi jizdé
na privolavaci navést a dovoleni jizdy vlaku pfivolavaci navésti.

popis testu

Na DMI OBU se zvoli Potlaceni (Override).

Zahaji se jizda vlaku.

OBU nacte BG u odjezdového navéstidla a posle RBC PR (pk 0).

OBU nacte jednobalizovou BG za krajni vyhybkou a posle RBC PR zalozeny na

dvou balizovych skupinach (pk 1, kde NID_PRVLRBG je BG u odjezdového

navéstidla a NID_BG je BG za krajni vyhybkou).

5. RBC odesle OBU informaci o jizdé pfes LRBG v nominalnim nebo reverznim
sméru jizdy pres LRBG (zprava 45).

6. OBU posle novy PR se stejnou LRBG, avsak jiz jako pk 0.

7. RBC odesle OBU OS MA (zprava 3 s pk 15, 80, 5, 21, 27 a 68) s EOA u prvniho
oddilového navéstidla.

8. OBU musi prejit do médu OS (mdd OS je indikovan na DMI OBU).

9. OBU odesle RBC PR s médem OS.

10. Na DMI OBU se potvrdi pfechod do moédu OS.

11. RBC odesle OBU pozadavek na potvrzeni TAF (zprava 34).

12. Vlak vjede do TAF window (pokud se v ném jiz nenachazi).

13. Na DMI OBU se musi zobrazit pozadavek na potvrzeni TAF.

14. Na DMI OBU se potvrdi TAF.

15. OBU odesle RBC informaci o potvrzeni TAF (zprava 149).

16. RBC odesle OBU MA FS (zprava 3 s pk 15, 5, 21, 27 a 68).

17. OBU musi piejit do médu FS (mdd FS je indikovan na DMI OBU).

A WN -

poznamky

Neobsazeno.
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ucinnost zvefejnénim v eDAP

tabulka A.31 - T_230

oznaceni testu

T_230

nazev testu

Nenavazovani komunikace v modu SL

pocatec¢ni podminky

Zkousené vozidlo je v oblasti ETCS L2, nejlépe ve stanici na dopravni koleji,
na kterou vjelo v nékterém z médl FS nebo SR. Zkou$ené vozidlo je propojeno
s jinym vozidlem systémem pro Fizeni z jiného vozidla.

nutnd spoluprace na
strané infrastruktury

Neobsazeno.

popis testu 1. Na vozidle se deaktivuje stanoviste.
Na druhém vozidle s propojenim Fizenim se aktivuje stanoviste.
3. OBU zkouseného vozidla musi prejit do médu SL (zkontroluje se
v zdznamech JRU OBU, DMI OBU by mélo byt zhaslé).
4. Na HMI RBC nesmi byt toto OBU indikovano v zasobniku RBC.
5. Probéhne libovolny test s jizdou vlaku, nejlépe i s HO.
6. OBU v mddu SL se nesmi pokouset navazat spojeni s RBC (zkontroluje
se na HMI RBC, pfipadné v zaznamech JRU RBC).
poznamky Test se provadi u jednotek se dvéma OBU, u Fidicich vozl a u lokomotiv, které

mohou byt ovladany z jiného vozidla a v provozu se predpoklada pouziti dalkového
fizeni. Pokud se test s vozidlem nevykond, musi byt v protokolu o provedeni test
kompatibility uvedeno, Ze vozidlo nebylo z hlediska kompatibility testovano pro
méd SL, a divod nevykonani testu.
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tabulka A.32 - T_231

oznaceni testu T 231

nazev testu PFifazeni statického rychlostniho profilu

pocatec¢ni podminky Zkousené vozidlo stoji v oblasti ETCS L2 v mddu FS na Siré trati v takovém misté,
aby jeho rychlost byla omezovéna pouze tratovou rychlosti platnou v daném misté
(tj. nesmi se nachazet v oblasti brzdné kriky k dalsimu sniZeni rychlosti ani nesmi
byt v tomto misté zadana pomala jizda na HMI RBC).

Zaroven musi byt v tomto misté stanovena rozdilna rychlost pro kazdy ze Ctyr nize
uvedenych nedostatk(l prevyseni, nebo je mozno test provést v misté, ve kterém
je stanovena rozdilnd rychlost pouze pro nékteré nize uvedené nedostatky
prevyseni a nasledné test opakovat na jiném misté (jinych mistech) tak, aby kazdy
nize uvedeny nedostatek prevySeni mél alespon pfi jednom testu (alespon
v jednom misté) definovan rozdilnou rychlost od ostatnich.

Rychlost stanovena pro vSechny v tomto misté zkousené kategorie vlaku nesmi
byt vyssi, nez konstrukcni rychlost vozidla a nez maximalni rychlost zadana
béhem SOM.

Poznamka:

RBC posila na vozidlo maximdalni rychlosti pro jednotlivé nedostatky prevyseni
v zavislosti na rychlostnicich. Pro kategorie vlaku s nedostatkem prevyseni:
e do 130 mm (mimo) odesila rychlostni profil dany rychlostniky N
e od 130 mm (véetné) do 150 mm (mimo) odesila rychlostni profil dany
rychlostniky horni N
e od 150 mm (véetné) do 275 mm (mimo) odesila rychlostni profil dany
nenavésténym profilem 150 mm
e nad 275 mm (vcetné) odesila rychlostni profil dany rychlostniky NS.
Pokud v daném misté neplati rychlostnik, ktery by odpovidal nékterému z vyse
uvedenych nedostatk( pfevyseni, nebo pro dané misto neni v tabulce tratovych
pomérd definovdna hodnota rychlosti pro profil 150 mm, pouZivd se rychlostni
profil pro nebliZsi nizsi nedostatek prevyseni, ktery v daném misté plati.

nutna spoluprace na | Neobsazeno.
strané infrastruktury

popis testu 1. Na DMI OBU se zvoli zména vlakovych dat. Zada se zkouSend kategorie vlaku
a OBU si zkrati MA k Celu vlaku.

2. Poté, co RBC potvrdi nova vlakova data a posle nové FS MA, musi se na DMI
opét indikovat MA s nenulovou délkou.

3. Zobrazena maximalni rychlost na DMI OBU musi odpovidat zadané
kategorii vilaku, nebo byt nizSi - porovna se s hodnotou rychlosti pro
ptisludny nedostatek prevyseni uvedenou v tabulce tratovych pomérl pro
misto, v némz je zkouska vykonavana.

4. Body 1 az 3 se opakuji pro vSechny kategorie vlaku, které je mozno na DMI
OBU zadat.

5. Pfi zkouskach dle bodl 1 aZ 4 se ovéfi, Ze je mozné zadat kategorii vlaku, pro
kterou OBU pouzije rychlostni profil pro nedostatek prevyseni do 130 mm
(mimo) - zobrazena maximalni rychlost na DMI OBU musi odpovidat
rychlostnimu profilu pro nedostatek pievyseni do 130 mm (mimo) -
porovna se s hodnotou rychlosti pro nedostatek prevyseni do 130 mm (mimo)
uvedenou v tabulce tratovych pomé&rd pro misto, vné&mz je
zkouska vykonavana.

6. U vozidla s aktivnim naklapénim se vypne systém naklapéni nebo se
nasimuluje jeho porucha.

7. Zobrazena maximalni rychlost na DMI OBU se musi zménit na rychlost
podle odpovidajiciho rychlostniho profilu pro nedostatek prevyseni pfi
jizdé s nec¢innym naklapénim, nebo na rychlost nizsi (viz bod 3) -
porovna se s hodnotou rychlosti pro pFislusny nedostatek prevyseni uvedenou
v tabulce tratovych pomérl pro misto, v némz je zkouska vykonavéna.
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poznamky

Kazda kategorie vlaku, kterd mdze byt zvolena na DMI OBU, musi mit jednoznacné
ptifazen odpovidajici nedostatek prevyseni, viz odst. Chyba! Nenalezen zdroj o
dkazd..

Pokud se v bézném provozu nepredpoklada, ze se ze zkouseného vozidla bude Fidit
jizda soupravy se zarazenymi vozidly zplsobilymi pro jizdu s nedostatkem
prevyseni pouze do 130 mm (mimo) (napf. se jedna o ucelenou jednotku, nebo to
plyne z Rozhodnuti o schvaleni typu drazniho vozidla), tak v pfipadé nesplnéni
pozadavku bodu 5 je vozidlo kompatibilni, ale provozovatel vozidla musi pfijmout
administrativni opatfeni pro pripad, kdy se z tohoto vozidla fidi jizda soupravy
s mimoradné zarazenymi vozidly zplsobilymi pro jizdu s nedostatkem prevyseni
pouze do 130 mm (mimo) (napf. pfi odtazeni neschopného vozidla z traté).
V pfipadé nesplnéni pozadavku bodu 5 se dale musi ovéfit, Ze je mozné na DMI
zvolit takovou kategorii vlaku, aby rychlost zobrazend na DMI v bodé 3 nebyla
vyssi nez rychlost rychlostniho profilu pro nedostatek prevyseni, pro ktery je
vozidlo schvéaleno (podle Rozhodnuti o schvaleni typu drazniho vozidla).

V pripadé, Ze vozidlo s aktivnim naklapénim nema aplikovanu samocinnou zménu
kategorie vlaku pfFi poruse nebo vypnuti systému naklapéni, body 6 a7 se
nezkouseji. Musi se prezkouset volba prislusné kategorie viaku pfi necinném
naklapéni (body 1-3) podle moznosti OBU - napf. pro zpFistupnéni volby kategorie
vlaku s ne¢innym naklapénim nasimulovat poruchu naklapéni. Podrobnosti stanovi
dokumentace vozidla.
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tabulka A.33 - T_232

oznaceni testu T 232

nazev testu PFijeti MA s nulovym endtimerem

pocatec¢ni podminky Vlak stoji v mdédu FS na dopravni koleji, na kterou Ize postavit protismérnou VCRP.
RBC odesild vlaku MA FS s EOA na konci dopravni koleje.

nutnd spoluprace na | Obsluha na ovladacim pracovisti SZZ pfi stavéni a ruseni neprojeté VCRP.
strané infrastruktury

popis testu 1. Postavi se protismérnd VCRP na dopravni kolej, na které stoji viak.

2. RBC zacne odesilat MA FS s nulovym endtimerem (pk 15 s Q_ENDTIMER =
1 a T_ENDTIMER = 0).

3. Na DMI OBU musi byt indikovana nulova povolena rychlost a nulova
povolena vzdalenost pro jizdu.

4. Protismérna VCRP se zrusi a RBC zaCne odesilat MA FS bez endtimeru
(Q_ENDTIMER = 0).

5. Na DMI OBU musi byt indikovana nenulova povolena rychlost
a vzdalenost povolené jizdy odpovidajici vzdalenosti k nejblizs§imu
hlavnimu navéstidlu platné pro smér jizdy viaku.

poznamky Test je nutno provést ve stanici, ve které jsou VCRP.

56




SZ PPD-3/2024

ucinnost zvefejnénim v eDAP

tabulka A.34 - T_233

oznaceni testu

T_233

nazev testu

Piechod z médu FS do médu SH piikazem RBC

pocatec¢ni podminky

Vlak v médu FS se nachazi na dopravni koleji, na jejimz konci je naveéstidlo,
o kterém se prenasi informace o sviceni navésti Posun dovolen do RBC. Na tomto
navéstidle sviti navést Stdj. Vlak je nejdale ve vzdalenosti D_SH pred navéstidlem
na konci dopravni koleje.

nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Obsluha na ovladacim pracovisti SZZ pfi stavéni PC.

popis testu 1. Postavi se posunova cesta od navéstidla na konci dopravni koleje, na které
stoji vlak.
2. RBC zacne odesilat MA SH (zprava 3 s pk 80 s M_MAMODE = 1).
3. OBU musi prejit do médu SH (mdéd SH je indikovan na DMI OBU).
4. Na DMI OBU se potvrdi pfechod do modu SH.
5. OBU odedle RBC EOM (zprava 150).
6. RBC prikdze OBU ukoncit spojeni (zprava 24 s pk 42).
7. OBU posle RBC informaci o ukonceni spojeni (zprava 156).
8. RBC ukonceni spojeni potvrdi (zprava 39).
9. Ukondi se spojeni na bezpecné Urovni Euroradia.
10. Na HMI RBC se musi smazat veskeré informace o vlaku.
11. Na DMI OBU musi byt indikovan moéd SH.
12. Na DMI je zvoleno setrvani v moédu PS. (viz Poznamka)
13. Je deaktivovano stanovisté.
14. Stanovisté (stejné nebo opacné) je opét aktivovano.
15. Na DMI OBU musi byt indikovan mod SH.
16. Je ukoncen mdd SH a proveden novy SOM.
poznamky Body 12 aZ 15 se provedou pouze u vozidel s implementovanym mddem Passive

Shunting (PS).

V Useku Petrovice u Karviné - Breclav (mimo) lze test provést kdekoliv v Useku
Petrovice u Karviné - Bohumin, v Zst. Ostrava hl.n. - HruSov u navéstidla S101b
a dale v zst. Prosenice a Tlumacov. V ostatnich Usecich Ize test provést ve vSech
Zst. s vyjimkou Zst. s provizorni GUvazkou ETCS.
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tabulka A.35 - T_234

oznaceni testu

T_234

nazev testu

Piechod z médu FS do médu RV

pocatec¢ni podminky

Vlak v médu FS se pohybuje v oblasti, kde je povoleno zvolit méd RV.

nutnd spoluprace na | Neobsazeno.
strané infrastruktury
popis testu 1. Vlak zastavi v misté, kde je povoleno zvolit méd RV.
2. Na DMI OBU se musi zobrazit informace o moznosti zvolit méd RV.
3. Strojvedouci zvoli smér vzad nebo provede jiny Ukon dle navodu vyrobce,
kterym ma dat najevo Umysl prejit do mdédu RV.
4. Na DMI OBU se musi zobrazit pozadavek na potvrzeni pirechodu do
maoddu RV.
5. Zadost o potvrzeni pfechod do médu RV se na DMI potvrdi.
6. OBU musi piejit do médu RV (mdd RV je indikovan na DMI OBU). Zaroven
musi byt indikovana maximalni povolena rychlost V_RV.
7. Na HMI RBC se musi zobrazit hlaseni ,Mo6d Reverz (RV) XXXXX" kde
XXXXX je cislo viaku.
8. Na vozidle se deaktivuje stanovisté.
9. OBU odesle RBC EOM (zprava 150).
10. OBU prejde do médu SB (mdd SB je indikovan na DMI OBU nebo DMI zhasne).
11. RBC prikaze OBU ukoncit spojeni (zprava 24 s pk 42).
12. OBU posle RBC informaci o ukonceni spojeni (zprava 156).
13. RBC ukonceni spojeni potvrdi (zprava 39).
14. Ukondi se spojeni na bezpecné Urovni Euroradia.
15. Na HMI RBC se musi smazat veskeré informace o vlaku.
poznamky Test Ize provést v n&kterém z tunell uvedenych v Ptiloze A.5.
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tabulka A.36 - T_235

oznaceni testu

T_235

nazev testu

Vystup z oblasti ETCS L2 ve sméru do Polska

pocatec¢ni podminky

Vlak v médu FS se blizi k vystupni hranici oblasti ETCS L2, ktera je situovana
v tratové koleji Petrovice u Karviné - Zebrzydowice. MA FS za vystupni hranici
jesté nebylo vydano.

nutnd spoluprace na | Neobsazeno.

strané infrastruktury

popis testu 1. RBC prodlouzi MA FS za vystupni hranici oblasti ETCS L2. Pro vlak s OBU bez
STM SHP je dovolena rychlost od vystupni hranice oblasti ETCS L2 rovna
nejvyse V_NVUNFIT.

2. Pokud se tak jiz nestalo, mine vlak predposledni naveéstidlo pred vystupni
hranici z oblasti L2. RBC odesle v MA FS prikaz k prechodu do LNTC/LO (pk 41
s prioritami v pofadi LNTC/SHP - LO a s potvrzovacim oknem L_ACKLEVELTR
=200 m).

3. Na DMI OBU se musi zobrazit informace o blizicim se pfechodu do
LNTC nebo LO (vozidlo bez STM SHP, pripadné vozidlo s vypnutym STM
SHP).

4. Vlak mine magnet systému SHP umistény v kilometru 291,772.

5. Na DMI OBU se zobrazi zprava , Tarcza ostrzegawcza przejazdowa /
Sledujte prejezdnik™, kterd vyzaduje potvrzeni.

6. Na DMI OBU se tato zprava potvrdi.

7. V okné 200 m pied vystupni hranici musi OBU vyZzadovat potvrzeni
prechodu do urovné LNTC nebo LO (vozidlo bez STM SHP, pripadné
vozidlo s vypnutym STM SHP).

8. Na DMI OBU se prechod do Urovné LNTC, resp. LO potvrdi.

9. Vlak mine magnet systému SHP umistény v kilometru 292,138.

10. Na DMI OBU se zobrazi zprava ,Tarcza ostrzegawcza przejazdowa /
Sledujte prejezdnik™, kterd vyzaduje potvrzeni.

11. Na DMI OBU se tato zprava potvrdi.

12. Vlak prekroci svym Celem vystupni hranici z oblasti ETCS L2.

13. OBU se zapnutym STM SHP musi pfejit do GUrovné/médu LNTC/SN
narodniho zabezpecovace SHP (mod SN a narodni zabezpecovac SHP jsou
indikovany na DMI OBU).

14. OBU bez STM SHP nebo s vypnutym STM SHP musi prejit do
arovné/modu LO/UN (Uroven LO a mod UN jsou indikovany na DMI OBU).

15. OBU posle RBC PR se zménou Urovné do LNTC, resp. LO.

16. RBC prestane vlaku posilat MA a prikaze OBU ukoncit spojeni (zprava 24
s pk 42).

17. OBU posle RBC informaci o ukonceni spojeni (zprava 156).

18. RBC ukonceni spojeni potvrdi (zprava 39).

19. Ukondi se spojeni na bezpec¢né Urovni Eurorddia. Na DMI OBU se musi
prestat indikovat navazana komunikace s RBC.

20. Na HMI RBC se musi smazat veskeré informace o viaku.

poznamky Test se provede pouze u vozidel s povolenym pifechodem do Polska.
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tabulka A.37 - T_236

oznaceni testu

T_236

nazev testu

Odjezd z Petrovic u Karviné nebo Bohumina v LNTC odliSném od LVZ-LS

pocatec¢ni podminky

Vlak se nachdzi v Urovni LNTC s STM SHP (NID_STM = 26) v zst. Petrovice
u Karviné nebo Bohumin (véetné obvodu Bohumin-Vrbice).

Pfed zahajenim testu je nutno zabranit, aby po minuti BG a navazani spojeni OBU
s RBC nafidila RBC pfepnuti OBU do L2 principem navratu z vyluky ETCS (napf.
zavedenim vyluky ETCS na tratovou kolej, nebo vypnutim termindlu
datového radia).

nutnd spoluprace na
strané infrastruktury

Obsluha HMI RBC pfi zavedeni a ruseni vyluky ETCS v pfipadé vyuziti vyluky ETCS
(viz Poznamky).

popis testu 1. Vlak jede malou rychlosti z Petrovic u Karviné ve sméru na Détmarovice nebo
z Bohumina ve sméru na Détmarovice nebo Ostravu hl.n.

2. Vlak mine vjezdové navéstidlo pro opacny smér jizdy a OBU nacte BG
u vjezdového navéstidla, ve které je prioritni tabulka nedovolujici jiné STM
nez STM LVZ-LS (pk 46 s prioritami v poradi LNTC/LS - LO - L2).

3. OBU s STM LVZ-LS musi pFejit do iGrovné/modu LNTC/SN narodniho
zabezpecovace LS (mod SN a narodni zabezpecovac LVZ-LS jsou indikovany
na DMI OBU).

4. Na DMI OBU s STM LVZ-LS se musi zobrazit pozadavek na potvrzeni
pFechodu do LNTC.

5. Na DMI OBU s STM LVZ-LS se prechod do Urovné LNTC potvrdi.

6. OBU bez STM LVZ-LS (nebo s vypnutym STM LVZ-LS) musi prejit
do Grovné LO médu UN (uroven LO a méd UN jsou indikovany na DMI OBU).

7. Na DMI OBU se prechod do Urovné LO potvrdi.

poznamky Test je nutno provést pouze u vozidel, kterd zajizdé&ji do Polska pfes tratovy Usek

Petrovice u Karviné - Zebrzydowice nebo Bohumin - Chatupki a jsou vybavena
jinym STM nez STM LVZ-LS.
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tabulka A.38 - T_237

oznaceni testu

T_237

nazev testu

Zmeéna urovné na L2 pFi zasahu STM LVZ-LS

pocatec¢ni podminky

Vlak se pohybuje v médu SN na tratové koleji a ma navézané spojeni s RBC. Pro
vlak je v nasledujici stanici postavena vjezdova a alespon jedna navazujici
vlakova cesta.

nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Neobsazeno.

popis testu 1. Vlak vjede na dopravni kolej ve stanici, OBU nacte BG na jejim zacatku.
RBC odesle vlaku MA FS a prikaz k pfepnuti u navéstidla na konci dopravni
koleje (zprava 24 s pk 41 s D_LEVELTR odpovidajici vzdalenosti mezi LRBG
a navéstidlem a s prioritami L2 - LNTC/LS - LO).
3. Na DMI OBU se musi zobrazit informace o bliZicim se pfechodu do L2.
4, Je-li vyzadovano potvrzeni prechodu do L2, na DMI OBU se vstup do oblasti
ETCS L2 potvrdi.
5. Zzplsobi se zasah narodniho VZ LVZ-LS (napf. nepotvrzenim bdélosti) - STM
spusti nouzové brzdéni.
6. Brzdici vlak ¢elem mine navéstidlo na konci dopravni koleje.
Varianta A
7. OBU po minuti navéstidla na konci dopravni koleje piejde do modu FS
(mod FS je indikovan na DMI OBU), zkontroluje se, Zze i po piechodu
vozidla do irovné/médu L2/FS zasah STM stale trva.
Varianta B
7. OBU po minuti navéstidla na konci dopravni koleje piejde
do Grovné/médu L2/TR (na DMI OBU je indikovan zasah brzdy a moéd TR).
poznamky Test je nutno provést s vozidly vybavenymi STM LVZ-LS.
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tabulka A.39 - T_238

oznaceni testu T 238

nazev testu Kontrola zneplatnéni polohy po Gvrati

pocatecni Vozidlo stoji v médu SR v oblasti ETCS L2, ma navazané spojeni s RBC a jeho
podminky poloha je neznama (doporucuje se reset OBU pred provedenim testu a pripadny

pohyb, je-li OBU vybaveno CMD). Vlak se nachazi na konci dopravni koleje,
pricemz pred vlakem se nachazi dvoubalizovéd BG (BG A) jejiz nominalni smér je
shodny se smérem vozidla. Konfigurace kolejisté za dopravni koleji, na které se
nachazi vlak, je takova, ze Ize dojet Uvrati na sousedni dopravni kolej, aniz by byla
nactena jina BG neZ ta na sousedni dopravni koleji (BG B). Nominalni smér BG B
je shodny se smérem vozidla.

BG B na sousedni dopravni koleji musi byt jednobalizova, nebo, pokud je
dvoubalizova, musi byt znemoznéno precteni jedné z baliz (vodivym zakrytim,
napf. hlinikovou félii, nebo doCasnou demontazi). Pro vykonani testu s vozidly
s OBU dle BL2 musi byt BG B jednobalizova.

SR\ [38cA

BGB\

nutna spoluprace na | Zakryti nebo odmontovani jedné balizy, pokud je BG B dvoubalizova.
strané infrastruktury
Poznamka: Zakryti nebo odmontovani balizy miZe narusit jizdu jinych viakG
vybavenych ETCS. Proto se smi provést bezprostredné pred jizdou zkouseného
vozidla a odkryt (zpét namontovat) balizu je nutné bezprostredné po jizdé
zkouseného vozidla tak, aby béhem zakryti (odmontovani) nejela pfes dotéenou
balizovou skupinu jind vozidla vybavena ETCS.

popis testu 1. OBU nacte BG A.
OBU musi odeslat PR s pk 0, v kterém je NID_LRBG = BG A,
Q_DIRLRBG = 1 (nominalni) a Q_DLRBG =1 (nominalni); toto se
zkontroluje v zaznamech JRU [prednostné RBC].

3. Ve vhodném misté ve zhlavi, odkud Ize dojet na dopravni kolej s BG B, je
proveden EOM.

4. Dojde ke zméné sméru vozidla (u dvoukabinovych vozidel ke zméné
stanovisté, u jednokabinovych ke zméné pultu) a k provedeni nového SOM
v urovni L2 a k pfechodu do mddu SR.

5. OBU musi odeslat PR's pk 0 v kterém je NID_LRBG = BG A, Q_DIRLRBG
= 0 (reverzni) aQ_DLRBG = 1 (nominalni); toto se zkontroluje
v zadznamech JRU [pfednostné RBC].

B3 8G A

Pk 0:
NID_LRBG =BG A
f Q_DLRBG =nom
R -
BGB - Q_DIRLRBG = rev

6. OBU nacte BG B.

7. OBU musi odeslat PR spk 1 v kterém je NID_LRBG = BG B,
NID_PRVLRBG = 16777215 (neznama), Q_DIRLRBG = 2 (neznameé)
a Q_DLRBG =2 (neznamé); toto se zkontroluje v zaznamech JRU
[pfednostné RBC].

8. Na DMI OBU se zkontroluje, Ze OBU nepieslo do médu OS nebo FS.
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poznamky V pfipadé vozidel pouze s jednim ovladacim pultem (napf. Fidici vozy) se test
vykond s vozidlem orientovanym tak, ze body 1 a 2 se vykonaji s fidicim pultem
smérem dopfedu. V bodé 3 se vykona prechod do moédu SH, body 4 a5 se
nevykonaji, bod 6 se vykona couvanim v moédu SH pres BG B. Po nacteni BG B se
zastavi a provede se novy SOM v Urovni L2 a prfechod do médu SR. Zkontroluje se
odeslani PR dle bodu 7. Bod 8 se nevykona.

63



SZ PPD-3/2024

ucinnost zverejnénim v eDAP

tabulka A.40 - T_239

oznaceni testu

T_239

nazev testu

Kontrola spravného uplatnéni souradnicového systému

pocatec¢ni podminky

Vozidlo stoji v Urovni/mdédu LO/SH nebo LNTC/SH a jeho poloha je neznama
(doporucuje se reset OBU pred provedenim testu a pfipadny pohyb, je-li OBU
vybaveno CMD). Vozidlo je v takovém misté, ze na dopravni koleji pred nim se
nachazi dvoubalizovéd BG (BG A) a za ni jednobalizovd BG (BG B). Nominalni smér
obou BG je stejny a je opacny vzhledem ke sméru jizdy vozidla.

Pokud by BG B byla dvoubalizova, musi byt znemoZnéno precteni jedné z baliz
(vodivym zakrytim, napf. hlinikovou félii, nebo do¢asnou demontazi). Pro vykonani
testu s vozidly s OBU dle BL2 musi byt BG B jednobalizova.

Z dopravni koleje neni postavena vlakova cesta.

BG B BBlBGA / LO/SH

nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Zakryti nebo odmontovani jedné balizy, pokud je BG B dvoubalizova.

Poznamka: Zakryti nebo odmontovani balizy mdze narusit jizdu jinych vlakd
vybavenych ETCS. Proto se smi provést bezprostifedné pred jizdou zkouseného
vozidla a odkryt (zpét namontovat) balizu je nutné bezprostfedné po jizdé
zkouseného vozidla tak, aby béhem zakryti (odmontovani) nejela pres dotéenou
balizovou skupinu jina vozidla vybavena ETCS.

popis testu

1. OBU nacte postupné BG A a BG B.
Je proveden EOM.

3. Dojde ke zméné sméru vozidla (u dvoukabinovych vozidel ke zméné
stanovisté, u jednokabinovych ke zméné pultu) a k provedeni nového SOM
v urovni LO nebo LNTC a k pfechodu do modu SH.

LO/SH BG B BG A

4. OBU znovu nacte BG B.

Ul

Je ukonéen mod SH a proveden novy SOM v Grovni L2.

6. OBU musi odeslat PR s pk 1 v kterém je NID_LRBG = BG B, NID_PRVLRBG =
BG A, Q_DIRLRBG = 0 (reverzni) a Q_DLRBG =0 (reverzni); toto se zkontroluje
v zdznamech JRU [prednostné RBC].

BGB _SB-SR\ BG A

7. RBC odesle OBU prifazeni soufadnicového systému (zprava 45), ve kterém je
Q_ORIENTATION = 0 (reverzni).

8. OBU musi odeslat PR s pk 0 v kterém je NID_LRBG = BG B, Q DIRLRBG =
1 (nominaini) a Q_DLRBG = 1 (nominalni); toto se zkontroluje v zaznamech
JRU [prednostné RBC].

9. Na DMI OBU se zvoli Start a OBU odesle zadost o vydani MA (zprava 132).

10. RBC odesle omezenou SR autorizaci (zprava 2) s D_SR odpovidajici vzdalenosti
mezi ¢elem vozidla a nejblizS§im hlavnim navéstidlem platnym pro smér vozidla
a OBU prejde do modu SR.

11. Na DMI OBU se zapne zobrazovani omezeni rychlosti v médu SR/OS.

12. Na DMI OBU se zkontroluje, ze délka SR autorizace odpovida vzdalenosti
k nejbliz§imu hlavnimu navéstidlu platnému pro smér vozidla.
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poznamky Test Ize provést i pro konfiguraci, kdy je BG A orientovana opacné (na obrazcich
vySe s nomindlnim smérem doleva).

V pripadé vozidel pouze s jednim ovladacim pultem (napf. Fidici vozy) se test
vykona s vozidlem orientovanym tak, Ze se bod 1 vykona s fidicim pultem proti
sméru jizdy (couvanim). V bodé 3 nedochdzi ke zméné pultu, zbytek testu se
vykona shodné s popisem.
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A.4 SEZNAM VYBRANYCH NARODNICH HODNOT, SZ DAT A DALSICH PARAMETRU

V_NVALLOWOVTRP

V_NVSTFF
V_NVUNFIT
CZ_D_OSPERMISR

CZ_D_TAFREQDISP

CZ_V_OSPERMISR

T_SECTIONTIMER
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40 km/h

40 km/h
100 km/h
300 m

500 m

5 km/h

18 s

Maximalni rychlostni limit pro spusténi funkce
Potlaceni (Override).

Rychlostni limit médu SR.
Rychlostni limit médu UN.

Vzdalenost pouzitd pro OS pred navéstidlem
s permisivnim vyznamem navésti Stdj.

Maximalni vzdalenost pro zobrazeni poZadavku
na potvrzeni TAF.

Rychlostni limit pro prechod do mddu OS pred
navéstidlem s permisivnim vyznamem navésti Stdj.

Casova platnost MA.
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SEZNAM DOPORUCENYCH USEKU PRO PROVADENI TESTU

tabulka A.41 - Pfiklady tuneld pro provedeni T_234

nazev tunelu

zacatek

konec

tsek Ceskd TFebova (mimo) -

Prerov (mimo)

Krasikovsky 24,693 25,792
+
Tatenicky 25,997 26,120
Mald Huba 27,370 27,694
Hnévkovsky I 33,815 33,995
+
Hnévkovsky IT 34,755 35,218
usek Kolin (mimo) - Bfeclav (mimo)
Blanensky 7 173,586 173,751
Blanensky 8/1 175,191 175,685
Blanensky 8/2 175,133 175,691
Blanensky 9 176,719 177,046
Muzlovsky
(usek Brezovd n. S. 218,479 218,706

— Svitavy)

tisek Cesky Brod - Praha-Malesice

— Praha-Uhfinéves

Malesicky

3,047

3,405

tisek Praha-Uhfinéves - Votice - Ceské Budéjovice (mimo)

Tomicky I 124,690 125,014
+
Tomicky 11 125,372 125,624
Zahradnicky 121,302 122,346
Olbramovicky 118,190 118,670
+
Voticky 117,500 118,090
Deboreé 104,484 105,144
Mezno 99,839 100,680
Sudomerice 93,225 93,670
u Tabora

usek Beroun (mimo) - Rokycany - Plzeri (mimo)

Osek 61,750 62,074
Ejpovicky I JTT 95,850 99,996
Ejpovicky I STT 95,851 100,026
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usek Plzenn (mimo) - Cheb

Svojsinsky 395,767 395,919

Pavlovicky 403,300 403,521

Oblast povoleného pfechodu do mddu RV zacina vzdy 100 m pred zacatkem tunelu a konci
100 m za koncem tunelu. Jednd se o vycet pouze nékterych tunell, které Ize pfi testovani
maodu RV vyuzit,
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PFriloha B (normativni)

Sada testli kompatibility ESC-CZ-03 (ETCS STOP)

OBSAH
strana
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SZ PPD-3/2024 ucinnost zverejnénim v eDAP

B.1 TRATE A SPECIFIKACE URCENE PRO SADU TESTU KOMPATIBILITY ESC Cz-
03 (ETCS STOP)

tabulka B.1 - Traté a specifikace pro sadu testii ESC CZ-03

tratova &ast
Usek odpovida verzi sada testl
specifikaci
traté definované v Registru BL3R2
infrastruktury RINF pro oblast systémova T_301 - T_305
pouziti ESC-CZ-03 verze 1.1

70



SZ PPD-3/2024 ucinnost zvefejnénim v eDAP

B.2 SEZNAM TESTU KOMPATIBILITY

T_301 Korektni reakce OBU na Telegram zakazujici jizdu vlaku bez pouziti volby
Potlaceni (Override).

T_302 Korektni reakce OBU na Telegram zakazujici jizdu vlaku s pouZzitim volby
Potlaceni (Override).

T 303 Jizda s nastavenym VBC kédem.

T_304 Vstup do oblasti ETCS STOP z oblasti bez ETCS.

T 305 Vstup do oblasti ETCS STOP z oblasti ETCS L2.

71



SZ PPD-3/2024

ucinnost zverejnénim v eDAP

B.3 POPIS JEDNOTLIVYCH TESTU

tabulka B.2 - T_301

oznaceni testu

T_301

nazev testu

Korektni reakce OBU na Telegram zakazujici jizdu bez pouziti volby
Potlaceni (Override)

pocatec¢ni podminky

Vozidlo s OBU se nachazi na dopravni koleji v LO, médu UN, pfed BG umisténou
pfed odjezdovym navéstidlem v Zelezni¢ni stanici nebo pfed BG umisténou
u namezniku v dopravné D3, ve které je implementovana tratova &ast ETCS STOP.

nutnd spoluprace na
strané infrastruktury

Obsluha na ovladacim pracovisti SZZ pfi stavéni jizdni cesty.

popis testu 1. Postavi se nouzovd vlakova cesta nebo nouzovd posunovd cesta od
odjezdového nebo kryciho navéstidla (krycimi naveéstidly jsou myslena
navéstidla na tratich fizenych podle predpisu SZ D3, kryjici prostorovy oddil
mezi dopravhami D3).
2. Vozidlo vybavené OBU se uvede do pohybu ve sméru BG umisténé pred
odjezdovym navéstidlem v Zelezni¢ni stanici nebo BG umisténé u namezniku
v dopravné D3 bez pouziti volby Potlaceni (Override).
3. Po nacteni BG musi OBU prejit do L1, modu TR (je aktivovano brzdéni,
mod TR, indikace s vyznamem ,Prechod do Urovné 1%, bez potvrzeni a Uroven
1 jsou indikovany na DMI OBU).
4. Po potvrzeni prechodu do médu TR na DMI OBU musi OBU pfejit do
modu PT (mad PT je indikovan na DMI OBU).
5. Na DMI OBU se musi aktivovat moznost volby Start.
6. Na DMI se zvoli Start.
7. OBU musi piejit do médu SR (mdd SR je indikovan na DMI OBU).
poznamky Neobsazeno.
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tabulka B.3 - T_302

oznaceni testu T_302

nazev testu Korektni reakce OBU na Telegram zakazujici jizdu s pouzitim volby
Potlaceni (Override)

pocatecni podminky Vozidlo s OBU se nachazi na dopravni koleji v LO, médu UN, pred BG umisténou
pfed odjezdovym navéstidlem v Zelezni¢ni stanici nebo prfed BG umisténou
u namezniku v dopravné D3, ve které je implementovana tratova ¢ast ETCS STOP,
v dostatec¢né blizkosti pro provedeni volby Potlaceni (Override).

nutnd spoluprace na | Obsluha na ovlddacim pracovisti SZZ pfi stavéni jizdni cesty.
strané infrastruktury

popis testu 1. Postavi se nouzovd vlakova cesta od odjezdového nebo kryciho navéstidla
(krycimi navéstidly jsou myslena naveéstidla na tratich fizenych podle piedpisu
SZ D3, kryjici prostorovy oddil mezi dopravnami D3).

2. Na zakladé rozsviceni Privoldvaci navésti® se na DMI OBU zvoli
Potlaceni (Override).

3. Vozidlo vybavené OBU se uvede do pohybu ve sméru BG umisténé pred
odjezdovym navéstidlem v Zelezni¢ni stanici nebo BG umisténé u namezniku
v dopravné D3.

4. Po nacteni BG musi OBU piejit do L1, modu SR.

. Na DMI OBU se zkontroluje piepnuti do L1, médu SR.

. Po naédteni nasledné BG (umisténé za krajni vyhybkoul?) OBU musi
piejit do LO, médu UN a uplatni se hodnota rychlosti pro méd UN
(V_NVUNFIT) dle narodnich hodnot v BG. Po dobu nebo vzdalenost, kdy
je aktivni funkce Potlaceni (Override), je rychlost vozidla omezena na rychlost
dle proménné V_NVSUPOVTRP.

7. Po uplynuti doby nebo ujeti vzdalenosti definované v narodnich hodnotach se

funkce Potlaceni (Override) deaktivuje. Na DMI OBU se zkontroluje zmizeni
symbolu ,funkce Potlaceni (Override) aktivni®.

A U

poznadmky Neobsazeno.

9 Neni-li na krycim navéstidle zfizena bild svitilna (mozné pouze u tratové &asti ETCS STOP ve varianté D3),
uplatni se podminky jizdy kolem neobsluhovaného kryciho navéstidla vyplyvajici z predpisu SZ D3.

10 Neni-li tato BG zfizena (mozné pouze u tratové &asti ETCS STOP ve varianté D1), pfejde OBU do LO a uplatni
se proménna V_NVUNFIT (dovolena rychlost pro méd UN) az u BG umisténé u protismérné orientovaného
vjezdového navéstidla.
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ucinnost zverejnénim v eDAP

tabulka B.4 - T_303

oznaceni testu

T_303

nazev testu

Jizda s nastavenym VBC kédem

pocatec¢ni podminky

Vozidlo vybavené OBU provede SoM v LNTC (LVZ-LS) nebo L1, mdédu SR na
stanicni koleji v dopravné s kolejovym rozvétvenim. V ramci SoM se musi zadat
do DMI OBU pozadovany kéd pro nastaveni VBC konkrétniho NID_VBCMK (ktery
je pouZit na daném uUseku tratové &asti ETCS STOP).

nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Neobsazeno

popis testu

1. Vozidlo vybavené OBU musi projet Usek trati do sousedni dopravny
s kolejovym rozvétvenim v LNTC (LVZ-LS), modu SN nebo L1, mdédu SR
(v zavislosti na Urovni zadané pfi SoM) a nesmi byt béhem jizdy pFepnuto
do jiné trovné ani nesmi uplatnit zadné nactené pakety vyjma paketu
200, alternativné se zajisti nacteni telegramu dle Poznamky.

poznamky

PFi zkou$ce mize byt na DMI OBU v dialogovém okné pro nastaveni parametrd
pro mod SR navysena rychlost na nejvyssi dovolenou rychlost na daném Useku
traté.

Nebude-li test proveden pfimo na trati vybavené tratovou &asti ETCS STOP, musi
OBU s nastavenym kédem VBC nacist minimalné BG s Telegramem zakazujicim
jizdu vlaku.!!

11 Telegram obsahujici pakety v souladu s metodickym pokynem SZ TSI CCS/MP3.

74



SZ PPD-3/2024 ucinnost zvefejnénim v eDAP

tabulka B.5 - T_304

oznaceni testu T_304

nazev testu Vstup do oblasti ETCS STOP z oblasti bez ETCS

pocatecni podminky | Vozidlo vybavené OBU provede proceduru SoM v LNTC (LVZ-LS)!2 na staniéni
koleji v dopravné s kolejovym rozvétvenim pied oblasti ETCS STOP.

nutna spoluprace na | Neobsazeno.
strané infrastruktury

popis testu 1. Vozidlo vybavené OBU nacte BG BNV umisténou u vijezdového navéstidla.

2. OBU musi pFejit do LO, médu UN nebo zlistane v LO!3, na DMI se musi
zobrazit indikace vyzadujici potvrzeni o pfechodu do LO4.

3. Na DMI OBU se prechod do LO potvrdi.

poznamky V pfipadé, ze vozidlo neni vybaveno specifickym transmisnim modulem LNTC
(LVZ-LS) procedura SoM se provede v LO. Misto testu T_304 Ize provést T_305
(v zavislosti na vybraném Useku traté).

12y pfipadé&, Ze vozidlo neni vybaveno specifickym transmisnim modulem LNTC (LVZ-LS) procedura SoM se
provede v LO.

13 y ptipad&, Ze SoM se provede v LO

14 v pfipad&, Zze se SoM provede v LO tato indikace se nezobrazi.
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ucinnost zverejnénim v eDAP

tabulka B.6 - T_305

oznaceni testu

T_305

nazev testu

Vstup do oblasti ETCS STOP z oblasti ETCS L2

pocatec¢ni podminky

Vozidlo vybavené OBU stoji v médu FS v oblasti ETCS L2 na stanicni koleji
v dopravné s kolejovym rozvétvenim pied oblasti ETCS STOP.

nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Neobsazeno.

popis testu

1. Pro vozidlo vybavené OBU se postavi vlakova cesta od odjezdového navéstidla
na trat vybavenou tratovou &asti ETCS STOP.

2. RBC prodlouzi MA FS za vystupni hranici oblasti ETCS L2 a odeSle v MA FS

prikaz k prechodu do LO (pk 41 s prioritou LO) na hranici oblasti.

Na DMI OBU se musi zobrazit informace o blizicim se pfrechodu do LO.

Po minuti BG AEx musi OBU vyzZzadovat potvrzeni pifechodu do LO.

Na DMI OBU se prechod do LO potvrdi.

Vlak mine hranici oblasti, OBU musi pfejit do LO, médu UN.

BG v blizkosti hranice oblasti pfedaji narodni hodnoty s pfislusnou hodnotou

proménné V_NVUNFIT pro pfedmétnou trat.

Nousw

poznamky

Misto testu T_305 Ize provést test T_304 (v zavislosti na vybraném Useku traté).
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Priloha C (normativni)

Sada testli kompatibility ESC-CZ-04 (ETCS L1 LS)
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c.1 TRATE A SPECIFIKACE URCENE PRO SADU TESTU KOMPATIBILITY ESC CZ-
04 (ETCS L1 LS)

tabulka C.1 - Traté a specifikace pro sadu testi ESC CZ-04

tratova ¢ast
usek odpovida verzi sada testl
specifikaci
traté definované v Registru BL3R2
infrastruktury RINF pro oblast systémova T_401-T_410
pouziti ESC-CZ-03 verze 2.1
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C.2 SEZNAM TESTU KOMPATIBILITY

Jizda pfes PZZ v poruse

T_402 Korektni reakce OBU na Telegram zakazujici jizdu bez pouziti volby
Potlaceni (Override)

T_403 Korektni reakce OBU na Telegram zakazujici jizdu s pouzitim volby
Potlaceni (Override)

T_404 Korektni reakce OBU na Telegram dovolujici jizdu

T_405 Korektni reakce OBU na Telegram dovolujici jizdu s pouzitim volby
Potlaceni (Override)

T_406 Korektni reakce OBU na Telegram dovolujici jizdu pfi postavené VCP

T_407 Korektni reakce OBU na Telegram dovolujici jizdu pfi navésti Rychlost XX km/h

a volno nebo Rychlost XX km/h a oCekavejte XX km/h (rychlost na navéstidle je nizsi,
nezli na nasledujicim hlavnim navéstidle)

T_408 Jizda s nastavenym VBC kédem

T_409 Korektni reakce OBU na Telegram pfi poruse LEU nebo pfi ztraté komunikace balizy
s LEU

T 410 Vstup do oblasti ETCS L1 LS z oblasti bez ETCS nebo ETCS STOP
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ucinnost zverejnénim v eDAP

C.3 POPIS JEDNOTLIVYCH TESTU

tabulka C.2 - T_401

oznaceni testu

T_401

nazev testu

Jizda pfes PZZ v poruse

pocatec¢ni podminky

Vozidlo s OBU se nachazi v L1, mddu SR, nebo L1, mddu LS, na trati pfed BG Lx
umisténou na zabrzdnou vzdalenost + 50 m pred PZZ dohlizenym systémem ETCS
L1 LS, PZZ je v poruchovém stavu.

nutnd spoluprace na
strané infrastruktury

Zajisténi poruchového stavu PZZ udrzujicimi zaméstnanci ZZ.

popis testu 1. Vozidlo vybavené OBU se uvede do pohybu ve sméru BG Lx.
Po nacteni BG Lx se na DMI OBU musi zobrazit textova zprava:
~Km XXX, XXX PZS v poruse/Level Crossing Failure".
3. Textova zprava se na DMI OBU musi potvrdit.
4. Ve vzdalenosti 60 metrd pfed blizsi hranou pfejezdu se na DMI OBU
musi zobrazit symbol , Pfejezd nezabezpeceny", a to na vzdalenost
k mistu vzdalenéjsi hrany pfejezdu.
5. Po minuti vzdalenéjsi hrany prejezdu na DMI OBU zmizi symbol ,Prejezd
nezabezpeceny".
poznamky V bodé 2 je v textové zpraveé predavana konkrétni km poloha PZZ.
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ucinnost zvefejnénim v eDAP

tabulka C.3 - T_402

oznaceni testu

T_402

nazev testu

Korektni reakce OBU na Telegram zakazujici jizdu bez pouziti volby
Potlaceni (Override)

pocatec¢ni podminky

Vozidlo s OBU se nachazi v L1, mdédu SR, nebo L1, médu LS, pfed BG Nav
umisténou pred vijezdovym, cestovym nebo odjezdovym navéstidlem v Zelezni¢ni
stanici ve které je implementovana tratova ¢ast ETCS L1 LS.

nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Obsluha na ovladacim pracovisti SZZ pfi stavéni jizdni cesty.

popis testu 1. Postavi se nouzova vlakova cesta nebo nouzova posunova cesta.
2. Vozidlo vybavené OBU se uvede do pohybu ve sméru BG Nav umisténé pred
navéstidlem bez pouziti volby Potlaeni (Override).
3. Po natteni BG Nav dojde k pfedani MA zajistujici zastaveni vlaku (pk
12 s V_MAIN = 0).
4. OBU musi prejit do médu TR (je aktivovano brzdéni, mdéd TR je indikovan
na DMI OBU).
5. Po zastaveni se musi na DMI OBU potvrdit pfechod do médu TR.
6. Po potvrzeni prechodu do médu TR na DMI OBU musi OBU piejit do
moédu PT (mdd PT je indikovan na DMI).
7. Na DMI OBU se musi aktivovat moznost volby Start.
8. Na DMI OBU se zvoli Start.
9. OBU musi prejit do médu SR (mdd SR je indikovan na DMI).
poznamky Neobsazeno.
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tabulka C.4 - T_403

oznaceni testu

T_403

nazev testu

Korektni reakce OBU na Telegram zakazujici jizdu s pouzitim volby
Potlaceni (Override)

pocatecni podminky

Vozidlo s OBU se nachazi v L1, mdédu SR, nebo L1, mddu LS, pfed BG Nav
umisténou pred vjezdovym, cestovym nebo odjezdovym navéstidlem v Zelezni¢ni
stanici, ve které je implementovana tratova ¢ast ETCS L1 LS v dostate¢né blizkosti
pro provedeni volby Potlaceni (Override).

nutnd spoluprace na
strané infrastruktury

Obsluha na ovladacim pracovisti SZZ pfi stavéni jizdni cesty.

1. Postavi se nouzova vlakova cesta.

popis testu

2. Na zakladé rozsviceni Privolavaci navésti se na DMI OBU zvoli
Potlaceni (Override).

3. Vozidlo vybavené OBU musi prejit do mddu SR (nenachazi-li se jiz v tomto
modu) a musi se aktivovat funkce Potlaceni (Override). Na DMI OBU se
zkontroluje méd a symbol ,,Funkce Potlaceni aktivni“.

4. Vozidlo vybavené OBU se uvede do pohybu ve sméru BG Nav.

5. Po nac¢teni BG Nav musi OBU zdstat v médu SR a dojit k ukonéeni
funkce Potlaceni (Override). Na DMI OBU se zkontroluje méd a zmizeni
symbolu ,,Funkce Potlaceni aktivni®.

6. Vozidlo vybavené OBU nacte naslednou BG obsahujici MA (pfepinatelné BG
zavislé na navésti navéstidla ve sméru jizdy vlaku nebo neprepinatelné BG za
krajni vyhybkou BG Zhl ve sméru ze stanice).

7. OBU musi pfejit do médu LS (mod LS je indikovan na DMI OBU a je
vyzadovano potvrzeni).

8. Na DMI OBU se potvrdi pirechod do médu LS.

poznamky Neobsazeno.
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tabulka C.5 - T_404

oznaceni testu

T_404

nazev testu

Korektni reakce OBU na Telegram dovolujici jizdu

pocatecni podminky

Vozidlo s OBU se nachazi v L1, médu SR, pfed BG Nav umisténou pred vijezdovym,
cestovym nebo odjezdovym navéstidlem v Zelezni¢ni stanici, ve které je
implementovana tratova &ast ETCS L1 LS.

Nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Obsluha na ovladacim pracovisti SZZ pfi stavéni jizdni cesty.

popis testu

Postavi se vlakova cesta.

Na zakladé rozsviceni dovolujici navésti se vozidlo vybavené OBU uvede
do pohybu ve sméru BG Nav.

Po nacteni BG Nav dojde k predani MA pro méd LS (pk 12, pk 80) v zavislosti
na navesti navestidla.

. OBU musi prejit do médu LS (méd LS je na DMI indikovan a je

vyzadovano potvrzeni), v zavislosti na navésti navéstidla musi
pripadné dojit i k zobrazeni LSSMA s hodnotou 0, pop¥. téZ k zobrazeni
hodnoty uvolfiovaci rychlosti.

Na DMI OBU se potvrdi pfrechod do médu LS a zkontroluje se pfipadné
zobrazeni LSSMA a pripadné téz hodnoty uvolifiovaci rychlosti.

poznamky

Neobsazeno.
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ucinnost zverejnénim v eDAP

tabulka C.6 - T_405

oznaceni testu

T_405

nazev testu

Korektni reakce OBU na Telegram dovolujici jizdu s pouzitim volby
Potlaceni (Override)

pocatecni podminky

Vozidlo s OBU se nachdzi v L1, médu SR, pred BG Nav umisténou pred vjezdovym,
cestovym nebo odjezdovym navéstidlem v Zelezni¢ni stanici, ve které je
implementovana tratova ¢ast ETCS L1 LS.

nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Obsluha na ovladacim pracovisti SZZ pfi stavéni jizdni cesty.

1. Postavi se vlakova cesta.

popis testu

2. Na zakladé rozsviceni dovolujici navésti na DMI OBU se zvoli Potlaceni
(Override).

3. Vozidlo vybavené OBU musi pfejit do mdédu SR (nenachazi-li se jiz v tomto
modu) a musi se aktivovat funkce Potlaceni (Override). Na DMI OBU se
zkontroluje mod SR a symbol ,,Funkce Potlaceni aktivni®.

4. Vozidlo vybavené OBU se uvede do pohybu ve sméru BG Nav.

5. Po nacteni BG Nav OBU musi piejit do modu LS (méd LS je na DMI
indikovan aje vyzadovano potvrzeni) a dojde k ukonceni funkce
Potlaceni, v zavislosti na navésti navéstidla musi pripadné dojit
i k zobrazeni LSSMA s hodnotou 0, popf. téz k zobrazeni hodnoty
uvolfiovaci rychlosti.

6. Na DMI OBU se potvrdi pirechod do médu LS, zkontroluje se zmizeni
symbolu ,Funkce Potlaceni aktivni“, pFipadné zobrazeni LSSMA
a pripadné téz hodnoty uvolnovaci rychlosti.

poznamky Neobsazeno.
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tabulka C.7 - T_406

ucinnost zvefejnénim v eDAP

oznaceni testu T_406

nazev testu Korektni reakce OBU na Telegram dovolujici jizdu pFi postavené VCP

pocatec¢ni podminky Vozidlo s OBU se nachazi v L1, mddu LS pred BG Nav umisténou pred vijezdovym
navéstidlem Zelezniéni stanice, ve které je implementovana tratova ¢ast ETCS L1
LS a lze v ni provést postaveni vlakové cesty s prodlouzenou ochrannou drahou.

strané infrastruktury

nutna spoluprace na Obsluha na ovlddacim pracovisti SZZ pfi stavéni jizdni cesty.

popis testu 1. Postavi se vlakova cesta s prodlouzenou ochrannou drahou.

Na zakladé rozsviceni dovolujici navésti se vozidlo vybavené OBU uvede do
pohybu ve sméru BG Nav.

Po nacteni BG Nav dojde k predani MA pro mod LS s nastavenym Casovacem
pro Overlap (pk 12 s Q _OVERLAP = 1, pk 80) v zavislosti na navésti navéstidla.

uvolfovaci rychlosti.

uvoliiovaci rychlostil®.

4, Na DMI OBU se musi zkontrolovat

5. Vlak vybaveny OBU pokracuje v jizdé na dopravni kolej.

6. Po uplynuti ¢asovacCe pro Overlap (hodnota T_OL) nebo po zastaveni na
dopravni koleji dojde ke snizeni hodnoty uvolfiovaci rychlosti.

7. Na DMI OBU se musi zkontrolovat

zobrazeni hodnoty

snizeni hodnoty

poznamky Test je nutné provést ve stanici, ve které je v zavérové tabulce uvedena moznost
volby vlakové cesty s prodlouZzenou ochrannou drahou.

15 Hodnota uvolfiovaci rychlosti musi byt v souladu se schvélenou dokumentaci.
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tabulka C.8 - T_407

oznaceni testu

T_407

nazev testu

Korektni reakce OBU na Telegram dovolujici jizdu pii navésti Rychlost XX
km/h a Volno nebo Rychlost XX km/h a ocekaveijte YY km/h (rychlost na

naveéstidle je nizsi, nezli na nasledujicim hlavnim navéstidle)

pocatec¢ni podminky

Vozidlo s OBU se nachazi v L1, médu SR nebo médu LS pred BG Nav umisténou
pred vjezdovym, cestovym nebo odjezdovym navéstidlem Zelezni¢ni stanice, ve
které je implementovana tratova ¢ast ETCS L1 LS a lze v ni provést postaveni
vlakové cesty na navést Rychlost XX km/h a volno nebo Rychlost XX km/h
a oCekavejte YY km/h (rychlost na navéstidle je nizsi, nezli na nasledujicim
hlavnim navéstidle).

nutna spoluprace na
strané infrastruktury

Obsluha na ovladacim pracovisti SZZ pfi stavéni jizdni cesty.

1. Postavi se vlakova cesta.

popis testu
Na zakladé rozsviceni dovolujici navésti se vozidlo vybavené OBU uvede do
pohybu ve sméru BG Nav.

3. Po nacteni BG Nav dojde k predani MA pro mod LS (pk 12, pk 80) a pk
65 (docasné omezeni rychlosti) v zavislosti na naveésti navéstidla.

4. OBU musi prejit do médu LS (méd LS je na DMI indikovan a je
vyzadovano potvrzenil®).

5. Na DMI OBU se potvrdi prechod do médu LS'7, zkontroluje se
zobrazeni LSSMA a pripadné téz hodnoty uvoliovaci rychlosti.

6. Pred dosaZzenim konce obvodu vyhybek pfilehlému k pfedchozimu navéstidlu
musi vozidlo dosdhnout navésténé rychlosti, tak, aby na DMI OBU doslo
k prislusné indikaci dohliZzené rychlosti.

7. Po dosazeni konce obvodu vyhybek pfilehlému k pfedchozimu navéstidlu
musi na DMI OBU dojit k ukonceni dohledu rychlosti dle spodni Casti
navéstniho znaku predchoziho navéstidla.

8. Na DMI OBU se zkontroluje ukoncéeni indikace dohledu rychlosti dle
spodni casti navéstniho znaku pfedchoziho navéstidla, nebo se
ukonceni dohledu zkontroluje v JRU OBU.

poznamky Test je nutné provést ve stanici, ve které je v zavérové tabulce uvedena moznost

volby vilakové cesty na navést Rychlost XX km/h a volno nebo Rychlost XX km/h
a oCekavejte XX km/h (rychlost na navéstidle je nizsi, nezli na nasledujicim
hlavnim navéstidle).

16 Nenachazi-li se jiz v tomto médu

17 Nenachazi-li se jiz v tomto médu
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SZ PPD-3/2024 ucinnost zvefejnénim v eDAP

tabulka C.9 - T_408

oznaceni testu T_408

nazev testu Jizda s nastavenym VBC kédem

pocatecni podminky Vozidlo vybavené OBU provede SoM v LNTC (LVZ-LS) nebo LO, moédu UN na
stani¢ni koleji v dopravné s kolejovym rozvétvenim. V rdmci SoM se musi zadat
do DMI poZadovany kod pro nastaveni VBC konkrétniho NID_VBCMK.

nutna spoluprace na Neobsazeno
strané infrastruktury

popis testu 1. Vozidlo vybavené OBU musi projet cely Usek trati v LNTC (LVZ-LS), médu SN
nebo LO, mddu UN (v zavislosti na Urovni zadané pfi SoM) a nesmi béhem
jizdy byt pfepnuto do jiné Grovné ani pouzit Zzadné nactené pakety
vyjma paketu 0.

poznamky Nebude-li test proveden pfimo na trati vybavené tratovou ¢asti ETCS L1 LS, musi
OBU s nastavenym kédem VBC nacist minimalné BG s Telegramem zakazujicim
jizdu vlaku.

87



SZ PPD-3/2024 ucinnost zverejnénim v eDAP

tabulka C.10 - T_409

oznaceni testu T_409

nazev testu Korektni reakce OBU na Telegram pfi poruse LEU nebo pfi ztraté
komunikace balizy s LEU

pocatecni podminky Vozidlo s OBU se nachazi v L1, médu SR nebo mdédu LS pred BG Nav umisténou
pred vjezdovym, cestovym nebo odjezdovym navéstidlem Zeleznicni stanice, ve
které je implementovana tratova ¢ast ETCS L1 LS.

nutna spoluprace na Zajisténi poruchového stavu LEU udrzujicimi zaméstnanci ZZ.
strané infrastruktury

popis testu 1. Postavi se vlakovd nebo posunové cesta.

Na zakladé rozsviceni dovolujici navésti se vozidlo vybavené OBU uvede do
pohybu ve sméru BG Nav.

3. Po nacteni BG Nav dojde k pfedani MA zajistujici zastaveni viaku (pk 12
s V_MAIN = 0), pk 254 (defaultni informace z dévodu poruchy) a pk 72
(Textova zprava).

4. OBU musi piejit do madu TR (je aktivovano brzdéni, méd TR je
indikovan na DMI OBU). Na DMI se musi zkontrolovat prechod do
médu TR, zobrazeni textové zpravy s vyznamem: ,,Porucha tratové
casti" a textova zprava: ,,BG XXXXX".

5. Po zastaveni se musi ha DMI OBU potvrdit pfechod do médu TR.

6. OBU prejde do médu PT. Na DMI OBU se musi zkontrolovat prechod do
modu PT.

7. Na DMI OBU se musi aktivovat mozZnost volby Start.

Na DMI OBU se zvoli Start.

9. OBU musi piejit do médu SR (mod SR indikovan na DMI OBU).

@

poznamky V bodé 4 je v textové zprave predavano konkrétni Cislo BG.
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SZ PPD-3/2024 ucinnost zvefejnénim v eDAP

tabulka C.11 - T_410

oznaceni testu T_410

nazev testu Vstup do oblasti ETCS L1 LS z oblasti bez ETCS nebo ETCS STOP

pocatecni podminky | Vozidlo vybavené OBU provede proceduru SoM v LNTC (LVZ-LS)!8 nebo LO
v oblasti ETCS STOP na stanicni koleji v dopravné s kolejovym rozvétvenim pred
oblasti ETCS L1 LS.

nutna spoluprace na Neobsazeno
strané infrastruktury

popis testu 1. Vozidlo vybavené OBU nacte BG umisténou u neproménného navéstidla
Zména urovné ETCS. OBU musi piejit do L1, médu LS. Na DMI se musi
zobrazit indikace vyzadujici potvrzeni o pfechodu do L1'° a indikace
vyzadujici potvrzeni o pfechodu do médu LS.

2. Na DMI OBU se prechod do L120 a ptechod do médu LS potvrdi.

poznamky Neobsazeno.

18 v pFipadé, ze vozidlo neni vybaveno specifickym transmisnim modulem LNTC (LVZ-LS) procedura SoM se
provede v LO.

19 v pFipadé&, Ze SoM je proveden v LO, indikace vyZadujici potvrzeni se nezobrazi.

20 pouze v pfipadé&, e SoM je proveden v LNTC (LVZ-LS).
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