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’

1 Identifikacni udaje stavby

1.1 Stavba

Nazev stavby: Zvyseni tratové rychlosti v Useku Oldfichov u Duchcova — Bilina
Stupen dokumentace: Projekt (dokumentace pro stavebni povoleni + realizaci stavby)
Charakteristika stavby: Dopravni liniova stavba pro zeleznici, modernizace

Misto stavby: Zelezniéni trat v Gseku Oldfichov u Duchcova - Bilina

Kraj: Ustecky

Povéfeny obecni Gfad: Teplice, Duchcov, Bilina

Katastralni zemi: Teplice-Retenice, Ujezdeéek, Oldfichov u Duchcova, Jenikov

u Duchcova, Hudcov, Lahost, Duchcov, Zabrusany, Zelénky,
Ledvice, Hostomice nad Bilinou, Choté&jovice, Chudefice u Biliny,
Bfezanky, Bilina

1.2 Investor

Objednatel dokumentace: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC),
DI&azd&na 1003/7, 110 00 Praha 1, IC 70 99 42 34

Kontaktni adresa: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC),
Stavebni sprava zapad, Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9

Hlavni inzenyr stavby: Ing. Vlastimil Spiegl

1.3 Zhotovitel dokumentace

Zpracovatel dokumentace: SUDOP Praha, a.s., Olanska 1a, 130 80 Praha 3, IC: 25 79 33 49
Hlavni inzenyr projektu: Ing. Pavel Langer, aut. inzenyr v oboru dopravni stavby, ¢. 0006990
Odpovédny projektant SO: Ing. Jan Bonev

2 Zakladni udaje a podklady

2.1 Uvod

Naplni stavby je rekonstrukce stavajici Zelezniéni trati Usti nad Labem — Most — Kadari-Prunéfov
v Useku Oldfichov u Duchcova (v€etné) — Bilina (mimo). Hlavnim smyslem stavby je zvySeni tratové
rychlosti, které ma byt soucasti komplexu dalSich staveb na trati tak, aby se trat stala atraktivnéjsi
z hlediska rychlosti pfedevsim osobni dopravy. Po dokoncéeni stavby dojde ke zvySeni rychlosti
v hlavnich kolejich z 50—100 na 85-140 km/h a po doplnéni ETCS bude mozné zvysit rychlost pro
vybrané vlaky aZ na 160 km/h. V feSeném Useku leZi Zelezniéni stanice (ZST) Oldfichov u Duchova
(km 22,9) a zastavky Duchcov (km 26,4), Zelénky (km 28,5) a Chotéjovice (km 32,0).

V ramci stavby bude na stavajicim télese sanovan zelezni¢ni spodek, obnoveno nebo zfizeno jeho
odvodnéni a rekonstruovan Zelezniéni svréek v prakticky celém rozsahu stavby. Konfigurace ZST
bude upravena tak, aby vyhovovala vyhledovym narokim osobni i nakladni dopravy. Pro usnadnéni
pfistupu cestujicich na nastupiété i prostupnosti Gzemi budou nastupiété v ZST zru$ena a nastup
a vystup cestujicich pfemistén do nové zastavky Jenikov-Oldfichov na jejim bilinském zhlavi. V této
lokalit¢ bude vybudovan novy podchod pod zelezni¢ni ftrati. Ostatni mostni objekty budou
rekonstruovany nebo nahrazeny novymi konstrukcemi. Kromé dalSich stavebnich profesi stavba feSi
nové zabezpeCovaci zafizeni a dalSi technologické profese. Napfi¢ profesemi dojde k nahradé
moralné i fyzicky zastaralych konstrukci a zafizeni, omezi se vliv lidského cinitele a vzroste
bezpecnost i spolehlivost zelezni¢niho provozu.

suDoOP 3
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Projekt stavby ZvySeni tratove rychlosti v Gseku Oldfichov u Duchcova — Bilina
SO 10-10-01, SO 10-11-01 E.1.1 Zelezniéni svr§ek a spodek

2.2 Priehled vychozich podkladi

2.2.1 Zakladni podklady

»  Aktualizace pripravné dokumentace ,ZvySeni tratové rychlosti v iseku Oldfichov u Duchcova
— Bilina“ (SUDOP Praha a.s., 08/2017),

e Zamér projektu ,ZvySeni tratové rychlosti v Useku Oldfichov u Duchcova — Bilina® (SUDOP
Praha a.s., 02/2016),

«  Zadavaci dokumentace projektu 2. stavby.

2.2.2 Geodetické podklady

e geodetické zaméreni (SZG Praha), doméfeni (SUDOP PRAHA 2016—2017),
*  katastralni mapy (DKM).

2.2.3 Geotechnické podklady

e geotechnicky prizkum (SUDOP PRAHA 2013-2017),
» archivni podklady z Geofondu Praha.

2.2.4 Ostatni pouzité podklady

«  predkategorizace materialu Zel. svréku (TUDC 2013, aktualizace 2017),

e pasportni informace spravcu o stavu HIM,

«  zakresy inzenyrskych siti od spravcu,

e mapové podklady,

«  obecné platné zakony, vyhlasky, normy, drazni pfedpisy a vynosy,

» dalSi souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a vzorove listy v platném znéni.

2.3 Polohovy systém

Celd zpracovana projektova dokumentace je navrzena v soufadnicovém systému Jednotné
trigonometrické sité katastrdlni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv).
Hodnoty soufadnic a vySek jsou absolutni (neredukované). Pfedméty jednoznacné identifikovatelné
byly zaméfeny v 2. tfidé pfesnosti mapovani, podrobné body terénnich tvart byly zaméreny ve 3. tfide
pFesnosti mapovani. Pfesnost vyty&eni se Fidi dle CSN 73 0420-1, 2. Pro vyty&eni bude pouzita platna
vytyCovaci sit stavby.

3 Zhodnoceni vysledku prazkumu

3.1 Geotechnicky pruzkum

Doplriujici geotechnicky prizkum pro projekt byl provadén jako soucést zakazky na zhotoveni projektu
stavby. Prace byly provedeny v rozsahu pozadovaném v zadavaci dokumentaci. V feSeném uzemi
byly provedeny kopané sondy, vrty a dynamické penetrace, dokladované v ¢asti dokumentace B.14.2.

Dale byl proveden prizkum kontaminace stavajiciho kolejového loze, zemin zemni plané a vyzisku
z Cisténi kolejového loze. Blize viz ¢ast dokumentace B.14.4.

3.2 Ovéreni inzenyrskych siti

V oblasti staveni§té se nachazi fada inzenyrskych siti. Poloha siti byla zakreslena do situaci
stavajiciho stavu na zakladé podkladli poskytnutych v papirové i digitalni formé jednotlivymi spravci
inzenyrskych siti. Protoze poloha siti uvedena v situacich je pouze orienta¢ni a priblizna, musi
byt veskeré inzenyrské sité pred zapocetim stavebnich praci vytyéeny a ovéreny jejich spravci.

KFizeni stavajicich siti s koleji €. 1/1a/1b je pfehledné zpracovano v podélném fezu (pfilohy ¢&. 3.1-
3.2).
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E.1.1 Zelezni¢ni svrSek a spodek SO 10-10-01, SO 10-11-01

3.3 Predkategorizace materialti zelezni¢niho svrsku

Pro upfesnéni nakladani s demontovanym kolejovym roStem vradmci stavby byla zpracovana
predkategorizace materialll Zelezniéniho svrSku. Tento podklad zpracovala Technicka Ustfedna
dopravni cesty v roce 2017 jako aktualizaci plvodni verze z roku 2013. Moznosti vyuziti stavajiciho
materidlu Zelezniéniho svrSku, které vyplyvaji ze zpracované predkategorizace a z potfeby pouziti
uzitého ¢i regenerovaného materialu, jsou popsany dale.

4 Popis stavajiciho stavu a vyuziti stavajicich objektu

4.1 Popis lokality

Napli FeSenych stavebnich objektt je situovana do ZST Oldfichov u Duchcova s kratkymi presahy do
navazuijicich tratovych Usekl a vleéek. Tato stanice na celostatni draze Usti nad Labem hlavni
nadrazi — Kadan-Prunéfov je zarovern odbo¢nou pro traté Oldfichov u Duchcova — Litvinov a Dégin
hlavni nadrazi — Oldfichov u Duchcova (toho Casu se zastavenym provozem). Do stanice je déle
prostiednictvim vyhybek &. 7, 10 a 30 zausténa vledka &. 3297 ,Vle¢ka SZDC Oldichov u Duchcova —
Duchcov”, ktera je pozustatkem po byvalé hlavni trati a vede do Duchcova nakladniho nadrazi. Za
primym smérem vyhybky €. 1A mélo navazovat vleCkové kolejisté, které nebylo vybudovano. Hlavni
trat’ je dvoukolejna s tratovou rychlosti 100 km/h a elektrifikovana stejnosmérnou soustavou 3 kV DC.
Ostatni zausténé traté a vlecky jsou jednokolejné s provozem v nezavislé trakci.

Ve stanici se nachazi 6 prubéznych dopravnich koleji, nékolik dalSich manipula¢nich pro potfebu
Spravy trati, nakladky a posunu, 5 pribéznych koleji vySe uvedené vlecky (z toho 4 charakteru
dopravni a1 manipula¢ni koleje) a zapojeni ménirny situované u fetenického zhlavi. Zhlavi jsou
z velké Casti tvofena kfizovatkovymi vyhybkami, které umozriuji Siroky dopravni program, ale jsou
pricinou trvalého omezeni tratové rychlosti na 50 km/h (dfive i 30 km/h). Nastupidté jsou vnéjsi
u vypravni budovy, poloostrovni s pfistupem po pfechodech a ostrovni s mimouroviiovym pristupem
pomoci podchodu. Cela stanice je novostavbou ,na zelené louce® ze 60. let 20. stoleti, pouze
v z&hlavi mezi km 23,5 a 24,0 vyuziva téleso pavodni trati.

Kolejisté na fetenickém zhlavi je situovano na naspu, pozvolna pfechazi do odfezu v prostoru
bilinského zhlavi a naspem prekracuje udoli potoka Bourlivce.
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ZvySeni tratove rychlosti v Gseku Oldfichov u Duchcova — Bilina
E.1.1 Zelezniéni svr§ek a spodek

Tabulka 1: Koleje ve stavajicim stavu

Cl'sl_o UZite¢na | Rychlost e el
koleje |[délka [m]| [km/h]
dopravni koleje
; 28? hlavni s nastupistém, TV v celé délce
3 808 80 (50) o .,
4 =79 predjizdna, TV v celé délce
6 795 hlavni pro odboc¢né traté, TV v celé délce
6a 52 spojovaci
6b 110 40 POl
8 | 378(724) pribézna s nastupistém, TV v celé délce
8a | 231(724) pribéznda, TV v celé délce
10 328 prabéznd s nastupidtém, TV v celé délce
manipulaéni koleje
5a 172 kusa, TV v celé délce
5b 116
6a 52 spojovaci, TV v celé délce
6b 110 40
10a 50 kusa pro Spravu trati, bez TV
10b 224 nakladkova, s €elni rampu, bez TV
12a 123 kusa, bez TV, vyloucena
koleje v obvodu vie¢ky
5 743
7 726 pribéznda charakteru dopravni, TV v celé délce, zapojena do SZZ
9 737
11 749 pribézna charakteru dopravni, TV na fet. zhlavi, zapojena do SZZ
13 769 40 prabéznd charakteru manipul., TV na Fet. zhlavi, zapojena do SZZ
101 143 vjezd do ménirny, bez TV
101a 45 kusa bez TV
102 211 kuséa odstavna, bez TV
105 743 kusa odstavna s rampou, bez TV, vylou¢ena
90 - spojovaci do obvodu vle¢ky Duchcov (byvala tratova), bez TV

4.2 Zelezniéni svrsek

Kolejovy rost vrozsahu feSeného Useku je rGznorodych typl i stafi. Pfevazuji tvary kolejnic R65
a 49E1, v mensi mife jsou zastoupeny kolejnice T a 60E2. Betonové prazce jsou zastoupeny typy
SB6, SB3/4, omezené pak DZP10-T5, SB8P, SB5 a SB8. Ve zhlavi jsou pfevazné dfevénych
prazcich. VétSina koleji ivyhybek je svafena do bezstykové koleje. V Usecich na Zebrovych
podkladnicich jsou svérky ZS3 a ZS4. Vyhybky jsou prevazné tvaru S49 1. generace, dale téZ R65
a stupriové tvaru T. VS8echny vyhybky jsou na dfevénych prazcich. VétSina rostu je ze 60.—80. let
minulého stoleti, extrémy jsou 1957-2015.
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Projekt stavby
SO 10-10-01, SO 10-11-01

Tabulka 2: Vyhybky ve stavajicim stavu

v ),/Chljtl)?(y Ste[llrgrl;:]e n Popis konstrukce Poznamka

1 22,024 | JS49-1:9-300-L-I-d schazi predkategorizace, uvazovano X
1A 23,147 |JS49-1:9-300-P-I-d vétsSina R, mala ¢ast X

2 22,046 | Obl-jS49-1:12-500(1137/347)-P-I-d | mala ¢ast R, vétsina X, stykovana

3 22,072 | CS49-1:11-300-I-d mala ¢ast U, vétsina R, mala ¢ast X

4 22,126 |JS49-1:11-300-P-p-d U/X

5 22,180 | CS49-1:11-300-p-d mala ¢ast U, vétSina R, mala ¢ast X

6 22,200 | JS49-1:9-300-P-p-d U/R/X

7 22,216 | CS49-1:11-300-I-d mala ¢ast U, vétsina R

8 22,256 | JS49-1:18,5-1200-L-p-d R/X

9 22,269 |JS49-1:18,5-1200-P-I-d vétsSina R, mala ¢ast X

10 22,303 | CS49-1:11-300-1-d schazi predkategorizace, uvazovano X
11 22,246 |JS49-1:9-300-P-I-d X

12 22,323 |JS49-1:9-300-P-I-d schéazi predkategorizace, uvazovano X
13 22,323| JS49-1:9-300-L-I-d stavbou ponechana

14 22,306 | JS49-1:9-300-P-p-d X

16 22,356 | Obl-jS49-1:9-300(650/558)-P-p-d schazi predkategorizace, uvazovano X
17 22,350 |JS49-1:9-300-L-p-d vétsSina R, mala ¢ast X

18 22,406 | CS49-1:11-300-p-d stavbou ponechana

20 22,702 |JT-6°-I-L-I-d X

21 22,732 |JT-6°-1-P-I-d X

23 22,854 | JT-6I-P-p-d stavbou ponechana

24 23,192 | Obl-0S49-1:9-300(500/300)-P-I-d R/X

25 23,242 | Obl-05849-1:9-300(500/300)-P-I-d stavbou ponechana

26 23,225 | Obl-0S49-1:9-300(500/300)-P-p-d vétSina R, mala ¢ast X

27 23,258 | Obl-0S49-1:9-300(500/300)-P-I-d vétsina R, ¢ast X

28 23,276 | Obl-0S49-1:9-300(500/300)-L-I-d schazi prfedkategorizace, uvazovano X
29 23,276 | Obl-05849-1:7,5-190-P-p-d stavbou ponechana

30 23,296 | CS49-1:11-300-1-d schéazi predkategorizace, uvazovano X
31 23,24 | JR65-1:18,5-1200-L-p-d mala ¢ast R, vétSina X

32 23,254 | JR65-1:18,5-1200-P-I-d mala ¢ast U, vétSina R, mala ¢ast X
33 23,305 | JR65-1:9-300-L-I-d X

34 23,344 | JR65-1:11-300-komb-L-p-d X, schazi predk. prazcl (uvazovano X)
35 23,337 | CR65-1:11-300-komb-I-d vétsina R, mala ¢ast X

36 23,399 | CR65-1:11-300-komb-p-d R

37 23,400 | JR65-1:11-300-komb-L-p-d R/X

39 23,491 | Obl-jS49-1:12-500(6536/463)-P-I-d | schazi predkategorizace, uvazovano X
40 23,612 | Obl-jS49-1:9-300(850/221)-P-p-d schéazi predkategorizace, uvazovano X
100 22,401| Obl-jT-6¢-L-I-d stavbou ponechana

101 22,479|CT-6°-L-d stavbou ponechana
901 23,370| DKS R65-1:11-5,00-d vétsSina R, mala ¢ast X

Kolejové loZe je prevazné Cisté az znecisténé v pramérné tloustce kolem 30—40 cm, lokdlné i pres

80 cm.
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4.2.1 Vyuziti kolejového rostu a vyhybek

V ramci stavby bude demontovan kolejovy rost ve vétsiné rozsahu stavebniho objektu. Demontéz
koleji je uvazovana po polich s naslednym tfidénim, skladovanim a pfipadnou regeneraci materialu na
demontazni zakladné v Oldfichové (ZS2). Ojedinélé Useky ve velmi Spatném technickém stavu nebo
prorostlé vegetaci budou demontovany v ose. Demontaz vyhybek je uvazovana rovnéz po celych
¢astech jefabem nebo pokladacem. V mistech bezstykové koleje budou kolejnice fezany pilou po 25
metrech (v pfipadé ureni k regeneraci nebo zpétnému uziti), v ostatnich pfipadech (u Srotovych
kolejnic) Ize fezat po 20 metrech plamenem. Srotovy material bude nasledné odvezen k likvidaci, ¢ast
uzittho a regenerovaného materidlu bude v ramci stavby zpétné vyuzita. Zbyvajici material bude
predadn spravci na vhodném misté na demontdzni zakladné v Biliné. Orienta¢ni objem tohoto
materialu je uveden v kapitole 5.2.1. Podrobny pFehled vyuziti materiald kolejového rostu po
stavebnich postupech je ve vykazu vymér. V pfipadé neuplné nebo chybéjici predkategorizace
vychézel projektant ze zavérl z pochizky a pomérného rozdéleni. Pfipadné zmény v zatfidéni
demontovaného materidlu budou provedeny pfi kategorizaci po jeho vyjmuti.

4.2.2 Vyuziti kolejového loze

Kolejové loze bude odtézeno jen v nezbytném rozsahu — v Usecich, kde bude v novém stavu volny
prostor, bude kolejové loze pouze rozhrnuto. Rozsah Uprav je zfejmy z pfinych fezd. Odtézeni
kolejového loze je na za&kladé kopanych sond navrzeno v primeérné tloustce 30 cm pod prazcem,
v nékterych pfipadech bude tloustka omezena pouze po novou zemni plan dle pfi¢nych fezu.

Z vysledk( prizkumu kontaminace prazcového podlozi vyplynula moznost zpétného uziti materialu
loZze bez Uprav pouze mimo povrch. Je proto navrzeno do télesa novych nastupist (SO 10-14-01).
Zbyvajici objem Stérku bude automobily odvezen k recyklaci na ZS0 v Oldfichové.

V rédmci recyklace bude vytfidéno podsitné a ulozeno na skladku (kat. €. 17 05 08). Predpokladany
objem podsitného je cca 20 % z objemu recyklovaného Stérku. Zbyvajici objem bude prednostné
predrcen na Stérkodrt fr. 0/31,5 a vyuzit v konstrukénich vrstvach zelezni¢niho spodku v ramci SO 10-
11-01. Mensi podil bude bez piedrceni pouzit do draznich stezek v ZST a jako zasyp za gabiony. P¥i
recyklaci stavebnich materidld musi byt zachovany veskeré platné normy a pfedpisy, zejména
vzhledem na hladinu hluku, prasnost atd. VytéZzeny Stérk z posledniho stavebniho postupu €. 6 jiz
nebude mozné v ramci stavby vyuzit a bude odvezen na skladku jako ostatni odpad (kat. ¢. 17 05 08).

Oddélené bude jako nebezpecny odpad (kat. €. 17 05 07*) odtéZzen a zlikvidovan znecistény Stérk
z pohyblivé ¢asti vétSiny vyhybek, uvazovano je 15 m® na jednoduchou, resp. 30 m3 na kfizovatkovou
vyhybku.

Dokumentace uvazuje pro ulozeni odpadl z kolejového loze (ostatniho i nebezpe&ného odpadu)
Zafizeni pro nakladani s odpady v k. u. Ruzodol.

4.3 Zelezniéni spodek

V prazcovém podlozi byly geotechnickym prizkumem zjistény relativné homogenni podminky, coz je
dano genezi stanice: z naprosté vétSiny jde o novostavbu z konce 50. a hlavné ze 60. let minulého
stoleti ,na zelené louce“. Pod kolejovym lozem se nachazeji sanacni vrstvy ze Stérkopisku
a obdobnych materidld (misty spiSe charakteru Stérku, misty pisku), jejichz mocnost se dle
dostupnych 0daju (kopané sondy, dynamické penetrace, archivni dokumentace) pohybuje mezi 15
a 50 cm. Mensi naspy jsou celé z obdobného materialu a vétsi konstrukce zemniho télesa jsou
prevazné ze Stérkovitych zemin. Rostly terén tvofi prevazné tuhé jilovité zeminy F2/CG, F4/CS
a F6/Cl o mocnosti v fadu metrd, skalni podlozi bylo zastizeno pouze nékterymi vrty a ve velkych
hloubkach. Hladina podzemni vody osciluje mezi 2 a 5 m pod povrchem. Vlivem sedani a naslednych
Uprav Zelezni¢niho svrsku je vySka plani pod kolejemi rliznoroda, predepsané sklony zemni plané
pravdépodobné nejsou zajistény.

Odlisna situace je v Useku mezi km 23,5 a 24,0, kde soucasna trat sleduje stopu plvodni trati.
V prazcovém podlozi zde byly zastizeny vrstvy §tétu (v hloubce 0,70-0,95 m pod TK) na jilovitém
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podlozi. Vlevé casti kolejisté pod pfilehlym svahem mohou az do vySky prazcového podlozi
zasahovat horniny, konkrétné ignimbrit (R5 az R2).

Nasyp navazujici tratové koleje smérem na Osek (Litvinov) je dle provedenych kopanych sond tvofen
Skvarou. Ze Skvary je tvoren téz zasyp plochy mezi kolejemi ¢. 1 a 2 v prodlouzeni ostrovniho
néstupisté v tloustce cca 0,50-0,70 m.

Stévajici odvodnéni Zelezni¢niho spodku je tvorfeno siti cihelnych i keramickych trativod a sbéraci
s betonovymi Sachtami s reviznimi néstavci. Archivni dokumentace odvodnéni neni Kk dispozici.
Prizkum prokézal, ze ¢asti odvodnéni jsou funkeni, nékteré Sachty jsou zanesené a v nékterych stoji
voda. Na Fetenickém zhlavi vede podle provedeného prizkumu hlavni sbéra¢ DN500 z lokality
propustku SO 10-21-01 podél trati az do Kostanského potoka, kde je vyustén pobliz mostu v ev.
km 21,886. Sbérac je ve stavu umoznujicim i jeho budouci vyuziti. Na bilinském zhlavi neni znamo,
kam je zakryté odvodnéni vyusténo. Oteviené prfikopy jsou v nékterych Usecich dle archivni
dokumentace zpevnéné tvarnicemi TZZ1, v pribéhu €asu byly na mnoha mistech zatrubnény a dnes
jsou z velké ¢éasti zaneseny. Kolem stavajiciho km 23,240 maze byt pod kolejistém pficny svod nebo
maly propustek.

4.3.1 Vyuziti vytézenych zemin

Soubézné s prizkumem kontaminace stavajiciho kolejového loze bylo zkoumano i znecisténi zemin
zejména mimo vlastni kolejisté stanice. Na z&kladé vysledkl provedenych sond (viz Cast
dokumentace B.14.4) neni zemina z ploSnych vykopl pod kolejovym lozem pouzitelna pro terénni
Upravy na povrchu, zvySena kontaminace byla zjisténa prakticky u vSech zkoumanych parametru.
VytéZzend zemina proto bude odvezena na skladku jako ostatni odpad (€. 17 05 04). Shodné bude
nalozeno s vytézenou $kvarou a pripadnymi vyzisky z ¢isténi kolejového loze. Zadny z téchto odpadii
nebyl klasifikovan jako nebezpecny. V hlubSich vykopech ryh pro odvodnéni nepfedpokladame
takovou miru znecisténi, a proto jsou navrzeny jednak jako zpétny zasyp ryh a téz pro mensi terénni
Upravy. Viz téz kapitolu 6.3.3.

4.4 Staniceni

V rozsahu stavebniho objektu se nachazi ¢tyfi soustavy staniceni:

«  Usti nad Labem hl. n. os. n. — Chomutov (km 22—24),

e Dé&cin hlavni nadrazi — Oldfichov u Duchcova (km 39-40),

e Oldfichov u Duchcova — Litvinov (km 42),

e Oldfichov u Duchcova — Duchcov nakladni nadrazi (km 23—-24; vlecka).

Staniceni hlavni trati ma mezi km 21,9 a 22,0 abnormalni hektometr délky 170 m. Ostatni stani¢eni
jsou oficidlné ukon€ena na krajnich vyhybkach. Srovnavaci kilometr u vypravni budovy mé hodnotu
km 22,900 = 40,297 (Décin — Oldfichov) = 42,190 (Oldfichov — Litvinov) = 0,000 (vle¢ka Oldfichov —
Duchcov n. n.; na vlecce je fyzicky vyznacéeno jiné staniceni).

5 Zelezniéni svréek

5.1 Geometrické parametry koleji

5.1.1 Rozsah navrzenych uprav

Navrzena je rekonstrukce vétsi ¢asti kolejisté v ZST Oldfichov u Duchcova, konkrétné obou zhlavi, tfi
prabéznych koleji a lokality nové zastavky Jenikov-Oldfichov. Novym feSenim budou napojeny
ponechané stani¢ni koleje (rekonstruované pouze v nezbytném rozsahu) a odbocné traté smérem na
Teplice lesni branu, Osek a vle¢ka do Duchcova nakladniho nadrazi.
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Ve sméru hlavni trati projekt pocita se stavebnimi Upravami v Useku cca km 21,979-24,428 (nové
21,983—-24,500), ze sméru Teplice lesni brana od km 39,423, ve sméru na Osek do km 43,636 a ve
sméru do Duchcova n. n. do km 23,986.

5.1.2 Smeéroveé reseni

Zmény v konfiguraci stanice oproti stavajicimu stavu vychazi z nize uvedenych predpokladd, které
definovala pfipravnd dokumentace:

«  zruSeni nastupit v ZST a presun frekvence cestujicich do nové zastavky v zahlavi smérem na
Bilinu,

«  redukce kolejisté do rozsahu odpovidajiciho aktualnim potfebam,

e upusténi od propojeni trati z Teplic lesni brany do sudé kolejové skupiny, odstranéni vSech
kfizovatkovych vyhybek z hlavnich koleji,

* maximalni dosazitelné zvySeni tratové rychlosti.

Hlavni koleje €. 1 a 2 plynule navazou na Fetenickém zhlavi na osy definované sousedni stavbou
,Rekonstrukce ZST Retenice” a beze zmén osové vzdalenosti budou v piimé pokracovat pres vétsinu
stanice. Kolej €. 1 v zdsadé ve stavajici stopé, kolej €. 2 v konstantni osové vzdalenosti prostorem po
zruSeném ostrovnim ndastupisti. Pfed bilinskym zhlavim je navrzen levostranny oblouk (R1=1 200 m)
s pfinym posunem osy az o 1,6 m vlevo oproti stavajicimu stavu. DalSi levostranny oblouk za
zhlavim mezi km 23,5 a 23,8 (Ri=1 160 m, D=60 mm) s pficnym posunem osy az o 1,3 m vlevo bude
zasahovat i do lokality nové zastavky Jenikov-Oldfichov se dvéma vnéjSimi nastupisti u hlavnich
koleji. V pokracovani az do km 24,3 smérové feSeni hlavnich koleji vyuzije uvolnéné Sirky stavajiciho
télesa a pravostranny posun hlavnich koleji bude €init az 3,6 m (pravostranny R=1 180 m, D=70 mm).
Az do km 24,5 (konec SO) budou hlavni koleje pokraCovat prakticky ve stavajici stopé. Geometrie
hlavnich koleji sleduje zavedeni rychlosti V=120 km/h, Vi30=V150=130 km/h a V=140 km/h v celé
délce stavebniho objektu. Profily Viso a Vk budou zavedeny aZ s doplnénim ETCS, protoZze na
zastavce Jenikov-Oldfichov i v navazujicim tratovém Useku nelze zajistit dostateCnou viditelnost
néveéstidel pro rychlost vyssi nez 130 km/h.

Tabulka 3: Rychlosti v hlavnich kolejich

, o Rychlostni profil [km/h]
Kolej Staniceni [km] v Viao Viso® Ve

1/1a/1 2/2a/2 (od ZST Retenice)-21,872 110 120 120 140
21,872-24,175 120 130 130 140

24,175-24,310 135
24,310—(do tratového Useku) 160
tratova smér Teplice | (od ZST Teplice-L. b.)-39,288 80 - - -
lesni brana 39,288-39,597 70 80** - -
39,597—stanicni k. ¢. 4 60 - - -
tratova smér Osek staniéni k. ¢. 2a—43,420 90 - - -
43,420-(na ZST Osek) 90 100 - -

* Zavedeni rychlostnich profildl Viso a Vk je vazano na provoz s ETCS a neni sou¢asti stavby.
** Zavedeni rychlosti V130 je mozné po zprovoznéni trati, neni soucasti stavby.
Kurzivou jsou vyznaceny stavajici rychlosti nebo rychlosti zavedené souvisejici stavbou.

V liché kolejové skupiné budou zapojeny stavajici koleje €. 3 a 5 (nové rovnéz 3 a 5), které budou
rekonstruovany v délce cca 80—100 m na Fetenickém a 280 m na bilinském zhlavi. Geometrie Uprav
na zhlavich umozni vyhledovou rekonstrukci ponechanych 560m Usekl obou koleji bez zadsahl do jiz
rekonstruovanych Useki. Do bilinského zhlavi bude zapojeno vieckové kolejisté stavajicich koleji €. 9,
11 a 13 (nové 101, 103 a 105), kolej €. 7 bude bez nahrady zruSena. Na fetenickém zhlavi bude kolej
€. 101 ukoncéena zarazedlem a koleje ¢. 103 a 105 za stavajici vyhybkou €. 13 (nové 101) ukonceny
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kusou koleji €. 103a pro objizdéni souprav. Vleckové kolejisté tedy nebude na tomto zhlavi zapojeno
do celostatni drahy.

V sudé skupiné bude predjizdna kolej €. 4 vybudovana v soubéhu s koleji €. 2 v prostoru po ruSeném
ostrovnim nastupisti a na fetenickém zhlavi bude plynule pokracovat jako tratovd smérem na Teplice
lesni branu. Na bilinském zhlavi bude na tuto kolej navazovat kusa manipulacni kolej €. 4a, slouzici
pro posun a jako odvratnd kolej. V pfipadé obnoveni osobni dopravy smérem na Teplice lesni branu
bude mozné tuto kolej zménit na dopravni a dobudovat pro ni néstupisté na zastavce Jenikov-
Oldfichov. Stavajici dopravni koleje ¢. 2 a 4 budou zapojeny jako nové 6 a 8, na zhlavich bude
rekonstruovano cca 170 a 220 m téchto koleji a ve stfedni ¢asti kolejiSté ponechano zhruba 420 m
stavajiciho roStu. Geometrie podobné jako v liché skupiné umoznuje vyhledovou rekonstrukci téchto
koleji bez vkladani dalSich oblouk(. Prostor stavajicich koleji €. 6, 8, 8a a 10 bude opustén,
zachovany budou pouze koleje €. 10a, 10b (nové jako 10) a 12 zapojené na fetenickém zhlavi do
nového kolejisté.

Kolejové spojky na Fetenickém zhlavi budou pro rychlost 60 km/h. V bilinském zahlavi za novou
zastavkou bude spojka ¢. 20—22 pro rychlost 80 km/h, nasledné z koleje €. 1 odboceni na vle€ku do
Duchcova nékladniho nadrazi (vleCka tak ztrati samostatné propojeni s vleckovym kolejistém ve
stanici) a v oblouku s pfevySenim bude situovana spojka €. 23—-25 pro rychlost 60 km/h a vyhybka
odbocCujici na Osek (90 km/h). Kolej smérem na Osek plynule navazuje na geometrii souvisejici
stavby ,Revitalizace a elektrizace trati Litvinov — Oldfichov u Duchcova®“.

Predjizdné koleje €. 3 a 4 jsou navrzeny pro rychlost 60 km/h a dal§i dopravni koleje ve stanici pro
50 km/h. Kolej €. 4 je zaroven prabézna pro trat od Teplic lesni brany. V navazujicim oblouku této trati
pfed stanici bude rychlost V=70 km/h a vyhledové (pfi zprovoznéni trati) Ize zavést i V130=80 km/h.
SoucCasné by se zdopravnénim koleje ¢. 4a bylo mozné po mirném zkraceni (dle soucasnych
predpokladd o praktickém nasazeni ETCS) uzite€nych délek koleji €. 6 a 8 zvysit rychlost v koleji €. 4
na 80 km/h. Odboéna vyhybka na Osek umozni rychlost 90 km/h (ve sméru od Oseka bude navésténa
rychlost 80 km/h) a navazujici Usek umozni téz rychlost Vi3o=100 km/h. ZvySeni rychlost ve
stavajicich usecich koleji €. 3 (na 60 km/h) a 5 (na 50 km/h) odsouhlasila Sprava trati Most. V kolejich
€. 2 a 4 dojde naopak ke snizeni rychlosti z 80 na 60, resp. 50 km/h. V manipulaénich a vlec¢kovych
kolejich bude jednotna rychlost 40 km/h.
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Tabulka 4: Koleje v novém stavu

Cl'sl_o UZitetnd |  Rychlost Urzeni Kols)i Clenéni dle S3, S4, SM77
koleje |délka [m] [km/h] a SM16/2005
1 886 hlavni dopravni
1a 162 hlavni dopravni s nastupistém
1b 714 180 dopravni hlavni staniéni; vybrana
2 947 (vyhl.140) celostatni trat <160 km/h
2a 162 hlavni dopravni s nastupistém
2b 717 hlavni dopravni
8 805 50 (stavebﬁg dopravm’ - pfeydjizdné; \(ybrané celostatni
4 811 50) dopravni; hl. pro odbog. trat trat’ do 29 mil.hrt/rok
4a 169| 40 (vyhl. 60) | kusa manipulaéni
5 812
6 746 50 | dopravni
8 746 . o PR
10 501 kusa manipulacni ostatni stani¢ni (celostatni trat)
10a 102 kusa manip. pro Spravu trati
12 245 kusa manip. pro nakladku
101 781 kusa vleCkova odstavna
103 803 40 vle€¢kova odstavna
103a 50 vle€kova objizdna
105 845 vle€kova odstavna .
. - vlecka
201 143 vjezd do ménirny (st. 101)
201a 45 kusa vleckova (st. 101a)
202 211 kusé vle¢kova odst. (st. 102)

Navrh GPK byl proveden dle CSN 73 6360-1, projekt po&ita s pfechodnicemi tvaru klotoidy. Délky
mezipfimych mezi vyhybkami ve vétsiné pfipadl umoznuji vlioZzeni vyhybek se standardnimi sadami
spole¢nych a kratkych prazcu dle vzorovych listd vyhybek.

Navrzené feSeni vychazi z pfipravné dokumentace, oproti niz doznalo téchto hlavnich zmén:

e vsudé skupiné byla odstranéna mezera mezi novymi kolejemi ¢. 4 a 6 (cca 15 m)

prostfednictvim zachovani stavajicich koleji €. 2 a 4 misto stavajicich koleji €. 6 a 8; toto
feSeni umozni:
vytvoFit kompaktni kolejisté bez nevyuzitych ploch a uvolnit prostor pred stavajici VB,

ponechat stavajici koleje, které jsou v relativné lepSim technickém stavu (jak vlastni rost, tak

i kolejové loze a odvodnéni),

zavedeni rychlosti 50 km/h (v obou dnes 80 km/h) a

dosazeni vétsi uzitecné délky koleji (pfes 750 m).
Na druhou stranu tato Uprava vyZaduje sniZzeni osové vzdalenosti mezi nové budovanymi
kolejemi €. 1 a 2 na 4,75 m. Mezi novou koleji €. 4 a stavajici €. 2 (nové €. 6) bude osova
vzdalenost rovnéz pod 5,00 m. Souhlas SZDC GR 013 s touto Upravou byl projednan na
vyrobnich poradach.
V obloucich kolem zastavky Jenikov-Oldfichov a v kolejovych spojkach na bilinském zhlavi
jsou mirné zvétSeny poloméry obloukl, upraveno prevySeni (z 55 na 60 a z 68 na 70 mm)
a prodlouzeny pfechodnice, aby bylo mozné v celé stanici zavést rychlosti vys§si nez 120 km/h.
Smérem na Teplice lesni branu je navrzen omezeny rozsah rekonstrukce koleje (zkraceni
Uprav o cca 170 m).
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* Na fetenickém zhlavi jsou navrzeny kolejové spojky mezi hlavnimi kolejemi pro rychlost
60 km/h misto 50 km/h, coz odpovida doporudenim SZDC GR O13 i zaruénim podminkam
dodavanych vyhybek a koresponduje s rychlosti v pfedjizdnych kolejich.

* Vyhybka €. 17 v pfedjizdné koleji €. 3 s rychlosti 60 km/h je navrzena tvaru Obl-049-1:9-300
misto Obl-049-1:7,5-190-1 a vyhybka €. 8 je navrzena J49-1:9-190 misto J49-1:9-300.

e Pro umoznéni EOV na vyhybkach ¢. 17 (do koleji fady 100) a 21 (na vle¢ku smér Duchcov n.
n.) budou pouzity vykolejky vybavené elektrickym ohfevem. Jejich vyuZiti bylo projednano se
spravcem a SZDC GR 013 a O14. Odvratné vyhybky nebudou v tomto pfipadé zfizovany.

5.1.3 Osové vzdalenosti

Standardni osova vzdalenost pro rekonstruované koleje je navrzena 5,00 m. OdliSné jsou navrzeny
tyto osové vzdalenosti:

4,75 m mezi hlavnimi kolejemi od zac¢atku Uprav do km 23,0 (nasleduje plynuly pfechod na
5,00 m),

e proménliva 4,85-5,00 m mezi kolejemi €. 1 a 3 (z divodu ponechani stavajici koleje),

« proménlivd 5,00-5,78 m mezi kolejemi ¢. 2 a 4 mezi km 23,0 a 23,4 (z divodu absence
prechodnic a napojeni vyhybky),

e proménliva 5,00-5,05 mezi kolejemi €. 3 a 5 (z divodu ponechani stavajici koleje),

e proménliva 4,75-4,85 m mezi kolejemi €. 4 a 6 (z divodu ponechani stavajici koleje),

e proménliva 4,95-5,12 m mezi kolejemi €. 6 a 8 (z divodu ponechani stavajici koleje),

e proménliva 5,00-5,13 m mezi kolejemi €. 2b a 4a (z ddvodu absence prechodnic).

Pred stanici osovou vzdalenost 4,75 m mezi hlavnimi kolejemi zajisti smérové feSeni sousedni stavby
(s do¢asnymi kolejovymi ,S" do stavajiciho stavu). Na konci stavebniho objektu je odliSnymi délkami
pfechodnic navrzen pfechod do osové vzdalenosti 4,00 m v pokracujici v Siré trati v navazujicim SO.
V prlilbéhu stavebnich praci budou ve stanici mezi provozovanymi kolejemi zajiS§tény osové
vzdalenosti alespon 4,75 m. Mezi kolejemi s béZnym provozem a se staveniStni dopravou bude
minimalni osova vzdalenost 4,36 m v km 23,8; 4,17 m vkm 24,1 a 3,745 m v km 24,342. Posledni
uvedena vzdalenost vyhovuje pfi vyuziti jmenovitych prijezdnych prafezd J-GC a je dokladovana
spolu s dalSimi vypocty v pfiloze 1.2 SO 11-10-01. B&€hem stavby je v useku Oldfichov u Duchcova —
Bilina nezbytné vylougit pfepravu zésilek s pfekrodenou loZnou mirou. Redeni bylo projednano se
SZDC GR O13.

5.1.4 Vyskové reseni

V hlavnich kolejich je napojeni na sousedni stavbu od Retenic fe§eno podélnymi sklony +7,879 %o
a+7,687 %o, ve zhlavi nésleduje sklon +2,500 %.. Zde doch&zi k zahloubeni az o 16 cm oproti
stavajicimu stavu kvuli zajisténi dostatecné podjezdné vysky pod silniénim nadjezdem. V rozsahu
uziteéné délky stani¢nich koleji s pfesahem do bilinského zhlavi je navrzen skon +1,100 %.. Usek pies
novou zastavku az pred konec SO je navrzen ve sklonu -4,999 %., v koleji €. 1 je pomoci sklond
-3,612 %o a -5,854 %. dosazeno kuzelové plochy v obou hlavnich kolejich pro vloZzeni obloukové
spojky. V této lokalité dochazi ke zdvihim az o 49 cm oproti stavajicimu stavu (pfi sou€asnych
velkych smérovych posunech). Lomy sklonud v hlavnich kolejich jsou situovany v pfimé nebo v oblouku
a polomér zaobleni ¢ini Rv=14 000 m ve stanici (odpovida 0,7x1402) a R.=18 000 m na konci SO
(odpovida 0,7x1602). V prostoru kolejovych spojek na fetenickém zhlavi je v nékolika pfipadech
polomér snizen na Rv=10 000 m (odpovida 0,5x1403).

Ve vedlejSich kolejich jsou navrzeny podélné sklony do 2,5 %o, ve zhlavi je ve vleCkové koleji €. 103
sklon az 3,3 %.. Poloméry zaobleni ¢ini Rv=5000 m v dopravnich a Rv=2 000 v manipulacnich
kolejich. Zaobleni lomu sklonu nezasahuje do vyhybek ani Usekl na spole¢nych prazcich.

Trat na Teplice lesni branu bude zapojena ve sklonech -8,000 %. a —8,779 %.. Lom sklonu s rozdilem
cca 11 %o je projektem situovan v pfechodnici se vzestupnici, zaobleni s polomérem Rv=5 000 m
nezasahuje do zaobleni extrému vzestupnice. Trat na Osek bude zapojena ve sklonu az 12,145 %,
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lomy sklonu budou mit poloméry Ry=5 000 m a Rv=7 000 m. Vle¢ka do Duchcova nakladniho nadrazi
je navrzena ve sklonu az —12,000 %o, lom sklonu bude mit polomér Rv=5 000 m.

V mistech napojeni nového rostu na stavajici vyhybky ¢. 13 (nové 101), 18 (nové 12) a 29 (nové 104)
je navrzeno vyskové vyrovnani téchto vyhybek pro zajisténi plynulé navaznosti nivelety koleje. Toto
vyrovnani nema definovanou projektovou geometrii.

Navrh s drobnymi odchylkami vychazi z pfipravné dokumentace.

5.1.5 Stanicéeni

Stanigeni ve sméru Usti nad Labem — Most plynule navaZe na zadatku stavby na projektované
staniceni pfichazejici ze sousedni stavby (v km 21,935) a bude pokracovat pres cely objekt. Odstrani
se tak abnormalni hektometr mezi km 21,9 a 22,0 a ve stanici dojde ke zvySeni hodnoty stanieni
o cca 71 m. Staniceni trati Oldfichov u Duchcova — Litvinov plynule navaze na projektované stanieni
sousedni stavby a bude zpétné dopocteno na koncovy styk odbocné vyhybky €. 24. Staniceni ve
sméru od Dé&cina a od Duchcova n. n. je navazadno na zaméfené hektometry a dopocteno ke
koncovym styktim krajnich vyhybek. Reseni bylo projednano se SZDC SZG Praha.

5.2 Material zelezni¢niho svrsku

5.2.1 Koleje

Tvar kolejnic navrzeny projektem vychazi ze Smérnice GR SZDC &. 28/2005 a z predpisu SZDC S3.
Do dopravnich koleji je navrzen material novy, do manipulacnich, vleCkovych a pfi minimalnim
zatizeni ojedinéle i do dopravnich nebo tratovych i material regenerovany nebo uzity. Ten je navrzen
na zakladé zpracované predkategorizace (02/2017) a Zasad organizace vystavby (Cast
dokumentace F).

Do jednotlivych stani¢nich koleji je navrzen kolejovy rost takto:

« 1/1a/1b a 2/2a/2b: 60E2 nové + B91S/1 nové, upevnéni W14, rozdéleni ,u”,
« 3ad: 49E1 nové + B91S/2 nové, upevnéni W14, rozdéleni ,u",
e 4a3,5,6a8: 49E1 nové + B03 nové, upevnéni W14, rozdéleni ,u*,

e 6 (Usek obklopen stav. rostem): R65 regenerované + SB6 uzité, upevnéni KS, rozdéleni ,d",
» 8 (Usek obklopen stav. rostem): 49E1 regenerované + SB6 uzité, upevnéni K, rozdéleni ,d",
« 10a101: 49E1 regenerované + SB6 uzité, upevnéni KS, rozdéleni ,c“,
« 103a: 49E1 regenerované + SB6 uzité, upevnéni K, rozdéleni ,c“,
o kratké Useky u stav. vyhybek: 49E1 regen. + dfev. praz. nové, upev. K/KS, rozdéleni ,u",

e tratova na Teplice lesni branu: R65 regenerované + SB6 uzité, upevnéni K/KS, rozdéleni ,d",
» tratova na Osek: 49E1 nové + B91S/2 nové, upevnéni W14, rozdéleni ,u",

* vlec¢ka do Duchcova n. n.: 49E1 regenerované + SB8P uzité, upevnéni K, rozdéleni ,c".
Pozn.: Nazvy novych praZzct a upevnéni jsou pouze pfikladem.

Nové kolejnice jsou navrzeny z tfidy oceli R260. Uvazovana je zakladni délka 75 m pro nové kolejnice
a 25 m pro regenerované a uzité. Pokladka koleji se predpoklada po polich na inventarnich kolejnicich
pfi nadvrhu dlouhych (novych) kolejnic, resp. po polich s definitivnimi kolejnicemi pfi navrhu uzitého
a regenerovaného materialu kolejnic nebo v kratkych Usecich kolem vyhybek. Montazni a demontazni
zakladna pro potfeby tohoto SO je situovana v ZST Oldfichov u Duchcova (ZS2).

V mistech izolovanych styku v koleji s upevnénim W14 budou pouzity svérky Skl 1K.
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Uzity a regenerovany material je navrzen vrozsahu vychazejicim zpfipravné dokumentace
a odpovidajicim minimalnimu vyuziti nékterych koleji. Potfebu tohoto materialu pokryje stavba
z vlastnich zdrojl, s ohledem na postup vystavby a navrzend provizorni propojeni bude na zacatku
stavby dodan v mensim rozsahu téz materiél kolejového rostu investorem:

» 160 uzitych prazca SB8P vystrojenych pro kolejnice S49,

« 1 uZitd vyhybka JS49-1:9-190-L-I-CZ-d-K-ZP(N) — viz kap. 5.3,
« 1 uZitd vyhybka JR65-1:9-300-P-I-CZ-d-K-ZP(N). — viz kap. 5.3.
Pozn.: Viz téZ SO 11-10-01.

Vyziskany material ur€eny ke zpétnému vliozeni musi byt regenerovany dle platnych TPD. Na vSech
znovu uzitych prazcich budou vyménény pryzové podlozky pod patou kolejnice, komplety upevnéni
7S3 budou vyménény za 7ZS4 (upevnéni K), resp. za Skl 24 (upevnéni KS; dle navrhu uvedeného
vyse). Cast prazct SB6 bude tieba pro jejich zpétné vyuziti prestrojit novymi &i uzitymi podkladnicemi.
Po dokonéeni stavby bude spravci pfedan na vhodnych plochach v ZST Bilina nevyuzity material
roStu k uziti / regeneraci v orientacnim objemu (uvedeny jsou jen hlavni polozky):

*  kolejnice 60E2 k uziti: 1849 m,
»  kolejnice 49E1 k uziti: 264 m,
*  kolejnice 49E1 k regeneraci: 674 m,
»  kolejnice R65 k uziti: 98 m,
» kolejnice R65 k regeneraci: 521 m,
*  betonové prazce SB6 k uziti: 1 694 ks,
*  betonové prazce SB8P k uziti: 65 ks,
*  betonové prazce SB8 k uziti: 5Kks,
»  betonové prazce SB3/4 k uziti: 52 ks,
» drevéné prazce k uziti: 8 ks,

«  soucasti demontovanych vyhybek uréené k uziti nebo regeneraci.
Pozn.: Drobné kolejivo je vypsano ve vykazu vymer.

V ponechané ¢asti stavajici koleje €. 2 (nové €. 6) s kolejnicemi R65 budou vyménény podlozky pod
patou kolejnic a komplety upevnéni za nové se svérkami Skl24 (upevnéni KS). Vyména podlozek
a komplett upevnéni (ZS3 za ZS4) bude provedena téZ ve stavajicim rostu (s vyjimkou napojeni na
zanovni rost s bezpodkladnicovym upevnénim) v mistech smérovych Uprav a napojeni na novou
bezstykovou kolej v rozsahu dle kolejového planu (pfilohy 6.1—6.3). Na zacatcich stavajicich vyhybek
€. 13 (nové 101) a 29 (104) bude vyménéno nékolik dfevénych prazcl za nové. Ve stavajicim stavu
jde o spolecné prazce sousednich demontovanych vyhybek.

5.2.2 Rozsireni rozchodu

V definitivnim stavu nového FeSeni neni navrzeno zadné rozSifeni rozchodu koleje. Nové koleje
navazuji na stavajici vyhybky bez roz$ifeni rozchodu. Bude-li u stavajici vyhybky &. 29 zjisténo
rozSifeni rozchodu, vybéh bude proveden v pfilehlém Useku na novych dfevénych prazcich.

RozSifeni rozchodu na prazcich SB8P je navrzeno v provizornim propojeni PP1 a PP2b, viz kapitolu
5.3.

5.2.3 Vyhybky

Vyhybky jsou navrzeny nové tvaru UIC60 a S49 2. generace na betonovych prazcich podle Smérnice
SZDC &. 77 zroku 2010. Vyhybky viozené do hlavnich koleji budou vybaveny Zlabovymi praZci.
Vyhybky v silné zatizenych smérech budou mit zpevnéné jazyky a opornice (JPP), rozsah je vyznacen
v tabulkach vyhybek a kolejovém planu. Vyhybky budou vybaveny valeCkovymi dotlacovacimi
stolickami v rozsahu dle Smérnice — vyhybky tvaru 1:14 a 1:12 v hlavnim dopravnim sméru
(tj. vyhybky 7 a 16 ve vedlejsi vétvi), jednostranné transformované vyhybky ¢. 24 a 25 v obou vétvich.
Transformované vyhybky v pfevySeni budou vybaveny omezovac¢em polohy jazyka.
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VétSina vyhybek bude viloZena se standardni sadou spole¢nych a kratkych prazcl, zakres prazct je
proveden v kolejovém planu. Pokud jsou pfed vyménovy styk vyhybek navrzeny LIS, budou vyhybky
dodany s prodlouzenim kolejnic pfed ZV o 60 cm.

Vyhybky pro provizorni propojeni jsou popsany v kapitole 5.3.

Tabulka 5: Vyhybky v novém stavu

Cislo
vy- Popis konstrukce

hybky

J60-1:12-500-1-zIp-P-I-CZ-b-KS-ZPT; VSD, prodl. opornic 0 0,60m u ZV
J60-1:12-500-I-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZPT; VSD

J60-1:12-500-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT; VSD, prodl. opornic 0 0,60m u ZV
J60-1:12-500-I-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP; JPP L, VSD
J60-1:12-500-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT; VSD
J60-1:12-500-I-zlp-L-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP; JPP P, VSD, prodl. opornic o0 0,60m u ZV
J49-1:12-500-1-P-I-CZ-b-KS-SK-JPP; JPP L, VSD

J49-1:9-190-P-p-CZ-b-KS-SK
Obl-049-1:9-300(751,380/500,000)-P-I-CZ-b-KS-SK-JPP; JPP L
J49-1:9-300-P-I-CZ-b-KS-SK

J49-1:9-300-L-p-CZ-b-KS-SK

Precislovana stav. vyh. 18

J49-1:9-300-P-I-CZ-b-KS-SK

J49-1:9-300-P-p-CZ-b-KS-SK

J49-1:9-300-L--CZ-b-KS-SK

J49-1:12-500-I-L-p-CZ-b-KS-SK-JPP; JPP P, VSD
Obl-049-1:9-300(661,104/550,000)-P-p-CZ-b-KS-SK-JPP; JPP P
J60-1:12-500-I-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP; JPP L, VSD, prodl. opornic 0 0,60m u ZV
J60-1:12-500-1-zlp-L-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP; JPP P, VSD, prodl. opornic 0 0,60m u ZV
J60-1:14-760-I-zIp-P-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP; JPP L, VSD
J60-1:11-300-zlp-L-I-CZ-b-KS-ZPT

J60-1:14-760-I-zIp-P-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP; JPP L, VSD
Obl-060-1:14-760(2153,371/1175,000)-I-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP; JPP L+P, VSD, OPJ
Obl-j60-1:18,5-1200(1175,000/593,242)-1-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP; JPP L+P, VSD, OPJ
25 |Obl-j60-1:14-760(1180,000/461,934)-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP; JPP L+P, VSD, OPJ
101 | Preéislovana stav. vyh. 13

102 | Precislovana stav. vyh. 23

103 | Precislovana stav. vyh. 25

104 | Precislovana stav. vyh. 29

200 | Prec¢islovana stav. vyh. 100

201 | Prec¢islovana stav. vyh. 101
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5.2.4 Bezstykova kolej

Bezstykova kolej (BK) bude zfizena v maximalnim mozném rozsahu, ve vSech dopravnich kolejich
ado v8ech tratovych koleji. BK bude zfizena podle predpisu SZDC S3/2. P¥i zfizovani zavérnych
svaru a upinani kolejnic je tfeba dodrzet predepsanou upinaci teplotu (UT) +17 °C az +23 °C. Svary
se kontroluji a prejimaji podle ustanoveni pfedpisu S3/2, kapitola V Pfejimka praci, a dle predpisu
S3/5. Kolejnice se budou do dlouhych past pfednostné svafovat odtavovacim stykovym svarovanim,
v polomérech pod 400 m vyhradné touto technologii.
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V misté navaznosti na stavajici BK bude v navazujicich Usecich v délce 50 m (nebo po konec BK)
provedena Uprava upinaci teploty a dle kap. 5.2.1 vyménéno drobné kolejivo ve stejném rozsahu jako
Uprava UT.

Ve stanici bude bezstykova kolej ukon€ena na stycich vyhybek €. 12 a 104. V pfilehlé nové zfizované
koleji bude pouzito pruzné upevnéni KS. Bezstykova kolej bude ukonéena téz smérem na vlecku, ale
jiz mimo rozsah stavebnich Uprav (ve stavajicim styku). V misté ukonceni BK bude upravena velikost
koncové spary vzhledem k aktudlni teploté.

5.2.5 lzolované styky a vodivé propojky

Izolované styky pro potfeby zabezpecovaciho zafizeni budou zfizeny pomoci LIS s tepelné upravenou
hlavou kolejnice v oblasti styku. Minimalni délka LIS bude 3,40 m pro tvar 60E2 a 3,50 m pro tvary
49E1 a R65 v souladu se SR 103/3. Dodavané LIS musi splfiovat veskeré pozadavky predpisu SZDC
S3, ¢asti XIV. I1zolované styky ve vyhybkéach budou dodény pfimo z vyroby, jejich umisténi je popsano
ve vykazu vymér. Poloha LIS v kolejich je uvedena v kolejovém planu, pfesné umisténi bude uréeno
komisi pfi mistnim Setfeni. Mezi vyhybkami ve zhlavi budou nékteré LIS integrované do prechodovych
kolejnic (viz kap. 5.2.6).

Izolované styky za hranici POTV budou ve vSech pfipadech provedeny bez tepelné upravené hlavy
kolejnic. Jsou navrzeny:

* natrati smérem do Teplic lesni brany R65 dl. 3,50 m v km 39,550,
* navleCce do Duchcova n. n. 49E1 dl. 3,50 m v km 23,930 vlecky,
* vkoleji¢. 10 49E1 dl. 3,50 m v km 22,430,
* vkolejich ¢. 101-105 49E1 dl. 3,50 m v km 23,075.

Nové vkladana stykovana kolej i nové zfizované kolejnicové styky mezi stavajicim a novym stavem
budou opatfeny stykovymi propojkami z ocelovych lan 3x $20 mm.

Pro zajisténi vodivého propojeni jazyku a srdcovek budou nové vyhybky vybaveny:

« v oblasti kolejovych obvodd dle &l. 9.2 CSN 34 2614 ed.2 zdvojenymi propojkami na
samostatnych kolicich principialné v propojeni podle pfilohy A normy,

« na kolejich pod trakénim vedenim v oblasti bez kolejovych obvodi staéi dle &l. 9.3 CSN
34 2614 ed.2 zdvojenymi propojkami se slou¢enymi koliky (ij. 1ze pouzit propojku se dvéma
lany).

Opusténé lepené izolované styky ve staniCnich kolejich budou v Usecich s trakénim vedenim
nahrazeny vevafenou kolejnicovou vlozkou délky 5 m, v Usecich bez troleje budou preklenuty
stykovymi propojkami ve vySe popsané dimenzi. Stavajici montované IS budou nahrazeny
standardnim kolejnicovym stykem a stykovymi propojkami. V ramci tohoto SO budou propojkami
opatfeny téz opusténé LIS na vle€ce do Duchcova n. n. v poctu 8 paru.

Vodivé propojeni koleji do ménirny a mezikolejové propojky pro pfipojeni zpétného vedeni jsou
soucasti SO 10-60-02 a SO 10-60-03. Izolované styky u vjezdovych navéstidel 1L a 2L budou zfizeny
v ramci sousedni stavby.

5.2.6 Prechodové kolejnice

V mistech pfechodll tvaru kolejnic 60E2/49E1 a R65/49E1 budou vlozeny dilensky zhotovené
prechodové kolejnice dle predpisu SZDC S3, &ast IV, &l. 9. délky min. 10 m. Mezi vyhybkami ve zhlavi
budou do nékterych pfechodovych kolejnic integrované LIS, zhotovené do rozfezu dilensky. Umisténi
vloZzek umozni jejich pozdéjSi vyménu za standardni LIS. Pfechodové kolejnice jsou popsény
v kolejovém planu a vykazu vymeér.

V koleji €. 6 a v provizornich propojenich budou pfechody tvaru kolejnic 60E2/49E1 a R65/49E1
provedeny pfechodovym svarem.
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5.2.7 Brouseni kolejnic a vyhybek a nasledna uprava GPK

Po smérové a vyskové Upravé geometrické polohy vybranych koleji do projektovaného stavu a zfizeni
bezstykové koleje je nutno provést zakladni brouseni podle predpisu SZDC S3/1 a TKP, kapitola 8.
Brouseni bude provedeno pokud mozno do jednoho roku od zahajeni zkuSebniho provozu. V pfipadé
predepsaného brouseni kratkych Usekd mezi vyhybkami je tfeba pouzit technologii, ktera umozni
brouseni v takto kratkych Usecich. BrouSeni bude provedeno u téchto koleji:

 1/1a1b v celé délce rekonstrukce svrsku,
 2/2a/2b v celé délce rekonstrukce svrsku,
» tratova kolej smérem na Osek v celé délce rekonstrukce svrSku.

Dale bude provedeno brouseni u vSech novych vyhybek.

Nasledna uprava GPK bude provedena v dokoncovacich pracich v ramci stavby, blize viz ¢ast
dokumentace F.

5.2.8 Prazcové kotvy

Dle predpisu SZDC S3/2 jsou navrzeny prazcové kotvy v kolejich a vyhybkach tvaru 49E1
priléhajicich k pfechodim tvaru kolejnic 49E1/60E2 nebo 49E1/R65. Prazcové kotvy budou umistény
na kazdy 3. betonovy prazec. Vynechany budou ve stfedni a srdcovkové ¢&asti vyhybek a na
spole¢nych prazcich vyhybek. V pfimé koleji a ve vyhybkach budou umistény vystfidané do stredni
¢asti prazce, v oblouku blize k vnitfni kolejnici, vzdy v souladu s TPD. Rozsah umisténi prazcovych
kotev je zfejmy z kolejového planu.

5.2.9 Kolejové loze

Kolejové loZe bude zfizeno z nového $térku fr. 31,5/63 v souladu s predpisem SZDC S3 a piislusnymi
OTP. Minimélni tiou$tka kolejového loZe je navrzena dle predpisu SZDC S3, dil X takto:

* v hlavnich a predjizdnych kolejich 350 mm,
« v tratovych kolejich na Teplice lesni branu a Osek 350 mm,
« v ostatnich stani¢nich kolejich 300 mm,

«  ve vle¢kovych kolejich (101, 103a a smér Duchcov n. n.) 250 mm.

V kratkych Usecich na dfevénych prazcich bude zemni plan ve shodné vySce jako v navazujicich
usecich na betonovych prazcich. Na novych mostnich objektech bude zajistén prfedepsany profil
kolejového loze pro strojni ¢isténi. Maximalni tloustka kolejového loze nepfesahne 900 mm.

V Usecich smérovych a vysSkovych Uprav bude doplnéno kolejové loze novym materialem
v pfedpokladaném objemu cca 10 % profilu nového loze na maximalni posun nebo zdvih 5 cm.

Zapusténé kolejové loze se zakladni Sifkou koruny 3,00 m bude zfizeno v celém rozsahu stanice,
standardné bude ukonéeno 5m za vnéjSim koncem nebo zac¢atkem vyhybky. Odchylné tomu bude v:

* km 24,335 vpravo od koleje €. 2b (s ohledem na umisténi trativodu a tvar terénu),
« km 39,581 vpravo od koleje na Teplice lesni branu (s ohledem na sklon plané a tvar terénu).

Mezi km 39,486 a 39,542 koleje smérem na Teplice lesni branu bude s ohledem na tvar terénu
zfizeno vlevo od koleje polozapusténé loze. Sitka koruny zapusténého loze bude upravena v:

e km 22,357-22,379 vpravo od koleje €. 10 (vyhybky €. 8) 3,20 m,
e km 23,484-23,624 vlevo od koleje €. 1a 3,20 m,
* km 23,746-23,784 vlevo od koleje €. 1a 3,20 m,
 km 23,958-24,117 vpravo od koleje &. 2 3,20 m,
* km 24,117-43,407 vpravo od koleje na Osek (vyhybky &. 24) 3,25 m,
« km 39,581-39,615 vpravo od koleje na Teplice lesni branu 3,20 m.
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Kliny zapusténého loze bude tvofit stejny material jako kolejové loze — novy Stérk fr. 31,5/63. Povrch
loZze bude tvofit drazni stezku o pficném sklonu max. 12 % a bude upraven drcenym kamenivem
fr. 4/16 v il. 0,05 m. Tato Uprava bude provedena standardné ve vzdalenosti 1,70-3,00 m od osy
koleje (+ ve vySe uvedenych rozsitenich), mezi kolejemi vzdy jen po ndmezniky. Uprava povrchu bude
vypusténa mezi hlavnimi kolejemi, mezi kolejemi €. 2a a 4a mimo prostor vyhybky ¢. 19 a u koleje od
Teplic lesni brany az od km 22,304. Rozsah Upravy je vyznacen v kolejovém planu. Pfechodové
useky mezi otevienym a zapusténym lozem budou provedeny ve sklonu 8,3 %.

Navrzené ZOV vyzaduje v prdbéhu stavby ve vybranych Usecich zfizeni pazeni kolejového loze.
Stavajici kolejové loZze je navrzeno pazit dvouslozkovou pryskyfici ve vnéjSi ¢asti kolejového loze na
strané k vykopu, a to vC€etné prostoru za hlavami prazct (do vzdalenosti 1,70 m od osy koleje).
Provedeno bude silné proliti kolejového loze do tloustky minimalné 0,50 m pod stavajici povrch loze.
Uprava je navrzena v:

*  koleji €. 2 vlevo km 24,270-24,490.

Pro zhotoveni ZKPP na mosté SO 10-20-03 neni pazeni v rdmci SO zelezni€¢niho svr§ku zapotiebi.
U v8ech mostnich objektl je pazeni v prostoru prechodové oblasti jejich soucasti.

5.3 Provizorni propojeni

V ramci stavebnich postupt je navrzeno nékolik provizornich propojeni (dale jen PP), jejichz feSeni je
popsano v nasledujicim textu. Dal$i informace Kk jejich realizaci jsou v ¢asti dokumentace F Zasady
organizace vystavby. U v8ech PP je navrzeno zfizeni kolejového loze z nového materialu v tloustce
300 mm pod prazcem. Po zruSeni PP bude Stérk odtézen, ze 70 % vyuzit do draznich stezek a z 30 %
zahrnut do hospodareni s materidlem loze. Zfizeni PP nevyzaduje Upravy v zelezni¢nim spodku. Po
demontazi PP je 50 % prazcu SB6 a 50 % kolejnic uvazovano k likvidaci a 50 % k uziti. Zanovni
dfevéné prazce jsou uvazovany k uziti a prazce SB8P budou vyuzity v ramci stavby. Realizace PP
bude koordinovana s Upravami stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni. Vykresy provizornich stavl jsou
v pfiloze 9.4. OdliSné od vySe popsaného postupu bude provedeno PP4, viz kap. 5.3.4.

5.3.1 PP1

Bude vloZeno v SP1 a demontovano v SP3 a ¢aste¢né v SP6. Cilem je zapoijit viecku do Duchcova
nakladniho nadrazi do stavajici koleje €. 2 v lokalité budouci zastavky a zkratit tak jeji vyluku. Do
koleje €. 2 bude vlozena vyhybka X1 tvaru JS49-1:9-190-L. Provizorium umozni v pfimém sméru
tratovou rychlost, v odbo¢né vétvi do vlecky 40 km/h. Timto smérem bude napojeno do ¢asti cilového
stavu (vleckova kolej bude jiz rekonstruovana v Useku pres most SO 10-20-04). V ramci PP1 budou
vyuzity regenerované kolejnice 49E1 ze zdrojl stavby, nové dfevéné prazce u vyhybky a uzité prazce
SB8P dodané investorem. V oblouku o R=225 m bude provedeno rozSifeni rozchodu Au=6 mm. Ve
sméru hlavni koleje bude zfizena bezstykova kolej véetné vevarené vyhybky a v navazujicich usecich
upravena upinaci teplota, vyménény podlozky pod patou kolejnice a svérky ZS3 za ZS4. Smérem do
vlec¢ky bude k vyhybce pfivafeno 25 m koleje, zbytek bude ponechan stykovany.

Zminéna vyhybka JS49-1:9-190-L-I-CZ-d-K-ZPN bude dodana s vyménikem a vyhybkovym
navéstidlem pro ruéni prestavovani. Projekt uvazuje s novymi vyhybkami, ale budou-li pfed zahajenim
stavby k dispozici uzité vyhybky ze zdroji zadavatele, budou v potfebném rozsahu regenerovany
a vyuzity misto dodavky novych vyhybek.

5.3.2 PP2

Provizorium bude vlozeno po ¢astech jako PP2a v SP1, PP2b v SP3 a PP2c v SP5. Jako celek fesi
propojeni nové koleje €. 1 v prostoru nové zastavky, vlecky do Duchcova nakladniho nadrazi, stavajici
tratové koleje ve sméru do Oseka a nové koleje €. 1 smérem na Bilinu. Z vétSi ¢asti vyuziva stavajici
kolej €. 1. V hlavnim sméru geometrie provizoria umozni rychlost 70 km/h, smérem na vlec¢ku 40 km/h
a na Osek 50 km/h. Ze stavajici koleje ¢. 1 (60E2+SB6) budou vyjmuta a opétovné viozena kolejova
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pole v misté napojeni na novou kolej v zastavce, v misté vyhybky odbocujici na vlecku, v misté
sanace mostu SO 10-20-04, v misté vyhybky odbocujici na Osek a v misté napojeni na novou kolej
smérem na Bilinu (kde dochazi k velkému zdvihu oproti stavajici koleji). Kromé plvodnich kolejovych
poli budou do koleje vloZeny vyhybky X2 tvaru JS49-1:9-190-L (vytrZzena z PP1, s novymi stfedovymi
kolejnicemi a spole¢nymi prazci) a X3 tvaru JR65-1:9-300-P-I-CZ-d-K-ZPN. Vyhybky budou vybaveny
Celistovymi zavéry a vyhybka X3 bude vramci jinych PS a SO osazena elektromotorickym
prestavnikem a elektrickym ohfevem. Projekt uvaZuje s novymi vyhybkami, ale budou-li pfed
zahgjenim stavby k dispozici uzité vyhybky ze zdroju zadavatele, budou v potfebném rozsahu
regenerovany a vyuzity misto dodavky novych vyhybek. Kolem vyhybek budou vioZeny nové dievéné
prazce s regenerovanymi kolejnicemi 49E1 (X2) a uzitymi 60E2 (X3). V nepfetrzité vyluce bude
upraveno rozdéleni prazcu v koleji €. 2 v lokalité spole¢nych prazcl vyhybky X3 (osova vzdalenost
cca 4,30 m), aby bylo jiz v této fazi mozné vlozit spole¢né prazce vyhybky X3. Ve sméru hlavni koleje
bude niveleta koleje pfizvednuta a podbijeCkou bude zruSeno prevySeni. Na konci provizoria bude
kolej napojena do nového stavu v inflexnim bodé a niveleta PP2 proto koresponduje se skute¢nou
(nikoliv projektovanou) niveletou koleje vtomto bodé. V celém rozsahu provizoria bude zfizena
bezstykova kolej, a to v€etné vétve odbocujici na vlecku, zfizené v PP1 jako stykované. V misté
napojeni na stavajici kolej smérem na Osek bude v délce smérové Upravy upravena upinaci teplota
BK, vyménény podloZzky pod patou kolejnice a svérky ZS3 za ZS4.

5.3.3 PP3

Provizorium bude vloZzeno v SP4 a vyjmuto v SP5. Bude propojovat novou vyhybku €. 3 se stavajici
€. 6 ve sméru koleje €. 2. Geometrie provizoria umozni rychlost 60 km/h, zakruzovaci oblouky lomu
sklonu budou mit polomér Rv=1 300 m. Celé propojeni s regenerovanych kolejnic 49E1 na uZitych
prazcich SB6 a novych dfevénych prazcich bude vevafeno do BK. Na strané vyhybky €. 3 bude
navazovat na spolec¢né prazce této vyhybky prechodovym svarem. V zavislosti na skute¢ném
harmonogramu praci mize PP3 slouzit pravidelné dopravé nebo pouze Ucelim stavby.

5.3.4 PP4

Provizorium bude slouzit pouze pro potfeby stavenisini dopravy, bude vloZzeno v pribéhu SP2
a vyjmuto béhem SP3. Propoji stavajici vyhybku €. 3 a novou &. 5. Stavajici kolejové pole bude
demontovano a po Casteném odtézeni kolejového loZe (pro napojeni na novy stav je nezbytiné
snizeni nivelety) bude polozeno zpét, napojeno na novy svrdek a zastérkovano vyziskanym stavajicim
Stérkem. Kolej bude stykovand, pfesna geometrie provizoria neni definovana, bude provedeno podle
mistnich podminek a potfeb zhotovitele.

6 Zelezniéni spodek

6.1 Obecné zasady déleni vymér

Do vymér SO zelezni€énich mostl a zdi jsou zahrnuty zemni prace az po zemni plan (do Grovné
spodni hrany konstrukénich vrstev Zel. spodku). Do vykopu Zel. mostl jsou zahrnuty vykopy pro
pfechodovy klin. Vykopy pro zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) jsou soucasti SO Zel.
spodku, stejné jako kubatury vlastniho materialu, z kterého bude ZKPP tvorena.

Chraniéky jsou soucasti vymér pfisluSnych stavebnich objektd nebo provoznich souborl
inZenyrskych siti.

Do vymér objektl nastupist’ jsou zahrnuty veskeré nové konstrukce nastupist, demontéaze stavajicich
konstrukci a v8echny nové zasypy a konstrukéni vrstvy v souladu s pfislusnymi vzorovymi listy.

Podélné vykopy nutné pro Upravy zelezniéniho spodku a zasahujici do télesa stavajicich nastupist
jsou soucasti objektll Zel. spodku.
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6.2 Prazcové podlozi

6.2.1 Pozadavky na konstrukci prazcového podlozi

Stavba je navrzena jako modernizace stavajici celostatni traté pro rychlost do 160 km/h véetné,
pfedpis SZDC S4 proto klade na unosnost Zelezniéniho spodku tyto pozadavky:

»  hlavni staniéni (¢. 1/1a/1b, 2/2a/2b):
o modul pfetvarnosti na zemni plani Eo=30 MPa,
o modul pfetvarnosti na plani télesa spodku Ep=50 MPa,

e predjizdné (€. 3 a 4) a tratova na Osek:
o modul pfetvarnosti na zemni plani Eo=20 MPa,
o modul pfetvarnosti na plani télesa spodku En=40 MPa,

» ostatni stani¢ni a tratova na Teplice lesni branu:
o  modul pfetvarnosti na zemni plani Eo=15 MPa,
o modul pfetvarnosti na plani télesa spodku Ep=30 MPa.

Dale byla stanovena hodnota mrazového indexu Imn=370°C.den.

U zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) predpis pozaduje nasledujici hodnoty modull
pretvarnosti na plani télesa spodku:

*  Ep,zxpr=80 MPa pfi Ep=50 MPa navazujici koleje,
*  Epi,zxpr=60 MPa pfi Ep=40 MPa navazujici koleje,
*  Ep,zxpp=50 MPa pfi Ex=30 MPa navazujici koleje.

6.2.2 Navrh konstrukce prazcového podlozi

Navrh byl proveden vypoétem podle modulu pietvarnosti dle predpisu SZDC S4, Priloha 6 na zékladé
stanoveni kvazihomogennich celkd a dalSich geotechnickych podkladd s cilem optimalizovat pocet
typl prazcového podlozi a vyhovét vSem pozadavkim pfi minimalnich nakladech na stavbu. Hodnoty
moduld pfetvarnosti  jednotlivych materidld  byly prevzaty zpfedpisu S4 a konzultovany
s geotechnikem. Detailni vypo&ty navrhu prazcového podlozi jsou v pfiloze €. 1.2. Zakres prazcového
podlozi je proveden v situaci prazcového podlozi (pfilohy €. 7.1-7.3). Zastizené poméry na zemni
plani jsou popsany v kapitole 4.3.

Pro navrh byly pouzity nasledujici materialy:

«  &térkodrt fr. 0/31,5 A (SD) potfebné tloustky (0,20-0,35 m) podle &asti A Pfilohy 14 predpisu
SZDC S4; 10=0,9. Navrzeno je vyuziti nového a recyklovaného kameniva, splnény budou
veSkeré pozadavky predpisu,

« zemina zlepSena vapnem a cementem (ZZVC) tl. 0,42 m, tloustka se rozumi po zhutnéni,
Ip=0,9; PS=100 %. Realizace se predpoklada zemni frézou se zabérem 0,50 m. Minimalni
pozadovana unosnost na povrchu Upravy je 40 MPa. Pfesna receptura bude stanovena
zhotovitelem v rdmci stavebni pfipravy, predpoklada se objem smésného pojiva v rozmezi cca
4-5 %. Na zakladé geotechnického pruzkumu se predpoklada, ze ZZVC bude namrzava.
Veskeré podrobnosti k provadéni zlepsenych zemin stanovuje predpis SZDC S4, Pfiloha 13.

« cementova stabilizace (SC) potfebné tloustky (0,40-0,60 m) podle ¢asti B Prilohy 13
predpisu SZDC S4; Ip=0,9; PS=100 %. Stabilizace bude provedena v misicim centru a pouzita
bude stérkodrt’ fr. 0/31,5 dle specifikace uvedené vySe, pfedpoklada se orientacni obsah
cementu 8 %. Budou splnény vSechny pozadavky predpisu a na vrstvé SC bude zajisténo
splnéni pozadavkl na unosnost, definovanych ve vypoctu (v pfiloze €. 1.2). Pfesné slozeni
smési navrhne zhotovitel v ramci stavebni pfipravy,

« vyztuzna geomiizka (GGR) podle pfilohy 12 predpisu SZDC S4 a pfislusnych OTP
Geosyntetické vyrobky v télese Zelezniéniho spodku (vydanych SZDC OTH v Gnoru 2015);
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bude pouzita na zemni plani pod konstrukéni vrstvou. PoloZzena bude dvouosa geomfizka
s pevnosti v tahu pfi 2% protazeni min. 8 kN/m, v tahu pfi poruSeni minimalné 30 kN/m v obou
smérech a s taznosti (podélnou i pFiénou) pfi poruseni max. 15 % (vée dle CSN EN ISO
10319). Nelze pouzit vyrobky zhotovené tkanim, bez tepelné nebo chemické Upravy spojd,

« separacni geotextilie (GTX) podle pfilohy 12 predpisu SZDC S4 a pfislusnych OTP
Geosyntetické vyrobky v télese Zelezniéniho spodku (vydanych SZDC OTH v Gnoru 2015).
Podrobné pozadavky jsou uvedeny v tabulce 7 vy$e uvedenych OTP, pouzita bude textilie
o minimalni plo§né hmotnosti 300 g/m2.

Tabulka 6: Navrh prazcového podlozi

Cislo koleje Stanic¢eni [km] Skladba prazcového podlozi
21,983-22,300|SD 0,30 m
12//122//12% 22,300-23,950 | $D 0,30 m + ZZVC 0,42 "
23,950-24,500 |SD 0,20 m
3,4 -|8D 0,30 m + ZZVC 0,42 m*
4a -|SD 0,35 m + ZZVC 0,42 m*
5,6,8 -|18D 0,20 m
10, 101, 103a - | bez sanace
Osek —43,631|SD 0,30 m + GGR
Teplice L. b. 39,428—|SD 0,20 m
Duchcov n. n. —-23,981|SD 0,20 m

* MG ze byt vypusténo v zavislosti na parametrech zastiZené plané.

V prevazujici mife je navrzena skladba prazcového podlozi SD+ZZVC, ktera odpovida jilovitému
rostlému podlozi. Upravena konfigurace stanice ma totiz za disledek, Zze nékteré koleje povedou
mimo prostor stavajiciho kolejisté po rostlém terénu. U koleji ve stavajici stopé je navrzena shodnéa
skladba, protoze zfizeni novych plani povede k odtézeni vétsi ¢asti stavajicich sanacnich vrstev, které
se tak stanou nefunkénimi. Soucasné mizZe dojit k jejich dal$i degradaci vlivem stavenistni dopravy
a pocasi. Po odkryti zemnich plani bude jejich stav posouzen, ovéfena Unosnost a rozsah uUseku
s provadénim zlepSené zeminy upfesnén. ZlepSena zemina bude standardné realizovana do
vzdalenosti alespori 2,50 m od osy koleje nebo k trativodu. V prostoru mezi kolejemi bude jeji Sitka
v nékterych pfipadech zlUzena na 2,30 m sohledem na realnost provadéni. Navrzena tloustka
Stérkodrti je pfizpdsobena zajisSténi ochrany zemni plané a zlepSené zeminy proti mrazu, v koleji €. 4a
s mensi tlouStkou kolejového loze je proto vétsi mocnost Stérkodrti. V Useku kolem km 23,5-24,0
budou rozebrany stavajici vrstvy stétu, pokud budou zasahovat do pidorysu nové zfizovanych sanaci.
Na pldorysu zéasypu nového propustku SO 10-21-01 bude zlepSeni zeminy vynechano (zasyp bude
proveden vhodnym materialem a fréza by zasahovala do konstrukce propustku). Vyskova kolize mezi
zlepgenou zeminou a odvodnénim nastane téZ u svodného potrubi S118-S124. Naopak mosty SO
10-20-01 a SO 10-20-02 budou odbourany do Urovné, ktera neohrozi provadéni zlepSeni. Stejné tak
veskeré dalsi pevné prvky v prazcovém podlozi (zaklady osvétlovacich vézi, trakénich stozard,
zastfeSeni nastupisté) v pudorysu zlepSovani podlozi budou vramci jednotlivych SO odstranény
a zavezeny po novou zemni plan v plném rozsahu.

V hlavnich kolejich na naspech a v ostatnich dopravnich kolejich (mimo hlavni, pfedjizdné a kolej
€. 4a) je navrzena pouze konstrukeni vrstva Stérkodrti. V manipulaénich kolejich bude pouze urovnana
a zhutnéna zemni plan na stavajicich sanacich. V tratové koleji smérem na Osek bude s ohledem na
smérovy posun koleje, jeji zahloubeni a skladbu télesa (Skvara) pod vrstvu §térkodrti vlozena vyztuzna
geomfizka. Ta bude polozena do vzdalenosti minimalné 2,50 m od osy koleje.

V kratkych Usecich obnovovanych vedlejSich stanicnich koleji ve stavajici stopé bude pouze upravena
plan do pficného sklonu 5 % a prehutnéna. Takova Uprava je navrzena v:

* kolejich &. 2 a 4 vkm 22,966-23,004,
* kolejich &. 3 a5 v km 23,037-23,070.
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Pod konstrukéni vrstvou je pfi absenci zlepSené zeminy nebo stabilizace navrzena separacni
geotextilie, ktera mize byt vypusténa v piipadé splnéni filtraéniho kritéria dle TNZ 73 6949 mezi
konstrukéni vrstvou azeminou zemni plané. Na pfevazujicich Stérkovitych zeminach (stavajici
sanace, téleso z vhodného materidlu) se predpokladd jeho splnéni, ale s ohledem na lok&lné
snizenou tloustku stavajicich sanaci projekt uvazuje se separacni geotextilii v celém rozsahu koleji
¢. 5, 6, 8 a tratovych koleji na Teplice lesni branu a Duchcov n. n. Geotextilie bude poloZena v celé
Sifce konstrukénich vrstev. Filtracni kritérium bude posouzeno v prabéhu realizace s uvazenim kfivky
zrnitosti skutecné dodané Stérkodrti.

Navrzeny rozsah Uprav prazcového podloZi je vyznacen v situaci prazcového podlozi (pfilohy 7.1—
7.3).

Rozdéleni jednotlivych typd prazcového podlozi do Usekt je orientacni, definitivné bude stanoveno na
stavbé po odkryti zemni plané a konzultaci s geotechnikem.

Konstrukce prazcového podlozi bude odliSné feSena v mistech ZKPP.

6.2.3 Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi

Zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) je navrzena u zelezni¢nich mostl a propustki
s vyjimkou trubnich propustkd a objektt s povrchem nosné konstrukce vice nez 1,20 m pod niveletou
koleje. Detaily ZKPP jsou popsany v nasledujici tabulce. Do ZKPP jsou navrzeny vrstvy SD a SC,
Stérkodrt je navrzena zasadné v tloustce pokracujici v navazujicim Useku. Minimalni celkova tloustka
ZKPP je navrfena 0,60 m. Sitka stabilizace je standardné navrzena do 2,50 m od osy koleje,
v pfipadé zfizeni trativodu je dotazena k trativodu.

Tabulka 7: Zesilena konstrukce prazcového podlozi

Délka | Délka | Pod Skladba
pred za koleji
Stavebni SO SO cislo 2
objekt [m] [km] Tloustka | Tloustka Poznamka
vrstvy vrstvy
[m] [m]
SO 10-21-01 Novy trubni propustek.
SO 10-20-01 Odbouréani stav. mostd do hl. vice
SO 10-20-02 nez 1,2 m pod niveletou koleje.
1a SD SC Novy ram. podchod, ZKPP
SO 10-20-03 30 12 2a’ presahuje do prostoru vykopu pro
0,30 0,60 |schodists a rampy.
o0 z V kolejich €. 1 a 2 je NK vice nez 1,2
SO 10-20-04 10 10 | Buch SD SC_ In pod niveletou koleje.
-cov 0,20 0,40
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6.2.4 Upravy v mistech anomalii v zemni plani

S ohledem na zmény konfigurace stanice provedené pfi prestavbé trati v minulém stoleti i nyni
navrzené Upravy predpokladame v zemni plani vysokou pravdépodobnost zastizeni lokalnich
anomalii. Pfi jejich zastizeni bude postupovano takto:

« malé vrstvy Skvary (do 0,30 m pod zemni plar) budou odtézeny v celé tloustce,

« betonové patky Ci jiné konstrukce budou rozebrany & demolovany v tloustce minimalné
0,30 m pod zemni plan,

* nesourodé navazky — budou odtézeny do hloubky minimalné 0,30 m pod zemni plafn a fadné
prehutnény,

e uhli nebo oxyhumolit — prizkum sice neprokazal vyskyt uhli pfimo v prostoru stanice,
v okolnich Usecich je ale bézny. PFi jeho zastizeni v zemni plani je tfeba pfizvat geotechnika
a postupovat v pracich se zvySenu rychlosti. Uhli bude odtézeno v tloustce alespori 0,40 m
pod zemni plan.

Zpétné doplnéni takto vzniklych vykopu po zemni plan bude provedeno v mistech navrzeného
zlepSeni zemni plané (ZZVC) jilovitou zeminou obdobného charakteru z vykopku. Obdobné bude
postupovano pfi vyskytu uhli, kdy bude v co nejkratSi dobé doplnéna nepropustna vykopova zemina
a provedeno jeji zlepSeni a zhutnéni. V tomto pfipadé je tfeba postupovat po kratSich Usecich a feSeni
konzultovat s geotechnikem. V Usecich bez zlepSené zeminy bude zfizena konstrukéni vrstva
Stérkodrti a pod ni bude dle spinéni filtracniho kritéria polozena separacni geotextilie. Pro tyto Upravy
je ur€ena rezerva ve vykazu vymer.

V zemni plani zastizené stavajici trativody budou odstranény v souladu s kapitolou 6.4.1.

6.2.5 Plan télesa zelezni¢niho spodku a zemni plan

Zemni plan je navrzena ve standardnim pficném sklonu 5 %. V mistech Uprav manipula¢nich koleji,
kde nebudou zfizovany konstrukéni vrstvy, bude zemni plan provedena v nulovém sklonu na
stavajicich sanacnich vrstvach:

« vkoleji €. 10 od km 22,431,
* vkoleji €. 103a,
« vkoleji & 101.

Plan télesa zelezniéniho spodku (PTZS) je navrzena sklonéna rovnobézné se zemni plani ve sklonu
5 %. OdchyIné od zemni plané je PTZS navrzena pro dodrZeni pfedepsané tloustky kolejového loze
v téchto Usecich:

* vodorovna v koleji €. 1 a 3 (vyhybky €. 6 a 9) mezi km 22,306 a 22,404,
» vodorovnd v koleji €. 1 (vyhybky €. 17 a 18) mezi km 23,380 a 23,469,
» vodorovnd v koleji €. 1 (vyhybka €. 25) mezi km 24,083 a 24,175.

Pod kolejovymi spojkami bude vrchol PTZS zahlouben, aby pozadované tloustky kolejového loze byly
splnény ve v8ech kolejich. V nékterych pfipadech realizace Zelezniéniho spodku sousednich koleji
v riznych stavebnich postupech je navrzen posun vrcholu PTZS, feeni je vyznageno v pfiénych
fezech. Zmény sklon( plani budou provedeny zborcenymi plochami na délku 6 m.

6.3 Téleso zelezni¢niho spodku

6.3.1 Zemni prace

Soucasti zemnich praci v SO 10-11-01 jsou vykopy pro konstrukéni vrstvy Zelezni¢niho spodku, pro
rozSifeni drazniho télesa a vykopy ryh pro odvodnéni. Odtézeni Stérku kolejového loze je soucéasti
Uprav zelezni¢niho svr§ku (SO 10-10-01). Do vykopUl v zelezni¢nim spodku je dale zahrnuto odtézeni
zemniho télesa stavajiciho nastupisté v rozsahu nutném pro sanaci zelezniéniho spodku. Odkopavky
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pro realizaci jinych objektu (mostni stavby, kabelové trasy atd.) nejsou soucasti tohoto SO. Rozhrani
mezi nékterymi objekty jsou zakreslena v pfi¢nych fezech.

Vykopy jsou ocekavany v tfidé tézitelnosti I. V hlubSich vykopech ryh pro odvodnéni mohou byt
zastizeny zeminy &i horniny tfidy tézitelnosti I, a to bud Stérkovité zeminy hrubégjsi frakce, nebo
zveétralé vychozy ignmibritu v prostoru nové zastavky. Pro vykopy ryh je tfida tézitelnosti Il uvazovana
v 10 % jejich objemu.

Upozornéni: Je nutné koordinovat prace na Zzelezni¢nim spodku s ostatnimi profesemi. Pokladka
kabelovych tras a s ni spojené zdsahy do vybudované zemni plané, resp. svahu, by méla byt dle
moznosti provadéna jesté pfed Upravou rovinatosti zemni plané. Jestli toto neni mozné, musi byt
vykopané ryhy po zasypani upravené tak, aby byla dodrzend jeji rovinatost v pfedepsaném sklonu.
Realizaci plani a odvodnéni je nezbytné koordinovat s ohledem na stavajici i budované umélé stavby
v zelezniénim spodku.

6.3.2 Skryvky

S ohledem na charakter lokality nejsou uvazovany zadné skryvky ornice ani biologickych vrstev.

6.3.3 Vyuziti vykopovych materialt a terénni upravy

Na z&kladé provedenych sond a rozbort (viz kapitolu 4.3.1 a ¢ast dokumentace B.14.4) nelze vyuzit
zeminu z ploSnych vykopu v zemni plani, stejné jako odtézenou Skvaru nebo vyzisky z €isténi
kolejového loze pro terénni Upravy na povrchu. Navrzen je proto odvoz vytézené zeminy (zatfidéné
jako ostatni odpad kat. €. 17 05 04) na skladku. U vykopU z ryh odvodnéni se zvySena kontaminace
nepfedpoklada, jejich ¢ast proto bude vyuzita pro terénni Upravu a zbytek shodné odvezen na
skladku.

V ramci stavebniho objektu je navrzena terénni Gprava mezi km 22,885 a 23,095, v ramci niz dojde
k zarovnani opusténého prostoru pred stavajici vypravni budovou do Urovné ponechaného prvniho
nastupisté. Predpokladany objem zasypu je kolem 1 200 m3. Pokud zhotovitel povinné provaddénymi
rozbory zjisti, Zze véts§i mnoZstvi dalSiho zemniho materidlu |ze pouZit pro terénni Upravy na povrchu,
budou v prostoru stanice provedeny terénni Upravy pomoci tohoto materidlu misto jeho odvozu na
skladku. Nize jsou popsana vytipovana mista pro takové terénni Upravy:

« km 23,095-23,250 vpravo v pokracovani Upravy pred VB:

o pfi zachovani pfikopu vné dosavadniho kolejisté, objem cca 1 000 m3, vyznaceno v pficném
fezu P53,

o se zruSenim, resp. Upravou piikopu vné dosavadniho kolejisté, objem cca 4 000 m3,
vyzaduje technické dofeSeni,

« km 23,300-23,640 vlevo, doSlo by kposunu nezpevnéného prikopu blize ke kolejisti
a dosypani zeminy od pfilehlého terénu, od rampy ¢i od komunikace k tomuto pfikopu, objem
cca 5 000 m3, vyzaduje technické dofeseni (prikop, stozary TV, pilite mostu),

« km 22,700-23,030 vlevo mezi pfikopem u krajni koleje a puavodni trati v prostoru po
recyklaéni zakladné (ZS 0), objem cca 4 000-20 000 mS3, vyZaduje technické doreSeni
(kanalizace, komunikace).

Vykopovy material bude vyuzit téZ obvyklym zptisobem pro zasypy kanalizacnich ryh, Usekd ruSeného
odvodnéni a nepropustné vrstvy v okoli pfikopu.

6.3.4 RozsSireni zemniho télesa

Od km 24,0 az do konce SO bude lokalné potfeba rozsifit korunu zemniho télesa. Navrzeno je
rozSifeni pfisypem, ktery bude realizovan z recyklované Stérkodrti fr. 0/31,5. Po odtézeni nevhodného
materialu a vytvofeni svahovych stupiili (viz vzorové pri¢né fezy) ve sklonu 5 % od koleje bude po
vrstvich sypéna a hutnéna Stérkodrt na 10=0,80. Lic svahu bude ve sklonu 1 : 1,5 a nebude opatien
vegetacni ochranou. Minimalni Sifka pfisypu je navrzena 1,50 m.
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6.3.5 Sklony a ochrana svah
Sklony svah jsou navrzeny 1 : 1,75 v rostlé zeminé a 1 : 1,5 pfi zfizovani z nové sypaného materiélu.

Bez ochrany budou ponechany kratké svahy do 1 m Sikmé délky a odfezy ve sklonu 5 % a menSim.

Vegetacni ochrana bude zfizena na delSich svazich a bude zajiSténa ohumusovanim tl. 0,10 m
(z kupovaného materidlu) a biodegradaéni rohozi stravnim semenem. Rohoz bude pfipevnéna
drevénymi koliky délky cca 0,30 m v poctu 2 ks/m2. Na hornim okraji svahu bude rohoz pretazena
v délce 0,50 m na terén. Soucasti stavby bude i tfikrat zaliti zatravnénych ploch.

Technickd ochrana bude zfizena na navodni (pravé) strané naspu v okoli mostu pfes potok
Bouflivec (SO 10-20-04), a sice v délce 20 m pifed a 60 m za mostem. Kamenna rovnanina bude
zfizena do drovné 0,75 m nad hladinu Q1o (viz ¢ast dokumentace B.16.3). Bude mit tloustku 0,40 m,
bude provedena z hrubého lomového kamene, vlici s vyskladanou minimalni frakci 200 mm.
Rovnanina bude ulozena do loze tl. 0,20 m ze $térkodrti a na filtracni geotextilii minimalni hmotnosti
300 g/m2, kterd bude splrovat pozadavky pfislusnych OTP. Opiena bude o patku ze shodného
materidlu o rozmérech 0,80 x 1,00 m. Pfed mostem bude patka ¢aste¢né zapusténa pod prikop.
Okraje upravy dale od mostu budou zarovnany vybéhem do povrchu navazujiciho naspu, na strané
u mostu bude opevnéni rovnéz zarovnano do plochy navazujiciho odlazdéni v ramci SO mostu, ale
v pIné tloustce skladby. Sklon rovnaniny svahu bude 1 : 1,75 pfed mostem a 1 : 1,5 za mostem. Na
konci Useku za mostem bude patka pfesypana vykopovou zeminou, feSeni je zakresleno v pFi¢nych
fezech.

6.4 Odvodnéni télesa zelezni¢niho spodku

6.4.1 Zakryté odvodnéni

Trativody jsou navrzeny v prostoru vétSiny stavebniho objektu. Zaustény budou pfimo nebo
prostfednictvim svodnych potrubi do hlavniho sbérace &i pfimo na terén. Trativody budou zhotoveny
z plastovych trativodnich trubek HDPE DN150 s neperforovanym dnem a ulozeny na vyrovnavaci
vrstvé pisku tl. 0,05 m. Minimalni podélny sklon je navrzen 3,0 %o, standardni 5,0 %. a umoznuji-li to
podminky, 10,0 %.. Trativodni ryha bude Sitky 0,60 m a pfi hloubce vice nez 1,0 m od zemni plané
0,80 m (azajisténa pfiloznym pazenim). PFfi soub&hu s hlavnim sbéracem se mu Sitka ryhy
pfizpGsobi. Provedeni pazeni je zejména nutné v soubéhu se stavajicimi stozary trakéniho vedeni.
Dno trativodu je navrzeno minimalné 0,30 m pod zemni plani, v nékolika kratkych Usecich je se
souhlasem O13 navrzeno o nékolik cm vySe. Trativody budou mezi Sachtami smérové pfimé, pouze
v okoli stozaru trakéniho vedeni 42N, 44N, 46N a 48N je navrzeno jejich vyoseni o cca 0,40-0,50 m
blize ke koleji €. 6. Minimalni polomér zaobleni bude 50 m a vykop ryhy nesmi zasahovat blize nez
1,60 m od osy koleje.

Podbetonovani trativodu vil. 0,10 cm a do Urovné perforace betonové opéry sklonéné ve 20 %
k trubce, oboje z betonu C16/20-X0 (dle Vzorového listu Z3.21), jsou navrzeny v téchto pripadech:

»  sklon trativodu pod 5,0 %o,

»  prechod pod koleji (v celém Useku mezi Sachtami),

*  maly vy$kovy rozdil mezi hlavnim sbéra¢em a trativodem (v celém Useku mezi Sachtami),
e zacatek trativodu v pfechodové oblasti mostu.

Trativodni ryha bude vyplnéna Stérkodrti fr. 16/31,5 a obalena filtraéni geotextilii minimalni hmotnosti
300 g/m2 dle predpisu SZDC S4, spliiujici pozadavky OTP Geosyntetické vyrobky v t&lese
zelezniéniho spodku, €l. 58 (tabulky 7 a 8). Pfesahem geotextilie bude 0,5 m na zemni plan. Material
vyplné bude dosypan az na Uroven plané télesa zel. spodku.

Trativodni Sachty budou plastové vnéjSiho priméru 400 mm s poklopem se zamkem a ulozeny na
podkladni vrstvu §térkodrti tl. 0,2 m. Plastové achty v nastupisti (5131-S135 a $137) budou opatieny
poklopem bez zamku a prekryty nastupistnimi deskami v ramci SO nastupisté. Posledni trativodni
Sachty pred vyusténim do hlavniho sbéra¢e budou betonové DN800 s kalovym prostorem, dnem
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z betonu C30/37-XC4, XF3, XA2 na vrstvé 0,05 m Stérkodrti. VySka kalového prostoru bude min.
0,30 m avytok ztéchto Sachet je obvykle navrzen nize nez pfitok, aby nedochazelo k zanaseni
potrubi. Betonové Sachty budou opatfeny hydroizolaénim natérem ve dvou vrstvach a opatfeny
reviznim nastavcem. PFi dostate¢né vzdéalenosti od osy koleje bude misto revizniho néstavce pouzit
puleny betonovy poklop. VSechny otvory do prvkii betonovych Sachet budou zhotoveny vrtanim.
Skladba Sachet zakreslena ve vykresech musi byt pfizpdsobena skladebnym rozmérdm zakoupenych
vyrobk(. Kratka trativodni ramena budou zausténa do kanaliza¢nich Sachet pfimo bez betonovych
Sachet a tedy bez kalového prostoru. Dle TKP hutnény zasyp plastovych Sachet bude proveden
$térkodrti, betonovych vykopkem. Do $achty S50 bude zapojeno potrubi destové kanalizace z SO 10-
70-01.

Stavajici trativodni systém bude ponechan v nedotéenych kolejich a opusténych lokalitach.
V prostoru novych koleji, kde bude odvodnéni nahrazeno novym systémem, budou stavajici trativody
odstranény. Téleso trativodl bude odtézeno, trubky vyjmuty a vykop zavezen po vrstvach tl. 0,30 m
hutnénym vykopkem (Io=0,9 & 100 % PS) obdobnych vlastnosti s rostlou zeminou. Sachty budou
rozebrany minimalné do hloubky 0,8 m pod novou zemni plan a vznikly prostor shodné vyplnén
vykopkem. Svodnd potrubi a sbérace zasahujici vySe nez 0,8 m pod novou zemni plan budou
odstranéna obdobnym zplUsobem. Hloubéji uloZzené sbérace budou v ruSenych Usecich vyplnény
napriklad popilkem s cementem. S ohledem na omezeny rozsah informaci o stavajicim odvodnéni je
nezbytné predevsim v mistech navaznosti na stavajici stav:

*  pfi provadéni zemnich praci klast zvySenou opatrnost na prvky stavajiciho odvodnéni,
«  ovérit vy8ku a smér toku stavajiciho odvodnéni v mistech kfizeni / napojeni / kolize s novym
odvodnénim, informovat o takovych mistech co nejdfive spravce stavby a projektanta.

V mistech napojeni stavajiciho a nového systému odvodnéni jsou rovnéz navrzeny betonové Sachty
s kalovym prostorem.

Svodna potrubi budou zhotovena z PE-HD trub DN200. Ulozena budou v ryze Sitky 0,80 m az
1,00 m na vyrovnavaci vrstvé Stérkodrti tl. 0,05 m. Ryha v prostoru kolejisté bude vyplnéna vykopkem
hutnénym na 10=0,95 nebo PS=100 %. P¥i pokladce mimo kolejidté bude zasyp hutnén na 10=0,80. P¥i
prechodu pod kolejemi bude potrubi podbetonovano betonem C16/20-X0 tl. 0,10 m a obetonovano
shodnym betonem dle Vzorového listu 73.4.

Hlavni sbérac¢ je navrzen z hladkych kanalizaénich plastovych trubek DN300 a DN400 (vyjimec¢né
DN500). Polozen bude ve vykopu Sitky 1,00, resp. 1,20 m (1,40 m), pfi hloubce nad 1 m pazené
pfiloznym pazenim. V Usecich mimo kolejis§té budou trubky ulozeny do podkladni vrstvy Stérkodrti
tl. 0,15 m a obsypany stejnym materialem v tloustce 0,30 m nad trubku. Hutnéni bude probihat
v souladu s doporu¢enim vyrobce. Zbyla ¢ast vykopu bude vyplnéna vykopkem hutnénym po vrstvach
na Ip=0,8 nebo 100 % PS. V ostatnich pfipadech bude sbéra¢ s ohledem na minimalni sklon (3 %),
malo Unosné podlozi a zatizeni Zelezni€nim provozem kladen na podkladni beton C16/20-X0
tl. 0,70 m (pro DN300), resp. 0,12 m (DN400) a podsyp ze Stérkodrti tl. 0,05 m. Néasledné budou
trubky shodnym betonem obetonovany dle Vzorového listu Z3.4. Prostor mezi obetonovanim
a soubéznym trativodem bude vyplnén nepropustnym vykopkem hutnénym na 100 % PS. Pfi malém
vyskovém rozestupu mezi povrchem obetonovani a dnem soubézného trativodu, kdy by nebylo
mozné zhutnit nepropustnou vrstvu zeminy nad sbéracem, bude obetonovani provedeno az pod
uroven trativodu. Rozsah je vyznacen v pficnych fezech a vykazu vymér. Trubky musi umoznit po
zasypani ryhy pojizdéni tézkou technikou pfi provadéni dalSich zemnich praci ajejich svisla
deformace nesmi prekrocit 6 % mimo kolejisté a 3 % v kolejisti.

Kanalizaéni Sachty na hlavnim sbérac¢i budou betonové profilu DN1000 s Sachtovymi dny bez
kalového prostoru. Prefabrikovana Sachtova dna budou smérové a vySkové respektovat zapojené
trubky hlavniho sbérace a budou upravené pro bocni pfitoky trativodl a svodu ve vysSich Urovnich.
Minimalni vySkovy rozestup mezi dny sbérace a soubézného trativodu je navrzen 0,50 m pfi DN300
a 0,70 m pfi DN400. Dodané Sachtova dna by tedy méla mit menS$i skladebnou vysku, aby zapojeni
téchto trub bylo mozné vyvrtat do standardnich skruzi. V&echny otvory do prvkd betonovych Sachet
budou zhotoveny vrtanim. Spoje mezi prvky $achet budou utésnény. Sachtova dna budou uloZena na

suDoOP 27
VY A\PRAHA



Projekt stavby ZvySeni tratove rychlosti v Gseku Oldfichov u Duchcova — Bilina
SO 10-10-01, SO 10-11-01 E.1.1 Zelezniéni svr§ek a spodek

podkladni beton C16/20-X0 tl. 0,15 m a vrstvu $térkodrti tl. 0,05 m. Sachty budou opatfeny konusem
DN1000/800. Sachty dale od koleji budou zakon&eny betonovym délenym kruhovym poklopem
a budou se stupackami, ostatni budou mit revizni nastavec a budou bez stupacek. Z vnéjsi strany
budou Sachty opatfeny hydroizolacnim natérem ve dvou vrstvadch a obsypany hutnénym vykopkem.
Sachta $19 bude mit monolitické dno podobné jako vy$e uvedené Sachty DN80O, jeji spodni dil bude
z vyroby dodan atypicky s vnitfni rovnou sténou pro osazeni zpétné klapky (viz dale). Skladba Sachet
zakreslend ve vykresech musi byt pfizptsobena skladebnym rozmérdm zakoupenych vyrobku.

Vyusténi zakrytého odvodnéni na terén a do pfikopu bude provedeno odlazdénou plochou ve svahu
s pfipadnou navaznosti na pfikop. Dlazba bude provedena z lomového kamene tl. 0,20 m do betonu
C16/20-X0 tl. 0,15 m a vysparovana. Na konci odlazdéné plochy ve sméru toku vody bude proveden
pricny zb. prah vySky 0,60 m a Sifky 0,25 m z betonu C30/37-XC4, XF3, XA2 vyztuzeny KARI sitémi
8/100/100. Prikopové tvarnice v misté budou do prahu zapustény. Trubky trativodd budou v misté
vyusténi zasunuty do plné plastové trubky sefiznuté ve sklonu svahu, ktera bude ztvrdého
a houzevnatého plastu a odolna UV zareni. Vyusténi hlavniho sbérace v km 23,878 bude provedeno
prostfednictvim prefabrikovaného zb. €ela z betonu min. C30/37 se zkosenym povrchem pro trubku
DN400. Prefabrikat bude ulozen na podkladni beton C16/20-X0 tl. 0,15 m a na styku se zeminou
opatfen dvéma vrstvami hydroizolaéniho natéru.

Na konci hlavniho sbérade u propustku SO 10-21-01 bude v $achté $19 osazena zpétna klapka
DN400. Na atypické skruzi Sachty bude na vnitfni strané rovinna plocha v ose trubky minimalniho
rozméru 550 x 650 mm. Klapka bude pfipevnéna chemickymi kotvami na tuto sténu a po obvodu
opatfena tésnicim tmelem. Konstrukce klapky musi umoznit maly vySkovy rozdil cca 0,10 m mezi
dnem Sachty a dnem zausténého sbérace.

Béhem stavebniho postupu 2 bude rekonstruovana licha skupina kolejisté, nebude ale jesté dokoncen
hlavni sbéra¢ v sudé skupiné. Pokud se nahromadi voda v trativodech na bilinském zhlavi, pretece
ramenem S68-S25, pficemz voda vystoupa do Grovné vrcholovych $achet S67 a $38. Nikde ale
nevystoupa nad Uroven zemni plané. Po dokonceni sudé skupiny a propojeni odvodnéni je navrzeno
proplachnuti ¢asti nového trativodniho systému, kde se mohly usadit necistoty. V lokalité nové
zastavky je do doby propojeni odvodnéni navrzeno &erpani ze $achet S111 (do prilehlého piikopu),
$118 (do zpevnéného prikopu za nastupistém) a S136 (do prilehlého pFikopu). B&éhem zemnich praci
v sousedstvi zachované koleje bude stavajici kolejové loze az po kolejnici ochranéno geotextilii nebo
jinym vhodnym materialem proti zneci§téni. Rozsah vSech popsanych Uprav je vyznaéen v situaci
odvodnéni (pfilohy 7.1-7.3). Kapacita odvodnéni je posouzena v pfiloze 1.2.

6.4.2 Oteviené odvodnéni

Zpevnéné prikopy Ci rigoly jsou navrzeny v zahlavi stanice, z vétSi ¢asti zapojené do prikopl
souvisejicich staveb nebo stavebnich objektl. Tvofeny budou ztvarnic TZZ5 uloZzenych do
podkladniho betonu C12/15-X0 tl. 0,10 m, spary budou vyplnény cementovym mlékem. Na pFikopech
budou zfizeny obtoky s minimalnim polomér 10 m kolem:

e stozaru TV 5N v km 21,990,
e stozaru TV 58N v km 23,386,
* navéstni lavky SO 10-26-01 v km 23,604,
e stozaru TV 98N v km 24,365.

Nezpevnény prikop bude reprofilovan vievo od trati na bilinském zhlavi. Pro minimalni sklon terénu
a nemoznost odvodnéni kolem nastupisté nové zastavky bude pfikop v minimalnim sklonu 1 %o
fungovat ¢astecné jako vypafovaci. Dno pfikopu bude Sitky 0,40 m. V jeho ose budou odstranéna
veSkera stavajici zatrubnéni.

Vyusténi prikopa bude feSeno napojenim na sousedni stavbu ¢i SO, vylsténim do stavajiciho
zpevnéného pfikopu (vlevo v km 23,905), odldzdénou plochou (shodné s predchozi kapitolou) do
potoka Bouflivce (km 24,031) a lapacem splavenin s horskou vpusti v misté zapojeni do hlavniho
sbérace (km 23,657). Monoliticka Zelezobetonova horska vpust z betonu C30/37-XC4, XF3, XA2 bude
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vyztuzena KARI sitémi 8/100/100 a na styku se zeminou opatfena dvéma vrstvami hydroizolac¢niho
natéru. Ocelova mfiz bude zakotvena do konstrukce. Lapaé¢ splavenin bude tvofen vysparovanou
dlazbou z lomového kamene tl. 0,20 m do betonu C16/20-X0 tl. 0,15 m, lemovanou zb. prahem
z betonu C30/37-XC4, XF3, XA2 vyztuzeného KARI siti. Pritok do horské vpusti zajisti plastové
trubky DN100. Lapac bude ¢aste€né vyplnén lomovym kamenem hrubé frakce, tvoficim kamenny filtr.
PFikop vpravo od trati v km 23,878 v misté vyusténi hlavniho sbérace bude na kratkém Useku upraven
jako kaskada ztvarnic TZZ5, s tloustkou podkladniho betonu C16/20-X0 0,15 m. Vyskovy stupen
bude proveden u kazdé treti tvarnice a horni tvarnice bude vzdy prfesahovat nad spodni. Podélny
sklon kazdého stupné bude alespon 5 %., aby spolehlivé odtékala voda. Kaskada bude
zakomponovana do odlazdéni lomovym kamenem.

Pro moZnost vsakovani vody ze stavajiciho pfikopu, ktery kon¢i v km 22,341 bez navaznosti na dalsi
odvodnéni, bude v okoli $achty S19 zfizena na dné pfikopu drendzni vrstva z drceného kameniva
fr. 16/31,5 obalena separac¢ni geotextilii. V pfilehlé Sachté budou vytvofeny otvory priaméru 3 cm
vrastru 15x15 cm a jejich okoli z vnéjSi strany vyskladano hrubéjSim kamenivem. Konec pfikopu
v okoli Sachty bude dosypan Stérkem.

6.5 Stavby zelezniéniho spodku

6.5.1 Zarazedla

Na kolejich €. 10, 101 a 103a budou osazena zemni zarazedla dle Vzorového listu Zelezni¢niho
spodku 79.11, a to véetné prazct a piskové zasypavky. Vzdy bude zajistén volny schadny
a manipulacni prostor sousednich koleji v §ifce minimalné 3,0 m od jejich osy.

Kolejnicové zarazedlo tvaru 49E1 dle 79.12 bude osazeno na koleji &. 4a, a to véetn& tramce
a naraznika.

6.5.2 Zarubni zidky z gabionu

Malé zarubni zidky jsou navrzeny v:

*  km 23,480-23,527 vpravo dl. 47 m,
*  km 23,599-23,609 vpravo dl. 10 m.

Gabiony budou zhotoveny ze svarovanych pozinkovanych dratoko$t o rozmérech 0,8x0,8x1,0 m
z dratd o min. prdméru 3,7 mm s velikosti oka 50—-120 mm. Lomové kamenivo min. frakce 125 bude
ruéné vyskladano, mensi frakce pro klinovani maze byt zastoupena max. 10 %. Gabiony budou
navzjem spojeny a ulozeny na podkladni vrstvu Stérkodrti tl. 0,10 m na plani spadované k pfikopu.
Zasyp bude proveden vytézenym kolejovym loZzem z SO zelezni¢niho svrSku zbavenym jemné frakce,
svah nebude mit vegetaéni ochranu.

6.6 Ostatni

6.6.1 Kaceni a nahradni vysadba

Kaceni pro potfebu stavby v prostoru feSeného objekiu je soucasti SO Zelezni¢niho spodku.
Dendrologicky prazkum zmapoval v prostoru vymezeném SO 10-11-01 a téz za Ucelem prokaceni
pristupovych cest, zafizeni stavenisté a pfipadnych dodateénych Uprav rozhledovych pomeérd
nasledujici objem mimolesni zelené:

* 41800 m2kefu (z toho 19 800 m?2 pfimo v prostoru SO 10-11-01),
e 4352 ks stroml o praméru kmene 10-30 cm (3 352 ks),

e 17 ks strom0 o priiméru kmene 30-50 cm (17 ks),

e 1ks stromu o priméru kmene nad 50 cm (1 ks).

suDoOP 29
VY A\PRAHA



Projekt stavby ZvySeni tratove rychlosti v Gseku Oldfichov u Duchcova — Bilina
SO 10-10-01, SO 10-11-01 E.1.1 Zelezniéni svr§ek a spodek

V ramci SO zelezni¢niho spodku je rozpoc¢tovana i ndhradni vysadba za vySe uvedené kaceni, jejiz
rozsah je odhadnut podle obdobnych staveb. Podrobnosti jsou uvedeny v Dendrologickém prizkumu
v ¢asti dokumentace B.3.4.

6.6.2 Demolice

V ramci SO zelezni¢niho spodku budou odstranény vSechny monolitické nebo prefabrikované prvky,
které budou kolidovat s novou zemni plani a nebudou likvidovany jinym SO ¢&i PS. Pljde napfiklad
o betonové praZce, staré zajiStovaci znacky, opusténé ¢i zasypané patky rlizného Gc¢elu atd. Vykaz
vymér obsahuje rezervu pro tyto pfipady, které nelze pfed odkrytim plani kvantifikovat.

Dale budou v Zelezni¢nim spodku odstranény prvky ruSeného zakrytého (viz kap. 6.4.1) i otevieného
odvodnéni (pfevazné prikopové tvarnice TZZ1 a ruSena zatrubnéni).

Soucasti SO je téZ odstranéni stavajicich pfistfeSkd pro cestuijici, viz pfilohu dokumentace €. 8.3.

7 Souvisejici stavby, stavebni objekty a provozni soubory

Objekty Zelezni€niho spodku souvisi pfedevdim s SO néstupist a mostd a PS kabelovych tras.
V8echny souvisejici objekty a stavby jsou zfejmé z koordinaéni situace (¢ast dokumentace C.2).

7.1 Stavebni objekty a provozni soubory

7.1.1  Nastupisté

Soucasti SO nastupist je rozebrani (SO 10-14-02) prefabrikatd a demolice zpevnénych povrchi
(zivicné a pripadné stmelené podkladni vrstvy) stavajicich nastupist s vyjimkou prvniho nastupisté
u VB. OdtéZeni zemniho télesa rusenych nastupist v mistech Uprav mosti je soucasti SO mosta. Do
zelezniéniho spodku jsou zahrnuty vykopy télesa téchto nastupist vrozsahu nutném pro Upravy
zelezni¢niho spodku. Naplni SO nastupisté je i likvidace &i zfizeni pfechodl pfes koleje. Provizorni
nastupisté bude pfi zfizovani na definitivnim kolejisti ulozeno na separacni geotextilii a plastové
Sachty trativod budou ochranény proti poskozeni.

Vykopy pro nova nastupisté (SO 10-14-01) budou soucasti zelezni¢niho spodku v takovém rozsahu,
ktery umozni realizaci sanace prazcového podloZi a provedeni zakrytého odvodnéni. Osa odvodnéni
pod nastupisti je posunuta tak, aby nezasahovala do zidek nesoucich nastupistni desky. Zasyp ploch
vpravo od trati za novym podchodem je sou€ésti SO nastupist, ryha po kanalizaci zde bude v rdmci
zelezniéniho spodku vyplnéna pouze do Urovné stavajiciho terénu. Drendze z nastupist budou
zapojeny do svodného potrubi a pfikopu v Zelezniénim spodku.

Do télesa novych i provizornich nastupist bude vyuZito stavajici kolejové loze vytézené v SO
zelezniéniho svrsku, a to bez uprav.

Technické FeSeni kolejisté umoznuje vyhledové dostavét nastupisté u koleje €. 4a.

7.1.2 Mostni objekty

SO 10-21-01 je tfeba realizovat v Uzké koordinaci s provadénim Zzelezni€niho spodku. Trativody
zelezniéniho spodku budou zacinat v prechodové oblasti propustku. Do koncové Sachty propustku
bude zaustén hlavni sbéra¢ (viz kapitolu 6.4.1).

Pfed zahajenim realizace SO 10-20-03 probéhne odtézeni kolejového loze k recyklaci. Nasledné
vykopy nutné pro stavbu podchodu jsou soucasti stavebniho objektu mostu, stejné jako zpétné zasypy
po zemni plan. Odvodnéni podchodu bude zapojené vytlakem do Sachty na svodném potrubi. ZKPP
v ramci zelezni¢niho spodku bude pfesahovat zpétné zasypy kolem mostu zasahujici do pldorysu
zemni plané.

SO 10-20-01 a SO 10-20-02 budou odbourany pod Uroven Uprav zelezni¢niho spodku véetné nové
zfizovaného odvodnéni a souc¢asti téchto SO bude i zpétny zasyp po Uroven nové zemni plané.
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Nasypy po novou zemni plan nad presypanym mostem SO 10-20-04 jsou soucasti objektu mostu.
Stavebni ¢innost na pravé strané kolejisté bude tfeba provadét v Gzké koordinaci mezi SO
Zelezni¢niho spodku a mostu (vyusténi drenazi, odlazdéni, vybéh opevnéni svahu).

7.1.3 Trakéni vedeni

Stavajici zaklady stozart trakéniho vedeni budou odstrafovany dle stavebnich postupl vzdy tak, aby
neomezovaly Upravy zelezniéniho spodku. Budou-li zasahovat do prostoru prazcového podlozi, budou
odstranény v celém rozsahu.

Trativody je tfeba realizovat v Uzké koordinaci na provadéni zakladu stozar( trakéniho vedeni 42N,
44N, 46N a 48N, kde se trativodni trubka tésné primyka k télesu zakladu. Pfi sanaci Zelezni¢niho
spodku je tfeba nehloubit pod zakladovou sparu zakladu stozart €. 23N, 24N, 25N, 26N, 30N, 32N,
34N, 36N, 38N, 40N, 45N, 52N a zejména 28N, u néhoz bude umisténa Sachta trativodu.

Zaklady stavajicich stozard TV vlevo od kolejisté castecné koliduji s feSenim nezpevnéného prFikopu
mezi km 23,350 a 23,650. Pfikop bude dokoncen do navrzené podoby az po odstranéni zékladu
stozard.

V ramci stavebniho objektu trakéniho vedeni budou v lokalitach bez zasahl do zelezniéniho spodku
ochranény ¢i obnoveny Useky stavajicich trativodd dotéené vykopy pro nové zaklady stozard.

7.1.4 Zabezpecovaci zarizeni

Stozarova navéstidla umisténa nad trativody budou mit atypické zaklady, které nesmi zasahovat do
trubek trativodd a hlavnich sbéraéu, ani je nesmi ohrozit bodovym pfitizenim.

7.2 Souvisejici stavby

7.2.1 Rekonstrukce ZST Retenice (SZDC)

Stavba obsahuje téZ rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku a spodku v tratovém Useku do Oldfichova
u Duchova, a protoZze ma dle dosavadnich informaci probéhnout pred realizaci feSené stavby, vytvari
stavajici stav, na ktery se Upravy v ZST OldFichov u Duchcova napojuji. Souvisejici stavba definuje
GPK, stani¢eni a polohu odvodnéni. Koordinace probéhla mezi soubézné zpracovavanymi projekty.

7.2.2 Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova - Litvinov (SZDC)

Stavba FeSi rekonstrukci zelezniéniho svrSku i spodku v navazujicim tratovém Useku. Technické
feSeni bylo koordinovano se soubézné zpracovavanym projektem této stavby. Realizace souvisejici
stavby (resp. Uprav zelezni¢niho svrSku a spodku) se predpoklada pfed feSenou stavbou, vytvari tedy
stavajici stav. Souvisejici stavba definuje jako podklad GPK a stani¢eni.

8 Organizace vystavby

Organizace vystavby je podrobné FeSena v samostatné casti dokumentace F. Stavebni postupy si
vyzadaji vlozeni a vyjmuti provizornich propojeni v kolejisti. Navrh téchto propojeni je uveden
v kapitole 5.3. Ve vykazu vymér jsou uvedeny stavebni postupy vyjimani a vkladani stavajiciho,
provizorniho i definitivniho roStu a bilance uziti materialu.

9 Vliv stavby na zivotni prostiedi

Materialy pouzité ke stavbé Zelezniéniho spodku a svrsku Ize z hlediska Zivotniho prostfedi povazovat
za nezavadné. Vzniklé odpady budou zpracovany a zlikvidovany v souladu s platnou legislativou.
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10 Bezpecnost prace pri realizaci stavby

Zhotovitel stavby (zaméstnavatel) je povinen zajistit bezpecnost a ochranu zdravi za zaméstnanct pfi
praci s ohledem na rizika mozného ohrozeni Zivota a zdravi, kterd se tykaji vykonu prace (odst. 1
§ 101 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohrozujici pracovni prostfedi a pracovni
podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci pfijimanim opatfeni
k pfedchazeni rizikim (odst. 1 § 102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace).

V8echna opatfeni musi odpovidat pozadavkim legislativnich pfedpisd, norem a jinych zavaznych
predpisli, ndvodim vyrobcu, technologickym a pracovnim postupdm pfip. mistnim bezpecnostnim
predpisim, a také zadvaznym dokumentim a pozadavkum spravcl inzenyrskych siti a legislativnim
predpisim, zavaznym predpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silniéni.

Zaméstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montazni a stavebné montazni prace nebo
udrzovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC, s.o., spravci inzenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti €i zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpeény vykon
prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajisténo a vybaveno.

Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technickd zafizeni a dopravni prostfedky a naradi byly
z hlediska BOZP vhodné pro préaci, pfi které budou pouzivany.

Zaméstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrzovany
zasady bezpecného chovéani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz mize dojit k poskozeni zdravi je
zaméstnavatel povinen umistit bezpecnostni znacky, zavést signdly nebo instrukce tykajici se BOZP.

Zajisténi BOZP se tyka vSech osob, které se s védomim zhotovitele zdrzuji na stavenisti. Zajisténi
BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné vydélec¢né
¢inné.

Plni-li na jednom pracovisti Ukoly zaméstnanci dvou a vice zaméstnavatell, jsou zaméstnavatelé
povinni vzajemné se pisemné informovat o rizicich a pfijatych opatfenich k ochrané pred jejich
pusobenim, kterd se tykaji vykonu prace a pracovisté a spolupracovat pfi zajiStovani bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi préaci pro véechny zaméstnance na pracovisti.

Prace a povinnosti cizich pravnickych a fyzickych osob v prostorach provozované zelezni¢ni
dopravni cesty z hlediska BOZP dle predpisu SZDC Bp1

Fyzick& osoba, podnikajici fyzicka osoba nebo pravnicka osoba (CPS = cizi pravni subjekt), ktera neni
zaméstnancem SZDC podle &l. 4 predpisu Bp1, a kterd vykonava nebo m& vykonavat &innosti
v prostorach SZDC, na Zelezniéni draze provozované SZDC nebo svoji &innosti mlze ovlivnit
provozovani drahy provozovatele SZDC, musi byt k dodrzovani ustanoveni tohoto predpisu zavazana
smluvné, pokud pro ni tato zavaznost nevyplyva z ustanoveni pravniho pfedpisu, technického
predpisu nebo technické normy, popf. nafizeni spravniho nebo jiného kompetentniho organu.

Smlouva musi obsahovat, mimo jiné, konkrétni ujednani k zajisténi BOZP, stanoveni odpovédnych
osob a vedouciho praci, zplGsob kontroly, pfipadné sankce. Déle musi obsahovat vzjemnou
oboustrannou pisemnou informaci o vS8ech rizicich mozného ohrozeni zdravi.

Vymezeni z&kladnich Udaju z oblasti BOZP, které je nutno zapracovat do smluv o dilo uzaviranych
mezi SZDC jako odbératelem a CPS jako dodavatelem/zhotovitelem je uvedeno v piloze &. 1
Pfedpisu Bp1.

Dodavatel (podnikajici fyzické nebo pravnické osoby a jejich subdodavatelé) musi zajistit, aby
predepsané &innosti provadély osoby odborné zpusobilé a znalé majici zkousku dle predpisu SZDC
ZAM1.
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Prehled zakladnich legislativnich predpisi BOZP platnych pro oblast stavebnictvi

e Z¢.262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni,

e« Z & 309/2006 Sb., kterym se upravuji dal$i pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich
a o zajisténi bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo
pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek BOZP), v platném znéni,

e« Z & 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakond,
v platném znéni,

« NV & 591/2006 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenistich, v platném znéni,

« NV ¢&. 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpe¢im padu z vysky nebo do hloubky, v platném znéni,

« NV & 101/2005 Sb., o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostfedi,
v platném znéni,

« NV ¢&. 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz§i pozadavky na bezpeény provoz a pouzivani
strojl, technickych zafizeni, pfistroju a naradi, v platném znéni,

« NV ¢&. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich postupu, které
je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky, v platném
znéni,

NV €. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovani ochrannych
pracovnich prostfedku, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostfedkd, v platném znéni,

NV . 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci, v plathém znéni,

« NV & 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek a signald,
v platném znéni,

« NV & 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci, v platném
znéni,

NV . 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajis§téni bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
v prostfedi s nebezpe€im vybuchu, v platném znéni,

« Vyhl. &. 50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice, v platném znéni,

« Vyhl. ¢. 18/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky
k jejich bezpec&nosti, v platném znéni,

* Vyhl & 19/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpecnosti, v platném znéni,

* Vyhl. & 21/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazenda plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpecnosti, v platném znéni,

« Vyhl. €. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpecnosti prace
a technickych zafizeni, v platném znéni,

* Vyhl. & 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zafazeni
do tfid a skupin a o blizSich podminkach jejich bezpecnosti, v platném znéni,

e Vyhl. ¢. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpecénosti pfi svarovani
a nahfivani zivic v tavnych nadobach, v platném znéni,

e Vyhl. & 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazatell biologickych expozi¢nich testl a podminky odbéru biologického materialu
pro provadéni biologickych expozicnich testl a nalezitosti hlaSeni praci s azbestem
a biologickymi €initeli, v platném znéni,

* Vyhl. & 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu
a postup pfi ureni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci, v platném znéni.

Prace a dozor v prostoru SZDC a CD mohou provadét pouze pracovnici poudeni a seznameni
s provozem a pfislusnymi bezpe€nostnimi predpisy.

Problematika BOZP je podrobné feSena v samostatni ¢asti dokumentace B.4 Odolnost a zabezpeceni
stavby.
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11 Zavér

Materidly a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobkd, vzorovych listd a zkuSenosti
jako realné mozné, dostupné a vzhledem k pozadovanym parametrdm i finanéné nejlusporné;jsi,
slouzici jako podklad pro stanoveni nakladu jednotlivych SO. V dokumentaci uvedené vyrobky nejsou
zavazné a je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky s minimalné stejnymi parametry a kvalitou.
VSechny materialy je nutno dolozit certifikaty jakosti a pfipadné odpovidajicim posouzenim. Vybrané
vyrobky pro Zelezniéni svréek a spodek musi byt pro pouZiti do koleji SZDC schvaleny a musi mit
platné Osvédceni. Zména materidlu zvySujici naklady neni mozna a ve vyjimecnych pfipadech pfi
zméné technického fedeni vyzaduje souhlas investora.

V Praze, duben 2018 Ing. Jan Bonev
SUDOP PRAHA a.s.
Stredisko 201 - Zelezni¢nich trati a uzld
Olsanska 1a
130 80 Praha 3
+420 267 094 317
+420 605 229 062
jan.bonev@sudop.cz

12 Prilohy

1. Tabulka chrani¢ek
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Pfiloha €. 1

Tabulka p Fiénych p fechod G pod kolejemi - umist éni chrani ¢ek
Akce: ZvySeni rychlosti vtra tovém useku Old Fichov u Duchcova — Bilina
Usek: SO 10-10-01

Vzdéalenost Vzdalenost vyl?/ilcl;:m' Ukongent Niveleta dna
Km trati Podet trubek Pocet vrstev Pov(“:e,t trub\{ Celkqvé Sitka P’ro‘fivl Ma’te_riél Podchod'pod koleji |kraje chranicky|kraje chranicky konci chrénigky Celkoyé'cviélka chrénic'k'y Druh kabelu S0, PS
nad sebou kazdé vrstvé kinety chréanicky chréanicky ¢. VLEVO VPRAVO - . chranicky (spodni
; ) chranicky nad zaslepkou

osy koleje osy koleje terén vrstva)

ks ks cm cm m m m vlevo/vpravo m B.p.v
21.926 1 1 1 50 11 PET 1,2 3.00 3.00 0,5 ano 14.00 244.20 NN SO 10-62-06

PROTLAK
SO 10-62-06
21.993 2 1 2 65 11 PET 1,2 3.00 3.00 0,5 ano 14.00 244.70 NN SO 10-62-02
22.084 2 1 2 65 11 PET 1,2 3.00 3.00 0,5 ano 14.00 245.20 NN SO 10-62-01
22.084 1 1 2 65x150 16 NOVOTUB 2 2.35 2.80 0,5/0,5 A/A 10.00 77 PS 10-01-01
22.084 1 - - 65x150 16 NOVOTUB 1,2 2.90 2.80 0,5/0,5 A/A 14.00 77 PS 10-01-01
22.193 2 1 2 65 11 PET 1,2 6.00 3.00 0,5 ano 17.00 245.60 NN SO 10-64-01
22.196 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB 1,2 2.50 2.50 0,5/0,5 A/A 13.70 77 PS 10-01-01
22.308 4 2 2 65 11 PET 1,2,4 5.00 3.00 0,5 ano 20.00 245.20 NN 5010-62-01
S010-64-01
22.308 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB V7,2,1,V6 3.70 2.55 0,5/0,5 A/A 16.50 SZ PS 10-02-01
22.353 4 2 2 65 11 PET 3,1,2,4 3.00 3.50 0,5 ano 23.00 245.30 NN 5010-62-01
S010-64-01
22.353 1 1 1 65 11 PET 3,1,2,4 3.00 3.50 0,5 ano 23.00 245.30 NN SO 10-64-01
22.353 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB V7,2,1,V6 2.85 2.50 0,5/0,5 A/A 21.00 SZ PS 10-02-01
22.353 2 1 4 80x150 16 NOVOTUB V7,2,1,V6 2.85 2.50 0,5/0,5 A/A 21.00 77 PS 10-01-01
22.353 2 - - 65x150 16 NOVOTUB V7,2 2.35 2.50 0,5/0,5 A/A 13.80 77 PS 10-01-01
22.393 1 1 1 65 11 PET 2 2.50 2.50 0,5 ano 9.00 246.20 NN SO 10-64-01
22.431 1 1 1 65 11 PET 10 2.50 2.50 0,5 ano 9.00 246.20 NN SO 10-64-01
22.431 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB | Vv8-V12,V10,2,1 2.35 3.55 0,5/0,5 A/A 27.60 SZ PS 10-02-01
22.431 2 1 4 65x150 16 NOVOTUB | Vv8-V12,v10,2,1 2.35 3.55 0,5/0,5 A/A 27.60 7z PS 10-01-01
22.431 2 - - 65x150 16 NOVOTUB V8-V12,V10 2.55 3.55 0,5/0,5 A/A 18.00 7z PS 10-01-01
22.431 1 - - 65x150 16 NOVOTUB V8-V12 2.55 3.55 0,5/0,5 A/A 10.00 7z PS 10-01-01
PS 10-02-01
22.434 4 2 2 65x150 16 NOVOTUB 10a 2.95 4.85 0,5/0,5 A/A 7.80 SZ PS 11-02-01
PS 11-02-03
22.434 4 2 2 65x150 16 NOVOTUB 10a 2.95 4.85 0,5/0,5 A/A 12.80 7z PS 10-01-01
22.434 1 1 1 65 11 PET 10 2.50 2.50 0,5 ano 9.00 246.20 NN SO 10-64-01
22.477 1 1 2 65x150 16 NOVOTUB 3,5 2.55 2.60 0,5/0,5 A/A 14.00 7z PS 10-01-01
22.477 1 - - 65x150 16 NOVOTUB 3 2,6 2.45 0,5/0,5 A/A 9.00 7z PS 10-01-01
22.504 1 - 2 65x150 16 NOVOTUB 4,6 2.45 2.45 0,5/0,5 A/A 13.40 7z PS 10-01-01
22.504 1 - 65x150 16 NOVOTUB 4 2.45 2.45 0,5/0,5 A/A 8.75 7z PS 10-01-01
22.504 1 - 65x150 16 NOVOTUB 6 2.45 2.45 0,5/0,5 A/A 8.75 7z PS 10-01-01
22.752 4 2 2 65 11 PET 12 2.50 2.50 0,5 ano 9.00 246.40 NN 5010-62-01
S010-64-01
22.752 3 1 3 65x150 16 NOVOTUB 12 4.00 5.80 0,5/0,5 A/A 14.90 7z PS 10-01-01
22.826 1 1 1 65 20 PET 105 2.50 2.50 0,5 ano 9.00 246.80 VN SO 11-62-01
SO 10-62-01
23.071 4 4 2 65 20 PET 5,3,1,2,4,6,8 4.00 4.00 0,5 ano 44.00 245.80 NN SO 10-62-02
23.071 4 4 2 65 20 PET 105,103,101 2.50 2.50 0,5 ano 20.00 245.80 NN 5010-62-01
SO 10-62-02
23.071 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB 5,3,1,2,4,V13 4.00 4.50 0,5/0,5 A/A 45.00 SZ PS 10-02-01
23.079 1 1 1 65 20 PET 105,103,101, 2.50 4.00 0,5 ano 63.00 245.80 VN SO 11-62-01
5,3,1,2,4,6,8
103,101,
23.079 1 1 1 65 20 PET 2.50 4.00 0,5 ano 55.00 245.80 VN SO 11-62-01
5,3,1,2,4,6,8

23.246 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB 8 2.60 2.50 0,5/0,5 A/A 9.10 7z PS 10-01-01




Délka

. M P ) . - V.zdélepo_svt V.Zdéle?o.s,t vyvedeni Ukongeni A Nivelfatgvdna
Km trati Podet trubek Pocet vrstev Povce,t trub\{ Celkqva Sitka P’ro‘f|vl Ma’te_rlal Podchod'pod koleji |kraje chranicky|kraje chranicky konci chrénigky Celk0\’/a'cvielka chramck'y Druh kabelu S0, PS
nad sebou kazdé vrstvé kinety chréanicky chréanicky c. VLEVO VPRAVO - . chranicky (spodni
; ) chranicky nad zaslepkou

osy koleje osy koleje terén vrstva)

ks ks cm cm m m m vlevo/vpravo m B.p.v
23.268 2 1 2 65 11 PET 103,105,101 2.50 2.50 0,5 ano 16.00 247.10 NN SO 10-62-01
23.285 2 1 2 65 11 PET 5,3,1,2,4,6,8 2.50 2.50 0,5 ano 42.00 245.50 NN SO 10-62-02
23.285 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB 5,3,1,2,4,V13 3.30 4.70 0,5/0,5 A/A 39.50 SZ PS 10-02-01
23.285 6 3 4/4/3 80x150 16 NOVOTUB 5,3,1,2,4,V13 3.30 4.70 0,5/0,5 A/A 39.50 J24 PS 10-01-01
23.285 1 - - 65x150 16 NOVOTUB 3,1,2,4 V13 2.80 4.70 0,5/0,5 A/A 33.80 J24 PS 10-01-01
23.285 1 - - 65x150 16 NOVOTUB 1,2,4V13 2.60 4.70 0,5/0,5 A/A 28.60 J24 PS 10-01-01
23.285 1 - - 65x150 16 NOVOTUB 2,4,V13 2.35 4.70 0,5/0,5 A/A 23.60 J24 PS 10-01-01
23.285 1 - - 65x150 16 NOVOTUB 4, V13 2.80 4.70 0,5/0,5 A/A 18.40 J24 PS 10-01-01
23.285 1 - - 65x150 16 NOVOTUB V13 2.70 4.70 0,5/0,5 A/A 13.20 y24 PS 10-01-01
23.357 8 2 4/4 65x150 16 NOVOTUB V17 2.75 2.75 0,5/0,5 A/A 9.50 y24 PS 10-01-01
23.357 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB V17 2.75 2.50 0,5/0,5 A/A 9.10 SZ PS 10-02-01
SO 10-62-01
SO 10-62-02
23.471 6 2 3 65 11 PET 1,2,4a 3.50 3.00 0,5 ano 24.00 245.60 NN SO 10-62-06
SO 10-64-01
PS 10-02-01
23.471 5 2 2 80x150 16 NOVOTUB 1,2,4a 2.50 2.50 0,5/0,5 A/A 19.00 Sz PS 11-02-01
PS 11-02-03
23.471 3 2 3/4 80x150 16 NOVOTUB 1,2,4a 2.50 2.50 0,5/0,5 A/A 19.00 y24 PS 10-01-01
23.471 1 - - 65x150 16 NOVOTUB 1.2 2.50 2.50 0,5/0,5 A/A 14.00 y24 PS 10-01-01
23.471 1 - - 65x150 16 NOVOTUB 1 2.50 2.50 0,5/0,5 A/A 9.00 y24 PS 10-01-01
23.471 1 - - 65x150 16 NOVOTUB 2,4a 2.50 2.50 0,5/0,5 A/A 14.00 y24 PS 10-01-01
23.471 1 - - 65x150 16 NOVOTUB 4a 2.50 2.50 0,5/0,5 A/A 9.00 y24 PS 10-01-01
23.602 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB 1,2 3.00 2.30 0,5/0,5 A/A 14.20 y24 PS 10-01-01
SO 10-62-01
SO 10-62-02
23.622 6 2 3 65 11 PET 1,2, 4.00 9.00 0,5 ano 24.00 245.60 NN SO 10-62-06
SO 10-64-01
PS 10-02-21
23.622 5 2 2 80x150 16 NOVOTUB 1,2 4.50 4.50 0,5/0,5 A/A 14.00 SZ PS 10-02-22
PS 10-02-51
23.763 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB 1,2 2.45 2.50 0,5/0,5 A/A 14.00 J24 PS 10-01-01
23.873 4 2 2 65 11 PET 1,2 3.00 3.00 0,5 ano 14.00 245.60 NN 5010-62-01
SO 10-64-01
23.969 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB vlecka,1,2 4.50 2.70 0,5/0,5 A/A 21.70 SZ PS 10-02-01
23.969 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB vlecka,1,2 4.50 2.70 0,5/0,5 A/A 21.70 J24 PS 10-01-01
23.969 1 1 1 65 11 PET vl. Duchcoy, 1,2 4.50 4.50 0,5 ano 25.00 245.50 NN SO 10-64-01
23.969 2 2 2 65 11 PET 1,2 2.50 4.50 0,5 ano 16.00 245.50 NN 5010-64-01
SO 10-62-01
PS 10-02-01
24.017 5 2 43161 - 16 protlak vlecka 3.60 2.70 - - 6.40 Sz PS 11-02-01
PS 11-02-03
24.017 8 2 4/4 - 16 protlak vlecka 3.60 2.70 - - 10.40 J24 PS 10-01-01
24.021 1 1 1 65 11 PET vl. Duchcoy, 1,2 6.00 11.00 0,5 ano 32.00 241.70 VN SO 11-62-01
24.046 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB 1,2 2.55 3.00 0,5/0,5 A/A 14.60 J24 PS 10-01-01
24.230 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB 1,2 2.65 2.65 0,5/0,5 A/A 10.00 J24 PS 10-01-01
24.319 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB 1,2 2.70 2.80 0,5/0,5 A/A 14.20 J24 PS 10-01-01
24.319 2 1 1 65x150 16 NOVOTUB 1,2 2.65 2.65 0,5/0,5 A/A 14.00 SZ PS 11-02-01
24.366 1 1 1 65 11 PET 1,2 3.20 3.20 0,5 ano 25.00 243.90 NN SO 10-64-02
24.373 ?? ?? ?? ?? ?? ?? ?? ?? ?? ?? ?? ?? ?? SZ PS 11-02-02




. . Délka .
Vzdéalenost Vzdalenost vyvedeni Ukongent Niveleta dna
Km trati Podet trubek Pocet vrstev Povce,t trub\{ Celkqva Sitka P’ro‘f|vl Ma’te_rlal Podchod'pod koleji |kraje chranicky|kraje chranicky konci chrénigky Celkoya'(vjelka chramck'y Druh kabelu S0, PS
nad sebou kazdé vrstvé kinety chréanicky chréanicky c. VLEVO VPRAVO - . chranicky (spodni
; ) chranicky nad zaslepkou
osy koleje osy koleje terén vrstva)
ks ks cm cm m m m vlevo/vpravo m B.p.v
Smér Osek
43.536 OS 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB 0S 3.00 2.60 0,5/0,5 A/A 9.70 77 PS 10-01-01
PS 10-02-01
43.536 OS 2 1 2 65x150 16 NOVOTUB (ON) 3.00 2.70 0,5/0,5 A/A 10.00 SZ
PS 11-02-01
43.590 OS ?? ?? ?? ?? ?? ?? ?? ?? ?? ?? ?? ?? ?? SZ PS 11-02-02
43.590 OS 1 1 1 65 11 PET k. Osek 3.00 3.00 0,5 ano 9.00 245.70 NN SO 10-62-02
PS 10-02-01
43.636 OS 2 1 2 65x150 16 NOVOTUB (ON) 3.00 2.65 0,5/0,5 A/A 9.70 SZ
PS 11-02-01
43.636 OS 2 1 2 65x150 16 NOVOTUB 0S 3.00 2.65 0,5/0,5 A/A 9.70 77 PS 10-01-01
43.636 OS 1 1 1 65 11 PET 0S 2.50 2.50 0,5 ano 9.00 246.10 NN SO 10-62-06
Smér Duchcov n. n. (vlecka)
24.130 vl. | 1 1 1 65 11 PET vl. Duchcov | 2.50 2.50 0,5 ano 9.00 246.10 VN SO 11-62-01
Smér Teplice Lesni brana
39.303 TLB 1 1 1 - 16 protlak TL 2.65 2.35 - - 4.20 77 PS 10-01-01
PS 09-02-01
39.537 TLB 2 1 2 65x150 16 NOVOTUB TLB 2.95 4.45 0,5/0,5 A/A 11.40 SZ
PS 10-02-01
39.537 TLB 4 1 4 80x150 16 NOVOTUB TLB 2.95 4.50 0,5/0,5 A/A 11.40 77 PS 10-01-01
39.579 TLB 1 1 1 65x150 16 NOVOTUB TLB 3.00 2.50 0,5/0,5 A/A 10.50 77 PS 10-01-01




