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ProdlouZeni podchodu v Zst. Chodov
Ekonomické hodnoceni

1. Metodika zpracovani

Hodnoceni ekonomické efektivnosti bylo zpracovano dle Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb 10/2017.

2. Udaje stavby

2.1 Identifika€ni udaje stavby

Stavba:
Objednatel:

Hlavni inzenyr stavby (HIS):

Projektant:
Hlavni inzenyr projektu (HIP):
Stupen dokumentace:

Trat' CD:

Prekonavana prekazka :

Prodlouzeni podchodu v ZST Chodov
Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha1
Stavebni sprava zapad

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
Ing. Ivana Bolo

VIN Consult s.r.o.

Antala Staska 1859/34, 1400 Praha 4
Ing. Pavel Kormariak

Dokumentace pro spolecné povoleni (DUSP)
140 Chomutov — Karlovy Vary - Cheb
144 Nova Role — Loket predmésti

Vyskovy rozdil vystupu z podchodu a ulice HrnCifska

2.2 Zakladni udaje stavby

Umisténi:

Obec:

Okres:

Kraj:

Katastralni izemi:
Druh stavby:
Charakter:

2.3 Popis stavby

Zst. Chodov

Chodov

Sokolov

Karlovarsky

Dolni Chodov 652 172

Stavba dopravni infrastruktury - Zeleznice

Doplnéni stavajiciho podchodu o vystupni chodnik

Stavba ,Prodlouzeni podchodu v Zst" (dale jen ,stavba“) se nachazi na jizni strané ZST Chodov.
Stavajici podchod byl ve stavbé ,Peronizace Zst. Chodov* (realizace stavby ukon&ena 2018).
Podchod je za posledni koleji provizorné zaslepen. V ramci stavby bude ke stavajicimu podchodu
doplnén vystupni chodnik se do ulice Hrncifska. Stavba nového vystupu nezasahuje do kolejisté a
nebude omezovat stavajici pfistup na ostrovni nastupisté.

2.4 Rozsah a cile projektu

Mésto Chodov lezi vvzépadnl'ch Cechach v Karlovarském kraji, v okrese Sokolov a v Sokplovské
hnédouhelné panvi. ZST. Chodov se nachazi na dvoukolejné celostatni elektrizované trati Usti nad
Labem - Chomutov — Karlovy Vary — Sokolov — Cheb (takzvané podkrusnohorské magistraly).

Tato trat je zafazena do systému TEN-T. Pfes ZST Chodov je uvratove vedena regionalni trat
Krasny Jez — Loket — Nové Sedlo u Lokte — Chodov — Nova Role. Zst. Chodov je odbo&nou stanici
pro regionalni trat Chodov — Nova Role.
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Na karlovarském zhlavi je napojena ZST Chodov dvoukolejné a mezi Chodovem a Novym Sedlem
je jednokolejna spojka.

Hlavnim cilem této stavby je napojeni podchodu vybudovaného ve stavbé ,Peronizace Zst Chodov*
na ulici Hrn¢ifska. Tim dojde ke zkraceni dochazkové vzdalenosti na nadrazi pro ob¢any z jizni
Casti Chodova a zejména ke zvySeni bezpec€nosti provozu na trati, nebot v téchto mistech dochazi
k pohybu ob&anl po kolejisti, ktefi si tak zkracuji cestu. Stavba nema vliv na zrychleni zelezniéni
dopravy a nezasahuje do koleji. Dilezitym bonusem bude otevieni uzaviené ¢asti podchodu, ktera
je nyni uzaviena a dochazi zde ke srazeni vihkosti a tim i k degradaci konstrukce podchodu.

Pro splnéni vySe uvedeného cile je nutné:

e vybudovat vystupni chodnik z podchodu do Hrn€ifské ulice,
e vybudovat zastfeSeni vystupniho chodniku,
e vybudovat schodisté na vystupu do Hrncifské ulice,
e prodlouzit propustek pod silnici a napojit ho do kanalizace,
e upravit a doplnit stavajici orientacni systém,
e preloZit kabel VO.
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Obréazek 1 - Prehledna situace (modre - stavajici podchod, ¢ervené - novy vystup z podchodu)
Cile projektu tedy jsou :

e Zzkraceni dochazkové vzdalenosti na nadrazi respektive na nastupisté ¢.1 a ¢€.2 pro
cestujici,

e zvySeni bezped&nosti provozu v Zst. Chodov,

e zprovoznéni podchodu v celé jeho délce.

3. Soucasny stav

V Zst. Chodov byly dokon&eny v ramci stavby ,Peronizace Zst. Chodov* dva podchody pro
cestujici. Vlastni nadrazi je situovano do Nadrazni ulice.

e Podchod u vypravni budovy v km 21,232
se nachazi proti vypravni budové blize ke karlovarskému zhlavi. Pfistup k podchodu je po
chodniku odbocujicim z Nadrazni ulice nebo pfimo z Nadrazni ulice podél vypravni budovy.
Podchod umozniuje pfistup na ostrovni nastupisté ¢.2. Vstup do podchodu je u stavajici
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vypravni budovy z nastupisté ¢.1. Vstup i vystup z podchodu je feSen pomoci schodisté a

neni tedy bezbariérovy. Obé schodisté jsou zastfeSena.

Obrazek 2 - Pristupovy chodnik k podchodu u VB

e
Obrazek 3 - Schodisté podchodu u VB

e Podchod v km 21,065

se nachazi na novosedelském zhlavi. Pfistup do podchodu je z chodniku odbocujicim
z Nadrazni ulice. Poloha je volena tak, Ze po dostavéni nové vypravni budovy bude pfimo
proti této budové. Podchod zajistuje bezbariérovy pfistup na ostrovni nastupisté ¢.2 pomoci
vystupniho chodniku. Jedna se bezbariérovy pfistup na nastupisté. Délka podchodu je cca
40 m a konéi az za posledni koleji na jizni strané nadrazi. V soucasnosti je podchod
vyuzivan pouze v délce cca 20 m az k vystupnimu chodniku. Dale je podchod pro vefejnost
provizorné uzavien lehkou pfi¢kou s dvefmi. Na konci na jizni strané je podchod uzavien
zdi a konec podchodu je zasypan. V uzaviené Casti podchodu je osazeno osvétleni,
informacni a kamerovy systém. V uzaviené ¢asti podchodu dochazi k roseni stén a stropu.

Vstup do podchodu i vystup na ostrovni nastupisté jsou zastreSeny.
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Obrazek 4 - Docasné uzavreni ¢asti druhého podchodu

Obrazek 5 - Uzaviena c¢ast druhého podchodu
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Obrazek 6 - SrazZeni vihkosti na stropé uzaviené c¢asti druhého podchodu

.

Obréazek 7 - Uzavreni podchodu na jizni strané nadrazi

U podchodu ve zhlavi dochazi pfi silnych destich k zatékani vody do podchodu z chodniku pfed
vstupem do podchodu. V podchodu neni osazeno trvalé Cerpadlo a vodu je nutné Cerpat
prfenosnym Cerpadlem.

Z pohledu cestujicich pfichazejicich z jizni ¢asti Chodova nelze tento podchod vyuzit. Cestujici
jsou nuceni podejit trat pod mostem v Horni ulici. Tim se jim cesta na nadrazi prodluzuje. Néktefi
ob&ané si cestu zkracuji pfes kolejisté.

Stavebni stav obou podchodu je dobry, nosné konstrukce a ani zastfeSeni nevykazuji poruchy.

4, Varianta Bez projektu

Varianta Bez projektu pfedpoklada rozvoj okolni infrastruktury ve stejném rozsahu jako varianta
S projektem s tim rozdilem, Zze ve varianté Bez projektu nedochazi k realizaci pfredmétného
investicniho zaméru. Jelikoz v sou€asném stavu dochazi v uzaviené €asti ke srazeni vihkosti a tim
i k degradaci konstrukce podchodu, je vramci varianty Bez projektu uvazovano na zacatku
hodnoticiho obdobi s opravou za ucelem odstranéni tohoto nevyhovujiciho stavu.

5. Varianta S projektem

PFipravovana stavba nese nazev ,Prodlouzeni podchodu v Zst. Chodov* (dale jen ,stavba®).
Nejedna se vSak o skute¢né prodlouzeni podchodu na novosedelském zhlavi, ale o jeho doplnéni
0 novy vystup na jizni strané do ulice Hrn¢ifska, ktery bude navazovat na nové budovany chodnik.
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Chodnik je investici mésta Chodov a neni obsahem stavby. V dobé vystavby podchodu v ramci
stavby ,Peronizace Zst. Chodov* nebyl projekt chodniku pfipraven, proto se nemohl podchod
dokoncit v€éetné vystupu do Hrncifské ulice. Jako pfiprava na tento stav, byl podchod prodlouzen
za posledni kolej, tak aby pfi stavbé chodniku se jiz nemuselo zasahovat do koleji.

Jako mozné feSeni vystupu do Hrncifské ulice pfichazelo v uvahu zfizeni vytahu a schodisté nebo
zfizeni vystupniho chodniku a schodisté. Varianta s vytahem byla zamitnuta s ohledem na to, ze
Zst. Chodov nema trvalou obsluhu.

Jako optimalni feSeni vystupu byl navrzen bezbariérovy pfistupovy chodnik ve sklonu 1:12
doplnény o schodisté. Doplnénim vystupu vznikne novy pfistup z jizni ¢asti mésta Chodov na
nastupisté a na nadrazi. Stavba nezasahuje do koleji§té a nebude omezovat provoz na trati.
Navrzené Sifky chodniku a schodisté 1,60 m mezi madly splfuji minimalni normové Sifkové
pozadavky na chodnik a schodi$té. Sitka je dostateéna i s ohledem na denni poéty cestujicich
v Zst. Chodov, které dosahuji poétu 800. Z tohoto poétu se véak smérem k Hrnéitské ulici bude
pohybovat vyrazné mensi ¢ast. Z odhadu, ktery vychazi ze zastavéné plochy na obou stranach
koleji vychazi tento po€et na cca 50 cestuijicich.

Stavajici zaslepeni podchodu bude odstranéno a na podchod se napoji novy zastfedeny vystup.
Stavba vystupu vyvolava doplnéni informacniho systému a upravy orientaéniho, kamerového
systému a rozhlasu. Dale bude nutné pfelozit Cast kabelu vefejného osvétleni, ktery je v kolizi
s novym vystupem a kanalizace, do které je napojen propustek vedeny pod Hrnéifskou ulici.
Propustek bude nutné prodlouZit.

Napojenim podchodu respektive nadrazi na Hrncifskou ulici dojde ke zvyseni bezpecnosti a ke
zkraceni dochazkové vzdalenosti Easti cestujicich.

6. Prepravni prognéza

Mésto Chodov se nachazi zapadni smérem od Karlovych Varu. Touto stavbou nedojde ke zméné
okolni infrastruktury, ani ke zméné intenzity dopravy v Zst. Chodov. Také nedojde ke zvy$eni poétu
cestujicich, pouze ke zkraceni dochazkové vzdalenosti cestujicich pfichazejicich z jizni Casti
mésta. Navic podchod propoji Easti mésta rozdélené Zeleznicni trati.

6.1 Metodika prepravni prognoézy

Pfepravni prognéza vychazi ze zpracované prognozy v ramci ekonomického hodnoceni projektu
.Peronizace zst. Chodov*.

Chodov s rozlohou 14,25 km? je po Karlovych Varech a Sokolovu tfetim nejvétSim méstem
Karlovarského kraje. V okoli mésta dochazi k rozsahlé tézbé hnédého uhli a kaolinu. Z hlediska
dopravni infrastruktury méstem prochazi silnice Il. tfidy — 11/222 a 11/209. Ve mésté je 5 zakladnich
Skol a Gymnazium. Vyvoj poctu obyvatel zijicich ve mésté Chodov je zfejmy z Chyba! Nenalezen
zdroj odkazu.8. Pocty obyvatel ve mésté Chodov stejné jako v celém Karlovarském kraji
v poslednich letech stagnuji, tento trend Ize o&ekavat i do budoucna. Zvefejnény pocet obyvatel
Chodova z roku 2021 je 13 300.

10
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rok 2005 2010 | 2011 | 2012 2013 | 2014 | 2015 | 2016 2021
pocet obyvatel | 14419| 14144| 14251| 14244| 14110 14045[ 13940| 13816] 13300

Pocet obyvatel mésta Chodov

2005 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2021
14600

14400
14200

14000
13800
13600
13400
13200
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12600

Obrazek 8 - Vyvoj poctu obyvatelstva v Chodové

6.2 Charakteristika zelezni¢ni dopravni sité

Na uzemi Karlovarského kraje je velmi husta sit ZelezniCnich trati velmi rozdilné funkce
z hlediska celostatniho, pfipadné i mezinarodniho. Tomu odpovida i jejich sou¢asna urover a
technické vybaveni. Znacna Cast trati je vedena v horském a kopcovitém terénu a nachazi se na
nich velké mnozstvi umélych staveb (mosty, tunely, opérné zdi, apod.), coz obecné vede k vysokym
finanénim narokdm na provadéni udrzby a oprav.

v

Trat’ €. 140 Chomutov - Karlovy Vary - Cheb, spojuje nejvyznamnéjSi mésta na severozapadnim
uzemi CR. Jedna se o dvoukolejnou elektrizovanou celostatni trat.

Trat’ ¢. 144 Nova Role - Loket predmeésti, je jednokolejna regionalni trat.

Stavba neovliviiuje zadnym zpusobem zelezniéni dopravni sit na uzemi Karlovarského kraje.
6.3 Rozsah dopravy

Stavba neméni stavajici ani vyhledovy rozsah osobni ani nakladni dopravy.

6.4 Pocet cestujicich

Prognoéza vyvoje poctu cestujicich byla provedena na zakladé analyzy historickych udaji o poctu
prepravenych osob, ktera byla provedena na zakladé séitani CD v roce 2009 a v roce 2013 a déle
z dat let 2015-2016. Byly vyuzity idaje z EH pro stavbu ,Peronizace Zst. Chodov* doplnéné o nové
podty cestujicich za roky 2018 a 2019. V roce 2017 byl v Zst. Chodov pferu$en provoz z diivodu
stavby. Pocty cestujicich v poslednich dvou letech vyznamné ovlivnila pandemicka situace, ktera
shizila po€ty cestujicich do zaméstnani. Lze pfedpokladat, Ze pocty cestujicich stagnuji jako pocet
obyvatel, a proto je pro dalSi hodnoceni pouzit primérny pocet cestujicich z pfedchozich let, tedy
800 cestujicich denné, nikoliv udaj z posledniho roku. Se stagnaci poctu cestujicich je uvazovano
v ramci celého hodnoticiho obdobi.
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rok 2009 | 2013 | 2015 | 2016 | 2017 2018 2019
@ Po-Pa @ So-Ne | JPo-Pa @ So-Ne
pocet cestujicich vyluka 685 686 680 723

prdmérny pocet 899 928 804 794 0 686 693
osob/den

Prlimeérny pocet cestujicich
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Obrézek 9 - Priamérny podet cestujicich v Zst. CHODOV

Z poméru zastavéné plochy jizni a severni Casti mésta Chodov a primérného poctu cestujicich byl
vypocten podil cestujicich pro jizni a severni ¢asti mésta. Uspora ¢asu cestujicich je vypoctena pro
cestujici z jizni ¢asti. Cestujici ze severni ¢asti mésta novy vystup nevyuziji.

pocet obyvatel v Chodové (2021) 13300
obydlena plocha mésta Chodov [m2] 2814000
obydlena plocha jizni oblast [m2] 180000
obydlena plocha severni oblast [m2] 2634000
poéet cestujicich v ZST Chodov [osob/den] 800
cestujici z jizni oblasti 51
cestujici z severni oblasti 749

Tabulka 1 - Vypocet poctu cestujicich z jizni ¢asti mésta Chodov
7. Financni analyza

Finan¢ni analyza pfistupuje kfeSeni problému 2z pohledu vlastnika, resp. provozovatele
infrastruktury (jinak také investora). Zahrnuje pouze pfiristkové penézni toky vzniklé v souvislosti
s projektem. Ty se zapoditaji jako diferencni finanéni tok mezi penéznimi toky projektové a bez
projektové varianty pro kazdy rok hodnoticiho obdobi. Vysledné vystupni ukazatele finanéni
analyzy jsou:

e financni Cista sou€asna hodnota (FNPV),
¢ financni vnitfni vynosové procento (FRR).

Finan¢ni analyza pracuje s nasledujicimi vstupy:

investiCni naklady
zUstatkova hodnota
provozni naklady infrastruktury

prijmy

12
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e zdroje financovani

Zdroje financovani nejsou v ramci tohoto hodnoceni dale sledovany, jelikoz toto hodnoceni nefesi
spolufinancovani daného projektu. Ostatni hodnoty jednotlivych financnich tokd jsou vycisleny
v nasledujicich kapitolach.

Referenéni obdobi zahrnuje fazi vystavby a fazi provozu v celkové délce 30 let. Diskontni sazba
pro vypocCet vyslednych ukazatell je pouzita ve vySi 4%. VSechny finanéni toky jsou vztazeny k
cenoveé urovni r. 2023.

7.1 Investiéni naklady

Investiéni naklady projektu byly stanoveny vramci Souhrnného rozpoétu v CU roku 2023.
Investiéni naklady zahrnuji naklady na pfipravu projektu, jeho realizaci a naklady na vykup
pozemklU a nemovitosti. V souladu s pfedpokladanou dobou realizace jsou v ekonomickém
hodnoceni uvazovany v roce 2024. Dle metodiky vstupuji do hodnoceni bez rezervy. Podrobné
jsou vy¢€isleny v nasledujici tabulce.

Pfipravna a projektova dokumentace 1,930,808

Zabory a nakup pozemkii
Stavby a konstrukce 19,726,798

Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace 2,257,125
Technicky dozor 64,000
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 23,978,731
Rezerva 1,946,659
Celkové investi¢ni naklady véetné rezervy 25,925,390

Tabulka 2 - Celkové investi¢ni naklady (Kc)

7.2 Zustatkova hodnota

Zlstatkova hodnota odrazi zbytkovy potencial hodnocené infrastruktury, jejiz ekonomicka Zivotnost
(uvazovana v letech) jesté neni zcela vyCerpana. Pfedpokladana ekonomicka Zivotnost zafizeni
v ramci hodnocené investice je stanovena podle objektového slozeni jako vazeny primér podle
vySe investi¢nich nakladi vynalozenych na jednotlivé typy objektl a zafizeni s pfisluSnou délkou
zZivotnosti. Zahajeni zivotniho cyklu investice je uvazovano v ramci provozni faze v prvnim roce po
dokonceni celé investice. Celkova Zivotnost investice byla stanovena na 40 let, Zivotnost investice
po skonceni hodnoticiho obdobi je tedy 11 let, nicméné v ramci finanni analyzy je zUstatkova
hodnota nulova, jelikoz primérny nakladovy penézni tok je zde zaporny.

7.3 Provozni naklady infrastruktury

Provozni naklady infrastruktury byly stanoveny na zakladé doporuc¢eného postupu Rezortni
metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb formou tzv. cyklickych
oprav. Stavba byla zafazena do kategorie TC3.

7.31 Varianta S projektem

Naklady na opravu a udrzbu byly stanoveny na zakladé cyklickych oprav, neboli kromé kazdoro¢ni
pravidelné udrzby je uvazovano s vyraznéjSim zasahem v %4, v 2 a ve % Zivotniho cyklu daného
zafizeni. Po skocCeni Zivotnosti je uvazovano s reinvestici (obnovou) daného zafizeni. Vzhledem
k Zivotnosti jednotlivych prvkd je s reinvestici v ramci hodnoticiho obdobi pocitano pouze
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u elektronickych zafizeni, ostatni konstrukce maiji zivotnost minimalné 30 let. Dle metodiky byly
naklady ocistény (na urovni soupisu praci) o polozky, které nevytvareji trvalou hodnotu, anebo
vzhledem k jejich povaze (pfistupnosti) se neudrzuji, &i pouze z €asti (redukce).

7.3.2 Varianta Bez projektu

Ve varianté Bez projektu byl k vypoctu obnov zvolen individualni pfistup. Jak bylo fe€eno vyse,
v ramci varianty Bez projektu je uvazovano na zaCatku hodnoticiho obdobi s opravou za ucelem
odstranéni soucasného nevyhovujiciho stavu, kdy dochazi v uzaviené c¢asti ke srazeni vihkosti
a tim i k degradaci konstrukce. V ramci individualni kalkulace byly vy€isleny naklady na ochranou
izolaci, vyplné, nové Zlaby a navrh Cerpadla. Pravidelna udrZzba a cyklické opravy jsou pocitany
v rozsahu dotéenych konstrukci v ramci varianty s Projektem tak, aby obé varianty byly
srovnatelné.

PN

infrastruktury S projektem Bez projektu

Rok Opravy a Udrzba | Reinvestice Opravy a udrzba | Obnovy
2024 15 700 15 700 484 327
2025 77 515 15 700
2026 77 515 15 700
2027 77 515 15 700
2028 77 515 15 700
2029 77 515 15 700
2030 120 832 15 700
2031 77 515 15 700
2032 77 515 15 700
2033 77 515 15 700
2034 77 515 15 700
2035 77 515 15 700
2036 77 515 15 700
2037 1 269 909 253 982
2038 77 515 15 700
2039 82 064 15 700
2040 77 515 15 700
2041 77 515 15 700
2042 77 515 15 700
2043 142 491 15 700
2044 77 515 15 700
2045 77 515 15 700
2046 77 515 15 700
2047 77 515 15 700
2048 77 515 15 700
2049 2245718 433 172 673 715
2050 77 515 15 700
2051 77 515 15 700
2052 77 515 15 700
2053 77 515 15 700

Tabulka 3 - PN infrastruktury (Kc)
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7.3.3 Provozni naklady na fizeni provozu Zzelezniéni dopravy

Tento projekt na tuto oblast nema vliv, tedy neni feSeno.

7.4 Prijmy
PFijmy nejsou realizaci tohoto projektu nikterak dot€eny, neni tedy dale analyzovano.
7.5 Vysledky FA

Vysledky financni analyzy jsou vyrazné pod hranici efektivity. FNPV = - 25 913 854 K¢. Tento
projekt tedy neni samofinancovatelny.

8. Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza posuzuje pfispéni projektu k ekonomickému (celospole¢enskému) blahobytu
regionu nebo zemé. KliCovym konceptem je pouziti stinovych cen, které odrazeji socialni naklady
obétované prilezitosti zbozi a sluzeb, a ne cen trznich, které podléhaji deformacim. Prepocet
trznich cen na stinové ceny se provadi pomoci zjednodusenych pfepocitacich koeficientd na
ekonomické ceny za ulelem odstranéni rusivého vlivu nedokonalého trhu, tzv. Konverznich
faktort. Hlavni ekonomické efekty, které do ekonomické analyzy vstupuji, jsou nasleduijici:

¢ investicni naklady

e zustatkova hodnota

¢ PN infrastruktury (naklady na udrzbu a opravy zZelezniéni a silniéni infrastruktury, naklady
na fizeni dopravy)

¢ naklady na pfepravu zbozi ¢i osob (naklady na provoz dopravnich prostfedkd, uspora ¢asu)

e externi naklady dopravy (nehodovost, emise hluku, emise sklenikovych a jinych plyna)

Z téchto efektd a jejich financnich tokl je odvozeno ekonomické vnitfni vynosové procento,
ekonomicka Cista sou€asna hodnota a pomér pfinost a nakladu pro projektovou variantu. Pfi
vypoctu Cisté souCasné hodnoty je pouzita v ekonomické analyze diskontni sazba 5 %.

8.1 Investi¢ni naklady

Celkové investi¢ni naklady jsou popsany v kapitole 7.1. Do ekonomické analyzy vstupuji
v konstantnich cenach a po ocisténi pomoci KF.

8.2 Zustatkova hodnota

Zlstatkova hodnota odrazi zbytkovy potencial hodnocené infrastruktury, jejiz ekonomicka Zivotnost
(uvazovana v letech) jesté neni zcela vyCerpana. Zlstatkova hodnota v ramci ekonomické analyzy
pracuje navic oproti finan¢ni analyze s penéznimi toky, které jsou generovany celospole¢enskymi
efekty. PenézZni toky z finan¢ni analyzy jsou navic korigovany konverznim faktorem. Celkova
zivotnost investice byla stanovena na 40 let, Zivotnost investice po skon€eni hodnoticiho obdobi je
tedy 11 let. Zuastatkova hodnota v ramci ekonomické analyzy €ini 14 833 822 K¢&.

8.3 Provozni naklady infrastruktury

PN infrastruktury jsou popsany v kapitole 7.3. Do ekonomické analyzy vSak vstupuji po ocCisténi
pomoci KF.

8.4 Provozni naklady vozidel

Vzhledem k charakteru projektu neni tato oblast feSena.

8.5 Uspory éasu
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Uspory &asu jsou kalkulovany jako Uspory vznikajici zkracenim jizdnich dob vozidel nebo
dochazkovych dob pésich vlivem realizace projektu.

8.5.1 Trasy cestujicich na Zst. Chodov

Cestovni doba vlakem se stavbou nezméni. Dojde ke zkraceni dochazkové vzdalenosti pro Cast
cestujicich a tim k uspofe jejich éasu. Uspora se tyka cestujicich pfichazejicich z jizni ¢asti mésta
Chodov. Tato jizni ¢ast je vyrazné menSi nez &ast mésta na sever od trati. Pro vypocet zkraceni
trasy na nadrazi byly uvazovany Ctyfi kratSi trasy s vyuzitim podchodu a &tyfi delsi trasy bez vyuziti
podchodu. Cil vSech tras je pro zjednoduSeni umistén k vystupu z podchodu na ostrovni nastupisté
¢.2.

U%Q’f‘”u T

oo

U Porcel,

Kratka

S
S —— _—
S s S
-
-
%‘}*
)

©Serznam cz;as. 2021 a daisi V4

Obr. 1 — Schéma tras cestujicich

Trasy cestujicich bez projektu (oznaCeny modre, T11 — T44). DelSi trasy jsou sméfovany do Horni
ulice, trat’ podchazeji pod mostem v Horni ulici a dale odboc&uji do ulice Nadrazni vedouci az k Zst.

Chodov.

trasa bez projektu T11 T22 T33 T44
délka [m] 1255.3 764.7 772.2 829.6
primérna délka [m] 905.4

Tabulka 4 - Vypocet délky trasy bez projektu

Trasy cestujicich s projektem (oznaceny Cervené, T1 — T4). Kratsi trasy vyuzivaji nové vybudovany
vystup z podchodu do Hrncifské ulice.
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trasa s projektem T1 T2 T3 T4
délka [m] 279.1 409.2 593.2 561.3
primérna délka [m] 460.7

Tabulka 5 - Vypocet délky trasy s projektem

Z prumérné délky zkraceni je vypocCitana ¢asova uspora cestujicich. Pro tyto ucely je uvazovana
rychlost pésich 4 km/h. Pro ur&eni celkové roéni Uspory v oshod jsou dale vyuzity pocty cestujicich
Z pfepravni prognozy, viz vySe. Roéni uspora cestujicich byla vy€islena na 4 153 oshod.

8.6 Externi naklady

Tato oblast nebyla v ramci projektu dale analyzovana.

8.7 Ostatni pfinosy

V ramci ostatnich pfinosu stavby jsou zohlednény naklady na souvisejici stavby — pfinosy tedy
maji zaporny charakter. Podchod bude navazovat na nové budovany chodnik a tento chodnik je
investici mésta Chodov a neni obsahem této stavby. V dobé vystavby podchodu v ramci stavby
,Peronizace Zst. Chodov* nebyl projekt chodniku pfipraven, proto se nemohl podchod dokongit
v€etné vystupu do Hrnéifske ulice. Jako pFiprava na tento stav, byl podchod prodlouzen za posledni
kolej, tak aby pfi stavbé chodniku se jizZ nemuselo zasahovat do koleji. V ramci socioekonomické
analyzy tedy bylo nutné zohlednit i naklady na tento chodnik. Naklady byly vyCisleny pomoci
SPOZES.

8.8 Vysledky EA
Vysledky ekonomické analyzy jsou nasledujici: ERR = 6,42 %, ENPV =4 553 789 K¢,
BCR = 1,237. Projekt Ize tedy z pohledu provedené CBA analyzy povaZovat za efektivni.

9. Analyza citlivosti

V ramci analyzy citlivosti je provéfena stabilita a rizikovost vysledkl ekonomické efektivity projektu.

V ramci finan€ni analyzy jsou vysledky vyrazné pod hranici efektivity a pravdépodobnost, Ze by
zde mohlo dojit k néjaké vyrazné zméné je vzhledem k charakteru projektu prakticky nulova.

V ramci ekonomické analyzy byly jako kritické proménné ureny investi¢ni naklady a uspory ¢asu.

U investi¢nich nakladl byl zkouman jak rast nakladu v ramci samotného projektu, tak rast nakladd

v ramci souvisejici stavby chodniku. Aby doSlo ke ztraté ekonomické efektivity, musely by
investiéni naklady vzrist o cca 24 %. Takovy vysledek Ize povazovat za robustni vysledek
a vzhledem k jiz pokrocilému projektovému stupni projektu je takovyto nartist nepravdépodobny.

V ramci Uspor €asu by muselo dojit k poklesu pfiblizné o 16 %. Pfistup k pfepravni prognéze je
konzervativni a bylo uvazovano se stagnujicim vyhledovym podtem cestujicich. Vzhledem
k analyzovanym datim je i mozné, Zze muze vramci let budoucich dojit k poklesu stavajicich
cestujicich, ten by ale rozhodné& nedosahoval takovych hodnot, aby to ohrozilo pfipadnou efektivitu
projektu.

Pokud by doslo k poklesu v ramci uspor ¢asu o 10 %, projekt by zustal efektivni i pfi naristu
investi¢nich nakladu cca o 9%.

9.1 MKA

Vzhledem k charakteru projektu, kdy se jedna o stavbu pro pohyb a &ekani cestujicich v ramci
Zelezni¢nich stanic a Zelezni¢nich zastavek, byla provéfena i moznost obhajeni ekonomické
efektivity za pomoci pfilohy 3 Rezortni metodiky. Podminky pro aplikaci této metodiky jsou spinény,
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bylo tedy pfistoupeno k samotnému hodnoceni, které je samostatnou pfilohou tohoto EH.
Vysledkem tohoto hodnoceni je splnénich vSech podminek hodnoceni a prokazani ekonomické
efektivity s vazenym bodovym priimérem 7. Z charakteru stavby vyplyva, Ze MKA byla provedena
pouze pro jednu skupinu staveb ,Nastupisté a pfistfesky“. Tato skupina zahrnuje i vystup
z podchodu. Ostatni skupiny nejsou ve stavbé uplatnény.

10. Zavér

Smyslem ekonomického hodnoceni bylo posoudit ekonomickou efektivitu stavby ,Prodlouzeni
podchodu v Zst. Chodov“. Posouzeni bylo provedeno metodou CBA.

Hlavni cile projektu:

e Zzkraceni dochazkové vzdalenosti na nadrazi, respektive na nastupisté ¢.1 a €.2 pro
cestujici,

e zvySeni bezpeénosti provozu v Zst. Chodov,

e zprovoznéni podchodu v celé jeho délce.

VSechny cile budou dosazeny vybudovanim vystupu z podchodu.

V ramci CBA analyzy byla prokazana ekonomicka efektivita projektu s vysledky: ERR = 6,42 %,
ENPV =4 553 789 K¢, BCR = 1,237. Piepinaci hodnota investi¢nich nakladl ¢ini cca 24%, coz je
pFiblizné 5,750 mil. K&. Uspory &asu vlivem zprovoznéni podchodu prevysuiji naklady s tim spojené.
Jelikoz samotna ekonomicka efektivita podchodu byla obhajena v ramci pfechazejici akce
,Peronizace Zst. Chodov*, nebylo nutné v rdmci této analyzy uvazovat celkové naklady na tento
podchod.

Citlivostni analyza prokazala stabilni vysledky s nizkou pravdépodobnosti pfipadné ztraty
ekonomické efektivity.

Projekt 1ze doporuéit k financovani.
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