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Seznam zkratek

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
RBC Radioblokové centrdla
ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovac

ETCS L2 Evropsky vilakovy zabezpecovac Urovné 2
Pzz Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

Pzs z PFejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné se zavorami
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Nazev investora:
adresa véetné PSC:
1CO:
DIC:

Sprava zeleznic, statni organizace

Dldzdéna 1003/7, 110 00 PRAHA 1
70994234
CZ70994234

ZJEDNODUSENA
DOKUMENTACE
VE ,,STADIU 2"

investi¢ni akce malého rozsahu: Uprava logiky PZZ v souvislosti s vyhradnim provozem ETCS
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1 Identifikacni idaje projektu

Cislo projektu:

Nazev projektu:

Misto realizace (kraj):

Oblastni reditelstvi:
Provozni obvod:
Kod TUDU:

Trat:

Kategorie drahy:
Tratovy Usek:
Cislo trati dle TTP:

Cislo trati dle Ufedniho povoleni:

Cislo trati dle jizdniho Fadu:

Typ tratového nebo stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni:

Zabrzdna vzdalenost:
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Uprava logiky PZZ v souvislosti s vyhradnim provozem
ETCS

Hlavni mésto Praha, Stfedocesky kraj, Pardubicky kraj,
Jihomoravsky kraj, Zlinsky kraj, Olomoucky kraj,
Moravskoslezsky kraj, JihoCesky kraj, Plzenisky kraj
Hradec Kralové, Praha, Ostrava, Brno, Plzen

Praha - Beroun, Praha - Kralupy nad Vit., Plzen - Cheb,
Ceské Budg€jovice — Horni Dvofisté, Ceské Budé€jovice -
Ceské Velenice, Ceské Budg&jovice - Veseli nad LuZnici -
Praha, Ceska TFebova - Pferov, Zabfeh na Moravé -
Bludov, Cervenka - Litovel, Ceska Trebova - Brno, Brno -
Zastavka u Brna, Praha - Ceska Trebova, Usti nad Orlici -
Lichkov, Pferov — Ostrava - Bohumin

TEN-T, celostatni

3. kategorie dle TNZ 34 2620

1000 m / 700 m
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Ttida zatizeni: D4
Nejvyssi tratova rychlost: 160 km/h

Pfredpokladana doba realizace: 2025

2 Zdluvodnéni potiebnosti investicni akce

Uelem investi¢ni akce je zvy$eni bezpec¢nosti na Zelezni¢nich prejezdech u prejezdovych
zabezpecovacich zatizeni svételnych se zavorami (dale jen ,,PZS Z“) na tratich s jiz
vybudovanou nebo realizovanou tratovou &asti evropského vliakového zabezpedovade Grovné 2
(dale jen ,ETCS L2%).

3 Popis technického reseni

3.1 Stavajici stav

V rédmci stavajiciho stavu nemusi byt u PZS Z s tratovou rychlosti v misté pfejezdu do

120 km/h (vcCetné) zfizena zavislost pohotovostniho stavu PZS Z na dosazeni dolni koncové
polohy zavor v pozadované dobé a na vyhodnoceni celistvosti bifeven zavor. Nedosazeni dolni
koncové polohy v pozadované dobé je aktudlné u téchto PZS Z vyhodnoceno pouze jako
nouzovy stav, tedy bez vlivu na vydavana opravnéni k jizdé v systému ETCS L2. V pfipadé
detekce celistvosti bifeven zavor nemusi byt tato u stavajicich PZS Z s rychlosti do 120 km/h
(v&etnd) zfizena vibec, nebo mize byt jeji ztrata opét vyhodnocena jen jako nouzovy stav
technologie PZS Z.

Tento stav je sice v souladu s pozadavky CSN 34 2650 ed. 2, aviak je vhodné jej na zakladé
zkusSenosti z provozu zménit a podminky vyhodnoceni poruchového stavu (opak
pohotovostniho stavu) rozsifit.

3.2 Novy stav

VSechna uréend PZS Z situovana na tratovych Usecich s provozovanou nebo realizovanou
tratovou ¢asti ETCS L2 a rychlosti do 120 km/h (véetné) budou v ramci stavby upravena takto:

a) bude zfizen samostatny obvod pro kontrolu celistvosti breven zavor (nezavisly na
vyhodnoceni dolni koncové polohy breven zavor);

b) bude zfizeno/doplnéno vyhodnoceni poruchového stavu PZS Z pfi ztraté kontroly
celistvosti breven zavor;

c) bude zfizeno/doplnéno vyhodnoceni poruchového stavu PZS Z pfi nedosazeni dolni
koncové polohy bfeven zavor po uplynuti predzvanéci doby, doby sklapéni zavor dle

CSN 34 2650 ed. 2 a rezervy 2 sekundy na vliv protivétru; v tomto pfipadé musi poruchovy
stav trvat do doby, kdy zafizeni zjistilo jeji odstranéni (tzv. vratny poruchovy stav).

Poznamka 1: Z vySe uvedeného nevyplyva, ze by v takovém misté nemohlo byt PZS bez zavor
nebo PZS s polovi¢nimi zavorami.

Poznamka 2: Pro PZS Z v misté s dovolenou rychlosti vlaku vyssi nez 120 km/h jsou
pozadavky (i dalsi) uvedeny v CSN 34 2650 ed. 2.

Poznamka 3: Néktera PZS Z i s rychlosti do 120 km/h (véetné) jiz uvedené Upravy maji
implementovany, tato PZS Z nejsou v souvisejicim soupisu uvedena.
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Upravy bude nutno realizovat jak na reléovych PZS Z, tak na PZS Z elektronického typu, a to
jak na PZS Z s celymi zavorami, tak i na PZS Z s polovi¢nimi zavorami.

Poruchovy stav, jehoz podminky vyhodnoceni budou rozsifeny vySe uvedenou Upravou, bude
standardnim zplsobem pienesen déle do radioblokové centraly (dale jen ,RBC) tratové &asti
ETCS L2 a nasledné se promitne do informaci predavanych mobilni ¢asti ETCS v souvislosti

s opravnénim k jizdé (pfi ztraté pohotovostniho stavu [tj. pfi poruchovém stavu PZS] se zasila
zprava o do¢asném omezeni rychlosti a textova zprava, ve které je uvedena informace o
poruse PZZ). Tato Cast pfenosu poruchového stavu a funkéniho chovani RBC nebude stavbou
dotéena. Vyhodnoceni tohoto stavu bude také implementovano standardnim zplsobem (jako
poruchovy stav PZZ) do podminek dovolujiciho navéstniho znaku navazujiciho stani¢niho
pfipadné tratového zabezpedovaciho zafizeni.

NepFedpoklada se, e by se v rdmci stavby realizovala Uprava Tabulek prejezdl nebo jinym
zplsobem zasahovalo do technologii PZZ nebo daldich navazujicich zabezpe&ovacich zafizeni.

V souvislosti s Upravou podle bodu a) vyse nelze vyloucit nutnost doplnéni kabelizace pro
zfizeni samostatného obvodu kontroly celistvosti bifeven zavor. Pfipadné doplnéni kabelizace
bude projednano s mistnim spravcem PZS Z a realizovano v minimalnim rozsahu pro Ucely
dosazeni pozadovaného technického reseni.

V piipadé pohoni zavor ZPZ (vyrobce AZD Praha s. r. 0., v licenci Pinsch Bamag)
nebudou Gpravy podle bodi a) a b) vyse (tj. zFizeni samostatného obvodu celistvosti
bfeven zavor a vyhodnoceni poruchového stavu pfi ztraté kontroly celistvosti bireven
zavor) realizovany. PZS Z s pohony zavor ZPZ jsou uvedeny v souvisejicim soupisu.

U jednotlivych odbornych sprav SSZT dojde k Upravé nasledujiciho poctu PZS Z:

SSZT Praha-zapad: 8 ks
SSZT Plzen: 4 ks

SSZT Olomouc: 5 ks
SSZT Brno: 16 ks

SSZT Pardubice: 29 ks
SSZT Ostrava: 14 ks

Soucasti pInéni zhotovitele budou také vedkeré prohlidky, revize a piipadné zmény dokladd
provozovaného uréeného technického zatizeni ve smyslu pravnich a technickych ptedpist.
Obdobné je soudasti pInéni zhotovitele také nezbytna Uprava dokumentace dotéeného
zabezpecovaciho zafizeni (zejména obvodovych schémat a schémat kabelizace).

Seznam Fedenych prejezdd:

Prejezd Typ SSZT

P275 AZD 71 Praha-zapad
P276 AZD RE Praha-zapad
P277 AZD RE Praha-zapad
P2202 AZD AC Praha-zapad
P2203 AZD AC Praha-zapad
P2312 AZD AC Praha-zapad
P2313 AZD AC Praha-zapad
P2315 PZZ K Praha-zapad
P290 AZD AC Plzeri
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P295 AZD AC Plzeri
P296 AZD AC Plizeri
P299 Plzef
P6518 PZZ-EA Olomouc
P6648 PZZ-RE Olomouc
P6649 PZZ-EA Olomouc
P6650 PZZ-EA Olomouc
P6659 PZZ-RE Olomouc
P6807 PZZ-EA Brno
P6808 PZZ-EA Brno
P6810 PZZ-EA Brno
P6811 PZZ-EA Brno
P6812 PZZ-EA Brno
P6813 PZZ-EA Brno
P6814 PZZ-EA Brno
P6816 PZZ-EA Brno
P6817 PZZ-EA Brno
P6818 PZZ-EA Brno
P6819 PZZ-EA Brno
P6820 PZZ-EA Brno
P6824 PZZ-EA Brno
P6794 PZZ-EA Brno
P6795 AZD 71 Brno
P6796 PZZ-EA Brno
P4050 PZZ-RE Pardubice
P4056 AZD 71 Pardubice
P4057 AZD 71 Pardubice
P4058 AZD 71 Pardubice
P4062 PZZ-RE Pardubice
P4064 PZZ-AC Pardubice
P4065 Pzz-AC Pardubice
P4066 PZZ-EA Pardubice
P4073 PZZ-EA Pardubice
P4075 PZZ-RE Pardubice
P4076 PZZ-EA Pardubice
P4077 PZZ-EA Pardubice
P4078 PZZ-EA Pardubice
P4160 PZZ-RE Pardubice
P4886 PZZ-RE Pardubice
P4888 PZZ-RE Pardubice
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P4889 PZZ-RE Pardubice
P4892 PZZ-EA Pardubice
P5192 PZZ-RE Pardubice
P5193 PZZ-RE Pardubice
P5194 PZZ-RE Pardubice
P5200 PzZ-AC Pardubice
P5203 PZZ-EA Pardubice
P5205 PZZ-EA Pardubice
P6829 PZZ-EA Pardubice
P6830 PZZ-EA Pardubice
P6832 PZZ-EA Pardubice
P6833 PZZ-EA Pardubice
P6834 PZZ-EA Pardubice
P6533 PZZ-EA Ostrava
P6535 PZZ-EA Ostrava
P8429 PZZ-EA Ostrava
P6751 PZZ-EA Ostrava
P8264 PZZ-EA Ostrava
P8267 PZZ-EA Ostrava
P8268 PZZ-EA Ostrava
P8269 PZZ-EA Ostrava
P8270 PZZ-EA Ostrava
P8271 PZZ-EA Ostrava
P8272 PZZ-EA Ostrava
P8343 PZZ-EA Ostrava
P8289 PZZ-EA Ostrava
P8290 PZZ-EA Ostrava

4 Objektova skladba

PS 01-01-71
PS 01-01-72
PS 01-01-73
PS 01-01-74
PS 01-01-75
PS 01-01-76

Uprava PZZ v obvodu SSZT Praha-zapad
Uprava PZZ v obvodu SSZT Plzeri
Uprava PZZ v obvodu SSZT Olomouc
Uprava PZZ v obvodu SSZT Brno

Uprava PZZ v obvodu SSZT Pardubice
Uprava PZZ v obvodu SSZT Ostrava
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5 Uzemné technické podminky

V ramci stavby ,Uprava logiky PZZ v souvislosti s vyhradnim provozem ETCS" budou
provadény pouze technologické Upravy na stavajicim zafizeni. Veskeré stavebni i montazni

prace budou probihat vylucné v prostoru jiz provozované drahy.

Veskeré prace na zabezpecovaci, sdélovaci a radiové technologii, které budou vyZadovat
vyluku stavajicich technologii nebo aktivaci novych souvisejicich technologii se musi konat v
souladu s predpisem SZ D7/2, tedy prostiednictvim ROV, véetné dodrzeni veskerych podminek
pro jejich zpracovani a vyhotoveni zadosti.

Veskeré prace nebudou mit vliv na okolni prostfedi. Stavba neovlivni rozhodujicim zplisobem
zivotni prostredi v nejblizSim okoli.
Stavba nevyvolava zadné prelozky stavajicich inzenyrskych siti, nevyvolava omezeni

dosavadnich staveb a ani potieby kaceni zelené, kromé naletové zelené.

6 Odhad investicnich nakladul véetné jeho
zdlivodnéni

Celkové investi¢ni naklady byly odhadnuty na zakladé odborného odhadu, zaloZzeného na
rozsahu stavby. Na zakladé odhadu predpokladame, Ze cena nepresahne ¢astku 30 mil. K¢.

Tabulka 1: Tabulka CIN

Zarazeni nakladd Celkové naklady [K¢]

Poplatky za plany / stavebni projekt

Nakup pozemk{

Vystavba

Stroje a zafizeni

Nepredvidatelné udalosti

Uprava ceny (v pfipadé potteby)

Propagace

Dozor v pribé&hu vystavby

V(oI N OO V|~ W|N|~

Technickd pomoc

—
o

Mezisoucet
(DPH)
CELKEM

-
=

[
N

Celkové investi¢ni naklady (CU 2025).

7 Ekonomické hodnoceni

U staveb zajistujicich zvy$eni bezpeénosti na Zelezninich pfejezdech neni hodnoceni
ekonomické efektivnosti metodou CBA vhodné, nebot nema dostateénou vypovidaci schopnost
zejména kvili obtizné monetizaci vedkerych dopadd mimoradnych udalosti nebo ohrozeni,
napriklad vliv zastaveného provozu, a déle kv{li nemoznosti predikce mimoradnych udalosti
do vyhledu. Hodnocend akce se navic tyka desitek zelezni¢nich prejezdll, na nichz je navrzena
relativné drobna Uprava, takze nelze vyuzit ani Pfilohu 2 Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb, protoZe tato ptiloha svym nastavenim
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multikriterialni analyzy vyhovuje jen pro akce typu vybudovani nového PZS, rudeni piejezdd

s nahradou a podobng, tedy s investi¢nimi naklady na jeden prejezd o nejméné dva rady
vy$&imi, proti hodnocené akci. Z tohoto divodu ekonomické hodnoceni celospoledenskych
prinost bude posouzeno v souladu s ,Pravidly pfipravy a realizace akci dopravni infrastruktury
financovanych SFDI", schvalenymi ¢j. MD-46506-2024-910/1, kap. 8.4.2, bod b), tedy slovnim
hodnocenim. Dle tohoto bodu Ize hodnotit samostatna stavebni opatfeni k odstrarfiovani
nehodovych a provozné nebezpeénych lokalit a Gsekd. Dale tento bod uvadi, Ze nehodovost

a nebezpecné lokality se pro jednotlivé stavby podkladaji dle pfisluSnosti stanoviskem Drazniho
Uradu apod., ale vzhledem k tomu, Ze v tomto pfipadé se jedna realizacni global zahrnujici
soubor 76 lokalit z riznych koutd CR (obvody SSZT Praha-zapad, Plzeri, Olomouc, Brno,
Pardubice, Ostrava), ziskani stanovisek by bylo nepfimérené. Vzhledem k tomu, Ze tyto stavby
negeneruji nositeli projektu prijmy a nemohou byt samofinancovatelné, bude upusténo od
financni analyzy.

Provedenim Uprav uvedenych v kapitole 3.2 Novy stav u staveb PZS Z na tratovych Usecich

s provozovanou nebo realizovanou tratovou ¢asti ETCS L2 a rychlosti do 120 km/h dojde ke
snizeni pravdépodobnosti stfetu silni¢nich a kolejovych vozidel tim, Ze pfi poruseni zavory
dostane drazni vozidlo odebrani opravnéni k jizdé, a tedy pfi dostatecné vzdalenosti od
prejezdu mlze stihnou sniZit rychlost, pripadné zastavit. Vzdalenost vozidla od prejezdu bude
zaleZet na mistnich podminkach, okamzité rychlosti vozidla apod., ke snizeni nasledkl tak
nedojde ve vSech situacich, ale kvantifikace etnosti pripad{ se snizenim rychlosti nebo
zastavenim neni proveditelna. I tak se zvysi bezpec¢nost na upravenych prejezdech a snizi se
nasledky pfipadnych nehod.

Podle podkladd zpracovanych SZ GR O14 v letech 2020 aZ 2024 se staly t¥i mimoradné
udalosti na tratich s ETCS L2 a rychlosti do 120 km/h, kdy doslo ke stfetu vlaku s nakladnim
automobilem na pfejezdu PSZ Z. Ve vSech tfech pripadech byla nasledkem hmotna skoda,

v jednom pripadé véetné vykolejeni drézniho vozidla. Z idaji neplyne, zda v té&chto pfipadech
doslo k naruseni celistvosti bfevna PZS ani v jaké vzdalenosti byl v okamziku naruseni bfevna
vlak, ale pokud by k poruseni celistvosti doSlo a vlak byl cca na zabrzdnou vzdalenost pred
pirejezdem, doslo by v téchto pfipadech k zabranéni mimoradné udalosti a hmotné skody. Na
tratich ale kromé evidovanych mimoradnych udalosti dochazi i k situacim, kdy ke stretu
draznich a silni¢nich vozidel nedojde a jde jen o ohrozeni, ale i tak dochazi k zastaveni
provozu, a tedy ¢asovym ztratam.

Na zakladé vyse uvedenych informaci Ize projekt v této podobé doporucit k realizaci.

ry A4
8 Zaver
Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvéleni a zadani
investi¢ni akce malého rozsahu v ramci Spravy zeleznic, statni organizace.
Dne: 2.7.2025
Vypracovali:

Technickou ¢ast: Ing. Zbynék Zunt, Ing. Jifi Kalac, Ing. Marcel Klega

Ekonomickou ¢ast: 09
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Prilohy
Priloha ¢.1 - SR ve stadiu 2

Priloha ¢.2 - Rekapitulace ceny a Pozadavky na vykon nebo funkci, SO 98-98

spravazeleznic.cz



