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1 Identifikacni udaje

Nazev stavby: "Zvyseni tratové rychlosti v useku Valasské Mezitfici — Hustopece
nad Becvou"

Stupent dokumentace: Projekt

Misto stavby: Celostatni Zelezni¢ni trat’ ¢.280 Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na

Moravg, trat’ je zatazena do vybranych siti Ceské republiky a tvoti
soucast evropského zelezni¢niho systému.
cené \ i¢ni ., da):
Dotcené tratové a defini¢ni useky (t.0., d

e t.0. 2361 Hranice na Moravé (mimo) — Vsetin (mimo)

e d.0.236112 Lhotka n. Be&. — Valasské Mezifiéi

Kraj: Zlinsky, Olomoucky

Katastralni tizemi: Ptiluky, Jufinka, Krasno n. B., Msténovice

Stavebni objekty:

¢islo SO nazev SO odpovédny projektant
SO 04-16-01 t.0. Lhotka n. B. — Vala$ské Mezifi¢i, zelezni¢ni spodek  Ing. Michal Kasaj

SO 04-17-01 t.u. Lhotka n. B. — Valas$ské Mezifici, Zelezni¢ni svrSek  Ing. Michal Kasaj
Budouci vlastnik SO: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové M¢ésto

Budouci provozovatel: Spréava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni feditelstvi Olomouc
Nerudova 1
772 58 Olomouc
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2 Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

2.1 Zelezni¢ni spodek

Néavrh teSeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku navazuje na piedchozi rekonstruovany
usek SO 03-16-01 a je definovan v rozsahu rekonstrukce zelezni¢niho svrsku tzn. v koleji ¢.1 od
KV2 vkm 21,810, vkoleji ¢. 2 od ZV1 v km 21,877 do km 24,043. Navrh konstrukce
prazcoveho podlozi byl zpracovan pro technologii se sndSenim kolejového rostu.

Na zaklad€ poznatkl z geotechnickych priizkumi je navrzena nova konstrukce prazcového
podlozi typ 2 - zahrnujici konstrukéni vrstvu ze Stérkodrti frakce 0/32 tl. 250 mm ulozenou na
prehutnéné zemni plani nebo typ 6 - zahrnujici konstrukéni vrstvu ze Stérkodrti frakce 0/32 tl.
300 mm uloZenou na zlepSené zemni plani tl. 420 mm.

Pro zesilenou konstrukci prazcového podlozi je navrzena Stérkodrt” frakce 0/32 tl. 250-300
mm a Stérkodrt’ stabilizovana cementem tl. 300-350 mm uloZend na pfehutnéné zemni plani.

V celé délce rekonstrukce Zel. spodku je navrzeno odvodnéni zemni plan€. Zemni plan je
navrzena v oboustranném sklonu 5% smérem k odvodiiovacimu zafizeni (trativod, ptikop) €i
vyusténim na svah naspu. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena primarné jako sklonéna,
rovnobézna se zemni plani. Vyjimku tvofi smérové oblouky s prevySenim vétSim jak 100 mm,
kde je sklon plan¢ opacny nez prevyseni. V takovém piipad¢ je navrZena rovna plan télesa Zel.
spodku a sklonénéa zemni plan ve sklonu 4 %.

Odvodnéni zel. spodku je navrZzeno pomoci otevienych ptikopt, ptip. pomoci trativodi.

Svahy, které¢ vzniknou rozSifenim naspti a budou del$i nez 1,0 metr, budou chranény
ohumusovanim, osetim a biodegrada¢nimi rohoZemi. Svahy, které vzniknou zfizenim odvodnéni
budou delsi nez 1,0 metr, budou zpevnény polovegetacni betonovou dlazbou 600x400x80
vyplnénou substratem pro oseti travou a osety.

2.2  Zelezniéni svrsek

Rozsah kolejovych uprav obsahujici v sobé kromé rekonstrukce koleje 1 smérovou a
vyskovou upravu stavajicich koleji navazuje na predchozi rekonstruovany usek SO 03-17-01 a je
definovan stani¢enim v koleji ¢. 1 od KV2 v km 21,810 do km 24,231, v koleji €. 2 od ZV1 v km
21,877 do km 24,239. Vlastni rekonstrukce zel. svrsku v koleji €. 1 je stanoven od km 21,877 do
km 24,043, v koleji ¢. 2 od km 21,877 do km 24,046.

Predmétem celé stavby je Uprava smérového vedeni koleji za Gcelem zvysSeni rychlosti
prijezdu vlaka.

Rekonstruovany budou ob¢ tratové koleje.

Rekonstruovany kolejovy rost koleji €.1 a 2 bude tvoten kolejnicemi 60 E2 na betonovych
prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Koleje budou svafeny do bezstykové
koleje.

Konstrukce zelezni¢niho svrsku je navrzena pro bezpecnou jizdu drazniho vozidla pii
nejveétsi stanovené hmotnosti na ndpravu 22,5t pro tiidu zatizitelnosti D4, prichodnosti
prijezdného prufezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

Pro trasovani novych koleji bylo vyuzito geodetické zaméfeni stavajiciho stavu. Trasovani
koleji bylo provedeno s vyuzitim trasovaciho programu MX Professional, vykresové ptilohy
byly zpracovany programem Microstation ve formatu vykrestit DGN.
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2.3 Prehled parcel a vlastniku

Soucasti zadani je v co nejveétsi mozné mife respektovat stavajici hranice draznich pozemku
a nezasahovat do sousednich cizich mimodraznich pozemki. Z tohoto pozadavku vychazi i
navrhované feSeni. Vycet dotcenych pozemkl stavbou je soucasti ptilohy I 2 — Majetkopravni
cast.

3 Podklady

3.1 Vstupni podklady

e Zadavaci dokumentace stavby, SZDC, s.o.
e Piipravna dokumentace stavby, v¢. aktualizaci (2013, 2015 a 2017)

e Geodetické zaméteni stavajiciho stavu — Ing. Jan Smetana, zemémeéticska kancelar, 08-
09/2013

e Geodetické dométeni stavajiciho stavu — 2017

e Geotechnicky prizkum prazcového podlozi, chemické analyzy zemin prazcového
podlozi, hydrogeologicky  prizkum, stavebnétechnicky prizkum  plvodniho
odvodnovaciho kandlu (GeoTec — GS, a.s., Praha 2018)

e Ujednani z vyrobnich porad

e Informace z pochlizek po trati

e Predkategorizace materialu Zelezni¢niho svrsku — duben 2018
e Podklady od spravce infrastruktury — OR ST Olomouc

e Prislusné zakonné, normové a drazni predpisy

3.2 Vyhodnoceni priizkumi

3.2.1 Klimatické poméry

Klimatické podminky jsou charakterizovany indexem mrazu Imn = 400°C.den (dle ptilohy
7, ptedpisu SZDC S4) s hloubkou promrzani 0,90 m.

3.2.2 Geologické, inZenyrsko-geologické, hydrogeologické a hydrologické poméry
Predkvartérni podklad

Z regionalniho hlediska se zajmové tizemi nachazi v oblasti flySového pasma Zapadnich
Karpat.

Predkvartérni podklad v podlozi fluvidlnich sedimentli a ve svazich udoli Becvy je
budovan pfedev§im zvrasnénymi vrstvami sedimentarnich hornin pfesunutych v piikrovech
béhem neogénu na Cesky masiv v disledku alpinsko-himaldjského vrasnéni. Jedna se
o sedimenty slezské jednotky v kel¢ském a godulském vyvoji (stati spodni kiidy) a o sedimenty
zdanickopodslezské jednotky (staii svrchni kiidy- paleogén).

Sedimenty jsou tvofené pievazné jilovci, prachovci a piskovei méné Casto i slepenci
a vapenci.

Predkvartérni podklad byl zastizen vrty J1/17.577 a J1/21.847. Jadrovym vrtem J1/17.577
byly v hloubce 5,0 m pod terénem v podlozi fluvialnich sedimentli zastizeny vapence. Véapence
byly svrchu zcela zvétralé tiidy R6-R5 (dle piedpisu SZDC S4 a CSN 73 6133) charakteru
zeminy jilu se stfedni plasticitou, od hloubky 7 m pod terénem pak byly vapence popisovany
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jako mirné zvétralé tiidy R4 (dle piedpisu SZDC S4 a CSN 73 6133). Vapence byly svétle edé
s velkou hustotou diskontinuit.

Jadrovym vrtem J1/21.847 byly od hloubky 5,5 m pod terénem zastizeny zcela zvétralé
paleogénni prachovce tiidy R6 (dle piedpisu SZDC S4 a CSN 73 6133) charakteru zeminy - jilu
s nizkou plasticitou (F6 CL) pevné az tvrdé konzistence.

Kvartérni pokryv

Kvartérni pokryv je v zajmovém useku zeleznicni trati (trat’ je vedena stfedem udolni
nivy Be¢vy) budovan vyhradné fluvialnimi sedimenty a navazkami.

Fluvialni sedimenty jsou v z4jmovém uzemi vazané na nivu Becvy. Svrchu jsou tvofené
naplavovymi hlinami (pis€¢itymi hlinami a hlinitymi pisky) a v jejich podlozi fluvidlnimi
pisCitymi a Stérkovitymi zeminami. Fluvidlni sedimenty v nivé Becvy jsou svym zrnitostnim
sloZzenim zna¢né laterdlné a vertikalné promeénlivé.

Vrtnymi sondami J1/16.313, J120.815 a J123.037 a provedenymi v ramci prizkumu pro
zelezni¢ni mosty (jejich rekonstrukci) byly zastizeny néplavové hliny od povrchu terénu nebo
v podlozi navazek do hloubky 2,5-4,5 m. Naplavy jsou tvofené pisCitymi hlinami.

Hladina podzemni vody byla zastizena vrtnymi sondami pfevazné v hloubce 3-4 m pod
terénem.

Navazky se vyskytuji v celém Useku trasy v naspech zelezni¢ni trati, tam kde se kiizi trat’
s mistnimi komunikacemi a v méstské zastavbé Valasského Meziti¢i. Navazky byly zastizeny
1 vrtnymi sondami J1/20.815 (hliny piscité a pisky) a J1/23.037 (jily a hliny Stérkovité, Stérky
hlinité a jilovité) v mocnostech 1,5-2,1 m.

3.2.3 Hydrogeologicky prizkum
Hlavni erozni bazi zajmového uzemi tvofi feky Becva tekouci ve sméru od JV k SZ.

FlySové sedimenty jsou prakticky nepropustné, ob¢h podzemni vody je vazan na
puklinové systémy a nebo piscité vrstvy (s pralinovou propustnosti). Vrstvy jilovcil a prachovcl
plni funkci hydrogeologického izolatoru, vrstvy piskovcl a slepencii plni ve flySovém souvrstvi
funkci hydrogeologického kolektoru.

U vépenct se mize kromé& puklinové propustnosti uplatiiovat i castecné krasova
propustnost

Nejvyznamnéjsi kolektor tvofi fluvidlni sedimenty nivy Becvy s charakteristickou
pralinovou propustnosti. Mocnost fluvidlnich sedimentti je zde (dle provedenych vrtnych sond)
5 az vice nez 7,5 m. Hladina podzemni vody se nachazi cca 3-4 m pod terénem. Hladina je volna
nebo jen mirn€ napjata, volné komunikuje s hladinou vody v Becvé.

Fluvialni sedimenty jsou tvofené pod néplavovymi hlinami (mdlo propustnymi) prilinoveé
propustnymi pisky a stérky. Misty se nachazeji fluvialni pisky a Stérky jiz od povrchu terénu.

3.2.4 Geotechnicky prizkum

Rozsah prizkumnych praci byl specifikovan na zakladé zadavacich podminek objednatele.
Prizkumné prace na Zelezni¢nim spodku byly zaméteny na ovétfeni skladby drazniho télesa,
geotechnickych vlastnosti zemin tvoficich prazcové podlozi a ovéfeni urovné hladiny podzemni
vody. Byl zhodnocen stav prazcového podlozi koleje a provedeno rozélenéni trat'ovych useki do
jednotlivych kvazihomogennich celkii. Do prizkumnych praci bylo zahrnuto i provedeni
laboratornich zkouSek pro zjisténi kontaminace a znecisténi zemin Zelezni¢niho svrsku a spodku.
Na zakladé zjisténého stavu, to je charakteristika zeminy v tirovni plané Zelezni¢niho spodku, jeji
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namrzavosti a vodniho rezimu byl navrzen typ konstrukce prazcového podlozi dle piilohy 6
predpisu SZDC S4 Zelezniéni spodek. Vysledky a zavéry geotechnického priizkumu jsou
uvedeny v Souhrnné c¢asti dokumentace v ¢asti B.14.1 Doplikovy geotechnicky a stavebné
technicky prizkum.

Souhrn poznatkii 7 privzkumii praicoveho podloZi :

Kolej¢. 1

* mocnost Stérkového lozZe kolisd v rozmezi 0,10 m — 0,80 m, kolejové loZe je svrchu
(do hloubky 0,20 - 0,50 m) cisté a slabé znecisténé, nize pak pfevazné silné
zneCisténé az zcela zanesené prachem, hlinitym piskem a drti.

= konstrukéni vrstva byla zastizena mezi km 22,300 — 23,000, vkm 23,400 a km
23,800; konstrukéni vrstva je tvofena Stérkovitymi zeminami s proménlivym
obsahem jemnozrné zeminy (tfidy G3 a G4), mocnost konstrukéni vrstvy se
pohybuje v intervalu 0,10 - 0,20 m.

* zemni plan tvofi pfevazné jemnozrnné zeminy (tfidy F3, F4 a F5) pevné az tuhé
konzistence, déale se v trovni zemni plan¢€ nachazi hrubozrnné zeminy (tfidy S3 a S4)
ulehlé.

» vzhledem ke konzistenci zemin zemni plané hodnotime vodni rezim pievdzné jako
pfiznivy, zeminy v zemni plani jsou pfevazn€ mirné namrzave.

* hladina podzemni vody v provedenych sondach nebyla zastizena

Kolej ¢. 2

* mocnost Stérkového loZe kolisa v rozmezi 0,10 m — 0,80 m, kolejové loze je svrchu
(do hloubky 0,10 - 0,20 m) cisté a slabé zneciSténé, nize pak prevazné silné
zne€isténé az zcela zanesené prachem, hlinitym piskem a drti.

» konstrukéni vrstva byla zastizena téméf v celém useku; konstrukéni vrstva je tvofena
Stérkovitymi zeminami s proménlivym obsahem jemnozrnné zeminy (tfidy G3 a G5),
mocnost konstrukéni vrstvy se pohybuje v intervalu 0,10 — 1,00 m.

* zemni plan tvoifi pfevazné hrubozrnné zeminy (tfidy G3) ulehlé, dale se v trovni
zemni plan€ nachazi jemnozrnné zeminy (tfidy F4 a F6) pevné az tuhé konzistence.

» vzhledem ke konzistenci zemin zemni plané hodnotime vodni rezim prevazné jako
pfiznivy, zeminy v zemni plani jsou pfevazné nebezpecné namrzavé.

* hladina podzemni vody v provedenych sond4ch nebyla zastizena

V souhrnné ¢asti dokumentace v piiloze B.14.1 ,,Doplikovy geotechnicky a stavebné
technicky prizkum® jsou jako prezentace poznatki a vysledkli z geotechnického prizkumu
uvedeny ucelové podélné geotechnické profily koleji.

3.2.5 Znecisténi zemin praZcového podloZi

Bylo provedeno posouzeni kontaminace vzorkii zemin prazcového podlozi podle vyhlasky
MZP 294/2005 Sb. Vysledky a zavéry jsou uvedeny v Souhrnné ¢asti dokumentace v ¢asti B
14.1 v ¢astech E ,,Chemické analyzy zemin praZzcového podlozi‘.

Podle sond provedenych firmou Geotec se v tsecich km 22,1 — 22,5 pod koleji €. 2 nachazi
ulomky uhli. Zemina vytéZzena v ramci rekonstrukce zel. spodku v téchto tsecich bude zatfazena

jako odpad ¢. 17 09 04 - skvara.
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3.3 Polohovy systém, stanieni a vyty¢ovani

Zpracovana projektovd dokumentace je navrzena v soufadném systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Stanic¢eni rekonstruovanych koleji je odvozeno od stavajiciho kilometru 16,000 v koleji €.
1, od tohoto kilometru je osa koleje €. 1 prostanic¢ena az po konec kolejovych uprav v km 24,230
965 (= stav. km 24,226 562). Staniceni v koleji €. 2 je ur¢eno jako kolmy primét osy koleje do
osy koleje €. 1. S ohledem na posun zacatkt vjezdovych vyhybek na hustopecském zhlavi, ktery
si vyzada navrzena dispozice kolejisté v zst. Lhotka nad Becvou, dojde ke zméné kilometraze
prechodu defini¢nich tuseku. Kilometrickd poloha je nové upravena v souladu s navrzenym
kolejovym feSenim, vychazi z geodetického zameéteni.

DU 12  Lhotka n. Be¢. — Valagské Meziti¢i km 21,877 — 24,429

V projektovaném tseku rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku je vztaZeno staniceni ke
koleji ¢. 1. Je-li vdokumentaci kilometraz vztaZena k jiné koleji, je za km polohou
v zavorce doplnéno Cislo prislusné koleje.

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napojeni a vytyéeni celé stavby jsou souéasti
geodetické Casti dokumentace a nejsou popisovany a uvadény v jednotlivych vykresech
stavebnich objekti. Veskeré vytyCeni prostorové polohy v rdmci stavebniho objektu bude
provadéno dle pozadavkiit CSN 013419 Vytycovaci vykresy staveb, CSN 730420-1 , Pfesnost
vytyéovani staveb®, Cast 1: Zakladni pozadavky, CSN 730420-2 , Piesnost vyty¢ovani staveb®,
Cast 2: Vytyéovaci odchylky, CSN ISO 4463-1 az 3 (730411) Méfici metody ve vystavbé —
VytyCovani a méfeni a téz v souladu s Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb statnich
drah (schvaleno VR DDC ¢&j. TUDC - 15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro vytyéeni bude
pouzita platné vyty€ovaci sit’ stavby v dob¢ vytycCeni.

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni polohy koleje (APK).

3.4 InZenyrské sité

Zjisténé stavajici inzenyrské sit€¢ jsou orientacné zakresleny v pfislusnych vykresovych
pfilohach. Vyznacené vedeni siti je nutné brat jako orientacni, nebot’ zakres inZenyrskych siti do
situacnich vykresti byl proveden na zéklad€ podkladt prfedanych jejich spravci a jejich presnost a
spolehlivost je zna¢n¢ rozdilnd. Pfed zahajenim stavby je proto nezbytné nutné pozadat
spravce jednotlivych inZenyrskych siti o jejich presné vytyceni.

4 Popis stavajiciho stavu

Rekonstrukei dotéeny tisek se nachazi dle zadani v km 21,877 — 24,230 trati Horni Lidec
sthr. - Hranice na Moravé (TU 2361, DU 12). Trat’ je v dot¢eném useku dvoukolejna,
pravostranné pojizdéna, elektrifikovana stejnosmérnou trakei 3kV.

4.1 Zelezni¢ni svrSek

Stavajici zel. svrsek je v obou kolejich tvaru S49 na betonovych prazcich SB6 s rozdélenim
€. Upevnéni kolejnic je tuhé na Zebrovych podkladnicich.

Smérové a sklonové poméry

Kolej ¢.1 - je vedena ve smérovych obloucich v km 21,603 — 21,775 (R=4250m, D=0,
v km 21,955 — 22,158 ( R=996m, D=51mm, [p=48,89m), v km 22,719 — 22,824 ( R=1696m,
D=27mm, Ip=37,96m); mezi oblouky piima.
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(R1=399m, D=51mm, Ip1=82,09m, R2=395m, D=51mm, Ip2m=30m, R3=510m, D=20mm,
Ip3=16m), ve smérovém oblouku R3 je vlozena vyhybka ¢.89 zst. ValaSské Mezifi¢i. V tomto
useku je tratova rychlost 60km/h, kolej stykovana.

Kolej v feseném useku stoupé ve sklonech v rozmezi 2,33%o az 7,15%o.

Kolej ¢.2 — kolej je vedena ve smérovych obloucich vkm 21,583— 21,745 ( R=4000m,
D=0), vkm 21,955 — 22,159 ( R=1000m, D=5Imm, 1p=49m), vkm 22,720 — 22,825 (
R=1700m, D=27mm, 1lp=38m); mezi oblouky piima.

vvvvv

vvvvv

60km/h.

Kolej vfeSeném useku stoupd ve sklonech v rozmezi 2,56%0 az 7,52%o, useky koleje
v jednotném sklonu jsou v délce 206 — 577 m, mimo vjezd do Zst. Lhotka nad Be¢vou.

Osova vzdalenost 1. a 2. tratové koleje — 4050mm.V rekonstruovaném useku do km
24,038 je ziizena bezstykova kolej, tratova rychlost 80km/h.

Stavajici Stérkové loZe bude v rekonstruovaném tseku odtézeno a dle pfedbézného odhadu
geotechnika lze uvazovat nasledujici vyuziti:

- pro recyklaci (pfedrceni na frakei 0 - 32 mm): 30%
- skladka: 70%

4.2 Zelezniéni spodek

Dany usek trati je v zdhlavi stanice vedeny v rovinatém terénu, dale prechazi do mirného
naspu. Odvodnéni je tvofeno draZznimi piikopy nebo svedeno na terén. Stavajici ptikopy jsou
zanesené a neodpovidaji normovym pozadavkim.

4.3 Mosty a propustky

V feseném useku se nachazi 7 propustkti a 3 mosty, rekonstrukce, mostnich objektd a
propustkll je zpracovdna v samostatnych stavebnich objektech, 4 propustky se v rdmci stavby
zru$i.

5 Navrhovany stav

5.1 Popis navrzeného technického reSeni — Zelezni¢ni spodek (SO 02-16-01)

5.1.1 Vymezeni kvazihomogennich bloki

Na zékladé¢ wvysledki geotechnického prizkumu bylo provedeno stanoveni
kvazihomogennich bloki, pro které byla navrZzena jednotlivd technicka opatfeni — skladby
prazcového podlozi. Podrobné rozdéleni na kvazihomogenni celky je uvedeno v tabulce €. 1
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prilohy ,,Navrh konstrukce prazcového podlozi“ ve které je obsazen samotny navrh, kompletni
navrh véetné geotechnickych profili je obsahem pftilohy ¢. B.14.1 Doplitkkovy geotechnicky a
stavebnétechnicky priazkum v casti B14.

Rozdéleni useku na kvazihomogenni bloky je orientacni, definitivni hranice musi bvt
urceny geotechnickym dozorem po odkryti zemni plané.

Charakteristiky kvazihomogennich bloki Tabulka ¢. 1

E o

2 Staniceni (km) | Délka Vodni Eormin | &

'2 . Namrzavost i Poznamka
= od - do (m) rezim (MPa) ﬁ‘

0

kolej &. 1 - Ep=50 MPa

25 121,873 - 22,000, 127 | nepfiznivy | neb.namrzava | >10 | 6.1 navazuje na piedchozi

26 22,000 - 22,700 700 pFiznivy namrzava 30 2.1

27 22,700 - 24,038 338 nepriznivy neb. namrzava > 10 6.1

kolej €. 2 - Ep:s=50 MPa

28 121,873 - 22,000| 127 | nepfiznivy | neb.namrzava | >10 | 6.1

29 122,000 - 22,550 S50 | priznivy namrzava 30 |21

30 22,550 - 24,038 1488 nepfiznivy neb. namrzava 10 6.1

5.1.2 Navrh konstrukce prazcového podloZi

Navrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovan pro technologii se snaSenim
kolejového roStu. Nova konstrukce prazcového podloZzi bude ziizena v misté rekonstrukce pod
ob&éma kolejemi. Cely postup navrhu byl proveden v souladu s metodikou SZDC platnou v dobé
zpracovavani dokumentace. Navrh konstrukce Zelezni¢niho spodku byl ptedlozen a odsouhlasen
na vyrobnich poradach.

Trat’ Horni Lide¢ - Hranice na Moravé je trat’ celostatni. Parametry modulu pfetvarnosti,
s ohledem na projektovanou rychlost vy$§i nez 120 kmh™!, jsou stanoveny dle tabulky 1 ptilohy 6
predpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek:

a) tratové a hlavni koleje ve stanicich
- zemni plan .... .. E, =30 MPa
- plan spodku ..... Ec; = 50 MPa

Pro navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi v oblasti pfejezdu je hodnota modulu
pretvarnosti stanovena dle ptilohy 24 predpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek:

- plan spodku ..... Ec1 = 80 MPa

SO 04-16-01 t.u. Lhotka n. B. — Valasské Mezitici, zelezni¢ni spodek str.11
SO 04-17-01 t.0. Lhotka n. B. — Valasské Mezifi¢i, Zzelezni¢ni svrsek




"Zvyseni tratové rychlosti v tseku Valasské Mezifi¢i — Hustopece nad Be¢vou" DSP

Navrh skladby praZcoveho podloZi od loZné plochy praZce:

Typ 2.1
- §térk 32/63 tloustka 350 mm

- Stérkodrt’” 0/32 tlouStka 250 mm Ep =52 MPa
- pfehutnéna zemni plan Eor > 30 MPa
Typ 6.1
- Stérk 32/63 tloustka 350 mm
- Stérkodrt” 0/32 tloustka 300 mm Epi =59 MPa
- zlepSena zemni plail o mocnosti 420 mm po zhutnéni Ep1 = min. 40 MPa
Eor <10 MPa

Pro konstrukéni vrstvy je uvazovano se Stérkodrti frakce 0 - 32 mm. Material
konstrukénich vrstev musi splitovat technické pozadavky uvedené v piiloze 14 ptedpisu SZDC
S4.

Material konstrukéni vrstvy (Stérkodrt) musi spliiovat technické pozadavky uvedene v
ptiloze 14 ptedpisu SZDC S4 a OTP Stérkopisek, Stérkodrt’ a recyklovana Stérkodrt’ pro
konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku €.j. 25 640/06-OP.

Material Stérkodrti stabilizované cementem musi odpovidat technickym poZadavkiim
uvedenym v piiloze 13 ptedpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek.

Pro protierozni ochranu v mistech rozsifeni zemniho télesa navrhujeme pouZit protierozni
rohoze s parametry v souladu s ustanovenim OTP Geotechnické vyrobky v télese Zelezni¢niho
spodku €.J. S 54 316/2014-013, tab. 16:

- pevnost v tahu - min. 1,0 kNm™; - taznost pii poruSeni - max 30%;
- plogna hmotnost - min. 200 gm™; - tlouStka pfi tlaku 2 kPa - min. § mm
- odolnost proti povétrnostnim vliviim - min. 25 let

Hodnoty modult deformace materialdl konstrukcnich vrstev jsou prevzaty z tab. 2 prilohy 6
predpisu SZDC S4 nasledovné:

- Stérkodrt’ frakce 0 - 32 mm ................. E =80 MPa pii Ip=0,95

Hodnota modulu ptetvarnosti na vrstvé zlepSené zeminy je stanovena v souladu s piilohou
13 ptedpisu SZDC S4 minimalné Eziep = 40 MPa, u stabilizované zeminy pak minimalné Estap =
80 MPa.

Konstrukéni vrstvy, budou provedeny minimalné v Sifce 2,5 m pro dopravni koleje od osy
koleje a na styku s trativodem az k trativodni ryze.

5.1.3 Zesilena konstrukce praZcového podloZi

Ptechodové oblasti se ziizuji pro sniZeni, resp. zamezeni rozdilu sedani a deformaci GPK
v mistech prechodu télesa zelezni¢niho spodku na mostni objekty a zel. piejezdy. V téchto
oblastech musi byt navrzena zesilend konstrukéni vrstva télesa Zelezni¢niho spodku (dale
ZKPP).
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Zesilena konstrukce praZcového podloZi je navrZena u nasledujicich objekti:

. Typ ZKPP ,
Objekt v Kolgji &, Ty Koleji . 2 Poznémka

piejezd km 21,815 Z4.1b Z4.1b

most km 21,847 Z4.1b Z4.1b

most km 22,777 Z4.1b Z4.1b

most km 23,037 Z4.1b Z4.1b

Délka ZKPP u mostl a propustki je navrZzena na délku 7 m + 5 m vybeh ZKPP ve stejné
skladbé. Délka ZKPP u prejezdi navrzena na délku 10 m od piejezdové konstrukce. Vybéh
ZKPP je ukoncen ptechodovym klinem ve sklonu 1:1. Tabulka s rozsahem ZKPP tvofii jednu z
ptiloh technické zpravy. Rozsah ZKPP je také graficky znazornén v pfiloze ¢.10.1-3
,» VytyCovaci vykres zelezni¢niho spodku®.

Navrh skladby zesilené konstrukce praZcoveho podloZi od loZné plochy praice:

Typ Z4.1a - v piilehlém useku KPP typ 2.1
- kolejové loze - drcené kamenivo frakce 31,5/63 mm, tloustka 350 mm

- Stérkodrt frakce 0/32 mm, tloustka 250 mm Ep =80 MPa
- Stérkodrt’ stabilizovana cementem, tloustka 300 mm Estab= 80 MPa
- pfehutnéna zemni plan Eor >20 MPa

Typ Z4.1b - v prilehlém useku KPP typ 6.1
- kolejové loze - drcené kamenivo frakce 31,5/63 mm, tloustka 350 mm

- Stérkodrt frakce 0/32 mm, tloustka 300 mm Epi =80 MPa
- Stérkodrt’ stabilizovana cementem, tloustka 350 mm Estab= 80 MPa
- pfehutnéna zemni plan Eor >20 MPa

Navrzena skladba_zesilen¢ konstrukce prazcového podlozi odpovida typu 5 ZKPP ve
smyslu vzorového listu SZDC Z 4.2.

Tabulka rozsahu ZKPP v jednotlivych kolejich (staniceni vztazeno ke kol.¢.1) obsahem
ptilohy €.3 této zpravy.

5.1.4 PoZadavky na technologii provadéni praci

Pii t¢Zb¢é pilivodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci,
kterou se zamezi znehodnoceni zemin zemni plan€. V kazdém technologickém kroku musi byt
zajisténo funkeni pracovni odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi byt provadéna
staveni$tni doprava.

ZlepSeni zemin se provadi misenim na misté. Pfed provedenim vrstvy zlepSené zeminy
musi byt ze zemni plané¢ odstranén humus a nezadouci predméty (drobné kolejivo, hrubé
kamenivo apod.) a zemni plan musi byt srovndna a odvodnéna.

Pro zajisténi rovnomérného promiseni pojiva se zeminou se pied davkovanim pojiva
doporucuje material profrézovat nebo rozrusit rozryvaci. Davkovani pojiva se provadi pomoci
davkovaci, presnost davkovani pojiva pro zlepsené zeminy musi byt + 10%. Piesnou recepturu
musi stanovit zhotovitel na zdkladé pocate¢nich zkouSek provedenych pied zahijenim
stavebnich praci.
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Promiseni zeminy s pojivem se provadi zdsadné¢ zemnimi frézami. Pii miseni ve vice
pasech se sousedni pasy musi piekryvat min. 0,20 m. Pro zlepSovani zemin je uvazovano
s uzitim smésného pojiva v objemu 4%.

Pied zahéjenim stavebnich praci je nezbytné upfesnit recepturu, kterd je bezprostiedné
zévisla na vlhkosti materidlu. Vlastnosti vrstvy zlepSené zeminy musi byt v souladu s ptilohou
13 ptedpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek.

Provedenou stabilizaci je nutné po dobu zrani chranit pfed odparovanim vody. Stabilizace
nesmi byt ped zakrytim poSkozena a smi byt pojizdéna nutnou stavenistni dopravou po dosazeni
modulu ptetvarnosti min 60 MPa, nejdrive v§ak po 7 dnech.

Pfed ulozenim vyztuzné geomiizky na zemni plan musi byt tato upravena do
predepsaného pii¢ného sklonu a zhutnéna hladkym valcem.

Pti ztizovani podkladni vrstvy na vyztuzné geomiizce musi byt tato napnuta a kotvena,
aby doslo k aktivizaci potfebné pevnosti v tahu. Doporucuje se proto zakotveni kraji vyztuzné
geomiizky pomoci spon z betonarské oceli. Navazeni materidlu podkladni vrstvy musi byt ¢elné,
protoze po napnuti vyztuzné geomiizky se nesmi pojizdét ndkladnimi auty. Jsou-li na
dvoukolejné trati pouzity k sypani podkladni vrstvy vysypné vozy, které material podkladni
vrstvy sypou ze sousedni koleje, musi byt vyztuznd geomiizka zakotvena k zemni plani, aby
nedoslo pfi vysypani materidlu podkladni vrstvy z vysypnych vozl k jejimu shrnuti. Pfi¢ny
piesah past geomiizky musi byt min. 0,20 m, podélny piesah pti napojovani pasi 0,50m.

Navazeni materidlu podkladni vrstvy musi byt ¢elné, zemni plail nesmi byt pojizdéna
nakladnimi auty.

Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti musi byt hutnéna stejnomérné, na celou tloustku
v jednom pracovnim cyklu. Relativni ulehlost musi dosahnout hodnoty min. Ip = 0,95. Pti
pokladce a hutnéni konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti se doporucuje dodrzovat optimalni vlhkost
v rozmezi Wopt = 4 - 8%, pi1 vlhkostech mimo uvedeny rozsah se zhutnitelnost vyrazné snizuje.

Konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti nesmi byt ziizovana pfi silném desti a pfi teplotach nizsich
nez 0°C.

5.1.5 Zemni prace

Z upravovanych ploch Zelezni¢niho télesa musi byt odstranéna néletova vegetace, nasledné
budou provadény zemni prace dle vykresové dokumentace, pficemz je tfeba vzdy nejdiive
vybudovat odvodnéni (trvalé nebo provizorni), poté az zemni plan.

Bilance zemnich praci je detailné feSena v ptiloze ,,vykaz vymeér* objektu zelezni¢niho
spodku. Vykopy je nutno provadét:

e zanedeStivého pocasi
e ve sméru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajistén plynuly odtok vody
e v piipadé vyronl vody z podlozi tuto od¢erpavat ¢i odvadét ze stavebni jamy

Pti nejasnych nebo neptfedpokladanych situacich (napf. odlisna skladba podlozi proti
provedenym prizkumim) je nutné provadéni praci konzultovat s geotechnickym dozorem na
stavbé, resp. projektantem (dle zdvaznosti).

Vytézeny vhodny materidl bude vyuzit do nasypi a zasypu v ramci stavby.

Pii zemnich pracich je nutno postupovat podle CSN 73 6133 a dle technickych
kvalitativnich podminek (TKP) v aktualnim znéni.
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Pii vykopovych pracich je tfeba disledné brat zfetel na stavajici inzenyrské sité. Jejich
poloha vyznacena v situacich a podélnych profilech odpovidd podkladim, poskytnutych
jednotlivymi spravci a je pouze informativni. VSechny stavajici sit¢ v zajmovém tzemi je tieba
ptred zapocetim stavebnich praci nechat vytycit jejich spravci, prace v jejich blizkosti provadét za
dozoru jejich spravcu a fidit se jejich pokyny.

5.1.6 Vykopy

Vykopy v sobé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, nalozeni na dopravni prostfedek a
odvezeni na dané¢ misto, kde bude materidl ulozen. Vykopy musi byt provedeny dusledné v
geometrické podobé dle projektové dokumentace. V rdmci praci na zelezni¢nim spodku se jedna
o b&zné vykopy, které jsou na zadkladé CSN 73 6133 resp. geotechnického prizkumu zatéidény
do tiidy t&zitelnosti I (dle piivodni CSN 73 3050 2-3).

Detailni popis a charakteristika tfid téZitelnosti hornin je popsano v ceniku zemnich praci
800-1. CSN 73 3050 byla zruSena a nahrazena CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa
pozemnich komunikaci, v ni jsou tfidy téZitelnosti 1-7 nahrazeny ttidami I-111.

Tabulka srovnavajici tiidy tézitelnosti hornin

Trida  tézitelnosti

hornin Popis
nové | stavajici
l. 1 ruéné lopatou, strojn& lehkym nakladagem
2 rucné lopatou, strojné lehkym nakladatem, lehkym rypadlem
3 rucne krumpacem, strojné rypadlem
I 4 ruéné pneumatickym, strojné stfednim rypadlem
5 rgéné pn_eumatickym, strojné tézkym rypadlem, bouracim mobil
nim kladivem
Il 6 téZkym rozryvacem, tézkym bouracim kladivem, trhavinami
trhavinami

Pti zfizovani zemni plané budou téZzeny materidly, které Ize zatadit do 1. tfidy téZitelnosti
ve smyslu CSN 73 6133 (3. tfida téZitelnosti podle ptivodni CSN 73 3050).

Objemova hmotnost zemin je zavisla na jejich vlhkosti, kterd v dob€ provadéni prizkumu u
materiali zemni plané€ kolisala v rozmezi 14 - 19%.

V ,.pfirozeném® uloZeni a pfi zjisténé vlhkosti miiZeme uvaZovat s objemovou hmotnosti
materidll zemni plané cca 2100 kgm™. Pfi ukladani na sklddku budou materidly t&Zbou
nakypfeny, ¢imZ dojde ke sniZeni objemové hmotnosti. Koeficient nakypieni lze uvazovat ve
vysi cca 1,3. Objemova hmotnost pii ukladani bude ¢init cca 1600 kgm™ materidlti zemni plané.

Pti provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, ptikopt a provizornich drént tak,
aby nedoslo k znehodnoceni téZeného materialu, zhorSeni inosnosti zemni plané nebo zakladové
spary pro rozsifeni ndspu, snizeni stability svahi podmacenim a podobné. Ulozeni zeminy na
deponie je mozné pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inZenyrské sit¢ a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém
okamziku zajiSténo odvodnéni vykopu. V soudrZznych zeminach se d¢laji vykopové stény
obvykle svislé. Pokud neni stabilita vykopu dostacujici je nutné vykop pazit nebo provést
svahovany vykop. Dle CSN 73 6133 je nutno pazit vykop v zastavéném uzemi od hloubky 1,3m
a v nezastavéném uzemi od hloubky 1,5m. Za navrh svaht docasnych vykopil nese plnou
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zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor muze nafidit dodavateli upravu
nedostatené stabilnich svahii. Dodavatel je povinen chranit v§echny vykopy pifed zaplavenim
vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro ¢erpani a odvedeni vody.

5.1.7 Rozsifeni stavajiciho ndaspu piisypavkou

Z diivodu zvyseni tratové rychlosti dochédzi v nékterych piipadech k posunu koleje v néspu
dovniti smérového oblouku, v nékterych piipadech je ve stavajicim stavu nedostatecna Sitka
koruny naspového télesa pro vytvoreni dradzni stezky a je tedy nutno provést v téchto piipadech
rozsifeni stavajiciho naspového télesa. Je navrzeno provedeni rozsifeni naspového télesa Zel.
spodku z nenamrzavého a propustného materialu (S-G) — pouzita vhodna zemina z vykopi (pfip.

se zlepSenim).

Zalozeni piisypu bude provedeno po odstranéni stavajicich navazek a humoznich vrstev (tl.
100 mm) a vytvoieni svahovych stupiili, aby nedochazelo k sesuvu naspové zeminy. Ptisyp bude
proveden z vhodné upravené zeminy z vykopt. Sklon svahu je navrzen 1:1,5.

Pti budovani télesa je nezbytné postupovat v souladu s piislusnymi ustanovenimi VL SZDC
72, do stavajiciho svahil zfidit zapusténé svahové stupné v Sifce min. 1,0 m a vySce max. 0,75 m.

Na vzniklé svahy pfisypu bude aplikovana vegetacni ochrana georohozi — viz. Kapitola 2.6.5
Uprava draznich svaht.

Ptisypavka ke stavajicimu télesu se svahovymi stupni bude zfizena:
- ukolejec. 1 vkm 21,983 —22,129
- ukoleje¢. 1 vkm 22,715 —22,755

5.1.8 Demolice objektii zasahujicich do konstrukci Zel. spodku

Vramci SO Zelezniéniho spodku budou vybourany veskeré zéklady zasahujici do
konstrukci zelezni¢niho spodku vyjma zékladl ruSenych v ramci jinych SO a PS (napfi. zéklada
naveéstidel, trakee, ...).

Ptipadné vzniklé prostory po vybourdni budou zasypany vhodnou nenamrzavou zeminou
(naptiklad vyziskem z kolejového loze).

5.1.9 Zemni plan

Zemni plan je navrZzena v oboustranném sklonu 5% smérem k odvodinovacimu zatfizeni
(trativod, ptikop) €¢i vyulsténim na svah néspu. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena
primarn¢ jako sklonénd, rovnobézna se zemni plani. Vyjimku tvofi smérové oblouky
s prevySenim vétSim jak 100 mm, kde je sklon plané opacny nez prevyseni. V takovém ptipadé
je navrzena rovna plan télesa Zel. spodku a sklonénd zemni plan ve sklonu 5 %.

Na povrchu zemni plan€ musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pretvarnosti.
Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, kterd by nespliiovala tyto pozadavky, musi
byt rozrusena a upravena tak, aby piedepsané pozadavky splnila. Pfed pokladanim konstrukénich
vrstev musi byt zemni plail odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokoncend zemni plan musi byt
chranéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt minimalizovany.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakoZ i jejich
vyuzitelné mnozZstvi pro stavbu ovérit dopliikovym prizkumem. Pri stabilizaci zemin
zemni plané musi dodavatel predlozit stavebnimu dozoru predepsané priikazné zkousky.

Prokazovani tinosnosti :
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1. Na zemni plani a na plani télesa Zeleznicniho spodku ptislusnych koleji budou provadéné
statické zatéZovaci zkousky deskou dle SZDC S4.

2. Na zasypech mimo koleje bude postupovano ve smyslu CSN 72 1006, ptiloha D do
napéti 200kPa s tim, Ze modul pfetvarnosti z druhé vétve statické zatéZovaci zkousky
deskou (Edef2) bude min. 45MPa s tim, ze z prvni vétve musi byt dosazeno alespon
modulu pretvarnosti Edefl = 20MPa.

3. U sypanin, kterou jsou dovazené na misto na priklad z deponie musi pfed zabudovanim
proveden hutnici pokus, kde bude provedena jak staticka zatézovaci zkouSka deskou, tak
1 razovou zatézovaci zkousku dynamickou deskou se stanovenim pievodniho koeficientu
mezi statickou zatézovaci zkousSkou a rdzovou zatézovaci zkouskou dynamickou deskou.

4. Razova zatézovaci zkouska dynamickou deskou se pak provadi v mistech, kde neni
mozné pouzit jako protizatéz ndkladni vozidlo nebo tahacovy vélec. Na zaklad¢ znalosti
pfevodni koeficientu pak usoudime na hodnotu modulu ptetvarnosti, kterou bychom
obdrzeli, kdybychom v daném misté provedli statickou zatézovaci zkousku deskou.

Upozornéni :

Pti hutnicim pokusu pro konkrétni zeminu je tfeba provést min. 5 statickych zatéZovacich
zkousek deskou a k nim pak 5 razovych zatéZzovacich zkousek dynamickou deskou. Pokud bude
mit zemina na deponii rozdilnou vlhkost, coz lze zjistit jiz na zdkladé makropiského posouzeni,
pak musi byt znovu proveden hutnici pokus.

Pti provedeni kazdého hutniciho pokusu musi byt odebrany min. 2 technologické vzorky a
v misté statické zatéZovaci zkousky a dynamické rdzové zatéZovaci zkousky budou odebrany
neporusené vzorky pro stanoveni zrnitosti, Atterbergovych mezi a objemové hmotnosti.

U mostnich objekti, u kterych jsou mostni kiidla rovnobéZna s koleji, bude zemni
plan upravena tak, Ze hrana zemni pliné u mostniho kiidla bude sklonéna od opéry mostu
ve sklonu min. 5%.

%

Rozméry zemni plané jsou zieymé =z pficnych fezli, v projektové dokumentaci
zpracovanych po 50 m.

5.1.10 Plan télesa Zeleznicniho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZzena primarn€ jako sklonénd, rovnobézna se
zemni plani. Vyjimku tvoii smérové oblouky s pfevySenim vétSim jak 100 mm, kde je sklon
plané opacny nez pfevyseni. V takovém pitipadé je navrZena rovna plan télesa Zel. spodku.

Na povrchu plané¢ musi byt dosaZeno predepsaného statického modulu ptetvarnosti.
Zakladni Sitka plané télesa zeleznicniho spodku je dana souctem vzdalenosti os koleji a
vzdélenosti hran drdznich stezek od os krajnich koleji. Vzdalenost okraje plané tclesa
zelezni¢niho spodku od osy krajni koleje musi byt u nezapusténého kolejového loze nejméné 3,2
m — v obloucich bude $ifka PTZS rozsifena tak, aby byla dodrzena min. $itka drazni stezky 0,4
m. V usecich se zapusténym kolejovym lozem je vzdalenost vnéjSich hran stezek od os krajnich
koleji v ptimé min. 3,00 m.

Rozméry plané télesa Zelezni¢niho spodku jsou ziejmé z piicnych tezli, v projektové
dokumentaci zpracovanych po 50 m.

5.1.11 Odvoditovaci systém

Tratové koleje ¢. 1 a 2 stoupaji ze sméru od zst. Lhotka n. B. ve sklonu pohybujicim se
v rozmezi 1,000 — 7,110 %eo.

Odvodnéni zel. spodku je navrZzeno pomoci otevienych ptikopt, ptip. pomoci trativodi.
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S ohledem na navrzeny podélny sklon koleji, ktery je prevazné mensi jak 4 %o, jsou
navrzeny zpevnéné oteviené piikopy pomoci betonové piikopové tvarnice 650x245x80 ulozené
do betonového loze C12/15 tl. 100 mm. Vyusténi ptikopt je navrzeno bud’ na stavajici terén
nebo do propustkll. Okoli vyusténi ptikopii bude zpevnéno odlazdénim lomovym kamenem tl.
200 mm osazenym do betonu C 16/20 min. tl. 100 mm tak, aby nedochazelo k erozi nasypového
télesa, ptip. svahl ptikopu. Predpokladané plochy odldzdéni jsou uvedeny ve vykazech vymeér.

Pro lomovy kamen mohou byt pouzity pouze nerozpadavé, pevné ulomky hornin nebo
valouny, které nepodléhaji povétrnostnim vliviim, neobsahuji vodou rozpustné soli a nejsou
kiehké. Pfednostné se vyuziji horniny s vy$$i mérnou hmotnosti a nizkou pdrovitosti.

Zpevnéné piikopy jsou navrZeny:

u koleje €. 1 vkm 21,860 — 21,983, vyusténi do propustku
u koleje ¢. 1 v km 22,789 — 22,839, vyusténi do propustku

- ukoleje¢. 2 vkm 21,858 — 22,010, vyusténi do propustku
- ukoleje ¢. 2 vkm 22,784 — 22,979, vyusténi do propustku
- ukoleje €. 2 vkm 23,047 — 23,096, vyasténi do propustku
- ukoleje €. 2 vkm 23,716 — 24,045, vyGsténi na terén

V tsecich s podélnym sklonem > 4%, jsou navrzeny nezpevnéné. Jednd se o Useky:
- ukoleje €. 2 vkm 22,374 — 22,680, vyusténi na terén
- ukoleje €. 2 v km 23,096 — 23,297, ptechod na zpevnény piikop

Vzhledem ke stisnénym pomérim z hlediska hranice draZznich pozemkl a moZnosti
odvodnéni drazniho télesa je v nékterych tsecich navrZzeno odvodnéni pomoci prefabrikovanych
ptikopovych zlabi §. 870 mm, v. 1 250 mm.

- ukoleje¢. 1 vkm 22,153 - 22,600 — vyusténi na terén
- ukoleje €. 1 vkm 23,483 - 24,043 — vyGsténi do propustku

5.1.12 Provizorni Cerpani vody z trativodii a svodnych potrubi

V ramci stavebnich postupli nebude vZdy moZné provést napojeni jednotlivych vétvi
trativodni sité¢ do vodoteci, pfipadné do rekonstruovaného propustku. Vykopy pro inzenyrské sité
a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém okamziku zajiSténo odvodnéni
vykopu. Dodavatel je povinen chranit vSechny vykopy pied zaplavenim vodou, po celou dobu
vystavby musi mit k dispozici techniku pro ¢erpani a odvedeni vody.

5.1.13 Vegetacni ochrana

Svahy, které¢ vzniknou rozsifenim naspi a budou delsi nez 1,0 metr, budou chranény
ohumusovanim, osetim a biodegrada¢nimi rohozemi. Svahy, které vzniknou zfizenim odvodnéni
budou delsi nez 1,0 metr, budou zpevnény polovegetacni betonovou dlazbou 600x400x80
vyplnénou substratem pro oseti travou a osety.

Rohoze je tfeba ukotvit ocelovymi sponami & 8mm Sachovnicové se vzdalenosti 1,0

metru. Pfesny typ rohoze je tfeba také predem vybrat ve spolupraci s konkrétnim vyrobcem a
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podle materidlu zafezu zvolit vhodnou skladbu travnich semen do rohoze. Podrobny navrh a
rozmisténi skob budou provedeny na zakladé doporuceni dodavatele rohozi.

Technologie provadéni:
- zarovnani svahu do pozadovaného tvaru (sklon max. 1:1,5)
- za&syp zeminou vhodnou pro oseti min. tl.100mm
- oseti vhodnou skladbou travniho semene

- na svah bude ulozena rohoz a ukotvena

5.1.14 Rekultivace ploch

Volné plochy vzniklé snesenim koleji (v disledku zmény vedeni trasy koleje), na nichz
nebudou zfizovany jiné objekty (napt. zpevnéné plochy), budou rekultivovany. Rekultivace bude
provedena rozhrnutim stavajiciho Stérkového loze, pfipadnym dosypanim vhodného materidlu
z vyzisku a urovnanim do pozadovaného profilu.

5.1.15 Piipustné odchylky

Odchylky od vysek plan¢ a kot odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou
dokumentaci stavby, jsou pro jednotliva méfeni v rozpéti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu plané
v podélném a pfi€ném sméru se kontroluje 3m lati, pod niZ mize byt prohlubent max. 20mm
hluboka. Odchylka od projektovaného pti€ného sklonu zemni plan€ nesmi byt vétsi nez +-0,5%.
Mg¢feni je tieba provadét ve vzdalenostech neptesahujicich 50 m. Pfesnost svahovani se posuzuje
3m lati, nejvétsi prohlubeinl pod touto lati musi byt 50 mm na svazich, které budou ohumusovany
¢i opatfeny hydroosevem. Skute¢ny sklon svahu se od projektovaného mtize lisit max. o £ 5 %.

5.1.16 Kontrolni zkouSky, vzorky

Pro prokazani vhodnosti pouzitych materiali musi byt provedeny pocatecni zkousky ve
smyslu TKP a ptisluSnych ¢lankia predpisu SZDC S4, piipadné pfedlozeno prohlaseni o shodé
podle piislusnych predpist.

V pribéhu provadéni stavebnich praci se shoda vlastnosti pouzitych materialt
s pocatecnimi zkouskami ovétuje kontrolnimi zkouskami, jejichZ Cetnost stanovuji ptislusna
ustanoveni TKP a piedpisu SZDC S4. Zhotovitel je povinen piedloZit zpracovany ,.Kontrolni a
zkuSebni plan®.

Pfi realizaci zemnich praci a zfizovani konstrukénich vrstev musi byt zajiStén trvaly
geotechnicky dozor.

5.1.17  K¥iZeni s inZenyrskymi sitémi - chranicky

V souladu s piedpisem SZDC S4 jsou veskerd nové budovana nebo piekladand podzemni
vedeni ktizici koleje ulozena do kabelovych chranicek. Osazeni chrani¢ek definitivnich ptfi¢nych
pfechodl pod rekonstruovanymi kolejemi, véetné vykopt a zasypu, jsou soucasti zel. spodku.
Chranicky budou obetonovany. Jejich polohy jsou graficky vyznaceny v situacich a podélnych
fezech koleji a v ptilohach C.4 a C.5. Min. hloubka chranicky (vrch trouby) je 2,0 m pod horni
plochou prazce resp. min. 0,8 m od zemni plan¢ Zelezni¢niho spodku (piip. odvodnéni).
Chranic¢ky nesmi zasahovat do konstrukci zel. spodku ani odvodnéni. Chranicky se vybuduji po
urovnani zemni plan¢ pted zfizenim zlepSeni zemin nebo pokladkou sanacnich vrstev zel.
spodku. Chrani¢ky budou dle potieby vyvedeny 0,5 m nad terén, budou vybaveny dratem na
protazeni kabelu a pracovné zatésnény vicky. Pti predavani pro pokladku kabelli bude doloZena
prachodnost chranicek. Pti pfipadném spojkovani chrani¢ek bude spojka provedena s pouzitim
tésniciho krouzku, aby nedochdzelo v misté napojeni k zatékani vody do chranic¢ky. Oba konce
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chranicky musi byt sefiznuty tak, aby dosedly k tésnéni. Ryhy chranicek budou zasypany
vhodnou zeminou do nasypu (zlepSend zemina z vykoptll) a zasyp bude zhutnén.

Dalsi chranicky budou provedeny vradmci stavebnich objekt, které tuto potiebu
vyvolavaji.

5.2 Popis navrzeného technického reSeni — Zelezni¢ni svrSek (SO 04-17-01)

5.2.1 Situovani a rozsah rekonstrukce

Rozsah kolejovych uprav obsahujici v sobé kromé& rekonstrukce koleje 1 smérovou a
vyskovou upravu stavajicich koleji navazuje na predchozi rekonstruovany usek SO 03-17-01 a je
definovan stani¢enim v koleji ¢. 1 od KV2 v km 21,810 do km 24,231, v koleji ¢. 2 od ZV1 v km
21,877 do km 24,239. Vlastni rekonstrukce zel. svrsku v koleji €. 1 je stanoven od km 21,877 do
km 24,043, v koleji €. 2 od km 21,877 do km 24,046.

Pfedmétem celé stavby je uprava smérového vedeni koleji za ucelem zvySeni rychlosti
prijezdu vlak.

Rekonstruovany budou obé¢ trat'oveé koleje.

5.2.2 VyuZiti stavajicich objektii

Pro ucely zpracovani projektové dokumentace byla projektantovi investorem piedana
,Predkategorizace materidlu zelezni¢niho svrsku®, jez je ptilohou technické zpravy. Projektant
obdrzel dile od OR Olomouc, Spravy trati udaje o materialu Zel. svriku (nakresny piehled
zelezni¢niho svrsku).

Vyjmuty materidl nebude dale vyuzit ve stavbé a bude urcen pro opravy a udrzbu (zajisténi
provozuschopnosti ZDC). Z investi¢nich prostiedki je hrazeno vyjmuti, pfesun, uloZeni vyzisku
na ur¢ené slozi§té, demontdZ a rozdéleni na jednotlivé pouzitelné druhy materidlu, Srot a
odpadové suroviny. Vybér pouzitelnych materialti bude provadén pii demontédzi. O jeho dalSim
vyuziti rozhodne spravce az po definitivni kategorizaci.

5.2.3 RuSené koleje
Sumarizace rozsahu snéseni koleji je podrobné zpracovana v ,,tabulce ruSenych koleji®, jez
je ptilohou technické zpravy.

V tabulce jsou uvedeny nazvy ucelenych usekl koleji, nicméné se v fad€ ptipadl jedna o
ruSeni Ci sneseni pouze Casti koleji (pfipojna pole za vyhybkami), presny rozsah snasenych koleji
je patry z grafickych casti tohoto SO (podélné fezy, situace, kolejovy plan, vytyCovaci
vykresy).

TRATOVA KOLEJ ¢. 1:

Kolej bude v ramci tohoto SO snesena v délce 2 235 m.

Kolej je tvofena ptevazné kolejnicemi S49 na betonovych prazcich SB 6 stuhym
upevnénim. V koleji se nachazi ojedinélé dievéné prazce v celkovém mnozstvi 50 ks. Sneseny
zel. svrsek tvofi odpad.

TRATOVA KOLEJ ¢&. 2:

Kolej bude v ramci tohoto SO snesena v délce 2 170 m.

Kolej je tvofena prevazné kolejnicemi S49 na bet. prazcich SB6 s tuhym upevnénim.
V koleji se nachézi ojedinélé dfevéné prazce v celkovém mnozstvi 50 ks. Sneseny zel. svrSek
tvori odpad.
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5.2.4 RuSené vyhybky
V ramci tohoto SO nebudou snaSeny zadné vyhybky.

5.2.5 Stavajici §térkové loZe

V ramci inzenyrsko — geologického prizkumu bylo posouzeno i znecisténi stavajiciho
Stérkového kolejového loze. Stavajici loze bude vytézeno a bude odvezeno na recyklacni
zakladnu, po recyklaci bude vyuZitelné mnozstvi pouzito do konstrukénich vrstev Zelezni¢niho
spodku.

Odstranéni stavajiciho kolejového loze se predpoklada v tl. 0,20 m pod prazcem. Piesny
rozsah téZeného kolejového loze musi byt upfesnén na stavbé béhem vykopovych praci.

Pro vyuziti §térkového loze odvezeného na recyklaci (5 300m?) byl zaveden nasledujici
predpoklad:

- 70% objemu (3 710m?) §térkového loze fr. 0/22mm bude tvofit odpad, ktery bude odvezen
na skladku.

- 30 % objemu (1 590m® vy¢isténého stérkového loze bude predrceno na $térkodrt fr.0/32 a
dale pouzito do konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku.

Pfi realizaci SO Zelezni¢niho svr$ku bude vytéZeno cca 5 300 m® materidlu ze stavajiciho
SL, které bude odvezeno na recyklacni linku k dalS§imu vyuZiti.

Umisténi deponii je soucasti souhrnné ¢asti projektové dokumentace a dokumentaci POV.

5.2.6 Jiné ruSené objekty

V ramci SO zZelezni¢niho svrsku se nepfedpokladd nutnost ruseni jinych objekti — mimo
stavajicich koleji a odtézeni Stérkového loze. V ramci odtézeni Stérkového loze je uvazovano
s demolici stavajicich drobnych beton. zakladii a ndmezniki, piekazejicich pii realizaci tohoto
SO. Bourani a likvidace objemnéjSich betonové zakladl je soucasti SO 04-16-01. Predpokladany
objem odpadu tvoii betonové konstrukce 50 t.

5.2.7 Technické parametry geometrické polohy koleje, navriené rychlosti

Navrh GPK je navrzen v souladu s CSN 73 6360-1 Konstrukcni a geometrické usporadani
koleje Zelezni¢ni drah a jeji prostorovad poloha — Cast 1 Projektovani a v souladu s vyhlaskou
Ministerstva dopravy €.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

Navrh GPK je zpracovan pro rychlost V vozidel klasické stavby vyuZivajici nedostatku
prevyseni I < 100 mm, pro rychlost Vi3 vozidel vyuzivajici nedostatku prevyseni I130 < 130 mm,
pro rychlost Viso vozidel vyuZivajici nedostatku pievySeni Iiso < 150 mm a pro soupravy
s naklapécimi skiinémi pro rychlost Vi vozidel vyuzivajici nedostatku prevyseni Ik <270 mm.

Osova vzdalenost koleji €. 1 a 2 je navrZena 4,0 m.

Navrhové rychlosti jsou shrnuty v nasledujici tabulce:

Km poloha \4 Vi3o Viso Vk
od - do [km/h] | [km/h] | [km/h] | [km/h]
21,810 -24,043 | 140 145 145 160

5.2.7.1 Smérové pomeéery

Smérové feSeni nové GPK reflektuje pozadavek na zvySeni rychlosti s ohledem na
minimalizaci zabort.
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Smérové poméry navrhovanych tuprav tratovych koleji jsou shrnuty v nésledujicich

SO 04-17-01 t.0. Lhotka n. B. — Valasské Mezifi¢i, Zzelezni¢ni svrsek

tabulkach:
Kolej €. 1:
Km poloha Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
délka pFimé Vi3 pro I max. 130 mm/ [mm]
[m] Viso pro I max. 150 mm/
Vi pro I max. 270 mm
P —
KV2/21,809 977
pFima, dl. 87,026 m 140/145/145/160
21,897 004
0-88
21,897 004 piechodnice 0-102
22,022 004 Lxi=125,000 m 14071457145/160 0-102 0-105
0-147
88
22,022 004 R=1 200,000 m, 102
22,090 055 Li=68,051 m 14071457145/160 102 105
147
88-0
22,090 055 pi"echodnice 102-0
140/145/145/160 105-0
22,215 055 Lix=125,000 m 102-0
147-0
22,215 055 o
22,699 976 piima, dl. 484,921 m 140/145/145/160
0-50
22,699 976 piechodnice 0-56
22,750 976 Li=51,000 m 1407145/145/160 0-56 043
0-78
50
22,750 976 R=2 500,000 m 36
’ 140/145/145/160 43
22,798 412 Li=48,436 m 56
78
50-0
22,798 412 pirechodnice 56-0
22,849 412 Lio=51,000 m 1407145/145/160 56-0 30
78-0
22,849 412 v .
24,043 078 prima, dl. 1 193,666 m 140/145/145/160
24,043 078 pirechodnice — SVU
60 0-56 0-51
24,125 078 Li1=82,000 m
24,125 078 R=399,000 m - SVU, 60 56 51
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24,230 965 L=105,887 m
Kolej €. 2:
Km poloha Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
délka pFimé V130 pro I max. 130 mm/ [mm]
[m] Viso pro I max. 150 mm/
Vi pro I max. 270 mm
P —
7ZV1/21,879 442 .
prima, dl. 16,392 m 140/145/145/160
21,895 834
0-88
21,895 834 pi"echodnice 0-102
140/145/145/160 0-105
22,017 835 Li=122,000 m 0-102
0-147
88
22,017 835 = 102
’ R=1 204,000 m, 140/145/145/160 105
22,089 529 Li=71,694 m 102
147
88-0
22,089 529 pf-echodnice 102-0
140/145/145/160 105-0
22,211 529 L=122,000 m 102-0
147-0
22,211 529 o
22,702 613 piima, dl. 491,084 m 140/145/145/160
0-50
22,702 613 prechodnice 0-56
22,753 654 Liu=51,041 m 1407145/145/160 0-56 043
0-78
50
22,753 654 R=2 504,00 m 56
’ 140/145/145/160 43
22,801 207 Li=47,553 m 56
78
50-0
22,801 207 i i 56-0
pfechodnice 140/145/145/160 43-0
22,852 248 Lie=51,041 m 56-0
78-0
22,852 248 o
piima, dl. 1 193,584 m 140/145/145/160
24,045 832
24,045 832 p¥echodnice — SVU
- -51
24133832 | Li=88,000 m 60 0-56 0-5
24,133 832 R=400,000 m - SVU, 60 56 51
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24,238 394 L=104,562 m

5.2.7.2 Sklonové pomery

Pti ndvrhu vyskové trasy bylo snahou minimalizovat maximalni zdvihy a poklesy oproti
stavajicimu stavu s ohledem na plynulost trasy a zemni prace v souvislosti se ztizeni konstrukce
zel. spodku.

Tratové koleje €. 1 a 2 stoupaji ze sméru od zst. Lhotka n. B. ve sklonu pohybujicim se
v rozmezi 1,000 — 7,110 %o.

Navrh nivelety rekonstruovaného kolejisté byl ovlivnén zejména nutnym napojenim
rekonstruovanych koleji na stavajici stav.

Pro zakrouzeni vertikalnich oblouki v misté loma sklond je pouzito parabolickych
obloukti druhého stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uréen polomérem
vyskového zaobleni, ktery ma hodnotu min. 6 500 m.

Na konci SO je niveleta temene kolejnic napojena na sklony a vysky stavajicich koleji.

Sklonové poméry tratovych koleji jsou patrné z vykresovych piiloh ¢. 3 Podélné tezy
koleji a €. 7 VytyCovaci vykresy zelezni¢niho svrsku.

Tabulka sklonovych poméra:

" Sklonové parametry tiseku
P erd Vyska
Staniceni Bod il il
p on
[km] Bpv. |Délkaiml | "o | Rvim| | tz[m] | yv[m]
KOLEJ C. 1
615,000 +3,090
22,263 836 LN 284,075 11 000 22,110 +0,022
510,000 +7,110
22,773 836 LN 287,703 6 500 14,773 -0,017
329,000 +2,570
23,102 836 LN 288,547 11 000 9,266 +0,004
597,000 +4,250
23,699 836 LN 291,085 11 000 3,018 0,000
447,000 +3,700
24,146 836
CsvU LN 292,741 2 000 2,417 -0,001
76,894 +1,290
242237301 1 | 292,840 2000 | 3381 | -0,003
-SvU
24,230 965 KU 292,825 7,165 -2,090 - - -
Wmerdt Skl ¢ try usek
Staniceni Bod Viika onové parametry useku
[km] [m] Délka [m] | gkjon | RvIm] | tz[m] | yv[m]
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B.p.v. [%o]
KOLEJ C.2
651,820 | +3,090
22,266 500 LN 284,075 11000 | 22,143 | +0,022

510,077 +7,110

22776577 LN | 287,703 6500 | 14781 | 0017
329,081 | +2.560

23105657 | LN | 288,547 11000 | 9276 | +0.004
597,018 | +4250

23702675 | LN | 291,085 11000 | 2982 | 0,000
507,396 | +3,790

AT N | 203,010 2000 | 4323 | -0.005

- 28,322 -0,530
24,238 394 KU 292,995 - - -

5.2.8 Prostorové usporadani

V celém useku je dodrzen volny schidny a manipulaéni prostor. Za dodrzeni této
vzdalenosti od osy koleje k pevnym piekazkdm podél trati zodpovidaji zpracovatelé jednotlivych
objektu.

5.2.9 Konstrukcéni uspoiadani Zeleznicniho svrsku - koleje

Konstrukce zelezni¢niho svrsku zajiStuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pii nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prijezdného
prufezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svaieny v bezstykovou kole;.

Detailni rozkresleni koleji s tvary Zel. svrsku a navrZzenymi délkami jednotlivych tvari Zel.
svrsku, typy prazct a upravu koleji (smérova a vyskova Uprava, komplexni rekonstrukce), je
zakresleno v ,,Kolejovém planu®, jez tvoii vykresovou piilohu €. 6.

Zelezniéni svriek v kolejich &.1 a 2:

e nov¢ kolejnice tvaru 60 E2 R260 (dlouhé kolejnicové pasy dl.75 m svarené v BK)
e nové betonové prazce dl. 2,6 m s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim
e rozdéleni prazct ,,u” — 600 mm

e kolejové loze min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63mm
(zeleznini §térk)

Pii smérové a vysSkové upraveé stavajicich koleji na betonovych a dievénych prazcich je
uvazovano s doplnénim Stérkového loze.

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni polohy koleje (APK).

5.2.10 Piechod tvaru kolejnic

Pti pfechodu na stavajici stav budou v kolejich ¢. 1 a 2 pouzity pfechodové kolejnice
UIC60/S49 R260 dl. 12,5 m zhotovené odtavovacim stykovym svarovanim (dilenskym) kolejnic
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obou tvari tak, aby pojizdéna hrana byla plynula a temena hlav obou svatovanych kolejnic byla
ve stejné vySce. Dale budou do vzdélenosti 50 m od mista zmény tvaru kolejnic osazeny
prazcové kotvy v koleji s kolejnicemi mensi hmotnosti, a to na kazdém 2. prazci u dfevénych a
na kazdém 3. prazci u betonovych prazcti. Ve vyhybkach budou osazené prazcové kotvy jen ve
vymeénové Casti, za vyhybkou jen v kratkych vyhybkovych prazcich.

5.2.11 Kolejové loze

Pro kolejové loze plati obecné technické podminky ,,Kamenivo pro kolejové loze* - €.j. 59
931/95-S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je
tteba dodrzet pti vesSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loze.

Kolejove loze bude ziizeno z nového materialu - z piirodniho drcenc¢ho, hrubého, hutneho
kameniva frakce 31,5/63mm v souladu s predpisem SZDC S3. Tloustka kolejového loze je
navrzena, v souladu s piedpisem SZDC S3 350 mm pod spodni loznou plochou prazce

V tratovych kolejich je navrzeno oteviené kolejové loze, v oblasti zahlavi stanice se provede
plynuly piechod do zapusténého kolejového loze. Piechod ze zapusSténého do otevieného kolejového
loze a ptfechod z otevieného do zapusténého kolejového loze bude proveden dle ,,Vzorovych
listt SZDC (CD)* Z1.11-N s maximalnim podélnym sklonem rampy drazni stezky 1:10 (10%).

V ramei SO kol. svrsku bude nového SL zabudovano cca 10 900 m? nového materialu
kameniva frakce 31,5/63mm.

5.2.12 DraZni stezky

Pro zajisténi bezpecného pohybu draznich zaméstnancii v kolejisti budou zfizeny a
obnoveny drazni stezky pouze v usecich s piedpoklddanym pohybem zaméstnanct SZDC.
Stezky vné koleji 1 mezi kolejemi v trovni kolejového loze (zapusténé Stérkové loze) nebo u
¢astecné zapusténého Steérkového loze, budou ztizeny z materidlu Stérkového loze - z ptirodniho
drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm s povrchovou Upravou, pro kterou
musi byt pouzito drcené kamenivo frakce 4/16 mm v tl. cca 10 cm. Po pfipadném hutnéni jejich
povrchu musi byt stanovena zrnitost zachovana.

5.2.13 Ziizeni bezstykové koleje

Koleje budou svareny v bezstykovou kolej. Ve vykazu vymér je uvazovano se svafovanim
dlouhych kolejnicovych pasiit dl. 75 m. Vzhledem k vys$§im navrhovanym rychlostem, tudiz i k
vysSimu dynamickému namahani, jsou na zfizeni bezstykové koleje kladeny zvySené naroky.
Bezstykova kolej musi byt ziizena v souladu s novelizovanym piedpisem SZDC S3 Zelezniéni
svriek, dil XI jedenactd ,,Uspofadani stykované a bezstykové koleje* a predpisem SZDC S3/2
»Bezstykova kolej“, ktery fesi ucelené problematiku BK a stanovuje 1 podminky pro zfizovani a
udrzovani svafenych vyhybek a vyhybkovych konstrukci. Soucasné¢ musi byt dodrzeny zasady
pro svafovéni koleji, které stanovi sluzebni predpis SZDC S3/5 ,,Svafeéské prace na Zelezni¢nim
svrsku“. Pfi montézi je tfeba dodrzet piedepsanou upinaci teplotu (rozd€leno pro typy koleji a
typy kolejového loze).

Pti svafovani BK je nutno bezpodmineéné dodrzet podminky a zasady sluzebniho piedpisu
SZDC S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji a pfejimaji
rovnéz podle ustanoveni piedpisu S3/5.

Montézni svary budou zhotoveny odtavovacim stykovym svafovanim, zavérné svary
aluminotermickym svafovanim. Ztizovani BK se musi fidit pokyny piedpisu SZDC S3/2.
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Stérkové loZe ve smérovych obloucich bude upraveno do piedepsancho profilu dle tabulky
¢.1 predpisu SZDC S3/2. Pouziti prazcovych kotev dle tabulky ¢.1 uvedené¢ho ptedpisu neni
vzhledem k hodnotdm polomérit smérovych obloukti a navrzenému tvaru zel. svrsku uvazovano.

V kolejich v mist¢ zmény zel. svrsku (60 E2 — 49 E1) budou pouzity prazcové kotvy na
vzdalenost 50 m od zmény tvaru svrSku v koleji s kolejnicemi mens$i hmotnosti, v koleji
s kolejnicemi o vétsi hmotnosti  budou na vzdalenost 50 m od zmény tvaru kolejnic pouzity
pruzné svérky.

V souvislosti se smérovou a vySkovou upravou stavajicich tratovych kolejich ve
smérovém oblouku pied Zst. ValaS§ské Meziti¢i bude v téchto obloucich upravena upinaci teplota
bezstykové koleje + min. 50 m v navazujicich usecich koleje + ptipadnd vyména upeviovadel.

Zrizeni bezstykové koleje a postup pri prejimce téchto praci resi priloha ¢. 1 SR 2/1 (S).

Poloha a vyska bezstykové koleje musi byt pred jejim ziizenim ovérena mistné-prislusnym
Spravcem PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. jiz v harmonogramu vystavby.
Resp. neni mozné svarovat ihned po smerové a vyskové uprave koleje, ale je nutné pockat na
vysledky kontrolniho geodetického méreni (i dle S3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méreni PPK po nasledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S) a
TKP kapitola 1). Méreni PPK provede v celém rozsahu SZG jako nezadatelnou c¢innost (Dle
smérnice SZDC ¢. 55, ¢l. 3.2. patii toto kontrolni méreni mezi vykony, které provadi OJ SZDC
jako urcené (memohou byt provedeny zhotovitelem) prace pro zhotovitele, provadené jako
soucast dodavky dila pro zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

5.2.14 Brouseni kolejnic

Brouseni kolejnic je navrzeno v obou rekonstruovanych kolejich v celém rozsahu. Celkové
se jedna o délku koleje v souhrnné délce 8 804 m.

Pro brouseni kolejnic plati predpis SZDC S 3/1, dil X. Po kone¢né smérové i vyskové
upravé geometrické polohy koleji a po zfizeni bezstykové koleje je tieba provést upravu
mikrogeometrie. BrouSeni zahrnuje likvidaci nedokonalosti jizdni drahy nejucinnéji v oblasti
vlnovych délek mensich nez 300 mm, tj. pln€ vyhovuji pro odstraiiovani vinek a skluzovych vin
a zajiStuje optimalni pricny profil hlavy kolejnice.

Uprava mikrogeometrie bude feSena zikladnim brousenim povrchu kolejnic. Bude se
jednat o tzv. ,,preventivni brouSeni* s cilem:

e odstranit drsny povrch z vélcovani a od ptipadné koroze, jenz je zdrojem
vysokofrekvenénich kmitii a tvorby vinek

e odstranit oduhlicenou vrstvu z vyroby - ma tl. 0,3 az 0,5mm, je mékka a rychle
podléha plastické deformaci, ktera zhorSuje tvar pojizdéné plochy

e korigovat pfi¢ny profil pojizdéné plochy na profil nominalni

e dokonale zabrousit vSechny svary kolejnic

e climinovat povrchova poskozeni vznikla pfi stavbé

Preventivni (zakladni) brouseni vedle celkového zkvalitnéni jizdni drahy podstatné
oddaluje vznik vilnkovitosti. Mélo by byt provedeno co nejdiive, zpravidla do 12 mésicii od
uvedeni koleje do provozu.
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5.2.15 Izolace koleji

V ramci rekonstrukce zelezni¢niho svrSku bude ziizeno 10 pari novych LISi. Na zfizeni
izolovanych styki budou pouzity lepené izolované styky - LIS-y tv. 60 E2 zékladni délky 3,4 m
(8 pari1) a dl. 8,0 m (2 pary). Umisténi LISt je soucasti dokumentace zab. zaf.

Do obou koleji budou vevaieny LISy s tepeln€ upravenou hlavou kolejnic.

5.2.16 Provizorni propojeni koleji po dobu vystavby

Stavba bude pfedavana a uvadéna do provozu dle navrzenych stavebnich postupi a dle
smlouvy o dilo mezi zhotovitelem a odbératelem. Ty jsou navrzeny tak, aby byl umoznén provoz
koleji v maximalni mozné mite, budou tedy béhem vystavby provozovany ve stdvajicim nebo jiz
v novém stavu a tak budou postupné piedavany do provozu. Stavebni postupy jsou podrobné
popsany v ¢asti F.3 této projektové dokumentace.

Vypis provizornich opatieni:

Ve stavebnim postupu 0 bude nutna SVU stavajici koleje ¢. 1 v useku km 21,542 — 21,846
a km 21,940 — 22,199 sUpravou parametrli stavajicich smérovych oblouki, tak aby byla
dodrZena osova vzdalenost mezi pojizdénymi kolejemi 4,0 m. Tato uprava si vyzada sneseni
stavajici vyhybky €. 1 a jeji dofasné nahrazeni kolejovymi poli dl. 25,0 m vyziskanymi ze
stavajiciho zel. svrsku. Déle je navrzen smérovy posun stavajici koleje o max. 0,503 m dovnitt
smérového oblouku s doplnénim SL.

Podrobny popis stavebnich postupt vystavby, vcetné vyluk stani¢nich koleji je obsahem
¢asti F. Organizace vystavby (F.3.1 Stavebni postupy).

5.2.17 Zajisténi prostorové polohy koleje

Dle dilu III. pfedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztazena k zajistovacim
znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajiSténim polohy osy a
vysky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vyskové zaméfenou zajiStovaci
znacku. Zajisténi musi byt provedeno dle SZDC S3, dil III v aktudlnim znéni.

Zakladnim prvkem pro zajiSténi prostorové polohy koleje je v Siré trati a ve stanici mimo
nastupiS$t’ konzolova znaCka stabiln¢ uchycend na specidlnim kovovém sloupku, pfip. na
stavebnim objektu. Zakladni ¢ast konzolové =zajisStovaci znacky tvoii kovova konzola,
upevilovaci pouzdro a Stitek s popisem zdkladnich parametri zajiSténi koleje (upevnéni
navafenim ¢i Sroubovym spojem k pouzdru). Kovové prvky budou provedeny s antikorozni
Upravou. ZajiStovaci znacka je opatfena Stitkem s popisem zdkladnich parametrli zajisténi
polohy koleje.

V projektové dokumentaci je zpracovan navrh umisténi zaj. znacek — viz samostatna
ptiloha ¢. 9 ,,Projekt osazeni zajistovacich znacek*.

Pro provizorni zajiSténi prostorové polohy elektrizovanych koleji bude pouZzito hiebovych
znacek osazenych do zdkladl stozarti trakéniho vedeni (vrtule). Pro definitivni zajiSténi
prostorové polohy koleje budou osazeny na vSech stozarech TV hiebové ZZ (vrtule), pfipadné
Sroubované konzolové ZZ. Zajistovaci znacky budou osazeny podle ¢asového planu stavby tak,
aby zaméfeni znacek a zpracovani def. dokumentace zajisténi prostorové polohy koleje bylo
provedeno pro Ucely nasledného podbiti (podle SR 2/1 (S) musi byt definitivni zajisténi jiz pro
nasledné (drive treti) podbiti). V ramci dokumentace skute¢ného provedeni stavby zajisti
dodavatel stavebnich praci.

Celkem bude osazeno 80 ks provizornich hiebovych zajistovacich znacek (vrtule
v zékladech stozarti TV) a dale pak 80 ks konzolovych na stozarech TV.
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Poloha a vyska bezstykové koleje musi byt pred jejim zrizenim overena mistné-prislusnym
Spravcem PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. jiz v harmonogramu vystavby.
Resp. neni mozné svarovat ihned po smérové a vyskové upravé koleje, ale je nutné pockat na
vysledky kontrolniho geodetického mérent (i dle S3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méreni PPK po ndsledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S) a
TKP kapitola 1). Méreni PPK provede v celém rozsahu SZDC SZG jako nezadatelnou cinnost
(Dle smérnice SZDC ¢. 55, ¢l. 3.2. patri toto kontrolni méieni mezi vykony, které provadi OJ
SZDC jako urcené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) prdice pro zhotovitele, provadéné jako
soucast dodavky dila pro zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

5.2.18 Vystroj trati

Pro cely usek stavby je zpracovan samostatny SO 05-17-01 ,,Vystroj trati. Zpracovan je
v souladu s piedpisem SZDC M21 ,,Piedpis pro stani¢eni Zelezni¢nich trati* a piedpisem SZDC
D1 ,,Ptedpis pro pouzivani navésti pii organizovani a provozovani drazni dopravy*. Vystroj trati
je soucasti stavebni &asti E.1.1 ,,Zelezni¢ni svriek a spodek®, proj. dokumentace. Sou&asti tohoto
stavebniho objektu je ndavrh novych prvkd vystroje trati, tj. stani¢nikd, sklonovnikd,
rychlostnikti, pfedvéstnikli apod. Pfedmétem feSeni stavebniho objektu vystroje trati je takeé
demontaz pivodni vystroje trati.

6 BezpecCnost prace

Zakladni povinnosti ucastnikl vystavby je v oblasti bezpe¢nosti prace dodrzovat zakon ¢.
309/2006 Sb., kterym se upravuji dal§i pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi a NarFizeni

vlady 591 ze dne 12.prosince 2006 o bliz§ich minimalnich poZadavcich na bezpecnost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenisti.

Dale je nutné dodrZovat bezpecnostni natizeni a ochranné opatifeni dle dalSich technickych
norem jednotlivych profesi podilejicich se na realizaci stavby.

Pro stavebni prace v oblasti zelezni¢ni dopravy je tieba dodrzovat zdkladni ptfedpis o
bezpecnosti a ochran¢ zdravi pfi praci v Zelezni¢ni dopravé SZDC Bpl, platny od 1. fijna 2013.

Stavenisté a zatizeni stavby bude jasné vyznaceno, ohrazeno a zabezpeceno proti vstupu
nepovolanych fyzickych osob.

Zvysenou pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti vSech vedeni inzenyrskych siti.
Veskeré inZenyrské sit¢ musi byt pfed zahdjenim stavby vytyceny a poloha pieddna
stavebnikovi. Vyty¢eni provedou - na vyzadani - zastupci spravujicich organizaci. Prace budou
probihat v blizkosti, nebo pfimo na vedeni a zatizeni velmi vysokého napéti.

V mistech, kde lze ocekavat piistup vefejnosti, nebo kde bude povolen pohyb osob v
obvodu stavenisté, je tfeba zajistit bezpecné provadéni praci soucasné se zajisténim bezpecnosti
vefejnosti. A to jak organizacné, tak i technicky (napf. oplocenim, vymezenim uzemi pro
priichod staveniStém, objizdné trasy a podobn¢).

Pti dopravé materidlu na stavbu je nutné dbat zvySenou pozornost zejména pii vykladani
materidlu a pohybu vozidel v prostoru vefejnych komunikacich. VSichni pracovnici se budou
fidit bliz§imi minimalnimi pozadavky na bezpecnost a ochranu zdravi pfi provozu a pouzivani
stroju a nafadi na stavenisti.

Zhotovitel provadéjici vykopové prace zajisti, aby stény vykoplu byly zajistény proti
sesunuti. Zajisténi vykopl a provadéni vSech praci na bednéni a betondiské prace budou
provadény s dodrzenim pozadavkll na organizaci prace a pracovni postupy (sbirka zakont ¢.
591/20006)
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VSsichni pracovnici musi byt zdravotné a odborné zpiisobili pro vykon ptislusné pracovni
¢innosti a musi byt fadné proskoleni v oblasti BOZP. VSichni pracovnici jsou povinni pouZzivat
pii praci predepsané OOPP.

Néktera ustanoveni, kterd jsou nezbytné nutna k dodrzovani na stavbe:

- zhotovitel urci zplisob zabezpeceni stavenisté proti vstupu nepovolanych fyzickych osob.
Zakaz vstupu nepovolanym fyzickym osobam musi byt vyznacen bezpecnostni znackou na vSech
vstupech, a na piistupovych komunikacich, které k nim vedou.

- pazeni stén vykopu musi byt navrzeno a provedeno tak, aby spolehlivé zachytilo tlak
zeminy a zajiStovalo tak bezpecnost fyzickych osob ve vykopu, musi zabranit poklesu okolniho
terénu a sesouvani stén vykopu , popiipadé vyloucit nebezpe€i ohroZeni stability staveb v
sousedstvi vykopu. Svislé boc¢ni stény ru¢né kopanych vykopli musi byt zajistény pazenim v
hloubce vykopu vétsi nez 1,3 m v zastavéném uzemi a 1,5 m v nezastavéném tizemi. V zeminach
podmécenych, nesoudrznych nebo jinak néachylnych s sesuti musi byt stény zajiStény dle
technologického postupu i v mensich hloubkach nez je stanoveno ve vété prvni.

- vykopy v zastavéném uzemi, na vefejnych prostranstvich a v uzavienych objektech, kde
probihaji soucasné i jiné €innosti, musi byt zakryty, nebo u okraje, kde hrozi nebezpeci padu
fyzickych osob do vykopu, zajistény zdbradlim podle Natizeni vlady ¢. 362/2005 Sb., ptic¢emz
prostor mezi horni ty¢i a zardZzkou u podlahy je nutno zajistit proti propadnuti osob zpiisobem
odpovidajicim mistnim a provoznim podminkam bez ohledu na hloubku vykopu. Ve vzdalenosti
vétsi nez 1,5 m od hrany vykopu lze zajiSténi provést vhodnou zébranou zamezujici piistupu
osob do prostoru ohrozeného padem do hloubky. Za vhodnou zabranu se povazuje zabradli, u
n¢hoz nemusi byt dodrzeny pozadavky na pevnost ani na zajiSténi prostoru pod horni ty¢i proti
propadnuti, pienosné dilcové zabradli, bezpecnostni znafeni oznacujici riziko padu osob
upevnéné ve vySce horni tyce zabradli, prekdzka nejméné 0,6 m vysoka nebo zemina z vykopu,
uloZena v sypkém stavu do vySe nejméné 0,9 m. Zabradli a zabrany smi byt pferuSeny pouze v
mistech pfechodl nebo piejezdi. Pokud vykop tvoii piekazku na vetejné pristupné komunikaci
pro pé&si, musi byt zajistén vzdy zébradlim podle véty prvni, pfi€emz zardzka u podlahy slouzi
zaroven jako zarazka pro slepeckou hul.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni v pfipadech, kdy neni moZzno
pfedem zjistit spolehlivé jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikuji spravci zafizeni zplsob
provadeéni praci, je tieba pro prace v blizkosti siti dodrzovat nasledujici postup:

Pred zahajenim praci bude pfizvan spravce (uZivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenci,
ovétil nebo uptesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zatizeni nebo v jeho
blizkosti.

Soucasné¢ zajisti v ptipadé potieby na misté stavenisté vypnuti zafizeni z provozu:

e pii pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim je nutno dodrzovat
ptikaz ,,B* a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci
e pii pracich, kde hrozi nebezpe¢i stfetu sjinymi sitémi se pfizplsobi
technologie provadéni charakteru ohrozeni
Zajisténi bezpecnosti tratovych zaméstnancii pfi provozu trati v oblasti mist s omezenym
volnym schiidnym a manipulaénim prostorem je tfeba zajistit stavebné technickymi a
organiza¢nimi opatfenimi uvedenymi vyse.
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7 Soucinnost s jinvmi stavebnimi objekty a stavbami

Pfi provadéni praci na Zelezni¢nim spodku a svrsku je nutno vénovat zvlastni pozornost
koordinaci s profesemi zabyvajicimi se zfizovanim sdélovaciho a zabezpecovaciho zatfizeni, inz.
siti, mostnich objektl, pozemnich objektl a piejezdu.

S ohledem na skutecnost, ze prioritou celé stavby je provést rekonstrukci zel. spodku a
svrsku jsou veskeré SO a PS zpracovavané v ramci stavby v pfimé souvislosti s objekty svrsku a
spodku.

8 Postup vystavby

1824

Realizace celé stavby ,,ZvySeni tratové rychlosti v tiseku Valasské Meziti¢i — Hustopece
nad Becvou* probéhne v nékolika etapach. Navrh postupu praci je podrobné rozpracovan
v Castech F. ,,Zasady organizace a respektuje navaznosti a souvislosti stavby jako celku.

e Zacatek stavby: 08/2019.
e Konec stavby: 12/2020.

Obecné lze stavbu zahdjit az po ziskani stavebniho povoleni a jeho nabiti pravni moci.
Postup stavebnich praci je podrobné popsan v &asti F.3 této dokumentace. Casovy navrh
realizace stavby a vylukova Cinnost byly navrzeny dle striktniho pozadavku objednatele,
projektant doporucoval zejména doby vyluk navrhovat del$i s ohledem na rozsah praci a
moznosti pfijezdu na misto staveniste.

K technologii provadéni praci (ramcové):

Tempo vylukovych praci ve stavebnich postupech je zavislé na stupni mechanizace a
organizace prace budouciho dodavatele stavby. Tato stavba je velmi narond na vybavenost
kolejovou stavebni technikou a jejim efektivnim vyuzivani. Proto v soub&hu s nepietrzitou
vylukou koleje, na které budou provadény prace, jsou navrzeny i kratkodobé vyluky i
provozované koleje, a to vrelativné velkém mnozstvi. Pracovni vlaky budou zbrojeny
v ptilehlych Zelezni¢nich stanicich nebo na plochach v blizkosti traté a prace budou provadény i
z této kratkodobé vyloucené koleje.

Ramcovy postup vystavby:

J

Vystavba zakladovych konstrukci trakéniho vedeni v obou kolejich, v neptetrzité
vyloucené koleji kolovou technikou nebo pracovnim vlakem, v soubéhu v opakovanych
kratkodobych vylukach pomoci miniméalné dvou pracovnich vlakd.

Trhani starého svrsku v celé délce dle rozsahu projektu.

Odtézeni stavajiciho Stérkového loze.

Odtézeni casti Zelezni¢niho spodku.

Odtézeni stavajici Stérkové loze, odtézeni a Gprava odvodiiovacich piikopt podél trati.
Sanace Zelezni¢niho spodku, zesileni spodku v misté ptrejezdu.

Rekonstrukce propustkll a mosti, vystavba nastupist’.

Ztizeni spodni vrstvy Stérkového loze.

Pokladka kolejového rostu.

Dokonc¢ovaci prace na propustech mostech a prejezdech.

Zastérkovani koleje a SVU.

Uprava a dokonéeni svaht a pifkopu.

Konec¢na uprava kolejového loze.

Ostatni prace na trati.

L L N R R Y
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Projekt predpoklada béhem realizace stavby prednostni vyuziti kolejové stavebni
techniky, napf. pokladaci kolejovych poli, strojni C¢isticky, lokomotiv, vysypnych,
zasobnikovych a ploSinovych vozi, kolejovych jerabti, MUYV, dvoucestnych rypadel, apod.,
je nutnosti, aby zhotovitel takovou technikou disponoval.

V predstihu provést svahovani do projektovaného profilu véetné zemnich praci
v mistech odvodinovacich prikopi, vloZeni odvodiovacich Zlabu a trativodnich Fadia
Zelezni¢niho spodku. Prikopové Zlaby osazovat na trase v ramci projektovaného odvodnéni
v predstihu ze staré koleje, nebo aZ po sneseni kolejového rostu a pred zrizenim spodnich
vrstev Zel spodku. Cast vyzisku se pfedpoklada i na vyspraveni pFistupovych cest, podsypi
a zpevnéni ploch zarizeni stavenisté.

U rozestavéného propustku a rozestavénych vétvi odvodnéni koleje nutno zabezpecit
v pribéhu vystavby odvadéni vod, aby nedochézelo k podmaceni stavajiciho drazniho tclesa a
télesa silni¢nich komunikaci:

= Protlakem a vlozenim provizorniho potrubi ve stavajicim draznim télese nebo télese
komunikace s odvedeni do stavajicich ptikopti.
= Provizornim napojenim na stdvajici objekty - propustky, napojenim na stavajici
ptipadné nové budované odvodnovaci ptikopy.
= Napojenim na kanalizaci, ¢erpanim vody.
= Svedenim vod do stavajicich vodoteci, atd.
Plochy ZS (montazni a demontazni zdkladna) jsou navrzeny po dobu trvani stavby
jsou situovany na zpevnénych plochach ZST Valasské Meziii¢i a v ZST Hustopede nad Beévou.
Pted ukoncenim realizace stavby budou tyto plochy vyklizeny a uvedeny do ptivodniho stavu.

Ostatni plochy ZS jsou situované ptevazné u propustkli a v mistech pfistupu na mistu
staveniSte. Jejich ztizeni se pfedpoklada pred zahdjenim praci na jednotlivych objektech.

U vybranych objektti pied zfizovanim ploch ZS a po jejich likvidaci v mistech zvlast
vyznamnych z hlediska ochrany pfirody (zejména u vodnich tokd, oblasti lest a zelen¢), bude
dodavatel vzdy ptedem kontaktovat pfislusny organ ochrany ptirody k provedeni spolecného
terénniho Setfeni a fidit se jeho pokyny. Likvidace (odklizeni) ploch bude provadéna zpravidla
do jednoho mésice po ukonceni praci na objektech, nejpozdéji vSak do dne kolaudace (predani)
ucelenych casti stavby. Plochy ZS musi byt likvidovany a uvadény do plivodniho nebo piedem
sjednaného stavu v takovém casovém sledu, aby nepiekazely postupu praci na dalSich,
zahajovanych stavebnich objektech a provoznich souborech a neptekazely budoucimu provozu
na objektech uZz dokoncenych. Z ploch zafizeni stavenist¢ budou odstranény piebytecné
materidly a plochy budou uvedeny do piivodniho stavu. Na plochéch, kde byla sejmuta ornice a
deponovéna na okrajich stavenisté, bude tato ornice znovu vyuzita a rozprostiena.

Projekt uvazuje s maximalni obratovosti materialu, to znamend jeho vicendsobné
pouziti. Toto se tykd mostnich provizorii, dopravniho znaceni pfechodnych tiprav provozu na
pozemnich komunikacich, dale Stérku, silni¢nich paneld a geotextilie pro zfizovani provizornich
ptistupovych cest, najezd na plan traté, ploch zafizeni stavenisté, ochranu stavajicich
inzenyrskych siti, apod.

Bilance zemnich praci.

Rozhodujici objem zemnich praci v kolejisti maji sanacni prace na Zelezni¢nim spodku a
svrsku, véetné vystavby nebo obnoveni odvodiovacich zatizeni. Podstatnou ¢ast téchto zemnich
praci tvoii vykopy. Pfebyte¢ny material se bude odvazet na lokality trvalych sklddek ptipadné na
recyklacni zdkladnu. S pfihlédnutim k navrhované technologii tézeni materialu Zelezni¢niho
spodku bude na mista skladek volena pieprava po Zeleznici, pfip. kombinovana doprava po

SO 04-16-01 t.u. Lhotka n. B. — Valasské Mezitici, zelezni¢ni spodek str.32
SO 04-17-01 t.0. Lhotka n. B. — Valasské Mezifi¢i, Zzelezni¢ni svrsek



"Zvyseni tratové rychlosti v tseku Valasské Mezifi¢i — Hustopece nad Be¢vou" DSP

zeleznici s prekladkou na auta a déle silni¢ni dopravou. Pfepravni ramena v ramci stavby (stiedni
prepravni vzdalenosti) — stavba — skladka, se odhaduji cca na 5-20 km dle zvolené lokality.

Nové nasypy se vyskytuji na stavbé v minimalnim, nerozhodujicim objemu.
V ostatnich pripadech bude materiil z vykoptu vyuZit k pripadnému urovnani terénu nebo
na zpevnéni provizornich pristupovych cest na trase stavby. V obvodu hranice zarizeni
staveniSté se vramci stavby neuvaZuje ziizovat mezideponie vytéZené zeminy vétSich
objemu, piipadné zemniky.

9 Vvjimky z norem a predpisu

Pro zpracovani projektové dokumentace tohoto stavebniho objektu neni nutno Zadat o
vyjimKy z norem a piedpist.

10 PlInéni podminek danvch schvalovacim rizenim

Navrzené teSeni SO zelezni¢niho spodku a svrSku je v souladu se zaddvacimi podminkami
a pozadavky investora stavby a uzemniho rozhodnuti o umisténi stavby.

11 Vlivy realizace na Zivotni prostredi

11.1 Reseni z hlediska Zivotniho prostfedi

Vsechny materialy pouzité pii vystavbé zemniho télesa musi spliiovat ustanoveni zakona
114/1992 Sb., ve znéni zakona 347/1992 Sb. a provadéci vyhlasky €. 395/1992 Sb.

Pti t€zb¢ 1 uklddani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoSlo k
prekroceni nejvyssich pfipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky ptedpis €. 41 - svazek
37/77). Stroje a vozidla musi byt v fadném technickém stavu, aby nedochazelo k tniku oleji a
pohonnych hmot. Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivil na
zivotni prostiedi upravuje zdkonné opatieni, které vymezuje zékladni pojmy a stanovi zasady
ochrany zivotniho prostfedi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani
stavu zivotniho prostifedi a pfi vyuzivani ptirodnich zdroji (Zakon ¢.17/1992 Sb. o zivotnim
prostiedi, Zakon Ceské narodni rady ¢. 244/1992 Sb. o posuzovéani vlivil na Zivotni prostiedi,
Zakon Ceské narodni rady &. 439/1992 Sb. o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi (horni
zakon).Orgénem statni spravy v oblasti odpadového hospodafstvi je stavbé mistné pfislusny
referat Zivotniho prostfedi povéreného ufadu . Tato oblast se fidi Zakonem ¢. 125/97 Sb.

Materidly zabudované do Zeleznicniho spodku musi spliiovat ustanoveni Zakona
¢.114/1992 Sb. ve znéni Zakona ¢.347/1992 Sb. a Vyhlasky ¢.395/1992 Sb. Jejich nezavadnost
musi byt prokazana.

11.2 Prace s hmotami

Vytézend vykopova zemina a zbytek staré¢ho Stérkového loze je uvazovéan k odvozu na
skladku.

Nekontaminovany vyzisk materidlu ze snesen¢ho kolejového loze, ktery jiz nelze vyuzit,
bude odvezen a ulozen na skladce.

11.3 Odpady
Material stdvajiciho kolejového loze je podle zdkona ¢. 185/2001 sb. a doplitujicich
vyhlasek ¢. 376/2001 sb., 381/2001 sb., 382/2001sb., 383/2001 sb., 384/2001 sb., 237/2002 sb.
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zatideén jako odpad ostatni nebo nebeapepod katalogovyngislem 170507 (kontaminovany)
a 170508 (nekontaminovany). Vyluh jemnozrnné frakdeolejového loze seéidi vyhlaSkou

¢.383/2001 Sb.

V rdamci SO 04-16-01 sergdpoklada vyazit celkem 11 195fhzeminy, z tohoto se pouZije
740N zeminy jako zptny zasyp (zasyp chramk, roz&feni naspu,...). Nevyuzitd zemina v
objemu 10 455 (26 701 t) bude uloZen na skladku ostatniho odpadegorie |1 (S-O01) a
zemina v pedpokladaném objemu 2 108ig8 800 t) vy&zena v Gseku 22,1 — 22,5 jako Skvara

nevhodnd k dalSimu vyuZiti.

Tabulka odpadii:

kod kategorié druh odpadu hmotnost
vykopovéa zemina + zemina a kameni|—
1705041 o uloZeni na skladku (S-001) 26 701t
17 05 03 n zemina a kfi\menl ol')s.,nebeélpelatky 1680t
(nag. z okoli vyhybek)
17 09 04 0 Skvéara 3800t
170101 0 beton z demolic objekt zakladi TV 300t
170101 0 Zeleznéni prazce betonove 2225t
170204 n Zeleznéni prazce tewené 10,0t
17 0508 0 Sterk z kolejis¢ — odpad 7791t
17 04 05 o Zelezny Srot konstrukce, stozary, potru 655 t
koleje

07 02 99 0 PE podlozky 15t
07 02 99 n pryzove podlozky 3t

12 Ochranna pasma

Ochranné pasmo Zeleznice tivprostor do vzdalenosti 60 m od osy krajnich Kabgj ol&

strany kolejist — Zakon¢. 266/1994 Sb o drahéach.

13 Zakladni parametry interoperability

Viz Priloha K.1 — Dokumentace pro posuzovani shody.

14 Soupis norem, edpisi a vzorovych listi

= Zakony a vyhlasky eské republiky
= Interni fredpisy, snarnice a vzorove listy
» technické normy’SN a TNZ

Zakony a vyhlasky Ceské republiky

Zelezniéni

= Zakong¢. 266/1994 Sb., o drahach
» Vyhlaska¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopraeadidrah
= VyhlaSka¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a telchiséa drah
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Stavebni

= Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

= Zakon €. 61/1988 o hornické ¢innosti-(plati m.j. pro fizené protlaky delsi nez 30m)

= Zékon €. 127/2005 o elektronickych komunikacich

= Zékon ¢. 183/2006 Sb., o uizemnim planovani a stavebnim fadu ( stavebni zakon),
provadéci vyhlasky k tomuto zédkonu

= Zakon €. 458 Energeticky zakon

= Vyhlaska ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich
staveb

= Vyhlaska 230/2012 Sb., kterou se stanovi podrobnosti vymezeni pfedmétu vetrejné
zakazky na stavebni prace a rozsah soupisu stavebnich praci, dodavek a sluzeb
s vykazem vymér

= Vyhlaska ¢. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby

= Vyhlaska 398/2009 Sb., o obecnych tech. pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb

* Vyhléaska 577/2004 Sb., pozadavek na dalkové ovladanou zvuk. signalizaci pro nevidomé
na Zel. prejezdech dle Tech. specifikace

Zivotni prostiedi

= Zékon €. 20/1987 Sb., o statni pamatkoveé péci.

= Zékon €. 22/1997 Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky, s t¢innosti od 1.7.2013

= Zakon ¢. 86/2001 Sb., o ochrané€ ovzdusi

= Zékon €. 114/1992 Sb., o ochran¢ piirody a krajiny

= Zékon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech

= Zakon ¢. 254/2001 Sb., vodni zakon

= Zékon €. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejného zdravi véetné

» Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. O ochran¢ zdravi pfed neptiznivymi G¢inky hluku a
vibraci

= Zékon €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na Zivotni prostiedi

= Zakon ¢. 289/1995 Sb., lesni zakon

= Zékon €. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pii
praci.

= Zakon €. 334/1992 Sb., o ochran¢ zemé&délského plidniho fondu

Vsechny zakony a vyhlasky ve znéni pozdéjSich predpisi.

Interni predpisy, smérnice a vzorové listy
Smérnice

=  Smérnice GR SZDC, s.o. ¢ 11/2006 ,, Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezni¢nich
drahach celostatnich a regiondlnich® , v platném znéni ( v€. zmény €. 1 z 05/2010 a
zmény €. | ptilohy ¢€.1 z 04/2012)

» Smérnice GR SZDC, s.0., & 30/2008 ,Zasady rekonstrukce celostatnich drah
nezatrazenych do evropského zelezni¢niho systému*

= Smérnice GR SZDC, s.o., & 20/2004 ,Smémice k ¢lenéni nékladt stavby u Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. a zdvazné vzory jednotlivych formulditi pro zpracovani
polozkovych a souhrnnych rozpocti* ve znéni pozdéjSich zmén

= Smérnice GR CD, s.o. & 28/2005 ,,Koncepce pouzivani jednotl. tvart kolejnic a typt
upevnéni v kolejich Zel. drah ve vlastnictvi CR.
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* Smérnice GR SZDC s.o. €¢.34 — Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobku, které jsou
soucasti sdélovacich a zabezpeCovacich zafizeni a zatfizeni elektroniky a energetiky, na
zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu, , v platném znéni vcetné pfislusnych

dodatkt

=  Smérnice GR SZDC s.o., & 42- Hospodaieni s vyziskanym materialem, v platném znéni

v¢. dodatku

* Provadéci opatieni k pfedavani digitalni dokumentace investi¢ni vystavby €.j. 6154/04-

Ol ze dne 1.11.2004, v aktualnim znéni, v¢. vSech dodatki.

Seznam internich piedpisia SZDC

Oznaceni Nazev

SZDCD 1 Dopravni a navéstni predpis

SZDC (CD)D 7/2  |Organizovani vylukovych ¢innosti

SZDC (CD)M 21 |Piedpis pro staniGeni Zel.trati

SZDC Bpl Ptedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pii praci
SZDCS 3 Zelezni¢ni svriek
SZDC S4 Zelezniéni spodek

SZDC (CD) S 3/1  |Ptedpis pro prace na Zelezni¢nim svriku

SZDC S 3/2 Bezstykova kolej

SZDC S 3/5 Svéfecské prace na soucastech zelezni¢niho svrsku

SZDC (CSD) SR101|Seznam soupisti materialu pro Zel. svriek
)

SZDC SR 103/1 (S) |Seznam vzorovych listtl Zelezni¢niho svriku

SZDC SR 103/3 (S) |Vykresy materialu pro Zelezniéni svriek - kolej

103/6 (S)

SZDC (CSD) SR|Vykresy materialu pro Zelezniéni svriek. Vyhybky soustavy R 63, S 49, T

SZDC (CD) SR|Pasportni evidence Zelezniéniho svriku
103/7 (S)

SZDC (CD) Z (1-10)|Vzorové listy zelezniéniho spodku

SZDC (CD) Z11 Vzorové listy Zel. spodku-Zelezniéni piejezdy a prechody

vCR

SZDC (CD) S 66 Zakladni ptedpis pro prostorovou prichodnost a ptechodnost vozl na tratich celostatnich drah

SZDC (CSD) 18/86-|Kategorie Zelezniénich trati z hlediska most
PMR

SZDC (CD) S 5/4  |Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na pfislusné dokumenty v platném znéni.

Technické normy

Ptehled zédkladnich technickych norem je uvedeny v ptiloze ¢. 5 Vyhlasky Ministerstva

dopravy 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah.
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Ptehled zavaznych technickych norem a pfedpisti je vymezen v platném znéni TKP-
Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, tfeti vydani. Seznam je uveden na konci
kazd¢ kapitoly (Zemni prace, Odvodnéni trati a stanic...). V souc. dobé bylo vydanych 8§ zmén
TKP, posledni 8. zména k 05/2013 .
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15 Zavérecna ustanoveni

Materialy a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobkil, vzorovych
listh a zkuSenosti jako redln¢ mozné, dostupné a vzhledem k pozadovanym parametrim i
finanén¢ nejusporngjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni ndkladl jednotlivych SO.
V dokumentaci konkrétné¢ uvedené vyrobky nejsou zdvazné a je mozno je nahradit obdobnymi
vyrobky s minimaln¢ stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materidly je nutno dolozit
certifikaty jakosti a piipadné odpovidajicim posouzenim. Zména materidlu zvySujici naklady
neni moznd. Pokud, ve vyjimecnych piipadech, dojde ke zméné technického feSeni, vyZaduje se
souhlas investora.

Provedeni vSech casti stavby musi byt vsouladu s Technickymi kvalitativnimi
podminkami (TKP) staveb statnich drah. Jednotlivé konstrukéni soucdsti, pro které neni
zpracovana TNZ nebo CSN, musi byt v souladu s Obecnymi technickymi podminkami (OTP).
PtisluSny vyrobce na zédkladé OTP si nasledné zpracovava Technické podminky dodaci (TPD),
které SZDC odsouhlasuji. OTP jsou zpracovany napf. pro prazce a piisluenstvi, kamenivo,
geotextilie atd. Jednotlivym vyrobciim jsou udélovana osvédceni napt. pro kolejnice, piejezdy,
prefabrikované ptikopové zidky, dodavky kameniva do kolejového loze jednotlivym
kamenolomtm apod.

Navrzené fteSeni vSech stavebnich objektli kolejového feSeni spliuje pozadavky
zadavacich podminek.

Ve Valasském Mezific¢i , Cerven 2018 Vypracoval: Ing. Michal Kasaj

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Vzorové fezy kynetami pticnych prechod pod kolejemi M 1: 25

Chrinicka kabellovﬁch tras typ ¢.1

L TK

Chrianicka kabel?Wch tras typ ¢.2
| TK.

160, 100

50

Chrinicka kabellovy’fch tras typ ¢.3

l-_f/r4x TRUBKA PEHD DN160
1-c 12715 - xF3

320 |160| 320

800

uroven
terénu

ZASYP
(hutnit po vrstvach)

o

uroven
terénu

= ///—ZASYP
' (hutnit po vrstvach)

-] ~2x TRUBKA PEHD DNi6O
A-c 12/15 - xF3

(=}
dle staniceni die stanicen
3
= < MEZERA PRO ODDELENIKABELU
190 [160400160| 190 SSZ o NN (v nekterych pripadech)
800

V misté ohybu chrini¢ky musi byt polomér zaobleni nejméné 600mm

| TK.

Chrinicka kabel?Wch tras typ ¢.4

160 100

50

uroven
terénu

ZASYP
(hutnit po vrstvach)

3x TRUBKA PEHD DN160

uroven
terénu

ZASYP
(hutnit po vrstvach)

4x TRUBKA PEHD DN160

|
|-

/—c 12/15 - XF3 =
dle staniceni
folee =
: )z 2 [ Z
\i o
10 DGQPQJOLWQL 10 0 peopeopsopsql 80

800\

\\MEZERA PRO ODDELENIKABELU
SSZ a NN (v nékterych pripadech)

800

C 12715 - XF3
dle staniceni

V misté ohybu chrani¢ky musi byt polomér zaobleni nejméné 600mm

173




Vzorové fezy kynetami pticnych prechod pod kolejemi M 1: 25

Chrinicka kabel(l)VYch tras typ ¢.5

P TK.

L TK.

Chrénicka kabel?Wch tras typ ¢.6

uroven
terénu

ZASYP
(hutnit po vrstvach)

“ - J—5x TRUBKA PEHD DNt6O| =~ -~ -
“~c 12/15 - xF3 I

uroven
terénu

///—ZASYP
(hutnit po vrstvach)

| -6x TRUBKA PEHD DN160
‘A 12715 - xF3

)

dle staniceni

|160)160160 |160 |160 J160,

120

1200

V misté ohybu chrini¢ky musi byt polomér zaobleni nejméné 600mm

L TK.

Chranicka kabel?V}’rch tras typ ¢.8

.-/—9>< TRUBKA PEHD DN160 l'.l Lo e _—12x TRUBKA PEHD DN160

¢ 12715 - xF3

uroven
terénu

'}:f},'///—zASYP
R (hutnit po vrstvach)

%

dle staniceni

120

o o
= =
dle staniceni
o o
e |/ A y N 2
3 3
100 | [160]160]160 160|160 | [100 120
1000
Chrénicka klabelovﬁch tras typ ¢.7
| TK.
|
R uroven
b terenu
y ,
o ZASYP
(hutnit po vrstvach)
o o
= =
o L—C 12/15 - XF3 | oF
S de stoniceni R| Bl
@oﬁr mn CDo”F
<] N “|
] 3
100 | [160]160]160 160|160 | [100 120
1000

|160)160160 |160 |160 J160,

1200

V misté ohybu chrani¢ky musi byt polomér zaobleni nejméné 600mm

2/3




Vzorové fezy kynetami pticnych prechod pod kolejemi M 1: 25

Chrinicka kabellovy?ch tras typ ¢.9
| TK.

uroven
terénu

. /—ZASYP
L (hutnit po vrstvach)

o /16>< TRUBKA PEHD DN160

/c 12/15 - XF3

dle staniceni

100

530
50 | 160%0160,

10 | [160160 |160 160 160160 |160 160, | 110
1500

V misté ohybu chrini¢cky musi byt polomér zaobleni nejméné 600mm

373
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