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1 Identifika éni Udaje

Nazev stavby: "ZvysSeni tfavé rychlosti v iseku Valasské M#zi — Hustopeée
nad Be&vou"

Stupe dokumentace: Projekt

Misto stavby: Celostatni Zelezni tra’ ¢.280 Horni Lid€ st.hr. — Hranice na

Moraw, tra’ je z&azena do vybranych sifieské republiky a tvd
sourast evropského Zelezniiho systému.
Dotcené traove a definini Useky (t.U., d.0.):

e t.0.2361 Hranice na Mora(mimo) — Vsetin (mimo)
e d.0.23610 Hustopee n. B&. — Lhotka n. Be.
Kraj: Zlinsky, Olomoucky
Katastralni Uzemi: Hustope nad Bévou, Choryi, LeSna, Lhotka nad Beou

Stavebni objekty:

¢islo SO nazev SO odgminy projektant
SO 02-16-01 t.0. Hustope n. B. — Lhotka n. B., Zelezmii spodek Ing. Michal Kasaj
SO 02-17-01 t.0. Hustope n. B. — Lhotka n. B., Zelezmii svrSek Ing. Michal Kasaj
Budouci vlastnik SO: Spréva Zelegriidopravni cesty, s.0.

Dlazéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Novédtb

Budouci provozovatel: Sprava Zelegnidopravni cesty, statni organizace
Oblastnfeditelstvi Olomouc
Nerudova 1
772 58 Olomouc
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2 Zakladni udaje o stavi® a stavebnich objektech

2.1 Zeleznini spodek

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezniho spodku seipdpoklada v rozsahu rekonstrukce
Zeleznéniho svrsku tzn. v koleg.1 od km 16,000 do km 20,421 74, v kokgji2 od km 16,040
do km 20,421 60. Navrh konstrukce prazcového pddbyt zpracovan pro technologii se
snasenim kolejového rostu.

Na z&klad poznatk z geotechnickych pekumi je navrZzena nova konstrukce prazcového
podloZi typ 2 - zahrnujici konstréki vrstvu ze &rkodrti frakce 0/32 tl. 250 mm uloZenou na
piehutréné zemni plani nebo typ 3 - s vyuzitim konstnikvrstvy ze Srkodrti frakce 0/32 tl.
300 mm vyztuZzené gedidi a uloZzené naiphutréné zemni plani nebo typ 6 - zahrnujici
konstrukni vrstvu ze &trkodrti frakce 0/32 tl. 300 mm uloZenou na zlepSesd@ni plani tl. 420
mm.

Pro zesilenou konstrukci prazcového podloZi je Zena Strkodrt’ frakce 0/32 tl. 250-300
mm a SErkodrt’ stabilizovana cementem tl. 300-350 mm uloZenérebytréné zemni plani.

V celé délce rekonstrukce Zel. spodku je navrzehmdreni zemni plag. Zemni plé je
navrzena v oboustranném sklonu 5%¢sem k odvodovacimu z#&zeni (trativod, fikop) i
vyus€nim na svah naspu. Rl&lesa Zelezriniho spodku je navrzena primérjako sklorgna,
rovnolEzna se zemni plani. Vyjimku t¥iosmeérové oblouky s fevySenim ¥tSim jak 100 mm,
kde je sklon pla& opany nez pevyseni. V takovémifpact je navrZzena rovna piéclesa zel.
spodku a sklo¥na zemni plé&ve sklonu 4 %.

Odvodreni Zel. spodku je navrZzeno pomoci dg@wch gikopa, piip. pomoci trativod.
V misg stavajiciho silniniho nadjezdu v km cca 17,300 je navrZzeno od#odrpomoci
prefabrikovanych fikopovych Zlak.

V mist arowiového Zel. fejezdu v km cca 18,900 je navrzeno odvadrzel. spodku
pomoci trativod vyasgnych do oteienych pikopi podél koleji. Podél obou koleji jsou v tomto
useku navrzeny odvadvaci gikopy, které jsou fes Zel. pejezd pevedeny novymi propustky
tvorenymi betonovymi troubami DN 400.

Svahy, které vzniknou rozg&him nasp a budou delSi nez 1,0 metr, budou chkngn
ohumusovanim, osetim a biodegradani rohoZemi. Svahy, které vzniknotizenim odvod#ni
budou delSi nez 1,0 metr, budou zpawn polovegeténi betonovou dlazbou 600x400x80
vyplnénou substratem pro oseti travou a osety.

2.2 Zeleznini svrsek

Rozsah kolejovych Uprav obsahujici v&okrome rekonstrukce koleje i séfrovou a
vySkovou Upravu stavajicich koleji je definovamsgtanim v koleji¢. 1 od km 15,929 60 do km
20,421 74, v kolej. 2 od km 16,005 45 do km 20,421 60. Vlastni rekoikse Zel. svrSku v
koleji ¢. 1 je stanoven od km 16,000 do km 20,421 60, gjkdél 2 od km 16,040 do km 20,421
60.

Predmétem celé stavby je Uprava &rmavéeho vedeni koleji zacalem zvySeni rychlosti
prajezdu viak.

Rekonstruovany budou éliratové koleje.

Rekonstruovany kolejovy rost kolgjil a 2 bude tvi@n kolejnicemi 60 E2 na betonovych
prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upsim. Koleje budou swany do bezstykovée
koleje.
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Konstrukce Zelezginiho svrSku je navrZzena pro bezpeu jizdu drazniho vozidlafip
nejwtsi stanovené hmotnosti na ndpravu 22,5t gidut zatiZitelnosti D4, pichodnosti
prijezdného pifezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

Pro trasovani novych koleji bylo vyuZito geodetidadreni stavajiciho stavu. Trasovani
koleji bylo provedeno s vyuzitim trasovaciho proguaMX Professional, vykresovérifphy
byly zpracovany programem Microstation ve forméfkresi DGN.

2.3 Prehled parcel a vlastnil

Souwasti zadani je v co nejtsi mozné nie respektovat stavajici hranice draznich poZemk
a nezasahovat do sousednich cizich mimodraZznich pozeiin Z tohoto pozadavku vychazi i
navrhovan&eseni. Vyet dotenych pozemk stavbou je satasti ilohy | 2 — Majetkopravni
cast.

3 Podklady
3.1 Vstupni podklady

« Zadavaci dokumentace stavby, SZDC, s.o.
» Pripravna dokumentace stavby, aktualizaci (2013, 2015 a 2017)

* Geodetické zagteni stavajiciho stavu — Ing. Jan Smetanacngiiicska kancelg 08-
09/2013

» Geodetické dorieni stavajiciho stavu — 2017

» Geotechnicky przkum prazcového podlozi, chemické analyzy zeminZzqmaeho
podlozi, hydrogeologicky fekum, stavebétechnicky pfizkum pivodniho
odvodiovaciho kanélu (GeoTec — GS, a.s., Praha 2018)

» Ujednani z vyrobnich porad

* Informace z pocieek po trati

» Pasport materialu Zelezniiho svrsku

« Podklady od spravce infrastruktury R&T Olomouc
» Prislusné zakonné, normové a drazfgdpisy

3.2 Vyhodnoceni prizkumiu

3.2.1 Klimatické porery

Klimatické podminky jsou charakterizovany indexemazu hn = 400°C.den (dlefflohy
7, predpisu SZDC S4) s hloubkou promrzéani 0,90 m.

3.2.2 Geologické, inZzenyrsko-geologické, hydrogeologiekiéydrologické pordry
Predkvartérni podklad

Z regionalniho hlediska se zajmové Uzemi nachatlastiflySového pasma Zapadnich
Karpat.

Predkvartérni podklad v podlozi fluvialnich sedimerg ve svazich udoli Bey je
budovan pedevSim zvrasmymi vrstvami sedimentarnich hornirfegunutych v fikrovech
béhem neogénu naCesky masiv visledku alpinsko-himalajského vré&si. Jedna se
o sedimenty slezské jednotky v &&tém a godulském vyvoji (stéspodni kidy) a o sedimenty
Zdanickopodslezské jednotky @tavrchni Kidy- paleogeén).
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Sedimenty jsou ti@né pevazr jilovci, prachovci a piskovci méncasto i slepenci
a vapenci.

Predkvartérni podklad byl zastizen vrty J1/17.577/20.847. Jadrovym vrtem J1/17.577
byly v hloubce 5,0 m pod terénem v podloZi fluvidnsedimernit zastizeny vapence. Vapence
byly svrchu zcela zstralé ¥idy R6-R5 (dle pedpisu SZDC S4 &SN 73 6133) charakteru
zeminy jilu se $edni plasticitou, od hloubky 7 m pod terénem pgly wdpence popisovany
jako mirre zvétralé ¥idy R4 (dle pedpisu SZDC S4 &SN 73 6133). VVapence byly &le Sedé
s velkou hustotou diskontinuit.

Jadrovym vrtem J1/21.847 byly od hloubky 5,5 m per@nem zastizeny zcelactnalé
paleogénni prachovcéidy R6 (dle pedpisu SZDC S4 @SN 73 6133) charakteru zeminy - jilu
s nizkou plasticitou (F6 CL) pevné az tvrdé korense.

Kvartérni pokryv

Kvartérni pokryv je v zajmovém uUseku Zelemitrati (tra’ je vedena gkdem udolni
nivy Betvy) budovan vyhradhfluvialnimi sedimenty a navazkami.

Fluvialni sedimenty jsou v zajmovém Uzemi vazanéiaa Bevy. Svrchu jsou tviené
naplavovymi hlinami (ptstymi hlinami a hlinitymi pisky) a v jejich podloZfluvialnimi
piitymi a S€rkovitymi zeminami. Fluvialni sedimenty v @ivBetvy jsou svym zrnitostnim
sloZzenim znén¢ lateralr a vertikal promenlivé.

Vrtnymi sondami J1/16.313, J120.815 a J123.03foagulenymi v ramci gizkumu pro

Zeleznéni mosty (jejich rekonstrukci) byly zastizeny namaé hliny od povrchu terénu nebo
v podlozi navazek do hloubky 2,5-4,5 m. Naplavyjseené pigitymi hlinami.

Hladina podzemni vody byla zastiZzena vrtnymi sondai@vazrie v hloubce 3-4 m pod
terénem.

Navézky se vyskytuji v celém Useku trasy v nasgebbznéni trati, tam kde setkii tra’
s mistnimi komunikacemi a vdasiské zastavbValaSského Mefici. Navazky byly zastizeny
i vrtnymi sondami J1/20.815 (hliny pige a pisky) a J1/23.037 (jily a hlinystovité, Strky
hlinité a jilovité) v mocnostech 1,5-2,1 m.

3.2.3 Hydrogeologicky piéizkum
Hlavni erozni bazi zajmového Uzemiiivieky Beva tekouci ve siru od JV k SZ.

FlySové sedimenty jsou prakticky nepropustnégholpodzemni vody je vazan na
puklinové systémy a nebo pite vrstvy (s pillinovou propustnosti). Vrstvy jilovica prachovi
pIni funkci hydrogeologického izolatoru, vrstvy kdsci a slepent pini ve flySovém souvrstvi
funkci hydrogeologického kolektoru.

U vapend se niize krong puklinové propustnosti upkadvat i ¢asténé krasova
propustnost

NejvyznamijSi kolektor tvdi fluvialni sedimenty nivy B&y s charakteristickou
prilinovou propustnosti. Mocnost fluvialnich sedimeje zde (dle provedenych vrtnych sond)
5 az vice nez 7,5 m. Hladina podzemni vody se zadta 3-4 m pod terénem. Hladina je volna
nebo jen miré napjata, vold komunikuje s hladinou vody v Bes.

Fluvialni sedimenty jsou t¥ené pod naplavovymi hlinami (malo propustnymijlipove
propustnymi pisky a &tky. Misty se nachazeji fluvialni pisky &®y jiz od povrchu terénu.
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3.2.4 Geotechnicky p#zkum

Rozsah pizkumnych praci byl specifikovan na zalkdathdavacich podminek objednatele.
Prizkumné prace na ZeleZnim spodku byly zagteny na owreni skladby draznihcelesa,
geotechnickych vlastnosti zemin fi@ch prazcové podloZi a &eni Urovie hladiny podzemni
vody. Byl zhodnocen stav praZzcového podloZi kadeprovedeno rateneni tra’ovych Usek do
jednotlivych kvazihomogennich cdélk Do pfizkumnych praci bylo zahrnuto i provedeni
laboratornich zkouSek pro zj$ii kontaminace a zggténi zemin Zeleziniho svrsku a spodku.
Na zaklad zjisSttneho stavu, to je charakteristika zeminy v urovanp Zeleznéniho spodku, jeji
namrzavosti a vodniho rezimu byl navrzen typ karste praZzcového podlozi didgilphy 6
piedpisu SZDC S4 Zeleanii spodek. Vysledky a zéry geotechnického prkumu jsou
uvedeny v Souhrnnéasti dokumentace §ésti B.14.1 Dopilkovy geotechnicky a stavebn
technicky ptzkum.

Souhrn poznatk z prizkumi prazcového podloZi :

Kolgj¢. 1

* mocnostStérkového loZzekolisa v rozmezi 0,20 m — 1,00 m, kolejové loZe\jechu
(do hloubky 0,20 - 0,30 mgisté a slab zneistené, nize pak fgvazri silné
znetisténé az zcela zanesené prachem, hlinitym piskemi.a drt

= Kkonstrukni vrstva byla zastizena mezi km 17,400 — 17,9%0nal8,600 — 20,100;
konstrukni vrstva je tveéena Strkovitymi zeminami s prognlivym obsahem
jemnozrnné zeminy ifidy G3, G4 a G5), mocnost konstémk vrstvy se pohybuje
v intervalu 0,10 - 0,30 m.

= zemni plé& tvori prevazri jemnozrnné zeminy ifdy F4, F6 a F8) pevné az tuhé
konzistence, dale se v urovni zemni plarachazi hrubozrnné zeminyifly S4)
ulehlé.

» vzhledem ke konzistenci zemin zemni gldrodnotime vodni rezimigpvazrie jako
negiznivy, zeminy v zemni plani jsodgvazrié nebezpéné namrzave.
» hladina podzemni vody v provedenych sondach nedagtZzena

Kolej¢. 2

* mocnostStérkového lozekolisa v rozmezi 0,20 m — 0,90 m, kolejové loze\echu
(do hloubky 0,20 - 0,35 mgisté a slab zneisténé, nize pak fgvazri silné
zneisténé az zcela zanesené prachem, hlinitym piskemi.a drt

= konstrukni vrstva byla zastizena téinv celém Useku; konstraki vrstva je tvéena
Sterkovitymi zeminami s prognlivym obsahem jemnozrnné zeminyidy G3 a G5),
mocnost konstrudni vrstvy se pohybuje v intervalu 0,10 — 1,00 m.

= zemni plé tvori prevazr hrubozrnné zeminy ifdy G3) ulehlé, déle se v Urovni
zemni plad nachazi jemnozrnné zeminyiity F4, F5 a F6) pevné az tuhé
konzistence.

» vzhledem ke konzistenci zemin zemni gldrodnotime vodni reZimigpvazrié jako
piiznivy, zeminy v zemni plani jsougvazi mirné namrzavé az namrzave.

» hladina podzemni vody v provedenych sondach netagtzena
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V souhrnnéc¢asti dokumentace Wjoze B.14.1 ,Dopikovy geotechnicky a stavebn
technicky ptizkum“ jsou jako prezentace poznatk vysledk z geotechnického fzkumu
uvedeny delové podélné geotechnické profily koleji.

3.2.5 Znedisténi zemin prazcového podloZi

_Bylo provedeno posouzeni kontaminace vaarkmin prazcového podlozi podle vyhlasky
MZP 294/2005 Sb. Vysledky a zfty jsou uvedeny v Souhrnni#sti dokumentace §asti B
14.1 v¢astech E ,,Chemické analyzy zemin prazcového podlozi

Podle sond provedenych firmou Geotec se v Useciché4 -18,0 a 18,8 — 20,2 pod koleji
¢. 2 nachazi ulomky uhli. Zemina ¥yena v ramci rekonstrukce Zel. spodkwahto Usecich
bude z#éazena jako odpadl 17 09 04 - Skvéara.

3.3 Polohovy systém, stafeni a vytywovani

Zpracovand projektovd dokumentace je navrzena wiadaém systému Jednotné
trigonometrické sé katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Balyovnani (Bpv).

Stanteni rekonstruovanych koleji je odvozeno od staitaidkilometru 16,000 v koleji.
1, od tohoto kilometru je osa kolajel prostaniena az po ZV 22 v km 20,421 738 (= stav. km
20,415 250). Stadeni v koleji¢. 2 je ugeno jako kolmy pimét osy koleje do osy koleje 1.
S ohledem na posun &ki vjezdovych vyhybek na hustofském zhlavi, ktery si vyzada
navrzend dispozice kolejit zst. Lhotka nad Bwou, dojde ke ziné kilometraze pechodu
definicnich Usek. Kilometrickd poloha je nav upravena v souladu s navrZzenym kolejovym
feSenim, vychazi z geodetického zéeni.

DU 10 Hustop& n. B&. — Lhotka n. B&. km 16,038 — 20,421
V projektovaném useku rekonstrukce Zelezréniho svrSku je vztaZzeno stardeni ke

W

koleji €. 1. Je-li vdokumentaci kilometrdz vztaZzena k jinékoleji, je za km polohou
v zavorce doplréno ¢&islo prislusné koleje.

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napagenytyteni celé stavby jsou sédsti
geodetické casti dokumentace a nejsou popisovany a &wadv jednotlivych vykresech
stavebnich objelit VeSkeré vytyeni prostorové polohy v ramci stavebniho objektulebu
provadno dle poZzadavk CSN 013419 Vytyovaci vykresy stavel(SN 730420-1 ,Besnost
vytyéovani staveb“Cast 1: Zakladni pozadavk¢,SN 730420-2 ,Besnost vytyovani staveb®,
Cast 2: Vytgovaci odchylky,CSN ISO 4463-1 az 3 (730411)&kici metody ve vystawbh—
Vytycovani a ndeni a téz v souladu s Technickymi kvalitativnimdpudnkami staveb statnich
drah (schvéleno ¥ DDC &.j. TUDC - 15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro &gty bude
pouzita platna vy®ovaci sf stavby v dob vytyceni.

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni pdig koleje (APK).

3.4 InZenyrské sig

Zjistené stavajici inzenyrské &ijsou orientané zakresleny v fislusnych vykresovych
piilohach. Vyznaené vedeni siti je nutné brat jako oriéntanebd zékres inZenyrskych siti do
situanich vykres byl proveden na zaklégodklad: predanych jejich spravci a jejicltgsnost a
spolehlivost je znmé rozdiln. Pied zahdjenim stavby je proto nezbyté nutné pozadat
spravce jednotlivych inZenyrskych siti o jejich pesné vytgeni.

V km 20,300 — 20,400 je zibodu neznamé pesné polohy pravépodobnost kolize
stavajici kanalizace s objekty trakce, resp. PHS. iiled zapd@&etim stavby je tedy nutné
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provést kopané sondy v mist vyklenkia pro trakci pro ovéieni skute&né polohy této
kanalizace. Za gredpokladu, Ze kanalizace a vrtané piloty PHS budouw kolizi, bude
provedena prelozka kanalizace v ramci SO 02-16-01

4 Popis stavajiciho stavu

Rekonstrukci déeny Usek se nachazi dle zadani v km 16,038 — 2@rd21Horni Lide
st.hr. - Hranice na Morav (TU 2361, DU 10). Tnaje v doteném Useku dvoukolejnd,
pravostran# pojizc&na, elektrifikovana stejnostmou trakci 3kV.

4.1 Zeleznini svrsek

Stavaijici Zel. svrsek je v obou kolejich tvaru 8d%etonovych prazcich SB6 s rézthim
»e“. Upevreni kolejnic je tuhé na Zebrovych podkladnicich.

Smérové a sklonové poniry

Kolej ¢.1 - je vedena ve stnovych obloucich v km 17,570 — 17,752 (R=955m, Dmb4
Ip=60,1m), v km 19,425 — 19,694 ( R=982m, D=52mpi=60m, |p2=70,1m), v km 19,915 —
20,340 ( R=1008m, D=33mm, Ip=32m); mezi obloukina.

Kolej v daném uUseku stoupd ve sklonech vrozmezR%, — 4,15%., Useky koleje
v jednotném sklonu jsou v délce 124 — 669 m.

Kolej ¢.2 — z divodu pechodu osové vzdalenosti koleji stanmiitra’ova je vedena kolej
v km 16,012 — 16,138 v protigmmych obloucich o R=4000m, D=0; v obloucich v km5ID —
17,752 (R=951m, D=54mm, [p=59,88m), vkm 19,425 9,693 (R=978m, D=52mm,
p1=59,91m, [p2=69,91m), vkm 19,919 — 20,344 ( 6B2m, D=20mm, [p=33m); mezi
oblouky gima.

Kolej v daném Useku stoupa ve sklonech v rozmed%, — 4,31%0, mimo vjezd do Zst.
Lhotka nad Bévou.

Osova vzdalenost 1. a 2. ttowe koleje — 4050mm.V rekonstruovaném Usekurieena
bezstykova kolej, ttava rychlost 80km/h.

Stavajici &trkove loZze bude v rekonstruovaném usek@detio a dle fedkEzného odhadu
geotechnika lze uvazovat nasledujici vyuZziti:

- pro recyklaci (pedrceni na frakci 0 - 32 mm): 30%
- skladka: 70%

4.2 Zeleznini spodek

Trat’ je vedena v mirném naspu a v rovinatém terénuo@awni je tvdeno nezpewrnymi
a zpevinymi piikopy, pipadré svedeno na terén. Stavajiciikppy jsou zanesené a
neodpovidaji normovym pozadawk. Stavajici drazniékeso etrg odvodréni se jiz
v soutasné dob nachazi na cizich pozemcich neb@sneé blizkosti hranice draznich pozemk

4.3 Mosty, propustky, Zel. p‘ejezdy

V feSeném Useku se nachazi 13 progystk mosty a 1 drawovy Zel. gejezd.
Rekonstrukce ifjpadré ruSeni &chto objektt je zpracovano v samostatnych stavebnich
objektech.
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5 Navrhovany stav

5.1 Popis navrzeného technickéhéeSeni — Zelezini spodek (SO 02-16-01)

5.1.1Vymezeni kvazihomogennich blak

Na zaklad vysledki geotechnického pekumu bylo provedeno stanoveni
kvazihomogennich blagk pro které byla navrzena jednotliva technicka tgrdat — skladby
prazcového podlozi. Podrobné reélmhi na kvazihomogenni celky je uvedeno v tabuicd
piilohy ,Navrh konstrukce prazcového podlozi“ ve kt¢e obsazen samotny navrh, kompletni
navrh etné geotechnickych profil je obsahem fjlohy ¢. B.14.1 Dophkovy geotechnicky a

stavebgtechnicky piizkum vc¢asti B14.

Rozdéleni Useku na kvazihomogenni bloky je orienténi, definitivni hranice musi byt
ur éeny geotechnickym dozorem po odkryti zemni pl&h

Charakteristiky kvazihomogennich blokii Tabulkat. 1

=)

4 . . . . o

2 | Stanigeni (km) | Délka Vodni Eormin | Q& )

p .. Namrzavost x Poznamka
& od - do (m) rezim (MPa) | &

NS) =

kolej €. 1 - Bzs=50 MPa

1 |16,000 - 16,150| 150 | nepfiznivy | Neb. namrzava | >10 | 6.1

2 116,150 - 17,100| 950 piiznivy namrzava 30 2.1 zdvih

3 117,200 - 17,550| 450 | nepfiznivy | Neb. namrzava | >15 | 6.1

4 117,550 - 19,350 1800 priznivy namrzava >30 |21 zdvih

5 119,350 - 19,950| 600 | nepfiznivy | Neb. namrzava | >10 | 6.1

6 19950 - 20411| 461 piznivy namrzava >30 | 2.1 | ZP v puv. konstr. vrstvé

kolej €. 2 - Epzs=50 MPa
7 116,000 - 18,850 | 2850 priznivy namrzava >30 |21 zdvih

8 118,850 - 19,150| 300 | nepfiznivy | Neb. namrzava | >10 | 6.1

9 119,150 - 20,411 | 1261 piznivy namrzava >20 | 3.1 | ZP v plv. konstr. vrstvé

5.1.2 Navrh konstrukce prazcového podlozi

Navrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovao pechnologii se snasenim
kolejového roStu. Nova konstrukce prazcového pddboiie ¥izena v mist rekonstrukce pod
obdma kolejemi. Cely postup navrhu byl proveden v aduls metodikou SZDC platnou v dob
zpracovavani dokumentace. Navrh konstrukce Zeleitto spodku byl fedloZen a odsouhlasen
na vyrobnich poradach.

Trat’” Horni Lide® - Hranice na Moray je tra’ celostatni. Parametry moduldepsarnosti,
s ohledem na projektovanou rychlost vyssi nez 186% jsou stanoveny dle tabulky tiphy 6
piedpisu SZDC S4 - Zelezfmii spodek:
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a) tra’ové a hlavni koleje ve stanicich
-zemnipléa .... .. & =30 MPa
- plan spodku ..... & =50 MPa

Pro navrh zesilené konstrukce prazcového podlodblasti fejezdu je hodnota modulu
pietvarnosti stanovena di¢ilohy 24 gedpisu SZDC S4 - Zelezmii spodek:

- pl&i spodku ..... & =80 MPa

Navrh skladby prazcového podloZi od loZzné plochszoe:

Typ2.1
- Serk 32/63 tlougka 350 mm

- Serkodr® 0/32 tlougka 250 mm Ep = 52 MPa

- prehutrénéa zemni pla Eor > 30 MPa
Typ 3.1

- Serk 32/63 tlougka 350 mm

- S€rkodr® 0/32 tlougka 300 mm Ep = 50 MPa

- vyztuZzna geoiiiz

- prehutrénéa zemni pla Eor > 20 MPa
Typ6.1

- Serk 32/63 tlouska 350 mm

- S€rkodr® 0/32 tlougka 300 mm Ep = 59 MPa

- ZlepSena zemni pl& mocnosti 420 mm po zhumi Ep = min. 40 MPa

Eor <10 MPa

Pozn.: Uvadné By jsou nejmensSisppustné pro dany typ konstrukce. Afgade zastizeni
hodnoty & v intervalu 10 - 20 MPa bude ignb sanace den na mist po kontrole dodrzeni
technologickych postups ohledem na typ zastizené zeminy (jemnozrnnaibobmna) a typ
KPP v navazujicim Uuseku.

Pro konstrukni vrstvy je uvazovano se égtodrti frakce 0 - 32 mm. Material
konstruknich vrstev musi spbvat technické pozadavky uvedenéiilqze 14 pedpisu SZDC
S4.

Material konstrukni vrstvy (Sérkodrt) musi sphovat technické pozadavky uvedené v
piiloze 14 pedpisu SZDC S4 a OTP &ikopisek, Strkodrt’ a recyklovana stkodr’ pro
konstrukni vrstvy €lesa Zelez@niho spodku.j. 25 640/06-OP.

Material Sérkodrti stabilizované cementem musi odpovidat tetym pozadavim
uvedenym v filoze 13 pedpisu SZDC S4 Zelezhii spodek.

V navrZzenych konstrukcich se uvazuje s pouzitimtu#mé tuhé (netkan€) biaxialni
(triaxialni) geontize s pevnosti v tahu min. 40 kNmOstatni technické parametry getine
musi byt v souladu s ustanovenim OTP Geotechnigkgbky v €lese Zelez@niho spodkLt.j.

S 54 316/2014-013, tab. 12:

- pevnost v tahuip2% protaZzeni - min 8 kNrh
- pevnost v tahuipporudeni - obousénné min. 40 kKNmt;
- taznost pi poruSeni (obous#nng) - max. 15%.
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Pro protierozni ochranu v mistech réegi zemnihodesa navrhujeme pouZzit protierozni
rohoZze s parametry v souladu s ustanovenim OTPeGmutké vyrobky vdlese Zelez@niho
spodkuc.j. S 54 316/2014-013, tab. 16:

- pevnost v tahu - min. 1,0 kN - taZnost p poruSeni - max 30%;
- plo3na hmotnost - min. 200 ¢fin - tlou¥'ka pi tlaku 2 kPa - min. 8 mm
- odolnost proti pogtrnostnim vlivim - min. 25 let

Hodnoty modui deformace materiélkonstruknich vrstev jsou jevzaty z tab. 2ifiohy 6
piedpisu SZDC S4 nasledaun

- S&rkodrt’ frakce 0-32 mm ................. E =80 MP& pp = 0,95

Hodnota modulu fetvarnosti na vrstvzlepSené zeminy je stanovena v souladiilstpu
13 predpisu SZDC S4 minimainEzep = 40 MPa, u stabilizované zeminy pak miningaian =
80 MPa.

Konstrukni vrstvy, budou provedeny minimélw Sice 2,5 m pro dopravni koleje od osy
koleje a na styku s trativodem az k trativodni ryze
5.1.3 Zesilené konstrukce prazcového podlozZi

Prechodové oblasti sefizuji pro snizeni, resp. zamezeni rozdilu sedatéfarmaci GPK
v mistech pechodu &lesa Zelezriniho spodku na mostni objekty a Zetejpzdy. V &chto
oblastech musi byt navrzena zesilend konstiukrrstva &élesa Zelezriniho spodku (dale
ZKPP).

Zesilena konstrukce prazcového podloZi je navrzenanasledujicich objekii:

. Typ ZKPP ]
Objekt VKolejie. 1 | v kolejic. 2 Poznamka

most km 16,313 Z4.1a Z4.1a

most km 17,577 Z4.1b Z41a

propustek v km 17,800 Z4.la Z4.la | tegtavba naram
propustek v km 18,202 Z4.1a Z4.la | fegtavba naram
propustek v km 18,351 Z4.la Z4.la | tregtavba naram
propustek v km 18,582 Z4.la Z4.la | tegtavba naram
piejezd km 18,889 Z4.1a Z4.1b

propustek v km 19,112 Z4.la Z4.1b | teptavba naram
propustek v km 19,483 Z4.1b Z4.1b | reptavba naram
propustek v km 19,939 Z4.1b Z4.1b | feptavba naram

Délka ZKPP u mosta propustll je navrZzena na délku 7 m + 5 m ¥fibiZKPP ve stejné
skladiE. Délka ZKPP u fejezdi navrZzena na délku 10 m odepezdové konstrukce. Vgh
ZKPP je ukoiien gechodovym klinem ve sklonu 1:1. Tabulka s rozsalB&RP tvai jednu z
piiloh technické zpravy. Rozsah ZKPP je také grafickyazorgn v priloze ¢.10.1-3
»Vyty ¢ovaci vykres Zeleztmniho spodku”.
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Navrh skladby zesilené konstrukce prazcového pddboZlozné plochy prazce:

Typ Z4.1a - v piilehlém Useku KPP typ 2.1

- kolejové loZe - drcené kamenivo frakce 31,5/68,tlou§’ka 350 mm

- Sterkodr’ frakce 0/32 mm, tlouka 250 mm Ep = 80 MPa
- Sterkodrt stabilizovana cementem, tlak& 300 mm Estab= 80 MPa
- prehutréna zemni pla Eor > 20 MPa

Typ Z4.1b- v prilehlém Useku KPP typ 3.1 atyp 6.1
- kolejové loZe - drcené kamenivo frakce 31,5/68,tlou§’ka 350 mm

- Sterkodr’ frakce 0/32 mm, tlouka 300 mm Ep = 80 MPa
- Sterkodrt’ stabilizovana cementem, tlak& 350 mm Estab= 80 MPa
- prehutréna zemni pla Eor > 20 MPa

Navrzena skladba zesilené konstrukce prazcovéhtzoddpovida typu 5 ZKPP ve
smyslu vzorového listu SZDC Z 4.2.

Tabulka rozsahu ZKPP v jednotlivych kolejich (stanii vztazeno ke kal.l) obsahem
piilohy ¢.3 této zpravy.

5.1.4 Pozadavky na technologii provédi praci

Pri tézbé pavodnich konstruénich vrstev musi byt zvolena takova technologiecipra
kterou se zamezi znehodnoceni zemin zemnipMikazdém technologickém kroku musi byt
zajis€no funkeni pracovni odvodini. Po upravené a zhwme zemni plani nesmi byt provguh
stavenistni doprava.

ZlepSeni zemin se provadi misenim na &niBted provedenim vrstvy zlepSené zeminy
musi byt ze zemni plé&nodstragn humus a nezadoucirguiméty (drobné kolejivo, hrubé
kamenivo apod.) a zemni plénusi byt srovnana a odvaiia.

Pro zajiséni rovnongérného promiseni pojiva se zeminou sedodavkovanim pojiva
doporwuje material profrézovat nebo rozrusit roziivddavkovani pojiva se provadi pomoci
davkova&, presnost davkovani pojiva pro zlepSené zeminy muisid0%. RPesnou recepturu
musi stanovit zhotovitel na zakkdpocateinich zkouSek provedenychiga zahdjenim
stavebnich praci.

Promiseni zeminy s pojivem se provadi z&8azkmnimi frézami. # miseni ve vice
pasech se sousedni pasy mukpyvat min. 0,20 m. Pro zlepSovani zemin je uvahov
s uzitim smisného pojiva v objemu 4%.

Pred zahajenim stavebnich praci je nezbytni&smt recepturu, ktera je bezpitesit
zavisla na vihkosti materialu. Vlastnosti vrstvegiené zeminy musi byt v souladurisoou
13 predpisu SZDC S4 Zelezmii spodek.

Provedenou stabilizaci je nutné po dobu zrani é¢hpdied odp#ovanim vody. Stabilizace
nesmi byt ped zakrytim poskozena a smi byt po§iza nutnou stavenistni dopravou po dosazeni
modulu gretvarnosti min 60 MPayejdiive vSak po 7 dnech

Pred uloZenim vyztuzné gedibky na zemni pk musi byt tato upravena do
piedepsanéhorfgného sklonu a zhuéna hladkym valcem.

Pri ziizovani podkladni vrstvy na vyztuzné gea@moe musi byt tato napnuta a kotvena,
aby doSlo k aktivizaci peebné pevnosti v tahu. Dop@uje se proto zakotveni kiayyztuzné
geontizky pomoci spon z betorské oceli. Navazeni materialu podkladni vrstvy niysicelné,
protoZze po napnuti vyztuzné geidbky se nesmi pojiZd nakladnimi auty. Jsou-li na
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dvoukolejné trati pouzity k sypani podkladni vrstvysypné vozy, které material podkladni
vrstvy sypou ze sousedni koleje, musi byt vyztugeaniizka zakotvena k zemni plani, aby
nedoSlo p vysypani materialu podkladni vrstvy z vysypnycbzv k jejimu shrnuti. EHcny
piesah pasgeontizky musi byt min. 0,20 m, podélnygsah pi napojovani pas0,50m.

Navazeni materialu podkladni vrstvy musi bgtné, zemni pk& nesmi byt pojizéha
nékladnimi auty.

Konstrukeni vrstva ze $tkodrti musi byt huténa stejnoriarné, na celou tlougku
v jednom pracovnim cyklu. Relativni ulehlost musisé@hnout hodnoty minpl = 0,95. Ri
pokladce a hutni konstrukni vrstvy ze Sirkodrti se doporéuje dodrzovat optimalni vihkost
vV rozmezi wpt = 4 - 8%, pi vihkostech mimo uvedeny rozsah se zhutnitelngsdzre sniZzuje.

Konstrukeni vrstvy ze Strkodrti nesmi byt izovana pi silném desti a b teplotach nizsich
nez 0°C.

5.1.5Zemni prace

Z upravovanych ploch Zelezmiiho €lesa musi byt odstréna naletova vegetace, naslédn
budou provaghy zemni prace dle vykresové dokumentadéem?z je teba vzdy nejtive
vybudovat odvodéni (trvalé nebo provizorni), poté az zemniipla

Bilance zemnich praci je detailiteSena v filoze ,vykaz vynér* objektu Zelezniniho
spodku. Vykopy je nutno provéd

e za nedestivého pasi
e ve snéru proti sklonu realizovaného odvaah, aby byl zaji&n plynuly odtok vody
» v piipadt vyroni vody z podloZi tuto agkrpavatti odvadt ze stavebni jamy

Pfi nejasnych nebo négdpokladanych situacich (rfapodliSna skladba podlozi proti
provedenym przkumim) je nutné provathi praci konzultovat s geotechnickym dozorem na
stavlg, resp. projektantem (dle zavaznosti).

VytéZzeny vhodny material bude vyuzit do nasypzasyp v ramci stavby.

P¥i zemnich pracich je nutno postupovat podleCSN 73 6133 a dle technickych
kvalitativnich podminek (TKP) v aktualnim znéni.

Pfi vykopovych pracich jeréba disledré brat zetel na stavajici inZenyrskeé &itlejich
poloha vyzn&ena v situacich a podélnych profilech odpovida famikn, poskytnutych
jednotlivymi spravci a je pouze informativni. VSaghstavajici sé v zajmovém Uzemi jaaba
pied zapoetim stavebnich praci nechat wWityejich spravci, prace v jejich blizkosti provdda
dozoru jejich spravicaftidit se jejich pokyny.

5.1.6 Vykopy

Vykopy v sol&é zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZenidopravni prosedek a
odvezeni na dané misto, kde bude material ulozgkopy musi byt provedenyidledrg v
geometrické podabdle projektové dokumentace. V ramci praci na Zededm spodku se jedna
0 bszné vykopy, které jsou na zaktadSN 73 6133 resp. geotechnickéhdziumu zatidény
do tdy téZitelnosti | (dle givodniCSN 73 3050 2-3).

Detailni popis a charakteristikéid tZitelnosti hornin je popsano v ceniku zemnich praci
800-1.CSN 73 3050 byla zru$ena a nahraz€SaN 73 6133 Navrh a provéai zemnihodlesa
pozemnich komunikaci, v ni jsotidy t&Zitelnosti 1-7 nahrazenyitami I-III.
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Tabulka srovnavajici tfidy tézitelnosti hornin

Trida  tézitelnosti
hornin Popis

nové | stavajici

I ruéné lopatou, strojné lehkym nakladagem

rucné lopatou, strojné lehkym nakladacem, lehkym rypadlem
ruéné krumpacem, strojné rypadlem

A ITWIN][=

rucné pneumatickym, strojné strednim rypadlem

5 ruéné pneumatickym, strojné tézkym rypadlem, bouracim mobil
nim kladivem

1. 6 tézkym rozryvagem, t&Zkym bouracim kladivem, trhavinami
trhavinami

Pii ztizovani zemni plahbudou &Zeny materialy, které Ize it do |. tidy tezitelnosti
ve smysIuCSN 73 6133 (3.rtda &zitelnosti podle pvodniCSN 73 3050).

Objemova hmotnost zemin je zavisla na jejich vihkdsera v dob provadni prizkumu u
materiab zemni plaa kolisala v rozmezi 14 - 19%.

V ,pfirozeném* ulozeni aip zjiStené vlihkosti nizeme uvazovat s objemovou hmotnosti
materiali zemni plag cca 2100 kgm. Pri ukladani na skladku budou material§Ztou
nakypgeny, ¢imz dojde ke sniZeni objemové hmotnosti. Koeficieakygeni Ize uvazovat ve
vy3i cca 1,3. Objemova hmotnost pkladani budeinit cca 1600 kgni materiah zemni plaa.

Pri provadni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich ttagoustavné odvédi
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovangch prikopt a provizornich dréintak,
aby nedoSlo k znehodnoceszéného materialu, zhorSeni inosnosti zemni¢pi@bo zakladové
spary pro roz$eni nasp, snizeni stability svahpodmd&enim a podobh UloZeni zeminy na
deponie je mozné pouze s pisemnym souhlasem siaoetiozoru.

Vykopy pro inZzenyrské sita odvodgni se #izuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém
okamziku zaji&no odvodini vykopu. V soudrznych zeminach seélaji vykopovée siny
obvykle svislé. Pokud neni stabilita vykopu dosjici je nutné vykop pazit nebo provést
svahovany vykop. DIESN 73 6133 je nutno pazit vykop v zastaém Gzemi od hloubky 1,3m
a v nezastaném Uzemi od hloubky 1,5m. Za navrh svatocasnych vykofi nese plnou
zodpowdnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozézemmadidit dodavateli Upravu
nedostatén¢ stabilnich svain Dodavatel je povinen chranit vSechny vykopgd zaplavenim
vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispa&chniku praterpani a odvedeni vody.

5.1.7 Roz&Feni stavajiciho naspuisypavkou

Z davodu zvySeni trdové rychlosti dochazi vékterych ipadech k posunu koleje v naspu
dovnitt smeroveho oblouku, v&kterych gipadech je ve stavajicim stavu nedostadeStka
koruny naspovéhcilesa pro vytvéeni drazni stezky a je tedy nutno provésiohto ipadech
rozSieni stavajiciho naspovéhddsa. Je navrZzeno provedeni réesi naspovéhotlesa zel.
spodku z nenamrzavého a propustného materialu f@yzita vhodna zemina z vykdpiip. se
zlepSenim).

ZalozZeni pisypu bude provedeno po odstanstavajicich navazek a humoznich vrstev (tl.
100 mm) a vytveéeni svahovych stuji, aby nedochazelo k sesuvu naspové zemiiigyp bude
proveden z vhodhupravené zeminy z vyképSklon svahu je navrZzen 1:1,5.
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_ Pxi budovani tlesa je nezbytné postupovat v souladiislpsnymi ustanovenimi VL SZDC
Z2, do stavajiciho svaleiidit zapusné svahové stugrnv Sicce min. 1,0 m a vysce max. 0,75 m.

~ Navzniklé svahy fisypu bude aplikovana vegeta ochrana georohozi — viz. Kapitola 2.6.5
Uprava draznich svah

Prisypavka ke stavajicimdlesu se svahovymi stupni budézena:
- ukolejec¢. 1 vkm 16,695 - 16,830
- ukoleje¢. 1vkm 17,113 - 17,175
- ukolejec. 1vkm 17,390 - 17,570

5.1.8 Demolice objeki zasahujicich do konstrukci Zel. spodku

Vramci SO Zelezgéniho spodku budou vybourany vesSkeré zéaklady zasahdjo
konstrukci Zelezeniho spodku vyjma zakladruSenych v ramci jinych SO a PS (hapaklad:
nawstidel, trakce, ...).

Ptipadné vzniklé prostory po vybourani budou zasypé&rgydnou nenamrzavou zeminou
(napiklad vyziskem z kolejoveého loze).

5.1.9Zemni plai

Zemni pld je navrzena v oboustranném sklonu 5%remm k odvodovacimu ztizeni
(trativod, gikop) ¢i vyus€nim na svah naspu. Rl&¢lesa Zelezriniho spodku je navrzena
primarre jako sklogna, rovnobzna se zemni plani. Vyjimku t¥io smérové oblouky
s prevySenim wtSim jak 100 mm, kde je sklon plaopany nez pevySeni. V takovéemijfpack
je navrZzena rovna pidaélesa Zel. spodku a sklémé zemni pla ve sklonu 4 %.

Na povrchu zemni pl&musi byt dosazenagdepsaného statického moduletparnosti.
Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni.iRléera by nesgbvala tyto pozadavky, musi
byt rozruSena a upravena tak, abgdepsané pozadavky splnilde® pokladanim konstrdkich
vrstev musi byt zemni pldodsouhlasena stavebnim dozorem. Dékoa zemni piamusi byt
chraréna a pojezdy vozidel na stavpo plani musi byt minimalizovany.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnostzemin a hornin, jakoZ i jejich
vyuZzitelné mnoZstvi pro stavbu ow¥Fit doplikovym prazkumem. Fi stabilizaci zemin
zemni plaré musi dodavatel gredlozit stavebnimu dozoru fedepsané piikazné zkousky.

Prokazovani unosnosti :

1. Na zemni plani a na planilésa Zeleziniho spodku fislusnych koleji budou provéde
statické zatzovaci zkousky deskou dle SZDC S4.

2. Na zasypech mimo koleje bude postupovano ve smySIN 72 1006, filoha D do
napsti 200kPa s tim, Ze modukgivarnosti z druhé &ve statické za&fovaci zkouSky
deskou (Edef2) bude min. 45MPa stim, Ze z prwitvev musi byt dosazeno alespo
modulu fretvarnosti Edefl = 20MPa.

3. U sypanin, kterou jsou dovazené na misto fiklad z deponie musiied zabudovanim
proveden hutnici pokus, kde bude provedena jalkclsaratzovaci zkouska deskou, tak
i razovou zatZzovaci zkouSku dynamickou deskou se stanoveti@vopinino koeficientu
mezi statickou z&fovaci zkouSkou a rdzovou &abvaci zkouskou dynamickou deskou.

4. Réazovéa zatovaci zkouSka dynamickou deskou se pak provadisteoh, kde neni
mozné pouzit jako protiz&t nakladni vozidlo nebo tatavy valec. Na zakladznalosti
prevodni koeficientu pak usoudime na hodnotu moduktvarnosti, kterou bychom
obdrzeli, kdybychom v daném migiroved|i statickou z&¥ovaci zkousku deskou.
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Upozorreni :

Pt hutnicim pokusu pro konkrétni zeminu felta provést min. 5 statickych &abvacich
zkouSek deskou a k nim pak 5 razovyckzavacich zkousek dynamickou deskou. Pokud bude
mit zemina na deponii rozdilnou vihkost, coz lzstitjjiz na zdklad makropiského posouzeni,
pak musi byt znovu proveden hutnici pokus.

Pri provedeni kazdého hutniciho pokusu musi byt aigbmin. 2 technologické vzorky a
v mist statické zatzovaci zkousky a dynamické razové¢zavaci zkousky budou odebrany
neporusené vzorky pro stanoveni zrnitosti, Attegbeych mezi a objemové hmotnosti.

U mostnich objekii, u kterych jsou mostni Kidla rovnobézna s koleji, bude zemni
plan upravena tak, Ze hrana zemni pla& u mostniho Kidla bude skloréna od opéry mostu
ve sklonu min. 5%.

Roznery zemni plad jsou Zejmé z picnych tezi, v projektové dokumentaci
zpracovanych po 50 m.

5.1.10 Plarsi télesa Zeleziniho spodku

Plai telesa Zelez@niho spodku je navrZena primarfjeko sklorna, rovnobzna se
zemni plani. Vyjimku tvli smérové oblouky s fevySenim ¥tSim jak 100 mm, kde je sklon
plans opany nez pevysSeni. V takovémifpad: je navrzena rovna piéélesa Zel. spodku.

Na povrchu plaé musi byt dosazenoigdepsaného statickeho modulietgarnosti.
Zakladni Sika plare télesa Zelezrniho spodku je dana sgtem vzdalenosti os koleji a
vzdalenosti hran draznich stezek od os krajnictejikoVzdalenost okraje pléntélesa
Zeleznéniho spodku od osy krajni koleje musi byt u nezeimdho kolejového loze nejméR,2
m — v obloucich bude & PTZS rozdena tak, aby byla dodrzena minikai drazni stezky 0,4
m. V Usecich se zapdsiym kolejovym loZem je vzdalenost&gich hran stezek od os krajnich
koleji v pfimé min. 3,00 m.

Rozmery plarg télesa Zelezgniho spodku jsou iejmé z picnych fezi, v projektové
dokumentaci zpracovanych po 50 m.

5.1.11 Odvodiovaci systém

Tratové kolejec. 1 a 2 stoupaiji ze s od Zst. Hustoge n. B. ve sklonu pohybujicim se
v rozmezi 0,600 — 4,440 %eo.

Odvodreni Zel. spodku je navrZzeno pomoci dg@wch gikopa, piip. pomoci trativod.
V mis& stavajiciho silniniho nadjezdu v km cca 17,300 je navrZzeno od#odrpomoci
prefabrikovanych fikopovych Zlak.

S ohledem na navrZzeny podélny sklon koleji, ktexymensi jak 4 %o, jsou navrZzeny
zpevréné otewvené ikopy pomoci betonové fixopové tvarnice 650x245x80 uloZzené do
betonového loze C12/15 tl. 100 mm. Vyiistprikopa je navrZzeno bdi na stavajici terén nebo
do propustlk. Okoli vyuaseni piikopa bude zpevéno odlazdnim lomovym kamenem tl. 200
mm osazenym do betonu C 16/20 min. tl. 100 mm &k, nedochazelo k erozi nasypového
telesa, pip. svati prikopu. Redpokladané plochy odl&é&u jsou uvedeny ve vykazech vgm

Pro lomovy kamen mohou byt pouzity pouze nerozpadaevné ulomky hornin nebo
valouny, které nepodléhaji p&tvnostnim vlivim, neobsahuji vodou rozpustné soli a nejsou
kiehké. Pednosti se vyuZiji horniny s vySSi &mou hmotnosti a nizkou porovitosti.

Zpevrené @ikopy jsou navrzeny:
- ukolejec¢. 1 vkm 16,156 — 16,289, vyési na terén
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- ukolejec¢. 1 vkm 16,853 — 16,944, vydsi na terén
- ukoleje¢. 1 vkm 16,959 — 17,113, vyési do propustku
- ukoleje¢. 1 vkm 17,267 — 17,285, vydsi do propustku
- ukoleje¢. 1 vkm 17,585 — 17,802, vyési do propustku
- ukolejec¢. 1 vkm 17,919 — 18,203, vydsi na terén
- ukoleje¢. 1 vkm 18,209 — 18,351, vyési do propustku
- ukoleje¢. 1 vkm 18,898 — 19,017, vydsi do propustku
- ukolejec¢. 1 vkm 19,622 — 19,767, vyési na terén
- ukolejec¢. 1 vkm 20,123 — 20,275, vydsi na terén
- ukoleje¢. 2 vkm 16,005 — 16,143, vydsi do propustku
- uKkolejec¢. 2 vkm 16,297 — 16,313, vydsi do propustku
- ukolejec¢. 2 vkm 16,808 — 16,955, vyési na terén
- uKkolejec¢. 2 vkm 16,959 — 17,092, vydsi do propustku
- ukoleje¢. 2 v km 17,268 — 17,285, vyési do propustku
- uKkolejec¢. 2 vkm 17,980 — 18,202, vydsi na terén
- ukoleje¢. 2 v km 18,207 — 18,257, vydsi do propustku
- uKkolejec¢. 2 vkm 18,356 — 18,456, vydsi na terén
- ukoleje¢. 2 vkm 18,588 — 18,886, vyési do propustku
- uKkolejec¢. 2 v km 18,898 — 19,025, vydsi do propustku

v km 18,935 — 18,940 kolem TV45 j@kppova tvarnice nahrazenafigopovym
Zlabem tvaru ,J*

- ukolejec¢. 2 vkm 19,136 — 19,197, vyési na terén
- uKkolejec¢. 2 vkm 19,391 — 19,407, vydsi na terén

- U koleje¢. 1 vkm 19,413 — 19,485, vydsi do propustku (sklon proti sklonu
nivelety koleje)

- U koleje¢. 2 vkm 19,411 — 19,485, vydsi do propustku (sklon proti sklonu
nivelety koleje)

- ukoleje¢. 2 v km 19,488 — 19,939, vydsi do propustku

V Gsecich s malym podélnym sklonem a tam, kde lyloemozné fikop vyustit, jsou
navrzeny nezpewmé odp#ovaci gikopy. Jednéa se o Useky:

- ukoleje¢. 1 vkm 16,615 — 16,695
- ukolejec¢. 2 vkm 16,505 — 16,688

V misg stavajiciho silriniho nadjezdu v km 17,287 — 17,342 je u obou kalajirzeno
odvodréni pomoci prefabrikovanychizopovych Zlak $. 870 mm, v. 1 250 mm vyéstych do
propustku ev. km 17,282. Déle je tentaigpb odvodani navrzen v Useku km 19,758 500 —
19,938 500 u kolejé. 1 s napojenim na ot&ny ikop.
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U propustku ev. km 17,282 bude provedenocigieéni stavajiciho fikopu kolmého na
koleje v dl. min. 20 m na @bstrany. V Useku km 19,950 — 20,278 podél kolkeje bude
provedeno préasteni stavajiciho fikopu.

V misg drowiového Zel. pejezdu v km cca 18,900 je navrZzeno odvdrzel. spodku
pomoci trativod vyasgnych do oteienych gikopa podél koleji. Podél obou koleji jsou v tomto
useku navrzeny odvddvaci fFikopy, které jsou fes Zel. pejezd pevedeny novymi propustky
tvorenymi betonovymi troubami DN 400.

Dale je navrzeno odvodni pomoci trativod:

- U koleje¢. 1 vkm 19,767 — 19,938, vyédsi svodnym potrubim dotikopu vpravo
od kolejec. 1 (ve smdru stanéeni)

- u koleje¢. 1 vkm 20,275 — 20,816, vydsi svodnym potrubim do stavajiciho
piikopu u kolejes. 2 (vlevo od kolej&. 1 ve sndru stangeni)

- u koleje¢. 2 vkm 20,275 — 20,566, vydsi svodnym potrubim do stavajiciho
piikopu u koleje¢. 2 (vlevo od kolejes. 2 ve smidru stankeni). V tomto Useku je
trativod veden nad svodnym potrubim.

5.1.12 Trativody

Trativody jsou navrZzeny z plastovych trativodniatubek - bude pouZzito tvrzeného
materialu PE-HD — DN 150, s hladkou vnit s€nou, s podélnymi 8tbinami Stky 4 mm a
délky do 20 mm, procento perforace na 1 m htidié max. 10 %.

Trativodky jsou ukladany na vyrovnavaci podsyp &eképisku tl. 50 mm v trativodni
ryze min. &ky 0,5 m.

V Usecich trativod vedenych ve sklonu menSim nez < 5%., bude tratiuba¥en
v betonovém lozZifebudeobetonovan po celém obwet) z betonu C16/20 tl. 100 mm.

U Zel. gejezdu v evid. km 18,889, tzn. v néidtde trativod pechéazi pod fejezdem, pak
bude trativodni potrubi obetonovano. Obetonovardebm betonu C16/20 tl. 100 mm, horni
plocha betonu bude spadovanaakt&éné odkrytému trativodu sklonem 20%, dle vzorového
listu SZDC (D) 73.21 — pechod trativodu pod koleji.

V mistech, kde je trativod veden nad svodnym padtnikbude zasyp hlavniho &hce
odcElen od trativodky vrstvou podkladniho betonu C1642Q200 mm.

Zasyp trativodni ryhy bude provedercrBbdrti frakce 16/32mm s plynuloufitkou
zrnitosti, s Upravou zasahujici do podkladni vrstiggkodrti frakce 0/32mngi stabilizace (az do
arovre plaré zZeleznéniho spodku). Nejmensi velikost zrna nesmi byt meez Stka nebo
pramér perforace. Vlastni zasyp ryhy nebude RuotnTrativodni ryha bude ze sepéamich
duvodi vyloZena sepatai geotextilii (200 g/m2 a pevnost v tahu 10 kN/ktg¢ra bude vytazena
po horni Grove trativodni ryhy a peloZzena na zemni gia viz vzorové ficnétezy. Trativodni
ryha nesmi byt shora uz@na gekrytim geotextilii.

V mistech vrcholovych Sachet jsou trativody situgvanin. 0,3 m pod okrajem zemni
plarg, ve vyjime&nych gipadech je vyska min. 0,15 m pod okrajem zemni&lkano jen
v pripadech souvisejicich s vyastm na stavajici terén.fiPnavrzeni dna hloufji dojde ke
znemozgni jeho vyusini nebo k neugrnému navyseni naklad

Neni-li stabilita vykopu odvodimi dost&ujici, dale v nesoudrznych zeminach, nebo pokud
se ve siné objevuji vyrony vody, je nutné vykop paZit. Podle1l47 CSN 73 6133 je nutno paZit
vykop v zastatném uUzemi od hl. 1,3 m a v nezastedm Uzemi od hl. 1,5 m. Za stabilitu
vykopu a také za ochranu vykopired zaplavenim zodpovidé zhotovitel.
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5.1.13 Svodna potrubi
Pricna svodna potrubi

Svodna potrubi @@¢né podchody pod kolejemi, vydsi trativodi) budou provedena z
plastovych neperforovanych trubek gaménymi sparami - bude pouzito tvrzeného materialu
PE-HD — DN 200 mm a 250 mm s hladkou tmits€nou. Potrubi bude uloZzeno ve sklonu
minimalne 5,0 %o, revazré vSak ve sklonu 10,0 %o fPvykopech ryh pro ficna svodna potrubi
(Sitka ryh 0,8 m) bude pouZitaippzné pazeni s rozégnim (stabilita €in, bezpénost prace).
Svodné potrubi bude ukladano na vyrovnavaci vrgwusérkopisku tl. 50 mm a podkladni
vrstvu ze Strkopisku tl. 100 mm. Hutmy zasyp potrubi bude proveden z nesoudrzného
materialu (8trkopisku) na vysku min. 100 mm nad vrchol potrudbytek vykopu se
piedpoklada zasypat vykopkem h&ngm po vrstvach. i podchodu pod koleji bude potrubi
podbetonovano a obetonovano betonem C 16/20 ni@0timm. VySka obetonovani budeit
min. 100 mm nad vrchol potrubi.

Podélna svodna potrubi (hlavnigsg)

Podélna svodna potrubi budou provedena z plastovgeperforovanych trubek
s ugsrenymi sparami - bude pouzito tvrzeného materialuHEE— DN 250 mm s hladkou
vnitini sgnou. Potrubi bude uloZzeno ve sklonu minint&n0%o.. Ri vykopech ryh pro podélna
svodna potrubi bude pouzit@ilpzné pazeni s rozégnim (stabilita $h, bezpénost prace).
Svodné potrubi bude ukladdano na vyrovnavaci vrgustrkopisku tl. 50 mm a podkladni
vrstvu z betonu C 16/20 tl. 100 mm. Héty zasyp potrubi bude proveden z nesoudrzného
materialu (Strkopisku) na vySku min. 100 mm nad vrchol potriNdd podélnymi svody budou
vedeny trativody, pro @sreni zasypu svodného potrubi bude provedena vrstaklgdniho
betonu C 16/20 tl. 100 mm pod trativodem.

Trativody vedené nad hlavnim&htem jsou vzdaleny miniman60 mm (u pipojnych
Sachet v mistvyusgni trativodu do sérace) nad potrubim hlavniho &face, je proto nezbytn
nutné volit vhodny typ hutnicich prestki pii hutnéni zasypu hlavniho shece, aby nedosSlo
k poSkozeni potrubi!!!

5.1.14 Vyustni objekty pro trativody a svodna potrubi

Vyusgni trativodi a svodnych potrubi v km 20,275 je navrZzeno sé&setim svodnéeho
potrubi dle ¢glesa naspu a odl&é&ai lomovym kamenem t1.200mm osazenym do betonu/2016
min. tl. 100 mm tak, aby nedochazelo k erozi nasgho tlesa. Pedpokladana plocha
odlazdni je uvedena ve vykazech vym

Pro lomovy kamen mohou byt pouzity pouze nerozpadaevné ulomky hornin nebo
valouny, které nepodléhaji p&wnostnim vlivaim, neobsahuji vodou rozpustné soli a nejsou
kiehké. Pednosti se vyuziji horniny s vysSi &mou hmotnosti a nizkou poérovitosti.

5.1.15 Trativodni Sachty

Zakladnim typem trativodni Sachty je plastova Sachtvysoce odolného tvrzeného
materialu PE — HD DN 400. Sachty na hlavnindrath a koncové Sachtyipd vyustnim do
piikopu ¢i na terén jsou navrzeny prefabrikované betonové 8DN. Pro spodni dil betonove
Sachty je navrZzeno pouZiti skruze s vybetonovangemdvysky 1,03 m.

Vzdalenost nejblizSich hran konstrukci Sachet ogt pslehlé koleje je stanovena
vzorovymi listy SZDC &ini 2,20 m (resp. 2,175 miiposové vzdalenosti koleji 4,75 m) ve
stanici a min. 2,35 m na Siré trati, a to do hloubkn. 0,60 m pod niveletou koleje.

V piipact oteweného kolejové loZe jsou plastové trativodni SadatyrZzeny ve vzdalenosti
od osy koleje tak, aby nedochéazelorkgypani poklop Sachet draznim&kem.
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Trativodni Sachty budou zakrytovany pézhymi poklopy. Poklopy trativodnich Sachet
budou uloZeny v Urovni drazni stezky. Poklopy magth trativodnich Sachet budou zajist
proti zcizeni (zamkem, resp. jinym ofgiim). Poklop musi bytipom lehce odnimatelny a
nasazovatelnyipdevsim fi nasazeni poklopu na &8ek obvodu Sachty.

Konstrukce Sachet musi zaji&at nepropustnost celého vnitho prostoru Sachty, zvi&st
spodniho dilu Sachty a spar v mdisauséni potrubi do Sachty.

Zakladni technické podminky na trativodni Sachansti OTP — vyrobky pro odvodni
Zeleznénich trati a stanic.

Konstrukce a umishi trativodnich Sachet a jejich tabulka jsou obegzepiloze ¢.9.3
Tabulka trativodnich Sachet.

5.1.16 Provizornic¢erpani vody z trativaé a svodnych potrubi

V ramci stavebnich posttipnebude vzdy mozZné provést napojeni jednotlivyétviv
trativodni si¢ do vodotei, pripadré do rekonstruovaného propustku. Vykopy pro inZekg/isit
a odvodini se #izuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém okamzikajisno odvod®ni
vykopu. Dodavatel je povinen chranit vSechny vykapgd zaplavenim vodou, po celou dobu
vystavby musi mit k dispozici techniku pferpani a odvedeni vody.

5.1.17 Vegetani ochrana

Svahy, které vzniknou roz&him nasp a budou delSi nez 1,0 metr, budou ckngn
ohumusovanim, osetim a biodegradani rohoZemi. Svahy, které vzniknotizenim odvodéni
budou delSi nez 1,0 metr, budou zpawn polovegeténi betonovou dlazbou 600x400x80
vyplnénou substratem pro oseti travou a osety.

Rohoze je feba ukotvit ocelovymi sponanil 8mm Sachovnicay se vzdalenosti 1,0
metru. Resny typ rohoZe je'¢ba také fedem vybrat ve spolupraci s konkrétnim vyrobcem a
podle materidlu Zz&zu zvolit vhodnou skladbu travnich semen do roh®&robny navrh a
rozmiséni skob budou provedeny na zaklatbpor@eni dodavatele rohozi.

Technologie provahi:
- zarovnani svahu do pozadovaného tvaru (sklon mé&s)1
- zasyp zeminou vhodnou pro oseti min. t1.100mm
- oseti vhodnou skladbou travniho semene
- nasvah bude uloZzena rohoz a ukotvena

5.1.18 Rekultivace ploch

Volné plochy vzniklé snesenim koleji (wisledku zmény vedeni trasy koleje), na nichz
nebudou #izovany jiné objekty (nap zpevréné plochy), budou rekultivovany. Rekultivace bude
provedena rozhrnutim stavajicih@ri&bvého loze, fipadnym dosypanim vhodného materialu
z vyzisku a urovnanim do pozadovaného profilu.

5.1.19 Pfipustné odchylky

Odchylky od vySek plana kot odvozenych od nivelety, které jsou dany ektmjvou
dokumentaci stavby, jsou pro jednotlivéreni v rozgti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu pdan
v podélném a icném smdru se kontroluje 3m lati, pod nizde byt prohlubg max. 20mm
hluboka. Odchylka od projektovanéhfigného sklonu zemni pldmesmi byt ¥tSi nez +-0,5%.
Méteni je teba provad ve vzdalenostech nigsahujicich 50 m.iBsnost svahovani se posuzuje
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3m lati, nej¥tSi prohlubé pod touto lati musi byt 50 mm na svazich, kterdobuohumusovany
¢i opateny hydroosevem. Skutay sklon svahu se od projektovanéhaze liSit max. o £ 5 %.

5.1.20 Kontrolni zkousky, vzorky

Pro prokazani vhodnosti pouzitych matdriahusi byt provedeny gateni zkousky ve
smyslu TKP a fisluSnychélanki predpisu SZDC S4,ifpadré piedloZzeno prohlasSeni o shiod
podle gislusnych pedpisi.

V pribéhu provadni stavebnich praci se shoda vlastnosti pouzitychtemah
s paateenimi zkouSkami o&fuje kontrolnimi zkouSkami, jejichZetnost stanovuji ffislusna
ustanoveni TKP aipdpisu SZDC S4. Zhotovitel je povinetedloZit zpracovany ,Kontrolni a
zkuSebni plan*.

Pt realizaci zemnich praci afizovani konstruénich vrstev musi byt zaji&t trvaly
geotechnicky dozor.

5.1.21 K#izeni s inZenyrskymi gini - chranic¢ky

V souladu s fedpisem SZDC S4 jsou veSkera éidwdovana nebotpkladana podzemni
vedeni KizZici koleje uloZzena do kabelovych chi&k. Osazeni chratek definitivnich gicnych
piechod: pod kolejemi sélovacich a zabezpevacich kabél, véetné vykopi a zasyp, jsou po
dohod se zpracovatelem figlusnych SO/PS soasti tchto SO/PS. Osazeni chréek
definitivnich g@i¢nych gechodi pod kolejemi elektro kabil vcetrg vykopi a zasyf, jsou
souwasti Zel. spodku. Chratky budou obetonovany. Jejich polohy jsou grafickgnaeny
v situacich a podélnyctezech koleji. Min. hloubka chrétkiy (vrch trouby) je 2,0 m pod horni
plochou prazce resp. min. 0,8 m od zemni $laeleznéniho spodku (fip. odvodrni).
Chraniky nesmizasahovat do konstrukci Zel. spodku ani od¥ndrChraniéky se vybuduji po
urovnani zemni pléanpred zizenim zlepSeni zemin nebo pokladkou gaifeh vrstev Zel.
spodku. Chrargky budou dle pdtby vyvedeny 0,5 m nad terén, budou vybaveny dratam
protazeni kabelu a pracavaagsreny vicky. Fi predavani pro pokladku kaliebude dolozena
prichodnost chragek. Ri pripadném spojkovani chréek bude spojka provedena s pouzitim
tésniciho krouzku, aby nedochazelo v misapojeni k zatékani vody do chréqy. Oba konce
chrantky musi byt s#iznuty tak, aby dosedly kKgreni. Ryhy chraniek budou zasypany
vhodnou zeminou do nasyfizlepSena zemina z vykdpa zasyp bude zhutn.

Dalsi chraniky budou provedeny vramci stavebnich ohjekkteré tuto pdebu
vyvolavaji.

5.2 Popis navrzeného technickéhéeSeni — Zelezini svrSek (SO 02-17-01)

5.2.1 Situovani a rozsah rekonstrukce

Rozsah kolejovych Gprav obsahujici v&okromé rekonstrukce koleje i strovou a
vySkovou Upravu stavajicich koleji je definovdmatanim v koleji¢. 1 od km 15,929 60 do km
20,421 74, v kolej. 2 od km 16,005 45 do km 20,421 60. Vlastni rekoikse Zel. svrsku v
koleji ¢. 1 je stanoven od km 16,000 do km 20,421 60, gjkdél 2 od km 16,040 do km 20,421
60.

Predmétem celé stavby je Uprava &mvéeho vedeni koleji zacalem zvySeni rychlosti
prajezdu viak.

Rekonstruovany budou éliratové koleje.
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5.2.2 VyuZziti stavajicich objeli
Projektant obdrzel dale od RDOOlomouc, Spravy trati Gdaje o materialu Zel. swrsk
(nakresny pehled Zelezrniho svrsku).

Bylo rozhodnuto, Ze vyjmuty material nebude daleiary ve stav® a bude ufen pro
opravy a Udrzbu (zaji&i provozuschopnosti ZDC). Z investich prostedki je hrazeno
vyjmuti, presun, uloZeni vyzisku na agmé slozis&t, demontaZz a rozteni na jednotlivé
pouzitelné druhy materidlu, Srot a odpadové sugovMybér pouzitelnych materiél bude
provadn pii demontazi. O jeho dalSim vyuZziti rozhodne speda po definitivni kategorizaci.

5.2.3 RuSené koleje
Sumarizace rozsahu snaseni koleji je podfadmmacovana v ,tabulce rusenych koleji, jez
je prilohou technické zpravy.

V tabulce jsou uvedeny nazvy ucelenych tdsk&leji, nicmég se viadk pripadi jedna o
ruSenici sneseni pouzéasti koleji (pipojna pole za vyhybkami) fgsny rozsah snasenych koleji
je patrny z grafickych¢asti tohoto SO (podélnéezy, situace, kolejovy plan, vyigvaci
vykresy).

TRATOVA KOLEJ¢. 1:

Kolej bude v ramci tohoto SO snesena v délce 4mM22

Kolej je tvarena pevazrie kolejnicemi S49 na betonovych prazcich SB 6 sruhy
upevrénim. V koleji se nachazi ojedileé dievené prazce v celkovém mnoZstvi 130 ks. Sneseny
Zel. svrSek tvii odpad.

TRATOVA KOLEJ¢. 2:
Kolej bude v ramci tohoto SO snesena v délce 48382

Kolej je tvarena pevazri kolejnicemi S49 na bet. prazcich SB6 s tuhym upein.
V koleji se nachazi ojedéie drewené prazce v celkovém mnoZzstvi 70 ks. Sneseny velels
tvori odpad.

5.2.4 RuSené vyhybky
V ramci tohoto SO nebudou snaseny zadné vyhybky.

5.2.5 Stavajici S#rkové loZze

V ramci inZenyrsko — geologickéhotgkumu bylo posouzeno i z&iéténi stavajiciho
Strkového kolejového loZze. Stavajici loZze bude¢gzgho, po od#eni kontaminovaného
St&rkového loze (60 R), bude odvezeno na recyétd zakladnu, po recyklaci bude vyuzitelné
mnoZstvi pouzito do konstrtikich vrstev Zeleztiniho spodku.

Odstrarni stavajiciho kolejového loZze séedpoklada v tl. 0,30 m pod prazcenteshy
rozsah &Zeného kolejového loZe musi bytraprén na stavd béhem vykopovych praci.

Pro vyuziti Srkového loZze odvezeného na recyklaci (14 790byl na zéaklad vysledk
geotechnického pekumu zaveden nasledujidigalpoklad:

- 60% objemu (8 820t 3&rkového loze fr. 0/22mm bude tibodpad, ktery bude odvezen
na skladku.

- 40 % objemu (5 880fhvycisteného Srkového loze budefpdrceno na Stkodr fr.0/32 a
dale pouzito do konstrghkich vrstev Zelezainiho spodku.

5 Pti realizaci SO zeleztiho svrdku bude v§Eeno cca 14 760 hmaterialu ze stavajiciho
SL. Na kazdou snesenou vyhybkovou jednotku je wéio s nutnym odfenim 15
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kontaminovaného kolejového loze. Celkem gdpoklada vytzeni cca 60 fkontaminovaného
SL. Zbyvajicicast 14 700 rbude odvezena na recyétd linku k dal3imu vyuziti.

Umisgni deponii je sotasti souhrnnéasti projektové dokumentace a dokumentaci POV.

5.2.6 Jiné ruSené objekty

V ramci SO Zeleziniho svrSku se népdpoklada nutnost ruseni jinych objekt mimo
stavajicich koleji a odkeni S¢rkoveho loze. V ramci odkeni S¢rkového loze je uvazovano
s demolici stavajicich drobnych beton. zakladnameznik, pirekazejicich p realizaci tohoto
SO. Bourani a likvidace objerg8ich betonové zaklade sokasti SO 02-16-01.iBdpokladany
objem odpadu tvd betonové konstrukce 50 t.

5.2.7 Technické parametry geometrické polohy koleje, naamé rychlosti

Navrh GPK je navrzen v souladiC'SN 73 6360-1 Konstruki a geometrickeé uspadani
koleje Zeleznini drah a jeji prostorova polohaGast 1 Projektovani a v souladu s vyhlaSkou
Ministerstva dopravy.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technékdrah.

Navrh GPK je zpracovan pro rychlost V vozidel ktk& stavby vyuZivajici nedostatku
prevySeni K 100 mm, pro rychlost Mo vozidel vyuzivajici nedostatkugvyseni 130< 130 mm,
pro rychlost \so vozidel vyuZivajici nedostatkurgvySeni 1s0 < 150 mm a pro soupravy
s naklagcimi skiinémi pro rychlost \ vozidel vyuzivajici nedostatkugvySenit <270 mm.

Osova vzdalenost koleji 1 a 2 je navrzena 4,0 m.
Navrhoveé rychlosti jsou shrnuty v nasledujici taleul

Km poloha \ V130 V150 Vk
od - do [km/h] | [km/h] | [km/h] | [km/h]

16,000 — 19,376 140 155 155 160
19,376 — 19,880 140 145 145 160
19,880 — 20,411 135 145 145 160
20,411 - 24,043 140 145 145 160

5.2.7.1 Sn¥rové pordry

Smerové feSeni nové GPK reflektuje pozadavek na zvySenilogtihs ohledem na
minimalizaci zabai.

Smerové pondry navrhovanych Uprav tfavych koleji jsou shrnuty v nasledujicich
tabulkach:

Kolej ¢. 1:
Km poloha Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | Prevy3eni
od - do délka oblouku Li, V pro | max. 100 mm / | P¥evysenil | D [mm]
délka prime V130 pro | max. 130 mm/ [mm]
[m] V1so pro | max. 150 mm/

Vi pro | max. 270 mm

ZU 16,000

Fim4, dl. 1 523,176 140/155/155/160
17.523 176 prima, 3, m /155/155/
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0-88
17,523 176 piechodnice 0-127
140/155/155/160 0-90
17,638 353 Lki=115,177 m 0-127
0-142
88
17,638 353 R=1 304,000 m 127
’ 140/155/155/160 90
17,689 983 Li=51,630 m 127
142
88-0
17,689 983 pF¥echodnice 127-0
140/155/155/160 90-0
17,805 159 Lke=115,177 m 127-0
142-0
17,805 159 .y
pFim4, dl. 1 570,974 m 140/155/155/160
19,376 134
0-95
19,376 134 prechodnice 0-110
140/145/145/160 0-125
19,524 415 Li=148,282 m 0-110
0-162
95
19,524 415 R=1 054,000 m 110
: 140/145/145/160 125
19,596 007 Li=71,592 m 110
162
95-0
19,596 007 pirechodnice 110-0
140/145/145/160 125-0
19,744 289 L=148,282 m 110-0
162-0
19,744 289 .
10,879 631 piima, dl. 135,342 m 140/145/145/160
0-98
19,879 631 prechodnice 0-130
135/145/145/160 0-118
20,020 631 Li=141,000 m 0-130
0-184
98
20,020 631 R=1 000,000 m 130
135/145/145/160 118
20,270 168 Li=249,537 m 130
184
98-0
20,270 168 prechodnice 130-0
135/145/145/160 118-0
20,411 168 Lki=141,000 m 130-0
184-0
20,411 168 piima, dl. 10,570 m 140/145/145/160
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ZV ¢. 22
Kolej ¢. 2:
Km poloha Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | Prevy3eni
od - do délka oblouku Li, \V pro | max. 100 mm / pf'eV)lléenl' | D [mm]
délka prime V130 pro | max. 130 mm/ [mm]
[m] Visopro | max. 150 mm/
Vi pro | max. 270 mm
P ——§S—$—$—§$—$—§—§—§—§—$S—§$—R—@—@—n§
2016,042 679 Fim4, dl. 9,441 m 140/155/155/160
16,052120 | PIme S
34
16,052 120 R=7 000,000 m, 140/155/155/160 40 0
16,108 120 Li=56,000 m 40
43
16,108 120
' “ImMa 140/155/155/160
16.152 120 pirim4, dl. 44,000 m
34
16,152 120 | R=7 000,000 m, 140/155/155/160 40 0
16,208 120 Li=56,000 m 40
43
16,208 120 e 2
17523 268 prim4, dl. 1 315,148 m 140/155/155/160
0-88
17,523 268 prechodnice 0-128
140/155/155/160 0-90
17,638 268 Lki=115,000 m 0-128
0-142
88
17,638 268 R=1 300,000 m 128
: 140/155/155/160 90
17,689 563 Li=51,295 m 128
142
88-0
17,689 563 piechodnice 128-0
140/155/155/160 90-0
17,804 563 Lk=115,000 m 128-0
142-0
17,804 563 e
10375 767 prim4, dl. 1 571,203 m 140/155/155/160
0-96
19,375 767 pi’-echodnice 0-111
140/145/145/160 0-125
19,523 767 Lk1=148,000 m 0-111
0-163
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96
19,523 767 R=1 050,00 m 111
19,594 806 L.=71,039 m 140/145/145/160 111 125
163
96-0
19,594 806 pi’-echodnice 111-0
19,742 806 Lo=148.000 m 140/145/145/160 111-0 125-0
163-0
19,742 806 L
19 880 916 pFim4, dl. 138,111 m 140/145/145/160
0-97
19,880 916 pirechodnice 0-129
20,021 916 L=141,000 m 135/145/145/160 0-129 0-118
0-183
97
20,021 916 R=1 004,000 m 129
20,273 015 Li=251,099 m 135/145/145/160 129 118
183
97-0
20,273 015 pirechodnice 129-0
20.414 015 Lu=141,000 m 135/145/145/160 129-0 118-0
183-0
20,414 015 .,
2V & 23 piFim4, dl. 8,000 m 140/145/145/160
C.

5.2.7.2 Sklonové po#ry

Pti navrhu vyskové trasy bylo snahou minimalizovatximalni zdvihy a poklesy oproti
stavajicimu stavu s ohledem na plynulost trasynankg@race v souvislosti sé¢izeni konstrukce
Zel. spodku.

Tratové kolejec. 1 a 2 stoupaiji ze s od Zst. Hustoge n. B. ve sklonu pohybujicim se
v rozmezi 0,600 — 4,440 %eo.

Navrh nivelety rekonstruovaného kole§iSbyl ovlivnén zejména nutnym napojenim
rekonstruovanych koleji na stavajici stav. Sdwb s projektem "ZvySeni tfavé rychlosti v
Useku Valasské Meiéi — Hustopée nad Bévou" je zpracovavan projekt opravy vyhybek v Zst.
Hustopée n. B. na ValaSskomégiském zhlavi sigdpoklddanym terminem realizace na
podzim 2018. Niveleta obou koleji je v cilovém stanavrzena ve sklonu +1,897 %.. Protoze se
projekt opravy vyhybek bude realizovatiwk, bude nutné Upravu nivelety do cilového stavu
provést az v ramci tohoto SO pomoci SVU v nezbyimném rozsahu.

Pro zakrouzeni vertikalnich oblowkv mis€ loma skloni je pouzito parabolickych
obloukii druhého stuphise svislou osou, diESN 73 6360-1. Oblouk je potomdn polongrem
vySkového zaobleni, ktery ma hodnotu min. 6 500 m.
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Sklonové ponary traovych koleji jsou patrné z vykresovycliilph ¢. 3 Podélnérezy
koleji a¢. 7 Vytycovaci vykresy Zeleztiniho svrsku.

Tabulka sklonovych po#ni:

. Sklonové parametry Useku
o Vyska
Staniéeni
[km] Bod il peia ml | SKoN | Ryl | tz[m] [
B.p.v. [%o] yv
KOLEJ C. 1
} stav. stav| stav. stgv
15,962 247 ZU 267,830 - - -
102,753 +1,897
16,065 000 LN 268,025 11 000 8,470 +0,003
231,836 +3,438
16,296 8360 LN 268,822 11 000| 15,61( -0,011
487,000 +0,600
16,783 836 LN 269,114 11 000 12,281 +0,00Y
480,000 +2,827
17,263 836 LN 270,472 11 000 8,856 +0,004
400,000 +4,440
17,663 836 LN 272,247 11 000 5,818 -0,002
526,000 +3,380
18,189 836 LN 274,026 11 000 8,417 -0,003
634,000 +1,850
18,823 836 LN 275,200 11 000 9,183 +0,004
539,000 +3,520
19,362 836 LN 277,098 11 000 3,402 -0,001
761,000 +2,900
20,123 836 LN 279,307 11 000 7,660 -0,043
200,000 +1,510
20,323 836 LN 279,609 11 000 6,860 +0,002
375,000 +2,760
20,698 836 LN 280,643 - - -
. Sklonové parametry Useku
o VysSka
Staniéeni
K Bod [m] Sklon
fle] B.pv. |Délka[m] | T Rv[m] | tz[m] | yv[m]
[%o]
KOLEJ C. 2
; stav. stav| stav. stgv
16,005 448 zU 267,912 - - -
59,552 +1,897
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. Sklonové parametry Useku
Staniéeni v
[km] sod B[r;]v Délka[m] | SKOM | rym] | tz[m] | yvm]
p.v. [%o]

16,065 000 LN 268,025 11 000 8,475 +0,001
231,816 +3,438

16,296 816 LN 268,822 11 000 16,981 -0,019
487,028 +0,600

16,783 844 LN 269,114 11 000 12,274 +0,007
480,000 +2,827

17,263 844 LN 270,472 11 000 8,875 +0,004
399,751 +4,440

17,663 595 LN 272,247 11 000 5,824 -0,004
525,737 +3,380

18,189 3320 LN 274,026 11 000 8,426 -0,003
634,000 +1,850

18,823 332 LN 275,200 11 000 9,183 +0,004
539,000 +3,520

19,362 3320 LN 277,098 11 000 3,400 -0,001
760,881 +2,900

20,123 213 LN 279,307 11 000 7,700 -0,0d3
200,897 +1,500

20,324 110 LN 279,609 11 000 6,893 +0,0092

20,699 231 LN | 280,643 SToA2L 2,760 - - -

5.2.8 Prostorové uspadani

V celém Useku je dodrzen volny sdmy a manipuléni prostor. Za dodrzeni této
vzdalenosti od osy koleje k pevnyrfegazkam podél trati zodpovidaji zpracovatelé jediyah
objekt.

5.2.9 Konstrukéni uspaadani Zelezniniho svrsku - koleje

Konstrukce Zeleztiniho svrdku zajiduje bezpénou jizdu drédzniho vozidlafipnejvetsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5t @rdut zatizitelnosti D4, gichodnosti pijezdného
prifezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Koleje budsuaeny v bezstykovou kole;.

Detailni rozkresleni koleji s tvary Zel. svrSkuavrzenymi délkami jednotlivych tvarzel.
svrsku, typy prac a Upravu koleji (s#rova a vySkova Uprava, komplexni rekonstrukce), je
zakresleno v ,Kolejovém planu®, jez tkiosrykresovou pilohuc¢. 6.

Zeleznini svrdek v kolejick.1 a 2:
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* nove kolejnice tvaru 60 E2 R260 (dlouhé kolejnicpasy dI.75 m swané v BK)
* nové betonové prazce dl. 2,6 m s bezpodkladnicgugranym upevénim
e rozcleni prazé ,u“ — 600 mm

» kolejové loZe min. tlouky 350 mm od loZné plochy prazce z kameniva freaktc&-63mm
(zeleznéni Serk)

V souladu s fedpisem SZDC S3 dil VIII kapitola Il ,konstriki Upravy na Zelezémich
piejezdech a i@chodech”, bude podigjezdovou konstrukci (Zel.igjezdy P8050 v ev. km
18,889) pouZito upewvacich so&asti s antikorozni UpravouTouto Upravou dojde
k vyraznému prodlouzeni Zivotnosti upémnkolejnic a ke snizeni nakkaea udrzbu.

Pri smérové a vyskoveé Upravstavajicich koleji na betonovych &ednych prazcich je
uvazovano s dopémim Strkového loze.

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni pdig koleje (APK).

5.2.10 Piechod tvaru kolejnic

Pri prechodu na stavajici stav budou v kolejichl a 2 pouzity fechodové kolejnice
UIC60/R65 R260 dl. 12,5 m zhotovené odtavovacirkastym svaovanim (dilenskym) kolejnic
obou tvafi tak, aby pojiz&ha hrana byla plynula a temena hlav obod®wanych kolejnic byla
ve stejné vysce.

5.2.11 Kolejové loze

Pro kolejové lozZe plati obecné technické podmirkamenivo pro kolejové loze“é&.j. 59
931/95-S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanoveshto obecnych technickych podminek je
tieba dodrzetip veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loze.

Kolejové loZe budeizzeno z noveho materialu - ¥gdniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 31,5/63mm v souladuiedpisem SZDC S3. Tlotika kolejového loze je
navrzena, v souladu gq@pisem SZDC S3 350 mm pod spodni loZnou plochazcer

V trafovych kolejich je navrzeno otné kolejové loZe, v oblastifggezdu P8050 a
zahlavi stanice se provede plynulyeghod do zapu&tého kolejového loze. iBchod ze
zapudného do oteteného kolejového loze agqrhod z otekeného do zapudtého kolejového
loze bude proveden dle ,Vzorovych isSZDC €D)* Z1.11-N s maximalnim podélnym
sklonem rampy drazni stezky 1:10 (10%).

V rdmci SO kol. svrdku bude zabudovano cca 22 1?5navého materidlu kameniva
frakce 31,5/63mm.

5.2.12 Drézni stezky

Pro zajiséni bezpéného pohybu draznich za&stnand v kolejisti budou #zeny a
obnoveny drazni stezky pouze v Gsecichiesipokladanym pohybem zastnané SZDC.
Stezky vr koleji i mezi kolejemi v urovni kolejového loZzeafauséné Strkove loze) nebo u
casténé zapuiného Strkového loze, budouiizeny z materialu &tkového loze - z firodniho
drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,6168s povrchovou Upravou, pro kterou
musi byt pouzito drcené kamenivo frakce 4/16 mrh eca 10 cm. Poifpadném huténi jejich
povrchu musi byt stanovena zrnitost zachovana.
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5.2.13 Ziizeni bezstykoveé koleje

Koleje budou sviEny v bezstykovou kolej. Ve vykazu vgnmje uvazovano se skaanim
dlouhych kolejnicovych pdisdl. 75 m. Vzhledem k vy$Sim navrhovanym rychlostamiz i k
vySSimu dynamickému namahani, jsou miaeni bezstykové koleje kladeny zvySené naroky.
Bezstykovéa kolej musi bytizena v souladu s novelizovanyriegpisem SZDC S3 Zelezmii
svrdek, dil XI jedenéacta ,Uspédani stykované a bezstykové koleje“iadpisem SZDC S3/2
.Bezstykova kolej*, kteryreSi ucele& problematiku BK a stanovuje i podminky prigzovani a
udrZzovani svienych vyhybek a vyhybkovych konstrukci. Sasré musi byt dodrzeny zasady
pro svaovani koleji, které stanovi sluzebrtedpis SZDC S3/5 ,Swéiské prace na Zelezmim
svrsku“. Ri montazi je teba dodrzet igdepsanou upinaci teplotu (rélmho pro typy koleji a
typy kolejového loze).

_ Pxi svaovani BK je nutno bezpodmitie dodrzet podminky a zasady sluzebnikedpisu
SZDC S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinagefalot. Svary se kontroluji agjimaji
rovnéZ podle ustanovenirpdpisu S3/5.

Montazni svary budou zhotoveny odtavovacim stykovgwarovanim, zagrne svary
aluminotermickym svi@vanim. Zizovani BK se musdiidit pokyny gedpisu SZDC S3/2.

Stsrkové loze ve sirovych obloucich bude upraveno diegepsaného profilu dle tabulky
¢.1 predpisu SZDC S3/2. Pouziti prazcovych kotev dle ltgbd.1 uvedeného fiedpisu neni
vzhledem k hodnotam polaimi smérovych oblouk a navrzenému tvaru Zel. svrSku uvazovano.

Zrizeni bezstykové koleje a postdpggejimce &chto praciresi gilohac. 1 SR 2/1 (S).

Poloha a vySka bezstykové koleje musi bgtl pejim Zizenim o¥rena misté-prisluSnym
Spravcem PPK (SPPK). S tim je nutn@ifad dle TKP¢l. 8.3.6. jiz v harmonogramu vystavby.
Resp. neni mozné goeaat ihned po sdmové a vyskové uprawkoleje, ale je nutné pgkat na
vysledky kontrolniho geodetickéheéremi (i dle S3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni dreni PPK po nasledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S) a
TKP kapitola 1). Mieni PPK provede v celém rozsahu SZG jako nezadatelnnost (Dle
smernice SZDCé. 55, ¢l. 3.2. pati toto kontrolni réFeni mezi vykony, které provadi OJ SZDC
jako urcené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) prace zpatovitele, prova&hé jako
sowast dodavky dila pro zhotovitele stavby financovangzpa@tu stavby).

5.2.14 BrouSeni kolejnic

BrousSeni kolejnic je navrzeno v obou rekonstruocarkolejich v celém rozsahu. Celkov
se jedna o délku koleje v souhrnné délce 8 804 m.

Pro brouseni kolejnic platii@dpis SZDC S 3/1, dil X. Po kotreé snrové i vySkové
upraw geometrické polohy koleji a potizeni bezstykové koleje jereba provést Upravu
mikrogeometrie. BrouSeni zahrnuje likvidaci nedalosti jizdni drahy neftinnéji v oblasti
vinovych délek menSich nez 300 mm, tj.dlUyhovuji pro odstrgovani vinek a skluzovych vin
a zaji$uje optimalni picny profil hlavy kolejnice.

Uprava mikrogeometrie budgeSena zékladnim brou$enim povrchu kolejnic. Bude se
jednat o tzv. ,preventivni brouseni“ s cilem:

e odstranit drsny povrch z valcovani a odippdné koroze, jenZz je zdrojem
vysokofrekverinich kmiti a tvorby vinek

e odstranit oduhtienou vrstvu z vyroby - ma tl. 0,3 az 0,5mm, jékk& a rychle
podléha plastické deformaci, ktera zhorSuje tvgizgené plochy
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» korigovat gicny profil pojizc€&né plochy na profil nominalni
» dokonale zabrousit vSechny svéry kolejnic
» eliminovat povrchova posSkozeni vzniklA ptavie

Preventivni (zakladni) brouSeni vedle celkového atikwni jizdni drahy podstan
oddaluje vznik vinkovitosti. Mo by byt provedeno co nejee, zpravidla do 12 #siar od
uvedeni koleje do provozu.

5.2.151zolace koleji

V ramci rekonstrukce Zelezmiho svrSku budefizenol1l0 pani novych LISi. Na Zizeni
izolovanych stylt budou pouZity lepené izolované styky - LIS-y tQ. B2 zakladni délky 3,4 m
z oceli R260. Umisni LISa je sodasti dokumentace zab.iza

Do obou koleji budou vevany LISy s tepekaupravenou hlavou kolejnic.

V t.0. Lhotka - Hustop& bude po pokladce novych kolejicdsreé v provozu stavajici
automaticky blok (nasstni body budou ve stavajicich polohach), je tédiga zidit provizorni
IS, nové LISy budou do doby aktivace nového TZZkpmovany. Bude iZzeno 8 pari
provizornich izolovanych styk

5.2.16 Provizorni propojeni koleji po dobu vystavby

Stavba bude igdadvana a uvéda do provozu dle navrZzenych stavebnich pdstupmlle
smlouvy o dilo mezi zhotovitelem a agthtelem. Ty jsou navrzeny tak, aby byl umé&ziprovoz
koleji v maximalni mozné g, budou tedy dhem vystavby provozovany ve stavajicim nebo jiz
v novém stavu a tak budou posttipsfedavany do provozu. Stavebni postupy jsou podrobn
popsany \asti F.3 této projektové dokumentace.

Vypis provizornich opdéni:

Ve stavebnim postupu 0 bude nutna SVU stavajiaj&ol 1 v iseku km 19,800 — 20,364
S Upravou parameirstavajiciho sgrového oblouku, tak aby byla dodrzena osova vzaé&ken
mezi pojizénymi kolejemi 4,0 m. Je navrZzen &mvy posun stavajici koleje o max. 0,345 m
dovnit smsrového oblouku s dopémim SL.

Podrobny popis stavebnich posiupystavby, ¥etnd vyluk stanénich koleji je obsahem
¢asti F. Organizace vystavby (F.3.1 Stavebni postupy

5.2.17 Zajisténi prostorove polohy koleje

Dle dilu Ill. predpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha kolejazena k zajigvacim
znakam. Zajistni projektované prostorové polohy koleje je dan@sSiaim polohy osy a
vysky nivelety temene kolejnicového pasu na poléhavvysko¢ zangrenou zajiSovaci
znaku. Zajis€ni musi byt provedeno dle SZDC S3, dil Ill v akhiéal zreéni.

V projektové dokumentaci je zpracovan navrh uénistzaj. zndek — viz samostatna
piilohac¢. 11 ,Projekt osazeni zaji@vacich znéek".

Pro provizorni zaji&ni prostorové polohy elektrizovanych koleji budeifito h'ebovych
(vrtule) zn&ek osazenych do zakkadstozadt trakéniho vedeni. Pro definitivni zaj&ti
prostorové polohy koleje budou osazeny na vSecltastoh TV lebové ZZ (vrtule).
Zajistovaci znaky budou osazeny podigasového planu stavby tak, aby zdemi zng&ek a
zpracovani def. dokumentace zajist prostorové polohy koleje bylo provedeno preely

oy

podbiti) V ramci dokumentace skuteého provedeni stavby zajisti dodavatel stavehpriabi.
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Celkem bude osazeno 163 ks provizornigebbvych zajigovacich znéek (vrtule
v zakladech stoZarTV) a dale pak 163 ks konzolovych na stozarech TV.

Poloha a vySka bezstykové koleje musi bgtl pejim Zizenim o¥rena misteé-prisluSnym
Spravcem PPK (SPPK). S tim je nutn@ifad dle TKP¢l. 8.3.6. jiz v harmonogramu vystavby.
Resp. neni mozné goeaat ihned po sdmové a vyskové uprawkoleje, ale je nutné pgkat na
vysledky kontrolniho geodetickéheéremi (i dle S3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni dreni PPK po nasledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S) a
TKP kapitola 1). Mieni PPK provede v celém rozsahu SZDC SZG jako atstaducinnost
(Dle snernice SZDC¢. 55, ¢l. 3.2. pati toto kontrolni réeni mezi vykony, které provadi OJ
SZDC jako utené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) pracelpotovitele, provaghé jako
sowast dodavky dila pro zhotovitele stavby financovangzpa@tu stavby).

5.2.18 Vystroj trati

Pro cely Usek stavby je zpracovan samostatny SO76&t ,Vystroj trati“. Zpracovan je
v souladu s fedpisem SZDC M21 ,fedpis pro stadeni Zelezninich trati* a pedpisem SZDC
D1 ,Predpis pro pouzivani nésti i organizovani a provozovani drazni dopravy”. Vgptrati
je sowasti stavebniasti E.1.1 ,Zelezrini svrsek a spodek®, proj. dokumentace. &sti tohoto
stavebniho objektu je n&vrh novych pivkvystroje trati, tj. stawniki, sklonovnik,
rychlostniki, predwstniki apod. Pedmétem feSeni stavebniho objektu vystroje trati je také
demontéz fivodni vystroje trati.

6 Bezp&nost prace

Zakladni povinnosti dastnili vystavby je v oblasti bezpeosti prace dodrzovatakon ¢.
309/2006 Sh kterym se upravuji dalSi poZzadavky bermsti a ochrany zdravi Barizeni
vlady 591 ze dne 12.prosince 2006 o blizSich minimalnichapdacich na bezpeost a ochranu
zdravi Fi praci na stavenisti.

Dale je nutné dodrzovat bezp@stni néizeni a ochranna ogahi dle dalSich technickych
norem jednotlivych profesi podilejicich se na mdi stavby.

Pro stavebni prace v oblasti zelemidopravy je feba dodrzovat zakladnirguipis o
bezpénosti a ochrakizdravi i praci v Zeleznini dopra¥ SZDC Bpl, platny od 1fijna 2013.

Staveni&t a zd&izeni stavby bude jasrnvyznaeno, ohrazeno a zabezpao proti vstupu
nepovolanych fyzickych osob.

Zvysenou pozornost je nutn@novat pracim v blizkosti vSech vedeni inZenyrskyith
Veskeré inzenyrské gitmusi byt ped zahajenim stavby vytgny a poloha i@dana
stavebnikovi. Vytyeni provedou - na vyzadani - zastupci spravujiofgfanizaci. Prace budou
probihat v blizkosti, neba‘mo na vedeni a #aeni velmi vysokého n&g.

V mistech, kde lze qekavat pistup veéejnosti, nebo kde bude povolen pohyb osob v
obvodu stavenigt je teba zajistit bezgmé provadni praci sotiasré se zaji&nim bezpénosti
verejnosti. A to jak organizmé, tak i technicky (nafp oplocenim, vymezenim uUzemi pro
prichod stavenigtn, objizdné trasy a podo&n

Pti dopraw¥ materialu na stavbu je nutné dbat zvySenou pozbrzgjména i vykladani
materialu a pohybu vozidel v prostorure@gmych komunikacich. VSichni pracovnici se budou
fidit bliz§imi minimalnimi pozadavky na bezjp@st a ochranu zdraviigorovozu a pouzivani
stroju a n&adi na stavenisti.
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Zhotovitel provadjici vykopové prace zajisti, abyéaly vykopi byly zajiS€ny proti
sesunuti. Zajighi vykopl a provadni vSech praci na beémi a betonfské prace budou
provadny s dodrzenim pozadavkna organizaci prace a pracovni postupy (sbirkarzak.
591/20006)

VSichni pracovnici musi byt zdraveétm odborg zpisobili pro vykon pislusné pracovni
¢innosti a musi bytadre proskoleni v oblasti BOZP. VSichni pracovnici jspovinni pouzivat
pii praci gredepsané OOPP.

Néktera ustanoveni, ktera jsou nezlitna k dodrZzovani na stavb

- zhotovitel uti zpisob zabezp®ni stavenigtproti vstupu nepovolanych fyzickych osob.
Zé&kaz vstupu nepovolanym fyzickym osobdm musi pyh&en bezpénostni zn&kou na vSech
vstupech, a naifstupovych komunikacich, které k nim vedou.

- pazeni sin vykopu musi byt navrzeno a provedeno tak, abyebfpieé zachytilo tlak
zeminy a zajiovalo tak bezp#ost fyzickych osob ve vykopu, musi zabranit paklekolniho
terénu a sesouvaniést vykopu , popipact vylowit nebezpéi ohroZzeni stability staveb v
sousedstvi vykopu. Svislé & sény runé kopanych vykop musi byt zaji&iny pazenim v
hloubce vykopu &3i nez 1,3 m v zast&wém Uzemi a 1,5 m v nezastagm Uzemi. V zeminach
podm&enych, nesoudrznych nebo jinak nachylnych s seswi$i byt stny zajiSény dle
technologického postupu i v menSich hloubkach aestgnoveno vest prvni.

- vykopy v zastaéhém Uzemi, na wejnych prostranstvich a v uzanych objektech, kde
probihaji sodasr i jiné ¢innosti, musi byt zakryty, nebo u okraje, kde hroebezpé& padu
fyzickych osob do vykopu, zajisty zabradlim podle N&eni viadyc. 362/2005 Sb., iptemz
prostor mezi horni & a zaraZzkou u podlahy je nutno zajistit proti @dputi osob zjsobem
odpovidajicim mistnim a provoznim podminkam beedinina hloubku vykopu. Ve vzdalenosti
vétSi nez 1,5 m od hrany vykopu lze zajist provést vhodnou zabranou zamezuijigstppu
osob do prostoru ohroZzeného padem do hloubky. Zandu zabranu se povazuje zabradli, u
néhoz nemusi byt dodrZzeny poZzadavky na pevnost amajig€ni prostoru pod horni &y proti
propadnuti, fenosné dilcové zabradli, beZpestni zn&eni ozndujici riziko padu osob
upevréné ve vysce horni &g zabradli, fekazka nejmé&n0,6 m vysoka nebo zemina z vykopu,
uloZena v sypkém stavu do vySe nej@® m. Zabradli a zabrany smi byepseny pouze v
mistech pechodi nebo pejezdi. Pokud vykop tvii prekdZku na viejré pristupné komunikaci
pro psSi, musi byt zajigsh vzdy zabradlim podleéty prvni, gicemz zarazka u podlahy slouZzi
zé&rove jako zarazka pro slepeckoulh

Zvlastni pozornost jed¢ba ¥novat pracim v blizkosti vedeni vipadech, kdy neni mozno
piedem zjistit spolehl® jejich presnou polohu. Pokud nespecifikuji spravciizeni zgisob
provadni praci, jeiteba pro prace v blizkosti siti dodrzovat nasledpjppstup:

Pred zahajenim praci budé&zvan spravce (uzivatel) #aeni, aby potvrdil jeho existenci,
ovefil nebo ugesnil jeho polohu a dal souhlas s prasréich praci na svém Eaeni nebo v jeho
blizkosti.

Souwasre zajisti v ffipadt potteby na mist staveni&t vypnuti zdizeni z provozu:

e pii pracich v prostoru, kde je daeni pod naftim je nutno dodrzovat
piikaz ,B* a zajistit trvaly dozor nad provéaim praci
* pii pracich, kde hrozi nebezpestetu s jinymi si&mi se pizpasobi
technologie provathi charakteru ohrozeni
Zajiseni bezpénosti tra’ovych zamstnand pri provozu trati v oblasti mist s omezenym
volnym sclidnym a manipuknim prostorem je féba zajistit stavekin technickymi a
organiz&nimi opatenimi uvedenymi vyse.
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7 Sowinnost s jinymi stavebnimi objekty a stavbami

Pt provadni praci na Zelezémim spodku a svrsku je nutn@novat zvlastni pozornost
koordinaci s profesemi zabyvajicimi sézovanim sdlovaciho a zabezpevaciho z&izeni, inz.
siti, mostnich objekt pozemnich objekta pejezdi.

S ohledem na skutrost, Ze prioritou celé stavby je provést rekorstrizel. spodku a
svrsku jsou vesSkeré SO a PS zpracovavané v rdautiysv [fimeé souvislosti s objekty svrsku a
spodku.

Stavba musi byt koordinovana s projektem opravy vykibek v zst. Hustopée n. B. na
ValaSskomezii¢ském zhlavi s gredpokladanou realizaci na podzim 2018.

8 Postup vystavby

Realizace celé stavby ,ZvySenittoaé rychlosti v Useku Valasské M#&#zi — Hustopée
nad Beévou“ prokEhne v rkolika etapach. Navrh postupu praci je podegohbozpracovan
v ¢astech F. ,Zasady organizace a respektuje navaansstivislosti stavby jako celku.

o Zatatek stavby08/2019
» Konec stavby12/2020

Obecrt Ize stavbu zahdjit az po ziskani stavebniho povaeeho nabiti pravni moci.
Postup stavebnich prajd podrobné popsan véasti F.3 této dokumentaceCasovy navrh
realizace stavby a vylukovédinnost byly navrzeny dle striktniho poZzadavku obpele,
projektant doportpval zejména doby vyluk navrhovat delSi s ohledeanrozsah praci a
moznosti pijezdu na misto stavenist

K technologii provadéni praci (rdmcow):

Tempo vylukovych praci ve stavebnich postupechéysi® na stupni mechanizace a
organizace prace budouciho dodavatele stavby. 3tatba je velmi natma na vybavenost
kolejovou stavebni technikou a jejim efektivnim ¥iwani. Proto v souitnu s nepetrzitou
vylukou koleje, na které budou prowdy prace, jsou navrzeny i kratkodobé vyluky i
provozované koleje, a to v relativnvelkém mnozstvi. Pracovni vlaky budou zbrojeny
v prilehlych Zelezninich stanicich nebo na plochach v blizkostiteaprace budou provéaly i
z této kratkodobd vyloucené koleje.

Ramcovy postup vystavby:

U

Vystavba zakladovych konstrukci teakho vedeni v obou kolejich, v neprzi
vyloucené koleji kolovou technikou nebo pracovnim vlakemnsputthu v opakovanych
kratkodobych vylukach pomoci miniméldvou pracovnich vlak

Trhani starého svrsku v celé délce dle rozsahekito

OdteZeni stavajiciho &tkového loze.

OdtZenicasti Zelezriniho spodku.

OdtZeni stavajici 8tkové loZe, odiZzeni a Uprava odvadvacich pikopa podél trati.
Sanace Zelezéniho spodku, zesileni spodku v niiptejezdu.

Rekonstrukce propusika most, vystavba nastupis

Ztizeni spodni vrstvy &tkového lozZe.

Pokladka kolejového rostu.

Dokortovaci prace na propustech mostechieggzdech.

ZaSerkovani koleje a SVU.

o dudy
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= Uprava a doko¥eni svali a gikopi.
= Konetna uprava kolejového loze.
= Ostatni prace na trati.

Projekt predpoklada kéhem realizace stavby pednostni vyuZiti kolejové stavebni
techniky, napf. pokladata kolejovych poli, strojni ¢isti¢ky, lokomotiv, vysypnych,
zasobnikovych a ploSinovych vak, kolejovych jerabia, MUV, dvoucestnych rypadel, apod.,
je nutnosti, aby zhotovitel takovou technikou dispooval.

V predstihu provést svahovani do projektovaného profiluvéetné zemnich praci
v mistech odvoadiovacich pikopid, vloZeni odvodiovacich Zlahi a trativodnich Fada
Zelezniéniho spodku. Rikopové Zlaby osazovat na trase v ramci projektovagho odvodréni
v predstihu ze staré koleje, nebo aZ po sneseni kolejtw rostu a gred Zizenim spodnich
vrstev Zel spodku.Cast vyzisku se pedpoklada i na vyspraveni pistupovych cest, podsyp
a zpevreni ploch zaizeni stavenist.

U rozestawného propustku a rozestagnych vétvi odvodnéni koleje nutno zabez it
v prab¢hu vystavby odvathi vod, aby nedochazelo k podteai stavajiciho draZznihélésa a
télesa silnénich komunikaci:

= Protlakem a vloZenim provizorniho potrubi ve stioiaj draZznim dlese nebodese
komunikace s odvedeni do stavajici¢hkppa.
= Provizornim napojenim na stavajici objekty - prdkys napojenim na stavajici
piipadré now budované odvatbvaci fFikopy.
= Napojenim na kanalizagigrpanim vody.
= Svedenim vod do stavajicich vodoietd.
Plochy ZS (hontazni a demontazni zakladng jsou navrzeny po dobu trvani stavby
jsou situovany na zpew¥nych plochach ZST Valasské M#&#i a v ZST Hustop& nad Bévou.
Pred ukortenim realizace stavby budou tyto plochy vyklizenywadeny do fwodniho stavu.

Ostatni plochy ZS jsou situovanéepazié u propustk a v mistech fistupu na mistu
stavenist. Jejich Zizeni se pedpoklada fed zahajenim praci na jednotlivych objektech.

U vybranych objekt pied zizovanim ploch ZS a po jejich likvidaci v mistechl&a&’
vyznamnych z hlediska ochranyindy (zejména u vodnich tdkoblasti le§ a zeleg), bude
dodavatel vzdy fedem kontaktovat ifsluSny organ ochranytipody k provedeni spoteého
terénniho Séeni aridit se jeho pokyny. Likvidace (odklizeni) plochdeuprovadna zpravidla
do jednoho rssice po uko#eni praci na objektech, nejp@id/Sak do dne kolaudaceigmani)
ucelenychéasti stavby. Plochy ZS musi byt likvidovany a usraddo pivodniho nebo f@dem
sjednaného stavu v takovegasovém sledu, aby nigkazely postupu praci na dalSich,
zahajovanych stavebnich objektech a provoznichaeuh a nefgekazely budoucimu provozu
na objektech uz dokdéenych. Z ploch Zdzeni stavenigt budou odstramy piebyt&né
materialy a plochy budou uvedeny diavpdniho stavu. Na plochach, kde byla sejmuta oraice
deponovana na okrajich stave#jgtude tato ornice znovu vyuZita a rozpfesa.

Projekt uvazujes maximalni obratovosti materidly to znamena jeho vicenasobné
pouziti. Toto se tyka mostnich provizorii, doprdamizn&eni gechodnych Uprav provozu na
pozemnich komunikacich, daleu, silnicnich panel a geotextilie pro izzovani provizornich
piistupovych cest, najeiadna pléa tra€, ploch zaizeni staveni§f ochranu stavajicich
inZenyrskych siti, apod.

Bilance zemnich praci.

Rozhodujici objem zemnich praci v kolejisti maj&ai prace na Zeleztnim spodku a
svrsku, ¥etrg vystavby nebo obnoveni odvtal/acich z&zeni. Podstatnogast £chto zemnich
praci tvdi vykopy. Rebyt&ny material se bude odvazet na lokality trvalyclagék gipadré na
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recyklani zakladnu. Sithlédnutim k navrhované technologiézeni materialu Zelezéniho
spodku bude na mista skladek volerrappava po Zeleznici,i{p. kombinovana doprava po
Zeleznici s pekladkou na auta a dale siini dopravou. Repravni ramena v ramci stavbyréstni
piepravni vzdalenosti) — stavba — skladka, se odhadajna 5-20 km dle zvolené lokality.
Nové nasypy se vyskytuji na stawb v minimalnim, nerozhodujicim objemu.
V ostatnich pripadech bude materiél z vykof vyuZzit k piipadnému urovnani terénu nebo
na zpevréni provizornich pristupovych cest na trase stavby. V obvodu hraniceagizeni
staveniS€ se vramci stavby neuvaZuje ¥izovat mezideponie vy&Zené zeminy ¥tSich
objemi, piripadné zemniky.

9 Vyjimky z norem a predpisi

Pro zpracovani projektové dokumentace tohoto stdebobjektu neni nutno Z&dat o
vyjimKky z norem a fedpidi.

10 PInéni podminek danych schvalovacinkizenim

Navrzen&eSeni SO Zelezéiho spodku a svrSku je v souladu se zadavacimmpddhmi
a pozadavky investora stavby a Uzemniho rozhodnumiséni stavby.

11 Vlivy realizace na zivotni pros¥edi

11.1 Reseni 7z hlediska Zivotniho progedi

VSechny materialy pouZitéripvystavi® zemniho ¢lesa musi spibvat ustanoveni zakona
114/1992 Sb., ve Zni zakona 347/1992 Sb. a pro¥advyhlasky¢. 395/1992 Sb.

Pri tézb¢ i ukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovouchaiku, aby nedoSlo k
prekraieni nejvysSich ippustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienickyedpis¢. 41 - svazek
37/77). Stroje a vozidla musi bytradném technickém stavu, aby nedochéazelo k Unikju ale
pohonnych hmot. Ekologické aspekty proddidzemnich praci a jejich negativnich vliwa
Zivotni prostedi upravuje zakonné opeani, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zasady
ochrany Zivotniho prostdi a povinnosti pravnickych a fyzickych osab grhrargé a zlepSovani
stavu Zivotniho progedi a @i vyuzivani girodnich zdroj (Zakon ¢.17/1992 Sh. o Zivotnim
prostedi, ZakonCeské narodni rady. 244/1992 Sb. o posuzovani wivna Zivotni prosedi,
Zakon Ceské néarodni rady. 439/1992 Sb. o ochrara vyuziti nerostného bohatstvi (horni
zé&kon).Organem stéatni spravy v oblasti odpadovétepddéstvi je stav® mistreé prislusny
referat zivotniho prosedi po¥ireného tadu . Tato oblast s&di Zakonent. 125/97 Sb.

Materidly zabudované do Zelesmiho spodku musi gfbvat ustanoveni Zakona
¢.114/1992 Sb. ve 2Zni Zakona¢.347/1992 Sb. a Vyhlasky395/1992 Sb. Jejich nezavadnost
musi byt prokadzana.

11.2 Prace s hmotami

Vytézena vykopova zemina, ktera nebude pouzita do aasypbytek starého&kového
loZe je uvazovan k odvozu na skladku.

Nekontaminovany vyzisk materidlu ze sneseného &oddjo loze, ktery jiz nelze vyuZzit,
bude odvezen a ulozen na skladce.

Kontaminovany &tk ze Zelezriniho svrSku bude uloZen na zabegme skladce skupiny
S — nebezpmy odpad.
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11.3 Odpady

Material stavajiciho kolejového loZze je podle zékan 185/2001 sb. a daplhjicich
vyhlaSeke. 376/2001 sb., 381/2001 sh., 382/2001sb., 383/2001384/2001 sh., 237/2002 sb.
zatideén jako odpad ostatni nebo nebeapepod katalogovyngislem 170507 (kontaminovany)
a 170508 (nekontaminovany). Vyluh jemnozrnné frakdelejového loze seéidi vyhlaskou
¢.383/2001 Sb.

Mira kontaminace zavisi na umisi v Zelezninim svrsSku. NejvysSi kontaminace je v
oblasti stavajicich vyhybkovych vym, gipadré v mistech¢astého stani hnacich vozidel.
Zpusob likvidace nebo @povnéeho pouziti materialu kolejového lozZe je uvedeasti ,Stavajici
Stérkové loze", zfisob vyuziti materidlu kolejového roStu je uvedetasti ,RusSené koleje".
Zpusob likvidace odpadje predevsSim popsano &asti B.3 ,Vliv stavby na Zivotni prosdi”
projektové dokumentace.

V ramci SO 02-16-01 sergdpoklada vyzit celkem 23 127 Azeminy, z tohoto se pouZije
750 n? zeminy jako zptny zasyp. Nevyuzitd zemina v objemu 14 57030 805 t) bude
uloZena na skladku ostatniho odpadu kategorieQ@8) a zemina vigdpokladaném objemu 7
350n? (6 615 t) bude uloZzena na skladku nebémpko odpadu.

Tabulka odpadk:
kod kategorié druh odpadu hmotnost

vykopovéa zemina + zemina a kameni|—

1705041 o O ozent na skl4dku (S-001) 30805t
zemina a kameni obs. nebespé latk

170503| n o okl Vyhybsf;“@ Y| 1680t

170101 0 beton z demolic objekt zakladi TV 300t

1702 04 n Zeleznéni prazce tewené 42,5t

170101 0 Zeleznéni prazce betonove 4350t

17 05 08 0 Sterk z kolejis€ — odpad 14 700t

17 05 07 n lokalné zne&isteny Strk z kolejise 168t

17 09 04 0 Skvéara 11080t

17 04 05 0 Zelezny Srot 12741

17 04 09 n kovovécasti vyhybek zngstené mazadly 25t

07 02 99 0 PE podlozky 3t

07 02 99 n pryZzove podlozky 6t

12 Ochranna pasma

Ochranné pasmo Zeleznice tivprostor do vzdalenosti 60 m od osy krajnich Kalej ol&
strany kolejist — Zakon¢. 266/1994 Sb o drahéach.

13 zakladni parametry interoperability

Viz Priloha K.1 — Dokumentace pro posuzovani shody.

14 Soupis norem, Fedpisi a vzorovych listi

= Zakony a vyhlasky eské republiky
* Interni gedpisy, smirnice a vzorove listy
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technické normy’SN a TNZ

Zakony a vyhlasky Ceské republiky
Zelezniéni
= Zakong. 266/1994 Sb., o drahach

= VyhlaSka¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopraeaxdidrah
» Vyhlaska¢. 177/1995 Sbh., kterou se vydava stavebni a telhiné drah

Stavebni

Zakong¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich

Zakon¢. 61/1988 o hornickéinnosti-(plati m.j. praizené protlaky delSi nez 30m)

Zakong¢. 127/2005 o elektronickych komunikacich

Z&kon¢. 183/2006 Sh., o uzemnim planovani a stavelsadu ( stavebni zakon),

provadci vyhlasky k tomuto zakonu

= Zakon¢. 458 Energeticky zakon

» Vyhlaska¢. 146/2008 Sh., o rozsahu a obsahu projektové dektane dopravnich
staveb

» Vyhlaska 230/2012 Sb., kterou se stanovi podrobrgstezeni pedmetu vaejné
zakazky na stavebni prace a rozsah soupisu staveprsici, dodavek a sluzeb
s vykazem vynr

= VyhlaSka¢. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby

» Vyhlaska 398/2009 Sb., o obecnych tech. pozadawzbbzpéujicich bezbariérové
uzivani staveb

» VyhlaSka 577/2004 Sb., poZzadavek na datkewviadanou zvuk. signalizaci pro nevidomé

na zel. pejezdech dle Tech. specifikace

Zivotni prosti-edi

Zakong¢. 20/1987 Sh., o statni pamatkovéipé

Zakong. 22/1997 Sh. o technickych pozadavcich na vyrobkyinnosti od 1.7.2013

Zakon¢. 86/2001 Sb., o ochramvzdusi

Zakong. 114/1992 Sh., o ochraptirody a krajiny

Z4akon¢. 185/2001 Sb., o odpadech

Zakon¢. 254/2001 Sb., vodni zakon

Zakong¢. 258/2000 Sb., o ochraweejného zdravi &etns

Nafizeni vladye. 272/2011 Sb. O ochrazdravi ged nepiznivymi (€inky hluku a

vibraci

= Zakon¢. 100/2001 Sh., o posuzovani vlima zivotni prosedi

= Zakong¢. 289/1995 Sh., lesni zakon

= Zakon¢. 309/2006 Sh., o zaji&ti dalSich podminek bezpsti a ochrany zdravitip
praci.

= Zakon¢. 334/1992 Sh., o ochrazentdélského mdniho fondu

VSechny z&kony a vyhlasky ve aimi pozdjSich predpisi.

Interni p Fedpisy, snérnice a vzorove listy

Smérnice
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=  Smérnice GR SZDC, s.0.¢. 11/2006,Dokumentace proffipravu staveb na Zeleznich
drahach celostatnich a regionélnich® , v platnérnir w. zmény ¢. 1 z 05/2010 a
zmeny ¢. 1 @ilohy €.1 z 04/2012)

= Smérnice GR SZDC, s.o., & 30/2008 ,Zasady rekonstrukce celostatnich drah
nezaazenych do evropského Zelegriho systemu”

= Smérnice GR SZDC, s.0.,& 20/2004,Smérnice k&lensni naklad: stavby u Spravy
Zeleznéni dopravni cesty, s.0. a zavazné vzory jednothvigrmul&a pro zpracovani
poloZzkovych a souhrnnych rozfia“ ve zréni pozdjSich zngn

= Smérnice GR CD, s.0.&. 28/2005,Koncepce pouZivani jednotl. téakolejnic a tyf
upevreéni v kolejich Zel. drah ve vlastnict¢R.

= Smérnice GR SZDC s.0.¢.34 —Smgrnice pro uvasni do provozu vyrobk které jsou
sourasti sdlovacich a zabezpevacich z&zeni a z#izeni elektroniky a energetiky, na
Zeleznéni dopravni cest ve vlastnictvi statu, , v platném &m vetné prislusnych
dodatka

=  Smérnice GR SZDC s.o0.§. 42- Hospod#eni s vyziskanym materidlem, v platnéndren
v¢. dodatk

» Provadéci opatreni k predavani digitalni dokumentace inveésfivystavbyc.j. 6154/04-
Ol ze dne 1.11.2004, v aktuélnimenin . vSech dodaik

Seznam internich gredpisi SZDC

Oznaeni Nazev

SZDCD 1 Dopravni a néstni gredpis

SZDC D) D 7/2 | Organizovani vylukovyctinnosti

SZDC (D) M 21 | Redpis pro stadeni Zel.trati

SZDC Bpl Pedpis 0 bezpmosti a ochratizdravi i praci
SZDC S 3 Zelezini svrek
SZDC S4 Zelezrni spodek

SZDC (D) S 3/1 | Redpis pro prace na Zeleznim svrsku

SZDC S 3/2 Bezstykova kolej

SZDC S 3/5 Svaetské prace na soastech zelezoniho svrsSku

SZDC (SD) SR101Seznam soupismaterialu pro Zel. svréek
(S)

SZDC SR 103/1 (S] Seznam vzorovychilizeleznéniho svrku

SZDC SR 103/3 (S] Vykresy materialu pro Zelémnsvrsek - kolej

SZDC (SD) SR|Vykresy materialu pro Zelezhii svrsek. Vyhybky soustavy R 65, S 49, T
103/6 (S)

SZDC (D) SRPasportni evidence Zele#niho svriku
103/7 (S)

SZDC (D) Z (1-10)Vzorové listy Zelezrtiniho spodku

SZDC (D) 711 Vzorové listy Zel. spodku-Zelezni piejezdy a pechody

SZDC (D) S 66 |zakladni gedpis pro prostorovou ficthodnost a fechodnost vo na tratich celostatnich d
vCR
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Ozna&eni Néazev

SZDC (CSD) 18/86{Kategorie Zelezhich trati z hlediska mast
PMR

SZDC (D) S 5/4 | Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy fialpSné dokumenty v platnémeém.
Technické normy

Prehled zakladnich technickych norem je uvedenyiloze ¢. 5 Vyhlasky Ministerstva
dopravy 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebmitanickyiad drah.

Prehled zavaznych technickych norem i@dpisi je vymezen v platném ni TKP-
Technické kvalitativni podminky staveb statnichhdrigeti vydani. Seznam je uveden na konci
kazdé kapitoly (Zemni prace, Odvah trati a stanic...). V s@u doké bylo vydanych 8 zrn
TKP, posledni 8. z#ma k 05/2013.
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15 Zavéreénd ustanoveni

Materialy a konstrukce navrzené projektem vychazeajabidek vyrobk, vzorovych
listh a zkuSenosti jako re&@nmozné, dostupné a vzhledem k poZzadovanym parameir
financné nejusporjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni naklagednotlivych SO.
V dokumentaci konkréthuvedené vyrobky nejsou zavazné a je mozno je dalwhdobnymi
vyrobky s minimalg stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materiagy nutno dolozit
certifikaty jakosti a fipadré odpovidajicim posouzenim. 2ma materialu zvySujici naklady
neni mozna. Pokud, ve vyjitieych gipadech, dojde ke ziné technickéhdeSeni, vyZzaduje se
souhlas investora.

Provedeni vSech¢asti stavby musi byt v souladu s Technickymi kaéimnimi
podminkami (TKP) staveb statnich drah. Jednotlieiskrukni sowdasti, pro které neni
zpracovana TNZ neb@SN, musi byt v souladu s Obecnymi technickymi pad@ini (OTP).
Prislusny vyrobce na zakladDTP si nasledhzpracovava Technické podminky dodaci (TPD),
které SZDC odsouhlasuji. OTP jsou zpracovanyi.npm prazce aifsludenstvi, kamenivo,
geotextilie atd. Jednotlivym vyrobm jsou udlovana os¥déeni nap. pro kolejnice, pejezdy,
prefabrikované fikopové zidky, dodavky kameniva do kolejového Ilopnotlivym
kamenolonim apod.

Navrzené feSeni vSech stavebnich objekkolejového feSeni spluje pozadavky
zadavacich podminek.

Ve ValaSském Me¥ici , prosinec 2018 Vypracoval: Ing. Michal Kasaj

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Tabulka rusenych vyhybek

Dle predpisu O3 je celkova tonaz Zelezného Srotu sniZzena o 5% na opotfebeni.

5% z celkové vahy Zelezné ¢asti vyhybky je uréeno jako Srot znecistény mazivy
Pocty prazcu a jejich celkovou hmotnost u starych tvart vyhybek tv.T byly odvozeny ekvivaletné k délce a uhlu odboceni konstrukce od

vyhybek novych.

Stavajici Tvar vjhybky Celkova Hmotnost Hmotnost Drevéné prazce
vyhybka €. hmotnost Srotu | znecist. Srotu | neznecist. Srotu odpad
kg kg kg t
29 JS49 -1:9-300 10 723 536 10 187 5.802
30 JT6° 9 869 493 9376 5.126
31 JS49 -1:9-300 10 723 536 10 187 5.802
32 JS49 -1:9-300 10 723 536 10 187 5.802
Opotfebovani 5%
Celkem: 39.94 2.00 37.94 22.53
Poznamky:
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Vzorové fezy kynetami pticnych prechod pod kolejemi M 1: 25

Chrinicka kabelloWCh tras typ ¢.1 Chrénicka kabel?V}?ch tras typ ¢.2
| TK. | TK.
| |
Sl uroven S uroven
SR terénu e terénu
it , SRR ,
o ZASYP R ZASYP
g N /—(hutnit po vrstvach)

(hutnit po vrstvach)

|, -2x TRUBKA PEHD DN160

‘| ~1x TRUBKA PEHD DN160 .
A-c 12715 - xF3

S A -c 12715 - xF3 S
dle staniceni dle staniceni
o o
© N\ L N\
o 3 < MEZERA PRO ODDELENIKABELU
0 320 [160] 320 190 [160104160] 190 | SSZ o NN (v nékterjch pripadech)
800 800
V misté ohybu chrani¢ky musi byt polomér zaobleni nejméné 600mm
Chrinicka kabel?vych tras typ ¢.3 Chrinicka kabel?Wch tras typ ¢.4
| TK. | TK
| |
e uroven b uroven
) I . terenu : I : terenu
1 , 1 ,
S /ASYP S /ASYP
(hutnit po vrstvach) (hutnit po vrstvach)
oo 3% TRUBKA PEHD DNtBO | _~4x TRUBKA PEHD DNI60
S R %c 12/15 - XF3 8 S 3.'/‘(3 12/15 - XF3
//Z& dle staniceni dle staniceni
o o
[Ye) [¥e)
i [OO0] L g | ] L
o %\ o
3110 |, |i6ofpofso[160| o > 80 | )60 160,160 160, |80
800\ 800

\MEZERA PRO ODDELENIKABELU
SSZ a NN (v nékterych pripadech)

V misté ohybu chrini¢ky musi byt polomér zaobleni nejméné 600mm
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Vzorové fezy kynetami pticnych prechod pod kolejemi M 1: 25

Chrinicka kabel?vych tras typ ¢.5 Chrénicka kabel?vych tras typ ¢.6
| TK. | TK.
| |
ol roven F T R I [
TS SRR terenu I terenu
! , R R ,
ZASYP e ZASYP
(hutnit po vrstvach) R /—(hutnit po vrstvach)

1 —5x TRUBKA PEHD DNtO| .~ -~ | —~6x TRUBKA PEHD DN160

2 Acems -xes g Lo L C 215 - xF3
dle staniceni T T dle staniceni
o o
70060 o/ A 7 )L
2 3
100 | [160]160]160 160|160 | [100 120 | |160 }160 160 160160 160]. | 120
1000 1200
V misté ohybu chrani¢ky musi byt polomér zaobleni nejméné 600mm
Chrinicka klabelovﬁch tras typ ¢.7 Chréinicka kabelcl)V}’fch tras typ ¢.8
| TK. | TK.
| |
s --! S uroven e .ll e uroven
o] teren Con ] terén
| , | ,
ZASYP R ZASYP
(hutnit po vrstvach) ? --;- f ~}'- f -}'--;- ////_(hutnh po vrstvach)
* . |y~9x TRUBKA PEHD DN6Of """ | 4o, TRUBKA PEHD DNI6O
S /) s | A e 25 - xF3
Efv— L —C 12715 - XF3 Efv—
S a 244 dle stanicent RB| S H— dle staniceni
@85r I Te ‘DSAP —
‘_;: ) N N— LA /44 — Nz
3 3
100 | [160]160]160 160|160 | [100 120 | |160 }160 160 160160 160]. | 120
1000 1200

V misté ohybu chrini¢ky musi byt polomér zaobleni nejméné 600mm
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Vzorové fezy kynetami pticnych prechod pod kolejemi M 1: 25

Chrinicka kabel?vyfch tras typ ¢.9
| TK.

uroven
terénu

o /—ZASYP
o (hutnit po vrstvach)

o /16>< TRUBKA PEHD DN160

o /c 12/15 - XF3

dle staniceni

100

530
50 | 160%0160,

10 | [160160 |160 160 160160 160|160 | 110
1500

V misté¢ ohybu chrinicky musi byt polomér zaobleni nejméné 600mm
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