—/. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
5 D‘ Stavebni sprava zapad
L Sokolovska 278/1955

Spréva zelezniéni dopravni cesly 180 00 PRAHA 9

C.j.: 15369/2013/SSZ-UT2-Hk Pfiloha k SP &,j. ....../2013-0Ol

Posuzovaci protokol

pfipravné dokumentace stavby

»Rekonstrukce trati Klatovy — Zelezna Ruda*

I. Zakladni identifika¢ni idaje stavby

Nazev stavby: Rekonstrukce trati Klatovy — Zelezna Ruda

ISPROFIN: 532 352 0009

Charakteristika stavby: Dopravni liniova stavba, rekonstrukce — modernizace celostatni trati
Misto stavby: Trat €. 183 Pizen hl. n. — Zelezna Ruda-Alzbétin dle JR (TTP: 711;

TDNU: CLS152 Plzef hl.n-os.n. — Zelezna Ruda

TU 0361 Klatovy mimo — Zelezna Ruda)

Tratovy Usek Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin

Usek odbogné trati Janovice nad Uhlavou — Pocinovice — (Domazlice)

Zelezniéni stanice: Kiatovy, Janovice n. U, Nyrsko, Zelena Lhota, Hojsova

Straz — Hamry, Spi¢ak, Zelezna Ruda-Alzbétin,

Zastavky: Bezdékov u Klatov, Petrovice nad Uhlavou, De3enice, Hojsova

Straz-Brealnik, Zelezna Ruda-mésto, Zelezna Ruda-centrum

Kraj: Plzerisky
Okres: Klatovy
Méstsky, obecni Grad: Klatovy, Bezdékov u Klatov, Janovice n. Uhlavou, Desenice,Nyrsko, Hamry

na Sumavé, Zelezna Ruda

Katastralni Gzemi: Klatovy, Kal u Klatov, Bezdékov u Klatov, Rohozno, Veseli nad Uhlavou,
Hvizdalka, Petrovice nad Uhlavou, Stary L&z, Bystfice nad Uhlavou, Nyrsko,
Hodousice, Matéjovice u DeSenic, Milence, Dedenice, Zelena Lhota, Hamry
na Sumavé, Hojsova Straz, Spicak, Zelezna Ruda, Alzb&tin

Zadavatel: SZDC, s.0., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mé&sto
IC0:70994234, DIC:CZ-70994234, zastoupena Stavebni spravou zapad,
Sokolovska 278, 190 00 Praha 9

Ustfedni organ investora: Ministerstvo dopravy Ceské republiky, nabf. L. Svobody 1222/12, 110 15
Praha 1

Zahajeni stavby: 10/2014

Ukonceni stavby: 12/2015

Doba vystavby: 15 mésicll

Zpracovatel dokumentace: Valbek spol. s r.o., stiedisko Usti nad Labem, Déginska 717/21,

400 03 Usti nad Labem

Sprava Zeleznitni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Posuzovaci protokol PD Rekonstrukce trati Klatovy — Zelezna Ruda

Il. VSeobecné udaje o stavbé

Ptipravna dokumentace fesi liniovou dopravni stavbu ,Rekonstrukce trati Klatovy — Zelezna Ruda“
(dale jen stavba) a to v Upravach a zménach FeSeni stavajicino stavu infrastruktury.

Zelezniéni trat' (Plzef) — Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin je jednokolejna celostatni trat — rekonstrukce
bude probihat v useku trati Klatovy (mimo) — Zelezna Ruda-Alzbétin. Dany Usek rekonstrukce je
provozovany nezavislou trakci. Zst. Klatovy je elektrifikovana stfidavou trakci 25kV, 50Hz. V jednotlivych
tratovych usecich trati Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin se tratova rychlost lisi. V Gseku Klatovy — Janovice
n.U. je tratova rychlost 90 km/h. V aseku Janovice n.U — Nyrsko je tratova rychlost 60-80km/h. V poslednim
sledovaném Useku Nyrsko — Z: Ruda je tratova rychlost 40-70 km/h (propad i na 20 km/h). Z&brzdna
vzdalenost je 700m.

Doprava je v Useku trati Klatovy - Hojsova Straz-Hamry fizena dle pfedpisu D1 a je zde telefonicky
zplisob dorozumivani. Usek trati Hojsova Straz-Hamry — Spi¢ak je fizena dle predpisu D3. Usek trati Spigak
- Zelezna Ruda-Alzbétin je fizen dle predpisu D3 s fidicim pracovistém dispedera v zst. Zelezna Ruda-
Alzbétin (technologie ESA11). V useku Klatovy - Janovice n.U. je pouzito TZZ 3.kategorie typu automatické
hradlo. V Useku Zelezna Ruda —AlZbétin je tento Usek fizen dispederem. Ostatni tratové useky jsou bez
TZZ.

Trat je vybavena tratovym radiovym systémem TRS vyjma Useku Hojsova Straz-Hamry — Spi¢ak (slozité
teréenni poméry).

Zst. Janovice n.U, Nyrsko a Hojsova Straz-Hamry jsou vybaveny SZZ 1 kategoie.

Pfipravna dokumentace fesi infrastrukturu rekonstruovaného useku trati Klatovy (mimo) — Zelezna Ruda-
Alzbétin — kolejovy svriek a spodek, uprava kolejového uspofadani v zst., nova nastupisté v zst. a zast,,
dalkovou a mistni kabelizaci, EQV, napajeni NN a VN, osvétleni, stani¢ni a tratové zabezpectovaci zafizeni
Ill.kategorie, propustky, pfenosové systémy EZS, ASHS, telefonni zapojovate, rozhlas, presny cas,
informaéni systém, kamerovy systém, orientacni systém, radiové spojeni TRS, MRTS, dispetersky systém a
dal8i technologii souvisejici s infrastrukturou drazniho provozu. Stavba bude provadéna postupné.

Navrhovana nejvyssi dovolena rychlost je:
- Usek Klatovy — Janovice nad Uhlavou 90 km/h (stavajici stav)
- Usek Janovice nad Uhlavou — Nyrsko 80 km/h (stavajici stav)
- Uusek Nyrsko — Zelezna Ruda - Alzbétin 70 km/h
- vtunelu Spigak 70 - 80 km/h

Stavba bude realizovana na pozemcich drahy.Trvalé zabory pozemki v souvislosti se stavbou, budou
v zst. Spiéak a zastavce Hojsova Straz-Bréalnik. Predpoklada se zfizeni vécnych biemen (kabel) na
pozemcich v Zst. Spi¢ak. V prib&hu realizace stavby dojde k vylukam silniniho a Zelezniéniho provozu.
Stavba bude rovnéz vyzadovat doasné zabory pozemkl pro zfizeni stavebnich dvord.
Trat v Gseku zastavka DeSenice — Zelezna Ruda-Alzbétin se nachazi v Chranéné krajinné oblasti Sumava
(CHKO Sumava) a v Chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV).

Vychozi podklady: .
- Rekonstukce Zeleznorudskeho zhlavi v Zst.Janovice n. Uhlavou- zhotovitel Projekt servis s.r.o.,
6/2009
- Klatovy — Zelezna Ruda, kolejové upravy — zhotovitel SUDOP projekt Plzen, 52010
- Racionalizace trati Klatovy — Zelezna Ruda — zhotovitel KTA technika, 7/2010

Geotechnické podklady:

- Geotechnicky prlizkum zast. Hojsova Straz-Bréalnik, ARCADIS Geotechnika a.s., Ing. Petr Karlin -
09.2008

- Hydrogeologické posouzeni oblasti zast. Hojsova Straz-Bréalnik, ARCADIS Geotechnika a.s., Ing.
Tomas Pasek - 06.2009

- Geotechnicky priizkum ostatnich lokalit stavby, Waltec GDS, s.r.0., Ing. Josef Vasina, CSc - 11.2009

- Zaméfeni stavajiciho stavu — zdroj SZDC s.0., SZG Plzef

- Digitalni a zdigitalizovana rastrova mapa — zdroj Katastralni urad Klatovy

Vliv stavby na Zivotni prostredi:

V ramci pfedchozich stupiill projektovych dokumentaci bylo Krajskemu ufadu Plzefiského kraje pfedloZzeno
,Oznameni dle pi. €. 3, zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivQi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakon(, ve znéni pozdéjsich predpist“. Na zakladé ,Zavéru zjistovaciho fizeni* vydaného
Krajskym ufadem Plzefiského kraje, odborem Zivotniho prostiedi pod &. j. ZP/14562/07 ze dne 8. 1. 2008,
bylo rozhodnuto podle § 7 vySe uvedeneho zakona, Ze nebudou uvedené stavby podle tohoto zakona
posuzovany.
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Posuzovaci protokol PD Rekonstrukce trati Klatovy — Zelezna Ruda

Kapacitni idaje stavby:

- Staniéni zabezpedovaci zafizeni 6 ks
- Tratové zabezpedovaci zafizeni 5ks
- Délkové ovladané zabezpedovaci zafizeni 1 ks
- Trafostanice 22/0,4 kV 2 ks
- EOV v zst. Janovice n. Uhlavou (5), Nyrsko (6), Zelena Lhota (2),
Hamry — Hojsova Straz (2), Spigak (4) 19 ks
- Zelezniéni stanice - nova kolej (svrsek 49 E1) 6000 m
- Mezistaniéni Useky — nova kolej (svréek 49 E1) 4800 m
- Vyhybky nove 18 ks

- Néastupisté v Zst. a zast. délky 170m
ostrovni nastupisté — Zst. Nyrsko (1), Zelena Lhota (1),
Hamry — Hojsova Straz (1),
Zelezna Ruda-Alzbétin (1 stavajici, Uprava + 1 nové) 5 ks
Poloostrovni nastupisté — zst. Janovice n. U. (2), Spigak (2),
zast. Hojsova Straz — Bréainik (1) 5ks

- Pristfeky na nastupistich v rozmérech 8,5 x 2 x 2,44 m v zst. Nyrsko (1)
a8,4x2x25vzst Zelezna Ruda-Alzbétin (2) 3 ks

Projednani dokumentace

Seznam dokladl o projednani stavby, obsahuje kompletni identifikaéni udaje, vyjadreni a stanoviska tj.
¢J. a datum vystaveni dotéenych spravnich organ(, spravci siti a slozek CD a.s. a SZDC s.o.
k pfedmétné stavbé.

Stavba je dle predloZené pripravné dokumentace stavby situovana prevazné v obvodu drahy na
pozemcich CR s pravem hospodaieni pro Spravu zeleznigni dopravni cesty, s.o. a ve vlastnictvi
Ceskych drah, a.s. Déle dojde i k dotéeni pozemk( ve vlastnictvi nedraznich subjektll. Tretich subjektd
se dotykaji i ochranna pasma (CHKO Sumava, Natura 200, VKP, USES, CHOPAV) a pfirodni
pamatky. Dale dojde ke stfetu s podzemnimi a nadzemnimi sitémi a zafizenimi technického charakteru.

Vyjadreni organii statni spravy:
Ministerstvo dopravy CR, zapis ze zasedani Centralni komise MD ze dne 26.9.2013.

CEZ Distribuce, a.s., Teplicka 874/8, 405 02 D&&in se vyjadril k dokumentaci pod &.j. 1047941325 ze
dne 13.11.2012. S dokumentaci souhlasi -investor pfipominky akceptuje.

CEZ ICT Services, a.s., Duhova 3/1531, 140 53 Praha 4 se vyjadfil k dokumentaci pod ¢&.j.
P5A13000526420. V dané oblasti nemaji Zadné komunikaéni vedeni.

Cesky hydrometeorologicky Ustav pobocka Plzen, Mozartova 41, 323 00 Plzen se vyjadfil
k dokumentaci pod €.j. P12008091 ze dne 17.12.2013. Bez pfipominek

Hasicky zachranny sbor Plzefiského kraje, Uzemni odbor Klatovy, Aretinova129, 339 01 Klatovy se
vyjadril k dokumentaci pod ¢.j.HSPM-4879-4/2012 KT ze dne 14.10.201 — vydal souhlasné stanovisko.

Krajska hygienicka stanice Plzeriského kraje se sidlem v Plzni, Skrétova 15, 303 22 Plzef se vyjadfila
k dokumentaci pod ¢.j. 21/22103/2012 ze dne 23.10.2012. KHS PK neni dotéenym organem.

Krajsky ufad Plzefiského kraje Odbor Zivotniho prostfedi, Skroupova 18, 306 13 Plzefi se vyjadril
k dokumentaci pod &.j. ZP/9044/12 ze dne 23.10.2012. Konstatoval, Ze ziistava v platnosti vyjadreni
€.]./14562/07 ze dne 8.1.2008. Stavba nebude posuzovana podle zékona &.100/2001 Sb. Bez
pfipominek

Lesy Ceské republiky, s.p., Sprava tokil — oblast povodi Vitavy, TyrSova 1902, 256 01 BeneSov se
vyjadril k dokumentaci pod ¢.j.LCR954/0065580/2012 ze dne 1.11.2012. Bez pfipominek.

Lesy Ceské republiky, s.p., Lesni sprava Klatovy, Vofig¢kova 259, 339 01 Klatovy se vyjadril
k dokumentaci pod &.j.LCR220/001438/2012 ze dne 17.12.2012. Bez pfipominek.
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Me&U Klatovy, nam. Miru 62, 339 20 Klatovy se vyjadfil k dokumentaci pod koordinovanym zavaznym
stanoviskem €. 587/12 ze dne 27.11.2012 vydal souhlasné stanovisko za spInéni podminek — stavba je
v souladu se zaméry Gzemniho planovani. Investor pfipominky akceptuje.

Archeologicky ustav Akademie véd v CR, oddéleni archeologické pamatkové péce, Letenska 4, 118 01
Praha 1 zaslal k pfedlozene dokumentaci formulai Oznamovaci povinnost podle § 22 odst. 2 zakona
¢.20/1987.

Mép Klatovy, nam. Miru 62, 339 20 Klatovy — vodni zakon §17 — se vyjadfil k dokumentaci pod
&.J.ZPI8591/13/Sp ze dne 21.10.2013 souhlasné stanovisko.

Mésto Janovice nad Uhlavou, Harantova 132, 340 21 Janovice nad Uhlavou se vyjadiilo
k dokumentaci pod ¢.j.01653/12/MeUJan/Jdu ze dne 24.10.2012. Bez pfipominek.

Me&U Nyrsko, Stavebni ufad a odbor Zivotniho prostredi a silni¢niho hospodarstvi, Nameésti 122, 340 22
se vyjadril k dokumentaci pod &.j.MU/10/729/12 ze dne 8.11.2012. Bez pfipominek.

Utad méstyse Desenice, Dedenice 162, 340 22 Nyrsko se vyjadiil k dokumentaci bez &j. ze dne
30.11.2012. Bez pfipominek.

Obec Hamry, Hamry 30, 340 22 Nyrsko se vyjadfila k dokumentaci pod &.j. 488/12 ze dne 23.10.2012
nema namitek ke stavbé.

MeU Zelezna Ruda, Odbor vystavby — stavebni ufad, Klostermannovo namésti 295, 340 04 Zelezna
Ruda se vyjadfil k dokumentaci pod &.j. VUP/2801/12/69-330 ze dne 10.10.2012. Bez pfipominek.

Policie CR, Krajské feditelstvi policie Plzefiského kraje, Uzemni odbor Klatovy , Dopravni inspektorat
Klatovy, NabfeZi kpt. Nalepky 412, 339 01 Klatovy se vyjadfil k dokumentaci pod ¢&.j. KRPP-
175514/CJ-2012-030406 ze dne 29.10.2012 s pfipominkami tykajici se rozhledovych pomér(i na
pfejezdech. Pfipominky budou zapracovany v dal$im stupni dokumentace. Investor dané pfipominky
akceptuje.

Povodi Vitavy, s.p., zavod Berounka, Denisovo nabfezi 14, 304 20 Plzef se vyjadril k dokumentaci pod
€.j. 66368/2012-342/Fr ze dne 16.1.2012. Investor dané pripominky akceptuje.

Reditelstvi silnic a dalnic CR, Cer&anskéa 12, 140 Praha 4 se vyjadfilo k dokumentaci pod &.j.6154/12-
33200/27/M¢ ze dne 1.11.2012 souhlas s pfipominkami.

Sprava narodniho parku a chranéné krajinné oblasti Sumava, 1.méaje 260, 385 01 Vimperk se vyjadfila
k dokumentaci pod &.j. NPS 08172/2012 ze dne 26.10.2012 — souhlasné zavazné stanovisko.

Sumavské vodovody a kanalizace a.s., Csl. Legii 37, 339 01 Klatovy se vyjadfily k dokumentaci pod
¢.j. Nv/2012/1250946 ze dne 7.7.2012. Bez pfipominek.

02 Telefonika CR, a.s., Za Brumlovkou 266/2, 140 22 Praha 4 se vyjadfila k dokumentaci pod &.j. PD
281/2012. Investor pfipominky akceptuje.

Vlastivédné muzeum Dr. HostaSe v Klatovech, p.o., Hostasova 1, 339 01 Klatovy se vyjadfilo
k dokumentaci bez &.j. ze dne 12.12.2012. Investor pfipominky akceptuje.

Vodafon CR se vyjadfil k dokumentaci pod ¢&j. Vyj_Prodex,s.r.o._Klatovy-Zelezna Ruda ze dne
20.8.2012. Investor pfipominky akceptuje.

Veolia Voda, VODOSPOL, s.r.0., Ostravska 169, 339 01 Klatovy se vyjadfila k dokumentaci pod &.j. V-
133-2301-2012 ze dne 3.10.2012. Investor pifipominky akceptuje.

Ministerstvo obrany, Vojenska ubytovaci a stavebni sprava Praha, Hradebni 12, 110 15 Praha se
vyjadiilo k dokumentaci pod ¢&j. 5170/58 701 — UP/2012-7103/44 ze dne 11.5.2012. Investor
pfipominky akceptuje.

K podzemnim a nadzemnim sitim se vyjadfily tyto mimo drazni organizace:

CEZ Distribuce, Teplicka 874/8, 405 02 Dé&cin, vyjadreni pod &.j. 01001194261, 258, 252, 244, 239,
238, 236, 235 ze dne 23.8.2013.

CEZ ICT Services a.s., Duhova 1531/3, 140 53 Praha, vyjadieni pod ¢&j. P5A1300526420 ze dne
22.8.2013.

Klatovska teplarna, a.s., Jate¢ni 660/2, 339 01 Klatovy, vyjadieni pod &j. TU S2012024 ze dne
15.5.2012.

Policie CR, Krajské feditelstvi policie CR, Odbor informagnich a komunikaénich technologii, Nadrazni
2, 306 28 Plzefi. vyjadfeni pod &.j. KRPP-6524/CJ-2012-0300IT ze dne 10.5.2012
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MeU Klatovy, Odbor rozvoje mésta, nam. Miru 62, 339 02 Klatovy, vyjadreni pod &.j. ORM/1350/12/KI
ze dne 3.5.2012.

Me&U Nyrsko, Namésti 122, 340 22, vyjadfil pod &.j. MU/03/118/12 ze dne 21.5.2012.

MeU Janovice n. Uhlavou, Harantova 132, 340 21, Janovice n. Uhlavou, se vyjadiil pod &.;.
00652/12/MéUJan/Jdu ze dne 15.5.2012.

Ufad méstyse Desenice, Desenice 162, Nyrsko, se vyjadfil bez ¢.j. ze dne 10.5.2012.
Obecni ufad Bezdékov, Bezdékov 7, 339 01 Klatovy,se vyjadFil mailem ze dne 24.4.2012.
Obec Hamry, Hamry 30, 340 22 Nyrsko, se vyjadfila pod &.j. 189/12 ze dne 7.5.2012.

RWE Distribu¢ni sluzby s.r.o., Plynarenska 499/1, 657 02 Brno, vyjadieni pod &.j. 5000619865 ze dne
7.5.2012.

Sumavské vodovody a kanalizace as., Csl. Legii 37, 339 01 Klatovy, se wvyjadiily pod &J.
To/2012/1250315 ze dne 20.4.2012.

Technicke sluzby mésta Klatov, Sadova 362, 339 01 Klatovy, se vyjadrily bez &j. ze dne 16.5.2012.

Telefonica Czech Republic a.s, Za Brumlovkou 266/2, 140 22 Praha 4, vyjadfeni pod &.j. 77169/12 ze
dne 9.5.2012.

T-Mobile CR, technologicky Gsek, Tomitkova 2144/1, 149 00 Praha, se vyjadfil bez &.j. dne 1.7.2012

Veolia voda, Vodospol s.r.o., Ostravska 169, 339 01 Klatovy, se vyjadfila pod &.j. V-133-2301-2012 ze
dne 3.11.2012

Vodafon CR se vyjadfil k dokumentaci pod ¢&j. Vyj_Prodex,s.r.o._Klatovy-Zelezna Ruda ze dne
20.8.2012.

Ministerstvo obrany, Vojenska ubytovaci a stavebni sprava Praha, Hradebni 12, 110 15 Praha se
vyjadfilo k dokumentaci pod &.j. 5170/58 701 — UP/2012-7103/44 ze dne 11.5.2012.

Projednani s draznimi organizacemi véetné siti:

SZDC, s.o0., Technicka Ustfedna dopravni cesty, Malletova 10, 190 00 Praha 9 se vyjadfil k pfipravné
dokumentac: pod &.j. 4824/2012 — TUDC ze dne 24.10.2012. Pfipominky byly v pfipravné dokumentaci
respektovany z velké Casti a ostatni pfipominky budou zapracovany v dal§im stupni dokumentace.

SZDC, s.0., Oblastni feditelstvi Plzen, Susicka 23, 326 00 Plzef se vyjadril k pfipravné dokumentaci
pod ¢&j. 2496/2013 OR PLZ-UTN ze dne 13.2.2013. Pfipominky byly v pfipravné dokumentaci
respektovany. Pfipominky byly v pfipravné dokumentaci respektovany &aste¢né a ostatni pfipominky
budou zapracovany v dal&im stupni dokumentace.

SZDC, s.0., Odbor tratového hospodarstvi, Diazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 se vyjadfil k pfipravné
dokumentaci pod ¢.j. 52895/12 - OTH ze dne 22.1.2012. PFipominky byly v pfipravné dokumentaci
respektovany.

SZDC, s.o0., Oblastni feditelstvi Plzen, Susicka 23, 326 00 Plzef se vyjadril k pfipravné dokumentaci
pod &, 13199/2012 OR PLZ-UTN ze dne 30.10.2012. Pfipominky byly v pfipravné dokumentaci
respektovany Castecné a ostatni pfipominky budou zapracovany v dal$im stupni dokumentace.

SZDC, s.o., Oblastni feditelstvi Plzef, Susicka 23, 326 00 Plzefi se vyjadfil k pfipravné dokumentaci
pod ¢&j. 12893/2013 OR PLZ-UTN ze dne 5.-8.2013. Pfipominky byly v pfipravné dokumentaci
respektovany.

SZDC, s.o0., Odbor strategie, Dlazd&na 1003/7, 110 00 Praha, se vyjadril k pfipravné dokumentaci pod
€.j.47875/2012-OST ze dne 23.10.2012. Pfipominky byly v pfipravné dokumentaci respektovany.

SZDC, s.o., Oblastni feditelstvi Plzer, Susicka 23, 326 00 Plzef, vyjadieni pod ¢.j 030/12-INV ze dne
14.5.2012

SZDC, s.0., Sprava Zelezniéni energetiky, stfedisko Plzed, Susicka 23, 326 00 Plzen se vyjadfilo
k pfipravné dokumentau pod &.j. 8307ISPD/2012-SZE ze dne 24.10.2012. Pfipominky byly v pfipravné
dokumentaci respektovany.

SZDC, s.0., Odbor zakladni fizeni provozu, Diazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 se vyjadfil k pfipravné
dokumentaCI pod &.j. 50484/2012 — OZRP ze dne 8.11.2012. Pfipominky byly v pfipravné dokumentaci
respektovany Castecné a ostatni pfipominky budou zapracovany v dal$im stupni dokumentace.
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- SZDC, s.0., Odbor automatizace a elektrotechniky, DlaZdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 se vyjadfil
k pfipravné dokumentaci pod ¢.j. 8591/2013 - OAE ze dne 27.2.2013. Pripominky byly v pfipravné
dokumentaci respektovany.

- CD as., Regionaini sprava majetku Plzen, Purkynova 22, 301 00 Plzen , se vyjadfila k pfipravné
dokumentaci pod €.j. 0319/RSM/Hu ze dne 11.7.2013. S provedenim stavby souhlasi.

- CD as.,, GR Odbor spravy nemovitosti, Nabfezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1, se vyjadfil
k pripravné dokumentaci pod €.j. 14719/2012-031 ze dne 23.11.2012. S provedenim stavby souhlasi.

- CD as., GR Odbor investic, Nabrezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1, vyjadriil k pfipravné
dokumentaci se vyjadfilo k dokumentaci pod ¢.j. 1171/12-03 ze dne 26.11.2012. S provedenim stavby

souhlasi.

- CD as., Regionalni sprava majetku Plzefi, Purkyfiova 22, 301 00 Plzef, vyjadieni pod &.j. 1417/12 ze
dne 20.4.2012.

- CD Telematika a.s., Pod Taborem 369/8a, 190 00 Praha 9, vyjadieni pod &.j. 9886/2012-O ze dne
21.5.2012.

V pribéhu zpracovani pfipravné dokumentace byly svolany pracovni porady tykajici se technického
feSeni a zpracovani Ekonomického hodnoceni a to ve dnech 11.7.2012, 18.7.2012, 24.7.2012, 25.7.2012,
17.9.2012 a 18.9.2012. Zapisy z téchto jednani jsou sou¢asti dokladové ¢asti dokumentace.

K pfipominkam odbornych Utvari SZDC a CD se projektant vyjadiil v zafi 2013.  Investor vyjadreni
projektanta akceptoval. Zplsob feSeni pfipominek, navrzenych projektantem, bude uplatnén v zadani na
zpracovani projektu stavby.

IV. Zdavodnéni stavby

Umisténi stavby ,Rekonstrukce trati Klatovy - Zelezna Ruda® je dano prib&hem Zeleznigni trati Klatovy -

Zelezna Ruda a hranicemi drazniho pozemku, v nichZ bude stavba realizovana.
Uvedena zZeleznitni trat ma s vyjimkou Useku Klatovy - Nyrsko typicky horsky charakter, kdy trat' je vedena
na vysokych nasypech a v hlubokych zafezech, asto i skalnich, které se neustale nepravidelné stridaji
o malych polomérech. Z hlediska vySkového se jednotlivé lokality nachazeji v nadmorské vysce v rozmezi od
465 (Nyrsko) do 836 (Spitak) m n.m.

Vzhledem k tomu, Ze Zelezniéni svriek a spodek v daném tratovém Useku a ve stanicich ve velmi Spatném
technickém stavu, material kolejového rostu je zna&né zastaraly a vzhledem k malym polomérim i zna&né
opotiebeny. Vyjimku tvofi v nékterych stanicich pouze stanicni koleje €. 1, jejichz technicky stav je
uspokojivy. Tyto koleje jsou pfi vystavbé novych nastupist a nasledné zméné konfigurace stanic, vesmés
ruéeny a demontovany.

Nastupisté v Zst. a nazastavkach azazemi Zst izastavek jiz nevyhovuje souc¢asnym narokiim pro
cestujici vefejnost.

Stavajici zabezpetovaci a sdélovaci zafizeni je technicky imoralné opotiebovano, rovné&z nevyhovuje
narokdm na sougasny stav fizeni Zelezniéni dopravy.

Tyto vySe uvedené davody vedly k nutnosti vyfesit danou situaci, tj. nalézt s efektivnim vynalozenim
financnich prostfedkl feSeni rekonstrukce tratovych i stani¢nich zabezpeCovacich zafizeni s moznosti
dalkoveho ovladani (DOZ).

Pro stavbu je nutné navic optimalizovat rozsah infrastruktury v jednotlivych Zst., zejména vybudovat
nova nastupisté vysky 550 mm nad TK. V Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin a Spitak jsou nova nastupisté
vybudovana a v ostatnich zst. a zastavkach chybi.

V. Koncepce reseni

Stavba fesi infrastrukturu Zelezni¢ni dopravni cesty - trati v useku Klatovy (mimo) — Zelezna Ruda-
AlZbétin st.hr. @ ma charakter rekonstrukce trati. Hlavnim cilem stavby je zvy$eni cestovni rychiosti, zkraceni
cestovni doby, zlepSeni navaznosti na jiné spoje, zlepseni kultury cestovani a zvy3eni bezpeénosti drazni
dopravy a racionalizace fizeni provozu. Hlavnim ekonomickym piinosem je tspora dopravnich zaméstnancl
a souc¢asné& optimalizace nadbyteéného kolejisté na potiebnou Uroven pro zachovani potfebného objemu
dopravy, se soutasnym zvysSenim bezpecnosti, jak Zelezni¢niho, tak i vlivu na silniéni provoz.

Pripravna projektova dokumentace je ¢lenéna na 107 provoznich souborl a 74 stavebnich objektd. Tj.:

6/36



Posuzovaci protokol

PD Rekonstrukce trati Klatovy — Zelezna Ruda

Provozni soubory

D. Technologicka ¢ast

D.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni

D.1.1 Staniéni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)

PS 02-11-01
PS 04-11-01
PS 06-11-01
PS 08-11-01
PS 10-11-01
PS 12-11-01

ZST. Janovice nad Uhlavou, SZZ

ZST. Nyrsko, SZZ

ZST. Zelena Lhota, SZZ

ZST. Hamry-Hojsova Straz, SZZ

7ST. $picak, S7Z

ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, tpravy SSZ

D.1.2 Trat'ové zabezpetovaci zafizeni (TZZ)

PS 01-12-01
PS 03-12-01
PS 03-12-02
PS 05-12-01
PS 07-12-01
PS 09-12-01
PS 11-12-01

Klatovy - Janovice nad Uhlavou, navazani PZS
Janovice nad Uhlavou - Nyrsko, TZZ

Janovice nad Uhlavou - Pocinovice, TZZ

Nyrsko - Zelena Lhota, uprava PZZ

Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, TZZ, PZZ
Hamry-Hojsova Straz - Spi¢ak, TZZ, PZZ

Spiak - Zelezna Ruda-Alzbétin, TZZ, uprava PZZ

D.1.5 Dalkové ovladani zabezpeéovaciho zafizeni (DOZ)

PS 00-15-01

Klatovy - Zelezna Ruda, DOZ

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pfenosovych systému

PS 00-21-01
PS 00-21-03
PS 01-21-01
PS 02-21-02
PS 02-21-03
PS 03-21-01
PS 04-21-02
PS 04-21-03
PS 05-21-01
PS 06-21-02
PS 06-21-03
PS 07-21-01
PS 08-21-02
PS 08-21-03
PS 09-21-01
PS 10-21-02
PS 10-21-03
PS 11-21-01
PS 11-21-03
PS 11-21-53
PS 12-21-01
PS 12-21-03

Klatovy - Zelezna Ruda-Alzbétin, demontaz stavajici sloupove trasy
ZST. Klatovy, pfenosovy systém

Klatovy - Janovice nad Uhlavou, TK a DOK
ZST. Janovice nad Uhlavou, mistni kabelizace
ZST. Janovice nad Uhlavou, pfenosovy systém
Janovice nad Uhlavou - Nyrsko, TK a DOK
ZST. Nyrsko, mistni kabelizace

ZST. Nyrsko, pfenosovy systém

Nyrsko - Zelena Lhota, TK a DOK

ZST. Zelen& Lhota, mistni kabelizace

ZST. Zelena Lhota, pfenosovy systém

Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, TK a DOK
ZST. Hamry-Hojsova Straz, mistni kabelizace
ZST. Hamry-Hojsova Straz, ptenosovy systém
Hamry-Hojsova Straz - Spicak TK a DOK

ZST. Spisak, mistni kabelizace

ZST. Spigak, prenosovy systém

Spicak-Zelezna Ruda-Alzbétin, TK a DOK

Zast. Zelezna Ruda-mésto, pfenosovy systém
Zast. Zelezn& Ruda-centrum, pfenosovy systém
ZST. Zelezna Ruda-Alzbatin, mistni kabelizace
ZST. Zelezna Ruda-Alzbatin, pfenosovy systém

D.2.2 Vnitfni sdélovaci zafizeni (vnitfni instalace, ITZ, EPS, EZS, atd.)

PS 02-22-01
PS 02-22-02
PS 02-22-03
PS 04-22-01
PS 04-22-02
PS 04-22-03
PS 06-22-01
PS 06-22-02
PS 06-22-03
PS 08-22-01
PS 08-22-02

ZST. Janovice nad Uhlavou, zapojovag
ZST. Janovice nad Uhlavou, EZS
ZST. Janovice nad Uhlavou, ASHS
ZST. Nyrsko, zapojovad

ZST. Nyrsko, EZS

ZST. Nyrsko, ASHS

ZST. Zelena Lhota, zapojovaé

ZST. Zelena Lhota, EZS

ZST. Zelena Lhota, ASHS

ZST. Hamry-Hojsova Straz, zapojovac
ZST. Hamry-Hojsova Straz, EZS
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PS 08-22-03
PS 10-22-01
PS 10-22-02
PS 10-22-03
PS 11-22-02
PS 12-22-01
PS 12-22-02
PS 12-22-03
PS 12-22-04

PD Rekonstrukce trati Klatovy — Zelezna Ruda

ZST. Hamry-Hojsova Straz, ASHS

ZST. Spitak, zapojovad

ZST. Spicak, EZS

ZST. Spicak, ASHS

Zast. Zelezna Ruda-mésto, EZS

ZST. Zelezn& Ruda-Alzbétin, zapojovad

ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, EZS

ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, ASHS

ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, nahravaci systém

D.2.3 Informacni zafizeni (rozhlas pro cestujici, informaéni a kamerovy systém)

PS 01-23-01
PS 02-23-01
PS 02-23-02
PS 02-23-03
PS 02-23-04
PS 02-23-05
PS 03-23-01
PS 04-23-01
PS 04-23-02
PS 04-23-03
PS 04-23-04
PS 04-23-05
PS 05-23-01
PS 06-23-01
PS 06-23-02
PS 06-23-03
PS 06-23-04
PS 06-23-05
PS 08-23-01
PS 08-23-02
PS 08-23-03
PS 08-23-04
PS 08-23-05
PS 09-23-03
PS 09-23-04
PS 10-23-01
PS 10-23-02
PS 10-23-03
PS 10-23-04
PS 10-23-05
PS 11-23-03
PS 11-23-04
PS 11-23-52
PS 11-23-53
PS 11-23-54
PS 12-23-01
PS 12-23-02
PS 12-23-03
PS 12-23-04
PS 12-23-05

Zast. Bezdekov, rozhlas

ZST. Janovice nad Uhlavou, rozhlas

ZST. Janovice nad Uhlavou, vizualni informaéni systém
ZST. Janovice nad Uhlavou, pfesny &as

ZST. Janovice nad Uhlavou, kamerovy systém

ZST. Janovice nad Uhlavou, hlasové a orientaéni majaky
Zast. Petrovice nad Uhlavou, rozhlas

ZST. Nyrsko, rozhlas

ZST. Nyrsko, vizualni informag&ni systém

ZST. Nyrsko, piesny ¢as

ZST. Nyrsko, kamerovy systém

ZST. Nyrsko, orientaéni a hlasové majacky

Zast. DeSenice, rozhlas

ZST. Zelena Lhota, rozhlas

ZST. Zelena Lhota, vizuéini informaéni zafizeni

ZST. Zelena Lhota, pfesny &as

ZST. Zelena Lhota, kamerovy systém

ZST. Zelena Lhota, orienta&ni a hlasové majacky

ZST. Hamry-Hojsova Straz, rozhlas

ZST. Hamry-Hojsova Straz, vizualni informaéni systém
ZST. Hamry-Hojsova Straz, presny éas

ZST. Hamry-Hojsova Straz, kamerovy systém

ZST. Hamry-Hojsova Straz, hlasové a orientaéni majacky
Zast. Hojsova Straz-Bréainik, rozhlas

Zast. Hojsova Straz-Br&alnik, kamerovy systém

ZST. Spiték, rozhlas

ZST. Spi¢ak, vizualni informagni systém

ZST. Spitak, presny ¢as

ZST. Spitak, kamerovy systém

ZST. Spitak, hlasové a orientaéni majacky

Zast. Zelezna Ruda-mésto, pfesny &as

Zast. Zelezna Ruda-mésto, kamerovy systém

Zast. Zelezna Ruda-centrum, vizualni informaéni systém
Zast. Zelezna Ruda-centrum, pfesny éas

Zast. Zelezna Ruda-centrum, kamerovy systém

ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, rozhlas

ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, vizualni informaéni systém
ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, pfesny &as

ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, kamerovy systém

ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, hlasové a orientadni maja&ky

D.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)

PS 00-24-01
PS 02-24-01
PS 04-24-01
PS 06-24-01
PS 08-24-01
PS 10-24-01
PS 12-24-01

Klatovy - Zelezna Ruda-Alzbétin, Uprava TRS
ZST. Janovice nad Uhlavou, MRTS

ZST. Nyrsko, MRTS

ZST. Zelena Lhota, MRTS

ZST. Hamry-Hojsova Straz, MRTS

ZST. Spitak, MRTS

ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, MRTS + radioserver

D.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni

PS 12-25-01

ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, dispedersky systém
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PD Rekonstrukce trati Klatovy — Zelezna Ruda

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

D.3.5 Technologie transformaénich stanic VN/NN (energetika)

PS 00-34-01
PS 02-35-01
PS 10-35-01

Elektrodispegink Plzen, doplnéni SW
£ST. Janovice nad Uhlavou, trafostanice 22/0,4kV
ZST. Spigak, uprava trafostanice

Stavebni objekty

E. Stavebni ¢ast

E.1 Inzenyrské objekty

E.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek

SO 01-11-01
SO 02-11-01
SO 02-11-02
SO 04-11-01
SO 04-11-02
SO 06-11-01
SO 06-11-02
SO 07-11-01
SO 08-11-01
SO 08-11-02
SO 09-11-01
SO 09-11-02
S0 10-11-01
S0 10-11-02
SO 11-11-01
SO 11-11-02
SO 12-11-01
SO 12-11-02

E.1.2 Nastupists

SO 02-12-01
SO 04-12-01
SO 06-12-01
SO 08-12-01
SO 09-12-01
SO 10-12-01
S0 12-12-01

Kiatovy - Janovice nad Uhlavou, zrugeni izolovanych styk
ZST. Janovice nad Uhlavou, Zeleznigni svréek

ZST. Janovice nad Uhlavou, Zeleznigni spodek

ZST. Nyrsko, Zelezniéni svréek

ZST. Nyrsko, Zelezniéni spodek

ZST. Zelena Lhota, Zelezniéni svréek

ZST. Zelena Lhota, Zelezniéni spodek

Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, zvyseni tratové rychlosti
ZST. Hamry-Hojsova Straz, zelezniéni svréek

ZST. Hamry-Hojsova Straz, zelezniéni spodek

Zast. Hojsova Straz-Br&alnik, Zzelezniéni svréek
Hamry-Hojsova Straz - Spigak, zvyseni tratové rychlosti
ZST. Spitak, Zeleznitni svréek

ZST. Spitak, zelezniéni spodek

Zast. Zelezna Ruda-mésto, Zelezniéni svrsek

Zast. Zelezna Ruda-mésto, Zelezni&ni spodek

ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, Zelezniéni svrsek

ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, zelezniéni spodek

ZST. Janovice nad Uhlavou, nastupité

ZST. Nyrsko, nastupiété a zpevnéné plochy

ZST. Zelena Lhota, nastupité a zpevnéné plochy

ZST. Hamry-Hojsova Straz, nastupisté a zpevnéné plochy
Zast. Hojsova Straz-Brealnik, nastupisté a zpevnéné plochy
ZST. Spitak, nastupisté a zpevnéné plochy

ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, nastupisté a zpevnéné plochy

E.1.3 Zelezniéni prejezdy

SO 02-13-01
SO 06-13-01
SO 08-13-01

ZST. Janovice nad Uhlavou, prejezd v km 41,112
ZST. Zelena Lhota, dprava prejezdu UK v km 23,467
ZST. Hamry-Hojsova Straz, Uprava prejezdu UK v km 15,664

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

S0 02-14-01
SO 02-14-02

Propustek v ev. km 41,227
Propustek v ev. km 41,269

E.2 Pozemni objekty

E.2.1 Pozemni objekty budov

SO 04-21-01
SO 04-21-02
SO 06-21-01

ZST. Nyrsko, technologicka budova a garaz ST
ZST. Nyrsko, prohlizeci jama
ZST. Zelena Lhota, stavebni upravy ve VB

E.2.2 ZastfeSeni nastupist, pistiesky na nastupistich

SO 04-22-01
SO 09-22-01
SO 12-21-01

ZST. Nyrsko, pfistresek pro cestujici
Zast. Hojsova Straz-Bréalnik, pristresek pro cestujici
£ST. Zelezna Ruda-Alzbétin, pristiedek pro cestujici
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E.2.4 Orientacni systém

SO 01-24-01 Zast. Bezdékov u Klatov, orientacni systéem

SO 02-24-01 ZST. Janovice nad Uhlavou, orientagni systém
SO 03-24-01 Zast. Petrovice nad Uhlavou, orientacni systém
SO 04-24-01 ZST. Nyrsko, orientagni systém

SO 05-24-01 Zast. DeSenice, orientani systém

SO 06-24-01 ZST. Zelena Lhota, orientaéni systém

SO 08-24-01 ZST. Hamry-Hojsova Straz, orientaéni systém
SO 09-24-01 Zast. Hojsova Straz-Bréalnik, orientaéni systém
SO 10-24-01 ZST. Spi¢ak, orientagni systém

SO 11-24-01 Zast. Zelezna Ruda-mésto, orientaéni systém
SO 11-24-02 Zast. Zelezna Ruda-centrum, orientaéni systém
SO 12-24-01 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, orientaéni systém

E.2.5 Demolice

SO 02-25-01

ZST. Janovice nad Uhlavou, demolice

E.3 Trakéni a energeticka zafizeni
E.3.4 Ohfev vymén - EOV

SO 00-34-01 ZST. Klatovy, EQV - server

SO 02-34-01 ZST. Janovice nad Uhlavou, EOV
SO 04-34-01 ZST. Nyrsko, EOV

SO 06-34-01 ZST. Zelena Lhota, EOV

SO 08-34-01 ZST. Hamry-Hojsova Straz, EOV
SO 10-34-01 ZST. Spitak, EOV

SO 12-34-01 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, EOV

E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu

SO 01-36-01 Zast. Bezdékov, pfipojka, upravy osvétleni a rozvod( NN

SO 02-36-01 ZST. Janovice nad Uhlavou, Gpravy osvétleni a rozvodi NN

S0 02-36-02  ZST. Janovice nad Uhlavou, pfipojka 22kV

SO 03-36-01 Zast. Petrovice nad Uhlavou, pfipojka a Gpravy osvétleni

SO 04-36-01 ZST. Nyrsko, pfipojka, Gpravy osvétleni a rozvodi NN

SO 05-36-01 Zast. DeSenice, pfipojka, Upravy osvétleni a rozvodl NN

SO 06-36-01 ZST. Zelena Lhota, upravy osvétleni a rozvodd NN

SO 07-36-01 Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, pfipojka nn pro napajeni PZZ v km 18,345
SO 07-36-02 Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, pfipojka nn pro napajeni PZZ v km 20,531
SO 08-36-01 ZST. Hamry-Hojsova Straz, pfipojka, Upravy osvétleni a rozvodit NN

SO 09-36-01 Zast. Hojsova Straz-Bréalnik, uprava a ovladani osvétleni

SO 09-36-02 Zast. Hojsova Straz-Bréalnik, pfipojka nn pro napajeni PZZ v km 11,054

SO 10-36-01 ZST. Spi¢éak, upravy osvétleni a rozvodi NN

SO 10-36-02 ZST. Spicak, pfipojka 22kV

SO 10-36-03 ZST. Spi¢ak, osvétleni tunelu km 9,609 - 7,862

SO 11-36-01 Zast. Zelezna Ruda-mésto, Uprava ovladani osvétleni

SO 11-36-02 Zast. Zelezna Ruda-centrum, Uprava ovladani osvétleni

SO 12-36-01 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, Upravy osvétleni a rozvodd NN

Provozni soubory - popis
D.1 Zabezpecovaci zafizeni $2Z, TZZ, PZZ a DOZ

Rekonstrukce trati Klatovy — Zelezna Ruda

PS 02-11-01  ZST. Janovice nad Uhlavou, SZZ

PS 04-11-01  ZST. Nyrsko, SZZ

PS 06-11-01  ZST. Zelena Lhota, SZZ

PS 08-11-01  ZST. Hamry-Hojsova Straz, SZZ

PS 10-11-01  ZST. Spi¢ak, SZZ

PS 12-11-01  ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, upravy SZZ

PS 01-12-01  Klatovy - Janovice nad Uhlavou, navazani PZS
PS 03-12-01  Janovice nad Uhlavou - Nyrsko, TZZ

PS 03-12-02  Janovice nad Uhlavou - Pocinovice, TZZ

PS 05-12-01  Nyrsko - Zelena Lhota, uprava PZZ

PS 07-12-01  Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, TZZ, PZZ
PS 09-12-01  Hamry-Hojsova Straz - Spi¢ak, TZZ, PZZ
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PS 11-12-01  Spicak - 2pIezné Ruda-Alzbétin, TZZ, uprava PZZ
PS 00-15-01 Klatovy - Zelezna Ruda, DOZ

Stavajici stav zabezpecovaciho zarizeni SZZ, TZZ, PZZ a DOZ:
- Zst. Janovice nad Uhlavou je vybavena elektromechanickym zabezpe&ovacim zafizenim s fidicim
pfistrojem Rank a dvéma zavislymi stavédly vz. 5007. Na lichém zhlavi jsou vybudovana svételna
navéstidla, kde je provedena i vazba na tratové zabezpecovaci zafizeni smér Klatovy. Sudé zhlavi je
opatieno mechanickymi odjezdovymi i vjezdovymi navéstidly, vyhybky v celé Zst jsou opatieny
mechanickymi pfestavniky a zavorniky. V obvodu Zst. se nachazi prejezdové zabezpefovaci zafizeni
PZM1 v km 41,112 resp. v km 0,412 traté Janovice nad Uhlavou — Domazlice. Ve sméru na Nyrsko a na
Pocinovice neni zadné tratové zabezpeCovaci zafizeni, jizdy vlakl se uskuteéiuji dle telefonického
dorozumivani.
- Zst. Nyrsko je vybavena mechanickym zabezpetovacim zafizenim. Vyhybky jsou opatfeny
vymeénovymi zamky, jehoZ vysledné klice jsou drzeny v Gstfednim zamku, pfipadné v elektromagnetickém
zamku na lichém zhlavi, kde je zfizeno svételné vjezdové navéstidlo, v¢. pfedvésti. Na sudém zhlavi je
mechanické navéstidlo ovladané pomoci stavéciho kozliku. V obvodu Zst. se nachazi pfejezdova
zabezpecovaci zafizeni PZM1 v km 34,698 a PZM1 v km 33,378. V obou sousedicich mezistani¢nich
usecich neni zadné TZZ, jizdy viaku se uskuteéiiuji na zakladé telefonického dorozumivani.
- Hlaska, nakladisté a zastavka Zelena Lhota je vybavena mechanickym zabezpe&ovacim zafizenim.
Vyhybky jsou opatfeny vyménovymi zamky, jehoz vysledné klice jsou zavé$ovany na tabuli pro zavé$ovani
klicd. Mechanicka oddilova navéstidla jsou obsluhovéana ze stavéciho kozliku. VV obvodu hlasnice se
nachazi pfejezdova zabezpetovaci zafizeni PZM1 v km 23,468 a PZM1 v km 22,856. V obou sousedicich
mezistanicnich usecich neni zadné TZZ, jizdy vlaku se uskuteciuji na zakladé telefonického dorozumivani.
- Zst. Hamry-Hojsova Straz je vybavena mechanickym zabezpecovacim zafizenim. Vyhybky jsou
opatfeny vyménovymi zamky, jehoz vysledné klice jsou drzeny v uUstfednim zamku. Navéstidla jsou zde
svételna, odjezdovd navéstidla skupinova. Navéstidla jsou obsluhovana pomoci  kli¢d
v elektromagnetickem zamku. V obvodu Zst. se nachazi prejezdové zabezpeovaci zafizeni 3SNI vzor
SSSR v km 15,664. V obou sousedicich mezistaniénich Usecich neni zadné TZZ, jizdy vlaku se
uskutecnuji na zakladé telefonického dorozumivani. V mezistaniénim useku Hamry-Hojsova Straz — Spigak
se jizdy vlaku uskute&nuji dle pfedpisu SZDC (CD) D3.
. Zst. Spitak je dopravnou na trati, kde je provoz fizen dle predpisu SZDC (CD) D3. Vyhybky jsou
opatfeny vyménovymi zamky, krajni vyhybky €. 1 a 5 jsou opatfeny samovratnym piestavnikem s nucenou
polohou v jedné z krajnich poloh a kontrolou polohy zableskovym svétlem. Kontrola téchto vyhybek je
pfenasena prostfednictvim prvku dalkového prenosu do stavédla ESA11 v Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin. V
uvedené dopravné jsou v zakladnim stavu zapevnény v&echny kli¢e od vyménovych zamku, vykolejek a
samovratnych pfestavnikl v ustfednim zamku. Vysledny kli¢ z tohoto zamku je drzen v EZ3, ktery je
gontroiovén a uvolfiovan z pracoviété JOP v Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin. EZ3 je umistén v hovorné D3 Zst.

pi¢ak.

- Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin jedna se o prechodovou Zelezniéni stanici mezi CD a DB. Stanice je
vybavena elektronickym stavédlem typu ESA 11 s pocitaéi naprav. Stani¢ni dopravni koleje jsou v cbou
smeérech vybaveny odjezdovymi svételnymi navéstidly, mimo koleje ¢&. 2, kde liché vlakové cesty kon&i u
mechanické navésti ,Stlj*. Dopravni program je omezen pouze na vlakové cesty, posun se provadi formou
nezabezpeceného posunu. Soucasti vnitini vystroje SZZ ESA 11 jsou svételné obvody kryciho navéstidla
Sk a pfedzvésti PISk, které kryje prejezd E1 — statni cesta I. tfidy - pfi sudych vlakovych cestach.
Rozsviceni navéstniho znaku ,VoIno* je podminé&no rozhodnutim vypravéiho v zst. Zelezna Ruda Alzbétin.
V pfipadé&, Ze vlak zastavuje na zastavce Zelezna Ruda mésto, neni aktivovana vystraha na pfejezdu a
navéstidlo je v poloze ,Stlj*. Po dohodé& vypravéiho a strojvedouciho postavi vypravéi v Zst. Zelezna Ruda-
AlZbétin vlakovou cestu za navéstidlo Sk. Navéstni znak ,Volno" se rozsviti az po sklopeni zavorovych
bfeven PZS E1.

Néavrh Feseni stav zabezpecovaciho zarizeni SZZ, TZZ, PZZ a DOZ:

V predmeétném tratovém useku jsou navrhnuté dvé samostatna elektronicka staniéni zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 v Janovicich nad Uhlavou a v Zelezné Rudé&-Alzbétiné.
Ze zst. Janovice nad Uhlavou budou ovladané provadéci poéitace elektronickych zabezpe&ovacich zafizeni
v zst. Nyrsko a Zelena Lhota. Zafizeni bude koncipovano i pro moznost dalkového ovladani zst. Pocinovice
a celého ramene Janovice nad Uhlavou — Domazlice.
Ze #st. Zelezna Ruda-Alzbétin budou ovladané provadéci pocitace elektronickych zabezpedovacich zatizeni
v Zst. Hamry-Hojsova Straz a Zst. Spi¢ak. Zafizeni bude navrhnuto tak, aby cely Usek Klatovy — Zelezna
Ruda-Alzb&tin bylo moZné ovladat ze Zelezné Rudy-AlZbétina. V buducnosti, se predpoklada oviadani
celeho useku z CDP Praha.

Zafizeni budou umistnéna ve stavédlovych ustfednach vybavenych klimatizaci. Zafizeni budou dale
vybavene diagnostikou. Diagnostické pracovisté soustfedéné udrzby pro nové zabezpetovaci zafizeni bude
zfizeno v Zst. Zelezna Ruda-AlZbétin.
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Obsluha zafizeni - stavéni viakovych cest, jako i posunovacich cest mezi dopravnymi kolejemi bude z
pracovisté dispecera. Posunovaci cesty na manipulaéni koleje - nezabezpeéené posunovaci cesty bude
mozné realizovat po udéleni souhlasu z pracovisté dispeCera na jednotliva pomocna stavédla. Za timto
Uc¢elem budou na zhlavich umistény pomocné stavédla, v nichz bude umisténo oviadani elektromotorickych
prestavnikl a taky elektromagnetické zamky s drzenymi klici od mistné stavénych vymeén a vykolejek.
Nouzova obsluha zabezpecCovaciho zafizeni ve vSech stanicich bude umoznéna z desky nouzovych obsluh.
Vechna navéstidla stanicniho zabezpefovaciho zafizeni jsou navrzena nova, svételna.

Vyhybky budou opatfeny tfifazovymi elektromotorickymi pfestavniky rozfezného typu.
Pro zjistovani volnosti useku a vyhybek jsou navrzeny poditace naprav, s ohledem na tratovou rychlost a
mensi provoz.

Pro nové staniéni zabezpetovaci zafizeni bude poloZzena nova kabelizace. V8echny nové pokladané
kabely pro poditate naprav budou plnéné se zvySenym redukénim cinitelem. Ostatni kabely pro
zabezpecovaci zafizeni budou pinéné typu.

Napégjeni zabezpefovaciho zafizeni bude zajisténo novymi pfipojkami nn. Pfipojky budou pfivedeny do
napajecich rozvadéél v technologickych budovach.

Nahradni a nouzové napajeni bude zajisténo ze staniénich napajecich zdrojl, jehoz souéasti budou i
baterie.

Nové budované zafizeni bude umisténo v nové vybudovanych technologickych objektech.

V Zst. Zelend Lhota bude zafizeni umistnéné ve stavajici budové, ktera bude stavebné upravena. V Zst.
Zelezna Ruda-Alzbétin bude zafizeni umisténo v stavajicich prostorech.

V ramci stavby budou vybudovana nova piejezdova zabezpecovaci zafizeni a to v:
#st. Janovice nad Uhlavou v km 41,112

2st. Nyrsko v km 34,698 a v km 33,378

Zst. Zelend Lhota v km 23,468 a v km 22 856

TU Zelena Lhota — Hamry-Hojsova Straz v km 20,581 a v km 18,345

Zst. Hamry-Hojsova Straz v km 15,664

TU Hamry-Hojsova Stra2 — Spi¢ak v km 11,054

S ohledem na mozne zvyseni rychlosti pfi naslednych rekonstrukcich tratovych koleji budou dle pozadavku
SZDC OZRP vsechny pfiblizovaci Gseky (u nové budovanych i u stavajicich piejezdd) vypogitany pro
rychlost: )

- 100 km/h v useku Klatovy - Janovice nad Uhlavou

- 90 km/h v useku Janovice nad Uhlavou - Nyrsko

- 80 km/h v useku Nyrsko - Zelezna Ruda Alzbétin

V ramci vystavby jednotlivych PS tratového zabezpetovaciho zafizeni (TZZ) bude vybudovano nové
tratové zabezpe€ovaci zafizeni. Samotné TZZ bude feSeno SW v nové budovanych SZZ. Dale v téchto PS
bude feSeno zabezpeceni novych pfejezdl, Uprava stavajicich pfejezdl, respektive jejich doplnéni a
navazani na odjezdova, respektive oddilova navéstidla.

V mezistani¢nim Gseku Klatovy — Janovice nad Uhlavou, na zékladé zpracované dopravni technologie v
ramci stavby, bude v mezistaniénim Oseku zfizeno automatické hradlo tj. dva prostorové oddily pro
dosaZzeni poZadovane dopravni propustnosti. Navrzené automatické hradlo je navrZzeno zfidit na zastavce
Bezdékov.

V mezistani¢nim Useku Janovice nad Uhlavou — Pocinovice ve smyslu TNZ 34 2620 &l. 9.3.4 je navrzeno
vybudovani nového tratového zabezpe&ovaciho zafizeni 3. kategorie - automatického hradla s vazbou na
stavajici SZZ v Zst. Pocinovice. Volnost mezistaniCniho Useku bude zjistovana pocitatem naprav.

V mezistani¢nim useku Klatovy — Janovice nad Uhlavou, budou stavajici dvojpasové kolejové obvody
nahrazeni pocitagi naprav, které budou soustfedéné do jednoho bodu staniéniho Gseku Klatovy — Janovice
nad Uhlavou, a nahradi stavajici kolejové obvody ve smyslu Smérnice &. 30 SZDC, s. o.

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni TK, DOK, MK, prenosovy systém, TRS, MRTS, IZ, TZ, EZS a ASHS

PS 00-21-01 Klatovy - Zelezna Ruda-AlZbétin, demontaz stavajici sloupoveé trasy
PS 00-21-03 ZST. Klatovy, pfenosovy systém

PS 01-21-01 Klatovy - Janovice nad Uhlavou, TK a DOK

PS 02-21-02 ZST. Janovice nad Uhlavou, mistni kabelizace

PS 02-21-03 ZST. Janovice nad Uhlavou, pfenosovy systém

PS 03-21-01 Janovice nad Uhlavou - Nyrsko, TK a DOK

PS 04-21-02 ZST. Nyrsko, mistni kabelizace

PS 04-21-03 ZST. Nyrsko, pfenosovy systém

PS 05-21-01 Nyrsko - Zelena Lhota, TK a DOK

PS 06-21-02 ZST. Zelena Lhota, mistni kabelizace
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PS 06-21-03 ZST. Zelena Lhota, pfenosovy systém

PS 07-21-01 Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, TK a DOK
PS 08-21-02 ZST. Hamry-Hojsova Straz, mistni kabelizace
PS 08-21-03 ZST. Hamry-Hojsova Straz, prenosovy systém
PS 09-21-01 Hamry-Hojsova Straz - Spi¢ak, TK a DOK

PS 10-21-02 ZST. Spigak, mistni kabelizace

PS 10-21-03 ZST. Spi¢ak, pfenosovy systém

PS 11-21-01 Spi¢ak-Zelezna Ruda-Alzbétin, TK a DOK

PS 11-21-03 Zast. Zelezna Ruda-mésto, pfenosovy systém
PS 11-21-53 Zast. Zelezna Ruda-centrum, pfenosovy systém
PS 12-21-01 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, mistni kabelizace
PS 12-21-03 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, pfenosovy systém

Stavajici stav kabelizace TK, DOK a MK:

V sougasné dobé jsou Zelezniéni stanice na trati Klatovy — Zelezna Ruda vybaveny pro mistni fizeni, tj.
jsou obsazeny vypravéimi. V useku Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin je propojeni feeno tratovym hybridnim
kabelem.

B&hem souvisejicich staveb (vystavba TZZ - piejezdy) byly jiz v rdmci vykopovych praci poloZzeny dvé
ochranneé trubky a tratovy metalicky kabel v useku zkm 36,490 - 39,849.

V Zelezni€nich stanicich se nachazi stavajici mistni kabelizace. Ta zajistuje telefonni spojeni od vjezdovych
navéstidel a pomocného stavédia.

Navrh feSeni kabelizace TK, DOK a MK:

V ramci dalkové kabelizace v rozsahu Zelezniéni stanice Klatovy - Janovice nad Uhlavou bude poloZen
tratovy metalicky kabel a dvé ochranné trubky pro dalkovy opticky kabel a jedna trubka v ramci zZst. Klatovy
jako priloz pro napajeci stanici. Do jedné z trubek bude zafouknuty opticky kabel .Stejna dalkova kabelizace
je navrzena i v tratovém useku Janovice nad Uhlavou — Pocinovice v ramci PS 03-21-01 Janovice nad
Uhlavou - Nyrsko, TK a DOK.

V Zst. Klatovy je navrzena pfiloz trubky v rdmci vykopovych praci a pokiadky tratovych kabell (TK) a
trubek z vypravni budovy (VB) po Uroven napajeci stanice, z dlvodu pfipravy napojeni napajeci stanice
optickym kabelem. Tratovy kabel se ukonéi v kazdé stanici v plném profilu. Cast vliaken nového optického
kabelu bude zapojeno standartnim zplsobem a zbyvajici ¢ast bude vyuzito pro vypichy v jednotlivych
zastavkach pro napojeni sdélovacich technologii (rozhlas, kamerovy systém) a ovladani osvétleni. Mistni
kabelizace bude budovana v jednotlivych stanicich na dotéené trati. Pro ucely mistni kabelizace budou
polozeny mistni kabely pro propojeni telefonnich objektll k navéstidiim, objektiim zabezpecovaciho zafizeni
a popfipadé daldim stavebnim objektim.

Stavajici stav prenosovych systému.

V sou¢asné dobé neni v tratovém useku Klatovy — Zelezna Ruda—AlZbé&tin vybudovan 2adny prenosovy
systém. Na této trati je provozovan po optickych vidknech a zgasti po metalickém kabelu Intranet SZDC s
aktivnimi prvky v Zst. Zelezna Ruda—Alzbétin, Spi¢ak, Hamry-Hojsova Straz, Nyrsko, Janovice nad Uhlavou,
Klatovy. V Zst. Klatovy je stavajici funkéni pfenosovy systém SDH pro trat Plzer - Klatovy.

Navrh Feseni pfenosovych systémii:

V ramci stavby ,Rekonstrukce trati Klatovy — Zelezna Ruda—Alzbétin“ bylo rozhodnuto vybudovat
pfenosovy system SDH s kapacitou STM 4, s integrovanym datovym pfenosem s rozhranim E1 a Ethernet.
Tento system bude navézan v Zst. Klatovy na stavajici pfenosovy systém trati Plzen — Klatovy.

Do dokumentace byl zapracovan pozadavek na dohled jednotlivych aktivnich prvkl a kompatibilitu
pfenosové cesty se stavajicim dohledovym systémem v Plzni.

PS 02-22-01 ZST. Janovice nad Uhlavou, zapojovaé
PS 02-22-02 ZST. Janovice nad Uhlavou, EZS

PS 02-22-03 ZST. Janovice nad Uhlavou, ASHS
PS 04-22-01 ZST. Nyrsko, zapojovac

PS 04-22-02 ZST. Nyrsko, EZS

PS 04-22-03 ZST. Nyrsko, ASHS

PS 06-22-01 ZST. Zelena Lhota, zapojovad

PS 06-22-02  ZST. Zelena Lhota, EZS

PS 06-22-03 ZST. Zelena Lhota, ASHS

PS 08-22-01 ZST. Hamry-Hojsova Straz, zapojovaé
PS 08-22-02 ZST. Hamry-Hojsova Straz, EZS

PS 08-22-03 ZST. Hamry-Hojsova Straz, ASHS

PS 10-22-01  ZST. Spicak, zapojovac

PS 10-22-02 ZST. Spitak, EZS
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PS 10-22-03 ZST. Spicak, ASHS

PS 11-22-02 Zast. Zelezna Ruda-mésto, EZS

PS 12-22-01 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, zapojovad

PS 12-22-02 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, EZS

PS 12-22-03 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, ASHS

PS 12-22-04 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, nahravaci systém

Stavajici stav telefonnich zapojovacu:
V soutasnosti se v nékterych stanicich nachazeji zapojovate starSich typl a uUstfedny digitalniho
dispecerskeho systému.

Navrh reseni telefonnich zapojovacu:
V ramci stavby bude vybudovan novy digitalni dispecersky telefonni systém, ktery zabezpedéi telefonni
spojeni jak v normalnim, tak i nouzovém provozu.

e V zelezniénich stanicich Janovice nad Uhlavou, Nyrsko, Zelena Lhota, Hamry-Hojsova Straz a
Spitak budou umistény nové dispoziéni a nahradni zapojovade, které budou pies digitalni telefonni
ustfednu (ATU) a pfenosové zafizeni zapojené do dispecerského okruhu.

e V Zeleznitni stanici Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin se na dispeerském pracovisti umisti dva IP
zapojovace se dvéma nahradnimi zapojovaci. Zde bude také vybudovan novy zapojovaé pro lokaini
ovladani zst. Hamry-Hojsova Straz a zst. Spicak.

e V Zeleznitni stanici 2st. Janovice nad Uhlavou bude zapojovaé umoznovat lokalni ovladani
podfizenych zapojovacl v zst. Nyrsko a Zst. Zelena Lhota.

Stavajici stav EZS:
V soucasnosti se v nékterych stanicich nachazi elektricka zabezpecovaci signalizace (EZS). Zpravidla na
oknech dopravnich kancelafi jsou instalovany venkovni mfize.

Navrh feseni EZS:

Ve viech mistnostech s nové zfizovanou technologii bude vybudovan elektronicky zabezpetovaci systém,
umoznujici, jak pasivni ochranu (mfize, bezpeénosti folie, bezpetnostni dvefe, atd.), tak i detekci
neautorizovaného vstupu do chranéneho prostoru. V kazdé Zelezniéni stanici se umisti jedna Gstfedna EZS,
na kterou se pfipoji ostatni prvky systému. Prostfednictvim sitovych prepinacl se jednotlivé Ustfedny pfipoji
na technologickou sit (TECHLAN) a nasledné na integra&ni server umistény v Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin. Z
tohoto mista bude mozné monitorovat stav jednotlivych hlidanych objekt.

Na ustfednu EZS se také napoji ¢idla elektrické pozarni signalizace, které budou signalizovat vznik poZaru v
chranénych prostorech.

Stavajici stav ASHS:
V soucasnosti se v stanicich nenachazi zadna elektricka pozarni signalizace (EPS) a ani autonomni
samocinny hasici systém (ASHS).

Navrh Feseni ASHS:
V ramci pracovnich porad byl domluven rozsah navrhu zafizeni a technologie. Chran&ny budou jen
nasledujici, finanéné a provozné dllezité technologie budované v ramci pfedmétné stavby:
Zst. Janovice nad Uhlavou — stavédlova Gstfedna v novém technologickém domku
Zst.. Nyrsko — stavédlova ustfedna v novém technologickém domku
Zst. Zelena Lhota — stavédlova ustfedna ve stavajici vypravni budové
Zst. Hamry-Hojsova Straz — stavedlova ustfedna v novéem technologickém domku
zst. Spitak — stavédiova Ustfedna v novém technologickém domku
zst. Zelezna Ruda-Alzbétin — stavédlova Ustfedna ve stavajici vypravni budové a nova mistnost
sdélovaciho zafizeni ve stavajici vypravni budoveé.
Monitoring a fizeni systému bude zajistovano z dispederského centra v Zst Zelezna Ruda-Alzbétin,
prostfednictvim integragniho serveru.

Stavajici stav nahravaciho systému:
Na trati Klatovy — Zelezna Ruda-AlZbé&tin je instalovan nahréavaci systém v 2st. Nyrsko a v Zst. Zelezna
Ruda-Alzbétin. V Zst. Klatovy je instalovan systém REDAT 3 pro trat Plzer — Klatovy.

Navrh feseni nahravaciho systému:

Hlavni nahravani trati bude v Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin z divodu umisténi dispeéinku trati Klatovy —
Zelezna Ruda-Alzbétin. Jeho uZelem bude centralné zaznamenavat audio komunikaci digitalnich
zapojovacl, telefonnich linek (analogovych, digitalnich, VOIP), radiovych siti MRTS, tratového systému
TRS. V zst. Zelezna Ruda-Alzbétin bude stavajici nahravaci zafizeni demontovano a vyménéno za novéjsi
technologii.
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Z divodu nemozZnosti zokruhovat pienosové cesty na této trati bude audio komunikace duplicitné
nahravana - zalohovana také v Zst. Klatovy, kde se doplni stavajici.

PS 01-23-01 Zast. Bezdékov, rozhlas

PS 02-23-01 ZST. Janovice nad Uhlavou, rozhlas

PS 02-23-02  ZST. Janovice nad Uhlavou, vizualni informagni systém
PS 02-23-03 ZST. Janovice nad Uhlavou, piesny &as

PS 02-23-04 ZST. Janovice nad Uhlavou, kamerovy systém

PS 02-23-05 ZST. Janovice nad Uhlavou, hlasové a orientaéni majaky
PS 03-23-01 Zast. Petrovice nad Uhlavou, rozhlas

PS 04-23-01 ZST. Nyrsko, rozhlas

PS 04-23-02 ZST. Nyrsko, vizuélni informaéni systém

PS 04-23-03 ZST. Nyrsko, ptesny &as

PS 04-23-04 ZST. Nyrsko, kamerovy systém

PS 04-23-05 ZST. Nyrsko, orientaéni a hlasové majacky

PS 05-23-01 Zast. DeSenice, rozhlas

PS 06-23-01 ZST. Zelena Lhota, rozhlas

PS 06-23-02 7ST. Zelena Lhota, vizualni informaéni zafizeni

PS 06-23-03 ZST. Zelena Lhota, pfesny ¢as

PS 06-23-04 ZST. Zelena Lhota, kamerovy systém

PS 06-23-05 ZST. Zelena Lhota, orientaéni a hlasové majacky

PS 08-23-01 ZST. Hamry-Hojsova Straz, rozhlas

PS 08-23-02 ZST... Hamry-Hojsova Straz, vizualni informaéni systém
PS 08-23-03 ZST. Hamry-Hojsova Straz, presny ¢as

PS 08-23-04 ZST. Hamry-Hojsova Straz, kamerovy systém

PS 08-23-05 ZST. Hamry-Hojsova Str&Z, hlasové a orientaéni majacky
PS 09-23-03 Zast. Hojsova Straz-Bréalnik, rozhlas

PS 09-23-04 Zast. Hojsova Straz-Bréalnik, kamerovy systém

PS 10-23-01 ZST. Spitak, rozhlas

PS 10-23-02 ZST. Spigak, vizualni informaéni systém

PS 10-23-03  ZST. Spitak, presny &as

PS 10-23-04  ZST. Spitak, kamerovy systém

PS 10-23-05 ZST. Spigak, hlasové a orientaéni majacky

PS 11-23-03 Zast. Zelezna Ruda-mésto, pfesny &as

PS 11-23-04 Zast. Zelezna Ruda-mésto, kamerovy systém

PS 11-23-52 Zast. Zelezna Ruda-centrum, vizualni informagéni systém
PS 11-23-53 Zast. Zelezna Ruda-centrum, presny ¢as

PS 11-23-54  Zast. Zelezna Ruda-centrum, kamerovy systém

PS 12-23-01 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, rozhlas

PS 12-23-02 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, vizualni informaéni systém
PS 12-23-03 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, presny &as

PS 12-23-04 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, kamerovy systém

PS 12-23-05 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, hlasové a orientaéni majacky

Stavajici stav informacniho systému:
V sou€asné dobé se ve stanicich a na zastavkach nenachazi zadny vizualni informaéni systém pro

cestujici.

Navrh feseni informaéni systému:

Vramci pfipravné dokumentace je navrzeno vybudovani nového informaéniho systému pro vizualni
informovani cestujicich a pro generovani zvukovych hlaseni. Vizualni informaéni systém v jednotlivych
stanicich a vybranych zastavkach {j.:

e Zst Janovice nad Uhlavou — poéita¢ informaéniho systému + vngjsi informacni tabule

Zst. Nyrsko — pogitag informacniho systému + vné&jsi informacni tabule

Zst. Zelena Lhota — pogita& informaéniho systému + vnitfni LCD monitor

Zst. Hamry-Hojsova Straz — pocita¢ informacniho systému + vnitini LCD monitor

Zst. Spicak — poéita informaéniho systému + vnéjsi informacni tabule

Zast. Zelezna Ruda-Centrum — poéita& informaéniho systému + vné&jsi informacni tabule

Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin — fidici pogitag informac&niho systému + vn&jsi informaéni tabule. Ridici
pocitat bude synchronizovan z integra¢niho serveru (synchronizace z DCF). Tim se zabezpedi
jednotny ¢as s hodinovym zafizenim.

Vnéjsi informaegni tabule se v Zelezni¢nich stanicich umisti bud na zastfe$eni, anebo na priceli vypravni

budovy smérem ke kolejim.
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Tabule i zvukové hlaseni budou ovladany z fidiciho pocitace, ktery bude podfizenym pocitatem integracniho
serveru dispecinku, ktery bude pro trat' Klatovy — Zelezna Ruda umistén v Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin.

Stéavajici stav hlasovych a orientac¢nich majaki:
V sou¢asné dobé se v Zst. nenachazi zadné hlasové orientatni majaky.

Navrh reseni hlasovych a orientacnich majakau:

Hlasové orientatni majacky, pomoci akustického hlaseni spousténého dalkové nevidomou osobou,
usnadni nevidomym a slabozrakym osobam prostorovou orientaci a poskytne vécnou informaci. Nevidomy
tak muzZe dostat napf. podrobny popis situace v okoli majacku.

Majacky budou umistény v Zst. Janovice nad Uhlavou, Zst. Nyrsko, Zst. Hamry-Hojsova Straz, zst. Spi¢ak a
Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin. Pfesné umisténi majacki bude nutné konzultovat se zastupci nevidomych.

Centralni pfechody se také zabezpe¢i orientadnimi majacky, pfitemz bude signalizovan stav centralniho
pfechodu z hlediska jeho volnosti a bezpe¢ného pfechodu pfes n&j. Zména hladeni se zabezpedi
soucinnosti hlasového majaku se zabezpetovacim zafizenim.

Stavajici stav rozhlasu:

V Zst. Spitak, Zelezna Ruda—Alzbétin a na zastavkach Zelezna Ruda mésto a Zelezna Ruda centrum
je vybudovana rozhlasova ustfedna RU 6.
V ostatnich stanicich se Zadny rozhlasovy systém nenachazi.

Navrh reSeni rozhlasu:

V ramci profesnich porady byl domluven nasledujici rozsah zafizeni a technologie rozhlasu. Ve v$ech
Zelezni€nich stanicich a zastavkach bude vybudovano nové rozhlasové zafizeni, pozlstavajici z rozhlasové
Ustfedny, reproduktorll a kabelovych rozvodu. Pfimé hlaseni do jednotlivych rozhlasovych ustfedén bude
mozné ze zapojovacl prostrednictvim telefonni linky.

Mistni ovladaci pracovisté bude vybudovano v kazdé Zst. v mistnosti dopravni kancelafe. Toto pracovisté
bude vybaveno ovladacim pultem s mikrofonem a klavesnici pro oviadani jednotlivych vétvi a diagnostikou
provozniho stavu rozhlasu.

V&echny rozhlasové Ustiedny budou pfipojené do systému dalkového oviadani, které bude fizeno ze ZST.
Zelezna Ruda-Alzbétin.

Na zastavkach bude technologie umisténa do novych technologickych objektl.

Stavajici stav kamerového systému:

V Zst. Spiak je instalovana 1 otodna venkovni IP kamera na zdi vypravni budovy, na zastavce Zelezna
Ruda mésto 1 otoéna venkovni IP kamera na stoZaru osvétleni u vypravni budovy a na zastavce Zelezna
Ruda centrum instalovany 3 otoneé venkovni IP kamery na stoZarech (spoleéné s reproduktory) podél
nastupisté. V ostatnich stanicich se Zadny kamerovy system nenachazi.

V zst. Zelezna Ruda-Alzbétin se nachazi monitorovaci, zaznamové a oviadaci pracovidté pro stavajici
kamerovy systém.

Navrh feseni kamerového systému:

V soucasnosti je jiz ve vySe uvedené stanici a zastavkach kamerovy systém vybudovan s pfenosem
obrazu do Zst. Zelezna Ruda-AlZbétin, kde se nachazi monitorovaci a zaznamové a ovladaci pracovisté.
ProtoZe se jedna o star$i kamerovy systém a v soucasné dobé& neni mozZné zajistit integraci stavajicich
kamer do nového monitorovaci a zaznamové a ovladaci pracovisté, budou kamerové systémy nahrazeny
novym systémem.

V jednotlivych stanicich budou budovany otoéné kamery o poctu 2 ks, na kazdém zhlavi 1 kus. Ta bude
slouzit, jak pro ucely dopravy, tak i kontrole provozniho prostoru a nastupistnich hran.
Novy kamerovy systém se navrhuje vybudovat v nasledujicich Zst. a zastavkach:
o Zst. Janovice nad Uhlavou — 2x oto&na kamera
Zst. Nyrsko — 2x otoéna kamera
Zst. Zelena Lhota — 2x otoéna kamera
Zst. Hamry-Hojsova Straz — 2x otoéna kamera
Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin — 4x otoéna kamera
Zast. Zelezna Ruda - Mésto — 2x otoéna kamera
Zast. Zelezn& Ruda - Centrum — 2x otoéna kamera
Zast. Hojsova Straz-Br&alnik — 1x oto¢na kamera

e @ o ° 9 o o

PS 00-24-01 Klatovy - Zelezna Ruda-Alzbétin, TRS
PS 02-24-01 ZST. Janovice nad Uhlavou, MRTS
PS 04-24-01 7ST. Nyrsko, MRTS

PS 06-24-01 ZST. Zelena Lhota, MRTS

PS 08-24-01 ZST. Hamry-Hojsova Straz, MRTS
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PS 10-24-01 ZST. Spicak, MRTS
PS 12-24-01 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, MRTS + radioserver

Stavajici stav TRS a MRTS:

V soucasné dobé se v Zst. Hamry — Hojsova Straz nenachazi zadné zafizeni tratového radiového systému
TRS. Na trati Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin je provozovan TRS ve 2 stuhovych sitich. Prvni stuhova sit
pokryva usek od Zst. Klatovy (resp. Plzefl — Valcha) do Zst. Zelena Lhota. Druha stuhova sit pokryva Usek od
klatovskeho portalu tunelu u Zst. Spicak do Zst. Zelezna Ruda — Alzbétin. Usek kolem Zst. Hamry — Hojsova
Straz neni radiovym signalem TRS dostate&né pokryty.

Navrh Feseni TRS a MRTS:

Nové bude v zst. Hamry—Hojsova StraZ instalovana zakladnova radiostanice se smérovymi anténami.
Ostatni stavajici zafizeni TRS na trati Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin zistane zachovano. Z pohledu nové
vytvarené stuhove sité dojde k upravam v zapojeni a konfiguraci stavajici TRS na této trati — prepojeni
zakladnovych radiostanic v zst. Nyrsko a Zst. Zelena Lhota do nové vytvofené stuhové sité. Pro pfenos se
vyuZije nové vybudovana opticka cesta.

Zékladnové radiostanice

Nova zakladnova radiostanice bude umisténa ve sdélovaci mistnosti nového technologického domku. Z
divodu dostupnosti bude umisténa na zdi. Pro zékladnovou radiostanici TRS bude instalovan jeden novy
bezudrzbovy akumulator v krytu.

Antény

Nové budou instalovany dvé smerové antény. Pro umisténi smérovych antén bude vystaven piihradovy
stoZar v blizkosti noveho technologického domku (TD). Antény budou pfes dé&lici &len napojeny do jednoho
anténniho svodu. Svod bude vybaven prepétovymi ochranami a zaveden do sdé&lovaci mistnosti v TD. Z
pohledu ochrany antén a nasledujiciho zafizeni pfed pfimym uderem blesku bude na stozaru instalovan
oddaleny jimag.

Rozvody

Vnéjsi Cast koaxialnich kabelu bude pfichytkami upevnéna na anténnim vyloZniku. Ostatni vn&j&i rozvody
jsou feSeny v ramci jednotlivych PS feSicich sdélovaci kabely v danych Usecich. Kabely radiového zafizeni
TRS a pro anténni svody budou uvnit budovy uloZzeny ve vkladacich instalagnich listach. Prirazy zdi mezi
mistnostmi a prirazy vné z budovy budou opatfeny chraniékou. Pfi soub&hu a kfizeni s ostatnimi
sdélovacimi a silovymi rozvody musi byt dodrzena minimaini dovolena vzdalenost dle CSN pro vyloudeni
vzajemného mozného pfenosu rusivych napéti.

MRTS

Ugelem tohoto projektu je navrh novych zékladnovych radiostanic pro sit¢ SMV1, SMV2, VOS, STH (sit
tratového hospodarstvi), SSZ (sit odvétvi sdélovaci a zabezpegovaci techniky) véetné& jejich anténnich
systému, jejich ovladani a pfipojeni radiostanic do datové sité.
Dodané technologie musi byt kompatibilni, zavedené a schvalené pro prostiedi Zelezniéni telekomunikaéni
sité SZDC, umozriujici dalkovy dohled z prostredi servisni organizace ZTM.

V soucasné dobé je v Zst. Janovice nad Uhlavou, v Zst. Nyrsko, v Zst. Zelena Lhota, v #st. Hamry-Hojsova
Straz, v zst. Spicak vyuzivan tratovy radiovy systém TRS a dvé mistni radiové sité — SMV a VOS
(vSeobecna operativni soucinnostni sit).

Pro sit SMV je vyuzivana zékladnova radiostanice PR 21, ktera je umisténa v DK. Pro sit VOS je vyuZivana
také zakladnova radiostanice PR 21, taktéz umisténa v DK. Obé radiostanice vyuzZivaji pfes anténni
slucovac jednu spoleénou v8esmeérovou anténu.
V Zst. Spitak jsou provozovany dvé mistni radiové sité — STE (sit' technologicka) a VOS (v&eobecna
operativni souginnostni sit).
Zékladnové radiostanice

Provoz vsech 4 siti bude zaji$tén novymi zakladnovymi radiostanicemi. Je navrzeno provozovani siti
SMV1, SMV2, VOS, STH a SSZ.

Pro sité SMV a VOS je uvazovano s nahrazenim stavajicich pfenosnych radiostanic pro kazdou sit v Zst.
Zelezna Ruda-Alzbétin, kde budou k dispozici pro pouziti v jednotlivych Zst. na trase Klatovy — Zelezna
Ruda-Alzbétin.

Ve vsech stanicich jsou navrzeny nové zakladnové radiostanice. Lokalni ovladani zakladnovych radiostanic
bude pomoci nove instalovanych lokalnich oviadadt. Dalkové ovladani bude pomoci IP zapojovade v Zst.
Zelezna Ruda-Alzbétin .

Radiovy bod MRS Spi¢ak bude situovany do TRS na klatovském portalu tunelu Spi¢ak, pro pokryti
jednak tunelu, jednak useku traté, tunel Spicak - pfedvést Hamry (od zst. Spi¢ak).

Anténni svody
Anténni systéemy siti SMV a VOS budou nové instalovany na anténnim vyloZniku na stfe$e vypravni
budovy. Oba anténni svody budou vybaveny pfepétovymi ochranami a zavedeny do mistnosti DK.
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Zaznamové zafizeni

Upravu a doplnéni stavajiciho zédznamového zafizeni fesi PS 12-22-04 Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin,
nahravaci systém.

PS 12-25-01 ZST... Zelezna Ruda-Alzbétin, dispedersky systém

Stavajici stav dispecerského systému: } .
V soucasne dobe je dispecersky systém zaveden v Useku Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin — 2st.Spicak. Rizeni
probiha ze Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin.

Néavrh feseni dispecerského systému:

Dispecersky systém v Zst. Zelezna Ruda - AlZbétin bude vybudovan pro trat Klatovy — Zelezna Ruda

AlZbétin. V dopravni kancelafi ve VB bude umistén IP zapojova¢ s dotykovym displejem a LCD monitor s
PC mysi a klavesnici od integra¢niho serveru. Digitalni zapojovate budou umistény na stole dispecera a
budou umoznovat dispecerské oviadani technologii jako jsou tif. Ustfedny, rozhlasy, hlageni do informaénich
systému, MRTS v 2st. a zastavkach na trati. Cela stuhova sit TRS trati Klatovy — Zelezna Ruda bude
ovladana separatné bez navaznosti na IP zapojovace — tj. nebude se doplfiovat interface TRS pro moZnost
ovladani TRS prostiednictvim ethernetové sité. Do integraéniho serveru bude zaélenén EZS/ASHS, IP
kamery, Informacni systémy, EOV+DOOS. Je navrzeno, aby jeden LCD monitor zobrazoval IP kamery a
druhy monitor prehledné zobrazoval celkovy stav ostatnich pfipojenych technologii z trati Klatovy — Zelezna
Ruda.
V pfipadé signalizace poplachovych a poruchovych stavi bude mozné automatické zobrazeni konkrétni
udalosti a detailu. Bude pfehledné zobrazen situa¢ni plan, konkrétné sledovany prostor, rozmisténi hlasicq,
pfipadné dalsi dopliikové informace. Pro zobrazeni historie udalosti a zplsobu reakce obsluhy bude mozné
vyvolat archiv.

D.3 Silnoprouda technologie vé. DRT

PS 00-34-01 Elektrodispecink Plzef, dopinéni SW
PS 02-35-01 ZST... Janovice nad Uhlavou, trafostanice 22/0,4kV
PS 10-35-01 ZST... Spi¢ak, uprava trafostanice

Navrh Feseni silnoproudé technologie vé. DRT

Tato &ast projektové dokumentace se zabyva navrhem novych energetickych technologii a zafizeni pro
napajeni Zelezni¢nich stanic a jejich dalkové monitorovani a ovladani z pracovisté Elektrodispeginku v Plzni.
V ramci stavby budou vybudovany nové transformaéni stanice vn/nn napéjené z distribuéni sité CEZ
Distribuce a.s.

Nové transformaéni stanice 22/0,4 kV v Zst. Janovice nad Uhlavou o vykonu 100 kVA a vzst. Spi¢ak o
vykonu 400 kVA budou kioskové trafostanice s vnitfni obsluhou s jednim distribuénim transformatorem
22/0,4kV. Trafostanice budou vyhotoveny s moznosti vymeény transformatoru prfes dvefe, stfecha bude
sedlova. Transformacni stanice budou vybavené suchym transformatorem, rozvadéci vn, nn, kompenzac¢nim
rozvadécem a fakturatnim méfenim. Napajeni trafostanic bude provedeno kabelovym pfivodem napojenym
ze stavajicich vn vzdusnych distribu¢nich vedeni CEZ Distribuce a.s.

Stavebni objekty - popis

E.1 InZzenyrské objekty — Zelezni¢ni spodek a svrsek, nastupisté, zelezni¢ni prejezdy, mosty a
propustky

SO 01-11-01 Klatovy - Janovice nad Uhlavou, zrueni izolovanych styk(
SO 02-11-01 ZST. Janovice nad Uhlavou, Zelezniéni svréek

SO 02-11-02 ZST. Janovice nad Uhlavou, Zelezniéni spodek

SO 02-12-01 ZST. Janovice nad Uhlavou, nastupisté

SO 02-13-01 ZST. Janovice nad Uhlavou, pfejezd v km 41,112

Popis stavajiciho stavu v Zst. Janovice n. Uhlavou:

Na Zeleznorudské a domazlické trati a v zst.Janovice nad Uhlavou v koleji &. 1 je Zelezniéni svréek tvaru
S49 na betonovych i difevénych praZzcich . V kolejich &. 2, 3, 4 a 5 jsou kolejnice tvaru A na dievénych
prazcich. V roce 2003 probé&hla v ramci udrzby Caste¢na rekonstrukce kolejového rostu v soubé&hu trati.
Klatovskeé zhlavi bylo rekonstruovano v osmdesatych letech a je tvofeno pomérovymi vyhybkami tvaru S49.
V manipulaéni koleji €. 5 a na Zeleznorudském zhlavi jsou stupfiové vyhybky na ocelovych i dfevénych
prazcich.

Tratova rychlost je ve sméru z Klatov 90 km/h az po Zeleznorudské zhlavi; pfes zhlavi a navazujici oblouk
40 km/h a pak 80 km/h. Tratova rychlost domazlické traté za zhlavim je 60 km/h.
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Betonové praZzce vlivem stafi materidlu vykazuji praskliny, dfevéné prazce jsou misty vyhnité se
zatlaCenymi podkladnicemi. Stav upevnéni kolejnic nezaru€uje dlouhodobé& dodrzeni pozadovaného
rozchodu koleje. Podkladnice a upevnéni jsou zna¢n& zkorodované a je zde vyrazné& snizena jeho
drzebnost. Kolejové loZe je v celém Useku znegisténé prachovitou a hlinitou pfimési a misty zarostlé.

V soutasné dobé je vZst. Janovice nad Uhlavou u koleje & 1 zvysené jednostranne nastupisté se
zpevnénou hranou z betonovych desek v déice 152 m a nezpevnénou hranou v délce 20 m. U koleje &. 2 se
nachazi zvy$ené jednostranné nastupisté s nezpevnénou hranou v déice 140 m. U koleje &. 3 je zvySené
nastupisté jednostranné se zpevnénou hranou z betonovych desek o délce 48 m.

Pristup k nastupistim je uroviiovy a prechody pro cestujici slouzi také jako pFejezdy pro sluzebni voziky.

Rekonstrukce prejezdu v km 41,112 trati Plzef — Zelezna Ruda je vyvolana potfebou provedeni praci na
rekonstrukci Zeleznorudského zhlavi v Zst. Janovice nad Uhlavou a ptilehlém tratovém tseku. Pro umoznéni
uprav GPK a zfizeni trativodniho odvodnéni mezi $achtami a rovnéz z diivodu stavebné-technického stavu
prejezdu, je nutné stavajici konstrukci rozebrat a osadit novou, v&etné napojeni pfilehlé komunikace a
zajisténi rozhledovych pomérd.

Navrh Fedeni v 3st. Janovice n. Uhlavou:

Obsahem stavby je rekonstrukce kolejidté Zst. Janovice nad Uhlavou mimo klatovského zhlavi, uprava
kolejisté na tfi prub&zné koleje €. 1, 2, 3, vybudovani nastupist s dvéma nastupnimi hranami délky 170 m,
slou¢eni soub&hu Zeleznorudské a domazlicke trati v Useku za Zeleznorudskym zhlavim, smérova a vyskova
Uprava navazujicich oblouk{ obou trati. Pfedpokladany rozsah uprav Zeleznigniho svréku je nasledovny:

e vkm 40,500 - 40,727 213 se vykona smérova a vyskova uprava koleje

e vkm 40,727 213 - 41,711 279 se vykona rekonstrukce Zelezniéniho spodku a svrku sloudené
Zeleznorudskeé koleje a navazujici staniéni koleje €. 1. VV uvazované trase jsou vioZzeny nové vyhybky
€.8,7,6
v km 41,711 279 — 41,779 659 se vykona smérova a vyskova Uprava koleje &. 1
v km 41,260 667 — cca 41,570 se vykona rekonstrukce Zeleznicniho spodku a svrsku koleje &. 3
v km 1,274 663 — 0,834 497 se vykona smérova a vyskova Uprava domazlické koleje
vkm 0,834 497 — 0,726 701 (konec vyhybky &. 8) se vykona rekonstrukce Zelezniéniho spodku a
svrsku domazlické koleje pfi napojeni na vyhybku &. 8

* vkm41,317 780 — 41,707 740 se vykona rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a svréku koleje ¢. 2

e vkm 41,707 740 — 41,779 659 se vykona smérova a vyskova uprava koleje &. 2

V rémci rekonstrukce Zst. Janovice nad Uhlavou bude provedeno rozifeni télesa Zelezniéniho spodku a
rozsifeni ZzelezniCni koruny v zarezech a nasypech, zfizeni nového odvodiovaciho zafizeni télesa
Zeleznicniho spodku a vybudovani nového odvodnéni na piejezdu. Soucasti objektll Zelezniéniho spodku je
téz oblast pfechodll z propustkll a pfejezdu na zemni téleso.

Navrh technickych feseni na upravu télesa Zelezniéniho spodku, staveb a zafizeni zelezniéniho spodku

vychazel z vysledkt prazkum(, z podrobnych meéfeni a z mistnich Setfeni, z projektovych podklad(
predanych spravcem objektl a z projednani se zastupci objednatele a spravce. Rozsah Uprav ha objektech
je dan jejich dnednim stavem, ktery na mnoha dsecich neodpovida predpisovému stavu trati.
Dle pfipominek SZDC OR ST Plzefi se dodatein& poéitalo s prodlouzenim komplexni rekonstrukce
Zelezni¢niho spodku (KRZS) k.&. 1 materidlem novym az ke konci vyhybky (KV) &. 2 cca 100 m (vyziskany
material se pouzZije na rekonstrukci k.¢. 2 aZ ke KV &. 3). Definitivné o prodlouzeni musi rozhodnout investor
v dalSim stupni projektové dokumentace. TaktéZ se délka odvodnéni mezi k.¢. 1 a 2 pfizpUsobila rozsahu
sanace, tj. prodlouzila se do km 41,711.

V zst. Janovice nad Uhlavou budou zfizena 2 nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK.

U koleje ¢. 1 bude poloostrovni jednostranné nastupisté o délce nastupni hrany 170 m v km 41,385 —
41,555. U koleje ¢€. 3 bude vnéjs$i nastupisté délky 170 m v km 41,362 — 41,532.

Nastupisté se nachazeji u koleji v pfimé s prevysenim p=0 mm.

Konstrukce nastupist vychazi ze vzorového listu Z 8.42-N. Nastupisté jsou typu L bez konzolovych desek.
Nové navrzena vyska nastupni hrany bude 550 mm nad TK a vzdalenost nastupistni hrany od osy pfilehlé
koleje bude 1670 mm. Kryt nastupisté bude tvofen zamkovou dlazbou do vzdalenosti min. 3 m od nastupistni
hrany.

SO 04-11-01  ZST. Nyrsko, Zelezniéni svréek
SO 04-11-02  ZST. Nyrsko, Zelezniéni spodek
SO 04-12-01  ZST. Nyrsko, nastupisté a zpevnéné plochy

Popis stavajiciho stavu Zst. Nyrsko:

Zelezniéni stanice Nyrsko lezi v km 33,751 — 34,401 celostatni Zelezni&ni trati Plzef - Klatovy — Zelezna
Ruda-Alzbétin.

V soucasné dobé je ve stanici omezena rychlost na 40 km/h. Pfilehlé navazujici tratové useky jsou
provozovaneé rychlosti 60 km/h ve sméru na Klatovy a 70 km/h ve sméru na Zeleznou Rudu. Sougasnou
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rychlost omezuje zejména nevyhovujici stav Zelezni€niho svrsku, neumoznujici dosazeni vyssi rychlosti a
rovnéZ nevyhovujici stav Zelezniéniho spodku.
Ve stanici se nachazi 4 pribézné dopravni koleje (¢. 1,2,3 a 5), 2 priibézné manipulaéni koleje (¢. 4 a7, u k.
€. 4 je Celné - bo¢ni rampa), 3 kusé manipulacni koleje a vlecka Jola Hodousice. Stanice je vybavena pouze
urovriovymi nastupisti.

Stanice lezi v pfiznivych sklonovych pomérech s podélnym sklonem 0,575 %.. Navazujici tratovy Gsek na
Zeleznou Rudu stoupé 15,4 %o, tratovy Usek na Klatovy lezi ve skionu 0,4 %o.
. U stavajici koleje €. 1 je deskove nastupisté delky 106 m prodlouzene sypanou ¢asti délky 23 m. U stavajici
koleje ¢. 3 je nastupisté z tvarnic délky 95 m v kombinaci se sypanym nastupiétém délky 135 m. Mezi
vypravni budovou a koleji €. 2 je plocha zpevnéna zamkovou dlazbou, u koleje ukonéena tvarnicemi Tischer.
V ev. km 34,0565 se nachazi zZelezniéni pfejezd s omezenym vjezdem pouze pro dopravni obsluhu
a zaméstnance SZDC. Prejezd z betonovych panelll vedouci pfes véechny staniéni koleje umoziuje pfistup
k budovam ST (TO).

Navrh Feseni v Zst. Nyrsko:

Kolejove upravy vyplyvaji z umisténi nového mimouroviiového nastupisté v misté rusené stavajici koleje
€. 1 V soucasné dobé je ve stanici omezena rychlost na 40 km/h. Pfilehlé navazujici tratové Useky jsou
provozované rychlosti 60 km/h ve sméru na Klatovy a 70 km/h ve sméru na Zeleznou Rudu. Sougasnou
rychlost omezuje zejmeéna nevyhovujici stav zelezniéniho svrsku neumoznujici dosazeni vy3si rychlosti a
rovnéz nevyhovujicl stav Zelezni¢niho spodku.

Zacatek uprav v km 33,750 je v misté stavajiciho zagatku vyhybky (ZV) €. 13, konec Uprav v km 34,425.
Hlavni dopravni kolej €. 1 je navrZzena v pfimeé a &aste¢né u obou zhlavi v oblouku r= 1500 m pro rychlost
V =70 km/h. Stavajici pfevyseni v oblouku za stanici ve sméru na Klatovy r = 394 m nevyhovuje pro rychlost
V = 70 km/h, bude tedy nutné provést smérové a vyskové vyrovnani az do km 34,832,

Zapojeni dopravnich koleji liché skupiny na Zzeleznorudskem zhlavi (kolej €. 3) a sudé skupiny (kolej €. 2) je
feSeno pomoci jednoduchych a obloukovych vyhybek tvaru 1:9-300 pro rychlost 50 km/h. Zapojeni
manipulacnich koleji liché skupiny (kolej €. 5,7) a sudé skupiny (vle€ka Jola) vyhybkami tvaru 1:7,5-190
umoznuje rychlost 40 km/h.

Zapojeni dopravnich koleji liché skupiny na klatovském zhlavi (kolej €. 3) je feseno pomoci obloukové
vyhybky pro rychlost 50 km/h. Zapojeni dopravnich koleji sudé skupiny (kolej & 2) je rfeSeno pomoci
jednoduchych a obloukovych vyhybek pro rychlost 50 km/h. Zapojeni manipulaénich koleji sudé skupiny
(kolej &. 4,6) vyhybkami pro rychlost 40 km/h.

V dopravnich kolejich je navrzen pribéh nivelet shodny, cela stanice se nachazi ve sklonu 0,354 %..

V hlavni koleji €. 1 je navrzena rychlost V = 70 km/h pro klasické soupravy. V ostatnich dopravnich kolejich
€. 2 a 3 je na obou zhlavich navrzena stavebni rychlost V = 50 km/h. Manipulaéni a kusé koleje €. 4, 5,6 a 7
na obou zhlavich jsou navrzeny na rychlost V = 40 km/h. Uzite€na délka nastupisté 170 m.

SO 06-11-01 ZST. Zelena Lhota, Zelezniéni svréek

SO 06-11-02 ZST. Zelena Lhota, Zelezniéni spodek

SO 06-12-01 ZST. Zelena Lhota, nastupisté a zpevnéné plochy
SO 06-13-01 ZST. Zelena Lhota, Gprava prejezdu UK v km 23,467

Popis stavajiciho stavu Zst. Zelena Lhota:

Zelezniéni stanice Zelena Lhota se nachazi v km 22,961 97 (vyhybka &. 4) az km 23,482 06 (vyhybka
& 1) trati Zeleznd Ruda - Plzef. V soucasné dobé je tratova rychlost v oblasti stanice omezena na
V = 40 km/h, tratova rychlost v navazujicich Usecich pfed a za stanici od uvedené kilometraze je 70 km/h.
Soucasnou rychlost omezuje zejména Spatny stav Zelezniéniho svrku ve stanici, neumoziiujici dosazeni
vy$8i rychlosti.
Z hlediska smérovych pomeér( lezi stanice v pfimé mezi dvéma protismérnymi oblouky.
Z hiediska sklonovych pomeérl je ve stanici staniéni kolej €. 1 vedena ve vodorovné, pfed stanici je trat ve
sklonu cca -14,5 %o, za stanici cca —=11,1 %eo.
Ve stanici se nachazi 1 pribézna dopravni kolej (€. 1) a 2 manipulaéni koleje (¢. 2 a 3). Ve stanici je pouze
jedina udrzovana kolej v uspokojivém stavu — stani¢ni kolej €. 1. Tato kolej bude ve stavbé demontovana z
divodu uvolnéni prostoru pro nové nastupisté. Vzhledem k dezolatnimu stavu zbyvajicich dvou koleji €. 2 a
3 ve stanici je pfi rekonstrukci obou zhlavi nutné demontovat i tyto koleje.
Stavajici kolejisté stanice je celé z kolejnic tvaru A na prazcich dfevénych, betonovych (pouze v ¢asti koleje
¢. 1) a ocelovych z let 1954 az 1988 s upevnénim T. Stavajici vyhybky jsou rovnéz tvaru A na ocelovych
praZcich z téZe doby. DrZzebnost upevnéni u viech koleji je vzhledem ke stari svrSku nedostate¢na, kolejiste
stanice je zarostle, kolejové loZze v kolegjich €.2 a 3 zanesené, manipulaéni kolej €. 2 je pouzivana jen
minimalné.
U koleje €.1 je v soucasné dobé& uroviiové nastupisté sypané ze Stérkodrti délky 210 m. Pfistup na nastupisté
je zajistén panelovym pfechodem v koleji €. 2 z plochy pfed vypravni budovou. U koleje &. 2 je vétsi plocha
po zbouraném skiadu s nakladni rampou.
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Ve smérovych obloucich pfed stanici a za stanici je v sou¢asné dobé tratova rychlost 70 km/h, ve stanici v
koleji €. 1 je tratova rychlost snizena na 40 km/h. Vy$kové poméry podle dostupné dokumentace uvadi celou
stanici ve vodorovng, ale ve skute¢nosti je kolejisté v mirném spadu -0,2 %o.

Stavajici prejezd Ucelové komunikace (UK) v km 23,467 trati lezi v ptimé, v misté tésné pred Zelezniéni
stanici Zelena Lhota. Ugelova komunikace, ktera trat kfizi, spojuje mistni ¢asti obce Zelena Lhota. Uhel
ki'izeni je cca 68°.

Navrh reseni Zst. Zelena Lhota:

Tratova kolej pfed i za stanici, ktera je vedena ve smérovych obloucich, umozriuje dosazZeni tratové rychlosti
v=70 km/h. V ramci stavby se provede pouze jeji smérové a vyskové vyrovnani v souvislosti s rekonstrukci
obou zhlavi — vzdy v8ak jen v délce prechodnic k pfilehlym obloukim a s minimalni smérovou a vyskovou
Upravou.

Koncepcneé je kolejiste zst. Zelena Lhota feSeno tak, aby do nové dopravni koleje &. 1 byla umoznéna jizda
rychlosti v = 70 km/h a do nové dopravni koleje €. 2 rychlosti v = 50 km/h. Poloha Zeleznorudského zhlavi je
dana potfebou ukontit oblouky za vyhybkami nejdale uzaCatku oboustranného nastupisté. Polohu
klatovského zhlavi ur€ila podminka umistit zacatek vyhybky ¢. 1 do mista pfed zadatkem piejezdu mistni
komunikace a zarovefi aby oblouky za vyhybkami mély zacatek nejdale u konce oboustranného nastupisté.
Diky snizeni poctu koleji a pouziti transformované vyhybky prakticky nedojde ke zmengeni uzite&nych délek
novych koleji oproti stavajicim.

Nové navriené kolejové feSeni stanice vychazi z umisténi nového poloostrovniho mimolroviiového
nastupité, které bude vybudovano namisto stavajici koleje &. 1.

Osova vzdalenost nové navrienych koleji €.1 a & 2 ve stanici je 9,5m (2 x 4,750 m). Nastupisté je
situovano mezi kolejemi ¢. 1 a ¢&. 2. U koleje ¢. 3 v pfimé, u koleje &. 1 také v pfimé, pficemz oblouky za
vyhybkami do nastupisté nezasahup takZe je vzdalenost nastupistni hrany od obou os koleji navrzena v celé
délce nastupisté jednotna 1 670 mm.

Nové Zeleznorudskeé zhlavi je z dlivodu jeho nové koncepce posunuto smérem do stanice. Zapojeni koleje
C. 2 je feeno transformovanou vyhybkou, navazujici na kolejové S .Plzefiské zhlavi je koncepéné stejne, jen
zrcadlové prevracené. Smérové koleje ve stanici umozfiuje dosaZeni poZzadované tratové rychlosti 70 km/h.
Osova vzdalenost koleji €. 1 a 2 (9,50 m) zachovava podminku ponechat nové koleje pokud moZno v osach
koleji plvodnich a zaroverl mezi né vlozit oboustranné nastupisté co nejvétsi Sirky tak, aby byla v celé délce
nastupisté stejna — bez nutnosti jeho zuzeni u zhlavi.

Pri vySkovem navrhu rovnéz nedochazi k vyraznym zdvihim ¢&i poklesim nivelety koleje oproti stavajicimu
stavu. Nové navrzené sklonové poméry sleduji dnesni celkovy sklon koleji$té stanice -0,200 %o s napojenim
na stavajici stav na obou koncich. Délka nastupisté ve stanici byla navrZena na zakladé dopravni
technologie, vypracované v ramci PD, podle niz sou¢asna i vyhledova osobni doprava v Useku Zelezna
Ruda-Klatovy je a bude provadéna pomoci maximalné 6-ti vozovych jednotek. Pro tyto soupravy postatuje
uziteCna délka nastupisté 170 m. Nastupisté je zde navrzeno tak, Ze umoziiuje pfijezd a odjezd viak v obou
smérech, pii dodrzeni jeho pozadované uzitetné délky. Ve stanici Zelena Lhota vychazi, z dlvodu situovani
centralniho pfechodu, stavebni délka nového nastupisté 190 m.

SO 08-11-01 ZST. Hamry-Hojsova Straz, Zelezniéni svrsek

SO 08-11-02 ZST. Hamry-Hojsova Straz, Zelezniéni spodek

SO 08-12-01 ZST. Hamry-Hojsova Straz, nastupisté a zpevnéne plochy
SO 08-13-01 ZST. Hamry-Hojsova Straz, uprava piejezdu UK v km 15,664

Popis stavajiciho stavu Zst. Hamry-Hojsova Straz:

Zelezni¢ni stanice Hamry-Hojsova Straz se nachazi v km 15,781 (vyhybka ¢. 7) az km 16,307 (vyhybka
& 1) trati Zelezna Ruda-Plzen. V sougasné dobé& je tratova rychlost v oblasti stanice omezena na
V = 40km/h (km 15,650 aZ 16,550), tratova rychlost v navazujicich Usecich pfed a za stanici od uvedené
kilometraZe je 70 km/h. Sougasnou rychlost omezuje zejména dezolatni stav Zeleznigniho svréku ve stanici,
neumozZiujici dosazeni vy$Si rychlosti, a pfed stanici navic nevyhovujici smérové pomeéry. Z hlediska
smérovych pomeéri lezi stanice v pfimé mezi dvéma protismérnymi oblouky.

Smérové pomery v misté stanice nejsou vzhledem k horskému charakteru trati pfilis pfiznivé, je zde
znacny pocet omezujicich smérovych prvkd, které neumozniuji pfilisnou smérovou ani vyskovou variabilitu
osy nové koleje. V pfimeé pfed stanici je trat vedena na vysokém nasypu vysky pres 20 m, déle nasleduje
uzky skalni zafez hloubky cca 4 m, na pfechodu nasypu do zarezu je prejezd uéelové komunikace. Kolejisté
stanice leZi v odfezu plvodniho velmi svazitého terénu, osa koleje ve sloZzeném oblouku za stanici prfechazi
z odfezu na vysoky nasep s klenutym mostnim objektem a dale do dlouhého, Uzkého a hlubokého skalniho
zafezu.

Z hlediska sklonovych pomérd je ve stanici staniéni kolej ¢. 1 vedena ve vodorovné, pfed stanici je trat ve
sklonu cca -15 %o, ve zhlavi cca -4 %o, za stanici ve zhlavi je sklon cca -6 %, ktery dale pfechazi do sklonu
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trati cca —18 %o. Ve stanici se nachazi 2 pribézné dopravni koleje (€. 1, 3) a 3 manipulaéni koleje (§. 2, 5 -
botni rampa, 5a - kusa).

Stavajici nastupisté se nachazi u koleje & 3 v délce 123 m a 84 m (rozdélené vyhybkou €. 5) a u koleje
¢. 1 v délce 238 m. Obé nastupisté jsou jednostranna sypana s nezpevnénou hranou. PFistup na nastupisté
je zajistén panelovym pfechodem v koleji &. 3 z plochy pied vypravni budovou. U manipulaéni koleje &. 5 je
boéni nakladaci a vykladaci rampa se zdénym skladem.

Stavajici kolejisté stanice je z kolejnic tvaru A na prazcich dievénych a ocelovych z let 1948 az 1985 s
upevnénim T. Pouze v udrzované koleji &. 1 jsou v jeji tasti pouzity kolejnice S49. Stavajici vyhybky jsou
rovnéZ tvaru A na ocelovych praZcich z téZe doby, s vyjimkou vyhybek €.1 a & 3 v koleji & 1, které byly
vioZzeny pfed rokem 2000. DrZebnost upevnéni u vSech koleji je vzhledem ke stafi svrdku znacné
problematicka, kolejisté stanice je zarostle, kolejoveé loZze zanesené a znaéné znecisténé. Neékteré koleje
jsou pouZivany jen velice sporadicky.

Navazujici tratovy Usek pied stanici je aZz ke vjezdové vyhybce €. 7 obnoven (1990) kolejovym rostem z
kolejnic S49 na betonovych prazcich. Usek za stanici je stykovany z kolejnic S49 a T na dfevénych prazcich
(1968). Svahy drézniho télesa po obou stranach jsou porostié kfovinami a vzrostlymi listnatymi stromy.

Plan zelezni¢niho spodku je neupravena, v nékterych mistech je nedostate¢né Siroka. Drazni stezky
nevykazuiji normovy stav a jsou zarostlé travou. Stavajici piejezd tcelové komunikace (UK) v km 15,664 trati
lezi ve smérovém oblouku , v misté prfechodu trati z vysokého nasypu (cca 22 m) do Uzkého skalniho
zafezu, t&sné pred zelezniéni stanici Hamry-Hojsova Straz. Ugelova komunikace (lesni cesta), ktera trat
krizi, spojuje obce Hamry a Hojsovou Straz.

Piejezd je sitky 6,08m. Uhel kfizeni je cca 48°. Konstrukce prejezdu je panelova. Z vn&jsi strany je k
paneliim prejezdové konstrukce dotazen asfaltovy koberec ti¢elové komunikace.

Piejezd je dle informaci OU Hamry pouzivan nepfili§ &asto, a to jak mistnimi obyvateli, tak vozidly Lesniho
zavodu. Doprava autobusy a velkymi vozidly je zde vyloucena.

Svahy drazniho télesa u pfejezdu po obou stranach trati jsou porostié kfovinami a vzrostlymi listnatymi a
jehliénatymi stromy. Plan Zelezni¢niho spodku v blizkosti piejezdu je neupravena. Drazni stezky nevykazuji
normovy stav a jsou zarostlé travou. Tratova rychlost na pfejezdu je v souCasné dobé omezena na
v = 40km/h ,tratova rychlost v navazujicich Usecich pfed a za stanici od uvedené kilometraze je 70 km/h.
Pfed pfejezdem vpravo trati je ve vozovce komunikace, kterd prudce zde klesd k prejezdu. Nejvyssi
povolena rychlost na komunikaci neni stanovena, vzhledem pribé&hu nivelety a smérovym pomérim u
pfejezdu je mozZno piedpokladat rychlost cca V = 30km/h. Pfejezd je silniéni dopravou zatizen minimalné —
intenzita silniéni dopravy je 40 vozidel/24 hod , intenzita Zelezni¢ni dopravy je 20 viak(/24 hod.

Prejezd je chranény prejezdovym zabezpeovacim zafizenim svételnym s kolejovymi obvody (PZS s
uplnymi zavislostmi, bez zavor, bez pozitivni signalizace, informace je pfedavana obsluhujicimu
zaméstnanci).

Tratovy Usek pfed stanici v oblasti pfejezdu je az ke vjezdové vyhybce &. 7 obnoven (1990) kolejovym
roStem z kolejnic S49 na betonovych praZcich , je zde zfizena BK.

Navrh FeSeni v zst. Hamry-Hojsova Straz:

Pro dosazeni pozadované tratové rychlosti 70 km/h i v navazujicich obloucich na stani¢ni kolej (v
soucasné dobé& pouze 40 km/h) je nutné upravit stavajici smérové oblouky pfed i za stanici.

Pred stanici je navic nutna Uprava smérovych pomeér(l i ve stavajici pfime, s posunem koleje o cca 0,800 m
vpravo a s roz§ifenim draznich stezek, nehot stavajici kolej na vysokém naspu (cca 22 m) je zde vedena
znacné excentricky.

Pro rozSifeni draZni stezky v tomto misté je nutné, vzhledem k velmi omezené prfistupnosti, demontovat
stavajici kolej. Nova kolej zde bude pro jednotnost, vzhledem k naslednému oblouku, provedena na praZcich
S/2.

Rekonstrukci stanice bude zru$ena stavajici kolej ¢. 1 a zruSeno napojeni koleje ¢. 5 do koleje ¢. 3 pfed VB
a zrusena kusa kolej ¢. 5a. V novém stavu bude kolej &. 1 pfemisténa do stopy dnesni koleje ¢. 2, kolej €. 3
zlstane priblizné ve stavajici poloze a nova kolej €. 5 bude vybudovana jako kusa, se zapojenim pouze do
klatovského zhlavi.

Nové navrzené kolejové feSeni stanice vychazi z umisténi nového poloostrovniho mimouroviiového
nastupisté délky 170 m, které bude vybudovano namisto stavajici koleje &. 1. Vzhledem ke zvy$eni tratove
rychlosti v obloucich pfed a za stanici ze 40 km/h na 70 km/h a k Upravé koleje na nasypu pred stanici se
smérova a vySkova Uprava provede v rozsahu od km 15,232 481 do km 16,594 465, tj. v délce 1362 m. V
hlavni stani¢ni koleji €. 1 je navrzena rychlost V = 70km/h pro klasické soupravy. V dopravni koleji €. 3 je
navrZena rychlost V = 50km/h, v manipulaéni koleji €. 5 je navrzena rychlost V = 40km/h.

Stavajici bo¢ni rampa u koleje &. 5 zlstane zachovana ve své souéasné poloze, Uprava jeji hrany bude
provedena jen v nutném rozsahu. V souvislosti se zvySenim rychlosti ve smérovéem oblouku pfed stanici na
70 km/h je nutno provést rekonstrukci stavajiciho prejezdu ucéelové komunikace v km 15,664 109 vietné
nezbytné délky komunikace.
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Nove Zeleznorudske zhlavi je z dilvodu navrhu nového oblouku s pFechodnicemi pred stanici posunuto
smerem do stanice cca o 34 m. Zapojeni koleje ¢. 3 je feSeno transformovanou vyhybkou, navazujici
kolejoveé S v hlavni staniéni koleji &. 1 a oblouk v koleji ¢. 3 jsou bez prevyseni .

Klatovske zhlavi je vzhledem k velice stisnénym pomériim feseno jako obloukové. Pro moznost zapojeni
obloukove vyhybky. Smérové i vyskové feseni koleje za stanici umoZiuje dosaZeni pozadované tratové
rychlosti 70 km/h.

Nastupisté je situovano mezi kolejemi €. 1 a €. 3, u koleje ¢. 3 v piimé, u koleje &. 1 také v pfimé, na konci
ve smeérovém oblouku. Vzdalenost nastupitni hrany od osy koleje &. 1 je proto navrzena v celé délce
nastupisté jednotna 1680 mm. Vzdalenost nastupistni hrany od osy koleje &. 3 je v celé délce 1670 mm.

V celé stanici, tj. v obou dopravnich kolejich &. 1 a &. 3 i v manipulaéni koleji & 5, je navrZen shodny sklon
nivelety — vodorovna, na arovni 736,400 m n.m (Balt p.v.). Obé& zhlavi jsou vzhledem k horskému charakteru
trati navrzena ve sklonu, -3,598 %o respektive -9,798 %.. Pied stanici, v pfimé a v upravovaném smérovém
oblouku, je vySkovy pribéh nivelety dan sou¢asnym stavem.

SO 09-11-01 Zast. Hojsova Straz-Bréainik, zelezniéni svrsek
SO 09-12-01 Zast. Hojsova Straz-Brcalnik, nastupisté a zpevnéné plochy

Popis stéavajiciho stavu v zast. Hojsova Straz — Bréalnik:

Zastavka Hojsova Straz — Bréalnik je umisténa mezi pfejezdem polni cesty v km 11,053 a kamennym
klenutym mostem v km 11,564,

Stavajici nastupisté se nachazi vpravo tratové koleje v oblasti kratké mezipfimé mezi dvéma
protismérnymi oblouky. Jeho délka je 180 m. Je uroviiové, vysky cca 200mm nad TK tratové koleje. Sitka
koruny nastupisté je cca 2,00 m. Pristupové schodisté na nastupi§té u pristfesku je situovano na
mimodraznim pozemku. Na mimodraznim pozemku je ve stavajicim stavu i pfistfesek, ¢ast zpevnéné plochy
a zarezovy svah pfikopu za pfistreskem, ve sméru na Plzen, az do konce nastupisté. Pozemky pod
uvedenymi plochami budou v ramci stavby odkoupeny od sou&asného viastnika do vlastnictvi SZDC, s.o.

Tratova kolej v misté zastavky je v celku v dobrém stavu. Kolejové loZe je zanesené, na nékolika mistech
silng, a je znetisténé jemnou frakci, zejména v oblasti plochy u éekarny, kde pfi destich stéka z terénniho
pristupového schodisté znatné mnoZstsvi vody s piskem a necistotami do koleje.

Stavajici Zeleznicni svrdek tratové koleje v misté zastavky je tvofen v celém useku kolejnicemi tvaru S49
(1990, 1991) na Zebrovych podkladnicich s pevnym upevnénim K, na praZcich betonovych SB8 (1990,
1991), rozdéleni ,c". Kolej je stykovana. Kolejnice jsou v dobrém stavu.

Kolej je vedena na piejezdu v km 11,053 v trovni terénu, dale pak piechazi do odfezu, vpravo se zafezem
hloubky az 2,50 m, ktery prochazi az do konce stavajiciho nastupisté, pfic¢emz za &ekarnou se zmensuje na
hloubku cca 1,00 az 1,50 m. Pfed kamennym mostem pfechazi trat’ do nasypu.

Plain Zeleznitniho spodku je neupravena, v nékterych mistech je nedostate¢né Siroka. Drazni stezky
nevykazuji normovy stav a jsou zarostlé travou.

Navrh feseni v zast. Hojsova Straz — Bréalnik:

Vzhledem k misty zanesenému kolejovému lozi, zejména v misté zastavky, bude provedena reprofilace
tratove koleje s naslednym smérovym a vy$kovym vyrovnanim v délce cca 490 m. Stavajici kolejovy rost je
v dobrém stavu. Kolej bude ponechana stykovana v celé délce upravovaného useku.

Do Zelezni¢niho spodku zasahovano nebude, stavajici bezproblémovy Zeleznigni spodek neni nutno
sanovat. V oblasti zastavky se nenachazeji zadné kolejové obvody. Rekonstrukce Zelezniéniho svriku se
bude provadét vyhradné na draznim pozemku.

Smeérova a vyskova Uprava bude provedena pouze v rozsahu od km 11,055 308, tj. od pfejezdu polni
cesty (km 11,053) do km 11,582 259, tj. ke kamennému klenutému mostu (km 11,564). V misté budouci
zastavky je trat’ vedena ve dvou protismérnych obloucich s pfechodnicemi a s kratkou mezipfimou.

Kolejnice, betonové prazce a upevnéni jsou v dobrém stavu, budou ponechany po reprofilaci a vyrovnani
koleje. Rekonstruovana kolej zistane v celém rozsahu rekonstrukce stykovana.

Nastupisté na zastavce Hojsova Straz-Brédlnik je ve stavbé navrZeno klasického typu s vyuzitim
prefabrikatl typu L. Stavajici uZitna délka nastupisté (cca 180 m) bude upravena na délku 170 m (uZitna
delka nastupisté = stavebni délka). Délka nastupistni hrany 170 m byla pro tento tratovy (isek shledana jako
dostatecna a vyhovujici, coz je doloZzeno zpracovanou Provozni a dopravni technologii a GVD s taktovou
dopravou.

Soucasné smérove a sklonové poméry tratové koleje ani pfevyseni v pfilehlych obloucich neni nutno
zasadné upravovat. ZaCatek nového nastupisté (nastupistni hrany) je navrzen v km 11,273 448, konec
nastupisté je v km 11,443 650. Stavajici terénni schodisté k zastavce, které se nachazi na mimodraznim
pozemku, nebude upravovano, plocha od nastupisté bude upravena pouze k tomuto schodisti.

Nastupisté bude navrzeno v uzitné (= stavebni) délce 170 m, vyska nového nastupi$té nad TK bude
550 mm, nastupisté bude mit v celé své délce volnou $ifku min. 3 m., s vyjimkou prostoru lavitek pro
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cestujici a odpadkovych koSO umisténych na nastupisti. U hran nastupi$té budou provedeny predepsané
Upravy (bezpe€nostni pas, varovny pas, kontrastni optické znaceni).

SO 07-11-01 Zelena Lhota — Hamry-Hojsova Straz, zvySeni tratové rychlosti
Popis stavajiciho stavu TU Zelena Lhota — Hamry-Hojsova Stréz:

Pfedmeétny tratovy Usek leZi mezi Zst. Hamry-Hojsova Straz a hlaska Zelena Lhota nz. (nové Zst) v km
16,307 (vyhybka &. 1) Zst. Hamry-Hojsova Straz a km 22,961 97 (vyhybka €. 4) HI. Zelena Lhota nz.
V soucasné dobé je tratova rychlost v uvedenem useku V=70 km/h s nékolika lokalnimi omezenimi.
V oblasti Zst. Hamry-Hojsova Straz v km 15,650 — 16,550 je sougasna rychlost omezena na V = 40 km/h.
Rychlost na klatovském zhlavi této stanice omezuje zejména dezolatni stav Zelezniéniho svriku
neumoznujici dosazeni vy$§i rychlosti. Vkm 18,160 — 18,590 je rychlostni omezeni na V=40 km/h
z dGvodu nevyhovujicich rozhledovych pomérl prejezdu v ev. km 18,345 zabezpegeného pouze vystraZnymi
kfizi. V km 19,230 — 20,490 je rychlost omezena na V = 60 km/h z diivodu nevyhovujicich geometrickych
parametrd koleje (inflex, mezilehla vzestupnice). Od km 22,900 v oblasti stanice Zelena Lhota je pak rychlost
omezena na V=40km/h zdlvodu nezabezpelenych vyhybek a $Spatny stav Zelezni¢niho svrsku
neumozfujici dosazeni vyssi rychlosti.
Z hlediska smérovych pomérli prochazi trat naroénym horskym terénem s vysokym podilem obloukl o
malych polomérech, nejmensi polomér oblouku vtomto uUseku je R=275m spfevySenim koleje
D =139 mm.
Z hlediska sklonovych pomeérl tratova kolej v celém Useku klesa, a to v pfevazné délce useku v rozmezi
sklon(i cca -14,5 %o - 19,0 %..
Tento SO feSi zvySeni tratové rychlosti v km 19,230 — 20,490 ze stavajici V = 60 km/h nové na V = 70 km/h.
Odstranéni propadi rychlosti ve zbylych vy$e uvedenych tsecich je pfedmétem feseni jinych SO, PS.
Zatatek stavebniho objektu je v km 19,200 000 (zacatek rekonstrukce Zelezni¢niho svréku) a konec v km
20,740 000 (konec smérového a vyskoveho vyrovnani koleje).
V Useku km 19,200 — 19,555 je trat vedena v pravostranném oblouku na vysokém nasypu (vyska az 23 m),
na tento oblouk navazuje inflexnim bodem v km 19,551 levostranny sloZeny oblouk, ktery pokra¢uje az do
konce predmétného Useku v km 20,740. Zpocatku je zde frat vedena v zafezu maximalni hloubky cca 8 m,
jez kongi Urovilovym pfejezdem lesni cesty v km 19,883, za kterym trat opét pfechazi do nasypu vysky az
27 m. Zde po mosté vev. km 20,131 Zelezni¢ni trat' pfechazi levostranny pfitok Zelenského potoka.
V nasypu je trat dale vedena aZz do km 20,300, kde se opét dostava do mélkého zarezu, ktery pokracuje az
do konce pfedmétného useku v km 20,740. Svahy drazniho télesa po obou stranach jsou porostlé kiovinami
a vzrostlymi listnatymi stromy.
Z hlediska geometrickych parametril koleje se zagatek Useku v km 19,200 000 nachazi v pravostranném
smérovém oblouku s polomérem R = 287 m, na kfery dle pasporini evidence navazuje mezilehla
pfechodnice a stejnosmeérny oblouk s polomérem R = 275 m. PrevySeni obou obloukl je shodné D = 139
mm. V km 19,551 se nachazi inflexni bod, kterym navazuje protismérny levostranny sloZzeny oblouk ze Gtyf
obloukd rGznych polomérl oddélenych mezilehlymi prechodnicemi. Krajni pfechodnice slozeného oblouku
kon¢i v km 20,720, kde se navazuje na pfimy Usek kolgje.

Stavajici Zelezniéni svriek v feSeném Useku sestava z kolejnic tvaru S 49 zlet 1986, 1988 a 1991
s tunym upevnénim na dfevénych prazcich zlet 1965 - 1975 s rozponovymi podkladnicemi. Rozdé&leni
prazcd je ,c", kolej je stykovana. Drzebnost upevnéni kolejnic je vzhledem ke stafi svriku nedostateéna,
kolejové loZe je zneciSténé a zarostlé. Na konci Useku v km 20,700 000 az km 20,720 000 je jiz kolej po
obnové z r. 2009 s betonovymi prazci SB8, zebrovymi podkladnicemi a rozdélenim ,c“, upevnéni je zde tuhé.
Kolejnice tvaru S49 zr. 1986 jsou svafeny, v navazujicim Useku ve smeéru Zelena Lhota je zfizena
bezstykova kolej.
Plan Zelezni¢niho spodku je neupravena, v nékterych mistech je nedostateén& Siroka. Drazni stezky
nevykazuji normovy stav.

V pfedmétném Useku se nachazi dva Urovitové Zelezniéni pfejezdy ugelovych komunikaci (UK), ato
v evidenénim km 19,883 a km 20,581. Oba pfejezdy jsou umistény v oblouku s prevysenim a trvale
uzaméeny, na pozadani otvira TO Klatovy. Pfejezdova konstrukce je tvofena Zelezobetonovou zadlazbovou
konstrukci z panelll , navazujici vozovka je nezpevnéna. Sirka prejezdu je 4,00 m, resp. 4,20 m, thel kfizeni
je v obou pfipadech 90°.

Névrh Feseni TU Zelena Lhota — Hamry-Hojsova Straz:

Tento SO fedi zvySeni tratove rychlosti vkm 19,230 — 20,490 ze stavajici V=60 km/h nové
naV=70km/h. ZvySeni trafoveé rychlosti vdanem useku bude provedeno kompletni rekonstrukci
Zelezniéniho svriku.

Stavajici kolejovy rost bude snesen v rozsahu km 19,200 - 20,700. Kolejové loze bude reprofilovano a
dopInéno novym $térkem. Rekonstruovany Zelezniéni svriek bude tvaru 49 E1 na betonovych praZcich B-91
S/2 s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, kolejnice budou svafeny do bezstykové koleje. Vyjimkou
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bude Usek od km 20,700 000 do km 20,740 000, kde material Zelezniéniho svréku nebude meénén, bude zde
provedena pouze lprava smérového a vySkoveho vedeni koleje.

V mistech uroviiovych Zeleznignich prejezdl ucelovych komunikaci v ev. km 19,883 a ev. km 20,581
budou v ramci praci na zelezniénim svrSku demontovany drevéné prazce a plivodni betonové pfejezdové
konstrukce. Nové budou pouZity betonové prazce a nové betonoveé prejezdové konstrukce schvaleného
typu.

Do Zelezni&niho spodku zasahovano nebude, stavajici bezproblémovy zelezniéni spodek neni nutno
sanovat. V fe§eném Useku se nenachazeji zadné kolejove obvody. Rekonstrukce Zelezni&niho svréky se
bude provadét vyhradné na draznim pozemku.

Rekonstrukce Zeleznigniho svriku bude provedena v rozsahu od km 19,200 000 do km 20,700 000, smérova
a vyskova Uprava bude provedena v rozsahu od km 19,200 000 do km 20,740 000.

vyskova Uprava je provedena az do km 20,740 000, kde je kolej napojena na stavajici pfimou. VSechny
prechodnice jsou navrzeny klotoidické, viechny vzestupnice linearni.
Pri vySkovém névrhu rovnéz nedochazi k vyraznym zdvihtim &i poklestim nivelety koleje oproti stavajicimu
stavu, nové navrzené sklonove poméry sleduji  stavajici vyskové vedeni trasy. Vcelé délce
rekonstrucvaného useku trat klesa, pfic¢emz jednotlivé Useky vyskového Feseni jsou nasleduijici:

km 19,200 000 az km 19,248 196: skion -18,64 %o,

km 19,248 196 a2 km 19,700 000: sklon -16,00 %o,

km 19,700 000 az km 20,140 000: sklon -18,50 %o,

km 20,140 000 az km 20,300 000: sklon -11,50 %o,

km 20,300 000 aZ km 20,740 000: sklon -17,30 %e.
Minimalni polomér zakruzovaciho oblouku je 2000 m.
Detailni feseni smerovych a sklonovych pomérd je patrné ze Situace a podéliného profilu.

SO09-11-02  Hamry-Hojsova Straz - $picak, zvyseni tratové rychlosti
Popis stavajiciho stavu TU Hamry-Hojsova Straz — Spicak:

Pfedmétny tratovy Usek lezi mezi dopravnou D3 (nové st.) Spitak v km 7,848 (vyhybka ¢. 1) a zst.
Hamry-Hojsova Straz v km 15,781 (vyhybka &. 7) zst. Hamry-Hojsova Straz. V soucasné dobe Jje tratova
rychlost V =60 km/h v useku dD3 Spicak - zast. Hojsova Straz-Bréalnik s lokalnim omezenim na V=20
km/h vkm 10,830 - 11,170 z divodu nevyhovujicich rozhledovych pomerl prejezdu vev. km 11,054
zabezpeceného pouze vystraznymi kiizi. V useku mezi zast Hojsova Straz-Brealnik a #st. Hamry-Hojsova
Straz je tratova rychlost V = 70 km/h. Pred Zst. Hamry-Hojsova Straz v km 15,550 je omezeni tratove
rychlosti z diivodu nevyhovujicich smérovych pomér vjezdového oblouku. Tratova rychlost je takto
omezena v celé stanici az do km 16,550.

Z hlediska smérovych pomeérll prochazi trat naroénym horskym terénem s vysokym podilem oblouk(i o

malych polomérech, nejmensi polomér oblouku Vv tomto Useku je R=290m s pfevySenim koleje

D =129 mm.

Z hlediska sklonovych pomerd tratova kolej ve sméru stanigeni a3 do km 9,053 stoupa sklonem max. 5,40

%o, 0d km 9,053 trat klesa sklonem az 19,40 %..

Rekonstruovany usek zag&ina v km 7,865 244 za zst. Spitak a konéi ve stavajicim km 11,055 308. Zacatek

pfedmeétného useku je v tunelu v blizkosti vjezdového portalu (viezdovy portal je v km 7,862). V tunelu je trat

vedena pfevazné v ptimé.

Stavajici zelezniéni svriek tratove koleje je po &astech tvofen dvéma riznymi skladbami svréku:

- VvCasti od zatatku useku do km 9,592 kolejnicemi tvaru T (1967) na rozponovych podkladnicich
s tuhym upevnénim. Podporami jsou drevéné prazce (1966) v rozdéleni ,d". Kolej je stykovana.
- ve zbyle &asti od km 9,592 do konce Gsekyu traté kolejnicemi tvaru S49 (1990) na zebrovych

podkladnicich s tuhym upevnénim. Podporami jsou betonové prazce SB8 (1990) v rozd&leni _c*.
Kolej je stykovana.

V pfedmétném Useku zadina trat v oblouku (R =500 m, D = 78 mm), ktery pfechazi za viezdovym portalem

v pfechodnici a pfimou. Ve vyjezdovém portalu je trat opét v pravostranném oblouku (R=290m, D=129

mm). Nasleduje levostranny slozeny oblouk bez mezipfimé (R=2994m, D=123mm a R = 2985 m, D =

123 mm), ktery na predchozi oblouk navazuje v inflexnim bodé&. Od km 10,784 do km 10,990 je mezipfima.

Konec Useku leZi v pravostranném oblouku s polomérem R = 345 m.

V pfedmeétném Useku se nachazi uroviiovy prejezd v evidenénim km 11,054. V ramci praci na zelezniénim

svrku budou v misté prejezdu demontovany drevéné prazce a plvodni betonova prejezdova konstrukce.

Plan Zelezni¢niho spodku je neupravena, v nékterych mistech je nedostateéné &iroka. Drazni stezky

nevykazuji normovy stav.
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Navrh feseni TU Hamry-Hojsova Straz - Spicak:

Tento SO fesi zvyseni tratové rychlosti v km 7,865 244 — 11,055 308 ze stavajici V = 60 km/h nové na
V =70 km/h, resp. V =80 km/h v pfimém Useku ve Spi¢ackém tunelu. Zvyseni tratové rychlosti v daném
useku bude provedeno rekonstrukcl Zelezni¢niho svriku.

Stavajici kolejovy rost bude snesen v rozsahu km 7,865 244 - 11,062 308. Kolejové loze bude reprofilovano
a doplnéno novym &térkem. Rekonstruovany Zelezniéni svrsek bude tvaru 49 E1 na betonovych prazcich
S/2 s bezpodkladnicovym pruznym upevné&nim, kolejnice budou svafeny do bezstykové koleje.

V misté droviového Zelezni¢niho pfejezdu ucelové komunikace v ev. km 11,055 budou v ramci praci na
Zelezni¢énim svréku demontovany difevéné prazce a plvodni betonova piejezdova konstrukce. Nové budou
pouZzity betonovée prazce a nova betonova prejezdova konstrukce schvaleného typu.

Do Zelezniéniho spodku zasahovano nebude, stavajici bezproblémovy Zelezni¢ni spodek neni nutno
sanovat. V feSeném useku se nenachazeji zadné kolejové obvody. Rekonstrukce zZeleznigniho svriku se
bude provadét vyhradné na draznim pozemku.

Rekonstrukce Zelezniéniho svrSku bude provedena v rozsahu od km 7,865 244 do km 11,062 308.
smérova a vySkova Uprava bude provedena v rozsahu od km 19,200 000 do km 20,740 000.

Nove smérove pomeéry byly navrZeny se snahou pokud moZno Kopirovat stavajici stav, s minimalnimi
smerovymi posuny.

Pfi vySkovém navrhu rovnéz nedochazi k vyraznym zdvihiim ¢&i poklesiim nivelety koleje oproti stavajicimu
stavu, nové navrZzené sklonové poméry sleduji stavajici vy3kové vedeni trasy. Vcelé délce
rekonstruovaneého useku trat klesa, pficemz jednotlive Gseky vyskového feSeni jsou nasledujici:

e km 7,865 244 az km 8,841 000: sklon +4,92 %o,
km 8,841 000 aZz km 9,053 000: sklon +0,00 %,
km 9,035 000 az km 9,635 000: sklon -1,90 %,
km 9,635 000 az km 10,042 000: sklon -17,50 %,
km 10,042 000 az km 10,550 000: sklon -16,10 %o,
km 10,550 000 az km 10,712 810: sklon -20,00 %o,
km 10,712 810 az km 10,985 000: sklon -14,83 %o,
km 10,712 810 az km 10,985 000: skion -14,83 %,
e km 10,985 000 az km 11,062 670: sklon -16,31 %e.
Detailni feSeni smérovych a sklonovych pomért je patrné ze Situace a podelneho profilu.

SO 10-11-01 ZST. Spitak, zeleznitni svréek
SO 10-11-02 ZST. Spitak, Zelezniéni spodek
SO 10-12-01 ZST. Spitak, nastupisté a zpevnéné plochy

Popis stavajiciho stavu v 7st. Spicak:

Zst. Spitak je mezilehla stanice vkm 7,521 se dvéma dopravnimi a dv&ma manipulaénimi kolejemi.
Bezprostfedn& na hamerské zhlavi stanice navazuje portal tunelu Spi¢ak. Rychlost pies stanici je trvale
omezena na 40 km/h, v okolnich uUsecich na 60 km/h. Vyhybky v dopravnich kolejich (&. 1 a 5) jsou
samovratne, ostatni mistné stavéne. Vechny vyhybky jsou vybaveny EOV. Koleje jsou pievazné tvaru S49
na betonovych a dfevénych prazcich, koleje €. 1 a3 a vyhybky €. 1, 2, 4 a 5 prosly v letech 2000 - 2005
vyménou za novy a uzity material. U koleje ¢. 1 je sypané nastupisté délky 244m, u koleje ¢. 3 pak prfed
vypravni budovou zpevnéna plocha ze zamkové dlazby a tvarnic vysky 200 — 300 mm nad TK (vyuzitelna
jako nastupisté) a smérem k tunelu vnéjsi nastupisté konstrukce SUDOP vysky 550 mm nad TK o uzite¢né
déice 140 m. Ve stanici se nachazeji dva nepouzivane vodni jefaby a v koleji €. 3 je popelova jama (km cca
7,490). Kolejiste je z&asti ve skalnim zarezu, z¢asti na naspu z vyrubu tunelu (balvanita sypanina).

Navrh feseni v Zst. Spicak:

Obsahem stavby je rekonstrukce kolejisté zst. Spi¢ak. Cilové usporadani zst. Spicak predpoklada po
poradach rozsah tfi dopravnich koleji a dvou nastupidtnich hran vysky 550 mm nad TK a dl. 170 m.
Prestavba stanice se predpoklada v nasledovném rozsahu:

e z hlediska smérového a vyskového se zachova poloha stavajicich koleji €. 4, 2, 3

e kolej €. 1 se zrudi v celé delce a na jejim misté se vybuduje nové jednostranné vnitfni nastupisté €. 2
délky 170m s vySkou hrany 550 mm nad TK

e kompletné se pfebuduje Zelezniéni svrek a spodek obou zhlavi stanice

o stavajici koleje €. 3 a 4 (dle nového gislovani kolej €. 2) se v pfime v oblasti stanice nerekonstruuji a
upravi se pouze jejich zapojeni do noveé navrzenych zhlavi

e kolej & 2 (dle nového Cislovani kolej ¢. 1) se po prestavbé zhlavi stane tratovou pribéznou koleji a
proto se v celém rozsahu uvazuje s jeji rekonstrukci

e stavajici nastupisté €. 1 u koleje €. 3 se zachova a na obou koncich se prodlouzi na poZzadovanou
délku 170 m
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Vzhledem na rozsahlé zmény v porovnani z pfedchazejici polohou koleji je predmétem feseni také
demontaz stavajiciho Zzelezni¢niho svréku a spodku v pozadovaném rozsahu.

SO 11-11-01 Zast. éelezné Ruda-mésto, Zelezni¢ni svriek
SO 11-11-02 Zast. Zelezna Ruda-mésto, zelezniéni spodek

Popis stévajiciho stavu v zast. Zelezna Ruda — mésto:

Nakladisté, zastavka Zelezna Ruda mésto se nachazi v km 4,143 (konec vyhybky (KV) &. 1) az km 4,168
(zacatek vyhybky (ZV) & 1) trati Zelezna Ruda — Plzefi. V soudasné dobé je tratova rychlost v oblasti
vlozené vyhybky ¢. 1 omezena na V = 60 km/h ve sméru Zelezna Ruda — Klatovy (mezi zastavkami Zelezna
Ruda centrum a Zeleznd Ruda mésto), ktera je vtomto Useku zcela postadujici vzhledem ke kratke
vzdalenosti mezi ob&éma zastavkami. V opaéném smeéru je rychlost pfed vyhybkou &. 1 omezena na V =45
km/h.

Zelezni¢ni trat pred odbo&nou vyhybkou je vedena v odiezu, v oblasti vyhybky a za vyhybkou prechazi
na nasyp a pfed vjezdem do zastavky na konci Upravy piechazi opét do odrezu.
Z hlediska sklonovych pomér( tratova kolej pfed vyhybkou a v misté vyhybky stoupa sklonem +14 %, za
vyhybkou nasleduje skion +6 %o a pfed zastavkou Zelezna Ruda mésto je sklon koleje cca +0,6 %.
Kolej ke stavajici garazi probiha proti sméru stani¢eni, za vyhybkou je v pfimé, dale nasleduje levostranny
oblouk o poloméru R =205 m (D = 0 mm) a daldi pfima az do garaze (remizy), kde je ukongena beténovym
zarazedlem typu SUDOP.
Stavajici tratova kolej je tvaru S49 v &asti pfed vyhybkou na praZzcich betonovych SB8, v misté vyhybky a za
vyhybkou na praZcich dfevénych.
Kole] kremize je rovnéZ tvaru S49, za vyhybkou na praZcich dfevénych, pfed remizou na praZcich
betonovych. Kolej je stykovana.

Koncepce a navrh kolejového fedeni v nz. Zelezna Ruda mésto vychazi z dopravni technologie.
V ramci stavby se demontuje (trvale, bez nahrady) vyhybka €. 1 v&etné stavajici kusé koleje v celé délce,
véetné koleje a zardzedla v garazi, ¢imz bude nz. Zelezna Ruda mésto kompletné zrusena.
Pfi odstrané&ni vyhybky se zaroveri provede rekonstrukce dotéeného tratového Useku v nezbytném rozsahu,
s cilem sjednotit material kolejového rostu, ktery je zde v sou€asném stavu znaéné rlznorody, s kolejovym
rodtem v navazujicim, v nedavné dobé& (2004) rekonstruovaném useku (oblast zastavky Zelezna Ruda
mésto).
Soucasti uprav je reprofilace koleje v km 4,056 600 — 4,280 921 (225 m), rekonstrukce stavajicich drevénych
prazcll za betonové SB8 v km 4,125 610 — 4,280 921 (156 m), zfizeni BK s osazenim PK a smérové a
vySkové vyrovnani koleje v celém rozsahu Upravy.
Pro dosaZeni pozadované tratové rychlosti V =60 km/h je dale nutné upravit stavajici smérové oblouky
v misté demontované vyhybky (polomér, pfechodnice, pfevyseni).

SO 12-11-01 ?ST, Zelezna Ruda-AlZbétin, zeleznini svréek
SO 12-11-02 LST. Zelezné Ruda-Alzbétin, zelezni¢ni spodek
SO 12-12-01 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, nastupisté a zpevnéné plochy

Popis stavajiciho stavu v Zst. Zelezné Ruda - Alzbétin:

Zelezniéni stanice Zelezna Ruda-Alzbatin leZi na statni hranici se SRN na jednokolejné trati Zelezna Ruda
— Klatovy. Po provozni strance je stanici koncovou a sou¢asné prechodovou pohraniéni na DB AG.
Stanice se nachazi v km 0,000 000 (SH SRN) az km 0,411 688 (vyhybka &. 21) trati Zelezna Ruda — Plzef.
Stani¢eni trati je vztazené ke koleji €. 4, km 0,000 000 je ve stfedu vypravni budovy = statni hranice.
V sougasné dobé neni tratova rychlost v oblasti stanice omezena (v =70 km/h — ve stavajici koleji &. 4,
v =50 km/h — v ostatnich dopravnich kolejich, v =40 km/h v manipulaénich kolejich). Rychlost v tratové
koleji za stanici je 70 km/h.
Z hlediska smérovych pomérl lezi stanice v pfimé, za stanici nasleduje levostranny oblouk o poloméru
R=500m s pfechodnicemi, jehoz se navrhovana rekonstrukce stanice nedotkne. Kolejisté stanice je bez
pfevyseni.
Stanice se nachazi v rovinatém Gzemi (vyrovnany plvodni odfez), koleji§té stanice stoupa ve sméru
stanic¢eni skionem cca +0,3 %.. Za stanici prechazi sklon trat'oveé koleje do stoupani cca +17 %o.
Ve stanici jsou 3 prb&zné dopravni koleje (&. 4, 5 — pro CD, &. 2 pro DB) a 3 manipulaéni koleje (¢. 1 — DB,
&. 6, 7 — CD). Z manipulaéni koleje &. 1 odbo&uje vietka Lesni spolegnosti Zelezna Ruda. Rozdéleni koleji je
dano ,Mistnim ujednanim CD — DB, uvedené &islovani koleji je dle CD.
Stavajici nastupiété se nachazi u koleje ¢. 1 pfed VB v délce 59 m (nepouziva se — manipulaéni kolej), mezi
kolejemi &. 2 a &. 4 délky 58 m (u koleje ¢. 2) a 175 m (u koleje &. 4) a u koleje ¢. 5 délky 170 m.
Nastupisté u koleje &. 1 je zpevnéné (zamkova dlazba) 250 mm nad TK, nastupisté u koleji ¢. 2 a4 jsou
zpevnéna (betonove prefabrikaty U3 + Zivice) 380 mm nad TK a nastupisté u koleje &. 5 je jednostranné
sypane s nezpevnenou hranou, s povrchem ze $térkodrti.
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U koleje €. 1 je vzdalenost hrany nastupisté (plochy) pfed vypravni budovou (VB) od osy koleje &. 1 pouze
1480 mm, coz je v rozporu se stavajicimi draznimi predpisy a CSN (neni zaji$téna priichodnost drazni
mechanizace — snéhova fréza, atd.).

Pristup na nastupisté je zajistén dvéma panelovymi prechody v koleji & 1, 2 a 4 z plochy pied vypravni
budovou v km 0,069 26 a v km 0,185 82.

Vypravni budova je umisténa u koleje €. 1, jeji soucasti je otevieny pfistfedek pro cestujici délky cca 15 m
tésné u statni hranice, ktery pokratuje na némeckou stranu. VB je v majetku CD, a.s., s budovou a
s pozemkem stanice disponuje CD RSM Plzen.

Soucasné kolejisté stanice bylo komplexné rekonstruovano v roce 1990, kdy byl v celé &eské &asti stanice
proveden novy Zelezni€ni svréek a sanace Zeleznitniho spodku (separaéni geotextilie, sanaéni vrstva ze
stérkodrti), véetné vybudovani odvodnéni (trativodni sit se $achtami).

Stavajici Zeleznicni svriek je soustavy S49, praZzce SB6, SB8, dievéné. Koleje ve stanici jsou svafeny v BK.
Vyhybky jsou pomérové |. Generace, na dfevénych praZcich. Kolejisté stanice je v dobrém technickém
stavu.

Névrh Feseni v Zst. Zelezna Ruda — Alzbétin:

Z dopravni a provozni technologie vychazi potfeba dvou nastupistnich hran uziteéné délky 170m. Z hlediska
vyhledového provozu na trati, pfipadnych zmén grafikonu a mozZnych mimoradnosti v dopravé bylo
investorem rozhodnuto o doplnéni dali nastupistni hrany u koleje &. 7. Pro vybudovani tii nastupistnich hran
se provede rekonstrukce a prodlouzeni stavajiciho poloostrovniho jednostranného nastupisté u koleje ¢. 4 a
demontaZ stavajici koleje ¢. 6 v celé délce veetné stavajici odboéné vyhybky & 23. V jejim misté se
nasledneé vybuduje nové poloostrovni oboustranné nastupisté ke kolejim ¢. 5 a ¢ 7, a to v poZadované
uzitne délce 170 m.

Pro moznost vystavby nastupi$té mezi kolejemi €. 5 a €. 7 se demontuje stavajici manipulaéni kolej &. 6 v
celé sve délce, véetné stavajici vyhybky ¢&. 23 .

Celé kolejisté stanice od statni hranice do konce stavby v této lokalité se smérové a vySkové vyrovna
automatickou podbijeckou, pfitemz posuny smérove i vy$kové budou jen minimaini.

Tratova rychlost v dopravni stani¢ni koleji €. 4 je 70 km/h, v ostatnich dopravnich kolejich stanice ¢. 2 a &. 5
je uvaZovana 50 km/h. V manipulaéni koleji €. 1 zlstane zachovana stavajici navrhova rychlost V = 40 km/h.
Osové vzdalenosti jednotlivych koleji zlistavaji zachovany podle sou¢asného stavu, umoziuji bez problému
vystavbu poloostrovnich nastupist. Vjezdova vyhybka & 21 zlstava rovn&Z zachovana ve své dne$ni
poloze.

V8echna tfi nastupisté budou situovana u pfilehlych koleji v pfimé. Nastupistni hrany vysky 550 mm nad TK
u koleje €. 4 a €. 5 budou vedeny ve vzdalenosti 1680 mm od os t&chto koleji, vzhledem k poloméru oblouku
ve vyhybce vioZene kolejove spojky R = 300 m. Nastupistni hrana vy$ky 550 mm nad TK u koleje ¢. 7 bude
vzdalena od osy této koleje 1670 mm. Hrana zpevnéné plochy pfed VB vy$ky 250 mm nad TK koleje ¢&. 1
(nové Cislovani) se v ramci stavby upravi na vzdalenost 1650 mm od osy koleje ¢&. 1.

Pozn. UZite¢na délka vSech néastupist na Zelezni¢nich stanicich a zastavkach vychdazi z dopravni a provozni
technologie a¢&ini 170 m. Vzhledem k poloze centrédinich pfechodl a k predpokliadané vozbé viakt
je stavebni délka nékterych nastupist vétsi nez délka uZitecna.

SO 02-14-01 Propustek v ev. km 41,227
Popis stavajiciho stavu propustku v km 41,227:

Propustek v ev. km 41,227 z roku 1877 je kamenny kolmy. Nosnou konstrukci tvofi kamenna polokruhova
klenba konstrukéni vy$ky 0,50 m. Opéry jsou z kvadrového kamene se sklonem rubu 5:1. ZaloZeni
propustku se predpoklada plosné. Propustek pfemostuje stalou vodoteé. Dno propustku je vydlazdéno
kamennou dlazbou do betonu. Na levé strané na propustek navazuji nabfezni zidky z kamene.

Zabradli na obou stranach je ocelové uhelnikové, na pravé strané vysky 1,05 m, na levé strané vysky 1,10
m. Zabradli je na obou stranach bez okopnice.

Na pravé strané je kamenna fimsa rozsifena ocelovou podlahou z divodu nedodrZeni min. osovych
vzdalenosti a volného prijezdného profilu. Nosnou konstrukci ocelové podlahy tvofi ocelové L profily
osazené na ocelové konzole z Uhelnikd. Konzole jsou pfipevnény do poprsni zdi propustku. Na pravé strané
je na ocelové zabradli pfipevnéna konzola na uchyceni dratovodu. Kamenné fimsy jsou ve $patném stavu,
rozpraskane fimsové kameny, vydrolené sparovani. V klenbé jsou misty vapenné vyluhy.

Zeleznigni svréek na propustku: jednokolejna trat Plzefi — Zelezna Ruda a odbo&na trat Janovice nad
Uhlavou - Domazlice. V misté propustku se nachazi vyhybka & 11 a vyhybka & 12 naocelovych
vyhybkovych praZcich.

Névrh feseni propustku v km 41,227
Na propustku je navrzena nova hydroizolace, nové Zelezobetonové fimsy a poprsni zdi, nové zabradli a
sanace spodni stavby a nosne konstrukce injektazi.
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Na obou stranach propustku budou provedeny nové Zelezobetonové fimsy a poprsni zdi. Stavajici fimsy a
¢ast poprsni zdi budou ubourany do trovné vrcholu klenby. Na nové Zelezobetonové fimsy bude osazeno
dodatecne kotvené ocelové trojmadlové zabradli vysky 1,10 m.

Dale bude provedena sanace spodni stavby. Bude provedeno otryskani klenby, opér a poprsnich zdi.
Nasledne bude provedeno celoplo$né piesparovani cementovou maltou a injektaz. Prace v otvoru propustku
budou probihat po pfevedeni vodotece trubkou. Na vtoku a vytoku bude vytvorena hrazka z nepropustnych
materiall a vodote¢ bude svedena do trubky.

SO 02-14-02 Propustek v ev. km 41,269
Popis stavajiciho stavu propustku v km 41,269:

Propustek z roku 1877 je kolmy. Nosnou konstrukci tvofi kamenna kruhova klenbova konstrukce
konstrukéni vysky 0,50 m. Sitka propustku je 13,15 m a volna vy8ka 1,66 m. Opéry jsou z kvadrového
kamene. ZaloZeni propustku se pfedpoklada plo$né. Propustek pfemostuje podchod pro pé&si.

Na obou stranach jsou §ikmé kamenna kfidla. Na pravé strané je mezi kiidly kamenna dlazba do betonu.
Dlazba je misto porostla vegetaci a mechem. V otvoru propustku je betonové dno, ten je i mezi kiidly na levé
strané.

Zabradli na obou stranéch je ocelové thelnikové, na pravé stran& vysky 1,00 m, na levé strané vysky 1,00
m bez okopnice. Na pravé strané je zabradli osazeno do kamenné fimsy. Kamenné fimsy jsou ve Spatném
stavu, rozpraskané fimsove kameny, vydrolené sparovani. V klenb& jsou misty vapenné vyluhy.

Zelezniéni svréek na propustku: jednokolejna trat' Pizef — Zelezna Ruda a odboé&na trat Janovice nad
Uhlavou — Domazlice. V misté propustku se nachazi vyhybka ¢. 11 a vyhybka & 12 na ocelovych
vyhybkovych praZcich.

Navrh feseni propustku v km 41,269;

Na propustku je navrZzena nova hydroizolace, nové Zelezobetonové fimsy, nové zabradli a sanace
spodni stavby a nosné konstrukce injektaZi.
Na obou stranach propustku budou provedeny nové Zelezobetonové fimsy a poprsni zdi. Zabradli
na kfidlech propustku budou délky 2,60 m. Zabradli bude vysky 1,10 m.
Dale bude provedena sanace spodni stavby. Bude provedeno otryskani klenby, poprsnich zdi a kfidel.
Nasledné bude provedeno celoplo$né presparovani cementovou maltou a injektaz.

E.2 Pozemni objekty - budov, zastieseni a pfistfeski nastupist, orienta&ni systém a demolice
S0 02-25-01  ZST. Janovice nad Uhlavou, demolice

Stavebni objekt fes$i demolici stavédel St. 1 a St. 2 v zst. Janovice nad Uhlavou. Ve stanici se nachazi
staniCni zabezpeCovaci zafizeni 2. kategorie — elektromechanické zabezpe&ovaci zafizeni s jednim fidicim
pristrojem a dvéma zavislymi stavédly. Ze stavédia St. 1 v km 41,823 se ovlada plzefiské zhlavi, tj. vyhybky
1,2, 3, 4,5, 6 asvételna navestidla odjezdova S1, S2, S3 a vjezdové L.

Stavédlo St. 2 v km 41,280 slouzi k obsluze vyhybek & 7, 8, 9, 10, 11, 12 a mechanickych navéstidel
odjezdovych L1-3, L2 a vjezdovych NS, PS Zeleznorudského zhlavi. V ramci rekonstrukce Zeleznorudského
zhlavi zst. Janovice nad Uhlavou dojde k nahradé sougasného SZZ elektronickym stavédlem pro celou
Zeleznigni stanici. Objekty stavédel zUstanou nevyuzity a jsou v kolizi s novym kolejovym fesenim.

V ramci rekonstrukce Zeleznorudského zhlavi zst. Janovice nad Uhlavou dojde k nahradé sou¢asného SZZ
elektronickym stavédlem pro celou Zelezniéni stanici a objekt stavédla St. 2 z(istane bez VyuZiti a také je v
kolizi se stavebnimi Upravami Zelezni¢niho spodku.

Stavédlo €. 1 je dvoupodlazni zdény objekt obdélnikového pUdorysu 6,8 m x 4,2m a vysky 4,5 m nad
terénem na betonovych zakladech. Zastavéna plocha je 43,02 m’. Stavédlo & 2 je zdény objekt
obdeélnikoveho pudorysu 8,1 m x 4,2 m a primérné vysky 54 m nad terénem na betonovych zakladech
a kameninové podezdivce. Zastavéna plocha 39,80 m?.

SO 04-21-01 ZST. Nyrsko, technologicka budova a garaz ST

Nova garaz bude umisténa na draznim pozemku (vlastnik CD, a.s.), ptidorysne rozmery 13,30 x 5,00 m,
vyska cca 5,585 m. Garaz je navrzena pro automobil Ford Transit, soucasti garaze budou dvé technologické
mistnosti pristupné zvenku od kolejisté. Nejprve budou provedeny nezbytné terénni upravy, vykopové prace
a zalozeni objektu. Zaklady budou provedeny do nezamrzné hloubky, zdivo je navrzeno z porobetonovych
tvamnic, zastfeSeni sedlovou stfechou. Vrata garaze budou vzhledem ke stisnénym prostorovym podminkam
navrzena sekéni s dvefmi. Vyska vrat je 3 m. Dvefe do technologickych mistnosti jsou navrZzeny ocelove,
okna garaze ze sklobetonovych tvarnic (luxfery). Garaz bude pfirozen& odvétrana vétracimi otvory .
Odvétrani technologickych mistnosti je sou¢asti technologie, ktera ma vlastni klimatizaci.
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SO 04-21-02  ZST. Nyrsko, prohlizeci jama
Prohlizeci jama byla v ramci pfipominkového fizeni z projektové dokumentace vypuséténa.
SO 04-22-01 ZST. Nyrsko, pfistfe$ek pro cestujici

PristfeSek pro cestujici bude umistén na konci nastupisté (u pfistupu) v jeho ose. Vzdalenost piedni stény
pristfeSku od zac¢atku nastupiété je 10 m. Nastupiété, kde bude pfistfe$ek umistén, se nachazi v klesani -
0,354 %o.

Na zakladé jednani se SZDC OR Plzeh je navrzen pfistie$ek ocelové konstrukce, se sklen&nymi sténami a
plechovou pultovou stfechou vnéjSich rozmér(i 2,000 x 8500 m a svétlé vysky 2,440 m nad plochou
nastupisté. VSechny prosklené stény jsou opatfeny dvéma vodorovnymi bilymi pruhy, pro rozélenéni
sklenéné plochy. PfistfeSek bude k nastupisti pfipevnén pomoci kotevnich desek . Konkrétni typ pfistfes$ku
bude upfesnén v dalSim stupni projektové pripravy.

PristfeSek pro cestujici bude vybaven kovovymi sedadly, jednim odpadkovym koSem a tabuli pro vylepeni
jizdnich fadd a informaci pfepravce. Na obou stranach pfistfesku, nad okapy stfechy smérem ke koleji &. 1
respektive €. 3, budou osazeny 2 tabule s ndzvem stanice.

SO 06-21-01 ZST. Zelena Lhota, stavebni Gpravy ve VB

Vypravni budova (VB) v Zst. Zelena Lhota je zdény dvoupodlazni objekt se sedlovou stfechou. Prostory
prvniho nadzemniho podlazi objektu slouzi pro drazni provoz, v druhém nadzemnim podlazi jsou byty. Cely
objekt VB je po nedavné celkove rekonstrukci. Pfedmétem stavebnich tprav bude mistnost v piizemi vedle
¢ekarny a socialniho zafizeni pro cestujici. Mistnost slouzila jako Uschovna zavazadel, v sou¢asné dobé pini
funkci priruéniho skladu.

Mistnost obdélnikového pldorysu rozmérl 3,63m x 5,0m a proménlivé vysky cca 3,0 -4,0 m bude po
rekonstruovana pro potfeby stavédlové Gstiedny.

Upravy se tykaji pouze interiéru, na celkovy vzhled objektu nebudou mit vliv. V mistnosti budou v celkovém
rozsahu zrekonstruované elektroinstalace, mistnost bude vytapé&na elektrickymi piimotopy a chlazena
samostatnou jednotkou.

SO 09-22-01 Zast. Hojsova Straz-Brealnik, pfistfeSek pro cestujici

Na zastavce je stavajici drevény pfistieSek pro cestujici obdélnikového pldorysu 3,950 x 3,030 m a
vysky 3,400 m, zastfeSen nesymetrickou sedlovou stfechou. Pristfe$ek je uvniti vybaven dievénou lavici
pevné spojenou s dievenymi obvodovymi st&nami. V Cele pfistfeSku je osazena tabule s nazvem stanice.
Pristfedek je zaloZen na betonove zakladové desce vyvySené nad okolnim terénem. Pristfe$ek neni vybaven
osvétlenim. Z dlivodu vystavby nového nastupiété vysky 550 mm nad TK (stavajici nastupisté Groviové)
bude nezbytné upravit vySkovou polohu pfistfesku tak, aby korespondovala s novou vy$kovou polohou
konstrukce nastupiété. Plocha pristfedku 11,97 m?, nova pldorysni poloha piistiedku zlstane prakticky
zachovana, posune se pouze vzhledem k nové hrané nastupisté cca 200 mm tak, aby jeho venkovni sténa
byla min. 3,0m od hrany nastupisté. Vyskové se pfistfeSek pfesune o cca 350 mm. Pro bezbariérovy piistup
do pfistfesku bude podél pristfeSku vybudovana betonova rampa se sklonem max. 1:8.

SO 12-21-01 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, pristresek pro cestujici

V zst. Zelezna Ruda-Alzbétin bude zrekonstruovano stavajici ostrovni nastupité mezi kolejemi &. 2 a &. 4
a vybudovano nové ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 5 a €. 7. Na obou ostrovnich nastupistich bude
umistén novy pfistfedek pro cestujici o rozmérech 8,4 m x 2,0 m s minimalni podchodnou vyskou 2,5 m.
Rozméry pristreskl jsou navrZzeny s ohledem na maximalni §pi¢kovou frekvenci cestujicich zvy$enou o 10%
jako predpokladany narlst cestujicich. Pristfesky jsou navrZzené jako typové z ocelové ramové konstrukce se
sedlovou stfechou. Konstrukce pfistfesk( bude zaloZena na zakladové desce. Stény zastfe$eni jsou
prosklené lepenym bezpecnostnim sklem. Stfecha zastfeSeni je sedlova z dfevénych krokvi kotvenych
k ocelovym profilim. Stfedni krytina je z poplastovaného profilovaného plechu. Odvodnéni zastfeseni bude
feseno 4 deStovymi svody zausténymi do kanalizace vedené v nastupisti a dale pak do kanalizace nebo do
pficnych svodl odvodnéni Zelezniéniho spodku. PrfistfeSek bude opafen osvétlenim, odpadkovym kosem,
lavicemi a vitrinou na jizdni Fady

SO 01-24-01 Zast. Bezdékov u Klatov, orientaéni systém

S0 02-24-01  ZST. Janovice nad Uhlavou, orientaéni systém
SO 03-24-01  Zast. Petrovice nad Uhlavou, orientaéni systém
SO 04-24-01  ZST. Nyrsko, orientaéni systém

SO 05-24-01  Zast. Dedenice, orientaéni systém

SO 06-24-01  ZST. Zelen4 Lhota, orientaéni systém

SO 08-24-01  ZST. Hamry-Hojsova Straz, orientaéni systém
SO 09-24-01  Zast. Hojsova Straz-Bréalnik, orientacni systém
SO 10-24-01  ZST. Spi¢ak, orientaéni systém
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8O 11-24-01  Zast. Zelezna Ruda-mésto, orientadni systém
SO 11-24-02 Zast. Zelezna Ruda-centrum, orientaéni systém
SO 12-24-01 £ST. Zelezna Ruda-Alzbétin, orienta¢ni systém

Informacemi pro orientaci jsou oznagovana mista a pristupy k nim, ktera jsou ve vefejné asti stanice, ;.
na nastupistich a na pfistupovych cestach, spojena s prepravou cestujicich a poskytovani sluzeb. Soucéasti
orientaniho systému jsou i véeobecné pfikazy a zakazy.

Pouziti, rozméry a grafické provedeni piktogramt a doplfiujicich textti odpovida TNZ73 63 90 »Napisy nazvi
ZelezniCnich stanic a zastavek” (1994) a typizaéni smérnici ministerstva dopravy ,Informaéni systém verejné
¢asti vypravnich budov* (1989). Grafické symboly — piktogramy budou zhotoveny podle Katalogu
informacnich piktogrami pro objekty vefejnych doprav CR (1989). Prvky umisténé na tabuli z hlinikového,
popr. pozinkovaného plechu nebo na zasklené plose budou mit text i piktogramy bilé na modré podkladové
folii. Ocelove konstrukce pro prvky informaéniho zafizeni budou pozinkované, prevainé kotvené do
betonovych patek.

E.3 Trakéni a energeticka zafizeni

SO 00-34-01 ZST. Klatovy, EQV - server

SO 02-34-01 ZST. Janovice nad Uhlavou, EOV
SO 04-34-01 ZST. Nyrsko, EQV

SO 06-34-01 ZST. Zelena Lhota, EOV

SO 08-34-01 ZST. Hamry-Hojsova Straz, EOV
SO 10-34-01 ZST. Spitak, EOV

SO 12-34-01 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, EOV

Popis stavajiciho stavu EOV:

V soucasné dobé neni v Zst. Janovice nad Uhlavou, Nyrsko, Zelena Lhota, Hamry-Hojsova Straz ohrev
vymén nainstalovan. V zst. Spi¢ak a Zelezna Ruda-Alzbétin je EQV nainstalovan na vybranych vyhybkach,
ktery bude v ramci stavby rekonstruovan.

Navrh reseni EOV:

Planovany bezobsluzny provoz s dalkovym ovladanim ze Zst. Zelezna Ruda-AlZbé&tin vyZaduje pro
zajisteéni bezpecnosti a plynulosti dopravy instalaci systému elektrického ohievu vymén EOV.
EOV bude v kazdé stanici nainstalovan na rozhodujicich vyhybkach pro jizdu na dopravni kolej podle
pozadavk( dopravni technologie:

e Vv ZST. Janovice nad Uhlavou, vyhybky &. 1,2, 6,7 a 8
v ZST. Nyrsko, vyhybky &. 1,2,6,7,8a9
v ZST. Zelena Lhota, vyhybky & 1 a2
v ZST. Hamry-Hojsova Straz, vyhybky &. 1 a 3
v ZST. Spicak, vyhybky &. 1,2, 3a 4
v ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin se nebudou ménit stavajici vyhybky, dojde jenom k demontazi vyhybky
C. 23 a vykolejek €. VK2 a VK3. EOV zistane na vyhybkach ¢. 1, 2, 3, 4 a 5 (stavajici &isla vyhybek 21,
22,24, 26 a 27)
EOV bude napéjen z LDSZ (lokalni distribuéni sit Zeleznic) v kazdé stanici. Hlavni pfivod pro EQV bude
osazen samostatnym elektromérem s obchodnim méfenim SZE.
Rozvadéce R-EOV jsou samostatné stojici plastové skiing s betonovym zakladem. Budou umistény ve
venkovnim prostfedi. Z rozvadél EOV budou vedeny pfivody pro ohfev jednotlivych vyhybek. Ke kazdeé
vyhybce povede od rozvadéte EOQV zvlast kabel pro napajeni hlavnich topnic a zvl4st kabel pro napajeni
ohfevu zamki a tahel.
Pro ohfev vymén budou pouZity topné tyée v nerezovém provedeni. Délka a vykon pouzitych topnych ty¢i
jsou dany typem vymény a mistnimi klimatickymi podminkami. Napojeni topnych tyéi k napajeni bude
provedeno ve svorkovnicovych skfifikach s vyvodkami s krytim min. IP 54.
Chod EOV bude pIné automaticky v zavislosti na klimatickych podminkach s moznosti dalkového oviadani a
kontroly, bude za¢lenén do systému DDTLS ZDC (Dalkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni
dopravni cesty).
Ovladani EQV bude v R-EOV v jednotlivych Zst. a bude mozné ho ovladat i dalkové ze #st. Zelezna Ruda-
Alzbetin. Diagnostika EOV bude umoznéna i na pracovisti tratové spravy Klatovy.

SO 01-36-01 Zast. Bezdékov, pfipojka, Upravy osvétleni a rozvod(i NN
SO 02-36-01 ZST. Janovice nad Uhlavou, Upravy osvétleni a rozvodl NN
SO 02-36-02 ZST. Janovice nad Uhlavou, pripojka 22kV

SO 03-36-01 Zast. Petrovice nad Uhlavou, pfipojka a Upravy osvétleni
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SO 04-36-01 ZST. Nyrsko, pfipojka, Upravy osvétleni a rozvodit NN

SO 05-36-01 Zast. De8enice, pfipojka, upravy osvétleni a rozvod( NN

SO 06-36-01 ZST. Zelena Lhota, upravy osvétleni a rozvodd NN

SO 07-36-01 Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, pfipojka nn pro napajeni PZZ v km 18,345
SO 07-36-02 Zelena Lhota - Hamry-Hojsova Straz, pfipojka nn pro napajeni PZZ v km 20,531
SO 08-36-01 ZST. Hamry-Hojsova Straz, ptipojka, Upravy osvétleni a rozvodi NN

SO 09-36-01 Zast. Hojsova Straz-Bréalnik, uprava a ovladani osvétleni

SO 09-36-02 Zast. Hojsova Straz-Bréalnik, pfipojka nn pro napajeni PZZ v km 11,054

SO 10-36-01 ZST. Spicak, tpravy osvétleni a rozvodi NN

SO 10-36-02  ZST. Spiték, pripojka 22kV

SO 10-36-03  ZST. Spitak, osvétleni tunelu km 9,609 — 7,862

SO 11-36-01 Zast. Zelezna Ruda-mésto, Uprava ovladani osvétieni

SO 11-36-02 Zast. Zelezna Ruda-centrum, Uprava ovladani osvétleni

SO 12-36-01 ZST. Zelezna Ruda-Alzbétin, upravy osvétleni a rozvodi NN

V ramci stavby budou vybudovany nové kabeloveé vn pfipojky pro noveé trafostanice v Zst. Janovice nad
Uhlavou a Spi¢ak a provedeny rekonstrukce piipojek nn s cilem centralizovat méfeni elektrické energie pro
fakturaéni méfeni CEZ Distribuce a.s. a pro fakturaéni (obchodni) méfeni v LDSZ (lokalni distribu&ni
soustava Zeleznic) SZE Hradec Kralové do jednoho mista v budovanych rozvodnéch trafostanic v Zst.
Janovice nad Uhlavou a Zst. Spisak.

V souvislosti s Upravou Zelezni¢niho spodku a svrdku, s navazujicim budovanim nastupist bude
provedena rekonstrukce venkovniho osvétleni (VO) prostor Zst. a zastavek a jeho zatlenéni do systému
dalkové diagnostiky technologickych systémii Zelezniéni dopravni cesty (DDTLS ZDC).

Soucasti nové instalovanych technologii bude i moznost jejich dalkového ovladani a monitorovani stavu ze
Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin.

Navrh reSeni pfipojek NN:

Na celé trati bude provedena v souvislosti se zajisténim vy3si bezpecnosti a plynulosti provozu
zelezniCnich vozidel instalace novych PZZ v km 11,054, 18,345 a 20,531. Tato ¢ast projektu fesi zajisténi
napajeni nn pro dottené PZZ. Soucasné se z divodu pfipravovanych odprodejl budov zastavek a
Zelezniénich stanic v majetku CD rekonstruuji stavajici pripojky. Pfipojky budou navrzeny (pokud mozno) ze
stavajicich odb&rnych mist SZDC, jen ve vynucenych pfipadech budou zfizena nova odbérna mista ze siti
nn distributora elektrické energie. Nova odbérna mista budou vytipovana s ohledem na ,blizkost" pozemku
SZDC, s minimalizaci dot&eni pozemk( ostatnich (,nedraznich") subjektd.

Navrh Feseni osvétleni zastavek:

Na zastavkach Bezdékov, Petrovice nad Uhlavou a Desenice dojde ke komplexni rekonstrukci osvétlen.
Na zastavce Hojsova Straz-Bréainik se z dlvodu prestavby nastupisté (SO 09-12-01) musi osvétleni
vybudované v roce 2011 demontovat. Demontované stozary a svitidla se zpétné pouziji na osvétleni nového
nastupisté. Ovladani osvétleni viech zastavek vetné diagnostiky chodu bude zatlenéno do systému DDTS
ZDC.,

Venkovni osvétleni nastupist zastavek bude navrzeno vybojkovymi svitidly, které budou osazeny na
ocelovych sklopnych zarové zinkovanych osvétlovacich stozarech vysky 6 m.

Napajeni a ovladani venkovniho osvétleni zastavek bude zajisténo z novych rozvadétlt osvétleni RO1, které
budou v pilifovém kompaktnim provedeni, osazeny budou v prostoru zastavek. Pfed RO1 budou osazeny
rozvadéte RE obchodnim méfenim SZE, jisticimi, spinacimi a méficimi pfistroji, PLC ovladacim pogitatem
(technologickym automatem), soumrakovym spinaéem a modemem pro spojeni s InK DDTLS ZDC. Sougasti
vSech RO1 v zastavkach bude i diagnostika chodu jednotlivych vétvi napf. na principu méfeni proudu.

Do kazdeho rozvadéce osvétleni bude pfiveden mistni opticky kabel.

Ovladani osvétleni zastavek bude mozné v automatickém rezimu, soumrakovym spina¢em, pfipadné dle
jizdy viakl a dalkové z pracovisté dispedera (kazdou vétev samostatné). Spinani osvétleni v kazdé zastavce
bude rozdé&leno do vétvi, které je popsané v jednotlivych objektech.

Zastavky Zelezna Ruda-mésto a Zelezna Ruda-centrum, které nebudou dotdeny rekonstrukci nastupist ani
osvétleni, budou rovnéz zaélenény do systému DD TLS ZDC, rozvadéce budou dopln&ny potfebnym i prvky
a pristroji.

Navrh reseni rozvodiu NN a osvétleni Zst.:

V souvislosti s instalaci novych technologii (SZZ, EOV, sd&lovacich zafizeni, EZS, DD TLS ZDC,
prenosove zarfizeni, TRS, kamerové systémy systemy) bude nutné provést rekonstrukci rozvodi NN ve
véech dot¢enych stanicich. Bude provedena vystavba pfipojek nn pro nové technologické objekty SZDC,
dimenzované v souladu s pozadavky novych technologii. Bude provedena rekonstrukce rozvodd nn v
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souladu s novou koncepci napajeni stanic (pfemisténi distribuénich méfeni odbérti CEZ Distribuce a nova
obchodni méfeni SZE pro jednotlivé technologické celky, atd.).
V Zst. Janovice nad Uhlavou, Nyrsko, Zelena Lhota, Hamry-Hojsova Straz a Spi¢ak bude vybudovano
nove osvétleni ve v3ech prostorach kolejiste:
e na nastupistich a pfistupech k nim bude navrzeno vybojkovymi svitidly, které budou osazeny na
ocelovych sklopnych zarové zinkovanych osvétlovacich stozarech vysky 6 m
e osveétleni prostoru vyhybek bude navrzeno vybojkovymi svitidly, které budou osazeny na ocelovych
osvetlovacich stozarech vysky 12 m.

Névrh feSeni v 2st. Zelezna Ruda-Alzbétin - osvétleni nastupist’:

Nové osvétleni bude vybaveno diagnostikou stavu sviceni jednotlivych vétvi, napf. na principu méreni
proudu. Ovladani osvétleni bude ve v8ech dopravnach a zastavkach zaélenéno do systému DD TLS ZDC.

Névrh feseni osvétleni tunelu Spiéak:

V ramci stavby bude provedena komplexni rekonstrukce pracovniho osvétleni tunelu.
Pracovni osvétleni tunelu je navrZzeno pomoci novych zafivkovych svitidel. Pro osvétleni budou osazeny
nové rozvadéle s pozarni odolnosti. V rozvadéée budou osazeny jisticimi a spinacimi, PLC ovladacim
pocitaem. Soucasti rozvadécl bude i diagnostika chodu jednotlivych vétvi napt. na principu méeni proudu.
Pro pfipadnou udrzbu budou v tunelu rovnomérné rozmistény zasuvkové rozvadéde s pozarni odolnosti.

VI. Organizace vystavby

Postup praci pfi provadéni stavby, zde navrZeny je mozno upravit podle moznosti a kapacity zhotovitele
vzeslého z vybérového fizeni a dle pfipadnych podminek ze strany investora. Upravou postupu praci viak
nesmi dojit k navySeni celkového poctu, délky arozsahu vyluk, ktery je stanoven touto dokumentaci.
Omezeni provozovani drazni dopravy vyvolané stavbou nesmi byt vé&tdi, nez jaké je stanoveno touto
dokumentaci.

Realizace stavby v jednotlivych lokalitach, ktera predstavuje rekonstrukce kolejist' Zelezni¢nich stanic,
zastavky a nakladisté, rekonstrukce stavajicich nevyhovujicich nastupist s Groviiovymi pfistupy, s osazenim
novych pristresk( pro cestujici a dal$i doprovodné stavebni objekty, bude muset byt provadéna v
nepretrzitych (N) vylukach, které budou podle potieby a rozsahu praci doplnény kratkodobymi (K-cca 5 az
8 hod.) vylukami.

V pfipadé potfeby je mozno vyuzit i noéniho klidu v provozu vlaki v dobé od 22,00 do 3,30 hod (napf. pro
navoz a odvoz materialu, konstrukci a prefabrikatd). Pripadné konkrétni podminky navozu a odvozu budou
upfesnény po dohodé mezi zhotovitelem a pfislu§nymi organizaénimi slozkami SZDC.

Stavba bude realizovana vyhradné na draznich pozemcich ve vlastnictvi investora - SZDC, s.0. nebo CD,
a.s., zastoupenou RSM Pizef. Jelikoz oba subjekty jsou v soutasné dobé brany jako dvé samostatné
organizace, musi byt mezi nimi uzaviena Smlouva o pravu provedeni stavby. Tato smlouva bude dolozena
investorem pii stavebnim fizeni.

Pro navrh kolejovych Uprav a rekonstrukce Zelezniénich stanic, zastavky a nakladisté byly uvaZovany
nasledujici pfedpoklady pro provadéni, respektive naroky na jejich zabezpedéeni:

Rekonstrukce koleje se bude v celém rozsahu provadét pokud mozno vyhradné v hranicich drazniho
pozemku, coz bude mozné ve vSech lokalitach stavby.

Zafizeni staveni$té bude mozno zfidit pouze na draznich pozemcich v t&sné blizkosti Zelezni¢ni trati a ve
stanicich, kam je mozny pfijezd pfevazné pouze po Zeleznici. ZS na jinych pozemcich véetné pfijezdu na ngj
si pfipadné musi zajistit vybrany zhotovitel stavby.

Vzhledem k horské oblasti, s moZnosti stavebni &innosti pouze v ¢asti roku, se dle podklad(l investora doba
vystavby predpoklada cca 22 mésicd.

Zastupci dopravce CD a.s. pozaduji smérovat stavebni &innost pokud mozno nejlépe do termind 15.3. az
15.6. 2 15.9. az 15.11., tedy do obdobi mimo turistickou sezénu.

SZDC s.0. OR Plzef pozaduje realizaci stavby (jednotlivych stanic) nasmérovat tak, aby u nové vioZenych
vyhybek byl vZdy do nejbliz&i zimy osazen a zprovoznén EQV.

Postup vystavby v jednotlivych lokalitach stavby nebude mozny bez zavedeni nepfetrZitych vyluk koleje a
nahradni autobusové dopravy (NAD). Ve véech lokalitich stavby budou zapotfebi nepfetrzité vyluky. Pfi
navrhu OV pred realizaci stavby bude snaha délku t&chto vyluk minimalizovat, pfipadné vystavbu nékterych
lokalit provadét v zakrytu. Vzhledem k horskému charakteru trati a moznému pfistupu, pfevazné pouze po
Zeleznici, je moZnost tohoto zpUsobu organizace vyrazné omezena.

Pro vystavbu stanic a zastavky se pfedbé&zné uvazuji hlavni nepretrzité vyluky Zelezniéniho provozu v délce
2 dni (2N) — Zelezna Ruda-mésto, 7 dni (7N) - Spi¢ak, 2 dny (2N) - Hojsova Straz-Bréalnik, 15 dni (15N) -
Hamry-Hojsova Straz, 5 dni (5N) - Zelend Lhota, 8 dni (8N) — Nyrsko a 21 dni (21N) — Janovice nad
Uhlavou. Sou&asné budou zapotiebi dalsi kratkodobé (K) vyluky ideain& cca do 8 hod pred a po hlavni
vyluce v max. rozsahu cca do 4 dnli (2K + 2K), pfipadn& jest& noéni prace v dobé dopravniho klidu. NAD je
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uvaZzovana v celém useku trati Klatovy — Zelezna Ruda nebo Nyrsko — Zelezna Ruda (pfi vylukach v Zst.
Janovice nad Uhlavou), protoZe do nékteré stanice nejsou pro autobusovou dopravu dostupné.

Pracovniky CD a.s. bylo upozornéno, 2e maximalni délka kratkodobych vyluk (dennich) miaze byt 5 hodin,
mimoto v dobé& od 20,55 az 4,15 hod je zavedena ,vyluka sluzby dopravnich zaméstnancl” pro zaméstnance
SZDC, s.0. V tuto no&ni dobu (reélné od 22,00 do 3,30 hod) je tedy tratovy usek volny a po dohodé se
zastupci SZDC i CD je mozné ho vyuZit pro provadéni stavebnich praci &i pro navoz a odvoz materialu &i
mechanismu pro potiebu stavby.

Pro vystavbu v zakrytu (vystavba ve dvou a vice mistech najednou) pfipada ziejmé v Uvahu soucasna
realizace pouze lokalit Zelezna Ruda-Alzbétin + Zelezna Ruda-mésto a Spi¢ak + Hojsova Straz-Bréalnik,
pficemz pro vystavbu zastavky Hojsova Straz-Bréalnik by bylo mozno vyuzit i ¢ast N-vyluky pfi rozsifovani
draznich stezek (cca 9N) pfi rekonstrukci Zzst. Hamry-Hojsova Straz.

Uvedené zakrytové stavby samoziejmé predpokladaji navoz vedkerého potfebného materialu do uvedenych
lokalit v pfedstihu. Zbyvajici lokality - Hamry-Hojsova Straz, Zelena Lhota a Nyrsko - budou pravdépodobné
vyZadovat volnost trati z obou stran stanice, zalezi oviem na budoucim zhotoviteli stavby a jeho
moznostech.

Délka provizornich nastupist v jednotlivych stanicich je KCOD Plzen poZadovana nejméné 150 m, pokud
budou pro tuto délku vhodné podminky (Zelena Lhota, Nyrsko — ano, Hamry- Hojsova Straz — ne pouze
110 m, v krajnim pfipadé za cenu omezeni prostoru pro stavbu ve stanici - ano, Hojsova Straz-Bréalnik — ne
pouze 85 m).

Pfijezd na stavenisté v jednotlivych lokalitach je mozny po Zeleznici ve sméru od Klatov nebo od Zelezné
Rudy, pfijezd po silni¢nich komunikacich je bezproblémovy pouze v Zelezné Rudé-Alzbétin, ve Spitaku,
Zelené Lhoté a v Nyrsku, ve zbyvajicich oblastech stavby je pak problematicky. MozZnost stani pracovniho
vlaku a drazni mechanizace s eventualitou nakladky a vykladky stavebnich materiald je vzdy v sousednich
stanicich, pfipadng ve stanicich koncovych — Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin a v Zst. Klatovy.

Betonove prazce SB8, vyziskané (uzité) ve stavbé (Zelezna Ruda-Alzbétin, Spicak, Hamry-Hojsova Straz),
budou beze zbytku pouzZity zpét do koleji v ramci stavby, rovnéz tak i kolejnice (Zelezna Ruda-Alzbé&tin,
Hamry-Hojsova Stréz) Ve spolupraci s CD OR Plzefi byl proveden prizkum mist moznych skladek
pfebyte¢né zeminy, vybouranych hmot a vybouranych konstrukci - vytéZzeny material ze zemnich praci —
skladka Vysoka u Dobfan — Marius Pedersen a.s. (75 km), pfipadny kontaminovany material — tamtéz
(75 km), vybourané a odfrézovane Ziviéné povrchy — Silnice Klatovy, obalovna Svréovec (40 km), kolejnice,
prazce, upevnéni — k regeneraci - dle dispozic CD SDC ST Plzen — zst. Spigak, Nyrsko, Klatovy, kolejnice,
upevnéni — Srot — Sbérné suroviny Klatovy (40 km).

Vyziskané drevéné prazce nevhodné k regeneraci budou ekologicky zlikvidovany firmou, opravnénou k
likvidaci tohoto druhu odpadu (napf. Vysoka u Dobfan — doprava do 75 km). V ramci stavby jsou zapotrebi
uzavirky pouze dvou silni¢nich komunikaci, a sice ugelové komunikace (OU Hamry), ktera kfizi zelezniéni
trat’ pfed Zst. Hamry-Hojsova Straz v km 15,664 109 a mistni komunikace (M&U Nyrsko, &ast obce Zelena
Lhota), ktera krizi Zelezniéni trat' tésné za Zst. Zelena Lhota v km 23,467 670. V prvnim pfipadé se délka
uzavirky pfedpoklada cca 10 dni (rozebrani pfejezdu, demontaz koleje, prace na trati-rozsifeni draznich
stezek, montaz nove koleje, montaz noveého pfejezdu, Uprava podélneho profilu komunikace), ve druhém
pfipadé se délka uzavirky pfedpoklada cca 2 dny (demontaz prejezdu, smérové a vyskové vyrovnani koleje,
montaz piejezdu).

Demontaz koleji a vyhybek a montaz koleji bude provadéna béznou mechanizaci (PKP, UK, automobilové
jefaby) pokladani vyhybek bude provadéno Zelezni¢nim jefabem DESEC, pfipadné jinou mechanizaci
obdobnych parametrt tak, aby nedo$lo k nepfipustnym deformacim konstrukce vyhybek v prubéhu jejich
pokladky.

Potfebné dal$i uvolnéni draznich pozemki a objektl je zapotifebi upfesnit s budoucim zhotovitelem stavby, v
souladu s jeho naroky na poZadavky a pfipravenost Uzemi stavby a s moznostmi a pravomocemi investora.
V dostateCném predstihu musi byt rovnéz zajisténa pripravenost kolgjisté obou sousednich Zelezni¢nich
stanic z hlediska uvolnéni pro eventualni stani stavebniho vlaku, stavebnich mechanismi a pfipadnou
vykladku stavebnich materiald.

Realizace stavby se pfedpoklada v letech 10/2014 — 12/2015.

VII. Pfipominky

Na zakladé projednané pfipravné dokumentace stavby a jejiho posouzeni je nutné vdalsim stupni
projektové dokumentace a pfi realizaci stavby splnit nasledujici podminky:

1) Respektovani rozsahu a obsahu stavby dle schvalené pripravné dokumentace véetné dodrzeni
kapacitnich udaju stavby a splnéni podminek posuzovaciho a schvalovaciho protokolu.

2) Splnéni podminek, uvedenych v ,Technické a kvalitativni podminky staveb statnich drah®, schvalené
generalnim feditelem SZDC dne 8.1.2010 pod &.j. S501/2010-OKS - tfeti aktualizované vydani, zména
¢.8 ze dne 1.5.2013.
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3) Dodrzeni, kromé jiného, pfislusna ustanoveni zakona ¢. 266/94 Sb., o drahach, v platném znéni a
vyhlasky €. 177/95 Sh., stavebni a technicky fad drah, v platném znéni.

4) Respektovani pfipominek vech zucastnénych organ(l a organizaci, které ke stavbé sdélily sva
stanoviska.

5) Nazev stavby nelze ménit, ve viech ¢astech projektu stavby jakoz i v korespondenci ke stavbé musi
byt uvadén nazev, ktery je uveden ve schvalovacim protokolu a v tomto posuzovacim protokolu.

6) Zhotovitel zajisti &lenéni projektu stavby podle smérnice SZDC &.11/2006 v rozsahu, ktery je dan
posuzovanou pfipravnou dokumentaci. Poget a nazvy stavebnich objektl se nebude ménit.

7) Projektant daldiho stupné dokumentace zpracuje dokladovou ¢&ast tak, aby byla kompletnim
podkladem pro stavebni fizeni. Dokladova ¢ast bude kromé jiného obsahovat i vyjadfeni moznych
spravcl podzemnich fada v misté stavby.

8) V dal$im stupni dokumentace projektant zohledni kromé jiného pfipominky utvari SZDC, s.0. a CD,
a.s. k pfipravné dokumentaci v souladu s feSenim, které navrhl projektant PD ve svém vyjadieni ze zafi
2013.

9) V dal$im stupni dokumentace projektant upfesni vliv stavby na zelezni¢ni a silniéni provoz.

10) Zhotovitel bude respektovat poZzadavky zakona ¢. 262/2006 Sb., Zakonik prace, zakona €. 309/2006
Sb., o zaji§téni dalSich podminek bezpetnosti a ochrany zdravi pfi praci, a poZadavky ostatnich
pravnich norem, tykajicich se bezpecnosti prace a prace na drahach.

11) Zhotovitel v projektu stavby upiesni mnoZstvi odpad, které bude nutno odvézt ze stavby na skladku.
Soucasti projektu stavby bude rovnéz fe$eni likvidace demontované technologie a demoli¢niho
materialu.

12) V daldim stupni projektové dokumentace zajistit vypracovani a schvaleni KSU POTV a zavérovych
tabulek.

13)  Zhotovitel bude respektovat sou¢asné majetkopravni vztahy na Zeleznici a bude rozliSovat praci na
zafizeni v majetku statu, spravovanych SZDC s.o. a praci na zafizeni, pozemcich a v prostorach v
majetku CD, a.s.

14) Zhotovitel v dalsim stupni dokumentace upfesni stavebni dvory stavby.

15) Zhotovitel v dal$im stupni dokumentace projedna pozadavky Policie CR tykajici se Zelezni¢nich
prejezdi

16) Zhotovitel v dalsim stupni dokumentace projedna pozZadavky HZS Plzefiského kraje tykajici se
Spigackého tunelu — pozarni bezpeénosti.

17) Zhotovitel v dal§im stupni dokumentace projedna a upfesni POV a organizaci vyluk.

18) V dalsim stupni projektové dokumentace sjednotit rozméry pfistfeskl na nastupistich v zst. Nyrsko a
Zelezna Ruda-AlZzbétin na rozméry 8,5 x2x 2,5 m.

19) V daldim stupni projektové dokumentace posoudit moznost zvySeni tratové rychlosti v Gsecich, kde
probiha rekonstrukce trati.
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VIll. Zavér

PredloZena pfipravna dokumentace stavby odpovida zasadam stanovenym Smérnici generalniho feditele
SZDC &j. 11/2006 ze dne 30.6.2006 ve zn&ni zmény &.1 s Géinnosti od 1.4.2012 ,Dokumentace pro pfipravu
staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich®.

Jeji projednani s dotéenymi organy statni spréavy, spravci siti technického vybaveni a v ramci organizaci
SZDC, s.0. a Ceskych drah byly v zasad& kladné a nebrani jejimu schvaleni.

Na zakladé kladného vysledku projednani a posouzeni pfedlozené piipravné dokumentace naméstek
feditele pro techniku Stavebni spravy zapad:

a) doporucuje schvalit piipravnou dokumentaci stavby
»Rekonstrukce trati Klatovy — Zelezna Ruda“

b) doporucuje stanovit zavazné ukazatele stavby: - celkovée limitni naklady stavby
- kapacitni udaje

c) doporucuje ulozit spinéni pfipominek,
uvedenych v kapitole lIl. a VII. tohoto posuzovaciho protokolu

Zpracoval: Ing. Karel Halma, tel.: 972 522 401 Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty,
. statni organizace
V Plznidne 7. 11. 2013 Stavebni spriva zdpad

190 00 Praha 9, Sokolovska 278/1955
DIC: CZ70994234
(34)

a0k

Ing. Pavel Paidar
namestek feditele techniku — pracovisté Plzen |
Stavebni spravy zapad
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