sfdi

STATNi FOND DOPRAVNI

INFRASTRUKTURY

Jina ovéreni:

Paré:

Razitko opravnéné osoby:

Podpis: Datum:
Revize: Datum: Popis: Kontroloval:
000 31.03.2025 - Ing. Katefina Hrlzova
Stavebnik/investor: Sprava zeleznic, statni organizace s SPRAVA
Adresa: Dl&zdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 ZELEZNIC
Zastupce investora: Oblastni Feditelstvi Ostrava z
Adresa: Muglinovska 1038/5, 702 00 Ostrava
Zhotovitel dila: Sprava zeleznic, statni organizace s SPRAVA
Adresa: Dl&zdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 JELEZNIC
Kontakt: Odbor pfipravy staveb z

T: +420 972 235 830 E: 0O09sek@spravazeleznic.cz

Hlavni projektant (HIP): Ing. Karel Fridrich |Zakézka: = |Ozna€en|’ investora: R602400018

Nazev stavb kce:
azev stavby/akce Stuperi dokumentace:

Zamér projektu
Prosta rekonstrukce trati ZP

\'4 Iflseku HIUbOEky'MariénSké Smluvni datum zpracovani:
Udoli - Hruba Voda

30.04.2025
Kraj: Olomoucky kraj |Katastré|n|’ uzemi: Hlubocky [639524], Hruba Voda [648591]
Oznaceni investora: Stupen dokumentace: |Cast: Objekt: Podobjekt: I%oha: Revize
RI6 024 000/1/8 'z px/x _[x xx xx _[xxxxxxxIx _xx _[x_xIxx_loolo

Prostor pro dalsi informace



ZAMER PROJEKTU

Investic¢ni akce

Uvodni informace o investorovi

Generalni feditelstvi,
odbor provozuschopnosti

Organizace Sprdva Zeleznic, statni organizace DIlazdéna 1003/7, | ICO

11000 Praha 1 70994234
Reditel nebo Bc. Jiti Svoboda, MBA | generalni feditel
Statutdrni zastupce
Kontaktni osoba Ing. et Ing. Michaela |systémovy specialista Budinova@ 720947 203
projektu Budinova spravazeleznic.cz

Cj. 15240/2025-SZ-OR OVA-OP!I

1. ZA

KLADNI UDAJE O PROJEKTU

Shrnuti charakteristik projektu

Nazev projektu:

Prostad rekonstrukce trati v Useku Hlubo&ky-Marianské Udoli —

Hruba Voda

ISPROFOND projektu:

5003520265 — Prosté rekonstrukce / 5713120039

Misto realizace (kraj):

Olomoucky kraj

Specificky cil / Gcel projektu:

Udrzeni provozuschopnosti, obnova Zelezni¢niho svrsku, spodku a

mostnich objektd

Termin realizace:

9/2026 — 12/2026

1.1. Celkové naklady projektu
Predpokladané celkové investicni naklady v cenové urovni roku 2025

Zdroj tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v€. DPH)
Verejné rozpocty (SFDI, OPD, TEN-T, EIB) 506 514 612 882
Ostatni verejné zdroje (uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem? 506 514 612 882

! lnvestiéni naklady v&. vécné a inflaéni rezervy (f. 812 VZOR 81) = souhrn investi¢nich zdroju (F. 819 VZOR 81)




Predpokladané celkové investicni naklady v cenové urovni let 2025 — 2026

Zdroj tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Verejné rozpocty (SFDI, OPD, TEN-T, EIB) 516 334 624 765

Ostatni verejné zdroje (uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem? 516 334 624 765

Predpokladané celkové neinvesti¢ni naklady v cenové trovni roku 2025

Zdroj tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (vC. DPH)

Verejné rozpocty (SFDI, MD — kap. 327, OPD, TEN-T, EIB)

Ostatni verejné zdroje (uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem?

Predpokladané celkové neinvesti¢ni ndklady v cenové urovni let 2025 — 2026

Zdroj tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Verejné rozpocty (SFDI, MD — kap. 327, OPD, TEN-T, EIB)

Ostatni verejné zdroje (uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem*

1.2. Navaznost na schvalené koncepce a programy

Ndavaznost na schvalené koncepce a programy

,Dopravni politika CR pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050“ byla VIadou CR schvélena
Usnesenim €. 259 dne 8. 3. 2021. Ve strategickém cili UdrZitelnd mobilita se konstatuje, zZe ,,zajisSténi
provozuschopnosti (...) jsou klicové a musi byt pfednostné financné zabezpeceny”. Tento cil pomaha
napliovat predmétny projekt.

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach. Podle § 20 viastnik drdhy je povinen zajistit udrZbu a opravu dréhy
vrozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost a umoZnit styk drahy s jinymi drahami. Vlastnik drahy
celostdtni a drdhy regiondini je ddle povinen pecovat o rozvoj a modernizaci drdhy v rozsahu
nezbytném pro zajisténi dopravnich potreb stdtu a dopravni obsluZnosti izemi kraje. Naplnéni téchto
povinnosti sleduje tento projekt.

, TES trati Opava vychod — Krnov — Olomouc hl. n.“ z r. 2019 navrhla varianty modernizace trati, ale
neprokazala jejich ekonomickou efektivitu a pro dalsi pfipravu tak nebyla Zadna varianta vybrdana.

2 Investiéni naklady v¢. vécné a inflaéni rezervy (f. 812 VZOR 81) = souhrn investi¢nich zdroja (f. 819 VZOR 81)
3 Neinvestiéni naklady vé. vécné a inflaéni rezervy (. 823 VZOR 82) = souhrn neinv. zdroju (F. 829 VZOR 81)
4 Neinvesti¢ni ndklady vé. vécné a inflani rezervy (¥. 823 VZOR 82) = souhrn nein. zdrojd (f. 829 VZOR 81)



1.3.Soulad s Uzemné planovaci dokumentaci

Soulad s izemné planovaci dokumentaci

Projekt je navrhovdn na Uzemi Olomouckého kraje, pro néjz Zasady uzemniho rozvoje vydalo
zastupitelstvo v r. 2008 a od té doby schvalilo aktualizace €. 1, 2a, 2b, 3, 4 a 5; dalsi tfi aktualizace se
pofizuji. Pro trat Olomouc — Krnov se stanovi hdjit navrh na elektrizaci, revitalizaci a zkapacitnéni,
a to jako verejné prospésnou stavbu D66.

Uzemni plan obce Hlubocky z r. 2010 vymezuje plochy draini dopravy jako stabilizované, zasahuje
do nich regionalni biokoridor RK 1518 a 1519 a regionalni biocentrum 184 Vrabl.

Rekonstrukce drahy na stavajicich plochach je v souladu s Uzemné planovacimi dokumentacemi.

2. POPIS STAVAJICIHO STAVU A ZDUVODNEN{ NEZBYTNOSTI
REALIZACE PROJEKTU

2.1. Popis stavajiciho stavu

Popis stavajiciho stavu

Umisténi projektu v zemi
Regeny usek lezi ve Olomouckém kraji v obci Hlubocky na katastralnich tzemich Hlubocky [639524]
a Hrubda Voda [648591]. Trat zde vede Gdolim fi¢ky Bystfice, v nadmofrské vysce 260 az 320 m n. m.

Tabulka 1 Parametry stavajici trati v rozsahu stavby
(Opava vychod) — Hrubd Voda — Hlubogky-Maridnské Udoli (— Olomouc hl. n.)
Cislo trati podle Ufedniho povoleni 840 00
Cislo trati podle tab. trat. pomér 310A
Cislo trati podle knizniho jizdniho fadu 310
Kategorie drahy celostatni
Kategorie trati podle TSI INF P5/F3
Pocet tratovych koleji 1
Max. tratova rychlost 70 km/h
Zéabrzdna vzdalenost 700 m
Tratova tfida zatiZzeni; skupina pfechodnosti C3/70; 2
Prljezdny prarez GC
Trakéni soustava neni
Zabezpecovaci zafizeni vé. kategorie podle TNZ 34 2620 TZZ: AH, 3. kategorie; SZZ: TEST B-14, 2. kategorie
Zakladni radiové spojeni SRD
Cislo tratového a definiéniho tseku (TUDU) 219106, 2191D1, 219108, 2191M1, 219126, 2191E1

Trat byla uvedena do provozu v roce 1872 spole¢nosti Moravsko-slezské centrélni drahy (MSCB).
Smérové poméry se od doby jejiho vzniku podstatné nezménily, provozuschopnost se zajistuje
opravami nebo dil¢imi rekonstrukcemi a fyzicka Zivotnost znacné casti infrastruktury (Zelezni¢niho
svrsku, spodku, ale i umélych staveb a silnoproudych zatizeni) je jiz vyéerpana.

Smeér trati je z Opavy vychod do Olomouce hl. n., stani¢eni v feSeném Useku roste od Olomouce hl. n.
do Opavy vychod. V tomto zaméru projektu (ZP) je Usek popisovan ve sméru staniceni.

Zacatek stavby lezi v km 11,018 (krajni vyhybka Zel. stanice (ZST) Hlubo¢ky-Marianské Udoli), konec
v km 19,820 (krajni vyhybka ZST Hruba Voda). Néplni je:

e mezistani¢ni Usek Hlubo¢ky-Marianské Udoli — Hlubocky pro mostni objekty;
e /ST Hlubogky pro Zel. svriek a spodek, nastupiité, mostni objekty, silnoproud;




e mezistani¢ni Usek Hlubocky — Hruba Voda pro Zel. svrsek a spodek, nastupisté, prejezdy,
mostni objekty;
e /ST Hruba Voda pro Zel. svréek a spodek hluboé&ského zhlavi a silnoproud.

Dréhu provozuje Sprava Zeleznic, statni organizace (SZ), mistnim spravcem je Oblastni Feditelstvi
Ostrava. Provoz Fidi vypravéi mistné v ZST Hlubo&ky-Marianské Udoli, Hlubo&ky a Hrubd Voda.

Zabezpecfovaci zafizeni

Stavajici stani¢ni zabezpe&ovaci zafizeni (SZZ) v ZST Hlubog&ky a ZST Hruba Voda jsou typu TEST B-14,
tedy zjednodugend reléova, 2. kategorie podle TNZ 34 2620, se svételnymi navéstidly, volnost tsek(
je zajistovana pomoci pocditacl naprav. Tratova zabezpedovaci zafizeni (TZZ) jsou 3. kategorie podle
TNZ 34 2620, Hlubocky-Marianské Udoli — Hluboeky typu AH-83, bez oddilovych navéstidel,
Hlubocky — Hruba Voda typu AHP-03D bez oddilovych navéstidel a s PSt u vyhybky vie¢ky ZAPA beton
a. s. Neni instalovan narodni ani evropsky vlakovy zabezpecovac. Zabezpeceni prejezd(i uvadime
nize.

Sdélovaci zafizeni
Rozhlasové informacni zafizeni pro cestuijici je zfizeno na Hlubocky zastavka z, ZST Hlubocky, Hruba
Voda zastavka z a ZST Hrubd Voda.

V celém doteceném Useku jsou z dfivéjsich akci pripravené 2 HDPE trubky (modrd, cernd) pro
instalaci optické kabelizace (opticky kabel neni vloZen) a tratovy kabel TCEPKPFLEY 10XN. Metalicka
mistni sdélovaci kabelizace byla v ZST Hlubocky i ZST Hruba Voda obnovena v r. 2019.

V ZST Hlubog&ky-Mar. Udoli je provozovany tratovy radiovy systém TRS (pouze ovladani ZL47+Z047)
a mistni radiova sit po zafizeni DS248. V ZST Hlubocky je provozovany tratovy radiovy systém TRS
(zdkladnova radiostanice ZR47 a ovladaci blok a skfitka ZR47+Z047) a mistni radiova sit po
radiostanici GM360. V ZST Hruba Voda je provozovany tratovy radiovy systém TRS a mistni radiova
sit, zdkladnova radiostanice TRS je umisténa v technologickém domku, ovladaci blok a skrifika TRS
ve vypravni budové; radiostanice MRTS GM360 je umisténd v technologickém domku a ovladani
umisténé ve vypravni budové v dopravni kancelafi je zajisSténo pomoci analogového dispecerského
termindlu INOMA OMEGA.

Datova sit v Useku je pouze intranet, po modemech ULAF BSTU4 z Velké Byst¥ice do ZST Hlubocky-
Mar. Udoli, po modemech PT 3088 do ZST Hlubocky a déle do ZST Hrubd Voda, kde modemovd trasa
konéi. V uvedenych tfech stanicich je Switch WS-C2960-24TT-L.

Telefonni pobo&ky jsou provozovany v ZST Hlubo&ky-Mar. Udoli po VolP brdné Voice&Data Router
ITX 495.01 od Olomouce. Odtud jsou nasazena zafizeni PGS (XESS 1080) do ZST Hlubocek a PGS (XESS
1040) do Hrubé Vody.

Zaznamové zatizeni v ZST Hlubo&ky-Mar. Udoli je REDATS5, v ZST Hruba Voda REDATS3.

Silnoprouda technologie véetné dispecerské Fidici techniky, technolog. zafizeni, osvétleni a EOV
Zast. Hlubocky zastavka je osvétlena 7 ks sklopnych stozéarkd o vySce 6 m, osazenych LED svitidly.
Stav silnoproudych zafizeni je zanovni a nevyZaduje v soucasné dobé dalsi investice.

Napajeni ZST Hlubogky je provedeno z distribu¢ni sité¢ CEZ, samostatnou pFipojku ma elektricky
ohfev vyhybek (EOQV), ostatni odbéry jsou napajeny z elektromérového rozvadéce ve vypravni
budové. Uprava piipojky NN je navrZena ve stavbé ,Rekonstrukce vypr. budovy v 7st. Hlubo¢ky“.

Osvétleni kolejisté je provedeno 22 ks svétlometd na ¢tyrech osvétlovacich vézich a 20 ks stozarl
typu JZ. Svitidla jsou zastarald, osazend vybojkovymi svételnymi zdroji. StoZary jsou pavodni, rok
vyroby 1992, udrzba svitidel na téchto stoZarech je extrémné slozZita. Soucasti venkovnich
kabelovych rozvod( NN jsou stavajici kabelové skfiné instalované zejména ve fasadach objektd ve
stanici. Dale jsou zde provozovany 2 ks zasuvkovych stojan(i NN.




V soucasném stavu jsou EOV vyhtivany 4 ks vyhybek o celkovém vykonu 24 kW. Napajeni a ovladani
je provedeno z rozvadéce R-EQV, umisténého ve stfedu stanice. Dohled je proveden v ramci
dotykového panelu MSEQV, instalovaného v DK Zelezni¢ni stanice. Dalkovy dohled je feSen v ramci
dalkové diagnostiky technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty.

Zast. Hruba Voda zastavka je osazena 5 ks sklopnych stozark( o vysce 6 m, osazenych LED svitidly.
Pro osvétleni piistupové cesty sloui svitidlo na vyloiniku na zdi budovy zastavky. Upravy pFipojky
NN 0,4 kV a vybudovani silnoproudych zatizeni probéhly pfevazné v roce 2024.

ZST Hruba Voda disponuje vlastni stoZzarovou trafostanici 22/0,4 kV, ktera je véak umisténa na cizim
pozemku, napajeci kabely z trafostanice jsou vedeny pres feku a pres silnici (na mimodraznich
pozemcich), coZ je zna¢né problematické.

Venkovni osvétleni je provedeno vybojkovymi svitidly o vykonu 250 W na 28 stoZarech typu JZ.

V soucasném stavu jsou EQV vyhfivany 4 vyhybky o celkovém vykonu 23,4 kW. Napdjeni a ovladani

je provedeno z rozvadécél REOV1 a REOV2 umisténych na obou zhlavich. Dohled EOV je proveden
mistné v ramci MSU dohledového PC instalovaného v dopravni kancelafi Zelezni¢ni stanice.

Soucasti venkovnich kabelovych rozvod NN jsou stavajici kabelové skfiné instalované zejména ve
fasadach objektl ve stanici. Dale jsou zde provozovany 3 ks zdsuvkovych stojand NN.

Nova pripojka NN je naprojektovana ve stavbé ,Vymisténi dopravni kanceldre z byvalé vypravni
budovy ZST Hruba Voda“, predpoklad realizace v roce 2025. V této stavbé je také projektovan novy
rozvadéc HR, rozvadéc RO a zaloZni zdroj pro napajeni vybranych technologii ve stanici.

Zelezni¢ni svriek a spodek, dopravni plochy drahy, piejezdy a pfechody

Trat sleduje Gdoli Bystfice s fadou obloukd polomér( az 268 m, pficemz prechazi po mostech mezi
levym a pravym bfehem feky. Smé&rovym poméréim odpovida tratova rychlost 50 az 70 km/h (zU -
km 11,160 50 km/h; km 11,160 — 16,800 70 km/h, km 16,800 — 18,900 60 km/h, km 18,900 — KU
50 km/h), rychlostni profil V130 neni zaveden. Trat smérem k Olomouci klesa ve sklonu az 17,0 %e..

Kolejovy rost v Useku Hlubo¢ky-Marianské Udoli — Hlubogky je tvoFen kolejnicemi S49 (z r. 1977) na
prazcich SB6 (1977) s lokalnimi pozdéjsimi ndhradami, upevnéni K, je zfizena bezstykova kolej. Na
mosté ev. km 14,617 je prvkova mostovka s dfevénymi mostnicemi. Tento uUsek je dosud
v uspokojivém stavu.

V ZST Hlubogky jsou v 1. SK S49 (1977) na SB6 (1977), 2. SK S49 na SB5 (1972), 3. SK T (1972) na SB5
(1972), 5. SK S49 na SB5. Vyhybky jsou ¢. 1 JS49 1:9-300-L,d (1978), ¢. 2 JS49 1:9-300-P,d (1978),
¢.3JT6°-P,d (1982), ¢. 6 Obl-0S49 1:7,5-190(557/289)-L,d (1987), ¢. 7 JS49 1:7,5-190-P,d (1987)
a ¢. 8549 1:9-300-L,d (1987).

V Useku Hluboc¢ky — Hruba Voda jsou vloZeny kolejnice S49 (1976) na praZcich SB5 (1975), rozponové
upevnéni, s lokdlnimi novéjsimi ndhradami, je zfizena bezstykova kolej. Na mostech ev. km 16,378,
16,647, 18,449 a 18,902 je prvkova mostovka s dfevénymi mostnicemi, na mosté ev. km 17,580
pfimé upevnéni. V km 17,401 je vloZzena vyhybka K1 JS49 1:9-190-L,d z r. 1990. Novy kolejovy rost
jevlozen vkm 16,681 — 16,750 (S49 na B91S, 2014), v blizkosti prejezd’ P7534 (km 17,439 — 17,558,
S49 na B91/S a SB8P, 2019) a P7535 (km 17,772 — 17,887, S49 na SBSP, 2024).

V ZST Hruba Voda jsou v 1. SK R65 (1976) na SB8 (1984), 2. SK R65 (1984) na SB8 (1989), 3. SK 549
(1988) na SB8 (1988), 5. SK T (1979) na dfevénych prazcich (1979) a A (1957) na dfevénych praZcich
(1957). Vyhybky jsou €. 1 Obl-jT 4°(348/242)-P,d (1978), €. 2 Obl-0549 J:9-300(1737/363)-P,d (1978),
&. 31549 1:9-190-P,d, €. 4 Obl-0S49 1:7,5-190(758/254)-L,d, &. 5 JS49 1:9-190-L,d (1976) a &. 6 JS49
1:9-190-P,d (1976).

Zemni téleso je tvoreno odrezy, naspy a zarezy. Podle informace spravce nedochazi k problémim
s Unosnosti prazcového podloZi. Odvodnéni je ¢astecné tvoreno nezpevnénymi prikopy, v prevainé
délce useku neni viibec patrné, voda tak stéka po plani télesa Zelezni¢niho spodku i v zafezech, coz




vede k degradaci pldné a jejimu znecisténi. Na naspech v useku Hlubocky — Hruba Voda je téleso
velmi uzké, chybi stezky a dochazi k padani Stérku kolejového loZe ze svahl a na komunikace pod
svahem, lokalné jsou zfizeny bariéry pro zachyceni padajicich kamend. Cast zafezll je tvofena
skalnimi svahy, z nich nékteré byly v minulosti sanovany (sité, ocisténi), zbylé dosud nezajisténé
skalni svahy ale rovnéz ohroZuji provoz padajicimi kameny nebo vysouvajicimi se skalnimi bloky.

Nastupisté Hlubocky zastavka z (zastavka) ma délku 140 m, vysku 0,55 m, umoZiuje pristupnost
a bezbariérové uzivani a je ve vyhovujicim stavu.

V ZST Hlubogky jsou Uroviiova nastupisté u 1. SK (délka 199 m) a 3. SK (délka 228 m), vysky 0,20 a
0,25 m, tvofena panely. Na Hruba Voda zastavka z je vnéjsi nastupisté délky 91 m vysky 0,25 m,
tvorené panely. VSechna tato nastupisté neumoZiuji pfistupnost a bezbariérové uzivani, vyska
nastupist je vlivem seddani terénu proménna a nastupistni desky jsou jiz vyzilé.

V ZST Hrubd Voda jsou Uroviiova néstupisté u 1. SK (délka 88 m), 2. SK (délka 61 m), 3. SK (délka
190 m), vysky 0,20 az 0,25 m, z paneld nebo se zpevnénou hranou. Nastupisté jiz lezi mimo Usek
s rekonstrukci inZzenyrskych objektd.

V feseném Useku se nachazi Zeleznicni prejezdy:

e P7530 ev. km 12,074, prechod pési mistni komunikace, zabezpecen jen s kfizi;

e P7531 ev. km 12,418, silnice 111/44317, zabezpecéen PZS 3SBI;

e P7532 ev. km 13,618, ucelova komunikace, zabezpecen PZM2 (trvale uzamden);

e P7533 ev. km 15,932, ucelova komunikace (lesni cesta), zabezpeden jen kfizi;

e P7534 ev. km 17,496, Ucelova komunikace (do kamenolomu), zabezpecen PZS 3SNI;
e P7535 ev. km 17,875, silnice 111/44317, zabezpeclen PZS 3ZB;

e P7536 ev. km 18,153, ucelova komunikace, zabezpecen PZS 3SNI;

e P7537 ev. km 19,748, ucelovd komunikace, zabezpecen PZS 3SBI.

Z téchto prejezd( P7530 az P7532, P7534, P7535 a P7537 lezi mimo Usek s rekonstrukci Zelezni¢niho
svrsku a nejsou soucasti projektu. P7533 a P7536 jsou tvofeny betonovym panelem mezi kolejnicemi
a nezpevnénou komunikaci vné kolejnic, tyto dvé prejezdové konstrukce budou rekonstruovany.

Mosty, propustky a zdi

V rozsahu projektu se nachazi 11 Zelezni¢nich mostd, 18 Zelezni¢nich propustkd a 2 opérné zdi.
Vétsina mostnich objektl pochazi z 70. let 20. stoleti, kdy probéhla modernizace dané trati. Tfi
mosty a 12 propustkl jsou z let 1872 az 1936.

Usek je zafazeny do 3. tfidy trati z hlediska zatizeni mostnich objektd podle CSN EN 1991-2,
prechodnost je na mostnich objektech stanovena pro tratovou ttidu zatizeni C3/70.

Z konstrukéniho hlediska se jedna prevdiné o mosty ocelové tramové s prvkovou mostovkou,
pfipadné o mosty prefabrikované trdmové z predpjatého betonu s pribéznym kolejovym loZzem
a v ojedinélych pripadech o mosty klenbové z kamenného zdiva pfipadné o mosty Zelezobetonové
deskové. Propustky jsou z konstrukéniho hlediska zpravidla betonové nebo kamenné deskové,
pfipadné betonové trubni a ojedinéle klenbové z kamenného zdiva.

Protihlukové objekty a ostatni inZenyrské objekty
V feseném Useku se nenachazeji.

Pozemn/ stavby, objekty osobnich nadrazi a pristfesky

Objekt osobniho nadraziv ZST Hlubog&ky se v ,,Programu revitalizace a rekonstrukce osobnich nadrazi
pro roky 2025 az 2029“ (PRRON, schvalen CK MD 3. 9. 2024) nachazi na 308. misté s mirou
opotiebeni 70 %. SlouZi fizeni provozu i pro cestujici. LeZi v zastavbé stejnojmenné obce v jeji mistni
¢asti Dukla. Rekonstrukce se pfipravuje v samostatné stavbé. Od nadrazi vychazi Zlutd turisticka
znacka ve smérech Pohotany a Svaty Kopecek a cyklotrasa 6009 Velkd Bystfice — Sternberk.




Hlubocky zastavka z ma maly betonovy pristfesek. Lezi primo v obci.

V Hruba Voda zastavka z zajistuje ochranu cestujicich maly zdény pfistfesek. Lezi v rekreacni oblasti,
prochdzi zde modra turisticka trasa (viz u nasledujici ZST) a cyklotrasa 6009.

V ZST Hrubé Voda byl objekt osobniho nadrazi prodan firmé& HICKSON s. r. 0., jde o kulturni pamatku
rejst. €. USKP 106165. Star$i ¢ast budovy pochdazi z roku 1872 a vroce 1917 byla prestavéna
a doplnéna o novou ¢ast, pricemz cely objekt ziskal secesni vzhled podle projektu arch. Gustava
Kulhavého. Lezi v rekreacni oblasti, u parku sportu (bobovd draha, lyzarsky svah), prochazeji zde
turistické znacky Zlutd smér Jivova, modrd smér Pohofany a Domasov nad Bystfici a dale nau¢na
stezka udolim Bystfice a na hrad Hluboky. Také kolem prochazi i cyklotrasa udolim Bysttice.

Trakéni vedeni, energeticka zafizeni
Dotceny Usek neni elektrizovan a je bez trakéniho vedeni.

Dopravni technologie stavajiciho stavu
Vychozi rozsah dopravy uvazujeme ve stavu jizdniho fadu (JR) 2025. Tratovy usek Hlubocky-
Maridnské Udoli — Hruba Voda slouZi vlakidim osobni i nakladni dopravy.

Tabulka 2 Linky osobni dopravy, vychozi stav
linka smér interval popis, fazeni, dopravce pramen
R Olomouc — Opava vychod — Ostrava (R27) 120 min. 843+Bftn! s posilami, D a. s. JR 2025
Os Olomouc — Hlubocky (— Hrubd Voda (- | nepravidelny, cca 848,CDa.s. JR 2025
Moravsky Beroun)) 30-60/60 min.

V nakladni dopravé je v JR 2025 Usekem trasovan jeden par Mn 81641/81642 CD Cargo a. s. Olomouc
hl. n. — Détfichov nad Bystfici a zpét, planovany v Utery a Ctvrtek, ale jen podle potieby. Hnaci vozidlo
se planuje 742.7, délka soupravy 150/200 m, hmotnost 200/400 tun. Dale jsou Usekem vedeny ad
hoc vlaky, a to na vlecku ZAPA beton a. s. lezici v mezistani¢nim Useku Hlubocky — Hrubd Voda a vlaky
ve sméru Krnov, napfiklad pfi odklonech nebo vylukach.

V roce 2024 bylo v tomto Useku zavedeno 619 nakladnich vlak(l (Nex, Pn, Mn, Vle¢, Lv, bez Sluz;
odpovida priméru 1,7 denné), z nich 17 % pravidelnych Mn 81641/81642, 12 % ad hoc pro obsluhu
vlecky a 71 % ad hoc Usekem tranzitujicich. Nakladka a vykladka dopravcli na manipulacnich kolejich
ZST Hlubocky a ZST Hruba Voda je minimalni aZ nulova, pouZivaji se jen pro vlastni uéely SZ. Na vle¢ce
ZAPA beton a. s. bylo v roce 2024 naloZeno Stérkem 548 voz(.

Nejvétsi povolena délka vlaku je 497 m, normativ délky nakladniho vlaku 421 m, dalkové osobni
dopravy 150 m a zastavkové osobni dopravy 120 m.

Tabulka 3 Rozsah dopravy, vychozi stav

usek smér Krnov ‘ smér Olomouc celkem
Ex R Os Sv Nex, Pn, Mn Ex R Os Sv Nex, Pn, Mn
Hlubocky — Hr. Voda 0/0 7/1 18/2 1/0 1/0 0/0 7/1 17/2 2/0 1/0 54/6

Pocty vlakd os. dopravy odpovidaji pracovnimu dni, v nakladni dopravé 9. decilu rozhodujicimu pro kapacitu drahy podle evidence za
leden az bfezen 2024. Potty jsou uvedeny v poradi celodenni / za $pickové 2 hodiny (16 — 18 hod.).
Re$eny Usek trati je ohrani¢en ZST Hlubo¢ky-Marianské Udoli (km 10,846), ZST Hlubocky (km 14,945)
a ZST Hruba Voda (km 19,442). V km 17,401 je vyhybkou K1 napojena vle¢ka 6216 ZAPA beton a. s.
V mezistanic¢nich Usecich leZi zastavky:

e Hlubocky zastavka z v km 12,456,
e Hrubd Voda zastavka zv km 17,899.

SZ GR 011 v dokumentu ,Identifikace Uzkych hrdel, tratové Gseky v celé siti, vyslednd zprava za I.
all. etapu” zhodnotil kapacitu Useku Hruba Voda — Olomouc tak, Ze vyuZiti optimalni hodnoty




propustnosti dosahuje za cely den 85 %, za obdobi 5 az 20 h. 105 %. Tyto hodnoty ukazuji na
pfimérené zatizené zafizeni, bliZici se silnému zatiZeni.

ZST Hlubogky je stanici mezilehlou. Stanice ma tfi dopravni koleje 1, 2, 3 a jednu manipulaéni kolej
5. Vlecky, které byly dfive do stanice zaustény, jsou jiz zruSeny a odpojeny nebo odstranény.
Cestujicim slouZi vypravni budova s verandou a nastupisté 1 (u koleje 3, délka 228 m) a 2 (u koleje
1, délka 199 m), obé uroviiova vysky 0,20 — 0,25 m. U koleje 5 je zpevnéna nakladkova plocha.

Ve stanici pravidelné kfizuji Os vlaky v X:00 a podle potteby téz nakladni vlaky. Z Hlubocek se
obsluhuje vlecka ZAPA beton a. s., kam jsou odtud vlaky sunuty. Nakladni vlaky smér Krnov, jejichz
hmotnost prekracuje normativ, jsou v Hlubockdch déleny a ¢dst soupravy zde pak vyckava na
odvezeni.

Tabulka 4 Piehled koleji v ZST Hluboéky, vychozi stav

kolej ¢. ‘ uz. délka [m] ‘ rychlost [km/h] ‘ vybaveni pozndmka

dopravni koleje

1 592 70 nastupisté, bez trakéniho vedeni hlavni kolej viezdova, odjezdova a prajezdna
2 607 40 bez trakéniho vedeni kolej viezdova, odjezdova a prijezdna
3 583 40 nastupisté, bez trakéniho vedeni kolej viezdova, odjezdova a prijezdna

manipulacni kolej

5 300 40 bez trakéniho vedeni loZzné manipulace, podle seznamu zafizeni sluzeb
kolej se zvlastnim rezimem v délce 150 m

N ZST Hlubocky, soucasny stav

2, 40km/h, 607m n. km N km n. km n. km
/ oqu 2HC N\ Qs 0L L2 14,710 S2 15,317

- 1, 70km/h, 592m e S 14234 1114734 5115326 L 15630
smér® O 54D cHB 3/—\ siHO smér L3 14,765 S3 15,348
40km/h, 583m ;
Olomouc hl. n. N s L ss-O  Opava vychod
5, 40kmyh, 300m

V. B.

Obrazek 1 Dopravni schéma ZST Hlubogky, vychozi stav

ZST Hruba Voda je stanici mezilehlou. Stanice ma tfi dopravni koleje 1, 2, 3 a jednu manipulaéni
kolej 5. Cestujicim slouzi nastupisté 1 (u koleje 3, délka 190 m), 2 (u koleje 1, délka 88 m) a 3 (u koleje
2, délka 61 m), vSechna urovnova vysky 0,20 — 0,25 m.

Ve stanici kon¢i a zacinaji Os vlaky ve sméru Olomouc hl. n., resp. zde vlaky kfizuiji.

Tabulka 5 Piehled koleji v ZST Hruba Voda, vychozi stav

kolej ¢. ‘ uz. délka [m] ‘ rychlost [km/h] ‘ vybaveni ‘ poznamka

dopravni koleje

1 587 50 nastupisté, bez trakéniho vedeni hlavni kolej viezdova, odjezdova a prijezdna
2 587 40 nastupisté, bez trakéniho vedeni kolej viezdova, odjezdova a prijezdna
3 587 40 nastupisté, bez trakéniho vedeni kolej viezdova, odjezdova a prijezdna

manipulacni kolej

5 336 40 bez trakéniho vedeni -
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V. B.

Obrazek 2 Dopravni schéma ZST Hruba Voda, vychozi stav

2.2.Zd0vodnéni nezbytnosti

Zduvodnéni nezbytnosti

Dlvodem stavby je zajisténi provozuschopnosti drahy v nesniZzenych parametrech, odstranéni ¢asti
stavby s koncici fyzickou Zivotnosti, a to v oblasti Zelezniéniho svrsku, spodku, mostnich objektd
a silnoproudu.

Zelezni¢ni svriek a spodek

Kolejnice a prazce v ZST Hlubocky a v Useku Hluboéky — Hruba Voda pochézeji z let 1972 a 1977,
jejich vék dosahuje 48 a 53 let. V kolejnicich se projevuji lokalni defektoskopické vady, zejména
v mistech svard. Naprosta vétsina prazcl je SB5 s upevnénim pomoci rozponovych podkladnic, se
Spatnym stavem drzebnosti upeviiovadel, s problematickym zajisténim rozchodu koleje.
V dfevénych prazZcich se objevuji trhliny, vedouci k ohroZeni driebnosti vrtuli. Pfi méfenich se
opakované objevuji zavady v geometrickych parametrech koleje. Vyhybky byly vloZzeny v letech 1978
az 1990 a také jsou minimadlné 35 let staré. Kolejové lozZe je zanesené podsitnym primérené doby od
posledni rekonstrukce koleje, coz zhorsuje odtok vody z né;j.

Nastupisté v ZST Hlubocky a na z Hruba Voda zastdvka neumoziiuji pFistupnost a bezbariérové
uzivani. Pochozi desky nastupist maji lokalni praskliny a odlomeniny, dochazi k jejich poklesim.

V zaérezech a odfezech zatékd voda z dlivodu chybéjiciho odvodnéni na zemni plan a tim ji degraduje.
Nesanované skalni zafezy se rozvolfuji, vypadavaji z nich kameny i kamenné bloky, coZ ohroZuje
Zeleznicni provoz. Na uzkych naspech chybi nejen stezka, coZ zhorSuje bezpecnost pfi dohlédaci
¢innosti provozovatele drahy, ale navic Stérk kolejového loZze padd z naspu dold, a to i na chodniky,
kde ohroZuje chodce; jako nouzova ochrana jsou na svazich osazeny zachytné drevéné desky.

Mosty, propustky a zdi

Z 11 mostq, které se nachazeji v feSeném Useku, se jeden ponechava bez zasahu. Navrhuje se
CastecCnda prestavba kombinovana s ¢astecnou rekonstrukci u 1 mostu a rekonstrukce u 9 mostl
z nize uvedenych dvodu:

e most ev. km 12,836: stavebni stav nosné konstrukce (kombinovana deskova — prosta +
trdmova — prosta, monoliticky Zelezobeton + prefabrikovany predpjaty beton, pribéziné
kolejové loZe) a spodni stavby hodnocen stupném 2/2, dosluhujici systém vodotésné izolace
(SV1), dosluhujici mostni zavéry, nevyhovuijici zabradli na fimsach, nevyhovujici pfechody do
trati, provizorni feseni prevadéného kabelového Zlabu, most je na hranici Zivotnosti; 1. otvor
— Zelezobetonové konstrukce jsou zna¢né degradované, odhalena korodujici vyztuz; 2. otvor
— Zelezobetonové konstrukce jsou znacné degradované zejména v oblasti konzolovych Fims
je patrny znacny rozsah poskozeni;

e most ev. km 12,897: stavebni stav nosné konstrukce (tramova — sled prostych poli,
prefabrikovany predpjaty beton, prlbéziné kolejové loze) a spodni stavby hodnocen
stupném 2/2, Zzelezobetonové konstrukce jsou degradované zejména v oblasti konzolovych




fims, je patrny znacny rozsah poskozeni, dosluhujici SVI, dosluhujici mostni zavéry,
nevyhovujici zabradli nafimsach, nevyhovujici prechody do trati, provizorni feSeni
prevadéného kabelového Zlabu;

most ev. km 14,617: stavebni stav nosné konstrukce (tramovda — prostd, ocelova, prvkova
mostovka) a spodni stavby hodnocen stupném 2/1, ¢astecné degradované prvky ocelové
nosné konstrukce, dosluhujici protikorozni ochrana (PKO), nevyhovuijici pfechody do trati;
most ev. km 16,378: stavebni stav nosné konstrukce (trdmova — sled prostych poli, ocelova,
prvkova mostovka) a spodni stavby hodnocen stupném 3/2, zna¢né degradované a oslabené
prvky ocelové nosné konstrukce, dosluhujici PKO, dosluhujici konstrukce kolejového rostu,
nevyhovujici zabradli, nevyhovujici pfechody do trati;

most ev. km 16,440: stavebni stav nosné konstrukce (klenbova, kamenné zdivo, priibéiné
kolejové loze) a spodni stavby hodnocen stupném 2/2, konstrukce z kamenného zdiva jsou
degradované zejména v horni ¢asti mostu v misté mostniho svrsku, dosluhujici SVI, fimsy
jsou nizké a dochdzi kvysypavani kolejového loze (provedeno provizorni zajisténi
kolejového loZe pazenim), chybéjici zabradli na fimsach, nevyhovujici pfechody do trati;
most ev. km 16,647: stavebni stav nosné konstrukce (trdmova prihradova — prosta, ocelova,
prvkova mostovka) a spodni stavby hodnocen stupném 2/2, degradované a oslabené prvky
ocelové nosné konstrukce, prvky ocelové konstrukce zasahuji do VMP 2,5, dosluhujici PKO,
dosluhujici konstrukce kolejového rostu, nevyhovujici zabradli, nevyhovujici prechody
do trati;

most ev. km 17,580: stavebni stav nosné konstrukce (trdémova — prosta, ocelova, prvkova
mostovka) a spodni stavby hodnocen stupném 2/2, ¢astecné degradované prvky ocelové
nosné konstrukce, dosluhujici PKO, nevyhovuijici prechody do trati;

most ev. km 17,790: stavebni stav nosné konstrukce (trdmova — prostd, prefabrikovany
predpjaty beton, pribéiné kolejové loze) a spodni stavby hodnocen stupném 1/1, most
prosel v roce 2024 rekonstrukci;

most ev. km 18,449: stavebni stav nosné konstrukce (trdmovd — prosta, ocelovd, prvkova
mostovka) a spodni stavby hodnocen stupném 2/2, ¢astecné degradované prvky ocelové
nosné konstrukce, dosluhujici PKO, nevyhovuijici prechody do trati;

most ev. km 18,582: stavebni stav nosné konstrukce (klenbova, kamenné zdivo, priibézné
kolejové loze) a spodni stavby hodnocen stupném 1/1, konstrukce z kamenného zdiva jsou
degradované zejména v horni ¢asti mostu v misté mostniho svrsku, dosluhujici SVI, fimsy
jsou nizké a dochazi k vysypavani kolejového loze, nevyhovuijici zabradli na fimsach — neni
dodrzen VMP2,5, nevyhovuijici prechody do trati;

most ev. km 18,902: stavebni stav nosné konstrukce (trdmova — sled prostych poli, ocelova,
prvkova mostovka) a spodni stavby hodnocen stupném 2/2, degradované a oslabené prvky
ocelové nosné konstrukce, dosluhujici PKO, dosluhujici konstrukce kolejového rostu,
nevyhovujici zdbradli, degradované konstrukce navazujicich samostatné stojicich kridel
z kamenného zdiva, nevyhovujici pfechody do trati.

Z 18 propustkd, které se nachazeji v feSeném useku, se navrhuje celkova prestavba u 14 propustkd
a rekonstrukce u 4 propustku z nize uvedenych divodu:

propustek ev. km 11,404: stavebni stav nosné konstrukce (trubni, beton) hodnocen
stupném 2, konstrukce jsou castecné degradované a rozrusSené, kolejové loZze ma
nedostate¢nou vysku;

propustek ev. km 11,772: stavebni stav nosné konstrukce (deskovd, kdmen) hodnocen
stupném 2, konstrukce jsou degradované a rozrusené, cCela jsou dodatecné zvysena
z dlivodu vysypavani kolejového loze podél fims, chybéjici zabradli na fimse u vytokového
cela;

propustek ev. km 11,909: stavebni stav nosné konstrukce (deskova, zabetonované nosniky)
hodnocen stupném 2, konstrukce jsou degradované a rozrusené, cCela jsou dodatecné
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zvysena z divodu vysypavani kolejového loZe podél tims, chybéjici zabradli na fimse
u vytokového cela, propustek je za hranici Zivotnosti;

propustek ev. km 12,082: stavebni stav nosné konstrukce (trubni, beton) hodnocen
stupném 2, konstrukce jsou cCastecné degradované a rozrusené, nedostatecna vyska
kolejového loZe;

propustek ev. km 12,148: stavebni stav nosné konstrukce (trubni, beton) hodnocen
stupném 1, konstrukce jsou ¢astecné degradované a rozrusené, fimsy jsou nizké a dochazi
k vysypavani kolejového loze, chybéjici zabradli na fimsach;

propustek ev. km 12,368: stavebni stav nosné konstrukce (deskovd, monoliticky
Zelezobeton) hodnocen stupném 1, konstrukce jsou ¢dstecné degradované a rozrusené,
fimsy jsou nizké a dochazi k vysypavani kolejového loZe, nevyhovujici zabradli na fimsach —
neni dodrzen VMP2,5;

propustek ev. km 13,062: stavebni stav nosné konstrukce (trubni, beton) hodnocen
stupném 1, konstrukce jsou castecné degradované a rozrusené, kolejové loze ma
nedostate¢nou vysku, vysypavajici se kolejové loze podél nizkych fims, chybi zabradli
na fimsdch, zpevnéné konstrukce zapusténého koryta na vtoku i na vytoku jsou rovnéz
degradované a zanesené;

propustky ev. km 13,284 a ev. km 13,515: stavebni stav nosné konstrukce (deskova, kdmen)
hodnocen stupném 1, konstrukce jsou castecné degradované a rozrusené, otvor a cCela
propustku jsou zanesené;

propustky ev. km 13,783 a ev. km 13,932: stavebni stav nosné konstrukce (deskova, kdmen)
hodnocen stupném 2, konstrukce jsou znacné degradované a rozrusené, otvor a cela
propustku jsou zanesené;

propustek ev. km 14,418: stavebni stav nosné konstrukce (deskovd, kdmen) hodnocen
stupném N/A, konstrukce jsou znaéné degradované a rozrusené, otvor a ¢ela propustku jsou
zanesené;

propustek ev. km 15,280: stavebni stav nosné konstrukce (deskovd, beton) hodnocen
stupném 2, konstrukce jsou degradované a rozrusené, otvor a ¢elo propustku na vtoku jsou
zanesené, Celo propustku na vytoku je zakomponované do hmoty navazujici opérné zdi;
propustky ev. km 15,774, ev. km 16,118 a ev. km 17,300: stavebni stav nosné konstrukce
(deskovd, kdmen) hodnocen stupném 3, konstrukce jsou zna¢né degradované a rozrusené,
otvor a Cela propustku jsou zanesené;

propustek ev. km 17,537: stavebni stav nosné konstrukce (klenbovd, kamenné zdivo)
hodnocen stupném 2, konstrukce jsou degradované, propustek je za hranici Zivotnosti,
propustek ma znac¢nou vysku nadndsypu, ktery znemoznuje jednoduché odkryti vnéjsich
povrchll a standardni obnovu SVI shora, konstrukce portal(l jsou degradované, svahy
zejména u portalu na vtoku jsou rozrusené, chybi zabradli na fimsach, zpevnéné konstrukce
zapusténého koryta na vtoku i na vytoku jsou rovnéz degradované a zanesené;

propustek ev. km 18,181: stavebni stav nosné konstrukce (deskovd, kdmen) hodnocen
stupném 2, konstrukce jsou degradované a rozrusené.

V feseném Useku se nachazeji 2 opérné zdi. Obé se navrhuje rekonstruovat z divod(:

opérna tiznad zed ev. km 15,190 - 15,400: degradovand koruna opérné zdi z kamenného
zdiva, stavebni stav dané zdi je dobry, celkova stabilita a integrita zdi je zachovdna,
nevyhovujici zabradli na fimse zdi;

opérna tiznd zed ev. km 17,007 - 17,100: degradovana a rozruSend koruna opérné zdi
z kamenného zdiva a monolitického betonu, stavebni stav dané zdi je nevyhovuijici, celkova
stabilita a integrita zdi je zachovana, vysypavajici se kolejové loze nad korunou zdi,
nevyhovujici zabradli na fimse zdi.
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Tri mosty a 12 propustkl jsou starsi 60 let (pochazeji z r. 1872 az 1936) a jsou svym vékem daleko
za predpokladanou Zivotnosti.

Silnoproud

Zaklady osvétlovacich véZi a stozard JZ maji zvétralé betonové zaklady. Udrzbu svitidel na stoZarech
JZ je nutno provadét pouze z vysokozdviiné plosiny, co? je zna¢né nakladné. Z hlediska ekodesignu,
Uspory energie a vyhledové nedostupnosti vybojkovych svételnych zdrojd bude v nejblizsich letech
nutna kompletni vyména vSech vybojkovych svitidel za nova svitidla s LED zdroji. Nékteré kabelové
rozvody vykazuji snizeny izolaéni stav. Osvétleni a kabelové rozvody v ZST Hlubog&ky byly vybudovany
v roce 1992 a jsou tak jiz 33 let staré, v ZST Hrubad Voda pochazi osvétleni z r. 2009. EOV v ZST
Hlubocky jsou zr. 2014, v ZST Hruba Voda zr. 2009, ddvodem k jejich rekonstrukci je nahrada
vyhybek za nové, s jinymi naroky na ohtev (se zlabovymi prazci).

2.3.Cile a indikatory projektu

Stanoveni cili a méfitelnych indikatort projektu

Cilem projektu je zajisténi provozuschopnosti trati ve stavajicich parametrech.
Navrzené indikatory projektu:

e délka koleji s prostou rekonstrukci zelezni¢niho svrSsku novym materialem: 5,347 km;
e pocet rekonstruovanych vyhybek: 8=5+1+2 kus(;

e rekonstruované nastupistni hrany s vyskou 380 — 550 mm: 3=2+1;

e pocet rekonstruovanych mostd s novou nosnou konstrukci: 1 (v jednom poli);

e pocet rekonstruovanych propustkd s novou nosnou konstrukci: 14;

e rekonstruované EOV: 6 vyhybek.

2.4. Doplnujici informace

Souvisejici naklady a souvisejici akce

a) Byly v poslednich 5 letech vynaloZeny investi¢ni/neinvesti¢ni prostfedky v Useku, ¢asti Useku,
nebo stavebnim objektu, ktery je predmétem tohoto zaméru projektu (kromé bézné udrzby)?

Ano »Rekonstrukce TZZ Hlubocky — Hruba Voda vcetné PZS a prejezdu (P7535) v km
17,872 trati Olomouc — Opava.“ Investi¢ni akce SZ. Realizace 2023 — 2024, CIN
35,394 mil. K¢.

s "
|

»Zajisténi skalnich masivi na trati Hlubocky — Hruba Voda — Domasov nad Bystfici.
Investiéni akce SZ, obsahovala skalni svahy v km 22,000 — 23,400 mimo fe$eny Usek.
Realizace 2024.

,Oprava most na trati Hlubo¢ky — Domasov.“ Neinvesti¢ni akce SZ, obsahovala most
ev. km 20,624 mimo feSeny Usek. Realizace 2020 — 2021.

,Oprava stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v ZST Hlubo¢ky.“ Neinvesti¢ni akce SZ,
vymeéna venkovnich prvkd, nahrada kolejovych obvod( za pocitace naprav. Realizace
2022 — 2024, CNN 25,864 mil. K¢.

,Oprava mostu v km 17,790 na trati Hlubocky — Hruba Voda.“ Neinvesti¢ni akce SZ,
oprava loZisek a sanace pruisaku. Realizace 2024 — 2025, predp. CNN 9,210 mil. K¢.

b) Planuje se v nasledujicich 4 letech vynaloZeni dalSich investi¢nich/neinvesti¢nich prostredkd
v Useku, Casti useku, nebo stavebnim objektu, ktery je predmétem tohoto zaméru projektu
(kromé bézné udriby)?
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Ano

,Vymisténi dopravni kancelafe z byvalé vypravni budovy ZST Hrubd Voda.“ Investi¢ni
akce SZ, obsahuje vymisténi prostor Fizeni provozu do prefabrikovanych kontejnert
z byvalé vypravni budovy, kterd je v cizim vlastnictvi. Pfedpoklad realizace 2025,
predpokladané CIN 12,751 mil. K¢.

»Rekonstrukce a doplnéni zavor na prejezdu P7531 v km 12,418 trati Olomouc —
Opava.” Investi¢ni akce SZ. Realizace 2025 — 2026, predpokladané CIN 17,830 mil. K&.

,Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Hlubocky.“ Investi¢ni akce SZ, redukce objemu
budovy, zatepleni budovy, pfipojky. Pfedpoklad realizace 2026 — 2028.

,Prosta elektrizace trati Olomouc — Moravsky Beroun — (Krnov)“. Investi¢ni akce SZ,
zajisténi elektrického provozu BEMU, z tohoto divodu predpoklad zachovani tratové
tridy zatiZzeni C3. Pfipravuje se zadani ZP. Pfedpoklad realizace po r. 2028.

,Oprava silnoproudych zafizeni v Zst. Hruba Voda.“ Uvazovand neinvesti¢ni akce SZ,
oprava trafostanice 22/0,4 kV, jiz se nesleduje.

»,Komplexni oprava trati v iseku Hruba Voda — Domasov nad Bystfici.” Uvazovanad
neinvesti¢ni akce SZ, predpoklad zmény na investi¢ni akci prosté rekonstrukce, naplni
mj. vyh. 1 a 2 v ZST Hruba Voda v¢&. EOV. Pfedpoklad realizace 2027.

Vsechny akce jsou v podrobnosti zaméru projektu koordinovany.

c)

Byl v minulosti vypracovan jiny zamér projektu, tykajici se useku, ¢asti Useku, nebo stavebniho
objektu, ktery je predmétem tohoto zdméru projektu?

Ne

d)

Nachazi s
projektu t

e v okoli dalsi vySe nezminéné zaméry projektu, se kterymi je nutné tento zamér
echnicky nebo ¢asové koordinovat?

Ne

3. POZADAVKY NA RESENI PROJEKTU

3.1. Technické reSeni projektu

Pozadavky na technické reSeni

Navrhuje se prostd rekonstrukce infrastruktury mezistani¢niho tseku Hlubocky-Marianské Udoli —
Hlubogky, ZST Hlubocky, tseku Hlubo&ky — Hruba Voda a ZST Hrubd Voda, tykajici se Zelezni¢niho
svrsku, Zelezni¢niho spodku, mostd, propustkd a osvétleni, ¢astecné i zabezpeclovaciho zafizeni:

e vymeéna vyhybek a kolejového rostu za novy spolu s procisténim kolejového loZe vyjma Usek
Hluboc¢ky-Maridnské Udoli - Hlubogky;

e obnova a doplnéni odvodiiovacich zafizeni, rozsiteni draini stezky, sanace skal v Useku
s rekonstrukci koleje;

e rekonstrukce nastupist v Useku s rekonstrukci koleje;

e vymeéna vprejezdovych konstrukci v Useku s rekonstrukci koleje;

e rekonstrukce 9 mostu, castecna prestavba a ¢aste¢na rekonstrukce 1 mostu;

e celkova prestavba 14 propustk(, rekonstrukce 4 propustkd;

e rekonstrukce 2 opérnych zdi;

e rekonstrukce osvétleni a EOV ve dvou Zelezni¢nich stanicich;

e Upravy zabezpecovaciho zafizeni, vyvolané rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku.
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Zakladni parametry, tfida zatizeni ani prostorova prichodnost, se nezméni. Maximalni tratova
rychlost V rovnéz zUstava, Upravou smérového feseni na télese dojde k zavedeni rychlostniho profilu
Vi3o.

Prosta rekonstrukce neobsahuje Useky obnovené v minulych letech: kolejovy rost km 16,681 —
16,750, 17,439 — 17,558 a 17,772 — 17,887 vC. prejezdovych konstrukci prejezdll P7534 a P7535,
osvétleni Hrubd Voda zastdvka z. Rekonstruovano nebude ani zabezpecovaci zafizeni.

PredbéZna kategorie stavby podle vyhlasky €. 460/2021 Sb.

Jevi se, Ze stavebni zamér spadd do kategorie stavby O, tedy nepredstavuje zvlastni nebezpeci
a nepodléha vykonu statniho poZarniho dozoru (bez pozadavku na zpracovani pozarné
bezpecnostniho feseni). Zajisténi podminek pozarni bezpecnosti bude vhodné nasledné podrobnéji
rozvést/vyhodnotit v dal$im stupni projektové ptipravy.

Dopravni technologie navrhovaného stavu

Vyhledova ddlkova osobni doprava podle ,,Planu dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostatni dopravy.
Zasady objedndavky ddlkové dopravy pro obdobi 2022 —2026“ i dlouhodobé zachova stavajici rozsah,
pfipadné zrychleni vlakll zachova uzel Olomouc L:00. V regiondlni osobni dopravé ,Plan dopravni
obsluznosti Olomouckého kraje platny od roku 2024“ planuje stabilizaci nabidky hodinového taktu
a doplnéni Sp v prokladu R. Navrhuje téz elektrizaci a ETCS, vyhledové propojeni Os Hrubd Voda —
Olomouc — Litovel/Drahanovice v systému tramtrain. Rozsah nakladni dopravy je uvazovan podle
SZ GR 06.

Tabulka 6 Linky osobni dopravy, vyhledovy stav

linka smér interval popis, fazeni Objednatel
R Olomouc — Opava — Ostrava (R27) 120 min. DMU200 (ptip. BEMU200) s posilami MD CR

Os Olomouc — Hrubd Voda 60 min. DMU120, vyhl. (B)EMU120/tramtrain KU Olc. k.
Sp Olomouc — Moravsky Beroun 120 min. DMU, vyh. BEMU KU Olc. k.

Tabulka 7 Rozsah dopravy, vyhledovy stav

usek ‘ smér Opava smér Olomouc celkem
Ex R Sp | Os | 9DNex, | @Nex, | Ex R Sp | Os |9DNex, | @Nex | (nakl.
Pn, Mn Pn, Mn Pn,Mn | Pn, Mn | doprava
dle 9D
Hlubotky —H.Voda | 0/0 | 7/1 | 7/1 | 19/2 2/0 1/0 0/0 | 7/1 | 7/1 | 19/2 2/0 1/0 68/4

Pocty vlakl osobni pfepravy odpovidaji pracovnimu dni, nakladnich vlak( v maximalni variaci (9. decil = 9D) a v ro¢ni primérné denni
intenzité (@). Potty jsou uvedeny v pofadi celodenni / za $pi¢kové 2 hodiny (16 — 18 hod.). Po&et Sp vlakd v Plédnu... neni uveden, jde
tedy o odhad.

Oproti vychozimu stavu se Castecné zméni obé Zelezni¢ni stanice. Zast. Hlubocky zastavka v km
12,456 neni akci dotlena, na zast. Hruba Voda zastdvka v km 17,899 se zvysSi nastupni hrana,
zapojeni vlecky 6216 ZAPA beton a. s. zUstava zachovano. Detailni dopravné technologické vypocty
kapacity a provoznich interval( budou zpracovany a zohlednény v dalsim stupni projektové pripravy.

ZST Hlubocky bude upravena pro zlepseni podminek pfistupu cestujicich k vlakiim. Zdstanou t¥i
dopravni koleje 1, 2, 3. Mezi kolejemi 1 a 3 je nové umisténo poloostrovni oboustranné nastupisté
délky 110 m a vysky 550 mm, pfistupné pomoci centralniho prechodu pres kolej 3. Vlaky smér
Olomouc vyuiiji kolej 3, aby ptes centralni pfechod odjizdély (viz SZ D1 ¢ast prvni, ¢l. 341) a pied
pfechodem se osadi navést ,misto zastaveni”, vlaky smér Hrubad Voda pojedou po koleji 1.
Vzddlenost centralniho pfechodu od ndstupisté vyhovi i pro vyhledové nasazeni ETCS L1 LS.
Manipulacni kolej 5 bude zkrdcena na ¢ast podél zpevnéné plochy a zapojena jako kusa.

VyuZziti stanice vlaky se nezméni.
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Tabulka 8 Piehled koleji v ZST Hluboéky, novy stav

kolej ¢. ‘ uz. délka [m] ‘ rychlost [km/h] ‘ vybaveni poznamka

dopravni koleje

1 529 70/75 nastupisté, bez trakéniho vedeni | hlavni kolej viezdovd, odjezdova a prijezdna, Os
smér Hrubd Voda
2 585 50 bez trakéniho vedeni kolej viezdova, odjezdova a prijezdna
3 519 50 nastupisté, bez trakéniho vedeni kolej viezdova, odjezdova a prljezdna, Os smér
Olomouc

manipulacni kolej

5 ‘ 80 ‘ 40 ‘ kusa, bez trakéniho vedeni ‘ loZzné manipulace

A4
ZST Hlubocky, novy stav
2, 50km/h, 585m n. km n. km n. km n. km
e Wi 2HFON, s 0L L2 14,720  S2 15,309
S 14,234 11 14,780 S115309 L 15,630

1, 70/75km/h, 529m

5.8 FO 5D AN oqs - d X L3 14,805 $3 15321
smer 3, s0km/h, 519m ' smer v :
Olomouc hl. n. PN Olser s30  Opava vychod

5, 40km/h, 80m-

V.B.

Obrazek 3 Dopravni schéma ZST Hlubo¢ky, novy stav

ZST Hruba Voda bude dotéena jen zménou vyhybek 5 a 6. Koleje 1 a 3 se zkrati, ale i tak budou mit
délku presahujici nejvétsi dovolenou délku vlaku na trati. Kolejisté zbylé ¢asti stanice v¢. nastupist
neni akci feSeno.

VyuZziti stanice se nezmeéni.

Tabulka 9 Piehled koleji v ZST Hruba Voda, novy stav

kolej&. | uz. délka[m] | rychlost [km/h] | vybaveni poznamka
dopravni koleje
1 526 60/ 65 az 50 nastupisté, bez trakéniho vedeni hlavni kolej viezdovd, odjezdova a prijezdna
2 582 40 nastupisté, bez trakéniho vedeni kolej vjezdova, odjezdova a prijezdna
3 526 40 nastupisté, bez trakéniho vedeni kolej vjezdova, odjezdova a prijezdna

manipulacni kolej

o ZST Hruba Voda, novy stav

2, 40km/h, 582m n. km n. km n. km n. km
Clses e /5 oAU oqt N 2F0 N\ Qse oL L2 19,080 52 19,662
1, 50kmyh, 526m S 18,662 L1 19,136 5119662 L 19,998

., s HFO  saD oHuBoHes N sEo/ ! s 0 p 13 19,136 53 19,662
smer 3, 40km/h, 526m 2 Smer
Olomouc hl. n. & e - L0 Opava vychod
5, 40km/h, 356m

V. B.

5 336 40 bez trakéniho vedeni

Obrazek 4 Dopravni schéma ZST Hruba Voda, novy stav

Vyluky pro realizaci stavby
Prosta rekonstrukce bude provedena v roce 2026 v nepfetrzitych vylukach:

e 46N t. 4. Hlubocky-M. U. — Hlubogky, ZST Hlubogky, t. G. Hlubocky — km 16,7 (k vyh. K1);
e 14N t. 4. km 16,7 (v&. vyh. K1) — Hruba Voda, ZST Hrubd Voda;
e 11Nt 4. km 17,5 (od vyh. K1) — Hruba Voda, ZST Hrubd Voda.




3.2. Rozhodujici stavebni objekty a provozni soubory

Specifikace rozhodujicich stavebnich objektl a provoznich soubort

Zabezpecovaci zatizeni

Stani¢ni i tratova zabezpecovaci zafizeni budou zachovana. Kabelové trasy budou ochranény a podle
potfeb preloZeny. Opétovné budou osazeny a zapojeny pocitate naprav a navéstidla. Z divodu
zmény konfigurace ZST Hlubo&ky a ZST Hruba Voda je nutnd Uprava stani¢nich zabezpe&ovacich
zafizeni v rozsahu zrugeni vykolejky VK1XA v ZST Hlubogky, zrudeni vyménovych zdmkd na stavajici
vyhybce 3 ZST Hlubotky, elektromagnetického zamku, ¢idel pocitacti ndprav HPB6, Uprav vnitfnich
vazeb, Uprav kolejovych pultl, oprava a preschvaleni situacnich schémat a zavérovych tabulek
a oprava stavajici vykresové dokumentace. Na novych vyhybkdch budou osazeny nové prestavniky
(podle SZ S3/9 roziezné elektromotorické, ve Zlabovych praicich ptirubovych), které budou
zapojeny do obou stani¢nich zabezpecovacich zafizeni. V dalSim stupni projektové pfipravy budou
posouzeny posuny polohy koleji na venkovni prvky zabezpecovaciho zatizeni a na kabelizaci.

Vzhledem k zachovani stavajicich zabezpecovacich zafizeni neni soucasti ani ETCS. Pro budouci
instalaci ETCS je ale stavebni ¢ast pfipravena, zejména poloha nastupisté ZST Hlubogky.

Sdélovaci zafizeni
Neni soucasti projektu. Kabelové trasy budou ochranény a podle potieb preloZeny.

Silnoprouda technologie véetné dispecerské fidici techniky, technolog. zafizeni, osvétleni a EOV
Vyhovujici osvétleni na obou zastavkach neni akci dotéeno.

V ZST Hluboéky napdjeni vypravni budovy bude optimalizovano v ramci stavby ,Rekonstrukce
vypravni budovy v Zst. Hlubocky“ a neni tak soucasti feSeného projektu.

Pro venkovni osvétleni bude vybudovan novy fidici rozvadéc, umistény mimo vypravni budovu
(samostatny pilif), napdjeny z pfipojky pro EOV. Za timto ucelem bude provedeno posouzeni
privodnich kabell a navysen rezervovany pfikon.

Koncepce osvétleni pocitda s vystavbou novych osvétlovacich vézi cca 20 m, sklopnych stozaru
o vysce 12 m a na poloostrovnim nastupisti sklopnych stozark( o vySce 6 m. Svitidla v pfistfesku
u vypravni budovy jsou zdnovni, budou pouze prepojena do nového rozvadéce.

Vzhledem k nové konfiguraci kolejisté bude v ZST Hlubo&ky vybudovano nové EOV na 4 vyhybkach
shodné s dnesnim stavem, zohlednujici pozadavky dopravni technologie.

Ve stfedu stanice bude v blizkosti odstavné koleje vybudovan novy zdsuvkovy pilit.

Ovladani venkovni osvétleni a EQOV (mistni ovladdni z REOV v kolejisti, dalkové ovladani
z dohledového ovladaciho panelu v mistnosti obsluhy, ustfedni ovladani z Regionalniho
dispecerského pracoviété , Ustfedni sprava Olomouc prosttednictvim technologie DDTS ZDC), dohled
na klienty infrastruktury OE a SEE Olomouc.

V ZST Hruba Voda se predpokladd, 7e vychozim stavem budou UGpravy provedené v ramci stavby
,Vymisténi dopravni kancelafe z byvalé vypravni budovy ZST Hrubd Voda“, tj. vybudovano napéjeni
z nové pripojky NN 0,4 kV z distribucni sité, novy zaloZni zdroj el. energie, novy rozvadéc HR a RO.

Predmétem projektu bude rekonstrukce venkovniho osvétleni, kabelovych rozvodu vé. zasuvkového
stojanu a rekonstrukce EOV na dvou vyhybkach 5 a 6, EOV na zbylych vyhybkach 1 a 2 bude nalezet
do nasledujici akce.

Ovladani venkovni osvétleni a EOV (mistni ovladdni z REOV v kolejisti, dalkové ovladani
z dohledového ovladaciho panelu v mistnosti obsluhy, udstfedni ovladani z Regionalniho
dispecerského pracovisté, stiedni sprava Olomouc prostiednictvim technologie DDTS ZDC), dohled
na klienty infrastruktury OE a SEE Olomouc.

16




Zelezni¢ni svriek a spodek, dopravni plochy drahy, piejezdy a pfechody
Prosta rekonstrukce Zelezni€niho svrSku zahrnuje:

e 7ST Hlubogky v plném rozsahu dopravnich koleji 1., 2. a 3., véetné vyhybek 1 a7 5. Zrusi se
¢ast manipulaéni koleje 5 véetné jedné vyhybky pro zlepseni nastupist. Cast manipulaéni
5. SK se zachovad jako kus3, pro jeji napojeni se vyuZije vyziskany rost;

e mezistani¢ni Usek Hlubocky — Hruba Voda vyjma ponechanych mist km 16,681 — 16,750,
17,439-17,558 a 17,772 — 17,887. Rekonstruovana bude tézZ vyhybka K1;

e 7ST Hrubd Voda v rozsahu vyhybek 5 a 6 na hlubo¢ském zhlavi.

Koleje budou rekonstruovany na stavajicim drainim télese. Vyraznym limitem je pét mostl
s prvkovou mostovkou, resp. s pfimo pojizdénou mostovkou, kde se osa koleje neméni a je jen
navrzeno dil¢i zvySeni prevySeni na dvou mostech. Tratova rychlost se ¢astecné zvysi v rozmezi
V=60 — 70 km/h, V130=65 — 75 km/h. Navrh geometrickych parametr( koleje bude upfesnén v dalsim
stupni projektové p¥ipravy a bude odsouhlasen SZ GR 013.

Kolejovy rost bude vyménén za novy z kolejnic 49E1, ¢astecné s vyuZitim otéruvzdornych kolejnic
R350HT podle predpisu SZ S3, na praicich s pruinym bezpodkladnicovym upevnénim dl. 2,6 m.
Vkladané vyhybky budou soustavy S49 na betonovych prazcich, jednoduché v zakladnim tvaru
a jedna jednostrannd obloukova s typovou transformaci. Kolejové loZze bude strojné procisténo
a doplnéno, prednostné bude oteviené. Opét bude zfizena bezstykova kolej, v obloucich malych
polomérl podle predpisu SZ S3/2 budou osazeny prazcové kotvy. U most(, u nich? je to podle
predpisu SZ S3 nutné, budou vlozena kolejnicova dilataéni zafizeni.

Bude obnovena funkénost odvodiiovacich zafizeni, navrhuji se trativody v ZST Hlubo&ky podél 1. SK
(km 14,650 — 15,320) a 3. SK (14,980 — 15,095) pro odvodnéni vyhybek s EOV a odvodnéni prostoru
nastupist. Déle se navrhuji v tratovém useku Hlubocky — Hruba Voda na strané koleje pfiléhajici ke
svahu (15,600-15,740L; 15,930-16,360L; 16,480— 16,550 L+P; 16,700—- 17,400 L; 17,700-17,780
L+P; 17,880 — 18,180 L; 18,270 — 18,400 L; 18,650 — 18,800 L+P).

Nasep v misté nedostatecné Sitky stezky bude rozsifen, napf. armovanou zeminou (km 16,400 —
16,470 L+P; 17,320 — 17,401 P; 18,590 — 18,640 L+P).

Skalni svahy, které dosud nebyly zajistény, budou odistény a zasitovany pro zajisténi bezpecnosti
(km 16,480 — 16,550 L+P vyska 5 m; 16,650 — 16,680 L vyska 3 m; 17,700 — 17,780 P vyska 15 m;
18,650 — 18,800 L vyska 5 m).

Konstrukcni vrstva je navrzena v misté vyssich pozadavkd na Unosnost, tedy pod vyhybkami a podél
nastupist, pfedbéiné 0,15 m $d. Navrh bude upfesnén v ndvazném stupni dokumentace podle
geotechnického prizkumu. Spravce neeviduje v Useku mista s projevujici se nedostatecné unosnosti
zemni plané, napt. zbahnéni koleje.

Nastupisté v Useku:

e Hlubocky zastavka z: neni soucasti projektu, stav je vyhovujici;

e /ST Hluboeky: je navrieno poloostrovni oboustranné nastupisté délky 120 m a vysky
550 mm nad t. k., umisténé mezi 1. a 3. koleji vkm 14,970 — 15,090. Pfistupné bude po
centralnim pfechodu pres 3. kolej, lezicim v km 14,947. Vzdalenost nastupisté od pfechodu
vyhovi i pro vyhledové doplnéni ndvéstidla a ETCS L1 LS. Konstrukce nastupisté se navrhuje
s pevnou hranou. Poloha konce nastupisté proti navazujicimu oblouku poloméru mensiho
nez 300 m byla ve smyslu CSN 73 4959 ¢l. 5.3 ovéiena;

e Hruba Voda zastavka z: navrzeno zvyseni na 380 mm nad t. k., vy3si vyska neni vzhledem
k umisténi zastavky v oblouku poloméru 268 m mozna. Vzhledem k tomuto poloméru
oblouku nemuzZe byt nastupisté prodlouZeno a zlstane tak 91 m (km 17,890 — 17,981), coz
vyhovi s rezervou pro veskeré stavajici osobni vlaky. Povrch se opatfi prvky zajistujicimi
pfistupnost a bezbariérové uzivani. Konstrukce se navrhuje s pevnou hranou;
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ZST Hrubd Voda: prostor nastupist neni soucasti projektu.

V feseném Useku se nachazi zeleznicni prejezdy:

P7530, P7531, P7532, P7534, P7535 a P7537: mimo Usek s rekonstrukci Zel. svrsku;

P7533 ev. km 15,932: pro stavajici tratovou rychlosti 70 km/h nevyhovi zabezpeceni jen
vystraznymi kiizi podle vyhl. 177/95 Sb., § 4. Projednani SZ OR Ostrava s vlastnikem
navazujicich pozemkl o zruseni prejezdu nebo prevedeni na prechod bylo nelspésné,
prejezd je jedinym pristupem do lokality pro tézbu dieva, OR proto zajisti vybudovani PZM2
(nezavisle na akci prosté rekonstrukce) a prevedeni Zluté turistické znacky do jiné trasy. Na
prejezdu je navrzena rekonstrukce prejezdu s celopryZzovymi panely, Uhel kfiZzeni upraven
z45° na 55°. S prejezdem bude vybudovana zpevnéna komunikace do vzdalenosti 8,5 m od
osy koleje a osazena svodnice pro odtok vody;

P7536 ev. km 18,153: nahrada prejezdové konstrukce, celopryZové panely, uhel kfizeni 75°
se zachova. Ponecha se zabezpeceni stavajicim PZS 3SNI. Pro zajisténi sjizdnosti ve smyslu
CSN 73 6380 ¢l. 5.2.7 a 5.3.1 a odtoku vody navrieno zpevnéni komunikace do vzdalenosti
8,5m od osy koleje a osazeni svodnice pro odtok vody. Pfejezd nelze zrusit, zajistuje
pristupnost ke tfem pozemklm s chatami, které jiny pristup nemaji, pfipadna nahrada
novou komunikaci by byla nakladové fadové drazsi a vedla k zaboru soukromych pozemka.

Mosty, propustky a zdi
Obnova mostU je navrZena:

most ev. km 12,836: 1. otvor — pfestavba ¢asti mostu novou rdmovou konstrukci, 2. otvor —
sanace konstrukci stavajiciho objektu, rekonstrukce fims, doplnéni novych prechodl do
trati, obnova SVI, obnova mostnich loZisek a mostnich zavérd, vyména zabradli, reprofilace
mostniho svriku, rekonstrukce prevddéného kabelového Zlabu a jeho zakomponovani
do mostniho svrsku;

most ev. km 12,897: sanace konstrukci stdvajiciho objektu, rekonstrukce fims, doplnéni
novych prechod( do trati, obnova SVI, obnova mostnich loZisek a mostnich zavér(, vyména
zabradli, reprofilace mostniho svrsku, rekonstrukce prevddéného kabelového zlabu a jeho
zakomponovani do mostniho svrsku;

most ev. km 14,617: sanace stavajicich konstrukci, obnova PKO, rekonstrukce zabradli,
obnova mostnich loZisek a mostnich zavért, doplnéni novych prechodl do trati, obnova
kolejového rostu, rekonstrukce navazujicich samostatné stojicich k¥idel;

most ev. km 16,378: sanace stavajicich konstrukci, vyména a zesileni prvk( OK, obnova PKO,
obnova mostnich lozZisek a mostnich zavér(, vyména zabradli, doplnéni novych prechod
do trati, vyména kolejového rostu, rekonstrukce navazujicich samostatné stojicich kfidel;
most ev. km 16,440: sanace stavajicich konstrukci, tésnici injektaz klenby, doplnéni novych
fims (rozsiteni), vyména zabradli, doplnéni novych prechodl do trati, obnova SVI,
reprofilace mostniho svrsku, rekonstrukce navazujicich samostatné stojicich kfidel;

most ev. km 16,647: sanace stavajicich konstrukci, sanace a zesileni prvkl OK
(z konstrukénich divodd nebude mozné zajistit na mosté VMP 2,5), obnova PKO, vyména
zabradli, obnova mostnich loZisek a mostnich zavérd, doplnéni novych prechodi do trati,
vymeéna kolejového rostu, rekonstrukce navazujicich samostatné stojicich kfidel;

most ev. km 17,580: sanace stavajicich konstrukci, obnova PKO, rekonstrukce zabradli,
obnova mostnich loZisek a mostnich zavérl, doplnéni novych prechodl do trati, obnova
kolejového rostu, rekonstrukce navazujicich samostatné stojicich kfidel;

most ev. km 17,790: bez zasahu;

most ev. km 18,449: sanace stavajicich konstrukci, obnova PKO, rekonstrukce zabradli,
obnova mostnich loZisek a mostnich zavérl, doplnéni novych prechodd do trati, vyména
kolejového rostu, rekonstrukce navazujicich samostatné stojicich kfidel;
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most ev. km 18,582: sanace stavajicich konstrukci, tésnici injektaz klenby, doplnéni novych
fims (rozsiteni), vyména zdabradli, doplnéni novych pfechodli do trati, obnova SVI,
reprofilace mostniho svrsku, rekonstrukce navazujicich samostatné stojicich kridel;

most ev. km 18,902: sanace stavajicich konstrukci, vyména a zesileni prvkd OK, obnova PKO,
obnova mostnich loZisek a mostnich zavérQ, vyména zabradli, dopInéni novych prechodl do
trati, vyména kolejového rostu, rekonstrukce navazujicich samostatné stojicich kridel.

Obnova propustk(l je navrZena:

propustky ev. km 11,404, ev. km 11,772 a ev. km 11,909: pfestavba s vyuzitim trubnich nebo
ramovych prefabrikatl a Sachtovou vpusti na vtoku a zkosenym celem na vytoku;
propustek ev. km 12,082: prestavba s vyuZitim trubnich nebo ramovych prefabrikatl
a svislymi €ely na vtoku i vytoku;

propustek ev. km 12,148: sanace stavajicich konstrukci, rekonstrukce cel (zvyseni),
rekonstrukce ¥ims, doplnéni novych prfechodl do trati, obnova SVI, doplnéni nového
zabradli, reprofilace mostniho svrsku;

propustek ev. km 12,368: sanace stavajicich konstrukci, rekonstrukce fims, doplnéni novych
prechod( do trati, obnova SVI, doplnéni nového zabradli, reprofilace mostniho svrsku;
propustek ev. km 13,062: sanace stavajicich konstrukci, rekonstrukce cel (zvyseni), doplnéni
novych fims, doplnéni novych prechodd do trati, obnova SVI, doplnéni nového zabradli,
reprofilace mostniho svriku, rekonstrukce zpevnéného zapusténého koryta na vtoku i na
vytoku;

propustek ev. km 13,284: prestavba s vyuZitim trubnich nebo ramovych prefabrikatl
a Sachtovou vpusti na vtoku a zkosenym ¢elem na vytoku;

propustky ev. km 13,515, ev. km 13,783, ev. km 13,932: prestavba s vyuzitim trubnich nebo
ramovych prefabrikatd a zkosenymi ¢ely na vtoku i vytoku;

propustek ev. km 14,418: prestavba s vyuZitim trubnich nebo ramovych prefabrikatl
a Sachtovou vpusti na vtoku a zkosenym ¢elem na vytoku;

propustek ev. km 15,280: prestavba s vyuZitim trubnich nebo ramovych prefabrikatl
a Sachtovou vpusti na vtoku a svislym ¢elem na vytoku;

propustek ev. km 15,774: prestavba s vyuzitim trubnich nebo ramovych prefabrikat(
a zkosenymi cely na vtoku i vytoku, vzhledem k vysce naspu bude v navazujicim stupni
provéreno feseni propustku jako prichoziho;

propustek ev. km 16,118: prestavba s vyuZitim trubnich nebo rdmovych prefabrikatd
a Sachtovou vpusti na vtoku a zkosenym ¢elem na vytoku;

propustek ev. km 17,300: prestavba s vyuZitim trubnich nebo rdmovych prefabrikatd
a zkosenymi Cely na vtoku i vytoku;

propustek ev. km 17,537 sanace stdvajicich konstrukci, tésnici injektaz klenby, rekonstrukce
Cel a fims, doplnéni novych prechodd do trati, castecnd obnova SVI pfipadné doplnéni
mezilehlého SVI, doplnéni nového zabradli, reprofilace mostniho svrsku, doplnéni zpevnéni
svahu nad portaly, rekonstrukce zpevnéného zapusténého koryta na vtoku i na vytoku;
propustek ev. km 18,181: prestavba s vyuZitim trubnich nebo ramovych prefabrikatd
a Sachtovou vpusti na vtoku a zkosenym ¢elem na vytoku.

Z hlediska navrhovych parametr(l a prostorového usporadani jsou u vsech Zelezni¢nich mostnich
objekt(, u kterych je navrzena celkova prestavba nebo rekonstrukce (kromé mostu ev. km 16,647),
dodrzeny pozadavky CSN 73 6201, tedy VMP 3,0 ve stanicich a VMP 2,5 v §iré trati s min. rezervou
125 mm pro Sitkové usporadani a 50 mm pro vyskové usporadani.

Navrhové zatiZzeni bude na vSech mostnich objektech, u kterych dochazi k vyméné (pfestavbé) nosné
konstrukce, uvazovéno dle CSN EN 1991-2 pro trat 3. tfidy modelem zatiZeni LM 71 s klasifika¢nim
soucinitelem a = 1,1. U rekonstruovanych objektd bude zachovana prechodnost pro tratovou tfidu
zatizeni C3/70 prfipadné zajisténa prechodnost pro vyhledovou tratovou tfidu zatizeni C3/80.
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Pfechodnost (zatiZitelnost) ponechanych konstrukci bude stanovena prepoctem v kategorii C
dle predpisu SZ S5/1, ktery bude proveden v dal$im stupni projektové dokumentace.

Obnova opérnych zdi:

e opérnatizna zed ev. km 15,190 - 15,400: sanace stavajicich konstrukci, rekonstrukce koruny
zdi a doplnéni nové fimsy, obnova SVI, doplnéni nového zabradli;

e opérnatizna zed ev. km 17,007 - 17,100: sanace stdvajicich konstrukci, rekonstrukce koruny
zdi a doplnéni nové fimsy, obnova SVI, doplnéni nového zabradli.

Protihlukové objekty, ostatni inZ. objekty, pozemni stavby, objekty osobnich nadrazi a pfistiesky
Nejsou soucasti projektu, protihlukové objekty se v Useku ani nenachazeji.

Trakéni vedent, energeticka zatizeni
Dotycény Usek neni elektrizovan a je bez trakéniho vedeni.

3.3. Uzemné technické podminky

Uzemné technické podminky

Vv

inZzenyrské sité krizici drahu v misté rekonstruovanych mostnich objektd, u nichZ se predpoklada
jejich preloZeni, popf. ochrana. Napojeni stavby na technickou infrastrukturu se neméni.

3.4. PoZzadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

Pozadavky ITS

a) Zhodnoceni, zda akce svou realizaci prispéje k naplnéni cild a na tyto cile navazujici opatieni
vlddou schvélenych strategickych material (napt. ,Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich
systému 2021-2027 s vyhledem do roku 2050“ apod.).

Vzhledem k naplni projektu, jehoZ soucasti nejsou ITS, se tohoto ZP netyka.

b) Zakladni technické feseni obsahujici stru¢ny vycet prvki ITS, struc¢né popisujici pouzitou
technologii, misto instalace a zahrnujici definovana komunikaéni rozhrani. V pfipadé, Ze nékterd
z uvedenych informaci nebude pfti zpracovani zameéru projektu k dispozici (predevsim v rdmci
novych staveb), uvede se popis, ze kterého bude patrné, jaké typy ITS budou instalovany,
v jakém useku dopravni infrastruktury a jejich informacni vazba na nadfazené systémy ITS
(napf. napojeni na JSDI/NDIC, dispecerské systémy, monitorovaci systémy apod.).

Vzhledem k naplni projektu, jehoZ soucasti nejsou ITS, se tohoto ZP netyka.

c) Vazba projektu na nadrazené systémy ITS (napt. napojeni na NDIC, dispecerské systémy apod.).

Vzhledem k naplni projektu, jehoZ soucasti nejsou ITS, se tohoto ZP netyka.

d) Strucny popis Zivotniho cyklu projektu ITS s predpokladanou dobou ukonceni projektu a ndvrh
postupu po jeho faddném ukonceni, tj. demontdZ, modernizace nebo nasazeni zcela nové
technologie (novy projekt).

Vzhledem k naplni projektu, jehoZ soucasti nejsou ITS, se tohoto ZP netyka.

e) Stanoveni indikatorld KPI pro sledovani, zda implementované reseni ITS plni funkci, kterd je
realizaci akce o€ekavana, tj. napf. prindsi realizace akce ocekavané prinosy spravci silniéni sité
(RSD) nebo ucastniklim silni¢niho provozu?

Vzhledem k naplni projektu, jehoZ soucasti nejsou ITS, se tohoto ZP netyka.

f) Zhodnoceni souladu projektu/zaméru projektu s povinnostmi vyplyvajicimi z usneseni vlady CR
¢. 86/2020, resp. ¢. 831/2022, o uloZeni povinnosti informovat Gtvar Hlavniho architekta
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eGovernmentu Ministerstva vnitra v souvislosti s vydaji v oblasti informacnich a komunikacnich
technologii.

Vzhledem k ndplni projektu, jehoz soucdsti nejsou ITS, se tohoto ZP netyka.

g) Strucny popis zajisténi provozu sluzeb ITS a udrzby ITS prvk( vcetné organizacnich vazeb
a vyCisleni pribliznych zfizovacich a provoznich nakladu.

Vzhledem k naplni projektu, jehoZ soucasti nejsou ITS, se tohoto ZP netyka.

3.5.Vazba najednotné zaznamové prostredi Zelezni¢ni dopravni cesty

Vazba na jednotné zaznamové prostredi Zeleznicni dopravni cesty

Projekt neobsahuje Zadnou ndpln s vazbou na jednotné zaznamové prostredi Zel. dopr. cesty (JZP).

4. EKONOMICKE PARAMETRY PROJEKTU

4.1. Hodnoceni ekonomicke efektivnosti projektu

Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledki a dopadi
projektu

Posuzovanym projektem je prostd rekonstrukce, tedy akce, jejimz primdrnimi cilem je ndhrada
stavajici stavby nebo zatizeni s kondici Zivotnosti vlivem fyzického opotfebeni nebo degradace
v dlsledku plsobeni ¢asu a vnéjsich vlivli a uc¢inkd moralniho opotrebeni, pficemz hlavnim cilem
rekonstrukce neni zména technickych parametrl. Vzhledem k tomuto charakteru provadénych praci
je posouzeni efektivnosti projektu reSeno v souladu s ,Pravidly pfipravy a realizace akci dopravni
infrastruktury financovanych SFDI“, schvélenymi ¢j. MD-46506-2024-910/1, kap. 8.4.1, bod g), tedy
pomoci multikriteridlni analyzy. Ta je popsand v ,Rezortni metodice pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektl dopravni infrastruktury” v ptiloze 14.

V hodnoceni ekonomické efektivnosti bylo posouzeno, Ze projekt naplfiuje podminky, uvedené
v kapitole C uvedené prilohy, tedy Ze bude nahrazena ¢dst stavby s koncici Zivotnosti a nedojde
k navyseni kapacitnich adajl. Dale byla zpracovana predepsana multikriterialni analyza. Projekt ziskal
plné bodové hodnoceni v kritériich vyuZzitelnost (4 body), vécna pfimérenost (3 body), naléhavost (3
(body) a soulad s jinymi investicemi (3 body). Snizené bodové hodnoceni ziskal v kategorii nakladova
primérenost (2 body), nebot investi¢ni naklady bez rezervy ¢ini 96,46 % normativnich nakladd.

Celkem projekt ziskal v MKA 15 bodu. Prevysil tak minimalné pozadovanych 14 bodG a naplnil
pozadovanou podminku ekonomické efektivnosti podle uvedené Rezortni metodiky.

Shrnuti podstatnych kvantitativnich a kvalitativnich ukazatel( vysledkt a dopad( projekt
Délka obnovy Zelezni¢niho svrsku: 5 347 m.

Obnova nastupist: 3 nastupni hrany, resp. 120+120+91 m.

Zelezniéni mosty s novou nosnou konstrukci: 1 objekt v jednom mostnim poli.
Zelezni&ni propustky s novou nosnou konstrukci: 14 objekt(.

Rekonstruovany EOV: 6 vyhybek.

Nejvyssi tratova rychlost: V=70 km/h, V130=75 km/h.

Tratova tfida zatiZzeni: C3/75, jen zména pridruzené rychlosti.
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4.2.Rozpis nakladd

Rozpis nakladl ve smiSené cenové trovni 2025 — 2026

p. . Popis polozky Naklady v tis. K¢ Vysvétleni k polozce
1. Poplatky za plany / stavebni projekt 20 087
2 Nakup pozemkd 0
3. Vystavba 438 891
4 Technologie 10763
z toho ITS/telematika 0
5 Nepredvidatelné uddlosti 43 405 | Rezerva 10 %
6 PFip. dprava ceny 0 |Inflace obsazena v cendch
7. Technickad pomoc 1849
8 Propagace 0
9 Dozor v pribéhu vystavby 1339
10. Celkem bez DPH 516 334
11. Samostatné DPH 0
12. CELKEM s DPH 516 334

Investi¢ni naklady byly stanoveny podle ,,Sborniku pro ocenovéni Zelezni¢nich staveb ve stupni
studie, 2024“. Do celkovych investi¢nich nakladd ve smisené cenové urovni je zahrnut inflaéni
koeficient 2,0 % p. a. pro predpoklddany rok realizace 2026. Naklady na nahradni autobusovou
dopravu byly stanoveny podle predpokldadanych délek vyluk a tras nahradni autobusové dopravy, Cini
15,601 mil. K¢ a jsou zahrnuty v fadku Vystavba. Ndklady na integraci pfislusnych dat do JZP nejsou
vzhledem k naplni projektu potfebné.

5. DALSI UDAJE O PROJEKTU

5.1. Hodnoceni z hlediska environmentalnich vliv{

Zhodnoceni navrhovaného feseni akce z hlediska vlivli na Zivotni prostredi

Vzhledem k charakteru prosté rekonstrukce trati vkm 19,820 — 11,018 trati Opava vychod — Olomouc
hl. n. a skuteénosti, 7e zamér bude probihat na pozemcich ve vlastnictvi Ceské republiky, se kterymi
ma pravo hospodafit SZ, neni predpokladan Zadny vyznamny negativni vliv na Zivotni prosttedi.

Zamér je v celé délce situovéan v bezprostfednim sousedstvi Evropsky vyznamné lokality Udoli Bystfice
(CZ0714772) a ¢astecné do ni i zasahuje. Dale v tésné blizkosti lezi i EVL Libava (CZ0714133) a Ptaci
oblast Libava (CZ0711019). TéméF cely usek leZi i v P¥irodnim parku Udoli Bystfice. Investor pozadal
Krajsky urad Olomouckého kraje o vyjadfeni k nutnosti posuzovani podle zdkona ¢. 100/2001 Sb.
a o stanovisko podle § 45i zdkona ¢. 114/1992 Sb., odpovéd po jejim ziskani bude vyuZita v dalsi
projektové pfipravé

V mistech kfizeni a soubéhu s tokem Bystfice dosahuje k naspu Zelezni¢ni trati zaplavové Uzemi Quoo,
plan télesa zZelezni¢niho spodku je vSak situovdna nad nim.

Podle evidence SZ existuje riziko mozného zbytkového znecisténi v kolejisti ZST Hlubocky. Dne
12.6.2023 zde doslo k Uniku cca 50 | motorového oleje z hnaciho vozidla €D Cargo a. s.
Kontaminované podloZi bylo nasledné odtéZeno a vyménéno.

Vyse uvedené skute¢nosti budou zohlednény v navazujicim stupni pfipravy.
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5.2.Pozadavky na zabezpeceni provozu a udrzby

PoZadavky na zabezpeéeni budouciho provozu a Gdrzby a déleni nakladd dle druhu majetku

Projekt je sméfovan vyhradné do majetku CR s pravem hospodareni SZ. Provoz a spravu dotéené
infrastruktury bude zajistovat SZ OR Ostrava prostfednictvim:

e Useku techniky;
e Useku provozu infrastruktury, vé.

o Spravy trati Olomouc;

o Spravy mostU a tuneld;

o Spravy elektrotechniky a energetiky Olomouc;

o Spravy sdélovaci a zabezpecovci techniky Olomouc;
e Useku Fizeni provozu, V&.

o Provozniho obvodu Olomouc.

Pozadavky na technické a finanéni zabezpeceni budouciho provozu se predpokladaji standardni
v rdmci ¢innosti spravce Zeleznicni infrastruktury.

5.3. Majetkopravni vztahy

Popis majetkopravnich vztahi

Projekt navrhuje obnovu stavajicich staveb a zafizeni ve stavajici poloze. Bude tak vyuzivat drdzni
pozemky CR s prdvem hospodaieni SZ.

6. PRILOHY
Prilohy
Oznaceni | Nazev a popis pfilohy Soucast ZP
A Formulare VZOR 80 — 83 ANO
B Pozadavky na ITS (pokud neni uvedeno v bodé 3.4 zdméru projektu) Netyka se
C Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo | ANO

analyzy vysledk( a dopad( projektu

D Oponentni posudek Netyka se
E Vyjadreni investora k oponentnimu posudku Netyka se
F Situace projektu a orientacni vykres ¢i mapa s vyznacenim zacatku | ANO

a konce stavby, ev. dalsi vykresy

F.1.001 Prehledna situace
F.2.001 Situace km 14,7 — 15,4 (ZST Hlubocky)
F.2.002 Situace km 19,0 — 19,8 (ZST Hruba Voda)

G Fotodokumentace soucasného stavu, vysledek diagnostiky, | ANO
hlavni/mimoradna mostni prohlidka apod., vysledky prizkumd —
pouze v pfipadné rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci
a neinvesticnich akci

H Vypocet stavebnich nakladl projektu pomoci ,Cenovych databazi pro | ANO
investiéni pfipravu dopravnich staveb” vydavanych SFDI, a to dle
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ceniku (sborniku) odpovidajici podrobnosti dokumentace, na jejimz
zakladé je ZP Ci AZP zpracovana

Zprava o prvotnim hodnoceni zaméru, resp. Audit bezpecnosti
pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zdkona ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist (pouze
v pripadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci)

Netyka se

Vyhodnoceni zpravy o prvotnim posouzeni zdméru, resp. Hodnotici list
investora k Auditu bezpecénosti pozemni komunikace (vyporadani
pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v ptipadé ZP
na projekty staveb pozemnich komunikaci

Netyka se

Srovnani celkovych nakladl akce a jejich jednotlivych slozek ve
srovnatelné cenové Urovni oproti plvodnimu materidlu a jeho
predchozim aktualizacim (v pfipadé AZP)

Netyka se

Ostatni pfilohy - napt. vysledky zpracovanych studii

Netyka se

Neverejné prilohy

Netyka se

Zpracoval, dne: Ing Karel Fridrich, 11.04.2025
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Seznam zkratek

Zkratka

AH

BEMU, DMU
CIN

CR

DDTS ZDC
DPH

EIB

EOV, R-EOV
ETCS

Ex, R, Os, Sv
ICo
ISPROFOND
ITS

JR

1zZp

KU
MD, CK MD
MKA

Nex, Pn, Mn,
Viec, Lv

NN

OPD

PKO
PRRON

PSt

PZS, PZM
SFD

SV

Y24

4

SZ GR
TEN-T

TES

122

VMP

z

zP

zU

ZsT

Vysvétleni zkratky

automatické hradlo

Battery-electric multiple unit = akutrolejova elektricka jednotka, Diesel m. u. = motorova jednotka
celkové investi¢ni naklady

Ceska republika

dalkova diagnostika technologickych systéma Zelezni¢ni dopravni cesty

dan z pfidané hodnoty

Evropskd investi¢ni banka

elektricky ohfev vyhybek, rozvadé¢ EOV

European Train Control Systém = evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

expresni vlak, rychlik, osobni vlak, soupravovy vlak

identifikacni ¢islo osoby

informacni systém, jehoZ spravcem je SFDI, jehoz pfidélené Cislo slouZi jako jedinecny identifikator akce
inteligentni dopravni systémy

jizdni fad

jednotné zaznamové prostredi

konec Useku

Ministerstvo dopravy, centralni komise MD

multikriteridlni analyza

nakladni expresni vlak, pribézny nakladni viak, manipulaéni vlak, vleckovy vlak, lokomotivni viak

nizké napéti

Operacni program doprava

protikorozni ochrana

Program revitalizace a rekonstrukce osobnich nadrazi pro roky 2025 az 2029
pomocné stavédlo

prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné, prejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické
Statni fond dopravni infrastruktury

systém vodotésné izolace

stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace

SZ, Generalni feditelstvi

Trans-European Transport Networks = transevropska dopravni sit
technicko-ekonomicka studie

tratové zabezpecovaci zatizeni

volny mostni prarez

zastavka

zamér projektu

zaclatek useku

Zeleznic¢ni stanice
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