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Rekonstrukce tratového tseku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru (mimo)
SO 11-20-06 Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru, most ev. km 93,176

1 Identifikaéni Gdaje

1.1  Udaje o stavbé a objektu

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:

Dil¢i ¢ast:

Charakter dil¢i ¢asti:
VZity ndzev mostu:
Evidenéni stani¢eni objektu:
Nové stani¢eni objektu:
Stavajici vlastnik objektu:
Novy vlastnik objektu:
Sprévce objektu:

Ucel objektu:
Komunikace na mosté:
Ptekonavana prekazka:
Bod kriZeni:

Uhel k¥izent:

Katastralni Gzemi, pozemky:

Misto stavby dil&f ¢asti:
Trat podle ProhlaSeni o draze:
Tratovy Usek TU:

Defini¢ni Usek DU:
Kategorie drahy:
Kategorie trati dle TSI:
Obdobi realizace:

1.2 Udaje o stavebnikovi
Stavebnik/investor:

Zastupce investora:

Rekonstrukce tratového Useku Zdar nad Sézavou (mimo) — Sazava u
Zdaru (mimo)

Projektova dokumentace pro stavebni povoleni
Projektova dokumentace pro provadéni stavby

SO 11-20-06 Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zdaru, most ev. km 93,176

novostavba trvala

Pred Zst. Sdzava

km 93,176

km 93,170 032

Spréava Zeleznic, s.0.

Spréava Zeleznic, s.0.

Sprava Zeleznic, s.0., OR Brno, SMT

Zelezni¢ni most prevadi Zelezniéni trat pres pozemni komunikaci
Zelezni¢ni trat, pocéet koleji na mosté = 2
silnice IIl. t¥idy

kolej ¢. 1 -Y =647577,822; X =1 113 427,567
kolej ¢.2 —Y =647 579,656; X =1 113 424,011
kolej ¢. 1 -89,8°

kolej ¢.2-89,1°

k.0. Sazava u Zdarun.S.

1065 — Spréva Zeleznic, s.o.
1055 — Obec Sazava

k.0. Velka Losenice

5380 — Spréva Zeleznic, s.o.

evidenéni km 93,176
700 00 Brno-Zidenice — Havli¢kav Brod

TU 2031 Brno-Zidenice (mimo) — Havli¢kav Brod (mimo)
(v¢.st.Tunel-H.B.)

DU 22 Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdéru
celostatni

700 00 Brno-Zidenice — Havli¢kav Brod - P3/F2
konstrukce pod koleji ¢. 1 — SP2

konstrukce pod koleji ¢. 2 — SP3

konkrétni terminy viz ¢ast B projektové dokumentace — Souhrnna
technickéa zprava, kap. B.8 Zasady organizace vystavby

Sprava Zeleznic, statni organizace
DlaZdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
ICO: 709 94 234, DIC: CZ70994234

Miroslava Klegova

Egnezas.r.o.
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Rekonstrukce tratového tseku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru (mimo)

SO 11-20-06 Zd4r nad Sazavou — Sazav

au Zdaru, most ev. km 93,176

1.3 Udaje o zhotoviteli dokumentace a ¢asti dokumentace

Zhotovitel dila:

Zhotovitel dil¢i ¢asti dila:

Hlavni projektant (HIP):

Specialista dil¢f ¢asti:
Odpovédny projektant dil&i ¢asti:

Zpracovatel prilohy dil¢i ¢asti:

1.4 Udaje o nabyvateli SO
Vlastnik/spravce:

SAGASTA s.r.0.
Novodvorska 1010/14, Lhotka, 142 00 Praha 4
ICO: 04598555, DIC: CZ04598555

Egnezas.r.o.
Kpt. JaroSe 35/20, 434 01 Most
ICO: 07274564, DIC: CZ07274564

Ing. Emil Spacek, ID00, TDO1, 0008279
SAGASTA s.r.0.

Novodvorska 1010/14, Lhotka, 142 00 Praha 4
ICO: 04598555, DIC: CZ04598555

Ing. Michal Bernat, IMOO, 0301483
Egnezas.r.o.

Kpt. JaroSe 35/20, 434 01 Most
ICO: 07274564, DIC: CZ07274564

Ing. Petr Sedivy, IM0O, 1202239
Egnezas.r.o.

Kpt. JaroSe 35/20, 434 01 Most
ICO: 07274564, DIC: CZ07274564

Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni reditelstvi Brno, Sprava mostt a tuneld

2 Seznam vstupnich podkladu

Zadavaci dokumentace

Prestavba mostu je sougasti stavby Rekonstrukce tratového Gseku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru
(mimo). Navrhovana opatreni uvedou mostni objekt do stavu poZadovaného Zadavacimi podminkami

pro zpracovani projektu vySe uvedené

stavby.

Predchozi a souvisejici dokumentace
= Rekonstrukce tratového Useku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru (mimo) (DUR 2022, zhotovitel

SAGASTA s.r.0., ICO: 04598555)

Ostatni vstupni podklady

= archivni dokumentace z doby vystavby — Podrobny navrh podjezdu v km 95,26428, r. 1950

= zaméreni stavajiciho stavu — M.

= geotechnicky préizkum pro stupen DUR — WALTEC GDS, s.r.o., ICO: 28346220; r. 2022

Castka, s.r.o., 1C0O: 27218643; 2021

= geotechnicky prazkum pro stuperi DSP+PDPS — WALTEC GDS, s.r.o., ICO: 28346220; r. 2024
= stavebné-technicky prazkum pro stuperi DUR — WALTEC GDS, s.r.0., ICO: 28346220; r. 2022
= stavebné-technicky prazkum prostupen DSP+PDPS — TESIA specialni technické préce s.r.o.,

ICO: 10882294; r. 2024

= korozni préizkum - EKOS SLUZBY s.r.o. , I€O: 27662926; r. 2021

Egnezas.r.o.
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Rekonstrukce tratového tseku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru (mimo)
SO 11-20-06 Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru, most ev. km 93,176

3 Popis navrzeneho technického feSeni a hlavnich technickych parametru

PoZadavky na technickeé reSeni

Prostorové usporadani dle CSN 73 6201 véetné nutného obrysu kolejového lozZe. Zvéteni vysky prajezdného
profilu komunikace pod mostem na 4,5m votvoru nad komunikaci. Stanoveni zatiZitelnosti a prokéazani
prechodnosti podle SZ S5/1.

Nové a rekonstruované mostni objekty budou navrzeny prednostné s pribéznym kolejovym loZzem. Jsou
pozadovany konstrukce s minimalnimi naklady na udrzbu.

Uzemni podminky

Mostni objekt se nachézi v extravilanu na hranici katastralnich Gzemi Sazava u Zdaru n.S a Velké Losenice. Misto
stavby leZi ve zvinéné krajiné Zdarskych vrcha v nadmoiské vysce 520-530 metrd.

Geotechnické podminky
Viz prilohu 1.002 Vysledky prazkum STP a IGP.

Vysledky stavebné-technického prazkumu
Viz pfilohu 1.002 Vysledky prazkum STP a IGP.

Vysledky korozniho prazkumu

Dle predpisu €D SR5/7 (S) €l. 2.3.2, budou viechny Zelezobetonové mostni konstrukce zarazeny do 4. stupné
ochrannych opatfeni.

Dle vysledkt Korozniho prazkumu, neni nutné navrhovat 5. stuper ochrannych opatfeni. Ochranna opatteni
podle stupné ¢.4 budou obsaZzena ve stavebni ¢asti dokumentace mostniho objektu.

Je nutné rovnéz respektovat Technické kvalitativni podminky staveb €D, kapitola 25, ¢ast 25 A ,,Ochrana proti
elektrochemické korozi a korozi bludnymi proudy*.

Pro ochranu Zelezobetonovych konstrukci pod Grovni terénu doporuc¢ujeme dbat na primarni ochranu ve smyslu
CSN 03 8350 a v souladu s CSN EN 206-1. P¥i vystavbé doporucujeme dasledné dodrzovat technologické postupy
stanovené pro pasivni ochranu a pfi stavebnich kontrolach zajistit opravy ptipadnych vad. PoSkozené povrchy
izolaci mGZou mit za nasledek tvorbu koroznich makro¢lan a omezeni Zivotnosti zaizeni. Castou chybou byva
nevhodné, nebo konstrukéné Spatné pripojené ukolejnéni chranéného zarizeni.

Ochrana pred primym dotykem Zivych &asti trakéniho vedeni je FeSena v CSN EN 50122-1 a €SN 34 1500 ed.2.

Proti negativnim vlivim DC a AC trakéni soustavy je potrebné nastavit soubor pasivnich ochrannych opatreni pro
korozné naméhané konstrukce, a to jak u Zelezobetonovych staveb, tak u ostatnich konstrukci v zemi uloZenych
— zemnici soustavy nebo v liniova zafizeni, zejména vodovodni fady a pfipadné plynovodni a ostatni potrubni
systémy.

Zakladnim prvkem pti feSeni ochrannych opatteni Zelezobetonovych konstrukei je zvysit elektricky izola¢ni odpor
pro vstup bludnych proudd do konstrukce stavby. Z hlediska vnéjsich elektrickych poli se jedna kromé zakladnich
pasivnich ochrannych opatteni na Grovni primarni ochrany, tj. definovani pozadavka na kvalitu betonu a kryti
vyztuZe nad betonem i o vyuziti sekundarni ochrany (celoploSnych izola¢nich systém).

Vysledky hydrotechnického vypo¢tu
Hydrotechnicky vypocet nebyl proveden.

Zdtvodnéni navrzeného technického feseni

V rdmci stavby dochéazi k vyrazné zméné vedeni GPK, zejména posunu os obou koleji o cca 3,8 m vlevo. Z toho
davodu bylo pristoupeno k celkové rekonstrukci mostu. Bude provedena demolice stavajiciho objektu a vystavba
nové nosné konstrukce a spodni stavby. Demolice a vystavba mostniho objektu bude probihat ve 2 etapach, vzdy
za prevedeni provozu v jedné koleji a stavebni ¢innosti v koleji druhé (,,po polovinach®).

Egnezas.r.o. 5 Technicka zprava



Rekonstrukce tratového Useku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru (mimo)
SO 11-20-06 Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru, most ev. km 93,176

3.1  Stavajici stav

3.1.1 Z&kladniudaje
Charakteristika objektu:
Spodni stavba:

nosna konstrukce Zelezobetonovd, deskova, prosta, ukonéeni kolmé
opéry masivni tizné betonové s kamennym licem
k¥idla kolmé svahova tizna betonova s kamennym licem

Rok vystavby:

Rok rekonstrukce:
Stavebni stav objektu:
Pocet mostnich otvora:
Délka premosténi:

Délka mostu:

Rozpéti nosné konstrukce:
Stavebni vyska:

Volné vySka pod objektem:
Svétlost kolmé:

Svétlost Sikma:

Sikmost objektu:

Sitka objektu:

Voln4 Sirka objektu:

Sitka mezi zabradlim:

Prostoroveé usporadani na objektu:
Tvar kolejového lozZe:

Smérové poméry:

Vyskové pomeéry:

Rychlost na objektu:

ZatizZitelnost (prechodnost) objektu:

1950 (MES)
K2/S1

1

7000 mm

12250 mm (MES)
7600 mm (MES)

kolej ¢. 1-1187 mm
kolej ¢. 2—1338 mm

4570 mm vpravo nad stredem vozovky
7000 mm

7000 mm

kolmy, 90°

9030 mm

8670 mm

8670 mm

VMP 2,0

uzaviené

kolej ¢. 1 — v oblouku
kolej ¢. 2 — v oblouku

kolej €. 1 —klesa
kolej €. 2 — klesa

100 km/h
D4 -100

vpravo kabelizace CD Telematika, SZ SEE a SZ SSZT
na ¢elni strané vlevo i vpravo jsou dopravni znacky vysky podjezdu 4,30 m

InZenyrské sité:
Cizi zatizeni:

na O 01 je 2x konzola po pavodnim el. rozvodu
DuleZita upozornéni: -

3.1.2 Soucasny stav objektu

Jednd se o most o 1 poli prevadéjici dvoukolejnou trat pres komunikaci Ill. tfidy. Konstrukéné se jedna
0 Zelezobetonovou deskovou konstrukci na GloZnych prazich na kamennych opérach. NK je rozdélena podélnou
dilata¢ni sparou na dva celky. Rozpéti konstrukce je 7,60 m, Sirka mostu 9,03 m. Spodni stavbu tvofi kamenné
opéry se svahovymi kolmymi k¥idly. Na mosté je uzaviené Stérkové loze, prechody do trati nejsou reSeny.
Na kridlech nejsou rimsy ani zabradli. Na objektu je dvoumadlové ocelové zabradli na fimsach. Odvodnéni spodni
stavby je rfeSeno u k¥idel otvory ve sténé. V otvoru mostu je prevadéna komunikace, po jejichz krajich je veden
chodnik 8. 0,5 m s kamennym obrubnikem. Vlevo je na objektu vedena kabelové lavka se dvéma Zlaby.

Dle posledni prohlidky mostu je material nosné konstrukce i spodni stavby v relativné dobrém stavu bez
zavaznych poskozeni, objevuji se lokalni prasaky vody a pojiva, beton NK je misty zvétraly s obnazenou vyztuzi.
Omitka Uloznych praha je popraskana. Hodnoceni K2/S1.
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Rekonstrukce tratového Useku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru (mimo)
SO 11-20-06 Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdru, most ev. km 93,176

Obrézek 1 Pohled zprava
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Obrazek 2 Pohled zleva
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Rekonstrukce tratového tseku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru (mimo)
SO 11-20-06 Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru, most ev. km 93,176

3.2  Novy stav

Novou nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy polordm (bez spodni desky), délka premosténi je 10,4 m, Sirka
mostu 11,28 m. Horni p¥i¢el nosné konstrukce je tvorena Zelezobetonovou deskou s tuhou vyztuZi (ocelové
nosniky vySky 0,5m). Soucasti opér jsou Zelezobetonové zéakladové pasy, zaloZeni je hlubinné na
velkoprimeérovych pilotach. Na obou stranach trati je nosna konstrukce zakonc¢ena Zelezobetonovou éelni zdi.
Prechod z mostu na téleso naspu budou zajistovat Zelezobetonova rovnobézna kfidla tvaru Uhlovych zdi. Nova
konstrukce je rozdélena na 2 dilata¢ni celky, pod kazdou koleji je samostatny dilataéni celek. Na mosté je
navrzeno uzaviené kolejoveé loze, na fimsach bude umisténi tfimadlové Uhelnikové ocelové zabradli s vyplni proti
odletujicimu Stérku.

3.2.1 Z&kladniudaje

Charakteristika objektu: Zelezobetonova polordmova konstrukce s tuhou vyztuzi (zabetonované

ocelové nosniky), hlubinné zaloZeni na velkopramerovych pilotach
Spodni stavba: Zelezobetonové zakladové pasy pod polordmovou NK

k¥idla rovnobézné Zelezobetonova tvaru thlovych zdi, hlubinné zalozena
na velkopramerovych pilotach

Poéet mostnich otvoru: 1
Délka premosténi: 10400 mm
Délka mostu: 30000 mm

Rozpéti nosné konstrukce:

Stavebni vyska:

11400 mm
1516 mm uprostied rozpéti

Volné vySka pod objektem: 4685 mm vpravo v ose komunikace pod mostem
Svétlost kolmé: 10400 mm
Svétlost Sikma: 10400 mm
Sikmost objektu: kolmy, 90°
Sitka objektu: 11280 mm
Voln4 Sirka objektu: 10790 mm
Sitka mezi zabradlim: 10790 mm

Prostorové usporadani na objektu: ~ VMP 3,0
Tvar kolejového lozZe: uzaviené

kolej ¢. 1 —oblouk R =708 m, D = 145 mm
kolej ¢. 2 —obloukR =712 m, D = 145 mm

kolej €. 1 —klesa 8,739 %o
kolej €. 2 — klesa 8,707 %o

Rychlost na objektu: V =120 km/h; V30 = 125 km/h; V150 = 130 km/h; Vi = 155 km/h
ZatiZitelnost (pfechodnost) objektu:  Zym71 = min 1,21; prechodnost D4 — 120, D2 — 160
Navrhové zatizeni: LM 71

Smérové poméry:

Vyskové pomeéry:

InZenyrské sité: vlevo kabelizace €D Telematika a SZ v kabelovych Zlabech
Cizi zatizeni: -

DuleZita upozornéni: -
3.2.2 ZaloZeni

Vykopy

Pred zahajenim vykopovych praci budou vytyéeny vSechny inZenyrské sité v prostoru stavby a pripadné
provedeny prelozky téch siti, které jsou se stavbou nového mostu v kolizi. Po ubourani stavajiciho mostu budou
provedeny vykopy na uroveri 522,500 m n.m., coZ je predpokladand drover zakladové spary nového mostniho
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objektu. Do stejné Urovné bude proveden i vykop pro rovnobézné kidla. Nasledné bude vybetonovan podkladni
beton tloustky min. 150 mm. Sklon svaht stavebni jamy bude min. 1:1. Cerpani vody se nepredpoklada.

P¥i provadéni vySe uvedenych vykopt je nutna p¥itomnost geotechnického dozoru, ktery dle nutnosti pripadné
rozhodne o zméné sklonu svaha prislusné ¢asti vykopu nebo poutziti pazeni. Geotechnicky dozor musi byt rovnéz
piitomen pfi prevzeti zakladové spary objektu.

Pazeni
Demolice a vystavba mostniho objektu bude probihat ve 2 etapach, vidy za prevedeni provozu v jedné koleji

a stavebni ¢innosti v koleji druhé. Sténa stavebni jAmy u provozované koleje bude svisla zajisténa kotvenym
zaporovym pazenim.

Bourani

Stavajici most bude ubouran v plném rozsahu, véetné zaklada kridel na aroven predpokladané zakladové spary
nového mostu (viz vyse).

Hlubinné zaloZeni

Poloramovd nosna konstrukce mostu i rovnobéznd kfidla budou mit hlubinné zaloZzeni na vrtanych
velkoprameérovych pilotach @ 900 mm. Piloty jsou navrZeny plovouci délky 10 m. Pod kaZdou opérou nosné
konstrukce je navrzeno 16 pilot a pod kazdym kridlem 6 pilot. Celkem je tedy pro cely most véetné kiidel navrZzeno
2*16+4*6= 56 pilot.

Piloty budou provadény pod ochranou ocelové paznice, ktera nebude ve vrtu ponechana. Piloty budou
realizovany s hluchym vrtanim pfiblizné z drovné povrchu stavajici komunikace. P¥i vrtani je treba prekonat
zékladoveé konstrukce stavajiciho mostu, vrtné nastroje musi byt na toto dimenzovany. Zemina vytézena vrta,
vhodné& na zpétny zasyp bude odvezena na meziskladku. Nevhodna zemina se odveze na trvalou skladku. U kazdé
piloty bude provedena zkouska integrity. Piloty budou vetknuty v hlavé vetknuty do zaklad.

P¥i provadéni pilotovych zakladt musi byt provadén prabézny geotechnicky dohled a zaznamenavan skuteény
geologicky profil. Musi byt ovéreno, Ze piloty byly skute¢né ukonéeny v ptedpokladanych vrstvach a jejich paty
byly radné zacistény. Pokud se zastizena skute¢nost bude lisit od predpoklad(, muZe dojit k Gpravé dimenzi pilot
a proto je nutno ihned kontaktovat projektanta a investora.

Zasypy

Zasyp prechodové oblasti za rubem opér bude vytvoren z propustného, nenamrzavého a zhutnitelného materialu
— napt. SD fr. 0/32, nebo materialu s obdobnymi vlastnostmi vyhovuijici predpisu SZ S4. Hodnota sednuti musi
byt s =max. 0,4 mm, dle CSN 72 1006 (p¥ipadné ZTVE-StB 94 a 95). Hutnéni po vrstvach max. tl. 300 mm, 1d=0,95,
100% PS. Zasyp za rubem bude proveden z nakoupeného materialu.

Za rubem opér bude realizovana ZKPP — soucast objektu Zelezni¢niho spodku SO 01-11-01.
Délka ZKPP je uvaZovana dle predpisu SZ S4 v délce prechodové oblasti 2xHo+ 5,0 m, tedy 2*7,5 + 5,0 = 20,0 m.
Skladba ZKPP bude doplnéna.

Pro svahové kuzely podél kridel bude pouZita vykopova zemina hutnéna po vrstvach max. tl. 300 mm. Hutnéni
bude provedeno na 1d=0,8, 98% PS, Edef = 30MPa.

Zhotovitel dopracuje pfislusny TePF pro zasypy, naspy. TePF bude schvélen investorem.

3.2.3 Spodni stavba

Spodni stavba je tvorena zaklady nosné konstrukce a rovnobéznymi kridly. Ramové sténové opéry jsou
integrovanou soucasti nosné konstrukce (viz nasledujici kapitolu).

Zé&klady nosné konstrukce jsou tvoreny zékladovymi pasy Sitky 3380 mm. Tloustka zakladu je proménna,
max. 1200 mm. Do z&kladovych past jsou vetknuty stény ramové nosné konstrukce a hlavy pilot. Pracovni spara
je navrzenav trovni horniho povrchu zékladu. Pod zéklady bude proveden podkladni beton tl. 150 mm vyztuzeny
v jedné vrstvé svarovanou siti @6/100x100 mm.

K¥idla mostu jsou navrZzena rovnobézna, samostatna, oddilatovana od nosné konstrukce, ve tvaru Ghlovych zdi
délky 7,50 m. Tloustka dfiku je konstantni 1000 mm. Tloustka zdkladu je proménna, max. 1200 mm, padorysny
rozmér zékladu je 4,6 m x 7,50 m. Do zékladd jsou vetknuty d¥iky kiidel a hlavy pilot. Pracovni spara je navriena
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v Urovni horniho povrchu zdkladu. Pod z&klady je proveden podkladni beton tl. 150 mm vyztuzeny v jedné vrstvé
svarovanou siti 6/100x100 mm. Vyska k¥idel je proménna dle sklonu Stérkové rampy, max. vyska ¢ini 8,117 m.
K¥idla jsou opatiena drézkou pro ozub nosné konstrukce pro zajiSténi jejich polohy vaci nosné konstrukci. K¥idla
jsou ukonéena fimsami.

PoZzadavky na materialy viz kapitolu 3.2.17.

3.2.4 Nosna konstrukce

Nosna konstrukce je navrzena jako monoliticky Zelezobetonovy polordm (bez spodni desky) s teoretickym
rozpétim 11,40 m. Most je kolmy, svétlost otvoru je 10,40 m. Horni pficel nosné konstrukce je tvorena
Zelezobetonovou deskou s tuhou vyztuzi — ocelovymi nosniky vySky 0,5 m. Horni deska je navriena
ve strechovitém sklonu 1 % v proménné tloustce. Uprostied rozpéti je tloustka desky véetné spodni pasnice
ocelovych nosnikd 670 mm, tloustka stén rdmu je 1000 mm, stény jsou v paté vetknuty do zékladovych pasu.
Nosna konstrukce je ukoncena rimsami, které vytvari uzavieny Zlab pro vedeni pribézného kolejového lozZe.
Pracovni spéra je navrZena ve sténé rdmu, 1,5 pod Urovni spodniho povrchu horni desky. Nosné konstrukce je
v napojeni na kridla ukonéena kratkymi rovnobéznymi kridly na délku paty zékladu, ve kterych je proveden
prostup pro pri¢nou drenaz. Na celech téchto kiidel je ozub pro zajisténi polohy oddilatovanych rovnobéznych
kridel (viz vyse).

PoZzadavky na materialy viz kapitolu 3.2.17.

3.2.5 Mostni vybaveni

Rimsy

Rimsa ukonéuje nosnou konstrukci a k¥idla a vytvari uzavieny Zlab pro vedeni prabézného kolejového loZe.
Do horniho povrchu #ms je osazeno zabradli. Horni povrch fimsy je navrzen ve spadu 4 % do kolejového loze.
Sitka Fimsy je 440 mm. Vnitini plocha je opatiena ozubem pro ukonéeni izolace. Rimsy na nosné konstrukci jsou
rozdéleny smrstovacimi sparami tloustky 10 mm. Sklon fims v podélném sméru je na nosné konstrukci navrzen
0,9 %, na kridlech dle sklonu Stérkové rampy 12 %.

PoZzadavky na materialy viz kapitolu 3.2.17.

Zabradli

Na mostni fimsu bude osazeno zabradli z Ghelnikd s hornim madlem a dvéma pficlemi. Sloupky budou z Ghelniku
70x8 mm, madla a pficle z thelniku 60x5 mm. Vyska zabradli od pochozi plochy ¥msy bude 1100 mm. Detailni
feSeni rozmisténi sloupkd a dilataénich celkd viz vykresovou ptilohu. Na zabradli nad mostnim otvorem bude
osazena vypln proti odletujicimu Stérku z pororosta.

Sloupky budou kotveny do #imsy pres 4 ks chemické kotvy M16, hloubka kotveni 150 mm (z korozivzdorné oceli
A4-70), patni desku 260/200/20 mm a vrstvu polymermalty dle MVL 720. Polymermalta musi byt schvalena SZ
s elektroizola¢nimi vlastnostmi dle SZ S13.

Pozadavky na materiél zabradli:

= 5235JR dle €SN EN 10025-2 pro L profily zabradli a patni desky
» t¥{da provedeni EXC2
= dokument kontroly zakladniho materialu 2.2 dle CSN EN 10204

Mezni odchylky polohy zabradli dle MVL 720.
Ocelové zabradli bude opatieno protikorozni ochranou, viz samostatna kapitola.
Zhotovitel vypracuje TePf provadéni zabradli, ktery bude schvalen investorem.

3.2.6 Terénni Upravy

Svahy u opér a kridel jsou navrzeny ve sklonu 1:1,5 a navazuji na téleso Zelezniéniho spodku v trati. Podél kridel
bude provedeno odlazdéni v Sifce min. 1,0 m a profilovano do ZIabku.

Odlazdéni bude osazeno do betonu. Tloustka odldzdéni bude celkem 300 mm — 100 mm betonové loze
vyztuZeného ocel. svarovanou siti nebo siti kompozitni + 200 mm kamen. Kameny budou sparovany cementovou
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maltou s Sitkou spar max. 30 mm. Dlazba bude ukonéena na spodni strané betonovymi prahy zaloZzenymi
do nezdmrzné hloubky, které zajisti jeho stabilitu a na zbylych okrajich betonovymi obrubniky.

Minimalné podél jednoho k¥idla bude provedeno odlazdéni svystupky pro usnadnéni pristupu pfi reviznich
prohlidkach, které budou tvoreny vy¢nivajicimi kameny dlazby z lomového kamene. Kameny budou tvofit 50 mm
vystupky, vystiidané — s osovou vzdalenosti max. 200 mm vodorovné mezi hranami kamend.

PoZzadavky na materialy viz kapitolu 3.2.17.

Pfred dokonéenim stavby bude terén v okoli mostniho objektu mimo zpevnéni srovnan
do pavodniho/projektovaného stavu, ohumusovan a zatravnén.

Prechody do trati

Prechod z uzavieného kolejového loze na mosté do bézného profilu v trati je feSen Stérkovymi rampami
v prostoru fims rovnobéznych k¥idel. PoZzadavek na max. sklon rampy 12 % je dodrzen.

3.2.7 Zelezniéni svrek

Zelezni¢ni svrsek na mostnim objektu je predmétem SO 01-10-01.

Kolejnice je tvaru 60E2 s bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich B91 S/1.
GPK koleje je nasledujici:

¢islo koleje. | smérové poméry vySkové poméry svriek prevyseni
1 oblouk R=708 m klesa 8,739%o kolejnice 60E2, prazec B91 S/1 D=145mm
2 oblouk R=712 m klesa 8,707%o kolejnice 60E2, prazec B91 S/1 D=145mm

3.2.8 Prostorové usporadani na mosté

Mostni objekt se nachazi v Siré trati, trat je dvoukolejna v levostranném oblouku. Maximalni ndvrhova rychlost
na mostnim objektu je 160 km/h. Na zakladé toho se uplatni volny mostni prarez VMP 3,0 dle CSN 73 6201:

strana VMP minimalni volna Sitka navrzena volna Sirka
vlevo VMP 3,0 VMP + 125 =3125 mm 3244 mm
vpravo VMP 3,0 VMP + 125 =3125 mm 3395 mm

Smérova a vySkova Uprava koleje oproti stavajicimu stavu je nasleduijici:

¢islo koleje smérové posuny vySkové posuny
1 3667 mm vlevo 21 mm pokles
2 3800 mm vlevo 172 mm pokles

3.2.9 Odvodnéni

Odvodnéni horni desky a rubu opér je zajisténo odvedenim srazkové vody do priénych ¢asteéné dérovanych (SN
16, perforace 220°) drenéznich trubek HDPE DN 200 (¢erné provedeni schvaleného drenédzniho systému). Pri¢na
drendz bude uloZena do profilovaného loZe z betonu, pod drenédz bude zatazena svisla izolace rdmu s presahem.
Pricny sklon drendZi je navrzen jednostranny 4,5 %. Drendzni trubky nebudou obalovany separaéni ani jinou
geotextilii (zanasi se jemnou frakci splavenin), obsypany budou Stérkem frakce 16/32. DrenazZ je vyusténa na
pridlazbu kolem boku opér, odkud je voda nésledné svedenado prikopt pozemni komunikace pod mostem. VysSi
konec drenéZe bude vyveden na povrch a opatien vickem. Predsazeni trubky pred konstrukci bude min. 200 mm.

Za opérami bude provedena kamenna rovnanina tloustky 600 mm. Specifikace kamenné rovnaniny: lomovy
kamen nevétravy, vazany v obou smérech, skladany ru¢né, min. rozmér kamene 0,25 m.

3.2.10 Systém vodotésnych izolaci

Hydroizolace bude provedena na rubu ramu a kiidel a zataZena pod drenaZe. Bude provedena v souladu s TNZ
73 6280 a TKP, konkrétni pouZity systém vodotésné izolace musi byt schvalen Spravou Zeleznic.

NavrzZené typy izolaci:

Egnezas.r.o. 11 Technicka zprava



Rekonstrukce tratového tseku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru (mimo)
SO 11-20-06 Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru, most ev. km 93,176

(rozsah pouziti jednotlivych typt SVI je rovnéZ patrny z vykresové prilohy Specifikace systému vodotésnych
izolaci)

Typ A

SVI proti stékajici vodé pomoci modifikovanych natavovanych asfaltovych past s tvrdou ochranou:

e tvrdd ochrana izolace - betonova deska z betonu C25/30-XC2,XF1 tl. 50 mm vyztuZzena ocelovou
svarovanou siti @ 4 mm s velikosti oka 100x100 mm, zhotovena na geotextilii s ploSnou hmotnosti
min. 300 g/m? a separaéni PE folii

e izolace asfaltova modifikovana proti stékajici vodé, plnoplosné spojena s podkladem, dvoupasova

e penetra¢ni natér dle SVI

Celkova tloustka izola¢niho systému je 60 mm.

Typ A je navrZen na horni desce NK.

TypB

SVI Proti stékajici vodé pomoci modifikovanych natavovanych asfaltovych past s mékkou ochrannou (XPS +
geotextilie):

e meékka ochrana izolace - desky z extrudovaného polystyrenu tl. 50 mm + geotextilie 500 g/m?
e izolace asfaltova modifikovana proti stékajici vodé, plnoplosné spojena s podkladem
e penetra¢ni natér dle SVI

Celkova tloustka izola¢niho systému je 60 mm.
Typ B je navrzen na svislych rubovych plochach ramu a kidel.
TypC

SVI proti stékajici vodé pomoci modifikovanych natavovanych asfaltovych past s mékkou ochrannou (geotextilie
dle SVI):

o mékka ochrana izolace - geotextilie dle SVI

e izolace asfaltova modifikovana proti stékajici vodé, plnoplosné spojena s podkladem
e penetra¢ni natér dle SVI

Typ C je navrzen na rubovych plochych zakladovych past NK a kiidel a pod pFi¢nou drenézi.

Typ D

Natér proti zemni vihkosti 1x ALP + 2x ALN

Typ D je navrzen na viech betonovych plochéch, které nejsou chranény jinym SVI a jsou ve styku se zeminou.
Pracovni spary

Poloha pracovnich spar je vyznacena ve vykresech tvaru betonovych konstrukci. VSechny pracovni spary budou
pred betondzi radné oSetteny. Povrch pracovni spary se pred betonazi natre krystaliza¢ni latkou podle aplika¢nich
pokyna vyrobce v mnozstvi podle konkrétniho zhotovitele (zhotovitel vypracuje TeP¥ betonaze). Pracovni spary
se z lice vysekaji (délka prepony max. 20 mm) a vytmeli se tésnicim tmelem podle aplikaénich pokyna konkrétniho
vyrobku.

Pozadavky na tésnici tmel:

Trvale pruzny tmel na bazi polyuretanu, kde se reakci se vzdusnou vihkosti vytvari elastickd pruznd hmota. Pruzny
v rozmezi teplot -40° az +70°, odolnost proti tlaku vody 3 bary, betonové Sedy. Betonové plochy ve styku s
tésnicim tmelem musi byt oSetfeny jednim komponentnim aktivnim natérem na bazi epoxidu (polyuretanové
pryskyfice). Lehce roztiratelny (viskozita 10-15 MPa.S, s dobrou prilnavosti, barva transparentni.

Dilataéni spary
Poloha dilatagnich spar je vyznagena ve vykresech tvaru betonovych konstrukei. Sika dilatagnich spar je 20 mm.
Do dilata¢nich spar bude vloZzena vhodna pruznd vliozka (napr. polystyren tl. 20 mm).

Na lici konstrukce bude pruzné vlozka utésnéna plastovym tésnicim profilem vétSim o 20-30% nezZ je Sie spary a
prekryta trvale pruznym tmelem na bazi polyuretanu. Na rubu bude k pruzné vlozce dotazen systém prekryti
izolaci.

Vypliovy tmel musi byt specifikovan dle normy CSN EN I1SO 11600 a ozna¢en 1SO 11600-F-25HM-M1p. Tmel musi
byt odolny vaci UV zéreni, mikrobdm, chemickym vlivim, povétrnostnim vlivim a starnuti, teplotdm od -30°C do
+60°C, vodéodolny.
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Zhotovitel vypracuje TeP¥ provadéni SVI, ktery bude schvélen investorem.

3.2.11 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Protikorozni ochrana bude provedena na dolnich pasnicich ocelovych nosnikda a na novém zébradli. PKO bude
provedena dle predpisu SZDC S5/4 a dal$ich aktualnich predpist souvisejicich s PKO.

Zhotovitel vypracuje TeP¥ provadéni PKO, ktery bude schvalen investorem.

3.2.12 Ochrana proti t¢inkam bludnych prouda
Na mostnim objektu budou provedena opatienti proti G¢inkam bludnych prouda dle SZ S13.

Na mostnim objektu se provedou zé&kladni ochranna opatieni stupné ¢.4 dle SZ S13. Provede se kombinace
primarni ochrany skladbou betonové smési dle CSN 1SO 9690 (73 1215) a CSN EN 206+A2 (73 2403) a sekundarni
ochrany dle SZ S13. Dale se provedou konstrukéni opatieni dle €. 5.4.3, véetné propojeni vyztuZe a jejiho
vyvedeni na povrch konstrukce (mé¥ici vyvod formou ocelovych desti¢ek opatfenych Sroubem = kontrolni méfici
bod => celkem 8 KMB na cely mostni objekt — umisténi je znazornéno ve vykresech tvaru betonovych konstrukci).

Betonéarska vyztuz kazdého dilata¢niho dilu nosné konstrukce, spodni stavby a vSech dalSich Zelezobetonovych
konstrukci bude vodivé propojena dle SZ S13. Hlavni nosné vyztuzné pruty budou provareny s timinky, prip.
rozdélovaci vyztuzi v hranach obrysu konstrukce a dale jeden nebo vice prutt — podle Sitky konstrukce, minimalné
ve vzajemné vzdalenosti 3,0 m. Provareny déle budou i styky vyztuze v mistech presaht vyztuznych prutd.

Svary kfiZujicich se vyztuzi jsou predepsany bodové, praméru 5 mm, u podélnych styka vyztuze délky 100 mm,
u vyztuZe spojené ocelovou deskou oboustranné koutové dl. 10 mm, a = 4 mm. Zadny svar nesmi oslabit
svarovany profil vyztuze. VyztuzZ bude vodivé propojena s méticim bodem.

3.2.13 Ochrana proti atmosférickému prepéti a blesku

Neni fedeno — dle predpisu SZ S13 se mostni objekty do délky 100 m proti blesku a atmosférickému prepéti
specialné nechrani.

3.2.14 Ostatni technické souvislosti

Letopocet

Oznaceni letopoctu vystavby bude provedeno vlysem do betonu na éelo nosné konstrukce uprostred mostu.
Vyska pisma (¢islic) bude 175mm, tlouStka 15mm. Umisténi je znazornéno ve vykresech tvaru betonovych
konstrukci.

Geodetické znacky
Na objektu nebudou osazeny geodetické znacky.

3.2.15 Opatfeni pro upevnéni nosica trakéniho vedeni
K objektu nejsou upevnény nosice trakéniho vedeni.

3.2.16 Ukolejnéni
Ukolejnéni kovovych konstrukei je feSeno samostatnym objektem SO 11-87-01.

3.2.17 PoZadavky na materialy
Betony

Pro jednotlivé ¢asti objektu budou pouZity nasledujici betony:

Nézev konstrukce: BETON CSN EN 206+A2 a CSN P 73 2404
Podkladni beton pod Zelezobetonové konstrukce C12/15- X0 - CI1,0 - Dmax22
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Podkladni beton pod drenézi C25/30 - XC2,XF1 (F.1.2) - CI1,0 - Dmax22
Piloty C30/37 — XA1, XC2 (F.1.2) - Cl0,4 - Dmax22
Zéklady nosné konstrukce a kridel C30/37 — XA1,XC2,XF1 (F.1.2) - Cl0,4 - Dmax22
Drik kridel C30/37 - XC4,XD3,XF4 (F.1.2) - Cl0,4 - Dmax22
Nosna konstrukce C30/37 - XC4,XD3,XF4 (F.1.2) - Cl0,4 - Dmax22
Rimsy C30/37 - XC4,XD3,XF4 (F.1.2) - Cl0,4 - Dmax22
Obrubniky C30/37 - XC4, XD3, XF4 (F.1.2) - CI1,0
Prahy a patky pro zakonceni dlazby C20/25n - XF3
Beton pro kamennou dlazbu C20/25n - XF3

sparovani MC25 — XF4
Betonové loze pro obrubniky C20/25n - XF3 - Dmax8

Povrchova Uprava betonovych ploch
PoZadavky na povrch betonu

Zhotovitelé provadgjici betonové a Zelezobetonové konstrukce musi mit certifikovany systém managementu
jakosti dle CSN EN 1SO 9001. PoZadavky na povrch pohledového betonu jsou stanoveny dle TP CBS 03. Viditelné
¢asti budou provedeny ve t¥idé PB2, zasypané ¢asti ve tiidé PB1. Na veSkeré betonové konstrukce bude pouzita
trida bednéni TB2 dle TP €BS 03. Jeho vlastnosti jsou popsany v tab. 5/3.

Pozadavky na povrch pohledového betonu ve tfidé PB2
(dle TP €BS 03 Pohledovy beton, resp. TKP 18, pfiloha 4):

e  struktura povrchu: S1

e porovitost: P2

e vyrovnana barevnost: Bl

e pracovni spary: PS1

e rovinnost: R1

pozadavky na separacni prostredek (dle tab. 6/1): velmi vhodné ++

Pred betonazi bude odsouhlaseno rozmisténi a Uprava spar na pohledovych plochéch. VSechny hrany betonovych
konstrukci budou zkoseny vloZzenim listy 20 x 20 mm do bednéni (pokud neni ve vykresech uvedeno jinak).
Pracovni a smrstovaci spary budou provedeny dle detaild uvedenych ve vykresové dokumentaci, pripadné
ve vzorovych listech.

Pro omezeni vzniku trhlin je nutné nebednéné betonové plochy faddné oSetrovat. Zpasob oSetfovani betonu
a ¢asoveé Udaje o délce oSetfovani a doby moznosti odbednéni po betonazi budou uvedeny v technologickém
predpisu zhotovitele.

Pokud bude povrch betonu na styku se zeminou po betondaZi naruSen trhlinami, bude izolace proti zemni vihkosti,
na zakladé rozhodnuti zastupce investora a projektanta, nahrazena natavovanymi izola¢nimi pasy.

Betonéarska vyztu?

Ve véech ¢astech mostni konstrukce bude pouZita svaritelna Zebirkova betonarska ocel dle CSN EN 10080,
tj. B500B dle souboru norem CSN EN 10027 (vyjma podkladnich betond, kde budou pouZity svarované vyztuzné
sité z oceli B500A). Ocel bude dale spliiovat pozadavky CSN EN 1992-1-1, odst. 3.2.

Dle TKP 18 Betonové mosty a konstrukce, ¢l. 18.2.3 bude konstrukéni betonarska vyztuz dodana s dokumentem
kontroly 3.1 dle CSN EN 10204. Pro pripadné pouZitou nekonstrukéni betonarskou vyztuz je mozné pouzit vyztuz
dodanou alespon s dokumentem kontroly 2.2 dle CSN EN 10204

Kryci vrstva vyztuze musi byt v souladu s ustanovenimi TKP kapitola 18.

Minimalni kryti musi byt dodrzeno pro vesSkerou vyztuz. Tloustka distanénich podlozek musi odpovidat hodnoté
jmenovitého kryti. Tam, kde nebude minimalni kryti dodrZzeno, musi byt vyztuz opatfena ochrannym natérem
(napf. v misté vlysu letopoctu).

VeSkera betonarska vyztuz vystupujici z pracovnich spar, kterd nebude zabetonovana do 8 tydna,
se po zabetonovani ochrani v celé své vystupujici délce protikoroznim natérem (vyztuz z pilot, ze zakladd apod.).
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Vyztuz vystupujici z pracovnich spar musi byt pred provadénim dalsi ¢asti radné ociSténa tak, aby byla zajisténa
predepsand soudrznost vloZzek s betonem.

Konstrukéni ocel
Pozadavky na materialy ocelovych nosnika:

e 5355J2 dle CSN EN 10025-2
e t¥ida provedeni EXC3 dle CSN EN 1090-2
e dokument kontroly zakladniho materialu 3.2 dle CSN EN 10204

Pozadavky na materidly zabradli:

e S235)R dle CSN EN 10025-2
e t¥ida provedeni EXC2 dle CSN EN 1090-2
e dokument kontroly zakladniho materialu 2.2 dle CSN EN 10204

Kamen pro zpevnéni lomovym kamenem do betonu

Minimalni rozmér kamene musi byt 250 mm. Kdmen pro opevnéni musi byt trvanlivy, odolny proti obrusu
amrazu, minimalni pevnosti v tlaku 50 MPa, max. nasakavosti 1,5 % objemové hmotnosti a soucinitelem
odolnosti mrazu 0,75 (pfi 25 rozmrazovacich cyklech). Vhodné jsou vyvielé horniny, zejména Zuly. Naopak
nevhodné jsou horniny, které snadno meéknou ¢&i vylouhovanim ztraceji soudrznost. Pri volbé materialu
a provadéni opevnéni je nutno respektovat pozadavky dané TKP kap. 5.

4 Vyjimky, odchylnd ¢i Ulevova feSeni z norem a predpisa

Navrhované technické feSeni neni podminéno zadnymi vyjimkami z predpisd a norem ani jinymi Glevovymi
reSenimi.

5 Néavaznost na ostatni objekty, souvisejici stavby
Seznam primo souvisejicich objektd:

= SKO01-00-01  Zdér n. Szavou — Sazava u Zdéru, Zelezniéni svréek a spodek

= PS01-04-51 Zd4ar n. Sazavou — Sazava u Zdaru, Plasice zvére km 90,450-93,800
= PS10-02-51  Zdar n. SAzavou — Sézava u Zdaru, DOK, TOK a TK

= PS10-02-52  Zdar n. Szavou — Sazava u Zdéru, prelozky kabelizace

= PS10-02-52.1 Zdér n. Szavou — Sazava u Zdéru, prelozky kabelizace, SZ

= PS11-01-12  ZST Sézavau Zdéru, SZZ Gprava

= PS11-01-21  Zd4r nad Sazavou - Sdzava u Zdaru, TZZ

= PS11-03-61  Zdér n. Szavou — Sézava u Zdéru, napajeni zabezpecovaciho zaFizeni
= SO11-50-07  Zd4r nad Sazavou — Sazava u Zdaru, komunikace zkm 93,176

= S011-81-01  Zd4r nad Sazavou — Sazava u Zdaru, trakéni vedeni

= S011-87-01  Zdér nad Sazavou — Sazava u Zdaru, ukolejnéni konstrukci

6 Stavebné montazni postupy vystavby

Ptesny technologicky postup montaZze mostnich konstrukci bude obsazen ve vyrobni dokumentaci zhotovitele.
Postup bude stanoven zhotovitelem v souladu s jeho technologickymi moznostmi. Uvedené préace je mozno
provést raznymi postupy. V tomto projektu, ktery je zpracovavan bez spoluprace se zhotovitelem, ktery bude
vybran az po odevzdani a projednani projektu, je dokumentovan jeden reélny technologicky postup, ktery byl
kladné projednan s dotéenymi organy statni spravy a investorem.
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6.1  Technologické zasady vystavby objektu

Demolice stavajiciho a vystavba nového mostniho objektu bude probihat ve 2 etapéch, vidy za prevedeni
provozu v jedné koleji a stavebni ¢innosti v koleji druhé (,,po polovinach®).

Postup vystavby kazdé z polovin v bodech, provadéni ne nutné v tomto poradi:

e demolice stavajiciho mostu

e realizace hlubinného zaloZeni nového mostu — vrtani pilot s hluchym vrtanim
e vykopy pro zaloZeni nového mostu a kridel

¢ vystavba monolitickych Zelezobetonovych ¢asti mostu

e provedeni vodotésnych izolaci

e provedeni drenéznich vrstev, drendzi a odvodnéni

e provedeni zasypa konstrukce a vystavba prechodové oblasti

e osazeni zabradli

e svahy, odlaZzdéni, terénni Gpravy

e dokonéovaci prace

6.1.1 Stavebni postup SP2

Vystavba levé ¢asti mostniho objektu — konstrukce pod koleji ¢. 1 probéhne podle Zasad organizace vystavby
(viz ¢ast B projektové dokumentace — Souhrnnd technickd zpréava, kap. B.8 Z&sady organizace vystavby)
ve stavebnim postupu SP2.

Provoz v této etapé bude preveden ve stavajici koleji ¢.2.

6.1.2 Stavebni postup SP3

Vystavba pravé ¢asti mostniho objektu — konstrukce pod koleji €. 2 probéhne podle Zasad organizace vystavby
(viz ¢ast B projektové dokumentace — Souhrnnd technicka zprava, kap. B.8 Zasady organizace vystavby)
ve stavebnim postupu SP3.

Provoz v této etapé bude preveden v nové koleji ¢.1.

6.2  Vlivvystavby na provoz

Demolice stavajiciho a vystavba nového mostniho objektu bude probihat ve 2 etapéch, vidy za prevedeni
provozu v jedné koleji a stavebni ¢innosti v koleji druhé (,po polovinach“). Komunikace pod mostem bude
uzaviena a provoz bude preveden na objizdnou trasu, podrobné viz ¢ast B projektové dokumentace — Souhrnna
technickéa zprava, kap. B.8 Zasady organizace vystavby

Postup vystavby nema vliv na provoz na mosté a pod mostem nad ramec vyluk stanovenych pro celou stavbu.

6.3  Pristupy na stavenisté
Pristupy na stavenisté budou po pristupové komunikace pod mostem. Pristup bude mozny z obou stran mostu.

Zéasady napojeni stavby na inZenyrské sité a poloha zatizeni staveniSté viz ¢ast B projektové dokumentace —
Souhrnna technicka zprava, kap. B.8 Zasady organizace vystavby

7 Vypoéty a posouzeni navrhu technického reseni

Staticky vypocet byl proveden s ohledem na platny soubor norem CSN a CSN EN dle metodiky meznich stava.
Ve statickém vypoctu byl proveden ndvrh nové nosné rdmové konstrukce a kridel a posouzeni hlubinného
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zaloZeni. Soucasti statického vypoctu je stanoveni zatiZitelnost objektu Ziw71 dle predpisu SZ S 5/1. Tabulka
zatiZitelnosti je soucasti této TZ.

Vlastni vypocty jsou dokladovany v ¢asti 3 Vypocty.

8 Vazba na predchozi stupné dokumentace

Dokumentace ve stupni DSP+PDPS navazuje na fedeni z predchoziho stupné DUR. Koncept prestavby mostu
na monoliticky Zelezobetonovy ram s tuhou vyztuZzi z predchoziho stupné dokumentace byl zachovan, bylo ale
zménéno technické reSeni nového mostu. V ndvaznosti na vysledky podrobného IGP provedeného v ramci stupné
DSP+PDPS bylo oproti DUR zménéno Fe3eni kiidel z rovnobéznych integrovanych na samostatna oddilatovana
a plosné zalozZeni objektu bylo zménéno na hlubinné na velkoprimeérovych pilotach.

9 Pozadavky do dalSiho stadia pfipravy a realizace

Zhotovitel stavby je povinen v pfipadé potteby ¢i odchylek od feSeni dle DSP a PDPS vypracovat realizaéni
dokumentaci stavby (RDS) nebo vyrobné technickou dokumentaci (VTD), ktera dotesi detailné projekt stavby
v navaznosti na dokumentaci ve stupni DSP a PDPS v zavislosti na konkrétni technologii zhotovitele a konkrétnich
pouzitych vyrobcich. Tato pfipadna dokumentace musi byt predloZzena ke schvaleni investorovi a projektantovi
DSP a PDPS.

9.1 Zatézovaci zkousSka

Pred uvedenim stavebniho objektu do provozu bude provedena hlavni prohlidka mostu, které je souéasti TBZ.
Délka zkuSebniho provozu bude 6 mésich. Zatézovaci zkouska neni poZzadovana.

9.2  Plan kontroly a adrzby mostu

Hlavni pristup k mostu pro Ucely revizi a Gdrzby se predpokldda podél mostu z premostované komunikace.
Minimalné podél jednoho k¥idla bude provedeno odlazdéni s vystupky pro usnadnéni pristupu, které budou
tvoreny vy¢nivajicimi kameny dlazby z lomového kamene. Déle je mozny pristup k mostu po télese drahy.

Kontrola mostniho objektu musi probihat ve smyslu predpisu SZ S5 Sprava mostnich objektd v pravidelnych
intervalech formou:

- béZné prohlidky v intervalu 1x ro¢né nebo kratSim
- podrobné prohlidky v intervalu 36 mésict nebo kratSim
- ptipadné mimoradné prohlidky
O prohlidce objektu se pofizuje zaznam do prislusSného formulafe informaéniho systému MES.

Pro zachovani dlouhodobé provozuschopnosti a dosazeni predpokladané Zivotnosti ¢i jeji prodlouzZeni je nutné
provadét Gdrzbu mostniho objektu ve smyslu predpisu SZ S5 Sprava mostnich objektd.

Doporucuje se 1x za 5let provést:

= (¢iSténi povrchu betonovych ploch nizkotlakym vodnim paprskem (tlak 100-160 bar). Odstrani se grafitti
a pripadné rasy a nizsi rostliny, samoziejmosti je odstranéni nalett ve Stérkovém loZi
= (¢isténi povrchu kovovych dilcd nizkotlakym vodnim paprskem (tlak do 100 bar) a pripadné vady PKO
opravit
» odstranéni krytek na vyssi strané drenézni trubky a tuto prohlédnout z hlediska zaneseni. V p¥ipadé
zaneseni provést proplach tlakovou vodou.
Déle je nutn4, v ptipadé zjisténi zavad, véasna rekonstrukce hydroizolace Zelezobetonovych konstrukci a obnova
protikorozni ochrany ocelovych konstrukci.
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10 Prehled pouZitych norem, pfedpisd, vzorovych listt
Veskeré predpisy a normy se predpokladaji ve znéni platném v ¢ase zpracovani této dokumentace

1) Soustava materialovych a navrhovych norem €SN, CSN EN, véetné zmén v platnych znénich,

2) Soustava norem TNZ v platnych znénich,

3) Mostni vzorové listy SZ,

4) S7SM011 Dokumentace staveb Spravy Zeleznic, statni organizace,
5) Predpis SZ S3 Zelezniéni svriek,

6) PredpisSZS4 Zelezni¢ni spodek,

7

o]

Predpis SZ S 5/1 Diagnostika, zatiZitelnost a prechodnost Zelezni¢nich mostnich objektg,
Predpis SZ S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukcf,
10) SZ S13 Ochranna opatieni pro omezeni vlivu bludnych proudd pro stavby na Zeleznici,

1
1

©

) TKP staveb statnich drah, v platném znéni,

) TKP 124 zZ&kladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proud na mostni objekty a ostatni
betonové konstrukce pozemnich komunikaci,

13) MVL 102 Prechody mezi nosnymi konstrukcemi, mezi nosnou konstrukci a opérou, mezi spodni stavbou

a télesem zelezni¢niho spodku,

14) MVL 110 Standartni typy nosnych konstrukci Zelezni¢nich mostnich objektd,

15) MVL 511 Nosné konstrukce Zelezni¢nich mostu se zabetonovanymi ocelovymi nosniky,

16) MVL 720 Zabradli pro Zelezniéni mosty,

)

)

)

)

)

) .
) Predpis SZ S5 Sprava mostnich objektd,
)

)

0

1

2

11 Popis navrzeného feSeni ve vztahu k péci o Zivotni prostredi a ve vztahu k uzivani

Vliv na Zivotni prostredi

S ohledem na to, Ze se jedna o nahrazeni nevyhovujiciho stavajiciho mostu novym mostem na stejném misté,
nepredpokladé se jakékoliv negativni ovlivnéni Zivotniho prostredi.

ZatiZzeni emisemi z dopravy se nezméni.

Problematika hluku z dopravy v dané lokalité je tvofena hlukem z dopravy z Zelezni¢ni trati prevadéné po mosteé,
na ktery nema stavba mostu vliv.

UZivanim mostu nevzniknou Zadné odpady.
UZivanim mostu nedojde ke znecisténi povrchovych ani podzemnich vod ¢i k znecisténi pady.

Podrobnéji viz ¢ast B projektové dokumentace — Souhrnnd technicka zprava, kap. B.6 Popis vlivu stavby na Zivotni
prostiedi a jeho ochrana.

Ochrana Zivotniho prostredi pfi vystavbé

P¥i provadéni stavby musi zhotovitel dodrZovat poZadavky vSech predpisd tykajicich se ochrany Zivotniho
prostiedi. Zasady ochrany zZivotniho prostredi se fidi obecnymi pravnimi predpisy (zakony €. 17/1992 Sb.
O Zivotnim prostredi ve znéni pozdéjSich predpist, €. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivi na Zivotni prostred;,
€. 114/1992 Sh. o ochrané ptirody a krajiny ve znéni pozdéjSich predpisa), obecnymi ustanovenimi kapitoly 1 TKP
staveb pozemnich komunikaci, ustanovenimi stavebniho povoleni a rozhodnutimi ostatnich organa statni spravy.

P¥i pracich na stavenisti je povinnosti zhotovitele pfi manipulaci se Skodlivymi latkami a nasledné pFi
zneSkodriovani odpadd postupovat v souladu se zakony €. 254/2001 Sb. o vodéch (vodni zakon), 541/2020 Sh. o
odpadech a provadécimi vyhlaSkami.

VSechny druhotné materidly zabudované do zemniho télesa musi splfiovat ustanoveni zdkona €. 114/1992 Sb., o
ochrané pfirody a krajiny ve znéni pozdéjSich predpist a provadéci vyhlasky €. 395/1992 Sh. a souvisejicich
pravnich predpisu.

Provoz stavby nesmi nepfiznivé ovlivnit Zivotni prostiedi. Béhem stavebnich praci zhotovitel G¢inné zamezi

praniku ropnych a chemickych latek do pidy a do vody toku a zajisti ekologickou likvidaci odpadu vzniklého
uzivanim stavby.

Zhotovitel musi zejména dbat na to, aby stroje a vozidla pracujici na stavenisti byly v fadném technickém stavu
a nedochéazelo k dniku oleja a pohonnych hmot, produkci nadmérného mnozstvi vyfukovych zplodin, hluku
a prachu. Dojde-li k iniku ropnych latek, zajisti zhotovitel bezodkladné napravu na vlastni néklady. P¥i manipulaci
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se zdravi Skodlivymi latkami museji byt zptsob nakladani, bezpe¢nostni a ochranné opatieni véetné havarijnich
opatteni stanoveny pravidly, ktera je povinen vypracovat, dodrZovat a kontrolovat zhotovitel. V pfipadé havarie
je povinen zhotovitel provést bezodkladné napravu na vlastni naklady.

12 Pozadavky na BOZP

Pro zajiSténi bezpecnosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici predpisy:

» TKP staveb statnich drah, kap. 1 a dotéené specialni kapitoly,

= S7 Bpl Predpis 0 bezpeénosti a ochrané zdravi p¥i préci (v platném znéni)
Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy vzhledem pro podminky daného mostniho objektu se zvlastnim
prihlédnutim k:

» praci v prajezdnim prirezu provozované trati,

= praci ve vyskach,

» praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,

= manipulaci s bremeny.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy prokazatelné sezndmeni.

Vedouci prace zhotovitele musi byt drzitelem ,,Vysvédéeni o odborné zkouSce* podle Smérnice pro organizovani
odbornych zkouSek zaméstnancu OJ a VJ DDC a vedoucich pracovnika firem pracujicich na dopravni cesté (¢.50
¢.j. $28692/20120P).

Stavebni prace musi byt provadény s prihlédnutim ke skutec¢nosti, Ze v misté objektu bude v blizkosti stavebnich
praci provozované trakéni vedeni (vystavba po polovinéch).

Podrobnéji viz ¢ast B projektové dokumentace — Souhrnnd technické zprava, kap. B.8 Zasady organizace vystavby.
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13 Doklady

13.1 Tabulka zatizitelnosti

A. Identifikace mostu

TU (&islo, nazev): 2031 — Brno-Zidenice (mimo) — Havliékdv Brod (mimo) (v&.st.Tunel-H.B.)
DU: 22 — Zd'ar nad Sazavou — Sazava u Zdaru
km: 93,176

B. Identifikace ¢éasti mostu

¢ast mostu: nosné konstrukce / opéra / pHi¥ por. €islo pod koleji €. 1 a 2
(ve sméru staniceni)

C. Dopliujici data pro éast mostu

Kategorie zatiZitelnosti: C Vypocetni model: 2D  prutovy model s  rovnomérnym
roznaSenim
zatiZeni od kolejového rostu na ucinnou Sirku

3D deskovy model

Geometrie koleje, uvaZzovand v prepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (ve sméru staniceni)

Kolej €. 1

na zacatku uprostred na konci
polomér oblouku 700 [m] 700 [m] 700 [m]
prevySeni koleje 145 [mm] 145 [mm] 145 [mm]
excentricita vici ose mostu - [m] - [m] - [m]
Kolej €. 2

na zacatku uprostred na konci
polomér oblouku 700 [m] 700 [m] 700 [m]
prevySeni koleje 145 [mm] 145 [mm] 145 [mm]
excentricita vici ose mostu - [m] - [m] - [m]

Smeérna droven spolehlivosti f =3,8, zbytkova Zivotnost: bez omezeni
Popis pouzitych dlev: -

Popis zavad uvaZzovanych v pfepoctu:
- zatizitelnost vychazi z projektovaného stavu a nezohlednuje proto zadné zavady

Datum zjiSténi zapracovaného stavu mostu zpracovatelem piepoctu: -/-1-

Poznamka k ¢asti mostu ¢i k rozhodujici poloze zatiZeni:
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Rekonstrukce tratového tseku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru (mimo)
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Por Namah Viz Cislo
(':I'SI(.) Prvek Detail ani ki | typ Lp [of Lo Yowmr | Youimrie [ strany Zinn Zinne | Pozn.
prepoctu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
spodni velkopru M+N
1 stavba + mérove 1] S - 1,0 - 1,45 48 1,210
zalozeni piloty +H
nosna kce P
“selbet | POdeIny
2 . p smér- M+N 11 S - 1,460 9,967 1,45 79 1,329
ramova -
. MSU
stojka
nosna kce P
_zelbet | PoUeIny
3 . . smér- \Y 1] S - 1,460 9,967 1,45 79 1,223
ramova .
. MSU
stojka
nosna kce prifFez
4 | ~ocelobet |y poi - M o[1]s | - 1460 |9,967| 145 83 3,076
ramova .
Yo MSU
pricel
nosna kce prafez
5 | —ocelobet | nad v 1| s | - 1,460 | 9967 | 145 83 1,600
ramova podporou
pricel - MSU

Dne: 30. 03. 2025

13.2 Zaznam z projednani objektu
Neobsazeno.

13.3 Stanoviska dotéenych organizaci ve vztahu k technickému reSeni

Neobsazeno.

zatizitelnost uréil: Ing. Petr Sedivy

Egnezas.r.o.
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