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Alternating Current = stfidavy proud

autonomni samocinny hasici systém

centralni dispecerské pracovisté

Centrum telematiky a diagnostiky

Ceska republika

Ceskad technickd norma

Cesky Ustav zeméméFi¢sky a katastralni

Direct Current = stejnosmérny proud

dalkova diagnostika technologickych systém@ dopravni cesty
drcené kamenivo

doplnkové navéstni svitilny

dalkovy opticky kabel

dispecerska Fidici technika

dokumentace pro stavebni povoleni

dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

dokumentace pro spolecné povoleni

Environmental Impact Assessment = vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostiedi
evropska norma

elektricky ohfev vyhybek

European Rail Traffic Management Systém = evropsky systém fizeni Zelezni¢ni
dopravy

European Train Control System = evropsky vlakovy zabezpecovaci systém
evropsky vyznamna lokalita

expresni vlak

Global System for Mobile Communications — Railway = globalni systém pro mobilni
komunikace pro Zelezni¢ni aplikace

grafikon vlakové dopravy

vysokohustotni polyetylen

chranéna krajinna oblast

chranéna oblast pfirozené akumulace vod

identifikac¢ni ¢islo osoby

Ingress Protection = stupen kryti, Multiprotocol Label Switching = multiprotokolové
prepojovani podle navésti

lokalni detekce pozaru

lokalni distribu¢ni soustavy Zeleznice

nakladni expres

nosna konstrukce

nizké napéti

nadregionalni biokoridor

Onboard Unit = mobilni ¢ast ETCS

ochranné pasmo vodniho zdroje

oblastni feditelstvi

osobni vlak

pribézny nakladni vlak

pracovisté pohotovostniho vypravciho

pozemky urcené k pInéni funkce lesa

tvrda polyuretanova péna

prejezdové zabezpelovaci zafizeni svételné

poplachovy a zabezpecovaci tisnovy systém

rychlik

Radio Block Centre = radioblokova centrala

regionalni biokoridor

regionalni dispeCerské pracovisté

reléové zabezpeclovaci zafizeni

stabilizace cementem

stani¢ni kolej

spésny vilak

studie proveditelnosti

stani¢ni trafostanice

stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Sprava zeleznic, statni organizace (po 1.1.2020)

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (do 31. 12. 2019)
Sprava zelezni¢ni geodezie

$térkodrt

Trans-European Transport Networks = transevropska dopravni sit
tratova kolej

trakéni napajeci stanice
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TSI CCS Narizeni Komise (EU) ¢. 2016/919 ze dne 27. 5. 2016 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystém{ fizeni a zabezpedeni zelezni¢niho systému
v Evropské unii

TSI INF Narizeni Komise (EU) €. 1299/2014 z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii
TSI PRM Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. 11. 2014 o technickych specifikacich

pro interoperabilitu tykajicich se pFistupnosti zelezni¢niho systému Unie pro osoby
se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

TT trakéni transformovna

TUDU tratovy Usek, definiéni Usek

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni

upP Gzemni plan

USES Uzemni systém ekologické stability

VKP vyznamny krajinny prvek

VMP volny mostni prifez podle CSN 73 6201

vn vysoké napéti

VNPN vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla
ZBN zabetonované nosniky

ZPF zemédélsky padni fond

Zyic zatiZitelnost konstrukce vztazend k Gcinklim zat&Zovaciho schématu LM71
ZUR Zasady uzemniho rozvoje

ZB Zelezobeton

ST Zelezni¢ni stanice
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Nazev investora:

Adresa véetné PSC:

ICO: 70994234

v

DIC: CZ70994234

Zamer projektu

Investi¢ni akce

Sprava zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

~Modernizace tratového GUseku Pohled (mimo) - Havli¢kév Brod
(mimo)™

1 Identifikacni udaje projektu

Cislo projektu:

Nazev projektu:
(mimo)"

Misto realizace (kraj): Vysocina

5613520044

»Modernizace tratového Useku Pohled (mimo) - Havli¢k{v Brod

Predpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové Urovni roku:

smigena cU 2023 - 2029

polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)
Verfejné rozpocty - doprava - 1621 551 1962 077
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje 0 0

(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 1 621 551 1962 077

Predpokladané celkové neinvesti¢ni néklady v cenové Urovni roku:

smigena cU 2023 - 2029

polozka

tis. K¢ (bez DPH)

tis. K& (v& DPH)

Verejné rozpocty — doprava-
(SFDI, kap., OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni verejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem
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2 Navaznosti na schvalené koncepce a
programy

2.1 Politika transevropskych dopravnich siti

Politika transevropské dopravni sité (TEN-T) ma za cil zajistovat dopravni infrastrukturu
nezbytnou pro fadné fungovani vnitfniho trhu a dosazeni dlouhodobych strategickych cild EU
zejména v oblasti konkurenceschopnosti. Ma rovnéz pomoci zabezpecit dostupnost a posilit
hospodatskou, socialni a zemni soudrznost. Podporuje pravo véech ob&anl EU na volny pohyb
v rdmci Uzemi &lenskych statl. Navic zahrnuje poZadavky na ochranu Zivotniho prosttedi a
podporuje tak udrzitelny rozvoj. Dokument byl pro projednéni na Grovni ¢lenskych statl EU a
ve vrcholovych organech EU schvalen jako Nafizeni ¢. 1315/2013/EU o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU (Text s
vyznamem pro EHP).

Toto nafizeni definuje dopravni sit multimodalné (Zelezni¢ni, silniéni, vodni, leteckd) a

z hlediska priorit dvojvrstvé na hlavni sit a globalni sit, kdy globalni sit pfedstavuje celkovou
dopravni sit a hlavni sit tvofi podmnozinu prioritnich smérd. Toto natizeni definuje pro zakladni
technické parametry infrastruktury, které je nutné pro hlavni sit zajistit do roku 2030 a pro
globalni sit pak do roku 2050. Predmétny Usek mezi ZST Pohled a ZST Havli¢kv Brod je
soudasti trati Brno - Havli¢klv Brod - Kolin, ktera je v nafizeni 1315/2013 zafazena do
globalni sité TEN-T pro osobni i nakladni dopravu, coz stanovuje potiebu splnit uvedeni trati do
pozadovanych technickych parametr{ do roku 2050.

2.2 Koncepce stavby

Politika tzemniho rozvoje CR (PUR CR) je néstrojem tzemniho planovani, ktery uréuje
pozadavky a rdmce pro konkretizaci ve stavebnim zdkoné& obecné& uvadé&nych Gkoll Gzemniho
planovani v republikovych, pfeshrani¢nich a mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem
na udrzitelny rozvoj Gzemi. Politika Gzemniho rozvoje CR uréuje strategii a zakladni podminky
pro naplfiovani tkold Gzemniho plénovani a tim poskytuje rdmec pro konsensualni obecné
prospésny rozvoj hodnot izemi CR (dale jen ,Gzemni rozvoj*). U¢elem PUR CR je s ohledem na
moznosti a predpoklady Uzemi a na pozadavky Uzemniho rozvoje zajistit koordinaci tzemné
planovaci ¢innosti kraji a obci, koordinaci odvétvovych meziodvétvovych koncepci, politik a
strategii a dal$ich dokument( ministerstev a dal$ich Ustfednich spravnich Gradd. PUR CR dale
koordinuje zdméry na zmény v Uzemi republikového vyznamu pro dopravni a technickou
infrastrukturu a pro zdroje jednotlivych systému technické infrastruktury, které svym
vyznamem, rozsahem nebo pfedpoklddanym vyuzitim ovlivni Gzemi vice krajd (dale jen
»rozvojové zameéry").

Ve vztahu k trati Kolin - Havli¢kév Brod - Brno definuje PUR CR koridor konvenéni zelezni¢ni
dopravy C-E61. Tento koridor je Uzemné vymezen tratémi Décin—-Nymburk-Kolin véetné
Libické spojky, Gol&lv Jenikov-Svétla nad Sazavou. Ke konkrétnimu tratovému Gseku Pohled -
Havli¢kdv Brod nejsou viak kladeny zadné pozadavky.

2.3 Program rozvoje rychlych zelezniénich spojeni v CR

Dokument ,Program rozvoje Rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR" slouZi jako zakladni koncepéni
podklad pro rozhodnuti viddy CR o tom, zda a za jakych podminek se méa Ceské republika
vydat smérem k pripravé, nasledné vystavbé a provozu uceleného systému rychlé Zeleznice,
pro kterou se v CR vzilo oznaceni Rychla spojeni. Tento koncepéni materidl je zpracovan v mite
podrobnosti umoziujici identifikovat hlavni pfilezitosti a finan¢ni naklady spojené s budouci
(ne)realizaci této koncepce. K tomuto dokumentu pfijala Vldda CR usneseni ¢. 389 ze dne

22. kvétna 2017. V tomto usneseni Vlada CR schvalila uvedenou koncepci a ulozila jednotlivym
Ustfednim organim statni spravy Gkoly pro naplnéni tohoto programu.

V predmétné koncepci byly definovany hlavni trasy pod oznacenim RS1 az RS5. Ve vztahu

k pfedmétnému zdméru projektu je relevantni smér RS1, konkrétné nova vysokorychlostni trat
Praha - Brno. Na zakladé jednani s Centralni komisi Ministerstva dopravy konaném dne

17. 12. 2019 bylo mimo jiného schvalen zrychleny postup pfipravy VRT pro invariantni Usek
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Pofi¢any — Svétla nad Sazavou a pro invariantni Usek Velkd Bite$ - Brno. Z podkladd pro
uvedené jednani CKMD vyplyvéa pro Fedeny tratovy Usek Pohled - Havli¢kv Brod, Ze bude od
dokonéeni uvedenych pilotnich tsekd aZ po dokonéeni zbylé &asti VRT mezi Svétlou nad
Sazavou a Velkou Bitesi (KFizanovem) vyuZivan pro jizdy expresnich vliak( mezi Prahou

a Brnem. Po dokonceni celé VRT pak budou tyto expresni vlaky pfevedeny v celé trase

na novou vysokorychlostni trat.

V obdobi zprovoznéni pilotl VRT budou zavedeny linky R33 a R37 (ndhrada R9) a expresni
linky Ex3 a Ex5, ktera bude v Useku Praha - Svétla nad Sazavou a Velka Bites - Brno vedena
po nové vysokorychlostni trati a v Useku Svétla nad Sazavou - Velka Bites bude obsluhovat
vyznamna sidla na konvenéni trati, jejiz soudasti je feSeny tratovy Usek. Tento pfedpoklad je
podloZen i vyjadfenim odboru verejné dopravy Ministerstva dopravy. Po dokonceni zbyvajicih
Usekd budou expresni liny Ex3 a Ex5 prevedeny na vysokorychlostni trat.

2.4 Souvisejici rozvojové zameéry na zeleznicni siti

Pfedmétny zamér je soucasti postupné modernizace trati Brno - Havli¢kdv Brod - Kolin.
Priblizné od roku 2014 probiha realizace jednotlivych staveb na této trati. Cilem téchto staveb
je zajistit plnéni pozadavkl nafizeni k transevropské dopravni siti TEN-T, plnéni pozadavk{
TSI, zvyseni tratovych rychlosti a odstranéni lokalnich propadtl, zavedeni rychlostnich profilG
V100, V130, V150 a Vk. Nejblizéi souvisejicimi stavbami je ,Modernizace tratového Useku
Pribyslav (vCetné) - Pohled (vcetné)", planovana realizace 2023 - 2025, a ,Modernizace
prijezdu uzlem Havli¢kiv Brod", pldnovana realizace 2025 - 2029.

V ramci nadstavbovych systémd ERTMS a DOZ byla v roce 2016 dokondena stavba ,GSM-R
Kolin - Havli¢kQv Brod - KFizanov - Brno“. Samostatnou stavbou ,,ETCS+DO0OZ Brno - Havli¢kQv
Brod - Kolin“ se pfedpoklada vyhledova realizace systémd ETCS a DOZ. Pfedpokladdana
realizace této stavby pfipada na rok 2030.

2.5 Predpokladany termin realizace stavby
Predpokladany termin realizace stavby je 05/2026 - 12/2027.
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3 Popis stavajiciho stavu a zdvodnéni
nezbytnosti realizace projektu

3.1 Zdlvodnéni nezbytnosti realizace projektu

Stavba ,,Modernizace tratového Useku Pohled (mimo) - Havli¢kiv Brod (mimo)" je jednou
ze sérii staveb na trati Brno - Havli¢kGv Brod - Kolin. Tato trat je soucasti sité TEN-T a
Evropskych nakladnich koridord. Pro tuto stavbu nebyla zhotovena studie proveditelnosti.

Cilem stavby je:

e Odstranéni propadl tratové rychlosti na predmétném uUseku. Zaroveh navrhnout
technické feseni pfi rozumnych finan¢nich nakladech.

e  Pripravit feSeny Usek na nasledné zavedeni ETCS L2 ve vyhradnim provozu.

e Nahrada draznich zafizeni, ktera jsou za hranici své Zivotnosti, zafizenimi novymi.

V feSeném Useku fada technickych zafizeni za hranici své zivotnosti. Konkrétné se jedna o
zeleznicni svrsek, odvodnéni, nékteré mosty a propustky, opérné a zarubni zdi, trakéni vedeni
a zabezpecovaci zafizeni. Vétsina kolejového rostu pochazi z roku 1978. Jsou zde patrné
defektoskopické vady v kolejnicich, podélné trhliny v prazcich a podobné. Poruchy byly zjistény
také na n&kterych mostech a zdech. Vlivem stafi dochazi k posundm zakladt navéstidel a
trakéniho vedeni.

V pfedmétném tratovém Useku je provozovana osobni regionalni i dalkova zelezni¢ni doprava a
nakladni Zelezni¢ni doprava. V souvislosti s budoucim budovanim vysokorychlostni trati se
predpoklada, Zze bude Fedeny tratovy Usek vyuZivan po spusténi provozu na pilotnich Usekd
VRT etap pro odklonové expresni vlaky linek Ex3, Ex5, R33 a R37 a po dokonceni celé
vysokorychlostni trati pak trvale pro novou vysokorychlostni dalkovou linku R34 (nahrada
sou¢asné R9). V nakladni dopravé se pak s ohledem na vyjardeni ZESNAD predpoklada znaéné
zvy$eni rozsahu nakladni dopravy. Mimo béZny provoz je tato trat vyuZivdna jako odklonova

v pripadé mimoradnosti nebo vyluk na koridorové trati Brno - Ceska Tiebovéa - Kolin, ¢ehoz
dokladem je predpokladané intenzivni odklonova vozba po FeSené trati v dobé realizace staveb
tzv. Blending call v Useku Brno - Blansko, kde se predpoklada nickolejny provoz v délce
nékolika mésici. Do budoucna Ize predpokladat pokradovani realizace dal$ich staveb na trati
Brno - Ceska Trebova - Kolin a tedy vyuzivani fedeného Useku pro odklonovou vozbu i nadale.

Pro zaji$téni provozu vy$e uvedené dopravy je nezbytné, aby feSeny tratovy Usek byl

v dobrém technickém stavu s odpovidajicimi technickymi parametry. Nejintenzivnéjsi doprava
se otekava v letech 2032 - 2036 po dokonéeni realizace pilotnich Gsekl vysokorychlostni trati
v Usecich Praha - Svétla nad Sazavou a Brno - Velkd Bites (KFfizanov). Proto je nezbytné, aby
nejpozdé&ji do roku 2030 byla trat v dobrém a spolehlivém technickém stavu. Soucasné je

s ohledem na znacné stari a moralni zastaralost zejména technologickych ¢asti nutné, aby
realizace probéhla pokud mozno co nejdfive. S ohledem na tyto pozadavky a s ohledem na
predpokladany priibé&h projektové pripravy stavby byl stanoven termin zah&jeni realizace
predmétné stavby na rok 2026.

3.2 Popis stavajiciho stavu

o TU 2031 odb. Brno-Zidenice - Havli¢k(v Brod
- zU km 111,382 - navézani na predchozi stavbu ,Modernizace tratového tseku
Pfibyslav (vcetné) - Pohled" (v tuto chvili zpracovava sdruzeni firem Sagasta+Afry
stuperi DSP)
- KU km 115,925 - navadzani na navazujici stavbu ,Modernizace prdjezdu uzlem ZST
Havli¢kdv Brod" (v tuto zpracovava firma SUDOP Praha stuperi ZP)
e TU 2034 ZST Havli¢k(v Brod - stanovisté Tunel - stanovi$té Kubesv Mlyn
> Kolej 90N - zU km 1,673, KU km 2,423 - zacatek i konec navazéna na stavbu
~Modernizace prijezdu uzlem ZST Havli¢kiv Brod"
o Dvoukolejna trat, draha celostatni (Kolej 90N stani¢ni spojovaci)
e TEN-T, Evropsky nakladni koridor 7
e Dovolené zatizeni trati; rady koleji:
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- D4 (22,5t/8t); rad 4; 7,301 - 14,600 mil. hrt/rok
Napé&jeni 25kV/50Hz
PFedmétna stavba je jednou ze série staveb na trati Brno - Havli¢kdv Brod - Kolin
Trat se smisenym provozem
Osobni doprava
- Dalkova linka R9
- Regionalni linky Zdar n. S. - Céslav - Kolin
Nakladni doprava
- Alternativni trasa trati (Praha) - Kolin — Ceska Trebovéa - Brno
Katastralni Gzemi:
> Pohled [724645]
> Termesivy [766631]
> Dvorce - Kyjov u H. B. [678422]
o Havli¢kGv Brod [637823]
Kraj Vysocina
Mé&sta s rozsifenou plsobnosti - Havli¢klv Brod
Stavebni Urad pro DSP - Drazni ufad, pracovisté Olomouc
TUDU 203128, 203402

Stavajici tratovy Usek nesplfiuje poZadavky na platné dokumenty a pfedpisy. Nesplfuje
pozadavky TSI, nevyhovuje z hlediska bezbariérového uzivani. V predmétném uUseku se
nach&zi oblouky malych polomérl, coz jednak zvy$uje naklady na Gdrzbu, jednak zpUsobuje
propady tratové rychlosti. Pfedmétny Usek je nevyhovujici z hlediska planovaného zavedeni
ETCS. Rada dréznich zafizeni je za hranici své Zivotnosti.

Obrazek 1 - Orientani znazornéni umisténi stavby (zdroj www.mapy.cz)
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3.2.1 Stavajici rychlostni profily

Ve stavajicim stavu jsou zavedeny tyto rychlostni profily:
e Km 111,382 - km 113,912 - 100km/h
e Km 113,912 - km 115,925 - 80km/h
e Kolej 90N - 70km/h

3.2.2 Zeleznié¢ni svrsek a spodek

Stavba se tykéa dvoukolejné trati na brodském zéhlavi ZST Pohled, pohledském z&hlavi ZST
Havli¢klv Brod a $iré trati mezi t&mito stanicemi. Hlavni koleje v uvedeném Useku neobsahuji
vyhybky. Jde o Usek v sou¢asném stavu délky 4,85 km. Zelezni¢ni svréek je tvoren mj.
kolejnicemi tvaru S49 z roku 1978, pfipadné z let pozdé&jsich po lokalnich vymeénach, prazci
prevazné SB6 z roku 1978, Castecné také drevénymi, rozdéleni ,d" a ,e". V obou kolejich je
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zfizena pribézna BK, prerusend v okoli mostu v km 112,916. Smérovym vedenim vznikaji dva
typy ucelenych Usekd - jeden s minimalnim polomé&rem 600 m a druhy s minimalnim
polomé&rem 350 m. Hodnoty sklon{ nepfekraduji 8%so, trat v pocatecnich zhruba dvou tfetinach
délky klesa, nasledné mirné stoupa. Zavedena je tratova rychlost Vipo ve dvou souvislych
Usecich - 80 a 100 km/h, dale rychlost V3 = 70 km/h. V km 112,916 se nachazi ocelovy most
s mostnicemi. Téleso trati prochazi ¢lenitym terénem, vyskytuji se tady naspy a zarezy.

V posledni ¢asti Useku je vpravo trati vedena na spoleéném télese stani¢ni kolej 90N ZST
Havli¢k{v Brod.

V celém Useku je zfizena bezstykova kolej prerusena v misté mostu km 112,916 (most pres
Sazavu s mostnicemi). Veskery tento materidl bude vyjmut a podle vysledku predkategorizace
dilem predan spravci k dalSimu vyuZziti, dilem zlikvidovan.

3.2.3 Nastupisté

V zastavce Pohledsti Dvoraci je u kazdé koleje zfizeno vnéjsi bariérové nastupisté konstrukce
typu SUDOP, a to délky 191 m u koleje ¢. 1 a 145 m u koleje ¢. 2.

3.2.4 Prejezdy
V dotéeném Useku trati Pohled - havli¢k{lv Brod se nenachdzi zadné prejezdy.

3.2.5 Mosty, propustky a zdi

Zelezniéni mosty a propustky

V predmétném Useku se nachazi nékolik mostd a propustkd. V ptipadé mensi svétlosti se jedna
o konstrukce kamenné s nosnou konstrukci z kamennych nebo Zelezobetonovych desek,

v pripadé vétsi svétlosti se zpravidla jedna o konstrukce kamenné klenuté. StaFi mostl se
pohybuje mezi 60 a 80 lety.

V Useku se nachazi tfi mosty s velkym rozpétim (km 112,900 - ocelovy s mostnicemi, km
114,970 - monolitickad zelezobetonova deska s konstantni vyskou, km 115,249 - monoliticka
Yelezobetonova deska s ndb&hy). Stari mostl se pohybuje mezi 60 a 80 lety.

Opérné a zarubni zdi

V pfedmétném Useku se nachazi nékolik opérnych a zarubnich zdi. Vétsinou se jedna o tizné
zdi z kamenného zdiva s plosSnym zaloZenim. Nejvétsi zed’ se nachazi mezi km 113,9 az km
114,2. V tomto Useku prochdzi trat stisnénym koridorem, kdy po levé strané trati se nachazi
svah, po pravé strané trati se nachazi vodni tok reky Sazavy. Stafi zdi je cca 60 let.

Stavajici stav jednotlivych mostd, propustkl a zdi je podrobné&ji popsan v pFiloze K v Tabulce
mostd, propustkl a zdi.

3.2.6 Technologicka zaFizeni

3.2.6.1 Zabezpecovaci zafizeni

Mezistani¢ni Usek ZST Pohled - ZST Havli¢k@v Brod (na dvoukolejné trati Brno - Havli¢kGv
Brod - Kolin) je vybaven tratovym zabezpecovacim zatizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620
typu UAB AB3-74, obousmérnym. Nejsou zde zadné prejezdy vybavené PZS.

SZZ 7ST Pohled a ZST Havli¢k(v Brod (pozn.: v tratovém Useku Pohled - Havli¢k@v Brod se
nachdzi vjezdova navéstidla ZST Pohled a ZST Havli¢kdv Brod): Stanice jsou vybaveny
zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie - reléovym zabezpecovacim zafizenim a svételnymi
navéstidly s rychlostni ndvéstni soustavou.

3.2.6.2 Sdélovaci zarizeni

Sdélovaci zafizeni v daném tratovém Useku prredstavuji (VTO) AZD 68 umisténé na reléovych
skfinich u kazdého navéstniho bodu. U vjezdovych navéstidel jsou VTO pro pFivolavaci
telefonni okruh. Na zastavce Pohledsti Dvoraci je umistén technologicky domek s kabelovymi
zavéry. Vzhledem ke stafi zarizeni (je v provozu od roku 1981), je celkovy stav na hranici
technické Zivotnosti.

Na dotéené trati se nachazi:

- Ve spravé majetku CTD Praha, dotéené stavbou
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- Dalkovy metalicky kabel DK 44 v Useku Kfizanov - Havli¢kGv Brod s vyvedenim do
objektu zastavky Pohledsti Dvoraci a technologického domku v km 116,05. HDPE trubky 2x ,
vyty¢ovaci kabel 3XN , opticky kabel DOK 36 vlaken v Useku Pohled - Havli¢k(v Brod,
vyvedeni DOK 36 vlaken do BTS Termesivy. BTS Termesivy.

- Ve spravé majetku CD Telematika a.s., dotéené stavbou

- Opticky kabel 72 vlaken v UGseku Brno - Pohled - Havli¢kGv Brod, HDPE trubka 1x.
Zavésny opticky kabel ZOK , kabel je mimo provoz.

- Ve stavbé Rekonstrukce tratového Useku Pfibyslav - Pohled bude v Useku Pohled -
Havli¢kdv Brod km 115,1 dopInén opticky kabel 72 vldken a v opravnych pracich Spravy
Zeleznic OR Brno bude v Useku Havli¢kdv Brod km 115,1 - ZST Havli¢kdv Brod dopinén opticky
kabel 144 vlaken.

3.2.6.3 Silnoproud

Zastavka Pohledsti Dvoraci je napojena na rozvod elektrické energie z verejné distribucni sité
nn CEZ. Pfes elektromérovy rozvadé¢ RE, ktery je umistén v domku pod trati, je kabelovym
vyvodem pres kolej napojen ovladaci rozvadéc osvétleni R, umistény v mistnosti hlasky. Z
rozvadéce osvétleni jsou napojeny peronni osvétlovaci stozarky (POS) 1-7, umisténé na obou
nastupistich. Osvétlovaci stozarky POS jsou osazeny vybojkovymi svitidly 70W.

3.2.6.4 Trakéni vedeni

Trakéni vedeni v tratovém Useku Pohled - Havli¢k{v Brod bylo vybudovéno v 60-tych letech
minulého stoleti a vétSina soucasti TV je na hranici zivotnosti. Pfi vystavbé bylo vyuzito
vzorové sestavy typu S pro elektrifikaci trati jednofazovou trakéni proudovou soustavou 25kV,
50 Hz. Od doby uvedeni do provozu bylo na trakéni vedeni provedeno nékolik nezbytnych
dilCich Uprav. V soucasné dobé je pouzito trolejového dratu 100 mm2 Cu a NL 70 mm2 Bz se
stalym tahem v troleji a nosném lanu 10kN.

3.2.6.5 Napajeni zab. zaf. 6kV/75Hz

Kabel nachazejici se v mezistani¢nim Useku NZZ Pohled - Havli¢klv Brod je tvofen kabelem 6
kV typu 6AYKCY 3x35 s 6 ks tratovych transformatorovych skfini &. 223 - 218 vybavenych
odpojovaci, pojistkami a dvéma transformatory OT 6/0,23 kV, tj. 12 ks.

Stavajici zarizeni bylo uvedeno do provozu v r. 1980. Béhem této doby se zafizeni stalo
nespolehlivym diky mnoha porucham na kabelu VN. Projevuji se poruchy zplsobené zejména
nedodrzenim spravné technologie ukladanim VN kabelu.

3.2.7 Pozemni objekty

3.2.7.1 Zastavka Pohledsti Dvoraci

V zastavce Pohledsti Dvoraci se nachazi nastupistni pristfesky. Na nastupisti u koleje ¢. 1 se
jedna o zdénou budovu o jedné malé mistnosti slouzici jako ¢ekdrna, do které je zfizen jediny
dverni otvor bez vyplné. Mistnost je zastfeSena valbovou stfechou s plechovou krytinou. Na
nastupisti u koleje €. 2 se jedna o plechovy pristfesek otevieny do prostoru kolejisté, o
rozmérech cca 2x3 metry s plechovou krytinou a vestavénou lavickou.

Obrazek 2 - pohled na pristfesek v zastavce Pohledsti Dvoraci — nast. u koleje 2
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Obrazek 3 - pohled na pristFresek v zastavce Pohledsti DvoFaci — nast. u koleje 1
bt T L S o T - ,

3.2.7.2 Utulky TO
V Useku se nachdzi tii nepouzivané zd&né objekty, vzhledem ke svému stavu a poloze vici
trati neprevoditelné.
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1, 612 (neni zanesen v katastru nemovitosti)

atulek TO v km.
e st

3.3 Stavajici rozsah dopravy

3.3.1 Popis vychoziho stavu véetné navazujicich Gseki

Ve vychozim stavu GVD 2021/2022 je obsluha Uzemi na pfedmétné trati realizovana linkou R9
ktera je provozovana denné v zakladnim intervalu 120 minut, ktery je v obdobich prepravnich
$picek zahudtén na interval 60 minut. Jednda se celkem o 12 parQ vlakd.

Regionalni osobni doprava je provozovana linkou Os Zd4r nad Sazavou - Havli¢kv Brod -
Svétla nad Sazavou - Caslav - Kolin, kterd je provozovana v nepravidelném intervalu 120
minut, ktery je v obdobich pfepravnich sSpicek doplnén na interval 60 minut. Celkem se jedna
0 9 parl vlakd denné.

V daném Useku projizdi 12 part viakl kategorie Nex denné. Ve sméru do Havli¢kova Brodu
projizdi denné& 10 vlak{ kategorie Pn, Mn a smé&rem do Brna 12 vlak{ kategorie Pn, Mn denné.

V roce 2022 byl rozsah nakladni dopravy stejny jako v roce 2021.

Objednavatelem dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR. V soucasné dobé provadi
pravidelnou obsluhu v zdjmové oblasti spole¢nost Ceské drahy, a. s. Objednavatelem
regionalni dopravy je Krajsky Gfad kraje Vysocina. Tratovy Usek Havli¢kdv Brod - Pohled je
souasti traté (Praha - Kolin) - Havli¢klv Brod - Brno, ktera zarovef slouzi jako alternativni
trasa traté (Praha) - Kolin - Ceska Tfebovéa - Brno. Majoritnim nakladnim dopravcem je
spole¢nost €D Cargo, a. s., drazni dopravu zde provozuji ale i dal$i dopravci.

V souéasné dobé je trat velmi zatizena vzhledem k probihajicim vylukdm na okolnich tratich.
Vylukova Cinnost na trati 010 Ceska Trebova - Kolin a 260 Brno- Ceska Trebova, ktera trva
do roku 2025, zna¢né navysuje pocet vlak( provozovanych pfes pfedmétny Usek.

3.3.2 Pocet pravidelnych viak(d, normativy, hmotnosti

Normativ délky vlakd dalkové osobni dopravy ¢ini 167 m, normativ délky zastavkovych
osobnich vlak{ &ini 121 m a normativ délky vlakd nakladni dopravy &ini 575 m. Nejvétsi
povolena délka vlaku je 674 m.

V tabulce 1 jsou uvedeny poéty vlak{ linek osobni dopravy. Hodnoty jsou uvedeny v potradi
pracovni den/vikend.
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Tabulka 1 - Vychozi rozsah dopravy

Smeér Pohled - Havli¢kdv Brod
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3.3.3Trendy v dopravé za minulé obdobi

Z nize uvedenych tabulek vyplyva, ze vyvoj osobni dopravy je jak v dalkové, tak v regionalni
dopravé stabilizovany a v priib&hu minulého obdobi (uvazovédno obdobi 2015 - 2020)
nevykazuje vyznamné vykyvy. Provozovani osobni dopravy lze proto povazovat za stabilni.

V néakladni dopravé bylo rovnéz vyhodnoceno za jednotlivé roky primérné dopravni vytizeni ve
sledovaném obdobi se zjist&nim stabilniho vyvoje. Primérny pocet je ptiblizn& 65 viakd osobni
dopravy a 22 vlak( nékladni dopravy za den, pric¢emz 9. decil uvadi hodnotu 80 vlaki u osobni

dopravy a 66 vlak( u nakladni dopravy. Piehledné jsou tyto trendy zobrazeny v grafu 1.

Data z hodnoceného obdobi umozniuji rovnéz stanovit trendy vyvoje pro stanoveni potieb
budouciho obdobi. Co do po¢tu nékladnich viakd Ize vysledovat v poslednich 6 letech znaénou
stabilitu.
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2015 |2016 | 2017 |2018 |2019 |2020
Osobni 1061411183 /11101 {12019 | 11669 | 12070
dalkova
Osobni 7519 | 7553 | 7531 |7515 | 7483 |5953
regionalni
Nex 2985 | 3643 | 2376 |2613 |3078 |2280
Pn 3452 | 3987 |3853 |4816 |4466 |4150
Mn 527 532 511 534 601 770
Ostatni 1407 | 1418 | 1333 |1694 | 1977 |2159

Tabulka 2 - Trendy v dopravé za minulé obdobi [pocet viak{i v souétu za oba sméry

jizdy/rok]

2015|2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Osobni 21 21 21 21 21 23
dalkova
Osobni 24 24 24 24 24 17
regionalni
Nex 9 11 7 7 9 6
Pn 10 12 11 13 12 11
Mn 1 1 1 1
Ostatni 3 3 3 4 5

Tabulka 3 - Denni prtiimér v dopravé v minulém obdobi (2015-2020) [pocet viaki
v souctu za oba sméry jizdy/rok]

v (o]

Rozsah dopravy na uUseku Pohled - Havlickuv
Brod v minulych obdobi
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Graf 1 - Pocty vlaki v obdobi 2015-2020

Z grafu 1 je patrné, ze v jednotlivych letech je rozsah dopravy srovnatelny, nicméné lze
pozorovat urcité vykyvy. V roce 2020 dochazi k poklesu trendu v osobni regionalni dopravé.

Dale je v nékterych letech patrny narlst vlakd nakladni dopravy (Nex, Pn, Mn) zplsobeny
vylukami na koridoru Brno - Ceska Trebové -Kolin a naslednymi odklony na tuto trat.

S podobnymi vykyvy Ize pocitat napfiklad diky stavbam tzv. ,Blendig Call* i do budoucna.

V letech 2019 a 2020 je patrny nardst manipulaénich viak{. Lze predpokladat, Ze tento narlst
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je do&asny, protoze dand oblast byla v téchto letech zasazena klirovcovou kalamitou spojenou
s nutnosti vytézit napadené drevo.

3.3.4 Druh trakce, typy hnacich vozidel a souprav

Tratovy Usek je dvoukolejny, je napajena stfidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz.

Mezi provozovana hnaci vozidla fadime v osobni dopraveé rfady 362, 242 a 841, v nakladni
dopravé fady 363.5, 240 a 383. Soupravy vlakl kategorie rychlik jsou v zdkladnim fazeni
tvofeny 5-6 vozy, ve frekvenéné siln&jsi dny (patky, nedé&le) byvaji posilovany az na 9 vozd.
Osobni vlaky vedené klasickymi soupravami jsou tvofeny dvéma vozy.

3.3.5 Tratova rychlost a zatiZzeni

Ve stavajicim stavu jsou zavedeny tyto rychlostni profily:
e Km 111,382 - km 113,912: 100km/h
e Km 113,912 - km 115,925: 80km/h
e Kolej 90N: 70km/h

V daném Useku je tratova tfida zatizeni D4 (22,5t/8t).

3.3.6 Druh zabezpecovaciho a sdélovaciho zafFizeni, vybavenost dopraven a
zastavek

Usek Havli¢kdv Brod - Pohled je opatfen tfiznakym automatickym obousmérnym blokem.

3.3.7 Popis staniéni a tratové technologie

Jednd se dvoukolejny banalizovany tratovy Usek s pravostrannym provozem. Organizace
provozu zde probiha podle predpisu SZ D1 CAST PRVNI ,Dopravni a naveéstni predpis pro traté
nevybavené evropskym vlakovym zabezpecovacem®.

V ZST Pohled pravidelné zastavuji vlaky osobni regionalni dopravy. Vlaky dalkové dopravy pres
tuto Zeleznicni stanici pouze projizdé;ji.

Na zastavce Pohledsti Dvoraci zastavuji jen vybrané osobni vlaky, ostatni osobni viaky
zastavkou projizdi. Osobni vilaky, které jsou vedeny motorovou jednotkou, zastavuji na této
zastavce pouze na znameni.

V ZST Havli¢kGv Brod pravidelné zastavuji vlaky regiondlini dopravy a z dalkové dopravy vlaky
kategorie R. Vlaky kategorie Ex stanici projizdéji. Stanice je vyznamna i z pohledu nakladni
dopravy, zastavuje zde i ¢ast vlakd kategorie Nex.

Dopravni schémata jsou podrobnéji znazornéna v samostatné priloze doprovodné
dokumentace.

3.3.8 Jizdni doby

Jizdni doby pro jednotlivé typy vlakid a v zavislosti na jejich mistech zastaveni jsou uvedeny
v nasledujici tabulce a jsou uréeny pro Gsek Pohled - Havli¢klv Brod.

Typ vlaku Zastavuje Jizdni doba [min]
Havli¢kav Brod P. Dvofaci Pohled

Os ANO ANO ANO 7,5

Os ANO NE ANO 7,5

R ANO NE NE 7,5

Ex NE NE NE 6,5
Nex NE NE NE 7,5
Nex ANO NE NE 10,0

Pn ANO NE NE 10,0

Mn ANO NE ANO 13,5

Tabulka 4 - Jizdni doby, soucasny stav, smér Havli¢kliv Brod - Pohled
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Typ viaku Zastavuje Jizdni doba [min]
Pohled P. Dvofaci Havli¢kQv Brod

Os ANO ANO ANO 8,0

Os ANO NE ANO 7,5

R NE NE ANO 7,0

Ex NE NE NE 6,5
Nex NE NE NE 7,0
Nex NE NE ANO 7,5

Pn NE NE ANO 7,5

Mn ANO NE ANO 11,0

Tabulka 5 - Jizdni doby, sou¢asny stav, smér Pohled — Havli¢k{iv Brod

3.3.9 Nasledna mezidobi - stavajici stav

Hodnoty naslednych mezidobi pro stavajici stav v Useku Havli¢klv Brod - Pohled a opaéné jsou
uvedeny v tabulkach 10 a 11. Tyto hodnoty se vztahuji pro vlaky, které nejedou pod
systémem ETCS.

Nasledna mezidobi
Prvni vlak Druhy vlak

druh zast./proj. - 2 > 4>< 5>< °

viaku Xl x 8 9 9 §
PP ZP Y4 PP ZP 77
1| Ex PP 352010402525
2| R ZP 50[3,0/[30][50][4,0]35
3 Os 2Z 55/1401]145]|55(40] 3,5
4 | Nex PP 35[120]20(40]3,0]| 2,5
5 | Nex ZP 5,5| 4,0 ]| 4,0]|6,0]50]4,5
6 | Mn ZZ 85|75/60/85|6,5]6,5

Tabulka 6 - Nasledna mezidobi, smér Havli¢kiv Brod — Pohled, stavajici stav

Naslednd mezidobi
Prvni vlak Druhy vlak

druh zast./proj. . 2 & ><4 ><5 °
viaku 5 I 8 9 9 §
PP PZ 2Z PP Pz | ZzZ
1| Ex PP 30(130]20(25[25]|2,5
2 R PZ 251251201 25[25]|25
3| Os Y4 4,545 35|40 |4,0]3,0
4 | Nex PP 35(135]25(30]3,0]3,0
5 | Nex PZ 40140 |25]30]3,0]3,0
6 | Mn Y4 10,5/10,5/ 8,5 /10,0/10,0]| 6,5

Tabulka 7 - Nasledna mezidobi, smér Pohled - Havli¢kdv Brod, stavajici stav

Z hodnot uvedenych v tabulkach je patrné, Ze nejvétsi hodnota pro naslednd mezidobi vychazi
mezi pomalym nakladnim vlakem kategorie Mn a vlaky rychlejsimi (Ex, R, Nex).

3.3.10 Pocty zaméstnancl

Provoz na feSeném tratovém Useku je Fizen vypravéimi sousednich stanic, které nebudou
stavbou dotceny.
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3.3.11 Dopravni schéma stavajiciho stavu

Dopravni schémata stavajiciho a nového stavu jsou podrobné znazornéna v pfiloze E.2
zaméru projektu a v priloze K.8.4 doprovodné dokumentace.

3.4 Pameétihodnosti, zajimavosti, vliv na turistické trasy
V nejblizsim okoli stavby se nachazi tyto pamétihodnosti a zajimavosti:

Muzeum Vysociny - nabizi stédlou expozici vénovanou slavnému basnikovi a
novinari Karlu Havlicku Borovskému, ktery se nedaleko odsud narodil. Zajemci si
mohou prohlédnout jeho byt s dobovym nabytkem, Havlickovym pianem a fadou
osobnich predmétl - v domé, kde dnes muzeum sidli, totiz basnik né&jakou dobu bydlel
i se svoji manzelkou. Moderni expozice nabizi audioprivodce a také dotykovou ¢asovou
osu, jejimz prostrednictvim se navstévnici o Havlickovi mohou dozvédét jesté vice.
Staflova chalupa - V Havlickové Brodé na navstévniky ¢eka ojedinéld
ukazka stfedovékého domu ze 2. poloviny 16. stoleti, jedna z nejstarsich dochovanych
obytnych staveb u nas. Chalupa nese jméno rodu Stafld, mezi nimz vynikaji jména
malife Arnoéta Stéfla a grafika Otakara Stéfla, a je jedine¢né hlavné svoji starobylou
dymnou jizbou s hornim vétracim otvorem pro odchod koure, ale také povalovym
stropem nebo ¢ernou kuchyni. Dnes ve Staflové chalupé sidli antikvariat, kde je mozné
kromé starych knih nebo obrazd koupit také prouténé kosiky, pistalky z bezu, vyrobky
z kliry a dfeva nebo latkové panenky.
Hrad Lipnice nad Sazavou - Nejstarsi hradni budovy pochazeji z roku 1310, kdy hrad
zaloZili pani z Lichtenburka. Navzdory renesancnim Upravam si celkové zachoval
goticky raz. Roku 1869 byl zni¢en pozarem, nastesti jeho Uplnému zchatrani zabranil
Klub &eskych turist(, ktery jej odkoupil roku 1924. Na konci 20. stoleti prosel hrad
velkou rekonstrukci.
Melechov (715 m.n.m.) - Melechov je nejvyssim vrcholem oblasti Svételska a Ledelska
v okrese Havli¢klv Brod. Zalesn&ny kopec patii mezi dominantni body krajiny
stfedniho Posazavi. Na jeho vrcholu se nachazi zemémeéric¢ska véz. Od roku 1937 slouzi
véz jako bod zakladni trigonometrické site.
V bezprostiednim okoli stavby se nachazi nékolik turistickych tras a cyklotras,
které vySe uvedené pamétihodnosti a zajimavosti propojuji:

= Cyklotrasa ¢. 19 ,Sazavska"

» Cesta K. H. Borovského

= Cyrilometodéjska stezka

Tyto cyklotrasy a turistické trasy budou stavbou dotéeny. Upravy ve vedeni tras si zajisti
jednotlivé kluby.
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4 Pozadavky na technické reseni

4.1 Koncepce technického reseni

4.1.1 Faktory limitujici technické Feseni

e Km 111,376 - navazani na pfedchozi stavbu ,Modernizace tratového Useku PFibyslav
(véetné) - Pohled (véetné)".

e Km 111,700 - km 112,350 - trat je vedena na nasypu soubézné s fekou Sazavou, pata
svahu pfimo zasahuje do vodniho toku.

e Km 112,900 - ocelovy most s mostnicemi pres Sazavu. Most je ve Spatném technickém
stavu.

e Km 113,000 - km 113,700 - trat je vedena ve skalnim zaFezu, dochazi zde k prisaku
vody ze stén svahi do drézniho odvodnéni. Odvodnéni pomoci pFikopovych zidek je asto
nefunkéni.

e Km 113,700 - km 114,600 - trat je vedena ve stisnéném Gdoli soubézné s Fekou
Sazavou, Casto se zde vyskytuji sklani svahy. V nékterych mistech zasahuje drazni téleso
do zaplavovych Uzemi Sazavy.

e Km 114,700 -zastavka Pohledsti Dvoraci.

e Km 114,800 - km 115,700 - trat pfevdzné vedena na nasypu.

e Km 115,700 - km 116,044 - trat je vedena odifezem pod novym obchvatem Havli¢kova
Brodu I/38.

e Km 116,044 - navazujici stavba ,Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kdv Brod".

4.1.2 Provérované varianty rFeseni

V Uvodni etapé zpracovani dokumentace bylo provérfeno nékolik variant technického reseni
pfedmétného Useku. Bylo postupovano od zakladni varianty optimalizace na stavajicim télese
az po variantu s nejvétsimi prelozkami. Zakladni varianta byla ohodnocena naklady ve vysi
urcité Caskty na kilometr trati. U dalSich variant byly k cené zakladni varianty pfipoCteny
naklady nutné pro realizaci inzenyrskych objektl vzniklych prelozkami a zdborem pozemkd.
Tyto naklady byly nasledné porovnany s benefity plynoucimi z jednotlivych variant. Zakladni
varianta ma uvazovany benefit nulovy, dalsi varianty maji odhadnuté benefity z usporenych
osobohodin usetfenych zkracenim jizdnich dob.

Velmi hrubé odhadované naklady a benefity jednotlivych variant:
Varianta 1 - na stavajicim télese - cena 1500 mil. K¢, benefit 0 mil. K¢.

Varianta 2 - drobné prelozky — 2000 mil. K& (ve varianté se navic vyskytuji zabory pozemkad,
je zde vétsi objem zemnich praci a dlouha opérna zed), benefit 50 mil. K¢

Varianta 3 - vétsi prelozky - 2400 mil. K¢ (ve varianté se navic vyskytuji zabory plus kratky
tunel plus dva mosty pres Sazavu), benefit 200 mil. K¢

Varianta 4.1 - vétsi prelozky — 2500 mil. KC (ve varianté se navic vyskytuji zabory plus
kratky tunel plus dva mosty pres Sazavu) , benefit 250 mil. K¢

Varianta 4.2 - vétsi prelozky — 2600 mil. K¢ (ve varianté se navic vyskytuji zabory plus
kratky tunel plus dva mosty pres Sazavu) , benefit 250 mil. K¢

Z grafu rychlosti plyne, Ze pfinos varianty 2 v porovnani s variantou 1 je velmi maly

v porovnani s o dost vyssimi naklady. Ve variantach 3, 4.1 a 4.2 jsou néklady vzhledem k
charakteru stavby podobné, nicméné nejsou ekonomicky obhajitelné (,nevydélaji* si na sebe).
Zkraceni jizdnich dob je v téchto variantach zhruba o necelou minutu. Z téchto divodl bude
déle sledovana varianta 1 - optimalizace na stavajicim télese.

Situacni vykresy a rychlostni profily provérovanych variant jsou znazornéné v priloze K.8.5
doprovodné dokumentace.
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4.2 Vyhledovy rozsah dopravy

Pro stanoveni vyvoje osobni dopravy vychazime z dokumentl ,Plan dopravni obsluhy Gzem{i
vlaky celostatni dopravy" (zpracované Ministerstvem dopravy CR) a Plan dopravni obsluznosti
Uzemi Kraje Vysocina pro obdobi 2022-2026 (pofizovatel Kraj Vysocina). Dale vychazime

z vyjadreni Ministerstva dopravy CR, zaslaném pod ¢&.j. MD-14368/2022-190/2 a dokumentu
¢.j KUJI 28531/2022 zaslanym Krajskym Uradem Vysocina, které predikuji budouci vyvoj
pozadavkd na dalkovou osobni dopravu v budoucim obdobi.

4.2.1 Vychodiska pro prognozu predpokladaného budouciho vyvoje dalkové osobni
dopravy

Vyhledovy rozsah dalkové osobni dopravy je stanoven na zakladé vychodisek uréenych

v dokumentu zaslanym Ministerstvem dopravy CR ¢.j. MD-14368/2022-190/2.

Kratkodoby c¢asovy horizont

V kratkodobém horizontu je pfedpokladéno zachovani stavajiciho provozu vlakd linky R9 Praha
- Havli¢kdv Brod - Brno. Od roku 2028 predpokladédme, Ze vlaky budou dosahovat uzlu
Havli¢klv Brod v L:00. Vlaky budou vedeny ve dvouhodinovém taktu s posilenim b&hem $picek
pracovnich dnd. Celkovy podet vlakl 12 pard viakd.

Stirednédoby casovy horizont (Pilotni Gseky VRT)

Ve stfednédobém Casovém horizontu, kdy budou dokonceny Useky VRT Praha - Svétla

nad Sazavou a VRT Velkd Bite$ (Osova Bityska) — Brno, bude konvenéni trat v Useku Svétla
nad Sazavou - Osova Bityska obsluhovana linkou R37 v trase soucasné linky R9. Soucasné je
predpokladéno vedeni vybranych vlakd vysokorychlostni dopravy po této trati (linky SPR1, Ex3
a Ex5).

Dlouhodoby ¢asovy horizont

V dlouhodobém horizontu (po zprovoznéni véech Usekl VRT Praha - Brno) je predpokladano
vedeni linky R34 Praha - Svétla nad Sazavou - Havli¢klv Brod - Velkd Bite$ - Brno v intervalu
60 minut. Na linku budou nasazena vozidla umoznujici provoz po VRT. Linka R34 by méla stale
dosahovat uzlu Havli¢klv Brod v poloze X:00.

Parametry souprav

HV f. 1216, Rk 394 t, 206 m, Vmax = 160 km/h, parametry brzdéni: R+Mg 195 % a rozhodna
kfivka Indication (nevybaven ATO).

4.2.2 Vychodiska pro prognoézu predpokladaného budouciho vyvoje regionalni osobni
dopravy

Vyhledovy rozsah regionalni osobni dopravy je stanoven na zakladé vychodisek uréenych

v dokumentu zaslanym Krajskym uradem Kraje Vysocina ¢.j. KUJI 28531/2022.

Kratkodoby c¢asovy horizont

V kratkodobém ¢asovém horizontu predpoklddédme provoz linky Zd4r nad Sazavou - Havli¢kdv
Brod - Kolin stabilni, obdobné jako ve vychozim stavu. Zakladem pro konstrukci jizdniho radu
je dodrzeni ¢asové polohy L:00 v ZST Havli¢klv Brod. Linka bude od platnosti JR 2023/2024
bude nahrazena novou linkou Os Nové Mésto na Moravé - Zdar nad Sazavou - Havli¢kGv Brod,
kterd bude vedena do uzlu Havli¢klv Brod v ¢asové poloze zavislé od linky RO tak, aby ji
doplfiovala na hodinovy proklad. Na linku budou fazeny motorové vozy f. 841. Polet
regionalnich vlak( projizdé&jicich isekem Havli¢klv Brod - Pohled: 12 pard v pracovni

dny/7 pard v nepracovni dny

Stfednédoby casovy horizont

Ve stfednédobém cCasovém horizontu bude predmétnym Usekem provazena linka Os TiSnov -
Nové Mésto na Moravé - Zdar nad Sazavou - Havli¢kiv Brod, kterd bude vedena do uzlu
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Havli¢kdv Brod v ¢asové poloze v S:00 a umozni tak zachovat spojeni Nové Mésto

na Moravé/Zd4r nad Sazavou - Praha s 1 prestupem kazdou hodinu. Na linku budou fazeny
motorova jednotka koncepce DMU 120, pfipadné motorové vozy f. 841 na vlozenych
vykonech. Poéet regionalnich vlakd projizd&jicich isekem Havli¢kdv Brod - Pohled: 12 pard
v pracovni dny/7 parl v nepracovni dny

Dlouhodoby ¢asovy horizont

V dlouhodobém ¢asovém horizontu budou délkové viaky R v Useku Zdar nad Sazavou -
Havli¢klv Brod budou dopinény linkou Os Nové Mésto na Moravé (X:30) - Zdar nad Sazavou -
Havli¢kdv Brod (X:30) v intervalu 60/120 min piepravni $pi¢ka/prepravni sedlo, v ose Nové
Mé&sto na Moravé - Havli¢klv Brod tak bude nabizen interval 30 minut v dobé& pfepravnich
picek. Vlaky této linky budou Fazeny z vozidla koncepce EMU 160 (napt. Fada 640 CD).

Zastavka Pohledsti Dvoraci

Zastavku Pohledsti Dvoraci budou i nadale obsluhovat pouze vybrané vlaky regionaini dopravy.
Z hlediska homogenizace délky nastupiétnich hran v Useku Havli¢klv Brod — Zdar nad Sazavou
(mimo stanice obsluhované vlaky dalkové dopravy) doporucuje objednatel dopravy navrhnout
délku nastupistnich hran v zastavce Pohledsti Dvofaci stejnou jako v navazujicich tratovych
Usecich, které jsou na trati Havli¢kdv Brod — Zdar nad Sazavou fedeny (140 metrd).

Parametry souprav

Elektricka jednotka F. 640, Rk 180 t, 80 m, Vmax = 160 km/h, parametry brzdéni: R+Mg
210 % a rozhodna kfivka Indication (nevybaven ATO).

Motorova jednotka F. 841, M 50 t, 25 m, Vmax = 120 km/h, parametry brzdéni:

R+Mg 161 % a rozhodna kfivka Indication (nevybaven ATO).

4.2.3 Vychodiska pro prognézu piredpokladaného budouciho vyvoje nakladni dopravy

Trat Brno - Havli¢kGv Brod - Kolin nabyva na vyznamu jak z ddvodu predpokladu navyseni
tranzitni nakladni dopravy v meziroénim narustu, tak z dGvodu pretizeni traté Kolin — Ceska
Tfebova - Brno.

Pro stanoveni vyvoje nakladni dopravy v predmétném Useku vychazime z dokumentu
~Stanoveni provoznich pozadavkd nékladni dopravy na tratovém useku Havli¢kdv Brod -
Pohled" zaslanym dne 6. 5. 2022 pod &.j. 33095/2022-S7-GR-06. Predkladatel upfesiiuje
pfepravni prognézu a predpoklada navyseni parametr( vlakl. Z hlediska obecného vyvoje Ize
predpokladat zvySeni provozovaného rozsahu nakladni dopravy po zavedeni postrkové sluzby,
zajisténi pIné interoperability trakéniho systému a systému zabezpelovaciho zafizeni a rovnéz
po uvedeni celé trati do lep&ich technickych parametrd. S timto predpokladem se uvazovalo i u
souvisejicich staveb na této trati.

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy je uveden v tabulce 6.

Roéni primérna
denni intenzita Maximalni variace
Tratovy Usek rok |Nex |Pn |[Mn [Z [Nex|Pn |Mn |Z
e 2025|130 |16 |4 50 |38 |21 |7 65
Havlickuv Brod - Hav,I. Brod 203030 |16 |4 50 |38 |21 |7 65
Tunel stan - Kolin
2035|119 |16 |4 39 (24 |21 |7 51
205544 |16 |4 64 |59 |21 |7 86
v o 2025|129 |15 |2 |46 |36 |20 |4 60
Havlickuv Brod Tunel stan -
Pohled - Brno 203029 |15 (2 |46 |36 |20 |4 60
2035|118 |15 |2 35122 |20 |4 |46
2055|143 |15 |2 60 |57 |20 |4 81

Tabulka 8 - Vyhledovy rozsah nakladni dopravy [vlaky/den]
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Parametry vlakd nakladni dopravy pro zpracovani dopravni technologie ve vyhledovém obdobi
jsou uvazovany nasledujici:

e Nex: 740 m (s postrkem az 760 m), 2 100 t, lokomotiva 383, parametry brzdéni:
P 60 %/G 70 % a rozhodna kfivka Indication (nevybaven ATO)

e Pn: 600 m, 2 200 t, lokomotiva 383, parametry brzdéni: P 60 %/G 70 % a rozhodna
kfivka Indication (nevybaven ATO)

e Mn: 400 m, 1100 t, lokomotiva 742.7

Podil vlakll Nex dlouhych 740 m je predb&Zné mozné uvazovat cca 50 % (na celkovém poctu
vlakd Nex). Hmotnost viakll Nex pres 2 000 t je vSak tfeba chapat jako maximum, které bude
na dané trati spi$e minoritni (ve stavu bez vyluk & mimoradnosti v trase pres Ceskou
Trebovou) a vyuzitelné spiSe ve sméru na Brno (ve sklonové pfiznivéjSim sméru). Realnéjsi je
tak k délce 740 m uvazovat hmotnost typové 1 600 t (napf. automotive).

Studie proveditelnosti zaji$t&ni provozu vlakd o délce 740 m, kterd bude podrobné&iji provoz
dlouhych nakladnich vlakl hodnotit, je aktualné v procesu zpracovani (probihaji prace na
prvnim dil&im pInéni). Podily nakladnich vozU s tichymi brzdami pfedpoklddéme v roce 2025
50 %, v roce 2030 75 % a od roku 2035 100 %.

Pocty vlakl vyhledové dopravy jsou zpracovany souhrnné v tabulce 7.

4.2.4 Pocty viakt

Kratkodoby ¢asovy horizont

Smé&r Havli¢kiv Brod - Pohled Smé&r Pohled - Havli¢kdv Brod Celkem
R Os Nex, Pn, Mn R Os Nex, Pn, Mn
12 12 30 12 12 30 108
Stirednédoby ¢asovy horizont
Smé&r Havli¢kiv Brod - Pohled Smé&r Pohled - Havli¢kdv Brod Celkem
Ex+SPR R Os Nex, Ex+SPR R Os Nex,
Pn, Mn Pn, Mn
48 12 12 23 48 12 12 23 190
Dlouhodoby ¢asovy horizont
Smé&r Havli¢kiv Brod - Pohled Smér Pohled - Havli¢kdv Brod Celkem
R Os Nex, Pn, Mn R Os Nex, Pn, Mn
16 12 40 16 12 41 137

Tabulka 9 — Pocéty viak, vyhledovy stav [vlaky/den]
4.2.5 Jizdnich doby
Jizdni doby pro vyhledovy stav byly vypocteny za pomoci softwaru SP VlaDyka. Jizdni doby
pro jednotlivé typy vlakd pro jednotlivé varianty jsou uvedeny v ndsledujicich tabulkéch a plati

pro Usek Pohled - Havli¢kdv Brod. Osobni vlaky jsou rozdé&leny na projizdéjici a zastavujici
v zastavce Pohledsti Dvoraci.
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Typ viaku Zastavuje Jizdni doba [min]
Havli¢kQv Brod | P. Dvofaci Pohled

Os ANO ANO ANO 7,0

Os ANO NE ANO 6,0

R ANO NE NE 6,0

Ex NE NE NE 5,5
Nex ANO NE NE 9,5
Nex NE NE NE 7,0

Pn ANO NE NE 9,5

Mn ANO NE ANO 12,5

Tabulka 10 - Jizdni doby, vyhledovy stav, smér Havli¢kdv Brod — Pohled

Typ viaku Zastavuje Jizdni doba [min]
Pohled P. Dvoraci | Havli¢klv Brod

Os ANO ANO ANO 7,0

Os ANO NE ANO 6,5

R NE NE ANO 5,5

Ex NE NE NE 5,5
Nex NE NE ANO 7,0
Nex NE NE NE 6,5

Pn NE NE ANO 7,0

Mn ANO NE ANO 10,5

Tabulka 11 - Jizdni doby, vyhledovy stav, smér Pohled — Havli¢kdv Brod

Grafy dynamickych prib&hd rychlosti vybranych typovych vlakd jsou uvedeny v samostatné
priloze této dokumentace.

4.2.6 Normativy délky

Normativ délky vlakl dalkové osobni dopravy ¢ini 167 m, normativ délky zastdvkovych
osobnich vlakl ¢ini 121 m a normativ délky vlakl nékladni dopravy ¢&ini 575 m. Ve vyhledovém
stavu je uvazovano s nejvétsi povolenou délkou viaku 740 m.

4.2.7 Druh trakce, typy hnacich vozidel a souprav

Dvoukolejna trat je i ve vyhledovém stavu napajena stfidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz.
Typy hnacich vozidel v dalkové osobni dopraveé jsou lokomotivy 362 a 383, v osobni regionalni
dopravé je uvazovano nasazeni souprav koncepce EMU 160 (napf. fada 650 CD), ptipadné
motorovych voz{ fady 841.

4.2.8 Tratové rychlosti, tratové tiidy zatizeni

Ve vyhledovém stavu jsou navrzeny nasledujici rychlostni profily:
e Km 111,382 - km 113,912 - V=110km/h, V130=115km/h, V150=120km/h, Vk=140km/h.
Navdazano na pfedchozi stavbu ,Modernizace tratového Useku Pfibyslav (véetné) - Pohled
(vcetné)".

e Km 113,912 - km 115,925 - V=85km/h, V130=90km/h, V150=90km/h, Vk=110km/h.
Jedna se o limitujici oblouky v celém Useku.

e Kolej 90N - 80km/h.

Tratova tfida zatizeni zlistane stejna jako ve vychozim stavu, tedy D4 (22,5t/8t).
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4.2.9 Prechod Feseného useku pod ETCS

V mezistaniénim Gseku Pohled (mimo) - Havli¢klv Brod (mimo) je tratové zabezpec&ovaci
zafizeni 3. kategorie - tfiznakovy univerzalni automaticky blok (UAB) pro obousmérny provoz
v obou tratovych kolejich, doplnény vlakovym zabezpedovacem. Radiové spojeni je zajistovano
prostiednictvim sité GSM-R. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové obvody.
Vyhledové se predpoklada zavedeni systému ETCS v aplikacni Grovni L2 ve smyslu narodniho
implementacniho planu. Z hlediska fizeni provozu je provoz na trati fizen ze zeleznicnich stanic
Pohled a Havli¢klv Brod, kde jsou releovéa zafizeni 3. kategorie. Polohu pracovist pro dalkové
Fizeni uréuje SZ PO-01/2021-GR Pokyn generélniho feditele ,Pracovisté pro dalkové fizeni®.
Vyhledové bude provoz na tomto tratovém Useku Fizen dalkové z CDP Pferov s moznosti Fizeni
z PPV Havli¢k{v Brod.

4.2.10 Druh zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni

V mezistani¢nim useku Pohled - Havli¢kdv Brod je navrzeno nové tratové zabezpecovaci
zarfizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620. Jde o pIné centralizovany trojznaky obousmérny
elektronicky automaticky blok s pfenosem kodu VZ na hnaci vozidlo. Kolejové obvody na trati
budou dvoupasové 75Hz. Tratové zafizeni bude uvdzadno do nového stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni ve stanici Pohled (fesSi sousedni stavba) a do stavajiciho
zabezpecovaciho zafizeni ve stanici Havli¢kdv Brod.

V novém stavu dojde k posunuti vjezdovych navéstidel ZST Pohled déle po sméru staniceni

do tratového Useku. Dale dojde k posunuti viezdovych navéstidel ZST Havlick(v Brod, st.
Tunel proti sméru staniceni do takové polohy, aby nasledné umoznovaly vystavbu novych
spojek mezi kolejemi 1 a 2 pfi realizaci stavby ,Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kiv Brod®.
Zabrzdna vzdalenost je 1000m. Vzhledem k posundm vjezdovych navéstidel obou stanic dojde
k redukci oddild ze ¢ty¥ na tfi. Délka oddild bude cca 1200 m.

VTO budou demontovény bez nahrady v souladu s predpisem SZ T1. Dale bude nutno
vybudovat novou dalkovou kabelizaci (TK, DOK, TOK) vietné pfenosového systému. Opticka
kabelizace musi odpovidat Technickym specifikacim SZ 1/2022-SZ ,Optické kabely a jejich
prislusenstvi v prenosové siti statni organizace Sprava zZeleznic".

Novy opticky kabel Spravy zeleznic TOK je nutno vyvést do BTS Termesivy. Stavajici opticky
kabel CD-Telematika a.s 72 vldken preloZit provizorné a v definitivnim stavu kabel preloZit do
nové kabelové trasy Spravy zZeleznic. Stavajici opticka kabelova trasa bude zruSena a stavajici
zavésny opticky kabel ZOK CD- Telematika bude demontovan.

V celém tratovém Useku bude vhodné doplnén pfenosovy systém IP/MPLS, ktery byl
vybudovéan v radmci stavby ,GSM-R Kolin - Havli¢kév Brod - K¥izanov - Brno®“. Bude navrzen
prenosovy systém IP/MPLS technologické datové sité a samostatny prenosovy systém IP/MPLS
pro potfeby GSM-R. PFenosovy systém musi navazovat na jiz vybudovanou sit

4.2.11 Nasledna mezidobi

Vypocet naslednych mezidobi byl vypoéitan v souladu se smérnici SZDC ¢. 104. Hodnoty
naslednych mezidobi pro vyhledovy stav v Gseku Havli¢kdv Brod - Pohled a opaéné jsou

uvedeny v tabulkach 12 a 13. Uvedené hodnoty jsou vztaZzeny na vlaky provozované pod
systémem ETCS.
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Néasledna mezidobi 1. TK
prvni viak druhy vlak
druh .
viaku zast./proj. 1 5 3 4 5
PP ZP 7ZZ ZP PP
1 Ex PP 30 30 35 35 35
2 R ZP 35 30 35 40 40
3 Os 7z 556 50 45 45 55
4 Nex ZP 70 65 65 65 7,0
5 Nex PP 45 40 40 40 45

Tabulka 12 - Nasledna mezidobi, smér Havlickliv Brod - Pohled, vyhledovy stav

Néasledna mezidobi 2. TK
prvni viak druhy vlak
druh .
viaku zast./proj. 1 5 3 4 5
i o« & 2 2
PP PZ ZZ PZ PP
1 Ex PP 40 30 25 35 45
2 R PZ 30 35 30 40 35
3 Os 7 45 45 40 50 45
4 Nex Pz 35 40 35 45 40
5 Nex PP 45 35 30 40 50

Tabulka 13 - Nasledna mezidobi, smér Pohled - Havli¢kiv Brod, vyhledovy stav

4.2.12 Sestava vyhledového GVD

Na zakladé vyse uvedenych jizdnich dob, naslednych mezidobi a budouci predikce osobni
a nakladni dopravy byly sestaveny vyhledové nakresné jizdni fady pro kratkodoby,

stfednédoby a dlouhodoby ¢asovy horizont. Nakresné jizdni fady jsou rovnéz prilozeny jako

priloha této dokumentace. V nakladni dopravé uvazujeme v obou smérech 50 % vlakd

kategorie Nex jako zastavujici v ZST Havli¢kdv Brod a 50 % projizdéjici.
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Obrazek 7 - NJR, kratkodoby horizont
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Obrazek 8 - NJR, stirednédoby horizont
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Obrazek 9 - NJR, dlouhodoby horizont
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Poznédmka - nakresné jizdni Fady a grafy dynamickych prib&hl rychlosti jsou rovnéz uvedeny
v prilohach K.9 a K.10.

4.2.13 Kapacitni posouzeni Feseného Useku

Kapacitni posouzeni na premétném uUseku bylo stanoveno na zakladé metodiky popsané
smérnici SZDC SM124 Zjistovani kapacity drahy. Konkrétné byl stanoven ukazatel stupef
obsazeni, a to pro vyhled dopravy v kratkodobém, stifednédobém i dlouhodobém casovém
horizontu k vypocetnimu obdobi 120, 900 a 1440 minut.
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Vypodéet propustnosti 1. tratové koleje v mezistaniénim Gseku Havli¢kév Brod - Pohled
kratkodoby horizont
Vypocetni doba T [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [viakii] 6 38 54
Celkova doba obsazeni B [min] 27,5 179,5 234
Primérna doba obsazeni b [min] 4,58 4,72 4,33
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sorr [-] 0,62 0,40 0,40
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,60 0,60
Optimalni hodnota propustnosti noet [viakii] 16 76 132
Kritickd hodnota propustnosti nkrer [viakd] 19 114 199
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Korr [%] 38% 50% 41%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kirit [%] 32% 33% 27%
Stupen obsazeni S [-1 0,23 0,20 0,16
Kvalita provozu optimalni | optimalni | optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - -
strednédoby horizont
Vypocetni doba T [min] 120 2900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [viakii] 12 83 95
Celkova doba obsazeni B [min] 47 327,5 385
Primérna doba obsazeni b [min] 3,92 3,95 4,05
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sorr [-] 0,62 0,40 0,40
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,60 0,60
Optimalni hodnota propustnosti noet [viakii] 18 91 142
Kriticka hodnota propustnosti nkrer [viakd] 22 136 213
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Korr [%] 67% 91% 67%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kkrit [%] 55% 61% 45%
Stupen obsazeni S [-1 0,39 0,36 0,27
Kvalita provozu optimalni | optimalni | optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - -
dlouhodoby horizont
Vypocetni doba T [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [viaki] 8 52 68
Celkova doba obsazeni B [min] 39 257 322
Prdmérna doba obsazeni b [min] 4,88 4,94 4,74
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sorr [-] 0,62 0,40 0,40
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,60 0,60
Optimalni hodnota propustnosti noet [Viakii] 15 72 121
Kriticka hodnota propustnosti nkrer [viakd] 18 109 182
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopt [%] 53% 72% 56%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kikrir [%] 44% 48% 37%
Stupen obsazeni S [-1 0,33 0,29 0,22
Kvalita provozu optimalni | optimalni | optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - -
Tabulka 14 - Kapacitni posouzeni, 1. TK
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Vypodéet propustnosti 2. tratové koleje v mezistaniénim Gseku Pohled - Havliékéiv Brod
kratkodoby horizont
Vypocetni doba T [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [viaki] 6 38 54
Celkova doba obsazeni B [min] 22,5 144 184
Priimé&rna doba obsazeni b [min] 3,75 3,79 3,41
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sorr [-] 0,62 0,40 0,40
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,60 0,60
Optimalni hodnota propustnosti noer [viakii] 19 95 169
Kritickd hodnota propustnosti Nkrrr [viakd] 24 142 253
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Korr [%] 32% 40% 32%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kirit [%] 25% 27% 21%
Stupen obsazeni S [-] 0,19 0,16 0,13
Kvalita provozu optimalni | optimalni | optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - -
strednédoby horizont
Vypocetni doba T [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [viakt] 12 83 95
Celkova doba obsazeni B [min] 44 306 349,5
Prdmérna doba obsazeni b [min] 3,67 3,69 3,68
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sorr [-] 0,62 0,40 0,40
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,60 0,60
Optimalni hodnota propustnosti noer [viakii] 20 97 156
Kriticka hodnota propustnosti nrer [viakd] 24 146 234
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Korr [%] 60% 86% 61%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kkrit [%] 50% 57% 41%
Stupen obsazeni S[-] 0,37 0,34 0,24
Kvalita provozu optimalni | optimalni | optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - -
dlouhodoby horizont
Vypocetni doba T [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [viaki] 8 54 69
Celkova doba obsazeni B [min] 32,5 215,5 256,5
Primé&rna doba obsazeni b [min] 4,06 3,99 3,72
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sorr [-] 0,62 0,40 0,40
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,60 0,60
Optimalni hodnota propustnosti noet [Viakii] 18 90 154
Kriticka hodnota propustnosti nkrer [viakd] 22 135 232
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopt [%] 44% 60% 45%
VyuzZiti kritické hodnoty propustnosti Kkrit [%] 36% 40% 30%
Stupen obsazeni S [-] 0,27 0,24 0,18
Kvalita provozu optimalni | optimalni | optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - -
Tabulka 15 - Kapacitni posouzeni, 2. TK
4.2.14 Predpokladana uspora poctu provoznich zaméstnanct
Realizaci stavby nedojde k Uspofe provoznich zaméstnancd.
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4.2.15 Dopravni schéma nového stavu

Dopravni schémata stavajiciho a nového stavu jsou podrobné znazornéna v pfiloze E.2 zdméru
projektu a v pfiloze K.8.4 doprovodné dokumentace.

Predpokladané rozmisténi navéstidel:

- ve sméru od ZST Pohled do ZST Havl. Brod budou oddilovéa navéstidla v km 112,350,
km 113,470, km 114,590 a vjezdy 1PL,2PL v km 115,599, jejichz poloha je prevzata
ze stavby "Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kv Brod"

- ve sméru od ZST Havl. Brod do ZST Pohled budou oddilovéa navéstidla v km 114,676,
km 113,300 a vysunuté vjezdy km 111,990.

V rdmci stavby "Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kGv Brod" je tfeba provéfit posun
odjezdovych navéstidel z ZST Havli¢klv Brod cca do km 115,850, aby se zkratil dlouhy oddil
mezi navéstidly S91, resp. S92 a 1-1146, resp. 2-1146. Pripadné provérit umisténi spole¢nych
odjezdovych navéstidel v Urovni soucasné umisténych navéstidel Sel, Se2.

Byl provéfen posun nastupist v zastdvce Pohledsti Dvoréaci proti sméru stani¢eni, pomohlo by
to rovnéZ redukci délky tohoto oddilu. Posun ndstupist délky 140 m neni v danych stisnénych
podminkach realizovatelny.

V rdmci stavby "Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kdv Brod" je mezi navéstidly 1L, resp. 2L a

Lc91, resp. Lc92 nedostateénd zabrzdna vzdalenost odlvodné&na smérovymi oblouky a
tunelem.
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5 Specifikace rozhodujicich stavebnich
objekt{i a provoznich soubori

5.1 Zeleznicni svrsek a spodek, nastupisté, prejezdy
5.1.1 Navrzené rychlostni profily

V novém stavu navrzeny tyto profily:
e Km 111,382 - km 113,912 - V=110km/h, V130=115km/h, V150=120km/h, Vk=140km/h.
Navézano na predchozi stavbu ,Modernizace tratového Useku PFibyslav (véetné) - Pohled
(vcéetné)".

e Km 113,912 - km 115,925 - V=85km/h, V130=90km/h, V150=90km/h, Vk=110km/h.
Jedna se o limitujici oblouky v celém Useku.

« Kolej 90N - 80km/h.

5.1.2 Smeérové reseni navrhovaného stavu

Smérové redeni pIné respektuje CSN 73 6360-1, Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 o
technickych specifikacich pro interoperabilitu subysstému infrastruktura zelezni¢niho systému
v Evropské unii (TSI INF) a vyhl. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky frad
drah.

Smérové fedeni je navrzeno s cilem odstranit propady tratové rychlosti, zavést co nejdelsi
Useky s konstantnimi rychlostnimi profily a pokud moZno v maximalni mozné mite zlstat na
stavajicim draZnim télese s posunem os v fadu jednotek metrl. Nejproblematictéjsi dsek je
mezi km 113,900 - km 115,300, kde se nachazi tii oblouky malych polomérl (R<330m) a kde
dochézi k propadu tratové rychlosti az na 80km/h. V tomto misté je navrzeno smérové feSeni
na stavajicim télese s cilem vytézit maximalni mozné rychlosti.

Z dlvodu minimalizace pFi¢nych posund je v limitujicich obloucich vyuZivéno velkych hodnot
prevyseni (cca 140-145mm). Rovnéz je v téchto obloucich vyuzivano hodnot blizicich se
limitnim hodnotdm nedostatkd prevyseni.

Geometrické parametry koleji pro rychlosti V, V130, Viso a Vi jsou uvedeny v situacich.

Poznédmka - kolejové Fedeni zndzorfiuje napojeni na navazujici stavbu "Modernizace prijezdu
uzlem Havli¢kGv Brod". Redeni konce stavby "Pohled (mimo) - Havli¢kGv Brod (mimo)"
umoznuje kolejové napojeni i do stavajiciho stavu. Navéstidla jsou umisténa v konecné poloze
tak, aby respektovala polohu ve stavbé& Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kGv Brod".
Zabezpedovaci zafizeni ZST Havlicklv Brod bude tifeba preprogramovat do doby, nez bude
realizovana stavba "Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kdv Brod". Podrobnd névaznost
jednotlivych staveb bude zpresnéna v navazujicich stupnich.

V rémci stavby ,Modernizace tratového useku Pribyslav (véetné) - Pohled (véetné)" je
posledni zfizenou vyhybkou vyhybka €. 17. Vzhledem ke kratké mezipfimé v misté navazani na
stavajici stav mezi bodem ZV17 a navazujici pfechodnici je treba konecném osazeni vyhybky ¢.
17 v ZST Pohled tuto vyhybku zaméfit. V ramci stavby , Modernizace tratového iseku
Pohled (mimo) - Havli¢kiiv Brod (mimo)" je tfeba v dalS§im stupni provérit Gpravy
slozeného oblouku v koleji €. 1 tak, aby byl sniZzen nedostatek prevyseni I100 Z hodnoty
100mm na hodnotu cca 90-95mm a zaroven byla splnéna dostatecna meziprima mezi
body ZV17 a ZP1.

5.1.3 Osové vzdalenosti navrhovaného stavu

Charakterem stavby se jedna o rekonstrukci. Zakladni osova vzdalenost v tratovém
Useku 4,0m. V mistech napojeni feSeného Useku do zhlavi okolnich stanic je rozsifena osova
vzdalenost na 4,75, resp. 4,80m.

5.1.4 Vyskové reseni navrhovaného stavu

Vyskové fedeni v maximalni mozné mire respektuje stdvajici stav. U nékolika mostd je
navrzen zdvih nivelety:
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- Most km 112,910 - zdvih nivelety o cca 0,4m z ddvodu nové konstrukce mostu

- Most km 113,223 - zdvih nivelety o cca 0,2m z ddvodu nové konstrukce mostu

- Most km 114,960 - zdvih nivelety o cca 0,2m z divodu nové konstrukce mostu

- Most km 115,230 - zdvih nivelety o cca 0,2m z dlvodu sanace mostu a dostate¢né
tloustky sStérkového loze nad mostem

- Most km 115,380 - zdvih nivelety o cca 0,2m z dlvodu sanace mostu a dostateé¢né
tloustky Stérkového loze nad mostem

Pro vyskové FesSeni je dale limitujici bod obratu v km 114,489. V tomto misté bylo provéreno
vymisténi lomu sklonu mimo pfechodnice, timto vymisténim lomu sklonu by vSak doslo ke
zdvihu nivelety o cca 0,5m. Trat je zde vedena v pomérné Gzkém koridoru mezi fekou Sdzavou
a mistni komunikaci a tento zdvih nivelety by mél za nasledek rozsireni télesa smérem do
Sazavy (vzedmuti hladiny) a zfizeni nové opérné zdi nad mistni komunikaci. Z tohoto ddvodu
byl lom sklono v bodé KP/ZP ponechan. V dal$im stupni je tFeba provérit umisténi dvou
lomi sklonu pred a za pfechodnice tak, aby byla niveleta cca o 200 mm nizZe. V misté
bodu obratu by pak byla niveleta vyse jen cca o 250mm.

5.1.5 Staniceni, tratové a definiéni Gseky

Staniceni hlavni trati je plynule navdzéno na stani¢eni stavby ,Modernizace tratového Useku
Pribyslav (vCetné) - Pohled (vcetné)" v km 111,382. Hlavni staniceni vede v celém Useku
koleji ¢. 1. Konec Uprav koleji ¢. 1 a 2 je v km 115,925,

Upravy koleje 90N zacinaji v km 1,473 a kondi v km 2,423

TUDU odpovidaji svym usporadanim stavajicimu stavu, nevznikd Zzadné nové TUDU. Seznam
TUDU:

- TUuDU 203128 Pohled - Havl. Brod
- TUDU 203402 kolej ¢. 90N

5.1.6 Navrhovany stav materialu Zzeleznic¢niho svrsku

V celém rozsahu stavby bude vloZzen novy Zeleznicni svrsek. Kolejnice budou pouZity tvaru
60E2 v hlavnich tratovych kolejich, resp. 49E1 v koleji 90N. Kolejnice se svafi do bezstykové
koleje. Kolejnice budou uloZzeny na betonové prazce délky 2,6m s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim. Kolejové loZe bude v celém Useku oteviené (v celém Useku se nenachazi zadné
vyhybky ani zhlavi).

5.1.7 Zelezniéni spodek

Prazcové podlozi

N&vrh prazcového podlozi bude proveden po presnéjsim vysledkl z inzenyrskogeologického
prizkumu v daldim stupni. Pro potfebu vymodelovani draZniho télesa a navrhu odvodnéni je
uvazovano s konstrukéni vrstvou ze Stérkodrti 0/32 tl. 400mm. V mistech s malu Unosnosti na
zemni plani je navrzeno zelpseni zeminy vapnem neb cementem.

Unosnosti prazcového podlozi
Useky s tratovou rychlosti do 120km/h véetné - Emin,zz=30MPa; Eminp.=50MPa

Odvodnéni

V nasypech je odvodnéni zajisténo pomoci odfezl na terén a patnich pfikopd, v zafezech
pomoci pfikopovych tvarnic UCH. Tyto tvarnice umoznuji za svoji zadni vyvysenou zidku ulozit
kabelové trasy.

Ochrana drazniho télesa v soubéhu s vodnim tokem Sazavy

Mezi km 111,750 az km 112,350 a mezi km 113,650 az km 114,550 se v nékterych mistech
priblizuje drazni téleso k vodnimu toku feky Sazavy. Casto dochazi pti povodnich k zaplavovani
paty svahu drazniho télesa a v nékterych mistech je drazni téleso ve styku s vodou pfi
povodnich vyplavovano.

V téchto mistech je navrzeno zpevnéni svahu pohozem z lomového kamene dle vzorového listu

Z 6.12, kdy je pfi paté svahu ziizen kamenny prah $ifky 2 metry, nad nim je svah pohozen
lomovym kamenem.
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5.1.8 Nastupisté

V zastdvce Pohledsti Dvoraci budou zfizena nastupisté s vySkou 550 mm nad temeny kolejnic,
délka ndastupistnich hran bude 140 m (dle vystupl z dopravni technologie). Vzdalenost vodici
linie s funkci varovného pasu 0,8 m od hrany nastupisté.

Nastupisté budou z konstrukce nastupisté typu L s odklopnou deskou, umoziujici strojni Cisténi
kolejového loze podél nastupisté, s pristupem Sikmymi chodniky o skonu 8,3 % k prilehlym
komunikacim.

VSechna nastupisté a pristupy na né budou splfiovat poZzadavky na pfistupnost pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace podle Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014

z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti
zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace (TSI PRM) a CSN 73 4959.

5.1.9 Zeleznicni piejezdy
V fegeném Useku Pohled - Havli¢klv Brod se nenachdzi 24dné Zeleznicni prejezdy.

5.2 Mosty, propustky a zdi

Pfi ndvrhu modernizace tratového Useku vznikd potfeba novych Zelezni¢nich a silni¢nich
mostnich objektd (mosty a propustky) a novych objektd zdi (op&rnych a zarubnich).

V rdmci snahy o unifikaci konstruké&nich typl jednotlivych mostnich objektl jsou dodrzovany
zasady MVL 110 a v zavislosti na rozpéti jsou zvoleny nasledujici konstrukéni systémy:

e Zelezni¢ni mosty — Zelezobetonové monolitické (prefabrikované) ramové, poloramoveé,
deskové nebo klenbové konstrukce s prib&znym &térkovym lozem, most km 112,9
s mostnicemi bude nahrazen novym ocelovym mostem s pribé&Zznym lozem;

¢ silni¢ni mosty - Zelezobetonové deskové nebo jednotramové konstrukce;

e zelezni¢ni a silni¢ni propustky — prefabrikované Zelezobetonové kruhové nebo ramové
trubni konstrukce s kolmymi nebo Sikmymi Cely;

e opérné a zarubni zdi - zelezobetonové monolitické Ghlové konstrukce.

Z hlediska prostorového usporadani na zelezni¢nich mostnich objektech jsou dodrzeny
pozadavky CSN 73 6201, tedy VMP 3,0 na v§ech mostnich objektech pro navrhovou rychlost
Vn = 110/115/120/140 km/h v prvni poloviné Useku, resp. 85/90/90/110 km/h ve druhé
poloviné Useku. Zatizitelnost mostnich objektl je uvazovana hodnotou Zyic,min = 1,21.

Na véech Zelezni¢nich mostech je uvazovano s prevedenim bezstykové koleje a pribé&zného
Stérkového loze.

Prostorové usporadani na silni¢nich mostech je uvazovano podle navrhové kategorie
komunikace.

Tabulka mostd, propustk( a zdi je uvedena v pfiloze K.6 zaméru projektu.

Most v km 112,9 - nahrazeni nosné konstrukce za novou ocelovou s prib&znym loZzem, mosty
km 114,970 a v km 115,249 - uvazovano se zfizenim izolace a celkovou sanaci objektd.

Ostatni stavajici mosty, propustky a zdi budou nahrazeny novymi konstrukcemi nebo budou
sanovany. V ptipad& mostl se bude jednat o rdmové Zelezobetonové konstrukce, v pripadé
propustkl se bude jednat o konstrukci z prefabrikovanych trub, pfipadné rama.

Technické feseni jednotlivych mostl, propustkl a zdi je podrobné&ji popséno v pFiloze K.6 v
Tabulce mostii, propustki a zdi.

Modernizace tratového Useku Pohled (mimo) - Havli¢klv Brod (mimo), Zamér projektu 32/58



5.3 Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka
zarizeni

5.3.1 Silnoproud

Bude provedena prelozka stavajici distribu¢ni elektrické pripojky NN s jisténi 3x32A do nové
polohy z ddvodu posunu nastupist a pristfesk( v navrhovaném stavu. Konkrétni kabelova trasa
bude upfesnéna v navazujicim stupni projektové dokumentace dle technickych podminek
distributora. Ddle bude provedeno osvétleni nastupist a pfistupovych cest v zastavce, které
bude zpracovano podle CSN EN 12 464 2 a Smérnice SZDC (SZ) E11, vletné jeho napajeni a
ovladani. Navrh bude respektovat pouziti svitidel se svételnymi zdroji typu LED. Ovladani
osvétleni bude prioritné provadéno ze systému dalkové diagnostiky, dale moznost mistniho
ovladani. V ovladacim obvodu budou zapojeny i spinaci hodiny s fotobunkou.

Do této stavby zasahuje ¢ast EOV na odbocce smér Pardubice u stanovisté Tunel. Vzhledem
k ¢asové posloupnosti této stavby a nasledné stavby ,Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kdv
Brod" bude definitivni napojeni EOV feSeno v navazujici stavbé.

Veskeré technologie budou napojeny do systému DDTS s pfenosem na elektro dispecink
Havli¢kGv Brod a na pridéleného klienta dilny silnoproudu DOE Havli¢klv Brod. Provozni stavy
zarizeni Spravy zeleznic budou napojeny do systému DDTS s moznosti pfenosu na klienta. Pro
pfipojeni a zacClenéni uvedenych zafizeni (osvétleni a EOV) do systému dalkové diagnostiky a
jejich ovladani plati TS 2/2008 - ZSE v platném znéni.

V rdmci stavby je navrzen systém dalkové diagnostiky technologickych systém@ (DDTS). Jedna
se o stavové zaznamy (logy) technologickych systémd infrastruktury, kdy format dat je dan
technickou specifikaci zafizeni a vyrobkd TS 2/2008-ZSE s prenosem do systému dispecera
Zelezni¢ni infrastruktury (DZI). Dle schvaleného dokumentu ,Specifikace a zasady uchovavani
a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC" (kapitola 5.5) dalkova diagnostika
technologickych systémi neni pfimo integrovéna do JZP a vystupy dalkové diagnostiky
technologickych systémui jsou do JZP vkladany prostfednictvim systému dispecera Zelezni¢ni
infrastruktury (DZI).

Principalné bude integrace a konsolidace dat ze systému dispecera zelezni¢ni infrastruktury
(DZI) do JZP fe$ena v rdmci stavby ,Realizace systému Jednotného zdznamového prostiedi
ZDC", kde v rdmci DUR JZP budou fedeny pozadavky na funkcionality integrace DDTS.
Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné
na strané DDTS.

Obecné v prostfedi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC" k dispozici relevantni data, kterd DDTS uklada na servery
pracovisté DZI.

5.3.2 Trakcéni vedeni

Bude provedena kompletni rekonstrukce trakéniho vedeni a nédhrada véech jeho komponentd
za nové. Je navrzeno nosné lano Bz 70 mm + pfidavna lana, trolejovy drat Cu 100mm, kotevni
nastavce a pevné body nerez 50 mm. Pevné body budou feSeny pevnobodnimi branami.
Regulace TD (lani¢kovani) bude provedena systémem RIBE.

Kotveni je navrzeno 1:3 systémem Radspanner s ozubenym kolem, popfipadé pruzinovym
napinacim Ustrojim.

Stozary jsou navrzeny typ DS, TS ne betonové, kotevni stoZéry BP. Stozary a zaklady budou
dimenzovany na mozné zavéseni kabelu 6 kV dimenzovanym na pfepnuti na 22 kV, zavés
kabelu bude proveden pres izolatory. I pres toto dimenzovani je preferovana varianta ulozeni
kabelu do zemé.

V zarezech a na zastavce jsou navrzeny brany se zavésy SIK.

Izolatory budou kompozitni doplnéné ochranou proti ptactvu, ukolejnéni individualni, pouze ve
Spatné pristupnych mistech bude provedeno ukolejnéni skupinové.
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Pro vyiezy porostd a vegetace bude v rozpo¢tu SPOZES samostatna polozka. Vyrezy porostl a
kaceni zelené bude popsano v samostatné kapitole.

V ramci stavby budou doplinény protidotykové zabrany na nadjezdech. Zabrany nejsou sice ve
spravé Sz, ale pro vyhotoveni koneéné revize pro priikaz zplsobilosti museji byt nové.

V mistech, kde jsou osazeny navésti pro el. provoz ,pfiprav se ke stazeni sbérace", budou
osazeny TP el. pohony pro vyklapéni téchto znak{. Jedna se o vzdalenost 800 m vstiicné pred
el. délenim Zst. Pohled a Zst. H. Brod. Z té&chto pohonl budou ptivedeny kabely do pfisludnych
el.déleni a zakonceny v kabelovych skfinich umisténych na TP nesoucich UO. Jedna se o 4 kusy
kabeld.

5.3.3 Napajeni zab. zaf. 6kV/75Hz

Je navrzena kompletni nahrada VN kabelu, ktery bude s vyhledem na moznost vyuZiti tohoto
kabelu pro magistralni rozvod 22 kV dimenzovan na napétovou hladinu 22 kV. Kabel bude
veden v zemi zemi s ochranou pfed mechanickym poskozenim v betonovych nebo plastovych
Zlabech, ve stisnénych podminkach zavésen na podpéry trakéniho vedeni.

Kabel 22 kV bude zaustén:
1) Nova TTS 218A v km. 111,400 (stavba ,Pohled - Pribyslav")
2) Nahrada TTS 223 v km. 116,600 (stavba ,Modernizace prijezdu uzlem Havli¢klv Brod")

Pokud vznikne mozZnost, Ze stavby ,Rekonstrukce tratového Useku Pfibyslav - Pohled " a
~Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kdv Brod" nebudou realizovany, provéfi se moznost zaUstit
kabel do RS Pohled a MS Havli¢kiv Brod.

Nové bezudrzbové tratové transformatorové skiiné TTS v poctu 2 ks, rozdéli trasu na tfi Useky.
SkFfiné budou slouzit jako rozpojovaci body pFi vyhledavani poruch na kabelu VN. Umisténi
skini je z dGvodu pfistupu navrzeno pifed mostem pfes Sazavu v km 112,900 a v zastavce
Pohledsti DvoFaci v km 114,830. Rozpinaci skfiné TTS, budou vybudovény na napétovou
hladinu 22 kV, véetné vybaveni skfini TTS. Kabel bude ukoncen ve skfini 218 v km 111,682
(Stavba Pribyslav-Pohled), nikoliv v nové skiini 218A v km 111,400.

5.4 Zelezniéni zabezpedovaci zaFizeni

5.4.1 Navrhované fFeseni zabezpecovaciho zafizeni

V mezistani¢nim Useku Pohled - Havli¢kdv Brod je navrzeno nové tratové zabezpe&ovaci
zarizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620. Jde o pIné centralizovany trojznaky obousmérny
elektronicky automaticky blok s pfenosem kdédu VZ na hnaci vozidlo. Kolejové obvody na trati
budou dvoupasové 75Hz. Tratové zafizeni bude uvdzédno do nového stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni ve stanici Pohled (fesi sousedni stavba) a do stavajiciho
zabezpecovaciho zafizeni ve stanici Havli¢kdv Brod.

Vazebni (komunikacni) linky autobloku mezi reléovymi budovami jsou v dalkovém optickém
kabelu. Pro dal$i vazby a prenos potiebnych pfiblizovacich uUsekl do stanic budou vyuZity
étyfky v novém tratovém kabelu. Navéstidla a kolejové obvody na trati budou propojeny s
vnitfnim zafizenim novymi kabely, v kabelové trase spolecné s kabely sdélovacimi.

Mezistanicni Usek bude vybaven pfenosem kodu VZ. Technologie pro pfenos kddu VZ je
soudasti vystroje novych kolejovych obvod{. Tratové kolejové obvody jsou navrzeny typu
KO6300 (75Hz) urcené pro stiidavou i stejnosmeérnou trakci, se stykovymi transformatory typu
DT-075. Jedné se o kolejové obvody ,perspektivni* dle norem CSN 34 2613 ed. 3 a CSN 34
2614 ed. 3 (platné od 1.1.2016). Tyto typy kolejovych obvod{ splfiuji dle vy$e uvedenych
norem a jsou interoperabilni ve smyslu TSI.

V novém stavu dojde k posunuti vjezdovych navéstidel ZST Pohled déle po sméru stani¢eni do
tratového Useku. Dale dojde k posunuti viezdovych navéstidel ZST Havli¢klv Brod, st. Tunel
proti sméru staniceni do takové polohy, aby nasledné umoziiovaly vystavbu novych spojek
mezi kolejemi 1 a 2 pfi realizaci stavby ,Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kiv Brod".
Zabrzdna vzdalenost je 1000m. Vzhledem k posuntdm vjezdovych navéstidel obou stanic dojde

ve sméru od Havlickova Brodu k redukci oddild ze &tyf na tFi, délka oddilG bude cca 1300m, z
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dlvodu viditelnosti navéstidel bude jeden oddil dlouhy 1700m. Ve sméru od Zdaru nad
Sazavou zlstane pocet oddild zachovan, jejich délka bude cca 1100m. Ve sméru od Zd4ru nad
Sazavou doporucuje projektant koordinovat polohu v navéstidel v ramci jednotlivych staveb a
proveérit posun cestovych navéstidel Lc91 a Lc92 tak, aby mezi navéstidly1PL, 2PL a Lc91, Lc92
byla dostate¢na zabrzdna vzdalenost. Rovnéz je tfeba provérit moznost umisténi spolecnych
odjezdovych navéstidel na Uroven soucasné navrhovanych navéstidel Sel, Se2.

Nové navrzené zabezpecovaci zarizeni bude vyhledové dalkové ovladano z CDP Prerov. Vlastni
vystavba dispecerského salu a doplnéni pracovisté dispeCera Zelezni¢ni dopravni cesty bude
soucdsti stavby ,ETCS+DOZ Brno - Havli¢kdv Brod - Kolin“. V mezidobi do zapojeni ovladani
na CDP PFerov bude zabezpelovaci zafizeni ovladdno mistné (ZST pPohled, ZST Havli¢kav
Brod). Nové instalovand zabezpecovaci zafizeni na sit SZ musi byt zavedeného typu. Pokud
dodavatel pouZije zabezpecovaci zafizeni nezavedeného typu, musi zajistit jeho schvaleni ve
smyslu Smérnice SZDC &. 34 pro uvadéni vyrobkd do provozu, které jsou souc¢asti sdélovacich
a zabezpeclovacich zafizeni a zafizeni elektrotechniky a energetiky.

5.4.2 ETCS ve vyhradnim provozu

V feSeném Useku bude sledovano zavedeni vyhradni provozu ETCS v aplikacni Grovni L2 ve
smyslu narodniho implementacniho planu.

Z hlediska subsystému fizeni a zabezpeceni tvofi zaklad interoperability evropského
Zelezni¢niho systému projekt ERTMS (European Rail Traffic Management Systém) - evropsky
Yelezniéni fidici systém. Pro jednotny systém zabezpeceni jizd vlakd je uvazovan systém ETCS
(European Train Control System) - evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, v nasich
podminkach v provedeni L2, ktery umoznuje kontinudlni pfenos informaci mezi vlakem a
infrastrukturou a souvisejici systém GSM-R (Global System for Mobile Communications -
Railway) - globalni systém pro mobilni komunikaci na Zeleznici a pfenos dat mezi Zelezni¢nim
vozidlem a radioblokovou centrélou. Systém ETCS L2 se z hlediska tratové ¢asti sklada z baliz,
umisténych v kolejisti, a radioblokové centraly (RBC - Radio Block Centre), kterd shromazduje
stavové informace z infrastruktury - stani¢nich (SZZ) a tratovych zabezpecovacich zafizeni
(TZZ2), je propojena s CDP (pfedani informaci ETCS tratovému dispeéerovi), poskytuje
diagnostické informace a generuje opravnéni k jizdé mobilnim ¢astem (OBU - Onboard Unit),
umisténych na draznich vozidlech. Rozmisténi a pocet RBC a baliz v kolejisti je predmétem
realizace systému ETCS, ktery resi i problematiku automatického prechodu do ETCS L2 na
hranici oblasti. Problematika vyhradniho provozu ETCS L2 je feSena navrhy metodickych
pokynl SZ TSI CCS/MP1 ,Zasady pro projektovani tratové ¢asti ERTMS pro traté s vyhradnim
provozem ETCS" a ,Zasady pro navrh technického reseni ETCS ve vazbé na kolejova reseni
dopraven®. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o velmi slozitou problematiku s vazbou do prakticky
véech odbornych odvétvi, je technické Fedeni prib&zné aktualizovano dle platnych pozadavki
Spravy zeleznic a na zdkladé zkusenosti se zavadénim systému ETCS do provozu na jinych
stavbach.

PInému vyuziti systému ETCS a jeho vlastnosti musi odpovidat realizace adekvatniho zafizeni
pro detekci vlakl. Pro zjistovani volnosti kolejovych tsekd budou navrzeny poéitace naprav,
vyhovujici TSI CCS, €SN EN 50238, CSN CLS/TS 50238-3, které budou rozmistény
optimalizované ve vazbé na zpracovanou dopravni technologii.

Zavedeni ETCS L2 je na této trati planovano na rok 2030 spolu s pfepnutim fizeni na DOZ v
roce 2030 v réamci samostatné stavby ,ETCS + DOZ Brno - Havli¢kGv Brod - Kolin“. V ramci
zavedeni ETCS L2 na této trati je tfeba provéfit nové rozmisténi oddilli ve sméru od ZST
Havli¢kGv Brod do ZST Pohled, zejména zkratit problematicky oddil délky 1700m.

V rédmci zpracovani ZP bylo provedeno Kapacitni posouzeni tratovych koleji v Gseku Vikov u
TiSnova — Svétla nad Sazavou (viz. Priloha K.11), na zakladé kterého bylo potvrzeno navrzené
technické Fedeni systému ETCS bez benefitd i v daldim vyhledu po zprovoznéni prvnich tsekd
VRT. Navrzena podoba infrastruktury je pro uvazovany provozni koncept dostatecna.

Je v8ak nutno upozornit, Ze tratové Useky Vlkov u Tidnova - Kfizanov a Havli¢k(v Brod -

Svétld nad Sazavou vykazuji ukazatele, které poukazuji na maximalni vyuziti optimalnich
hodnot ukazatel kapacity s minimalnimi, resp. 4dnymi rezervami pro eventudlni zvyeni

Modernizace tratového Useku Pohled (mimo) - Havli¢klv Brod (mimo), Zamér projektu 35/58



rozsahu dopravy nad rdmec rozsahu dopravy uvedeného v ¢asti vénujici se provoznimu
konceptu.

S ohledem na vyse uvedené je proto O11 vysoce doporuceno uvazovat s dodatecnymi
opatfenimi:

- pro Usek Vlkov u TiSnova - Kfizanov: oddaleni realizace stavby v Useku Odb Sviny - Velké

,,,,,

vvvvv

dojde k odlehceni Useku Odb Osova Bityska - KFfizanov z pohledu rozsahu dopravy o linky
SPR1, Ex3 a Ex5;

- pro Usek Havli¢klv Brod - Svétla nad Sazavou: doplnéni hlavnich navéstidel v mistech
oznacnik{ pro zkraceni naslednych mezidobi, které maji vliv i na vysledné ukazatele kapacity;

- pro Usek Pohled - Havli¢klv Brod: doplnéni hlavnich navéstidel v mistech oznaénikl pro
zkraceni naslednych mezidobi, které maji vliv i na vysledné ukazatele kapacity;

- obecné: eliminace prostorovych oddild o délce bliZici se dvojndsobku zabrzdné vzdalenosti
(oddily o délce 1800 - 1999 metrd).

5.4.3 Provizorni zabezpecovaci zaFizeni

Provizorni zabezpecovaci zafizeni nebude zfizovano. BE€hem rekonstrukce vyloucené k. ¢. 1
bude v provozu stavajici TZZ pro k. ¢. 2 (resp. SZZ pro k. ¢. 90N). Po rekonstrukci této koleje
bude v k. €. 1 aktivovano definitivni TZZ, které se bude vyuzivat pro zabezpeceni provozu
béhem rekonstrukce k. €. 2 a k. ¢. 90N. Po dokonceni bude aktivovano TZZ i v k. ¢. 2 a 90N.

5.5 Sdélovaci zarizeni

VTO budou demontovény bez nahrady v souladu s predpisem SZ T1. Dale bude nutno
vybudovat novou dalkovou kabelizaci (TK, DOK, TOK) vcetné pfenosového systému. Opticka
kabelizace musi odpovidat Technickym specifikacim SZ 1/2022-SZ ,Optické kabely a jejich
prislusenstvi v prenosové siti statni organizace Sprava zeleznic".

Novy opticky kabel Spravy zeleznic TOK je nutno vyvést do BTS Termesivy. Stavajici opticky
kabel CD-Telematika a.s 72 vldken prelozit provizorné a v definitivnim stavu kabel pieloZit do
nové kabelové trasy Spravy zZeleznic. Stavajici opticka kabelova trasa bude zruSena a stavajici
zavésny opticky kabel ZOK CD- Telematika bude demontovan.

V celém tratovém Useku bude vhodné doplnén pfenosovy systém IP/MPLS, ktery byl
vybudovén v ramci stavby ,GSM-R Kolin - Havli¢kdv Brod - Kfizanov - Brno®. V ramci stavby
,GSM-R Kolin - Havli¢klv Brod - Kfizanov - Brno" bylo vybudovano pienosové zatizeni SDH.
Bude navrzen prenosovy systém IP/MPLS technologické datové sité a samostatny prenosovy
systém IP/MPLS pro potreby GSM-R.

Soucasti dalsiho stupné dokumentace bude navrh dalkové diagnostiky technologickych
systém{ Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS) v souladu s TS 2/2008-ZSE v platném zné&ni.
Veskerd zapojovana zarizeni do DDTS musi splfiovat podminky dle TS 2/2008-ZSE v platném
znéni.

V predmétném Useku budou polozeny 3 HDPE trubky, fialova pro DOK 72 vl., modra pro TOK
48 vl. a ¢erna rezerva. Uvazovany profil tratového kabelu bude 10XN.

V zastdvce Pohledsti Dvoraci bude navrzeno informacni (barevné LED provedeni tabuli) a nové
IP rozhlasové zafizeni pro cestujici a kamerovy systém (s kompresnim algoritmem H.265).
Informacni zafizeni bude navrzeno v souladu se Smérnici SZDC ¢. 118 v platném znéni a
aktualizovaného Grafického manualu jednotného orientaéniho a informacéniho systému Spravy
zeleznic, statni organizace.

Navrh technického feseni je pIlné v souladu s ,Koncep¢nim zamérem projektu realizace
Jednotného zdznamového prostredi (JZP) ZDC" schvalenym Centralni komisi Ministerstva
dopravy dne 24. 3. 2020.
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5.6 Pozemni komunikace

V rdmci stavby je dotéena pouze polni cesta na nadjezdu v km 113,345. Po dokonceni nového

nadjezdu bude obnovena polni cesta v délce cca 50 m. Konstrukce polni cesty bude
mit nezpevnénou vozovku s obrusnou vrstvou z penetracniho makadamu. V misté rusené

zastavky Pohledsti Dvoraci je uvazovano s ponechanim Uzemni rezervy pro zfizeni parkovacich

stani pro mistni rezidenty.

5.7 Pozemni objekty

Navrzeny jsou samostatné stojici ocelové pristiesky typu anti vandal obdéInikového ptdorysu
se zadni sténou a bocnicemi vhodné na jednostranné nastupisté. Zakladni modul pFistfesku A x

B, mozno rozsifovat o libovolny pocet modul stejné délky jako je zékladni rozmér A.

V pristfesku bude osazen integrovany mobiliar — lavicka, info vitrina, pfipadné odpadkovy kos.
MobilidF je nedilnou souddsti pristiesku, bez samostatnych zakladl a stojek, s vyjimkou kose.

Odolnost na zatiZzeni snéhem pro snéhovou oblast I az VII, odolnost na zatizeni vétrem pro
vétrnou oblast I az IV, kategorie terénu II, a dale od tlakové viny jedouci soupravy do 160

km/h.
Obrazek 10 - Pohled na pristfesek od koleje
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Obrazek 11 - Pri¢ny rFez pristieskem
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V pfipadé umisténi reklamniho zafizeni Railreklam, spol. s r.o., je nutno pfihlizet na dokument
Manual pro kultivovana nadrazi. Spravce smluv s Railreklam, spol. s r.o. je O31.

5.8 Protihlukova opatreni

V zameéru projektu standardné neprobiha méreni hluku ani zpracovani hlukové studie a
néklady na protihlukové opatFeni jsou odhadnuta s pomoci dostupnych podkladd - dopravni
technologie, korekce na novy Zelezni¢ni svrsek, strategické hlukové mapy a akéni plany, jsou-li
pro danou trat zpracovany (https://geoportal.mzcr.cz/SHM/), evidence stiZnosti nebo ¢asové
omezenych povoleni.

Pro docileni spInéni limitd hluku v obytnych mistnostech, je nutné vyménit okna za okna s
dostate¢nou vzduchovou neprlzvuénosti, ale pouze tam, kde je ,prostor vyznamny z hlediska
pronikani hluku®, tzn. okna orientovana k trati.

U staveb ob&anského vybaveni je tfeba fesit pro docileni hlukovych limitd nucené vymény
vzduchu v mistnostech smérem k trati. Je navrzeno vnitfnich podstropnich rekuperacnich
jednotek pro jednotlivé bytové jednotky.

V této fazi Ize predpokladat zfizeni protihlukovych stén v km 114,650 - 114,900 po pravé
strané strané trati z dGvodu nedaleké ob&anské zastavby. Pfesné&jsi rozsah protihlukovych st&n
bude stanoven v dalSim stupni na zakladé hlukové studie.

5.9 Orientacni a informacni systém

Orientadni a informacni systém bude v zastdvce zfizen po stavebnim dokondéeni nastupist.
Orientacni a informacni systém bude zfizen v souladu se smérnici SZDC ¢. 118 ,Orientacni a
informacni systém v Zeleznicnich stanicich a na Zeleznicnich zastavkach".

5.10 Demolice

V rdmci demolic pozemnich objektl budou zbourdny nepouzivané Gtulky TO. Dale je s demolici
nastupistnich piistieskl v zastdvce Pohledsti Dvotaci (Fedi kap. 3.2.7).
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6 Pozadavky na inteligentni dopravni
systémy

6.1 Uvazované dopravni systémy

Systém Popis

ERTMS - ¢ast ETCS Systém ETCS na trati Brno - Havli¢klv Brod - Kolin je pfipravovén jako samostatna stavba.

V tuto chvili je pro tuto stavbu zpracovavan zamér projektu. Pfedpokladany termin realizace je
v roce 2030, tedy zhruba tfi roky po dokonéeni stavby ,Modernizace tratového Useku Pohled
(mimo) - Havli¢klv Brod (mimo)". Stavba ,Modernizace tratového Gseku Pohled (mimo) -
Havli¢kGv Brod (mimo)" bude stavebné na zavedeni ETCS pfipravena (naptiklad polohou
navéstidel).

ERTMS - ¢ast GSM-R | V oblasti stavby je systém GSM-R vybudovan v roce 2016 a je bézné pouzivan. V ramci
zpracovani navazujicich stupfiéi dokumentace bude tfeba pfemétit signal GSM-R. Zaroveri bude
tfeba v nékterych mistech prelozit kabelizaci GSM-R.

AVV Systém AVV je v hlavnich tratovych kolejich vybudovan. V rdmci stavby tak bude upravena
poloha MIB podle upravené polohy navéstidel. Trat je vybavena informacnimi body systému
AVV MIB-6

Sdélovaci zafizeni Vystavba sdélovacich zafizeni, ktera umozni dalkové fizeni provozu z CDP Pferov

Informacni systémy Vystavba sdélovacich zafizeni, ktery zajisti informovani verejnosti v zastavce Pohledsti Dvoraci

pro cestujici a zakladni dalkovy dohled nad zastavkou (informacni systém, rozhlas, kamerovy systém).

Tabulka 16 - tabulka uvazovanych dopravnich systému

6.2 Vazba na Jednotné zaznamové prostredi zelezni¢ni dopravi
cesty

Navrh technického feseni je v souladu s ,Koncepénim zamérem projektu realizace Jednotného
zdznamového prostredi (JZP) ZDC" schvéalenym Centraini komisi MD dne 24. 3. 2020 a s
materidlem ,Specifikace a zdsady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC",
verze v. 1.00 ze dne 26. 7. 2022, ktery ma vazbu na zamér projektu investi¢ni akce ,Realizace
systému Jednotného zéznamového prostiedi ZDC", schvaleny Centralni komisi MD dne 12. 7.
2022.

Materidl ,Specifikace a zasady uchovévéni a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC", verze
v. 1.00 ze dne 26. 7. 2022 je jako priloha soucasti Zvlastnich technickych podminek (ZTP) pro
projektové dokumentace akci, vydanych Spravou zZeleznic, statni organizaci v platné verzi.
Problematika vazby na JZP je v ZTP feSena v kapitole 4.

6.2.1 Zabezpecovaci zafizeni (viz kapitola 5.4):

Ve stavbé je konkrétné fesen subsystém zabezpecdovaciho zafizeni v tratovych kolejich 1, 2 a
stani¢ni propojovaci koleji 90N. Logy resp. diagnosticka data o stavu zabezpecovacich zarizeni
budou soustiedéna na lokalnich serverech diagnostiky zabezpecovacich zafizeni (LDS), a
nasledné jsou data lokalnich diagnostik koncentrovana a agregovana na centralni servery
(GDS). Pristup k zdznamim je v sou¢asné dobé& zajistén pres klienta diagnostickych
pristupovych poéitacl (DLA).

V souladu se schvéalenym dokumentem ,Specifikace a zdsady uchovavani a vymény dat mezi
JZP a technologiemi ZDC" budou v cilovém feseni stavby ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC", stavajici LDS/GDS servery poskytovat rozsifeny Glozny prostor
JZP. Zdznamy s pfimym dopadem na provoz drazni dopravy (vSechny udalosti o poruchach a
mimoradnostech na zabezpecovacich zafizenich, majicich vliv na provozuschopnost zelezni¢ni
infrastruktury), budou bezprostiedné po svém vzniku ukladdany (,on-line") do pfisluéné UUO
archivniho prostoru JZP, konkrétné uZitna Glozna oblast (UUO) Infrastruktura. Ostatni zéznamy
budou datové dostupné na vyzadani z JZP ve formé komplexnich diagnostickych a provoznich
dat zabezpecovaciho zafizeni (logd) z vybrané lokality a ¢asového Useku (napf. v pFipadé
mimoradnosti a jejiho Setfeni) pro uloZeni a archivaci do systému JZP. Nasledné prochdazeni a
reprodukce dat bude zajiSténa nativnim www klientem z prostiedi JZP.
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LDS/GDS servery (respekt. jejich funkcionalita rozsifeného Ulozného prostoru JZP) jiz

v souc¢asné dobé splfiuji podminky na zabezpeceni a spravu zdznamU, tzn. garantovana
celistvost a nemodifikovatelnost dat, zabezpecena IT bezpecnost, pozadované Ulozné doby a
platnou provozni dokumentaci. Principalné bude integrace a konsolidace dat z LDS/GDS do JZP
Fedena v rdmci stavby ,Realizace systému Jednotného zéznamového prostiedi ZDC", kde v
ramci DUR JZP budou feSeny poZadavky na funkcionality integrace se zabezpecovacim
zafizenim. Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP
tak obecné na strané zabzar.

Obecné v prostredi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdaznamového prostiedi ZDC" k dispozici relevantni data, kterd zabezpecovaci systém uklada
na lokalni diagnostické servery LDS, ¢i v ramci jejich nadstavby GDS.

Pozadovanou charakteristiku vymény relevatnich dat JZP a doteného ZabZar specifikuje
uvedena tabulka:

Kap.

4.1.4

4.1.5

4.1.6

4.1.6.1

4.1.7

4.1.12

Kategorie

Pribéh aktivity

Znacky v Case

WWW odkaz do
uzivatelského prostredi
drazni technologie

Reprodukce dat ve
WWW prostredi drazni
technologie
synchronizovana z
prostredi JZP

Dodani kompletniho
obsahu na pozadavek

Online indikace funkce
spojeni a zaznamu do
JZP

Obecné pozadavky *

Bezprostiedné

Dle moznosti technologie, data prib&hu
aktivity pro rychlou orientaci uzivatell
pfi analyze situaci odvozovat napf. od
poctd zmén prvk{ zafizeni v ¢ase
(hustota zmén)

Bezprostiedné

Akce, vyzadujici potvrzeni obsluhy na
technickém monitoru zabezpecovaciho
zarizeni (typ akce, ¢as, doplnujici
informace)

Ano

Parametry www odkazu z JZP do www
prostiredi zabezpecovaciho zafizeni
specifikuji lokalitu, pozadovanou funkci,
casové informace atd. Parametry jsou
vytvareny staticky na zakladé
konfigura&nich parametrl uloZzenych

v JZP.

Ano

Vybér lokality a dat pro reprodukci dle
bodu 4.1.6. Prostfedi JZP poskytuje
synchronizacni ¢asové Udaje do
prostiedi zabezpecovaciho zafizeni pro
fizeni reprodukce situace.

Na Vyzadani

Poskytnuti dat kompletniho logu z JZP

dle pozadavku z JZP pro zadany rozsah.

Technologie zabezpecovaciho zafizeni
poskytne metody nebo nastroje pro
zpracovani a vizualizaci t&chto logd,
jako by byly zpracovavany zplsobem
viz 4.1.6,4.1.6.1

Bezprostiedné

Data pro indikaci funkcénosti datového
spojeni mezi obéma systémy a
funkénosti archivace zdznamui/logl
¢innosti.

Tabulka 17 - kategorie vymén dat 2z - JZP
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ZpUsob
integrace

V plném rozsahu
vietné
konfigurace a
ovéreni na
strané JZP **

V plném rozsahu
vCetné
konfigurace a
oveéreni na
strané Jzp **

V plném rozsahu
vietné
konfigurace a
ovéreni na
strané JZP **

V plném rozsahu
vCetné
konfigurace a
ovéreni na
strané JZP **

V plném rozsahu
véetné
konfigurace a
ovéreni na
strané JZP **

V plném rozsahu
véetné
konfigurace a
ovéreni na
strané JZp **

40/58



* Uprfesnéni poZadavk({ pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi ZZ a JZP bude provedeno v
ramci pripadné potfeby novelizace materialu ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat
mezi JZP a technologiemi ZDC"

*x Integraci na Urovni agregacnich server(d diagnostiky zabezpecovacich zafizeni a JZP fesi
stavba ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostredi ZDC"

Pozn.: Cislovani v tabulce udavé &isla kapitol podle , Specifikace a zésady uchovévéni a
vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC"

Financ¢ni naklady zabezpecovacich zaFizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Modernizace tratového Useku Pohled (mimo) - Havli¢klv Brod (mimo)" zajisti ve svych
nakladech integraci realizovaného systému ZabZar do systému diagnostiky LDS/GDS, a tim
bude zajisténo, ze format vystupnich dat ze zabezpecovaciho zafizeni bude umoznovat jejich
nasledné zpracovani a ukladani do prislusné UUO JZP, jehoZ realizace bude zavrdena jiz pred
dokoné&enim akce ,Modernizace tratového Gseku Pohled (mimo) - Havli¢kdv Brod (mimo)".

6.2.2 Hlasové komunikacni technologie (viz kapitola 5.5):

Akce ,Modernizace tratového Useku Pohled (mimo) - Havli¢kGv Brod (mimo)" je ve vztahu

k hlasové komunikacni technologii bez dopadu na JZP, do hlasové komunikacni technologie
neni ve smyslu vazby na JZP v ramci této stavby zasahovano. Veskeré stavajici zaznamové
systémy hlasové komunikace, dispeCerské hlasové komunikacni technologie a radiové systémy
GSM-R, TRS a MRS jsou aktualné jiz integrovany v ramci systému KAC, ktery bude po
dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného zdznamového prostiedi ZDC" tvofit zakladni
UUO Rizeni a organizace dopravy.

Financni naklady sdélovacich zafizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:
bez dopadu.

6.2.3 Dalkova diagnostika technologickych systémi (viz. kapitola 5.5)

V rdmci stavby je navrzen systém dalkové diagnostiky technologickych systém@ (DDTS). Jedna
se o stavové zaznamy (logy) technologickych systémd infrastruktury, kdy format dat je dan
technickou specifikaci zafizeni a vyrobkd TS 2/2008-ZSE s pirenosem do systému dispedera
Zelezni¢ni infrastruktury (DZI). Dle schvaleného dokumentu ,Specifikace a zésady uchovavani
a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC" (kapitola 5.5) dalkové diagnostika
technologickych systémi neni pfimo integrovéna do JZP a vystupy dalkové diagnostiky
technologickych systému jsou do JZP vkladany prostfednictvim systému dispecera Zelezniéni
infrastruktury (DZI).

Principalné bude integrace a konsolidace dat ze systému dispecera zelezni¢ni infrastruktury
(DZI) do JZP te$ena v rdmci stavby ,Realizace systému Jednotného zdznamového prostredi
ZDC", kde v rémci DUR JZP budou feseny pozadavky na funkcionality integrace DDTS.
Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné
na strané DDTS.

Obecné v prostiedi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC" k dispozici relevantni data, kterd DDTS uklada na servery
pracovisté DZI.

Financ¢ni naklady sdélovacich zarizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Modernizace tratového Useku Pohled (mimo) - Havli¢klv Brod (mimo)" zajisti ve svych
nékladech integraci realizovaného systému DDTS do systému dispecera zelezni¢ni
infrastruktury (DZI), a tim bude zajiténo, Ze format vystupnich dat z DDTS bude umoZiiovat
jejich nasledné zpracovani a ukladani do prislusné UUO JZP, jeho? realizace bude zavrsena jiz
pfed dokon&enim akce ,Modernizace tratového Gseku Pohled (mimo) - Havli¢kdv Brod
(mimo)*™.
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6.2.4 Kamerové systémy (viz. kapitola 5.5)

V rdmci stavby je navrzeno doplnéni kamerového systému. Kamerové systémy urcené pro
Ucely zajisténi bezpecnosti dopravy jsou do JZP datové integrovany a JZP tak zabezpecuje
jednotny pristup pfimo ke kamerovym zdznamidm z téchto systémd pro opravnéné slozky a
subjekty.

Kamerové systémy resp. kamery jsou primarné fazeny do UUO Kamery pro zajitovani spravy
pozadavk( GDPR.

Standardné jsou multimedialni data video zaznam{ dle kategorie 4.1.2 ,Specifikace a zasady
uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC" poskytovana do JZP na poZzadavek
vystaveny ze systému JZP a neukladaji se bezprostfedné do Ulozisté JZP. Datova Ulozisté
jednotlivych kamerovych serverl tak slouZi jako zabezpedeny rozsifeny Glozny prostor UUO
Kamery.

Pro poskytovani dat do JZP jsou vyuzivany protokoly aplikacnich rozhrani kamerovych
systém{. Datova komunikace systému JZP pro vymé&nu dat je vyhradné vici kamerovému
serveru, systém JZP pfimo nekomunikuje s jednotlivymi kamerami.

Principalné bude integrace a konsolidace dat kamerového systému do JZP feSena v ramci
stavby ,Realizace systému Jednotného zéznamového prostiedi ZDC", kde v rdmci DUR JZP
budou reseny pozadavky na funkcionality integrace kamerového systému. Rozpocet stavby JZP
zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané kamerového
systému.

Obecné v prostredi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC" k dispozici relevantni data, ktera budou ukladana na kamerové
servery, tedy na rozsifené Ulozné prostory UUO Kamery.

Pozadovanou charakteristiku vymeény relevatnich dat JZP a dotéeného kamerového systému
specifikuje uvedena tabulka:

Kap. Kategorie Obecné pozadavky * ZpUsob integrace

4.1.1 | Zadznam/Udalost Bezprostfedné V plném rozsahu
Polozky zédznamu pro véetné konfigurace a
kontinudIni nahravani ovéreni na strané JZP
vytvari JZP podle **

nastavené max. délky
zaznamu, pro nahravani
(spousténé napf. od
detektoru pohybu) polozky
zdznamu vytvari KS

4.1.2 | Multimedialni obsah Bezprostfedné nebo Na V plném rozsahu
zdznamu/udalosti vyzadani vcetné konfigurace a
ovéreni na strané JZP
Xk
4.1.2.1 | Multimedialni obsah v redlném | Bezprostredné V plném rozsahu
Case (pohled) vcetné konfigurace a
ovéreni na strané JZP
Xk
4.1.3 | Dopliujici data Bezprostredné V plném rozsahu
zdznamu/udalosti vcetné konfigurace a
ovéreni na strané JZP
Xk
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4.1.4 | Pribéh aktivity NepoZzadovano Obalku video aktivity
zpracovava systém JZP
z video dat
4.1.5 | Znacky v Case (vystupy Bezprostredné V pIném rozsahu
detekce pohybu, stavll z KS, Dle technickych mozZnosti | v€etné konfigurace a
inteligentni detekce) KS ovéfeni na strané JZP
Xk
4.1.6 | WWW odkaz do uZivatelského | Ano, odkaz na pfimy V plném rozsahu
prostredi pfistup do KS pres vcetné konfigurace a
KS mapovy portal SZ ovéreni na strané JZP
Xk
4.1.10 | Audit lokalni obsluhy Dle moznosti KS V plném rozsahu
vcetné konfigurace a
ovéreni na strané JZP
Xk
4.1.12 | Online indikace funkce spojeni | Dle moznosti KS V plném rozsahu
a vcetné konfigurace a
zdznamu do JZP ovéreni na strané JZP
Xk

Tabulka 18 - kategorie vymén dat kamerové systémy - JZP

* Upfesnéni poZadavk( pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi kamerovym systémem a JZP
bude provedeno v ramci pfipadné potreby novelizace materialu ,Specifikace a zasady
uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC"

** Integraci na drovni agregaénich server(i diagnostiky zabezpe&ovacich zafizeni a JZP Fesi
stavba ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostredi ZDC"

Pozn.: Cislovani v tabulce udavé &isla kapitol podle , Specifikace a zésady uchovévani a
vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC",

Financni naklady kamerového systému na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Modernizace tratového Useku Pohled (mimo) - Havli¢klv Brod (mimo)" zajisti ve svych
néakladech realizaci GloZiété jednotlivych kamerovych serverl tak, aby splnily podminky na
rozéiteny Ulozny prostor UJUO kamery JZP, ktery bude realizovan v rdmci stavby ,Realizace
systému Jednotného zéznamového prostiedi ZDC" a jeho? realizace bude zavrsena jiz pred
dokon&enim akce ,,Modernizace tratového Useku Pohled (mimo) - Havli¢kdv Brod (mimo)*.

6.2.5 Souhrn nakladti na integraci pfislusnych dat do JZP

Drazni Odkaz na Za&lendni do Naklady
Technologie technologie kapitolu Vazba na JZP 2P (v tis.
zaclenéné do JZP v ZP Kc)
5.4 Dréazni Bude
M , S dopadem na realizovano v
zabezpecovaci 5.4 . - 425
ZzaFizeni integraci na JZP souladu s
Zabezpecovaci kapitolou 5.4
zarFizeni 5.5 Systémy pro Bude
-2 >y yp S dopadem na realizovano v
management 5.4 . - 150
b ; integraci na JZP souladu s
udalosti )
kapitolou 5.5
5.1 Zaznamové S dopadem na Jiz realizovano
systémy hlasové 5.5 . pac dle pfredmétné 0
- integraci na JZP -
« . komunikace kapitoly 5.1
Sdélovaci
zarizent 5.2 Hlasové v . .
komunikaéni 5.5 S dopadem na Jiz realizovano 0
: ) integraci na JZP | dle kapitoly 5.2
technologie
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Bude

5.3 CCTV S dopadem na realizovano v
. . 5.5 . ! 150
kamerové systémy integraci na JZP souladu s
kapitolou 5.3
. Bude
3.5 Systemy pro S dopadem na realizovano v
management 5.5 . - 150
h ; integraci na JZP souladu s
udalosti .
kapitolou 5.5
Zafrizeni
vybudovano,
integraci resi
material
5.6 Diagnostika ,,Speglﬂkace a Teghnqlog|e )
. ; - zasady neexistuje (neni 0
jedoucich vozidel A
uchovavani a vybavena)
vymeény dat mezi
JZP a
technologiemi
ZbC"
5.7 Systémy pro Te;hnc?log|e ,
A neexistuje (neni 0
monitoring hluku
vybavena)
. Bude
Silnoprouda 3.5 Systemy pro S dopadem na realizovano v
- P management 5.3 . - 150
zarizeni b ; integraci na JZP souladu s
udalosti .
kapitolou 5.5
Naklady
celkem L

Tabulka 19 - Souhrn nakladll na integraci pfislusnych dat do JZP

Pozn.: Cislovani v tabulce ve sloupci ,Drézni technologie zaclenéné do JZP" a ,Zaclenéni do

JZP" udava cisla kapitol podle ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a

technologiemi ZDC".

V budoucnu nebudou potfeba zadné dalsi naklady, spojené s integraci technologie, dotcené
akci ,Modernizace tratového useku Pohled (mimo) - Havli¢kdv Brod (mimo)" do JZP nad ramec
rozpocCtu této akce, tzn. veskeré naklady jsou tedy zapocteny v tomto projektu.

N&klady na integraci pfisludnych dat do JZP jsou souddsti ndkladl, uvedenych v kapitole 12
Rozpis nakladl, pod polozkou v fadku 3 Vystavba a zahrnutych ve formulaFi Vzor 81 v fadku
8124 Naklady stavebni ¢asti stavby.
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7 Uzemné technické podminky

7.1 Zasady Gizemniho rozvoje

Zasady uzemniho rozvoje kraje Vysocina nabyly Gcinnosti dne 22.11.2008. Rozsudkem
Nejvyssiho spravniho soudu v Brné ¢j. 5 Ao 1/2009 -186 ze dne 3. 7. 2009 byly zruseny ¢lanky
(115) b), (121) a (122) b). Rozhodnutim Ministerstva pro mistni rozvoj ¢.j. 33094/2013-81/2
ze dne 29. 1. 2014 byl v pfezkumném Fizeni zrusen bod 108a pism. b) Zasad Uzemniho
rozvoje Kraje Vysocina ve znéni aktualizace ¢. 1, umoznujici pfi zpfesnéni vymezeni
nadregionalnich a regionalnich biocenter a biokoridorl v Uzemnich planech (dale jen
"zptesné&ni") podle konkrétnich ptirodnich, urbanistickych a vlastnickych pomé&rl v tzemi v
odtvodnénych pfipadech vymezit biocentra a bikokoridory mimo plochy a koridory stanovené v
ZUR KrV pti dodrzeni podminek stanovenych ve vyroku (107).

Zastupitelstvo Kraje Vysocina dne 13.9.2016 usnesenim 0463/05/2016/ZK rozhodlo o vydani
Aktualizace €. 2 Zasad Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina. Zastupitelstvo Kraje Vysocina dne
13.9.2016 usnesenim 0464/05/2016/ZK rozhodlo o vydani Aktualizace ¢. 3 Zasad Uzemniho
rozvoje Kraje Vysocina. Zastupitelstvo Kraje Vysocina rozhodlo dne 8. 9. 2020 usnesenim
0475/05/2020/ZK o vydani Aktualizace ¢. 4 Zasad Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina. V souladu
s § 42c stavebniho zakona krajsky Ufad zverejniuje Aktualizaci €. 4 Zasad Uzemniho rozvoje
Kraje Vysocina a Uplné znéni Zasad izemniho rozvoje Kraje Vysocina po této aktualizaci.
Zastupitelstvo Kraje Vysocina dne 12.12.2017 usnesenim 0591/07/2017/ZK rozhodlo o vydani
Aktualizace €. 5 Zasad Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina. Zastupitelstvo Kraje Vysocina
rozhodlo dne 14. 5. 2019 usnesenim 0229/03/2019/ZK o vydani Aktualizace ¢. 6 Zasad
uzemniho rozvoje Kraje Vysocina.

Zastupitelstvo Kraje Vysocina rozhodlo dne 8. 9. 2020 usnesenim 0475/05/2020/ZK o vydani
Aktualizace ¢&. 4 Zasad Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina. Krajsky Grad zverejfiuje Uplné znéni
Zasad Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina po této posledni aktualizaci, kterd nabyla Ucinnosti
dne 7. 11. 2020. Po této zméné bylo vydéno Uplné znéni ZUR po aktualizacich 1 - 6 a po
rozhodnuti soudu.

V roce 2021 probé&hly dvé aktualizace ZUR, aktualizace 7 je zatim ve fazi ndvrhu, aktualizace 8
byla schvalena usnesenim 0058/01/2021/ZK dne 9.2.2021 a vstoupila v ucinnost 13.4.2021.

V Zasadéach Uzemniho rozvoje kraje Vysocina je uvazovano s modernizacemi na trati Brno -
Havli¢kdv Brod - Kolin pouze v Useku od Svétlé nad Sdzavou dale smérem na Kolin.

Je vyznacen koridor pro vysokorychlostni traté. V pfedmétném Useku neni samotna stavba
»Modernizace tratového Useku Pohled (mimo) - Havli¢kdv Brod (mimo)" zakreslena. Z povahy
véci nelze zajistit, aby aby v ZUR byly zaneseny véechny modernizace a rekonstrukce
podobného charakteru.

1:60480 ¥
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7.2 Uzemni plany obci

7.2.1  Uzemni plan obce Pohled

Stavba je vedena na stavajicim draznim télese a neni v kolizi s Zadnou plochou Uzemniho planu
obce Pohled.

Obrazek 13 - Znazornéni Guze
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7.2.2 Uzemni plan obce Kyjov, ¢ast obce Dvorce

Stavba je vedena na stavajicim draznim télese v Casti obce Dvorce (obec Kyjov) a neni v kolizi

s zadnou plochou Uzemniho planu.

Obrazek 14 - Znazornéni tzemniho p
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7.2.3  Uzemni plan mésta Havli¢kév Brod
Stavba prochazi jinymi dvéma plochami uréenymi k vystavbé:

- Koridor X21 - vedeni zvn 400 kV pro zapojeni vedeni V 413 do rozvodny Mirovka,
uvedeny v ZUR jako VPS EO1, zpfesnény podle podkladi CEPS, a.s. Kfizeni feseno
mimourovnoveé, vedeni bude umisténo nad trati.

Modernizace tratového Gseku Pohled (mimo) - Havli¢kiv Brod (mimo), Z&mér projektu 46/58



- Koridor Z154 (+ plochy K15) - jihovychodni obchvat I/38. KFizeni trati a silnice bude
reSeno mimourovnove, silnice bude umisténa nad trati. K datu 31.10.2022 je
obchvat s mostem nad trati ve vystavbé.
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8 Majetkopravni vztahy

Stavba bude prednostné realizovdna na pozemcich ve vlastnictvi Spravy Zeleznic a CD.

Pro potieby odhadu nékladl SPOZES byly odhadnuty trvalé zabory pozemk{ 100m2. Vzhledem
k charakteru okolnich pozemkd jsou véechny zébory zjednodugené uvazovany véechny jako
ZPF/PUPFL. Tyto zabory tvofi napfiklad vytoky z dréZnich prikopl do vodnich tokl a podobné.

Polozka PO1 uvadi 1,00 mil. K&/ha, pro stavbu je vyclenéna plocha v cené 0,002 mil. K¢ zaboru
ZPF/PUPFL, coz odpovida zaboru 100m?2,

fyer - p tr,valv zabor
Katastralni Gzemi zabor ZPF/PUPFL
m2
Pohled 50 50
Kyjov 10 10
Havli¢kdv Brod 40 40
Celkem 100 100

Tabulka 20 - Tabulka predpokladanych zabor( v jednotlivych katastralnich zemich
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9 Hodnoceni navrhovaného reseni
z hlediska environmentalnich vztahu

9.1 Vliv stavby na Zivotni prostredi

Ovzdusi

Predmétny zaméry bude ovliviovat slozky zZivotniho prostiredi ve fazi jeho realizace a nasledné
ve fazi provozu po dokonceni stavby. Na Urovni zaméru projektu je potfebné vyhodnotit
zakladni podminky v dot¢eném Uzemi a ovlivnéné slozky Zivotniho prostiedi. Pro charakter
rekonstrukce trati a stupen zaméru projektu jsou pro popis a vyhodnoceni relevantni slozky
ovzdusi, hluk, hydrologické podminky a ptda.

Béhem realizace rekosntrukce trati bude dochazet k ovlivnéni kvality ovzdusi v urcitych
lokalitadch. To bude spojené zejména s dopravou materidlu a s praci stavebnich mechanisma.
V navazujicich projektovych stupnich budou stanoveny konkrétni podminky pro maximalni
eliminaci negativnich dopad@ do ovzdusi bé&hem vystavby. Navrhovany zdmér nepredstavuje
v tomto ohledu vyznamné riziko, coz Ize dolozit i vysledky Uzemnich a stavebnich Fizeni
souvisejicich staveb. Béhem faze provozu bude vliv provozovani drazni dopravy a zajistovani
provozuschopnosti trati stejny, jako ve stavajicim stavu.

Hluk

Ve fazi realizace Ize predpokladat lokalni vyssi hlukovou zatéz z prace stavebni techniky. Pokud
bude uvazovana prace i v no¢nim obdobi, bude nutné stanovit podminky pro vykonavani
stavebnich ¢innosti ve dne a v noci.

Ve fazi provozu z hlediska zatizeni Gzemi hlukem je nejcitlivéjsi &asti prichod méstskou &asti
Pohledsti Dvoraci mezi km 114,600 - 114,950. Po pravé strané trati se ve vzdalenosti desitek
aZ stovek metr nachazi obytna zastavba.

Pro posouzeni hlukové zatéze z procesu vystavby a etapy provozu zaméru bude nutné
zpracovat hlukovou studii v navazujicich stupnich projektové dokumentace. Z hlukové studie
vzejdou konkrétni pozadavky na zajisténi ochrany okoli pred hlukem z Zelezni¢ni dopravy. Pro
Ucely odhadu rozsahu protihlukovych sté&n a nacenéni pfislugnych investi¢nich nakladl bude
uvazovana délka km 114,950 - km 114,600 = 250 metrd.

Hydrogeologické podminky

Z hlediska hydrogeologického spada zajmové uzemi do hydrogeologického rajénu cislo 6520
Krystalinikum v povodi Sazavy.

V prostoru s vyskytem magmatickych hornin moldanubika (krystalinikum) se podzemni voda
nachazi v komplexu kvartérnich zemin a dédle ve zvétralinové zéné a v puklinach
moldanubickych hornin do hloubky kolem cca 30 m (puklinova propustnost). Puklinova
propustnost potom smérem do hloubky postupné klesa.

Svrchni kolektor je zde reprezentovan souvrstvim navazek, které tvofi kolejové loze a
konstrukéni vrstvy zZelezni¢niho svrsku. Ty jsou budovany prevazné materidly charakteru
Stérku s nizkym podilem piscité frakce. Antropogenni sedimenty jsou nehomogenni a vice
propustné nez podlozni jilovité zeminy.

Pralinovo-puklinovy ob&h podzemnich vod je podminé&n petrografickym slozenim a tektonickym
poruenim horninového masivu a rovnéz charakterem kvartérnich pokryvnych Gtvard.
Vyznamny mélky jednokolektorovy zvodnély systém s volnou hladinou predstavuji v zajmovém
Uzemi fluviadlni sedimenty v aluvialni nivé feky Sazavy. V Udolni nivé Sazavy je hladina
podzemni vody v pfimé hydraulické zavislosti na stavu vody v fece.

Zaplavové uzemi
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Cést Fedeného Useku se nachazi v tésném udoli feky Sazavy. Téleso zelezni¢niho spodku se ¢asto
stykd svodnim tokem pfi zaplavach, pfipadné svodnim tokem pfimo sousedi.
Nejproblematictéjsi isek se nachazi mezi km 111,800 - 112,350 a mezi km 113,650 - 114,550.
Ve vykresové dokumentaci jsou znazornény jednotlivé Urovné Q5, Q20 a Q100.

Zaplavové Uzemi s aktivni zénou zaplavového Uzemi bylo zverejnéno vefejnou vyhlaskou
opatfeni obecné povahy ¢.j. KUJI 26926/2021 rozhodnutim Krajského Gradu kraje Vysocina
dne 7.4.2021. Byl aktualizovan rozsah zaplavového Uzemi vodniho toku Sazava v ficnim km
117,879 az ri¢nim km 219,050.

Pdda

Stavba bude prednostné realizovana na pozemcich ve vlastnictvi Spravy Zeleznic a CD. Kromé
lokalnich Uprav drazniho télesa se nepredpoklada vyrazny zabor ZPF/PUPFL.

Odpadové hospodaistvi

Dle informaci od spravce infrastruktury nejsou v pfedmétném tratovém Useku evidovany Zadné
vyznamné kontaminace, havarijni Uniky a materialy s nebezpeénymi vlastnostmi.

Za nebezpecny odpad Ize povazovat Stérk z kolejového loze v misté vyhybek a azbest
obsazeny ve stfe$nich krytindch demolovanych objektl. Podrobné&ji bude odpadové
hospodarstvi feSeno v navazujicich projektovych stupnich.

9.2 Vliv stavby na pfirodu a krajinu
Ochrana dfevin a pamatnych stromi

Redeny Usek prochézi lokalné oblastmi lesa. Dfeviny rostouci mimo les, pro které je
pozadovano povoleni ke kaceni od organl ochrany pfFirody a krajiny, dosahuji obvodu kmene
na 80 cm ve vysSce 130 cm nad zemi, nebo se jedna o zapojené porosty o celkové rozloze nad
40 m2.

V feSeném Useku se vyskytuji dfeviny rostouci mimo les. Drazni téleso je Casto velmi zarostlé
naletovymi dievinami a ze strany vice sloZzek SZ byl vznesen pozadavek na vykaceni této
vegetace. Lze oCekavat nutnost kaceni dfevin s rozméry nad vyse uvedenym limitem zejména
v Useku mezi stanici Pohled a zastavkou Pohledsti Dvoraci.

V miste dotéeném stavbou se nenachazi zadné pamatné stromy.
Ochrana rostlin a Zivocichi

V obecné roviné budou Zivocichové ovlivnéni lokalnim zdborem biotopl a rusenim b&hem
vystavby. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rekonstrukci stavajici trati, nedojde k dalsi
fragmentaci Uzemi.

Zvlasté chranéna uzemi

Zvlasté chranéna Gzemi (ZCHU) dle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, v
platném zné&ni, mizeme rozdélit na ,velkoplo&nd"™ a ,maloplo&nd". Do skupiny ,velkoplo&nych®
zvlasté chranénych Gzemi jsou rfazeny narodni parky (NP) a chranéné krajinné oblasti (CHKO).
Do skupiny ,maloplosnych® zvl&sté chranénych Uzemi radime prirodni pamatky (PP), narodni
pfirodni pamatky (NPP), pfirodni rezervace (PR) a narodni pfirodni rezervace (NPR).

V predmétném Useku se nenachazi zadné zvlasté chranéné tzemi.
Nerostné suroviny

PFedmétny zamér nezasahuje pfimo do dobyvaciho prostoru ani do chranéného loziskového
Uzemi. V bezprostiednim okoli drézniho télesa se nevyskytuji zddna rozsahla sesuvna tzemi
ani loziska svahové nestability. Lokaloné& Ize predpokladat nestabilutu skalnich svahl

v mistech, kde je trat vede v Uzkém Udoli pobliz Sazavy. Dale mize byt lokalnim
problematickym mistem oblast v km 114,500, kde se pFiblizuje poddolovaneé GUzemi ¢. 3034
k Zeleznic¢ni trati. Negativni vliv na nerostné zdroje a geologické prostiedi Ize vzhledem k
charakteru stavebniho zaméru vyloucit.
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Obrazek 16 - Vyznamné !(rajinnérprvky
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pfirody a krajiny, v platném znéni. Jako VKP jsou definovany ekologicky, geomorfologicky nebo
esteticky hodnotné ast krajiny, které utvari jeji typicky vzhled nebo pfispivaji k udrzeni jeji
stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera,
udolni nivy (tzv. VKP ze zakona) nebo jiné Casti krajiny, které takto zaregistruje ve smyslu
zakona o ochrané pfirody pfislusny organ statni s

pravy. Jde zejména o mokrady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté
nerostl a zkamenélin, umé&lé i pfirozené skalni Gtvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i
cenné plochy porostt sidelnich Gtvard véetné historickych zahrad a parkd.

V pfedmétném Useku lze predpokladat dva zasahy do VKP:

1) Km 111,800 - km 112,350 - zasah do vodniho toku feky Sadzavy napravo od trati
2) Km 113,650 - km 114,550 - zasah do vodniho toku feky Sazavy nalevo od trati.

Uzemni systémy ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability je vymezovan na zékladé zakona ¢.114/1992 Sb., o
ochrané ptirody a krajiny v platném znéni. MiZeme jej charakterizovat jako vzajemné
propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avéak prirodé blizkych, ekosystémd. USES
umozfuje uchovani a reprodukci prirodniho bohatstvi, pFiznivé plsobi na okolni, méné stabilni
¢asti krajiny a vytvari tak zaklad pro jeji mnohostranné vyuzivani. Rozli$uji se tfi urovné USES:
nadregionalni, regionalni a mistni (lokalni).

V predmétném Useku stavba zasahuje do regionalniho biokoridoru v udoli Sazavy -
U031 (Uzemné zhruba odpovida RK 432), U210 (Uzemné zhruba odpovida RK 433, ¢astecné
Brevnického potoka U212 (Uzemné zhruba odpovida RK 435) a regionalnim biocentrem RBC
1618 Hamry.
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Obrazek 18 Znazornem blocenter a biokoridord v kra

9.3 Vliv stavby na soustavu chranénych izemi NATURA 2000

Zvlastnim typem jsou Uzemi, kterd byla na zakladé védeckych predpokladd vybréna jako
lokality pro soustavu chranénych tzemi Natura 2000 podle legislativy Evropského spolecenstvi,
konkrétné podle smérnice &. 79/409/EEC o ochrané volné Zijicich ptakd a smérnice ¢&.
92/43/EEC o ochrané ptirodnich stanovist, volné Zijicich Zivocichd a plané rostoucich rostlin.

V rémci CR je sit chranénych tzemi NATURA 2000 tvoiena evropsky vyznamnymi lokalitami
(EVL) a ptacimi oblastmi (PO).

V pfedmétném Useku se nachazi jedna lokalita spadajici do kategorie NATURA 2000. Jedna se
o lokalitu s ndzvem Brevnicky potok. Tato lokalita vede okrajové pfes stavajici trat v km
114,960 a bude stavbou dotéena v roszahu odpovidajicimu stavajicimu draznimu télesu.

Obrazek 19 - Znazornéni lokality Bfevniky potok v mapé
Méfitko: 1:3 679

N \Fodsgr{mtkm {
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9.4 Odolnost projektu vici globalnim zménam klimatu

Z hlediska posouzeni odolnosti projektu vi¢i globalnim zmé&nam klimatu byla provedena
zakladni identifikace mozného ohrozeni Zelezni¢ni infrastruktury a Zelezni¢niho provozu
negativnimi klimatickymi jevy. Vzhledem k charakteru dot¢eného Uzemi a klimatickému pasmu
Ize odekavat, ze Fedeny zamér bude citlivy na bourkové a ndmrazové jevy. Pfi bourkdch mize
dochazet k vysokym destovym srazkam a k silnému vétru. To mize znamenat ohroZeni sesuvu
Uzemi, zaplaveni Zelezni¢niho télesa nebo pad stromu ¢&i trakénich zafizeni do kolejisté. PFi
navrhu technického feseni je proto potfeba dbat na adekvatni dimenzovani systémd odvodnéni
Yelezni¢niho té&lesa a na dimenzovani dostatedné pevnosti a stability trak&nich a jinych stozard.
Z mistniho Setieni feSeného Useku vyplyva znaéna poruchovost systém{ odvodnéni. Tento
nevyhovujici stav bude nutné odstranit.

V piipadé namrazy je Feseny Usek ohrozen zejména zamrzanim vody ve skalnich
zarezech. V zimnich obdobich se v exponovanych Gsecich vytvafi ledové krusty
krapniky, které ohrozuji stabilitu skal. Rizikem tohoto jevu je potencialni naruseni
stability skal a nasledného padu odlomenych casti do kolejisté. I tento rizikovy stav
bude nutné Fesit vhodnymni technickymi opatfenimi.
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10 Pozadavky na zabezpeceni budouciho
provozu a Gudrzbu a déleni nakladd dle
druhu majetku

Vybudované objekty zlstanou ve vlastnictvi CR s prdvem hospodareni Spravy Zeleznic, jejich
provoz a spravu bude zajistovat Oblastni Feditelstvi Brno prostfednictvim:

e Spravy trati Jihlava;

e Spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky Jihlava;
e Spravy elektrotechniky a energetiky;

e Spravy mostl a tunel;

e Spravy pozemnich staveb;

e Provozniho obvodu Jihlava.

Dotcené objekty cizich vlastnikl budou predany zpét do jejich vlastnistvi a spravy:

o PFipojky a prelozky siti zpét jejich vlastnikim a spravctim infrstruktury;
e Nadjezd v km 113,345 a polni cesta obci Pohled.
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11 Shrnuti hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektu

Hodnoceni ekonomické efektivnosti bylo zpracovano metodou Analyzy pFinosd a nakladi (CBA)
v souladu s Provadé&cimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektl dopravni infrastruktury
dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb (dale
jen Rezortni metodika) vydané SFDI v 10/2017 a aktualizované v 06/2023.

Analyza porovnava naklady varianty s projektem, tedy s vystavbou a modernizaci Useku
Pohled - Havli¢kdv Brod v km 111,382 aZ km 115,925, s variantou bez projektu. Ve varianté
bez projektu je zachovan stavajici koncept FeSeného Useku véetné jeho dopravné
technologickych nedostatkll a (drzby a oprav draznich zafizeni. Ve varianté s projektem je
uvazovano se zkracenim jizdnich provoznich dob a celkové doby vyluk.

Varianta s projektem pfinasi tyto benefity:

e zvySeni rychlosti a zkraceni jizdni doby do roku 2030:
o pro vlaky regionalni dopravy (zastavujici v zastavce Pohledsti Dvoraci) ve
sméru Brno 7,2 sek a 9 sek ve sméru Kolin;
o pro vlaky regionalni dopravy (nezastavujici v zastavce Pohledsti Dvoraci) ve
sméru Brno 9,6 sek a 11,4 sek ve sméru Kolin;
o pro vlaky dalkové dopravy (R9) ve sméru Brno 11,4 sek a 15 sek ve sméru
Kolin;
e zvySeni rychlosti a zkraceni jizdni doby po roku 2030, kdy se predpoklada zavedeni
ETCS na trati a bude tak mozné vyuzZivat rychlostni profil Viso.:
o pro vlaky regionalni dopravy (zastavujici v zastavce Pohledsti Dvoraci) ve
sméru Brno 22,8 sek a 28,2 sek ve sméru Kolin;
o pro vlaky regionalni dopravy (nezastavujici v zastavce Pohledsti Dvoraci) ve
sméru Brno 29,4 sek a 33,6 sek ve sméru Kolin;
o pro vlaky dalkové dopravy (R37, resp. R34) ve sméru Brno 24 sek a 35,4 sek
ve sméru Kolin;
o pro vlaky dalkové dopravy (VRT: Ex+Spr) ve sméru Brno 27,6 sek a 29,4 sek
ve sméru Kolin.
e Snizeni poctu vylukovych dni a tim mensi dopady zpozdéni.

Naopak ve varianté bez projektu se zvysuji tyto naklady:

e prakticky veskeré drazni zarizeni je za hranici své zivotnosti, casem tudiz porostou
budouci provozni naklady infrastruktury (opravy, udrzba, postupné i reinvestice);

¢ velké dopady vylukové Cinnosti na jizdni doby, které se promitnou i do dalSich
tratovych Usekd.

11.1 Vysledky ekonomického efektivnosti projektu

EH bylo zpracovano v souladu s provadécimi pokyny k Rezortni metodice pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb z roku 2017, aktualizované 6/2023.
Vysledné hodnoty ukazatell finanéni a ekonomické analyzy uvadi nasledujici tabulka.

Ukazatel Zkratka Finanéni analyza Ekonomicka analyza
Vnitfni vynosové procento IRR -4,00 % 7,430 %

Cistd soucasna hodnota NPV -303 549 148 K¢ 216 500 081 K¢
Pomér ptinosl a nakladd BCR 1,198

Tabulka 21 - Souhrn vysledkd ekonomického hodnoceni

Z vy$e uvedenych vysledkd ekonomického hodnoceni je patrné, ze z hlediska finanéni analyzy
neni projekt za danych podminek efektivné proveditelny ¢isté z vlastnich zdrojl investora -
neni samofinancovatelny. Toto doklada zaporna hodnota financni Cisté soucasné hodnoty
(FNPV), resp. vyse financniho vnitifniho vynosového procenta (FRR), které je nizsi nez 2 %
stanovena diskontni sazba pro finanéni analyzu. Po zapo&teni socioekonomickych benefitl je
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vSak projekt z celospolecenského hlediska efektivni, coz prokazuje kladny vysledek
ekonomické cisté soucasné hodnoty (ENPV), resp. to, ze vySe ekonomického vnitfniho
vynosového procenta (ERR) presahla stanovenou diskontni sazbu pro ekonomickou analyzu ve
vy$i 3 %. Projekt sou¢asné s tim splfiuje hranici pro predkladani projektl na CK MD ve vysi

5 % ERR.

PFfinos stavby spocivé predevsim v Usporach nakladl na provozuschopnost, Usporach
z cestovnich dob a Usporach provoznich naklad@ viakd.

Kritické proménné z hlediska finan¢ni analyzy jsou celkové investi¢ni naklady bez rezervy

a zména nakladd na infrastrukturu. Kritické proménné z hlediska ekonomické analyzy jsou
celkové investi¢ni ndklady bez rezervy, zména nakladd na infrastrukturu a Gspory ¢asu. PFi
dodrZeni véech ostatnich vstupl ovliviiujicich finanéni efektivitu plati pro finanéni analyzu
prepinaci hodnota celkovych investi¢nich nakladl bez rezervy -22,11 %, tedy snizeni

0 306 409 tis. K& v CU 2023. Pri dodrzeni viech ostatnich vstupd ovliviiujicich ekonomickou
efektivitu plati, ze stavba prestava byt ekonomicky efektivni pfi navyseni celkovych
investi¢nich nakladl bez rezervy o 19,78 %, tedy o 274 119 tis. K¢ v CU 2023.
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12 Rozpis nakladi

Investi¢ni naklady byly stanoveny dle ,Sborniku pro ocenovani Zzeleznic¢nich staveb ve stupni
studie proveditelnosti a zamér projektu® v aktualné platné verzi aktualizace 2023. Podkladem

pro stanoveni investi¢nich nakladd byla zpracovana doprovodna dokumentace k zdméru

projektu, ze které byly uréeny mérné jednotky pro jednotlivé odbornosti u stavebnich objektd
a provoznich souborl. V nasledujici tabulce je uveden zakladni rozpis celkovych investi¢nich
nakladl ve smiSené cenové Urovni let 2023 - 2029. Podrobné&jsi vypocet celkovych investi¢nich
nakladd je pak doloZen v samostatné pfiloze H.

V tis. CZK Celkové naklady projektu
1 Poplatky za plany/ 99 683
stavebni projekt
2 N&kup pozemkd 5
3 Vystavba 1218 927
4 Technologie 100 487
5 Nepredvidatelné udalosti 131 941
6 PFip. Uprava ceny @
7 Technicka pomoc 64 429
8 Propagace
9 Dozor v pribéhu vystavby 6 078
10 Mezisoucet 1621 551
11 (DPH @)
12 Souhrn ¥ 1621 551

Tabulka 22 - rozpis nakladd

Komentare k vypocétu naklada:

Ve formuldfi SPOZES je K s hodnotou jinou nez 1,00 polozka B0O8 ,Sdélovaci zafizeni v
trati (GSM-R)". Na této trati bylo GSM-R zfizeno v samostatné stavbé v roce 2016.
Redukéni koeficient K=0,25 zde zohledriuje pouze lokalni pfelozky kabell vynucenych

stavbou ,Modernizace tratového Useku Pohled (mimo) - Havli¢kdv Brod (mimo)".

U polozky F06 ,nasypy" je zadan koeficient K=1,60 z ddvodu zapo&itéani ochrany svahl
lomovym kamenem do kubatur nasypd.

Pro vypocet smiSené cenové Urovné byl zahrnut inflacni koeficient pro rok 2023 ve vysi 2,10 %

a pro nasledujici roky ve vysi 2 % p. a. pfi predpokladanych letech realizace 2026 - 2028.

1)

2)

3)

4)

Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich

nékladl bez rezerv pro nepredvidatelné udalosti.

Upravu ceny Ize ptipadné zahrnout, aby se pokryla otekédvana inflace, jsou-li naklady

uvedeny ve stalych cenach.

Pouze je-li DPH nerefundovatelna

Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od
planovani po dozor, a musi zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna
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13 Vycet priloh

priloha A: Formulafe vzor 80 - 83
pfiloha B: Neobsazeno

priloha C: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkd a
dopadi projektu

priloha D: Neobsazeno
pfiloha E: Pfehledna situace stavby, dopravni schéma stavajicicho a nového stavu
pfiloha F: Dolozeni soucasného stavu

priloha G: Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace konstatujici, Ze jim navrzené reseni
je z technického a ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pfi respektovani vsech platnych
pravnich predpisl a technickych norem

priloha H: Vypocet celkovych investi¢nich nakladd SPOZES
pfiloha I: Neobsazeno
priloha J: Neobsazeno

priloha K: Ostatni pfilohy

- K.1 - doklady a zdznamy z porad

- K.2 - K.5 - neobsazeno

- K.6 - tabulka objektl most{, propustkd a zdi

- K.7 - kapacitni udaje stavby

- K.8 - doprovodna dokumentace

- K.9 - nakresné jizdni rady

- K.10 - grafy dynamickych pribé&hd rychlosti

- K.11 - Kapacitni posouzeni tratového Useku Vlkov — Svétla n. S.
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