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K.8 Doprovodna dokumentace

K.8.1 Souhrnna technicka zprava
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Alternating Current = stfidavy proud

autonomni samocinny hasici systém

centralni dispecerské pracovisté

Centrum telematiky a diagnostiky

Ceska republika

Ceskad technickd norma

Cesky Ustav zeméméFi¢sky a katastralni

Direct Current = stejnosmérny proud

dalkova diagnostika technologickych systém@ dopravni cesty
drcené kamenivo

doplnkové navéstni svitilny

dalkovy opticky kabel

dispecerska Fidici technika

dokumentace pro stavebni povoleni

dokumentace pro Gzemni rozhodnuti

dokumentace pro spolecné povoleni

Environmental Impact Assessment = vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostiedi
evropska norma

elektricky ohfev vyhybek

European Rail Traffic Management Systém = evropsky systém fizeni Zeleznicni
dopravy

European Train Control System = evropsky vlakovy zabezpecovaci systém
evropsky vyznamna lokalita

expresni vlak

Global System for Mobile Communications — Railway = globalni systém pro mobilni
komunikace pro Zelezni¢ni aplikace

grafikon vlakové dopravy

vysokohustotni polyetylen

chranéna krajinna oblast

chranéna oblast pfirozené akumulace vod

identifikac¢ni ¢islo osoby

Ingress Protection = stupen kryti, Multiprotocol Label Switching = multiprotokolové
prepojovani podle navésti

lokalni detekce pozaru

lokalni distribu¢ni soustavy Zeleznice

nakladni expres

nosna konstrukce

nizké napéti

nadregionalni biokoridor

Onboard Unit = mobilni ¢ast ETCS

ochranné pasmo vodniho zdroje

oblastni feditelstvi

osobni vlak

pribézny nakladni vlak

pracovisté pohotovostniho vypravciho

pozemky urcené k pInéni funkce lesa

tvrda polyuretanova péna

prejezdové zabezpelovaci zafizeni svételné

poplachovy a zabezpecovaci tisnovy systém

rychlik

Radio Block Centre = radioblokova centrala

regionalni biokoridor

regionalni dispeCerské pracovisté

stabilizace cementem

stanicni kolej

spésny vlak

studie proveditelnosti

stani¢ni trafostanice

stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Sprava zeleznic, statni organizace (po 1.1.2020)

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (do 31. 12. 2019)
Sprava zelezni¢ni geodezie

$térkodrt

Trans-European Transport Networks = transevropska dopravni sit
tratova kolej

trak¢ni napajeci stanice
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TSI CCS Narizeni Komise (EU) ¢. 2016/919 ze dne 27. 5. 2016 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystéma fizeni a zabezpeceni Zelezni¢niho systému
v Evropské unii

TSI INF Narizeni Komise (EU) €. 1299/2014 z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii
TSI PRM Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. 11. 2014 o technickych specifikacich

pro interoperabilitu tykajicich se pFistupnosti zelezni¢niho systému Unie pro osoby
se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

TT trakéni transformovna

TUDU tratovy Usek, definiéni Usek

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni

upP Gzemni plan

USES Uzemni systém ekologické stability

VKP vyznamny krajinny prvek

VMP volny mostni prifez podle CSN 73 6201

vn vysoké napéti

VNPN vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla
ZBN zabetonované nosniky

ZPF zemédélsky padni fond

Zyic zatiZitelnost konstrukce vztazend k Gcinklim zat&Zovaciho schématu LM71
ZUR Zasady Uzemniho rozvoje (kraje Vysocina)
ZB Zelezobeton

ZsT Zelezni¢ni stanice
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V 4 I/ 4

1 Identifikacni idaje stavby

1.1 Udaje o stavbé

Nazev stavby: Modernizace tratového Useku Pohled
(mimo) - Havli¢kGv Brod (mimo)

Stupen dokumentace: Doprovodna dokumentace + Zamér
projektu

Trat podle Prohlaseni o draze: 700

Tratovy asek TUDU: 203128, 203402

Kategorie drahy: celostatni

Kategorie trati podle TSI: P5/F2

Obdobi realizace: 05/2026 - 12/2027

Katastralni uzemi:
> Pohled [724645]
> Termesivy [766631]
> Dvorce - Kyjov u H. B. [678422]
o Havli¢kGv Brod [637823]
Kraj Vysocina
Mésta s rozsifenou plsobnosti — Havli¢kiv Brod
Stavebni Urad pro DSP - Drazni Ufad, pracovisté Olomouc

1.2 Umisténi stavby

« TU 2031 odb. Brno-Zidenice - Havli¢kdv Brod
- ZU km 111,382 - navazani na predchozi stavbu ,Modernizace tratového Useku
PFibyslav (vCetné) - Pohled" (v tuto chvili zpracovava sdruzeni firem Sagasta+Afry
stupen DSP)
- KU km 115,925 - navézani na navazujici stavbu ,Modernizace prijezdu uzlem ZST
Havli¢kGv Brod" (v tuto zpracovava firma SUDOP Praha stuperi ZP)
o TU 2034 ZST Havli¢kdv Brod - stanoviété Tunel - stanovisté Kubedv Mlyn
> Kolej 90N - zU km 1,673, KU km 2,423 - zacatek i konec navdzana na stavbu
,Modernizace prijezdu uzlem ZST Havli¢kiv Brod"
Dvoukolejna trat, draha celostatni (Kolej 90N staniéni spojovaci)
TEN-T, Evropsky nakladni koridor 7
Dovolené zatiZeni trati; fady koleji:
- D4 (22,5t/8t); #ad 4; 7,301 - 14,600 mil. hrt/rok
Napajeni 25kV/50Hz
PFedmétna stavba je jednou ze série staveb na trati Brno - Havli¢klv Brod - Kolin
Trat se smisenym provozem
Osobni doprava
> Dalkova linka R9
- Regionalni linky Zdar n. S. - Caslav - Kolin
Nakladni doprava
- Alternativni trasa trati (Praha) - Kolin — Ceska Trebovéa - Brno

1.3 Udaje o stavebnikovi

Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
ICO: 70994234, DIC: CZ70994234

Stavebni sprava vychod, Nerudova 773/1, 779 00 Olomouc
Nameéstek reditele pro techniku: Ing. Viktor Vik, Ph.D.
Manazer projektu (hlavni inzenyr stavby): Ing. Jan Cerny
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1.4 Udaje o Zhotoviteli dokumentace a ¢asti dokumentace

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
1CO: 70994234, DIC: CZ70994234

Odbor projektovani staveb (09), Vaclavkova 169/1, 160 00 Praha 6 - Dejvice

Reditelka odboru: Ing. Alena HeiniSova
Hlavni inzenyr projektu: Ing. Josef Pozivil
Kolejové feseni: Ing. Josef Pozivil
Mosty, propustky, zdi: Ing. Petr Jancik
Dopravni technologie: Ing. Lucie VIckova
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni: Ing. Josef Pozivil
Trak¢ni, energeticka a silnoprouda zafizeni:  Ing. Josef PoZivil
Pozemni objekty a architektura: Ing. Martin Boljesik
Kontrola a koordinace: Ing. Josef Buridanek

1.5 Ué&el a koncepce stavby

Stavba ,Modernizace tratového Useku Pohled (mimo) - Havli¢klv Brod (mimo)" je jednou

ze sérii staveb na trati Brno - Havli¢klv Brod - Kolin. Tato trat je souéasti sit& TEN-T a
Evropskych nakladnich koridord. Pro tuto stavbu nebyla zhotovena studie proveditelnosti.

Cilem stavby je:

1.6

1.6.1

Odstranéni propadl tratové rychlosti na predmétném Useku. Zaroved navrhnout
technické feSeni pfi rozumnych financnich nakladech.

Pfipravit FeSeny Usek na nasledné zavedeni ETCS L2 ve vyhradnim provozu.

Nahrada draznich zafizeni, ktera jsou za hranici své zivotnosti, zafizenimi novymi.

Seznam zakladnich vstupnich podklad

Technické podklady

geodetické podklady (Sprava Zeleznic, SZG Praha - zaméreni stavajiciho stavu ZST
Pohled a stavajici poloviny tratového Useku véetné terénu, 2013 - 2019.

Geodetickd dokumentace skute¢ného provedeni stavby ,GSM-R KOLIN-HAVLICKOV
BROD-KRIZANOV-BRNO" (Delta G s.r.o., r. 2016)

V misté chybéjiciho zaméreni terénu vyskopis CUZK 2020

Mapové podklady UMVZST (Uprava majetkopravnich vztahl v Zelezni¢nich stanicich,
SZG Olomouc).

rastrové mapové podklady, ortofotomapa (CUzK, 2020);

normy, dokumenty a predpisy Spravy Zeleznic, tech. specifikace pro interoperabilitu;
pasportni informace o stavajicim stavu (Sprava zeleznic, informacni systémy a Oblastni
reditelstvi Brno)

katastralni mapy

mapy zaplavovych tGzemi Q5, Q20 a Q100 http://www.dppcr.cz/html pub/

Dopravni a prepravni podklady

Plan dopravni obsluhy Uzemi vlaky celostatni dopravy. Zasady objednavky dalkové
dopravy pro obdobi 2017 - 2021 (Ministerstvo dopravy, 2016);

Plan dopravni obsluznosti Uzemi Kraje Vysocina pro obdobi 2017 - 2021 (Krajsky urad
kraje Vysocina, 2016);

Dopis ministerstva dopravy MD-14368/2022-190/2

Dopis kraje Vysocina KUJI 28531/2022

Dopis ZESNAD 23/2022

Dokumentace stavby ,Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné) - Svétld nad
Sazavou (mimo)" — zameér projektu a doprovodna dokumentace (2021)
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1.6.3 Dokumentace souvisejicich staveb

e« Dokumentace stavby ,Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné) - Svétld nad
Sazavou (mimo)" — zamér projektu a doprovodna dokumentace

e DSP ,Modernizace tratového Useku Pfibyslav (véetné) - Pohled (véetné) (Sagasta, 2022)

e ZP+DD stavby ,Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kiv Brod" (SUDOP Praha, 2022)

e Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha - Brno — Bfeclav, varianta SK4 + PK-
4

1.6.4 Uzemné planovaci dokumentace
e Zasady Uzemniho rozvoje kraje Vyocina (2008) véetné aktualizaci 1. az 4.

e Gzemni plan mésta Havli¢kdv Brod (2014) véetné zmén 1 az 11;
e Uzemni plan obce Pohled (2022);

1.7 Koordinace s dalsimi stavbami

e« DSP ,Modernizace tratového Useku PFibyslav (véetné) - Pohled (véetné) (Sagasta, 2022)

e ZP+DD stavby ,Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kiv Brod" (SUDOP Praha, 2022)

e Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha - Brno — Bfeclav, varianta SK4 + PK-
4

Poznédmka - kolejové Fedeni zndzorfiuje napojeni na navazujici stavbu "Modernizace prijezdu
uzlem Havli¢kdv Brod". Redeni konce stavby "Pohled (mimo) - Havli¢k@v Brod (mimo)"
umoznuje kolejové napojeni i do stavajiciho stavu. Navéstidla jsou umisténa v konecné poloze
tak, aby respektovala polohu ve stavbé& Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kGv Brod".
Zabezpedovaci zafizeni ZST Havlicklv Brod bude tieba preprogramovat do doby, nez bude
realizovéna stavba "Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kdv Brod". Podrobna névaznost
jednotlivych staveb bude zpresnéna v navazujicich stupnich.

1.8 Rychlostni profily

Ve stavajicim stavu jsou zavedeny tyto rychlostni profily:
e Km 111,382 - km 113,912 - 100km/h
e Km 113,912 - km 115,925 - 80km/h
e Kolej 90N - 70km/h

V novém stavu navrzeny tyto profily:
e Km 111,382 - km 113,912 - V=110km/h, V130=115km/h, V150=120km/h, Vk=140km/h.
Navdazano na pfedchozi stavbu ,Modernizace tratového Useku PFibyslav (véetné&) - Pohled
(véetné)".

e Km 113,912 - km 115,925 - V=85km/h, V130=90km/h, V150=90km/h, Vk=110km/h.
Jedna se o limitujici oblouky v celém Useku.

* Kolej 90N - 80km/h.

1.9 Treti dil¢i plnéni
Naplni tretiho dil¢iho pInéni je odevzdani zédméru projektu a doprovodné dokumentace se
zapracovanymi pfipominkami.
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2 Dopravni a provozni technologie

2.1 Soucasny stav zeleznic¢niho provozu

2.1.1 Popis vychoziho stavu véetné navazujicich usekd

Ve vychozim stavu GVD 2021/2022 je obsluha Uzemi na predmétné trati realizovana linkou R9
ktera je provozovana denné v zakladnim intervalu 120 minut, ktery je v obdobich pfepravnich
$picek zahustén na interval 60 minut. Jedna se celkem o 12 pard viaka.

Regionalni osobni doprava je provozovéna linkou Os Zdar nad Sazavou - Havli¢kv Brod -
Svétla nad Sazavou - Céslav - Kolin, kterd je provozovana v nepravidelném intervalu 120
minut, ktery je v obdobich prepravnich Spic¢ek doplnén na interval 60 minut. Celkem se jedna
0 9 parl vlakd denné.

V daném Useku projizdi 12 part vliakl kategorie Nex denné&. Ve sméru do Havli¢kova Brodu
projizdi denné 10 vlak{ kategorie Pn, Mn a smérem do Brna 12 vlak{ kategorie Pn, Mn denné.

V roce 2022 byl rozsah nakladni dopravy stejny jako v roce 2021.

Objednavatelem dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR. V souc¢asné dobé provadi
pravidelnou obsluhu v z&jmové oblasti spole¢nost Ceské dréhy, a. s. Objednavatelem
regionalni dopravy je Krajsky Gfad kraje Vysocina. Tratovy Usek Havli¢kdv Brod - Pohled je
souddsti traté (Praha - Kolin) - Havli¢klv Brod - Brno, kterd zarove slouzi jako alternativni
trasa traté (Praha) - Kolin — Ceska Tfebova - Brno. Majoritnim nakladnim dopravcem je
spole¢nost CD Cargo, a. s., drazni dopravu zde provozuji ale i dalsi dopravci.

V soucasné dobé je trat velmi zatiZzena vzhledem k probihajicim vylukam na okolnich tratich.
Vylukova ¢innost na trati 010 Ceska Tfebova - Kolin a 260 Brno- Ceska Trebova, ktera trva
do roku 2025, znaéné navysuje pocet vlakl provozovanych pfes pfedmétny Usek.

Normativ délky vlakd dalkové osobni dopravy ¢ini 167 m, normativ délky zastéavkovych
osobnich vlak{ ¢ini 121 m a normativ délky vlakd nakladni dopravy ¢ini 575 m. Nejvétsi
povolend délka vlaku je 674 m.

V tabulce 1 jsou uvedeny poécty vlak{ linek osobni dopravy. Hodnoty jsou uvedeny v poradi
pracovni den/vikend.
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Smeér Pohled - Havli¢kév Brod
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— o~
Druh | 4 ~ ™ < LN ©0 ~ @ a = ; :
1) - N o < th ) ~ © o e -
Os 0/0 0/0 0/0 0/0 1/0 1/0 0/0 1/1 0/0 0/1 0/0 1/1
R 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 1/0 1/1 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0
> 0/0 0/0 0/0 0/0 1/0 2/0 1/1 1/1 1/1 0/1 1/1 1/1
™ < LN © N 0 (o)} o — o~ (%) < QEJ
< — — — — — — — o o o o N ~
2 N ) <+ 7o) O ~ © o o — ~ ™ o
&) — — — — — — — — o o o~ o O
Os 0/0 i/1 | 0/0 | 1/1 1/0 | 0/1 i/0 | 0/O | O/O | O/O | 1/1 | O/O 9/7
R 1/1 0/0 1/1 0/0 1/1 1/0 1/1 1/1 1/1 1/0 0/0 0/0 12/9
> 1/1 1/1 1/1 1/1 2/1 1/1 2/1 1/1 1/1 1/0 1/1 0/0 | 21/16

2.1.2 Trendy v dopravé za minulé obdobi

Tabulka 1 - Vychozi rozsah dopravy

Z nize uvedenych tabulek vyplyva, ze vyvoj osobni dopravy je jak v dalkové, tak v regionalni
dopravé stabilizovany a v prib&hu minulého obdobi (uvazovano obdobi 2015 - 2020)
nevykazuje vyznamné vykyvy. Provozovani osobni dopravy Ize proto povazovat za stabilni.

V nakladni dopravé bylo rovnéz vyhodnoceno za jednotlivé roky primérné dopravni vytizeni ve
sledovaném obdobi se zjist&nim stabilniho vyvoje. Primérny pocet je pFiblizné 65 viakd osobni
dopravy a 22 vlak( nakladni dopravy za den, pfi¢emz 9. decil uvadi hodnotu 80 vlak( u osobni

dopravy a 66 vlakt u nakladni dopravy. Pfehledné jsou tyto trendy zobrazeny v grafu 1.

Data z hodnoceného obdobi umoznuji rovnéz stanovit trendy vyvoje pro stanoveni potfeb
budouciho obdobi. Co do po&tu nakladnich vlak{ Ize vysledovat v poslednich 6 letech znaénou

stabilitu.
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2015 |2016 | 2017 |2018 |2019 |2020
Osobni 1061411183 /11101 {12019 | 11669 | 12070
dalkova
Osobni 7519 | 7553 | 7531 |7515 | 7483 |5953
regionalni
Nex 2985 | 3643 | 2376 |2613 |3078 |2280
Pn 3452 | 3987 |3853 |4816 |4466 |4150
Mn 527 532 511 534 601 770
Ostatni 1407 | 1418 | 1333 |1694 | 1977 |2159

Tabulka 2 - Trendy v dopravé za minulé obdobi [pocet viakii v souétu za oba sméry

jizdy/rok]

2015|2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Osobni 21 21 21 21 21 23
dalkova
Osobni 24 24 24 24 24 17
regionalni
Nex 9 11 7 7 9 6
Pn 10 12 11 13 12 11
Mn 1 1 1 1
Ostatni 3 3 3 4 5

Tabulka 3 - Denni priimér v dopravé v minulém obdobi (2015-2020) [pocet viaki
v souctu za oba sméry jizdy/rok]

v (o]

Rozsah dopravy na uUseku Pohled - Havlickuv
Brod v minulych obdobi
14000

12000
10000

8000

6000
4000 |
2000 I I
I -I -I I -I I -I II I II

2015 2016 2017 2018 2019 2020

o

m Osobni dalkovd mOsobni regiondlni mNex Pn mMn mOstatni

Graf 1 - Pocty vlakll v obdobi 2015-2020

Z grafu 1 je patrné, ze v jednotlivych letech je rozsah dopravy srovnatelny, nicméné lze
pozorovat urcité vykyvy. V roce 2020 dochazi k poklesu trendu v osobni regionalni dopravé.

Dale je v nékterych letech patrny narlst vlakd nakladni dopravy (Nex, Pn, Mn) zplsobeny
vylukami na koridoru Brno - Ceska Trebové -Kolin a naslednymi odklony na tuto trat.

S podobnymi vykyvy Ize pocitat napfiklad diky stavbam tzv. ,Blendig Call* i do budoucna.

V letech 2019 a 2020 je patrny nardst manipulaénich viak{. Lze predpokladat, Ze tento narlst
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je do&asny, protoze dand oblast byla v téchto letech zasazena klirovcovou kalamitou spojenou
s nutnosti vytézit napadené drevo.

2.1.3 Druh trakce, typy hnacich vozidel a souprav

Tratovy Usek je dvoukolejny, je napajena stfidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz.

Mezi provozovana hnaci vozidla Fadime v osobni dopraveé rfady 362, 242 a 841, v nakladni
dopravé rady 363.5, 240 a 383. Soupravy vlakl kategorie rychlik jsou v zakladnim Fazeni
tvofeny 5-6 vozy, ve frekvenéné siln&jsi dny (patky, nedéle) byvaji posilovany az na 9 voz{.
Osobni vlaky vedené klasickymi soupravami jsou tvofeny dvéma vozy.

2.1.4 Tratova rychlost a zatizeni

Ve stavajicim stavu jsou zavedeny tyto rychlostni profily:
e Km 111,382 - km 113,912: 100km/h
e Km 113,912 - km 115,925: 80km/h
e Kolej 90N: 70km/h

V daném Useku je tratova tfida zatizeni D4 (22,5t/8t).

2.1.5 Druh zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, vybavenost dopraven a
zastavek

Usek Havli¢kdv Brod - Pohled je opatfen tiiznakym automatickym obousmérnym blokem.

2.1.6 Popis staniéni a tratové technologie

Jednd se dvoukolejny banalizovany tratovy Usek s pravostrannym provozem. Organizace
provozu zde probiha podle predpisu SZ D1 CAST PRVNI ,Dopravni a navéstni predpis pro traté
nevybavené evropskym vlakovym zabezpecovacem®.

V ZST Pohled pravidelné zastavuji vlaky osobni regionalni dopravy. Vlaky dalkové dopravy pres
tuto Zeleznicni stanici pouze projizdé;ji.

Na zastavce Pohledsti Dvoraci zastavuji jen vybrané osobni vlaky, ostatni osobni viaky
zastavkou projizdi. Osobni viaky, které jsou vedeny motorovou jednotkou, zastavuji na této
zastavce pouze na znameni.

V ZST Havli¢kGv Brod pravidelné zastavuji vlaky regiondlini dopravy a z dalkové dopravy vlaky
kategorie R. Vlaky kategorie Ex stanici projizdéji. Stanice je vyznamna i z pohledu nakladni
dopravy, zastavuje zde i ¢ast vlakd kategorie Nex.

Dopravni schémata jsou podrobnéji znazornéna v samostatné pfiloze E.2 zaméru projektu a
K.8.4 doprovodné dokumentace.

2.1.7 Jizdni doby

Jizdni doby pro jednotlivé typy vlakid a v zavislosti na jejich mistech zastaveni jsou uvedeny
v nasledujici tabulce a jsou uréeny pro Gsek Pohled - Havli¢klv Brod.

Typ vlaku Zastavuje Jizdni doba [min]
Havli¢kav Brod P. Dvofaci Pohled

Os ANO ANO ANO 7,5

Os ANO NE ANO 7,5

R ANO NE NE 7,5

Ex NE NE NE 6,5
Nex NE NE NE 7,5
Nex ANO NE NE 10,0

Pn ANO NE NE 10,0

Mn ANO NE ANO 13,5

Tabulka 4 - Jizdni doby, soucasny stav, smér Havli¢kliv Brod - Pohled
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Typ viaku Zastavuje Jizdni doba [min]
Pohled P. Dvofaci Havli¢kQv Brod

Os ANO ANO ANO 8,0

Os ANO NE ANO 7,5

R NE NE ANO 7,0

Ex NE NE NE 6,5
Nex NE NE NE 7,0
Nex NE NE ANO 7,5

Pn NE NE ANO 7,5

Mn ANO NE ANO 11,0

Tabulka 5 - Jizdni doby, souc¢asny stav, smér Pohled - Havli¢kiiv Brod

2.1.8 Nasledna mezidobi

Hodnoty naslednych mezidobi pro stavajici stav v Useku Havli¢klv Brod - Pohled a opaéné jsou
uvedeny v tabulkach 10 a 11. Tyto hodnoty se vztahuji pro vlaky, které nejedou pod
systémem ETCS.

Nasledna mezidobi
Prvni vlak Druhy vlak

druh zast./proj. - 2 > 4>< 5>< °

viaku Xl x 8 9 9 §
PP ZP Y4 PP ZP 77
1| Ex PP 352010402525
2| R ZP 50[3,0/[30][50][4,0]35
3 Os 2Z 55/1401]145]|55(40] 3,5
4 | Nex PP 35[120]20(40]3,0]| 2,5
5 | Nex ZP 5,5| 4,0 ]| 4,0]|6,0]50]4,5
6 | Mn ZZ 85|75/60/85|6,5]6,5

Tabulka 6 - Nasledna mezidobi, smér Havli¢kiv Brod — Pohled, stavajici stav

Naslednd mezidobi
Prvni vlak Druhy vlak

druh zast./proj. . 2 & ><4 ><5 °
viaku 5 I 8 9 9 §
PP PZ 2Z PP Pz | ZzZ
1| Ex PP 30(130]20(25[25]|2,5
2 R PZ 251251201 25[25]|25
3| Os Y4 4,545 35|40 |4,0]3,0
4 | Nex PP 35(135]25(30]3,0]3,0
5 | Nex PZ 40140 |25]30]3,0]3,0
6 | Mn Y4 10,5/10,5/ 8,5 /10,0/10,0]| 6,5

Tabulka 7 - Nasledna mezidobi, smér Pohled - Havli¢kdv Brod, stavajici stav

Z hodnot uvedenych v tabulkach je patrné, Ze nejvétsi hodnota pro naslednd mezidobi vychazi
mezi pomalym nakladnim vlakem kategorie Mn a vlaky rychlejSimi (Ex, R, Nex).

2.1.9 Pocty zaméstnancii

Provoz na feSeném tratovém Useku je Fizen vypravéimi sousednich stanic, které nebudou
stavbou dotceny.
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2.2 Stanoveni a verifikace rozsahu dopravy

Pro stanoveni vyvoje osobni dopravy vychazime z dokumentl ,Plan dopravni obsluhy Gzem{i
vlaky celostatni dopravy"™ (zpracované Ministerstvem dopravy CR) a Plan dopravni obsluznosti
Uzemi Kraje Vysocina pro obdobi 2022-2026 (pofizovatel Kraj Vysocina). Déle vychazime

z vyjadreni Ministerstva dopravy CR, zaslaném pod ¢&.j. MD-14368/2022-190/2 a dokumentu
¢.j KUJI 28531/2022 zaslanym Krajskym uUrfadem Vysocina, které predikuji budouci vyvoj
pozadavkd na dalkovou osobni dopravu v budoucim obdobi.

2.2.1 Vychodiska pro prognézu piedpokladaného budouciho vyvoje dalkové osobni
dopravy

Vyhledovy rozsah dalkové osobni dopravy je stanoven na zakladé vychodisek uréenych
v dokumentu zaslanym Ministerstvem dopravy CR ¢.j. MD-14368/2022-190/2.

Kratkodoby c¢asovy horizont

V kratkodobém horizontu je pfedpokladéno zachovani stavajiciho provozu vlakd linky R9 Praha
- Havli¢kdv Brod - Brno. Od roku 2028 predpokladédme, Ze vlaky budou dosahovat uzlu
Havli¢klv Brod v L:00. Vlaky budou vedeny ve dvouhodinovém taktu s posilenim b&hem &picek
pracovnich dnd. Celkovy podet vlakl 12 pard viakd.

Stirednédoby casovy horizont (Pilotni iseky VRT)

Ve stfednédobém Casovém horizontu, kdy budou dokonceny Useky VRT Praha - Svétla

nad Sézavou a VRT Velkd Bite$ (Osova Bity$ka) - Brno, bude konvenéni trat v Useku Svétla
nad Sazavou - Osova Bityska obsluhovana linkou R37 v trase soucasné linky R9. Soucasné je
predpokladéno vedeni vybranych viakd vysokorychlostni dopravy po této trati (linky SPR1, Ex3
a Ex5).

Dlouhodoby ¢asovy horizont

V dlouhodobém horizontu (po zprovoznéni véech Usekl VRT Praha - Brno) je predpokladano
vedeni linky R34 Praha - Svétla nad Sazavou - Havli¢klv Brod - Velkd Bite$ - Brno v intervalu
60 minut. Na linku budou nasazena vozidla umoznujici provoz po VRT. Linka R34 by méla stale
dosahovat uzlu Havli¢klv Brod v poloze X:00.

Parametry souprav

HV f. 1216, Rk 394 t, 206 m, Vmax = 160 km/h, parametry brzdéni: R+Mg 195 % a rozhodna
kfivka Indication (nevybaven ATO).

2.2.2 Vychodiska pro prognézu predpokladaného budouciho vyvoje regionalni osobni
dopravy

Vyhledovy rozsah regionalni osobni dopravy je stanoven na zakladé vychodisek uréenych

v dokumentu zaslanym Krajskym uradem Kraje Vysocina ¢.j. KUJI 28531/2022.

Kratkodoby c¢asovy horizont

V kratkodobém ¢asovém horizontu predpoklddédme provoz linky Zd4r nad Sazavou - Havli¢kdv
Brod - Kolin stabilni, obdobné jako ve vychozim stavu. Zakladem pro konstrukci jizdniho radu
je dodrzeni ¢asové polohy L:00 v ZST Havli¢klv Brod. Linka bude od platnosti JR 2023/2024
bude nahrazena novou linkou Os Nové Mésto na Moravé - Zdar nad Sazavou - Havli¢kGv Brod,
kterd bude vedena do uzlu Havli¢klv Brod v ¢asové poloze zavislé od linky R9 tak, aby ji
dopliiovala na hodinovy proklad. Na linku budou fazeny motorové vozy ¥. 841. Pocet
regionalnich vlak( projizdé&jicich isekem Havli¢kdv Brod - Pohled: 12 pard v pracovni

dny/7 pard v nepracovni dny

Stfednédoby casovy horizont

Ve stfednédobém cCasovém horizontu bude predmétnym Usekem provézena linka Os TiSnov -
Nové Mésto na Moravé - Zdar nad Sazavou - Havli¢kiv Brod, kterd bude vedena do uzlu
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Havli¢kdv Brod v ¢asové poloze v S:00 a umozni tak zachovat spojeni Nové Mésto

na Moravé/Zd4r nad Sazavou - Praha s 1 prestupem kazdou hodinu. Na linku budou fazeny
motorova jednotka koncepce DMU 120, pfipadné motorové vozy ¥. 841 na vloZzenych
vykonech. Poéet regionalnich vlakd projizd&jicich isekem Havli¢kdv Brod - Pohled: 12 pard
v pracovni dny/7 parl v nepracovni dny

Dlouhodoby ¢asovy horizont

V dlouhodobém ¢asovém horizontu budou délkové viaky R v Useku Zdar nad Sazavou -
Havli¢kGv Brod budou dopinény linkou Os Nové Mésto na Moravé (X:30) - Zdar nad Sazavou -
Havli¢kdv Brod (X:30) v intervalu 60/120 min piepravni $pi¢ka/prepravni sedlo, v ose Nové
Mé&sto na Moravé - Havli¢klv Brod tak bude nabizen interval 30 minut v dob& piepravnich
picek. Vlaky této linky budou Fazeny z vozidla koncepce EMU 160 (napt. fada 640 CD).

Zastavka Pohledsti Dvoraci

Zastavku Pohledsti Dvoraci budou i nadale obsluhovat pouze vybrané vlaky regionaini dopravy.
Z hlediska homogenizace délky nastupiétnich hran v Useku Havli¢klv Brod — Zdar nad Sazavou
(mimo stanice obsluhované vlaky dalkové dopravy) doporucuje objednatel dopravy navrhnout
délku ndstupistnich hran v zastavce Pohledsti Dvofaci stejnou jako v navazujicich tratovych
Usecich, které jsou na trati Havli¢kdv Brod — Zdar nad Sazavou fedeny (140 metrd).

Parametry souprav

Elektricka jednotka F. 640, Rk 180 t, 80 m, Vmax = 160 km/h, parametry brzdéni: R+Mg
210 % a rozhodna kfivka Indication (nevybaven ATO).

Motorova jednotka F. 841, M 50 t, 25 m, Vmax = 120 km/h, parametry brzdéni:

R+Mg 161 % a rozhodna kfivka Indication (nevybaven ATO).

2.2.3 Vychodiska pro prognézu predpokladaného budouciho vyvoje nakladni dopravy

Trat Brno - Havli¢kGv Brod - Kolin nabyva na vyznamu jak z ddvodu predpokladu navyseni
tranzitni nakladni dopravy v meziroénim naristu, tak z dlvodu pretizeni traté Kolin — Ceska
Tfebova - Brno.

Pro stanoveni vyvoje nakladni dopravy v predmétném Useku vychazime z dokumentu
~Stanoveni provoznich pozadavkl nakladni dopravy na tratovém Useku Havli¢kdv Brod -
Pohled" zaslanym dne 6. 5. 2022 pod &.j. 33095/2022-S7-GR-06. Predkladatel upfesiiuje
pfepravni prognézu a predpoklada navyseni parametr( vlakl. Z hlediska obecného vyvoje Ize
predpokladat zvySeni provozovaného rozsahu nakladni dopravy po zavedeni postrkové sluzby,
zajisténi pIné interoperability trakéniho systému a systému zabezpelovaciho zafizeni a rovnéz
po uvedeni celé trati do lep&ich technickych parametrd. S timto predpokladem se uvazovalo i u
souvisejicich staveb na této trati.

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy je uveden v tabulce 6.

Roéni primérna
denni intenzita Maximalni variace
Tratovy Usek rok |Nex |Pn |[Mn [Z [Nex|Pn |Mn |Z
e 2025|130 |16 |4 50 |38 |21 |7 65
Havlickuv Brod - Hav,I. Brod 203030 |16 |4 50 |38 |21 |7 65
Tunel stan - Kolin
2035|119 |16 |4 39 (24 |21 |7 51
205544 |16 |4 64 |59 |21 |7 86
v o 2025|129 |15 |2 |46 |36 |20 |4 60
Havlickuv Brod Tunel stan -
Pohled - Brno 203029 |15 (2 |46 |36 |20 |4 60
2035|118 |15 |2 35122 |20 |4 |46
2055|143 |15 |2 60 |57 |20 |4 81

Tabulka 8 - Vyhledovy rozsah nakladni dopravy [vlaky/den]
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Parametry vlakd nakladni dopravy pro zpracovani dopravni technologie ve vyhledovém obdobi
jsou uvazovany nasledujici:

e Nex: 740 m (s postrkem az 760 m), 2 100 t, lokomotiva 383, parametry brzdéni:
P 60 %/G 70 % a rozhodna kfivka Indication (nevybaven ATO)

e Pn: 600 m, 2 200 t, lokomotiva 383, parametry brzdéni: P 60 %/G 70 % a rozhodna
kfivka Indication (nevybaven ATO)

e Mn:400m, 1100 t, lokomotiva 742.7

Podil vlakll Nex dlouhych 740 m je predb&Zné mozné uvazovat cca 50 % (na celkovém poctu
vlakd Nex). Hmotnost viakl Nex pres 2 000 t je v$ak tfeba chapat jako maximum, které bude
na dané trati spi$e minoritni (ve stavu bez vyluk & mimoradnosti v trase pres Ceskou
Trebovou) a vyuzitelné spiSe ve sméru na Brno (ve sklonové pfiznivéjSim sméru). Realnéjsi je
tak k délce 740 m uvazovat hmotnost typové 1 600 t (napf. automotive).

Studie proveditelnosti zaji$t&ni provozu vlakd o délce 740 m, kterd bude podrobné&iji provoz
dlouhych nakladnich vlakl hodnotit, je aktualné v procesu zpracovani (probihaji prace na
prvnim dil&im pInéni). Podily nakladnich voz{ s tichymi brzdami pfedpoklddame v roce 2025
50 %, v roce 2030 75 % a od roku 2035 100 %.

Pocty vlakl vyhledové dopravy jsou zpracovany souhrnné v tabulce 7.

2.3 Navrh provozu ve vyhledovém stavu

2.3.1 Pocty viakl

Kratkodoby ¢asovy horizont

Smér Havli¢klv Brod - Pohled Smér Pohled - Havli¢kdv Brod Celkem
R Os Nex, Pn, Mn R Os Nex, Pn, Mn
12 12 30 12 12 30 108
Stirednédoby casovy horizont
Smér Havli¢kGv Brod - Pohled Smér Pohled - Havli¢kGv Brod Celkem
Ex+SPR R Os Nex, Ex+SPR R Os Nex,
Pn, Mn Pn, Mn
48 12 12 23 48 12 12 23 190
Dlouhodoby ¢asovy horizont
Smér Havli¢kGv Brod - Pohled Smér Pohled - Havli¢kGv Brod Celkem
R Os Nex, Pn, Mn R Os Nex, Pn, Mn
16 12 40 16 12 41 137

Tabulka 9 — Poéty viaki, vyhledovy stav [viaky/den]
2.3.2 Jizdnich doby
Jizdni doby pro vyhledovy stav byly vypocteny za pomoci softwaru SP VlaDyka. Jizdni doby
pro jednotlivé typy vlakd pro jednotlivé varianty jsou uvedeny v nasledujicich tabulkéch a plati

pro Usek Pohled - Havli¢kdv Brod. Osobni vlaky jsou rozd&leny na projizdé&jici a zastavujici
v zastavce Pohledsti Dvoraci.

Zameér projektu, doprovodna dokumentace 15/56



Typ viaku Zastavuje Jizdni doba [min]
Havli¢kQv Brod | P. Dvofaci Pohled

Os ANO ANO ANO 7,0

Os ANO NE ANO 6,0

R ANO NE NE 6,0

Ex NE NE NE 5,5
Nex ANO NE NE 9,5
Nex NE NE NE 7,0

Pn ANO NE NE 9,5

Mn ANO NE ANO 12,5

Tabulka 10 - Jizdni doby, vyhledovy stav, smér Havli¢kdv Brod — Pohled

Typ viaku Zastavuje Jizdni doba [min]
Pohled P. Dvoraci | Havli¢klv Brod

Os ANO ANO ANO 7,0

Os ANO NE ANO 6,5

R NE NE ANO 5,5

Ex NE NE NE 5,5
Nex NE NE ANO 7,0
Nex NE NE NE 6,5

Pn NE NE ANO 7,0

Mn ANO NE ANO 10,5

Tabulka 11 - Jizdni doby, vyhledovy stav, smér Pohled — Havli¢kdv Brod

Grafy dynamickych prib&hd rychlosti vybranych typovych vlaki jsou uvedeny v samostatné
priloze této dokumentace.

2.3.3 Normativy délky

Normativ délky vlakl dalkové osobni dopravy ¢ini 167 m, normativ délky zastdvkovych
osobnich vlakl ¢ini 121 m a normativ délky vlakd nékladni dopravy ¢&ini 575 m. Ve vyhledovém
stavu je uvazovano s nejvétsi povolenou délkou viaku 740 m.

2.3.4 Druh trakce, typy hnacich vozidel a souprav

Dvoukolejna trat je i ve vyhledovém stavu napajena stfidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz.
Typy hnacich vozidel v dalkové osobni dopraveé jsou lokomotivy 362 a 383, v osobni regionalni
dopravé je uvazovano nasazeni souprav koncepce EMU 160 (napt. fada 650 CD), pripadné

motorovych voz{ fady 841.

2.3.5 Tratové rychlosti, tratové tridy zatizeni

Ve vyhledovém stavu jsou navrzeny nasledujici rychlostni profily:
e Km 111,382 - km 113,912 - V=110km/h, V130=115km/h, V150=120km/h, Vk=140km/h.
Navdazano na pfedchozi stavbu ,Modernizace tratového Useku Pfibyslav (véetné) - Pohled

(vcetné)".

e Km 113,912 - km 115,925 - V=85km/h, V130=90km/h, V150=90km/h, Vk=110km/h.
Jedna se o limitujici oblouky v celém Useku.

e Kolej 90N - 80km/h.

Tratova tfida zatizeni zlistane stejna jako ve vychozim stavu, tedy D4 (22,5t/8t).
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2.3.6 Prechod feseného Gseku pod ETCS

V mezistani¢nim Useku Pohled (mimo) - Havli¢kdv Brod (mimo) je tratové zabezpe&ovaci
zafizeni 3. kategorie - tfiznakovy univerzalni automaticky blok (UAB) pro obousmérny provoz
v obou tratovych kolejich, doplnény vlakovym zabezpedovacem. Radiové spojeni je zajistovano
prostiednictvim sité GSM-R. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové obvody.
Vyhledové se predpoklada zavedeni systému ETCS v aplikacni Grovni L2 ve smyslu narodniho
implementacniho planu. Z hlediska fizeni provozu je provoz na trati fizen ze zelezni¢nich stanic
Pohled a Havli¢kGv Brod, kde jsou releova zafizeni 3. kategorie. Polohu pracovist pro dalkové
Fizeni uréuje SZ PO-01/2021-GR Pokyn generélniho feditele ,Pracovisté pro dalkové fizeni®.
Vyhledové bude provoz na tomto tratovém Useku Fizen dalkové z CDP Pferov s moznosti Fizeni
z PPV Havli¢k{v Brod.

2.3.7 Druh zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni

V mezistani¢nim useku Pohled - Havli¢kdv Brod je navrzeno nové tratové zabezpecovaci
zarfizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620. Jde o pIné centralizovany trojznaky obousmérny
elektronicky automaticky blok s pfenosem kddu VZ na hnaci vozidlo. Kolejové obvody na trati
budou dvoupasové 75Hz. Tratové zafizeni bude uvdzadno do nového stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni ve stanici Pohled (fesi sousedni stavba) a do stavajiciho
zabezpecovaciho zafizeni ve stanici Havli¢kGv Brod.

V novém stavu dojde k posunuti vjezdovych navéstidel ZST Pohled déle po sméru staniceni

do tratového Useku. Dale dojde k posunuti viezdovych navéstidel ZST Havlick(v Brod, st.
Tunel proti sméru staniceni do takové polohy, aby nasledné umoznovaly vystavbu novych
spojek mezi kolejemi 1 a 2 pfi realizaci stavby ,Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kiv Brod®.
Zabrzdna vzdalenost je 1000m. Vzhledem k posundm vjezdovych navéstidel obou stanic dojde
k redukci oddild ze ¢tyf na tfi. Délka oddild bude cca 1200 m.

VTO budou demontovény bez nahrady v souladu s predpisem SZ T1. Dale bude nutno
vybudovat novou dalkovou kabelizaci (TK, DOK, TOK) vietné pfenosového systému. Opticka
kabelizace musi odpovidat Technickym specifikacim SZ 1/2022-SZ ,Optické kabely a jejich
prislusenstvi v prenosové siti statni organizace Sprava zZeleznic".

Novy opticky kabel Spravy zeleznic TOK je nutno vyvést do BTS Termesivy. Stavajici opticky
kabel CD-Telematika a.s 72 vldken preloZit provizorné a v definitivnim stavu kabel preloZit do
nové kabelové trasy Spravy zZeleznic. Stavajici opticka kabelova trasa bude zruSena a stavajici
zavésny opticky kabel ZOK CD- Telematika bude demontovan.

V celém tratovém Useku bude vhodné doplnén pfenosovy systém IP/MPLS, ktery byl
vybudovén v réamci stavby ,GSM-R Kolin - Havli¢kdv Brod - Kfizanov - Brno®. V dal$im stupni
dokumentace je nutné provérit a nasledné zohlednit mozné premisténi technologie BTS GSM-R
vcetné anténniho stozaru umisténého v obvodu stanice Okrouhlice. Bude navrzen prenosovy
systém IP/MPLS technologické datové sité a samostatny prenosovy systém IP/MPLS pro
potfeby GSM-R.

2.3.8 Nasledna mezidobi

Vypocet naslednych mezidobi byl vypoditan v souladu se smérnici SZDC ¢. 104. Hodnoty
naslednych mezidobi pro vyhledovy stav v Useku Havli¢kGv Brod - Pohled a opaéné jsou
uvedeny v tabulkach 12 a 13. Uvedené hodnoty jsou vztazeny na vlaky provozované pod
systémem ETCS.
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Néasledna mezidobi 1. TK
prvni viak druhy vlak
druh .
viaku zast./proj. 1 5 3 4 5
PP ZP 7ZZ ZP PP
1 Ex PP 30 30 35 35 35
2 R ZP 35 30 35 40 40
3 Os 7z 556 50 45 45 55
4 Nex ZP 70 65 65 65 7,0
5 Nex PP 45 40 40 40 45

Tabulka 12 - Nasledna mezidobi, smér Havlickliv Brod - Pohled, vyhledovy stav

Néasledna mezidobi 2. TK
prvni viak druhy vlak
druh .
viaku zast./proj. 1 5 3 4 5
i o« & 2 2
PP PZ ZZ PZ PP
1 Ex PP 40 30 25 35 45
2 R PZ 30 35 30 40 35
3 Os 7 45 45 40 50 45
4 Nex Pz 35 40 35 45 40
5 Nex PP 45 35 30 40 50

Tabulka 13 - Nasledna mezidobi, smér Pohled - Havli¢kiv Brod, vyhledovy stav

2.3.9 Sestava vyhledového GVD

Na zakladé vyse uvedenych jizdnich dob, naslednych mezidobi a budouci predikce osobni
a nakladni dopravy byly sestaveny vyhledové nakresné jizdni fady pro kratkodoby,

stfednédoby a dlouhodoby ¢asovy horizont. Nakresné jizdni fady jsou rovnéz prilozeny jako

priloha této dokumentace. V nakladni dopravé uvazujeme v obou smérech 50 % vlakd

kategorie Nex jako zastavujici v ZST Havli¢kdv Brod a 50 % projizdéjici.
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Obrazek 1 - NJR, kratkodoby horizont
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Obrazek 2 - NJR, stfednédoby horizont
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Obrazek 3 - NJR, dlouhodoby horizont
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Poznédmka - nadkresné jizdni Fady a grafy dynamickych prib&hd rychlosti jsou rovnéz uvedeny
v pfilohach K.9 a K.10.

2.3.10 Kapacitni posouzeni reSeného Useku

Kapacitni posouzeni na premétném Useku bylo stanoveno na zakladé metodiky popsané
smérnici SZDC SM124 Zjistovani kapacity drahy. Konkrétné byl stanoven ukazatel stupef
obsazeni, a to pro vyhled dopravy v kratkodobém, stfednédobém i dlouhodobém cCasovém
horizontu k vypocetnimu obdobi 120, 900 a 1440 minut.
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Vypodéet propustnosti 1. tratové koleje v mezistaniénim Gseku Havli¢kév Brod - Pohled
kratkodoby horizont
Vypocetni doba T [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [vilaki] 6 38 54
Celkovéa doba obsazeni B [min] 27,5 179,5 234
Prdmérna doba obsazeni b [min] 4,58 4,72 4,33
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sort [-] 0,62 0,40 0,40
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,60 0,60
Optimalni hodnota propustnosti noer [viakii] 16 76 132
Kritickd hodnota propustnosti nkrrr [viakd] 19 114 199
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopr [%] 38% 50% 41%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kkrrr [%] 32% 33% 27%
Stupen obsazeni S [-] 0,23 0,20 0,16
Kvalita provozu optimalni | optimalni | optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - -
stiednédoby horizont
Vypocetni doba T [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [vlakii] 12 83 95
Celkova doba obsazeni B [min] 47 327,5 385
Primérna doba obsazeni b [min] 3,92 3,95 4,05
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sort [-] 0,62 0,40 0,40
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,60 0,60
Optimalni hodnota propustnosti noer [viakii] 18 91 142
Kriticka hodnota propustnosti nkrer [viakd] 22 136 213
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Korr [%] 67% 91% 67%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kkrrr [%] 55% 61% 45%
Stupen obsazeni S [-] 0,39 0,36 0,27
Kvalita provozu optimalni | optimalni | optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - -
diouhodoby horizont
Vypocetni doba T [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [vlaki] 8 52 68
Celkova doba obsazeni B [min] 39 257 322
Prdmérna doba obsazeni b [min] 4,88 4,94 4,74
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sort [-] 0,62 0,40 0,40
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,60 0,60
Optimalni hodnota propustnosti noer [viakii] 15 72 121
Kriticka hodnota propustnosti nkrrr [viakd] 18 109 182
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Korr [%] 53% 72% 56%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kkrit [%] 44% 48% 37%
Stupen obsazeni S [-] 0,33 0,29 0,22
Kvalita provozu optimalni | optimalni | optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - -
Tabulka 14 - Kapacitni posouzeni, 1. TK
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Vypodéet propustnosti 2. tratové koleje v mezistaniénim Gseku Pohled - Havliékéiv Brod
kratkodoby horizont
Vypocetni doba T [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [viaki] 6 38 54
Celkova doba obsazeni B [min] 22,5 144 184
Priimé&rna doba obsazeni b [min] 3,75 3,79 3,41
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sorr [-] 0,62 0,40 0,40
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,60 0,60
Optimalni hodnota propustnosti noer [viakii] 19 95 169
Kritickd hodnota propustnosti Nkrrr [viakd] 24 142 253
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Korr [%] 32% 40% 32%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kirit [%] 25% 27% 21%
Stupen obsazeni S [-] 0,19 0,16 0,13
Kvalita provozu optimalni | optimalni | optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - -
strednédoby horizont
Vypocetni doba T [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [viakt] 12 83 95
Celkova doba obsazeni B [min] 44 306 349,5
Prdmérna doba obsazeni b [min] 3,67 3,69 3,68
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sorr [-] 0,62 0,40 0,40
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,60 0,60
Optimalni hodnota propustnosti noer [viakii] 20 97 156
Kriticka hodnota propustnosti nrer [viakd] 24 146 234
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Korr [%] 60% 86% 61%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kkrit [%] 50% 57% 41%
Stupen obsazeni S[-] 0,37 0,34 0,24
Kvalita provozu optimalni | optimalni | optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - -
dlouhodoby horizont
Vypocetni doba T [min] 120 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [viaki] 8 54 69
Celkova doba obsazeni B [min] 32,5 215,5 256,5
Primé&rna doba obsazeni b [min] 4,06 3,99 3,72
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sorr [-] 0,62 0,40 0,40
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,60 0,60
Optimalni hodnota propustnosti noet [Viakii] 18 90 154
Kriticka hodnota propustnosti nkrer [viakd] 22 135 232
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopt [%] 44% 60% 45%
VyuzZiti kritické hodnoty propustnosti Kkrit [%] 36% 40% 30%
Stupen obsazeni S [-] 0,27 0,24 0,18
Kvalita provozu optimalni | optimalni | optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - -
Tabulka 15 - Kapacitni posouzeni, 2. TK
2.3.11 Pfedpokladana aspora poctu provoznich zaméstnanci
Realizaci stavby nedojde k Uspofe provoznich zaméstnancd.
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2.3.12 Dopravni schéma nového stavu

Dopravni schémata stavajiciho a nového stavu jsou podrobné znézornéna v pfiloze E.2 zdméru
projektu a v priloze K.8.4 doprovodné dokumentace.

Predpokladané rozmisténi navéstidel:

- ve sméru od ZST Pohled do ZST Havl. Brod budou oddilovéa navéstidla v km 112,350,
km 113,470, km 114,590 a vjezdy 1PL,2PL v km 115,599, jejichz poloha je prevzata
ze stavby "Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kv Brod"

- ve sméru od ZST Havl. Brod do ZST Pohled budou oddilovéa navéstidla v km 114,676,
km 113,300 a vysunuté vjezdy km 111,990.

V rdmci stavby "Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kGv Brod" je tfeba provéfit posun
odjezdovych navéstidel z ZST Havli¢klv Brod cca do km 115,850, aby se zkratil dlouhy oddil
mezi navéstidly S91, resp. S92 a 1-1146, resp. 2-1146. Pripadné provérit umisténi spole¢nych
odjezdovych navéstidel v Urovni soucasné umisténych navéstidel Sel, Se2.

Byl provéfen posun nastupist v zastdvce Pohledsti Dvoréaci proti sméru stani¢eni, pomohlo by
to rovnéZ redukci délky tohoto oddilu. Posun ndstupist délky 140 m neni v danych stisnénych
podminkach realizovatelny.

V rdmci stavby "Modernizace prljezdu uzlem Havli¢klv Brod" je mezi navéstidly 1L, resp. 2L a
Lc91, resp. Lc92 nedostateénd zabrzdna vzdalenost odlvodné&na smérovymi oblouky a
tunelem.

2.4 Postup a organizace vystavby

Realizace stavby se predpoklada v letech 2026 a 2027. Vzhledem k charakteru stavby je
uvazovano s vylukami takto:

- Rok 2026 - vylouéena kolej 1, provozovand kolej &. 2. Spojovaci kolej 90N zlstava
rovnéz v provozu.

- Rok 2027 - vylouceny koleje 2 a 90N. Smérem na Zd4r nad Sazavou zlistava
v provozu kolej €. 1, smérem na Hlinsko jsou vlaky odklonény po koleji ¢. 90S (Stara
spojka).
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3 Technicky popis stavebnich objektt

3.1 Zelezniéni svréek a spodek, nastupisté, prejezdy

3.1.1 Smeérové reseni navrhovaného stavu

Smérové feseni pIné respektuje CSN 73 6360-1, Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 o
technickych specifikacich pro interoperabilitu subysstému infrastruktura zZelezni¢niho systému
v Evropské unii (TSI INF) a vyhl. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky Fad drah.

Smérové feSeni je navrzeno s cilem odstranit propady tratové rychlosti, zavést co
nejdelsi Useky s konstantnimi rychlostnimi profily a pokud mozno v maximalni mozné mire
zUstat na stavajicim draznim télese s posunem os v fadu jednotek metrl. Nejproblematictéjsi
Usek je mezi km 113,900 - km 115,300, kde se nachéazi tfi oblouky malych polomérd (R<330m)
a kde dochazi k propadu tratové rychlosti az na 80km/h. V tomto misté je navrzeno smérové
feseni na stavajicim télese s cilem vytézit maximalni mozné rychlosti.

Z dlvodu minimalizace pfi¢nych posunl je v limitujicich obloucich vyuZivano velkych
hodnot pfevyseni (cca 140-145mm). Rovnéz je v téchto obloucich vyuzivano hodnot bliZicich se
limitnim hodnotdm nedostatkl prevyseni.

Geometrické parametry koleji pro rychlosti V, V130, Viso @ Vi jsou uvedeny v situacich.

Poznamka - kolejové feseni znazorfiuje napojeni na navazujici stavbu "Modernizace
prijezdu uzlem Havli¢kGv Brod". Redeni konce stavby "Pohled (mimo) - Havli¢kGv Brod (mimo)"
umoznuje kolejové napojeni i do stavajiciho stavu. Naveéstidla jsou umisténa v konecné poloze
tak, aby respektovala polohu ve stavb& Modernizace prijezdu uzlem Havlickdv Brod".
Zabezpe&ovaci zafizeni ZST Havli¢kiv Brod bude tfeba pFeprogramovat do doby, neZ bude

. s " . 0. rv| O " s s
realizovana stavba "Modernizace prujezdu uzlem Havlickuv Brod". Podrobna navaznost
jednotlivych staveb bude zpresnéna v navazujicich stupnich.

V rdmci stavby ,Modernizace tratového useku Prfibyslav (véetné) - Pohled (véetné)" je
posledni zfizenou vyhybkou vyhybka ¢. 17. Vzhledem ke kratké mezipfimé v misté navazani na
stavajici stav mezi bodem ZV17 a navazujici prechodnici je treba kone¢ném osazeni vyhybky ¢.
17 v ZST Pohled tuto vyhybku zaméfit. V ramci stavby ,Modernizace tratového iseku
Pohled (mimo) - Havli¢kiiv Brod (mimo)" je tfeba v dalS§im stupni provérit Gpravy
slozeného oblouku v koleji €. 1 tak, aby byl snizen nedostatek prevyseni I100 Z hodnoty
100mm na hodnotu cca 90-95mm a zaroven byla splnéna dostatecna mezipFima mezi
body ZV17 a ZP1.

3.1.2 Osové vzdalenosti navrhovaného stavu

Charakterem stavby se jednad o rekonstrukci. Zakladni osova vzdalenost v tratovém
useku 4,0m. V mistech napojeni FeSeného Useku do zhlavi okolnich stanic je rozsifena osova
vzdalenost na 4,75, resp. 4,80m.

3.1.3 Vyskové rFeseni navrhovaného stavu

Vyskové fedeni v maximalni mozné mite respektuje stavajici stav. U nékolika mostl je
navrzen zdvih nivelety:

- Most km 112,910 - zdvih nivelety o cca 0,4m z ddvodu nové konstrukce mostu

- Most km 113,223 - zdvih nivelety o cca 0,2m z ddvodu nové konstrukce mostu

- Most km 114,960 - zdvih nivelety o cca 0,2m z ddvodu nové konstrukce mostu

- Most km 115,230 - zdvih nivelety o cca 0,2m z divodu sanace mostu a dostate¢né
tloustky stérkového loze nad mostem

- Most km 115,380 - zdvih nivelety o cca 0,2m z divodu sanace mostu a dostate¢né
tloustky stérkového loze nad mostem

Pro vyskové reseni je dale limitujici bod obratu v km 114,489. V tomto misté bylo provéreno
vymisténi lomu sklonu mimo prfechodnice, timto vymisténim lomu sklonu by vSak doslo ke zdvihu
nivelety o cca 0,5m. Trat je zde vedena v pomérné Uizkém koridoru mezi Fekou Sazavou a mistni
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komunikaci a tento zdvih nivelety by mél za nasledek rozsifeni télesa smérem do Sazavy
(vzedmuti hladiny) a ziizeni nové opérné zdi nad mistni komunikaci. Z tohoto divodu byl lom
sklono v bodé KP/ZP ponechan. V dalsim stupni je tfeba provéFit umisténi dvou lomi
sklonu pfed a za piechodnice tak, aby byla niveleta cca o0 200 mm nize. V misté bodu
obratu by pak byla niveleta vyse jen cca o 250mm.

3.1.4 Staniéeni, tratové a definiéni iseky

Staniceni hlavni trati je plynule navazadno na stanieni stavby ,Modernizace tratového
Useku Pribyslav (vCetné) - Pohled (véetné)" v km 111,382. Hlavni stanieni vede v celém Useku
koleji ¢. 1.

Upravy koleje 90N zadinaji v km 1,450.

TUDU odpovidaji svym usporadanim stavajicimu stavu, nevznika zadné nové TUDU. Seznam
TUDU:

e TUDU 203128 Pohled - Havl. Brod
e TUDU 203402 kolej ¢. 90N

3.1.5 Stavajici stav materialu zelezni¢niho svrsku

Stavba se tykéa dvoukolejné trati na brodském zahlavi ZST Pohled, pohledském zahlavi ZST
Havli¢kdv Brod a $iré trati mezi t&mito stanicemi. Hlavni koleje v uvedeném Useku neobsahuji
vyhybky. Jde o Usek v sou¢asném stavu délky 4,85 km. Zelezniéni svréek je tvoren mj.
kolejnicemi tvaru S49 z roku 1978, pfipadné z let pozdéjsich po lokalnich vymeénach, prazci
prevazné SB6 z roku 1978, Castecné také drevénymi, rozdéleni ,d" a ,e". V obou kolejich je
zfizena pribézna BK, prerusend v okoli mostu v km 112,916. Smérovym vedenim vznikaji dva
typy ucelenych Usekl - jeden s minimalnim polomérem 600 m a druhy s minimalnim
polomé&rem 350 m. Hodnoty sklon( nepfekracuji 8%eo, trat v pocatecnich zhruba dvou tfetinach
délky klesa, nasledné mirné stoupa. Zavedena je tratova rychlost Vigo ve dvou souvislych
Usecich - 80 a 100 km/h, dale rychlost V3 = 70 km/h. V km 112,916 se nachazi ocelovy most
s mostnicemi. V Useku se nachazi jedna zarubni zed' ve Spatném technickém stavu. Téleso trati
prochazi ¢lenitym terénem, vyskytuji se tady naspy a zarezy. V posledni ¢asti Useku je vpravo
trati vedena na spole¢ném télese stani¢ni kolej 90N ZST Havli¢kGv Brod.

3.1.6 Navrhovany stav materialu zelezni¢niho svrsku

V celém rozsahu stavby bude vlozen novy Zelezni¢ni svrSek. Kolejnice budou pouzity
tvaru 60E2 v hlavnich tratovych kolejich, resp. 49E1 v koleji 90N. Kolejnice se svafi do
bezstykové koleje. Kolejnice budou ulozeny na betonové prazce délky 2,6m s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Kolejové loze bude v celém Useku oteviené (v celém Useku se
nenachazi zadné vyhybky ani zhlavi).

3.1.7 Zelezni¢ni spodek

Prazcové podlozi

Navrh  prazcového podloZi bude proveden po presndjdim vysledkl z
inzenyrskogeologického prizkumu v dalsim stupni. Pro potfebu vymodelovani dréaZniho télesa a
navrhu odvodnéni je uvazovano s konstrukcni vrstvou ze stérkodrti 0/32 tl. 400mm. V mistech
s malu Unosnosti na zemni plani je navrzeno zelpseni zeminy vdpnem neb cementem.

Unosnosti prazcového podlozi
Useky s tratovou rychlosti do 120km/h véetné - Emin,z2=30MPa; Eminp.=50MPa

Odvodnéni

V nasypech je odvodnéni zajisténo pomoci odiezi na terén a patnich ptikopt, v zafezech
pomoci pfikopovych tvarnic UCH. Tyto tvarnice umoziuji za svoji zadni vyvysenou zidku ulozit
kabelové trasy.

Ochrana drazniho télesa v soubéhu s vodnim tokem Sazavy

Mezi km 111,750 az km 112,350 a mezi km 113,650 az km 114,550 se v nékterych
mistech pfiblizuje drazni téleso k vodnimu toku feky Sazavy. Casto dochdzi pfi povodnich
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k zaplavovani paty svahu drazniho télesa a v nékterych mistech je drazni téleso ve styku s vodou
pfi povodnich vyplavovano.

V téchto mistech je navrZzeno zpevnéni svahu pohozem zlomového kamene dle
vzorového listu Z 6.12, kdy je pfi paté svahu zfizen kamenny prah Sitky 2 metry, nad nim je
svah pohozen lomovym kamenem.

3.1.8 Nastupiste

V zastavce Pohledsti Dvoraci budou zfizena nastupisté s vyskou 550 mm nad temeny kolejnic,
délka nastupistnich hran bude 140 m (dle vystupl z dopravni technologie). Vzdalenost vodici
linie s funkci varovného pasu 0,8 m od hrany nastupisté.

Nastupisté budou z konstrukce nastupisté typu L s odklopnou deskou, umoznujici strojni ¢isténi
kolejového loZe podél nastupisté, s pristupem Sikmymi chodniky o skonu 8,3 % k pfilehlym
komunikacim.

VSechna nastupisté a pristupy na né budou splfiovat pozadavky na pristupnost pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace podle Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014
z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pristupnosti
zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace (TSI PRM) a CSN 73 4959.

3.1.9 Zelezniéni prejezdy
V fedeném Useku Pohled - Havli¢klv Brod se nenachdzi zadné Zelezniéni prejezdy.

3.2 Mosty, propustky a zdi

3.2.1 Popis koncepce technického Feseni

Pfi ndvrhu modernizace tratového Useku vznikd potfeba novych Zelezniénich a silniénich
mostnich objektd (mosty a propustky) a novych objektd zdi (op&rnych a zarubnich).

V rémci snahy o unifikaci konstruké&nich typl jednotlivych mostnich objektl jsou dodrzovany
zasady MVL 110 a v zavislosti na rozpéti jsou zvoleny nasledujici konstrukcni systémy:

e Zelezni¢ni mosty — Zelezobetonové monolitické (prefabrikované) ramové, poloramoveé,
nebo klenbové konstrukce s pribé&znym Stérkovym loZzem;

¢ silni¢ni mosty - zelezobetonové deskové nebo jednotramové konstrukce;

e zelezni¢ni a silni¢ni propustky - prefabrikované zelezobetonové kruhové nebo ramové
trubni konstrukce s kolmymi nebo Sikmymi Cely;

e o0pérné a zarubni zdi - Zelezobetonové monolitické Ghlové konstrukce.

Z hlediska prostorového usporadani na zelezni¢nich mostnich objektech jsou dodrzeny
pozadavky CSN 73 6201, tedy VMP 3,0 na véech mostnich objektech pro navrhovou rychlost
Vn = 110/115/120/140 km/h v prvni poloviné Useku, resp. 85/90/90/110 km/h ve druhé
poloviné Useku. ZatiZitelnost mostnich objektt je uvazovana hodnotou Zyic,min = 1,21.

Na vSech Zeleznicnich mostech je uvazovano s prevedenim bezstykové koleje.

Prostorové usporadani na silni¢nich mostech je uvazovano podle navrhové kategorie
komunikace.

Tabulka mostd, propustki a zdi je uvedena v pfiloze K.6 zaméru projektu.

3.2.2 Navrh feseni zelezni¢nich mostl

Rekonstrukce zelezni¢niho mostu v ev. km 112,916 / proj. km 112,908
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Stavajici stav:

Stavajici zelezni¢ni most - pfevadi Fesenou dvojkolejnou zelezni¢ni trat pfes trvaly vodni tok
»reku Sazavu" a pres inundacni Uzemi pfilehlé k vodnimu toku.

Zakladni parametry mostu - trvaly / kolmy / kombinovany tramovy a klenbovy o 2 otvorech

/ délka pfemosténi 32,2 m / Sitka 9,7 m / rok vystavby 1953, rok posledni sanace 1981

/ stavebni stav 2/2.

Prostorové usporadani na mosté - pribéh trasy trati smérové v pfechodnici a vyskové

ve vodorovné / prostoroveé se fidi VMP 2,5 / volna vySka neomezena.

Prostorové usporadani pod mostem: Hlavni mostni otvor — Uhel kfizeni s prekazkou 90° / volna
vysSka cca 4,0 m (Ucelova komunikace) a cca 4,6 m (vodni tok); Vedlejsi mostni otvor — Ghel
kfizeni s prekazkou 90° / volna vyska cca 4,0 m (polni cesta).

Nosné konstrukce mostu: Hlavni mostni pole - dva sdruzené 2-tramy tvorené kazdy 2 hlavnimi
ocelovymi plnosténnymi nytovanymi nosniky otevieného prifezu ,I" s konstantni konstrukéni
vyskou / zapusténa ocelova prvkova mostovka s mostnicemi / doplnujici ocelové pricné

a podélné ztuzeni / staticky se jedna o prosté 2-tramy s rozpétim 26,5 m / bodové ulozeni
pfes ocelové valcové a stolicové loziska / koncové mostnich zavéry s jednoduchym tésnénim
dilatac¢ni spary; Vedlej$i mostni pole - monoliticka zelezobetonova klenbova konstrukce
pllkruhového tvaru s konstantni konstrukéni vyskou / staticky se jedna o ohybové tuhy oblouk
s rozpétim 4,7 m / pfimé liniové bezloziskové uloZeni / mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry a mezilehla podpéra - masivni konstrukce z kamenného
zdiva / plosné zaloZeni / neobsypany lic / navazujici samostatné stojici kolmé kfidla

z kamenného zdiva; Svahy pFiléhajici ke kFidlim - bez zpevnéni.

Svrsek mostu - bez fims / bez kolejového loZe / pfechody na oteviené kolejové loze pomoci
Sikmych Stérkovych ramp.

Vybaveni mostu - ocelové Uhelnikové mostni zabradli vlevo a vpravo na fimse / ocelové
pojistné uhelniky s ukoncenim.

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatfeni - sanace klenbové nosné konstrukce a spodni stavby mostu

+ kompletni rekonstrukce nosné konstrukce v hlavnim poli mostu + rekonstrukce (reprofilace)
svrsku na tomto mosté + novy systém vodotésnych izolaci + nové prechody do trati /
zdlvodriuje se uspokojivym stavebnim stavem klenbové nosné konstrukce a spodni stavby
stavajiciho mostu + nevyhovujici konfiguraci a Spatnym stavebnim stavem nosné konstrukce
mostu v hlavnim mostnim poli + nevyhovujici konfiguraci a Spatnym stavebnim stavem svrsku
ve vedlej$im mostnim poli + pozadavkem na doplnéni prib&zného kolejového loze na mosté.
Zakladni parametry mostu - trvaly / kolmy / kombinovany deskotramovy a klenbovy

o 2 otvorech / délka premosténi 32,2 m / Sitrka 11,0 m.

Prostorové usporadani na mosté — pribéh trasy trati smérové v oblouka a navazujici
prechodnici a vySkové ve vodorovné / prostorové se fidi VMP 3,0 / volna vyska neomezena.
Prostorové usporadani pod mostem - zlstane zachovano.

Nosné konstrukce mostu: Hlavni mostni pole - novy sdruzeny deskotram tvoreny 4 hlavnimi
ocelovymi plnosténnymi svarfovanymi nosniky otevieného prifezu ,I* s konstantni konstrukéni
vyskou spoluplsobicimi s horni deskovou mostovkou / horni spfazena monoliticka
zelezobetonova deskova mostovka s proménnou konstrukéni vyskou (stfechovité vyspadovani
horniho povrchu) / doplfujici ocelové pri¢né ztuzeni / staticky se jedna o prosty deskotram

s rozpétim 26,5 m / bodové ulozeni prfes nové hrncové loziska / nové koncové mostnich zavéry
s jednoduchym tésnénim dilatacni spary; Vedlejsi mostni pole - sanovana monoliticka
Zelezobetonova klenbova konstrukce / dimenze a parametry konstrukce zlstanou zachovany
(pfipadné zesileni nebo jiné Upravy budou navrzeny na zékladné statického prepoctu inosnosti
konstrukce).

Spodni stavba mostu: Krajni opéry a mezilehld podpéra — sanované masivni konstrukce

z kamenného zdiva + nové monolitické Zelezobetonové Ulozné prahy / plosné zalozeni
dopInéné o nové dotateéné hlubinné podchyceni zéklad( / neobsypany lic / nové navazujici
samostatné stojici kolmé monolitické Zelezobetonové kfidla; Svahy pfiléhajici ke kiidIGm

- nové zpevnéni kamennou dlazbou do betonu.

Svréek mostu - nové monolitické Zelezobetonové fimsy / nové priibé&zné uzaviené kolejové
loze se standardnim usporadanim pro prevedeni min. nutného kolejového loze / nové prechody
na oteviené kolejové loZze pomoci Sikmych zelezobetonovych prechodovych zidek / novy
izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasa.

Vybaveni mostu - nové ocelové Uhelnikové mostni zabradli vlevo a vpravo na fimse
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a na prilehlych prechodovych zidkach.

Rekonstrukce Zelezni¢niho mostu v ev. km 113,235 / proj. km 113,225

Stavajici stav:

Stavajici zelezni¢ni most - pfevadi Fesenou dvojkolejnou zelezniéni trat pfes trvaly vodni tok

s nazvem "Roustansky potok".

Zakladni parametry mostu - trvaly / Sikmy 75,0° / deskovy o 1 otvoru / délka pfemosténi

4,2 m / Sitka 9,68 m / rok vystavby 1942 / stavebni stav 2/2.

Prostorové uspofadani na mosté - pribéh trasy trati smé&rové v pfimé a vyskové v podélném
sklonu / prostorové se fidi VMP 2,5 / volna vyska neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru mostu - Uhel kfizeni s prekazkou 75° / volna vyska cca 2,2 m.
Nosna konstrukce mostu - monoliticka Zelezobetonova plna deska s konstantni konstrukéni
vyskou / staticky se jedna o rozpérakovou desku s rozpétim 4,5 m / pfimé liniové bezloZiskové
uloZeni / mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - kombinované masivni konstrukce z monolitického betonu
a kamenného zdiva / ploSné zaloZeni / neobsypany lic / navazujici samostatné kolmé kfidla

z kamenného zdiva; Dno a navazujici prostory na vtoku a na vytoku - rozrusena kamenna
rovnanina.

Svréek mostu — uvolnéné a ¢aste¢né chybé&jici monolitické betonové Fimsy / pribézné
uzaviené kolejové loZze s nedostatecnou vyskou nutného kolejového loze / izolacni systém proti
stékajici vodé se predpoklada z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové Uhelnikové zabradli vlevo a vpravo na Fimse.

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatfeni - celkova demolice stavajiciho mostu a jeho kompletni
rekonstrukce novym Zelezni¢nim mostem ve stdvajici poloze / zdGvodfiuje se stafim stavajiciho
mostu + Spatnym stavebnim stavem tohoto mostu + nevyhovujici konfiguraci svrsku na tomto
mosteé.

Zakladni parametry mostu - trvaly / Sikmy 75,0° / rémovy o 1 otvoru / délka premosténi

6,0 m / Sifrka 11,0 m.

Prostorové uspofadani na mosté - pribé&h trasy trati smérové v pHimé a vyskové v podélném
sklonu / prostorové se ridi VMP 3,0 / volna vyska neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru mostu - Uhel kfizeni s prekazkou 75° / volnd vyska cca 2,2 m.
Nosna konstrukce mostu - nova monoliticka Zelezobetonova deskova pricel s proménnou
konstrukéni vyskou (Sikmé nabéhy v ramovych rozich + stfechovité vyspadovani horniho
povrchu smérem ke krajnim opéram) / staticky se jedna o poloram s rozpétim 6,8 m / vetknuti
do krajnich sténovych stojek / mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické Zelezobetonové sténové stojky

/ hlubinné zaloZeni / neobsypany lic / zavé$ené rovnobézné kfidla; Svahy pfriléhajici ke kiidIGm
+ dno a navazujici prostory na vtoku a na vytoku - nové zpevnéni kamennou dlazbou

do betonu / zausténi prilehlych draznich prikop do prostor na vtoku a na vytoku.

Svréek mostu - nové monolitické Zelezobetonové fimsy / nové prib&Zné uzaviené kolejové
loZze se standardnim usporadanim pro prevedeni min. nutného kolejového loze / nové prechody
na oteviené kolejové loZze pomoci Sikmych Zelezobetonovych prechodovych zidek / novy
izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasu.

Vybaveni mostu - nové ocelové Uhelnikové zabradli vlevo a vpravo na fimse a na pfrilehlych
prechodovych zidkach.

Rekonstrukce Zzelezni¢niho mostu v ev. km 114,970 / proj. km 114,953

Stavajici stav:

Stavajici zelezni¢ni most - pfevadi Fesenou dvojkolejnou zelezni¢ni trat pfes komunikaci

pro chodce, zpevnénou mistni komunikaci a trvaly vodni tok ,Brevnicky potok™.

Zakladni parametry mostu - trvaly / Sikmy 70,3° / deskovy o 2 otvorech / délka premosténi
15,1 m / Sitka 11,9 m / rok vystavby 1952 / stavebni stav 2/2.

Prostorové usporadani na mosté — pribéh trasy trati smérové v prechodnici a vyskoveé

v mirném podélném sklonu / prostorové se fidi VMP 2,5 / volna vySka neomezena.
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Prostorové usporadani pod mostem: Otvor ¢.1 - Ghel kfizeni s prekazkou 70,3°

/ volna vyska cca 2,0 m (komunikace pro chodce vedena na konzolové konstrukci) a 4,23 m
(mistni komunikace); Otvor ¢.2 — Uhel kfizeni s pfekazkou 70,3° / volna vyska cca 4,85 m
(vodni tok).

Nosna konstrukce mostu — monolitickd zZelezobetonova masivni deska s konstantni konstrukéni
vyskou / staticky se jedna o spojitou rozpérakovou desku s rozpétim 6,4 + 9,6 m / liniové
piimé bezloziskové uloZeni pies vrubové klouby / koncové mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry —monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce / plosné
zaloZeni / neobsypany lic / navazujici samostatné stojici Sikmé monolitické betonové kridla;
Mezilehlad podpéra - monoliticka Zelezobetonova sténova konstrukce se zuzenym krékem

v horni Casti / plosné zalozeni / navazujici monolitické betonové protipovodriové zidky; Svahy
pfiléhajici ke kFidlim - bez zpevnéni.

Svréek mostu - monolitické betonové fimsy / prib&Zné uzaviené kolejové loze

s nedostatecnou vyskou nutného kolejového loze / pfechody na oteviené kolejové loze pomoci
Sikmych stérkovych ramp / izola¢ni systém proti stékajici vodé se predpoklada z asfaltovych
izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové Uhelnikové mostni zabradli vlevo a vpravo na fimse.

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatfeni - sanace spodni stavby mostu + kompletni rekonstrukce nosné
konstrukce mostu a svrsku na tomto mosté + novy systém vodotésnych izolaci + nové
prechody do trati / zdGvodfiuje se uspokojivym stavebnim stavem spodni stavby stavajiciho
mostu + nevyhovujici konfiguraci a Spatnym stavebnim stavem nosné konstrukce mostu

a svrsku na tomto mosté + nedostatecnou vyskou nutného kolejového loze na tomto mosté.
Zakladni parametry mostu - trvaly / kolmy / deskovy o 2 otvorech / délka premosténi 19,4 m
/ Sitka 11,0 m.

Prostorové usporadani na mosté - pribéh trasy trati smérové v prechodnici a vyskoveé

v mirném podélném sklonu / prostoroveé se fidi VMP 3,0 / volna vySka neomezena.

Prostorové uspoiadani pod mostem: Otvor &.1 - usporadani mistni komunikace zlstane
zachovano + dojde k novému situovani komunikace pro chodce s novou volnou vyskou 2,5 m;
Otvor ¢&.2 - usporadani v otvoru zlstane zachovano.

Nosna konstrukce mostu — nova monoliticka Zelezobetonova masivni deska s proménnou
konstrukéni vyskou (vyspadovani horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / staticky

se jedna o spojitou rozpérakovou desku s rozpétim 9,6 + 9,6 m / liniové pfimé bezloziskové
ulozeni pres vrubové klouby / koncové mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba mostu: Krajni opéra ¢.1 - kompletni rekonstrukce monolitickou zelezobetonovou
masivni konstrukci v nové poloze / hlubinné zaloZeni / neobsypany lic + nové zakonponovani
komunikace pro chodce do driku opéry / nové navazujici samostatné stojici Sikmé monolitické
zelezobetonové kfidla; Krajni opéra ¢.2 - sanace monolitické Zelezobetonové masivni
konstrukce + nové monolitické Zelezobetonové Ulozné prahy / plosné zalozeni doplnéné o nové
dotatecné hlubinné podchyceni zaklad / neobsypany lic / nové navazujici samostatné stojici
Sikmé monolitické zelezobetonové kridla; Mezilehld podpéra — sanace monolitické
Zelezobetonové sténové konstrukce + nové monolitické Zelezobetonové uUlozné prahy / plosné
zaloZeni doplnéné o nové dotateéné hlubinné podchyceni zakladd / sanace navazujicich
monolitickych betonovych protipovodfiovych zidek; Svahy pFiléhajici ke kFidlim - nové
zpevnéni kamennou dlazbou do betonu.

Svréek mostu - nové monolitické Zelezobetonové fimsy / nové priibézné uzavfené kolejové
loze se standardnim usporadanim pro prevedeni min. nutného kolejového loze / nové piechody
na oteviené kolejové loZze pomoci Sikmych Zelezobetonovych prechodovych zidek / novy
izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasa.

Vybaveni mostu - nové ocelové Uhelnikové mostni zabradli vlevo a vpravo na fimse

a na prilehlych pfechodovych zidkach.

Rekonstrukce zelezni¢niho mostu v ev. km 115,249 / proj. km 115,234

Stavajici stav:

Stavajici zelezni¢ni most — prevadi feSenou dvojkolejnou Zelezniéni trat a soub&znou
jednokolejnou Zelezni¢ni trat Havli¢klv Brod — Kube&lv Mlyn pres trvaly vodni tok ,feku
Sazavu" a pres inundacni Uzemi prilehlé k vodnimu toku.

Zakladni parametry mostu - trvaly / kolmy / deskovy o 3 otvorech / délka pfemosténi 39,1 m
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/ Sitka 15,75 m / rok vystavby 1951 / stavebni stav 2/2.

Prostorové usporadani na mosté — pribéh tras trati smérové v kombinaci rznych kfivek

a vyskové v mirném podélném sklonu / prostorové se fidi VMP 2,5 / volna vyska neomezena.
Prostorové usporadani v hlavnim otvoru mostu — Ghel kfizeni s prekazkou 90° / volna vyska
cca 4,0 m.

Nosna konstrukce mostu — monoliticka Zelezobetonova masivni deska s proménnou
konstrukéni vyskou (parabolické ndbéhy u mezilehlych podpér) / staticky se jedna o spojitou
desku s rozpétim 11,2 + 17,5 + 11,2 m / liniové pfimé bezloZiskové ulozeni / koncové mostni
zavéry nejsou.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry —monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce / plosné
zaloZeni / neobsypany lic / navazujici samostatné stojici Sikmé monolitické betonové kfidla;
Mezilehlé podpéry - monolitické Zelezobetonové sténové konstrukce / plosné zaloZeni;

Svahy priléhajici ke kfidlGm - bez zpevnéni.

Svréek mostu — monolitické betonové fimsy / priibé&zné uzaviené kolejové loze

s nedostatecnou vyskou nutného kolejového loze / pfechody na oteviené kolejové loze pomoci
Sikmych stérkovych ramp / izola¢ni systém proti stékajici vodé se predpoklada z asfaltovych
izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové Uhelnikové mostni zabradli vlevo a vpravo na fimse.

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatfeni — sanace nosné konstrukce a spodni stavby mostu + novy
systém vodotésnych izolaci + rekonstrukce (reprofilace) mostniho svrsku + nové prechody
do trati / zdGvodriuje se uspokojivym stavebnim stavem nosné konstrukce a spodni stavby
stavajiciho mostu + nevyhovujici konfiguraci a Spatnym stavebnim stavem svrsku na tomto
mosté + nedostatecnou vyskou nutného kolejového loZze na tomto mosté.

Zakladni parametry mostu - trvaly / kolmy / deskovy o 3 otvorech / délka pfemosténi 39,1 m
/ Sitka 16,2 m.

Prostorové usporadani na mosté - pribéh tras trati smérové v kombinaci rliznych krivek

a vyskové v mirném podélném sklonu / prostorové se fidi VMP 3,0 / volna vyska neomezena.
Prostorové usporadani v hlavnim otvoru mostu - zlistane zachovano.

Nosna konstrukce mostu - sanovana monoliticka zelezobetonova masivni deska / dimenze

a parametry konstrukce zlstanou zachovany (pfipadné zesileni nebo jiné Upravy budou
navrzeny na zakladné statického prepoctu Unosnosti konstrukce).

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — sanované monolitické zelezobetonové masivni konstrukce
+ nové monolitické zelezobetonové Ulozné prahy / plosné zalozeni / neobsypany lic / nové
navazujici samostatné stojici Sikmé monolitické Zelezobetonové kridla; Mezilehlé podpéry -
sanované monolitické zelezobetonové sténové konstrukce + nové monolitické zelezobetonové
UloZné prahy / plo&né zalozeni dopIné&né o nové dotate¢né hlubinné podchyceni zakladl; Svahy
priléhajici ke kfidlim - nové zpevnéni kamennou dlazbou do betonu.

Svréek mostu — nové monolitické Zelezobetonové vykonzolované fimsy / nové pribézné
uzaviené kolejové loze se standardnim uspofradanim pro prevedeni min. nutného kolejového
loze / nové prechody na oteviené kolejové loze pomoci Sikmych zelezobetonovych
prechodovych zidek / novy izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolagnich pasu.
Vybaveni mostu - nové ocelové Uhelnikové mostni zabradli vlevo a vpravo na rfimse

a na prilehlych prechodovych zidkach.

Rekonstrukce Zzelezni¢niho mostu v ev. km 115,395 / proj. km 115,380

Stavajici stav:

Stavajici Zelezni¢ni most — pfevadi feSenou dvojkolejnou Zelezniéni trat a soub&znou
jednokolejnou Zelezni¢ni trat Havli¢klv Brod - Kube&lv Mlyn pies bezejmennou nezpevné&nou
ucelovou komunikaci.

Zakladni parametry mostu - trvaly / kolmy / klenbovy o 1 otvoru / délka premosténi 4,0 m /
Sitka 13,52 m / rok vystavby 1952 / stavebni stav 2/2.

Prostorové uspofadani na mosté - pribéh tras obou trati smérové v pfimé a vy3kové v mirném
podélném sklonu / prostoroveé se fidi VMP 2,5 / volna vyska neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru mostu - Uhel kfizeni s prekazkou 90° / volna vyska cca 3,8 m.
Nosna konstrukce mostu - monoliticka zelezobetonova klenbova konstrukce segmentového
tvaru s konstantni konstrukéni vyskou / staticky se jedna o ohybové tuhy oblouk s rozpétim
4,8 m / primé liniové bezloziskové ulozeni / mostni zavéry nejsou.

Zameér projektu, doprovodna dokumentace 29/56



Spodni stavba mostu: Krajni opéry — monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce / plosné
zaloZeni / neobsypany lic / zavé&$ené rovnobézné kiidla; Svahy priléhajici ke kFidldm

- bez zpevnéni.

Svréek mostu - monolitické betonové fimsy / monolitické betonové poprsni zidky / prib&zné
uzaviené kolejové loze s nedostatecnou vyskou nutného kolejového loze / prechody

na oteviené kolejové loze pomoci Sikmych Stérkovych ramp /izolacni systém proti stékajici
vodé se predpoklada z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové Uhelnikové mostni zabradli vlevo a vpravo na fimse.

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatfeni - sanace nosné konstrukce a spodni stavby mostu + novy
systém vodotésnych izolaci + rekonstrukce (reprofilace) mostniho svrsku + nové prechody
do trati / zdGvodfiuje se uspokojivym stavebnim stavem nosné konstrukce a spodni stavby
stavajiciho mostu + nevyhovujici konfiguraci a Spatnym stavebnim stavem svrsku na tomto
mosté + nedostatecnou vyskou nutného kolejového loze na tomto mosté.

Zakladni parametry mostu - trvaly / kolmy / klenbovy o 1 otvoru / délka premosténi 4,0 m
/ Sifka 15,8 m.

Prostorové uspoiadani na mosté - pribéh tras obou trati smé&rové v piimé a vy&kové v mirném
podélném sklonu / prostorové se Fidi VMP 3,0 / volna vySka neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru mostu - zlstane zachovano.

Nosna konstrukce mostu — sanovana monoliticka zelezobetonova klenbova konstrukce

/ dimenze a parametry konstrukce zlstanou zachovany.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — sanované monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce
/ plosné zalozeni / neobsypany lic / zavéSené rovnobézné kridla s reprofilovanou horni ¢asti;
Svahy priléhajici ke kfidlim - nové zpevnéni kamennou dlazbou do betonu.

Svrsek mostu - nové monolitické Zelezobetonové Fimsy / nové monolitické betonové poprsni
zidky s reprofilovanou horni ¢asti / nové priib&Zné uzaviené kolejové loze se standardnim
usporadanim pro prevedeni min. nutného kolejového loze / nové prechody na oteviené
kolejové loZze pomoci Sikmych Zelezobetonovych prechodovych zidek / novy izolacni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izolagnich pasu.

Vybaveni mostu - nové ocelové Uhelnikové mostni zabradli vlevo a vpravo na fimse

a na prilehlych prechodovych zidkach.

3.2.3 Navrh fFeseni silniénich mostd

Rekonstrukce nadjezdu polni cesty v ev. km Zel. 113,345 / proj. km Zel. 113,334

Stavajici stav:

Stavajici nadjezd polni cesty — prevadi nezpevnénou polni cestu pres feSenou dvojkolejnou
Zelezniéni trat.

Zakladni parametry mostu - trvaly / kolmy / deskotramovy o 3 otvorech / délka premosténi
23,5 m / Sirka 6,6 m / rok vystavby neni znam / stavebni stav neni hodnocen.

Prostorové uspoiadani na mosté — pribéh trasy komunikace smérové v piimé a vyskoveé

ve vrcholovém oblouku / predpoklada se prostorové usporadani pro kategorii polni cesty

P 4,5/30 / volna vyska neomezena.

Prostorové usporadani v hlavnim otvoru mostu - Uhel kfizeni s prekazkou 90° / prostorové
se Fidi VMP 2,5 / volna vyska cca 6,5 m.

Nosna konstrukce mostu — monoliticky zelezobetonovy sdruzeny 3-tram tvoreny masivnimi
odélnikovymi prifezy s promé&nnou konstrukéni vyskou (8ikmé nédb&hy u mezilehlych podpér)
spoluplsobicimi s horni deskovou mostovkou / horni spfazena monolitické Zelezobetonova
deskova mostovka s konstantni konstrukéni vyskou po délce a stfechovitym vyspadovanim
horniho povrchu v pficném sméru / doplnujici pficné ztuzujici Zelezobetonové tramy
obdélnikového priFezu / staticky se jedna o spojity deskotrdm s rozpétim 7,0 + 10,5 + 7,0 m
/ vetknuti do mezilehlych ¢lenénych podpér + bodové bezloziskové ulozeni na krajnich opérach
/ koncové mostni zavéry s jednoduchym tésnénim dilatacni spary.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce / plosné
zalozeni / obsypany lic / zavéSené rovnobézné kratké kridla; Mezilehlé podpéry — monolitické
Zelezobetonové &lenéné sloupové konstrukce obdélnikového prifezu ztuzené propojucimi
pfi¢lemi v poloviné vysky / plodné zaloZeni; Svahy pFiléhajici ke kiidlGm a svahy pod mostem
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- bez zpevnéni / prevedeni draznich prikop pod mostem v tésné blizkosti za mezilehlymi
¢lenénymi podpérami.

Svrsek mostu — monolitické betonové fimsy / vozovkové souvrstvi s nezpevnénym povrchem
/ izolaéni systém proti stékajici vodé se predpoklada z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové trojmadlové zabradli vlevo a vpravo na fimse / ocelové vodorovné
protidotykové zabrany ve vyhrazeném prostoru vlevo a vpravo na nosné konstrukci mostu.

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatfeni - celkova demolice stavajiciho nadjezdu a jeho kompletni
rekonstrukce novym nadjezdem polmni cesty ve stavajici poloze / zdGvodriuje se stafim
stavajiciho nadjezdu + Spatnym stavebnim stavem stavajiciho nadjezdu + nevyhovujici
konfiguraci spodni stavby stavajiciho nadjezdu s ohledem na ucinky narazu do blizkych
mezilehlych podpér.

Zakladni parametry mostu - trvaly / kolmy / deskotrdmovy o 1 otvoru / délka premosténi
15,0 m / Sifka 6,5 m.

Prostorové uspotdadani na mosté - pribéh trasy komunikace smérové v piimé a vyskoveé

ve vrcholovém oblouku / prostorové usporadani pro kategorii polni cesty P 4,5/30 / volna
vyska neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru mostu - Uhel kfizeni s prekazkou 90° / prostorové se Fidi
VMP 3,0 / volna vyska cca 6,8 m.

Nosna konstrukce mostu — nové 2 krajni monolitické zelezobetonové plnosténné parapetni
nosniky obdélnikového prifezu s promé&nnou konstrukéni vy$kou (parabolické zakfiveni
horniho povrchu) spoluplisobici s dolni mostovkou / dolni spfazend monolitickd Zelezobetonova
deskova mostovka s konstantni konstrukéni vyskou po délce a stfechovitym pricnym sklonem
/ doplfujici pri¢né ztuZujici Zelezobetonové priéniky obdélnikového priiezu / staticky se jednd
o prosty sdruzeny dvojtram s rozpétim 16,0 m / liniové ulozeni na ozubech / koncové mostni
zavéry s jednoduchym tésnénim dilatacni spary.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické Zzelezobetonové masivni konstrukce /
plodné zaloZeni / obsypany lic / zav&&ené rovnobézné kiidla; Svahy pFiléhajici ke kfidlim

a svahy pod mostem - nové zpevnéni kamennou dlazbou do betonu / nové prevedeni draznich
prikop pod mostem v prefabrikovanych Zelezobetonovych uzavienych zlabech s krycimi
deskami.

Svrsek mostu - nové monolitické Zelezobetonové Fimsy / nové vozovkové souvrstvi

se zpevnénym povrchem / nové najezdy s prechodovymi kliny pred a za mostem / novy
izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasa.

Vybaveni mostu - funkci zébradli pIni krajni parapetni nosniky / nové betonové vodorovné
protidotykové zabrany ve vyhrazeném prostoru vlevo a vpravo na nosné konstrukci mostu.

3.2.4 Navrh Feseni Zzelezni¢nich propustkl

Rekonstrukce zelezni¢niho propustku v ev. km 111,502 / proj. km 111,493

Stavajici stav:

Stavajici zelezni¢ni propustek - pfevadi FeSenou dvojkolejnou Zelezniéni trat pfes bezejmenny
trvaly vodni tok.

Zakladni parametry propustku - trvaly / kolmy / deskovy o 1 otvoru / délka pfemosténi 1,3 m
/ Sitka 8,82 m / rok vystavby 1949 / stavebni stav 2.

Prostorové usporadani na propustku — pribéh trasy trati smérové v prechodnici a vyskoveé

v podélném sklonu / prostorové se fidi VMP 2,5 / volna vyska neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru propustku - Uhel kfizeni s pfekazkou 90° / volna vyska

cca 1,25 m.

Nosna konstrukce propustku - spfazena monolitickd ocelobetonova plna deska s konstantni
konstrukéni vyskou ze zabetonovanych ocelovych kolejnic spoluplsobicich s betonovou ¢asti
priiezu / staticky se jednd o prostou desku s rozpétim 1,5 m / kolmé &ela na vtoku

a na vytoku / pfimé liniové bezloziskové ulozeni / mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba propustku: Krajni opéry — monolitické betonové masivni konstrukce / plosné
zalozeni / neobsypany lic / navazujici samostatné kolmé betonové kfidla; Dno a navazujici
prostory na vtoku a na vytoku - bez zpevnéni / zausténi pfilehlych draznich p¥ikop do prostor
na vtoku a na vytoku pres kaskadové prepady v kolmych kFidlech.
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Svréek propustku — uvolnéné a ¢asteéné chybé&jici monolitické betonové fimsy / pribézné
oteviené kolejové loze se standardnim usporadanim / izolacni systém proti stékajici vodé
se predpoklada z asfaltovych izola&nich pasd.

Vybaveni propustku — chybé&jici mostni zabradli vlevo a vpravo na fimse.

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatfeni - celkova demolice stavajiciho propustku a jeho kompletni
rekonstrukce novym Zzelezni¢nim propustkem v mirné odsunuté poloze cca 1,0 m / zdGvodfuje
se stafim stavajiciho propustku + Spatnym stavebnim stavem stavajiciho propustku +
nevyhovujici konfiguraci svrsku na tomto propustku.

Zakladni parametry propustku - trvaly / kolmy / rdmovy o 1 otvoru / délka pfemosténi 2,0 m
/ Sitka 11,5 m.

Prostorové usporadani na propustku - pribé&h trasy trati sm&rové v prechodnici a vyskové

v podélném sklonu / prostorové se fidi VMP 3,0 / volna vyska neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru propustku - Uhel kfizeni s prekazkou 90° / volna vyska
ccal,2m.

Nosna konstrukce propustku - nova desko-sténova konstrukce s obdélnikovym vnitfnim
priiezem sestavena z prefabrikovanych zelezobetonovych rdmovych segmentd / staticky

se jedna o plny ram s rozpétim 2,2 m / kolmé cCela na vtoku a na vytoku zalsténé

do navazujicich vtokokovych jimek / pfimé plosné bezloZiskové ulozeni na zakladovou desku

/ mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba propustku: Vtokové jimky na vtoku a na vytoku — nové monolitické
Yelezobetonové $achtové konstrukce / plo&né zalozeni / zakryti vtokovych otvort kompozitnim
pochozim rostem; Krajni ¢elo vpravo na vytoku - nova monolitickd Zelezobetonova masivni
konstrukce kombinovana s vtokovou jimkou / plosné zalozeni / zavéSené rovnobézné kridla;
Dno a navazujici prostory na vtoku a na vytoku - nové zpevnéni kamennou dlazbou do betonu
/ zausténi prilehlych draznich pfikop do vtokovych jimek na vtoku a na vytoku.

Svréek propustku — nova monoliticka Zelezobetonova fimsa vpravo na vytoku / nové pribé&zné
oteviené kolejové loZe se standardnim usporadanim / novy izolacni systém proti stékajici vodé
z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni propustku — nové ocelové Uhelnikové zabradli vpravo na fimse.

Rekonstrukce Zelezni¢niho propustku v ev. km 112,528 / proj. km 112,519

Stavajici stav:

Stavajici Zelezniéni propustek - prevadi Fedenou dvojkolejnou Zelezniéni trat pfes bezejmenny
obcasny vodni tok.

Zakladni parametry propustku - trvaly / kolmy / pfesypany trubni o 1 otvoru / délka
premosténi 0,6 m / Sitka 22,9 m / rok vystavby 1949 / stavebni stav 2.

Prostorové uspoiadani na propustku — pribéh trasy trati smérové v prechodnici a vyskoveé

ve vodorovné / prostorové se fidi VMP 2,5 / volna vyska neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru propustku - Ghel kfizeni s pfekazkou 90° / volna vyska 0,6 m.
Nosna konstrukce propustku — tubusovéa konstrukce s kruhovym vnitinim prifezem o svétlosti
0,6 m sestavena z prefabrikovanych zelezobetonovych bezpatkovych trub / staticky se jedna
o ohybové tuhy prstenec s rozpétim 0,7 m / kolmé cCela na vtoku a na vytoku / predpoklada
se primé plosné bezloziskové ulozeni na stérkopiskovém polstari / mostni zavéry nejsou.
Spodni stavba propustku: Svahy kolem cel a navazujici prostory na vtoku a na vytoku - bez
zpevnéni / zausténi pfilehlych dréznich pfikop do prostor na vtoku a na vytoku.

Svréek propustku - bez Fims / svahovana pfesypavka s vy$kou cca 4,6 m / pribé&zné oteviené
kolejové loze se standardnim usporadanim / predpoklada se izolacni systém proti stékajici
vodé z asfaltovych izolaénich natérd.

Vybaveni propustku - bez zabradli vlevo a vpravo.

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatfeni - celkové demolice stavajiciho propustku a jeho kompletni
rekonstrukce novym zelezni¢nim propustkem v mirné odsunuté poloze cca -0,5 m

/ zdlvodfiuje se stafim stavajiciho propustku + $patnym stavebnim stavem stavajiciho
propustku + nevyhovujici konfiguraci svrsku na tomto propustku.

Zakladni parametry propustku - trvaly / kolmy / pfesypany trubni o 1 otvoru / délka
piremosténi 1,2 m / Sitka cca 22,0 m.
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Prostorové usporadani na propustku — pribéh trasy trati smérové v prechodnici a vyskoveé

ve vodorovné / prostorové se fidi VMP 3,0 / volna vyska neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru propustku — Uhel kfizeni s prekazkou 90° / volna vyska 1,2 m.
Nosna konstrukce propustku — nova tubusova konstrukce s kruhovym vnitfnim prifezem

o svétlosti 1,2 m sestavena z prefabrikovanych Zelezobetonovych patkovych trub / staticky

se jedna o ohybové tuhy prstenec s rozpétim 1,4 m / Sikma cela na vtoku a na vytoku / pfimé
plosné bezlozZiskové ulozeni na zakladovou desku / mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba propustku: Svahy kolem cel a navazujici prostory na vtoku a na vytoku - nové
zpevnéni kamennou dlazbou do betonu / zausténi prilehlych draznich prikop do prostor

na vtoku a na vytoku.

Svrsek propustku - bez fims / nova svahovana presypavka s vyskou cca 4,0 m / nové
prib&Zné otevfené kolejové loZe se standardnim uspofadanim / novy izolaéni systém proti
stékajici vodé z asfaltovych izolaénich natérd.

Vybaveni propustku - bez zabradli vlevo a vpravo.

Rekonstrukce Zelezni¢niho propustku v ev. km 113,924 / proj. km 113,915

Stavajici stav:

Stavajici Zelezniéni propustek - prevadi Fedenou dvojkolejnou Zelezniéni trat pfes bezejmenny
trvaly vodni tok.

Zakladni parametry propustku - trvaly / kolmy / pfesypany klenbovy o 1 otvoru / délka
pfemosténi 2,0 m / Sifka 15,3 m / rok vystavby 1953 / stavebni stav 1.

Prostorové usporadani na propustku — pribéh trasy trati smérové v pfimé a vyskové

v podélném sklonu / prostorové se fidi VMP 2,5 / volna vySka neomezena.

Prostorové uspofradani v otvoru propustku - Uhel kfizeni s prekazkou 90° / volna vyska
cca2,1m.

Nosna konstrukce propustku — monolitickd betonova klenbova konstrukce pdlkruhového tvaru
s konstantni konstrukéni vyskou / staticky se jedna o ohybové tuhy oblouk s rozpétim 2,5 m /
pfimé liniové bezloziskové uloZeni / mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba propustku: Krajni opéry - monolitické betonové masivni konstrukce / plosné
zaloZeni / neobsypany lic / zavé$ené rovnobézné kridla; Svahy ptiléhajici ke kidldm + dno

a navazujici prostory na vtoku a na vytoku - bez zpevnéni / zausténi pfFilehlych draznich pfikop
do prostor na vtoku.

Svrsek propustku — monolitické betonové fimsy / monolitické betonové poprsni zidky /
svahovanéa presypavka s vyskou cca 2,6 m / prib&zné oteviené kolejové loZe se standardnim
usporadanim / izola¢ni systém proti stékajici vodé se predpoklada z asfaltovych izolacnich
pasu.

Vybaveni propustku - bez zabradli vievo a vpravo na fimse.

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatfeni - sanace nosné konstrukce a spodni stavby propustku + novy
systém vodotésnych izolaci + rekonstrukce (reprofilace) mostniho svrSku + nové prechody

do trati / zdGvodfiuje se uspokojivym stavebnim stavem nosné konstrukce a spodni stavby
stavajiciho propustku + nevyhovujici konfiguraci svrsku na tomto propustku.

Zakladni parametry propustku - trvaly / kolmy / presypany klenbovy o 1 otvoru / délka
premosténi 2,0 m / Sitka 15,3 m.

Prostorové uspofadani na propustku - pribéh trasy trati smérové v prechodnici a vyskové

v podélném sklonu / prostorové se fidi VMP 3,0 / volna vyska neomezena.

Prostorové uspofadani v otvoru propustku - zdstane zachovano.

Nosna konstrukce propustku - sanovana monolitickd betonova klenbova konstrukce / dimenze
a parametry konstrukce zlstanou zachovany.

Spodni stavba propustku: Krajni opéry - sanované monolitické betonové masivni konstrukce /
plosné zalozeni / neobsypany lic / zavéSené rovnobézné kridla s reprofilovanou horni ¢asti;
Svahy pfiléhajici ke kiidlGm + dno a navazujici prostory na vtoku a na vytoku - nové zpevnéni
kamennou dlazbou do betonu / zausténi prilehlych draznich pfikop do prostor na vtoku.
Svrsek propustku - nové monolitické Zelezobetonové fimsy / nové monolitické betonové
poprsni zidky s reprofilovanou horni ¢asti / nova svahovana presypavka s vySkou cca 2,6 m

/ nové priibézné oteviené kolejové loze se standardnim usporddanim / novy izolaéni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izola¢nich pasu.
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Vybaveni propustku — nové ocelové Uhelnikové mostni zabradli vlevo a vpravo na fimse.

Rekonstrukce Zelezni¢niho propustku v ev. km 114,285 / proj. km 114,271

Stavajici stav:

Stavajici Zelezni¢ni propustek - pfevadi FeSenou dvojkolejnou Zelezniéni trat pfes bezejmenny
obcasny vodni tok.

Zakladni parametry propustku - trvaly / kolmy / pfesypany trubni o 1 otvoru / délka
piremosténi 1,0 m / Sitka 16,8 m / rok vystavby 1953 / stavebni stav 2.

Prostorové uspotadani na propustku — pribéh trasy trati smé&rové v oblouku a vygkové

v podélném sklonu / prostorové se fidi VMP 2,5 / volna vySka neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru propustku — Uhel kfizeni s prekazkou 90° / volna vyska 1,0 m.
Nosna konstrukce propustku - tubusova konstrukce s kruhovym vnitinim prifezem o svétlosti
1,0 m sestavena z prefabrikovanych Zelezobetonovych bezpatkovych trub / staticky se jedna
o ohybové tuhy prstenec s rozpétim 1,12 m / kolmé Celo na vtoku zausténé do vtokokové
Sachty + Sikmé celo na vytoku / predpoklada se pifimé plosné bezloziskové ulozeni

na Stérkopiskovém polstari / mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba propustku: Vtokova sachta - monoliticka Zelezobetonova Sachtova konstrukce
s 3 vtokovymi otvory / plodné zalozeni / zakryti vtokovych otvord ocelovymi sitémi; Svahy
kolem Cel a navazujici prostory na vtoku a na vytoku — bez zpevnéni / zausténi pfilehlych
draznich pfikop na vtoku do vtokové Sechty.

Svréek propustku - bez Fims / svahovana presypavka s vyskou cca 2,5 m / pribé&zné oteviené
kolejové loze se standardnim usporadanim / predpoklada se izolacni systém proti stékajici
vodé z asfaltovych izolaénich natérd / blizké podpory TV.

Vybaveni propustku — bez zabradli vlevo a vpravo (zakryti vtokovych otvord sitémi).

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatfeni - celkova demolice stavajiciho propustku a jeho kompletni
rekonstrukce novym Zelezni¢nim propustkem ve stavajici poloze / zdGvodfiuje se stafim
stavajiciho propustku + Spatnym stavebnim stavem stavajiciho propustku.

Zakladni parametry propustku - trvaly / kolmy / pfesypany trubni o 1 otvoru / délka
premosténi 1,2 m / Sitka cca 19,0 m.

Prostorové usporadani na propustku — pribéh trasy trati smé&rové v oblouku a vygkové

v podélném sklonu / prostorové se fidi VMP 3,0 / volna vySka neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru propustku - Uhel kfizeni s pfekazkou 90° / volnd vyska 1,2 m.
Nosna konstrukce propustku — novd tubusova konstrukce s kruhovym vnitinim prifezem

o svétlosti 1,2 m sestavena z prefabrikovanych zelezobetonovych patkovych trub / staticky
se jedna o ohybové tuhy prstenec s rozpétim 1,4 m / kolmé Cela na vtoku zadsténé

do vtokokové Sachtové jimky a navazujici vtokové Sachty + Sikmé Celo na vytoku / pfimé
plosné bezloziskové ulozeni na zakladovou desku / mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba propustku: Vtokova Sachtova jimka - nova monoliticka Zelezobetonova sachtova
konstrukce / plosné zaloZeni / zakryti vtokového otvoru kompozitnim pochozim rostem;
Navazujici vtokova Sachta — nova prefabrikovana Zelezobetonova Sachtova konstrukce

s kruhovym vnitfnim prifezem o svétlosti 1,6 m s 3 vtokovymi otvory / plodné zaloZeni

/ zakryti otvoru Sachty prefabrikovanym zelezobetonovym poklopem / zakryti vtokovych
otvorl kompozitnimi pochozimi roéty; Svahy kolem &el a navazujici prostory na vtoku

a na vytoku - nové zpevnéni kamennou dlazbou do betonu / zalsténi pfilehlych draznich
pfikop do vtokové jimky na vtoku.

Svrsek propustku - bez fims / nova svahovana presypavka s vyskou cca 2,3 m / nové
prib&Zné otevfené kolejové loze se standardnim usporadanim / novy izolaéni systém proti
stékajici vodé z asfaltovych izolaénich naté&rl / koordinace polohy a zaloZeni blizkych
podpor TV.

Vybaveni propustku - bez z&bradli vlevo a vpravo (zakryti vtokovych otvorl rosty).

Rekonstrukce zelezni¢niho propustku v ev. km 114,430 / proj. km 114,420

Stavajici stav:
Stavajici zelezniéni propustek - pfevadi FeSenou dvojkolejnou Zelezni¢ni trat pfes bezejmenny
obcasny vodni tok.
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Zakladni parametry propustku - trvaly / kolmy / pfesypany trubni o 1 otvoru / délka
piremosténi 0,8 m / Sitka 12,0 m / rok vystavby 1953 / stavebni stav 2.

Prostorové uspofadani na propustku - pribé&h trasy trati smérové v prechodnici a vyskové

v mirném podélném sklonu / prostoroveé se fidi VMP 2,5 / volna vyska neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru propustku — Uhel kfizeni s prekazkou 90° / volna vyska 0,8 m.
Nosna konstrukce propustku - tubusova konstrukce s kruhovym vnitinim prifezem o svétlosti
0,8 m sestavena z prefabrikovanych Zelezobetonovych bezpatkovych trub / staticky se jedna
o ohybové tuhy prstenec s rozpétim 0,9 m / kolmé cela na vtoku a na vytoku / predpoklada se
primé plosné bezloziskové uloZeni na Stérkopiskovém polstafi / mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba propustku: Krajni ¢ela - monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce /
ploSné zalozeni / zavésené rovnobézné kridla; Svahy kolem Cel a navazujici prostory na vtoku
a na vytoku - bez zpevnéni / zalsténi pfilehlych draznich pfikop do prostoru na vtoku.

Svrsek propustku - monoliticka betonova Fimsa vpravo na vtoku / svahovana presypavka

s vy$kou cca 2,0 m / pribézné oteviené kolejové loze se standardnim uspoiadanim vievo

na mosté + pribé&zné uzavicené kolejové loZe se standardnim usporddanim pro prevedeni min.
nutného kolejového loze vpravo na mosté / pfechody na oteviené kolejové loZze pomoci
Sikmych betonovych prechodovych zidek / izolacni systém proti stékajici vodé se predpoklada
z asfaltovych izolaénich natérd.

Vybaveni propustku - ocelové Uhelnikové mostni zabradli vpravo na fimse.

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatfeni - celkova demolice stavajiciho propustku a jeho kompletni
rekonstrukce novym Zelezni¢nim propustkem ve stavajici poloze / zdGvodfiuje se stafim
stavajiciho propustku + Spatnym stavebnim stavem stavajiciho propustku.

Zakladni parametry propustku - trvaly / kolmy / pfesypany trubni o 1 otvoru / délka
premosténi 1,2 m / Sitka cca 16,5 m.

Prostorové usporadani na propustku — pribéh trasy trati sm&rové v prechodnici a vyskové

v podélném sklonu / prostorové se Fidi VMP 3,0 / volna vyska neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru propustku — Uhel kfizeni s prekazkou 90° / volna vyska 1,2 m.
Nosna konstrukce propustku — nova tubusova konstrukce s kruhovym vnitfnim prifezem

o svétlosti 1,2 m sestavena z prefabrikovanych Zelezobetonovych patkovych trub / staticky

se jedna o ohybové tuhy prstenec s rozpétim 1,4 m / kolmé Celo na vtoku zausténé

do vtokokové jimky + Sikmé cCelo na vytoku / pfimé plosné bezloziskové ulozeni na zakladovou
desku / mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba propustku: Vtokova jimka na vtoku - nova monolitickd zelezobetonova Sachtova
konstrukce / plosné zaloZeni / zakryti vtokového otvoru kompozitnim pochozim rostem;
Svahy kolem ¢el a navazujici prostory na vtoku a na vytoku - nové zpevnéni kamennou
dlazbou do betonu / zausténi pfilehlych draznich pfikop do vtokové jimky na vtoku.

Svriek propustku - bez fims / svahovana presypavka s vyskou cca 1,7 m / nové pribézné
oteviené kolejové loZe se standardnim uspofadanim vlievo na mosté + nové pribézné
uzaviené kolejové loze se standardnim uspofradanim pro prevedeni min. nutného kolejového
loze vpravo na mosté / nové prechody na otevrené kolejové loze pomoci Sikmych
zelezobetonovych prechodovych zidek / novy izolaéni systém proti stékajici vodé

z asfaltovych izolaénich natérd.

Vybaveni propustku — bez zabradli vlevo a vpravo (zakryti vtokového otvoru rostem).

Rekonstrukce zelezni¢niho propustku v ev. km 114,784 / proj. km 114,775

Stavajici stav:

Stavajici zelezniéni propustek - prevadi FeSenou dvojkolejnou Zelezniéni trat pres bezejmenny
obcasny vodni tok / souvisi s probihajici kamennou opérnou sténou vpravo na vtoku.

Zakladni parametry propustku - trvaly / kolmy / pfesypany trubni o 1 otvoru / délka
piremosténi 1,0 m / Sitka 21,0 m / rok vystavby 1953 / stavebni stav 2.

Prostorové uspofadani na propustku - pribéh trasy trati smérové v pfimé a vy3kové v mirném
podélném sklonu / prostoroveé se fidi VMP 2,5 / volna vyska neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru propustku - Uhel kfizeni s pfekazkou 90° / volna vyska 1,0 m.
Nosna konstrukce propustku - tubusova konstrukce s kruhovym vnitinim prifezem o svétlosti
1,0 m sestavena z prefabrikovanych zelezobetonovych bezpatkovych trub / staticky se jedna
o ohybové tuhy prstenec s rozpétim 1,12 m / kolmé Cela zausténé do vtokokové jimky

na vtoku a napojovaci Sachty na vytoku / pfedpoklada se primé plosSné bezloziskové ulozeni
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na Stérkopiskovém polstari / mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba propustku: Vtokova jimka na vtoku - monoliticka Zelezobetonova sachtova
konstrukce zakomponovana do lice probihajici kamenné opérné stény / plosné zalozeni /
zakryti vtokového otvoru vinitym plechem; Napojovaci Sachta na vytoku - prefabrikovana
Zelezobetonova Sachtova konstrukce / plosné zalozeni / zakryti otvoru Sachty prefabrikovanymi
zelezobetonovymi deskami; Navazujici prostory na vtoku a na vytoku - bez zpevnéni

/ zausténi prilehlého monolitického betonového otevieného zlabu podél mistni komunikace
do vtokové jimky na vtoku.

Svrdek propustku - bez Fims / presypavka s vy$kou cca 2,4 m / pribézné uzaviené kolejové
loze se standardnim usporadanim pro prevedeni min. nutného kolejového loze + vnéjsi
nastupisté s prefabrikovanymi zelezobetonovymi konzolovymi deskami / predpoklada se
izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolagnich natérQ.

Vybaveni propustku - bez zabradli vlevo a vpravo.

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatfeni - celkova demolice stavajiciho propustku a jeho kompletni
rekonstrukce novym Zelezni¢nim propustkem ve stavajici poloze / zdGvodfiuje se stafim
stavajiciho propustku + Spatnym stavebnim stavem stavajiciho propustku.

Zakladni parametry propustku - trvaly / kolmy / pfesypany trubni o 1 otvoru / délka
pfemosténi 1,2 m / Sifka cca 27,5 m.

Prostorové usporadani na propustku - pribé&h trasy trati smérové v pfimé a vyskové v mirném
podélném sklonu / prostorové se Fidi VMP 3,0 / volna vySka neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru propustku - Uhel kfizeni s pfekazkou 90° / volna vyska 1,2 m.
Nosna konstrukce propustku — nova tubusova konstrukce s kruhovym vnitfnim prirezem

o svétlosti 1,2 m sestavena z prefabrikovanych Zelezobetonovych patkovych trub / staticky

se jedna o ohybové tuhy prstenec s rozpétim 1,4 m / kolmé Cela zausténé do vtokokové jimky
na vtoku a napojovaci Sachty na vytoku / pfimé plosné bezloziskové ulozeni na zakladovou
desku / mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba propustku: Vtokova jimka na vtoku — nova monoliticka Zzelezobetonova Sachtova
konstrukce zakomponovana do lice probihajici kamenné opérné stény / plosné zalozeni /
zakryti vtokového otvoru kompozitnim pochozim rostem; Napojovaci Sachta na vytoku - nova
prefabrikovana Zelezobetonova $achtova konstrukce s kruhovym vnitfnim prifezem o svétlosti
1,6 m / plosné zalozeni / zakryti otvoru Sachty prefabrikovanym zelezobetonovym poklopem;
Navazujici prostory na vtoku a na vytoku - nové zpevnéni kamennou dlazbou do betonu

/ zausténi prilehlého monolitického betonového otevieného Zlabu podél mistni komunikace

do vtokové jimky na vtoku.

Svrsek propustku - bez fims / nova svahovana presypavka s vyskou cca 2,3 m / nové
pribé&zné uzaviené kolejové loZe se standardnim uspofadanim pro pievedeni min. nutného
kolejového loze (vnéjsi nastupisté jsou v novém stavu zrusené) / novy izolacni systém proti
stékajici vodé z asfaltovych izolaénich natérd.

Vybaveni propustku - bez zabradli vlevo a vpravo (zakryti vtokovych otvord rosty).

Rekonstrukce zelezni¢niho propustku v ev. km 115,621 / proj. km 115,606

Stavajici stav:

Stavajici Zelezniéni propustek — prevadi Fedenou dvojkolejnou Zelezniéni trat a soub&Znou
jednokolejnou Zel. trat Havli¢kdv Brod - Kube$tv Mlyn pfes bezejmenny ob&asny vodni tok.
Zakladni parametry propustku - trvaly / kolmy / pfesypany trubni o 1 otvoru / délka
pfemosténi 0,8 m / Sitka 22,0 m / rok vystavby 1953 / stavebni stav 2.

Prostorové usporadani na propustku — pribéh tras obou trati smérové v oblouku a vyskoveé

v mirném podélném sklonu / prostorové se fidi VMP 2,5 / volna vySka neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru propustku - Ghel kfizeni s pfekazkou 90° / volnd vyska 0,8 m.
Nosna konstrukce propustku — tubusovéa konstrukce s kruhovym vnitinim prifezem o svétlosti
0,8 m sestavena z prefabrikovanych zelezobetonovych osmihrannych trub / staticky se jedna
o ohybové tuhy prstenec s rozpétim 0,9 m / kolmé Cela na vtoku a na vytoku / pfedpoklada se
pfimé plosné bezloziskové ulozeni na Stérkopiskovém polstafi / mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba propustku: Svahy kolem cel a navazujici prostory na vtoku a na vytoku - bez
zpevneéni / zausténi prilehlych draznich prikop do prostor na vtoku.

Svréek propustku - bez fims / svahovana presypavka s vyskou cca 1,6 m / priibé&zné oteviené
kolejové loze se standardnim usporadanim / predpoklada se izolacni systém proti stékajici
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vodé z asfaltovych izola¢nich natérd.
Vybaveni propustku - bez zabradli vlevo a vpravo.

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatfeni - celkova demolice stavajiciho propustku a jeho kompletni
rekonstrukce novym Zelezni¢nim propustkem ve stavajici poloze / zdGvodfiuje se stafim
stavajiciho propustku + Spatnym stavebnim stavem stavajiciho propustku + nevyhovujici
konfiguraci svrSsku na tomto propustku.

Zakladni parametry propustku - trvaly / kolmy / pfesypany trubni o 1 otvoru / délka
premosténi 1,2 m / Sitka cca 23,0 m.

Prostorové uspotadani na propustku — pribéh tras obou trati smérové v oblouku a vy$koveé

v mirném podélném sklonu / prostoroveé se fidi VMP 3,0 / volna vyska neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru propustku — Uhel kfizeni s prekazkou 90° / volna vyska 1,2 m.
Nosna konstrukce propustku — nova tubusova konstrukce s kruhovym vnitfnim prifezem

o svétlosti 1,2 m sestavena z prefabrikovanych Zelezobetonovych patkovych trub / staticky

se jedna o ohybové tuhy prstenec s rozpétim 1,4 m / Sikma Cela na vtoku a na vytoku / pfimé
plosné bezloZiskové ulozeni na zakladovou desku / mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba propustku: Svahy kolem Cel a navazujici prostory na vtoku a na vytoku - nové
zpevnéni kamennou dlazbou do betonu / zausténi prilehlych draznich pfikop do prostor

na vtoku.

Svréek propustku - bez Fims / nova svahovana presypavka vysky cca 1,3 m / nové pribézné
oteviené kolejové loZze se standardnim usporadanim / novy izolacni systém proti stékajici vodé
z asfaltovych izolaénich natérd.

Vybaveni propustku - bez zabradli vlevo a vpravo.

3.2.5 Navrh Feseni silni¢nich propustki

Sanace silni¢niho propustku v ev. km Zel. 114,430 / proj. km Zel. 114,420

Stavajici stav:

Stavajici silni¢ni propustek — prevadi Gc¢elovou komunikaci na pozemku SZ pres bezejmenny
obcasny vodni tok / navazuje na prilehly zelezni¢ni propustek na resené dvojkolejné Zeleznicni
trati.

Zakladni parametry propustku - trvaly / kolmy / trubni o 1 otvoru / délka pfemosténi

cca 0,8 m / Sifka cca 8,0 m / rok vystavby neni znam / stavebni stav neni hodnocen.
Prostorové uspofadani na propustku - pribé&h trasy komunikace neni definovén / kategorie
ucelové komunikace neni znama / volna vyska neomezena.

Prostorové usporadani v otvoru prop. — Uhel kfiZzeni s prekazkou 90° / volna vyska cca 0,8 m.
Nosna konstrukce propustku - predpoklada se tubusova konstrukce s kruhovym vnitfnim
prifezem o svétlosti 0,8 m / kolmé &ela na vtoku a na vytoku / predpoklada se piimé ploéné
bezloziskové ulozeni na Stérkopiskovém polstafri / mostni zavéry nejsou.

Spodni stavba propustku: Svahy kolem cel a navazujici prostory na vtoku a na vytoku

- bez zpevnéni.

Svrsek propustku - bez Fims / vozovkové souvrstvi se zpevnénym povrchem / predpoklada se
izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich natérd.

Vybaveni propustku - bez zabradli vlevo a vpravo.

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatfeni - sanace a procisténi nosné konstrukce stavajiciho propustku
+ Uprava a zpevnéni okoli vtoku stavajiciho propustku + nové napojeni stavajiciho propustku
na vytoku do navazujici vtokové jimky pFilehlého Zelezni¢niho propustku / zdGvodfiuje se
uspokojivym stavebnim stavem stavajiciho propustku + predpokléddanou nizkou frekvenci
dopravy na tomto propustku v budoucnu.

Zakladni parametry propustku - zlistanou zachovany.

Prostorové usporadani na propustku — zlstane zachovéno.

Prostorové usporadani v otvoru propustku — zUstane zachovano.

Nosna konstrukce propustku - sanovand tubusova konstrukce s kruhovym vnitfnim prifezem
/ dimenze a parametry konstrukce zdstanou zachovény / nové kolmé &elo na vytoku zalst&né
do navazujici vtokové jimky pfilehlého Zelezni¢niho propustku.
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Spodni stavba propustku: Svahy kolem cel a navazujici prostory na vtoku a na vytoku - nové
zpevnéni kamennou dlazbou do betonu.

Svrsek propustku - bez Uprav.

Vybaveni propustku - bez Uprav.

3.2.6 Navrh Feseni opérnych a zarubnich zdi

Nova zarubni zed’' v ev. km 112,574 - 112,754 / proj. km 112,565 - 112,745

Novy stav:

Nova opérna zed - vyrovnava terénni vyskovy rozdil v misté, kde nezpevnéna polni cesta
probiha v tésném soubéhu s fesenou dvojkolejnou Zelezni¢ni trati a neumoznuje provedeni
svahu drazniho télesa ve standardnim usporadani.

Zakladni parametry zdi - trvald / levostranna / zarubni / délka 180,0 m / vyska proménna,
respektujici tvar terénu, max. cca 2,0 m.

Prostorové usporadani nad zdi - priib&h trasy komunikace neni definovén / kategorie polni
cesty neni definovéna / volna vyska neomezena.

Prostorové usporadani podél zdi - priibéh trasy trati smérové v oblouku a vyskové v pHimé

/ prostorové se fidi VMP 3,0 / volna vySka neomezena.

Konstrukce zdi — nova skladana dratko-kamenna konstrukce s odstupnovanou sSifkou
jednotlivych etdzi po vysce / staticky se jedna o gravitacni zed'/ sklonény lic / plosné zaloZeni.
Koruna zdi - bez fimsy / bez nadndsypu; Pata zdi - bez obsypani / nové pribé&Zné uzaviené
kolejové loZe se standardnim usporadanim pro prevedeni min. nutného kolejového loze +
prevedeni drazni prikopy v prefabrikovanych Zelezobetonovych uzavfenych zlabech s krycimi
deskami / nové prechody na oteviené kolejové loze pomoci Sikmych stérkovych ramp;
Svahy priléhajici ke zdi — bez zpevnéni.

Vybaveni zdi - nové ocelové Uhelnikové zabradli na koruné zdi.

Nova opérna zed'v ev. km 112,825 - 112,905 / proj. km 112,815 - 112,895

Novy stav:

Nova opérna zed - nahrazuje patu drazniho télesa v misté, kde by provedeni svahu drazniho
télesa ve standardnim usporadani vedlo k trvalému zaboru mimodraznich pozemkd (z divodu
zvySeni nivelety feSené dvojkolejné Zeleznicni trati v daném Useku).

Zakladni parametry zdi - trvala / levostranna / patni opérna / délka 80,0 m / vyska
konstantni cca 1,5 m.

Prostorové usporadani nad zdi — pribéh trasy trati smérové v oblouku a vyskové v piimé /
prostorové se fidi VMP 3,0 / volna vyska neomezena.

Konstrukce zdi - nova monolitickd zelezobetonova deskosténova konstrukce s konstantni
tloudtkou dfiku po vysce / staticky se jednd o Uhlovou zed'/ sklonény lic / plodné zaloZeni

/ novy izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Koruna zdi — nova monoliticka Zelezobetonova fimsa / novy svahovany nadnasyp vysky

cca 4,5 m / nové pribézné oteviené kolejové loZe se standardnim uspofadanim; Pata zdi

- bez obsypani; Svahy pfriléhajici ke zdi — nové zpevnéni kamennou dlazbou do betonu.
Vybaveni zdi - bez zabradli.

Nova opérna zed'v ev. km 112,800 - 112,905 / proj. km 112,790 — 112,895

Novy stav:

Nova opérna zed - nahrazuje patu drazniho télesa v misté, kde by provedeni svahu drazniho
télesa ve standardnim usporadani vedlo k trvalému zaboru mimodraznich pozemkd (z divodu
zvyseni nivelety feSené dvojkolejné Zeleznicni trati v daném Useku).

Zakladni parametry zdi - trvald / pravostranna / patni opérna / délka 105,0 m / vyska
konstantni cca 1,5 m.

Prostorové usporadani nad zdi — pribé&h trasy trati smérové v oblouku a vyskové v piimé /
prostorové se Fidi VMP 3,0 / volna vySka neomezena.

Konstrukce zdi - nova monoliticka zelezobetonova deskosténova konstrukce s konstantni
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tloustkou dfiku po vysce / staticky se jedna o Uhlovou zed' / sklonény lic / plosné zaloZeni
/ novy izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasu.

Koruna zdi - nova monoliticka Zelezobetonova fimsa / novy svahovany nadnasyp vysky
cca 4,5 m / nové pribézné oteviené kolejové loZe se standardnim uspoiadanim; Pata zdi
- bez obsypani; Svahy pfiléhajici ke zdi — nové zpevnéni kamennou dlazbou do betonu.
Vybaveni zdi - bez zabradli.

Rekonstrukce zarubni zdi v ev. km 114,005 - 114,075 / proj. km 113,985 - 114,075

Stavajici stav:

Stavajici zarubni zed' - zajistuje stabilitu skalniho zafezu v misté, kde se drazni téleso resené
dvojkolejné zeleznicni trati zafezdva do svahu a obnazuje rozruseny skalni masiv.

Zakladni parametry zdi - trvald / pravostranna / zarubni / délka 70,0 m / vySka proménna,
respektujici tvar skalniho zafezu, max. cca 3,0 m / rok vystavby 1958 / stavebni stav

neni hodnocen.

Prostorové uspotadani podél zdi - pribé&h trasy trati smé&rové v oblouku a vy&kové v podélném
sklonu / prostorové se fidi VMP 2,5 / volna vyska neomezena.

Konstrukce zdi — zpevnujici a vypliiova konstrukce z kamenného zdiva a monolitického betonu
s pfedpokladanou proménnou tloustkou dfiku po vysce / staticky se jedna o gravitaéni zed' /
sklonény lic / pfedpoklada se plosné zaloZeni.

Koruna zdi - bez fimsy / pokracujici svah nad zdi s vyskou cca 11,0 m; Pata zdi - bez
obsypani / nové priibé&zné oteviené kolejové loze se standardnim usporddanim + prevedeni
drazni prikopy v monolitickém betonovém otevieném Zlabu; Svahy pfiléhajici ke zdi

- rozruSeny skalni masiv.

Vybaveni zdi - bez zabradli.

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatfeni — kompletni rekonstrukce stavajici zdi novou zarubni zdi

ve stavajici poloze s mirnym odsunutim zacatku a konce zdi + sanace rozruseného skalniho
masivu v okoli zdi / zdGvodfiuje se staFim stavajici zdi + patnym stavebnim stavem stavajici
zdi + erozi a degradaci povrchu skalniho masivu v okoli zdi.

Zakladni parametry zdi - trvalad / pravostranna / zarubni / délka 90,0 m / vysSka proménna,
respektujici tvar odfezu, max. cca 3,0 m.

Prostorové usporadani podél zdi - priibéh trasy trati smérové v oblouku a v navazujici
prechodnici a vyskové v podélném sklonu / prostorové se ridi VMP 3,0 / volna vyska
neomezena.

Konstrukce zdi — nova kotvena monolitickd zelezobetonova zpevriujici a vyplfiova konstrukce
s proménnou tloustkou dfiku po vysce / staticky se jedna o kotvenou gravitaéni zed'/ sklonény
lic / plosné zalozZeni.

Koruna zdi - nova monoliticka Zelezobetonova fimsa / pokracujici svah nad zdi s vyskou

cca 11,0 m; Pata zdi - bez obsypani / nové prib&Zné uzaviené kolejové loZe se standardnim
usporadanim pro prevedeni min. nutného kolejového loze + prevedeni drazni prikopy

v prefabrikovanych Zelezobetonovych uzavienych zZlabech s krycimi deskami / nové prechody
na otevrené kolejové loze pomoci Sikmych Stérkovych ramp; Skalni masiv v okoli zdi - sanace
pomoci odtéZeni/kotveni nestabilnich blokd + zajisténi povrchu skalniho masivu kotvenou
ocelovou siti.

Vybaveni zdi - nové ocelové Uhelnikové zabradli na fimse.

Demolice opérné zdi v ev. km 114,500 - 114,700

Stavajici stav:

Stavajici opérna zed - lemuje a zajistuje okraj nevyuzivaného drazniho télesa v misté,

kde trvaly vodni tok ,Feka Sdzava" protéka v blizkosti predpoklddané plvodni trasy zrugené
zelezni¢ni odbocky.

Zakladni parametry zdi - trvald / levostranna / opérna / délka 200,0 m / vyska konstantni
cca 1,0 m / rok vystavby neni znam / stavebni stav neni hodnocen.

Konstrukce zdi - masivni konstrukce z degradovaného kamenného zdiva s predpokladanou
konstantni tloustkou dfiku po vysce / staticky se jedna o gravitacni zed'/ sklonény lic /
piredpoklada se plosné zalozeni.

Zameér projektu, doprovodna dokumentace 39/56



Koruna zdi - bez fimsy / bez nadndsypu; Pata zdi — navazujici bieh koryta vodniho toku;
Svahy priléhajici ke zdi - bez zpevnéni.
Vybaveni zdi - rozpadlé a zkorodované ocelové dvojmadlové zabradli na koruné zdi.

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatreni — celkova demolice stavajici zdi a jeji nahrada svahem
opevné&nym lomovym kamenem / zdlvodfiuje se $patnym stavebnim stavem stavajici zdi
+ reprofilaci svahu drazniho télesa v daném misté.

Rekonstrukce opérné zdi v ev. km 114,690 — 114,810 / proj. km 114,685 - 114,795

Stavajici stav:

Stavajici opérna zed - vyrovnava terénni vyskovy rozdil v misté, kde zpevnéna mistni
komunikace je v tésném soubéhu s Ffesenou dvojkolejnou zeleznicni trati (Zelezni¢ni zastavkou
Pohledsti Dvoraci) a neumoznuje provedeni svahu drazniho télesa ve standardnim usporadani
/ souvisi s trubnim propustkem se zalsténim cca uprostied délky zdi.

Zakladni parametry zdi - trvalad / pravostranna / opérna / délka 120,0 m / vySka proménna,
respektujici tvar terénu, max. cca 2,5 m / rok vystavby 1953 / stavebni stav neni hodnocen.
Prostorové uspoiadani nad zdi — pribéh trasy trati smérové v piimé a vygkové v mirném
podélném sklonu / prostorové se Fidi VMP 2,5 / volna vySka neomezena.

Prostorové usporadani podél zdi - priibéh trasy komunikace neni definovan / kategorie mistni
komunikace neni definovana / volna vyska neomezena.

Konstrukce zdi - masivni konstrukce z kamenného zdiva s predpokladanou konstantni
tloustkou dfiku po vysce / staticky se jednd o gravitaéni zed’ / sklonény lic / pfedpoklada

se plosné zalozeni.

Koruna zdi - monolitické betonova fimsa / svahovany nadnasyp s vyskou cca 1,0 m /
navazujici vnéjsi nastupisté s prefabrikovanymi zelezobetonovymi konzolovymi deskami;

Pata zdi - bez obsypani / navazujici monoliticky betonovy otevfeny Zlab podél mistni
komunikace zaustény do vtokové jimky kFfizujiciho propustku; Svahy pfiléhajici ke zdi

- bez zpevnéni.

Vybaveni zdi - bez zabradli.

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatfreni — rekonstrukce stavajici zdi a reprofilace jeji horni ¢asti /
zdlvodriuje se uspokojivym stavebnim stavem konstrukce zdi + novou konfiguraci za rubem
zdi (zruseni vnéjsiho nastupisté).

Zakladni parametry zdi - trvald / pravostranna / opérnd / délka 110,0 m / vySka proménna,
respektujici tvar terénu, max. cca 3,5 m.

Prostorové usporadani nad zdi - priibéh trasy trati smé&rové v pHimé a v navazujici pfechodnici
a vyskové v mirném podélném sklonu / prostorové se fidi VMP 3,0 / volna vySka neomezena.
Prostorové usporadani podél zdi - bez Uprav.

Konstrukce zdi - sanace stavajiciho kamenného zdiva + reprofilace (zména vysky) horni Casti
zdi / staticky se jedna o gravitacni zed'/ sklonény lic / ploSné zalozeni / novy systém
odvodnéni za rubem zdi.

Koruna zdi — nova monoliticka Zelezobetonova fimsa; Pata zdi - bez obsypani / sanace

a prodisténi navazujiciho monolitického betonového otevieného Zlabu podél mistni
komunikace; Svahy pfiléhajici ke zdi — nové zpevnéni kamennou dlazbou do betonu.
Vybaveni zdi - nové ocelové mostni zabradli se svislou vyplni na fimse.

Rekonstrukce opérné zdi v ev. km 114,855 - 114,900 / proj. km 114,840 - 114,890

Stavajici stav:

Stavajici opérna zed - nahrazuje odfez paty drazniho télesa ve stisnéném misté, kde se
bezejmenna zpevnéna mistni komunikace lokalné pfiblizuje k feSené dvojkolejné zelezni¢ni
trati a neumoznuje provedeni svahu drazniho télesa ve standardnim usporadani.

Zakladni parametry zdi - trvald / levostranna / opérna / délka 45,0 m / vyska proménna,
respektujici tvar odfezu, max. cca 2,0 m / rok vystavby 1953 / stavebni stav neni hodnocen.
Prostorové uspofadani nad zdi - pribéh trasy trati smérové v pfimé a vyskové v mirném
podélném sklonu / prostorové se fidi VMP 2,5 / volna vySka neomezena.

Zameér projektu, doprovodna dokumentace 40/56



Prostorové usporadani podél zdi - pribéh trasy komunikace neni definovan / kategorie mistni
komunikace neni definovana / volna vyska neomezena.

Konstrukce zdi - monolitickd betonova masivni konstrukce s predpokladanou konstantni
tloustkou dfiku po vysce / staticky se jednd o gravitaéni zed' / sklonény lic / pfedpoklada

se plogné zaloZeni / predpoklada se izolaéni systém proti stékajici vodé z asf. izolaénich natérd.
Koruna zdi - bez Fimsy / svahovany nadnasyp s vyskou cca 1,0 m / prib&Zné oteviené
kolejové loze se standardnim usporadanim; Pata zdi - bez obsypani; Svahy pfiléhajici

ke zdi - bez zpevnéni.

Vybaveni zdi - bez zabradli.

Novy stav:

Rozsah navrhovanych opatfeni — celkova demolice stavajici zdi a jeji kompletni rekonstrukce
novou opé&rnou zdi ve stavajici poloze / zdlvodfiuje se stafim stavajici zdi + $patnym
stavebnim stavem stavajici zdi.

Zakladni parametry zdi - trvald / levostranna / opérna / délka 50,0 m / vysSka promeénna,
respektujici tvar odiezu, max. cca 2,0 m.

Prostorové uspoiadani nad zdi — pribéh trasy trati smérové v piimé a vy&kové v mirném
podélném sklonu / prostorové se fidi VMP 3,0 / volna vySka neomezena.

Prostorové usporadani podél zdi — bez Uprav.

Konstrukce zdi - nova monoliticka Zelezobetonova deskosténova konstrukce s konstantni
tloudtkou dfiku po vysce / staticky se jednd o Uhlovou zed'/ sklonény lic / plo$né zaloZeni
/ novy izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Koruna zdi — nova monoliticka Zelezobetonova fimsa / novy svahovany nadnasyp vysky
cca 1,0 m / nové pribé&Zné oteviené kolejové loZe se standardnim usporadanim; Pata zdi
- bez obsypani; Svahy priléhajici ke zdi — nové zpevnéni kamennou dlazbou do betonu.
Vybaveni zdi - nové ocelové Uhelnikové mostni zabradli na Fimse.

3.3 Pozemni komunikace

V réamci stavby je dotena pouze polni cesta na nadjezdu v km 113,345. Po dokonceni nového
nadjezdu bude obnovena polni cesta v délce cca 50 m. Konstrukce polni cesty bude

mit nezpevnénou vozovku s obrusnou vrstvou z penetracniho makadamu. V misté rusené
zastavky Pohledsti Dvoraci je uvazovano s ponechdanim Uzemni rezervy pro zfizeni parkovacich
stani pro mistni rezidenty.

3.4 Zabezpecovaci zarizeni

3.4.1 Popis stavajiciho stavu
e Mezistaniéni isek ZST Pohled - ZST Havli¢kav Brod (na dvoukolejné trati
Brno - Havli¢kdv Brod - Kolin) je vybaven tratovym zabezpelovacim zafizenim
3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu UAB AB3-74, obousmérnym. Nejsou zde
zadné prejezdy vybavené PZS.

e SZZ 7ST Pohled a ZST Havli¢klv Brod (pozn.: v tratovém Useku Pohled -
Havli¢kGv Brod se nachdzi vijezdova navéstidla ZST Pohled a ZST Havlicklv
Brod): Stanice jsou vybaveny zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie - reléovym
zabezpecovacim zafizenim a svételnymi naveéstidly s rychlostni navéstni
soustavou.

3.4.2 Navrhované iFeseni zabezpecovaciho zafizeni

V mezistani¢nim Useku Pohled - Havli¢kdv Brod je navrzeno nové tratové zabezpe&ovaci
zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620. Jde o pIné centralizovany trojznaky obousmérny
elektronicky automaticky blok s prenosem kdédu VZ na hnaci vozidlo. Kolejové obvody na trati
budou dvoupéasové 75Hz. Tratové zafizeni bude uvdzano do nového stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni ve stanici Pohled (fesi sousedni stavba) a do stavajiciho
zabezpec&ovaciho zafizeni ve stanici Havli¢ktv Brod.

Vazebni (komunikacni) linky autobloku mezi reléovymi budovami jsou v dalkovém optickém
kabelu. Pro dal&i vazby a pfenos potiebnych priblizovacich Usekl do stanic budou vyuzity
Ctyfky v novém tratovém kabelu. Navéstidla a kolejové obvody na trati budou propojeny s
vnitfnim zafizenim novymi kabely, v kabelové trase spole¢né s kabely sdélovacimi.
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Mezistani¢ni Usek bude vybaven prenosem kdédu VZ. Technologie pro prenos kédu VZ je
soucdsti vystroje novych kolejovych obvodl. Tratové kolejové obvody jsou navrzeny typu
KO6300 (75Hz) urcené pro stiidavou i stejnosmeérnou trakci, se stykovymi transformatory typu
DT-075. Jedné se o kolejové obvody ,perspektivni* dle norem CSN 34 2613 ed. 3 a CSN 34
2614 ed. 3 (platné od 1.1.2016). Tyto typy kolejovych obvodd splfiuji dle vy$e uvedenych
norem a jsou interoperabilni ve smyslu TSI.

V novém stavu dojde k posunuti viezdovych navéstidel ZST Pohled déle po sméru stani¢eni do
tratového Useku. Dale dojde k posunuti vjezdovych navéstidel ZST Havli¢klv Brod, st. Tunel
proti sméru stanic¢eni do takové polohy, aby nasledné umoznovaly vystavbu novych spojek
mezi kolejemi 1 a 2 pFi realizaci stavby ,,Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kiv Brod®.
Zabrzdna vzdalenost je 1000m. Vzhledem k posundm vjezdovych navéstidel obou stanic dojde
k redukci oddill ze &tyF na tfi. Délka oddilG bude cca 1200m.

Nové navrzené zabezpecovaci zafizeni bude vyhledové dalkové ovladano z CDP Prerov. Vlastni
vystavba dispecerského salu a doplnéni pracovisté dispeCera Zelezni¢ni dopravni cesty bude
soucdsti stavby ,ETCS+DOZ Brno - Havli¢kdv Brod - Kolin“. V mezidobi do zapojeni ovladani
na CDP PFerov bude zabezpelovaci zafizeni ovladédno mistné (ZST Pohled, ZST Havli¢kav
Brod). Nové instalovand zabezpecovaci zafizeni na sit SZ musi byt zavedeného typu. Pokud
dodavatel pouzije zabezpecCovaci zafizeni nezavedeného typu, musi zajistit jeho schvaleni ve
smyslu Smérnice SZDC &. 34 pro uvadéni vyrobkd do provozu, které jsou souc¢asti sdélovacich
a zabezpecovacich zafizeni a zafizeni elektrotechniky a energetiky.

3.4.3 ETCS ve vyhradnim provozu

V FeSeném Useku bude sledovano zavedeni vyhradni provozu ETCS v aplikacni Urovni L2 ve
smyslu narodniho implementacniho planu.

Z hlediska subsystému fizeni a zabezpeceni tvofi zaklad interoperability evropského
zelezni¢niho systému projekt ERTMS (European Rail Traffic Management Systém) - evropsky
Yelezni¢ni fidici systém. Pro jednotny systém zabezpedeni jizd vlakd je uvaZovan systém ETCS
(European Train Control System) - evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, v nasich
podminkach v provedeni L2, ktery umoznuje kontinualni pfenos informaci mezi vlakem a
infrastrukturou a souvisejici systém GSM-R (Global System for Mobile Communications -
Railway) - globalni systém pro mobilni komunikaci na Zeleznici a prenos dat mezi Zzelezni¢nim
vozidlem a radioblokovou centrédlou. Systém ETCS L2 se z hlediska tratové &asti sklada z baliz,
umisténych v kolejisti, a radioblokové centraly (RBC - Radio Block Centre), ktera shromazduje
stavové informace z infrastruktury - stani¢nich (SZZ) a tratovych zabezpeéovacich zafizeni
(TZZ2), je propojena s CDP (pfedani informaci ETCS tratovému dispederovi), poskytuje
diagnostické informace a generuje opravnéni k jizdé mobilnim ¢astem (OBU - Onboard Unit),
umisténych na draznich vozidlech. Rozmisténi a pocet RBC a baliz v kolejisti je predmétem
realizace systému ETCS, ktery resi i problematiku automatického prechodu do ETCS L2 na
hranici oblasti. Problematika vyhradniho provozu ETCS L2 je feSena navrhy metodickych
pokynl SZ TSI CCS/MP1 ,Zasady pro projektovani tratové ¢asti ERTMS pro traté s vyhradnim
provozem ETCS" a ,Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova reseni
dopraven". Vzhledem k tomu, Ze se jedna o velmi slozitou problematiku s vazbou do prakticky
vdech odbornych odvétvi, je technické Fedeni prib&zné aktualizovano dle platnych pozadavkl
Spravy zeleznic a na zdkladé zkusenosti se zavadénim systému ETCS do provozu na jinych
stavbach.

PInému vyuziti systému ETCS a jeho vlastnosti musi odpovidat realizace adekvatniho zafizeni
pro detekci vlakd. Pro zjistovani volnosti kolejovych Gsekl budou navrzeny pocitace naprav,
vyhovujici TSI CCS, €SN EN 50238, CSN CLS/TS 50238-3, které budou rozmistény
optimalizované ve vazbé na zpracovanou dopravni technologii.

Zavedeni ETCS L2 je na této trati pldnovano na rok 2030 spolu s prepnutim fizeni na DOZ v
roce 2030 v rdmci samostatné stavby ,ETCS + DOZ Brno - Havli¢kGv Brod - Kolin“. V rdmci
zavedeni ETCS L2 na této trati je tfeba provéfit nové rozmisténi oddill ve sméru od ZST
Havli¢kv Brod do ZST Pohled, zejména zkrétit problematicky oddil délky 1700m.

V ramci zpracovani ZP bylo provedeno Kapacitni posouzeni tratovych koleji v iseku Vikov u
TiSnova - Svétlad nad Séazavou (viz. Pfiloha K.11), na zdkladé kterého bylo potvrzeno navrzené
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technické feseni systému ETCS bez benefitli i v dal$im vyhledu po zprovoznéni prvnich Gsekl
VRT. Navrzena podoba infrastruktury je pro uvazovany provozni koncept dostatecna.

Je vdak nutno upozornit, ze tratové Useky Vlkov u Tinova - Kfizanov a Havli¢kdv Brod —
Svétld nad Sazavou vykazuji ukazatele, které poukazuji na maximalni vyuziti optimalnich
hodnot ukazatel( kapacity s minimalnimi, resp. adnymi rezervami pro eventudlni zvyeni
rozsahu dopravy nad ramec rozsahu dopravy uvedeného v Casti vénujici se provoznimu
konceptu.

S ohledem na vysSe uvedené je proto 011 vysoce doporuceno uvazovat s dodatec¢nymi
opatrenimi:

- pro usek VIkov u TiSnova - Kfizanov: oddaleni realizace stavby v Useku Odb Sviny - Velké

,,,,,

,,,,,

dojde k odlehceni Useku Odb Osova BitySka — Kfizanov z pohledu rozsahu dopravy o linky
SPR1, Ex3 a Ex5;

- pro Usek Havli¢klv Brod - Svétla nad Sazavou: doplnéni hlavnich navéstidel v mistech
oznaénikl pro zkraceni naslednych mezidobi, které maji vliv i na vysledné ukazatele kapacity;

- pro Usek Pohled - Havli¢kdv Brod: doplnéni hlavnich navéstidel v mistech ozna&nikd pro
zkraceni naslednych mezidobi, které maji vliv i na vysledné ukazatele kapacity;

- obecné: eliminace prostorovych oddilli o délce bliZici se dvojnasobku zabrzdné vzdalenosti
(oddily o délce 1800 - 1999 metrd).

3.4.4 Provizorni zabezpecovaci zarizeni

Provizorni zabezpecovaci zafizeni nebude zfizovano. BE€hem rekonstrukce vyloucené k. ¢. 1
bude v provozu stavajici TZZ pro k. €. 2 (resp. SZZ pro k. ¢. 90N). Po rekonstrukci této koleje
bude v k. ¢. 1 aktivovano definitivni TZZ, které se bude vyuzivat pro zabezpeceni provozu
béhem rekonstrukce k. ¢. 2 a k. ¢. 90N. Po dokonceni bude aktivovano TZZ i v k. ¢. 2 a 90N.

3.5 Sdélovaci zarizeni

3.5.1 Popis stavajiciho stavu

Sdélovaci zafizeni v daném tratovém Useku predstavuji (VTO) AZD 68 umisténé na reléovych
skfinich u kazdého naveéstniho bodu. U vjezdovych navéstidel jsou VTO pro pfivolavaci
telefonni okruh. Na zastavce Pohledsti Dvoraci je umistén technologicky domek s kabelovymi
zavéry. Vzhledem ke stafi zafizeni (je v provozu od roku 1981), je celkovy stav na hranici
technické Zivotnosti.

Na dotcené trati se nachazi:

- Ve spravé majetku CTD Praha, dotené stavbou

- Dalkovy metalicky kabel DK 44 v Useku K¥izanov - Havli¢kdv Brod s vyvedenim do
objektu zastavky Pohledsti Dvorféaci a technologického domku v km 116,05. HDPE
trubky 2x , vytycovaci kabel 3XN , opticky kabel DOK 36 vldken v Useku Pohled -
Havli¢kQv Brod, vyvedeni DOK 36 vldken do BTS Termesivy. BTS Termesivy.

- Ve spravé majetku CD Telematika a.s., dotéené stavbou

- Opticky kabel 72 vldken v Gseku Brno - Pohled - Havli¢kdv Brod, HDPE trubka 1x.
Zavésny opticky kabel ZOK , kabel je mimo provoz.

- Ve stavbé Rekonstrukce tratového Useku PFibyslav — Pohled bude v Useku Pohled -
Havli¢kQv Brod km 115,1 doplnén opticky kabel 72 vlaken a v opravnych pracich
Spravy Zeleznic OR Brno bude v Useku Havli¢kdv Brod km 115,1 - ZST Havli¢k(v Brod
doplnén opticky kabel 144 vlaken.

3.5.2 Navrhované reseni sdélovaciho zarizeni

VTO budou demontovany bez nahrady v souladu s predpisem SZ T1. Dale bude nutno
vybudovat novou délkovou kabelizaci (TK, DOK, TOK) vcetné prenosového systému. Opticka
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kabelizace musi odpovidat Technickym specifikacim SZ 1/2022-SZ ,Optické kabely a jejich
prislusenstvi v prenosové siti statni organizace Sprava zeleznic".

Novy opticky kabel Spravy zeleznic TOK je nutno vyvést do BTS Termesivy. Stavajici opticky
kabel CD-Telematika a.s 72 vldken prelozit provizorné a v definitivnim stavu kabel prelozit do
nové kabelové trasy Spravy zeleznic. Stavajici opticka kabelova trasa bude zrusena a stavajici
zavésny opticky kabel ZOK CD- Telematika bude demontovan.

V celém tratovém Useku bude vhodné doplnén pfenosovy systém IP/MPLS, ktery byl
vybudovéan v rdmci stavby ,GSM-R Kolin - Havli¢klv Brod - Kfizanov - Brno®. V ramci stavby
,GSM-R Kolin - Havli¢klv Brod - KfiZzanov - Brno" bylo vybudovéano pfenosové zatizeni SDH.
Bude navrzen prenosovy systém IP/MPLS technologické datové sité a samostatny prenosovy
systém IP/MPLS pro potfeby GSM-R.

Soucasti dalsiho stupné dokumentace bude navrh dalkové diagnostiky technologickych
systém{ Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS) v souladu s TS 2/2008-ZSE v platném znéni.
Veskera zapojovana zarizeni do DDTS musi spliiovat podminky dle TS 2/2008-ZSE v platném
znéni.

V pfedmétném Useku budou poloZzeny 3 HDPE trubky, fialova pro DOK 72 vl., modra pro TOK
48 vl. a éernd rezerva. UvaZovany profil tratového kabelu bude 10XN.

V zastdvce Pohledsti Dvoraci bude navrzeno informacni (barevné LED provedeni tabuli) a nové
IP rozhlasové zafizeni pro cestujici a kamerovy systém (s kompresnim algoritmem H.265).
Informacni zafizeni bude navrzeno v souladu se Smérnici SZDC ¢&. 118 v platném znéni a
aktualizovaného Grafického manualu jednotného orientacniho a informacniho systému Spravy
zeleznic, statni organizace.

Navrh technického Feseni je pIné v souladu s ,Koncep¢énim zamérem projektu realizace
Jednotného zdaznamového prostfedi (JZP) ZDC" schvalenym Centralni komisi Ministerstva
dopravy dne 24. 3. 2020.

3.6 Silnoprouda technologie, trakcni a energeticka zarizeni

3.6.1 Popis stavajiciho stavu

3.6.1.1 Silnoproud

Zastavka Pohledsti Dvoraci je napojena na rozvod elektrické energie z verejné distribucni sité
nn CEZ. Pfes elektromérovy rozvadéc RE, ktery je umistén v domku pod trati, je kabelovym
vyvodem pres kolej napojen ovladaci rozvadéc osvétleni R, umistény v mistnosti hlasky. Z
rozvadéce osvétleni jsou napojeny peronni osvétlovaci stozarky (POS) 1-7, umisténé na obou
nastupistich. Osvétlovaci stozarky POS jsou osazeny vybojkovymi svitidly 70W.

3.6.1.2 Trakcni vedeni

Trakéni vedeni v tratovém Useku Pohled - Havli¢kdv Brod bylo vybudovano v 60-tych letech
minulého stoleti a vétSina soucasti TV je na hranici Zivotnosti. Pfi vystavbé bylo vyuzito
vzorové sestavy typu S pro elektrifikaci trati jednofazovou trakéni proudovou soustavou 25kV,
50 Hz. Od doby uvedeni do provozu bylo na trakéni vedeni provedeno nékolik nezbytnych
dil¢ich Uprav. V soucasné dobé je pouzito trolejového dratu 100 mm2 Cu a NL 70 mm2 Bz se
stalym tahem v troleji a nosném lanu 10kN.

3.6.1.3 Napajeni zab. zar. 6kV/75Hz

Kabel nachazejici se v mezistani¢nim Useku NZZ Pohled - Havli¢kv Brod je tvofen kabelem 6
kV typu 6AYKCY 3x35 s 6 ks tratovych transformatorovych skiini & 223 - 218 vybavenych
odpojovaci, pojistkami a dvéma transformatory OT 6/0,23 kV, tj. 12 ks.

Stavajici zafizeni bylo uvedeno do provozu v r. 1980. Béhem této doby se zafizeni stalo

nespolehlivym diky mnoha porucham na kabelu VN. Projevuji se poruchy zplsobené zejména
nedodrzenim spravné technologie ukladanim VN kabelu.
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3.6.2 Popis navrhovaného stavu

3.6.2.1 Silnoproud

Bude provedena prelozka stavajici distribuc¢ni elektrické pripojky NN s jisténi 3x32A do nové
polohy z dlvodu posunu nastupist a piistfeskd v navrhovaném stavu. Konkrétni kabelova trasa
bude upfesnéna v navazujicim stupni projektové dokumentace dle technickych podminek
distributora. Déle bude provedeno osvétleni nastupist a pFistupovych cest v zastavce, které
bude zpracovano podle CSN EN 12 464 2 a Smérnice SZDC (SZ) E11, véetné jeho napajeni a
ovladani. Navrh bude respektovat pouziti svitidel se svételnymi zdroji typu LED. Ovladani
osvétleni bude prioritné provadéno ze systému dalkové diagnostiky, dale moznost mistniho
ovladani. V ovladacim obvodu budou zapojeny i spinaci hodiny s fotoburikou.

Do této stavby zasahuje ¢ast EOV na odbocce smér Pardubice u stanovisté Tunel. Vzhledem
k ¢asové posloupnosti této stavby a nasledné stavby ,Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kdv
Brod" bude definitivni napojeni EQV FeSeno v navazujici stavbé.

Veskeré technologie budou napojeny do systému DDTS s pfenosem na elektro dispecink
Havli¢kQv Brod a na pridéleného klienta dilny silnoproudu DOE Havli¢kGv Brod. Provozni stavy
zafizeni Spravy Zeleznic budou napojeny do systému DDTS s moznosti pfenosu na klienta. Pro
pfipojeni a zacClenéni uvedenych zafizeni (osvétleni a EOV) do systému dalkové diagnostiky a
jejich ovladani plati TS 2/2008 — ZSE v platném znéni.

V rdmci stavby je navrzen systém dalkové diagnostiky technologickych systému (DDTS). Jedna
se o stavové zaznamy (logy) technologickych systémd infrastruktury, kdy format dat je dan
technickou specifikaci zafizeni a vyrobkd TS 2/2008-ZSE s prenosem do systému dispecera
Zelezni¢ni infrastruktury (DZI). Dle schvaleného dokumentu ,Specifikace a zasady uchovavani
a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC" (kapitola 5.5) dalkova diagnostika
technologickych systémU neni pfimo integrovana do JZP a vystupy délkové diagnostiky
technologickych systému jsou do JZP vkladany prostfednictvim systému dispelera zelezniéni
infrastruktury (DZI).

Principalné bude integrace a konsolidace dat ze systému dispecera Zelezni¢ni infrastruktury
(DZI) do JZP fe$ena v rdmci stavby ,Realizace systému Jednotného zdznamového prostiedi
ZDC", kde v rédmci DUR JZP budou fedeny pozadavky na funkcionality integrace DDTS.
Rozpocet stavby JZP zahrnuje néklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné
na strané DDTS.

Obecné v prostredi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC" k dispozici relevantni data, kterd DDTS uklada na servery
pracovisté DZI.

3.6.2.2 Trakcni vedeni

Bude provedena kompletni vyména trakéniho vedeni a véech jeho komponentl za nové. Je
navrzeno nosné lano Bz 70 mm + pfidavna lana, trolejovy drat Cu 100mm, kotevni nastavce a
pevné body nerez 50 mm. Pevné body budou rfeseny pevnobodnimi branami. Regulace TD
(lani¢kovani) bude provedena systémem RIBE.

Kotveni je navrzeno 1:3 systémem Radspanner s ozubenym kolem, popfipadé pruzinovym
napinacim Ustrojim.

Stozary jsou navrzeny typ DS, TS ne betonové, kotevni stoZéry BP. Stozary a zaklady budou
dimenzovany na mozné zavéseni kabelu 6 kV dimenzovanym na pfepnuti na 22 kV, zavés
kabelu bude proveden pres izolatory. I pfes toto dimenzovéni je preferovana varianta ulozeni
kabelu do zemé.

V zarezech a na zastavce jsou navrzeny brany se zavésy SIK.

Izolatory budou kompozitni doplnéné ochranou proti ptactvu, ukolejnéni individualni, pouze ve
Spatné pristupnych mistech bude provedeno ukolejnéni skupinové.
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Pro vyiezy porostd a vegetace bude v rozpo¢tu SPOZES samostatna polozka. Vyrezy porostl a
kaceni zelené bude popsano v samostatné kapitole.

V ramci stavby budou doplnény protidotykové zabrany na nadjezdech. Zabrany nejsou sice ve
spravé Sz, ale pro vyhotoveni kone&né revize pro prikaz zplsobilosti museji byt nové.

V mistech, kde jsou osazeny navésti pro el. provoz ,pfiprav se ke stazeni sbérace", budou
osazeny TP el. pohony pro vyklapéni téchto znakd. Jedna se o vzdalenost 800 m vstficné pred
el. délenim Zst. Pohled a ¥st. H. Brod. Z t&chto pohont budou ptivedeny kabely do ptisluénych
el.déleni a zakonceny v kabelovych skfinich umisténych na TP nesoucich UO. Jedna se o 4 kusy
kabeld.

3.6.2.3 Napajeni zab. zar. 6kV/75Hz

Je navrzena kompletni vyména VN kabelu, ktery bude s vyhledem na moZnost vyuziti tohoto
kabelu pro magistralni rozvod 22 kV dimenzovan na napétovou hladinu 22 kV. Kabel bude
veden v zemi zemi s ochranou pfed mechanickym poskozenim v betonovych nebo plastovych
Zlabech, ve stisnénych podminkach zavésen na podpéry trakéniho vedeni.

Kabel 22 kV bude zaustén:
1) Nova TTS 218A v km. 111,400 (stavba ,Pohled - Pribyslav")
2) Vyména TTS 223 v km. 116,600 (stavba ,Modernizace prijezdu uzlem Havli¢kiv Brod™)

Pokud vznikne mozZnost, Ze stavby ,Rekonstrukce tratového Useku Pfibyslav - Pohled " a
~Modernizace prljezdu uzlem Havli¢klv Brod" nebudou realizovany, provéfi se moZnost zaUstit
kabel do RS Pohled a MS Havli¢kv Brod.

Nové bezldrZbové tratové transformatorové skiiné TTS v podtu 2 ks, rozdéli trasu na tfi Useky.
Skfiné budou slouzit jako rozpojovaci body pFi vyhledavani poruch na kabelu VN. Umisténi
skini je z dGvodu pfistupu navrzeno pted mostem pres Sazavu v km 112,900 a v zastavce
Pohledsti DvoFaci v km 114,830. Rozpinaci skfiné TTS, budou vybudovény na napétovou
hladinu 22 kV, vcéetné vybaveni skiini TTS. Kabel bude ukoncen ve skfini 218 v km 111,682
(Stavba Pribyslav-Pohled), nikoliv v nové skiini 218A v km 111,400.

3.7 Pozemni stavebni objekty
3.7.1 Zastavka Pohledsti Dvoraci

3.7.1.1 Stavajici stav pozemnich objektd budov zastavky
Zastavka Pohledsti Dvoraci se nachazi v km. 114,718 na trati TUDU 2031 - v Useku mezi ZST
Pohled - ZST Havli¢kdv Brod. Zastavka je soucasti mezinarodni trati TEN-T.

Zastavkou je mald zdéna budova ¢ekarny ve sméru na Pohled a plechového pristfesku ve
sméru na Havli¢klv Brod. Objekty stoji na parc.¢. 7559 v k.U.: Havli¢klv Brod (637823).

Ve sméru na zst. Pohled se jedna o zdénou budovu o jedné malé mistnosti slouzici jako
Cekarna, do které je zfizen jediny dverni otvor bez vyplné. Mistnost je zastfeSena valbovou
stfechou s plechovou krytinou. Ve sméru na Havli¢klv Brod se jedna o plechovy piistfedek
otevfeny do prostoru kolejisté, o rozmérech cca 2x3 metry s plechovou krytinou a vestavénou
lavickou.

Obrazek 4 - pohled na pristFresek v zastavce Pohledsti DvoFaci - smér HB
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Na zakladé dostupnych technickych podklad( a mistniho Setfeni byl vyhodnocen stavajici
technicky stav predmétné Zeleznicni zastavky jako nevyhovujici a neodpovidajici sou¢asnym
normovym pozadavkdm a potfebam cestujicich. V rdmci zpracovani zaméru bylo provéfeno
dalSi vyuzZiti a relevantnost umisténi a vyuziti zastavky Pohledsti Dvoréaci na Urovni Uzemnich
celkl -Kraje Vysocina a mésta Havli¢ck(v Brod a bylo shledano, Ze zastavka je v soucasnosti
postradatelnd a bude odratranéna bez nahrady.

Navrzeny jsou samostatné stojici ocelové pristiesky typu anti vandal obdéInikového ptdorysu
se zadni sténou a bocnicemi vhodné na jednostranné nastupisté. Zakladni modul pristfesku A x
B, mozno rozsifovat o libovolny pocet modull stejné délky jako je zakladni rozmér A.

V pfistfesku bude osazen integrovany mobiliaf - lavicka, info vitrina, pfipadné odpadkovy kos.
MobiliaF je nedilnou soudasti pfistfesku, bez samostatnych zakladud a stojek, s vyjimkou ko3e.

Odolnost na zatizeni snéhem pro snéhovou oblast I az VII, odolnost na zatiZzeni vétrem pro
vétrnou oblast I az IV, kategorie terénu II, a dale od tlakové viny jedouci soupravy do 160
km/h.

Obrazek 6 - pohled na pristFresek smérem od koleje
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3.7.1.2 Vyznam budovy dle kategorizace

Obrazek 8 - Informace z ,Programu rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi“
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Z hlediska ,Poradi index" (1049), je vhodné provést zasah, jako soucast
infrastrukturniho projektu. Kategorizace navrhového stavu neni urcena.

3.7.1.3 Zhodnoceni stavu a vazby na ostatni dopravni infrastrukturu

v

V bezprostfedni blizkosti zastédvky prochdzi cyklotrasa €. 4155 spojujici Humpolec
s Vilémovem.
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Nejblizsi autobusova zastdvka ,HavlickGv Brod, Pohledsti Dvoraci® se nachézi asi 600 m
jiznim smérem. Je obsluhovana linkami VHD ¢. 600020 (Havli¢kiv Brod, dopravni termindl —
PFibyslav), ¢. 600000 (Havli¢kdv Brod, dopravni terminal - Havlickova Borova) a ¢ 600060
(Havli¢kova Borova - Havli¢klv Brod, dopravni terminal). Frekvence autobusové dopravy je zde
u kazdé linky v rozmezi 6-8 spojl za den. PFi zrudeni zastavky Pohled&ti DvoFaci Ize predpokladat
vE&tsi vyuZiti této zastdvky, pripadné posilit vazby MHD v lokalité Pohledskych Dvoiakd (viz
zdznam z jednani s méstem Havli¢kiv Brod).

Vyhledové je uvazovano s paterni cyklostezkou vedouci Posadzavim zhruba v poloze
stavajici Cervené turistické trasy.

Obrazek 9 - Situace Sirsich vztaht
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3.7.1.4 Parkovani

V zastadvce se uvazuje v ramci rekonstrukce traté se stavebnim Fesenim umoziujici
Uzemni rezervu pro parkovaci stani rezidentl ve stavajicim rezimu. Tato Gzemni rezerva bude
navazovat na opérnovu zed pod rekonstruovanou trati.
entni parkovani ve stavajicim rezimu
/ < & ) . 2 B

Obrazek 10 -re

V pfipadé umisténi reklamniho zafizeni Railreklam, spol. s r.o., je nutno pfihlizet na dokument
Manual pro kultivovana nadrazi. Spravce smluv s Railreklam, spol. s r.o. je O31.
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3.8 Protihlukova opatieni

V zédméru projektu standardné neprobihda méfeni hluku ani zpracovani hlukové studie a
néklady na protihlukové opatieni jsou odhadnuta s pomoci dostupnych podkladd - dopravni
technologie, korekce na novy Zelezni¢ni svrsek, strategické hlukové mapy a akcni plany, jsou-li
pro danou trat zpracovany (https://geoportal.mzcr.cz/SHM/), evidence stiznosti nebo ¢asové
omezenych povoleni.

Pro docileni spInéni limitd hluku v obytnych mistnostech, je nutné vyménit okna za okna
s dostate¢nou vzduchovou neprizvuénosti, ale pouze tam, kde je ,prostor vyznamny z hlediska
pronikani hluku®, tzn. okna orientovana k trati.

U staveb ob&anského vybaveni je tfeba Fesit pro docileni hlukovych limitl nucené vymény
vzduchu v mistnostech smérem k trati. Je navrZzeno vnitfnich podstropnich rekuperacnich
jednotek pro jednotlivé bytové jednotky.

V tuto chvili Ize predpokladat zfizeni protihlukovych stén v km 114,650 - 114,900 po
pravé strané strané trati z dGvodu nedaleké ob&anské zastavby. Presnéjsi rozsah protihlukovych
stén bude stanoven v dalSim stupni na zakladé hlukové studie.

3.9 Orientacni a informacni systém

Orientaéni a informaéni systém bude v zastdvce zfizen po stavebnim dokondeni néstupist.
Orientacni a informacni systém bude zfizen v souladu se smérnici SZDC ¢. 118 ,Orientacni a
informacni systém v Zeleznicnich stanicich a na Zeleznicnich zastavkach".

3.10 Demolice

Stavba ,Modernizace tratového Useku Pohled (mimo) - Havli¢kdv Brod (mimo)"
obsahuje 4 objekty pozemnich staveb a jeden pfistfeSek. Z toho jednu zastavku Pohledsti
DvoFaci, které obsahuje jeden kovovy pfristieSek ve smé&ru Havli¢kdv Brod, zdénou budovu
Cekarny ve sméru Pohled a zdénou budovu byvalého skladu naradi ve sméru Pohled. Dale se
v tratovém Useku nachdzi stavby pro Gdrzbu trati a pracovniky Gdrzby trati a tratovych okrskd.
Celkem se jedna o nasledujici stavby:

Parc. €. Majitel Katastralni Zpiisob Popis. Zastavé Umisténi Zpilisob

uzemi vyuziti cislo na v km vyuZiti
plocha

3470/1  Ceska Havlickiv ~ Ostatni dréha 6 m? 114,718  pfistresek
republika, Brod plocha
Spréva [637823]
Zeleznic, statni
organizace
7559 Ceskéd HavlickGv — zastavénd  dréha - 17 m? 114,743  Cekdrna
republika,Spréd  Brod plocha a
va Zeleznic, [637823] nadvori
statni
organizace
3470/1 Ceska Havli¢kGv  Ostatni dréha - 25 m? 114,675 nevyuzit
republika, Brod plocha
Sprava [637823]
Zeleznic, statni
organizace
441 Ceské Pohled zastavénd  dréha - 27 m? 112,98 nevyuzit
republika, [724645] plocha a
Sprava nadvori
Zeleznic, statni
organizace

Objekty byly projedndny se spravcem a z dlivodu nevyuZitelnosti a technické
zastaralosti byly shledany jako zbytné. Z dlvodu rekonstrukce trati vét$ina objektl neni
vhodnd k odprodeji nebo nabidce dal$im subjektlim statni spravy dle koncepce pro nakladani
s nemovitostmi osobnich nadrazi dle bodu.4, protoze jsou vétsinou v kolizi s nové navrzenou
trati, nebo nejsou bezpecné pro uzivani.
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Obrazek 11 - plechovy pristiFesek v zastavce Pohledsti DvoFaci

Obrazek 12 - Budova €ekarny v zastavce Pohledsti Dvoraci
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Obrazek 15 - utulek TO v km. 111, 612
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4 Dopady na zivotni prostredi

4.1 Ochrana prirody a krajiny

4.1.1 Lokality NATURA 2000

Zvlastnim typem jsou Uzemi, kterd byla na zékladé védeckych predpokladd vybréana jako
lokality pro soustavu chranénych Gzemi Natura 2000 podle legislativy Evropského spolecenstvi,
konkrétné podle smérnice ¢. 79/409/EEC o ochrané volné Zijicich ptakt a smérnice ¢. 92/43/EEC
0 ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich Zivocichl a plané rostoucich rostlin. V rédmci CR je
sit chranénych Gzemi NATURA 2000 tvofena evropsky vyznamnymi lokalitami (EVL) a ptacimi
oblastmi (PO).

V pfedmétném Useku se nachazi jedna lokalita spadajici do kategorie NATURA 2000.
Jednd se o lokalitu s ndzvem Brevnicky potok. Tato lokalita vede okrajové pfes stavajici trat
v km 114,960 a bude stavbou dotc¢ena v roszahu odpovidajicimu stavajicimu draznimu télesu.

Obrazek 16 - znazornéni lokality NATURA 2000
Méfitko: 1: 3 679
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4.1.2 Zvlasté chranéna Guzemi

ZvIasté chranéna Gzemi (ZCHU) dle zékona ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném zné&ni, mdzeme rozdé&lit na ,velkoplo$nd" a ,maloplond®. Do skupiny ,velkoplonych"
zvlasté chranénych Gzemi jsou fazeny narodni parky (NP) a chranéné krajinné oblasti (CHKO).
Do skupiny ,maloplosnych® zvlasté chranénych Uzemi fadime pfirodni pamatky (PP), narodni
prirodni pamatky (NPP), pfirodni rezervace (PR) a narodni pfirodni rezervace (NPR).

’

V pfredmétném Useku se nenachazi zadné zvlasté chranéné Gzemi.

4.1.3 Vyznamné krajinné prvky

Pojem vyznamny krajinny prvek (VKP) byl zaveden zakonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané
prirody a krajiny, v platném znéni. Jako VKP jsou definovany ekologicky, geomorfologicky nebo
esteticky hodnotné ¢ast krajiny, které utvafi jeji typicky vzhled nebo pfispivaji k udrzeni jeji
stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni
nivy (tzv. VKP ze zdkona) nebo jiné ¢asti krajiny, které takto zaregistruje ve smyslu zdkona o

Zamér projektu, doprovodna dokumentace 53/56



ochrané prirody pfislusny organ statni spravy. Jde zejména o mokrady, stepni travniky, remizy,
meze, trvalé travni plochy, nalezi$té nerostd a zkamenélin, umélé i pfirozené skalni Utvary,
vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostt sidelnich ttvarl véetné historickych
zahrad a parkd.

V pfedmétném Useku lze predpokladat dva zasahy do VKP:

1) Km 111,800 - km 112,350 - zasah do vodniho toku feky Sazavy napravo od trati
2) Km 113,650 - km 114,550 - zasah do vodniho toku feky Sazavy nalevo od trati.

4.1.4 Uzemni systémy ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability je vymezovan na zakladé zdkona ¢.114/1992 Sb., o
ochrané pfirody a krajiny v platném znéni. MdZeme jej charakterizovat jako vzajemné propojeny
soubor pfirozenych i pozménénych, avdak pfirodé blizkych, ekosystém@. USES umoziiuje
uchovani a reprodukci pfirodniho bohatstvi, priznivé plsobi na okolni, méné stabilni ¢asti krajiny
a vytvari tak zaklad pro jeji mnohostranné vyuzivani. Rozli$uji se t¥i Grovné USES: nadregiondlni,
regionalni a mistni (lokalni).

V pfedmétném Useku stavba zasahuje do regionalniho biokoridoru v Gdoli Sazavy -
U031, U210 a Castec¢né Brevnického potoka U212.

Obrazek 17 - znazornem biocenter a biokoridorG
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4.1.5 Ochrana dfevin a pamatnych stromi, kaceni zelené

Redeny Usek prochdzi lokalné oblastmi lesa. Dieviny rostouci mimo les, pro které je
pozadovéno povoleni ke kdceni od organl ochrany pfirody a krajiny, dosahuji obvodu kmene na
80 cm ve vysce 130 cm nad zemi, nebo se jedna o zapojené porosty o celkové rozloze nad 40
m2.

V feSeném Useku se vyskytuji dfeviny rostouci mimo les. Drazni téleso je Casto velmi
zarostlé naletovymi dievinami a ze strany vice slozek SZ byl vznesen pozadavek na vykaceni
této vegetace. Lze olekavat nutnost kaceni drevin s rozméry nad vyse uvedenym limitem
zejména v Useku mezi stanici Pohled a zastavkou Pohledsti Dvoraci.

V miste dotéeném stavbou se nenachazi zadné pamatné stromy.
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4.1.6 Ochrana rostlin a zivocichi

V obecné roviné budou Zivocichové ovlivnéni lokalnim zaborem biotopl a rudenim b&hem
vystavby. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o rekonstrukci stavajici trati, nedojde k dalsi
fragmentaci Uzemi.

4.2 Podzemni a povrchové vody

4.2.1 Hydrogeologie

Z hlediska hydrogeologického spada zajmové Uzemi do hydrogeologického rajonu Cislo
6520 Krystalinikum v povodi Sazavy.

V prostoru s vyskytem magmatickych hornin moldanubika (krystalinikum) se podzemni
voda nachazi v komplexu kvartérnich zemin a dale ve zvétralinové zéné a v puklinach
moldanubickych hornin do hloubky kolem cca 30 m (puklinova propustnost). Puklinova
propustnost potom smérem do hloubky postupné klesa.

Svrchni kolektor je zde reprezentovan souvrstvim navazek, které tvofi kolejové loze a
konstruk¢ni vrstvy Zelezni¢niho svrsku. Ty jsou budovany prevazné materialy charakteru Stérku
s nizkym podilem piscité frakce. Antropogenni sedimenty jsou nehomogenni a vice propustné
nez podlozni jilovité zeminy.

Pralinovo-puklinovy ob&h podzemnich vod je podminén petrografickym sloZzenim a
tektonickym porusenim horninového masivu a rovnéz charakterem kvartérnich pokryvnych
Gtvarl. Vyznamny mélky jednokolektorovy zvodnély systém s volnou hladinou predstavuji v
zajmovém Uzemi fluvidlni sedimenty v aluvialni nivé feky Sazavy. V Udolni nivé Sazavy je hladina
podzemni vody v pfimé hydraulické zavislosti na stavu vody v fece.

4.2.2 Zaplavova Gzemi

Cést feSeného Useku se nachazi v tésném Udoli feky Sazavy. Téleso zelezni¢niho spodku
se Casto stykd s vodnim tokem pfi zaplavach, pfipadné s vodnim tokem pfimo sousedi.
Nejproblematictéjsi isek se nachazi mezi km 111,800 - 112,350 a mezi km 113,650 - 114,550.
Ve vykresové dokumentaci jsou znazornény jednotlivé urovné Q5, Q20 a Q100.

Zaplavové Uzemi s aktivni zénou zaplavového Uzemi bylo zverejnéno verejnou vyhlaskou
opatreni obecné povahy C.j. KUJI 26926/2021 rozhodnutim Krajského Ufadu kraje Vysocina dne
7.4.2021. Byl aktualizovan rozsah zaplavového Uzemi vodniho toku Sazava v fi¢cnim km 117,879
az ficnim km 219,050.

4.3 Geologické poméry

4.3.1 Geologie

Z regionalné-geologického pohledu je zkoumana trat situovana v oblasti proterozoickych
metamorfnich jednotek moldanubika a paleozoickych magmatitd moldanubika a ma po
geologické strance velmi pestrou stavbu. Na povrchu vySe uvedenych starSich geologickych
jednotek se vyskytuji kvartérni deluvialni i fluvialni (v Udolni nivé feky Sazavy) sedimenty, misty
i recentni antropogenni navazky.

Proterozoikum (pestra série moldanubika)

Horniny pestré série moldanubika proterozoického stari jsou v predmétném uGzemi
zastoupeny zejména sillimanit-biotitickymi migmatitizovanymi pararulami a dale biotitickymi
pararulami s lokalnim obsahem muskovitu ¢i granatu. V omezené mife se v okoli Zelezni¢ni trati
mohou vyskytovat ockovitd télesa kvarcitd, erlani a rul, kterd jsou pFevazné& pruhovité
protazena ve sméru od severoseverozapadu k jihojihovychodu. Metamorfované horniny
povétSinou zvétravaji do piscitojilovitych eluvii a zvétravanim ziskavaji zlutohnédou barvu.

Kvartér

Nejroz$ifen&jsim typem kvartérnich sedimentl v blizkém okoli Zelezni¢ni trati jsou ve

svazich deluvidlni svahové hliny a hlinité sut& s obsahem horninovych Glomkd aZ balvan(. Jsou
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to svétle hnédé az hnédé hliny jilovitopiscité, které obsahuji proménlivé procento UGlomkd
zvétralé horniny. V udolni nivé feky Sazavy jsou kvartérni sedimenty zastoupeny fluvialnimi
pisCitymi hlinami a pisCitymi Stérky, lokalné zahlinénymi.

Antropogenni jevy v zajmovém prostoru

Misty, zejména v mistech nasypu Zeleznicni trati, se na povrchu terénu vyskytuji recentni
antropogenni navazky. Jejich slozeni je nehomogenni a jejich mocnost je rovnéz proménliva.
Jednd se vétSinou o navazky premisténého horninového materidlu a konstrukéni vrstvy
kolejového loze a prilehlych zpevnénych ploch.

4.4 Hluk

Ve fazi realizace Ize predpokladat lokalni vyssi hlukovou zatéz z prace stavebni techniky.
Pokud bude uvazovana prace i v nocnim obdobi, bude nutné stanovit podminky pro vykonavani
stavebnich Cinnosti ve dne a v noci.

Ve fazi provozu z hlediska zatizeni Gzemi hlukem je nejcitlivéjsi ¢asti prichod méstskou
Casti Pohledsti Dvoraci mezi km 114,600 - 114,950. Po pravé strané trati se ve vzdalenosti
desitek aZ stovek metr( nachazi obytna zastavba.

Pro posouzeni hlukové zatéZe z procesu vystavby a etapy provozu zaméru bude nutné
zpracovat hlukovou studii v navazujicich stupnich projektové dokumentace. Z hlukové studie
vzejdou konkrétni pozadavky na zajisténi ochrany okoli pfed hlukem z Zelezni¢ni dopravy. Pro
G¢ely odhadu rozsahu protihlukovych stén a nacenéni pfisludnych investi¢nich nakladd bude
uvazovana délka km 114,950 - km 114,600 = 250 metrd.

4.5 ZPF, PUPFL

Stavba bude ptednostné realizovana na pozemcich ve vlastnictvi Spravy Zeleznic a CD.
Kromé lokalnich Uprav drazniho télesa se nepredpoklada vyrazny zadbor ZPF/PUPFL. Pro potfeby
stavby je uvazovano se zaborem ZPF/PUPFL 100m?2.

Sprava zeleznic, statni organizace
Odbor projektovani staveb
Dlazdéna 1003/7
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