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Seznam zkratek

BCR pomé&r pFinost a nakladl
benefit-cost ratio

CBA analyza vynost a naklad
cost-benefit analysis

cu cenova Uroven

EA ekonomicka analyza

EC euro city

EH ekonomické hodnoceni

ENPV ekonomicka Cista sou¢asna hodnota
economic net present value

ERR ekonomické vnitfni vynosové procento
economic internal rate of return

ETCS evropsky vlakovy zabezpecovaci systém
european train control system

Ex expres
FA finanéni analyza

FNPV finanéni Cistd soucasna hodnota
financial net present value

FRR finanéni vnitini vynosové procento
financial internal rate of return

GSM-R mezinarodni standard bezdratové komunikace urceny pro Zeleznici
GVD grafikon vlakové dopravy

HDP hruby domaci produkt

hrtkm  hruby tunovy kilometr

IRR vnitini vynosové procento
internal rate of return

NPV Cistd soucasna hodnota
net present value

Os osobni vlak

PV prepravni vykon
R rychlik

rj railjet

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
SPR sprinter

TEN-T  transevropska dopravni sit
Trans-European Transport Network

TZK tranzitni zelezni¢ni koridor
VBP varianta bez projektu

vihod vlakohodina

vikm vlakovy kilometr

VP varianta projektova
VRT vysokorychlostni trat
zst Zeleznicni stanice
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1 Identifikace projektu

Nazev stavby: Modernizace tratového Gseku Pohled (mimo) -
Havli¢kdv Brod (mimo)

S-kod: 5621900267
ISPROFIN/ISPROFOND: 5613520044 / 3273214901
Trat: ¢. 250 (cislo dle knizniho jizdniho Ffadu) (Praha -)

Havli¢klv Brod - Tinov (- Brno)
Kraj: Vysocina

Predpokladany termin realizace: 05/2026 - 12/2027

2 Metodika ekonomického hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou Analyzy pfinosl a nakladd (déle jen CBA)

v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektt dopravni infrastruktury
dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb (dale
jen Rezortni metodika) vydané SFDI v 10/2017 a aktualizované v 06/2023.

Hodnotici obdobi je stanoveno v souladu s doporucenim Rezortnim metodiky na 30 let, coz

u hodnocené akce znamena od roku 2026 do roku 2055. Provozni faze projektu zacina v roce
2028. Vypocet ekonomického hodnoceni je proveden ve stalych cenach v cenové Urovni
zakladniho roku, tj. v CU 2023.

Pro vypocet financni analyzy je pouzita diskontni sazba ve vysi 2 %, pro vypocet ekonomické
analyzy je diskontni sazba 3 %.

3 Popis soucasného stavu

Redené stavba se nachdzi na trati ¢. 250 (&islo dle knizniho jizdniho Fadu) (Praha-) HavlickGv
Brod - Tidnov (- Brno). Jednd se o dvoukolejnou celostatni trat zafazenou do sité TEN-T
elektrizovanou stfidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz. V Useku Havli¢kGv Brod - Pohled je
v soucasné dobé maximalni rychlost 80 - 100 km/h.

Reseny Usek je soulasti traté, kterd spojuje Havlicklv Brod s Brnem. Trat mizZe byt vyuzZita
také jako odklonova v pfipadé vyluk nebo mimoradnych udalosti na I. TZK. Pro tyto tcely se
jednd o jedinou elektrizovanou trat vyuZitelnou jako alternativu k trati spojujici Prahu a Brno
pres Ceskou Trebovou. Z vétsich mést se v okoli traté nachazi také Chotébo¥, Zdar nad
Sazavou, Svétla nad Sazavou, Humpolec a Polna.

Stavba je umisténa v blizkosti mésta Havli¢klv Brod, kde bydli pfiblizné 23 200 obyvatel
a obce Pohled (cca 720 obyvatel). V blizkosti dotéeného Useku se dale nachazi obce Brevnice,
Bartousov a Stfibrné Hory s cca 200 obyvateli.

Uvedené obce jsou situovany nedaleko silnice I. tfidy ¢. 34, ktera propojuje kraje JihoCesky,
Vysoc&inu a Pardubicky. Patii mezi nejvyznaméjéi celostatni tahy a zajistuje relativné kvalitni
podminky pro silni¢ni dopravu.

Na dotéeném Useku z trati smér Birevnice odbocuje trat &. 238 Pardubice - Havli¢kGv Brod.
Rada ¢asti infrastruktury je jiz na hranici své Zivotnosti, coz je diivodem poruch a omezeni

v Zelezni¢nim provozu. To se tyka prakticky vSech technologickych zafizeni a také zelezni¢niho
svrsku.
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Zelezniéni svréek je tvoren kolejnicemi tvaru S49 z roku 1978, pripadné z let pozdéjsich po
lokalnich vymeénach. Prazce jsou vétSinou typu SB6 z roku 1978. V obou smérech je zfizena
bezstykova kolej, ktera je prerusena v okoli mostu v km 112,9. Tento most je ocelovy

s mostnicemi. V Useku se nachazi zarubni zed ve Spatném technickém stavu. V Casti Useku je
vedena na spoleéném télese staniéni kolej 90N Zst. Havli¢klv Brod. Trakéni vedeni v trafovém
Useku Pohled - Havli¢k{v Brod bylo vybudovéno v $edesatych letech minulého stoleti a vétsina
soucasti trak¢niho vedeni je na hranici Zivotnosti.

4 Navrh variant

Z investic, které vyznamné ovlivni dotéeny Usek, a to jak ve varianté bez projektu, tak ve
varianté s projektem, je pldnované zprovoznéni Usekl vysokorychlostnich trati v roce 2031.
Konkrétné se jedna o Useky Praha — Svétla n. S. a Velka BiteS - Brno. Zprovoznéni stavby
mezi Svétlou nad Sazavou a Velkou Bitesi, ktera spoji tyto 2 ¢asti VRT, se predpoklada v roce
2036. Po dobu vystavby tohoto Useku (2031-2035) bude nutné vést vlaky mezi Svétlou n. S.
a Velkou Bitesi po konvenéni trati, a tedy i po Useku Havli¢klv Brod - Pohled.

4.1 Varianta bez projektu

Varianta bez projektu modeluje, jak by se vyvijel technicky stav infrastruktury béhem
hodnoticiho obdobi, pokud by nedoslo k realizaci investi¢ni akce. SlouZzi jako srovnavaci
varianta pro ekonomické hodnoceni. V ramci varianty bez projektu dochazi zejména k udrzbé
a dil¢im opravam, které maji za cil udrzet trat v provozuschopném stavu a pokud mozno se
zachovanim provoznich parametr{ infrastruktury.

Ve varianté bez projektu byl stanoven rozsah opravnych a udrzbovych praci na zakladé
aktudlniho stavu dopravni infrastruktury z provedenych mistnich Setfeni, pasportd a podkladd
od spravce infrastruktury. Harmonogram opravnych praci byl stanoven tak, aby byla zajisténa
provozuschopnost infrastruktury po celou dobu hodnoticiho obdobi od roku 2026 do roku 2055.
Hlavnimi omezenimi pro konstrukci varianty bez projektu byla potfeba zajisténi trati

v maximalni mozné spolehlivosti do doby dokonéeni pilotnich tGsekl vysokorychlostni trati
Praha - Brno v roce 2030.

V letech 2026 a 2027 je naplanovana vymeéna kolejového spodku a svrsku spolu s upravenim
sloupl trakéniho vedeni a trakéni soustavy. Dojde k sanaci propustkd. Dale bude obnoveno
nastupisté spolu s pristfeSkem na zastavce Pohledsti Dvoraci. Stavajici nastupisté bude
nahrazeno novym s nastupistni hranou 550 mm nad temenem kolejnice. Je uvazovano, ze roce
2026 budou probihat prace v koleji ¢. 2 a v roce 2027 budou probihat prace v kolejich ¢. 1

a 90N. Rovnéz jsou zapoditany vynucené prelozky inZenyrskych siti.

V roce 2028 probé&hne sanace mostu v km 112,9.

V roce 2029 je planovano obnoveni zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni v celém tratovém
Useku. V ramci obnovy sdélovaciho zafizeni, jehoz nékteré ¢asti budou v dobé opravy za
hranici své Zivotnosti, probéhne prelozka zavésného optického kabelu, zaroveri bude nutné
poloZit tratovy sdélovaci kabel. Déle probéhne Uprava trakéniho vedeni a komplexni obnova
transformovny.

V roce 2038 a 2039 budou obnoveny veskeré mosty v daném Useku, coz si v nékterych
pripadech vynuti zvyseni nivelety a Upravu trakéniho vedeni.

4.2 Varianta s projektem

Varianta s projektem predstavuje stav, kdy dojde k realizaci investice. Jedna se o feSeni, které
prinese zlepseni kvality infrastruktury a s tim souvisejici kvality cestovani, naplnéni
stanovenych cilG a benefity z pohledu celé spole¢nosti.

Cilem projektu je uvedeni Useku do vyhovujiciho technického stavu. Dale dojde ke zvyseni
maximalnich tratovych rychlosti realizovatelnych na stavajicim télese, ¢imz budou zkraceny
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jizdni doby vlak{ a dojde tak k Uspofe €asu pro cestujici. V rdmci realizace projektu dojde

k rekonstrukci véech prvkd infrastruktury kromé tunelu. Dojde ke zvy3eni spolehlivosti
infrastruktury, coz je dilezité jednak z hlediska do¢asné uvazovaného provozu
vysokorychlostnich viakd, tak také, Ze se jednd o alternativni odpovidajici spojeni mezi Cechy
a Moravou a Ize ho vyuzit pfi vylukach & mimoréadnostech na I. TZK.

Tabulka 1: Rychlostni profily stavajici

Km \ V130 V150 Vk
km 111,382 - km 113,912 100Km/h - - -
km 113,912 - km 115,925 80Km/h - - -

Tabulka 2: Rychlostni profily nové

Km \ V130 V150 Vk
km 111,382 - km 113,912 110Km/h 115Km/h 120Km/h 140Km/h
km 113,912 - km 115,925 85Km/h 90Km/h 90Km/h 110Km/h

BlizSi popis technického feseni je uveden v kapitole 5 textové Casti zaméru projektu.

5 Dopravni a prepravni analyza

5.1 Soucasny rozsah dopravy

5.1.1 Osobni doprava

Osobni doprava je zajistovana dopravcem Ceské drahy, a. s. Soucasné pocty vlakl v fe$eném
Useku ukazuje tabulka 3, ktera vychazi z GVD 2021/2022.

V segmentu dalkovych vlaki se jedna o vlaky kategorie R, které jsou sou&asti linky R9 a jsou
vedeny v intervalu 60 minut ve Spic¢ce a 120 minut v sedle. Na pfedmétném Useku tyto viaky
zastavuji v zst. Havli¢kGv Brod.

Regiondlni dopravu zajistuji vlaky kategorie Os s intervalem 120 minut, ve $pi¢ce zahusténé na
60 minut, se zastdvkami v Havlickové Brodé, Pohledstich Dvoracich (zastavka na znameni)
a Pohledu.

Tabulka 3: Soucasny pocet vlakli osobni dopravy

Usek Pocet vlakll za pracovni den/vikend
Linka R9 Os* Celkem
Havli¢kdv Brod - Pohled 12/9 9/7 21/16
Pohled - Havli¢kdv Brod 12/9 9/7 21/16
Celkem 24/18 18/14 42/32

*Z toho 5/0 Os zastavuji v zastavce Pohledsti Dvoraci.

5.2 Soucasné prepravni zatizeni

5.2.1 Osobni doprava

Data o poctech cestujicich v iseku Pohled - Havli¢klv Brod za roky 2013 a 2019 byla
poskytnuta od dopravcl. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o citlivou informaci, jsou uvedeny
v neverejné priloze.

Pocty cestujicich v Useku TisSnov - Brno pro dalkovou dopravu byly prevzaty se ,Studie
proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Brno" pro stav k roku 2015.
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Pocty cestujicich v regionalni dopravé za rok 2019 ve sméru Jihlava byly pfevzaty z ,Planu
dopravni obsluznosti Uzemi kraje Vysocina pro obdobi 2022-2026".

5.3 Vyhledovy rozsah dopravy

Realizace projektu nevyvoladva zménu rozsahu dopravy. Tato zména je vyvolana jinymi faktory,
predev&im pozadavky objednatel( dopravy a vyvojem okolni infrastruktury, proto se varianta
s projektem a bez projektu, co se tyée poétu provozovanych vlakl, neli&i.

5.3.1 Osobni doprava

V letech 2025 az 2030 dojde k ovlivnéni regionalni dopravy zejména presmykem c¢asovych
poloh vlak( dalkové linky Brno - Havli¢kdv Brod - Praha. Jedna se o vlaky kategorie Os, které
projizdi isekem Havli¢kdv Brod - Pohled.

Tabulka 4: Vyhledovy pocet viakti osobni dopravy v letech 2025-2030

, Pocet vlakll za pracovni den/vikend

Usek Linka R9 Os* Celkem
Havli¢kdv Brod - Pohled 12/8 12/7 24/15
Pohled - Havli¢kdv Brod 12/8 12/7 24/15
Celkem 24/16 24/14 48/30

*Z toho 5/0 Os zastavuji v zastavce Pohledsti Dvoraci.

Ve sttedn&dobém horizontu (tj. po roce 2030) je uvazovano s navysenim poctu spojl, které
souviseji s vystavbou VRT Praha-Brno. Zaroven se od roku 2031, kdy by mély byt do provozu
uvedeny Useky VRT Praha - Svétla nad Sazavou a Velka Bites — Brno, predpoklada na
dotéeném Useku provoz linek vysokorychlostnich viak(l (3 pary vlakl za hodinu), a to do doby
zprovoznéni Useku VRT Svétla nad Sazavou - Velka BitesS v roce 2036.

Zaroven se predpoklada zména dCisla linky R9 na R37 (smér Brno). Konkrétni pocty
uvazovanych vlakl zobrazuje tabulka 5, kde jsou vlaky kategorie Ex+SPR mys$leny jako viaky

VRT.

Tabulka 5: Vyhledovy pocet viakli osobni dopravy v letech 2031-2035

Usek Pocet vlakl za pracovni den/vikend
Ex+SPR Linka R37 Os* Celkem
Havli¢kdv Brod - Pohled 48/48 12/12 12/7 72/67
Pohled - Havli¢k@v Brod 48/48 12/12 12/7 72/67
Celkem | 96/96 24/24 24/14 | 144/134

*Z toho 5/0 Os zastavuji v zastavce Pohledsti Dvoraci.

Od roku 2036 se predpoklada zprovoznéni Useku VRT mezi Svétlou nad Sazavou a Velkou
Bitesi, ¢imz dojde ke kompletnimu zprovoznéni VRT mezi Prahou a Brnem. Od tohoto roku tak
dojde k prevedeni linek vysokorychlostni dopravy z konvencni traté z feSeného Useku na
vysokorychlostni trat. Predpokladd se, Ze dotéeny Usek budou obsluhovat linky R34 (smér
Brno). Trasovani linky R34 je uvazovano po VRT v Useku Praha - Svétla n. S. a dale Svétla
nad Sazavou - Havli¢klv Brod - Velka Bite& - Brno. Pocty vlakl od roku 2036 uvadi Tabulka 6.
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Tabulka 6: Vyhledovy pocet vlakdi osobni dopravy v letech 2036-2055

, Pocet vlakll za pracovni den/vikend

Usek Linka R34 Os* Celkem
Havli¢kv Brod - Pohled 16/16 12/7 28/23
Pohled - Havli¢kdv Brod 16/16 12/7 28/23
Celkem 32/32 24/14 56/46

*Z toho 5/0 Os zastavuji v zastavce Pohledsti Dvoraci.

5.4 Jizdni doby

Realizaci projektu dojde ke zkraceni jizdnich dob u viech kategorii vlak{i. Porovnani varianty
s projektem a varianty bez projektu uvadi tabulka 7.

Tabulka 7: Jizdni doby v minutach pfed rokem 2030

, Varianta bez projektu Varianta s projektem

Usek Ex+SPR R Os Os* Ex+SPR R Os Os*
Havli¢klv Brod - Pohled 5,55 5,98 6,81 6,16 5,38 5,79 6,69 6,00
Pohled - Havli¢kv Brod 5,62 5,81 7,02 6,37 5,35 5,56 6,87 6,18

* Jednd se o osobni vlaky nezastavujici v zastdvce Pohledsti Dvoraci.

K dalsi zméné (zkraceni) jizdnich dob vlakt dojde po roce 2030, kdy se pfedpokladda zavedeni
ETCS na trati a bude tak mozné vyuzivat rychlostni profil Viso. Porovnani varianty s projektem
a varianty bez projektu uvadi Tabulka 8.

Ve varianté bez projektu nedojde ke zméné jizdnich dob, kterd by byla zplsobend zavedenim
ETCS v daném Useku. Stavebni Upravy v ramci oprav tento efekt neumozni. Bude se uvazovat

jen se zménou jizdnich dob vlivem realizace ETCS v navazujicich Usecich.

Tabulka 8: Jizdni doby v minutach po roce 2030

i Varianta bez projektu Varianta s projektem
Ex+SPR R Os Os* Ex+SPR R Os Os*
Havli¢kdv Brod - Pohled 5,48 5,96 6,81 6,16 5,02 5,56 6,43 5,67
Pohled - Havli¢kv Brod 5,42 5,80 7,02 6,37 4,93 5,21 6,55 5,81

* Jednd se o osobni viaky nezastavujici v zastdvce Pohledsti Dvoraci.

5.5 Prepravni prognoza

Pro sestaveni prepravni progndzy byla pouzita Metodika pro zpracovani prepravnich prognéz
investiCnich staveb malého rozsahu (aktualizovana 03/23), ktera je pfilohou €. 7 Rezortni
metodiky, a to z dGvod{, Ze celkové naklady jsou pod hranici ,velkého projektu®

a nepredpoklada se, Ze realizaci stavby ¢i zmén v okolni infrastrukture dojde k prevedeni
pFepravy na Fe$enou trat nebo z ni.

Pro Ucely urceni poctu cestujicich v dalkové dopravé (mimo cestujici VRT) byla prepravni
progndza rozdélena na obdobi 2026-2030 a 2031-2055, a to z dlvodd odligné dopravni
nabidky. V letech 2031-2035 jsou do pfepravni prognézy zohlednény i pocty cestujicich ve
vlacich VRT.

5.5.1 Prepravni prognéza 2026-2030

Prepravni prognéza 2026-2030 vychazi z dat o poctech cestujicich v soucasnosti a minulosti.
Pro stanoveni pfepravnich vykond b&hem 30letého hodnoticiho obdobi byl pouZit nasledujici
vztah:

Vyhledovy PV = Stavajici PV*(0,7*socioekonomicky koeficient+0,3*koeficient traté)
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Socioekonomicky koeficient, ktery vyjadfuje trend poptavky po Zelezni¢ni dopravé v feSeném
regionu, byl zvolen pro okres Havli¢kdv Brod.

Koeficient traté, ktery vyjadruje dosavadni vyvoj prepravniho objemu na fesené trati

v poslednich 6 letech, ma hodnotu 0,89 pro regionalni dopravu, 1,07 pro dalkovou dopravu
a 0,54 pro zastavku Pohledsti Dvoraci. Pro prognézu budouciho vyvoje prepravniho zatizeni
byla tedy zvolena sada koeficientl pro interval 0,85 - 0,95 pro regionalni dopravu, sada
koeficientl pro interval 1,05 - 1,15 pro dalkovou dopravu a sada koeficientd pro interval
0,45 - 0,55 pro zastavku Pohledsti Dvoraci.

5.5.2 Prepravni prognéza 2031-2055

Prepravni progndza 2031-2055 je vypoctena pouze pro cestujici v dalkové dopravé (linka
R34), kde se zménil pocet vlak(l a zarover byla dostupnd data o prepravnich proudech.
Regionalni doprava byla po celé hodnotici obdobi prognézovana na zakladé kapitoly

5.5.1 PFepravni prognéza 2026-2030, z ddvodu chybé&ijicich pfepravnich proudd. Prognéza pro
dalkovou dopravu byla sestavena na zdkladé& kartogramd ze ,Studie proveditelnosti VRT

Praha — Brno - Breclav", kdy predikované pocty cestujicich v roce 2050 byly retrospektivné
dopocteny do roku 2031. Koeficient traté a socioekonomicky koeficient byl pfevzat z prepravni
progndzy 2026-2030 a upraven pro rok 2050.

5.5.3 Prepravni prognéza VRT (2031-2035)

Sprava zeleznic, statni organizace pfipravuje novostavbu trati RS1 Praha — Brno. Podle
rozpracované studie proveditelnosti, jejiz dil¢i vystupy byly schvaleny na Centralni komisi
Ministerstva dopravy dne 17. 12. 2019, maji byt pfednostné zprovoznény Useky Praha -
Pofi¢any - Svétld n. S. a Velka Bite$ - Brno v roce 2031, celd trat pak ma byt dokondena

k roku 2035. V letech 2031 az 2035 tak bude mozné vedeni ¢asti dalkové osobni dopravy po
tratich Praha - (po RS1) - Svétld n. S. - Havli¢k(v Brod - Velka Bite$ - (po RS1) - Brno

s cilem &aste¢né odlehdit vysoce zatizenou trat Praha — Kolin - Pardubice - Ceska Trebova -
Brno. Zkraceni jizdnich dob proti trase pres Pardubice pfitom jesté nebude vyznamné, proto
predpokladame, Ze tato zména nebude mit vyrazny dopad do modal splitu mezi Prahou

a Brnem.

Pro stanoveni poctu cestujicich v téchto vlacich vyuZivajicich ¢astec¢né VRT vychazime

z pfedpokladu, Ze 50 % objednavanych délkovych vlak{ (rj, EC) zlstane na stavajici trati pfes
Ceskou Trebovou z diivodu zajisténi spojeni aglomerace Pardubic a Hradce Kralové s Brnem,
zbylé objednavané vilaky a veskeré komercni spoje budou prevedeny na trasu pres Svétlou nad
Sazavou. OcCekavame, ze pocet cestujicich na feseném Useku bude odpovidat souctu pomérné
¢asti cestujicich z presmé&rovanych objednavanych viakd a poétu cestujicich z komerénich
(neobjednavanych) spojl. Dale shodné se Studii proveditelnosti RS1 se uvazuje kazdoroéni
narlst poctu cestujicich o 3 %. Vysledny pocet cestujicich v Ex+SPR je uveden v neveiejné
¢asti dokumentace.

Tito cestujici budou ve varianté s projektem Cerpat benefit ze zkraceni cestovni doby mezi
Havlickovym Brodem a Pohledem.

5.5.4 Prepravni prognoza cestujicich s prenesenym dopadem
z vylukové cCinnosti

Pro vypocet vyvoje poctu cestujicich za Uucelem vydisleni preneseni zpozdéni v dobé vyluk na
dalsi cestujici byly vyuzity tyto postupy.

Dalkova doprava smér Brno (v useku Pohled - TisSnov)

K vypoctu byla vyuzita zjednodusSena prepravni progndza mezi roky 2016-2030. Jako
socioekonomicky koeficient byl pouzit primér sad pro kraj Vysocina a Jihomoravsky kraj,
koeficient trati nebylo mozné stanovit, a proto byla v souladu s Rezortni metodikou pouzita
hodnota 1 v ramci celého hodnoticiho obdobi. V letech 2036-2055 budou dalkové vlaky
odklonény ze stavajici trasy na VRT v Useku Velky Bite$ - Brno. Z toho divodu bylo nutné

Modernizace tratového Gseku Pohled (mimo) - Havli¢kiv Brod (mimo) 11/24



SZ: Interni

pocty nastupujicich cestujicich snizit o nastupujici ve stanici TiSnov. Pro tyto cestujici byl
odhadnut jejich pocet v roce 2050 za pomoci vypocteného poméru cestujicich ve viaku

a kartogramu ze ,Studie proveditelnosti VRT Praha - Brno - Bfeclav", kde jsou uvedeny
predikované pocty cestujicich v roce 2050. Dale byly pocty nastupujicich cestujicich zpétné
dopocteny do roku 2036. Koeficient traté a socioekonomicky koeficient byl prevzat z prepravni
prognézy 2016-2030 a upraven pro rok 2050. Mezi roky 2031-2035 se zadné vyluky
neuvazuji z d@vodu nutnosti zachovani kapacity hodnoceného Useku.

Dalkova doprava ve sméru Brno (v tseku TiSnov - Brno)

K vypoctu byla vyuZita zjednoduSena pfepravni prognéza mezi roky 2015-2030, ktera vychazi
z podkladového kartogramu stavajiciho stavu ze schvalené ,Studie proveditelnosti Zelezni¢niho
uzlu Brno®. Jako socioekonomicky koeficient byl pouzit prdmér sad pro kraj Vysocina

a Jihomoravsky kraj, koeficient trati nebylo mozné stanovit, a proto byla v souladu s Rezortni
metodikou pouzita hodnota 1 v rdmci celého hodnoticiho obdobi. Prognéza je zkracena pouze
do roku 2030, kdy je mozné uvaZovat se zapo&tenim benefitl plynoucich z tohoto Useku.
Dlvodem je odklon dalkovych vlaki ze stavajici trasy na VRT v Useku Velky Bite$ - Brno po
roce 2035. Mezi roky 2031-2035 se z4dné vyluky neuvazuji z ddvodu nutnosti zachovani
kapacity hodnoceného Useku.

Regionalni doprava ve sméru Brno (v Gseku Pohled - Zd'ar nad Sazavou)

V regionalni dopravé nedochazi v ramci hodnoticiho obdobi ke zméné konceptu dopravy, a tak
bylo k vypoctu v rdmci celého hodnoticiho obdobi mozné vyuzit zjednodusenou pfepravni
progndézu mezi roky 2016-2055. Jako socioekonomicky koeficient byl pouzit primér sad pro
okres Havli¢kdv Brod a okres Zdar nad Sdzavou, koeficient trati nebylo mozné stanovit,

a proto byla v souladu s Rezortni metodikou pouzita hodnota 1 v ramci celého hodnoticiho
obdobi.

Dalkova doprava ve sméru Kolin (v iseku Havlickiiv Brod — Kutna hora hl.n)

K vypoctu byla vyuZita zjednodusena prepravni prognéza mezi roky 2016-2030. Jako
socioekonomicky koeficient byl pouzit priimér sad pro kraj Vysocina a Stfedocesky kraj,
koeficient trati nebylo mozné stanovit, a proto byla v souladu s Rezortni metodikou pouzita
hodnota 1 v ramci celého hodnoticiho obdobi. Pocet nastupujicich cestujicich v roce 2050 byl
odhadnut za pomoci vypocteného poméru cestujicich ve vlaku a kartogramu ze ,Studie
proveditelnosti VRT Praha — Brno — Bfeclav", kde jsou uvedeny predikované pocty cestujicich
v roce 2050. Déle byly pocty nastupujicich cestujicich zpétné dopocteny do roku 2036.
Koeficient traté a socioekonomicky koeficient byl prevzat z pfepravni prognézy 2016-2030 a
upraven pro rok 2050. Mezi roky 2031-2035 se 7adné vyluky neuvaZuji z ddvodu nutnosti
zachovani kapacity hodnoceného uUseku.

Regionalni doprava ve sméru Jihlava mésto

Pro vyhledové pocty cestujicich byla vyuzita zjednodusena pfepravni prognéza mezi roky
2019-2055, kterd vychazi z Gdaji uvedenych v ,Planu dopravni obsluznosti Gzemi kraje
Vysocina pro obdobi 2022-2026", upravena o prestupujici cestujici ze sméru Brno (cca 1/3
prepravenych osob). Jako socioekonomicky koeficient byla pouzita sada koeficientl pro okres
Havli¢kGv Brod, koeficient trati nebylo moZné stanovit, a proto byla v souladu s Rezortni
metodikou pouzita hodnota 1 v ramci celého hodnoticiho obdobi.

5.6 Dopady vyluk na ekonomické hodnoceni

Z dlvodu provadéni stavebnich praci je nutné k fadné realizaci omezit provoz za pomoci vyluk
v daném Useku. Realizaci projektu se zkrati celkova doba vyluk diky moznosti Iépe naplanovat
a koordinovat Cinnosti, tim bude také nizsi dopad na cestujici ve vlaku. Protoze se v blizkosti
dot&eného Useku nachazi Zelezniéni stanice, kde je mozné vykfizovani vlak(, neni pfi vylukach
nutné nahrazeni regionalni, ani dalkové dopravy nahradni autobusovou dopravou.
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Vyluky varianta s projektem:

e 2026 - rekonstrukce koleje &. 2 a rekonstrukce ¢asti mostl (183 dnd),
e 2027 - rekonstrukce koleje ¢. 1 + kolej 90N a rekonstrukce ¢asti mostl (183 dni).

Vyluky varianta bez projektu:

e 2026 - tratova kolej &. 2 + sité (183 dnl),

e 2027 - tratova kolej &. 1 + sité& + kolej na Hlinsko (183 dnd),
e 2028 - sanace mostu v km 112,9 (122 dni),

e 2038 a 2039 - celkovéa rekonstrukce mostl (183 a 183 dn{).

6 Financni analyza

Finanéni analyza mé za cil uréit, analyzovat a interpretovat véechny finanéni ddsledky pro
vlastnika projektu, resp. provozovatele infrastruktury (jinak také investora). Jeji vypocet je
zaloZen na diferenénim pristupu, tedy rozdilu pfijmovych a vydajovych tokl v jednotlivych
letech mezi variantou s projektem a variantou bez projektu. Pro vypocet finan¢ni analyzy je
pouzita diskontni sazba ve vysi 2 %.

Vstupy zahrnuté do financni analyzy jsou blize pfedstaveny v jednotlivych kapitolach nize.
U této kapitoly se jedna o:

Investi¢ni naklady

Provozni naklady Zelezni¢ni infrastruktury

> Naklady na udrzbu a opravy

> Naklady na obnovu zafizeni (komplexni obnovy)
PFjmy z poplatk( za dopravni cestu

Zlstatkova hodnota

Vystupem financni analyzy jsou tyto ukazatele:

e Finanéni vnitfni vynosové procento (FRR)
e Financ¢ni Cista soucasna hodnota (FNPV)

6.1 Investic¢ni naklady

Investi¢ni naklady, které vstupuji do EH, vychazi z rozpoctu stavby. Pro jejich stanoveni byl
pouzit Sbornik pro ocenovani Zeleznicnich staveb ve stupni studie. Do ekonomického
hodnoceni vstupuji investi¢ni naklady ve stalych cenach bez rezervy.

Tabulka 9: Celkové investi¢ni naklady stavby v K&, cU 2023

2026 2027 Naklady celkem

Projektova dokumentace 99 682 933 0 99 682 933
Zabory a nakupy pozemkd 5000 0 5 000
Stavby a konstrukce (stavebni naklady) 573 161 479 642 484 044 1215 645 523
Stroje a zafizeni 0 0 0
Technicka asistence, propagace 64 429 213 0 64 429 213
Technicky dozor 6 078 228 0 6 078 228
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 743 356 853 642 484 044 1 385 840 897
Rezerva 57 316 148 64 248 404 121 564 552
Celkové investi¢ni naklady vcéetné 800 673 001 706 732 448 1 507 405 449
rezervy
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6.2 Provozni naklady zeleznicni infrastruktury

6.2.1 Naklady na adrzbu a opravy

Naklady na Udrzbu a opravy Zeleznic¢ni infrastruktury byly stanoveny na zakladé Rezortni
metodiky. Vzhledem k charakteru stavby (nejedna se o uceleny koridor délky 50 km a vice)
byla pouzita metoda individudlni kalkulace a vy3e naklad( byla stanovena odvozenim
Udrzbovych i opravnych nékladd od vyse komplexni obnovy. Trat byla zafazena do
charakteristické tfidy TC2 dle tabulky 8.31 v Rezortni metodice.

V souladu s doporucenim Rezortni metodiky jsou naklady na GdrZzbu uvazovany ve vysi 1 %

z komplexni obnovy v pFipadé varianty bez projektu a z investi¢nich naklad( v pfipadé varianty
projektové. Stavbou dochdzi ke zlep&eni technickych parametri infrastruktury, se kterymi
souvisi zvy$eni nakladd na udrzbu.

Pro stanoveni vy&e nakladl na opravy ve &tvrting, poloviné a tfech &tvrtinach Zivotniho cyklu
zafizeni v jednotlivych profesich jsou pouzity doporucené mérné sazby (viz tabulka 8.34
v Rezortni metodice). Délka Zivotniho cyklu vychazi z tabulky 8.37 Rezortni metodiky.

6.2.2 Naklady na obnovu zarizeni (komplexni obnovy)

Obdobné jako naklady na udrzbu a opravy jsou i vySe komplexnich obnov stanoveny na
zakladé Rezortni metodiky. Vzhledem k charakteru stavby byla pouZita metoda podrobného
ocenéni obnovy. Toto ocenéni je provedeno na zakladé Sborniku pro ocenovani zeleznicnich
staveb ve stupni studie. Délka zivotniho cyklu zafizeni v jednotlivych profesich vychazi

z tabulky 8.37 Rezortni metodiky.

Podrobnéjsi popis uvazovanych komplexnich obnov je uveden v kapitole 4.1 Varianta bez
projektu a 4.2 Varianta s projektem.

6.2.2.1 Varianta bez projektu

V letech 2026 a 2027 jsou uvazovany komplexni obnovy prvk{ infrastruktury, které se tykaji
silnoproudych rozvodl a zatizeni (3,99 mil. K&), Zelezniéniho svriku (285,8 mil. K&),
Yelezniéniho spodku (262,2 mil. K&), mostd, propustkl a zdi (53,8 mil. K&), trakce (112,4 mil.
K&), inzenyrskych siti (6,9 mil. K&) a pozemnich staveb, pFistieskd a nastupist (10,2 mil. K&).
Komunikace a zpevnéné plochy projdou komplexni obnovou pouze v roce 2027 ve vysi

1,2 mil. K&.

V roce 2028 je nutné provést prednostni komplexni obnovu Zelezni¢niho svrsku ve vysi
14,1 mil. K&, do zelezni¢niho spodku ve vysi 13,8 mil. K¢ a dale do mostl ve vysi 8,8 mil. K&.

V roce 2029 jsou naplanovany komplexni obnovy zabezpecovaciho zafizeni (19,6 mil. K¢),
sd&lovaciho zafizeni (23,3 mil. K&), silnoproudych rozvod{ a zafizeni (29,5 mil. K&)
a inzenyrskych siti (28,1 mil. K&).

V letech 2038 a 2039 dojde ke kompletni rekonstrukci mostl. Rekonstrukce se dotkne kromé
mostl také zabezpedovaciho a sdélovaciho zafizeni v délce mostd, Zelezni¢niho svrsku

a spodku, trakce v délce mostl a inzenyrskych siti. Celkova &astka ¢&ini 263,4 mil. K&.

V roce 2048 bude nutné z dtvodu konce Zivotnosti komunikaci a zpevnénych ploch provést
jejich rekonstrukci v hodnoté 1,2 mil. K¢.

V letech 2053 pak na zakladé konce Zivotnosti bude nutna komplexni obnova silnoproudého
rozvod{ a zafizeni a trakce v hodnoté 105,8 mil. K&.

V poslednim roce hodnoticiho obdobi bude probihat komplexni obnova v celkové vysi
334,9 mil. K& do zabezpe&ovaciho zatizeni, sd&lovaciho zafizeni, silnoproudych rozvodd

a zarizeni, trakce a Zeleznicniho svrsku.

V letech 2026 a 2038 jsou do komplexnich obnov v CBA pripoctené vedlejsi naklady stavby.
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6.2.2.2 Varianta s projektem

Ve varianté s projektem dochéazi stavbou k rekonstrukci vech prvkd infrastruktury, &imz
v prvnich letech hodnoticiho obdobi neni nutné provadét vyznamné komplexni obnovy.
Podrobny popis vSech cinnosti je uveden v kapitole 5 textové ¢asti Zaméru projektu.

V roce 2048 je uvazovano s komplexni obnovou komunikaci a zpevnénych ploch ve vysi
1,2 mil. K¢.

V roce 2053 je uvazovana komplexni obnova sdélovaciho zafizeni (48,8 mil. K¢),
zabezpe&ovaciho zatizeni (19,6 mil. K&), silnoproudych rozvodd (47,7 mil. K&), trakce
(140,6 mil. K&).

V roce 2055 dojde ke komplexni obnové Zelezni¢niho svrsku ve vysi 300 mil. KC.

6.2.3 Naklady na provozovani drahy

Realizaci projektu nedochazi ke zméné poctu zaméstnancl potiebnych k zajisténi provozovani
drahy, proto neni v EH s témito naklady uvazovano.

6.3 Prijmy z poplatku za dopravni cestu

PFijmy z poplatku za dopravni cestu jsou vypocteny na zakladé ,Prohlaseni o draze celostatni
a regionalni 2024". Zakladni cena cini 0,07306 K&/hrtkm. Tato sazba je nasledné pfi vypoctu
upravena koeficienty zohlednujici vlastnosti vlaku, charakter trati a dalsi skute¢nosti. Pfijem

z pridéleni kapacity drahy se realizaci projektu neméni.

Podrobné vypocty jsou uvedeny v CBA tabulkach. Vlivem projektu se pfijmy z poplatku za
dopravni cestu neméni, protoZze nedochazi ke zméné rozsahu dopravy.

6.4 Zustatkova hodnota FA

Vzhledem k tomu, Ze primérna predpokladdana ekonomicka Zivotnost investice je delsi nez
hodnotici obdobi, byla vypoctena zlstatkové hodnota, kterd vyjadfuje zbytkovy potenciél
hodnocené infrastruktury. Jeji hodnota byla urcena jako Cistd soucasna hodnota penéznich
tokd ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni. Tyto penézni toky jsou uvazovany jako
konstantni a byly stanoveny na zakladé primé&rného penézniho toku b&hem provozni faze
hodnoticiho obdobi.

Tabulka 10: Zdstatkova hodnota ve financ¢ni analyze

Vypocet ziistatkové hodnoty pro FA

Celkova zZivotnost investice (let) 48
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi (let) 28
Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi (let) 20
Primérny nakladovy penézni tok (K&) (nediskontovany) 8 406 438
ZUSTATKOVA HODNOTA (K&) \ 137 457 309
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6.5 Vysledné ukazatele financni analyzy

Na zakladé vyse uvedenych vstupnich hodnot byla sestavena financni analyza, jejiz vysledky
prezentuje tabulka 11. Podrobné vypocty jsou uvedeny v CBA tabulkach.

Tabulka 11: Vysledné ukazatele financni analyzy

Ukazatel Zkratka Hodnota
Finan¢ni vnitfni vynosové procento FRR -4,00 %
Financni Cistéd soucasna hodnota FNPV -303 549 148 K¢

7 Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza ma za cil vyhodnotit, jak realizace projektu prispéje ke zméné Urovné
blahobytu celé spolecnosti. Stejné jako u finan¢ni analyzy je jeji vypocet zaloZen na
diferenénim ptistupu, tedy rozdilu p¥jmovych a vydajovych tokd v jednotlivych letech mezi
variantou s projektem a variantou bez projektu. Pro vypocet ekonomické analyzy je pouZita
diskontni sazba ve vysi 3 %.

Za Gc&elem odstranéni vlivl nedokonalého trhu, je v ekonomické analyze nutné vdechny vstupy
pfevést z trznich cen, pouzitych ve finan¢ni analyze, na ceny stinové. Toto je provedeno
uplatnénim konverznich faktord. Hodnota konverznich faktor( je &erpéna z Rezortni metodiky.

Dale oproti finanéni analyze dochazi k rozsiteni vstupd, které jsou blize predstaveny
v jednotlivych kapitolach niZze. V rdmci ekonomické analyzy se jedna o tyto vstupy:

Investi¢ni naklady

Provozni naklady infrastruktury

- Naklady na udrzbu a opravy

> Naklady na obnovu zafizeni (komplexni obnovy)
Provozni naklady vozidel

> Provozni naklady vlak{

Uspory ¢asu
Zdstatkova hodnota

Vystupem ekonomické analyzy jsou tyto ukazatele:

o Ekonomicka cCista soucasna hodnota (ENPV)
o Ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR)
o Pomér piinosl a nakladd (pomér B/C; BCR)

7.1 Investicni naklady

Investi¢ni naklady jsou uvedeny v kapitole 6.1 Investi¢ni naklady. Pro potifeby ekonomické
analyzy byl na tyto naklady aplikovan konverzni faktor 0,801.

7.2 Provozni naklady infrastruktury

V ekonomické analyze jsou zahrnuty naklady na provoz zeleznic¢ni infrastruktury. Podrobny
popis nékladl je v kapitole 6.2 Provozni naklady Zelezniéni infrastruktury.

7.2.1 Naklady na adrzbu a opravy

Naklady na Gdrzbu a opravy jsou blize popsany v kapitole 6.2.1 Naklady na udrzbu a opravy,
v kapitole 4.1 Varianta bez projektu a 4.2 Varianta s projektem. Do ekonomické analyzy
vstupuji upraveny konverznim faktorem 0,795.
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7.2.2 Naklady na obnovu zarizeni (komplexni obnovy)

Naklady na obnovu zafizeni (komplexni obnovy) jsou uvedeny v kapitole 6.2.2 Naklady na
obnovu zafizeni (komplexni obnovy), v kapitole 4.1 Varianta bez projektu a 4.2 Varianta

s projektem. Pro potfeby ekonomické analyzy byly prepocteny pomoci konverzniho faktoru
0,856.

7.2.3 Naklady na provozovani drahy

Realizaci projektu nedochazi ke zméné poctu zaméstnancl potiebnych k zajisténi provozovani
drahy, proto neni v EH s témito naklady uvazovano.

7.3 Provozni naklady vozidel

Oproti financ¢ni analyze je ekonomicka analyza rozsifena i o dopady na provozni naklady
vozidel. Jsou zde zahrnuty zmény v nakladech Zelezni¢nich dopravcd.

7.3.1 Provozni naklady vlaki

Tyto naklady byly stanoveny v souladu s pfilohou ¢. 6 Rezortni metodiky - ,Metodika stanoveni
nékladl na provoz vlakd vstupujicich do CBA Zelezni¢nich projektl." Vysledné sazby byly
prevedeny do cenové Urovné zpracovavaného EH a vysledny rozdil ndkladd mezi variantou

s projektem a bez projektu byl upraven konverznim faktorem 0,812.

Sazba pro ¢asovou a drahovou slozku byla stanovena dle Rezortni metodiky. Pro vSechny vlaky
regionalni dopravy je sazba: 5 677 K¢&/vlhod (shodna pro VP a VBP), 12 K¢/vikm (pro VBP)

a 15 K¢&/vlkm (pro VP); pro rychliky linky R9 (vlaky jedouci po konvencni trati)

12 108 K¢/vlhod (shodna pro VP a VBP), 41 K¢&/vlkm (pro VBP) a 51 K&/vikm (pro VP); pro
rychliky linky R34 (resp. R37) a pro vysokorychlostni Ex+SPR (vlaky jedouci ¢ast cesty po
VRT) 20 188 K¢&/vlhod (shodna pro VP a VBP), 36 K¢&/vlkm (pro VBP) a 46 K¢/vlikm (pro VP).
Véechny hodnoty jsou v CU 2023. Pocty vlakokilometrl se realizaci projektu nezméni a jsou
tak pro variantu s projektem i variantu bez projektu shodné. V disledku zmény parametrd
jizdy vlak@ dojde v projektové variantd ke zvy$eni sazby za drahovou slozku, tudiz k navyseni
provoznich nakladd viakd. Déle realizaci stavby dojde ke zkréaceni jizdnich dob, coZ se promitne
do ¢asové slozky provoznich nakladl viak{ snizenim poctu vlakohodin ve varianté s projektem.

7.4 Uspory casu
Jednim z hlavnich pfinost realizace projektu je Uspora ¢asu cestujicim vznikajici z dGvodu

zkraceni jizdnich dob a zkréceni poétu vylukovych dnd. Hodnoty Gspor ¢asu byly zpracovany
dopravnim technologem 09.

Hodnoty ¢asu pro jednotlivé skupiny cestujicich byly prevzaty z Rezortni metodiky a prevedeny
na cenovou Uroven zpracovavaného EH pomoci koeficientu obecné inflace a koeficientu ristu
realného HDP s elasticitou 0,5 pro pracovni a 0,4 pro nepracovni ¢as. Podil pracovnich cest je
uvazovan ve vysi 10 % a rozdéleni mezi dojizdkami a ostatnimi cestami 50:50. Bé€hem
hodnoticiho obdobi je hodnota &asu navy$ovéna na zakladé ristu readlného HDP s pFislusnou
elasticitou.

7.4.1 Uspora cCasu vlivem zrychleni

Uspora ¢asu vyplyva ze zkraceni cestovni doby pro stavajici cestujici, ktefi v souc¢asnosti jiz
zelezni¢ni dopravu vyuzivaji a vyuzili by ji i ve varianté bez projektu. Vyse celkové Uspory byla
stanovena na zakladé& rozdil( cestovnich dob mezi variantou s projektem a variantou bez
projektu a je vycislena v osobohodinach (oshod).
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Ve varianté s projektem dochazi do roku 2030 k Uspore:

e pro vlaky regionalni dopravy (zastavujici v zastavce Pohledsti Dvoraci) ve sméru Brno
7,2 sek a 9 sek ve sméru Kolin;

e pro vlaky regionalni dopravy (nezastavujici v zastavce Pohledsti Dvoraci) ve sméru
Brno 9,6 sek a 11,4 sek ve sméru Kolin;

e pro vlaky dalkové dopravy (R9) ve sméru Brno 11,4 sek a 15 sek ve sméru Kolin.

K dal&i zméné& (zkraceni) jizdnich dob vlakl dojde po roce 2030, kdy se predpoklada zavedeni
ETCS na trati a bude tak mozné vyuzivat rychlostni profil Viso. Ve varianté bez projektu
nedojde ke zmé&né jizdnich dob, ktera by byla zplsobena zavedenim ETCS v daném Useku.
Stavebni Upravy v ramci oprav tento efekt neumozni. Bude se uvazovat jen se zménou jizdnich
dob vlivem realizace ETCS v navazujicich Usecich.

Ve varianté s projektem dochazi po roce 2030 k Uspore:

e pro vlaky regionalni dopravy (zastavujici v zastavce Pohledsti Dvoraci) ve sméru Brno
22,8 sek a 28,2 sek ve sméru Kolin;

e pro vlaky regionadlni dopravy (nezastavujici v zastavce Pohledsti Dvoraci) ve sméru
Brno 29,4 sek a 33,6 sek ve sméru Kolin;

e pro vlaky dalkové dopravy (R37, resp. R34) ve sméru Brno 24 sek a 35,4 sek ve
sméru Kolin;

e pro vlaky dalkové dopravy (VRT: Ex+Spr) ve sméru Brno 27,6 sek a 29,4 sek ve
sméru Kolin.

7.4.2 Uspora casu z dlivodu zkraceni vylukové cinnosti

PFi vylukové &innosti je nutné kvdli probihajicim pracim sniZit tratovou rychlost v dotéeném
Useku. To je pFi¢inou zpozdé&ni vedkerych vlakd, které isekem projizdi. Vlaky ve sméru Brno,
z dlvodu té&sného kiizovani vlak{ ve stanici Havli¢kdv Brod, navic prebiraji zpozdéni od vlakd
ve sméru do Kolina.

Rychliky ve sméru Brno budou vlivem zpozdéni pfijizdét do stanice TiSnov pozdé&ji oproti
osobniho vlaku z TiSnova pfed pfijezdem takto zpozdéného rychliku a nemoznosti jej v Useku
TiSnov - Brno predjet. Tato situace se uvazuje pouze pro roky vyluk 2026, 2027 a 2028,
protoze po zprovoznéni VRT budou rychliky uhybat pred TiSnovem na novy uUsek VRT Velka
Bites — Brno.

Vlivem zpozdéni rychlikd ve sméru Kolin se toto zpoZdé&ni prenese na osobni vlaky ve sméru
Jihlava mésto. Osobni vlaky jsou nuceny Cekat na pfijezd rychliku, protoze tvofi navazny spoj
na tyto vlaky. Zpozdéni se dotkne v priiméru 11,14 vlak{ za den.

Nad rémec t&chto zpozdéni bude dochdzet u nékterych viakl ve sméru do Brna k dal$imu

vrv.

kterému dojde mimo hodnoceny Usek. Vlaky do Brna pak budou nuceny ¢ekat na volnou kolej
o v V. . v v o v . ’

v prumeru ve vysi 6,5 min. Tato skutecnost by mela v prumeéru postihnout 2 rychliky a

1 osobni vlak za den. Na vznikla zpozdéni je aplikovan koeficient vnimani Casu ve vysi 2,5.

Do &asovych ztrat jsou zapoéitany také nastupujici cestujici ve sméru jizdy vlakd.
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Tabulka 12 - Dopady vyluk na jizdni doby

Casovy disbenefit p¥i vyluce (min) tratova tratova sanace Oprava Oprava
kolej é. 1 kolej €. 2 mostu mostd mosti
112,9 v celém v celém
useku - useku -
kolej €. 1 kolej &. 2
Os smér Kolin
Casova ztrata zplisobena pomalou jizdou 3,30 2,70 1,12 3,30 2,70
v Useku
Rychliky smér Kolin
Casové ztrata zplisobena pomalou jizdou 3,30 2,70 1,12 3,30 2,70
v Useku

Os smér Brno

Casova ztrata zplisobena pomalou jizdou 6,00 6,22 2,54 6,00 6,22
v Useku + Preneseni zpozdéni z vlakd
v opa¢ném sméru

Cekani na volnou kolej 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5
Rychliky smér Brno
Casové ztrata zplisobena pomalou jizdou 6,00 6,22 2,54 6,00 6,22

v Useku + Preneseni zpozdéni z vlakd
v opa¢ném sméru

Cekani na volnou kolej 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5

Casova ztrata zplisobena jizdou za Os 10 10 10 --- -
smér Brno v Useku TiSnov - Brno

7.5 Zmeéna externalit

V kazdé oblasti lidské ¢innosti, véetné dopravy, dochazi ke vzniku vedlejich G&ink( na
nezucastnéné osoby. Tyto udinky, at uz pozitivni & negativni, které dopadaji na osoby, jez
nejsou jejich plivodcem, nazyvame externality.

Nejvyznamnéjsimi externalitami v dopraveé jsou zejména:

e Nehodovost

e Hluk

e Znecisténi ovzdusi
e Zména klimatu

Realizaci projektu nedochazi ke zméné rozsahu dopravy, pfevedeni cestujicich z jiného
dopravniho médu ani ke zmé&né trakce. Proto nedochazi k ovlivnéni nakladl na nehody a hluk.
Vlivem zvy&eni tratové rychlosti v projektové varianté dojde k navy&eni spotfeby vlak{. Tato

v ’, 7 o Vv v s Vs v . . v
zmeéna se promitne do vyssich nakladu na znecisténi ovzdusi a zmény klimatu ve variante
s projektem oproti varianté bez projektu.

7.6 Zustatkova hodnota EA

Vzhledem k tomu, Ze priimérna predpokladdana ekonomicka Zivotnost investice je delsi nez
hodnotici obdobi, byla vypoétena zlstatkova hodnota, kterd vyjadiuje zbytkovy potencial
hodnocené infrastruktury. Jeji hodnota byla uréena jako Cista sou¢asna hodnota penéznich
tokd, které jsou uvazovany jako konstantni, ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni. Tyto
penézni toky se skladaji z primérného cash-flow nakladovych a pFijmovych tokd b&hem
provozni faze (v ekonomickych cenéch) a ze socioekonomickych pfinosd posledniho roku
provozni faze.
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Tabulka 13: Zdstatkova hodnota v ekonomické analyze

Vypocet zlstatkové hodnoty pro EA

Celkova Zivotnost investice (let) 48
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi (let) 28
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi (let) 20
Primérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) (K¢&) 9996 572
Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) (K¢) 3529 303
ZUSTATKOVA HODNOTA (K&) \ 201 230 864

7.7 Vysledné ukazatele ekonomické analyzy

Na zakladé vyse uvedenych vstupnich hodnot byla sestavena ekonomicka analyza, jejiz
vysledky zobrazuje tabulka 14. Podrobné vypocty jsou uvedeny v CBA tabulkach.

Tabulka 14: Vysledné ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Zkratka Hodnota
Ekonomické vnitfni vynosové procento ERR 7,430 %
Ekonomicka cistd soucasna hodnota ENPV 216 500 081 K¢
Pomé&r ptinostl a nakladl BCR 1,198

8 Analyza citlivosti

Analyza citlivosti ma za ukol urcit kritické proménné (tzn. ty, jejichz zména ma nejvyznamnéjsi
dopady na ekonomickou efektivitu) a zhodnotit vliv jejich zmény na vysledky projektu. Za
kritickou proménnou je povazovana takova promeénna, jejiz elasticita je vétsi nez 1

(tzn. zména promeénné o 1 % vyvolda zménu NPV o vice nez 1 %). Pro tyto proménné byly
stanoveny prepinaci hodnoty.

V ramci analyzy citlivosti byl zkouman dopad nerealizace VRT (pfip. nevedeni
vysokorychlostnich vlakd v dotéeném Useku) na vysledky. V ptipadé, ze by nedoslo k realizaci
VRT, resp. nevedeni vysokorychlostnich vlakl v fe§eném Useku, vysledek ENPV by ¢&inil

125 665 712 K¢, ERR 5,540 % a BCR 1,115.

8.1 Elasticita

Elasticita vyjadruje pomeér mezi procentni zménou NPV a procentni zménou dané proménné.

Konkrétni hodnoty elasticity pro jednotlivé proménné uvadi tabulka 15, na zakladé které byly
urceny jako kritické proménné pro financ¢ni i ekonomickou analyzu celkové investi¢ni naklady
bez rezervy, zména nékladl na infrastrukturu a pro ekonomickou analyzu navic Uspory &asu.

Tabulka 15: Elasticita proménnych

Proménna Financni analyza Ekonomicka analyza
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 4,52 5,06
Zména nakladl na infrastrukturu 3,52 4,11
Zména provoznich nakladl vozidel --- 0,31
Uspory &asu --- 1,82
Externality --- 0,18

8.2 Prepinaci hodnoty

Pfepinaci hodnota udava takovou zménu sledované proménné, pfi které je NPV rovna nule.
Prepinaci hodnoty pro kritické proménné stanovené na zakladé elasticity zobrazuje tabulka 16.
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Proménna Finanéni Finanéni Ekonomicka Ekonomicka
analyza analyza analyza analyza
(%) (tis. K¢) (%) (tis. K¢)
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy -22,11 % -306 409 19,78 % 274 119
Zména nakladd na infrastrukturu 28,38 % 286 007 -24,31 % -244 991
Uspory ¢&asu -55,09 % -274 584

Z uvedené tabulky vyplyva, Ze k poklesu vysledkd pod hranici ekonomické efektivity dochazi
(za predpokladu zachovani véech ostatnich vstupnich hodnot) p¥i navy&eni investi¢nich nakladd
019,78 %, tedy 0 274 119 tis. K&, nebo pii zmé&né nakladl na infrastrukturu o -24,31 %, tedy
0 -244 991 tis. K¢, nebo pfi snizeni Uspor ¢asu o 55,09 %, tedy o 274 584 tis. KC. Z hlediska
finan¢ni analyzy dochazi k samofinancovatelnosti (za pfredpokladu zachovani vSech ostatnich
vstupnich hodnot) pti sniZeni investi¢nich nakladl o 22,11 %, tedy o 306 409 tis. K&, nebo pfi

zmé&né nakladd na infrastrukturu o 28,38 %, tedy o 286 007 tis. K&.
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9 Zaver

Ekonomické hodnoceni mélo za Ukol posoudit ekonomickou efektivitu stavby , Modernizace
tratového Useku Pohled (mimo) - Havli¢kGv Brod (mimo)* k ¢emuZ byla vyuZita metoda
analyzy ptinosl a nékladd neboli CBA. EH bylo zpracovano v souladu s Provadé&cimi pokyny pro
hodnoceni efektivnosti projektl dopravni infrastruktury k Rezortni metodice pro hodnoceni

ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb z roku 2017, aktualizované 6/2023.
Vysledné hodnoty ukazatell finanéni a ekonomické analyzy uvadi tabulka 17.

Tabulka 17: Souhrn vysledkli ekonomického hodnoceni

Ukazatel Zkratka Financ¢ni analyza Ekonomicka analyza
Vnitfni vynosové procento IRR -4,00 % 7,430 %

Cista soucasna hodnota NPV -303 549 148 K¢ 216 500 081 K¢
Pomé&r piinost a nakladd BCR --- 1,198

Z vy$e uvedenych vysledkd ekonomického hodnoceni je patrné, e z hlediska finanéni analyzy
neni projekt za danych podminek efektivné proveditelny &isté z vlastnich zdroji investora -
neni samofinancovatelny. Toto doklada zaporna hodnota financni Cisté soucasné hodnoty
(FNPV), resp. vyse financniho vnitiniho vynosového procenta (FRR), které je nizsi nez 2 %
stanovenad diskontni sazba pro finanéni analyzu. Po zapocteni socioekonomickych benefitl je
vSak projekt z celospolecenského hlediska efektivni, coz prokazuje kladny vysledek
ekonomické Cisté soucasné hodnoty (ENPV), resp. to, ze vySe ekonomického vnitfniho
vynosového procenta (ERR) presahla stanovenou diskontni sazbu pro ekonomickou analyzu ve
vy$i 3 %. Projekt soucasné s tim splfiuje hranici pro predkladani projektd na CK MD ve vysi

5 % ERR.

Pfinos stavby spocivé predevsim v Uspordch nakladd na provozuschopnost, Gsporach
z cestovnich dob a Usporach provoznich nakladd viakg.

Kritické proménné z hlediska finanéni analyzy jsou celkové investi¢ni naklady bez rezervy

a zména nakladl na infrastrukturu. Kritické proménné z hlediska ekonomické analyzy jsou
celkové investi¢ni naklady bez rezervy, zména nakladd na infrastrukturu a Uspory ¢asu. PFi
dodrZeni véech ostatnich vstupl ovliviiujicich finanéni efektivitu plati pro finanéni analyzu
prepinaci hodnota celkovych investi¢nich nakladl bez rezervy -22,11 %, tedy snizeni

0 306 409 tis. K& v CU 2023. Pii dodrzeni viech ostatnich vstupd ovliviiujicich ekonomickou
efektivitu plati, Ze stavba prestava byt ekonomicky efektivni pfi navyseni celkovych
investi¢nich nakladd bez rezervy o 19,78 %, tedy o 274 119 tis. K¢ v CU 2023.

22/24 Modernizace tratového Gseku Pohled (mimo) - Havli¢kGiv Brod (mimo)



SZ: Interni

Seznam tabulek

Tabulka 1:
Tabulka 2:
Tabulka 3:
Tabulka 4:
Tabulka 5:
Tabulka 6:
Tabulka 7:
Tabulka 8:
Tabulka 9:
Tabulka 10
Tabulka 11
Tabulka 12

Tabulka 13:
Tabulka 14:
Tabulka 15:
Tabulka 16:
Tabulka 17:

Rychlostni profily StAVAJIiCl ....vvivieiiiiii i e e e 8
RycChIostni Profily NOVE .......oeiviiiiiiii i e ae e eees 8
Soucasny pocet VIakd 0SODNT AOPIaVY ....ceverreereeierrieeeeetieeeerersieseseeseseesessneeesens 8
Vyhledovy pocet vlak( osobni dopravy v letech 2025-2030.........cccevvvrvvvvnnnnnnnn.. 9
Vyhledovy pocet vlak( osobni dopravy v letech 2031-2035.........cccevvvrvvvvnnnrennnnn. 9

Vyhledovy pocet vlak( osobni dopravy v letech 2036-2055...............vvveeeerennnnn.. 10
Jizdni doby v minutach pfed rokem 2030 .....ocvviiiiiriiiiie e 10
Jizdni doby Vv MinuUtach PO roCE 2030 ..uviririeiniiiiieri ettt eteteneeererererererararaenenens 10
Celkové investi¢ni naklady stavby V K& CU 2023 . ..uuuueuieieeeeereeeieiieiieseesseseesnnnns 13
: ZUstatkova hodnota ve fiNanEni @NAIYZE ....cvvvveieeiieieeeee e e e e e e eaans 15
: Vysledné ukazatele finanCni @nalyzZy....ooviiiiiiiii e 16
- Dopady vyluk na Jizdni doby .....ociiiiiiiii 19
ZUstatkova hodnota v ekonomické analyze ..........cceevvvvvvurieeeeeeeeeeeiiiiieeeeeeeeens, 20
Vysledné ukazatele ekonomické analyzZy ......c.veeiuiiiiiiiiiiiiiiie e 20
Elasticita promeEnnyCh .. 20
<Y o =T g T Yo [ Yo} Y205 21
Souhrn vysledkd ekonomického hOANOCENT .. ..vvr.iiiieeeieeeeete e e e e e e e e 22

Seznam priloh

1) CBA_Pohled_HavIBrod_240311.xlsm
2) PN_vlakl_Pohled_HavIBrod_230414.xIsm



SZ: Interni

Sprava zeleznic, statni organizace
Generalni Feditelstvi

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

© 2024

Datum tisku
2024-03-11

spravazeleznic.cz


http://www.szdc.cz/

