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1. UVOD A VYMEZENi PRUZKUMU
Zakladni udaje
Vymezeni prizkumu

Zakladni udaje

Nazev objektu: Zelezniéni stanice Most

Adresa: Zelezni¢ni stanice Most, vypravni budova. Ul. NadraZni 774, 434 01 Most, parc. €. 6934 a 6935, k. G. Most I

Projektant: Statni ustav dopravniho projektovani

Odpovédny projektant: Vaclav Dédek

Autor projektu: Jan Reiterman

Prednadraini prostor a interiér: Josef Danda

Investor: Koridor Most

Generalni projektant: SUDOP Praha

Provadéci zavod: Stavby silnic a Zeleznic

Vroceni: stavba 1969-1974, uvedeni do provozu 1. 9. 1977

Pamatkova ochrana: neni pamatkové chranéno, je uvedeno jako hodnotna stavba v tzv. Soupisu Pamatkového katalogu pod katalogovym Cislem
1000016578, v ramci vyzkumného projektu NAKI Il DG16P02R007, Analyza a prezentace hodnot moderni architektury 60. a 70. let 20. stoleti jako soucast
narodni a kulturni identity CR.! Sekci pro ochranu architektury 20. stol. pfi CNK ICOMOS byl objekt navrzen k mozné pamatkové ochrané (viz dale).?

1 viz https://pamatkovykatalog.cz/zeleznicni-nadrazi-most-11151646, stav k 10. 7. 2023.
2 \VORLIK, Petr (ed.). Ndméty na kulturni pamatky — pracovni skupina pro povaleénou architekturu p¥i CNK ICOMOS, 2017.


https://pamatkovykatalog.cz/zeleznicni-nadrazi-most-11151646

Vymezeni prizkumu
Tento stavebnéhistoricky prizkum (dale jen SHP) vznikl z podnétu objednatele Spravy Zeleznic, statni organizace. SHP bude vyuZit jako jeden podkladd v
ramci zadani architektonické soutéze na modernizaci této vypravni budovy.

Vzhledem ke stari objektu — méné nez 50 let, a jeho viceméné autentickému stavu bez viditelnych a znamych zasadnich prestaveb, je diraz v predloZzeném
SHP kladen na zakladni stavebné-architektonicky prizkum. Cilem byl predevsim prizkum in situ, reSerse odborné literatury a vzhledem k ¢asovym
mozZnostem v omezené mire i archivni prizkum.

Pfedlozené SHP je obecné provedeno dle certifikované metodiky NPU (Metodika stavebné historického prizkumu, NPU, 2015, déle jen ,,Metodika“3.) a
dodrZuje jeji pfedepsanou strukturu. Nicméné pfi prizkumech i hodnoceni se vychazelo ze specifickych pfistupl ke kulturnimu dédictvi povalecné
architektury definovanych zejména projektem Narodniho paméatkového Ustavu (ddle NPU), a to projektu NAKI Il 60/70,* na kterém se zpracovatelé doc.
Lenka Popelové a prof. Tomas Senberger podileli. Hodnoceni tak vychazi zejména z Metodiky hodnoceni kulturné historické, architektonické, typologické a
konstrukéni kvality staveb 2. poloviny 20. stoleti vzhledem k jejich (mozné) pamdtkové ochrané, vydané NPU v roce 2020°, ktera definuje zakladni hodnoty
povalecné architektury, které je potfeba jak identifikovat, tak je chranit. Dale SHP vychazi z drivéjsich prizkumu a publikaci doc. Karla Hajka, ktery se
dlouhodobé vénoval osobnosti Josefa Dandy a samoziejmé resersi dobové literatury a archivnich prlizkum. V daném ¢asovém obdobi nebylo mozné ovérit
nékteré informace, zejména v oblasti dohledani kompletnich archivnich material(.

Vzhledem k tomu, Ze zkoumana stavba byla realizovana cca pred 50. lety a neprosla zasadni pfestavbou a ve své plvodni funkci byla celou dobu vyuzivana,
povaZovali zpracovatelé SHP vyhotoveni vykres( stavebniho vyvoje za bezpredmétné. V pribéhu existence budovy byly provadény drobné dispozi¢ni Upravy,
které ale nezménily charakter stavby. Vysledkem prizkumu je shrnuti historie, podrobny popis stavu, a zejména pak jednotlivych hodnot zkoumané stavby,
dale obecné naméty pro potreby vlastnika objektu, zvlasté v souvislosti s pripravovanou modernizaci stavby.

3 BERANEK, Jan, MACEK, Pert. Metodika stavebnéhistorického priizkumu. Praha: NPU, 2015

4 Analyza a prezentace hodnot moderni architektury 60. a 70. let 20. stoleti jako soucdsti ndrodni a kulturni identity CR. DG - Program na podporu aplikovaného vyzkumu a
experimentalniho vyvoje ndrodni a kulturni identity na Iéta 2016 a7 2022 (NAKI I1). NPU, FSv CVUT v Praze, ad.

5 VRABELOVA, Renata, GORYCZKOVA, Nada, POPELOVA, Lenka, SEDLAKOVA, Radomira, SENBERGER, Tomas, SKRANC, Pavel, URLICH, Petr. Metodika hodnoceni a ochrany
staveb z 2. poloviny 20. stoleti (se zaméfenim na architektonické dédictvi 60. a 70. let) vzhledem k jejich (mozné) pamdtkové ochrané. Ostrava: NPU, 2020.



Prostorové vymezeni: objekt nadrazi je pro prehlednost ¢lenén na nasledujici ¢asti: pfednadrazni prostor, vypravni budova na celky A, B, C, D, E a kolejisté
S nastupisti.

Dilatacni spary, kolmé k podélnému pldorysu vypravni budovy, déli pfirozené stavbu na pét dilatacnich celk(, pouzivanych i v provoznim znaceni:

¢ast A, jihovychodni konec s administrativou ad., provozy, byvalym restauraénim provozem a pGvodni halou CSAD

Cast B, odjezdova hala

Cast C, vyskova budova s administrativou, zdravotnim stfediskem a pfechodnym a trvalym bydlenim (noclezny a byty)

Cast D, prijezdova hala (v patfe kulturni sal)

Cast E, severozapadni pristavek (plvodni posta)



2. ANOTACE

Roku 1963 byla odsouhlasena likvidace tzv. starého Mostu z divodu rozsiteni ploch téZzby (usneseni vlady ¢. 180 z 26. bfezna 1964). V ramci budovani
nového mésta a jeho infrastruktury bylo vystavéno i nové nadrazi, nahrazujici historické, které bylo nasledné zborené. Nadrazi patfi mezi objekty na prelozce
trati ve sméru Oldfichov u Duchcova — Chomutov, vyuzivajici ¢astec¢né plvodni trat Prazsko — Duchcovské drahy. Bylo situovano na severovychodnim okraji
nové budovaného mésta, kde vytvoftilo jeho nejvyznamnéjsi vstupni ¢ast. K méstu se otviralo rozsahlym prednadraznim prostorem. Je soucasti dopravni
infrastruktury mésta tzv. Mosteckého koridoru.

Nadrazi bylo postaveno byla mezi lety 1969-1977 v duchu tzv. mezinarodnim stylu. Zkolaudovano bylo v roce 1977 (1. 9. 1977 predano do trvalého provozu).
Autorem projektu nového nadrazniho komplexu byl Jan Reiterman, vypravni budovu navrhl architekt Vaclav Dédek. Navrhem interiéru a prednadrazi byl
povéren zkuseny architekt nadraznich budov Josef Danda. Stavbu tvoti pét propojenych hmot (v SHP ¢lenénych na objekty A, B, C, D, E) obsahujicich vSechny
zakladni provozy: velkou odjezdovou a malou pfijezdovou halu, administrativni a provozni ¢asti - soucasti byly téZ postovni Ufad, restaurace, bufet a drobné
prodejny. Ty jsou s jednim boénim a tfemi ostrovnimi nastupisti spojeny dvojici podchod(. Samostatny podchod ve vychodni ¢asti budovy zajistuje propojeni
do oblasti za kolejistém a do ¢tvrti Rudolice. Kompozice nadrazni hmoty graduje ve vysoké vertikale sluZzebniho traktu, kterd se uplatiiuje i v dalkovych
pohledech z mésta a objekt se tak rovnéz vyrazné propojuje s okolni krajinou a uplatriuje v dalkovych pohledech. Nejvyznamnéjsim motivem stavby je jeji
lapidarni hmotové reseni spocivajici na kontrastu horizontalni odbavovaci haly a dominantné se uplatriujici zminéné vertikaly sluzebniho traktu. Hlavnim
architektonickym motivem exteriéru i interiéru je prosklena sténa vstupniho priceli umoznujici vzajemné prihledy mezi halou a prednadraznim prostorem.
Budova neni pamatkové chranénd, nicméné jeji pamatkové hodnoty byly definovany v tzv. Soupise Pamatkového katalogu NPU® a sekci pro ochranu
architektury 20. stol. pii CNK ICOMOS byl objekt navrzen k mozné pamatkové ochrané (viz dale).’

Na vystavbé se podileli dobové vyznamni architekti v oblasti dopravnich staveb:
Ing. arch. Jan Reiterman (1921 - 1986), projektant SUDOP (vypravni budova Zst. Most, vypravni budova Zst. Ostrava hl.n.)

Vaclav Dédek (1924-1993), projektant SUDOP (ptestavba vypravni budovy 7st. Usti nad Labem, vypravni budova 7st. Most)

Josef Danda (1906 -1999), vyznamny Cesky architekt zaméreny na dopravni (drazni) stavby, projektant SUDOP (vypravni budovy Zst. Teplice nad Becvou,
Klatovy, Tfinec Lovosice, Ostrava Vitkovice, Cheb, spoluprace Pardubice, Most, Praha hl. n., a.d).

5 https://pamatkovykatalog.cz/zeleznicni-nadrazi-most-11151646, stav k 10. 7. 2023.
7 VORLIK, Petr, BRUHOVA, Klara, ZIKMUND, Jan, GUZIK, Hubert, POPELOVA, Lenka a kol. Ceska povalecnd architektura ,,pod ochranou a bez“. Zprdavy pamdtkové péce, 2017,
77(4), 456-462.


https://pamatkovykatalog.cz/zeleznicni-nadrazi-most-11151646

3. HISTORICKY/ARCHIVNi PRUZKUM

Historicky/archivni prizkum
Seznam literatury a dalSich prament
Seznam archivll a vybér planové dokumentace a pisemnosti

Historicky a archivni prizkum

Historie vzniku nadraZi byla podrobné popsana v publikaci Josefa Dandy. Nase Zelezniéni nddrazi.2 Sou€asnou interpretaci nabizi publikace Karla Hajka.®
Soucasny SHP posouva toto poznani dale k ucelenéjsi interpretaci s cilem definovat podrobnéji hlavni hodnotné prvky a zasadit nadrazi i do Sirsi interpretace
v ramci hodnoceni nasi architektury 70. let.

Historie mista a archeologie

“Ptvodni mosteckd stanice (v némciné Briix) byla postavena nékolik kilometri severozdapadnim smérem od polohy novéjsiho nddrazi a zprovoznéna 8. fijna
1870 spolecnosti Spolecnost c.k. privilegované Ustecko-teplické drdhy na trati do Chomutova. Dal$i své traté do Mostu v letech 1872 aZ 1876 pfivedly i
spolecnosti Bustéhradskd drdha a Duchcovsko-podmokelska drdha. Po zestdtnéni soukromych spolec¢nosti v Rakousku-Uhersku po roce 1908 pak obsluhovala

stanici jedna spolecnost, Cisarsko-krdlovské stdtni drdhy (kkStB), po roce 1918 pak sprdvu prevzaly Ceskoslovenské stdtni drdhy.”*°

Vznik projektu, vztah k vyvoji Zelezni¢ni infrastruktury
“V roce 1965 zacaly demolice starého Mostu. Z diivodu rozsifovdni hnédouhelného lomu CSLA bylo koncem 60. let 20. stoleti rozhodnuto o demolici velké
cdsti ptivodniho mésta Most, véetné starého nddraZi, tratové preloZce a elektrizaci trati. S vystavbou koridoru se pocitalo také s vybudovdanim nového

nddraZzi. Souvisi s vystavbou tzv. Mosteckého koridoru, do kterého byla svedena Feka Bilina, Zeleznice, tramvajovd trat do Litvinova a také rychlostni silnice.”*

Forma projektu vnimana v SirSim kontextu a v kontextu tvorby jejich architektd

Vypravni budova je vyraznym solitérem, uplatiujicim se i v dalkovych pohledech a krajinnych souvislostech. Nadrazi se, pfi pohledu z centra mésta a
pristupovych cest, vizualné uplatriuje na pozadi kopcu, k sounaleZitosti s krajinou prispivala i jeho barevnost a forma - tvlirci V. Dédek a J. Reiterman zvolili
pro jeho kompozici horizontalni hmotu odbavovaci haly, z niZ vyrlsta vyrazna vertikala administrativniho objektu, tvorici pravé v dalkovych pohledech

8 DANDA, Josef. Nase Zelezniéni nddraZi. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spojti (NADAS), 1988.
9 HAJEK, Karel. Architekt Josef Danda. Praha: Ceska technika — nakladatelstvi CVUT, 2007.

10 Viz internetové zdroje.

11 Viz internetové zdroje.


https://cs.wikipedia.org/wiki/1965
https://cs.wikipedia.org/wiki/Star%C3%BD_Most
https://cs.wikipedia.org/wiki/Erv%C4%9Bnick%C3%BD_koridor
https://cs.wikipedia.org/wiki/B%C3%ADlina_(%C5%99eka)

vyraznou dominantu. Ackoli architekti pracovali v intencich tzv. mezinarodniho stylu, dosahli velmi citlivého a zajimavého feseni, které je i dobové typické
pro reprezentativni architekturu té doby obecné. Patrna zde byla i snaha o tzv. ,gesamtkunstwerk” (tj. feseni stavby komplexné od celku k vytvarného
detailu se zakomponovanim uméleckych dél).

Vyvoj projektu a realizace

v

Vznik komplexu nového nadrazi v Mosté Uzce souvisi s presunem tohoto mésta za Gcelem rozsifeni oblasti tézby energetického hnédého uhli. Spolu
s likvidaci pGvodni zastavby byla opusténa také stavajici zelezniéni stanice. Zelezniéni trat, ktera ustoupila tézbé uhli, byla prelozena spole¢né s tranzitni
silni¢ni komunikaci do nové trasovaného dopravniho koridoru.

Nové vzniklé nadraZi soustfeduje Zeleznicni i autobusovou dopravu. Vypravni budova je vyraznym solitérem severniho okraje mésta. Nové
vybudované mésto Most je situovano v rozsahlé udolni roviné feky Biliny, obklopeno jednak vrchy Stredohofi s dominantou Hnévina a dale svahy Krusnych
Hor. NadrazZi se, pfi pohledu z centra mésta a pristupovych cest, vizualné uplatiiuje na pozadi kopcll. Jeho kompozice je tvofena horizontalni hmotou
odbavovaci haly, z nizZ vyrlsta vyrazna vertikala sluzebniho objektu, tvofici v dalkovych pohledech dominantu. Dispozi¢né je nadrazi rozdéleno na
odjezdovou a pfijezdovou halu. Ty jsou s jednim boc¢nim a tfemi ostrovnimi nastupisti spojeny dvojici podchodi. Obé haly jsou pldorysné nestejné velké.
Mezi vétsi odjezdovou a mensi prijezdovou je vloZzen blok odbaveni zavazadel, ktery je s nastupisti spojen zavazadlovym tunelem. Nad touto casti je vztycen
patnactipodlaZzni objekt sluzebni ¢asti stanice, obsahujici administrativni prostory, sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni, noclezny vlakového personalu a
sluZzebni byty zaméstnanc(l. Na opacné strané navazuje hala autobusového nadrazi a gastronomickych provozl. Architekt Danda je v pfipadé mosteckého
nadrazi spoluautorem interiéru a prednadrazniho prostoru stavby.

Nejvyznamnéjsim motivem stavby je jeji lapidarni hmotové rfeseni spocivajici na kontrastu horizontalni odbavovaci haly a dominantné se uplatrujici
vertikaly sluZzebniho traktu. Hlavnim architektonickym motivem exteriéru i interiéru jinak vcelku konvencni stavby je prosklena sténa vstupniho pruaceli
umoznujici vzajemné priihledy mezi halou a prednadraznim prostorem. Tato dvandact metr( vysoka sklenéna sténa prechazi na obé strany a vyrazné
sjednocuje prevysenou odjezdovou halu s dvoupodlaznimi boc¢nimi trakty prijezdové haly a haly autobusového nadrazi. V interiéru haly je jedna z bocnich
stén osazena umeéleckou vyzdobou symbolickych reliéfl s tematikou hornictvi a energetiky. Tato sténa je obloZena piskovcovymi deskami a jeji soucasti byl i
plGvodni, dnes jiz zruseny, plasticky sokl pro umisténi interiérové zelené. Pfed touto sténou je situovana klidova ¢ekaci zéna. Druha bocni sténa s informacni
tabuli o vlakovych spojich je prosklend a spojuje odjezdovou halu s prostorem bufetu a patrové restaurace. Celni sténa smérem ke kolejisti soustfeduje
osobni pokladny, informacni kancelat, vstupy na nastupisté a ¢ekarny. Svételna fimsa slouZici zaroven jako nosic orientac¢niho systému, prechazi ¢astecné i
na boc¢ni stény nad prlichody do sousednich prostor prijezdové a autobusové haly. Strop haly z barevnych plastickych a kovovych kazet je rytmicky ¢lenén
osvétlovacimi zarivkovymi télesy a vétracimi mfizkami. DalSim vyraznym prvkem interiéru je fada Stihlych ocelovych sloupt nosné konstrukce podpirajicich
konzolu, kterad ukoncuje prosklenou sténu hlavniho priceli. Jejich intenzivné Zluta barva spolu s bronzovymi reliéfy v interiéru dominuje. Vyrazné se uplatnuji



na pozadi svétlych a tmavych odstin(i Sedi Zulovych desek dlazby a koresponduji se svétlymi a nazloutlymi barvami obklad( stén i s hlinikovymi konstrukcemi
v interiéru.

Objekt vypravni budovy vyrustajici z rozsahlé plochy prednadrazniho prostoru je fesen jako Cisté geometricky Utvar s vyvazenou proporci dvou hmot
horizontalni haly a vertikalni vy$kové budovy. Kontrast obou &asti je zd(iraznén materidlovym fe$enim jejich povrchovych Gprav. Zelezobetonova konstrukce
vySkové budovy vybiha do druhého nadzemniho podlaZi a v pfesahujici ¢asti tvofi mohutny rdm na dvojici kamenem obloZenych pilifi. Na této platformé
spociva ocelova konstrukce vyssich jedenacti podlazi. Celd vyskova budova je obloZena hlinikovymi sendvicovymi panely s vyplnémi z tmavozeleného skla.
Ocelova konstrukce prosklené Celni stény horizontalni haly je ¢lenéna svislymi profily s hlinikovym obkladem. Predstupujici markyzy, zvyraznujici vstupy do
jednotlivych ¢asti nadrazni budovy a vyrazna horizontalni fimsa ukoncujici prosklenou sténu, jsou opatfeny kovovym obkladem z profilovaného hliniku.

Bocni fasady a stfesni nastavba ustupujiciho podlazi jsou povrchové upraveny omitkou smetanové bilé barvy.

Pfed vypravni budovou je vytvoren rozsahly prednadrazni prostor. Pristup pro pési od mésta a zastavek tramvajové rychlodrahy je umoznén Sirokym
pésim koridorem prekracujicim tranzitni silnicni komunikaci, vedenou v zarezu soubézné se Zeleznici. Pfijezd do hlavové usporadaného prednadraii je
oddéleny k nastupistim autobusového nadrazi a se samostatnou komunikaci pro vozidla taxi a automobilovou dopravu. Z této komunikace je obsluhovan
také snizeny manipulacni dvlir nadrazni posty. Z oblasti autobusového nadrazi je pristupny hospodarsky dvlr vypravni budovy se zdsobovanim
gastronomickych provoz(. Mezi vychodni a zapadni ¢asti prednadrazi, do kterych se soustfeduje ndvazna autobusova doprava a individualni automobilova
doprava, byl pfed hlavnim pricelim horizontalni vypravni ¢asti vypravni budovy plvodné vytvoren rozsahly pési prostor s rozptylovymi plochami a parkovou
Upravou, doplnénou vodni nadrzi s vodotryskem. Pfednadrazni prostor byl v nedavné dobé vyrazné prestavén ve prospéch dopravni funkce (pfesun
autobusového nadrazi, rozsireni parkovacich stani) a ztratil tak sv(ij pdvodni charakter.

Vypravni budova osobniho nadrazi v Mosté byla uvedena do zkusebniho provozu v roce 1974 (do trvalého provozu predana v roce 1977). Stavba je
navrzena v duchu mezinarodniho slohu pocatku sedmdesatych let minulého stoleti. Jeji lapidarni architektonicka kompozice a vyrazna barevnost v odstinech
Zluté a tmavé zelenomodré méla za cil dosahnout dostate¢ného vyznéni ve vyrazné uméle pretvorené okolni krajiné. Navrh zaroven podtrhoval vyznam
dopravniho termindlu nové vzniklého mésta Mostu. Vyznéni hmotové Cistoty stavby bylo podfizeno dokonce spojeni nastupist s odbavovaci halou. Bylo
vyfeseno podchody, ackoli vzhledem k vysSkovému usporadani, kdy kolejisté leZi o ¢tyfi metry pod Urovni pfednadrazi, by logickym poZadavkem na vytvoreni
co nejkratsi spojnice bylo vybudovani nadchodu, popfipadé situovani vypravni budovy nad kolejisté. V pripadé mosteckého nadrazi musi cestujici pfi cesté
na nastupisté prekonavat nepfriznivy ztraceny spad. Dnes jiZ neni mozné s dostatecnou jistotou urcit dlivody, které k tomuto nezvyklému reseni autory vedly.
Jako pravdépodobné se jevi esteticka hlediska a obavy, Ze konstrukce nadchodi a schodist na nastupisté by narusovaly jednoduché ortogonalni linie stavby.
Pragmatictéjsim didvodem mohlo byt postupné zprovoznovani jednotlivych ¢asti rozsahlé dopravni stavby, v rdmci niz feSeni kolejisté ¢asové vyraznéji
predchazelo vystavbé vypravni budovy a nebylo tedy zcela jasné, jakym zplisobem bude vzajemné propojeni realizovano. V tomto pripadé mohlo byt
zvoleno jako provozné ucelnéjsi varianta vybudovani samostatnych podchod( pod novymi ostrovnimi nastupisti bez pfimého napojeni do vypravni budovy.
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Urbanisticky koncept, vefejna prostranstvi

Zelezni¢ni stanice Most se nachazi na trati ¢. 130 Usti nad Labem - Chomutov, severné od centra nového Mostu u méstské ¢asti Rudolice. Na jihozdpadni
strané kolejisté je umisténa vypravni budova, podchodem spojena se tfemi krytymi nastupisti. Mezi vypravni budovou a rychlostni komunikaci E442/13 je
rozsahly prednadrazni prostor dnes s vefejnymi parkovisti a zastdvkami autobust. Smérem k jihovychodu prostor pokracuje byvalym autobusovym
nadrazim, dnes zrusenym. Hlavni orientace vypravni budovy sleduje smér koleji a tvori predél mezi prostorem nadrazi s nastupisti a venkovnim verejnym
prostorem s parkovisti a zastavkami autobus(.

Prostorovy koncept, dispozice

Vlastni vypravni budova €. p. 774 je v organismu mésta Most dominantni stavba, s jasnou prostorovou kompozici, zaloZenou na vyvazené sestavé
horizontalnich a vertikalnich hmot. Kompozice je charakteristicka pro stavby projektované v obdobi 70. let 20. stoleti, pracujici obecné s konceptem vyskové
budovy a jeji podnoZe (to bylo typické zjm. pro administrativni budovy, ale i hotely). Hlavni, podélna, horizontalni hmota vypravni budovy, je doplnén a
vyvazena vyskovou stavbou ubytovny s administrativou, kompozicné zafazené zhruba do jedné ¢tvrtiny délky spodni stavby. Pfevazné halova vstupni budova
je smérem do kolejisté rozsitena o jakousi paralelni, snizenou Cast, ktera na koncich presahuje hlavni budovu v podobé prodlouzenych bocnich kridel. Cela
kompozice relativné samostatnych hmot je potvrzena i rozdilnym fesenim fasad. Kv(li terénni situaci je vySkové usporadani celého nadrazi nestandardni.
Vstupni podlaZi vypravni budovy s navazujicim pfednadraznim prostorem je umistén na horni Grovni (2.NP), vlastni kolejisté s nastupisti pak o Uroven nize
(1.NP). Z haly vypravni budovy se tak schazi schodistém na prvni nastupisté a odtud pak po schodisti do podchodu k dalS$im nastupistim.

Horizontalni hmota budovy ma plidorysné rozméry cca 170m x 28m a je sloZena ze dvou paralelnich ¢asti. Predni, vstupni ¢ast vypravni budovy, je dlouha
110m, hluboka 18m, vysoka témér 12m, a obsahuje predevsim halové prostory pro cestujici - smérem od jihovychodu nejprve prijezdovou halu, uprostied
nejvétsi odjezdovou halu a na severozépadé pdvodni bufet a byvalou halou pro CSAD, dnes zruenou. Piijezdova i odjezdova hala je vzhledem k celkové
konfiguraci terénu umisténa ve 2. NP, tedy o podlazi vySe oproti Urovni kolejisté, uvazované jako 1.NP. Nad ni, ve 3.NP je spolecensky sal, odjezdova hala je
na celou vygku budovy. Cést s pdivodnim bufetem a halou pro CSAD je rovnéz na trovni 2. NP a ve 3.NP je prostor byvalé restaurace, spojené s odjezdovou



halou jednoramennym schodistém. Nad ¢asti pidorysu restaurace je do prostoru vioZzené mezipatro (galerie) dfivéjsi kavarny, pfistupné z podlazi restaurace
tocitym schodistém.

Smérem ke kolejisti se nachazi zadni, tfipodlazni ¢ast (1. — 3.NP), hluboka 9m a fesend prevazné jako dispozi¢ni dvoutrakt. Obsahuje prostory pro
zaméstnance, provozni prostory nadrazi a prostory posty. Do této ¢asti jsou vloZena i schodisté a eskalator pro cestujici do prostoru nastupist, a schodisté a
vytahy pro personal. V jihovychodnim a severozdpadnim cele budovy prekracuje zadni ¢ast predni halu v podobé trojtraktovych pristavk( — na jihovychodé o
cca 42m, na severozapadé o cca 12m. Severozapadni pristavek je v 1.NP smérem ke vstupu rozsifeny o trafostanici a nakladni vjezd a vstup do podchodu.

Na hranici mezi pfijezdovou a odjezdovou halou je umisténa vyskova budova, fesena jako dispozi¢ni trojtrakt s hloubkou 15m a délkou 36m. Budova ma
celkem 15 podlazi s celkovou vyskou pres 52m. Vstup do budovy je z pfednadrazniho prostoru do 2.NP. Budova ma hlavni reprezentativni schodisté (1 + 2
ramena) a dva nové vytahy. Vyuzivana je jako administrativa (drazni i pronajimana dalsim subjektlim), ubytovna a byty a je zde umisténé v nékolika patrech i
zdravotni stfedisko.

Nosna konstrukce

Hlavni nosna konstrukce prevazujici ¢asti vypravni budovy je montovany Zelezobetonovy skelet (pravdépodobné na zakladé systému MS 69), tvoreny pilifi v
zakladni modulové siti 6m x 6m (doplnéné chodbovym traktem v modulu 2m), privlaky a stropnimi panely. Vstupni ¢ast vyskové budovy je pres dvé podlazi
v prvnim travé realizovana jako monoliticky Zelezobetonovy skelet, s rozponem na celou Sitku budovy. Prlvlak nad 3.NP, ma prifez 1,5x 2,5 maje
podporovan dvojici sloupll pres dvé podlaZi o rozmérech 0,6 x 1,45 m. Stfesni nastavba v 15. NP vyskové budovy, je rovnéZ monoliticka, Zelezobetonova.
Halova, 18m hluboka predni ¢ast vypravni budovy, ma od urovné 2. NP ocelovou konstrukci, realizovanou jako strop 3. NP jihovychodni a severozapadni haly
a jako plocha stfecha nad celou, 110m dlouhou budovou. Konstrukce stropu je kombinovana, kruhové ocelové sloupy, ocelové pravlaky a Zelezobetonové
stropni desky. Stfechu tvofi ocelova prihradova konstrukce, podeprena na strané vstupniho praceli sloupy z ocelovych trubek na celou vysku stavby,
ustoupenych o 3 m od proskleného priceli hal.

Dilataéni spary, kolmé k podélnému tvaru budovy, déli stavbu na pét dilata¢nich celkd, pouZivanych i v provoznim znaéeni. Cast A, jihovychodni konec

s byvalym restauraénim provozem a halou CSAD, ¢ast B, odjezdova hala, ¢ast C, vyskova budova, ¢ast D, piijezdova hala a ¢ast E, severozapadni piistavek.

Obvodovy plast, stavebni materialy

Kompozi¢nimu ¢lenéni budovy na tfi hmoty (horizontalni vstupni haly, provozni pfistavba a vyskova budova) odpovida i rizné ¢lenéni fasad. V zdsadé jde o
jeden pouZzity princip zavéseného skladaného lehkého obvodového plasté, ale vidy pouzity v odliSné kombinaci modulu nebo typu zaskleni. Nejvyraznéjsi je
na celou vysku (cca 12m), kompletné prosklené jihozapadni priceli vstupni halové ¢asti, se zvyraznénym vertikalnim rastrem hlinikovych profili v roztedi

1 500mm. Jemné, horizontalni ¢lenéni sice sleduje mistné vloZzena podlazi, ale zachovava prihledné sklo i v parapetni ¢asti. Pravidelny rastr neni poruseny
ani vstupnimi otvory (odjezdova a pfijezdova hala), ani vstupnim prostorem vyskové budovy. Vyrazna atika, obloZena trapézovym plechem, potvrzuje
horizontélni charakter halové ¢asti. Stitové stény jsou plné, omitnuté. Vstupy do hal jsou chranény predsazenymi markyzami, oblozenymi také trapézovym
plechem. Kryty vstup do vyskové budovy je zvyraznény vysokym travertinovym obkladem, rdmujicim predsazenou ¢ést stavby.



V provoznim, tfipodlaznim ptistavku, je zavéseny plast pouzity ve 2. a 3. NP, ve svislém ¢lenéni stfidavé s roztec¢i 2 x 1 200 mm s okennimi otvory a 1 x 600
mm jako plné meziokenni vlozky. Neprihledné sklenéné parapetni a meziokenni panely maji zelenomodrou (petrolejovou) barvu. Soklova c¢ast (1. NP) je
prevazné plna, omitnut3, s vloZzenymi jednotlivymi okennimi nebo dvernimi otvory. Aktualni barva omitek je okroveé Zluta, ve spodni Urovni stén je
keramicky obklad (kabfinec), ze svétle béZzovych pasku. Vstupy do 2.NP v jihovychodnim kfidle (E) jsou vsazeny do plné stény.

Fasady vyskové budovy (C) jsou od 4. NP do 14. NP rovnéz ze zavé$eného obvodového plasté, shodného s provoznim piistavkem. Stitové stény jsou
rastrované v modulu 1 200 mm (na krajich 600 mm), stfidavé s panely s okennimi otvory nebo s kompletné nepriihlednymi panely. Severozapadni stit je aZ
na jedno okno ve stfedu kazdého podlazZi plny, severovychodni je naopak z vétsi ¢asti proskleny. Boc¢ni fasady jsou opét ve svislém stridavém rastru
obvodového plasté 2 x 1200 mm s okny a 1 x 600 mm jako plna meziokenni vlozka. Posledni konstrukéni modul je kryty na obou dlouhych pricelich jen
neprahlednymi panely. Barva neprihlednych sklenénych ¢asti je modrozelena (petrolejova). Posledni 15. podlaZi je feSené jako stfesni, ustoupené,
obvodové stény jsou plné, s vioZznymi otvory. Vyskova budova je shodné s halovou ¢asti ukonéena vyraznym atikovym pasem.

Okenni vyplné v lehkém obvodovém plasti byly pozdéji vyménény za plastova okna. Vyznamnym prvkem vyskové budovy jsou dva pilife umoznujici prichod
po pristupovych komunikaci. Jsou zajimavé zkosenym tvarem i kamennym obkladem.

Interiéry

1. NP, provozni pristavek, turovern kolejisté

1. NP je oteviené do prostoru 1. nastupisté a obsahuje predevsim provozni prostory nadrazi - Satny personalu, kancelare, sklady, dilny, technologické
mistnosti. V ¢asti A (jihovychodni konec) se vedle akumulatorovny a trafostanice nachazi i verejné schodisté spojujici 2. NP s podchodem na urovni 1. PP. V
Casti E (severovychodni konec) je 1. NP diky terénnimu rozdilu cca ze 2/3 nad terénem. Provozni interiéry nevykazuji zvlastni architektonické hodnoty, jsou
utilitarni a byly jiz nékolikrat upravovany, véetné vymény oken a dvefi. Z pohledu interiéru jsou vyznamna pouze dvé schodisté, spojujici pfijezdovou a
odjezdovou halu s prvnim nastupistém.

Schodisté do prijezdové haly je sloZzeno ze dvou paralelnich, jednoramennych schodist a mezi né vloZzeného eskalatoru. Prostor schodisté je shodné

s navazujici pfijezdovou halou obloZeny lesténym travertinem. Schodistové stupné jsou kamenné Zulové. Zabradli je jednoduché, kovové, na sténach pouze
madlo, ve stfedu vyplnéné pravidelnymi stojinami. Podhled je z perforovanych hlinikovych desek (ptvodné bilych), typu FeAl. Svitidla plochd, novodob3,
pravdépodobné s LED zdroji, umisténa v daném rytmickém clenéni.

Schodisté do prijezdové haly je sloZzeno ze dvou paralelnich, jednoramennych schodist, celkové $ifky cca 2 x 3m. Prostor schodisté je shodné s navazujici
odjezdovou halou obloZeny lesténym travertinem. V Cele (nadprazi) schodisté je pres celou Sitku vloZeny pas z 10 ¢tvercu hlinikového rastru, vyplnéného
Zlutym neprdhlednym lisovanym sklem. Schodistové stupné jsou kamenné Zulové. Zabradli je jednoduché, kovové, na sténach pouze madlo, ve stfedu



vyplnéné pravidelnymi stojinami. Podhled je z perforovanych hlinikovych desek (plvodné bilych), typu FeAl. Svitidla plocha, novodob3, pravdépodobné
s LED zdroji.

2.NP, 3.NP halovd cCdst
Hlavni, vstupni podlaZi je z pohledu interiérového feseni nejzajimavéjsi. Jde o tfi halové Cast stavby, které zasadnim zplsobem urcuji charakter celé vypravni
budovy. Jedna se o odjezdovou halu (dilatacni ¢ast B), pfijezdovou halu (dilatacni ¢ast D) a restauracni ¢ast (dilatacni ¢ast A).

Odjezdovad hala (dilatacni ¢ast B) ma impozantni padorysné rozméry 15 m x 48 m, a vysku 9,25 m. Celé prlceli do pfednadrazniho prostoru je na vysku pres
10 m prosklené a dodava tak hale pocit otevienosti s dostatkem svétla a mozZnosti neruseného vyhledu a kontaktu s exteriérem. Prostor je dnes ¢lenén
pouze jednou fadou kruhovych ocelovych sloupt. Podlaha je plvodni z kamennych desek. Desky ve dvou barvach (svétle a tmavé seda) jsou sloZzeny do
geometrického vzoru, ktery jednak upravuje celkové méfitko prostoru a zaroven zprehlednuje a ¢astecné i organizuje funkéni plochy haly. Podhled je

z perforovanych plechovych lamel (FeAl), plvodné bilych (?). Osvétleni je feSeno do podhledu vsazenymi zarivkovymi svitidly v pravidelném rytmizovaném
rastru. Néktera télesa jsou ndhodné nahrazena soudobymi (ploché, pfisazené, pravdépodobné s LED zdroji), ale jiné velikosti neZ pavodni svitidla.

Vnitini, pricelni dlouha sténa, je horizontalné rozdélena na ,parter”, s vyskou cca 3m, ktery obsahuje vedle centralné umisténého schodisté na nastupisté
pokladny a drobné obchody. Sténa je ¢lenéna v rastru 6 m priznanymi pilifi (pouze na vysku spodni Urovné), které jsou shodné s parapetnimi ¢astmi
oblozZeny lesténym travertinem s elegantnim detailem ,,vyplné” ¢ela tmavsim lesténym kamenem (mramor). V prabéhu Uprav (napf. nové pokladny), bylo
plGvodni feseni nahrazeno keramickymi obklady podobné barevnosti, ale s jinymi detaily. Novodobé jsou i prosklené vyplné pokladen i vykladce nékterych
obchod( (napf. Relay). Nékteré prosklené casti, véetné dvefi, zlstaly plvodni, ve varianté rama ,,ocel-hlinik“.

Horni ¢ast odjezdové haly, v rozsahu pres 6 m je plna, kryta svislymi dérovanymi plechovymi lamelami, stfidavé ve dvou barvach 2 x bila, 3 x Zluta, 2 x bila.
Na této plose je dodatecné umisténa rozmérna informacni tabule (Pragotron) a hodiny s Cislicovym ukazatelem c¢asu. Do plechového obkladu jsou

v pravidelnych intervalech vloZeny obdélnikové vydechy vzduchotechniky, dnes provedené jako horizontalni hlinikové Zaluzie. Obé horizontalni ¢asti —
spodni i vrchni jsou dnes pomérné necitlivé oddéleny vyrazné modrym informacnim pasem.

Bocéni, kratké stény, jsou feSeny vyrazné architektonicky. Leva (ve sméru od vstupu) je svisle slozena ze dvou ¢asti. Smérem od okna kratsi ¢ast (cca 1/3 délky
stény) je rozdélena na horizontdlni pasy kamenného obkladu (nelestény travertin) a vytvarné sloZzenych sklobetonovych tvarovek. Zbyla ¢ast, s prlichodem
do prijezdové haly, je fesena jako vytvarna sténa, oblozena nelesténymi travertinovymi deskami — v tomto jediném ptipadé ,,na vazbu“, a doplnéna dalSimi
dvéma barevnymi odstiny obkladu. V horni ¢asti byly v rdmci daného kompozi¢niho zdméru umistény dva ¢tvercové reliéfy (vzhledem ke zplsobu osazeni z
lehkého materialu, pravdépodobné patinované sadry) s motivem chemie a hornictvi a energetiky. Kvlli novodobym Upravam byl reliéf hornictvi a energetiky
odstranén a pravdépodobné zlikvidovan (nepodafilo se jej dohledat). Prava bocni sténa je rozdélena svisle zhruba na dvé poloviny. Leva polovina,



s prichodem do dalsi ¢asti odbavovaci budovy, je plna, oblozena lesténym travertinem. Prava polovina je kompletné prosklena, v parteru se vstupnimi
dvefmi do plivodniho bufetu, horni proskleni vede do prostoru byvalé restaurace. Dnes jsou priihledy do nevyuZitych ¢asti zakryty raznymi polepy.

Prijezdova hala (dilata¢ni ¢ast D) ma pldorysnou plochu 18 m x 15 m, svétlou vysku cca 3 m. Strop je podepren sloupy z ocelovych trubek v rastru 6 m x 4,5
m a 6 m x 3 m. Do prostoru je dnes na pravé strané od vstupu vestaven box kavarny. Vstupni osa pokracuje schodisti a eskalatorem, vedoucim z 1. NP

z prostoru prvniho nastupisté. PIné stény jsou v celém rozsahu obloZeny lesténym travertinem. Vstupy a prosklené ¢asti do provozniho pristavku jsou
prevazné plvodni, s rdmy v konstrukénim provedeni ,ocel-hlinik“. Severozapadni, Stitova sténa je prolomena novodobymi dvouktidlovymi dvefmi, a jsou na
ni osazeny nevzhledné radiatory UT. Podhledy jsou shodné s ostatnimi halovymi ¢astmi - z perforovanych plechovych lamel (FeAl), ptivodné krémové bilych.
Osvétleni bylo feseno do podhledu vsazenymi zafivkovymi svitidly v pravidelném rastru, dnes jsou jiz nekompletni, ¢aste¢né nahrazeny novodobymi

z rliznych ¢asovych etap. Podlaha je z kamennych desek s geometrickym vzorem ve dvou odstinech sedé, shodné s podlahou odjezdové haly, odkud sem
pribéziné prochazeji a tim cely prostor opticky spojuji.

Nad pfijezdovou halou (3. NP) je spolecensky sal pldorysnych rozmérd 18 m x 18 m, s vySkou 5,5 m. Stfechu nese kovova konstrukce podepiena kruhovymi
sloupy v rastru 6 m x 4,5 m a u fasady 6 m x 3 m. Prosklena sténa na celou vysku jihozapadniho priceli je opatfena jednoduchym kovovym zabradlim,
shodnym se zabradlim v restauraci (¢ast A). Re$eni stropu (podhled, osvétleni) je identické se stropy v ¢astech A a B.

Restauracni ¢dst (dilatacni ¢ast A) je dnes nevyuZita, uzaviena. Interiéry plivodniho bufetu (2. NP v ndvaznosti na odjezdovou halu) a navazujici byvalé haly
CSAD (pozdéji cukrarny) jsou odstranény aZ na nosnou konstrukci. Mistné jsou je$té zachovany pozGstatky travertinovych obklad(. V 3. NP, nad prostorem
bufetu a haly CSAD, je prostor restaurace rozméru 24 m x 11 m, s vy$kou cca 6 m, s prosklenou sténou do odjezdové haly a s pomérné dobfe zachovanym
interiérem. Vyraznym prvkem interiéru je dobové, tocité ocelové schodisté na galerii, kde byla umisténa kavarna. Kromé schodisté jsou zajimavymi prvky i
dva typy zabradli. U prosklené stény je jednoduché, svisle ¢lenéné kovové zabradli. Zabradli galerie je vytvarné resené — jednoducha kovova konstrukce
stojek a madla je vyplnéna plnymi deskami s nepravidelné rozmisténymi kruhovymi otvory a odkazuje aZ k estetice bruselského stylu. Spole¢ny podhled
(restaurace a kavarna) je opét z perforovanych plechovych lamel (FeAl), ptivodné bilych (?). Osvétleni je feSeno do podhledu vsazenymi zarivkovymi svitidly
v pravidelném rastru, dnes jiz nekompletni, ¢aste¢né schazi, ¢aste¢né jsou nahrazena novodobymi z rliznych ¢asovych etap. Naslapna vrstva podlah nebyla
zjiSténa. Restaurace je ze 2. NP s odjezdovou halou spojeno jednoramennym kovovym schodistém, dnes uzavienym provizorni mtizi. V navaznosti na
restauraci jsou pod galerii umisténa satna a WC navstévnik(, dnes v torzalnim stavu.

Vstup do vyskové budovy (dilatacni ¢ast C) se nachazi z prednadrazniho prostoru do 2. NP budovy. Vstup, kryty pfedsazenym hornim podlazim stavby, je
v interiéru minimalni, v podstaté pouze zadvefi s navazujicim reprezentativnim schodistém a vstupy do dvou vytahd. Interiéry jsou novodobé, pochazeji
z nedavnych stavebnich Uprav.



2.NP, 3.NP, provozni pristavek (dilatacni celky A, B, D, E) je tfipodlaZni, z pohledu interiérd reseny jako chodbovy dvoutrakt, na presahujicich koncich (A a E)
jako trojtrakt. V ¢asti A, B a E jsou samostatna dvouramenna schodisté, propojujici vSechna podlazi budovy. Do presahuijici ¢asti pfistavku v ¢asti A je vloZzeno
schodisté do podchodu pod celym nadrazim, smérem k severovychodu do méstské c¢asti Rudolice. V kontaktu s halovou ¢asti jsou na arovni 2.NP umisténa
nékterd vybaveni pro cestujici (WC, pokladny, drobné sluzby). 3.NP je prevazné vénované provoznim prostorim, kancelafim, noclezné a také byvalému
zazemi restaurace (kuchyn, pfipravny. ad.). Provozni interiéry nevykazuji zvlastni architektonické hodnoty, jsou utilitarni a byly jiz nékolikrat upravovany,
pfipadné jsou zcela nevyuZivané. Severovychodni ¢ast E je reSena jako zcela samostatna trojtraktova budova, pfistupnad jak z 1.NP, z prostoru 1. nastupisté,
tak i z prednadrazniho prostoru. Podlazi jsou propojena dvouramennym schodistém a 1. a 2. NP také dvojici nakladnich vytah(. Zcela univerzalni budova je
dnes aZz na nékolik mistnosti v 1.NP prazdna, neudrZovana.

4.NP — 15.NP, vyskovd budova (dilatacni celek C) je z pohledu interiéru resena jako klasicky chodbovy trojtrakt. Vertikalni komunikace (reprezentativni 1 + 2
ramenné schodisté, dva vytahy) prosla nedavno revitalizaci. Mezi 4. NP a 6. NP je do severovychodniho travé vloZeno jesté jedno dvouramenné schodisté.
15. podlazi je stfesni, ustoupené, vyuzivané jako archiv. Ze 14. NP je propojeno pouze tocitym ocelovym schodistém. V prostoru funkcniho zdravotniho
stfediska jsou dochované pozlstatky pavodniho mobiliare (lavice) i plivodnich kovovych podhledi. Budova je dnes vyuZivana jen z ¢asti a prochazi
postupnou Upravou jednotlivych podlazi pro rizné ucely — zdravotnictvi, administrativa, ubytovani.



Vytvarna dila

Za vytvarna dila je moZné povaZovat i vytvarné resené architektonické prvky a detaily v odjezdové hale a v byvalé restauracni ¢asti (J. Danda?). Jednoznacné
se to tyka levé bocni stény odjezdové haly (ve sméru od vstupu), komponované z nékolika barevné a materialové rozlisnych obkladovych materiala (kamen,
sklo) a dopInéné — dnes jiz pouze jednim — socharskym reliéfem Jitiho Bradacka ,,Chemie” (zobrazujici laborantku se zkumavkou, v pozadi stozary vysokého
napéti, chladirenské véze elektrarny a destilacni kolonu). Vpravo dole sign. J. Bradacek 1976. Druhy, dnes jiZz deinstalovany reliéf zobrazoval Hornictvi.
Material reliéfu nebyl ovéren, zfejmé se jedna o patinovanou sadru. Na Nadrazi v Mosté byla v odborné literatufe zmifiovana i tvorba Benjamina Hejlka
(1924 Pisek — 1993 Praha), vyznamného sklarského vytvarnika. Experimentoval s plochym a tepelné tvarovanym sklem uréenym pro architekturu. Tvofil
sklenéné mtize s natavovanymi ¢astmi, sklo prohybané za tepla do formy, stény se zatavovanymi draty apod. Na nadraZi v Mosté (z dalSich nadrazi se jeho
tvorba nachazi ve Vitkovicich a v Chebu) by mohlo jit o vytvarné sloZzené sklobetonové tvarovky na levé bocni sténé haly (pfi pohledu od vstupu) a proskleni
v prostoru schodisté k odjezdovému podchodu.

Za vytvarné dilo je nutné povazovat i dobové feseni tocitého ocelového schodisté na galerii restaurace a na né navazujici zabradli s individualné

resenou vyplni deskami s nepravidelné rozmisténymi kruhovymi otvory odkazujici az k estetice tzv. bruselského stylu. V Cele (nadprazi) schodisté

v pfijezdové hale je pres celou Sitku vloZeny pas z 10 ¢tvercu hlinikového rastru, vyplnéného Zlutym neprihlednym lisovanym sklem, ktery byl v plvodni
dokumentaci oznacen jako vytvarné dilo.



5. DOPLNUJICi PRUZKUMY

Roku 2018 by proveden stavebné technicky prizkumu s ndzvem Most — rekonstrukce vypravni budovy — 7SS, STP.?
Objednavatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., DIaZzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto

Oblastni feditelstvi Usti nad Labem, Zelezni¢arska 1386/31, 400 03 Usti nad Labem

Zelezni¢ni stanice Most, vypravni budova, Ul. NadraZni 774, 434 01 Most, parc. €. 6934 a 6935, k. G. Most |l
Zpracovatel: KancelaF stavebniho inZenyrstvi s. r. 0., Botanickd 256, 360 02 Dalovice, IC: 25 22 45 81, DIC: CZ25224581
Rozsah stavebné technického prizkumu:

- Podrobna vizualni prohlidka a fotodokumentace

- Nedestruktivni zkousky pevnosti, karbonatace a vihkosti:

- Nedestruktivni zjiSténi pevnosti betonu nosnych konstrukci

- Stanoveni hloubky karbonatace betonu nosnych konstrukci

- Nedestruktivni méreni vihkosti stfesSnich konstrukci

- Stanoveni hloubky uloZeni vyztuze

- Odborny odhad koroze vyztuze

- Chemicka analyza odebranych vzork( betonu, posouzeni moZnosti pouziti hlinitanovych cementl

- Urceni typu a skladby stropnich konstrukci, véetné rozmér( a umisténi vyztuze

- Vyhodnoceni stavebniho stavu vybranych konstrukci

- Vypocet zatizitelnosti vybranych konstrukci

- Navrh na optimalizaci konstrukéni ¢asti budovy ve dvou variantach, ramcovy navrh na opravu nebo sanaci nosnych konstrukci

12 \JONKA, Stanislav. Most — rekonstrukce vypravni budovy — ZSS, STP. Dalovice, 2018.



6. STAVEBNI HISTORIE

Vzhledem k tomu, Ze budova slouzi od svého vzniku aZz dosud stejnému Ucelu a nebyla nijak zasadné prestavovana, eviduje nasledujici chronologicky prehled
vystavbu objektu a pak pouze dil¢i stavebni zasahy, souvisejici jednak s béznymi Gpravami dispozic, tak i se zménami technického vybaveni. Zadna

z evidovanych Uprav nezasahla zdsadnim zplsobem do plvodniho konceptu stavby, ani jinak zasadné neposkodila jeji konstrukéni nebo materialové reseni.
Castéjsi zmény, dolozené planovou dokumentaci nebo stavebnim fizenim, jsou zaznamendany az po roce 1990, v souvislosti se zmé&nami najemcd
jednotlivych prodejnich ploch, nebo pfimo se zménou majitele objektu.

Zakladni ¢asové milniky objektu:

Mostecky koridor, jehoZ soucasti je také Zeleznicni trat, byl budovan v letech 1966 — 1979.

Komplex nadrazi byl realizovan etapovité mezi lety 1969-1977 jako soucast vystavby nového mésta Most.

Vypravni budova byla pfedavana do zkuSebniho provozu postupné od roku 1975. Zkolaudovana byla v roce 1977 a 1. 9. 1977 pfedana do trvalého provozu.

Stavebni a provozni Upravy pfednadrazniho prostoru, Uprava autobusového terminalu, zvétSeni poctu parkovacich stani, Uprava celkového dopravniho
reseni — 2010 (priprava stavby, projekt) - 2014 (realizace)

Stavebni Upravy v interiéru odjezdové haly — 2002 (vznik CD centra, Upravy komerénich ploch).



7. HODNOCENI{ OBJEKTU

Pamatkova péce a objekt

Pamatkova hodnota objektu z hlediska sou¢asného vyzkumu
Hodnotné stavebné architektonické prvky a detaily

Zavady

Doporuceni k planované adaptaci pro novou funkci

Pamatkova péce a objekt

Pamatkova ochrana: neni pamatkové chranéno, je uvedeno jako hodnotna stavba v tzv. Soupisu Pamatkového katalogu pod katalogovym ¢islem 1000016578,
v ramci vyzkumného projektu NAKI Il DG16P02R007, Analyza a prezentace hodnot moderni architektury 60. a 70. let 20. stoleti jako soucast narodni a kulturni
identity CR.** Ukolem tohoto projektu bylo identifikovat kvalitni stavby z daného obdobi, které by potencionalné mohly byt v zajmu pamatkové péce a tzky
vzorek vybrat pfimo k ochrané.

Dle zaznamu v PK k. ¢. 1000016578 je “Budova nddraZi se nachdzi severovychodné od centrdlniho okrsku nového Mostu. Samostatné stojici budova
zahrnuje nejen vypravni budovu, ale i administrativni a provozni ¢dst. Poloha je vymezena z jedné strany Zelezni¢nim koridor a z druhé strany hlavni
komunikaci privadéjici dopravu do mésta. Hmoty tvori trojice objemt. Dvé hmoty jsou vodorovné, od sebe vyskové posunuté. NiZze poloZend hranolovd hmota
pfi drdze je na obdélném pidorysu a md tfi patra. Druhd hranolovd plocha je kratsi o dvou patrech. Tyto hmoty jsou vzdjemné zakleslé. Priblizné ve tretiné
jejich spojeni je protind 12 podlazni vertikdlni hmota. Hlavni vstup je od silnice z predprostoru nddraZi. Vyskovd budova na obdélném pidorysu je zakoncena
plochou strechou a s lomenou stifesni ndstavbou. Hmota plidorysné presahuje pres obé horizontdlni hmoty a smérem do mésta je vyvysena na sloupech. Nad
sloupy je vyrazny, plny sokl. Podélné fasddy jsou ¢lenény v pravidelném rastru. Dvé stejné osy oddéluje uzsi pole. Posledni dvé dvojice poli na severni strané
fasady jsou plné. Ostatni osy tvori na vysku obdélné okenni otvory. Vypiné maji podobu jednokridlych, vyklopnych ramu bilé barvy. Pricné fasady jsou ¢lenény
opét pravidelnym rastrem, kdy na stredu Sirky je jeden okenni otvor osazeny jednokridlym ramem bilé barvy. Fasddy jsou ukonceny plnou rimsou. Stresni
ndstavba protdhlého tvaru md ve tretiné délky smérem dovnitr zlomenou strechu. Fasddy jsou prolomeny jednou Fadou okennich otvord, které jsou na sirku
obdélné.“**

Co se tyce pamatkové hodnoty je dle NPU nadrazi “soucdsti souboru staveb, které vznikly v jednom Easovém tseku pro prelozku trati ve sméru

Oldrichov u Duchcova - Chomutov. NddraZi ve vétsich méstech jsou reseny individudiné. Nejhodnotnéjsi jsou spolu s Mostem nddraZi v Biliné a Duchcové.
Budova je rfesena v duchu mezindrodniho stylu. Zajimavé je i funkéni spojeni administrativni ¢dsti a nadrazniho provozu. Objekt nese znaky dobové estetiky,

13 Viz https://pamatkovykatalog.cz/zeleznicni-nadrazi-most-11151646, stav k 10. 7. 2023.
14 https://pamatkovykatalog.cz/zeleznicni-nadrazi-most-11151646.
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jakoZ i pouZiti typickych aZ nadstandardnich materidli.“*> NPU tedy stavbu shledava hodnotnou zejména z hlediska typologického feseni a typické dobové
formy a to v souvislosti i s dalSi dobovou tvorbou.

Sekci pro ochranu architektury 20. stol. pfi CNK ICOMOS byl objekt navrien ve vypracovaném seznamu, pfedaném MK k mozné paméatkové ochrané.
Hodnocen byl jako vyznamna stavba 2. pol. 20. stol. a to zejména pro své typologické reseni a typické dobové formy. Soucasné se v publikovaném
dokumentu navrhovalo k ochrané centrum nového mostu, jakozto u nas vyjimecného prikladu nové zaloZzeného osidleni s vyznamnymi obcéanskymi
stavbami.'®

JelikoZ se nadrazi bylo, a to zcela logicky, umisténo mimo nové budované centra mésta, aZ na jeho severovychodné, kde je soucasti dopravni
infrastruktury mésta tzv. Mosteckého koridoru, stoji tak kvuli své odloucené poloze trochu mimo odborny zajem soucasné kunsthistorie, ktera se opakované
soustieduje pouze na centralni ¢ast mostu, ktera by mohla byt prohlasena (a byla téZ doporu¢ena CNK ICOMOS) MPZ. Mirny odborny nezajem bychom
mohli taky prisuzovat preferovani kunsthistorického vyzkumu obcanské vybavenosti nad dopravni infrastrukturou, coz je Casty jev.

Pamatkova hodnota objektu z hlediska souc¢asného vyzkumu

Soucasny prizkum se ztotoZfiuje se zakladnimi hodnotami, které byly nastinény NPU i CNK ICOMOS. Tyto hodnoty SHP rozvadi podrobnéji a vychazi pfi tom
z Metodiky hodnoceni kulturné historické, architektonické, typologické a konstrukéni kvality staveb 2. poloviny 20. stoleti vzhledem k jejich (moZné)
pamatkové ochrané, vydané NPU v roce 2020, ktera detailn&ji popisuje specifické kvality architektury daného obdobi, tak odli$né od staveb historickych
(specifika typologicka, formova a estetickd, konstrukéni a vytvarna).

Urbanistické hodnoceni:

Vypravni budova je vyraznym solitérem, uplatiujicim se i v dalkovych pohledech. V organismu mésta Most dominantni stavba, s jasnou prostorovou
kompozici, zaloZenou na vyvazené sestavé horizontalnich a vertikalnich hmot. Tvirci objektu zvolili pro jeho kompozici horizontalni hmotu odbavovaci haly,
z niz vyrUsta vyrazna vertikala sluZzebniho objektu, tvofici nad dopravnim koridorem vyraznou pohledovou dominantu v severni ¢asti mésta, ktera plsobi az
monumentalné. Hmota nadrazi by méla byt zachovana pro svou celistvou kompozici a jistou monumentalnost. Vyraznym prvkem je i prednadrazni prostor,
ktery by mél byt reprezentativnim vstupem do mésta. Pokud organismus nového mést Mostu chapeme jako celek, pak k nému neoddélitelné pat¥i i objekt

15 https://pamatkovykatalog.cz/zeleznicni-nadrazi-most-11151646.
16 VORLIK, Petr, BRUHOVA, Klara, ZIKMUND, Jan, GUZIK, Hubert, POPELOVA, Lenka a kol. Ceska povalecnad architektura ,,pod ochranou a bez“. Zprdvy pamdtkové péce,

2017, 77(4), 456-462.

7 VRABELOVA, Renata, GORYCZKOVA, Nada, POPELOVA, Lenka, SEDLAKOVA, Radomira, SENBERGER, Tomas, SKRANC, Pavel, URLICH, Petr. Metodika hodnoceni a ochrany
staveb z 2. poloviny 20. stoleti (se zaméfenim na architektonické dédictvi 60. a 70. let) vzhledem k jejich (mozné) pamdtkové ochrané. Ostrava: NPU, 2020.



nadrazi a jeho umisténi v rdmci Koridoru i okolni krajiné. Historicky se s méstem vice propojoval i skrze vytvarné komponované prednadrazi se zeleni a dnes

evyvs

Hodnoceni objektu z kulturnéhistorického hlediska:
Nadrazi v Mosté je prikladem nadstandardni stavby, jejiZ historie je spojend s budovanim nového Mostu. Jednalo se o jednu z nejvyznamnéjsich
urbanistickych akci svého druhu u nas, v ramci niz vzniklo mnoZstvi vyznamnych reprezentativnich staveb, mezi néz mostecké nadrazi bez pochyby patti.
Z kulturnéhistorického hlediska se vtomto kontextu jedna o vyznamnou stavbu.

Hodnoceni z uméleckohistorického a estetického hlediska:
Stavba je vyznamnad i z uméleckohistorického a estetického hlediska. Na vystavbé se podileli dobové vyznamni architekti v oblasti dopravnich staveb: Ing.
arch. Jan Reiterman, Vaclav Dédek a Josef Danda, zaméreni na teorii i praxi. Ackoli architekti pracovali v intencich tzv. mezinarodniho stylu, dosahli velmi
citlivého a zajimavého reseni spojujiciho jak technickou, tak vytvarnou slozku navrhu (SHP podrobné popsano). Budova tak predstavuje formu typickou pro
reprezentativni architekturu dané doby obecné. Patrna zde byla i snaha o estetizaci stavby a tedy tvorbu tzv gesamtkunstwerku (tj. feseni stavby komplexné
od celku k vytvarného detailu se zakomponovanim umeéleckych dél).

Hodnoceni objektu z typologického hlediska:

Dispozi¢né je nadraZi rozdéleno na odjezdovou a pfijezdovou halu. Ty jsou s jednim bo¢nim a tfemi ostrovnimi nastupisti spojeny dvojici podchod(. Obé haly
jsou padorysné nestejné velké. Mezi vétsi odjezdovou a mensi pfijezdovou je vloZen blok odbaveni zavazadel, ktery je s nastupisti spojen zavazadlovym
tunelem. Nad touto ¢asti je vztyCen patnactipodlazni objekt sluZzebni ¢asti stanice, obsahujici administrativni prostory, sdélovaci a zabezpecovaci zatizeni,
noclezny vlakového personalu a sluzebni byty zaméstnancui. Na opacné strané navazuje hala autobusového nadrazi a gastronomickych provoz(i. Nadrazi
predstavuje tedy komplexni projekt, charakteristicky pro tvorbu danych architekt( i dobovy nazor na danou typologii.

MuZeme zde odcitovat z hodnoceni SUDOP, Ze budova: ,Patfi mezi reprezentativni pfiklady dané typologie. Jak je shrnuto v publikaci SUDOP
“Odpovédny projektant pozemniho objektu, coZz u malého objektu ¢asto byl konstruktér ¢i konstruktérka, koordinuje minimalné 6 profesi, u vétsich objektd
je to az 15 profesi, véetné téch technologickych. U¢ast, nebo alespofi spoluti¢ast architekta na velkych samostatnych pozemnich stavbach se predpokladala.
Skloubeni architektonicko vytvarného vzhledu s provoznimi pozadavky takového objektu je obtizné a Casto i sloZité resitelné. V poslednich letech se uz
nastésti podafilo, aby u velkych Zelezni¢nich staveb byl vedle hlavniho inZenyra uréen hlavni architekt. A tak se uz zacdina dafit i sjednoceni architektonického
vzhledu objektl v jednotlivych stanicich. Znalost a zkuSenost projektantll roste s ¢asem a zejména s velkymi a sloZitymi stavbami. S takovymi projektanty se



vytvari priznivé podminky pro Uspésnou cinnost strediska. Nejvétsi rozkvét zazilo prazské stredisko v letech, kdy v cele pracovnich Usekl (ateliért) byli
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zkuSeni odbornici Dr. Ing. arch. Josef Danda, Dr. Ing. arch. Jaroslav Otruba a Ing. arch. Jan Reiterman.

Hodnota prostorového konceptu, formy a konstrukce

Kompozice je charakteristicka pro stavby projektované v obdobi 70. let 20. stoleti, pracujici obecné s konceptem vyskové budovy a jeji podnoze (to
bylo typické zjm. pro administrativni budovy, ale i hotely). Hlavni, podélnd, horizontalni hmota vypravni budovy, je doplnén a vyvazena vyskovou stavbou
ubytovny s administrativou, kompozi¢né zarazené zhruba do jedné ctvrtiny délky spodni stavby. Pfevazné halova vstupni budova je smérem do kolejisté
rozsitena o jakousi paralelni, snizenou ¢ast, ktera na koncich presahuje hlavni budovu v podobé prodlouzenych bocnich kridel. Cela kompozice relativné
samostatnych hmot je potvrzena i rozdilnym resenim fasad.

Nejvyznamnéjsim motivem stavby je jeji lapidarni hmotové rfeseni spocivajici na kontrastu horizontalni odbavovaci haly a dominantné se uplatrujici
vertikaly sluZzebniho traktu. Hlavnim architektonickym motivem exteriéru i interiéru je prosklena sténa vstupniho priceli umoznujici vzajemné priihledy mezi
halou a pfednadraznim prostorem. Tato dvandact metr( vysoka sklenéna sténa prechazi na obé strany a vyrazné sjednocuje prevysenou odjezdovou halu s
dvoupodlaznimi bo¢nimi trakty pfijezdové haly a haly autobusového nadrazi, a v této podobé by méla byt i zachovana. V exteriéru je to hlavni pojednani
jednotlivych ploch objema (plny/prazdny) a jejich materidlové kvality (sklo, kamenny obklad).

Vytvarnd dila
Za vytvarna dila je moZné povaZovat i vytvarné resSené architektonické prvky a detaily v odjezdové hale a v byvalé restauracni ¢asti (J. Danda?). U levé bocni
stény odjezdové haly (ve sméru od vstupu), komponované z barevné a materidlové rozlisSnych obkladovych materiall (kdmen, sklo) a doplnéné — dnes jiz
pouze jednim — socharskym reliéfem Jitiho Bradacka ,Chemie” zfejmé z opatinované sadry. Druhy, dnes jiZ deinstalovany reliéf zobrazujici Hornictvi by bylo
zahodno dohledat, pokud jesté existuje vratit na pavodni misto.

V odborné literature je zmifovana i tvorba Benjamina Hejlka (1924 Pisek — 1993 Praha), vyznamného sklarského vytvarnika pro nadrazi. Je nutno
potvrdit, zda jde o vytvarné sloZzené sklobetonové tvarovky na levé bocni sténé haly (od vstupu) a schodisté v pfijezdové hale, nad nimz je pfes celou Sirku
vloZeny pas z 10 ¢tvercu hlinikového rastru, vyplnény Zlutym neprthlednym lisovanym sklem, ktery byl v pivodni dokumentaci oznacen jako vytvarné dilo.

Za vytvarné dilo je nutné povazovat i dobové feseni tocitého ocelového schodisté na galerii restaurace a na né navazujici zabradli s individualné
resenou vyplni deskami s nepravidelné rozmisténymi kruhovymi otvory odkazujici az k estetice tzv. bruselského stylu.

18 Viz https://www.sudop.cz/admin-data/storage/get/207-sudop-revue-2017-04.pdf.



Za vytvarnou hodnotu Ize povaZovat i barevny koncept nadrazi jak v interiéru, tak exteriéru. Dale pak systémy rastrového usporadani obklad( a
dlaZeb a jejich navaznosti, reps. napf. pribéznost podlah mezi jednotlivymi ¢astmi objektu. Obecné predstavuje formu dobové typického, komplexné
pojatého architektonického reseni - fasady, vnitfni obklady a dlazby, zabradli, schodisté, vytvarna dila.

Hodnota integrity a autenticity
Hodnoceni kvality dochovaného stavebniho dila se v pfipadé mosteckého nadrazi opira o pomérné kratky cas existence stavby v poméru k jinym budovam
(zde cca 45 let existence). Nadrazi je dodnes dochované ve velké integrité a autenticité co se tyce plvodniho prostorového konceptu, dispozi¢niho a
konstrukéniho feseni a zejména pak mnoZstvi povrch, které by bylo dobré ochranit. Je prikladem snahy o vytvoreni dobové typického gesamtkunstwerku, a
jako u reprezentativni stavby tedy byly pouZity kvalitnéjsi materialy na obklady a dlazby a byla do ni zaintegrovana umélecka dila ¢i nadstandardni detaily.

Hodnotou je i po dnes zachovana plvodni funkce, kterou i pres drobné nedostatky pIni dodnes. Teprve aktudlné, po cca 45 letech — i kdyz
dostatecné univerzalni — objekt vyzaduje aktivni zasah formou obnovy stavebni substance, tak pfipadné i ¢astecnou zménu funkce, kterd napomuze danému
objektu prezit a ziskat nové kvality. JelikoZ nadrazi dfive nabizelo mnoho funkci, které postupné zanikaly, bude nutné se zamyslet pravé nad zpestienim
funkcni naplné reagujici na soucasné spolecenské potreby (funkénich prikladl toho je v zahraniéi cela rada).

Hodnoceni objektu z pamdtkového hlediska:
Nadrazi i kvlli své poloze stoji trochu mimo odborny zajem soucasné kunsthistorie. Budova neni pamatkové chranénd. Nicméné jeji pamatkové hodnoty byly
definovany v tzv. Soupise Pamatkového katalogu NPU (viz. Vy$e). Jako hodnotnd stavba byl identifikovan i CNK ICOMOS, Sekci pro ochranu architektury 20.
stol. pii CNK ICOMOS. Oba subjekty hodnotily zejména typologickou kvalitu a dobovou estetiku na vysoké trovni a snahu vytvofit dobové typicky tzv.
gesamtkunstwerk (komplexni architektonické dilo), nap¥. uZitim nadstandardnich material(.®

S timto hodnocenim se ztotozZnuje i toto SHP, které upozoriiuje v detailu i na jeho kvality typologické, originalitu padorysné-prostorového reseni,
zajimavost a dobovou typicnost formy mezinarodniho stylu s detaily, které se daji interpretovat v intencich bruselského stylu, jeZ stavbu jinak pusobici dosti
stroze velmi zjemnuji a propujcuji ji jistou originalitu a napéti mezi témto dvéma podly. Tvarci V. Dédek a J. Reiterman zvolili pro kompozici horizontalni
hmotu odbavovaci haly, z niz vyrlista vyrazna vertikala administrativniho objektu, a dopliujici objekty, jez kompozici vyvaZuji — toto ¢lenéni by mélo zlstat
zachovano i v budoucnu. Celek predstavuje provazany organismus objemt i linie vertikal a horizontdl, a to i v jejich zdUraznéni barevné materialovym
resenim fasad. Nejvyraznéjsi prvek dvandact metr( vysoka sklenéna sténa odjezdové haly by méla byt jakoZto Ustfedni prvek kompozice zachovana.

Stavba nevykazuje Zadné zasadni konstrukcni vady. Je nutné fesit soucasnymi technologiemi obnovu zaskleni odjezdové haly, resp. nahradu
technicky nevyhovujiciho obvodového plasté stavby. SHP upozoriiuje zejména na autenticitu a integritu interiérq, jejich barevnost a materialové reseni

19 VORLIK, Petr, BRUHOVA, Klara, ZIKMUND, Jan, GUZIK, Hubert, POPELOVA, Lenka a kol. Ceska povalecnad architektura ,,pod ochranou a bez“. Zprdvy pamdtkové péce,
2017, 77(4), 456-462.



dlaZzeb a obkladu, které je nepochybnou kvalitou, stejné jako vytvarné detaily (sklenéné detaily v odjezdové hale — tvarnice, sténa nad schody, tocité schody
se zabradlim v byvalé kavarné).

Hodnotné stavebné architektonické prvky a detaily

Z hlediska SHP jsou definovany nasledujici obecné skupiny hodnotnych stavebné architektonickych prvkl a detail(:

prostorovy koncept - celek

Rozhoduijici kvalitou vypravni budovy je jeji harmonicky prostorovy koncept, zaloZzeny na kombinaci nékolika hmot, vyjadfenych jak v objemech, tak i
v detailnim reseni fasad. Odpovida sice obdobi vzniku a je dokladem vyspélého feseni dané typologie s promyslenym navrhem jednotlivych vazeb.
prostorovy koncept - interiéry

Vyznamnou kvalitou prostorového konceptu je dlisledné strukturovani jednotlivych ¢asti budovy dle tGcelu. Z hlediska prostorového usporadani i
interiérového reseni je nejvyznamnéjsi vstupni ¢ast, sestavena z nékolika rlizné velkych verejnych prostord, viozenych pod jednu stfechu do haly

s vyskou 12 m a délkou cca 110 m. Prijezdova hala se salem ve 3.NP (¢ast celku D), odjezdova hala (Cast celku B) a restauracni ¢ast 2. NP - 4. NP (cast
celku A) jsou na sobé ¢astecné nezavislé, a pritom diky vloZzeni do architektonicky jednoduché halové stavby tvori jeden nedélitelny celek.

fasddni plast

Redeni obvodového plasté vypravni budovy potvrzuje jeji hmotové usporadani. T¥i relativné nezavislé objemy (vstupni hala, provozni pfistavek,
vyskova budovy) jsou osazeny jednotnym lehkym skldadanym obvodovym plastém, s rdznym rastrovanim a pouzitymi vyplnémi. Nejvyraznéjsi je na
celou vysku (cca 12 m), kompletné prosklené jihozapadni praceli vstupni halové ¢asti, se zvyraznénym vertikalnim rastrem hlinikovych profil v
rozteci 1 500 mm, a ukoncené vyraznou atikou, potvrzujici horizontdlni charakter stavby. Fasadu vyskové budovy i provozniho pfistavku tvori
podobny lehky obvodovy plasté z rizné sestavenych rastrd hlinikovych profil( s roztecemi 1 200 mm a 600 mm. Rastry jsou vyplnény okennimi
otvory, prevazné otviravymi, a neprihlednymi sklenénymi panely (parapety, nadprazi, meziokenni vliozky) v barvé modrozelené (petrolejova). U
vySkové budovy se jednd o zachovani formy a obkladu dvou zminénych pilifa a pasu obkladl fasady travertinem.

materidly a vyrazné detaily v interiéru

Z pohledu pouzitych material(l a detail(i v interiérech je hodnotné feseni ¢asti pro cestujici — prijezdova a odjezdova hala a pozUlstatky restauracni
Casti. V obou halach jsou to obklady stén lesténym travertinem a kamenné dlazby ve dvou barevnych odstinech. V odjezdové hale jsou jednoznacné
vyznamné obé bocni stény, resené jako vytvarné dilo. Nezanedbatelny je i elegantni dobovy detail obkladu sloupt jinou barvou mramoru. Za zminku
stoji i rastrova vypln (hlinik, lisované barevné sklo) nadprazi nastupniho schodisté. Dobovou atmosféru vhodné navozuji i plivodni informacni tabule
a Cislicové hodiny. V restauracni ¢asti (3. NP a 4.NP) je dochované tocité schodisté a vytvarné zpracované zabradli galerie (pivodni kavarna).
vytvarnd dila a zeleri



s vz

- Zavytvarna dila je moZné povaZovat vytvarné resené architektonické prvky a detaily v odjezdové hale a v byvalé restauracni ¢asti (J. Danda?). Je to
zejména leva bocni sténa odjezdové haly komponovana z barevné a materidlové rozliSnych obkladovych material( (kdmen, a sklobetonové tvarovky)
a doplnéna reliéfem Jifiho Bradacka ,,Chemie” zfejmé z patinované sadry. Druhy, dnes jiZ deinstalovany reliéf zobrazujici Hornictvi a energetiku by
bylo zahodno dohledat, pokud jesté existuje, vratit na plvodni misto. V pfijezdové hale by se ddle mohlo jednat o pds nad schodistém slozeny z 10
Ctvercu hlinikového rastru, vyplnéného Zlutym neprihlednym lisovanym sklem, ktery byl v plvodni dokumentaci oznacen jako vytvarné dilo. U
sklenénych dél by mélo dojit k prlizkumu, zda se nejedna o tvorbu Benjamina Hejlka (sklobetonové tvarnice, sténa).

Zachovat je nutno tocité ocelové schodisté na galerii restaurace a na né navazujici zabradli s individualné fesenou vyplni deskami s nepravidelné
rozmisténymi kruhovymi otvory, odkazujici az k estetice tzv. bruselského stylu.

- Zavytvarnou hodnotu Ize povaZovat i celkovy barevny koncept nadrazi jak v interiéru, tak exteriéru. Déale pak systémy rastrového usporadani
obkladu stén lesténym travertinem a sloupt dalsim odstinem mramoru a kamenné dlazby ve dvou barevnych odstinech a zejména jejich navaznosti,
resp. napf. prabézné reseni rastrli dlazeb mezi jednotlivymi ¢astmi objektu (viz vySe materidly a vyrazné detaily v interiéruy).

- Jisté rehabilitace by mél doznat prednadrazi, které historicky bylo soucasti i vytvarného konceptu budovy. Dnes slouzi Cisté funkéné k pfistupu k
nastupistim autobusového nadrazi a se samostatnou komunikaci pro vozidla taxi a automobilovou dopravu. K zvaZzeni je mozna volna rehabilitace k

parkové Upravé s vodni nadrzi s vodotryskem, dvéma charakteristickymi prvky pfednadraznich prostor(i navrhovanych Josefem Dandou.

Zavady
Stavebneé-technické zdvady

Nosné konstrukce budovy, tvorené kombinaci ocelového a montovanym Zelezobetonovym skeletu, je bez jakychkoliv viditelnych poruch.
V jednotlivych prvcich nebyly nalezeny 7adné trhliny nebo jiné poruchy, které by svédcily o jejich poskozeni nebo precerpani Unosnosti prvk(. Ulozné spary
mezi stropnimi panely jsou lokalné potrhané vlasovymi trhlinami. Konstrukce nevykazuji zddna vyboceni ve vodorovném nebo svislém sméru a ani nebyly
nalezeny Zadné poruchy, které by svédcily o mozném poskozeni v zaloZeni objektl nebo o zménach v zakladové pldé.

Lehky obvodovy plast je z hlediska konstrukéniho s vyrazné snizenou funkénosti a témér zcela nefunkéni z hlediska tepelné technickych vlastnosti.
Panely jsou doZilé a lokalné dochazi k zatékani do spar mezi panely. Spary mezi panely jsou potrhané vlasovymi trhlinami, ale panely nejsou vybocené ve
vodorovném sméru. Sklenéné tabule na povrchu panelll jsou neposkozené.“°

Stiesni konstrukce jsou funkéni, trhliny v plose stfesni krytiny jsou pouze vlasové. Na styku stfesniho plasté s atikami nad obvodovymi zdmi dochazi
ke vzniku trhlin, do kterych lokalné a velmi omezené zatéka.
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Stropni konstrukce nad halami pro verejnost je tvorena prostorovou prihradovou vaznikovou konstrukci. Celd konstrukce i jednotlivé prvky jsou
neporusené a jsou zcela bez koroze. Jednotlivé nosné prihradové prvky nejsou vybocené ve vodorovném ani ve svislém sméru. Celd konstrukce je plné
funkcni. Sklenéné vyplné priceli jsou funkéni a bez poruch.

Architektonické zdavady

Neni ukolem SHP upozorfiovat na nékteré nedostatky v plivodnim architektonickém reseni, nicméné v pribéhu existence stavby se nékteré nedostatky
projevily a bylo by vhodné na né pti ptipravované adaptaci reagovat. Jde zejména o nékteré nekoordinované Upravy, provazejici umistovani komerénich
ploch (kiosk(l) v prostoru haly. Ponékud formalné a schematicky, v rozporu s piivodnim zamérem, rovnéz plsobi umisténi tmavomodrého péasu orientacniho
systému podél stén haly nebo zabranéni priihledu mezi halou a prostorem restaurace doplnénim polept na prosklenou sténu.



8. NAMETY PRO DALSI NAKLADANI S OBJEKTEM A JEHO MODERNIZACI

V pribéhu dalsich projektovych praci mohou byt podle potieby provedeny dalsi dil¢i stavebné-technické prizkumy jednotlivych konstrukénich celkd
objektu. Priprava projektu rekonstrukce objektu by méla zohlednit stavajici architektonické reseni stavby a zavéry tohoto SHP. At jiz bude planovana
rekonstrukce (modernizace) objektu feSena pfimym zadanim nebo formou soutéZe o navrh (architektonické soutéze), je tfeba predevsim s dostate¢nou
erudici definovat zaméry budouciho vyuzZiti objektu (stavebni a provozni program). Je tfeba rovnéz predem stanovit limitni a okrajové podminky pro projekt,
ktery definuje moZnou miru stavebnich zasah( do objektu:

8.1 Pro pripravované budouci stavebni aktivity je tfeba reflektovat vySe popsané hodnoty stavby. V obecné roviné by ocekavané zasahy do stavby mély
zachovat rozumnou miru autenticity a integrity, v kontextu s novou funkci, kterd umozni nekonfliktni a efektivni vyuZzivani v dalsi casové etapé. Tim
se rozumi dochovani aspektd urcujicich charakter budovy v pldoryse, objemu, konstrukci, véetné pouZzitych material(, pfedevsim v obkladovych
materialech a na ¢lenéni fasad.

8.2 Klicové pro zachovani stavajicich kvalit je ochota akceptovat objekt nejenom jako dopravni stavbu, ale také jako jednu z kompozicnich i
architektonickych dominant mésta Most. To predpoklada spolupraci vSech zainteresovanych subjektd, nejenom vlastnika i spravce objektu, ale také
aktivni pFistup statutarniho mésta, pripadné kraje.

8.3 Vzhledem k vyrazné solitérnimu feseni stavby je tfeba zabranit vzniku jinych objemové a predevsim vyskoveé vyraznych staveb v jejim nejblizsim
okoli.

8.4 Mélo by byt zabranéno neuvazenym redukcim celkového objemu stavby (napf. demolicim nékterych jejich ¢asti) a méla by byt zachovana jeji
celkova hmotova kompozice. Tu reprezentuje usporadani do tfi zakladnich hmot — nizZsi podélny provozni trakt, situovany ke kolejisti, hranolova
hmota halové ¢asti, otevirajici se do prednadrazi smérem k méstu (pldvodni odjezdova hala, prijezdova hala a hala autobusového nadrazi) s vyrazné
prosklenym zavésenym obvodovym plastém a vertikala vyskové administrativni a ubytovaci budovy, doplniujici kompozici stavby a tvofici vyraznou
dominantu v dalkovych pohledech z mésta i okolni krajiny.

8.5 Pro zachovani kvalit exteriérového reseni je dlilezité predevsim nalezeni kvalitni nahrady stavajiciho, dnes jiz nevyhovujiciho obvodového plasté pfi
zachovani principll jeho reseni (zakladni ¢lenéni, orientacni velikosti jednotlivych prvkd, akcentace plvodni halové c¢asti objektu). Vzhledem
k orientaci jednotlivych priceli a rozsahu fasad se mj. nabizi aktivni vyuZiti integrovanych fotovoltaickych systém( do prosklenych ¢asti obvodového
plasté. Ty mohou prispét k vyraznému zlepseni celkové energetické bilance stavby i ochrané interiéru pred prehfivanim.

8.6 Pro zachovani kvality interiérového feseni je klicova celkova proporce odjezdové haly (jedné z nejvétsich u nas, vizualné pfipominajici spise halu
letistni) s vyraznym rastrem nosnych ocelovych sloup(. Podhled odjezdové haly by mél i nadale zUstat ve stavajicim vyskovém usporadani (véetné
jeho rastrovani vestavénymi svitidly i pfi jejich novém usporadani a technickém reseni). Mél by byt rovnéz zachovan princip vizualniho a provozniho
propojeni vsech tfi halovych prostor( (zachovat mozZnost prichodu celou halovou ¢asti), a to i v pfipadé jejich odlisSného vyuZiti oproti stavajicimu
stavu.



8.7 Vychodni sténu haly (pfi pohledu od vstupu z prednadrazi vlevo) je tfeba chapat jako ucelené navrzené dilo na pomezi designu a vytvarného uméni.
Proto je vhodné pristoupit k jeji obnové jako celku. Rovnéz zapadni sténé (mezi halou a plvodni restauraci) je tfeba vénovat zvysenou pozornost pfi
zachovani principli plvodniho navrhu. Pti této obnové je mozné v pfimérené mire uplatnit nové prvky, ovsem pfti zachovani pivodni kompozice
navrhu, zahrnujici predevsim nasledujici prvky:

8.7.1 - oprava plvodniho kamenného obkladu stén a kamennych dlazeb (oprava poskozenych ¢asti).

8.7.2 - revitalizace puvodnich sklenénych tvarovek, prosvétlujicich pfilehly schodistovy prostor a pfi umélém osvétleni vytvarejici svételny
,ornament” v plose stény. Tyto tvarovky byly v rdmci zvyseni protipozarniho zabezpecdeni schodistového prostoru ze strany schodisté necitlivé
zazdény. Pokud by se nepodafrilo obnovit jejich pivodni prosvétlovaci funkci, je mozné uvaZovat napf. o doplnéni umélého prosvétleni.

8.7.3 - obnova soklu stény pro umisténi zelené (mozZnost adekvatniho moderniho feseni). S tim souvisi rovnéz potreba celkového navrhu uziti zelené
v objektu, aby se do budoucna zabranilo nekoncepénimu a nahodilému reseni.

8.7.4 - doplnéni chybéjiciho reliéfu na sténé. MozZnost jeho nahrazeni (pfip. nahrazeni obou reliéfi) novymi vytvarnymi dily (v plvodni velikosti a
proporci).

8.7.5 - obnova prosvétleného pdsu nad urovni prizemi, plvodné nesouciho orientacni systém (v¢. posouzeni moznosti osazeni novym orienta¢nim
systémem nebo vyuziti pro oznaceni komercnich ploch).

8.7.6 - zachovani prlihledu mezi halou a plvodni restauraci, a to i v pripadé zmény funkcniho vyuziti této ¢asti objektu, véetné doreseni plochy
navazujici plné stény (predevsim zabranéni umistovani velkoplosnych reklamnich nosic(, a to v celém prostoru haly).
8.8 Vétsi miru zdsahu naopak umoznuje podlazi na Urovni nastupisté, které se vizualné ani dispozi¢né ve stavajicim stavu vyraznéji neuplatiuje. Rovnéz

trakt byvalého postovniho provozu lze vyraznéji adaptovat pro nové vyuziti, vé. nového reseni stavajiciho manipulacniho dvora a objektu garazi,
zapusténych do terénu.

Nasledujici uvadéné naméty lze chapat jako nezdvazna doporuceni pro mozné Uvahy o smérovani projektu rekonstrukce stavby.

8.9 Stavajici kryt CO neni vzhledem k prostorovym pomériim stavby aktudlné vyuZitelny, pfitom je intaktné dochovany. Bylo by proto vhodné jej
nelikvidovat, ale naopak zachovat jako pfipominku minulosti, nebot ndklady vynaloZené na zménu ucely by nebyly adekvatni pfinosim u objektu s
dostatkem jinych vyuzitelnych ploch. Zména by znamenala pouze ztratu autentickych prostor, které jsou v dobrém stavebné-technickém stavu.

8.10 Rozsahly prostor plvodniho kulturniho salu bude vyZzadovat Gvahy o novém vyuziti. Jeho stavebni GUpravy (napf. doplnéni patra) nejsou
pravdépodobné nezbytné a bylo by vhodné jej zachovat v jeho monumentalni proporci jako prostorovou rezervu. Mozné je jeho docCasné vyuZziti
(napf. jako ateliér pro realizaci rozsahlejsich vytvarnych dél uméleckych skol, apod.). V Uvahu prichazi také umisténi expozice Spravy Zeleznic se



zamérenim na drazni infrastrukturu, pozemni a inZenyrské stavby nasich drah. Takova dosud u nas chybi (existujici Zelezni¢ni a technickd muzea se
zaméruji vétsinou pouze na kolejova vozidla) a tak vyznamna organizace, jakou Sprava Zeleznic je, by si pfitom podobnou prezentaci jisté zaslouzila.
Zde by se mohl uplatnit synergicky efekt napt. s nedalekym muzejnim depozitadfrem Narodniho technického muzea v Chomutové.

8.11 Vzhledem k uvaZované zméné pfistupu na jednotliva nastupisté a za kolejisté nahradou trojice podchodl jednim nadchodem je vhodné
zvazit zpUsob jeho napojeni do dispozice stavby. Pri této prilezitosti se nabizi Uvaha o otevreni stavajici plné severni stény odjezdové haly. Dnes
skryta a nepfilis vyuZita Cast provozniho traktu za ni by se mohla stat ¢aste¢né otevienou spojnici, propojujici jednotlivé halové prostory v Grovni 3.
NP a zajistujici kontakt s novym nadchodem. Zarover by mohlo dojit k vizualné atraktivnimu otevreni severni stény haly vytvofenim prihledd v
severni fasadé objektu.

8.12 Dale je vhodné zvazit mozné zpfistupnéni stfrechy a vyuZiti posledniho ustupujiciho podlazi vyskového traktu budovy, které dnes plni
v podstaté pouze estetickou Ulohu v dalkovych pohledech. Jeho potencial je predevsim v jedineCnych pohledech jak na mésto, tak predevsim na
okolnf krajinu (blizky vrch Spi¢ak, vzdalen&jsi masiv Krusnych hor, Ceského stiedohofi, ale i pohledy na postupné rekultivovanou oblast v mistech

pGvodni dulni ¢innosti).

PrestoZe se mohou vysSe uvedené naméty reseni jevit jako nadbytecné, je tfeba mit na zfeteli, Ze Zst. Most v dohledné budoucnosti ¢eka vyrazna proména v
souvislosti s pfipravovanou rekonstrukci Zelezni¢ni traté. Rovnéz se predpoklada, Ze v delSim ¢asovém horizontu se mésto Most stane jednim z tarifnich

bod(, pfimo obsluhovanych novym segmentem planované vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy.

Snad se tato stavba v budoucnu docka zaslouZzené rekonstrukce, jez by svoji erudici nesetiela architektonické kvality plivodniho feseni, ale vytvorila moderni
dopravni stavbu, odpovidajici funkéni naplni, dispozi¢nim i materidlovym feSenim pozadavkim stfedni Evropy jedenadvacatého stoleti.



9b. HISTORICKA DOKUMENTACE - Fotodokumentace a archivni materialy
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Historické nadrazi v Mosté kolem roku 1900. Zdroj: https://www.mesto-most.cz/nadrazi/d-14773.



Pohled na tzv. Koridor a nadrazi v Mosté. Zdroj: FROLICHOVA, Zdefika, MANNLOVA-RAKOVA, Heide. MOST 1932/1982. Pocdtky, vyvoj a promény mésta Mostu. MNV
Most, 1982 a archiv SOA Litoméfice.




Pohled na tzv. Koridor a nadrazi v Mosté. Zdroj: archiv SOA Litoméfice.




tIistopf‘édseda ¢eské vlady s. Razl uvidi do provozu silni¢ni provoz korido

SKLAVNOSTNI OTEVRENI DOKONCENEHO KORIDORU
V MOSTE,KTERY SE STAVEL OD ROKU 1967 - 1980

’edouci tajemnik UV KSC UnL Hajm zahajujd
provoz prestrihnutim pasky. Tim je zahajen
provoz Zelezni¢niho uzlu koridoru

prvni viak projel novym nadrazim Most

Mostecky koridor. Zdroj: http://starymost.wz.cz/dulezite_stavby_noveho_mostu.html#koridor.



Fotografie z vystavby. Zdroj: archiv SOA Litoméfice.




Fotografie z vystavby. Zdroj: archiv SOA Litoméfice.



Nadrazi v Mosté na dobovych fotografiich (kolem r. 1978 vpravo a pfi vystavbé).

Zdroj: https://www.mesto-most.cz/nadrazi/d-14773 a SOA Litoméfice.



Pohled od mésta. Zdroj: FROLICHOVA, Zderika, MANNLOVA-RAKOVA, Heide. MOST 1932/1982. Po&dtky, vyvoj a promény mésta Mostu. MNV Most, 1982.
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Dobové snimky. Zdroj: FROLICHOVA, Zderika, MANNLOVA-RAKOVA, Heide. MOST 1932/1982. Pocdtky, vyvoj a promény mésta Mostu. MNV Most, 1982.
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Nadrazi v Mosté na dobové fotografii. Zdroj: archiv Karla Hajka.



Zaniklé prvky: vydlazdény prednadraini prostor se zeleni a zbytky vodniho prvku v roce 2010. Zdroj: mapy.cz.
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rozsahla pési plocha se zeleni a torzem vodniho prvku v prednadraznim prostoru - stav pred rekonstrukci (ortofoto z roku 2010 prevzato z: www.mapy.cz)

Zaniklé prvky: vydlazdény prednddrazni prostor se zeleni a zbytky vodniho prvku v roce 2010. Zdroj: mapy.cz.
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NADRAZ{ €SD a CSAD MOST

Investor: Koridor Most
Generalni projektant: SUDOP Praha
Odpovédny

projektant: Vaclav Dédek

Autor projektu: Jan Reiterman

Interiér: Josef Danda
Provadéci zavod: Stavby silnic a zeleznic
Obestavény prostor: 62 000 m®

Dokonceno: 1974

| e |

Pricny fez

1 Situace: 1 — budova nadrazi, 2 — CSAD, 3 — pfedna-
drazi, 4 — poéta, 5 — postovni dvir, 6 — stanicni dvar, 7 —

vefejny podchod pro pési a lul L
T nim - S ohte
2 Pohled z prednadrazi W TSNS

3 Pudorys piizemi: 1A, 1C — odjezdova hala, 1B — pfijez- M
dova hala, 2 — pokladny, 3 — podej, vydej zavazadel, (; T 20
4 — (schovna, 5 — WC, umyvarny, 6 — Eekarny, 7 — bufet

— restaurace v 1. patfe, 8 — informace, 9 — stanky, 10 —
&ekarna CSAD, 11 — pokladny CSAD, 12 — posta

4 Pohled z haly

Schématicka situace, fez a pldorys a dalsi publikované informace o projektu. Zdroj: DANDA, Josef. Nase Zelezni¢ni nddraZi. Praha: Nakladatelstvi dopravy a spoji (NADAS), 1988.
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Nadrazi Most, skica interiéru odjezdové haly. Zdroj: archiv Karla Hajka.




Odjezdova hala nadrazi v Mosté na dobové fotografii. Zdroj: soukromy archiv Karla Hajka.
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Dobov4 fotografie odjezdové haly. Zdroj: FROLICHOVA, Zderika, MANNLOVA-RAKOVA, Heide. MOST 1932/1982. Poédtky, vyvoj a promény mésta Mostu. MNV Most, 1982.



Odjezdova hala s pavodnim mobiliafem. Zdroj: archiv Karla Hajka.



Zaniklé prvky v interiéru: mobilia¥, informaéni systém. Zdroj: archiv SZ.
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Zaniklé prvky a kvality v interiéru: transparentni prihled mezi restauraénim zatizenim a odjezdovou halou. Zdroj: archiv SZ.






10a. DOKUMENTACE SOUCASNEHO STAVU - Situace, zaméreni



Jan Kuták

Jan Kuták
zaměření
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DOKUMENTACE SOUCASNEHO STAVU

S|TUACE KATASTRALN |' PODKLADEM PRO VYKRES JE ZAMERENI SKUTECNEHO STAVU, PROVEDENE KANCELART STAVEBNIHO INZENYRSTVI (ING. TRNKOU, ING. DAVIDEM @ 0 20 100 m
A ZODPOVEDNYM PROJEKTANTEM ING. VONKOU) V TERMINU 05/2018. VYKRESY VE FORMATU PDF JSOU PRILOZENY K ELEKTRONICKE VERZI SHP.

vykres orientace pomérové méritko
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Clenéni objektu.

Poznamka: tato priloha zachycuje soucasny stav objektu a pokud je uvedeno, tak i dlileZité prvky parteru a interiéru, které v neddvné minulosti zanikly.



Mésto Most z ptaci perspektivy. Urbanistické souvislosti. Zdroj: https://www.imostecko.cz/mesto-most/.



Pfednadrazni prostor a pohled smérem k méstu. Zdroj: foto autofi SHP, cerven 2023.
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Pfedndadrazni prostor. Zdroj: foto autofi SHP, ¢erven 2023.
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a bocni kfidlo budovy A. Zdroj: foto autofi SHP, Cerven 2023.
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Byvalé autobusové nadra



Budv jisté
a ze strany kolejisté. Zdroj: foto autofi SHP, ¢erven 2023
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Pfednadrazni prostor a detaily vstupu ¢asti B - odjezdové haly. Zdroj: foto autofi SHP, cerven 2023.



2023.

, Cerven

- odjezdova hala. Zdroj: foto autofi SHP

Cast B
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Cast B - odjezdové hala a detaily vytvarného ¢lenéni obkladu. Vytvarné dilo Chemie.
Zdroj: vlevo, nedatovano, SZ, vpravo nahofe viz https://pamatkovykatalog.cz/relief-chemie-23303888 a foto dole - autofi SHP, ¢erven 2023.




Cast B - odjezdovd hala a detaily vytvarného ¢lenéni obkladu a soklu stény.
Zdroj: foto SZ.




Cast B - odjezdova hala a detaily vytvarného ¢lenéni obkladu a soklu st&ny.
Zdroj: foto SZ.



Cast B - odjezdovd hala a detaily vytvarného ¢lenéni obkladu stén a stropu. Zdroj: foto autofi SHP, ¢erven 2023.
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Cast B - odjezdova hala a detaily vytvarného ¢lenéni obkladu a priichod se prosklenou sténou.
Zdroj: foto autofi SHP, Cerven 2023.
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Cast B - odjezdova hala a detaily informacni tabule Pragotron.
Zdroj: foto autoti SHP, ¢erven 2023.
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Cast B - odjezdovd hala a detaily vytvarného ¢lenéni obkladu. Priichod do ¢asti A.
Zdroj: foto autofti SHP, ¢erven 2023.



Cast A - spojujici koridor €asti A. Zdroj: foto autofi SHP, erven 2023.



Cést B - odjezdova hala a detaily vytvarného ¢lenéni dlazby a obkladil. Zdroj: foto autofi SHP, ¢erven 2023.
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Cast A - jihovychodni konec s byvalym restauraénim provozem. Zdroj: foto autofi SHP, ¢erven 2023 (vlevo) a SZ, nedatovano (vpravo).



Cast A - jihovychodni konec s byvalym restauraénim provozem. Detaily. Zdroj: foto auto¥i SHP, Eerven 2023.
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Cast A - jihovychodni konec s byvalym restauraénim provozem. Detail tocitych schod( a zabradli. Zdroj: foto autofi SHP, éerven 2023.
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Cast A - schody v byvalém restauracnim provozu. Zdroj: SZ, nedatovano.
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Cast A - jihovychodni konec s byvalym restauraénim provozem. Zdroj: foto autoti SHP, &erven 2023.




Cast A - jihovychodni konec s byvalym restauraénim provozem. Zdroj: foto autofi SHP, &erven 2023.
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Cast A, jihovychodni konec s byvalym restauraénim provozem, detaily zdzemi. Zdroj: foto autofi SHP, ¢erven 2023.
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Cast A - jihovychodni konec s byvalym bufetem a ¢ekarnou CSAD. Detaily dlaZeb a obkladd.
Zdroj: foto autofi SHP, ¢erven 2023.



Spojovaci budova mezi ¢astmi A - D. Detaily povrchi a dlazeb. Zdroj: foto autoti SHP, ¢erven 2023.
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Cast C, vyskova budova - administrativa, zdravotni stfedisko. Zdroj: foto autofi SHP, ¢erven 2023 a https://iispp.npu.cz/mis_public/documentDetail.htm?id=1326197.



= § OHRVZITNE
& // / ey |l /
y e — i &
1P [ |
/]

/]

Cést C - vydkova budova. Detail fasady. Zdroj: foto autofi SHP, &erven 2023.



Cést C - vydkova budova. Detaily fasady a parteru. Zdroj: foto auto¥i SHP, éerven 2023.




Cast C - modernizované komunikaéni jadro. Zdroj: foto autofi SHP, &erven 2023.



Cast C - modernizované komunikaéni jadro a typické patro pfed modernizaci. Zdroj: foto autofi SHP, ¢erven 2023.



Cast C - zdravotni stiedisko a komunikace. Zdroj: foto autofi SHP, ¢erven 2023.



Cast C - zdravotni stiedisko, interiér. Podhledy. Zdroj: foto SZ.
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Cast D - pFijezdova hala, v patfe kulturni sél. Detail vstupu. Zdroj: foto autofi SHP, éerven 2023.



Cést D - ptijezdova hala a propojujici chodba. Zdroj: foto auto¥i SHP, &erven 2023.




i
‘y”,f"!:n"r

Cast D - pijezdova hala, detail schodisté a eskalatoru. Zdroj: foto autofi SHP, ¢erven 2023.
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Cast D - vystup na perdn. Zdroj: foto auto¥i SHP, ¢erven 2023.
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Zdroj: foto autofi SHP
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Cast D - byvaly kulturni sél v patfe. Zdroj: foto autofi SHP, ¢erven 2023.
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Cast D - perdny. Zdroj: foto autofi SHP, ¢erven 2023.
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- severozapadni pristavek, pohledy na fasady. Zdroj: foto autofi SHP,

Cast E



Cést E - severozapadni piistavek. Zdroj: foto autofi SHP, ¢erven 2023.




Cést E - severozapadni piistavek. Zdroj: foto autofi SHP, ¢erven 2023.
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