Pfiloha ¢. 1 Zadavaci dokumentace (budouci pfiloha ¢. 2 kupni smlouvy)

Technicka specifikace

Predmétem plnéni VZ ,Dvoucestné nakladni automobily - nova vozidla" je dodani 14 ks
novych viceucelovych dvoucestnych vozidel, uréenych k udrzbé zelezni¢ni dopravni cesty.
Jednd se o ndhradu nebo doplnéni parku specidlnich vozidel SZ - prevazné vozidel typu
MUV 69 - motorovy univerzalni vozik, KSF 70 - kolejova snéhova fréza a SVP - stroj na
vyménu prazcq.

Vozidlo s nastavbami a dopliiky musi byt dodano v plné funkénim stavu, musi disponovat
vSemi provoznimi vlastnostmi a technickymi parametry deklarovanymi v nabidce Gcastnika
a musi odpovidat ve&kerym predpisim a normam platnym pro tuto kategorii vozidel v¢.
jejich schvdleni pro provoz na pozemnich komunikacich v CR. Schvéleni pro provoz na
pozemnich komunikacich (vyjma dalnic) musi byt i pro provoz s namontovanou nastavbou
(snéhovym pluhem a snéhovou frézou). Vozidlo musi byt dale schvalenym typem pro
provoz na draze celostatni, regionalni, zkuebni a vie¢kach v Ceské republice, pfi predani
musi mit pfidéleno dvanactimistné registracni ¢islo (EVR)

Vozidlo musi byt dodano s vybavou dle legislativy Ceské republiky

Veskeré navrhované zbozi (vozidlo i nastavby) musi byt dodano nové a nepouzité.

1. Zakladni Udaje o vozidle

1.1.Provozni urceni

Vozidlo musi umoznovat:

e provoz po vSech kategoriich pozemnich komunikacich (minimalni konstrukéni
rychlost vozidla musi byt 80 km/h)

e provoz na zpevnénych plochach

e provoz na draze celostatni, regionalni, zkuebni a vie¢kéch v Ceské republice o
rozchodu 1435 mm, a to rychlosti alespori 40 km/h (jizda vpred bez privésenych
vozidel na sklonu 0 %o), na podélném sklonu do 60 %o (rychlosti alespon 20
km/hod), v obou variantach pfi prevyseni az 150 mm

e prijezd oblouku o polomé&ru 90 m a vy&s$im

e prepravu materidlu ve valnikové nastavbé po pozemni komunikaci a po draze

e jizdu a zimni Udrzbu s pluhem nebo frézou na pozemni komunikaci (vyjma dalnice)
a po draze

e jizdu a letni Udrzbu s pracovnim strojem pro seceni, mulcovani a prorezavky,
s hydraulickou rukou vcetné drapaku, nebo pracovni plosiny na pozemni komunikaci
a po draze

e zadavatel pozaduje takové technické provedeni vozidla, které umozni jizdu a
provadéni prepravy materidlu bez prekroceni technickych moznosti navrhovaného
vozidla (napf. vykonu motoru a zatizeni ndprav) pfi dodrzeni platnych pravnich
ptedpist, které stanovuji hmotnost, rozméry a spojitelnost vozidel, tento pozadavek
bude doloZen vypoctem zatizeni vozidla v ¢lenéni na jednotlivé napravy pro kazdou
navrhovanou sestavu a vySe uvedenou provozni kombinaci



e minimalni dosazitelnou rychlost jizdy bez pouziti pojezdové spojky mensi nez
1,0 km/hod

e pracovni rychlost vozidla po koleji (vlastnim pohonem) v rozsahu 1-10 km/h
s plynulou regulaci rychlosti.

1.2.Tazeni vozidel
Vozidlo musi umoznovat:

e jizdu se silnicnim brzdénym privésem takové hmotnosti, kterou umozni konkrétni
nabidnuty typ dvoucestného vozidla (s ohledem na maximalni povolenou hmotnost
tazného vozidla dle platnych pravnich predpist)

e vozidlo musi umozfiovat na sklonu do 30 %o tazeni a brzdéni zatéze az 45 t provozni
pneumatickou samocinnou brzdou (3 * lozeny pfivésny vozik PVK k MUV), na sklonu
v rozmezi 30 az 50 %o tazeni a brzdéni zatéze az 15t (1 * lozeny privésny vozik
PVK k MUV). Brzdé&ni musi vozidlo umoziovat i brzdou pfivésnych vozikl za jizdy,
pripojeni vozikl PVK musi byt mozné oboustranné (vpredu i vzadu, vyska spfahla
voziku je 680 mm nad temenem kolejnice).

e odtah v pfipadé poruchy, jak po koleji, tak i po pozemni komunikaci

e na Celnicich haky pro zajisténi nebrzdéné zatéze (na silu min. 50 kN)

Soucasti dodavky bude tazna a nouzova tyC pro tazeni vozidel typu MUV, SVP, PV -
privésny vozik apod. po koleji, kterd zaroven musi umoznit odtah dvoucestného vozidla po
pozemni komunikaci. TyC bude trvale umisténa na vozidle tak, aby s ni bylo mozno
jednoduse disponovat ru¢né nebo pomoci hydraulické ruky.

Nepozadujeme s dvoucestnym vozidlem tahat nebo sunout kolejova vozidla vybavena
narazecim a tahlovym Ustrojim (narazniky a Sroubovkou). Pokud to vsak bude mozné,
nejednad se o nedodrzeni zaddvacich podminek.

Vozidlo bude mit prostor pro uloZeni dvou kusl zarazek, které nemusi byt ochrdnény proti
povétrnostnim vlivim, musi byt v8ak za jizdy zajistény proti uvolnéni a byt lehce dostupné.

1.3.Klimatické podminky

Vozidla musi umozfiovat celoroéni provoz v podminkach Ceské republiky. Sou&asti dodavky
bude vybava snéhovymi retézy.

Vozidlo musi umoznovat provoz:

e v nadmorské vySce do 1 000 m

e pfi teplotni tfidé T1 podle CSN EN 50125-1 (teplota vzduchu vné vozidla -25 °C do
+40 °C, teplota vzduchu uvnitf pristrojové skfiné -25 °C do +50 °C)

e pii relativni vihkosti vzduchu podle €SN EN 50125-1



1.4.Podvozek

Dvoucestné vozidlo bude vybaveno silnicnim podvozkem s pohonem 4x4 pro jizdu na
pozemnich komunikacich a v terénu a dale bude vozidlo vybaveno zelezni¢nimi adaptéry
uréenymi pro jizdu po kolejich rozchodu 1435 mm.

Konstrukce podvozku musi byt vhodna pro jizdu po silnici i v naro¢ném terénu a po
nezpevnénych komunikacich, popf. pro prejizdéni koleje v zapusténém sStérkovém lozi
v dopravné.

Technicka nosnost naprav musi byt odpovidajici pro tento druh provozu a pro pozadované
uziteCné zatiZzeni vozidla s nastavbou a pro doplnéni dalsiho nakladu dle potieby
provozovatele.

Svétla vyska pod predni a zadni nadpravou musi byt min. 400 mm (méfeno mezi skfini
diferencialu napravy a vozovkou. Vozidlo musi byt vybaveno funkci ,zapnuti uzavér vsech
diferencidll za jizdy" vozidla bez nutnosti jeho zastaveni, vozidlo bude vybaveno 3-mi
uzavérami diferenciald.

Parkovaci brzda pro zajisténi stojiciho stroje vozidla pfi silni¢nim provozu musi plsobit na
vSechna 4 kola vozidla. Parkovaci brzda pro zajisténi stojiciho vozidla pfi kolejovém
provozu musi pUsobit na véechna silniéni kola vozidla.

Hnaci napravy musi byt vybaveny kolovou redukci pro navyseni hnaci sily a prijezdnosti
vozidla pres prekazky.

Pneumatiky pro jizdu na silnici i v terénu s jednoduchou montazi na predni a zadni napravé,
zabérovy desén S+G pro celoro¢ni provoz, dodani 1 ks reservniho kola. Pozadovany rozmér
pneumatik je min. 14,50 R 20, 365/80 R 20, 365/85 R 20 az R 22,5 nebo vétsi. Pneumatiky
musi byt vhodné pro jizdu po kolejich.

Vicestupriova prevodovka s redukci s dostate¢nym rozsahem rychlosti pro pomalou jizdu
v terénu a na silnici, pFi jizdé na stavenisti a pfi manévrovani musi byt vozidlo schopno jet
trvale rychlosti mensi nez 1 km/h bez pouziti (prokluzu) pojezdové spojky, vozidlo musi
byt vybaveno servofizenim pro usnadnéni manévrovani, vozidlo musi byt vybaveno
vypinatelnym systémem ABS pro jizdu v terénu.

Typ dvoucestného podvozku neni stanoven. V pfipadé, Ze u pohonu nedojde ke styku
pneumatiky a kolejnice, musi byt vybaveno vozidlo piskovanim u vSech hnanych naprav,
zpUsob prenosu vykonu neni rozhodujici.

Minimalné 4 kola musi byt pohanéna pro jizdu na koleji.

Rozvor vozidla neni stanoven, pozadujeme vsak, aby se vozidlo mohlo ,nakolejit" i na
prejezdu IV. Tridy (jedna se o prejezdy Sife 5 m).

Podvozek musi byt dodan s ochrannym nastfikem proti korozi.
Konstrukce vodiciho kolejového adapteru musi umoznit bezchybny provoz a stabilitu

vozidla s nastavbou v plném i v prdzdném stavu, jednd se o vozidlo s proménlivym
zatizenim v navaznosti na mnozstvi pfepravovaného materialu a pouzité nastavby.



Ovladani kolejového adapteru musi byt zajiSténo z kabiny vozidla z jednoho ovladaciho

pultu.

Ovladaci pult musi byt vybaven informacnim displejem, kde bude znazornén

provozni stav vozidla po nakolejeni a indikace pfipadnych zavad. Ovladaci pult musi byt
umistén v zorném poli fidi¢e vozidla.

Kolejovy adapter musi byt vybaven systémem pro nouzovou obsluhu a spodnim pfidavnym
osvétlenim pro usnadnéni nakolejeni za snizené viditelnosti.

Kolejovy adapter musi byt vybaven kamerovym systémem pro vizualni kontrolu nakolejeni
a provozni polohy predni a zadni Casti kolejového adapteru s barevnym monitorem, ktery
je umistén v kabiné vozidla.

1.5.0statni pozadované technické tdaje a parametry

1.5.1.

vozidlo stredni tfidy N3G
celkové rozmeéry vozidla pozadované s ohledem na provozni podminky zadavatele:
e maximalni (prijezdnd) vyska vozidla s ndstavbou na silnici i kolejich do
3.300 mm
e maximalni (prijezdnd) &itka vozidla s nastavbou (vyjma frézy a pluhu)
do 2.400 mm
vozidlo musi mit pohon vznétovym motorem s emisnim pIinénim dle normy Euro 6,
vykon min. 160 kW
obrys vozidla musi byt dle UIC 505-1 G1 mimo spodni ¢asti (400 mm od TK), do
které mlze zasahovat pneumatika silni¢niho vozidla
osvétleni vozidla schvaleného typu pro jizdu po Zeleznici (ndvéstni svétla)
veskera zarizeni, ktera jsou pohybliva (vysuvna, otocna apod.) musi mit nouzové
zarizeni pro uvedeni téchto zarizeni do prepravni polohy v pripadé vypadku hlavniho
zdroje energie
vozidlo musi byt vybaveno kamerovym systémem, kterym je mozno sledovat mista,
kam obsluha z kabiny nevidi
vnéjsi svétlomety musi byt s ochrannym krytem
sani motoru musi byt vyvedené vzadu nad uroven kabiny vozidla se vzduchovym
filtrem dimenzovanym pro prasny stavebni provoz
palivovy systém s pridavnym filtrem, odlucovacem vody a elektrickym vyhftivanim
pro studené starty (zaruka startovatelnosti do min. — 15 °C)
vSechny ocelové a plechové dily musi byt opiskované a lakované 2slozkovou barvou
s minimalni tloustkou takovou, aby natér mél zivotnost minimalné 10.let (konkrétni
grafické provedeni nat&ru, rozmisté&ni napist a umisténi loga bude upresnéno
objednatelem na zakladé typového vykresu vozidla)

Kabina musi byt:

minimalné dvoumistna a dale sklopna, sedadlo fidice musi byt se vzduchovym
odpruzenim

vybavena klimatizaci a teplovodnim topenim kabiny, tepelné izola¢nim sklem,
tachometrem, otdackomérem, digitalnim tachografem, prestavitelnym volantem a
autoradiem s pripojenim mobilniho telefonu pfes Bluetooth, funkci handsfree a
délenym barevnym monitorem pro pfenos obrazu ze zadni kamery a kamerového
systému z kolejového podvozku



1.5.2.

kabina musi byt vybavena 2 ks vystraznych oranzovych majakd

osazena elektrickou vybavou - méni¢em napéti 24/12 V s vystupem 12 V pro
mobilni telefon a zasuvkou 24 V

barevné resena takto - Zluta leskla RAL 1003

vozidlo musi byt vybaveno informacnim systémem pro fidiCe s indikaci funkce a
pripadnych zavad, indikaci probéhu (km, mth) pro evidenci servisnich prohlidek

Elektrickd vyzbroj

vozidlo musi mit elektricky rozvod (centralni napajeni) 24 V
vozidlo musi mit uzemné&ni vSech vodivych &asti vozidla navzajem a vici koleji

. Vozidlova radiostanice

vozidlo musi byt vybaveno vicemdédovou vozidlovou radiostanici pracujici
v systémech GSM-R, TRS (450 MHz) a v radiovych sitich pasma 150 MHz
Vozidlova radiostanice musi umoznit:

v systémech TRS + GSM-R vnofenou funkci komunikace v kanalech
pasma 150 MHz s pozadovanou prioritou hlavnich rezim@ (tj. TRS, resp.
GSM-R)

v pasmu 150 MHz SW kandlovy rastr 12,5 kHz

funkci dalkového =zastaveni jizdy vozidla funkci ,Generdlni stop"
v systému TRS a GSM-R

funkci dalkového pfikazu stop pro okamzité zastaveni vozidla jeho
obsluhou, se zobrazenim na ovladacim panelu radiostanice a zvukovou
signalizaci

Dostatecnou odolnost lokomotivni antény (nebo antén) pro pasma 150
MHz, TRS a GSM-R proti dotyku vysokého napéti.

V pfipadé pouziti vicepasmové antény nebo antén, musi byt soucasti
dodavky i prislusné sdruzovaci prvky

Pozaduje se:

Oziveni zafizeni, kontrolni méreni a vychozi revize vozidlové radiostanice,
kontrola pfijeti prikazu ,Generdlni stop® musi byt provedena jak v
systému TRS, tak v systému GSM-R

Radiostanice musi mit vydany souhlas s pouzitim vyrobku na Zeleznic¢nich
tratich ve vlastnictvi statu od SZ, statni organizace

Vydani prohlaseni o ovéreni subsystému dle modulu SB a SD
notifikovanou osobou pro pouzité typy radiostanic

2. Pozadavky na nastavby a doplriky

2.1.0becné pozadavky:

prostor za kabinou vozidla, ktery nebude vyuzit pro nastavby a doplriky bude cely
vyuzit pro valnikovou nastavbu

jednotlivé nastavby a doplfiky musi vzajemné spolupUsobit jako protizavazi, neni
povoleno pouziti prostého balastu (protizavazi), které nema dalsi jiné vyuziti,
snéhovy pluh a snéhovou frézu lze vyuzit jako protizavazi pouze v obdobi
klimatologické zimy



e snéhovy pluh a snéhovou frézu musi byt mozno namontovat a demontovat bez
pouziti dalSi mechanizace, k montazi a demontazi je mozno vyuzit hydraulickou
ruku dvoucestného vozidla, podminka je splnéna i za predpokladu, ze nastavba
bude pro montaz (osazeni) pfipravena ve spravné poloze a vysce, napfiklad ulozena
v hale na podlozkach

e moznost nastaveni omezeni vysky pracovniho naradi (minimalni bezpecné
vzdalenosti vi¢i trolejovému vedeni, jinému nadzemnimu vedeni, klenbé tunelu
apod.)

e Tfidici systém proti pretiZzeni a ztraté stability

e pracovni svétla na vylozniku hydraulické ruky a pracovniho stroje pro seceni,
mulcovani a prorezavky

¢ rychloupinaci a vymeénny systém

e Veskera zarizeni, ktera jsou pohybliva (vysuvna, otocna apod.) musi mit nouzové
zarizeni pro uvedeni téchto zarizeni do prepravni polohy v pfipadé vypadku hlavniho
zdroje energie

2.2.Snéhova fréza

e pozadovana Sife zabéru je minimalné 3 200 mm, tuto hodnotu musi mit vniténi Sifka
ramu, pokud je fréza doplnéna bocnimi plechy, jedna se o vnitfni Sifku mezi témito
plechy pfi jejich rozevieni maximalné pod Uhlem 45°

e pokud je fréza doplnéna bocnimi plechy, které rozsifuji Sirku zabéru, musi byt tyto
bocni plechy ovladatelné samostatné a zaroven i za jizdy, zaroven musi byt
ovladatelné z kabiny

e minimalni pozadovany primér frézovaciho kotouce je 550 mm

o fréza musi umoziovat odklizeni snéhové pokryvky do vyse minimalné 500 mm nad
temenem kolejnice

e v pracovni poloze musi fréza umoznit odklizeni snéhu ve vysce maximalné 50 mm
nad temenem kolejnice

e fréza musi umoznovat zménu pracovni vySky ve svislé roviné v rozmezi 50 mm az
200 mm nad temenem kolejnice

e fréza musi umoznovat zménu pracovni a prepravni polohy

e frézu bude na vozidle mozno osadit minimalné vpredu

e vSechny zmény polohy frézy musi byt ovladatelné z kabiny FidiCe, ovladani frézy
musi splfiovat minimalné tyto dalsi pozadavky:

e zachranny stop - okamzité vypnuti a zastaveni otaceni bubnu frézy

e umoznovat ovladani rychlosti otacek snéhové frézy

e ovladani vyhazovaci komina frézy — otaceni vlevo, vpravo, zména sklonu
vyhazovani dolu a nahoru, pokud ma fréza dva vyhazovaci kominy,
pozadujeme kazdy ovlddat samostatné

2.3.Snéhovy pluh

e minimalni pozadovana Sife zabéru (pluhu) je 3 000 mm (méfeno kolmo k ose
koleje), hodnota bude spinéna, pokud pravouhly primét pluhu do roviny kolmé
k ose koleje bude mit alespori 3000 mm

e minimalni pozadovana vyska pluhu je 800 mm

e pluh musi umoznovat odklizeni snéhové pokryvky do vySe minimalné 400 mm nad
temenem kolejnice



e v pracovni poloze musi pluh umoznit odklizeni snéhu ve vySce maximalné 50 mm
nad temenem kolejnice
e pluh musi umoznovat zménu pracovni vysky ve svislé roviné v rozmezi 50 mm az
200 mm nad temenem kolejnice
¢ pluh musi umoznovat zménu pracovni a pfepravni polohy
e pluh musi umoznovat praci v téchto pracovnich polohach:
e V - poloha (tvar Sipu, snih je hrnut do stran od koleje)
e Y - poloha (snih je zadrZzovan ve stfedu a tlacen pred sebou)
e diagonalni poloha (snih je hrnut k jedné strané od koleje)
e pluh musi mit ménitelny Uhel natoceni a musi umoznovat zménu vsech poloh za
jizdy
¢ vsSechny zmény polohy pluhu musi byt ovladatelné z kabiny fidice
¢ pluh bude na vozidle mozno osadit minimalné vpredu

2.4.Hydraulicka ruka

e hydraulicka ruka musi mit nosnost takovou, aby bylo mozno touto rukou nalozit a
vylozit EURO-paletu s 1 tunou nakladu na privésny vozik PVK na kterékoliv misto
jeho lozné plochy, pfivésny vozik musi byt béhem nakladky na stejné koleji jako
dvoucestny automobil, ktery musi byt v poloze na koleji

e maximalni mozné vylozeni musi umoznit nalozit privésny vozik PVK délky pres
sprahla 5 619 mm paletami, sypkym nebo jinym kusovym materidlem tak, aby
vyuziti jeho nosnosti nebranilo maximalni mozné vylozeni hydraulické ruky,
privésny vozik musi byt béhem nakladky na stejné koleji jako dvoucestny
automobil, ktery musi byt v poloze na koleji

e hydraulickd ruka mze byt umisténa mezi kabinou a valnikovou nastavbou, nebo
na konci vozidla, hydraulicka ruka musi byt umisténa tak, aby bylo mozno zbyvajici
prostor na ramu vozidla vyuzit v maximalni mozné mife pro valnikovou nastavbu

e ovladani hydraulické ruky musi byt mozné z pevného ovladaciho pultu, ktery
nemusi byt umistén v kabiné, a také z pfenosného ovladaciho pultu

¢ vozidlo musi byt vybaveno opérnym systémem se 4 hydraulickymi opérami

e k hydraulické ruce bude dodano nasledujici pfislusenstvi:

e jerabovy hak s nosnosti minimalné 4 t

e pracovni koS pro minimalné dvé osoby

e drapak na sypky materidl — Sife minimalné 60 cm s rotatorem

e drapak na drfevo — nosnost minimalné 2 000 kg, obsah klesti minimalné
0,24 m2 s rotatorem

e rychloupinaci systém

2.5.Valnikova nastavba

¢ valnikova nastavba musi v maximalni mozné mife vyuzivat zbyvajici prostor na
ramu vozidla, Sife musi byt minimalné 2 000 mm

e valnikova nastavba musi svymi rozméry a nosnosti umoznit pfevoz minimalné dvou
europalet o celkové hmotnosti minimalné 3000 kg

e valnikovd nastavba musi mit bocnice, které musi byt odnimatelné vcetné
pfipadnych sloupkd

¢ na valnikové nastavbé nebo ramu vozidla musi byt prvky pro uchyceni kurt pfi
zajisténi nakladu a prvky pro uchyceni plachty

o podlaha bude tvorena plechem z ot&ruvzdorné oceli (tvrdosti min. 400 Brinelld)
tloustky minimalné 3 mm



2.6.Pracovni stroj pro seceni, mulc¢ovani a profezavky

pracovni plocha seceni musi pokryvat plochu do vzdalenosti minimalné 6,5 m od
osy koleje vlevo i vpravo

oto¢ny rozsah vylozniku minimalné 200°

pohon musi byt zajistén vozidlem

musi byt mozZnost nastaveni sméru a kontaktniho tlaku pfi seceni

pracovni stroj musi umozfiovat vyménu adapterl bez nutnosti pouziti nafadi

pro pracovni stroj budou dodany nasledujici adaptéry:

adaptér pro seéeni travy a kefG priméru do 20 mm &ife minimalné 1200 mm
adaptér pro seceni Sife minimalné 1200 mm s moznosti drceni vétvi a klestu do
priméru do 80 mm

adaptér s frézou pro ofez dievin do priméru 150 mm s $ifkou minimaln& 1500 mm

3. Seznam zavaznych dokumentu:

266/1994 Sb. Zakon o drahach

173/1995 Sb. Vyhladka - Dopravni fad drah ve znéni pozdé&jsich predpisl
100/1995 Sb. Vyhlaska - Podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych
technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizenf)
177/1995 Sb. Vyhlaska - Stavebni a technicky fad drah ve znéni pozdéjsich
predpist

SZ V1 Predpis pro provoz, Udrzbu a opravy specialnich vozidel

CSN 28 0312 Obrysy pro kolejovd vozidla s rozchodem 1435 a 1520 mm.
Technické predpisy

CSN EN 286-3 Jednoduché netopené tlakové nadoby pro vzduch nebo dusik -
Cast 3: Ocelové tlakové nadoby urcené pro vzduchotlakové brzdy a pomocna
pneumaticka zarizeni kolejovych vozidel

CSN EN 13 260 Zelezniéni aplikace - Dvojkoli a podvozky - Dvojkoli - Pozadavky
na vyrobek

CSN EN 13 261 Zelezni¢ni aplikace - Dvojkoli a podvozky - Napravy - Pozadavky
na vyrobek

CSN EN 13 262 Zelezni¢ni aplikace - Dvojkoli a podvozky - Kola — PoZadavky na
vyrobek

CSN EN 13715 Zelezniéni aplikace - Dvojkoli a podvozky - Kola - Jizdni obrysy
kol

CSN EN 14033-1,2,3 Zelezni¢ni aplikace - Kolej — Kolejové stroje pro stavbu a
udrzbu

CSN EN 50110-1 ed.3 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich - Cést 1:
Obecné pozadavky

CSN EN 50121-1 ed.4 Drazni zafizeni — Elektromagnetickd kompatibilita - Cast
1: Obecné

CSN EN 50125-1 ed.2 Drazni zafizeni — Podminky prostiedi pro zafizeni - Cast
1: Drdzni vozidla a jejich zarizeni

CSN EN 50153 ed.3 Drazni zafizeni - Drazni vozidla - Opatfeni na ochranu pied
Urazem elektrickym proudem

CSN EN 50155 ed.5 Drazni zafizeni - Elektronickd zafizeni dréznich vozidel

CSN EN 50215 ed.2 Drazni zafizeni — Drazni zafizeni - Drazni vozidla - Zkou$eni
draznich vozidel po dokonceni a pred uvedenim do provozu
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o CSNEN 60077-1 ed.2 Drazni zatizeni — Elektricka zafizeni draznich vozidel - Cast
1: Obecné provozni podminky a obecna pravidla

e CSN EN 15746-1 Zelezniéni aplikace — Kolej - Dvoucestné stroje a jejich piidavna
zatizeni - Cast 1: Technické pozadavky na jizdu a pracovni nasazeni

o CSNEN 15746-2 Zelezniéni aplikace - Kolej - Dvoucestné stroje a jejich pridavna
zatizeni — Cast 2: Obecné bezpecnostni pozadavky

e CSNEN 50126-1 ed.2 - Drazni zafizeni — Stanoveni a prokdzani bezporuchovosti,
pohotovosti, udrzovatelnosti a bezpe¢nosti (RAMS) - Cést 1: Genericky proces
RAMS

3.1.0statni pozadavky

o dodavatelem organizované proskoleni pracovnikl z obsluhy vozidla a jeho
provozniho oSetfeni v poc¢tu do 3 osob na kazdé dodané vozidlo, osoby budou
proskoleny vzdy v misté dodani vozidla

4. Specifikace technické dokumentace

Predmétem dodavky jsou rovnéz:

e Doklad o povoleni typu vozidla nebo povoleni k uvedeni vozidla na trh

e ES prohlaseni o shodé s povolenym typem pro kazdy dvoucestny nakladni
automobil

e Veskeré zkousky a protokoly potfebné k povoleni

e Technické podminky vozidla

e Navod na obsluhu a udrzbu vozidla vcéetné vSech technologickych zafizeni
namontovanych na vozidle

e Relevantni inspekéni certifikaty, pravodni listy, mérové listy, prohlaseni o shodé,
osvédceni o jakosti a kompletnosti, zarucni listy na komponenty dodavatelem
nakupované apod.

e Prlikazy UTZ a potfebné doklady k jejich vystaveni

e Katalog nahradnich dilG

Veskera vyse uvedena dokumentace musi byt dodana v ¢eském jazyce.


javascript:detail(506768);

