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B.1.1 Purizkumy a podklady
B.1.1.1. Udaje o provedenychgmkumech, réieni

PrFipravna dokumentace - zakladni fzkumy

Pro gipravnou dokumentaci byl zpracovan zakladrizRum Gzemi a prostdi, ve kterém ma dojit
k realizaci stavby. | f@s pivodni dleni investtniho zamdru na stavby,Modernizace trati
Rokycany — Plz&“ a ,Tunel Ejpovice” byla provedena jedna spoté reSerSe zajmového Uzemi.
Pro ziskani péebnych informacbyly provedeny nasledujici fgkumné a réricské prace:

- Geotechnicky przkum pro gipravnou dokumentaci stavby, provedl GeoTec — GS,vaD1-
07/2003

- Geotechnicky przkum prazcového podlozi
- Geotechnicky a staveBechnicky pizkum unglych staveb
- Geotechnicky pizkum geloZek trati
- Geotechnicky przkum pro tunely
- Chemicka analyza zemin prazcového podlozi
- Stara dlni ¢innost v zajmovém Gzemi
- Pedologicky plizkum
- Geodetické zagteni stavajici stavu

- doplrené a ovrené zaméreni stavajicich Usel trati v usecich Rokycany —
Ejpovice, a Plz& Doubravka - km 108,300 (konec stavby), zpracovab Plzé
v letech 1996 — 2003

- Fotogrammetrické zamgireni Uzemi pelozky trati, zpracovatel GEFOS 01/2003

- Domérky objekta pro ugesréni technickéhoieSeni jednotlivych stavebnich
objekii, zpracoval SUDOP PRAHA a.s. 03-06/2003

- Praizkum a o¥feni stavajicich inzenyrskych siti na zakladdkladi od sprava
- Meéfeni pro uéeni vlivu stavby na Zivotni prastdi
- Korozni pfizkum a néteni

- UdajeCeského hydrometeorologického Ustavu

Projekt — dopiujici (podrobné) pfizkumy

Pro Projekt byla provedena dagbva n&reni a piizkumy na zaklagl poZzadovanych zém vieSeni a
dale pozadavk zpracovatel jednotlivych¢asti dokumentace na &eni spravnosti technickélfeSeni
uvedeného v iedchozi fazi fipravy. To bylo dopléno ve shod s dopordenimi a pozadavky
konzultanta investora veéeech geotechnického tmkum SG Geotechnika obsazenych v zadavaci
dokumentaci na zpracovani projektu stavby. Proeftgpak byly vykonany nasledujicitakumné a
metiéské préace:
- Doplikovy geotechnicky priizkum pro projekt, provedl SUDOP PRAHA a.s.i207 v 03-
07/2006 lereni a rozsahu:

— Zakladni technicka zpravadast A) : v této casti zpravy jsou uvedeny vSeobecné
Udaje tykajici se stavby a rozsahu asgbu provashi geotechnického pekumu.

- Prizkum stavajiciho zemnih@lesa a kontaminace kolejového loZ&ét B): pro
navrh prazcového podloZi je posificim prizkum z gipravné dokumentace. Jeho
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Gdaje byly doplény georadarovym #itenim ¢ast B.4), o hodnoty nutné pro
stanoveni miry zr@steni - kontaminace &tkového loZze dast B.1). Dale je
provedena petrografickd analyza pro stanoveni mmgtisténi S€rku vapencem
(cast B.2) a dalSi doplijici lokalni Gdaje v zavislosti na poZadavcichanowvateh
jednotlivych stavebnich objak{¢ast B.3).

Mostni objekty, oprné a zarubni zdi, propustkyést C) :doplreni prizkumu pro
tuto skupinu urdlych staveb bylo provedeno dle dopteni gedchozi stuph
projektové dokumentace a dop&eni vyplyvajicich zPosouzeni geotechnického a
stavebd technického pizkumu pro pipravnou dokumentaci stavbyzpracovala
SG Geotechnika a.s. v 09/2003)Posouzeni pipravné dokumentacgzpracovala
SG Geotechnika a.s. v 01/2004)Zadavaci dokumentaceha zpracovani projektu
stavby. Ped zahgjenim jezkumnych praci byl na pracovnim jednani stanoven a
potvrzen definitivni rozsah provédych praci zhotovitelem fizkumu, odbornym
profesnim garantem konzultanta a geotechnickym Wdtenztem investora (GTKI).
Vyhodnoceni pizkumu je koncipovano pro kazdy objekt samostaje pro rj
zpracovan samostatny pasport s vyhodnoceni fpdistv oblasti zaklad a
dopor@enimi proieSeni zaloZeni jednotlivych stavebnich olje&tohledem na
navrzenymieSenim, které bylo obsaZenotegchozi fazi projeini pripravy. Tato
¢ast dokumentace jgenéna do svazku C.1 — C.29.

Prizzkum pro navrh Zelezdhiho télesa a #lesa komunikaci v mistech#plozky
trati (¢ast D): jedna se o pizkumné prace, které umozni stanovit pro éov
navrhované zemngleso sklony svahu, #igob odvodini, Unosnost zemni plén
pripadre dalSi stavebh technickad opaeni vyplyvajici ze zastizeného priesti.
Tatocast dokumentace jdenéna na Xasti — ffelozka Klabava, Homolka a Chlum;
oznaeni D.1 — D.3. Samostatr{D.4) je zpracovana fizkum pro peloZzku VVN
vedeni 110kV.

Tunelové stavbydast E): (razené i hloubeng&asti) pfizkum pro tunelové objekty je
navrzen na zakladdopor@eni,Posouzeni geotechnického a stavélbechnického
prizkumu pro fipravnou dokumentaci stavbyzpracovala SG Geotechnika a.s.
v 09/2003) gPosouzeni pipravné dokumentacezpracovala SG Geotechnika a.s.
v 01/2004) a,Zadavaci dokumentaceha zpracovani projektu stavby a dapima
zaklad ,Posouzeni geotechnického a stavétbohnického pizkumu pro projekt
stavby“ (zpracovala SG Geotechnika a.s. v 08/2006). Daleptywveden pizkum
pro moznost sledovani a posouzeni vlivu stavby eainr povrchovych a
podzemnich vod - monitorovaci hydrovrty.

- Doplnéni geodetického zaréfeni stavajici stavu provedl SUDOP PRAHA a.st,2&1 v 07-
11/2006 niZze uvedeném rozsahu:

Podrobné don&ieni vSech moat, podchodi, propustki bylo provedeno dle
poZadavk jednotlivych zpracovatélv celém rozsahu stavby.

Doplnéni zaméreni o vSechny z4djmové Useky stavdyylo provedeno na zaklad
potreb celkovéhdeseni stavby siilédnuti k jednotlivym technickyrieSenim

Byla provedenarevize a doplréni méreni 15 az 20 mza hranice pozemku
na kazdou stranuv celé trase rozsahu stavby

Bylo provedenozaméieni staninich objekta (budov), stavajicich podchod
a obsluznych komunikaci pro 3D-model

Byly doméieny vSechny viditelné povrchové znakynzenyrskych siti a ¢zeni a
doplrény o tyty udaje fivodni mapoveé podklady

Nedilnou sowsasti geodetick&sasti projektové dokumentace jsomformace o
prabéhu vlastnickych hranic CD a.s. a SZDC s.o.Tyto informace nahrazuji
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vytyéeni vlastnickych hranic pro pgeby projektové dokumentace, néhamoiuji
vytyéeni v terénu dle ptgb kdykoliv provést . Tyto informace jsou v zavamné
geodetickém referénim systému (S-JTSK a Bpv).

-V pribéhu 04-07/2006 provedl SUDOP PRAHA a.s.p.Zl1 aktualizaci prazkumu a
ovéireni stavajicich inZenyrskych siti pro projektna zaklad podkladi od spravé a jejich
zpetnym prenesenim do mapovych podkiad jejich porovnanim s podklady préigravnou
dokumentaci byl ziskanatezity podklad pro projelni prace a realizaci stavby, zejména pro
zejména pro provadi zemnich praci.

-V prabéhu 04-07/2006 provedl SUDOP PRAHA a.si, 232 aktualizaci méreni pro uréeni
vlivu stavby na Zivotni prostredi.

-V priabéhu 04-07/2006 provedl SUDOP PRAHA a.s.f.280 aktualizaci korozniho
priazkumu a méreni

- Pro navrh byly ziskdny SUDOPem PRAHA a.si.26R aktualizované Udaje Ceského
hydrometeorologického Ustavu

B.1.1.2 Za¥ry prizkumi a méieni pro zpracovani projektu a realizace stavby:

Geotechnicky przkum (doplni jeho vyhotoveni kifjpravné dokumentaci) pro projekt byl pro¢ad
jako sowést zakazky na zhotoveni projektu stavby ,Moderez#rati Rokycany — PI#é a byl
vyskladrén samostathk datu 31.7.2006 v pracovni verzi jako podklad prgjekéni prace. Prace byly
provedeny v rozsahu poZadovaném v zadavaci dokawcignb vylkér zhotovitele projektu. Vysledky,
zawry a dopordeni v rim obsazené, které dapii a prohlubuji znalosti ziskané&ipzpracovani
piipravné dokumentace se staly podkladem pro &oneavrh technickéhteSeni stavebnich objékt
Zeleznéniho spodku, uglych staveb (most zdi a tunel) a silnéniho €lesa. Piizkum a jeho z&ry
a dopordeni byl pabézrné posuzovan na vyrobnich jednanich konzultantemsiiova ve ¥cech
geotechnického jpekum SG Geotechnika. Navrhy na dagih¢i zawry vyplyvajici z posudku i
doplréni potebna pro kon#ou verzi technickéhdeSeni stavby byly postupndopkiovany do
vysledného elaboratu geotechnickéhiiziumu s datem vysklaéni 31.8.2007.

Geotechnicky prizkum pro Zelezniéni spodek a svrsek:

Sterkové loze

Na zaklad predchoziho stugh dokumentace a dopareni konzultanta investora veéor
geotechnickych byly pro zji&hi kvality stavajiciho gtkového loZze provedeny dva druhy zkouSek.
Jednalo se o petrograficky rozbor, na zékl&terého byl zji&na procentualni mirarppomnosti
vapence ve vyzisku &kového loZze nad 5%, coz si vyzada jeho selekaiitaghu jeho odtZovani.
Dal8i zkouSka byla zatiena na zji&ni kontaminace 8tkového loZe, ktera ukazalo Zetipé
vyuZivani odpail na povrchu terénu se vlivem zfigé kontaminacestkymi kovy, RU a PAU jevi
jako podmigné vhodné (pouze v lokalitach s obdobnymi pbaaymi hodnotami vybranych
ukazatel). Konkrétni opaeni je uvedeno vasti projektuB.3 — Vliv stavby na Zivotni proskedi.

Prazcové podloZzi

Geotechnicky pizkum prazcového podloZi byl proveden podtedpisuCD S4 Zeleznini spodek,
ptiloha 9 v Useku stavajici trati km 88,10 — 94,100kan 106,900 — 108,300, kde ttraeopusti svou
stavajici stopu. Rozsahuakumu v tchto lokalitach byl zagten na owieni skladby stavajiciho
drazniho &lesa a geotechnickych vlastnosti zemintitvioprazcové podloZi a v neposledatt na
owteni Urovié hladiny podzemni vody a zni vyplyvajici hydroteké pongry. Pro zjiséni
stavajiciho stavu byly provedeny kopané sondyicktatzatZovaci zkousky a dynamické penétra
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zkousky, vysledky polnich zkouSek byly dogty o laboratorni zkouSky provedené na odebranych
vzorcich. Vramci przkumnych praci pro projekt byly vySe uvedené dé&mno georadarovy
prizkum na ow¥ieni moznych nehomogenit ve spodni stagbavajiciho Zeleztiniho €lesa. Na
zakladt provedenych praci Ize popsatiené Useky takto :
Usek Rokycany - Ejpovice
* mocnost &trkového loZe kolisa v rozmezi 0,55 - 0,85 m a dogatio hloubky 0,75 - 1,05 m
pod temeno kolejnice
= materidl zemni pl&f) zastizeny kopanymi sondami, t¥soudrzné zeminy (fidy F4/CS,
S5/SC, F6/CL,Cl, ojedifle F8/CH ), misty byly zastizeny &kovité zeminy (G4/GM,
G5/GC)
= zastizené podkladni vrstvy jsotdepaZzi tvoreny pigitymi a S&rkovitymi zeminami (S3/S-F
az S5/SC,G3/G-F az G5/GC), ojeglmSkvarou
= hladina podzemni vody byla zastizena v kotejiL v sondach v km 89,700; 89,900; 90,100;
91,300; 91,700 a 92,700 a v kolgji2 v sondach v km 89,400 a 90,400

Usek Plz# Doubravka - Plz&

= mocnost Strkového lozZe kolisa v rozmezi 0,65 - 0,85 m a dogatio hloubky 0,85 - 1,05 m
pod temeno kolejnice

=  material zemni pl&h zastizeny kopanymi sondami, f/@ievazrig nesoudrzné zeminyi{ty
G3/G-F, G4/GM, G5/GC, S3/S-F)

= podkladni vrstvy byly zastiZzeny v blizkosti mostkm 108,120 jsou tu@ny Skvarou

» prevazuje piznivy vodni rezim, pouze v soéid km 107,500 byl podle konzistence zemin
hodnocen jako néfznivy

» hladina podzemni vody nebyla v provedenych sondastizena

Na zaklad vyhodnoceni provedenych zkouSek byly Useky stéivlagti rozéleny na kvazihomogenni
celky se stejnym modulemigivarnosti & zemni plan slouzici jako vychozi podklad spoie
s vodnim rezimem a stugm namrzavosti pro navrh konstrukce prazcového @ddlozgsobu jeho
provedeni. Rehled navrhu praZzcového podloZi je uvedeiistipSnych navrzich objektZzeleznéniho
spodku.

V piipadt nutnosti provéstigchodovou oblast PJD na klasickérl&bvé loze mimo oblast tuneby
bylo nutné provést dodatey IG prizkum tohoto Useku (cca 150 m na kazdé stoahportalu tunei)

a to sondami az do hloubky minimél2,50 m pod TK vintervalu cca 50 m. To s ohledean n
souwasnou hloubku nadloZi v portélovych Usecich nelpytivedeno a je dopoteno tento pizkum
provést az fed vlastni realizaci po provedeni hrubych zemnfelsima portalech. Dojde tak k Ugpo
vrtt za tzv.“hluché” vrtani.

PieloZky trati

Geotechnicky pizkum peloZek tratibyl proveden pro navrh Zelezniho €lesa v mistech kde tfa
Praha — Plzeopousti stavajici Zelezmii t¢leso trati. Jedna se celkemipldkality.

Prvni - klabavska" preloZzkazmimuje zakiveni oblouku trati vedené po levénehu vodni nadrze
Klabava v km trati 89,730 - 90,820 (nové steni). Pro vyhodnoceni geologického predf byly
provedenyil inZenyrsko - geologickych vrty o uhrnné metra2i8Lbm a vyuZzity d& archivni sondy
pro jiz vybudované mostni objekty. Z provedenéhi@kumu vyplyva, Ze fedevsim z dévodu vysoké
arovre hladiny podzemni vody wkterych Usecichiglozky je nutné geotechnické p&m hodnotit
jako slozité tvéené svrchu kvartérnimi @igojilovitymi zeminami, pod nimi bude zastiZzena tvies
Sterkovitych (typ Q1 - VV) a hlinitopi&tych az pisitych zemin, které lze fjpustit do plas
Zeleznéniho spodku. Saiasre byla geloZka osazena vrtem uniagicim sledovani hladiny podzemni
vody. Z uvedeného vyplyva, Zdipealizaci nového Zeleziiiho €lesa pelozky bude nutno dbéat
zvySeneé pozornosti zejména na jeho od¥oda to jak cilového tak stavebniho stavu.
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Druhé -prelozka ,k tunelu Homolkakm 94,068 - 95,850 (nové staeni) mezi novou ZST Ejpovice
a vychodnim portalem tunelu ,Homolkatqvadi trd ze stavajici polohy do n®wmavrhovaného
tunelu ,Homolka"“. V projektované traségbozky bylo provedeno celkem 12 ks jadrovych inzeky

- geologickych vii v souhrnné metrazi 133,1 m, ztoho bylo 7 somievzato z pizkumi pro
jednotlivé mosty v traserplozky a portél tunelu. Bzkum provedeny viedchozi fazi fpravy stavby
bylo nutno doplnit a modifikovat na novou vySkovarovei s ohledem na zénu Urovré (pokles)
nivelety vedeni trati. Z hlediska zemin o horninrjetno na feloZzce déekavat vyskyt material
praizkumu vyplyva, Ze fedevsim zdvodu vysoké urowd hladiny podzemni vody wekterych
Usecich peloZzky v kombinaci s hloubky #a1 (aZz 16 m pod stavajici terén) je nutné geoteclénick
porrery na gelozce hodnotit jako slozité.

Treti - prelozka ,tunel Chlum“km 100,000 — 100,427 (nové st&mii) mezi zapadnim portalem
tunelu Chlum a mostemigs Potoni ulici pred zastavkou Pl#eDoubravka pivadi tra’ z prelozky do
stavajiciho stavuipd Zeleznini zastavkou Plze Doubravka. V projektované traséefzky bylo
vyuzito celkem 7 ks jadrovych inZenyrsko - geolégih vrti o dhrnné metrazi 64 bm, z toho bylo 6
sond pevzato z pizkumi pro jednotlivé mosty v traserglozky a portal tunelu. Z provedeného
praizkumu vyplyva, Ze fedevSim zdvodu vysoké arow hladiny podzemni vody whterych
Usecich pelozky a sklosnych, nestejnogrné mocnych vrstev pokryvu je nutné geotechnické grgm
obecr hodnotit jako sloZité.

Pro objekty Zeleznéniho spodku byla dale vramci pizkumnych praci ofena existence
predpokladaného odvédvaci zaizeni trojici kopanych sond v ev.km 90,920-91,106vw trati.
Pritomnost Zlabu bylgasté&né potvrzena v km 90,908 a 90,956

V km 100,741 byl dopkn prizkum pro moznostizeni vsakovaci Sachty pro odveédh plane
Zeleznéniho spodku. Doporigen je vsakovaci objekt s retenm schopnosti.

Geotechnicky a staveb# technicky priazkum pro inZenyrské objekty :

Pro jednotlivé objekty byl provedentakum jiz v rdmci pipravné dokumentace s tim, Zedkterych
objektr vyplynulo @i navrhu jednotlivych technickyareSeni patba jeho dopkni. To bylo ve sho#l

s touto skuténosti provedeno i na zakkaddoporieni geotechnického konzultanta v zadavaci
dokumentaci pro projekt. Dapljici podrobny pizkum vSak musel pokryt i upravenévpdniieSeni
vyvolané Upravu vysSkového vedeni trati rfalpZce a tim i Zazeni ®gkterych zcela novych objekt
do stavby. Pro asfeni zakladovych po#m stavajicich i no¥ navrhovanych jednotlivych objakt
byly hloubeny jadrové inZenyrsko - geologické vatypdebirany vzorky zemin a podzemni vody. Na
vzorcich byly provedeny laboratorni rozbory z&elém klasifikace zemin a jejich aieni dle
piislusnychCSN norem a stanoveni agresivity vodniho remit Pro owfeni rozndra konstrukce,
hloubky zaloZeni a kvality zdiva stavajicich objeklyly prova@ny vodorovné a Sikmé DIA vrty

s vynosem vrtného jadra. Z vrtného jadra pak bgglorany charakteristické vzorky zdiva zgel@m
stanoveni pevnosti v prostém tlaku. Pro depinudaj ziskanych z laboratornich zkouSe byla
proveden geofyzikalni pekum, na zékla#l kterého byl uten rozsah homogenity geologického
prostedi.

Na zaklad praizkumnych praci Ize charakterizovat piesti a kvalitu pro jednotlivé objekty wi§ich
staveb nasledon

Propustky :

Propustek ev. km 88.276 (SO 30-33-51)

Provedeny dva jadrové vrty (PD), &dynamické penetrace (P), nenfird stavebni konstrukce se
slozitymi zakladovymi porfry, zakladovéa spara trvale v dosahu podzemni vody

Propustek ev. km 88.878 (SO 30-33-53)

Provedeny d¥ dynamické penetrace (P), nenfiré@ stavebni konstrukce se sloZitymi zékladovymi
ponery, zakladova spara trvale v dosahu podzemni vedyhledem na celkovourgstavbu objektu
nebyl proveden @izkum stavajici konstrukce
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Propustek ev. km 89.025 (SO 30-33-54)

Provedeny d¥ dynamické penetrace (P), nenfiré@ stavebni konstrukce se slozZitymi zékladovymi
ponery, zakladova spara trvale v dosahu podzemni vedyhledem na celkovourgstavbu objektu
nebyl proveden @zkum stavajici konstrukce

Propustek ev. km 89.546 (SO 30-33-55)

Provedeny d¥ dynamické penetrace(P), nenfirdé stavebni konstrukce se slozitymi zakladovymi
porery, zékladovéa spara trvale v dosahu podzemni vedyhledem na celkovourgstavbu objektu
nebyl proveden @izkum stavajici konstrukce

Propustek ev.km 89,882 (SO 30-33-56)

Provedenyctyii jadrové vrty, dva ofra, d¥ klenby + vodni tlakova zkousku (PD}j tynamické
penetrace (P), nen&mé stavebni konstrukce se slozZitymi zékladovymi grgmzakladova spara
trvale v dosahu podzemni vody

Propustek ev.km 90,787 (SO 30-33-57)
Provedeny d¥ dynamické penetrace(P), nen#ré stavebni konstrukce s jednoduchymi zakladovymi
porrery, s ohledem na celkovoutgstavbu objektu nebyl provederipkum stavajici konstrukce

Propustek ev.km 91,934 (SO 30-33-58)
Provedeny d¥ dynamické penetrace(P), nenérd stavebni konstrukce se slozitymi zakladovymi
porrery, s ohledem na celkovoutgstavbu objektu nebyl provederipkum stavajici konstrukce

Propustek ev.km 92,252 (SO 30-33-59)
Provedeny d¥ dynamické penetrace(P), nenfird stavebni konstrukce se slozitymi zakladovymi
porrery, s ohledem na celkovoutgstavbu objektu nebyl provederipkum stavajici konstrukce

Propustek ev.km 92,657 (SO 30-33-60)
Provedeny d¥ dynamické penetrace(P), nenfird stavebni konstrukce se slozitymi zakladovymi
porrery, s ohledem na celkovougstavbu objektu nebyl provederipkum stavajici konstrukce

Novy propustek km 95,049 (SO 32-33-51)
Proveden jeden jadrovy vrt

Mostni objekty :

Zeleznéni most v ev.km 90,920 (SO 30-38-03)
Byl proveden piizkum na owreni tlou¥ky a hloubky zaloZeni @p, tlou¥’ky klenby, o¥ieni kvality
zdiva celkem 9-ti (3 Sikmé, 3 vodorovné, 3 klenhaié(PD)

Zeleznéni most v ev.km 91,522 (SO 30-38-05)

Owereni tlougky a hloubky zaloZeni rokycanskeé éop, tlou¥ky klenby a ovieni kvality zdiva
celkem 3 vrty (klenbovy, vodorovny, Sikmy) (PD);aoeno jednim jadrovym vrtem 1 dynamickou
penetraci (P), vysledek GTPigkumu: nenaréna stavebni konstrukce s jednoduchymi zakladovymi
ponmery

Zeleznéni most v ev.km 92,957 (SO 30-38-07)

Provedeny przkumné pro odteni zakladovych po#éni a stav konstrukce; PD dva jadrové IG vrty

(archiv), 3 Sikmé DIA vrty, 3 vertikalni DIA vrtyjedna kopana sonda. Dle 2&v GTP se jedn& o
slozité zakladové po¥ny pro narénou stavebni konstrukci

Zeleznéni most (podchod) v km 91,184 (SO 30-38-08)
Tento objekt byl do stavby fazen dodats¢ na zaklad pozadavi Uzemnihaizeni — obce Klabava.
Dva jadroveé IG vrty

Zeleznéni most v ev.km 93,191 (SO 31-38-02)
V PD dva jadrové IG vrty, 2 Sikmé a dva vodorovngy vpro konstrukci, zakladové pany
jednoduché.

Zeleznéni most (podchod) v km 93,184 (SO 31-38-06)
V PD provedeny dva jadrové IG vrty, nenéma konstrukce sloZzité zakladové pagn
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Zeleznéni most v ev.km 93,949 (SO 31-38-08)
V PD provedeny dva jadrové IG vrty, jeden DIA vooamy, jeden DIA svisly, jeden DIA pro klenbu,
jednoduché zakladové peény

Zeleznéni most v ev.km 94,289 (SO 32-38-01)
VPD dva DIA vrty Sikmé, dva DIA vrty vodorovné, XA klenba, pro P dopkny dva jadrové IG
vrty, slozité zakladové pogry pro nenarénou konstrukci

Zeleznéni most v km 94,429 (SO 32-38-03)
PD 2 IG vrty, slozité zakladové peény pro narénou stavebni konstrukci

Zeleznéni most v km 95,066 (SO 32-38-04)
PD 2 IG vrty, P 2IG vrty, most se nebude v tomtgténiealizovat

Silni¢ni most v km 94,920 (SO 32-38-04)
P 2IG vrty,zakladové porry slozité pro narénou stavebni konstrukci

Zeleznéni most v km 95,199 (SO 32-38-05)
PD 2 IG vrty, P jeden IG vrimost se nebude v tomto niisealizovat

Zeleznéni most v km 100,237 (SO 32-38-06)
PD 2 IG vrty, P 2IG vrty, sloZité zakladové p&mpro narénou stavebni konstrukci

Zeleznéni most v ev.km 106,592 (SO 32-38-09)
PD 1 IG vrt, dokumentace skalniho vychozu, zakladpengry mohou byt sloZité pro natoou
stavebni konstrukci

Zeleznéni most v km ev.107,234 (SO 33-38-03)
PD 2 IG vrty, zakladové potry mohou byt sloZité pro natnou stavebni konstrukci

Zeleznéni most (podchod) v km 101,389 (SO 33-38-04)
PD 2 IG vrty, zakladové potry sloZité pro narénou stavebni konstrukci

Zeleznéni most v ev.km 108,120 (SO 33-38-05)
PD 3 IG vrty, 12 Sikmych DIA vit, 6 vodorovnych DIA vii, P 2 IG vrty, 8 x dynamick& penetrace,
geofyzikalni ndteni. zakladové podny slozité pro narénou stavebni konstrukci

Opeérné a zarubni zdi :

Zarubni z&’v km 90,920-90,927 vlevo (SO 30-38-03)
P jeden Sikmy a jeden vodorovny DIA vrt

Opernd zel’ v km 92,800-92,908 vlevo (SO 30-38-06)
P 3 kopané sondy, 3 dynamické penetrace, jednodiédth@dové porry pro nenarénou konstrukci

Operna zel’ v km 92,940-93,038 vlevo (SO 31-38-01)
P 3 kopané sondy, 3 dynamické penetrace, jednodifdth@dové porry pro nenarénou konstrukci

Opernd zel’ v km 93,0455-93,130 vpravo (SO 31-38-03)
P 2 kopané sondy, 2 dynamické penetrace, jednocisdthédové porry pro nenarénou konstrukci

Zé&rubni z&’v km 93,1596-93,1985 vlevo (SO 31-38-04)
P jeden Sikmy a jeden vodorovny DIA vrt, jednoduzhkladové porry pro nenardnou konstrukci

Zarubni z&'v km 93,3285-93,410 vlevo (SO 31-38-05)
P jeden jadrovy IG vrt a vrty k podchodu, jednodtizikladové pormy pro nenarénou konstrukci

Opernd zel’ v km 93,590-93,730 vpravo (SO 31-38-07)
P 4 kopané sondy, 4 dynamické penetrace, jednodiédth@dové porry pro nenarénou konstrukci

Zarubni z&’v km 94,298-94,352 vpravo (SO 32-38-02)
P dva jadroveé IG vrtysloZité zakladové poeny pro nenardnou konstrukci
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Zé&rubni z€’v km 100,330-100,450 vlevo (SO 32-38-07)
P 3 dynamicka penetrace slozité zakladovéggmro nenardnou konstrukci

Tunely km 95,850 — 100,000 :

PD provedeny celkem jadrovych IG 17 tviz toho 15 svislych, dva Sikmé jeden inklinometyick
zbyvajici svislé. P doplnil 12 dalSich i toho 2 hydrovrty pro sledovéani hladiny podzenody. I1G
prizkum v ramci Projektu byl pro tunelové stavby dmgiicim prizkumem zarfenym na ovfeni
geologickych poréria v poruchovych (problematickych) mistech na neZzzopail zakladni pizkum
provadny pro gipravnou dokumentaci. ®zkumné prace v trase projektovanych tindbmolka a
Chlum, spgivaly v provedeni gizkumnych sond (inZenyrsko-geologickychiyrtpresiometrickych
zkousek ve vrtech, geofyzikalnichéiani, dokumentaci skalnich vychioa odkEru vzorld hornin a
vody k laboratornim rozbém.

Na zaklad vyhodnoceni gizkumu a s pihlédnuti KCSN 73 7501 ,Navrhovani konstrukci razenych
podzemnich objelt se v trase Zeleztémiho tunelu, v zavislosti na velikosti nadlozi aaki
horninového masivu, budou vyskytovat v jednotlivygtanovenych kvazihomogennich celcich jak
jednoduché, tak i sloZité geologické pogn ProtoZze razené tunely povaZzujeme za &réoo
konstrukci, je nutné ip projektovani postupovat podle 2. a 3. geotechnikitegorie podzemnich
objekti. Podrobny popis geofyzikalnich vlastnosti zastjzbnzemin a hornin je uveden jak v IG
praizkumu tak wWasti PD zabyvaijici se tunelovymi stavbami.

Geologicka stavba uzemi

Geologicka stavba zdjmového Uzemi je pow komplikovanda. K nejstarsi jednotce zderphbrniny
svrchniho proterozoika zastoupeniev@zre tmavymi Kidlicemi a még pak setlymi prachovci.
Smer vrstevnatosti je fiblizné kolmy k ose projektovaného tunelu a sklon vrstelvloch je 30 - 55

k zapadu. Rozpukani je podle hloubkové ugowad velmi velké hustoty diskontinuit (D5) ve
svrchnich partiich masivu az péestni az malou hustotu diskontinuit (D3 - D2) v &datralych az
zdravych hornin. V mist tektonickych z6n jsou vSak i horniny s extré&mmelkou hustotou
diskontinuit (D6) a vyskytuji se i polohy podrcehyaodonosnych hornin. Proterozoickiédlice se
budou vyskytovat v rozmezi stéaii cca km 96,460 — 98,850.

Tyto sedimenty jsou prostoupeny vulkanity, kterétitwyznamnou terénni elevaci - kopec Chlum.
Jedna se o jemnozrnné masivni hornirfgvpzre zelenoSedé barvy - spility, které maji kfom
svrchnich partii obvykle sdni az malou hustotou diskontinuit. Spility se dwdvyskytovat od
stanteni cca 98,850 do 100,000, tzn. do konce trasy. &b proterozoické horniny jsou
charakteristické pyritové impregnace.

Mladsi jednotkou jsou horniny spodniho paleozoiié@i ®rdovik. Petrograficky je Ize charakterizovat
jako prachovité fidlice s extrém# velkou aZz velkou hustotou diskontinuit (D6-D4).aBmovité
bridlice se vyskytuji ve sta&eni od vijezdoveho portalu, tj. km 95,850 — 96,460.

S dalSi geologickou jednotkou se setkamiehfpubeni stavebni jAmy mezi tunely Homolka a @hlu
Jedna se o vyiek tercierni panve gfaneogén. Neogénni souvrstvi je fsoo pisky az pisky
s jemnozrnnou imesi, @ bazi pak Strky. Nevylwujeme i vyskyt jitt s vysokou plasticitou, které
vSak vrtnymi pracemi nebyly zastizeny, ale v tawdieh panvich se &n¢ vyskytuji ve fornd
nepravideld mocnych vrstliek nebo viloZzek. Zastizené zeminy byly lokalmelmi ulehlé az
stmelené, tzn. charakteru poloskalnich hornin. &gjvowiena hloubka vyskytu byla ve vrtu J110 a
¢inila cca 11 m pod stavajici terén. Yegdchozim stupni byly tyto vrstvy chy®imnterpretovany jako
relikty karbonskych sedimeint Stanéeni vyskytu neogennich sedimenge km cca 98,230 —
98,800.

Kvartérni pokryv

Kvartérni pokryv je v trase tunelu zastoupsanti genetickymi typy zemin: sedimenty deluvialnimi,
eolickymi a fluvialnimi. Mocnost kvartérniho pokryvse pohybuje od 0,5 do cca 5 m. Eolické
uloZeniny jsou prezentovany sprasemi a sprasSovymaini (F6/Cl) o mocnosti cca 0,5 az 4,0 m.
Spradova zay se vyskytuje ve staténi km cca 98,800 - 99,400. Fluvialni sedimenty jgastoupeny
nékolika morfologicky nevyraznymi terasovymi stupnem®unky. Jednd sergvazmi o jilovité a
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hlinité pisky s prornlivym obsahem valoun NejvyznamgjSi akumulace&hto zemin (cca 5 m) je
v oblasti zapadniho (vyjezdového) portalu tuneldu@h (km cca 100,050). Deluvialni (svahové)
uloZeniny jsou zastoupenyqvazré soudrznymi zeminami charakteru @fgch hlin (F3/MS) aZ hlin
se stedni plasticitou tuhé konzistence (F5/MI) s neptainou gimeési alomki hornin a vyskytuji se
prakticky v celé trase. Mocnosichto uloZenin je obvykle do 1 m. K deluvialnim saedhtim zde
piitazujeme také sedimenty deluviofluvialni, které jsoablasti vychodniho (vjezdového) portalu
tunelu Homolka. Jedna se d@eplaveny material vysSiho terasového stpesp. vyph splachové
deprese. Sidaji se zde polohy pigych jila (F4/CS), hlinitych pisk (S4/SM), jilovitych pisk
(S5/SC) a hlin se #dni plasticitou (F5/MI). Ve vrtu J1 byly v zemimhzastizeny i organické
rostlinné zbytky. Mocnost tohoto souvrstvi dosatafidénsi 8 m.

Tektonika uzemi
Horninovy komplex je tektonicky ziaé postizen. Projevy tektoniky byly zastizenyaigkumnymi
vrty (prevazré ve forme silné podrcené horniny s ohlazy) a téZ byly na mnohaedifisindikovany
geofyzikalnim ndtenim. Projevy tektoniky Ize rozlit do dvou kategorii:
= vyznamné tektonické linie — pasmajiadu meti aZz desitek meir Hornina silg
rozpukana, malo pevna, silavodrela
= |okalni dislokace — vadu desitek centimétr Po €chto liniich bude zejména dochazet
k silnym pitokam
Proterozoické sedimenty jsou postizeny zlomovototgkou ve smrech V - Z, SSZ -JJVazS-Ja
SZ - JV. PoruSené slané zony se vyskytuji i v prasti vulkanifi - dosahuji mocnosti&kolika
decimetf aZ jednoho metru a velnsetna orientace je 310/85
Tektonické omezeni neogennich sedimgatpodle zlon snEéru S-Ja V- Z
PodleCSN 73 0036 neptitzajmové Gzemi do seismickych oblasti.

Hydrogeologické poeny

Zajmové Uzemi je sa@asti hydrogeologického rajonu 623 — Krystalinikuproterozoikum a
paleozoikum v povodi Berounky. ®nérny rocni uhrn srdzek za obdobi 1936 — 1986 je kolem 610
mm, g'evazna vtSina srazekifjpada vSak na povrchovy odtok.

Z pohledu hydrogeologieredstavuje barrandienské proterozoikum a paleozoikydrogeologicky

N s

ptipovrchové zo6& rozpukani a rozvolmi hornin, v ojedislych piipadech s hlubSim proéwi
podzemni vody puklinovymi a puklinozZilnymi systémya zaklad archivnich addj 1ze gisoudit
piipovrchové zoé rozpukanych a rozpojenych proterozoickydfdlic a drob slabou aZ dosti slabou
propustnostiidow 10° az 10° m/s) a velmi nizkou aZ nizkou transmisivitadow 10° az 10" m/s).
Radow shodné parametry byly zj&ty téZ v Gzemi budovaném metabazity (spility).

Kvartérni a pliocenni fluvialni uloZeniny v Pimké kotliré jsou budovany starSimigtginou jilovito-
pititymi Stérky. Vytvareji prilinovy kolektor s volnou zvodni a s hladinou podrénaody, ktera
obvykle komunikuje s hladinou vody v toku. VysSiasove stuptinad Grovni erozni baze jsou jen
obtasr zvodréné. Transmisivita kvartérnich kolekéioleZi tadow v rozpsti 10° az 10° m’/s a Ize ji
ozna&it jako nizkou azZ gedni.

V proterozoiku pevladaji hydrogenkarbonatové vody, mésisou zastoupeny i vody sulfatové. Na
Uzemi roz&eni hornin ordoviku je po#n zastoupeni hydrogenkarbonatovych a sulfatovyg ty
vyrovnargjsi. V plzeiské panvi jsou zastoupeny ¥imovrchovych kolektorech zakladni i smisené
kalcium-sulfatové vody, hydrogenkarbonatovée a solf@ vody. Kvartérni fluvialni uloZeniny
predstavuji hydrogenkarbonatové i sulfatové vody.

Z hlediska antropogenniho zi&eéni jsou ve studnich patrné zvySené obsahycédasi zpisobené
pravdEpodobré zengdélskou ¢innosti. Déle vSechny vzorky podzemni vody shodiykazuji
bakteriologické zn@steni.

V Useku tunelu Homolka se ve vzorcich podzemni vodyti HJ101 a HJ109 projevila agresivita
v dasledku zvySenych hodnot agr. €®odle vysledk stavebnich rozbérz vrta HV117, HV118 a
HV119 podzemni voda v okoli planovanych tdnelomolka a Chlum a mezilehlém Useku neni dle
CSN EN 206-1 agresivni. V zapadfisti Felozky trati, v Useku tunelu Chlum je v okoli vity124
podzemni voda mignagresivni z hlediska sir&n
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Stara dilni ¢innost, zajiStni stavby proti Ué¢inkim poddolovani :

Stara dini ¢innost v zajmovém Uzenhiyla zdokumentovana na zaktaarchivnich materidl
archivovanychCeskou geologickou sluzbou - Geofondem na pracetistiPraze a Kutné He a na
zakladt podrobné prohlidky terénu v okolaldich cl. Prehled Uzemi ovlivénych dilni ¢innosti je
obsahem nize uvedené tabulky

vgiitsdgci Néazev lokality ?g;jif;" T&Zené suroviny Stanteni trasy km (cca)
1. Ejpovice - Klabava 1086 Rudy 90,0-92,1
2. Ejpovice 1042 rudy i nerudy 92,1-92.3
3. (T\IyaSIrfI(ianL;z:;é 1013 rudy i nerudy 93,9-94,5
4. DySina 2 1022 Rudy (94,5 =)

Z minulosti nejsou znamy jevy, které by vedly v fieim mistech k rektifikaci trati zisbodu
poklesu terénu vlivem poddolovani. Geotechnickizpum za&adil poddolované Gzemi do V. skupiny
stavenig ve smysluCSN 73 0039 a proto jedba sefidit prisludnymi ustanovenimi citované normy.
Na zaklad podkladi geotechnického pekumu byla v zavislosti na hloubce objiktoddolovani,
jejich rozsahu a skladby geologického predit spétena mozna deformace podloZi Zelénitio
télesa. Ripadné petvaeni se pedpokladéa v pologru 20 000 m a vice na délce 50 m, céddstavuje
maximalni pokles 15,6 mm. ProtoZe je tento poklesezich provozni odchylky prostorové polohy
koleje od projektované polohy di&éSN 73 6360-2, ktera pro rychlostni pasmo RP4 pgeadchylky
vyskové polohy vrozmezi +20 mm az —30 mm, nejsotfepné Zadné opa@ni omezujici vliv
poddolovani na navrhované trase.

Pedologicky pnizkum

Tento ptfizkum byl proveden zacélem ziskani podkladpro bilanci kulturnich vrstevaly, ktera
nasled® slouzi k ndvrhu mocnosti a provedeni skryvky humagsh horizont v mistech trvalého
zaboru pozemk uréenych zakoneng. 334/1992 Sb. Makroskopicka dokumentaéepho profilu
byla zan¢tena zejména na mocnost a kvalitu humusového hatz@elkem bylo provedeno 43 sond
sondovaci i do hloubky aZz 0,95m. Na z&kkadyhodnoceni pedologickych jmkumnych praci je
v prilohou stanoven rozsah skryvky a s jejim nakladanim

B.1.1.3. Vysledky geodetického zéfani :

Pro navrh technickéh#eSeni stavby v mistech, kde Upravy trati nevyfioze stavajiciho
Zeleznéniho Elesa tedy v cca v km 88,007 - 89,730; km 90,82Q1:088 a 100,427 — 102,155 (vSe
v novém stardieni) bylo v letech 1996 provedeno zakladni geokietandreni stavajicich zelezmi
zaizeni, které bylo v 12/02 — 03/03 dopho v potebném a v saiasnosti pozadovaném rozsahu
(30m od hrany stavajiciho draznintlesa) SZG Plze Tato néfeni byla jedt dale doplgna o
podrobné zagteni mimo jiné i objekt mosti a propustik v 03-08/2003, dopbni provedl SUDOP
Praha a.s. Provedeno bylo i zgemi pro peloZku v Useku Ejpovice - Doubravka (km 89,730 —
100,420)fotogrammetrickou metodou, zpracovatel GEFOS a v Useku ,klabavskéelpzky (km
89,782 — 91,095) bylo provedeno tachymetrick&ami firmou SUDOP Praha, a.s. Vy3e popsana
za&kladni geodeticka &eni pro pipravnou dokumentaci byla v rAmci zpracovani prinjedoplréna o
dalSi potebna ngteni v mistech kde dochéazi ke & nebo v pipad poteby detailgjSiho zansreni
pro kon€ny navrh technickéhieseni. VeSkera geodeticka zdeni se stala zakladem pro vyhotoveni
digitalniho model terénu pro systém MOSS¢ghot byl odvozen stavajici teréfi peSeni podélného a
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pticnych fezi Zeleznéniho a silnéniho €lesa, jakoZ i situovani portatunel a u€eni tunelového
nadlozi s ohledem na navrZzenou niveletu. Déle ip&@ni mostnich objakta na ® navazujiciho
zemniho &lesa. Do takto vyhotovenychipnychiezi jsou osazovany i objekty protihlukovyclsta
zaklady traknich stozat.

B.1.1.4. Vysledky pizkumu a o¥¥eni stavajicich inZzenyrskych siti :

Stav inZenyrskych siti bylrevzat ze situaci a mapovych podkiagpravé a viastnik a jejich
poloha byla po zdigatilizovani a zakresleni doaiflbyla jedt upresréna jednotlivymi provozovateli
a to vobou fazich projektovétipravy (v gipravné dokumentaci a naslédnv projektu). Oba
podklady ziskané \ieznych ¢asovych obdobich pak byly vzajetnkonfrontovany a dopkmy o
zantfené viditelné znaky. Poté vznikl vysledny podklah pyhotoveni projektu stavby.iéd
zapa@etim stavebnich praci bude nutn@topné zjistit skuté&ny stav a pozadat konkrétni spravce siti
0 jejich vytyeni v terému.

B.1.1.5 Pouzité geodetické a mapové podklady

Pro navrh technickéhdeSeni stavby bylo vroce 1996 provedeno zakladmidefecké
zangreni stavajicich Zelezmii trati v km 88,000 —108,300, které bylo v 12/0@3/03 pro pipravnou
dokumentaci a v 07/06 - 11/06 pro projekt déplm v potebném a v saiasnosti poZzadovaném
rozsahu. V UsekuiploZky trati Ejpovice — Doubravkaigdozka je vedenaipvazié v nezastathém
Uzemi z ¥tSi¢asti v tunelu) bylo provedeno z&tani fotogrammetrickou metodou.

Jako podklad pro zpracovani projektu byly pouzZitnasledujici mapové podklady:

- mapove listy 1:10 000, 1:50 000 v digitalni férm

- katastralni mapy — stav k roku 2007

- vypisy z katastru nemovitosti — stav k roku 2007

- jednotné Zeleziini mapy v Useku stavby (Rokycany — Rig#&: 1000

B.1.1.6 Mgeni pro uréeni vlivu stavby na Zivotni pradi

Pro zjiS&ni vyhledovych porra po dokoreni stavby a jejiho vlivu na obyvatelstvo byla
provedena i na zakladmetreni v terénuHlukova studie,ktera se zabyvaiphledovym posouzenim
vyhledové akustické situace ¥ilphlém okoli této trat po dokoreni modernizace (tzn. provoz na
novém kolejovém svrsku) argdkladd moznostteSeni sniZzeni hlukového zatiZetlghlé obytné
zastavby a ploch pro vyuziti k bydleni, rekre&i@portu dle tzemplanovaci dokumentace.

Hlukova studie byla zpracovana v souladu s postuygdenymi v platnych "Metodickych pokynech
pro vypaet hladin hluku z dopravy" (VUVA Praha, RNDr.Miladberko). Ri zpracovani byl pouzit
vypocetni program SoundPlan HighPerf 5.0/12-22-00 fyuBstein+Berndt GmbH. Jeho pouZzivani
pro akustické vypity bylo schvaleno Narodni referam laboratdi pro hluk v komunalnim prosdi

pii OHS Usti nad Orlici ¢ervenci 1997. Vysledkem akustické studie jsblukové mapy
jednotlivych vypd@tovych Gzemi pro vyhledovy stav stipéhem izofon. SotAsti vypd@tu jsou i
vysledné tabulky hodnot ekvivalentnich hladin hluku v jednotlivyishdech vypétu. Jejich poloha je
vyznatena v hlukovych mapach. Stavajici zatizeni obyfastaxby hlukem bylo provedencasianim.
Vysledky néfeni jsou sokasti hlukové studie jako samostatna sloZkaéiedi hluku a vibraci,
provedené firmou Revita engineering — Libor Broz.

Na zaklad vysledi méieni a studie jsou navrZzena protihlukova tgrat v mistech, kde hrozi, Ze
dojde k gekrateni limitnich hodnot. Zakladni &eni a vyhodnoceni bylo provedeno v roce 2003 pro
piipravnou dokumentaci, vroce 2006 doSlo k aktualizavedenych dokumeint na zéklad
upresrénych nebo no¥ zjistenych fakfi.
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B.1.1.7 Korozni pizkum a n@eni

V ramci korozniho pirzkumu pro pipravnou dokumentaci v srpnu 2003. V roce 2006
doplréna nefeni pro stanoveni sfimého odporu zemin pro navrh uzemaci si¢. Celkow byla pro
technicky navrh byla provedena tato zakladni gétedé&a meteni :

a) neieni zdanlivé rezistivityjdy
b) meteni stejnoskrného proudového pole

Korozni phzkum byl proveden i teplot ovzdudi kolem 3. Povrch pdy byl suchy,
vihkost se objevovala az v hloubce 20 cm, bylo ayidu zviitovat. Mefeni se uskutmila v dok&
provozu aktivni protikorozni ochrany na seéabych dalkovodnich potrubich, které jsou provozgvan
v blizkosti vybranych rfticich stanovi§ a prokazatekh pati mezi zdroje cizich stejnosmych
elektrickych poli.

B.1.1.8 UdajeCeského hydrometeorologického Ustavu

Jiz v pipravné dokumentaci byly pro mostni objekty a psify stanoveny hladiny Q1 - Q100 a na
jejich zaklag¢ posouzena kapvaci'ga tpoku na dekavané mnoZstvi vod stanovené na za&klad
poskytnutych uddj a podklad CHU Plzai z 12.5.2003 a Povodim Vlitavy Pizezavod Berounka
z 28.4.2003.

Pro Projektu byla asfena spravnost dimenzi uvaZzovanych v PD i shodaudasoosti (r.2006)
poskytovanych Gdajs Uudaji z roku 2003
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B.1.2 Ochranna pasma

B.1.2.1. Ochranné pasmo drahy

To je definovano svislou rovinou vedenou 60 m oairkirosy koleje na abstrany, nejmén
v3ak 30 m od hranice obvodu drahy dle zasad stayotievZakoné o drahach Stavajici pozemek
drah — obvod drahy je zakreslen v koordmah situacich stavby,iipadre v dalSich pilohach
projektové dokumentace, z podkiadzpracovanych $ediskem Zeleztini geodézie Plze
definovanych ve sh@&ds Gdaji vedenymi v katastru nemovitosti.

Vlivem vystavby, zejména v mistechieipZzek v Usecich km 89,730 - 90,820 a km 94,068 —
100,427, dojde k nové definici obvodu drahy. Tedéugen na zaklagl zaneieni skuténého stavu a
vyhotoveni oddlovacich plad spoléné se zrnénou vlastnictvi rozsahu SZDC, s.0.GD, a.s..

V dokumentaci je zakreslerrqulEzny zabor pozenikpro now definovany obvod drahy. Na zaktad
vySe uvedenych zasad pak bude&stanoveno i ochranné pasmo drahy.

B.1.2.2. Ochranné pasmo komunikaci

To je definovano podle zakon&a256/2002 Sb 8 30 pro silnice druhé fatit tidy ve
vzdalenosti 15 m od osy vozovky nebo osijeplého jizdniho pasu silnice Il. nebo liidy a mistni
komunikace Il xidy

B.1.2.3. Ochranné pasmo elektrického vedeni

Veskera kabelova vedeni nové i stavajici maji stamé hranice ochranného pasma 1 m od
krajniho kabelu na kaZdou stranu. Elektrizovanai budou KiZzovat venkovni vzduSna vedeni.
Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno svistgvinami vedenymi po obou stranach
vedeni ve vodorovné vzdalenostti®ené kolmo na vedeni, ktetini od krajniho vodie vedeni na
kazdou stranu :

u nagti nad 1kV do 35kV detrg............ooeeeeniiennnn. 7m
u nagti nad 35kV do 110kVaetrg...............ceeenee. 12m

ProtoZe stavebniinnosti (elozky trati a komunikaci) si vyzada fgbozky stavajicich siti budou
ochrann& pasma négtanovena na zakladangieni skuténého stavu dle vySe uvedenych zasad.

B.1.2.4. Ochranné pasmo telekomunikaci

Ve svem vyjateni O2 Telefonica (esky Telecom) ochranné pasmo neuvadi, poZaduje
dodrzetCSN g styku s kabelem.

B.1.2.5. Ochranné pasmo plynoviad

Trat’ Rokycany - Plzi ve stavajici trase i naglozk&ch kizuji plynovody u nichZ jsou stanovena
ochranna pasma. Ochrannym pasmem je prostor \oBlizlplynarenského ¥aeni vymezeny
vodorovnou vzdalenosti odigorysu plynarenského ifaeni néreno kolmo na jeho obrys.

Ochranné pasmdni :
u plynovodi a gipojek do piiméru 200 mm ¥etns.................... 4m
u plynovodi a gipojek od péiméru 200 mm do 500 mnetre...... 4m
u nizkotlakych a sédotlakych plynovoil a gipojek,
jimiz se rozvég plyny v zastagném Gzemi obce....... 1m.

U plynovych z#izeni se dale podle zakota222 / 1994 Sb. stanovuje begpestni pasmo, které
je definovano stefhjako ochranné pasmo a je pro:

vysokotlaky plynovod do DN 100.........ccoceviiiiiiie i, 15m

vysokotlaky plynovod do DN 250...........cccccvviii i 20m

ProtoZe stavebnfinnosti (gelozky trati a komunikaci) si vyZada fghozky stavajicich siti budou
ochrann& pasma négtanovena na zakladangieni skuténého stavu dle vySe uvedenych zasad.
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B.1.2.6. Ochrana vod

Stavba zasahuje do ochranného pasma vodniho 2@8Z) II. stup - Nouzov. Ochranné
pasmo se nachazi v k.. KySice u BI2vi sowasnosti jim prochazitpjeho zapadni hranici stavajici
silnice 11/180 mezi KySicemi a DySinou.

Stavba do ochranného pasma zasatméd stavebnimi objekty:

- SO 32-32-02 uprava silnice 11/180

- SO 32-31-12 rekultivace opoase stopy 11/180 u KySic

- SO 32-36-08 Ejpovice — Pizdoubravka, pelozka vedeni VVN'EZ, km 94,900

- SO 32-39-02 Ejpovice- Tunel Homolka, Gpravy arada opt. rozvoi DOK
O souhlas se stavebtinnosti v OPVZ byl pozadan vodopravitad — OZP Magistratu &sta Plzs,
tento souhlas byl vydan 22.4.2009 god OZP/2815/09 — 3.

Z hlediska ochrany vod je nutné vylidumoznost zn&Sténi podzemnich a povrchovych vod
vlastni stavbou. Jedna siegevsim o riziko aniku ropnych latek.

Podrobuiji je ochrana vodeSena astiB.3. Vliv stavby na Zivotni prostedi.

B.1.2.7. Chrana uzemi :

Stavba ,Modernizace trati Rokycany - Rlzeasahuje do ochranného pasnitaquni pamétky
Pod starym Hradem Uzemi parku je zakresleno iilpze ¢. C.1. Pro stavebntinnost v
jejim ochranném pasmu v ramci Uzemnffeeni pozadan o souhlas Krajskiad Plzéského kraje,
odbor Zivotniho progedi, ktery vydal pro tut@innost souhlasné stanovisko dne 16.6.2005 dod
ZP/4830/05.

Prirodni park Horni Berounka byl zizen naizenim OkU Rokycany, OkU Pliesever a
Magistratu nista Plzg v roce 1995. Uzemi parku je zakreslendiloge C.1- Celkova situace stavby.
Do uzemi parku nejsou zahrnuty komunikace, kteo& feho hranici, zast@na Uzemi obci a Uzemi
uréend k zéstavwb schvalenou uUzengnplanovaci dokumentaci. Cilem ochrany parku je dusni
Zivelného vyvoje a rekréaich aktivit a pispst k zachovani tétaasti uzemi pro jeho ifprodni,
krajinné a estetické hodnoty. Po dokeni stavby ,Modernizace trati Rokycany — Rifzéoude
ukongen i Zeleznini provoz v Useku Chrast u Pé&r Plzér Doubravka, ktery je v s@asnosti veden
timto pirodnim parkem. O souhlas se stavebinnosti v tomto firodnim parku pozadan Magistrat
mésta Plz@, odbor Zivotniho progedi. Ten byl vydan dne 28.6.2005 apdZP/3705/05-Boz.

Prirodni rezervace Zal&la byla vyhlaSena vyhlaSkoudasta Plzg ¢.46/1998 a vyhlaSkou z roku
1993. Rirodni rezervace se rozklada v okrese #Inésto v katastralnim Gzemi Bukovec, na parcele
¢islo 127 a v katastralnim Uzemi Chrast na parcel@éiil, 1966/2 a 1970. Celkova v§ra rezervace
je 4,8372ha a 27,096ha. Poslanim rezervace je wachgiirozeného boru a smiSeného lesniho
porostu habrové doubravy s bohatou hdjovou vegetadilbové hainy s lipou a lipové hainy
s bohatou hajovou kKtenou. Stavba Uzemi nezasahuje. V rdmci Uzeniiidbai poZzadan o souhlas ke
stavebniméinnostem v jeho ochranném pasmu Krajskiadi Plzéiského kraje, odbor Zivotniho
prostedi, ktery vydal pro tutsinnost souhlasné stanovisko dne 16.6.2005¢patP/4830/05.

B.1.2.8. Pamatky a archeologické nalezy :

Na z&klad vyjadreni Odboru pamatkové & Magistratu résta Plzé se nepedpoklada vyskyt
archeologickych naléz ztohoto dvodu nebyly stanoveny odborné archeologické podynink
k provagni zemnich praci na Uzemi okresésta Plzé. V piipac archeologického nalezu pod
télesem trati bude ze strany investora stavby postupmv souladu s 823 odst.2 zak@r20/1987Sb.

o statni pamatkové pie

Pro Gsek trati spadajici pod OkU Rizeever je pozadovano referatem kultury zajist
archeologického dozoruripstaviE. Povinnosti investora je spinit poZzadavky, ktek&da 8§22 a §23
zakonat.20/87Sb.

» zahdjeni zemnich praci bude oznameno 2 tydeg jgjich zapdetim na adrese: Zapathské

muzeum, odd8eni zachrannych archeologickych vyzkiyrKoterovska 162, 315 01 Pize
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* hlasit gipadné archeologické nalezy

* umoznit zachranny archeologicky vyzkum

* Uhrada zachranného archeologického vyzkumuwide ustanovenim 822 odst. 2 zakona
¢.20/87 Sb.

« ke kolaudaci bude ipdloZzeno pisemné potvrzeni ZRnuzea o spkni vy3e uvedenych
poZadavk archeologické pamatkové qe

Pamétky

Navrh na prohlaSeni za nemovitou kulturni pamétkaticeniny hradku ,Stary zamek" u Ejpovic.
Stary zadmek je hradi8h s torzem byvalého hradku, ktery leZi §zod obce Klabava na skalnatém
ostrohu. Na jizni stranbyl ostroh fivodre prectlen dnes jiz zasypanyntigopem, na vychatispada
piikie do rokle. Severni stranu lokality poruSila jitoce 1861 vystavba Zelezni trat a oddlila
nejseveryjsi ¢ast na @. 745/7, kterd se dnes nachazi za trati. Vénjéstu Zejmé zachovalé valy a
torza zdiva o vySce aZz 3-4m z lomovéeho kamene spbjevapennou maltou.
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B.1.3 Koncepce stavby

B.1.3.1 Wel stavby

Ucel stavby,Modernizace trati Rokycany — Plize vychéazi z celkové koncepce modernizace
vybrané zelezii si& na GzemiCeské republiky a je s ni ve skoda obsahujeiedevsim dosazeni
vySSich provoznich rychlosti na trati a tim i zledic celkové jizdni doby mezi jednotlivymi
dopravnami. To bude dosazeno modernizaci stavajibétezninich staveb a Z&eni, kterd jsou
mnohdy za dobou své Zivotnosti nebo jsou jiz m@aastarala. To bylo v minulosti &pobeno i
zanedbanou udrZzbou prakticky veSkerychizemi Zelezriini infrastruktury. NavrZzenou modernizaci
dojde i ke zvySeni pohodli a beZpesti cestujici i vyuzivani vlakové Zelezémi dopravy. Dojde i k
naplréni Smérnice 2001/16/ES interoperabili transevropského ZeleZniho konveginiho systému

Stavba lezi na zapadnim rameni III.TZK &@sti Zeleznini trati 0202 Praha — Pliea je
vymezena stavajicim (evid&mm) kilometrem 88,063 — 108,300 této trati. Jedniailu modernizace
lI.TZK na tomto rameni je dosaZeni jizdni doby ptaky osobni dopravy mezi Prahou a Plzni pod
jednu hodinu. Tomu napomahd i celkova koncepesiptné stavby, kdy se sfrovymi Upravami
trati a gelozkami di¢ich Usek tati a dalSimi stavebnimi Upravami na ostatnictizeai pod#lo
zvySit tra’ovou rychlost z 90-100 km/h na 120 km/h — 160 kprihkEZné viakové soupravy, jednotky
s vyklagci soustavou budou moci cely modernizovany usekgitjhomogenni rychlosti 160km/h,
vozidla se specialnimi podvozky (I=130mm) mohou admvat rychlosti 125 km/h — 160 km/h.
Celkovéa koncepce stavby je i v souladu s dosuch@lat Uzemdchrargnou koncepci VRT na tUzemi
CR. Toho bylo vyuzito § navrhu gelozky trati mezi Ejpovicemi a Plzni Doubravkouykié tato
pieloZzkacasténé vedena ve stapv koncepci VRT uvaZzované vysokorychlostni trattir — Plze.
Ve vyhledu je pak uvazovano v tomto useku s rya¢hkis200 km/h (celkova délka vice nez 4 km).

B.1.3.2 Fehled o dodrzeni obecnych technickych pozadamk vystavbu

Rozhodujici¢ast stavebnich povoleni pro stavbu ,Modernizacgé Rakycany — Plz&‘ je
vydavana specialnim stavebniadem stanovenym dle 8 120 zakan&86/2006 Sb. Vippadre
prednEtné stavby, jelikoZ se jedna o stavbu na drazspgeializovanym stavebninfagdem Drazni
Uiad. Resto je stavba navrZzena tak, Zaigj@ rovréZz poZzadavky dané vyhlaSkeul37/1998 Sh. a jeji
zmenou danou vyhlaskot1502//2006 Sb.

V ptipact stavby ,Modernizace trati Rokycany — Rizee jedn& zejména o objekty v profesi
pozemniho stavitelstvi, budov majici charakter edtawttanské vybavenosti a jmyslovych staveb.
Tyto objekty jsou navrzeny tak, aby byla pespektovani hospodarnosti vhodné pro zamysSlgozity
byly sowasre splreny zakladni poZzadavky, kterymi jsou:

a) mechanicka odolnost a stabilita,

b) pozarni bezpmost,

c¢) ochrana zdravi, zdravych Zivotnich podminekvataiho prostedi,
d) ochrana proti hluku a vibracim,

e) bezpeénost (Fi uzivani,

f) Uspora energie a ochrana tepla.

B.1.3.3 Architektonické a urbanistické Zenéni stavby do Uzemi, vzhled a vytvaifeSeni

Z hlediska krajinného razu jde v celém useku f{sttivby) o terén mignzvinény. Uzemi se
vyznauje osidlenim sous#d*nym do obytnych celk Z hlediska vyuziti krajiny if@vaZzuje
zentdélstvi, v nkterychéastech je Uzemi zalesro (vrch Chlum, ,klabavska“felozka).

Stavebni Upravy pro modernizaci Zel€miitrati jsou navrZzeny pro usek Rokycany — Ejpovice

a pritah trati Plzni rastkou casti Doubravka na stavajicintlése drahy, takze se jako zasah do
krajinného razu neprojevi. Upravy tykaji se st&ibp draZznihod&esa zahrnuji roz&ni stavajiciho
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drazniho &lesa, Upravu odvasbvacich z#zeni, sanaci Zeleamiho spodku v Gsecich na stavajicim
télese a provedeni normové&ldi zemni plan. Stavajici zele na svazich a v bezpréstinim okoli
télesa drahy bude odstrara jen v mile nutné pro rozini €lesa a zajigni funkénosti a bezpmosti
provozu na elektrizované trati.

PreloZka trati v Useku Ejpovice — Pizddoubravka je navrZzena nowdo Uzemi, které je
v sowasnosti vyuzivanoipdevsim k zewuélské vyrokk. Ve &tSi casti své délky (celkavpieloZzka
¢ini 6,4 km) bude tra,ukryta“ do tunelovécasti (4,15 km), takZze se pohledov krajiné neuplatni.
Vyjimku tvoii ¢asti traé na obou koncichiplozky tedy mezi ZST Ejpovice a vychodnim portalem
tunekl u vrchu Homolka a zapadnim portalem u vrchu Chiumestskym parkem u ulice Patoi.
Oba portaly byl navrzeny architektem. V adtewych Usecich bude tiibZelezntni tra’ novy krajinny
prvek, gestoze i zde bude ukrytarqvdzi v z&ezu. Pro moznost posouzeni stavby z hlediska
krajinného razu (dle 812, zakotd 14/92 Sb.) jsou provedeny zakresshto Uselt trati do fotografii.

Pri Upraw stavajicich mosita propustk byla snaha v maximalni pei zachovat fovodni vzhled
objekii. Tomuto poZadavku jefigpisobeno technickéeSeni jednotlivych objekt S dirazem na
architektonické vzhled jéeSena festavba Zelezémi mosti v zastavh v lokalit¢ Plzer Doubravka,
tedy mosi pres ulice Mohylova a Potai a most fes Uslavu. Jejich navrh architektonickéleSeni
byl v rozpracovanosti konzultovano s architektessta Plz&. Pro most fes Uslavu ai@s Mohylovu
ulici je zhotoven zakres do fotografie.

Z hlediska pozemnich objekize tyto objekty rozéit do dvou skupin :

a) Stavajici objekty— Upravy &chto objekh jsou navrZzeny fgvazrié ve vnitnich prostorach.
V ptipact zmen dvenich ¢i okennich otvak je disledr® sledovanoieSeni zachovavajici
stavajici vijSi vzhled objektu. V ramci stavby budou demolovétgvajici nevyuZivané
objekty CD, v nevyhovujicim stavu pro dali vyuZiti. Jedeéosbyvalé strazni domkyjané
pristavky, trafostanice atp.

Individualni protihlukova op&tni na obytnych objektech (Upravavymeéna oken) budou
realizovany tak, aby tvar, material a barva odpalyidtavajicimu stavu. Objekty u kterych se
tato Uprava uvaZuje nelezZi v zadné pamétiahvargné zo.

b) Novostavby— mezi navrhované pozemni objekty ipaechnologické budovy proizeni a
zabezpeéeni Zeleznini dopravy. V Zelezdni stanici a zastavkach jsou navrzeny nové
piistteSky pro cestujici a zaseBeni vystup z podchod z lehké prosklena konstrukce
jednotného typu a tvaru. Pro eliminaci fiepivych &inka hluku jsou v gkolika lokalitach
navrzeny protihlukové &by, u kterych bude v dalSim stupni dopracovano itaktonické
feSeni, tak aby tyto objekty nebudily dojem mashetionové konstrukce (pohledogéneni,
ozelergni).

ArchitektonickéreSeni je obsazenicasti dokumentace C.3
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B.1.3.4 Strény popis navrzeného technickélfeSeni

Celkova koncepce technickieSeni stavby je sloZzena z technickyid®eni jednotlivych
stavebnich objekta provoznich soubdreSici oddlen¢ ve staninich a mezistannich Usecich vzdy
samostat® fungujici ¢ast stavby v dané profesi. V této kapitole je uwedgwny popis koncepce
technickéhaeSeni pro jednotlivé stavebni objekty a provoznibsoy séazené dle jejicklenéni do
jednotlivych subsystéina uvnit téchto subsystému dale dle profesni specializacentektu a
pozadavcich uvedenych zadavaci dokumentaci na eyéwoi projektu a dodateych podminek a
poZadavk vzniklych v pfibéhu projednani dokumentace v resortu dopravycastiniky stavebniho
fizeni wetrg predchozi projednarfesSeni stavby pro piaby znény tzemniho rozhodnuti ( rozhodnuti
¢.4138 dne 28.8.2008 vydané MMPIz).

D. TECHNOLOGICKA CAST

D.1 SubsysténRizeni a zabezgeni
D.1.1 Zeleznéni zabezpgovaci zaizeni

PS 30-21-01 ZST Rokycany, zavazani TZZ do SZZ

V ZST Rokycany bude v rdmci sousedni stavby ,Opliraae trati Zbiroh — Rokycany* vybudovano
nové elektronické sta&dlo, do kterého se provede v ramci tohoto PS zanamvého elektronického
autobloku Rokycany - Ejpovice. U elektronickéhovstha se s ohledem na sanaci Zel&aifio
spodku a vyrnu Zelezniniho svrSku provede ochrém respektive demontaz a &pa montéaz
vjezdovych nawstidel a swételnych oznanika, kilometricka poloha n&stidel se nemni. Dale se
provede demontdZ a &pa montaz v&si vystroje obou zhasecich kolejovych obfradvjezdovych
nawstidel. S ohledem na vySe popsané Upravy, ¢sdnarace a vystavbu protihlukovych zdi bude
v prostoru vjezdovych néstidel upravenaifslusna zabezgevaci kabelizace. Kro&nivazky nového
TZZ na elektronické st&dlo bude v Rokycanech také provedéast&né sousedini vnitini vystroje
autobloku z tréového Useku do Ejpovic. Viiiti ¢ast Ovazky a sousdni elektronického
automatického bloku bude umisb ve stavdlové Ustedr elektronického stawdla. Kabelizace pro
Uvazku a sousedEni elektronického automatického bloku ze stHové Ustedny k vjezdovym
nawstidlam bude poloZena wedstihu vramci sousedni stavby koridoru. Napajéwazky a
soustedni elektronického autobloku bude zaji# z univerzalniho napajeciho zdroje elektronického
stavdla. Ovladaci a indikai prvky nového elektronického autobloku budou wénig na pracovisti
JOP pro ovladani elektronického stdla ZST Rokycany. Saasti PS bude také &msné zavazani
provizorniho trdového zabezpevaciho zézeni z iseku Rokycany — Chrast u Rlggner Ejpovice).
Po dobu stavebnich praci bude v tomto Useku mi&tajéciho automatického bloku v obouttraych
kolejich véinnosti automatické hradlo s hradlem na trati, gstntraového Useku bude sledovana
pocitati naprav. Pro zapojeni dasné Uvazky automatického hradla bude vyuZita kadod
stavajiciho automatického bloku, wmit vystroj Gvazky se umisti ve stalové Ostedr
elektronického stasdla. Napdjeni Uvazky automatického hradla budeS@ap z univerzalniho
napdajeciho zdroje elektronického stdha, ovladaci a indikai prvky automatického hradla budou
umisgny na pracovisti JOP pro ovladani elektronickélaatgtia ZST Rokycany. V 1. ttavé koleji
Rokycany — Chrast u Plzrbude po dobu vystavbyizena provizorni odimé vyhybka ke stavenisti
tuneli, vyhybka bude zabezpena jako vieka na trati s uzamykanim.

PS 30-21-02 Rokycany - Ejpovice, TZZ

Tratovy Usek bude n@vzabezp&en traovym zabezp&ovacim zéizenim 3.kategorie, elektronickym
obousmdrnym ftiznakym automatickym blokem, ktery bude centrali@ovdo pilehlych ZST.
Automaticky blok bude se &telnymi naestidly a s kolejovymi obvody 75 Hz, které plnyhovi
podminkam Technickych specifikaci pro interoperabipro konvegini trag. V tratovych kolejich
bude zaji&n prenos kédu VZ. Diagnostika elektronického automaitick bloku bude vyvedena na
centralni diagnostické pracowst Rokycanech. V prvnicltdch letech vystavby budou razeny pouze
nové tunely bez dopadu na Zel@niiprovoz a zabezpevaci zaéizeni. V 1. trdové koleji v Useku
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Rokycany — Chrést u Plzmbude v tomto obdobi vloZzena provizorni vyhybkaktesé bude odhmvat
manipul&ni kolej (vieka) ke stavenisti tunél Vzhledem k tomu, Ze stavajici automaticky blok
neumi zabez@@ viecku na trati, bude vramci tohoto P&3eno také provizorni travé
zabezp&ovaci z#izeni a to v celém Useku Rokycany — Chrast udPReseni bude spivat v tom, ze
stavajici automaticky blok se vypne zprovozu a ebudobou tréovych Kkolejich nahrazen
automatickym hradlem s hradlem na trati. Pro autmké hradlo bude v maximalni mozné ieni
vyuZzZito zdizeni stavajiciho autobloku, zejména budou pougifvajici nésstidla a kabelizace.
Volnost tra'ového Useku bude kontrolovanacfiati naprav. Vnitni vystroj automatického hradla
bude umistna v reléovém domku v méstoddilovych nawstidel, napajeni RD bude zafiBb
z drazniho rozvodu 6 kV / 75 Hz. Odioé vyhybka k tunéim v 1. traové koleji bude uzatena
vyménovymi zamky ve spojce s odvratnou vyhybkou redpektvykolejkou. Vysledny kb bude
drZzen v elektromagnetickém zamku v kolonce pomoearsth¥dla u odboné vyhybky. Sotasti PS
tratového zabezg®vaciho zéizeni budou déle veSkeré demontaze stavajiciho oaizprniho
tra’ového zabezpevaciho z&zeni a to v celém Useku Rokycany — Chrast u&lzn

PS 31-21-01 ZST Ejpovice, SZZ

ZST Ejpovice bude na@v zabezp&ena staminim zabezp#govacim z#éizenim 3.kategorie —
plnohodnotnym elektronickym stédlem. Elektronické staddlo bude se stelnymi nawstidly a s
kolejovymi obvody 275 Hz, které pin vyhovi podminkam Technickych specifikaci pro
interoperabilitu pro konvemi trat. Na odbéné trati do Chrastu u Plgrbudou kolejové obvody
doplrény patitaéi naprav. Odjezdova néstidla na plzéském zhlavi budou umista na nagstni
lavce. Séad’ovaci nagstidla ve funkci oznéniki budou zizena u hlavni trati, u odboé trati bude
ozn&nik zizen formou #wného koliku. Benos kédu VZ bude zajt na vSech dopravnich
kolejich.

Vyhybky na zhlavich budou zabezpaey tifazovymi elektromotorickymi festavniky, budou
vybaveny celistovymi zawry a v potebném rozsahu snigiapolohy jazyki. Vyhybky v hlavnich
kolejich budou se Zlabovymi prazci a tomu budtimgisobeny elektromotorick&gstavniky.

Ovladani elektronického stédla bude v zakladnim stavu za§idb z dispéerského JOP z CDP Praha,
ziizeni dispéerského pracoviStje prednEtem samostatné stavby. V rdmci této stavby j@zan
provozni souboteSici potebné doplani disp€erského pracovi§to usek Rokycany — Pliénl.n. Pro
nouzové mistni ovladani v ZST Ejpovice bude v depiakancel& této ZST #izeno mistni
nezalohované pracovisioP.

Pro umisini vnitinich ¢asti technologického #aeni bude v ZST Ejpovicetizena nova provozni
budova, jejiz satésti budou stadlové Ustedny 1 a 2 a dopravni kancelavnitini cast
elektronického staidla wetrg napajeni bude umista v obou stasdlovych Ustednach. Zakladni
napajeni elektronického stalla bude zaji$ho ze stidavé trakni soustavy 25kV / 50Hz, nahradni
napajeni bude z mistni distritni si€, prepinani pipojek a vlastni napajeni zabeZpeaciho z&izeni
bude zajiSovat univerzalni napajeci zdroj. Diagnostika elehitkého stagdla bude vyvedena na
centralni diagnostické pracowsSv Rokycanech, ve staglové Ustedre bude fizena pipojka pro
notebook diagnostiky.

Na odb@né trati z Ejpovic do Chrastu u P&bhude no¥ provoz organizovan podlegupisuCD D3.

V ramci tohoto PS bude Usek Ejpovice - Chrast potwyma Useky péitace naprav, prvni Usek bude
ziizen od vjezdového néstidla v Ejpovicich na viditelnost ejpovick&epiesti, druhy Gsek bude
sledovat zbytek trati do Chrastu u Rizbirigujici disp&er D3 pro tré Ejpovice — Chrast u Pln-
Stupno — Radnice bude ungistv CDP Praha, zaroitepro rgj bude *izeno i zalozni disgerské
pracovis¢ v Rokycanech. Dirigujici disger D3 bude mit k dispozici pracowSgOP, které bude
vyuZivat jako vstupni zadavaci terminal a &m® bude z tohoto pracoviStuctlovat softwarovy
souhlas disp&rovi ovladajicimu Ejpovice ke st vlakovych cest z Ejpovic na tiaou kolej do
Chrastu u Plza

Po zahdjeni vystavby nové ZST Ejpovice bude noeételnické stasdlo uvedeno do provozu na
omezeny stav koleji§ta s postupnou vystavbou bude ré@$ano na dokatenécasti kolejisé. Pro
zajiseni ¢innosti nového statiniho zabezpmvaciho z#zeni v tchto stavebnich postupech bude
nutné provést Upravy spivajici hlavié v pokladce provizorni kabelizace, véizeni provizornich
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nawstidel a provizornich izolovanych styka upravit bude nutné takéast&n¢ software

elektronického staddla. VySe uvedené provizorni Upravy budou takéektgyat stav, kdy do Ejpovic
bude v zasrecnych postupech dasré zaustna stavajici dvoukolejnd ttaod Chrastu u Plzn

S provizornim tréovym zabezp#&vacim zéizenim, automatickym hradlem bez hradla na trati.

V rdmci PS budou také&izeny nové klimatizace ve stallovych Ustednach, proto budou provozni
soubory starnich zabezp®vacich z#izeni ¢leny nacésti A — zabezp®vaci zdizeni acasti B —
klimatizace.

PS 31-21-03 ZST Chrast u PlgnSzz

Po ukorteni stavebnich praci bude zruSena hlavni dvoukbléjg® mezi Chrastem u PlZna
Doubravkou, mezi Ejpovicemi a Chrastem u Rlande tato trazjednokolejina. ZST Chréast u Pln

se tak stane mezilehlou dopravnou na regionaltiiEfpovice — Chrast u Pl2n- Stupno — Radnice.
Stavajici RZZ bude v ZST Chrast u Riarypnuto z&innosti a v ramci tohoto PS bude provedena jeho
demontaz.

Nowvé pak bude doprava na celém Useku Ejpovice — Chr&treé — Stupno — Radniczena podle
predpisuCD D3, dirigujici disp&er bude umign v CDP Praha, zarokero rgj bude zizeno i zalozni
dispeerské pracovigt v Rokycanech. Ztohoto stavu vychazi navrh zabem@eiho z#zeni
Ztizeného v doprawnD3 Chrast u Plzav rdmci tohoto PS.

Na vyhybkach¢. 1 a 28 budou namontovany samovratieéstavniky, pro kontrolu jejich spravné
¢innosti budou #zena zableskova néstidla. Napajeni zableskovych rétidel bude zajigho po
stavajicich kabelech RZZ z reléového domkejgedu ,1H" v km 10,078. Ostatni vyhybky, lezici ve
vlakovych cestach nebo zajigici odvraty ¥etné odvratnych vykolejek se uzamknou v§movymi
zamky, vysledné kie budou drZzeny v dopravni kandel& Ustednim zadmku, ktery bude mozné
odemknout po vioZenitfslusného klie ze svazku.

Prejezd ,1H" bude po zruSeni hlavni trati pouze jddnejny. Reléovy domekipjezdu se navumisti
po snéru kilometrdZze vpravo osy kolejerqul [rejezdem. Rejezd bude zabezpen pgejezdovym
zabezpe&ovacim z#éizenim kategorie PZS 3 ZBLlI, vhili vystroj fejezdu bude umi&ta v reléovém
domku. Po Uprayvkolejis& se no¥ situuji vystrazniky aijezd bude navs celymi zavorami. PZS
bude vybaveno zvukovou signalizaci pro nevidontéje2d ,2H" Zistane zabezgen stavajicim PZS
bez zavor kategorie PZS 3 SBLI s vystroji ve st@ita reléovém domku uigjezdu.

Napédjeni obou PZS bude rowajiS€no napajecim kabelem z dopravny Chrast u &Planto
z piipojného mista u stavajici asbovaci wze ¢.8. U obou pejezdi bude #izena diagnostika, ktera
bude mit vystup na centralnim diagnostickém praitovi Rokycanech. Pro ovladani oboiejpzd
budou %izeny no¥ tti Useky pgitace naprav s vnihi vystroji v RD pejezdu ,1H".

Vzhledem k blizkosti dopravny Chrast u Riamelze v tomto siru Zidit pro PZS ,1H" @ibliZovaci
usek v patebné délce, proto bude v km 9,85fizeno kryci nasstidlo zavislé naginnosti PZS.
Spou&ni vystrazného stavu na PZS ,1H" s naslednym raesim povolujici n&ssti na krycim
nawstidle bude provad strojvedouci vlaku respektive obsluha viakii B¥Zné obsluze se bude
provadt dalkow z hnaciho vozidla pomoci dalkového ovladani (pajgepro gipad poruchy
dalkového ovladani bude v dopravni kantielddopravié Chrast u Plz& ztizena kolejova deska
s @islusnymi ovladacimi a indikaimi prvky.

Oba pejezdy budoueSeny jako autonomni sgmosem informaci o stavugpezdu pouze na hnaci
vozidlo. Proto ve siru od Stupna budefizen pro oba igjezdy spolény prejezdnik, ve siru od
Chrastu funkci spotmého gejezdniku pevezme kryci nasstidlo.

V ramci tohoto provozniho souboru bude td&8en pechodny stav, kdy po zapnuti elektronického
stawdla v ZST Ejpovice bude v Useku Ejpovice — Chragtlars ziizeno v obou tr@ovych kolejich
provizorni tra&ové zabezp®vaci zaéizeni, automatické hradlo bez hradla na tratedRttem PS
budou uUpravy stavajiciho RZZ na tento stav, tj eni§ivazky stavajiciho automatického bloku a
zZiizeni Gvazky automatického hradla. Pro zapojedésioé Gvazky automatického hradla bude vyuzita
kabelizace stavajiciho automatického bloku, fmhivrystroj Uvazky se umisti ve stallové Ustedre
RZZ.
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PS 31-21-04 Rokycany — Plzedalkové ovladani

V ramci tohoto PS bude zaj#io dalkové ovladani elektronického stdla v ZST Ejpovice z CDP
Praha. Vlastniizzeni CDP Praha jef@dnmétem samostatné stavby, v ramci tohoto P&§eno pouze
doplréni CDP o vybaveni pro Gsek Rokycany (mimo) — Ejpevi Plzé hl.n. (mimo). V ZST
Ejpovice pak bude dosazena ve sthové Ustedre skiin DOZZ a napojena na elektronické sidio.
Vstupni zadavaci termindl pro digpeskytizenou oblast bude umistv Plzni na St.5 ,Radbuza“.

Pokladku a propojeni jednotlivych ZST v Gseku staeptickymi kabely pro pasebné penosy datesi
PS sdlovaciho z#izeni. Patebnd dimenze v optickych kabelech pro pg#dnasazeni systému
ERTMS/ETCS Level 2 bude zahrnuta do poZadaldkového ovliddani a bude s nijiéno.

PS 32-21-01 Ejpovice — Pizél.n., TZZ

Tratovy Usek bude navzabezpé&en traovym zabezp&vacim zéizenim 3.kategorie, elektronickym
obousmdrnym ftiznakym automatickym blokem, ktery bude centrali@ovdo pilehlych ZST.
Automaticky blok bude se &telnymi ndestidly a s kolejovymi obvody 75 Hz, které plnyhovi
podminkdm Technickych specifikaci pro interoperabipro konveiini trag. V tratovych kolejich
bude zaji&tn prenos kédu VZ. Red zpeviinymi plochami u portdl tunel budou Zizena nasgstidla

s absolutnim vyznamem n#ti ,Staj“ pro kryti prostoru tundi. Diagnostika elektronického
automatického bloku bude vyvedena na centralnindistické pracovigtv Rokycanech.

Po dobu vystavbyistane v Useku Chrast u Péza Plzai hl.n. v¢innosti stavajici automaticky blok.
V Useku Doubravka — Pliagkde bude tento automaticky blok zasaZzen staw#bnosti, se provedou
vramci tohoto PS pt#bné provizorni felozky stavajicich zabezfmvacich kabdi, pripadre
reléovych skini a to zejména v jednotlivych ngstnich bodech stavajiciho autobloku.

Souwéasti PS tréového zabez@evaciho z&izeni budou dale veSkeré demontaze stavajicitipagh@
provizorniho trdového zabez@®vaciho z#izeni a to v celém Useku Chrast u BlzrPlzei hi.n..

PS 32-21-01 Ejpovice — Pliénl.n., TZZ

Tratovy Usek bude n@vzabezp&en traovym zabezp&ovacim zéizenim 3.kategorie, elektronickym
obousnérnym tiznakym automatickym blokem, ktery bude centralé@@ovdo pilehlych ZST.
Automaticky blok bude se &telnymi ndestidly a s kolejovymi obvody 75 Hz, které plnyhovi
podminkam Technickych specifikaci pro interoperabipro konvegini trag. V tratovych kolejich
bude zaji&tn prenos kédu VZ. Red zpeviinymi plochami u portdl tunel budou Zizena nagstidla

s absolutnim vyznamem n#sti ,Stij“ pro kryti prostoru tunél. Diagnostika elektronického
automatického bloku bude vyvedena na centralnindistické pracovigtv Rokycanech.

Po dobu vystavbytstane v Useku Chrast u Réza Plza hl.n. v¢innosti stavajici automaticky blok.
V Useku Doubravka — Plagkde bude tento automaticky blok zasaZen staw#bnosti, se provedou
vramci tohoto PS p#dbné provizorni felozky stavajicich zabezfmvacich kabei, pripadré
reléovych skini a to zejména v jednotlivych ngstnich bodech stavajiciho autobloku.

Souésti PS tréového zabezg®vaciho z&zeni budou dale vesSkeré demontaze stavajicitioaqgre
provizorniho trdového zabezg®vaciho z#izeni a to v celém Useku Chrast u RlzrPlze hl.n..

PS 33-21-01 ZST Plzehl.n., zavazani TZZ do SzZZ

V Plzni hl.n. Zistdva v obvodu St.2 &innosti stavajici RZZ, do kterého se provede zaviamévého
elektronického autobloku. U stavajiciho RZZ se ledém na sanaci ZeleZniho spodku a
dohlednost na&sstidel provede vyrma vjezdovych nastidel, nova nasstidla budou umigha blize
ke krajni vyhybce, s vySe uvedenym souvisi i potui@olovanych stylt u viezdovych nasstidel a
zkraceni zhaSecich kolejovych obwo& ohledem na posunuti vjezdovych ¢sdidel a sanai prace
v jejich blizkosti bude v tomto prostoru upravemdélizace stavajiciho RZZ.

Krome¢ Uvazky nového TZZ na stavajici RZZ bude v Plzkétproveden@ast&né sousedini vnitini
vystroje autobloku z ttmvého Useku do Ejpovic. Viiiti ¢4st Gvazky a soustEni elektronického
automatického bloku bude uniisb v novém reléovém domku autobloku u St.2. Meavajicimi
reléovymi domky RZZ a reléovym domkem autobloku dudo¥ poloZzena pdebna vazebni
kabelizace. Napajeni Uvazky a sdadini elektronického autobloku bude zaji® pipojkou nn ze
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St.2. Od vjezdovych néstidel do reléového domku autobloku bude poloZemz#arkabelizace pro
Gvazku a soustdni elektronického automatickeho bloku.

Ovladaci a indikéni prvky nového elektronického autobloku budotizeny nafidicim St.5
.Radbuza“, bude zdefizen i vstupni zadavaci terminal. Propojeni meZéawym domkem
automatického bloku a St.5 ,Radbuza“ bude z&ji$tpo stavajicich kabelech.

D.1.2 Zeleznéni sdklovaci zatizeni

PS 30-22-01 Rokycany - PlizeDOK a TK

V ramci souboru bude poloZen diagnosticky optickpdd (DOK) v profilu 36 vlaken. Opticky kabel
bude uloZen v ochranné trubce HD®H/33 modré barvy. Soabr¢ bude téZ poloZena trubka HDPE
rezervni barvyerné. Kabel bude vyveden: do ZST Rokycany — 36enakST Ejpovice — 2x12
vlaken, Sdl.mistnost vjezdovy portal — 2x12 vlaken, Enegranen — 2x12 vlaken, Sflmistnost
vyjezdovy portal — 2x12 vliaken,ZST Pizhl.n. — 36 vlaken

Krome kabelu DOK je navrZzen tavy metalicky kabel typu TCEPKPFLEZE v Usecich&Rizaisky
vjezd Rokycany - S#l.mistnost vjezdovy portél a 8ldnistnost vyjezdovy portal — st.Pizdl. Oba
kabely budou profilu 15x4x0,8. Kabel TK bude vyw¥Adna trati do RD, dale v zastavkach pro
ovladani rozhlasového aeni. V ZST bude kabel ukden celym profilem. Okruhy z TK mezi
vjezdovym a vyjezdovym portalem budouepedeny pomoci ipnosového systému a novych
optickych kabal taZzenych tunely

Krome hlavnich kabelovych tras bude proietty sélovaciho a dorozumivaci zakladni kabelova trasa
doplréna o lokélni rozvody a napojeni této do a z hlasisy

PS 30-22-02 Rokycany - Plizep‘enosovy systém
Tento provozni soubdesi nasledovné s vazbou na provizorni disyev Rokycanech a na
elektrodispéink v Susické ulici:

» Prenosovy systém SDH v Useku trati Rokycany —iPE® s gipojenim datové sitdo

SpSt Plzé Doubravka.

» Optické modemy v Zst Ejpovice — Zst Chréast fipgjeni ITZ tokem E1.
Pienosovy systém bude zapojen na ZST Rokycany a Rkezi 8mito body bude fEnosovy systém
zalohovan obchozi trasou po kabeD-T.
Odba’ka do Zst ChrastbudereSena proifipojeni ITZ pouze modemy E1 na optickém kabelu.
SpSt Plzé Doubravka bude vzhledem ke své poloze v blizkosti tunelipgjena na datovou i
tunelu pomoci fipojného OK a fislusnych optickych igvodniki, které budou sasti datovych
switchi. Datové pipojeni se navrhuje samostatpro zdizeni : 2xIP telefony, Ustdna EZS,
kamerovy systém a samostapro z&izeni IRT

PS 30-22-03 Rokycany - Ejpovice, Upravy stavafidiK a TK Chrast u Plz# - Beroun

Stavajici DK a TK budou zachovany, po dobu vystaghsargny a po skodeni stavby ponechany
v pavodnich nebo feloZzenych trasach a vyuzZivany az do doby zproimzeelého Zeleztiniho
koridoru z Berouna az do Pkzn

PS 30-22-04 Rokycany - PizeDOK DT

Stavajici zawsny opticky kabel bude snesen. V ramci pokladky D®KK bude poloZzena nova
HDPE trubka barvyp40/33 hitdé barvy s jednim bilym pruhem. Bude proveden noigich v ZST
Ejpovice a vypich z DOK v ZST Chréast bude zruSerdmci sneseni. V novém POK Ejpovice —
Chrast bude pr@DT vy¢lengno 6 vliaken.
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PS 30-22-05 Rokycany - PlzgpFiprava pro GSM-R

V pribehu zpracovavani projektovych dokumentaci na jedrotiseky IIl. koridoru byl zpracovan
,Navrh radiového planovani pro jednotlivé UsekytdrBeroun — Plz&'. Ucelem tohoto provozniho
souboru je na zaklgdadiového planovani navrhnoutigravu pro budouci umisti BTS v ramci jiné
stavby, ve které bude vybudovan radiovy systéménc@iseku tratlll. koridoru.

Priprava spoiva :
eV zajis€ni budouciho fipojeni BTS pomoci optického kabelu iggojenim na nejblizsi
bod genosového systému SDH.
* V zajis€ni napéjeni 230V stanice BTS
Déle je nutné v ram¢eSeného PS navrhnout pokryti tuneddiovym signalem proifpadny zasah
hastského zachranného sboru (HZS) a radiovym signalenzachrannou sluzbu.

PS 30-22-06 Rokycany - PlZeTRS

V rdmci této stavby bude vybudovana novéa zékladmadéostanice ZR-47, ktera bude urafst ve
spojovaci chodba bude fipojena pomoci fenosového systému PCMd&du a po tréovém kabelu.

Na zéklad meteni po dokodeni hrubych stavebnich pracich v tunelech, bu@eagre TRS doplgn

0 nové zakladnové radiostanice ZR-47, které budwmistny ve sdlovacich mistnostech u obou
portak.

Stavajici radiova giv ZST Chrast u Plznse ponecha stavajici jen dojde k &y koaxialnich
kabel véetrg ochran a bude ovladana ze ZST Rokycany pomeciggeného stavajiciho ovladaciho
pracovist.

NateSeném Useku trati s nepoZzaduje nové MRTS.

PS 30-22-21 Zastavka Klabava, rozhlasovéizeni

V sowasné dob neni v zastavce Klabava zadné rozhlasovézemi. Do zastavky se navrhuje
rozhlasové zdzeni pouze pro informovani cestujicich. Rozhlas@p¥oduktory budou umisty na
stozéarech osileni.

Pripojeni vrgjSich reproduktar bude zemnimi kabely typu TCEPKPFLEZE 3x4x0,8 aekalpro
rozvody typu TCEKFY 2P1,0. Rozhlasové hlaseni bydebihat automaticky nebo manugin
z telefonniho zapojove a bude ovladano z inforirdho systému v Zst Ejpovice a ZST Rokycany.

Nova rozhlasova Ustdna bude umidta ve venkovni klimatizované ki umiséné na konci
nastupi&. Rozhlasové kabely budou ulkamy ve stejné sini na zéezovych svorkovnicich.

Rozhlasové Zézeni bude sloZzeno z koncového st z modulu, ktery bude komunikovat s PC
informatniho systému nebo s telefonnim zapof@va. Rozhlasoveé ¥&eni v zastavce budéipojeno
na PC a telefonni zapojava Zeleznéni stanici pomoci metalickych okriuly tra’ovém kabelu.

Zatizeni bude vybaveno modulem, ktery potvrdi ghdé hldSeni a datéviej sctli PC informa&niho
systému, fipadré tonem i ruénim hlaSeni pomoci telefonniho zapojéwa

PS 30-22-30 ZST Rokycany iT

Provede se vyima zastaralé pdikené stanice disperskeé fidici techniky proiizeni Usekovych
odpojovau trakeniho vedeni v Zelezémi stanici a no¥ pro fizeni provizorni fevozné ninicové
stanice 6kV v souvislosti se Zmami v konfiguraci traéniho vedeni a zruSenim kabelu 6kV
v navazujicim useku sfrem do Plza. V sowasné dob je v ZST Rokycany instalovana zastarala
DRT DMS-l a DO100 pro kterou se jiz nevyrabi nahradihyj. V Zeleznéni stanici bude ve stavajici
mistnosti rozvodny rozpinaci stanice 6kV v iigtdle stavajiciijechodové skné osazen provizogn
hlavni logicky automat na bazigmyslového péitate (IPC), ktery bude vybaven pebnym pdétem
digitalnich vstup a vystug pro ovliadani usekovych odpojasav ZST (napojeni v 1.p& v misk
stavajici RT) a nové provizorni #ni¢ové stanice 6kV (pdizeny PLC v PS 30-23-01). Hlavni
stanice IPC automatu budgep HDLC modemy ifpojena provizord pres mistni kabely do
stavajiciho switche IntranetD ve vypravni budoy; pres ktery bude propojena provizérdo ED
Plzer. Prenosovy kanal technologické stthernet 10Mkb/s v 2&eni SDH bude vybudovan az ve

B.1.-27



Modernizace trati Rokycany — Pize B.1 — Souhrnné technicka zprava

stavi# Useku Zbiroh — Rokycany, ve které bude tato P@ictagemistna do nové technologické
budovy.V pripade, Ze by stavba Useku Zbiroh — Rokycafgdpihala tuto investhi akci bude soubor
zruSen.

PS 31-22-01 ZST Ejpovice, mistni kabelizace

V ZST Ejpovice se navrhuje nova mistni kabelizaae gropojeni jednotlivych objektpo stanici a
VTO u vjezdi. Mistni kabely budou uk@&eny na svorkovnicich umistych ve VTO, z&ezovych

svorkovnicich umighych vrozvadéové skini v 19“ provedeni ve stbvaci mistnosti a na
svorkovnicich vytah. Kabely budou v provedeni TCEPKPFLEZES.x0,4x0,64leD bude pro
rozvedeni kabélPTV poloZena ochranna trubka HDPE 40/33.

PS 31-22-02 ZST Ejpovice, telefonni zapojéva

Ucelem tohoto souboru je navrh na vybudovani novéigdathiho telefonnino zapojova, ktery
umozni dalkové ovladani z centrainiho disgekého pracovidt(v Praze). Digitalni TZ umoZzni dalSi
funkce jako disp&erské z#izeni VE, VD. Ripojeni TZ z jednotlivych ZST do dispiaku bude po
pfenosovém systému SDH.

Déle se navrhuje doplnit do telefonniho zapojeviafunkci telefonni tgedny s maximalni kapacitou
8 analogovych&astnickych pipojek a 8 digitalnichdastnickych pipojek.

PS 31-22-04 ZST Ejpovice, ASHS

Autonomni sam&inny hasici systém ASHS na plyn FM-200 bude vybudgov ZST Ejpovice v
mistnosti stagdlové Ustedny. NavrZzeny systém bude obsahovatedsiu s vestasnym spoudicim
tla¢itkem, konvetini (neadresné) optické hlési koue, ovlddaci tléitka, vystraZznou signalizaci,
sestavu tlakové lahve (lahvi) s dostatan mnoZstvim hasiva FM-200 a potrubni rozvod. caeti
Ustedny bude i napajeci zalohovany zdroj s moznoshiijeini. Ustedna bude napajena zeésit
230V/50Hz. Ustedna ASHS bude fjpojena na usednu EZS pomoci bezn&ovych kontaki
NC/NO. Provozni stavy z Gsidny ASHS budou séiovany do dohledového pracowidv ZST
Rokycany prosednictvim ustedny EZS.

PS 31-22-05 ZST Ejpovice, EZS

V ramci tohoto PS je navrZzeno chranit prostorovquié®ovou ochranou technologické mistnosti v
provozni budo¥. V téchto prostorach budou rozmiisa ¢idla EZS, ktera budou prdetdnictvim
koncentratak pripojena na Gsednu EZS. Usedna EZS bude umista ve sdlovaci mistnosti
v provozni budo®. V rdmci genosového systému bude tésina EZS napojena na digpeské
pracovidé v ZST Rokycany.

PS 31-22-06 ZST Ejpovice, 8dvaci z&izeni

V ramci tohoto PS je navrZzeno vybudovani novychimmd/ch, telefonnich a datovych rozviod
véetrg zdroju 24V.

Rozvody reSené systémem strukturované kabeldZe v objektunasghuje provést s pouzitim
komponeni strukturované kabelaze (midtidy 5), kabely LAM TWIN FTP a ukafit ve sdruzenych
datovych a telefonnich zasuvkach. Kabely se naertudst v instakénich listach vhodnych pro
rozvody strukturované kabelédze.

Pro napajeni VTO v obvodu Zelegni stanice, nahradniho zapojoéeapogtipac dalSiho z#zeni
bude slouzit reni¢ 48V/24V.

PS 31-22-07 Ejpovice - Chrast u PEPOK a TK

V ramci predmétného provozniho souboru bude poloZéipginy opticky kabel (POK) a v profilu 24
vlaken. Opticky kabel bude uloZen v ochranné trubld®PE @40/33 modré barvy/bilym pruhem.
Soul#Zzneé bude téZ poloZzena trubka HDPE rezervni bawmsné/bily pruh. Kabel bude vyveden do:
ZST Ejpovice a ZST Chrast u Plza 24 vliaken. V novém POK Ejpovice — Chrast bude @DT
vycleréno 6 vidken.
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Dale bude polozen travy kabel typu TCEPKPFLEZE v Useku #atST Ejpovice — Zast.Dysina a
typu TCEPKPFLEY v Useku tratZast.DySina — ZST Chrast u P&nOba kabely budou profilu
10x4x0,8. Kabel TK bude vyveden na trati v zastaWc&ST bude kabel uk@en celym profilem.

PS 31-22-08 ZST Chrast u PlZntelefonni zapojové

Ugelem tohoto souboru je navrh na vybudovani novégitathiho telefonniho zapojova, ktery nam
umozni dalkové ovladani od dirigujiciho digpea pro trd dle D3 ze ZST Rokycany nebo z CDP.
Digitalni TZ nam umozni dalSi funkce jako digpeské zEizeni VE, VD. Ripojeni TZ jeieSeno
pomoci optomodetnIMC tokem E1 na TZ v Zst Ejpovice.

Déle se navrhuje doplnit do telefonniho zapojeviafunkci telefonni tgedny s maximalni kapacitou
8 analogovych &astnickych pipojek a 8 digitalnichdastnickych pipojek.

PS 31-22-10 Ejpovice - Chrast u Pignipravy stavajicich DK, DSK a TKD
Kabely DK, DSK a TK budou zachovany, po dobu vybtawxchrarny a po skodeni stavby

ponechany v{wodnich nebo f@loZenych trasach a vyuzivany az do doby zprasmizeelého Useku
Zeleznéniho koridoru z Berouna az do P¥zn

PS 31-22-11 Chrast u PIznPlzei Doubravka, Upravy stavajicich DK a OKD

Kabely DK a OK (ochranny) budou zachovany, po de@stavby chraégny a po sko&eni stavby
ponechany v{wodnich nebo feloZenych trasach a vyuzivany az do doby zpratmizeelého Useku
Zeleznéniho koridoru z Berouna az do Pézn

PS 31-22-13 ZST Chrast u PlZnrozhlasové zézeni

V Zeleznkni stanici Chrast u Pl2rje v sodasné dob rozhlasové zazeni pro informovani cestujici a
rozhlas pro posun. Jedna se #izeni typu RU85. V rdmci této stavby dojde ke znigdemontazi)
rozhlasu pro posun a k vybudovani nového rozhldsmyé&izeni pro informovani cestujicich.

Stavajici rozhlasove reproduktory budou éymy za nové etre Ustedny. Ripojeni reproduktar
bude pomoc[ kabel SEKU 2x0,8. Ovladani rozhlasuSV Z Chrast u Plzh bude z telefonniho
zapojovae v ZST Rokycany nebo z mistniho TZ.

Nova rozhlasova Ustdna bude umi&ta ve sdlovaci mistnosti v 19* dfni. Rozhlasové kabely
budou ukogieny ve stejné sini na zéezovych svorkovnicich.

Rozhlasové Zézeni bude sloZzeno z koncového st z modulu, ktery bude komunikovat s PC
informatniho systému nebo s telefonnim zapoj@va.

Zatizeni bude vybaveno modulem, ktery potvrdi ghdé hlaSeni a datévej scli PC informa&niho
systému, fipadreé tonem i rué¢nim hlaSeni pomoci telefonniho zapojéwa

PS 31-22-14 ZST Chrést u PlZnaprava mistni kabelizace

V ZST Chréast u Plzhbudou provaghy v souvislosti s festavbou trat stavebni prace v koleji&t
piestavba fejezdi v souvislosti s timto jeréba stavajici mistni kabelygbozit a ochranit. Dale je
nutné provést novéfipojeni pgejezdového RD ze stavajiciho kabelu. Po provedemyrhvach a
pieloZkach budou kabelygnmeteny.

PS 31-22-15 ZST Ejpovice, kamerovy systém

Ucelem tohoto souboru je vybudovani kamerového systérdST Ejpovice ziloda vizualni
kontroly a ochrany majetkui@d poSkozeninti odcizenim a zaroveziskani pehledu o celkové
dopravni situaci ve stanici a tim i na celém Udedti.

Pro komplexnieSeni monitorovani celého prostoru Zel&znstanice byly navrzeny 3 kamery, které
monitoruji situaci na nastupistich, tak i na zhigefieznéni stanice sgrem do ZST Chrast u Plgn

Kamery budou v IP provedenfipojené pomoci datovych (LAM TWIN FTO 4x2x0,5) aticgych
kabefi. Pevné IP kamery budou und@sy na provozni bud@va na nastupisti.2 a ot@éna IP kamera
bude umisina na traknim stozaru na zhlavi.
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Dohledové pracovisttéchto kamer bude umisto v dopravni kancefav ZST Rokycany fip. bude
systém pipraven pro mistni dohled. Dohledové pracaviBude v ramci této stavby dopho o
piislusny software a hardware.

PS 31-22-21 ZST Ejpovice, rozhlasovéizani

V sowtasné dob neni v zeleziini stanice Ejpovice zadné rozhlasovéizni. Do ZST se navrhuje
rozhlasové zidzeni pouze pro informovani cestujicich. Rozhlas@pFoduktory budou umisty na
samostatnych stoZarech a zatowa stoZzarech ostteni.

Pripojeni vrgjSich reproduktar bude zemnimi kabely typu TCEPKPFLEZE 3x4x0,8 aekalpro
rozvody typu TCEKFY 2P1,0. Rozhlasové hlaseni bydebihat automaticky nebo manuéin
Z telefonniho zapojove a bude ovladano z infordrdho systému v Zst Ejpovice a ZST Rokycany.

Nova rozhlasova Ustdna bude umi&ta ve sdlovaci mistnosti v 19“ gikni. Rozhlasové kabely
budou ukorieny ve stejné s$kni na zéezovych svorkovnicich.

Rozhlasové zézeni bude sloZzeno z koncového sijanz modulu, ktery bude komunikovat
s PC informaniho systému nebo s telefonnim zapoj@va.

Zatizeni bude vybaveno modulem, ktery potvrdi ghdé hlaSeni a datéviej scli PC informa&niho
systému, fipadreé tonem i rué¢nim hlaSeni pomoci telefonniho zapojéwa

PS 31-22-22 ZST Ejpovice, inforndai zafizeni

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat info¥niasystém pouze v ZST Ejpovice. Jedna seo dv
oboustranné nastupistni tabule ugrét na samostatné konstrukci na ostrovnim nastu@itizi
kolejemi¢.2 a 4) a jednu oboustrannou nastupistni tabutiasiupisti u koleje.1. Informani systém
bude fizen mistnim pétatem v ZST a péitatem inform&niho systému vybudovaného v ramci
ptedchazejici stavby ,Optimalizace trati Zbiroh — Rodkny* v Zel. stanici Rokycany. Néwudované
zarizeni musi byt pkkompatibilni se Zgzenim budovanym v ramci navaznych staveb.

PS 31-22-30 ZST Ejpovice, X

Provede se vybudovani pdzené stanice disperskéridici techniky praizeni tsekovych odpojovéa
trakéniho vedeni, rozvodny NN a zdroje UNZ v Zelémiistanici v souvislosti se zmami v
konfiguraci trakniho vedeni a z#mou kolejovéhoreSeni. V Zeleziini stanici bude v samostatné
mistnosti osazen hlavni logicky automat na bagmyslového péitace (IPC), ktery bude vybaven
potrebnym pdtem digitalnich vstup a vystug pro ovladani usekovych odpoja¥a v ZST ,
rozvodny NN ¥etrg zaloZzniho pivodu z TV a komunikénim rozhranim RS485 s izékim
oddlenim pro gipojeni podizeného PLC giné¢ DOUO. Hlavni stanice IPC automatu budegp
pienosovy kanal Ethernet 10Mb/siiz&ni SDH (budovaného v ramciétmvaciho zéizeni stavby PS

,,,,,,

umis€na v samostatné mistnosti v nové provozni bédov

PS 31-22-32 ZST Chrast u Plgndemontaz RT
Provede se pouze demontéa*isk zaizeni IRT wetrt k ni pipojené kabeldZe v prvnim pat

technologické budovy. $iti bude pedana spravci pro vyuZziti na nahradni dily k G8rédosud
nerekonstruovanych usiekkabely ekologicky zlikvidovany.

PS 32-22-07 Tunely, mistni kabelizace

V Tunelech se navrhuje novd mistni kabelizace papgjeni jednotlivych spojovacich chodeb a
scklovacich mistnostech v portalech a Energocentremopdfeni bude provedeno &wa novymi
optickymi kabely profilu 36 vlaken. Optické kabdbpdou uloZzeny v ochrannych trubkdch HDPE
@40/33 modré barvy s 1 bilym pruhem. Kabely budowedeny ve sélovacich mistnostech u porial

v Energocentru a vybranych propojovacich chodbasenym profilem.

Dale budou provedeny nové mistni metalické kabedyiradlovacimi mistnostmi v portalech a VTO
u portati a u vjezd do portah. Metalické kabely budou profilu TCEPKPFLEZE ..x4&@& ukogeny
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budou na svorkovnicich uméstych ve VTO, zEezovych svorkovnicich umigtych v rozvadcovych
skiinich v 19" provedeni ve shbvacich mistnostech.

PS 32-22-08 Tunely, ASHS a EPS

Ucelem tétosasti projektu je vybudovani elektrické pozarni sigzace (EPS) v objektu energocentra
a ve vSech propojkach tunelu. V objektu energocardave vSech propojkach tunelu budou unist
samostatné tstdny EPS. Tyto Gdny budou propojeny pomoci optickycrepodniki a optickych
kabefi do systémové gnice s kruhovou topologii se zachovanim provoiiekratu a peruseni. Na
ustedny EPS budouiipojeny pomoci analogové kruhovéestice multisenzorové adresné pozarni
hlaste, adresné ttitkové hlaste, adresné sirény a vst@vystupni moduly. Déle budou n&které
ustedny EPS fipojeny tabla obsluhy, obsluzna pole pozarni ochiaiklicové trezory. Na vstugh
vystupni moduly systému EPS budotkippjeny pomoci bezn&govych kontakih NC/NO dstedny
autonomniho sand;ného hasiciho systému (ASHSJgadré dalSi souvisejiciho &eni.

Kabelaz pro zdzeni EPS bude v provedeni se zvySenou odolnosti §ifeni plamene a furtki
schopnosti § pozaru dle platnych norem &eglpigi.

Ustredna EPS umi&ta v objektu energocentra budegévat informace o provoznich stavech celého
systému EPS do dohledového prac@éviBlzer ul. Purkyiova a na pult centralni ochrany HZS PK
v Plzni prostednictvim penosové s popr. pomoci radiové sgitv pasmu 400MHz. Dohledové
pracovis¢ v Plzni ul. Purkyiova bude vybaveno Kklientskou stanici s‘gbbhym softwarovym
vybavenim. Pult centralni ochrany HZS PK v Plzrdéudoplrn o licence proifpojeni systému EPS.
V technologickych mistnostech TS6/0,4kV uréisich v propojkach tunelu bude na zakiadceni
pozarnim specialistou pouZzit autonomni séimwoy hasici systém (ASHS) na plyn FM-200. Navrzeny
systém bude obsahovat i@gtnu s vestamym spousicim tlatitkem, konvenini (neadresné) optické
hlasice koue, tlatitka nouzového ieruseni, indikéni tabla, vystraZznou signalizaci, sestavu tlakové
lahve (lahvi) s dostataym mnoZstvim hasiva FM-200 a potrubni rozvod.iétbta ASHS bude
umisgna uvnit steZené technologické mistnosti a budéipgiena na systém EPS pomoci
beznaptovych kontakt NC/NO. Provozni stavy z detden ASHS bude sffovan do dohledovych
pracovi§ prostednictvim systému EPS.

PS 32-22-09 Tunely, kamerovy systém

Ucelem tétocasti projektu je vybudovani kamerového systémulé délce obou tun&la na obou
portalech z dvoda vizualni kontroly ped neopravénym vstupem do tuniéla zarove ziskani
piehledu o celkové dopravni situaci uvriiineli. Déle je so@asti tohoto PS vybudovani kameroveého
systému na technologickém objektu energocentray kitede slouZit pro vizualni kontrolu objektu.

Pro komplexniteSeni monitorovani celého prostoru energocentnarmirzeny 4 pevné IP kamery a
jedné oténa IP kamera, kter4 bude monitorovat Unikovy vystupnet. Kamery budou fpojeny
pomoci datovych kab&ILAM TWIN FTP 4x2x0,5 ze stlovaci mistnosti v energocentru.

Pro pokryti v obou tubusech tunelu bylo navrzen@&@ych IP kamery vhodné do tohoto predt a
pro lepSi obraz je kazda IP kamera dépino IR gisviceni. U vstup do spojovacich chodeb v tunelu
budou umistny dw IP kamery tak, Ze kazda kamera bude sledovat tuap&ném sndru, aby byla
zajisS€na kontrola nad celou délkou tunelu. Uyriiazdé spojovaci chodby je ungish jedna IP
kamera sledujici prostor uvhithodby. Na oba portaly tunelu budou urrgtcelkemdétyti pevné IP
kamery, které spode¢ s rozhlasovym zézenim budou slouZit k monitorovani neopré&wého vstupu
do tunelu zaji¥ného pomoci softwarovych préstii.

Kamery budou provedeny v IP technologii v antivdnita provedeni fipojené pomoci datovych a
silovych kabel se zvySenou odolnosti protiéhi plamene, furdni schopnostii pozaru a spilujici
poZadované normy. Vifpad, Ze trasa kab#&lbude vedena v kabelovodu, budou vZdy u vstupu do
jednotlivych Sachet kabelydgniny protipoZzarnimi ucpavkami.

Dohledové pracovisttéchto kamer bude uméto ul. Purkyiova v Plzni. Druhé dohledové pracoyist
bude vybudovano na pultu centralni ochrany HZS FRzwi. Ol tyto dohledova pracoviStoudou
vybavena klientskou pracovni stanici sipbhym softwarovym vybavenim adgwa LCD monitory.
Prenos signalu do HZS bude pomoci optickych kialaefienosové sét pripadré pomoci radiove sit

v pasmu 400MHz. Nahravani vSech IP kamer bude pen@ pomoci kamerového serveru
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umiseéného ve sdovaci mistnosti technologického objektu energaeer€amerovy server bude proti
vypadku si chrarén zaizenim UPS.

PS 32-22-11 Tunely,if@nosovy systém

Tento provozni souboteSi gevod sdlovacich okrui z now vybudovaného TK u portalu v km
95,850 na opticky mistni kabel v tunelu atopny prevod okruli na TK u portal v km 100,00.
Timto zpisobem budou okruhy vedeny po OK a tim vykny vlivy stidavé trakce 25kV/50Hz na
okruhy v metalickém kabelu.

Z davodia levnéhoteSeni se navrhuje pouzitiizeeni MKS a osadit jej kartami prorqvedeni
nasledujicich okruh

Druh okruhu rozhrani
e IxVT MB
« 1xSR MB
e 2xJS MB
e 4XRM E+M
« 2XRR E+M
e 8xrezerva MB

Propojeni jednotlivych bads PCM 1 bude pomoci MOK 2vl. a optomodeROM-E1/T1, které jsou
souwasti dodavky PCM. Zapojeni je do kruhu s trasou M@j€dnotlivych tubusech turiel V km
98,705 je PCML1 pro vyvod nf okrttpro gipadné pipojeni ZR TRS pro vykryti radiovym signalem.

PS 32-22-12 Tunely, energocentrum, ASHS

Autonomni sam&nny hasici systém ASHS na plyn FM-200 bude vybdaov ZST Ejpovice v
mistnostech rozvodny 6kV, &dvaci mistnosti a technologické mistnosti. Nav§Zzegstém bude
obsahovat Ustdny s vestainym spoustcim tlatitkem, konvemini (neadresné) optické hlésikoure,
ovladaci tl&itka, vystraZznou signalizaci, sestavu tlakové laliladvi) s dostateaym mnozZstvim
hasiva FM-200 a potrubni rozvod. $ésti ustedny bude i napdjeci zalohovany zdroj s moznosti
dobijeni. Ustedna bude napéjena zes<IB0V/50Hz. Ustedna ASHS budefipojena na Ggednu EZS
pomoci beznafovych kontaki NC/NO. Provozni stavy z Gsedny ASHS budou strovany do
dohledového pracovidv ZST Rokycany progtdnictvim tstedny EZS.

PS 32-22-13 Tunely, energocentrum, EZS

V ramci tohoto PS je navrzeno chranit prostorovopl&t’ovou ochranou technologické mistnosti
v budo¥ energocentra. \&thto prostorach budou rozniisacidla EZS, kterd budou prdsdnictvim
koncentratok piipojena na Gsednu EZS. Usedna EZS bude umésta ve sdlovaci mistnosti
v provozni budo®. V radmci genosového systému bude iésina EZS napojena na digpeské
pracovist v ZST Rokycany.

PS 32-22-16 Tunely, IP telefonie
Tento provozni soubor PS 32-22-16 Tunely, IP telefdesSi nasledovné:

» Datovou & IP v tunelech s kruhovou topologii
» Datové pipojeni SpSt PlzeDoubravka

* IP telefony v tunelech, energocentu

+ CallManager v ZS PlzeSkroupova

Ucelem tohoto souboru je v navaznosti na zpravu ongépci pozarniho zabezfmmi“ v tunelech,
navrhnout telefonni spojeni od vchiodo unikovych Stol mezi tunely, ze &aodvacich mistnosti a
mistnosti pro silnoprouda iaeni a v neposledniact z objektu energocentra pro tunely. Bude
pofizena datova sipro gipojeni ASHS v objektech trafostanic v tunelu (3piipojeni telefor u
jednotlivych vchod propojovacich Unikovych tuniel(28x), telefori v silnoproudych mistnostech
v tunelu (3x) a telefan v mistnostech u portal(2x) a v energetickém objektu. Na datovotl s
navrhuje v ramci této stavbytipojit kamerovy systém (5-7 kamer) s moZnosti jehalouciho
rozsteni. Jak bylo jiZz uvedeno na datovoti bude pipojena i SpSt. Datovou tsbude tvéit 21
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switchi zapojenych do dvou krah(11 + 10 ) zapojenych na srovate L3, které budou zapojeny na
SDH.

PS 32-22-30 Tunely, energocentrum a TS6k\ED

Bude vybudovana pditena stanice disperskéridici techniky profizeni transformovny 22/0,4kV
v¢.dieselagregéatu, rozvodny NN a trafostanice 0,4/6kdbjektu pro zalozni napajeni nouzového
oswtleni a ventilace tunelu. V rozvodNN bude osazena 19"k hlavniho logického automatu na
bazi pamyslového poitace (IPC), ktery bude vybaven gebnym pdétem digitalnich vstup a
vystupa pro ovladani nové trafostanice 22/0,4kV, rozvodid a transformovny 0,4/6kV ¢etreg
zalozniho zdroje DA a komunikaim rozhranim Ethernet s optickym izéhém oddlenim pro
ptipojeni podizenych PLC v technologii této trafostanicetttafostanic 6/0,4kV ve spojovacich
chodbéch tunél Podizené PLC v trafostanici (PS31-23-04,05) budou @jepy s hlavnim vySe
uvedenym IPC v rozvodnNN kabely v rdmci vnihi kabelaZze budovy dalSi (v PS31-23-06) pak
pomoci optickych kabélprochazejicich tunelovymi troubami v rdmci mitabelizace PS 32-22-07.
Hlavni stanice IPC automatu budiep fenosovy kanal Ethernet 10Mb/stzeni SDH (budovaného
v ramci sédlovaciho zé@izeni stavby PS 32-22-11, PS 30-22-02) spoluprdocoveZzimu multipoint s
fidici jednotkou v ED Plze Doplréni vazeb na ostatni systémy (nouzové monitorovaavl@daci
pracovisé v ramci PS 32-22-31 a propojefiicich systém pro giimou automatizadiidicich funkci),
doplréni software pro postupné zapinani velkych ismta, doplréni pripojeni ovladacich gkni
DOUO (SO 32-36-01.1) s viiitim PLC na optick& rozhrani (zkrat@eaTV) v mistnostech v obou
portalech Dotaz na stav ndpv TV (blokovani funkce zkrato¢a) budereSen softwarovym dotazem
na ED nebo fimo na stav DOUO v Zst.Ejpovice a SpS Doubravka.

PS 32-22-31 Tunely, energocentrum a provozni tealogie tunek:, DRT

Bude vybudovana pditena stanice disperskéiidici techniky prorizeni technologickych ¥eeni

v tunelu vyplyvajicich z poZadafripozarg bezpenostnihoreSeni {ast B.4 dokumentace) a ttizeni
oswtleni, ventilace a snimani informaci o d®vi pozarnich dwé spojovacich chodeb a stisknuti
tla¢itek pro os¥tleni sekci tunelu. Procély ovliadani pracovniky udrzby pigpads pracovniky slozek
zachranného systému budou keoneentralniho automatu osazena §edtwé ovladaci mista
podiizenych PLC automats displejem s dotykovou obrazovkou a to v samogtit mistnostech u
portak tunefi snerem na Plz& i smérem na Rokycany. Na zvlastni poZzadavek HZS bude afdeno
nouzové pracovists monitorovacim a ovladacim gtatem PC spoknym pro obaridici systémy
umisténym v Energocentru v samostatné mistnosti. Pro ogtélkgrenosy a moznost centralniho
ovladani a nastavovani systému z energocentra \buaw/odrg NN energocentra osazena 19%tigk
hlavniho logického automatu pro technologii tdneh bazi pimyslového poitace (IPC), ktery bude
vybaven komunik&nim rozhranim Ethernet s izéldm oddlenim pro gipojeni podizenych PLC v
technologii rozvoden NN ve spojovacich chodbacheltunvéetrg jiz zmirgnych podizenych
ovladacich pracovi Podizené PLC v rozvodnach NN (jsou gésti PS 31-23-06 nebo SO 32-36-
01) budou propojeny s hlavnim vySe uvedenym IP©zvadré NN a ovladacimi PLC u portél
pomoci optickych kabélprochazejicich tunelovymi troubami v rdmci miktabelizace PS 32-22-07.
Hlavni stanice IPC automatu v energocentru buias grenosovy kanal Ethernet 10Mb/stiz&ni
SDH (budovaného v rdmci &ddvaciho zéizeni stavby PS 32-22-11, PS 30-22-02) spoluprdacova
rezimu multipoint gidici jednotkou v Plzeni. V této fazi séegdpoklada vyvedeni diddiciho systému
Elektrodispeéinku pripadré dofidiciho systému budouciho disjogku dohledu infrastruktury (CDP),
piislusna varianta by &a byt ugesréna nejpozdji do doby realizaceVazba na EZS, EPS v PLC
automatech spojovacich chodeb (zapinaniétesv, napl@ni suchovod,...), doplrni software
zapinani osstleni kamer PTV podle EPS, ddphonitoru s klavesnici aigpin&e ovladaciho mista
v Energocentru, dopémi PLC pro monitoring vytahu u Unik.8achty, daplhsoftvare pro sninte
proucéni vzduchu (4x), dopbni software pro spousti sekvence ventilace, doghi software pro
fizené zavodini suchovod, doplreni software praidla tlaku vody ve vybranych mistechijqemz
hardware jgeSeno v fislusnych rozvagtich ve spojovacich chodbach v rdmci SO 32-3610dapré

v ramci rekterych sdlovacich PS.
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PS 33-22-06 SpSt Doubravka, EZS

V rdmci tohoto PS je navrZzeno chranit prostorovqié&’ovou ochranou technologické mistnosti ve
spinaci stanici. Vechto prostorach budou rozmisa cidla EZS, ktera budou prdstnictvim
koncentratok pripojena na Usednu EZS. Usedna EZS bude umésta v technologické mistnosti
ve spinaci stanici. V ramcitgnosového systému bude fésina EZS napojena na digpeské
pracovist v ZST Rokycany.

PS 33-22-07 PlzeHI.n. - Plzei Purkyriova, DOK

V rdmci souboru bude poloZzen novy déalkovy optickgbdéd profilu 144 vldken mezi ZS Pize
Purkyiiova a ZST Plze hl.n. Opticky kabel bude uloZzen mezi ZS Rize Stavdle 5 — Radbza
v nové ochranné trubce HDR@BO0/33¢&erné barvy a mezi ZST Pledil.n. — Stawdlem 5 — Radbza
do stavajici trubky Duralain 75¢erné po koaxialnim kabelu.

PS 33-22-08 Plzehl.n. - Plzei RSED, ZOK

V ramci souboru budeifzen novy dalkovy/zasny opticky kabel profilu 72 viaken mezi ZST Rize
hl.n aRSED Susicka. Opticky kabel bude uloZzen mezi ZSTePh spojkovi&m v Trianglu v nové
trubce HDPE@40/33 modré barvy &rnym pruhem a mezi spojkovi#t v Trianglu aRSED bude
zawsSen na trakni podgry na misto stavajiciho ZOK 16 viaken, ktery budesen.

PS 33-22-11 PlzeDoubravka - Plzé Hl.n., Gpravy stavajicich DK a OKD

Stavajici kabely DK a OK budou zachovany, po dolstavby chragny a po sko#eni stavby
ponechany viwvodnich nebo ieloZzenych trasach a vyuzivany aZz do doby zproymizrelého
Zeleznéniho koridoru z Berouna az do Pézn

PS 33-22-21 Zastavka Plzéoubravka, rozhlasové #¥&eni

V sowasné dob neni v zastavce Plie- Doubravka Zadné rozhlasovétizani. Do zastavky se
navrhuje rozhlasové #aeni pouze pro informovani cestujicich. Rozhlasoygroduktory budou
umisgny na stozarech ostleni.

Pripojeni vrgjSich reproduktar bude zemnimi kabely typu TCEPKPFLEZE 3x4x0,8 ackalpro
rozvody typu TCEKFY 2P1,0. Rozhlasové hlaSeni buydebihat automaticky nebo manualn
z telefonniho zapojove a bude ovladano z inforémdho systému v zst Ejpovice a ZST Rokycany a
zarover bude moznost ovladani z infortmiho systému v ZST Pliéal.n..

Nova rozhlasova Ui&dna bude umi&a ve venkovni klimatizované i$ki umisgné na konci
nastupidt. Rozhlasoveé kabely budou ukemy ve stejné skni na zéezovych svorkovnicich.

Rozhlasové Zézeni bude sloZzeno z koncového st z modulu, ktery bude komunikovat s PC
informatniho systému nebo s telefonnim zapojera. Rozhlasoveé taeni v zastdvce budéipojeno
na PC a telefonni zapojava Zeleznéni stanici pomoci metalickych okriily tratovém kabelu.

Zatizeni bude vybaveno modulem, ktery potvrdi ghdé hldSeni a datéviej sctli PC informa&niho
systému, fipadré tébnem i ru¢nim hlaSeni pomoci telefonniho zapojewa

PS 33-22-30 SpS PlieDoubravka, DRT

Bude vybudovana pdéizena stanice disperskétidici techniky profizeni spinaci stanice trakho
vedeni, usekovych odpojatatrakinino vedeni u spinaci stanicée® demolici staré SpS Doubravka
bude stavajici zastaral4aRID demontovana aipdana spravci na nahradni dily pro Gdrzbu dosud
nerekonstruovanych GsiekV SpS Plz# Doubravka je v saiasné dob instalovana zastaralaRDy
DMS-I a DO100 pro kterou se jiz nevyrabi nahradity vyrobce TESLA StraSnice dnes jiz ani
neexistuje). Spinaci stanice bude postavena zostk Bude osazena pdzenou stanici RT na bazi
pramyslového poitate s odpovidajici kapacitou digitalnich vsiug vystug pro signaly, povely a
meiené hodnoty. Rdtac bude vybaven LCD monitorem a klavesnici které hbudbouZzit pro
komfortni ovladani v fipact mistni obsluhy (namti udrzke SpS). Déle bude vybaven pethnym
komunika&nim rozhranim pro ifipojeni podizenych automatv technologickém zézeni (podizené
PLC, elektronické ochrany apod.). Paéna stanice budergs genosovy kanal 10MBb/s #aeni
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SDH (budovaného v ramci &dvaciho zéizeni stavby PS 30-22-02) spolupracovétdgci jednotkou
v ED CD Plzei.

PS 33-22-40 EIXD Plzai - SuSicka, dopleni DRT

Ucelem provozniho souboru jéipojeni pti (étyf, pokud byiizeni provozni technologie turiebylo
smerovano na CDP) pdiéenych stanice do stavajiciho systému automatigtharizeni PETZ a
NZZ v provozovaném Elektrodisgieku Plzei na SuSické ulici a dopini technologie a softwarového
systému v ED na tento novy stav. V Elektrodispleu Plzeir se navrhuji minimalni dpravy. Vzhledem
k plné kapacit stavajicichidicich jednotek se navrhuje v rAmci stavby RokycaRlzer osadit jednu
skiin s jednim IPC ffdici jednotka komunikace &isner Plzai - Zdice) pro komunikaci Ethernet
10MB/s s budovanymi stanicemi a provést softwar@aplnini stanic budovaného uUseku do
stavajiciho software (dopini grafickych schémat, poruchovych hlaSeni, povabv tabulek,
komunikanich paramefr atd.). V rdmci navazujici stavby Zbiroh - Rokyceasey navrhuje osadit do
vySe uvedené $in¢ shodnou zalozni jednotku IPC. Dale bude provedgnana jednoho pracovist
dispe€era (vzhledem k dobam vystavby a Zivotnostéifaa PC) a provedeno rozéhi struktur
stavajiciho programového vybaveni (da@pingrafickych schémat, poruchovych hlaSeni, povaibv
tabulek, komunik&nich paramefr atd.) o pidavané stanice. Dopini DOUO o zkratovée TV u
Plzaiského portalu

D.2 Subsystém Energie
D.2.1 Silnoproudé technologie

PS 30-23-01 ZST Rokycany, provizornémc¢ova stanice 6 kV, 75 Hz

Stavajici rozpinaci stanice bude upravena na napé&gnicovou stanici MS — jako nahrada za
demontovanou MS v ZST Pize Doubravka, ktera bude napajet kabelovy rozvdd/675 Hz ve
smeéru proti MS v Myg.

Stavajici VN rozvaé&k 6 kV bude zachovan a vyvod ve &m Plzei Doubravka bude vyuZit pro
piivod ze statického #&mice frekvence 400V AC 50/75 Hz a vyvod ve &mna Myto Zistane
zachovan. Mni¢ bude napajen z pomocného rozig RM1 a sodasré bude z tohoto rozvade
fizeni nénicové stanice. Préizeni bude rozvad vyzbrojen mistnintidicim systémem s dotykovym
ovladacim panelem. Napajeci #Hp400V AC, 50 Hz bude zaji&to zrozvadée distribuce —
rozvodna NN pol&.9, které bude vyzbrojeno pojistkovym odpiem s néfenim spateby elektrické
energie. Hvod do rozva&ke RM1 bude kabelem ve stavajicich kabelovych kahale

Kobka kabelového vyvodu s odpoj@esn, pojistkami a kompen&ai vzduchovou tlumivkou ve
smeru na Plzé bude pezbrojena — bude v ni instalovan trojfazovy suchngforméator 50 kVA, 6/0,4
kV, 75 Hz. Déle v rozvatti pomocného nafhi 24V DC budou dozbrojeny dva stejnasme jistice,
které budou napdjet misttidici systém PLC s ovladacim panelem OP a statizhyi¢ frekvence —
pomocné ovladaci nagp.

Staticky néni¢ 400V AC, 50/75 Hz bude v samostatné roz¢asté skini a bude instalovan vedle
rozvadi¢ée RM1. Staticky rni¢ nevyZaduje fidavné z&zeni pro kompenzaci, protoZe lze nastavit
cos fi v rozsahu 0,95 - 1.

Signalizace ze %&eni ngénicové stanice bude ndvzakabelovana do rozv&g RM1 do PLC a
ovladani bude z OP ze dveozvadce.

Tento PS bude realizovan xipad, Ze tato stavba bude zahajendve neZ stavba Modernizace trati
Zbiroh — Rokycany.

PS 31-23-04 Tunely, energocentrum, technologie

Now¢ budované energetické centrum bude fZajidt napajeni technologickych izzeni v tunelu,
dilezitych pro zabezgeni provozu a bezprosti osob v fipac havarie, v prvnim stupni napajeni.
V objektu energocentra budou mimo technologii tohBS instalovan také dieselagregatlmedaci
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zatizeni a z#izeni IRT. Z hlediska napajeni se jedna o transformovnQ,28 kV. TS 22/0,4/6 kV se
sklada z rozvoden vn, trafokomor a rozvodny nn.\vRdna vn 22 kV bude osazena kowdearytym
rozvadcem se vzduchovou izolaci sigtroji izolovanymi Sk Tento rozva& navazuje natast
rozvadce 22 kV CEZ distribuce a.s. Ghbeasti rozvodny 22 kV {EZ x SZDC) budou prostorév
oddleny pletivem v rdmu (s@ast stavebniho objektu). Transforméator 22/0,4 k\debw suchém
provedeni (s izolaci ze skelnych vidken s epoxidopoyskyici v pozarni itidé F1) o vykonu 630
kVA.

V polich rozvoden nn, vn 6 kV a 22 kV bude moZndéadat spinaci prvky dalkévmotorickym
pohonem. Signalizace stabezpotenciélové kontakty) spinacich grvude zavedena doRY
prostednictvim PLC. Nasazeni PLC uniofe variabilniieSeni aplikace blokovacich podminek,
ovladani napéjeni jednotlivych spebici a systému napajeni tudejako celku. Pro zaji8hi
ovladaciho nagti bude v rozvaéki nn osazen zdroj UPS.

PS 31-23-05 Tunely, energocentrum, nahradni zdteghnologie

V prostoru energocentra bude uriszélozni zdroj elektrické energie (dale jen ZZE#&) napajeni
obvodi v tunelu a samotném energocentru vyZadujicichtdpes napéjeni. ZZEE budefipojen
silovymi i signalnimi kabely se #ki automatického zaskoku v rozegdnn — PS 31-23-04. ZZEE
bude 3 fazovy dieselagregét v odiriéné kapotazi, odhtinénou vzduchotechnikou i odvodem spalin.
ZZEE bude umigh v samostatné mistnosti. Butieen dalko¥ z DRT, automaticky z vlastniidici
jednotky nebo manuaire panelu na kapotazi ZZEE.

Pfi nadvrhu nédhradniho zdroje budou brany v Uvahu ewSkmozné stavy ip provozu tunelu.
Vzhledem k vy3e uvedené bilanci, ztrataid fpansformaci a fenosu energie je navrzen ZZEE
670kVA / 536 kW.

PS 31-23-06 Tunely, TS 6/0,4 kV, technologie

Now¢ budované TS 6/0,4 kV jako koncové édii body napajeciho systému (celkem 3x TS 6/0,4 kV
ve spojovaci chodb¢. 1, 7 a 14), budou zafidvat napajeni technologickych izzeni v tunelu,
dilezitych pro zabezgeni provozu a bezprosti osob v fipac havarie, v prvnim stupni napajeni.
TS 6/0,4 kV se sklada z rozvodny vn, transformatorozvodny nn. Rozvodna vn 6 kV bude osazena
kovow krytym rozvadcéem s izolaci SF6. SloZeni poli roz¢adl 6 kV je voleno s ohledem na
moznosti variabilnosti napdjeni tunelovych tuublokovacich podminek a krizovych posiup
Transformatory 6/0,4 kV budou v suchém provedepoZarni tidée F1 o vykonu 250 kVA, s kryti
IP23 (ve skini).

Rozvodna nn je tdena rozva&kem RH, rozva& zajis€né si¢ (RZS) a UPS pro ieklenuti
beznaptové pauzy fi startovani dieselagregatu v energocentru a knatkgpadku distribéni si.
Kontrola atizeni rozvodny TS 6/0,4 kV jeSena pomoci PLC v rozvaginn a terminaly v rozvodn

vn, které jsou spolu s gebnymi fistroji a ochranami umi&ty v ovladacich gknich rozvadce 6

kV, v piipact PLC v rozvadéi RZS.V polich rozvoden nn, vn bude moZné ovladavri spinaci
prvky dalko¥ motorickym pohonem, gené vyvody nn pak stykla Pro terminaly v rozvodhvn a
PLC v rozvodg nn budou wylergny v systému RT dvé samostatné optické siiky, na které budou
tato zdizeni gipojena v ramci PS 32-22-3%gs optopevodniky, switche.

Nasazeni PLC a termirfdlumoziuje variabilni feSeni aplikace blokovacich podminek, ovladani
napajeni jednotlivych spi@bict a systému napéjeni tudejako celku. Komunikace terminal

v rozvadci vn 6 kV bude zaloZena na bazi protokolu IEC 618&imunikace PLC pak na protokolu
Profibus DP.

PS 31-23-07 Tunely, TS 6/0,4 kV, &8i uzemm@ni

Vnejsi uzemani pro poteby TS 6/0,4 kV bud#eSeno na zaklaédpozadavk plynoucich 2SN 33
2000-4-41 a 33 2000-5-54. Vzhledem ktomu, Ze eltavieSeni tunelovych propojek, vazané
ke geologickym podminkam, nedokaze konk¥&tpecifikovat parametry nutné k posouzeni zemniho
odporu v mistech situovani TS 6/0,4 kV, je v nawhgjSiho uzemani pouZit nasledujici postup :
Primarre je navrZzena uzefiovaci sf tvorend vrjSi uzentiovaci soustavou energocentra propojenou
s podruznymi transformovnami paralelnimi kabely 2482 na uzetfovaci gipojnici jednotlivych
TS.
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DalSi moznosti, pro uzerami TS 6/0,4 kV ve spojovacich chodbach, j@ pealizaci stavby
koordinovar s timto PS jed zhotoveni trvalého @sti tunelovych propojek. 1, 7 a 14 nejprve
promeiit zemni odpor fdy (masivu) v konkrétni spojovaci chadina zaklad vysledki mereni
zhodnotit moznosti zhotoveni zemnickstvyuZitim armovani trvalého ési (s ohledem na pouZiti
hydroizolace). Prov# armovaci g tak aby vznikla fizova uzemovaci sf s vyhovujicim odporem,
a provést jeji vyvedeni na dvou mistech do mistniiiSt6/0,4 kV paskem Fezn 30/4. Préveani
armovani bude pfb&zn¢ promgiovano z hlediska odporu uzeéavaci soustavygim se stanovi
potiebny rozsah sitnebo se dle vysledkméreni od tohotofeSeni ustoupi a pouZzije se primarn
navrzené propojeni kabely.

Rozvod uzentovacich vodit bude proveden 1-Zilovym bezhalogenovymi (-R) Ciekg které
budou uloZzeny v multikanalech v celé své trase.figgot napojeni na uzeovaci soustavu
energocentra budou kabely vyvedeny uUnikovou Sacktptostoru pro technologické rozvody na
povrch a zde napojeny na uz@maci soustavu energocentt@pzemnici jimky.

PS 31-23-08 ZST Chrast, rozpinaci stanice 6 kVH% demontaZ technologie

Vzhledem k tomu, Ze nové vedeni koleji bude dairmizeného tunelu a trgpovede mimo Zst Chrast
bude stavajici rozpinaci stanice RS 6 kV, 75 HzSema. Technologické #aeni RS bude
zdemontovano a seSrotovano. &mi bude zdemontovano i#aeni nahradniho napajeni —
dieslagregat &etré naftového hospodstvi a pomocnych rozva& nn, které jsou instalovany ve
vedlejSi mistnosti. Demontované iizeni bude seSrotovano souladu Eedpisy na likvidaci
nebezpeénych odpad.

PS 33-23-01 SpS 25 kV, 50 Hz Rize Doubravka, rozvodna 25 kV

Stavajici technologické #aeni spinaci stanice SpS 25 kV, 50 Hz je instalova 5-ti releovych
domcich OPD a v s@asné dobje uz zastaralé a nevyhovuijici a proto bude nan@novou moderni
technologii, kterd bude instalovana v nové bidepS a bude tak#yivypinaova.

Rozvodna 25 kV, 50 Hz bude v provedeniisivém vzduchem izolované a bude usristve dvou
fadach proti sab Zatizeni bude instalovdno v samostatné mistnosti voma VN. Souvasti
rozvodny VN bude i rozvad zpstnych kabeil — ve forng nasénné rozvodnice. Vyvody pro napajeni
trakéniho vedeni TV budou kabely n&éiglusné TV stoZary s odpojatia

Ve skinich budou instalovany jednofazové vn vygma které budou vybaveny motorickym
sttada&ovym pohonem a zapinaci, vypinaci a pgdgou civkou. Vypin& budou instalovany ve
skiinich na konstrukci s koncovymi vypitigro moznost vyjmuti vypirie ze skin¢. Dale budou ve
vyvodech instalovany #tici transformatory nagi, uzeniovate s rénim pohonem a na kazdém
kabelovém vyvodu bude {rlekovy transformator proudu — pro napajeni nadgéoelektronické
ochrany. V kazd&adt VN rozvadice — 2tady bude instalovana zableskova ochrana s optickym
vlaknem, které bude proweno celodadou skini.

Ve skinich pro napéjeni vlastni spelby — 2 skiné vjedné bude instalovan jednofazovy suchy
transformator 25/0,23 kV, 30 kVA a ve druhé budgtalovan jednofazovy odpojo¥a motorickym
pohonem, VN pojistka, svatlprepsti a uzemiova® s riinim pohonem. Sa@asré tato skin slouzi pro
kabelovy vyvod pro napéje.

Ve skinich napdjéovych vyvodi — vn vyping&i bude v releové nastayhinstalovan mistntidici
systém PLC s dotykovym ovladacim panelem OP pr@dawii a signalizacitfslusného vyvodu.
Soutésti bude i elektronickad nadproudé ochrana napégo vyvodu.

Ve skinich pro napdjeni vlastni spelby bude instalovan mistiidici systém a zébleskova
elektronicka ochrana.

Napéjeci a ovladaci n&p je 230 V AC z rozvagte ATN a ve skinich jsou usrirnovate 230 V
AC/24 V DC, 250 W pro napajeni mistnihiddiciho systému. Propojeni PLC ve rigkch

s nadazenymidicim systémem bude optickym kabelem — za«ayano.

Napéjeni jednofazovych zasuvek vefisich je z nezajighé si€ 230 V AC zrozva&e vlastni
spoteby ANG1.

PS 33-23-02 SpS 25 kV, 50 Hz Rize Doubravka, vlastni spiétba

B.1.-37



Modernizace trati Rokycany — Pize B.1 — Souhrnné technicka zprava

Technologické zdzeni vlastni spééby SpS bude instalovano v samostatné mistnostivedna NN,
kterd sousedi s rozvodnou VN. Vlastni $pba bude pouzeitdava 400/230V AC, 50 Hz. Napajeni
bude kabelovym vedenim z rozééd distribuce nn, ktery bude umdistu tunelu a bude napéjen
z transformovny 22/0,4 kV. iRod kabelového vedeni bude uken v ndstnném rozva&i na zdi
SpS na pojistkovém odpitiaUvnitt mistnosti bude instalovan elektrémvy rozva@é s podruznym
mérenim spateby s moznosti odepnuttipodu. Oddlovaci transformator 400/400 V AC, 25 kVA
bude v krytu a bude umést viad s rozvadci vlastni spateby. Rivod bude do rozvade ANG1, ze
kterého budou napajeny trojfazoveé a jednofazové&spide.

Druhy piivod do rozva&e vlastni spdeby je z jednofazovych transformaio25/0,23 kV AC, 30
kVA, které jsou instalovany ve vnikich rozvodny 25 kV. Vyvod z transformaige kabelem do
rozvadce ANG2. V rozvaddi je 3xjednofazova 8§i230 V AC a jedenifvod je zapnut a druhy je
rezervni. Z rozvatte jsou napajeny jednofazove sedice.

Souwasti vliastni spoeby je i rozvadé zajisené sit 230 V AC ATN. Rozva& je napajen ze zdroje
nepreruSovaného napéjeni UPS 6 kVA jednofé&zd¥i vypadku obou nafti jak do rozvadce ANG1
tak i do rozvadce ANG2 je mozZné napajet rozw&dzajiSené sit ze zdroje UPS po dobu 3 hod.
s vykonem 75% vykonu UPS.

V rozvadici ANGL je instalovan mistriidici systém PLC s dotykovym ovladacim panelem OP.
Propojeni PLC v rozvadi vlastni spateby s nathzenym¥idicim systémem je optickym kabelem.

PS 33-23-03 SpS 25 kV, 50 Hz Pize Doubravka, véjsi uzemmni

VngjSi uzemeni bude vybudovano nové v ramci vystavby SpS a lvedbkzovano jako zakladove —
souast SO stavby. Pokud segifeni prokaze, Ze uvedena hodnota je vySSi nez devptislusna
normaCSN je navrzeno je&tobvodové uzemimi doplréné zemnimi tyemi kolem SpS. Celkovy
zemni odpor musi byt 5Q. Sowéasti bude i vnini uzemrini ve SpS. Venkovni a viiti uzemgni
bude vzajem& propojeno alespove dvou mistech a ogaho n&fici svorkou.

PS 33-23-04 SpS 25 kV, 50 Hz Rize Doubravka, demontaz stavajici technologie
Z divodu vystavby nové spinaci stanice SpS bude staveghnologické zézeni SpS zdemontovano
a seSrotovano. Stavebnitiy budou demontovany v ramdiiplusného SO — demolice.

PS 33-23-05 Mni¢ova stanice 6 kV, 75 Hz Plide- Doubravka, demontéz technologie
Z divodu napajeni zabezfmvaciho z#izeni z trakniho vedeni 25 kV, 50 Hz bude technologicke
zarizeni stavajici gmic¢ové stanice MS umigté v ZST Plz&é zdemontovano a seSrotovano.

D.3 Ostatni technologicka Z&eni

PS 32-24-01 Osobni vytahy v ZST Ejpovice

Tento provozni soubadesi bezbariérovyifstup na nastupi&tmimouroviovou trasou. S ohledem na
stisrgné pongry v této no¥ zizované doprawh bylo nutno pro dosazeni tohoto cile navrhnout
zaizeni pro vertikaIni dopravu (vytahy) pro osobyssgZenou schopnosti pohybu a orientace pro
vyrovnani vyskové urowhpodchodu pro cestujici a nastupis

V ZST Ejpovice se jedna o dva vytahkepravu cestujicich z Grogmmsobniho podchodu (km 93,191)
na jednotliva nastupiSt(ostrovni nastupi§tmezi kolejec.2 a 4 a vijSi nastupidt u koleje¢.1),
Vytahy jsou navrZzeny jako osobni vytahy s individiizobsluhou a nosnosti 630 kg (pro 8 osob)
piekonavajici vyskovy rozdil 4,330 m. Vytahy jsougitozi s ohledem na celkovou dispozeseni a
uvazovaneé trasy cestujicich.
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E. STAVEBNI CAST

E.1 Subsystém Infrastruktura

E.1.1 Zeleznéni svrdek a spodek

Tato skupina objekt doznala i s ohledem na nové &ové a vySkovéeSeni ejpovicke ielozky
(Useku trati Ejpovice - Doubravka) podstatnych upoaroti dokumentaci k Uzemnimu rozhodnuti
Z roku 2003.

Stavebni objekty Zelezmiho svrSku a spodkieSi smérové a vysSkové Upravy trati a z nich
vyplyvajici stavebni Gpravy na Zelegmim €lese a jeho odvodni v km 88,007 (evkm 88,063) az
stavajicim km 108,300, tj dle nové kilometrdze k@2,155. Trasa je vedendilgizné ve stavajici
stog a vyraziji se odklani od stavajici polohy ndefpZce ped zastavkou Klabava v km 89,450 -
91,095. Od zastavky Klabava dale pakija no¥ navrZzena trasa ¢pve stavajici poloze, jme, a
mirn¢ se odklani az v protistmych obloucich fed Ejpovicemi. Ve stavajici zastavce Ejpovice se
z davodu budovani trasy v nové stofdvoukolejna tré do Plzri) a napojeni stavajici koleje2 —
smer Chrast u Plzta dédle do Radnic se koleji&ttrojkolejni. Vznikne zde nova Zelezni stanice.

V useku mezi Ejpovicemi a Plzni-Doubravkou jeftxedena v nové stép(km 94,155 - 100,637).
Cast této nové ielozky od tunelu Homolka aZ po napojeni na ZST iPJeeuvaZovana jako soést
budouci vysokorychlostni trattemu jsou fizpasobeny i parametry navrhu. Novedend trasa je
zéasti v tunelech. Ve stavajicim &ra na Chrast u Pl2nje zachovana kolej.2 a kolej¢.1 bude
snesena aZ po ZST Chréast u Rlzd ZST Chréast u Plzndojde v ramci stavby pouze k drobnym
Upravam vetns nového Zapojeni trati od Radnic. V Useku mezi Z3ifast u Plzé a napojenim nay
navrzené trasy na stavajici trasu v Plzni — Doulmawdou demontovany ®lkoleje. Od napojeni
trasy vedené v nové stop,ejpovicka gelozka s tunely ,Homolka* ,Chlum®) na stavajici (km
100,637) vedeni trasyagtava na stavajicim ZeleZnim tlese aZz do konce upravovaného Useku.
Popis dokumentace z roku 200¥&tAava, aktualizace Projektu z 2009 pak dle novetimgch norem.

Rychlost na trati na upravenych parametrech modevaného Useku trati je kr@mapojeni na
zatatku a konci stavby 120 km/h pro klasické vozovépsavy a 160 km/h pro soupravy s naliép
technikou. V Gseku ejpovickérglozky bude ke kolaudaci stavby povolena rychld@®kin/h pro
vSechna vozidla. V useku od vychodniho portalu lfuthdomolka, ktery by réd byt v budoucnosti
souasti vysokorychlostni trafisou navrzeny parametry pro moznosti navysenilogttaz 200 km/h.
PodrobnéteSeni je uvedeno v souhrniésti stavby v filoze B.7 Graf dynamického prabéhu

rychlosti.

Osova vzdalenost je vnovém stavu upravena tak, &mchny hlavni koleje byly vedeny
v rovnokEZzné poloze. Mezi kolejf.1 a 2 je navrZzena na hodnotu 4,0 m na Siré tfafd an ve stanici.
Vyjimkou je Usek ejpovickéiglozky, kde jsou abtratové koleje navrzeny samostéta jejich osova
vzdalenost je fizpisobena podminkam razby jednokolejnych tir{gachovani minimalniho sloupce
horniny mezi tunely).

Konstrukce Zeleztiniho svrSku navrZzena toutdipravnou dokumentaci zajiie bezpénou jizdu
vozidla @ nejvétsSi stanovené hmotnosti ha napravu a nejvy3govéarychlosti. Je navrzena jako
bezstykova kolej, svrSek tvaru UIC 60 s bezpodkizmrym upevinim na betonovych prazcich.
V koleji ¢.4 v ZST Ejpovice je tvar S49. V3echny objekty nadernizovaném Usekusetrs tunefi se
uvazuji s pitbéznym kolejovym lozem.

Navrh tvaru Zeleziniho €lesa respektuje vzorové listy Zelezmiho spodku. V mistech, kde se nova
trasa nachazi na stavajiciglese v ndspu a jeho koruna nema dos&tate Sfku je navrhovano
rozsteni draznihodesa. Navrh skloinsvahi vyplynul z geotechnického frkumu.

Navrh odvod#ni Zelezniniho €lesa respektuje zasadyednostniho #zovani oteveného odvodini

na Siré trati. V Usecich, nachazejicich s&o$€ ve stisinych pomdrech je navrhovan trativod.
V Usecich, kde je pttba chranit Zelezéni leso v zéezu ged srdzkovou vodou Zifehlého Uzemi
nad zéezem, jsou navrzeny nahorniikppy, nebo valy. Zemni piaje navrzena ve sklonu 5%, a
v mistech, kde je v prazcovém podloZi navrhovamawnAvaci vrstva po vylomu kamene je navrZzena
ve sklonu 3% pl& Zeleznténiho spodku (Useky nagdozkach ,tunel Homolka“ a ,tunel Chlum®).

V navrhu nové trasy byl zohle&imtaké vliv staré @ini ¢innosti v zajmovém Gzemi.
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SO 30-33-11 Zelez#ni spodek, tralovy Usek Rokycany - Ejpovice

Krom¢ ,klabavské® gelozky Zeleznini trati 89,528 — 89,723 navrh sleduje a vyuZivé@vaici

Zeleznéni tleso. Odvodeni je feSeno pevazre otewenym gikopem vedenym k propusikresp.

mostnim objektm umistnym na trati a dale do ¢basnych vodotd reSici pedevsim fivalovou

de&ovou povrchovou vodu. Ve sti&mych Gsecich (pod mosty, v zastavce Klabavajezzéu PP Pod
starym hradem) jsou navrZeny trativody. Pro vellk&lpy nad trati jsou nad Zeleznim glesem

navrzen nahorni valy a to nad ,klabaskoiélpZkou a nad 2é&zem u zastavky Klabava.

Specielni Upravu vyZadujéléso Zelezriini prelozky v km 89,528 — 89,723. Prostor mezi naspem
obsluzné komunikace pod dainim mostem a stavajicim drdznim naspentitterénni depresi

s mElkou hladinou podzemni vody. V UZlabi se &ditbahnité nanosy, podloZfipypu se vyrovna ve
sklonu max. 1:6, pdfpad se svahovymi stupni, ve spadu ke stavajicimu mtpu Na svazich
stavajicich naspse #idi svahové stugnhpodle Z.2, v pechodu z terénni deprese na ploSinu v km
89,918 se op#t svahovymi stupni i stavajici svah kolmy na osatitrV podloZi pisypu podél
stavajiciho naspu sefidi konsolid&ni vrstva podle Z.2. Vlastni &z elozky bude upraven ve
sklonu 1:1,5, lawika, a pokryti zatZzovaci lavici tvéené drcenym kamenivem - vyziskem z tunelu.

SO 30-33-12 Zelez#ii svrsek, traovy Usek Rokycany - Ejpovice

Tratovy Gsek Rokycany — Ejpovice navazuje na ZST Rokycapracovanou vipdchozi stavb
»Optimalizace trati Zbiroh — RokycanyZatatek tohoto SO je na rozhrani staveb v ev. km &3,06
km 88,008 nového staf@ni. Vysledné Upravyipstocasténe zasahuji azigd nové vyhybky .28,
29) v ZST Rokycany. vodem jefeeni pechodu ze statmi osové vzdalenosti (4,75 m) dotwaé
(4,0 m), které je v ramcirpdchozi stavby ve stanici ZST Rokycaegeno pouzeipchod.

Na zaatku Useku, za ZST Rokycany dochazi keémhosové vzdalenostesené abnormalni délkou
pitechodnice, zde dochazi oproti PD i keémnnavrhové rychlosti pro vyjint@ou rychlost na 125
km/h. Zmeéna se tyk& obloukpred klabavskou ieloZkouteSici dostataou vzdalenost osy kolejel

od pilite dalnéniho mostu je 4,07 m argchod na néasledujici inflexni oblouky klabavskélqzky.

Z klabavskou peloZkou se tnadostava do fimé na niz je umi&ba i zastavka Klavava. Pdimém
useku néasleduje dalSi dvojice protésmych oblouk u nichZ je navrzeno mirné vyoseni (zlepSeni
stavajicich srrovych pongri) pro udrzeni homogenity navrhové rychlosti traf. nimi pak trd do
piimé pred novoun ZST ejpovice v niZ je navrzeno kolejoy@r@pedchod osové vzdalenosti ze 4,00
m (tra’) na 5,00 m (stanice).

Do vysSkového navrhu byly zapracovany poZadavky gitajnt mosti a propustk na minimalni
vysSky na mostech a propustcich a pozadavky zpréeldv@V na maximalni vysky pod nadjezdy.
Celkow trat’ klesé v rozsahu 2 — 5%o, nejmensi sklonifiedpklabavskou iglozkou a v jeji prvnééasti
cca 2,1%o

Kolejovy svrSek je navrzen tvaru UIC 60 na prazci81l/S1 s pruznym bezpodkladnicovym
upevrénim s rozdlenim praza “u” . Vyska kolejové loZe dlefpdpisu S3, kvalita a frakce dle OTP.

SouréstireSeni Zeleziniho svrsku je i vystrojeni trati.

SO 31-33-11 Zelez#ii spodek, ZST Ejpovice

Téleso Zelezriiniho spodku v nové Zelezmii stanici je sefeno mezi stavajici soukromé pozemky
s obytnou zastavbou. Stavajici Zelémhitéleso bude pro nové prostorové naroky vyplyvajici
z premeény dvoukolejné trati naiikolejnou dopravnu p#&Etnym zpisobem upraveno - rozgho.

K roz8iteni zemniho desa je vyuZivano a@pnych gedevSim zidek na kor&innaspu tvéeného
vyztuzenymi zeminami. Na jizni strarzdpadnicasti nové dopravny je pro nové prostorové naroky
navrzen otkz stavajiciho trénu. To umafe WtSi vzdalenost stavajici zastavby od koléjis rozdil

od zbytku Zelezgni stanice

V rdmci Zelezniniho spodku je row navrzeno odvodmi Zelezntniho €lesa. S ohledem na mistni
por¥ry je odvodeni zemni plas Zeleznéniho €lesa navrZzeno trativodnim systémem svedenym
trubnim odvodovatem do kanalizace v ulici V Rakosi. V méisidiezu stavajiciho trénu je navrzen
oteweny gikop vlevo trati v km 93,915 — 94,030 nahrazembér zdi s trativodem.

V ramci tohoto objektu je na zakkadeotechnického pekumu roviZ navrZzena sanace prazcového
podloZi.
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SO 31-33-12 Zelez#ii svriek, ZST Ejpovice

Pro poteby zapojit tré Chrast u Plz& — Radnice do trati 0202 Praha - Rlzeyla s ohledem na
pielozku této trati vedenou mimo stavajici Zelémhstanici Chrast u PlZmavrZzena v ramci stavby
,Modernizace trati Rokycany — Pli#enova dopravna ZST Ejpovice. Navrh této staniceiesinmstem
tohoto stavebniho objektu. N®wznikla dopravna bude mit &\prijezdné kolejed{.1 a 2) pro tré
Praha — Plze a jednu pedjizdnou Kkolej¢.4, ktera je zérowe uréena jako pipojnéa kolej nové
Zeleznéni trati Ejpovice — Radnice. Navrh trasy sledujévajici polohu tréovych koleji a je
uzpisoben prostorovym moznostem danym okolni zastawspehodni ¢ast stanice je v ifmg,
zapadni polovina je v oblouku, sledujgvpdni tra’. Z kolejovymi spojkami se odklani odiypdni
trasy do srru navrhovanéielozky Ejpovice — PlaeDoubravka.

UZitecné staninich koleji byla stanoveny s ohledem na polohwsiédel nasledows k.¢.1 715 m,
k.¢.2 662 m,k.¢.4 652 m, rychlost v gijezdnich koleji byla stanovena na V=120 km/k,3125
km/h, V=160 km/h. Rychlost do odbky je s ohledem na situovani ostrovniho nastépisezi
kolejemi¢.2 a 4 umozén na prazské strarb0 km/h na plzgské 80km/h. Ve stanici jsou osazeny dv
kolejové spojky, na prazském zhlavi mezi kolejerl, Ina plzéiském mezi kolejemi 2-1, ébpro
rychlost 80 km/h. Material Zelezmiho svrSku je navrZzen tvaru UIC 60 na betonovychZgich
s pruznym bezpodkladnicovym upeéwim, steji tak vyhybky. Vyjimku tvai predjizdna kolej ta je
navrzen v uzitém materialu S49 a vyhyhek a 5, které budou ro¥h tvaru S49 na betonu. Vyska
Stérkového loZe a jeho frakce je navrZzena disdpisu S3 a TKP. Séasti objektu je vystrojeni trati.

Z divodu dosaZeni pibné unosnosti na urovni ptakeleznéniho spodku budouiizeny podkladni
vrstvy, @ipadré sanace, ifgdnostg jsou uzity konstrukce s pouZzitim vapennych stabdi.

SO 31-33-13 Kabelovod, ZST Ejpovice

Ze stisgnych civoda byl pro vedeni kabelovych tras ZST Ejpovice namriabelovod (nebyl
uvazovan v fipravné dokumentaci), ktery je vgvdzné nie veden ve W)Sim nastupisti. . Zgna
komorou S1 pfed za&atkem nastupista koréi komorou S12 za koncem néstupidtabelové komory
jsou plastu s plastbetonovym vikem. Kabelové kom{omimo S5 a S6) jsou umésty v zadlazdné
¢asti nastupist a rekteré poklopem zasahujsténe i do obrysu tvéeného néastupistnimi deskami
K230. V tomto pipact je aplikovana kotvena deska K145. V sousedstviéhovtechnologického
objektu za nastupi&n (SO 31-34-11) kabelovod obchazi tento objekt dily, kabely vstoupily do
objektu celkem na 4aenych mistech, a to ve 3 stranach obvoddopysu. Odvracena strana budovy
od kolejist kabelové vstupy nema. Zidodu odbdovani a kiZzeni vySSiho piu kabel razného
urceni (SZ, ZZ, NN) a snaha, abyi giiZzeni byly fizné druhy kabélod sebe v dostateé prostorové
vzdalenosti, jsou 3 Sachty navrzeny monolitické, (52, S6). Kabelovod v nastupisti respektuje
pribéh navrzeného trativodniho systému.

SO 32-33-11 Zelez#ni spodek, tralovy Usek Ejpovice - Doubravka

Navrh Zelezniniho spodku Ize roztit v tomto Useku trati Ize ro2tit do dvoucasti: Useku Ejpovice —
vychodni portdl Homolka a zapadni portal — mostoftdt Oba Useky rozdené tunelovoucasti
pieloZky jsou odlidné i zastizenym geologickym piredim.

Ejpovice — vychodni portal Homolka

Tento Usek je nejvice poznamenanéaou nivelety trasy, oproti PD doslo k zahloubenfeza
V podateini ¢asti mezi zhlavim ZST Ejpovice a mostnim objektenkmv 94,375 dochazi
k minimalnim Gpravam oproti P@asténé jese stavajici ¢leso je rozgeno vlevo trati svahovanym
odirezem s otaenym gikopem. Vpravo trati az k mostnimu objektu km 93,16 navrZen trativod,
dale pak jiz otez s pikopem doplani v km 94,245 — 94,305 zarubni zdi pro podchygerziemku

s nemovitosti. V dal&fasti se jiZ pl8 projevuje zahloubeni trati opra&Seni z PD z roku 2003fiP
podmince pokud moZno nénit zabory pozemk schvalenych tzemnim rozhodnutim bylo nutest
svahy Zelezrniho tlesa odliSg od PD pochopitethi adekvatg zastizenym podminkam geologické
prostedi pro no¥ budované Zelezénmi ®leso. V PD byly navrZzeny hluboké ieay, kdyZz byla
odiZzené zeminatasténé nahrazena rubaninou ztunelu, fr. 0/125 mm preSdai stabilitnich
vlastnosti &glesa. No¥ je navrZzen svah z armovanych zemin ve vysledndongk70°. ®leso bude
nejprve odtZzeno ve sklonu 1:1 s dasnym zabezgenim vykopu kebikovanim svahu s ohranym
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torketovym nadtkem s kari siti. Nasleé@nbude dobudovanaast z armovanych zemin V mistech
napojeni budouci VRT, kde Ize v budoucniedpokladat od¥eni stavajici konstrukcelésa jsou
navrzeny kotvené milanskéény z pilot paméru 900 mm dopléné obkladni €hou pro ozelegni
svahu. Odvodini télesa je navrZzeno oteenym gFikopem, ktery ma tvar v Gsecich se skalnim
podloZim navrZeny dle vzorového listu Z2 (ve skiagd\&tralé hornir)

Usek s pevnou jizdni drahou

Pokud by doslo k umi&ti tseku s PJD mimo tunelovou oblast fegkladaném navrhu je navrzena
pouze v tunelu), znamenalo by to sanaci Zetedho spodku v kolej¢.1 a 2 je navrZzenou tak, aby dle
norem r’meckych spolkovych drah DB Netz vyhovovala pro kargi PJD Unosnost na plani Zel.
spodku min. Ee1=120 Mpa. DalSim poZadavkem je,vablpubce 2,5m od TK (1,75m od ptagel.
spodku) byla zartena hodnota moduluigtvarnosti Eo=60Mpa. Tento poZadavek plati ¥dvpod
béazi konstruéni vrstvy Serkodrti resp. MZK.

Zapadni portal — most Patni

Navrh Zelezniniho spodku respektuje zastizené geologické podmihkjsou tvdeny ve vrchniasti
pokryvnymi Gtvary, ve spodnéasti se pak vyskytuji kvalitni skalni horniny spili Tomu je
uzpisoben i navrhétesa v horntasti je navrzeno oglteni ve sklonu 1:2. V horninovéem priesti je
navrzena obkladni &ta ve sklonu 78°. V km 100,270- 100,395 je navrzeasubni zé& pro
minimalizaci zasahu do parku Pémd. Odvodeni télesa za portalem jeSeno oteenymi ikopy

Z davodu dosazZeni pigbné Unosnosti na Urovni ptakeleznéniho spodku budouiizeny podkladni
vrstvy.

SO 32-33-12 Zelez#ni svriek, traovy Usek Ejpovice - Doubravka

Koneiny navrh obsazeny feSeni Zeleziiniho svrSku v tomto Useku byl upraven opratvgdnimu
navrhu z PD z doku 2003.dwodem tohoto byly podminky Uzemniho rozhodnuti naimmalizaci
z&ezu v tunelove&asti stavby meziirodnimi utvary Homolka a Chlum v prostoru mezistskymi
¢astmi Bukovec a Ujezd v MO Plzet (vypusEni zastavky Ujezd ze stavby) a pozadavky Zadavaci
dokumentace na optimaliza¢eSeni tunelovych objekt DalSim kritériem navrhu byla snaha o
dodrZeni zaborovéary stavby dané pravomocnym Uzemnim rozhodnutinartN&PK musel rowv
skloubit navrh modernizovaného stavu s vyhledoyyoieni VRT v oblasti vychodniho (vjezdového)
portalu Chlum. Vyslednym navrhem bylo dosaZeno:

e Zlep3eni (zahloubeni) vySkového vedeni trasy (mbklalakové soupravy budou moci
jezdit v iseku ZST Ejpovice - Plzéal.n. bez postrku sniZeni srodatného stoupani trati
z 12 na 8 %o)
« Zahloubeni trasy tunélv oblasti obce Ujezd a ztoho vyplyvajici odstrintrvalé
stavebni jdAmy mezi tunely Homolka a Chlum
« Re3eni tunel jako dvou jednokolejnych je technologicky, bespestré a ekonomicky
vyhodrgjSi
Nevyhodou zahloubeni trasy jeégseni hloubky z&zi v oblasti mezi ZST Ejpovice a vjezdovym
portdlem tunelu Homolka. DalSi nevyhodou je prolalgoké reSeni souvisejicich objeék{mosti a
propustk) v useku od ZST Ejpovice po zastavku Rlze Doubravka, kterych vyskova poloha
vzhledem k novému vedeni nivelety musi byt pé&atna proti gipravné dokumentaci.

Technické parametry modernizovaného stavu vychazefizadavku dosaZzeni co mozna maximalni
rychlosti (160 km/h) se zohledimim omezeni rychlosti v ZST Plzenl.n. na 80 km/h a potazmo
zohledrenim rychlosti z grafu rychlosti. Parametry byly naany tak, aby v budoucnu unim¥ali
také zvy3eni rychlosti pro vysokorychlostni soupre® vyhledovém stavu az 200 km/h.

Stanéni osova vzdalenost koleji 5,0 m se za ZST Ejpovioeen3uje na 4,0 m pomoci dvou
protismérnych oblouk v k¢.2. Poté je dodrZzovana vimé i v soustednich obloucich o polafrech
R1 =3004 ma R2 =3000 maR1=1600 ma R2 = 16@% do cca km 95,400, kde je v kokep
nasazeny oblouk o polamu R2 = 2300 m, kterym se osova vzdéalenost kolgjiSnje z dvodu
nasledného vedeni trasy ve dvou jednokolejnychlégheV tunelu Homolka je trasa vedena & K.

v piimé a v IE.2 v oblouku o pologru R2 = 23000 m. Osazenim tohoto oblouku o velkérarpEru
bylo dosazeno jednak mensi osové vzdalenosti ‘aahe tudiz mensich délekestupovych Sachet
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mezi tunely a poté také sniZeriepySeni na minimum (p = 0 mm)figemZ oblouk vyhovi i pro
rychlost 300 km/h uvazovanou ve vyhledovém stawuMRT. V dvoukolejném tunelu Chlum je trasa
vedena pomoci souetinich oblouku o polognech R1 = 1785 m a R2 = 1789,2 m V celém tomto
vySe popsaném useku jsou dosazené rychlosti V § ¥Wk = 160 km/h. Za tunelem Chlum se na
délce vystupni f@chodnice oblouku R1 = 1785 m v¢ K. zmenSuje osova vzdalenost koleji na 4,0 m.
V néasledujicim Useku jsou uz parametry trasggisobeny rychlostem z grafu rychlosti.

V novém navrhu byly rowf upravena niveleta v oblasti tufielSniZzenim nivelety bylo dosazeno
vyhodrgjSiho vedeni trasy v smyslu spelty pohonnych hmot pojigfiicich viakovych souprav Dale
bylo dosaZeno vyhodjsihoieSeni SO tunél Byly prodlouZené razengsti a byla zkracena stavebni
jama v prostoru obce Ujezd. Tento modernizovany bydo poteba také skloubit s navrhem trasy ve
vyhledovém stavu budouciho napojeni VRT tak, abyly bsninimalizovany zasahy do SO
vybudovanych v modernizovaném stavu (zejména S@ltupti realizaci vyhledového stavu a aby
byl dodrZen rozdil v mistkiiZzeni nivelet koleji vyhledového stavu 9,2 m. Navgi§kového vedeni
byl vypracovan dl&€SN 73 6360-1 Konstrui a geometrické uspadani koleje Zelezémich drah a
jeji prostorova polohaCast 1: Projektovani, s polany zakruzovacich oblouwkRy yn = 0,40 . V4,
resp. Run = 0,25 . \f. Déle byly g navrhu vy3kovych oblouk respektovany poZadavky profese
trakiniho vedeni, tj{CSN EN 50119. \kasti trasy, kterd seigkryva s budouci VRT byly uvaZované
polomery dle prEN 13803-1.Maximalni sklon trasy je 8,00 %o

Usek s pevnou jizdni drahou (PJD)

V Useku PJD je kolejovy rost se svrSkem UIC60 sofm@tymi praZci uloZzeny ve &kovém loZi
nahrazen betonovou konstrukci - pevnou jizdni drdfiD). Dle doprovodné studieréSeni PJID
v Ejpovickych tunelech lze konstrukci PJD navrhngako monolitickou (kolejnice s prazci
zmonolitreny v betonové desce) nebo prefabrikovanou (kolejrilwZeny na betonovych panelech).
Stérkové loZe je pak nahrazeno hydraulicky zpgou nosnou vrstvou (HGT) tl. 0,30 m. Pruzné
vlastnosti Strkového loZe jsou imitovany konstkimi vrstvami v bodech upewni. Konstrukce
PJD, ¥etns ptechodovych oblasti, bude provedena bez zakrytazhdivymi panely.

Pavodni rozsah PJD byl oproti aktualizace PD 11/20@8aven tak, abyipchodové oblasti byly
umiseény v hloubenych Usecich na vjezdu i vyjezdu obqowkych tunel, s ohledem na mistni
smirové pondry a to v km 95,905 200 — 99,944 90@eéhod SL — PJD tak bude zrealizovan v #ist
kde je navrZzena spodni klenb&mz bude dosazeno stability podloZzi vtomto citiivemise
konstrukce PJD. Zatek gechodovych oblasti je navrZzen cca 10m od obou lficidé, aby pi praci
podbijeky nedoSlo k poskozeni stmelenéhe&ri&veho loZze pod loZznou plochou prazca z&atku
piechodové oblasti. TotteSeni tak nebude mit vliv na konstrukci nastupontipy pro zachrannou
techniku a nebude nutno vyvijet atypické konstryttegezdovych panélpro PJD.

Prechod PJD na konstrukci sérkbvym loZzem je na vjezdovém portélu tunelu Homagbkesunut do
piimé, za koneciechodnice v obou kolejich. Na vyjezdovém portdhetu Chlum je fgechod z PJD
na klasickou konstrukci navrZzen voblouku o paloim R=1785m sfevySenim D=90mm a
nedostatkem igvySeni I=80mm pro V=160 km/h. Ve vyhledovém sthude v¢asti tohoto oblouku
rychlost zvySena v nasledujicich parametrechispX80km/h, 13=125mm, \{s=190km/h,
lis=149mm a Vk=200km/h, lk=175mm. DIESN 73 6320-1¢&l. 7.1.3.1 je pipustna hodnota
nedostatku fevyseni v mists pevnym bodem Imax=100mm a didl.pE, tab E.1 pro vozidla s NS
Ik=150mm. Tento posun tak nebude mit vliv na vyblexl rychlost, jelikoZ v mistprechodu PJD na
klasickou konstrukci je dle dynamického grafu rgsttljak brzdicich, tak rozjizfcich se viak nizsi
nez 160 km/h.

SO 32-33-13 Demontaze Zel.svrsku Ejpovice - Doukaaa kolej. Gpravy v ZST Chrast u PlZn

V rdmci tohoto objektu dochazi k zruSeni stavajiajkolejné tra¥ Praha — Plaev Useku mezi nay
vznikajici dopravnou ZST Ejpovice a napojenitfelpzky trati do stavajiciho stavu tedy do km
106,749 v Plzni Doubravce poblizgmostni Hradeckého potoka a Potd ulice. Ponechana bude
pouze stavajici kolgj.2 mezi ZST Ejpovicemi a ZST Chréast u Rizfiim vznikne no¥ trat’ Ejpovice
- Radnice. Ta bude zapojena do ZST Ejpovice doj&éld pimou wtvi vyhybky ¢.5. Tra® prebere
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stanteni koleje radnickeé trati ve stavajicim km 10,20bwle zptné prostantena az odbme
vyhybky .5 km 5,621 515) v ZST Ejpovice.

V Useku Ejpovice - Chrast bude snesen kolejovy kmitje ¢.1, stavajici $tkové loze #stane
ponechano. V Useku ZST Chrast u Rlzn Plzni Doubravka budou snesenyediparové koleje.
Sterkové loZe bude sneseno jentipadt, Ze si to vyZada pietba ostatnich Usélstavby.

V ramci tohoto objektu budou provedeny i nezbytpéady v ZST Chrést u Plrvyplyvajici z ruseni
stavajiciho Useku trati. Budou odsttap v.¢.29 a 30. Vyhybky.1la 28 budou opggny samovraty.
Stavajici uroxiové nastupistv zastavce Chrast u Pizbude smirove a vySko¥ upraveno adekvatn
novym pondram v tomto Useku trati. Névnavrhované napojeni radnické trati do ZST Chré@lzn

si vyzada rov&Z demontéz stavajiciho Zelegmi prejezdu a jeho nahrazeni celopryZzovou konstrukci
véetng stavebnich Uprav naikujici komunikaci - navazani na stavajici stav.

SO 32-33-14 Kabelovody, ttavy Usek Ejpovice - Doubravka

Objekt teSi gicny kabelovy rozvod i@d olgma portaly tunél. Jsou navrzeny iffné sdruzené
kabelové trasy -kabelovody temé plastovymi prefabrikovanymi dily. Kabely vstjiglo tuneti po
obou stranach koleji, vzdy sestavou 2x 6otvorovitikanal. Kabelové Sachty budou ungisy &srg
k portdiim. Této koncepci setizpisobila poloha tratnich stoZak, monolitické odvodovaci zidky
jsou odsunuty déle od koleje. Navrh kabelavoespektuje navrzeny s trativodni systém kokgjist

Kabelova vedeni v Siré trati jsodgiyedena k Sachtam v kabelovych Zlabcich, kterépugtistnou do
Sachet umighych vre kolejis€ v sousedstvi odvavaci monolitické fikopové zidky.

SO 33-33-11 Zelez#ini spodek, tréovy Gsek Doubravka - Plze

Protoze trasa trati sleduje v maximalnirenstavajici stopu neuvazuje se ani s vybudovanéhmv
Zeleznéniho tlesa. Dojde pouze k jeho lokalnim Upravam v mistéde se nelzéeSit odvodgini
pouze otlezem &lesa v Urovni zemni pl&n Z divodu dosaZeni ptgbné unosnosti na Grovni ptan
Zeleznéniho spodku budou izeny podkladni vrstvy, ffpadré sanace, if@dnostd jsou uZity
konstrukce s pouZzitim vapennych stabilizaci. U Waidého stavajiciho odvoém bude provedena
obnova funknosti. Navrh odvodini Zelezniniho €lesa respektuje zasadyepnostniho #zovani
oteweného odvodni na Siré trati v Usecich s dostatkem mista nzeo$gikopi. Ve stisgné oblasti
z&ezu km cca 101,530-101,754 «&.&. je navrZena zarubni #ev kombinaci s fikopovou tvarnici
TZZ4. Zemni plé& je v &chto mistech odvodna trativody v sotinnosti se svodnym potrubim.
V navrhu je peitano se svedenim vSech vod zgezé do patniho fikopu, jeZ je v mistech
vybudovani nového zemnihcldsa u mostu SO 33-38-05 odlé#da néasledd zalstn do
kanaliz&niho potrubi. Zemni ptaje navrZzena ve sklonu 5%. V mistech, kde je vgre€m podlozi
navrzena vrstva vapenné stabilizace jakai @&leznéniho spodku pak 4%. Odvodm Useku v zast.
Doubravka je rovée reSeno trativody.

SO 33-33-12 Zelez#ii svrsek, tra’ovy Usek Doubravka - Plze

Tento objektreSi smirové a vysSkové vedeni trasy Useku mezi mostées park v Potni ulici
(ndvaznost na SO 33-32-12) a mosterasplaténi ulici véetré a navrh konstrukce Zelezniho
svrdku. Novy navrh trasy respektuje stavajicérewé a vyskové vedenitpodni trasy. Usek je
navrzen na rychlost V=110 km/h. K sniZeni rychlogt 80 km/h dochazi ve gnovém oblouku
v mis€ napojenim na stavajici stav. V celém Useku jezega bezstykova kolej, vyjma oblasteg a
za SO 33-38-05 - Zelezmmii most v s.km 108,120. Ve smysiD S3, ¢ast dvanact&:l.56 je zde
navrzeno feruSeni bezstykové koleje zacata za¥rnymi zidkami mostu. fruSeni bude realizovano
pouzitim kombinace KMDZ a vloZeného ochranného paée obou stranach mostu. Nahrazeni
kolejnicovych styk KMDZ je vzhledem k sgrovym a vySkovym pogrum problematicke, nelidoy
se jednalo o umishi KMDZ do prechodnice (vzestupnice) na sttgorazské a do zakruzovaciho
oblouku na strahplzeiské. V3echny objekty se uvazuji sipZznym kolejovym loZzem. Zelezii
svrSek v celém modernizovaném Useku je uvaZovary hdiC 60 pro hlavni koleje s pruznym
upevrenim bezpodkladnicovym upe&mim na prazcich B91/S1. Napojeni na stavajici geav
realizovano formou vySkového a &mvého vyrovnani,
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E.1.2 Nastupis¥

SO 30-33-31 Néastupi&ta pfistupové rampy v zast. Klabava

Zastavka Klabava je vybavenaddva b@&nimi nastupisti situovanymi do 91,125 — 91,295 tdéiky
170 m, &ky 3 m, vzdalenost nastupni hrany od ofileplé koleje v pimé 1670mm. Nastupni hrana
je navrzena 550 mm nad TKilehlé koleje.

Konstrukce nastupidt- typ SUDOP je tvieno konzolovou deskou KS 230 s dezénem a varovnym
pasem §ky 400mm, nastupistni tvarnice Tischer, UloZny blolO5 vzdaleny 2,1m od osy koleje.
Prostor za konzolovymi deskami ve &m na Prahu je vyplimy zdmkovou dlazbou a ohr&any
tvarnici TZZ4, kter4 odvadi vodu z nastupist @ilehlého svahu. Ve sénu na Plzé je vyplnény
zamkovou dlazbou a ohraeny tvarnicemi TZZ4 a TBM, které odvadi vodu z nagte a gilehlého
svahu. Nastupistje ve sklonu 2%.

Bezbariérove fistupy na nastupi§jsou vedeny od mostugd zastavkou ve sklonu 1:12.

SO 31-33-31 Nastupi&tv ZST Ejpovice

ZST Ejpovice po své dosta¥tbude vybaveno pro nastup cestujicich do viakowaiprav jednim
botnim a jednim ostrovnim nastugist. Boini nastupist u koleje¢.1 ve sndru na Prahu je hmi
délky 170 m, §ky 3 m, stanieni nastupigtje 93,070 — 93,240. Ostrovni nastupistezi kolejemic.2

a 4 je roviz délky 170 m , stadéni nastupist 93,136 — 93,306, &a nastupidt je prongénna.
Vzdalenost nastupni hrany od osy kolefi a 2 v pimé 1670mm, vzdalenost nastupni hrany od osy
koleje¢.4 v grimé a oblouku 1680mm. Vyska néstupni hrana 550 auhiliK @ilehlé koleje.

Konstrukce nastupfStyp SUDOP je tvieno konzolovou desky KS 230 230 (v mistech kolizi
s ostatnimi objekty jsou umésty desky KS 145-Z) s dezénem a varovnym paséky Zi00mm,
néstupistni tvarnice Tischer, Ulozny blok U 95 Jed§ 2,1m od osy koleje. Prostor za konzolovymi
deskami je vypleny zamkovou dlazbou wipad bocniho ohranieny zahradnim obrubnikei
odvodiovacim Zlabem Acodrain. Nastugigsou ve sklonu 2%.

Bezbariérovy fistup je zajid&in podchodem, ktery je vybaven vytahem

SO 33-33-31 Nastupi&ty zast. Plzé-Doubravka

Zastavka Klabava je vybavenaédva b@&nimi nastupisti situovanymi do km 100,795 — 100,966
sméru na Prahu a do km 100,774 — 100,944 vérgma Plzé. Ok2 nastupist jsou délky 170 m a
Sitky 3 m. Vzdalenost nastupni hrany od o#ileplé koleje v pimé 1670mm. Nastupni hrana 550 mm
nad TK gilehlé koleje.

Konstrukce nastupidt— SUDOP jsou konzolové desky KS 230 s dezénenr@a/mgm pasem #ky
400mm, nastupistni tvarnice Tischer, UloZzny blokOb vzdaleny 2,1m od osy koleje. Prostor za
konzolovymi deskami je vyptmy zamkovou dlazbou a ohraeny zahradnim obrubniker&
odvodiovacim Zlabem Acodrain. Néastugige ve sklonu 2% od koleji&Odvodreni v mistech, kde
neni Acodrain, je provedeno vysypaningikkem od zahradniho obrubniku az k protihlukovérach

E.1.3 Zeleznéni piejezdy

SO 32-33-41 Panelova plocha v kolejisti u viezdav@ortalu tunelu Homolka
SO 32-33-44 Panelové plocha v kolejisti u vyjezéloy portalu tunelu Chlum

Ok¢ panelové plochy jsou navrzeny v délce 40 fadpportdly z dvodu pozarniho zabezfmni a
nastupu jednotek 1ZS wipact mimoradné udalosti v tunelech. NavrZzena fejpzdova konstrukce

Z betonovych pangélna pruznych nosich oproti dive uvazované celopryZzové konstrukci, ktera neni
povaZzovana za neHavou. UZiti konstrukce z betonovych paheala pruznych nos8ich ugena

k pohybu zachrannych vozidel umoznilaéma stanoviska SZDC dle kterého neni povazovana za
prejezd ve smyslu vyhl. 177/1995 SHC&N 736380. To je doloZzeno dopisem zn. 4753/07-QB\§p
Zeleznkni dopravni cesty, statni organizace, odbor proscizopnosti ZDC, ze dne 7.2.2007. Skladba
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povrchu mimo panely je v tlotée 400 mm a umailije pojez &zké techniky HZS, napravovy tlak
100 KkN.

E.1.4 Zeleznéni a silniéni mostni objekty

SO 30-33-51 Propustek evid.km 88,276

Stavajici deskova mostni konstrukce (zabet. kalejnkamenné apy, betonova Kdla) jevi zn&né
znamky z¥travani. Spodni stavba je raénporuSend. Stav mostu je nevyhovujici a nevyhoanjea
now pozadované prostorove ugadani. Proto je nutno celou konstrukci odstramghradit ji novou
v poZadovanych technickych a prostorovych pararcietre

Je navrzen novy trubni propustek, z patkovych @¥BN800. Propustek bude zakem Sikmymi
troubami, svah bude kolem vtoku a vytoku zpgvdlazbou z lomového kamene do betonu s vylitim
spar betonem.

Cast frikopu na vtokové a vytokové stkase opai dlazbou z lomového kamene do betonu s vylitim
spar betonem.

SO 30-33-52 Propustek evid.km 88,613

Stavajici deskovy betonovy propustek sv.0,90 mmewymi ogrami a Kidly byl po povodnich v
roce 2002 opravovanigsto nevyhovuje na poZadované prostorové igsiami.

Proto bude ubouran po zaklady a v jeho ose se asadi rdmovy propustek o viiti swtlosti
2,0x1,1m. Ramoveé pref. budou poloZeny do betonovébe tlousky 200mm a ukokeny cely z
prostého betonuCela budou ukoena Zelezobetonovaiimsou do které se po obou stranach osadi
ocelové timadlové zabradli. Konstrukce propustku bude i@pat vodaisnou izolaci asfaltovym
nagrem.

V ramci sanace propustku budou svahy naspu zbawéeyovych devin. Plocha fed cely propustku

se vydlazdni lomovym kamenem.

SO 30-33-53 Propustek evid.km 88,878

Stavajici betonovy parabolicky propustek ét®sti 1,4m s betonovymiely ma narusena konstrukci
jeho cela jsou zcéasti pobdena. Rimsy chybi a propustek nevyhovi na prostorovoicodnost
mostnich objekt.

Proto bude propustek bude zbourdn a v jeho osesadi movy trubni propustek z patkovych
Zelezobetonovych trub DN 1200 mm. Trouby budou ey do betonového loze tlaky 200mm.
Na vtokové stra® bude zbudovano nové betonoieéo s Zelezobetonovatimsou, na vytoku bude
propustek uko¥en Sikmou ukofovacimi troubou. Svah bude kolem vytoku zpsgvrdlazbou z
lomového kamene do betonu s vylitim spar betonem.

Cast grikopu na vtokové a vytokové stease opaf dlazbou z lomového kamene do betonu s vylitim
spar betonem.

SO 30-33-54 Propustek evid.km 89,025

Stavajici zalomeny propustek se sestava ze dvealstich konstrukci, gvodni klenby a fistawné
desky sv.1,90m. Kamenné zdivo imsy jsou zetralé, zbradli zkorodované a hydroizolace
nefunkéni. Propustek rowZ nevyhovi na prostorovougmhodnost mostnich objektZ tchto divoda

je navrzen ke zbourani a nahrazeni novym ramovypystkem.

Nosnou konstrukci nového propustku itvdelezobetonovy uz#eny ram o sitlé Sice 2,0 m a sitlé
vySce 1,80 m. Tlouka s&n a dna ramoveé konstrukce je navrZzena 250 mm prétdeska 300 mm se
strechovitym sklonem 4%. Propustek ma rowoia Kidla. Dno propustku je opano dlazbou
z lomového kamene t1.120 mm do betonu. DlaZzbowpgteno i dno vodot&e ped a za propustkem,
skluzy draznich fskopa na vtokové strana svah u vytoku pod vydstim trativodu. Ruby svislych
stén rAmové konstrukce jsou odvaahy piichou drenaZi.
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SO 30-33-55 Propustek evid.km 89,546

Stavajici propustek se sestava ze dvou deskovygugtii, swtlosti 1,15m, délky 3,76m a &osti
0,85 m, délky 5,0 m. Stavebni stav propustkut@opnost je nevyhovujici. Zthto divodi je navrzen
ke zbourani a nahrazeni novym r@movym propustkem.

Nosnou konstrukci nového propustkuitvbelezobetonovy uzéeny ram o sitlé Sice 2,0 m a sitlé
vySce 0,75 m. Tlou%ka stn a dna ramové konstrukce je navrZzena 250 mm prétdeska rowe 250

mm se gechovitym sklonem. Na vtokové stegje navrZzena vtokova Sachta. Do vtokové Sachty jsou
oboustrané zaust¢ny drazni pikopy z tvarnic TZZ 3. Na obou stranach navazujiela propustku
piechodové zidky. Na vytokové stegje dno gikopu a skluzy od draZnickigopt odlazdény dlazbou

z lomového kamene t1.120 mm do betonu.

SO 30-33-56 Propustek evid.km 89,882

Stavajici kamenny klenbovy propustek oétksti 1,85m ma znmé¢ zwtralou konstrukci,
hydroizolace je nefurtki a zabradli chybi. Vzhledem k riomavrhované feloZce trati, stavajici
propustek nevyhovuje svym uniistm proto je nutné jako nahradu zbudovat novy.

Novy propustek se vybuduje v posunuté poloze cc20m smérem do Plza. Je navrzen z
Zelezobetonovych ramovych prefabrika&t swtlosti 2,0x1,1m. Ram bude uloZen na betonovém loZi,
tloug&ky 200mm a ukoten cely z prostého betonu s ZelezobetonoYimasou. Dotimsy se osadi
ocelové timadlové zabradli. Podélny skon propustku bude 1,5%

Plocha pedcely a dno propustku se vydl&td lomovym kamenem.

SO 30-33-57 Propustek evid.km 90,787

Stavajici deskovy propustek je Zn& naruSeny. Kamennéela atimsy zwtralé. Propustek navic
nevyhovi prostorovym poZadauk vzhledem k feloZce trati. Posun koleji zdénni cca 9,50 m
vlevo.

V ose stavajiciho propustku se vybetonuje novyrtiryibopustek 2xDN1200. Trouby budou polozZzeny
do betonového loZe tlotilyy 200mm. Na vtokové strénbude zbudovano nové betonovélo s
Zelezobetonovoiimsou a kalovym prostorem, iansu se osadi nové Uhelnikové zabradli. Na vytoku
bude propustek uké@en Sikmou ukotovacimi troubou. Svah bude kolem vytoku zpgvdlazbou z
lomového kamene do betonu s vylitim spar betonem.

Cast gikopu na vytokové stranse opaf dlazbou z lomového kamene do betonu s wylitinr spa
betonem.

SO 30-33-58 Propustek evid.km 91,934

Stavajici propustek se sestava ze dvou staveboiddtrkikci, fivodni deskové sv.0,65 m @igiawné
trouby DN 800 je zna¢ naruSeny. Propustek nevyhovi na prostorovoichgydnost mostnich
objekfi. Z téchto divodi je navrZzen ke zbourani a nahrazeni novym ramowppustkem.

Nosnou konstrukci nového propustku itivbelezobetonovy uzéeny rdm o sitlé Sice 2,0 m a sitlé
vySce 1,60 m. Tlouka s&n a dna ramoveé konstrukce je navrZzena 250 mm prétdeska 300 mm se
strechovitym sklonem 4%. Soéasti nového propustku je i viokovad Sachta do niZzzaéstn
levostranny dréznitfkop snérem od Prahy zifkopovych tvarnic TZZ3. Dno propustku je ofeato
dlazbou z lomového kamene t1.120 mm do betonu.n8tedlazbou je op&no dno vodote za
propustkem. Svah okolo Sikmého ukeni ramové konstrukce se v pruhu cca 1,0 mibpédZzbou
zlomového kamene do betonu. Ruby svislyckn stimové konstrukce jsou odvaghy péicnou
drendzi.

SO 30-33-59 Propustek evid.km 92,252

Stavajici kombinovany (deska a trouba) propustek@né narudeny. Betonowéela aiimsy z¥tralé.
Propustek nevyhovi na prostorovotugrodnost mostnich objekt

Nosnou konstrukci nového propustku fiv@delezobetonovy ram &tiosti 1,80 m. Tlougka sé&n,
zakladové desky a stropni desky je 30 cm.¢8sli [festavby je i Uprava vtoku a vytoku — svahovani a
odlazdni.
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SO 30-33-60 Propustek evid.km 92,657

Stavajici kombinovany (deska a trouba) propustekgné naruSeny. Betonowgela afimsy z\¥tralé.
Propustek nevyhovi na prostorovougitodnost mostnich objekt

Nosnou konstrukci nového propustku ifvdelezobetonovy ram &tosti 1,80 m. Tlouka sgn,
zékladové desky a stropni desky je 30 cm.¢8sli [festavby je i Uprava vtoku a vytoku — svahovani a
odlazani.

SO 30-33-61 Novy propustek km 89,792

Jedna se o novy objekt (propustek) vyvolanygrzou koncepce odvodnv disledku posunu vedeni
trasy Zelezriini trati k mostnimu piti dalnicniho mostu. Propustek bude umo¥at Fevedeni
povrchovych vod z levostrannych draznidtikppi pod Zeleznini trati. Nosnou konstrukci nového
propustku tvei Zelezobetonovy uzéeny ram o sétlé Sice 1,6 m a sulé vySce 2,1 m. Tlowka stn

a dna rdmové konstrukce je navrzena 300 mm a dtogzka 300 mm setrsthovitym sklonem 5%.
Uvniti tubusu bude vytieno zpeviné koryto z kamenné dlazby do betonu, které namazgikopy
pied a za objektem. Koryto i nosna konstrukce majskantni sklon 5% sénem k pravé strankoleji.

SO 30-38-01 Ochrana mostniho pii v km 89,820-89,828 vlevo

Osa kolejet.1 je no¥ vedena ve vzdalenosti 4,10m od hrarfediiiho pilfe mostu dalnice D5ips
Klabavu. Byla proto navrzena ochranaigildle CSN 73 6203 na naraz zelesmino vozidla, kterou
tvori monolitick& Zelezobetonova krabice kolemigiliozngra 3,4x7,95m, s tloukou sén 450mm a
vySkou 5,28m. Mezi krabici a piim je vytvdena distatni zéna &ky 300mm vyplgna
Stérkopiskem. Krabice je kotvena do zakladuipilpomoci betorfdké vyztuze do viits chemickou
vyplni, v Grovni paty méa odvagbvaci otvory.

Mostni objekt je ve spré&RSD CR. Objekt zdi je umigh na zakladovém bloku pit tohoto
mostniho objektu.

SO 30-38-02 Zelez#ini most v ev.km 90,920

Klenuty presypany objekt byljrodre vybudovan pro jednokolejnou ttaP¥i zdvoukolefiovani trati
byl prodlouzen konstrukci také klenutou ze 8lapztuZzeného betonu.illa na vtoku i vytoku jsou
kamenna rovnaiZna.

Svahy nasypu budou zbaveny néletové vegetaceistdry. Vzrostlé stromy nad klenbou a zadky
budou odstra¥ny. Stavajici torkret bude odsttama @isténé zdivo bude f@sparovano hloubkovym
sparovanim. kKdla budou otryskdna. Bude provedeno 100% hloubkoiesparovani a budou
dozcny porudené koncetiklel. V mistech souigdiného vyronu vody se v klestprovedou nové
odvodiovate. Stavajici budou pésteny. V mistech trhlin podhledu, tj. v méshastaveni prodlouzeni
klenby, se provede sanace Helifix. Dikataspary budou n@vutésniny. Provede seddteéni zdiva
tryskanim tlakovou vodou a sparovanéiopklenby v rozsahu 50%. Klenba se proinjektuje.

SO 30-38-03 Zarubni z2v km 90,865-90,872 vlevo

Objektiesi sanaci kamenné zarubni zdi délky 6,37m s nigf@laou vyskou koruny (max. 1,35m nad
TK koleje ¢.1). Vzdalenost lice zdi od osy kolefel v trovni TK je 5,54m, sklon lice je 6:1,
zakladové spéra pod arovni drézni stezky je 0,94oud’ka konstrukce je 0,85m.

Koruna zdi bude na vySku 0,3m rozebrana &trgp dozcdtna kamennymiadkovym zdivem
s nadvySenim dalSich 0,3m. Lic stavajici zdi butistém a hloubko¥ sparovan aktivovanou maltou.
Odvodreni rubu zdi bude ponechano ve stavajicim stavuzdige odvodsn trativodem Zelezihiho
spodku.

SO 30-38-04 Demontaz lavky préd v ev.km 91,274

Stavajici ocelova lavka pro¢§i s jednim hlavnim polem a oboustrannymi néstupmsichodisti
umoziuje mimourowiovy prechod dvoukolejné trati v zastdvce Klabava. Kohsglhlavniho pole je
tvoiena dvojice hlavnich pinastnych nosnik s horni ocelovou deskou mostovky. Nastupni schodis
vpravo ve srru stanéeni je orientovano ve sfmu osy lavky (tj. kolmo k ose koleji), schodidstievo
ve sngru stanéeni je rovnobzné s osou trati, je orientovano &em do Plza. Schodidt jsou
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ocelova, nosna konstrukce je tend dvojici valcovanych profil Spodni stavba je tvena
betonovymi zakladovymi bloky, do kterych jsou ulery 4 ocelové stojky valcovéhoipezu. Dalsi 2
betonové bloky podpiraji patu ocelovych schtid@celové stojky podpiraji jednak konce hlavniho
pole, jednak schodigvé rampy v zhruba polowrozpeti. Na konstrukci je osazeno ocelové zabradli
se svislou vyplni, ochranné &t Stity proti dotyku s trakim vedenim.

Demontaz OK lavky, bude provedena pomoci mobiln&tiojg¢abu, nejprve budou odena
schodist a posléze sneseno hlavni pole lavky.

SO 30-38-05 Zelezdii most v ev.km 91,522

Stavajici most je dvoukolejny, kamenny, klenutygtlosti 3,40m. SlouZzi pro ptok olrasné
vodote&e, zejménaifvalové, pod trati.

NavrzenéieSeni spgivd ve vybudovani nového mostu podémia kolejemi. Je navrzen Zel. bet
monoliticky ram s klenutou hornifigli. Nova nosna konstrukce bude vestav do sétlého profilu
mostu stavajiciho. Konstrukce budiegypana. Kolejové loZe v prostoru mostu budereted, stej#
jako v Siré trati. Sétla Sirka nového mostu je 2,70m,&h vySka ve vrcholu klenby je 2,90m.Podélny
spad obasné vodote bude 10%. Koryto je dlaZdé. Po 5 m jsou navrZzeny prahy zpomalujici
rychlost toku.

SO 30-38-06 Ofrna zel’ v km 92,770-92,846 vievo

Z davodu omezeni zabbrpozemk pii pat drazniho ¢lesa bylo nutné navrhnout desituovanou
v mis€ jeho koruny. Za timto delem byla navrZzena konstrukce z bloku gé&demi vyztuzené
zeminy s jednotnym prefabrikatem Zelezobetonovdlyzi

Zed’ ma p@atek v km 92,770 a kaénv km 92,845, kde navazuje hiansu mostniho objektu SO 30-
38-07. Délka sty je 75,48m, osova vzdalenost od osy kotejeje 3,5m, minimalni vzdalenost osy
koleje ¢.1 kiimse je 3,23m. Naimse zdi je v celé délce protihlukova&rss SO 31-34-32 kotvena
chemickymi kotvami. Trubkovy traki stozar 9N je nahrazen profilem HEB (&ast protihlukové
stény), ktery bude osazen na zesileném prefabrikditisedabetonovanym svornikovym koSem KS
36. Tento prefabrikat bude stabilizovan pomoci dsaslych tygovych kotev, které budou aktivovany
dotaZzenim matice nagxepsanou silu.

SO 30-38-07 Zelezdii most v ev.km 92,957

Stavajici klenuty kamenny objekt sloZeny z dvoustaukci o dvou totoZnych otvorech lezZici v ev.km
92,857 ie8i Kizeni Zelezrini trati pes mistni komunikaci a voddtes obci Ejpovice. Stavajici
konstrukce mostu bude zbourdna a nahrazena novystemoDGivodem k takovémiieSeni je jednak
posun kolej&t.1 vlevo a tedy nedost&a Sftka mostu a nevyhovujici stav pravé konstrukce Aktgr
byla bthem své Zivotnosti v minulosti sanovana. Novy nj@stavrZen jako replika stavajiciho mostu.
Je vytvden z dvou Zelezobetonovych konstrukci (samostatpyohkazdou kolej) s dvma oblouky

s kamennym obkladem z pohledovych stran. SikHdl&jsou nahrazena rovngtmymi, s obsypanim
zemnimi kuzely a taktéZz ogaha kamennym obkladem z pohledové strany. Pro emaioZového
mostu budou vyuZity stavajici zaklady mostu. Vybtawbude probihat ve dvou etapach, vzdy
s pislusnou vylukou koleje. Pro zabe#Zpai provozu bude provedeno zaporové pazeni mezjekol.

SO 30-38-08 Zelez#ini most (podchod) v km 91,184

Zeleznéni most — podchod Klabava bude nahrazovat stavagieiovou lavku pro mimodrawvy
piistup na nastupidtse schodisti. Bezbariérovyiptup jeieSen ve siru od nedalekého sikriho
nadjezdu. Vlastni podchod je tem Zelezobetonovou monolitickou konstrukci obdd&wého
pritezu. S¥tla Stka podchodu je 2,8 m, minimalni podchodné vysk& 206 Povrch $n podchodu
bude z pohledového betonu s barevi@denim navrZzenym architektem stavby. Odvodpodchodu
vzhledem ke konfiguraci terénu budgepcerpaci Sachtu. Sachta bude &mii objektu kanalizace a
bude situovana v prostoru Edgtupové cesty na 2. nastupist
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SO 30-38-31 Ochrana proti dotyku - sitfiii nadjezd ev.km 88,915

Stavajici mostni objektips Zel. tréd v km 88,915 je Sikmy ocelovy silfni most s dolni mostovkou.
Ochrana proti dotyku na stavajicim objektu jefér@m si&mi vysky 2,0 m, upewnymi na vrjSi
straré zabradli chodniku proépi na prazské stranDélka této Upravgini celkem cca 15 m. Konce
sitt jsou mdorysré navrzeny ve vzdalenosti min. 4,5 m od stavajicibdice trakiniho vedeni.
Stavebni stav siti je dobry. Na pis&é straty mostu neni ochrana proti dotyku navrzena. Parapetn
nosnik, ktery na této stramvori okraj mostu, je dostateé vySky a ochranu proti dotyku nebytelia
navrhovat. Stavajici ochrana proti dotykunsgg pozadavky normy¢'SN 73 6223. Navrzeny jsou
pouze drobné opravy stavajicich siti.

SO 30-38-32 Ochrana proti dotyku - daifmi nadjezd ev.km 89,860

Stavajici mostni objektips Zel. tra v km 89,860 je Sikmy iedpjaty betonovy daltni most s
Zelezobetonovymi ochrannymi Stity. Ochrana protitykio na stavajicim objektu je ti@na
Zelezobetonovymi ochrannymi Stity nagjdich stranachiimsy mostu. Délka této Uprawyni celkem
cca 8,9 m na strérprazské a cca 9,3 m na sttgizeiské. Stavebni stav ochrannychigié dobry.
Stavajici ochrana proti dotyku #pje pozadavky norm¢SN 73 6223. V @isledku toho, ze dochazi k
zasadni zrng trasy Zeleznice v misimostu, se navrhuje osazeni novych ochrannychaizibradli
mostu, jejichZ umisghi bude vyhovovat nové poloze koleje, stavajity &ildou zachovany.

SO 30-38-33 Ochrana proti dotyku - sitfiii nadjezd ev.km 91,094

Stavajici mostni objektips Zel. trd v km 91,094 je Sikmy betonovy sitmi most z prefabrik#t
Nosnou konstrukci tvd prefabrikované betonové nosniky. Ochrana prdigkdona stavajicim objektu
je tvarena sigmi vysky 2,0 m, upewnymi na vréjSich stranach zabradli chodfigro pgsi. Délka této
Upravy ini celkem cca 2 x 9 m. Konce &isou pidorysré navrzeny ve vzdalenosti min. 4,5 m od
stavajiciho vodie trakéniho vedeni. Stavebni stav siti je dobry. Stavajgbrana proti dotyku sfolje
pozadavky normy’SN 73 6223. NavrZeny jsou pouze drobné opravy gtaef siti.

SO 31-33-51 Propustek evid.km 93,497

Stavajici parabolicky klenuty Zelezobetonovy praekissv.1,0m a sv.v. 0,78 m je dle vizualni
kontroly na mist zasypany, a tudiZ praggbdobré neplni svou fivodni funkci. Z &chto divoda je
navrzen ke zbourani, coz je i napliiégnEtného SO. No¥ navrhované odvodni zemnihodlesa je
navrzeno novym trativodnim systémem v ramci Zete@drdipodku (SO 31-33-11).

SO 31-33-52 Propustek evid.km 93,696

Stavajici klenuty propustek nevyhovi novému uadéani koleji, proto bude prodlouzen vestaim
klenutym Zelezobetonovym ramovym propustkem kolnkose kol.1. Vesta¥ny klenuty ramovy
propustek bude na vtokové stéankorten scéelem stavajiciho klenutého propustku a na vytokové
straré, kde dojde k odbourani stavajicilkela a svahovych ridel a k prodlouzeni vestaveho
propustku, bude uk@en betonovyntelem. Kamenna svahov&ittla na vtokové stranse d@isti a
piesparuji. Stavajici kamenriémsa a zébradli na vtokové sttase odstrani a nahradi se novou
Zelezobetonovoiimsou a Uhelnikovym zabradlim.

SO 31-38-01 Ofrna zel’ v km 92,893-93,040 vievo

Z diavodu omezeni zabdrpozemk pii pat nového roz¥eného draznihoélkesa bylo nutné pro
potrebné rozgeni koruny navrhnout odpovidajici stavebni kongtituByla navrZzena konstrukce
z bloku geortizemi vyztuZzené zeminy s jednotnym prefabrikatenezbetonoveé ,L“ zidky. Tvar
Zeleznéniho spodku a nutnost zachovani cesty pod patoypnds divodem prodlouZeni zdi 0 47,5 m
za mostni objekt SO 31-38-02.

Zed’ ma pa@atek v km 92,892 kde navazuje ifimsu mostniho objektu SO 30-38-07, v km 92,982 az
92,991 je peruSena mostrfimsou SO 31-38-02 a kohv km 93,038. Délka &hy je 137,38m, osova
vzdalenost od osy kolefel je 3,5m, minimalni vzdalenost osy koléjé kiimse je 3,23m. N&amse

zdi je v celé délce protihlukovaésia SO 31-34-32 kotvena chemickymi kotvami. Trubké&edeni
stozary 13N a 15N jsou nahrazeny profilem HEB {&st protihlukové gny), ktery bude osazen
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na zesileném prefabrikatu zdi se zabetonovanymgkmrym koSem KS 36. Tento prefabrikat bude
stabilizovdn pomoci dvou svislychégvych kotev, které budou aktivovany dotaZzenim neati@
piedepsanou silu. Traki stozar 17N bude osazen na samostatném betonblakm, ktery bude
souasti této zdi a ktery umozni protihlukovérgt TS obejit.

Zed je v celém rozsahu na pozemku investora digtypna po mistnich komunikacich. Na'ze
navazuje zapu&té Strkové loZe s dostataym prostorem pro uloZeni kaliel

SO 31-38-02 Zelez#ini most v ev.km 93,075

Stavajici nosné konstrukce mostu jeferea Zelezobetonovou deskou se zabetonovanymi yodwak
pravé stra#é je beton desky po celé délce poruSen a opadamov@ceosniky tvaru | jsou obnazené a
oreziwlé. Beton uloZného prahu je na obou koncich poradeydrolen do hloubky 5 mm. Sparovani
kamenného zdiva je porusené a misty vypadanéryQpou bez zavad. Sparovani zdiva mostnich
kiidel je v hornicasti porusené a misty vypadané. Stavajici nosnstrkikce bude odstrana, Eetns
¢asti ulozného prahu a levycliitkel. Stavajici ofry budou rozgeny na levé stran Na odbourané
¢asti budou provedeny nové ulozné prahy. Nosnou thaks tvoii dw samostatné desky se
zabetonovanymi nosniky. Na konstrukci bude ulozmtaploSna izolace proti stékajici wod

SO 31-38-03 Orna zel’ v km 92,896-93,045 vpravo

Z diavodu omezeni zaborpozemk pii pat nového roz$eného draznihoélkesa bylo nutné pro
pottebné roz&eni koruny navrhnout odpovidajici stavebni konstruByla navrZzena konstrukce
z bloku geortizemi vyztuZzené zeminy s jednotnym prefabrikatenezbetonoveé ,L“ zidky. Tvar
Zeleznéniho spodku a nutnost zachovani cesty pod patogpnge divodem prodlouzeni zdi 0 86 m
pied mostni objekt SO 31-38-02. V této délce je pquzeidka bez bloku vyztuzené zeminy.

Zed’ ma pa@éatek v km 92,896, kde navazuje itieasu mostniho objektu SO 30-38-07, v km 92,982 az
92,991 je peruSena mostitimsou SO 31-38-02 a koéinv km 93,043. Délka sty je 138,87 m, osova
vzdalenost od osy koleje.2 je 3,5m, minimalni vzdalenost osy kolgjd kiimse je 3,23m. Za
mostnim objektem SO 31-38-02 se roaj@ nasypovéeteso o pidavnou kolej, vzdalenosti 3,5 a 3,23
jsou vztaZeny k ose této koleje. Osova vzdalenedtdteji ¢.2 je 8,5m. Naimse zdi je v celé délce
protihlukova stna SO 31-34-31 kotvena chemickymi kotvami. Trubktadcni stozary 14N a 18N
jsou nahrazeny profilem HEB (stast protihlukové shy), ktery bude osazen na zesileném
prefabrikatu zdi se zabetonovanym svornikovym ko&e&n36. Tento prefabrikat bude stabilizovan
pomoci dvou svislych tpvych kotev, které budou aktivovany dotazenim neatia pedepsanou silu.
V misg prihradového TS 16N bude proveden monoliticky zakigdblok s osazenymi kovanymi
svorniky (sodast zdi) pro kotevni rost BP 1000x800. Blok uig# osazeni protihlukoveé ésty
kolem TS.

Zed’ je v celém rozsahu na pozemku investora aristypna po mistnich komunikacich. Nal'ze
navazuje zapudné Strkoveé loZe s dostataym prostorem pro uloZeni kaliel

SO 31-38-04 Zéarubni z2v km 93,104-93,143 vlevo

Na Zadost obce Ejpovice byla rozhodnuto o posustup&t podél kolejes.1 snérem na Prahu. Tim
bude obnoven ve vysledné®Seni pirozeného fistupu k vilakm od obce jak je tomu v s&asnosti.

Z diavodu posunuti nastupi&t ZST Ejpovice se #ni rekonstrukce stavajici kamenné zdipmvné
dokumentace na jeji demolicicetre demolice cihelné zdi na hranici soukromého pozeraku
ptesteSeni na ni uloZzené. Nova zarubnf’ zasahuje vystavbou do soukromého pozemku a nglrazu
tak pivodni podezdivku detné oploceni pozemku. Kdi minimalizaci zasahu do soukromého
pozemku bude zaloZena na pilotach, na kterych bezobetonovy GloZzny prah podporovat cihelnou
zad’ se zakrytim betonovymi taSkami ve spadu. RekokstrstavajicihoiestesSeni bude s@ésti zdi.

Celkova délka zdi je 37,62m v rozsahu km 93,103,142. Cihelny plot je v délce 32,34m v rozsahu
km 93,110-93,142. Oboustrahna ze’ navazuje protihlukova &a SO 31-34-32.1#d licem zdi je

v celé délce nastup&siky 3m plus &ka krytého odvotiovaciho Zlabku. Lic zdi je ve vzdalenosti
4,85m od osy koleje.1, osa zdi je ve vzdalenosti 5,05 m od osy kaleje

B.1.-51



Modernizace trati Rokycany — Pize B.1 — Souhrnné technicka zprava

Docasny zabor soukromého pozemku bude v rozsahu vy#topurovrg vrtani pilot. V tomto rozsahu
bude rekonstruovano oploceni v kolmém zaleo zarubni zdi a povrch soukromého pozemku.
Kabely budou vedeny v prostoru nastupist

SO 31-38-06 Zelez#ni most (podchod) v km 93,191

Tento stavebni objekesi mimouroxovy pristup cestujicich na nastugist ZST Ejpovicich. Vystup
na nastupistje feSen schodisti, pro bezbariérovost jsou zde nayrédsabni vytahy. Vlastni podchod
je tvaren zelezobetonovou monolitickou konstrukci obdéwého piifezu. S¥tla Sika podchodu je
2,8 m, minimalni podchodna vyska 2,55 ntisRip z podchodu na 1. nastupi$¢ po schodisti
situovaném ve s#nu na Prahu anebo vytahem. Na ostrovni nastujgigtistup po schodisti ve sfru
na Plzé& anebo také vytahem. Schodist prostory u vytainjsou otevené s prosklenym zasgenim.
Ze severovychodni strany 8ram k vilovéétvrti, kde neni nutnéipkonavat tak velky vyskovy rozdil
je navrZzena rampa, ktera se §effed domkemcp. 98 zahloubi pod uroiieterénu. Odvodini
podchodu je vzhledem ke konfiguraci okolniho teréealizovatelné pouzergs gecerpavaci Sachtu.
Kanaliza&ni potrubi ¥etrg Sachty jefeSeno mimo tento objekt. @y podchodu budou ogany
keramickym obkladem s barevnyeBenim navrZzenym architektem stavby.

SO 31-38-07 Ofrné zal’ v km 93,540-93,660 vpravo

Z davodu omezeni zabbdmpozemk pii pa& nového rozdeného draznihaliesa bylo nutné navrhnout
zad’ situovanou v mist jeho koruny. V pipravné dokumentaci byl@deSena jako monoliticicka
Zelezobetonova detvaru L promdnné vysky. V tomto stupni projektu byla navrZzenanstoukce
Z bloku geortizemi vyztuzené zeminy s jednotnym prefabrikateraZobetonové Lzidky.

Zed’ ma paatek v km 93,540, vkm 93,606 aZz 93,614 je v d8iGdm geruSenaimsou propustku
SO 31-33-52 a kafi v km 93,660. Délka &by je 110,59m, osova vzdalenost od osy kotefeje
3,5m, minimalni vzdalenost osy kolejefilnse je 3,23m. N&imse zdi je v celé délce navrzeno
tiimadlové Uhelnikové zabradiiimsa je ale takéipasobena k fipadnému osazeni protihlukové
stny. Trubkovy trakni stoZzar 42N bude mit samostatny zaklaklysl,6m, ktery neni s@asti zdi.

V misg prihradového TS 40N bude proveden monoliticky zakigdblok s osazenymi kovanymi
svorniky (sodast zdi) pro kotevni rost BP 800x600. Blok uifgjg pgripadné osazeni protihlukové
stény kolem TS.

Zed’ je v celém rozsahu na pozemku investora aristypna po mistnich komunikacich. Nal'ze
navazuje zapudné Sérkoveé loZze s dostataym prostorem pro uloZeni kalel

SO 31-38-08 Zelezdii most v ev.km 93,949

Stavajici most je dvoukolejny, kamenny, klenutygtesti 3,43m. Slouzi pro ftok oktasné
vodotete, zejménaifivalové, pod trati.

Nové kolejovéreSeni situuje kole§. 1, vlevo, mimo dleso stavajici trati. Nova kol€j. 1 bude od
stavajici kolejet.1 oddalena vlevo o 5,70m. Nova uraveK koleje¢. 1 bude vzhledem ke stavajici
TK koleje¢.1 zvySena o 95mm.

NavrZzenétreSeni sptivd ve vybudovani nového mostu pddnbi kolejemi, jednou novou a &wa
stavajicimi. Je navrzen Zel. bet monoliticky rakiesmiutou horni fi¢li. V prostoru mostu stavajiciho
bude nova nosna konstrukce vegtavdo setlého profilu mostu stavajiciho. Nova nosna korigteu
bude pesypana. Kolejové loze v prostoru mostu budeiete®, stejs jako v Siré trati. Sstla Sika
noveho mostu je 2,70m, &lé vySka ve vrcholu klenby je 2,90m.Podélny sphthené vodot&e bude
10%. Koryto je dlazéhé. Po 5,00 jsou navrZzeny prahy zpomalujici rydhimal.

SO 31-38-09 Zarubni z2v km 93,915-94,030 vlevo

Na zaklad pripominek posuzovaciho protokolu byladzposunuta o 3,85m smem ke Kkoleji, pikop
byl nahrazen trativodem. Vyska zdi se sniZila o83dophikovy geologicky piizkum umoznil pesny
navrh konstrukce zdi. Na zakkadhozadavku investora byla konstrukce zdi navrZeatoriova
monoliticka.

Zed’ ma délku 115m v rozsahu km 93,915 aZz 94,030. ye¢e@a jako tiznd se sklonem lice 5:1 ve
vzdalenosti lice od osy kolefel v urovni TK 3,15m. Vyska je praimna 5,25-2,0m. Z&je ctlena na
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dilatani celky v délce 8m. V km 93,915 mé& kolmédto délky 13m. V mist trakénich stoZak jsou
provedeny vyklenky $ky 2m a hloubky 1m od osy TS. Zadnérst vyklenku je vyztuZzena. Licésty
bude tvarovan pomoci pryZové matrice vioZzené dadrddse vzhledem kamenného zdiva.

Rub zdi je odvodén drenazZi vyvedenou vzdy po 8ried lic zdi, kde je osazen prefabrikovany Zlab
§.0,60m. V horni drovni za korunou zdi je osazei Z1IZZ3. Oba Zlaby jsou zadsy do navazujiciho
drazniho pikopu. Sérkove loze ped zdi je uzatené, plé je odvodrna trativodem.

V celé délce zdi je osazenidnhadlové Uhelnikové zabradli, v nédtakénich stozak je ochrana proti
dotyku vysky 2m z ocelové konstrukce se siti.

Zed je prevazre umistna na pozemku investora, pouze u kolmétidl& bude ddasny a trvaly zabor
sousedniho pozemku. Vzhledem ke vzdalenosti odjstakoleje nize byt provadna i bez peruseni
provozu na stavajici koleji, pouze s vylukami nda@dku materialu.

SO 31-38-10 Né&istni lavka v km 93,768

S ohledem na viditelnost n&stidel (smérovy oblouk trati) je v nové Zelezmii stanici navrZzena nova
nawstni lavka v km 93,768. Ocelova r&tni lavka pro 3 koleje pro odjezdova éstidla L1, L2, L4.
Konstrukce lavky je navrZzena ocelova isxaana. Ocelova konstrukcédyna lavky o rozgti 16,8 m

je tvorena dvojici bezsvislicovychifnradovych nosnik s pochozi plechovou dolni mostovkou a s
ramovym ztuZzenim hornich pasSowésti konstrukce jsou konzoly profigevreni nawstidel.
Podgry konstrukce jsou tdeny dvojici obousrrné ¢lerénych slougi. Zaklady lavky monolitické
dvoustupiové Zelezobetonové patky.

SO 32-33-51 Novy propustek km 95,049

Nosna konstrukce propustku je teoa Zelezobetonovym ramem s titkati s€én a spodni desky
30 cm. Dno propustku je vydl&&ab lomovym kamenem do betonového loze celkové tlgu30 cm.
Na oboucelech se provedotimsy, do kterych se osadi Uhelnikové zabradli. t&wi vytoku je
objekt zakoten rovnolznymi kidly s horni hranou ve sklonu 1:1,5.

SO 32-38-01 Zelezdini most v ev.km 94,289

Stavajici most je dvoukolejny, kamenny, klenutygtlosti 3,80m. SlouZi pro ptok olzasné
vodotee, zejménaifivalové, pod trati.

Nové kolejovéreSeni situuje koleje.1, 2 vlevo, mimodeso stavajici trati. Posun kol€jhi 12,90m
vlevo, niveleta je zvednuta o 0,585 m.. Stavaj@deké.1 bude naslednzruSena. Stavajici kolej2
bude provozovana nadéle jako odihé kolej sndtujici do Zel. stanice do Chrastu u Rizn

NavrZzenéieSeni sp&iva ve vybudovani nového mostu jak pod novymi letej tak pod kolejemi
stavajicimi. Je navrZzen Zel. bet monoliticky rakiesmutou horni fic¢li. V prostoru mostu stavajiciho
bude nova nosna konstrukce vestavdo s¥tlého profilu mostu stavajiciho. Nova nosné koristeu
bude pesypana. Kolejové loZe v prostoru mostu budeieted, jako v Siré trati. $tla Stka nového
mostu je 2,70m, s¥la vySka ve vrcholu klenby je 2,90m.Podélny sphthené vodotge bude 10%.

Koryto je dlazéné. Po 5,00 jsou havrzeny prahy zpomalujici rydhiaau.

SO 32-38-02 Zarubni zBv km 94,245-94,305 vpravo

Vzhledem kvy8Simu osazenkikppu byla pisunuta z€ blize ke koleji a snizena jeji vySka.
Doplitkovy geologicky piizkum stanovil vysSku skalniho podloZi. Z tohadivddu mohla byt
v ptipravné dokumentaci navrZzena monoliticka Zelezotmeté ze’ tvaru T, jejiz vykop zasahoval ve
velkém rozsahu do pozemku doku83 nahrazena betonovou tiznou zdi.

Zed ma délku 60m v rozsahu km 94,245 az 94,305. JeZzea& jako tiznd se svislym licem ve
vzdalenosti lice od osy kolefe2 v Urovni TK 5,6m. VySka je protnna 3,2-1,75m. Z& je cklena na
dilatatni celky v délce 6m. Lic &y bude tvarovan pomoci pryZové matrice vloZzenébddreni
se vzhledem kamenného zdiva.

Rub zdi je odvodén drenézi vyvedenou vzdy po 6rted lic zdi, kde probiha ot&any drazni gkop.

V horni drovni za korunou zdi je osazen Zlab SM68tery je zaush do navazujiciho drazniho
piikopu.
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V celé délce zdi je osazendimadlové Uhelnikové zébradli. Teak stozar 2N je umish pred
piikopem v dostatmé vzdalenosti od lice zdi.

Zed je prevazr umistna cast€éné na pozemku investora &sténé vyZaduje zabor sousedniho
pozemku.

SO 32-38-03 Zelez#ii most v km 94,375

Jedna se o novy dvoukolejny Zelganimost na feloZce trati Ejpovice—Doubravka natkkladdanou

mistni komunikaci v kategorii P6/40 KySice — Ejp®v(SO 32-32-01).ilozka mistni komunikace
pod mostem #Zi podélnou osu mostu pod uUhlem 64,2955° v km @,323 ggelozky. Poloha a
koncepce mostu odpovidépravné dokumentaci.

Nosnou konstrukci mostu téiooteweny ram (bez dolni desky). &8y jsou vetknuty do pilotového
zékladu pes roz&enou zakladovou patku. Horni deska konstrukce rhdhydpro zlepSeni statického
pusobeni. Materidl nosné konstrukce je Zelezovy betbwost je Sikmy, lice $h ramu rovnobzné

s osou pemosované komunikace, roZp 13,32 m, s#tla Stka otvoru 12,43 m, podjezdna vysSka
4,20+0,15 = 4,35m.Viftném smiru neni konstrukce roztkna mezi kolejemi Zadnou dil&ta
spéarou a tvii jednolity celek. Zelezobetonowémsy jsou monolitické, rozdené dilat&nimi sparami,
aby se zabrénilo spoltigobeni s ramovou konstrukci. Vzhledem ke sloZitgkdadovym poréram a
stabilitt ramové konstrukce je zvoleno pilotové zaloZenivelkoprimérovych pilotach. Na nosnou
konstrukci navazuji monolitickd, oddilatovand, piZaloZzena rovnaizna Zelezobetonové&ikla.

Zabradli na nosné ramové konstrukci a na rovhofch Kidlech je standardni (helnikové
z rovnoramennych thelnikNa most jsou podékims vymezeny prostory pro vedeni kabelovych tras.
Na mos¢ je navrZzeno zapudié kolejové loZe, které 1,0 m za konci rov&oiych Kidel prejde do
oteweného kolejového loze.

SO 32-38-04 Silrini most v km 94,920

Novostavba mostuipvadi upravenou stopu stavajici silnice 11/180 absiny chodnik se sdruzenym
provozem pes [Felozku Zelezrini trati Praha — Plziesever® nad obci KySice. TotteSeni objektu
nahrazuje navrh zifpravné dokumentace, Zelezmi most pes stavajici stopu 11/180. ivodem
zZmena je aprava nivelety Zelezmii trasy.

Most je jednopolovy, Sikmy, ve smovém oblouku, v konstantnim spadu 0,5%. CelkokkaSinostu
je 11,9 m, celkova délka 37,3 m. Voln#&ai komunikace na masfe 8,3 m, chodnik je jednostranny
Sitky 2 m se zabradlim vySky 1300 mm.

Opery jsou Zelezobetonové, monolitické, zaloZzeni pdoSNosnou konstrukci t¥d jednopolovy
deskovy nosnik z ipdpjatého betonu rop 18,0 m. Loziska budou hrncova. Na néostudou
osazena ocelova svodidla, stipeadrzeni H2, odvodni bude povrchové pomoci jednostranného
odvodiovaciho prouzku, ktery bude za mostem sveden &gilmicniho €lesa. Ochrana proti dotyku
trakce bude pomaoci svislych siti.

SO 32-38-06 Zelezéni most v km 100,182

Novostavba mostniho objektu situovana do 10082 mimouroiiové KiZzeni gekladané Zelezémi
trati v useku Ejpovice — PlaeDoubravka v lokalit a polni cesty u vyjezdovy portalu tutigChlum.
Zelezntni most o jednom prostém kolmém poli o réz[y,77 m ma samostatnou nosnou konstrukci
pro kazdou kolej zvla5s ohledem na osovou vzdalenost koleji vtom dotémi2,90m. Nosna
konstrukce je deskova ocelobetonova se zabetonovangelovymi nosniky. Kdla jsou navrZzena
jako vodorovna, #Asti ploSi zaloZena acasti za¥Sena (zbytek délkyiidel).

SO 32-38-07 Zarubni z2v km 100,270-100,395 vilevo

Dopliikovy geologicky plizkum prokazal do dité Urovreé existenci skalniho podloZi za rubem zdi,
takZze zd mohla byt navrZzena jako subtilni tiznalzz monolitického betonu s kamennym obkladem
navrzenym na Zadost objednatele a s ohledem riebtigirodniho parku Potmi.

Zed’ ma délku 125m v rozsahu km 100,270-100,395. JeZzanaa jako tizna se sklonem lice 10:1 ve
vzdalenosti lice od osy kolefel v trovni TK 5,94m. VySka od z&kladu je préima 1,8-5,25m. &
je d&lena na dilaténi celky délky 6m. Lic gny je opaten kamennyniadkovym zdivem tviicim lic
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o

zdi pred betonazi. V korunzdi je Zelezobetonovéimsa, do které je kotveno ocelové zabradli se
svislou vyplni a od km 100,345 protihlukovérs SO 33-34-32. Sloupky jsou osazovany na chemické
kotvy.

Rub zdi je odvodin drenaZi vyvedenou vzdy po 6rfed lic zdi, kde probiha otgsny drazni fikop.
V horni Urovni za korunou zdi je osazen Zlab TZKfry je zalsin oboustran® do navazujiciho
drazniho pikopu. Zlab je perusen v km 100,290-100,310 na délku 20m, ve kergomoci nasypu,
ktery je sodasti tohoto objektu, zajifje propojeni parkové cesty. Povrch cesty je zpedtrkem.

Trakéni stoZzary 113N a 115N jsou urgisy pred gikopem v dostatané vzdalenosti od lice zdi.

Zed’ je umistna téndt v celém rozsahu na cizim pozemku, vyZzaduje tediastty i trvaly zabor
tohoto pozemku.

SO 32-38-09 Zelezdii most v ev.km 106,592

Stavajici nosnou konstrukci ttio3 kamenné klenby. Spodni stavbarera pesypanymi krajnimi
opérami a de¥ma mezilehlymi pilfi. Vzhledem ke st& stavajicimu stavu a nevyhovujicimu
prostorovéemu usgadani je navrzena komplexriegtavba tohoto objektu.

Nova nosna konstrukce je #ema dvojici samostatnych jednokolejnych miodosna konstrukce je
sprazena ocelobetonova, s plrwstymi nosniky, celoswavand, s horni mostovkou, ipgZznym
kolejovym loZem o rozfii 28,00 m. Délka nosné konstrukce je 29,40 nitl&\Bika 26,20 m, volna
vySka nad komunikaci cca 5,10 m. NK je bez mezighlgi¢cnych vyztuh. Nad podporami jsou
navrzeny podporoveérfgniky. Hiblizné ve tetinach NK jsou umisha mezilehla ztuZidla. NK je
uloZzena na hrncovych loZiskach. Podébevna loZiska jsou na &g OP1 (Prazské). Dilatai zawry
jsou navrzenyé&sniné lamelove, stefntak i podélna spara mezi nosnymi konstrukcemi. jNKe
vodorovné poloze. ZB deska tWoi zlab pro kolejové loze je v destiném 3% spadu. Odvashi
mostu bude svedeno trubkami z nerezové oceli ksRéabgie, nikami na terén a Zlabovkami do
vsakovaci jimky.

Nova spodni stavba je navrZzena Zelezobetonova, tzaléZzené plodnna vrst¢ nawtralych spiliti

(R2). Vystavba spodni stavby se provede ve vykopiepém zaporovym paZzenimiid#la jsou
navrzend rovnaifna. Lice ¢ika opsr budou obloZzeny lomovym kamenem tl. 150mmizmané
betonové plochy (Ulozné prahy, zéavé zidky,fimsy atd.) budou povrch®vupraveny vioZzenim
hoblovanych palubek do begri.

SO 33-33-51 Propustek evid.km 107,528

Stavajici trubni propustek je futid, casté€né zaneseny. Betonovéela aiimsy je teba sanovat.
Propustek vyhovi na prostorovouiphodnost mostnich objektPropustek bude ¥igtén, betonova
¢ela budou reprofilovana. PoruSena kryci vrstvaetoude odstrama, obnazena vyztuzidténa a
natena protikoroznim nétem. Nasledé budecelo vyspraveno spravkovou hmotou na bazi cementu.

SO 33-38-02 Zelez#ni most (podchod) v km ev.106,988

Schodi& stavajiciho podchodu bude prodlouZzeno o mezipodest novych stupi, tak aby doséahlo
noveé urovi nastupidt. Kolem schodi& bude vybudovana parapetni zidka, ktera zareleuzi jako
podpora nového zasSeni podchodu. U schodidt koleje¢. 1 bude najezsha parapetni zidka ze
Zulovych kamet stejného charakteru jako stavajicd’z®&la zidku bude osazeno Zaseni schodist

SO 33-38-03 Zelez#ini most v km ev.107,234

Stavajici nosnou konstrukci tkiotfi kamenné klenby. Spodni stavbaitoa pesypanymi krajnimi
opérami a d¥ma mezilehlymi pilfi. Vzhledem ke st& stavajicimu stavu a nevyhovujicimu
prostorovému usgé@dani je navrzena komplexriegtavba nosné konstrukce a spodni stavby. Novou
nosnou konstrukci twd dva stejné samostatné jednokolejné mosty. Nosmstiukce je s@Zzena
ocelobetonova, s pln@gstnymi nosniky, celos¥avand, s horni mostovkou, sipgZnym kolejovym
lozZem o rozpti 18,70 m, stavebni vysSka 2,565 m. Délka nosnéstkokce je 21,50 m, sttd Sika
17,10 m, volna vySka nad komunikaci cca 7,05 m, cfaabinikem cca 6,35 m. NK je uloZzena na
hrncovych lozZiskach. Ukameni nosné konstrukce je provedeno jejifasahem fes zagrnou zidku

s #snénou sparou. NK je ve vodorovné poloze. ZB deskatitvozlab pro kolejové loze je
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v dostedném 3% spadu. Nova spodni stavba je navrZzenaobelonova tizna, zaloZzena pldsre
vrstw mirng zwetralych spilii. Kiidla jsou Sikma svahova, kterd navazuji na now&yop/ korurg
nasypovéhoétesa jsou navrzeny rovn&imérimsove zidky. Lic ofr a Sikmych kidel bude oblozZen
lomovym kamenem.

SO 33-38-05 Zelezdii most v ev.km 108,120

Stavajici most o Sesti polich s ocelovyntihpadovymi konstrukcemi ve dvou hlavnich mostnich
otvorech a kamennymi klenbami Y¥egglpolich stavelinnevyhovuje svym technickym staveb i novému
prostorovému usgéadani a musi byt zcelargsta¥n. Nové usptadani mostu vychazi z dispozice
sousedniho siliniho mostu €Sinska, ktery vyraznomezuje hydrotechnickou funkci krajnich poli.
Kamenné klenby viedpolich budou proto zasypany. Novéemypmostu budou provedeny pod
stavajicim mostem je8tza jeho provozu. Ocelové konstrukce o dvou pdbigtiou nahrazeny novou
piihradovou ocelobetonovou konstrukci o jediném potozgtim 63 m. Dolni pas ifhradové
konstrukce bude parabolicky.i8tni pili bude demolovan.

Omezeni volné vySky pod mostem na cca 10 m vyzadalpg hlubinné zaloZeni mostu bylo
provedeno na podzemnich (,milanskych“grgich provaghych drapakem. Hdla mostu budou
provedena z drobnych betonovych prefabfikdtotvenych geoifizemi do vyztuzené zeminy.
V rozsahu nového Zelezmiho naspu za @ma ogrami je nutno pedpokladat vyrénu podloZzi,
tvoreného nednosnymi navazkami.

Prestavba konstrukce nevyZaduje vyluky nad rameéestpvby daného Useku. Manipulace se
stavajicimi i novymi ocelovymi konstrukcemi budeoyedena jednimé¢ikym autojéabem. Eleso
koleje ¢. 1 za obma novymi opgrami bude v pibéhu prestavby kolej&. 2 zajiséno ogErnou sénou

z drobnych betonovych prefabrikdtotvenych geoitizemi do vyztuzené zeminy.

E.1.5 Zeleznéni tunely

Tato skupina objektbyla nejvice poznamenana gmamiieSeni oproti dokumentaci z roku 2003 na
jejimz podklad bylo vydano rozhodnuti pro umisi stavby. Pr& podminky tohoto rozhodnuti
piedukily spoleiné s bezpénostni otdzkou provozu Zeleznice v tunelové trdaent ricinu zmeény
ptivodnihotreSeni, kdy dva dvoukolejné tunely s paraleladenymi unikovymi Stolami a sigzem se
zastavkou ve gdnicéasti byly nahrazeny dwma jednokolejnymi profily tunél navzdjem spojenymi
bezpenostnimi tunelovymi propojkami a pouze dsre otewenou stednicasti. Ta se po dokdeni
vystavby raZzenych tuniekse zasype a v tomto prostoru bude umigiovrchovy technologicky objekt
a unikovéa Sachta s nastupnymi a zachrannymi plocheonZS. Tato zréina koncepce tunelow&sti
uréila i zménu vedeni trasy obou koleji dvoukolejné trati Pratflzeéi. Vedeni jizniho tunelu (koleje
¢.1) je prakticky shodné sgdchozim stuptm projektové pipravy, trasa severniho tunelu (koléjg)
je odsunuta sevetrak, Ze jejich maximalni osova vzdalenost dosa8jen.

Oba Jednokolejné tunely jsou ve stosl hormou vybaveny zachrannymi vyklenky, jejiclzajemna
vzdalenost je 20,0 m, sluZzebnim chodnikem ve ktejgou uloZeny multikandly pro uloZeni
elektrickych kabel, trubka pozarniho vodovodu a édenim. Ve stnach vyklenk jsou umisiny
krabice rozva&ia. V mistech spojovacich chodeb je pogl&ivym loZzem uloZena soustava 4 az 6-ti
chrantek, pgevadijicich napajeci kabely z chodiildo spojovacich chodeb.Ve stéope umiséna
soustava tralniho vedeni a nad chodnikem je prostor pro uwmistprvki sdtlovacich a
zabezpe&ovacich systéin

Tunely budou raZeny z obou poftédl docasné stavebni jamy (celkem oseleb). Nejdive budou
zahdjeny prace na #iptupréni stavebnich jam - vystavboutigtupovych komunikaci pro vytyeni
vertikalnich konstrukci hloubenych potaRazby je mozné zahdjit jiz po vytemi Upadnich ramp do
prostoru raZzenych portglstavebni jamu neni nutné vyhloubit az na dnostzeny zapadni jsou mirn
piiznivéjSi geologické podminky, protoZgelba je uloZena hlogp ve stavebni ja razby budou
provadgny dovrchi (proti spadu) a odvédi podzemnich vod, proniknuvsich delby se da
zvladnout jednoduchou Upravou ve ¢dnVe vychodnim Gseku, ktery je rigmivé zasazen
poruchovymi pasmy, bude razba postupovat po kratd&t#rech, pomaleji a upadn(po spadu).
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Podzemni vodu bude nutnédcedpavat, protozZe jinak by se nalb¢ hromadila. Proto byl také profil
spojovacich chodeb upraven tak, abgspE bylo mozné vyvazet rubaninu a tak i po vyrazgahom
¢asti tuneh se bude mozné, vidgséhu praci rozhodnout praignivéjsi sne&r razeb.

Po vyraZeni vSech délek tufiede tyto prordii a v zavislosti na ifgsnosti razeb se &asné oshi
reprofiluje a pipravi pro poloZeni hydroizataiho souvrstvi. V této fazi bude nutné definitiwyresit
odvedeni podzemnich vod

Oba jednokolejné tunely budou razeny dle prifidyiové rakouské tunelovaci metody. ProtoZe se
v trase jednokolejnych tuniehachazejitzné horniny s odliSnym stupm poruseni, jsou pro razbu
navrzeny 4 technologické&idy, odraZejici podminky vystavby a pelty zabezpst bezp&nou a
efektivni vystavbu.

Na zaklad geologického pizkumu byl pro razené tunely odhadnut procentuatmiilgednotlivych
technologickychifd tunet :

TUNEL Il. Il V. V. CELKEM
HOMOLKA % 0 47,0 33,5 19,5 100 %
DELKAV M 0 2491,0 1775,5 1033,50 5300,0
CHLUM % 49,3 25,8 18,8 0,1 100 %
DELKAV M 1210,0 633,0 462,0 150,0 2455,0
DELKA RAZEB CELKEM 1210,0 3124,0 2 2375 1183,50 7755,0

Oseni razeného tunelu je dvoupfa¥é, déasné a trvalé s mezilehlou drenazni folii v oblastini
klenby. Spodni klenba tunelu neni v Usecich s mirnyitokem izolovana, iedpoklada se, Ze
mezilehl4 drenaz zachyti vS8echny podzemni vodywedel je do $edni tunelové stoky, odtudeul
vyjezdovy portal a tak se pod tunelem nevytu@dny horizont podzemnich vod. Je navrZzeno, aby s
v oblastech s minfddre intenzivnimi gitoky podzemni vody, kde bude realizovdna spodent
(protiklenba) v ojedidlych pripadech bd' izolovala i spodni klenba, nebdiznalosti skuténych
pritokd vytvorila kapacitijSi prostedni tunelova stoka (nyni je navrhovana plastoubkat @ 400
mm).
Na zaklad schvaleného pozadavkiZS PK ke zming tzemniho rozhodnuti a dophi PBR budou
podzemni objekty ejpovickych turietlovybaveny :

e pevnou jizdni drdhou (dale PJD) v celé délce ohnali

» vétranim spojovacich chodeb

e vstupnimi dvémi do unikovych chodeb s mini&bu 1,40 m

* nadzemnimi hydranty

e oswtlenim v max. vySce 1,10 m nad Unikovymi chodniky

» evaku&nim vytahem, umishym v prostoru technologické Sachty a energocentra

e podzemnimi pozarnimi nadrzemi 150 a 50 m3, kdy&ivbude umignha vedle technologické
Sachty, oproti evakéaimu vytahu a mensi v podzemi vjezdového portalu

Pevna jizdni draha

Nahrazenim gibézného dtrkového loZe tzv. pevnou jizdni drahou se v tunmhkticky nic nensni,
protoZe prakticky vSechny jeji znamé a v zahfiapouzivané konstrukce se do prostorirk&ivého
loZe umisti bez nutného&geni vylomu masivu.

Vétrani spojovacich chodeb
U vétrani spojovacich chodeb bude spla podminka, Ze ve vSech podzemnich prostoraalisich
pro unik bude zarena 15-ti ndsobna vymna vzduchu.

Vstupni dvée spojovacich chodeb
Vstupni dvée do spojovacich chodeb budou mit min. ré&zn2,0 x 1,40 m.
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Nadzemni hydranty
V8echny hydranty, napojené na suchovody budou mawmizes moznosti odklonu vyvadarmatur
v Uhlu 120°. V8echny vritti dily mohou byt demontovany shora, bez demortigideantu.

Oswtleni
Oswtleni unikovych cest bude v max. vysce 1,10 m rremtiniky a bude integrovano do madel.

Evaku&ni vytah

Pro poteby jednotek 1ZS bude v prostoru technologickéhntreedoplin evakuani vytah, min.
rozmeéra 3,1 x 2,60 m se Sachtou 4,0 x 3,60 m, s vySkothmdeca 14,50 m. Vstup do vytahu bude
napojen na technologickou Sachtu a spojovaci chatimu jednokolejnych tunél Vystup je na
arovni zpeviné plochy 347,90 m n.m. a je &fmvan na stezku, kterd propojuje vytah s plochou
umozujici pristani vrtulniki.

Podzemni nadrze pozarni vody

Pro poteby jednotek HZS budou vybudovany édypodzemni poZarni nadrze, jedna vedle
technologické Sachty rozmi 11,2 x 6,2 m s objemem 150 m druh& v prostoru vjezdového portalu
rozmera 6,4 x 5,0 m s objemem 50°nSowinnosti nadrZi § pinéni sluchovodu jsou @bnadrze
schopny naplnit poZadavek RBna zaplgni suchovodu do 10 min., tj. do dobyefdpokladaného
dojezdu jednotek HZS a &atku jejich zasahu. Umagji také pfibézné zvySeni tlaku vody v potrubi.

SO 32-38-21 Tunely Homolka - hlouberd@st, vjezdovy portal

Hloubenacéast vjezdovych portéljizniho a severniho tunelu Homolka je uréist na vychodni strén
masivu vrchu Homolka a Zma ve stardeni km 95,850 Zelezi tra€. Razeny portal jizniho tunelu
je vkm 95,910.60, délka stavebni jaAmy v ose jkigje ¢.1 je 60,60 m. Maximalni &a stavebni
jamy v misk& razenych portélje 34,40 m. V tomto mi&tje také jeji nej¥tsi hloubka 20,75 m. Svahy
docasné stavebni jamy jsou uktmy ve sklonu 5:1 na vysku az 13,0 m ode dna jarayy$ce 365,26
je umistna lavice §ky 1,0 m, za ni se sklon lomi na 1:1 a posledrjhii& ¢ast je ve sklonu 1:2 az
na stavajici povrch. Maximalnirka otevené jamy v mistrazenych portélje 60,91 m. Ska z&ezu

v mist vjezdovych portd je v Urovni Zelezrini trat 34,66 m, v koru# jamy 45,920 m. Osova
vzdalenost hloubenych turiel misg portalu je 19,655 m.

Smerové vedeni osy jizniho tunelu je ¥imé, severniho tunelu wgchodnici oblouku r = 23 000 m.
V tunelovych pasecli.1 obou tundl je umiséna technologicka komora pro ungist sclovacich
zarizeni, vyuzivanych také jednotkami 1ZS. Sklon Sikmé&ezu definitivnich oshi hloubenych
tunel je 45°, svah mezi tunely a po jejich stranachgedfleny terasami s gabionovymi zidkami
vySky cca 1,50 m. Zidky nad tunelem vyi®g mirny oblouk. Svahy mezi nimi jsou ukkmy ve
sklonu 1:2 a osazeny nizkym porostem. Svahy ocegoskzidky k plotu od#ujicimu portaly od pole
budou osazeny vysSim porostem.

K vyklenkim tunelovych pas priléhajicich k portdlovym, jsouifmojeny technologické komory pro
potieby sélovacich a zabezpevacich profesi technologického vybaveni tanel

Pred portal je vlevo Zeleztii trag privedena pistupova komunikace s vyhybnamied samotnymi
portaly je umistna nastupni plocha pro IZS, kabelové Sachty a gloagcniho vedeni.

SO 32-38-22 Tunel Homolka - razerst, severni tunel

RaZeny, jednokolejny severni tunel Homolka je dfo@h649,796 m a je vém umistna kolej¢. 2
Zeleznéni trak. Snerove je osa koleje vedena v dlouhém potomr=23 000 m aZz do km 98,466.198,
ve kterém z&na grechodnice oblouku r=1785 m. V ni pak trasa pékje aZz do razeného portélu
tunelu ve sednigasti km 98,559.97.

SO 32-38-23 Tunel Homolka - raZzend@st, jizni tunel

RaZeny, jednokolejny jizni tunel Homolka je dlouRy649,348 m a je vém umistna kolej¢.1
Zeleznéni trag. Osa koleje je vifimé v celé razené délce tunelu az do km 98,474 .@&6Kterém
z&in4 grechodnice oblouku r= 1785 m. V ni pak trasa péljeaaz do razeného portalu tunelu,
umisgéného ve sednicasti v km 98,559.948.
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SO 32-38-24 Tunel Homolka - tunelové propojky

V razeném Useku tunieHomolka je umisino celkem 9 tunelovych propojek, kdyzZ jejich maxima
vzdalenost v podélné ose tuingé 300 m. Tato vzdalenost je v souladu s koncepéérni ochrany
Zeleznénich tunel. Tunelové propojky budou pe¥noddleny cihelnou zdi natdst Unikovou
(umoziujici prechod ze zasaZeného tunelu do b&zgko) a technologickou (ve které bude uémist
potiebné technologické vybaveni). V chodbaeh (€.7) bodou umishy trafostanice PS 31-23-06.

SO 32-38-25 Hloubené tunely,/ssdnicast

Stredni ¢ast hloubenych tunélod km 98,559.948 do km 98,710.051 v celkové dél66,103 m
propojuje tunely razené pod masivy Homolky a Chluunely jsou umighy do d@asré otewené
stavebni jamy s max.i&kbu 50,0 m a maximalni hloubkou az 22 i, jpjim jiho-vychodnim okraji.
Stavebni jama je ve vychodwasti vybavena rampou délky 156 m, ve sklonu 8° #dky timto
koridorem byl umozén vyvoz rubaniny z razenych tuielprakticky mimo obytn&asti g@ilehlych
obci. Tento prostor je bezprtstire napojen na silnici K Uvozu z Bukovce, ktera jgppjena na
silnici Zakelskou spojnici Ujezdu a Chrastu, viz. POV projekiuzapadniho okraje stavebni jamy je
umisténa tunelova propojk&.10, na kterou je napojena Unikova a technologiachta s evakdaim
vytahem, ve které budou také vedeny el.kabely ptadani technologického vybaveni Zeleémch
tunell. Po zasypani prastdni ¢asti useku bude na urovni Hlavni silnice realizavéechnologické
centrum, kdyZ mezi centrem a silnici bude udmiatnastupni plocha pro hé&ské a zachranné vozidla.
PobliZz bude umisha i nouzova fistavaci plocha

SO 32-38-26 Tunel Chlum - razenr#st, severni tunel

Na stedni¢ast navazuje v km Zelezmi trasy razeny, severni tunel Chlum, ktery se ti@roym
obloukem v km 99,930 dostava do hloubené stavedmi jvyjezdovych portél Délka razeného
tunelu je 1 241,456 m a je s jiznim tunelem propejgunelovymi propojkami délek od 7,60 do 26,70
m. Sn&rove je tunel v celé délce veden v levém oblouku rZ8% m, s pevySenim koleje 90 mm.

SO 32-38-27 Tunel Chlum - raZen#st, jizni tunel

Paralelg se severnim tunelem je veden jizni tunel s raZzetidkou 1 219,949 m a shodnym levym
obloukem jako severni tunel.

SO 32-38-28 Tunely Chlum - hloubengst, vyjezdovy portal

Na jiho-zapadnim okraji masivu Chlum je urdigt stavebni jama vyjezdovych podtal
RaZeny portal jizniho tunelu je umistv km 99,930 kolej€.1 Zeleznini trat a délka stavebni jamy
v ose jizni kolejes.1 je 70 m. Délka stavebni jamy v ose severni kalg] je 70,846 m. Maximalni
Sitka stavebni jamy v mistraZzenych portél je 29,08 m. V tomto mi&tje také jeji nej¥tSi hloubka
17,46 m. Skalni svahy dasné stavebni jamy jsou ukbmy ve sklonu 5:1 na vySku cca 7,50 m ode
dna, v této vySce je umésia lavice §ky 1,0 m, za ni se sklon lomi na 3:1 a posledrjiyy88i ¢ast
svahu je ve sklonu 1:1,75 aZ na stavajici povrchxiMalni stka otewené jamy v mist raZzenych
portali je 29,05 m. Ska z&ezu v mist vjezdovych portdl je v Grovni Zelezrini trag 29,0 m,
v korurg jamy 51,8 m. Osova vzdalenost hloubenych, jedregkpth tunei v portalu km 100,00
jizniho tunelu Chlum je 15,522 m .

Smerové vedeni os tunieie obloukem r = 1 785 m, ktery pokKtge z raZzenych UsékV tunelovych
pasech obou tunil priléhajicich k portdlovym pasem je ungish technologickd komora pro undisit
scklovacich zé#éizeni, vyuzZivanych také jednotkami 1ZS. Sklon Sikméezu definitivnich osni
hloubenych tundl je 45°, svah mezi tunely a na jejich stranachoptileny terasami s gabionovymi
zidkami vy3Sky cca 1,50 m. Zidky nad tunelem vigjiamirny oblouk. Svahy mezi nimi jsou ukkary
ve sklonu 1:2 a osazeny nizkym porostem. Svahyastegni zidky k plotu oddujicimu portaly od

Nt

pole budou osazeny vySSim porostem die § 15.

Pred portal vlevo Zelezaimi trag je privedena pistupova komunikace s vyhybnamied samotnymi
portaly je umistna nastupni plocha pro I1ZS, kabelové Sachty a gloageniho vedeni.
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SO 32-38-29 Tunel Chlum - tunelové propojky

Jizni a severni tunel jsou propojeny celkem 4 pia@puoi. Jejich tvar a vybaveni je identické
s propojkami tunelu Homolka. V propojé¢el4 je umistna technologickd komora trafostanice PS 31-
23-06.

E.1.6 Protihlukové objekty a individualni protihluk ova opatreni

SO 30-34-31 Protihlukovéa &ha v km 87,999 — 88,095 vpravo

Protihlukova stna byla navrZzena na zaktadlukové studie aktualizované vroce 2006. Chrani
obytnou zastavbu #stskécasti Rokycan pravostraipodél kolejes.2 od km 87,999 do km 88,095.
Sténa bude mit podle metodického pokytiD vzduchovou nepizvuinost kategorie B3 (min. QL =

25 dB) a zvukovou pohltivost min A3 (jednostrampohltivy povrch Dl,= 8-11 dB).

Protihlukova stna je vedena rovnebre s koleji¢c.2 v osové vzdalenosti cca 6,3m za odimacim
Zlabem. Za&atek sény navazuje fekryvem (Unikovym otvorem) na protihlukovowssti ze stavby
~Optimalizace trati Zbiroh-Rokycany.

Konstrukce stny je navrZzena z Z.betonovych slotipke vzdalenostech 6,00m osazenych do vrtanych
pilot / 750mm délky 4m s vloZzenymi Zelezobetonovymi panllgré maji od GrovnTK smsrem ke
koleji pohltivou betonovou vrstvu.it®d provadnim stny musi byt vytgeny a pipadré preloZeny
stavajici sit, kabely vedené soubr¢ s koleji musi byt pokladany aZz po provedeét

SO 30-34-32 Protihlukova &ha v km 88,011 — 88,443 vlevo

Protihlukova stna byla navrZzena na zéktadlukové studie aktualizované v roce 2006. Chrani
obytnou zastavbu &stskécasti Rokycany levostragmodél kolejec.1 od km 88,011 do km 88,443.
Navazuje na protihlukovou &tu ze stavby ,Optimalizace trati Zbiroh-Rokycanyéra bude mit
podle metodického pokyn@D vzduchovou negizviénost kategorie B3 (min. DL = 25 dB) a
zvukovou pohltivost min A3 (jednostra&ipohltivy povrch Dl,= 8-11 dB).

Konstrukce siny je navrZzena z Zelezobetonovych slauplke vzdalenostech 4,00m osazenych do
vrtanych pilot) 750mm délky 4m s vioZenymi Zelezobetonovymi pankigré maji od Grown TK
smérem ke koleji pohltivou betonovou vrstvu. Niemse zarubni zdi je &ta navrZena z ocelovych
sloupki HEA 160 ve vzdéalenostech 2m s vloZzenymi panelyZekezobetonu s pohltivou vrstvou.
Zarubni z€’ je ze strany do koleje ogaha pohltivou vrstvou vysky 1,5m.

SO 30-34-33 Protihlukova &ba v km 90,750 — 91,000 vpravo

Rozsah a umishi PHS vychazi ze schvélené akustické studid. jgenavrZzena zadélem navrhu
ochrany obytné zastavby a plocltemych k rekreaci ied hlukem obce Klabava. PHS je navrZzena
jednostran# pohltiva s absorpci nad 8 dB — dle metodickéhoypolCD se jedna o kategorii A3 (
CSNEN 1738 -1).

PHS je situovana po pravé stkakoleji podél kolejes. 2 ve vzdalenosti min. 3,5 m od osy koleje,
v z&ezu na hragiterénu. Zakladové konstrukce Zelezobetonovych Rig vrtané Zelezobetonové
monolitické pazené piloty. Kolem slo@V budou v PHS zbudovany vyklenky. Bude bran ohiad
dostaténé vzdalenosti od #ki zabezp&ovaciho z&zeni a ostatnich kabelovych systénPodél
rubové strany PHS bude vysazena popinavazele

SO 30-34-34 Protihlukova &bha v km 91,250 — 91,750 vpravo

Rozsah a umi&hi PHS vychazi ze schvalené akustické studie, pvohnochrany obytné zastavby a
ploch ugenych k rekreaci fied hlukem obce Klabava. PHS je navrZzena jednostraguhltiva
s absorpci nad 8 dB — dle metodického pokyBuse jednéa o kategorii AS((SN EN 1738 — 1).

PHS je situovana po pravé sttakoleji podél kolejes. 2. Umiséni PHS na nasypu je navrZzeno ve
vzdalenosti min. 3,5 m od osy koleje, ¥&&u na hra# terénu. Kolem sloup TV budou v PHS
zbudovany vyklenky.
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Zakladové konstrukce Zelezobetonovych PHSitvidané Zelezobetonové monolitické pazené piloty.

BarevnéieSeni sin bylo vedeno snahou co nejlépe integrovat prdtdwé stny do stavajiciho
prostedi. Panely PHS budou oboustrampateny natrem v odstinech zelené barvy. Na panelech se
objevu;ji ti barvy sytosti. Nejsy§Si a nejtmavsi barva je zpravidla u spodniho ekre¢ Stednicasti
pievliada stedni odstin a sénem nahoru se barevnost vytraci — jsou zde sgg3Si tony. Skny budou
barevré pojednany po obou stranach. Podél rubové strar§y Ride vysazena popinavé zele

SO 31-34-31 Protihlukova &ba v km 92,900 — 93,650 vpravo

Protihlukova stna byla navrZzena na zaktadlukové studie aktualizované v roce 2006, chréytrmou
zastavbu obce Ejpovice pravostrarpodél kolejec.2 od km 92,839 do km 93,600 &84 bude mit
podle metodického pokyn@D vzduchovou nepizvuénost kategorie B3 (min. QL = 25 dB) a
zvukovou pohltivost min A3 (jednostra&ipohltivy povrch Dl,= 8-11 dB).

Protihlukova stna je vedena rovnebreé s koleji¢.2 v min. osové vzdalenosti 3,5m (min.vzdalenost
osy koleje od lice PHS je 3,325m).¢¥sti je PHS vedena gémsach mosi SO 30-38-07 a 31-38-02
atimsach zdi SO 31-38-03 a SO 31-38-07. V #istkénich stozak jsou navrzeny vyklenky. V celé
délce stny jsou navrzeny dva Unikové otvory.

Prevazn&iast konstrukce PHS je navrZzena z betonovych sfouglsové vzdalenosti 6,0m osazenych
do vrtanych pilot s vloZzenymi Zelezobetonovymi ggnkteré maji od arowh TK smErem ke koleji
pohltivou betonovou vrstvu. Ndmsach mostnich objeki zdi je stna navrZzena z ocelovych slodpk
HEB 160 ve vzdalenostech 2m a 4m s vloZzenymi pan@iyného organického skla tlaly 20 mm
vySky 2m doplgnymi Zelezobetonovym soklem, nebo téZz s vlioZenyehezbbetonovymi panely,
které maji od urowh TK smérem ke koleji pohltivou betonovou vrstvu.

Castené proskleni PHS je navrzeno i v mistech kde, féfeaspo hranici soukromych pozetnKrasa
stny je vedena téat v celém rozsahu po pozemku investora, pouze \nstnice Ejpovice
nahrazuje PHS stavajici plot mezi pozemkéna soukromymi pozemky.

SO 31-34-32 Protihlukova &ha v km 92,450 — 93,450 vlevo

Protihlukova stna byla navrZzena na zaktadlukové studie aktualizované v roce 2006, chréytrmou
zastavbu obce Ejpovice levostrarpodél koleje.1 od km 92,392 400 do km 93,399 50@&n&tbude
mit podle metodického pokyniD vzduchovou nepizvuénost kategorie B3 (min. DLR = 25 dB) a
zvukovou pohltivost min A3 (jednostra&ipohltivy povrch Dla= 8-11 dB).

Protihlukova stna je vedena rovnebreé s koleji¢.1 v min. osové vzdalenosti 3,5m (min.vzdalenost
osy koleje od lice PHS je 3,325m).¢¥sti je PHS vedena gémsach mosi SO 30-38-07 a 31-38-02
atimsach zdi SO 31-38-03 a SO 31-38-07. V #istkénich stozak jsou navrzeny vyklenky. V celé
délce stny jsou navrZenyit Unikové otvory. V mist stanice Ejpovice je vedena nagi@i hrarg
nastupist a je greruSena Pistupem na nastupé&a vystupem nového podchodu SO 31-38-06.
PrevaZzn&ast konstrukce PHS je navrzena z betonovych stoupdsové vzdalenosti 6,0m osazenych
do vrtanych pilot s vloZzenymi Zelezobetonovymi ggnkteré maji od arovh TK smErem ke koleji
pohltivou betonovou vrstvu. Ndmsach mostnich objaki zdi je stha navrZena z ocelovych sloupk
HEB 160 ve vzdalenostech 2m a 4m s vloZzenymi pan@iyného organického skla tlatky 20 mm
vySky 2m doplgnymi Zelezobetonovym soklem, nebo téZz s vlioZenyehzZbbetonovymi panely,
které maji od Urowh TK smérem ke koleji pohltivou betonovou vrstvu.

SO 32-34-31 Protihlukova &ha v km 94,970 — 95,320 vlevo

Protihlukova stna byla navrZzena na zaktatlukové studie aktualizované v roce 2006 s ohledam
Upravu vySkoveého vedeni Zeleami trati. PHS chrani obytnou zéstavbu obce KySige amistna
levostrang podél kolejes.1 od km 94,970 do km 95,320.

Sténa bude mit podle metodického poky@D vzduchovou nefizvuenost kategorie B3 (min. DLR =
25 dB) a zvukovou pohltivost min A3 (jednostrarpohltivy povrch Dlo= 8-11 dB). Tyto parametry
musi byt doloZeny odpovidajicimi protokoly o zko&igk a certifikaty.
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Protihlukova stna je vedena rovnebre s koleji¢.1 v osové vzdalenosti 6,5m na htadrezu
podél ijezdové komunikace k vychodnimu portalu tunelu latka SO 32-32-03. V km 95,040 je
umisg&n unikovy otvor.

Konstrukce sy je navrZena z betonovych slotpke vzdalenostech 6,0m osazenych v km
95,075-95,320 do Zelezobetonového ploSného exckébd zakladu o rozérech 3,20 x 1,60 m
vySky 750 mm a vkm 94,97-95,075 do ZelezobetohovploSného excentrického zakladu o
rozmérech 2,00 x 1,20 m vysky 250 mm.

Trasa siny je vedena naiploZce trati. Red provadnim sény musi byt vytgeny a pipadré
pieloZeny stavajici sit kabely vedené sotbre s koleji musi byt pokladany az po provedeémt

SO 33-34-31 Protihlukova &ba v km 100,345 — 101,045 vpravo

Protihlukova stna byla navrZzena na zaktadlukové studie a jeji aktualizované. Chrani obytno
zastavbu réstskécéasti Plzé-Doubravka pravostragrpodél kolejes.2 od km 100,345 do km 101,042,
kde na ni navazuje bezgvuSeni protihlukova &a SO 33-34-03. &bta bude mit podle metodického
pokynuCD vzduchovou nepizviénost kategorie B3 (min. BL = 25 dB) a zvukovou pohltivost min
A3 (jednostrana pohltivy povrch Dlg= 8-11 dB).

Protihlukova stna je vedena rovnébre s koleji¢.2 v osove vzdalenosti 3,5m (min.vzdalenost osy
koleje od lice PHS je 3,325m). Obchazi vyklenkkdra stozary 118N az 138N. V délce 48,24 m je
kotvena doifimsy mostniho objektu SO 32-38-09, v migastavky Doubravka je vedena naijgh
hrarg nastupidt v osové vzdalenosti 5,05m od osy koléj2 a je peruSena v délce 18,4m stavajicim
podchodem SO 33-38-02.

Konstrukce siny je navrZzena z betonovych slodpke vzdalenostech 6,10m osazenych do vrtanych
pilot 720mm délky 3m s vloZzenymi Zelezobetonovyranely, které maji od Uro¢nTK smérem ke
koleji pohltivou betonovou vrstvu. Ndmse mostniho objektu jeésia navrZzena z ocelovych sloupk
HEA 160 ve vzdalenostech 2m s vloZenymi panelynglpb organického skla tlotky 20 mm vySky

2m doplnymi Zelezobetonovym soklem. Stejny typ prosklestigy je navrZzen u kryci &by
piistupu na zastavku.

SO 33-34-32 Protihlukovéa &ha v km 100,345 —101,395 vlevo

Protihlukova stna byla navrZzena na zaktatllukové studie. Chrani obytnou zastavbéstekécasti
Plzer-Doubravka levostrarnpodél koleje¢.1 od km 100,345 do km 101,396/4 bude mit podle
metodického pokyn&D vzduchovou nepizvuenost kategorie B3 (min. QL = 25 dB) a zvukovou
pohltivost min A3 (jednostrarmpohltivy povrch Dl,= 8-11 dB).

Protihlukova stna je vedena rovnébre s koleji¢.1 v osove vzdalenosti 3,5m (min.vzdalenost osy
koleje od lice PHS je 3,325m). Obchazi vyklenkkdra stozary 117N az 149N. V pétku stanteni

je vedena v délce 48,2m pomse zarubni zdi SO 32-38-07 a na tuést v km 100,395 navazuje
ptesahem (Unikovy otvor), nasledje v délce 48,24 m kotvena dionsy mostniho objektu SO 32-38-
09. V mist zastavky Doubravka je vedena na&jgnhrar¢ nastupidt v osové vzdalenosti 5,05m od
osy koleje¢.1 a je peruSena fistupem na nastup&teSenym pesahem ghy a vystupem stévajiciho
podchodu SO 33-38-02. Déle v délce 41,10¢nastrechazi pdimse mostniho objektu SO 33-38-03.
Konstrukce siny je navrZena z betonovych sloudpke vzdalenostech 6,10m osazenych do vrtanych
pilot / 720mm délky 3m s vloZzenymi Zelezobetonovymi panlelgré maji od GrovnTK smsrem ke
koleji pohltivou betonovou vrstvu. Ndmse mostnich objektie s€na navrZzena z ocelovych sloupk
HEA 160 ve vzdalenostech 2m s vloZenymi panelynglpb organického skla tlotky 20 mm vySky
2,15m doplgnymi Zelezobetonovym soklem. Obdobny typ prosklesiédy je navrzen u kryci &by
piistupu na zastavku.

SO 33-34-33 Protihlukovéa &ha v km 101,042 — 102,145 vpravo

Protihlukova stna byla navrZzena na zaktadlukové studie aktualizované vroce 2006. Chrani
obytnou zastavbu &stskécasti Plzé-Doubravka pravostragrpodél kolejes.2 od km 101,042874 do
km 102,144834, kde na ni navazuje béerpSeni protihlukova &a SO 33-34-31. &ba bude mit
podle metodického pokynGD vzduchovou nepizvuénost kategorie B3 (min. DLR = 25 dB) a
zvukovou pohltivost min A3 (jednostra#ipohltivy povrch Dla= 8-11 dB).
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Protihlukova stna je vedena rovnébre s koleji¢.2 v osove vzdalenosti 3,5m (min.vzdalenost osy
koleje od lice PHS je 3,325m). Obchazi vyklenkkdra stozary 118N az 178N. V délce 40,1 m je
kotvena daimsy mostniho objektu SO 33-38-04, dateghazi pesiimsu podchod u SO 33-38-04 a

v délce 88,70 m je kotvena dionsy stavajiciho mostniho objektu SO 33-38-05.

V celé délce snhy nejsou na Zadost objednatele navrZzeny Unikowéryit Stna je geruSena pouze
piistupem na nastup&tastavky Doubravka.

Konstrukce siny je navrZena z betonovych slodpke vzdalenostech 6,0m osazenych do vrtanych
pilot @ 750mm délky 4,5m s vloZzenymi Zelezobetomovpanely, které maji od Uro¥K smerem

ke koleji pohltivou betonovou vrstvu. Ndmse mostniho objektu jeésia navrZzena z ocelovych
sloupki HEA 160 ve vzdalenostech 2,1m s vloZenymi pangdiného organického skla tlaik 20

mm vySky 1,6m dopknymi Zelezobetonovym soklem.

Trasa siny je vedena v celém rozsahu po pozemku investéied provadnim sény musi byt
vytyéeny a pipadré preloZeny stavajici sit kabely vedené soubr¢ s koleji musi byt pokladany az
po provedeni ghy.

SO 33-34-34 Protihlukova é&ha v km 101,795-102,145 vievo

Protihlukova stna byla navrzena na zaktadlukové studie aktualizované v roce 2006, nebyla
souwasti gipravné dokumentace. Chrani obytnou zastavéstskécasti Plz&-Doubravka levostrarn
podél koleje¢.1 od km 101,794 do km 102,145.¢84 bude mit podle metodického poky@id
vzduchovou nefiizvicnost kategorie B3 (min. OL = 25 dB) a zvukovou pohltivost min A3
(jednostrana pohltivy povrch Dl,= 8-11 dB).

Protihlukova stna je vedena rovnébre s koleji¢.1 v osove vzdalenosti 3,5m (min.vzdalenost osy
koleje od lice PHS je 3,325m). Obchazi vyklenkkdra stozary 167N az 177N. V délce 88,70 m je
kotvena daimsy mostniho objektu SO 33-38-05.

Konstrukce siny je navrZzena z betonovych sloudpke vzdalenostech 6,10m osazenych do vrtanych
pilot / 720mm délky 3m s vloZzenymi Zelezobetonovymi panllgré maji od GrovnTK smsrem ke
koleji pohltivou betonovou vrstvu. Ndmse mostniho objektu jeésia navrZzena z ocelovych sloupk
HEA ve vzdalenostech 2,10m s vloZzenymi panely Elpinorganického skla tlotkyy 20 mm vySky
1,6m.

Trasa siny je vedena v celém rozsahu po pozemku investéied provadnim sény musi byt
vytyéeny a pipadré preloZzeny stavajici «it kabely vedené soabre s koleji musi byt pokladany az
po provedeni ghy.

SO 30-34-41 IPO —trdusek Rokycany — Ejpovice

SO 33-34-41 IPO — trdusek Plzé - Doubravka

SO 31-34-41 IPO - trdusek Ejpovice

Vychozim podkladem pro navrlieSeni je hlukova studie. Individudlni protihlukosgateni (IPO)
jsowna ¢i pretsreni oken a balkbénovych diie V pripads presneni se musi zajistit infiltraci
vzduchu v obytnych mistnostecke(raci Strbiny a n¥izky). Na zéklad vychoziho podkladu (hlukové
studie) jsou budovy, u nichZ jsotefrateny limitni hodnoty uvnit obytnych prostor rozideny do
dvou skupin:

Objekty typu A - opdeni jsou nesporna a budou provedetten realizace stavby.

Objekty typu B - opdéeni budou provedena pouzesalt objekfi z této skupiny, kde se po zkuSebnim
provozu na zékladkontrolniho néeni prokaze fekrateni limitnich hodnot.

V jednotlivych Usecich modernizovaného Useku jsati na zaklagl podkladového materialu v ramci
Projektu navrZzena tato IPO v tomto rozsahu:

Usek Rokycany — Ejpovice

Objekty typu A 11 budov

Objekty typu B: 30 budov
Obvod ZST Ejpovice

Objekty typu A 12 budov
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Objekty typu B 22 budov
Usek Plzai - Doubravka

Objekty typu A 40 budov

Objekty typu B 50 budov

E.1.7 Zast¥eSeni nastupig

V8echny konstrukce pro z#s$eni vstup do podchodu jsoureSeny jako typové s vyuzitim
skladebnich prvk systému #&kterého z vyrob& dodavajicich tyto konstrukce na trh. Nosna
konstrukce bude ocelova siptednymi s¢tnami a zageSena skruzenym trapézovym plechem. Bude
dodrZzena min. podchodna vyska 2,5m.

Odvodreéni bude zabezgeno po obou stranach zasteni Zlaby, které budou napojeny na svody
vedenymi uvnit sloupki konstrukce. Dale bude voda odvedena do ofiweacich Zlabu nastupis
nebo okolniho trénu.

SO 30-34-18 zast.Klabava, z&esteni vystu z podchodu

Jedna se o podchod na vkm 91,184 .Objekt zahragéeSeni dvou schodisvpravo od trati o
rozmeérech cca 13,58x3,0m a vlevo od trati 16,65x2,6m.

Tento objekt nebyteSen v fvodni Fipravné dokumentaci z roku 2003. Vznikl proipbly zasteSeni
noveho objektu podchodu SO 30-38-08 #&azani tohoto objektu do stavby na Zadost obce Kkaba

SO 31-34-18 ZST Ejpovice,z#sEeni vystufp z podchodu

Objekt zahrnuje zasSeni vystup z podchodu v km 93,184 (SO 31-38-06). Jedna sasbegeni
schodi$ spojené se zasSenim vstujp do vytahi a zasteSeni rampy. ZagSeni vystupu z podchodu
na nastupisti ve sénu na Rokycany a zasSeni vystupu na ostrovnim néstupisti jsou o twenh cca
18,2x2,6m. ZageSeni rampy je o rozirech ccal7,85x2,6m.

Zmeénou oproti gipravné dokumentaci je zmenseni rozsahure®shi z vodu zruSeni fistupovych
ramp na nastupi&t jich nahrazeni vytahy.

SO 33-34-18 zast.Pliieboubravka, zasesSeni vystup z podchodu

Objekt zahrnuje zastSeni vystufp z podchodu (SO 33-38-02). Jedna se oiedshi dvou schodis
vpravo od trati o rozéirech cca 11,0x3,2m a vlevo od trati 15,3x3,2m.

E.2 Subsystém Energie

E.2.1 Trakéni vedeni

Cely stavajici modernizovany Usek trati je elekivén stidavou trakni soustavou 25kV 50Hz.
Elektrizace trati byla provedena v prvni polavB0. let, stavajici traki vedeni je proto jiz morain
zastaralé na hranici svoji Zivotnosti.

Upravy TV jsou v projektové dokumentaci navrzerly, by TV sphovalo parametry podle Vzorové
sestavy ,S* pro provozni rychlost do 160 km/hodkkéaudaci stavby. Parametry této sestavy umozni
i zvySeni trdové rychlosti v tunelovém Useku v budoucnu aZ sieagovanou rychlost 200 km/h bez
dalSich stavebnich Uprav

Podgry TV jsou navrZzeny nové. StoZary jsoiegnostd navrzeny ped odvodgni tak, aby byly
splreny poZzadavky zasad pro modernizaci tratedi hrany stoZzérod rekonstruovanych koleji jsou

min. 3,00m +A na trati, ve stismych mistech a ve stanici miniméalpodleCSN 34 1530.

B.1.-64



Modernizace trati Rokycany — Pize B.1 — Souhrnné technicka zprava

Vodice jsou v souladu se zadavacimi podminkami navrkempletr& nové. Nad hlavnimi kolejemi
v rozsahu stavby bude namontovano nosné lano 5@ ®Balejovy drat 100 Cu, nad vedlejSimi
kolejemi trolej 80 Cu a nosné lano 50 Bz. Konzolyg&&sy trolejového vedeni a dalSi konstrukce
budou nové.

Zesilovaci vedeni neni podle energetickych wfpmavrzeno.
Vy8ka sestavy na konzolach bude 1,3 - 1,5m, nése&h na branach 1,5m - 2,0 m.

Projektovana vyska troleje je navrZzena 5,60 m riachdveé koleje. SniZzena vySka trolejového dratu (v
rozsahu min. 550m a max. 5,65m) je navrZena patjerdy a v mistech loinnivelety koleje.
SniZzen& vySka sestavy (na hodnotu min. 550mm)\jgeaa pod nadjezdy. V tunelech je navrZzena
vyska troleje 5,30m nad TK obou novych koleji akaySestavy 1150mm.

Celkova rozvinut4 délka nového trolejového veden3gkm, z toho 5,7km v Zeleznich stanicich a
9,4km v tunelech. Dale bude realizovano 400m nowmiusnych a 300m kabelovych vedeni pro
piipojeni spinaci stanice.

Nové odpojovée a odpin& jsou navrzeny na novych stoZzarech TV a budouipgosihvalené typy

s renim nebo motorovym pohonem.

Ochranny n&tr podggr TV je navrzen v rozsahu Gprav TV.

SO 30-35-01 Rokycany - Ejpovice, TV

V tomto stavebnim objektu gesi Gpravy trakniho vedeni od elektrickéhasldni ZST Rokycany
v km cca 87,930, navrzeného vramci stavby ZbiroRekycany, do nového elektrickéhalehi

budouci ZST Ejpovice v km cca 92,66Q€g stavajici zastavkou). Vighu stavby budeiizeno

nekolik provizornich mezistal; které jsou nutné vzhledem ke komplikovanym staimbpostugm.

Navrh trakniho vedeni jéeSen ¢etre téchto provizorii.

SO 31-35-01 ZST Ejpovice, TV

V tomto stavebnim objektu sesi Gpravy trakniho vedeni v ZST Ejpovice od nového elektrického
déleni v km cca 92,660 do noveho elektrickéhtedi v km cca 94,160. Zatrolejovany budou hlavni
koleje¢. 1, 2 a samostatrodpojitelna pedjizdna koleg. 4 (wetre kusé odvratné koleje), ktera bude
dale pokraovat jako odbdna kolej do ZST Chréast ve stavajici stéplejec.2 jiz bez troleje.

SO 31-35-03 ZST Ejpovicefipojeni transformatof na TV

V tomto stavebnim objektu jéeSeno fipojeni (tzn. odpojova se svodem na TV, stoZzarem a
zakladem, omezova prepiti a pojistka) napéjeciho transformatoru zab&apaciho z#&zeni

a elektrického afevu vyneén na TV. Situovani a dimenzovani staZdoro transformatory jéeSeno

v koordinaci se zpracovateli souvisejicich stavelvrbjekfi a provoznich soubdy kde je obsazena
také potebna technologie (transformator aj.)igppjovaci kabelové vedeni.

SO 31-35-11 Demontéz stavajiciho TV

V tomto stavebnim objektu s@sSi kompletni demontaz stavajiciho traiko vedeni (¥etre ZST
Chrast) od elektrickéhoéteni ZST Rokycany v km cca 87,930 do stavajiciha#eni ZST Plzé
v km 102,300.

SO 32-35-01 Ejpovice - PliieDoubravka, TV

V tomto stavebnim objektu s&Si nové trakni vedeni na rozséhléigloZce trati od nového
elektrického dleni budouci Zst. Ejpovice v km cca 94,160 do novéhechanického &keni za
vyjezdovymi portaly novych tunélv km 100,100. V tomto Useku se nachézeji 2 nodéagkolejné
tunely. Trakini vedeni v tunelech byléeSeno ve spolupraci se zpracovatelgehto stavebnich
objekt1. Trolejové vedeni bude z&eno na konzolach umisiych na kozlicich, pro kotveni budou
v tunelu zhotoveny specialni vyklenky. Dle poZzada¥kZS bude trolejové vedeni mozné odpojit a
zkratovat pomoci dalk@éwovladanych zkratowd.
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SO 33-35-01 PlzeDoubravka - Plzg, TV

V tomto stavebnim objektu s&eSi Upravy tradniho vedeni od nového mechanickéhdedi za
vyjezdovymi portaly novych tunélv km 100,100 do stavajiciho ekleni ZST Plz& v km 102,300.

V evidertnim km 108,120 (tj. cca 102,050 v novém stani) se nachazi Zelezni most pesieku
Uslavu. Umisini stozah na tomto rekonstruovaném mog reSeno ve stavebnim objektu SO 33-38-
05.

V ramci tohoto objektu je také navrZzeno neutratsieps km cca 100,500 prdipojeni spinaci stanice
Plzex Doubravka. Neutralni pole v kazdé koleji bude wdreo deéma Gstedre (dalkow) ovladanymi
odpojovai pro gipad nutnosti sepnutfipuviznuti trakniho vozidla z jednoho nebo z druhéhasam
trati. Neutralni pole je vytw@no pomoci elektrickychéteni.

SO 33-35-03 SpS Pliéddoubravka, ffipojeni spinaci stanice na TV

V tomto stavebnim objektu jgeSeno fipojeni spinaci stanice Plzéoubravka na trai vedeni.
Spinaci stanice slouzi pro podélné i&mé spinani hlavnich kolefi. 1 a 2. Spinaci stanice je
ctyivypinatova s kabelovymi vyvody. Navrhovanéipmjeni je kabelovym vedenim z nové budovy
SpS a déle vzdusnym vedenim po stoZarech Tigojenym na stoZarech pomoci odgihgied a za
neutralni pole v km cca 100,500.

E.2.2 Elektricky oliev vynén

SO 31-36-03 ZST Ejpovice, EOV

Objekt teSi elektricky ofev dle poZadawk dopravni technologie a poZadévkabezp&eni provozu
vybranych stavajicich a novych vyhybek vnové ZSTElektricky olfev je navrzen systémem
s proudovymi chraii. Provoz bude fevazre automaticky pomoci na obou zhlavich instalovanych
powetrnostnich ¢idel a kolejovych termostat s moznosti réniho ovladani z panelu v dopravni
kanceldi. Ovladaci panel bude spotgy s panelem ovladani venkovniho &ani a bude umish na
stné v dopravni kancetd Na panelu ovladani bude signalizovan provozoruphové stavy
jednotlivych topnych okrul signalizaci a ovladani bude mozZnoegnérovat pomoci séovaci
technologie po realizaci dopravniho di&ip&u (Plzei ¢i Praha).

Napéjeni elektrického @ébvu bude ze dvou blokovych trafostanic: 25//0,48kR\M (spol&na pro
napajeni zab. ¥aa EOV — zhlavi Plzg, 25//0,46kV (pouze pro EOV — zhlavi Praha) simjch ve
sttedu ZST a na plaském zhlavi. Vyvod pro EOV a vyvod pro zabi.Zsudou v nn rozvagi TS1
méreny. Na prazském zhlavi budou napojeny sgw¢. 1, 2, 3, 4, na plazském z trafa TS2 vyémy

¢. 5, 6, 7, 8 (téZ steni). Samostatnym kabelem v CYKY provedeni budé&¥ fiapojen UNZ pro
zabezpe&ovaci z#izeni. Kabelovy rozvod bude polozen v s&ubs ostatnimi kabely nn (DOUO, NN)
v zemi, pod kolejemi a komunikacemi a zp&wymi plochami v plastovych chrak@éch.

Celkovy instalovany/soudobyiion EOV je 72,2 kW, pro celkem 8 v¢m

SO 31-36-13 ZST Chrast u PlZntprava EOV

Ve stavajici Zzeleztini stanici Chrast u PlZnse rusi trakce a dochazi k tpravam v dopraveseni.

Z tohoto divodu je nutno nayteSit EOV na vyrdnach¢.l ac¢.28. Zmsob napajeni je uvazovan ze
stavajicich rozvastt oswtlovacich ¥zi na obou zhlavich. Ovladani EOV bude automatmdéoci
powtrnostnihocidla na zvoleném zhlavi. V dopravni kandelhude osazen ovladaci panel EOV.
Dalkové ovladani EOV neni zatim uvazovano.

V ramci stavebniho objektu se zrusi EOV na staidjieyhybkach, které uz nebude zapbi napajet
a s tim souvisejici 3 napajeci stoZzarové trafostaBOV.

JelikoZz se rusi traki vedeni, demontuje se i stavajici ovladani a jeapdisekovych odpojo¥a,
véetre ovladaciho pultu v dopravni kancéla

B.1.-66



Modernizace trati Rokycany — Pize B.1 — Souhrnné technicka zprava

E.2.4 Venkovni rozvody vn, nn, venkovni édeni a dalkové ovladani odpojova

SO 30-36-01 Zast. Klabava, Uprava rozvodu nn agtdeni

Zastavka bude napojena novotippjkou ze stavajiciho stoZaru v souladu se stakewi CEZu.
Jiseni 3x20A. Zel. rozvagte se napoji novy rozvéd pro osétleni zastavky &etrg nového
domek s elektrogrovym rozvadéem na domku za oplocenim bude ponechana. Novy dé&zva
oswtleni zastavky v pifi bude osazen zady k betonové zdi podchodast€n¢é zapusn. Stavajici
oswtleni zastavky na stozarech JZ bude demontovante Béddou demontovany staré stozary u
ptivodniho gistupového chodniku od mostu.

Nové os¥tleni bude vybojkovymi svitidly na sklopnych stodié&h vySky 6m s vybojkami 50W.
Oswitleni zastavky bude dvoustigvé, v mimoprovozni dabv noci bude v provozu jedno svitidlo
spinané mistnim soumrakovyéidlem. Ovladani osstleni bude dalkové, sf@nosem informaci a
povel po metalickém trizovém sdlovacim kabelu. Sougdiny panel s displejem DOOZ bude v ZST
Ejpovice, kde se propoji do optického kabelu faspPC si na dispéink v Plzni. Vyvody pro
ozn&ova'e jizdenek a pro majky pro nevidomé nejsou pozadovany.

SO 30-36-02 Rokycany - Ejpovice, provizorni Gpravdemontaz rozvodu 6kV 75Hz

V piredntném Useku bude s ohledem na Useldglplé je teba zachovat provoz kabelového rozvodu
6kV 75Hz Wetnt TTS 75Hz za &elem zaji&ni provozu zabezgevaciho zEizeni khem
jednotlivych etap vystavby. Stavajici kabelové wddbude nutno v mistech kolize se stavbou
Zeleznéniho tlesa a souvisejicich objéka z&izeni provizorg preloZit.

Provizorni provoz uvaZuje s provozem z nahradhiitové stanice v ZST RokycanyidRladan&ast
bude odpojovana v souladu s postupy zabermeiho z&zeni. Po realizaci stavby se cely kabelovy
rozvod ¥etre TTS demontuje.

SO 30-36-07 Zelez#ini most (podchod) v km 91,184, éteni

V rekonstruované zastavce Klabava bude demontolak@ nahrazena podchodem. Podchod bude
opaten os¥tlenim. Rozvody v podchodu budou provedeny skmytrubkach zabetonovanych ve
sttnach. Svitidla budou v provedeni antivandal, tyypwvym €lem a PC krytem. Ovladarsésti
oswtleni, kam zasahuje denniéto, bude spokné s osetlenim zastavky. Vnihi ¢ast bude
oswtlena trvale (moznost dalk. vypnuti vdmich hodinach mimo dobu provozlD). Kalové
¢erpadlo s plovakem bude napojeno z roggadastavky.

SO 31-36-01 ZST Ejpovice, rozvod nn a &ani

Zastavka budeipsta¥na na Zelezini stanici. Novy technologicky objekt bude dgesit rozvodnou

s hlavnim rozvagtem s vyvody pro venkovni a vhii z&izeni. Ripojka bude kabelem ze stavajiciho
betonového stoZaru, na kterém je jiz osazef@ojkova pojistkova giika. Na fasagl nové budovy
bude osazenafipojkova skin a elektromdrovy rozvaaé, z kterého bude napojen hlavniho rozwad
Z vyvodovych poli budou napojeny: okruhy &sgni ZST , okruhy v podchoducetré rozvadde
podchodu a vytah vnitini okruhy v budow. Zasuvkové stojany v ZST nebudou.

Oswitleni ZST jefeSeno pouze na zhlavich s mami, ve stedu na b&nim nastupisti pomoci
svitidel na traknich podgrach a na 1 stozaru JZ12. Déle budesthsmo ostrovni nastupi&pomoci
svitidel 50W na sklopnych stoZarcich 6m. Stavafsiétleni zastavky na stoZarech JZ bude
demontovano.

Oswtleni stanice budeleréno na: samostatnkazdé zhlavi, #d stanice a v mimoprovozni dob
v noci bude v provozu jedno svitidlo spinané mistrsioumrakovyngidlem, ¢idlo nutno vhodsa
umistit vySe mimo dosah. Ovladani &eni bude dalkové, z panelu s displejem DOOZ wrdopi
kanceldi, kde se ve stlovaci mistnosti propoji do optického kabelu i@ PC g1 na dispeink
v Plzni. Investor poZaduje dokladovat do PD \ggimstleni.

Budou napojeny vyvody pro ozfava jizdenek v do podchodiigli objekt podchodu) a vyvody pro
maj&ky pro nevidomé.
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SO 31-36-02 ZST Ejpovice, DOUO

Na nové trakci budou osazeny motorové odpajevayto (401, 402 — zhlavi Praha, 3A, 2108, 3B, 4
— sted, 411, 412, 13A — zhlavi Pigepohony budou ovladany z nového pultu s 10 pozicktary
bude umisin spolé€né s DRT v hlavni rozvoda nn, v novém technologickém objektu Zst. Pult bude
napajen ze zaji&hé sit poskytnuté zdrojem négirzitého napajeni.

Provedeni obou ovladacich rozeédl bude kompatibilni se #aenim pouzivanym v oblasti SDC-
SEE Plzé& a bude umaivat zapojeni do systémwRD s moznosti ovladani ze sidla elektrodigpa.
Kabelaz bude uloZzena ve spaigch trasach s kabely agieni, EOV pop. kabely dalSich profesi.

SO 31-36-04 Zelez#ni most (podchod) v km 93,191, éteni

V zastavce Ejpoviceipstavované na Zelezni stanici bude vyst@n novy podchod pro cestuijici.
Podchod bude opan os¥tlenim. Rozvody v podchodu budou provedeny skryttrubkach
zabetonovanych ve &tach. Svitidla budou v provedeni antivandal, s kgwo télem a PC krytem.
Ovladanicasti os¥tleni, kam zasahuje denni¢tio, bude spokné s oswtlenim zastavky. Vnihi ¢ast
bude oswtlena trvale (moznost dalk. vypnuti vamich hodinach mimo dobu provo#iD). Kalové
¢erpadlo v jimce bude napojeno z rozu&d zastavky. Budou napojenyiip kabelyieSi SO 31-36-
01) oba vytahy na nastupiSbswtleni a temperaci Sachetiesi dodavatel vytahu. Pro elektroinstalaci
podchodu bude samostatny roz&&d piliti zasazeny do niky betonoveéisy u podchodu. Rozvéd
bude obsahovat ji&i pro os¥tleni, zasuvku, jizdenkovy ozéravat a majé&ky pro nevidome.

SO 31-36-07 Ejpovice - PlieDoubravka, provizorni Uprava a demontaZ rozvodW6k5Hz

V pirednétném Useku s ohledem na Usekijghlé je teba zachovat provoz kabelového rozvodu 6kV
75Hz Wetrg TTS 75Hz za &elem zaji&ni provozu zabezgevaciho z#izeni Ehem jednotlivych
etap vystavby. Stavajici kabelové vedeni bude nutmistech kolize se stavbou Zelemiho €lesa a
souvisejicich objekta z&izeni provizora pieloZit.

Provizorni provoz uvaZuje s provozem z nahradridové stanice v ZST Rokycanyidkladané&ast
bude odpojovana v souladu s postupy zaberm@eiho ztizeni. Po realizaci stavby se cely kabelovy
rozvod ¥etre TTS demontuje.

SO 31-36-09 Zast.DySina, Uprava rozvodu nn adblewni

Ve stavajici zastavce DySina dojde ke zruSeni &éléj, nastupi&t u koleje¢.1 a stavajicickiekaren
pro cestujici na obou nastupistich. Na stavajicstupisti u kolej&.2 bude vystasn novy fistreSek
pro cestujici. Stavajici o&leni nastupi§bude v mistech u rusené koléj& zruSeno a s@asré dojde

i k demontézi fipojek pro ruSené stavajictigtresky. Novy pistreSek pro cestujici bude napajen
z nejbliz&iho stavajiciho o&tovaciho stozaru JZ na nastupisti zemni kabelqutuojkou. Os¥étleni
piistteSku se nesi je sotasti dodavky celéhorstieSku. Stavajici ovliadani agleni zastavky bude
ponechéano — bez Uprav.

SO 32-36-01 Tunely, rozvod nn a @teni

Rozvod nn v prostorach obou jednokolejnych tarteidetreSen napajenim z 3 viiich trafostanic
6/0,4kV {eSi PS 31-23-06) pomoci hlavnich roz#id 400V. Napajeni rozvad nn a osetleni
v tunelech bude z podruznych rozeéil které budou v rozvodnach nn spgwiech s PS 31-23-06 ve
spojovacich chodbach. Rozvody budi@$eny s ohledem na pozarni poZadavky; uloZdéayagiré
skryt v betonu¢i v pozarg odolnych konstrukcich. V prostorach tuhdbudou jednostrarnve
skiinkach se zamkem umésty zasuvky 400V. Rozestupyighek max. 100m.

Oswtleni budeeSeno specialnimi svitidly s mechanickou a teplotivinosti, vysokym krytimyidou
izolace Il. Rozestupy svitidel po cca 14m. Svitiblielou umisovana po stranach vykleinknapajeni

z rozb@nych krabic v Sackt Oswtleni bude plnit funkci nouzového anikového s dobaihu do 5
sec. Intenzita ostleni bude dleCSN min. 1Ix na ose Gnikové cesty (Epk=2Ix). Ovlddaswtleni
bude z tlaitkovych panel (tesi projekt IRT) instalovanych jednostrasirvedle vstupnich dwé do
spojovaci unikové chodby. Hlavni ovladaci panelsigmalizaci sta¥ budou v mistnostech na obou
stranach portél tuneli. Ovladani osgtleni a trani chodby vetrg signalizaci bude pomoci PLC
automat v nn rozvadcich. Automaty budou vzajemsrpropojeny v ramci PS 33-22-31 pro moznost
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vzajemnych vazeb funkci v sousednich chodbéach aasbxentralnihdizeni z objeld u portat,
energocentra a Elektrodisfieku Plzer v rdimci gfenosi DRT. V3echny informace budou automaticky
dale gedavany na dopravni disfiek trati (CDP) — viz déle odst. B, PS 33-22-31. Ostleni
vnitfnich prostor spojovacich chodeb a unikové Stolpmach bude spinano siglusnou souvisejici
¢asti tunelu. Vytah bude napojen ze z&jigt si¢ z energocentra. Séasti vybaveni tunelu bude
vzduchotechnika; tato bude spinarfavdzré centralé z dispeinku. Vzduchotechnika v tunelovych
propojkach bude spinana éidel proudni vzduchu, v technologickych mistnostechemtgl teploty.

Pro dalko¥ ovladané zaplaveni suchovodu, budou v obou paZanédrzich elektroSoupata.
Prostory technologického zazemi tunelu budou nagéje zajistné sit.

Soutasti tohoto SO budBO 32-36-01.1 DOU®ro tunely. Portaly obou turies TV 25kV AC budou
vybaveny traknimi odpojovai-zkratovai v rozsahu: portal Praha 22101, 22102, portal iPlz2101,
17102. Pro déalko¥ ovladané zkratow® budou poloZzeny napdjeci - ovladaci kabely. Zkeg®
budou ftizeny ovlddacimi gknémi (u kazdého portdlu samostatnaiisk typi odpovidajicich
pouzitému pohonu. Pulty budou napédjeny ze zaji&sié v tunelu - rozva&e RP1-10, RP-3-20).

SO 32-36-05 Tunely, rozvod 6kV

Pro napajeni vnihich tunelovych transformoven bude proveden&kayany rozvod 6kV. Provedeni
bude kabely ulozenymi odn¢ od ostatniho rozvodu nn a&mlvaciho. Smykovany rozvod bude
poloZen tak, abyipporuse jednoho séru (v jednom tunelu) nebyl di#n sndr druhy. Rivod bude od
trafostanice v technologickém centru Bukovec-Ujsimbipacim vedenim v prostoru mimo vertikalni
Unikovou cestu z tunelu. Vodorovny rozvod v tunbldoude v zabetonovaném multikanalu pod
pochozi cestou, bude propojovat dvojice vn rozgdd mistnostech vn spojovacich chodeb.

SO 33-36-01 Zast.Pl#eDoubravka, Uprava rozvodu nn a o&ieni

Zastavka bude napojena z nov@pjkové sking, ktera jefeSena v rdmci objektu SO 33-36-10. Novy
zd&kény pilit, ktery bude spotay pro gipojkovou skini i pro elektrorsrovy rozvaéd¢ pro napojeni
ptvodnich odbria, bude so&asti tohoto objektu. Z elektr@mového rozva&gie se napoji novy
rozvadé pro osvtleni zastavky (D), rozvadé oswtleni podchodu (SVSMP) a soukromy domek u
budovy zastavky. Rozvéd oswtleni zastavky v piti bude osazen zady k betonové zdi na konci
nastupist. Zamek rozvagte bude rozvorovy, trojbodovy s FAB viozZzkou.

Stavajici osdtleni zastavky budecetns stoZzark demontovano.

Nové os¥tleni bude vybojkovymi svitidly na sklopnych stodi&h vysky 6m s vybojkami 50W (dle
vypoitu a rozteéi). Oswtleni zastdvky bude dvoustugvé, v mimoprovozni dab v noci bude

v provozu jedno svitidlo spinané mistnim soumrakowdlem, ¢idlo vhodré umistit vySe mimo
dosah. Ovladani ostleni bude dalkove, senosem informaci a povelpo metalickém tréovém
sélovacim kabelu. Sousidény panel s displejem DOOZ bude v ZST Ejpovice, kdepropoji do
optického kabelu arps PC gi na dispé&ink v Plzni.

Z rozvadcée zastavky budou provedeny vyvody pro azvaie jizdenek a vyvody pro méajé pro
nevidomé.

SO 33-36-03 SpS PliieDoubravka, Gprava DOUO

V souvislosti s vystavbou nové spinaci stanice iP2eubravka a row¥ v ramci vystavby nového
trakéniho vedeni je navrZzeneSeni usedniho ovliadani usekovych odpojotraJedna se o Usekove
odpojova&e S101, S102, S112, S111, NP1, NP2, NP11 a NPXthug Usekové odpojoéa budou
opateny motorovymi pohony a budou ovladanyrédté z ovladaciho rozvéde v objektu nové
spinaci stanice PliaeDoubravka. Provedeni ovlddaciho rozi&ed bude kompatibilni se #aenim
pouZivanym v oblasti SDC-SEE Pizex bude umaibvat zapojeni do systémuRD s moZnosti
ovladani ze sidla elektrodisfera. Napajeni ovladaciho rozwéd bude ze zdroje zaji&té sit.

SO 33-36-04 SpS PléeDoubravka, Uprava pipojky nn

V souvislosti s vystavbou nového objektu spinaahise Plz#-Doubravka bude zap@hi poloZit
novou kabelovou ipojku nn pro objekt. Napajeni bude zajiks z rozvadée nn v tunelu, kabel
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poloZzen podél koleji az k mistu situovani nové aginstanice, kde bude uk@m v pojistkove
piipojkové skini na objektu.

SO 33-36-05 PlzeDoubravka - km108,000, provizorni Uprava a demantézvodu 6kV 75Hz

V piredntném Useku bude s ohledem na Uselidglplé je teba zachovat provoz kabelového rozvodu
6kV 75Hz et TTS 75Hz za &elem zaji&ni provozu zabezgevaciho z#zeni khem
jednotlivych etap vystavby. Stavajici kabelové wddbude nutno v mistech kolize se stavbou
Zeleznéniho &lesa a souvisejicich objéka z&izeni provizors pieloZit.

Provizorni provoz uvazuje s provozem z nahradanisové stanice v ZST Rokycany. ieRladana
¢ast bude odpojovana v souladu s postupy zaliegpeiho z#zeni. Po realizaci stavby se cely
kabelovy rozvod &etne TTS demontuje.

SO 33-36-08 ZST Plzehl.n., pfipojka nn pro objekt zab.2a

Zabezpé&ovaci zdizeni v ZST Plzehl. n. je v prostoru kolejigtu Stavdla 20 dopl&no provizornim
objektem vybavenym technologii zabt.z&ro uvedeny odi s dimenzi do P= 15kW je navrZzena
provizorni gipojka nn. Zdrojem sitbude stavajiciifipojkova skin na objektu Staidla 20. Ripojka
bude vybavena podruznymékanim odiru elektrické energie.

E.2.5 Ukolejreéni vodivych konstrukci

SO 30-35-02 Rokycany - Ejpovice, ukolém vodivych konstrukci
SO 31-35-02 ZST Ejpovice, ukoleini vodivych konstrukci
SO 32-35-02 Ejpovice - Pligukolejnéni vodivych konstrukci

V teéchto stavebnich objektech jeSeno ukolejeni vodivych konstrukei (trataich podgr, ploti,
zabradli apod.), které se nachéazeji v prostoruzameém traénim vedenim podI€SN 34 1500 &SN
EN 50 122-1. Ukolejéni je navrzeno jako individuelni stpazkou nebo imé.

E.2.6 VrgjSi uzemrgni

SO 32-36-04 Tunely, TS 22/0,4 kV, &8 uzemmni

Objekt feSi vystavbu nové ¥si uzeniovaci si¢ pro energocentrum technologického silnoproudého
vybaveni tunei.

Pri vystavi® uzemrni budou provedeny vykopy pro pokladku uzemaciho vedeni a ve
vyznaenych mistech zaraZzeny hloubkové zef@niBudou #izeny 4 zemnici jimky. Zemnicitsi
energocentra bude tiena obvodovym zemggm z pasku FeZn 30/4 mm uloZzeném v prosaté zemin
v hloubce min. 0,8 m, ke kterému budou v jimkatipgjeny zemnie tvaené paskem FezZn 30/4 mm
a nizr¢ dlouhymi zemnicimi §emi podle toho, zda se jedna o hloubkovy ze&nH6mci pouze ty
2m).

Pro uzem#ni energocentra pro napdjeni tunelu bude pouZie wwvedené uzerémi doplréné
ekvipotencialnimi prahyied vstupy do vn rozvoden a TS kobek vyemymi poloZenim zemniciho
pasku 30/4 do vykopu 0,7m.
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E.3 Ostatni stavebni objekty

E.3.1 Komunikace a zpevmé plochy

SO 31-32-01 Zpewuma plocha u SO 31-34-11

Nové navrzena zpewma plocha v ZST EjpovicgeSi gistup pro psi ze stavajici zpewné
komunikace od centra Ejpovic k nowavrZzené provozni budéa k nastupisti u kolejé.1. Zakladni
pticny sklon komunikace bude jednostranny v hodr®b % . V mist napojeni na stavajici vozovku
se sklon pizpasobi. Zpevané plochy piléhaji na severni a zapadni stah provozni budo¥ a
umoziuji pristup na nastupidtu koleje¢. 1. Podélny sklon plochy je navrzen ve stoupani ddbo
nastupi& a 2,75 % v mist napojeni na stavajici komunikaci. Plocha je nawaZbez srrovych
oblouki.

Odvodreni jeteSeno ficnym a podélnym sklonem do odvavaciho Zlabu, ktery je soésti navrhu
nastupidt. Vody budou dale odvédy pres novou kanalizai pripojku do veéejné kanalizéni sig
obce Ejpovice.

SO 32-32-01 Relozka mistni komunikace v km 94,430 - 94,700

Nové smdrové a vysSkové vedeni trati v iseku Ejpovice — Dauvka vyvola pro vystavba nového
mimouroviového KiZeni trati s mistni komunikaci mezi obcemi KyS&eEjpovice i Upravu této
mistni komunikace. Ve sfru od Kysic do Ejpovic je komunikace vedena wezé k mistu KZeni se
stavajici trati. Za Zelezfmim nadjezdem se komunikace vyskalostava na Uroweokolniho terénu.
Komunikace je zpewma s asfaltovym povrchem.

Nova trasa je navrzena j&nod stavajici komunikace. Oproti navrhu v DUR dath& PD
k prodlouzeni Gprav zidodu WtSiho zahloubeni trasy pod Graévéerénu a nutnosti odvodmni
navrhované trasy. Tuto skdteost vyvolalo sniZzeni nivelety trati. NévnavrZzenou tr tato
komunikace kZuje pod Zelezghim mostem- SO 32-38-03.

Komunikace je navrZzena ikovém usptadani P6/40. Svahy i&zu jsou navrZzeny ve sklonu 1:1,75
s lavici o Sice 3,0 m a sklonu 1:20. Lavice je navrZzena ne vg3een ode dnaifkopové tvarnice.

SO 32-32-02 Uprava silnice 11/180

Navrhovana feloZzka trati v Useku Ejpovice — Pizédoubravka kiZzi stavajici komunikaci 11/180
KySice — Chrast u Plzn Vyskové vedeni ielozky Zeleznini trasy dle dokumentace z roku 2003
umoznilo mimodurosiové KiZeni této komunikace se Zeleznici pomoci Zeteho mostu ve stavajici
poloze pouze s drobnou vySkovou Upravou silnicEB0/ Upraveny vysSkovy navrh Zelegni trasy
(snizeni nivelety trati v migkiizeni az o 4m) si vyzadal 2mu pivodnihoteSeni. Je navrZzena Uprava
smerove i vyskoveé polohy 11/180 v této lokaldjtsilnice ekonava Zeleznini tra silnicnim nadjezdem
SO 32-38-04. Takto upravena komunikace bude i goedpvém peloZeni 11/180 v Useku KySice —
Chrést do cilové stopy mimo obce slouZzit jako niietrsluzna komunikace pro dopravu mezi obcemi
Kysice a Dysina. Vyhledova poloha 11/180 je situnadnimo pozemni vedeni drahy a k jejintiz&ni

s zeleznini trasou dojde aZ za vychodnim portalem tunelu dlkan

Komunikace bude v budoucnu vyuzivana jako mistmilkakace i proto byla navrzena v kategorii
S 7,5/50. Sotasti objektu je i stezka pro smiSeny provaBSigh a cyklisi jako nahrada za
komunikani spojeni obci tohoto druhu dopravy vedoucich fpecaich pozemcich.

SO 32-32-03 Hjezdova komunikace a zpe#ma plocha u vychodniho portalu tunelu Homolka

Tato (Eelova komunikace je navrZzena pro fieblu zajistit pistup 1ZS k portalu tunelu Homolka,
ptipadré pro poteby udrzby. Dale fife komunikace slouZit pratipezd obsluze filehlych pozem&.
Komunikace je navrZzena v nezastiaém terénu, po poli.

Komunikace je navrzena v sailfu s €lesem drahy. Napojena je na upravovanou 11/180ameikobce
KySice. Od napojeni respektuje stavajici terén @qao800 m z#Hna trasa klesat na Uravaivelety
drazniho ¢&lesa. Komunikace je navrZzena yk&vém usptaddani P4/30 sroz&nhim v mist
smérovych oblouk o polongru mensim nez 200m. Navrh trasycéjtd se Eizenim vyhyben ve
vzdalenosti 100 m od nélbu dvou sousednich vyhyben. Na zakladZadavku HZS PK je umo&mo
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piedtasné otéeni vozidel IZS v km 95,45 v méswyhybny, kterd je pro tyto piby roz&fena na

12,0m. Zpevani komunikace vyhovi napravovému tlaku 100kN. SvaA$ezu jsou navrzeny ve
sklonu 2,75:1 a budou vyztuZzeny (navrh je obsahejektu SO 32-33-12 — Zelezmii spodek). Trasa
kiiZzuje vodoté v km 0,796, pro fevedeni vody pod komunikaim &lesem je navrZzen propustek.

SO 32-32-09 Polni cesta v km 100,182

SO 32-32-10 Polni cesta od ZKO k zahradkam

SO 32-32-11 Uprava polni cesty v km 100,108-106,18
SO 32-32-14 Uprava polni cesty od Ujezdu k zahéidk

Jedna se orkzenictyt ramen polnich cest v lokaliseverg nad parkem v Potai ulici a to ve sréru
do Ujezda, do Bukovce, k zahrad&iéé kolonii a napojeni na ulici U Panského dvora.\Bechetyi
polnich cest je v s@asné dob zakaz vjezdu motorovych vozidel.

Polni cesta(Cesta k zahradkské kolonii) je oznéena jako stezka pro chodce a cyklistyc¢dst&né
zpevréna zamkovou dlazbou &asténé asfaltem. V mist kiizeni se stavajici Zelezni trati je
podchod. Red podchodem jsou #&vhorské vpusti které vy€isji do gikopu za nim.Vystavba
Zeleznéni trati si vyZzadala zemit smerové i vySkoveéreSeni této cesty. Oprotigrdchozimu stupni
projektové dokumentace klesla Zelémiitra® cca o 1,5 m a tudiZ byla tato polni cesta vyazn
zahloubena. Komunikace je navrzenai«@®iém usptadani P4/20.

Polni cesta od ZKO k zahradkamje navrzena v #iovém usptadani P6/30. Jedna se o propojeni
stavajici ulice U Panského dvora a SO 32-32-14 \dppaini cesty od Ujezdu k zahradkam.

Uprava polni cesty v km 100,108-100,186 navrzena v 8kovém uspadani P4/30. Z SO 32-32-09
se napojuje na stavajici polni cestu do Bukovce.

Uprava polni cesty od Ujezdu k zahradkamje uvazovana i pro vyuzitgtké stavenistni techniky.
Proto je navrZeno jeji rozghi , zpeviani a Zizeni vyhyben. Komunikace je navrzena tk@&vém
uspdadani P6/30. Napojuje se na SO 32-32-10 Polni oelsEKO k zahradkam

SO 32-32-12 Hjezdova komunikace a zpe#ma plocha u zapadniho portalu tunelu Chlum

Tento objekt si vyZzadal néwvziizovany tunel. Jedné se novotelova komunikaci, ktera je navrzena
pro potebu gistupu 1ZS k portalu tunelu Chlumgfipadré pro poteby udrzby. Komunikace je
navrzena v $kovém uspe&adani P4/30.

Tento objekt se napojuje na SO 32-32-10 Polni aeb@KO k zahrddkam.

SO 32-32-15 Polni cesta k pozedmk v k.U.KySice

Tato (Eelova komunikace je navrZzena pro et zajistit pistup majiteh ke svym pozemkm.
Komunikace je navrZzena v nezastiaém terénu, po poli.

Komunikace je navrZena v saiiu s tlesem drahy. Napojena je na upravovany SO 32-32-01
PreloZka mistni komunikace v km 94,430-94,708dpZelezninim nadjezdem. Po 50 m od napojeni
trasa vystoupa na Uravestavajiciho terénu a dale uz respektuje stavgién aZz do konce navrhu.
Komunikace je navrZzena \itkovém usptadani P4/20 s roz&nim v mist snmerovych oblouk o
poloméru mensim nez 200m.

V prabéhu stavby bude tato komunikace slouzit r@rjako stavenistni komunikace pro odvoz
materialu.

SO 32-32-22 Zpevma plocha u technologického objektu pro tunely

Plocha u technologického objektu pro tunely je hama mimo zastavbu, v poli mezi Ujezdem a
Bukovcem. Plocha bude napojena na ul. Hlavni veidplitjezda do Bukovce. Chodniky podél této
ulice jsou sotasné dob v mist uvazované stavby nezpevre.

Plocha bude slouzit jakoftifezdova komunikace k Unikovému schodisti z tingHomolka® a
,Chlum® pro I1ZS a zarov& bude i jako obsluzna komunikace pro technologiokyekt tunelu. V
projektu tohoto objektu se piva s povrchovou Upravou chodnikiilghlého stavb.
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Plocha Komunikace je navrZzenatirpé s podélnym sklonem 1%. Zakladicpy sklon komunikace
bude oboustranny v hodrdd,5 %. V mist napojeni na stavajici vozovku se skldgizjmisobi
stavajicimu stavu. Chodnik mé jednostrantiyny sklon 2,0%.

Na zaklad pozadavku HZS PK je na zapadni straa zpeviné plochy u Energocentra navrzena
plocha umo#ujici vzlet a pistani vrtulniku letecké zachranné sluzby. Prostoiyku a odpoutani
vrtulniku o roznérech 10 x 10 m je zpew¥ny, bezpénostni plocha s travnatym povrchem obklopujici
tento prostor ma gm. 46,2 m. Na bezgaostni ploSe nebudou umisy Zadné pevné objektytiBtup

z plochy u Energocentra kigtavaci ploSe je vyrovnavacim chodnikem $. 2,08meésti SO je i
oploceni zpewiné plochy umoiujici piistani.

SO 33-32-01 Uprava Mohylové ulice pro rekonstrulpemoseni

Komunikace s asfaltovym povrchem bude v mistiavajiciho femoséni Mohylové ulice po dobu
stavby mostu feruSena a novy navrh bude t#rkopirovat stavajici stav. Viiiti podgry stavajiciho

mostu budou odstr&ny. Stavajici asfaltové chodniky po obou stranétfice budou zruSeny a
nahrazen novymi chodniky s pruhem pro cyklisty.

Cast Mohylové ulice v mistkiizeni s zelezdhim mostem bude rekonstruovana. Komunikace je
navrzena v $§kovém usptadani MO2p 8/50. Novy navrh chodfila cyklistického pruhu vychazi

z predpoklad, Ze v dalSi etaprekonstrukce Mohylové ulice, budou po obou strankemunikace
rovnéZz navrzeny chodniky & cyklistického pruhu. U neoztanych bezbariérovychigchod: se
provede pouze varovny pas. Hmatny pas budeélodat cyklisticky pruh od chodniku.

B&hem vystavby tohoto objektu dojde k uavi Mohylové ulice pro uejnost mezi ulici Stara Cesta
a ul. U Zastavky. Napojeni uvedenych ulic na Mokigu ul. nebude stavbou deno.

SO 33-32-02 Hjezd ke spinaci stanici Pl#e Doubravka

Jedna se novou komunikaci k objektiempistné spinaci stanice pobliz portalu tdneThlum.
Komunikace je navrzena ikovém usptadani P4/20 a vychazi z SO 32-32-09 Polni cesta v k
100,182.

E.3.2 Pozemni stavby®tné demolic

SO 31-34-11 ZST Ejpovice, provozni budova

Novostavba provozni budovy Ejpovice v 8daruZuje mistnosti stéslovych Usteden, mistnosti pro
sdélovaci z&izeni SZDC &'D, a.s., dale spal@ou mistnost RT a rozvodny NN a dopravni kancela
se zazemim proifpad mimdadné udalosti na trati. Objekt je navrZzen na én$sévajicicekarny
Ejpovice, kterd bude v celém rozsahu odstnan Architektonicky je objekt navrzen v jednoduché
objemové hmat jako kvadr s valbovou ichou. NavrZzeny objekt je digorysnych rozrérech 16,20
x 8,90 m. VySka tebene je ve vysce cca 6,30 m nad Urovni upravetegééou a sklon gchy je 25°.
Fasada bude &tle okrova, soklov&ast bude v o dva stuprnmavsim odstinu. 8#Sni tasky budou
cihlov¢ ¢ervené. Dispozice objektu je plpodizena navrhované technologii. Vlevéi pohledu od
kolejist je umisén vstup do staddlové Ustedny 1, ze které se vchazi do stilevé Ustedny 2. Ve
strednic¢asti objektu se ze strany od nastupi&tupuje do dopravni kancétase zadzemimifstupnym

z kancel&e (WC, gredsini WC a uklidovou mistnosti). Vpravo od dopfdkancelée se vstupuje do
mistnosti sdlovaciho z#izeniCD, a.s. a dale se od koleji vstupuje do spatemistnosti RT a
rozvodny NN. Z pravé &hy (pfi pohledu od koleji) se vstupuje do mistnosttledaciho z#éizeni
SZDC. Nova budova je navrzena jakdizemni v tradini technologii - sy jsou zéné

z keramickych blok na zakladovych pasech, zastropeni jedpjatymi dutinovymi panely, nosna
konstrukce gechy je ze sbhijenychieMénych vaznik a krytina je z palenych taSek. Degé i
splaskové vody budou odvwads do kanalizace. Vodovod je napojen na vodovdddi TUV bude
ohtivana ptitokovym oltivacem. Vytagni je navrzeno pomoci elektrickychimotopi. Vétrani bude
zajiS€no tracimi otvory a axialnim ventildtorem. PoZadovaeglota bude zaji§ha chladicimi a
topnymi zdizenimi — vnitnimi i venkovnimi.
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SO 31-34-12 ZST Ejpovice, vodovodifignjka

Objekt bude zasobovan vodou ze stavajicihi@jmého vodovodu z LIT DN 80, ktery je ukam
hydrantem ped jihozapadnim rohem objektu. 2 rfe@ hydrantem bude navrtavkou se Steim a
zakopovou zemni soupravou napojena naVaojka PE 32 mm, ktera povede do vodoné Sachty
na pozemku investora. Od vodémeé Sachty povede vodovod do objektu, kde budeastypem do
objektu instalovan v nice ve zdi uzfivvody. Odtud povede viiiti vodovod k jednotlivym
zarizovacim pednetam a k otitevu TUV.

SO 31-34-13 ZST Ejpovice, kanaliai piipojka
Splaskova kanalizace z objektu bude odvedena dé hompy o objemu 4 m3, kterd bude osazena
pied zapadni fasadou objektu.

V objektu budou noy instalovany WC, umyvadlo a vylevka, které se napaj jednu kanalizeni
stoup&ku. Ta bude odstrana nad sechou objektu, kde bude zakema \étraci hlavici. Pod podlahou
piizemi ejde stoupéka na lezaty svod, ktery bude zairstio vySe uvedené Zumpy.

Pripojovaci potrubi a stoupka budou z PPs (HT), leZzaté svody pod podlahouwazudhpy budou z
PVC pro uloZeni do ze¥nNa leZaté kanalizaci budéegl objektem osazena plastova revizni Sachta o
prameéru 400 mm.

Dva degové svody z objektu budou svedeny samostatnou ikadil pripojkou PVC 160 mm do
koncové Sachty na novéregné deBové kanalizaci, ktera budéipedena ped objekt.

SO 30-34-15 zast.KlabavaiiptireSky
Stavajici pistteSek ve s#ru na Rokycany bude demontovan.

V zastavce jsou havrzenyi tnové FistteSky o rozmrech 8,4x1,9m jako typové s vyuZitim

skladebnich prvk Jeden je ve sénu na Rokycany a dva ve 8m na Plzé. Nosna konstrukce bude

ocelova s pthlednymi s¢nami a zaseSena skruzenym trapézovym plechem. Bude dodrzéma m
podchodna vySka 2,5mfriBtreSky budou opétny os¥étlenim, odpadkovymi koSi, lavicemi, venkovni

vitrinou na jizdnitady a tabuli s ndzvem stanice. Odwidnbude zabezgeno po obou stranach

zasteSeni Zlaby, které budou napojeny na svody vedeanyniit sloupki konstrukce. Déale bude voda

odvedena do odvadvacich Zlabu nastupis.

SO 31-34-15 ZST Ejpovicefistiesky
Stavajici pistreSky v obou sirech budou demontovany.
V stanici jsou navrZzeny dva nové&isttesky. Jeden fistreSek ve siru na Rokycany o rozenech

8,4x1,9m a jeden na ostrovnim nastupisti prérsma Plzé o roznérech 10,5x1,9m. Konstrihi
prvky wetrg doplhikt jsou totoZzné geSeni pistreSki v zastavce Klabava.

SO 31-34-16 zast.DySindjpti‘eSky
Stavajici pistteSky v obou sirech budou demontovany. Budézen jeden novyiistteSek u koleje

¢.2 ve sndru na Plzé o rozngrech 6,3x1,9m. Konstréki prvky Wetné dophikia jsou totozné geseni
piistteSki v zastavce Klabava.

SO 33-34-15 zast.PliieDoubravka, fFistresky

V zastavce jsou navrzeny dva novésfieSky o rozmrech 6,3x1,9m. Jeden pro &ma Plzé a jeden
pro snér na Rokycany. Konstruki prvky Wetrg doplhikia jsou totozné geSeni pistreSki v zastavce
Klabava.

SO 32-34-12 Technologicky objekt - energocentrum

Zpracovanim dodatku 11/2008 v uroviigsavné dokumentace dojde ke&m jiz vyprojektovaného
energocentra a jeho okoli.

Vlastni budova obdélnikovéhaigiorysu o ploSe 149,87m2 bude o 2m prodlouZena m oo25fena

na plochu 207,23m2. V dalSim stupni bude nutfe@dnoceni nejen konstrirkich ¢asti objektu, ale

i ¢asti architektonické. Architektonické Upravy budéng provést i na systému stavajicich a novych
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gabionovych zdi, které lemuji parter a nyni i noysistupovou komunikaci k helioportu &igtup
k evakugnimu vytahu.

Pavodni zastaéné plocha: 149,87m2
Pavodni obestasny prostor: 1034m3

Nova zastagna plocha: 207,23m2
Novy obestagny prostor: 1430m3

ZvétSenim budovy je vytden i prostor pro samostatnou mistnost, kterd blml€is pro nouzové
pracovis¥ provozré bezpeénostniho systému. V této mistnosti bude wnishonitor pro sledovani
tunelu a vybaveni pro zdsah poZzatniklpravena dispozice se sklada rech trafokomor, iech
rozvoden(22 kVCEZa.s., 22kV SZDCs.o. a 6kV), mistnostigledaciho z#ézeni, rozvodny NN,
dieselagregatu a mistnosti pro nouzové pracopiivozrié bezpénostniho systému (PBS).

Zaklady objektu tvii t¢Zka Zelezobetonova vana s jednou Urovni spodniyhrarV &€lese betonové
vany jsou provedeny kandly pro kabelova vedeni.ladfkjsou odizolovany 2 vrstvou asfaltovou
hydroizolaci, ktera slouzi ro¥a jako ochranaied bludnymi proudy. Vedle objektu energocentra
bude proveden zaklad anténniho stoZaru, od budddyadovany.

Obvodoveé zdi jsou provedeny ze serdvé konstrukce. Vnihi zdi jsou podle &elu zdné nebo
Zelezobetonové. Strop a klenba jsou Zelezobetostieéha je zelena.

Souwéasti objektu je i vsakovaci tunel pro odvedenitdegh vod ze $echy, oploceni v parteru,
oploceni na koruhgabionovych zdi a vlastni gabionové zdi.

SO 32-34-16 ZST Chrast - demolice provozni budovy

Stavajici objekt ,typu Omega , ktery lezi v ev.kim9® je po uvoldéni od technologického Haeni
urcen k demolici. Jedna se o montovany, dvoupodlaipodsklepeny objekt, nosna konstrukce je
z tenkostnnych valcovanych profil s opla&nim z azbestocementovych paneZasta¥na plocha
239,7 m2 ,obestany prostor 2349 m3 .

SO 32-34-17 ZST Chréast -stavebni Upravy véiedaci mistnosti

Jedna se o drobné stavebni Upravy pr@monig’ované sdlovaci zdizeni:
= v dopravni kancetfda— nova podlaha,vyspravenésta vymalovani
» vsdilovaci mistnosti o plose 28,1 *mvyména dvou oken,osazeni dvou novychiih
vyména podlahy a dv@ Predpoklada se také vygma vrstev ploché €gky o plose 57,9

SO 33-34-01 zast.Pléédoubravka, demolice

Tento objekt méit ¢asti: vlastni demolici objkét nasledné stavebni Upravy a Upravu plynovodni
pipojky
Demoliceobsahuje tyt@asti:
e Technologicky objekt
Jedna se o demolici &dého jednopodlazniho nepodsklepeného objektu sytreoh
podkrovnim prostorem ougorysnych rozrérech cca 19,7x8,1m a vySce cca 6,7ifelflen
sedlové gechy). Technologicky objekt bude odstankompletg. Objekt s bytovou
jednotkou pistaveny k technologickému objektu bude poneché@ezbytnymi stavebnimi
Upravami na obalové&sti tohoto objektu po demolici technologickéhoeddji.
» ZasteSeni pistupu na nastupiéta vystupu z podchodu u koleja
Jedna se o demolici &deho zadeSeni, které je konstréhe propojeno s technologickym
objektem o pdorysnych rozrech cca 8,5x13,0m s vySkou cca 6,7nieflen sedlové
strechy). Odstragni zasteSeni bude provedeno na uUmdverchniho lice siny podchodu
(kamenného soklu z&egeni).
» ZasteSeni vystupu z podchodu u kokefe
Jedna se o demolici z&s$eni, které je kombinaci&w a dewené konstrukce ogmorysnych
rozmérech cca 18,8x6,4m s prémmou vysSkou cca od 4,4m do 3,5m (horni lic stanové
strechy). Odstragni zasteSeni bude provedeno na umwechniho lice sny podchodu.
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Stavebni Upravy po demolicifeSi novy pistup do obytného domku, ktego demolici Astane
zachovan. Novy iistup — branka - bude z mista kdeireg plot podél chodniku na jizni straise
napojuje na bourany objekt domku budou vyspraveny omitky na goxzniklych sénach.Plocha po
demolici bude od fistupu pro cestujici -komuni&ai rampy- oddlena zénym plotem na betonové
podezdivce. Plot je zalomeny a 12,75 m dloukigte¢ vchodové branky. Pro nové napojeni
inZenyrskych siti (plynovodnitfpojku a silnoproud nn) bude jako $dgt z&ného plotu #Ezen z@ny
kiosek s plynorerem, rozvadéem a pipojkovou skini.

PieloZzka plynovodni Fipojky je feSena zilvodu vystavby nového piku pro plynomdr a hlavni
uzawr.Prelozka je o délce 2,2m v profilu 50mm.Zaraveplynovodni pipojka profilu 32mm pro
obytny domek bude v délcel7,3m uloZena pod pogterzélovou plochu.

SO 33-34-13 Spinaci stanice PizeDoubravka
Spinaci stanice je maly oplocenyrmgl domek v km 100,220. Jedna se o bezobsluzny bbjek
Padorysné plo3e: 10,5 x 6,4 m
Zastaw¥na plose: 67,2 M
Obesta¥ném prostoru: 346 rh
Objekt je vyzdn z keramickych prvk, zastropeni fg@dpjatych dutinovych panetl. 200 mm.Stesni
konstrukce je zigwenych gihradovych vazniks krytinou z modifikovaného Sindele.
Domek ma d¥ technologické mistnosti.
Oploceni objektu je plotem z poplastovaného pletiysky 1,80 m, wetre viezdovych vrat. Délka
plotu cca 84,0 m. 8{a vrat 2,5 m. Oploceni a vrata se postavi az pezami technologie.Kro#n
elektrické pipojky neni objekt napojen nas&it
K objektu je pivedena pijezdova komunikace v okoli objektu je navrZzenavepea plocha viz objekt
SO 32-32-09.

E.3.3 Trubni si&

SO 30-37-01 Upravy melioraci v km 90,100 - 90,800

S navrZenou Upravou trasyi€ppozkou) Zelezwini trati dochazi ke kolizi se stavajicimi melionaie
v km 90,100-90,800. Jedna seyazig o drény piiméru 8-13 cm s fedpokladanou hloubkou uloZeni
1,1 m a dva trubni odpady DN 300.iZ&ni je v majetku ZVS Rokycany.

Jako nahrada za stavbou poruSedést bude podéklesa pekladané Zelezémi trati ve vzdalenosti
cca 20 m #izen melior&ni trubni odpad, do kterého budou zadgtjednotlivé svodné drény a oba
trubni odpady. Vyughi je navrzeno doifkopu fed propustkem SO 30-33-57 <tev a, a jed
propustkem SO 30-38-02 étev b.

Drenazni trubky jsou navrzeny z palené hliny. Melini trubni odpad je navrZzen z trub betonovych.

SO 31-37-01 Splaskové kanalizace v km 93,157

Cast useku budouci splaskova kanalizace v km 93L8@ zaloZen pod Zeleznim &lesem v ramci
praci na Zelezanim spodku tak, aby v budoucnu na ni mohla byt jeagoi zbyvajicicast kanalizace
obce Ejpovice.

NavrZzena splaskova kanalizace v délce 31,50 m jencgkd revisnimi Sachtami. Je navrZzena
z kameninového potrubi, které je v celé délce otmatané.

SO 31-37-21 Relozka plynovodu STL DN 110 pro vystavbou SO 31028-

Stavebni objektreSi feloZku stavajiciho STL plynovodu PE g 110mm v Zk&0%53 do Zkm
93,0815. FeloZka se bude realizovat ivebdu nutnosti uvoléni prostoru mostu pro jeho stavebni
Upravy, jimz je stavajici plynovod veden.
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PreloZzka se napoji na stavajici STL plynovod PE gTtQued Zeleznini trati, podejde ji (fechod
protlakem PE chradky), za Zelezrini trati se oge lomi vpravo a je uka@ena napojenim na stavajici
STL plynovod PE g110mm. Potrubi plynovodiglpZzky bude podsypano a obsypano piskem, na jeho
vrch bude fipevren signaliz&ni vodi, ktery bude na obou koncicltefpZzky napojen na stavajici
signaliz&ni vodi. Ve vySce cca 40 cm nad potrubim bude poloZzenaa#rsa Zluta folie. Napojeni
pieloZky na stavajici plynovod se provede béeryseni jeho provozu pomoci by-passmistech
napojeni.

SO 32-37-01 Upravy melioraci u portatunelu Homolka

Vystavbou portélu tunelu Homolka dochazicadsnou i trvalou vykopovou jamou ke zruSeni
stavajiciho drenazniho systému. ZruSené drény & nzishrnuti jamy budou obnoveny, ostatni
pieruSené drény budou podchyceny novym svodnym drénprimnéru DN 160, ktery bude vyGst

do prikopu. Vyus je navrZzena typova (s betonovou troubou).

Drenazni trubky jsou navrzeny z palené hliny. Nadsém drénu jsou navrZzeny typové drenézni
Sachtice.

SO 32-37-02 Pozarni vodovod pro tunel (venkogést )

Pro pozarni zabezpeni tunel Homolka a Chlum je navrZzen venkovni poZarni vodoedovodni
piipojka) DN 150 z tvarné litiny v délce 502,1 m. Mg bude na stavajici vodovodmaid DN 350

z vodojemu DySina. Za mistem napojeni bude wméstvodongrna Sachta, kde bude osazen vo&om
s pislusnymi armaturami. Vodovodiéd bude ukoten nadzemnim hydrantam DN 100 v Unikoveé a
technologické Sackiumisgéné nad sedni hloubenodasti tunelu pobliz ulice Hlavni v Plzni Ujezd

SO 32-37-05 Upravy melioraci v km 94,300 - 94,600

S no¥ navrZzenou trasou Zeleznice a s tim souvisejiér@mu a vySkovou Upravou vedeni mistni
komunikace dochazi ke kolizi stavby s melioracerkinv94,300-94,900. Jedna seyazri o drény 8-
13 cm s pedpoklddanou hloubkou uloZeni 1,1 m Podél Zeleznicad novou komunikaci budézen
meliorani trubni odpad, do kterého budou za&dggt preruSené svodné drény. Jeho wydstje
navrzeno do fikopu ged Zel. mostem SO 32-38-01.

Drenazni trubky jsou navrzeny z palené hliny, Melini trubni odpad je navrZzen z trub betonovych.

SO 32-37-06 Uprava vytlaku odpadni vody v km 95,18

S nov¥ navrZzenou trasou Zeleznice dochazi 2dni s vytlakem odpadni vody v km 95,18EelBZka
v délce 48,20 m bude provedena z trub PE 160. Raidltude potrubi uloZzeno do dvojité ocelové

sy s

kalnik.

SO 32-37-07 Uprava vodovodu v km 95,005

Nowve navrzena trasa Zeleznicéiz v km 95,005 dva vodovodiady PVC 225 a LT DN 200.
PreloZzky jsou navrzeny ztrub PVC 225 a z tvarné@yitDN 200. Pod trati bude potrubi uloZeno

v s

armaturni Sachta, kde bude osazen hydrant jakdkkaln
PreloZky jsou navrZzeny ve stejné trase jako stavigity, neb6 je mozna odstavka jednotlivye¢adi.

SO 32-37-21 ReloZzka VTL plynovodu DN300 v km 100,230

Stavebni objekteSi gelozku VTL plynovodu DN 300 v Zkm 100,166 do zkmOu®b1l. Délka
pieloZky bude 188,70 m.

Od mista napojeni budergioZzka vedenaips budouci zpewmou cestu, fekrati projektovanou
Zeleznéni tra’ v jejim Zkm 100,151 @@chod uloZenim dvojité obetonované chekyido volného
vykopu) a s ni sowznou cestu, dalerekrasi stavajici Zelezani tra’ v jejim Zzkm 106,310 @@chod
protlakem potrubi plynovodu s cementovou ochrareuapoji se na stavajici plynovod DN 300.
Prechody budoucich cest budou provedebgkppem a potrubi plynovoduigejich kiizeni bude
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opateno cementovou ochranou izolace. Napojet@logky na stavajici plynovod se provede bez
celkového perudeni jeho provozu odstavenim nahrazovaného {seRaci stoplovacich tvarovek.

Souwasti stavebniho objektu buderemistni stavajiciho trasového uzéiv DN 300 z mista stavajici
zruSené odbtky DN 100 a jeho osazeni do mista stavajici provazé odboky DN 250 a
oboustranné propojeni VTL plynovodu DN 250 na VTynovod DN 300.

SO 32-37-22 Relozka VTL plynovodu DN8O v km 98,447

Stavebni objektesi stavbou vyvolanouigloZku VTL plynovodu DN 80 z Zkm 98,447 do nového
Zkm 98,404 z @ivodu budouci stavebni jamy &shé blizkosti stavajiciho plynovodu. Délkaelpzky
bude 233,14 m.

Projektovana Zelezéii tra® bude v mist kiizeni s peloZzkou VTL plynovodu DN 80 uloZena
v tunelu. Mocnost zeminy nad stropem tunelu je @& m. Z toho dvodu uloZeni potrubiiplozky
v bézné trase bude provedeno s krytim cca 1,0 m pedjatan terénem.

Od mista napojeni bude trasa plynovodiglgrky vedena ifges stavajici zpewnou cestu, za niz se
lomi oste vlevo, gekrai budouci tunely aied stavajici regutai stanici se lomi @ oste vlevo,
piekiizi znovu zpevénou cestu a bude ukéena napojenim na stavajici potrubi plynovodu DN 80
pied objektem RS. #echody zpewné cesty budou provedenyeopem a potrubi plynovoduip
jejich kiizeni bude op&tno cementovou ochranou izolace. Napojégrlgiky na stavajici plynovod
bude provedeno za jeho odstaveni z provozuiemdw stavajicich trasovych uzaf. Provoz takto
odstavené regutai stanice bude po dobu pro¥adpropoje zajiovan pouzitim mobilni zasobnikovée
stanice.

SO 32-37-23 Relozka stanice katodové ochrany

SO feSi stavbou vyvolanou f@oZzku stavajici stanice KAO (SKAO) na VTL plynomth
Zapaddeské plynarenské, a.s. v lokalilzer Bukovec, ktera je vyvolana vystavboielpzky trati
Praha - Plze v Useku Ejpovice - PlzeDoubravka .

Prelozka stanice bude sestavat ze dsasti:

a) Demontaze nadzemnicfasti stavajiciho z&zeni SKAO ( kiosek, elektrafpojka, spojovaci
objekty) a podzemnic#asti v rozsahu pf#bném pro uvokni lokality pro stavebni prace na
modernizaci tratCD.

b) VystaviE nové SKAO v jiné lokalit s ohledem na zaji&ti parameit stavajici katodoveé
ochrany VTL plynovod Zapaddéeské plynarenské, a.s. Riza s ohledem na Gzemni pléan
rozvoje nista Plzi.

SO 32-37-41 Relozka produktovodEPRO

Stavebni objektesi stavbou vyvolanouigoZku produktovodulCEPRO a.s. DN 150 fEmo$na—
Bélcice. Stavajici produktovodi#i projektovanou Zelezini tra’ v jejim stanteni km 95,823.
Vzhledem k tomu, Ze portal projektovaného tuneldebue stardieni Zkm 95,850 a kro#ntoho bude
v tomto mist vybudovana stavebni jAma, bude provedeamtopka produktovodu do staeni zkm
95,930. Délka felozky bude 299,60m.

PreloZka bude #Zit projektovanou Zelezéi tra’ nad budoucim tunelem. Mocnost zeminy nad timto
tunelem v mist kiiZzeni s projektovanour@lozkou produktovodu je min. 11,3 m, z tohvodu bude
pielozka produktovodu uloZena &pbym krytim cca 1,2 m. Potrubirgdozky produktovodu bude
sledovat stavajici terén a bude zhotoveno z ocelotjub DN 150 s PE izolaci. Napojeni na stavajici
potrubi bude provedeno za odstaveni tohoto Usaldugtovodu z provozu.

SO 33-37-01 Relozka kanalizace DN 1200/800 v km 101,133

Prestavbou Zelezémiho mostu v ulici Mohylova (SO 33-38-03) dojdefiekryti stavajici stoky DN

1200/800 zakladem nové konstrukce mostu, protalkhmvaci stoka feklada. Pelozka je navrzena
podél stavajiciho zakladu mostu v délce 79 m. Steksavrzena stefnjako stavajici — tzn. Betonoveé
vejce DN 1200/800.
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Po dobu vystavbyiploZzky kanalizace DN 1200/800 (pok je pouze $ velkém desti) se ulozi vedle
budovaného profilu obtokovy Zlab préepedeni fipadného pitoku vody.

SO 33-37-21 Relozka plynovodu STL DN250 v km 101,148

Stavebni objektesi stavbou vyvolanougloZku stavajiciho STL plynovodu DN 250 z Zkm 1@29

do Zkm 101,114 zidodu poteby uvolréni prostoru pod mostem pro jeho stavebni Upravy a i
z divodu mosteské normy, ktera néjpousti moznost vedeni STL plynovodu &lito parametrech
mostni konstrukci. #éloZka bude provedena potrubim PE g 225mm, jdiadaélide 66,8 m.

PreloZzka se napoji na stavajici STL plynovod DN 268 22 m od stavajici komunikace, podejde
Zeleznéni tra (ptechod protlakem chrétky PE g 315mm), za ZeleZni trati se o$e lomi vpravo a

v soulEhu s ni je vedena ke stavajici komunikaci, kde agmji na stavajici STL plynovod DN 250.
Potrubi plynovodni felozky bude podsypano a obsypano piskem, na jetio bude pipevren
signaliz&ni vodi, ktery bude uko¥en na obou koncichi@lozky zemnimi vyvody v poklopu. Ve
vySce cca 40 cm nad potrubim bude poloZena vysirdlina folie. Napojeni na stavajici plynovod
bude provedeno bezgruSeni jeho provozu pomoci by-pagamnistech napojeni.

SO 33-37-22 Relozka plynovodu STL DN150 v km 102,066

Stavebni objekt stavbou vyvolanoitefwzku stavajiciho STL plynovodu DN 150 z Zkm 102,@lo
Zkm 102,055. reloZka bude provedena potrubim PE g 160mm, jdiad@ide 117,0m.

Prelozka se napoji na stavajici STL plynovod DN 160/zdalenosti cca 45m od mosttep Uslavu.
Napojeni vzhledem k poloze stavajiciho plynovodweébuna kraji ulice ¥Sinské, trasa iplozky
podejde ulici BSinskou (pechod protlakem chratky PE g 315mm) a nasep Zeleitrati (g‘echod
protlakem chrartky DN 500, do niz se vloZi chr&ka PE g 315mm),ipd gardZzemi se lomi @st
vpravo a podél garazi je vedena k mistu napojersitaajici STL plynovod DN 150 ieky Uslavy.
Potrubi plynovodni feloZzky bude podsypano a obsypano piskem, na jetlo bude fipevren
signaliz&ni vodi, ktery bude uko¥en na obou koncichigloZzky zemnimi vyvody v poklopu. Ve
vysce cca 40 cm nad potrubim bude poloZzena vysirakna folie. Napojeni na stavajici plynovod
bude provedeno bez jeho odstaveni z provozu pobyspass v mistech napojeni.

SO 33-37-23 Relozka plynovodu STL DN 250 pro vystavbou SO 33938-

Stavebni objektreSi gelozku stavajiciho STL plynovodu DN 250 v souvisilasprojektovanym
podchodem v Zkm 101,436. Stavajici plynovod je Nzke podchodem a jedba jej pelozit mimo
zajmové Uzemi podchodutdfozka bude provedena potrubim PE g 225mm, jdiadélde 20,8m.

PreloZka se napoji na stavajici STL plynovod DN 2&8 §,6m ped budoucim podchodem, obejde jej
a je ukorena napojenim na stavajici plynovod DN 250 ve \au#dti 6,4m za podchodem. Na
pieloZku plynovodu budeippojen stavajiciikZeny plynovod DN 80, naémZ bude osazen trasovy
uzawr DN 80. Potrubi plynovodniiplozky bude podsypano a obsypano piskem, na jetiobude
pripevren signalizéni vodi, ktery bude uko¥en na obou koncichi@ozky zemnimi vyvody
v poklopu. Ve vySce cca 40 cm nad potrubim budezmrla vystrazna Zlutd folie. Napojeni na
stavajici plynovod DN 250 bude provedeno bsaryseni jeho provozu pomoci by-passteppjeni
plynovodu DN 80 bude provedeno za jeho odstav@ndwzozu pomoci balénovani.

SO 33-37-41 ReloZzka parovodu Plagsska teplarenska

Stavebni objektreSi gelozku parovodu Pl2ské teplarenské. ivodem pelozky je kolize jeho
stavajici polohy &ci stavebni jard a novemu prostorovému uspdani rekonstruovaného mostniho
objektu gesieku Uslavu (SO 33-38-05 ZeleZni most v ev.km 108,120).
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E.3.4 Sd&lovaci nedrazni vedeni

SO 30-35-03 Rokycany - Plzeprovizorni grewSeni ZOK
V tomto stavebnim objektu jsateSeny provizorni Upravy stavajiciho gsweého optického kabelu

(ZOK), aby byl zajid&n provoz tohoto zZézeni. Kabel bude demontovan a uloZzen doé&gmamci
piestavby uzlu Plze Vlastni kabel je navrZzen v objekteclEledaciho zéizeni.

SO 30-39-01 Rokycany - Ejpovice, Upravy a ochrametalickych rozvod MK a DK C.Telecom a.s.

V useku Rokycany — Ejpovice dochazi k&kni s Zel. trati kab&MK a DK ve sprag Telefonica O2
Czech Republic a.s.

1) Rokycany - stavajici km 88,300 + 88,301 — dmxé KiZzeni pod trati. Jedna se o stavajici
staré MK kabely, v saiasnosti mimo provoz - zruSené. Nebud8ena jejich ochrana ani
pielozka.

2) Rokycany - stavajici km 89,860 — mimoutiové KiZeni v dalnitnim most nad trati. DOK
Plzer - Rokycany + DOK Rokycany — Tyméakov. Trasa vedetiao stavbu, nebudiesSena
pieloZka ani ochrana.

3) Ejpovice — stavajici km 92,668 — Urmwé KiZzeni pod trati. MK TCEKEZE 50XNO0,8 bude
pieloZzen do nové trasy do pozadované Ukopnd patu kolejnice pomoci nové kabelové
vloZky.

SO 31-39-01 ZST Ejpovice, Upravy a ochrana metgfich rozvod MK C.Telecom a.s.

V celém prostoru vystavby v Zst.Ejpovice dochazi kKk&eni s Zel. trati kabiel MK ve spréa¢
Telefénica O2 Czech Republic a.s.

1) Ejpovice — stavajici km 92,964 + 92,965 — mimodm:é KiZzeni pod mostem v
chrantce.Jedna se 0 2x MK a 2x HDPE - prazdné. Bude gdeme pelozka mimo mostni
objektiizenym podvrtem pod naspem tratigsiRlzei.

2) Ejpovice — kabel mimo ttaale v gistupové cest ktera bude doéena vystavbou rampy.
Jedna se oifpojku pro poz. 98. Bude provedena fglozka na pozemekiipojovaného
objektu.

SO 31-39-02 Ejpovice - Chrast u P&rochrana DOK, DK a MKC.Telecom a.s.

V Useku Ejpovice — Chrast u Pl&uochazi ke iZeni a soukhu s Zel. trati kab&lMK ve spra¢
Telefénica O2 Czech Republic a.s.

1) KysSice u Plzg& — stavajici km 94,492 — urbdevé Kizeni pod koleji v chratce. Jedna se o 1x
MK Bude provedena ochran@ed poSkozenim stavajici trasy a kontrolrieni po sneseni
trakce a koleje.

2) DySina — stavajici km 95,898 - trmwé KiZeni pod koleji v chradte. Jedna se o 1x MK
Bude provedena ochran&ep poskozenim stavajici trasy a kontrolgieni po sneseni trakce
a koleje.

3) Dysina - stavajici km 97,124 - Gngavé KiZeni pod koleji v chratée. Jedna se o 1x MK +
3x HDPE — prazdné. Bude provedena ochraed poSkozenim stavajicich kalbel kontrolni
meteni po sneseni trakce a koleje.

SO 31-39-03 Chrast u Plzn Plzei Doubravka, ochrana DOK, DK a MKC.Telecom a.s.

V Useku Chrast u PlZn- Plzéi Doubravka dochazi keiikeni a soukhu s zel. trati kab&IMK, DK a
DOK ve spraw Telefénica O2 Czech Republic a.s.

1) Chrast — stavajici km 98,728 — Ghove KiZzeni poddlesem drahy v chréatte. Jedné se o 1x
byvaly DK. Bude provedena ochrangeg@ poSkozenim stavajicich kabe kontrolni ndteni
po sneseni trakce a koleje.

2) Chrést — stavajici km 98,762 — Gtove KiZzeni pod dlesem drahy v chrage. Jedna se o 3x
MK a 4x HDPE s 2x OK 24vl. Bude provedena ochrpifeal poSkozenim stavajicich kalal
kontrolni néteni po sneseni trakce a koleje.
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3) Plzar Bukovec — stavajici km 103,823 - utowé Kizeni pod dlesem drahy v chrafge.
Jedna se o0 1x MK a 2x HDPE prazdné. Bude provedehiana ped poskozenim stavajicich
kabeti a kontrolni n&feni po sneseni trakce a koleje.

SO 32-39-01 Ejpovice - Tunel "Homolka", Upravy abrana metalickych rozvail MK C.Telecom
a.s.

V prostoru vystavby novych koleji agbozky stavajici komunikace dochézi kst se stavajicim
kabelem ve spré&vTelefénica O2 Czech Republic a.s. Kabel je vedaemépstavajici komunikace
Kysice — Ejpovice ( PoStovska ulice).

1) KySice — novy km 94,580 — Zidodu zruSeni stavajici silnice + vystavby koridmavého
kolejistt bude provedenar@lozka mistniho kabelu do nové trasy. Postup piacealizaci
pieloZky sd@lovaciho kabelu Telefénica O2 vyZzaduje koordinacdavatel pii provadcni
zemnich praci. #eloZzka sdlovaciho kabelu je navrzena kolmyniephodem novéhcilesa
trati v km 94,580 spot@é s grelozkou dalkového kabeliiD.

SO 32-39-02 Ejpovice - Tunel "Homolka", Gpravy achrana opt.rozvod DOK €. Telecom a.s.

V prostoru vystavby novych koleji &glozky stavajici komunikace dochézi kst se stavajicimi
kabely ve spravTelefonica O2 Czech Republic a.s. Kabely jsou mggmdél stavajici komunikace
KySice — DySina.

1) KysSice — novy km 95,000 — stavajici tragéstupoveé optické sitisek KySice — Chrast ( 1x
MK + 2x HDPE s 1x OK 24vl.) je vedena podél stésiggilnice. Z divodu greloZky silnice +
vystavby nového koleji§t bude provedenai@oZzka stavajici trasy. Optickat'sbude
pieloZzena sierusenim provozu a zafouknutim nového OK 24vl. Zegované délce.
PreloZzkou dojde k prodlouZeni trasy o cca 80m opmtdtvajici.

SO 32-39-03 zast.Ujezd, Gpravy a ochrana metatvomli MK a DK C.Telecom a.s.

V mist vystavby zast. Ujezd v novémieau mezi obma tunely ,Chlum* a ,Homolka* bude
provedena stavebni jama pro technologicky objektpidpojna komunikace. Stavajici cesta bude
pieloZena. Stavebnimi pracemi dojde Ketsts kabely ve sprévelefonica O2 Czech Republic a.s.

1) Bukovec — silnice Ujezd — Bukovec, ul. Hlavni —\&ij&ci kabelova trasa 1x MK +2x HDPE
— prazdné je vedena v sain se silnici Ujezd — Bukovec ( Hlavni ul.). Bupemvedena
ochrana ped poSkozenim stavajicich kaibel kontrolni n§feni po provedeni stavebnich praci.

2) Bukovec — MK uloZen vokav poli podél cesty v mist budouciho z&zu a stavebni jamy.
Z uvedenéhoitiodu bude kabeliplozen do nové trasy novym kabeld@ EPKPFLEZE.

SO 32-39-05 Tunel "Chlum” - Plz# Doubravka, Upravy a ochrana metal.rozu@dK a DK
C.Telecom a.s.

V prostoru vystavby nového kolegStpred portadlem tunelu Chlum®, Upravy staré trasy jkole
pieloZky mistnich komunikaci a vystavby spinaci s&niv k.U. Doubravka dochazi keesti se
stavajicimi kabely ve sprévelefénica O2 Czech Republic a.s.

1) Doubravka - stavajici km 106,324 — trasovaci kab@EPKPFLE 5XNO0,4 ve spaiaé
kyneg s DOK ( SO 32-39-06). iBlozka bude provedenargboZzenim trasy podél nové
komunikace afizenym podvtrem pod stavajici a novou trati v nowém 100,270 Trasa
pielozky bude spotma pro vSechny ipkladané MK, DK a optické kabely v
uvedeném prostoru km 106,324 — 106,339.

2) Doubravka — stavajici km 106,339 — stary MK a byvBIK v provozu. Kabely budou
pieloZeny do spotaé trasy peloZzky vySe uvedené.

3) Doubravka, Poténi ul. — stav. km 106 601 — mimoutmwé KiZeni pod mostem podél silnice
- byvaly DK v provozu. ReloZzka bude provedena jako provizorni a definititgBeni. Po
dobu rekonstrukce mostu se kabel provizomwési, po dokoteni rekonstrukce komunikace
pod mostem se uloZi do definitivni trasy.
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4) Doubravka, Ke Sv. fi — stav. km 106,707 - artevé Kizeni pod trati v chraekéch.
Byvaly DK 2 v provozu budeiploZen do stavajici trasy,ale zahlouben do poZacioueovié
pod patu kolejnice pomoci kabeloveé vlozky.

5) Doubravka, Lazaretni, U Prazské drahy — stav. k5,885 - Uroviové KizZzeni pod trati
v chranékach.1x MK a 4x HDPE - prazdné , spwié trasa s opt. kabelem KT Karneval.
Bude provedena ochran#&ep po3kozenimiploZzenim do stavajici trasy, ale zahloubenim do
pozadované urowrpod patu kolejnice pomoci kabelové vlioZzky.

6) Doubravka stav. km 107,089 — utomwe KizZzeni pod koleji. Jedna se o stavajici staré MK
kabely, v sotiasnosti zruSené — mrtvé kabely. Nebtatena jejich ochrana ariighozka.

SO 32-39-06 Tunel "Chlum" - Plz# Doubravka, Gpravy a ochrana DOK'.Telecom a.s.

V prostoru vystavby nového kolejitpired portdlem tunelu Chlum®, (pravy staré trasy jkole
pielozky mistnich komunikaci a vystavby spinaci s&niv k.0. Doubravka dochéazi ke&est se
stavajicimi optickymi kabely DOK a SOKve sp¥ahelefénica O2 Czech Republic a.s.
1) Doubravka - stavajici km 106,324 — trasa DOK 6xPHHDDOK Rokycany — Tymakov OK
48vl. + 24vl. SOK Lochotin — Ujezd OK 24vl.idbozka bude provedena do spmié trasy
SO 32-39-05 v novém km 100,270. Optické diudou peloZeny s peruSenim provozu.
PreloZzkou dojde ke zkraceni trasy oproti stavajici.

SO 33-39-01 PlzeDoubravka - Plz#, Gpravy a ochrana metalickych rozvédVK C.Telecom a.s.

V celém prostoru stavby z Doubravky az do km 108 ,8®nec stavby) dochazi kéikeni a soukhu
s trati kabely MK ve sprév Telefénica O2 Czech Republic a.s.
1) Doubravka, Mohylovd ul. — stav. km 107,241 — minowiové KiZzeni pod mostem
v chodniku. Jedna se o 5x MK a 4x HDPE — prazdraiivadu celkové rekonstrukce mostu
budou vSechny kabelyigloZeny mimo mostni objekt.f®oZzka bude provedendzenym
podvrtem poddesem drahy. Trasarglozky bude spotma i pro trubky HDPE - KT
Karneval SO 33-39-03 a kabeCE ( CEZ NET a.s.) SO 33-39-02. Zemni prace spude
trasy felozky jsou zahrnuty vipdn&tném SO 33-39-01.
2) Doubravka, Jatmi — stav. km 108,351 — mimoutgwé KiZzeni pod mostem stary MK mrtvy
— zruSen. Nebudi&Sena jeho ochrana arfefpzka.
3) Doubravka, Jatai — stav. km 108,375 — Urmbevé KiZeni pod naspem trati protlakem
v chrantkach. 2x HDPE prazdné + trasovaci kabel MK. Kalbelgiou vytgeny, po vystav®
provedeno kontrolni gieni.

SO 33-39-02 PlzeDoubravka - Plz#, Gpravy a ochrana s#lovacich kabet ZCE

1) Doubravka, Mohylova — stav. km 107,223 — mimotaxé KiZzeni pod mostem v chodniku.
Stary DK — kabel je zruSen, nebude se agbwvat ani pekladat. Pokud budergkazet pi
rekonstrukci mostu, bude Wten a nebude nahrazovan.

2) Doubravka , Mohylova — stdv. km 107,241 - mimouimxé KiZeni pod mostem v chodniku
smer Plzai. DK kabel bude feloZen do spolmé trasy pelozky, zemni prace v ramci SO 33-
39-01.

3) Doubravka, ESinska — stav. km 108,164 - mimouiiové KiZzeni pod mostem podél cesty -
byvaly DK v provozu. ReloZzka bude provedena jako provizorni a definitie$eni. Po dobu
rekonstrukce mostu se kabel provizbreyvési a mechanicky ochrani, po dokeni
rekonstrukce mostu se ulozi do definitivni trasy.

4) Rokycany — stav. km 88,955 dalkovy kabel TR ChrAsiR Rokycany — 12DM 0,9 bude
z davodu uprav na kolejovém svrdku a spodku zahloubien Ifbm pod horni hranu prazce.
K zahloubeni se vyuZije stavajici délkova rezer2@m u pupiny 08/6. Kabel se ochrani
pulenou chranikou. Po peloZce se provede kontrolngteni.
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SO 33-39-03 PlzeDoubravka - Plzé, Upravy a ochrana sélovacich kabek ostatnich spravé
1) Doubravka, Mohylov4 ul. — stav. km 107,245 — t@yé KiZzeni pod naspem trati v 2x ocel.
chrantce podvrtem. Jedna se o 7x trubky HDPE spraldAXPROGRES, EUROTEL-
Telefénica O2 — OK 72vl., SITmPIZnr- OK 72vl. S trasou nebude hybano, bude provedena
ochrana ped poSkozenim stavajicich kaleh kontrolni nfeni po Upravach koleji&ta
rekonstrukci mostu.

2) Doubravka, Mohylovd ul. — stdv. km 107,241 — minomiové KiZeni pod mostem
v chodniku srr Plzei . 2x HDPE - KT Karneval. Trubky budodgloZeny do spotmé trasy
SO 33-39-01, ve kterém jsou zahrnuty i zemni prace.

3) Doubravka, Mohylova ul. - stav. km 107,223 — minwuiové Kizeni pod mostem
v chodniku snr Praha. 2x HDPE s OK 48 vl. KT Karneval. Trasanéwal bude felozena
mimo most . ReloZzka bude provedenidzenym podvrtem poékesem drahy sim Praha.
PreloZkou dojde k prodlouZeni trasy. Opticky kabeddgeruSen, poielozce zpt zafouknut
kabel novy. Zemni prace zahrnuty v SO 33-39-03.

7) Doubravka, Lazaretni, U Prazské drahy — stav. k&85 — Urosiove KiZzeni pod trati ve
spolené trase s kabely Telefonica O2 — SO 32-39-05. eBpwbvedeno zahloubeni ve
stavajici trase pomoci kabelové viozZky a pelg¥ce kontrolni kreni. Zemni prace zahrnuty
v SO 32-39-05.

E.3.5 Silnoproudé nedrazni vedeni

SO 30-36-05 Rokycanyjelozka vedeni n€EZ, km 88,930
Stavajici vedeni nn bude deho stavbou a budéglozeno v souladu@SN a poZzadavk¢ EZu.

SO 30-36-06 Rokycanyjelozka vedeni 22k¥EZ, km 88,420

Stavajici stozar vn 22kV vpravo ve &m kilometraZe je déen giblizenim nové trati pod 9m. Z
tohoto divodu bude feloZen dal od trati

SO 31-36-11 Ejpovice -#plozka kabelu nnCEZ, km 93,195

Stavajici kabel nn bude @den stavbou a bude ¥eulstihu pelozen v souladu €SN a pozadavky
CEZu. V soulhu s kabelem bude uloZen i kabel V@lgadany v ramci SO 31-36-12.

SO 31-36-12 Ejpovice, Uprava#kginého os¥tleni

Vlevo v km 92,883 (stavaj. km) dochazi k posunti saerem ke stavajicimu sloupu VO. Tento bude
proto geloZen dal od trati. Stavajici vrchni vedeni k&&to bude feloZeno do kabelu.

Stavajici kabelovy podchod pod trati v km 93,19%ldyFeloZzeno do nové chratky v soukEhu

s prelozkoureSenou v SO 31-36-11

SO 32-36-08 Ejpovice - PliieDoubravka, gelozka vedeni 110k¢EZ, km 94,900

Stavajici vzdudné vedeni vvn 2x110kV V1223/1224 QiRast — TR Hradek se zafisim do TR
Ejpovice KiZi na tra&ovém kilometru 94,900 novou ttaséetns now budované felozky silnice.
Vedeni 2x 110kV tvtené 2 potahy fazovych vadi na ocelovych fihradovych stoZarech typu
.Soudek® s jednim zemnicim lanem budgelpZeno v délce cca 750ntetre 4 ks gihradovych
stozaf.

SO 32-36-09 Ejpovice - PliieDoubravka, gelozka vedeni 22k¢EZ, km 95,640

Stavajici vrchni vedeni vn 22kV vyvod Kysice z TROR22kV Chrast Kzuje v zkm 95,640 Zelezimi
téleso. Vedeni je klasické 3x AlFe na betonovych godith. Vedeni bude upraveno v souladiSiN
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33 3301, srowe se gedpoklada trasa ve stavajici ose. Stavajici betostazary daené stavbou
budou nahrazeny novymi v provedeniithpadové oceli.

SO 32-36-11 Bukovec, kabelovéipojka 22kVCEZ pro TS Tunel

Pro novou trafostanic ,Tunel“ bude kabely AXEKVCEX%240 spojkovanymiigchodovou spojkou
na stavajici kabaleSena fipojka vn 22kV. OB spojkovis¢ budou na opmé straf ulice u garazi
mimo prostor stavebni jAmy. Tim neni nute8it provizorni pelozku kabel vn (SO 32-36-10).

SO 33-36-02 PlzeDoubravka, Zelezihi most (podchod) v ev. km 106,988, Upravédppjky nn a
oswtleni

Stavajici oswdtleni v podchodu zastavky Plz®oubravka bude napajeno z nového rozeéd
verejného osttleni ve spoléném pilti s rozvadéem elektromrovym. Sowdasré bude provedeno
prowteni stavu osdtleni a gipadré provedena Uprava (poloZzeny nové napajeci kabedyitigltim).

SO 33-36-10 Zast. Pl#ie Doubravka, fielozka kabaet CEZ

Uprava &lesa drahy v zkm 100,900 v prostoru zastavky iPlzédoubravka vyvola nutnostelozky
stavajiciho kabelového vedefiEZ. Budou peloZeny 2 stavajici kabely nn a 1 kabel vn, ktecéi |
vedeny mezi ulicemi Stara cesta a &éka. Res Zelezrini tra’ budou vedeny v novém spéiem
kabelovém prostupu ve stavajici traseléZkou kabelu vn dojde k uvani prostoru staveni&imostu
v Mohylové ulici. Na trase iekladaného kabelu nn u zruSené budovy zastavky hdmle
elektrongrového pilfe osazena nov&ipojkova skin typu SS300 (9x160A).

Elektron®rovy pilit bude slouZit pro ffipojeni pivodnich odbria pro podchod (#sto Plzé),
Zeleznéni zastavku PlzeDoubravka (D) a soukromy domek na zastavce (pan Ervin Krigtaide
souwasti SO 33-36-01detre propojeni s fipojkovou skini.

Kabely budou na obou stranach trati naspojkovémypivodni kabely nebo vifpad kabeli nn
zapojeny do stavajicich rozpojovacichiiskna domech.

SO 33-36-11 Plz&- Mohylova ulice gelozka kabal 22kV CEZ v ev. km 107,234

Demolici stavajiciho a vystavbou nového Zel&zitio mostu v ul. Mohylova dojde k nutnosti Upravy
uloZeni stavajicich 2 kabelovych tras @&EZ pod mostem v chodniku. Tim bude staveénjdto
vystavbu mostu uvolmo v prostoru pod mostem od kabeh.

Stavajici kabel vn ,Mohylova — Jatka“® 3x ANKTOYP14240mm2 bude iigloZzen. S ohledem na
postup vystavby se provede né&@ vybudovani nového kabelového prostupu Zeleino tlesa
protlakem cca v Zkm 101,061. PoloZi se novy kabel@ nové trasy a mimo prostor vystavby mostu
se provede naspojkovani navpdni kabel. Druhy z kabi&lvn vtomto prostoru 3x ANKOPV
1x120mm2 ( ozngeny ,ZastavkaCD - F3 Nad Tyncem®) buderplozen jiz i realizaci souvisejiciho
SO 33-36-10, ktery vSak musi byt realizovanedstihu!

SO 33-36-13 Plze-Tésinska ulice, pelozka kabelu 22k\CEZ v km 108,120

Demolici stavajiciho a vystavbou nového Zeléziio mostu pes feku Uslavu dojde k nutnosti
upravy uloZeni stavajiciho kabelového vedeni viv2ZKE. Pod mostem v zemi je v s@sné dob
ulozen kabel ANKAY 3x95mm2 pod klenut@ésti mostu na pravénidhuieky. Rekonstrukce mostu
v misg kolize spgiva v demolici zéné ¢asti mostu a jejim nahrazenim plnym sypanym Zeteimi
naspem.

Stavajici kabelové vedeni bude na pravé &ttesti mimo prostor vystavby u objektu koupalist
pieruSeno a pomoci hybridnich spojek navazano na kabgl typu AXEKVCEY. Na druhé stran
mostu bude nové vedeni ukemo v trafostaniciCEZ ¢. 01001485. Novy kabel vn pod novym
mostem je veden v protahovatelnych chié&ch v obsluzné komunikaci u nové mostnérgpKabel
bude po vybudovani zakladmostni opry a jejiho zasypani poloZen tak, aby nebyl nastedn
stavebnimi pracemi d&n.

V pracovnich postupech vystavby mostu je nutno owaf s provedenimipkladky kabelu vn a
zajistit koordinaci i s ostatnimicekladanymi inZ. sémi v tomto prostoru.
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SO 33-36-16 Plze- Mohylové ulice, Uprava vi@jného osvtleni v ev. km 107,234

Demolice stavajiciho a vystavba nového Zeleadho mostu v ul. Mohylova si vynuti Upravy uloZeni
stavajicich kabelovych vedeni fegého osttleni v obou chodnicich podél komunikace (ul.
Mohylova) a dateného osétlovaciho stoZaru v blizkosti mostnilibetsa.

Pred demolici stavajici mostni konstrukce iieba kabelové vedeni pod mostetelpZit. Stavajici
kabelové vedeni v prostoru mimo stavbu bude na altr@néch feruseno aigeloZzeno mimo (vlevo
do podvrtu spokn¢ s kabely vn, vpravo do vozovky v chrékéch) tak, aby nedoslo k deni
stavbou. DefinitivniteSeni po ukateni stavebnéinnosti na konstrukci mostu budeSeno uloZenim
kabelového vedeni do nového chodniku.&sw se zdemontuji 2 stavajici stoZatgkazejici stavh
a budou nahrazeny novymi v poloze v souladu ®strassé¥tlované komunikace a okolnimi
oswtlovacimi body. Nové ossleni bude v souladu s platnyn@iSN, typ stozaru a typ zdroje
odsouhlasi — @f provozovatel VO v této oblasti.

E.3.6 Ostatni stavebni objekty

SO 30-31-01 Rokycany - Plzedopravni opateni

Objekt reSi gedpokladany dopad staveniStni dopravy vyplyvajipiogtupu vystavby do stavajiciho
dopravniho rezimu na komunikace (dopravni igd) tedyiezi jednotlivé na uzavirky a dopravni
omezeni pro péeby stavby.

SO 30-31-02 Rokycany - Plzgzabezpéeni veejnych zajmi
Objekt ieSi gedpokladany dopad stavenistni doprawpdm vystavby na stavajici komunikace —

ptipadné uvedeni mistnich komunikaci a@otych vystavbou doupodniho stavu (do stavuied
zahajenim stavebnich praci)

SO 30-31-11 Rekultivace stav.trati v Useku "klalske pelozky"

Obsahem stavebniho objektu je rekultivace amés$to Useku trati, ktery vznikne realizaci ,klabavsk
pieloZky” tj, opusEnim stavajici stopy Zelezmii trati v evkm 89,820 — 90,700. Jedn& se @zmiti
stavajiciho Zeleztiniho €lesa i zachovani kontinuity svaihs ohledem na okolni terén. Po té bude
navezena a rozprdsha ornice s naslednym ozeiafm.

SO 32-31-11 Rekultivace stav.trati v Useku Bukovéidzei Doubravka

Obsahem stavebniho objektu je rekultivace amé$to tlesa Zelezrini trati v iseku evkm 106,290 —
106,500 dale ploch seasré ruSenych komunikaci v okoli. Jedna se oébelti tlesa Zeleznice a
komunikaci urovnani na okolni terén, ohumusovamsedné ozeleéni

SO 32-31-12 Rekultivace opoéat stopy 11/180 u Kysic

Obsahem stavebniho objektu je rekultivace Usekuias ¢asti komunikace, ktery vznikne realizaci
Upravy silnice 11/180. Na opoustém Useku komunikace bude v celém rozsahu odstranicny kryt

a podkladni vrstvy (zahrnuto v SO 32-32-02). Dale mprovedeni technické rekultivace bude
nasledovat rekultivace biologicka na orndidp.

SO 32-31-13 Rekultivace dasného dlouhodobého zaboru

Ne¢které zdizeni staveni$t zejména pro razbu a vystavbu tunesi vyzadaji déasny pro toto
uréenych zabor pozenikv délce trvani na 1 roki®vazi se jednd o pozemkydené k zergdélstvi.
Proto je nutno vratit tyto pozemky po dokeni stavebnitinnosti k jejich givodni funkci. Tato
skute&nost si vyZzada rekultivaci, které je nutnd u vSpohemki, u kterych trva dalka jejich zaboru
nad 1rok.
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SO 32-38-30 Monitoring vystavby tunil

Nedilnou sotésti razeb zaloZenych na principech Nové rakouskélavaci metody je geotechnicky
monitoring. Projekt podzemniho dila vymezuje pagiedpokladanych poklésa uvadi hodnoty
dovolenych pokles stavebnich objelt a inZenyrskych siti v zavislosti na pouzité tedbgivo a
vlastnostech horninového masivu. Projekt stanowugmé mezni hodnoty deformace i deformaci
.varovnou*, @i jejimz dosazeni je nutno vyhodnotit dosavatisovy piibch deformace a vipdstihu
pied dosazenim mezni deformace rozhodnoufgagnych dalSich opg&nich, aby nebylo nutné razbu
zastavit.

V souvislosti s vystavbou tuniejsou provadna:

- geotechnickd ®feni pro kontrolu stability vyrubu a &teni gedpoklad chovani
horninového masivu, tj. &eni konvergence (deformace lice vyrubu)
- extenzometricka tteni
- inklinometrick& ndreni
- meieni deformaci hlavnich nosnych konstrukci a vzajemrposui jednotlivych jejich
¢asti (definitivni ostni, portalové objekty, dilatai celky a pod.
- méteni deformaci povrchu terénu pro stanoveni rozdshwy a velikosti poklesoveé kotliny,
- méieni Winka tunelovani na stavby, inZenyrské&sitjiné objekty v nadlozi
- méieni @inka trhacich praci
Méieni probihaji fed zahdjenim stavby.élbem vystavby a po jejim ukoéeni (nap. do ustaleni
deformaci). Vyhodnocovani vysleilk méieni se provadi komple¥n se zohledénim
inZenyrskogeologickych poni (tektonické poruchy,fitomnost spodni vody, sklony vrstev apod.) a
technologického postupu vystavby gpb rozpojovani,élenéni vyrubu, délka zalwu, tvorba
nadvylomi apod.) Vysledkem komplexniho vyhodnoceni je spdiéaterpretace nagrenych hodnot a
doporweni pro dalSi postup, resp. navrh dogilcich opaiteni. Cilem je optimalizace prikzajiSeni
vyrubu jak z hlediska bez{eosti, tak z hlediska ekonomického pro#didstavby.

SO 32-38-31 Sanace Skodigmbenych vystavbou tunil

Tento objekt obsahuje prim&mavrh sanace Skod {gpbenych vystavbou turiel sekundéara je
mozné navrzené technologie a technicka i@pétvyuzit také ¥ zastizeni vyrazh zhorSenych
geologickych podminek, které geologickyiapkum nebyl schopen zastihnout. Z uvaZovanych
technologii je moZné vyjmenovat tryskovou injekt@fsokotlakou injektdz iies destnik vodorovnych
mikropilot. Objekt ma za uUkol kompenzovaipgadné Skody vzniklé na majetku osob nebo instituci
kterych nemovitosti se nachazeji v indukované ¢zamystavby tunel i kdyZz se na zaklad
matematického modelovani metodou MKP, ze kteryoh jgatrny poklesy tzemi po dokemi razeb

a také zkuSenosti u obdobnych projektedpokladd, Ze realizaci navrZzenych stavebnich tibjek
uvedenymi postupy vystavby némmbi nikomu Zadnou Ujim

Jediné misto, kde séikuji inzenyrské sé s trasou razenych turigle Hlavni silnice mezi Ujezdem a
Bukovcem , ve které jsou uloZeny vodovod, kanadzatektrické kabely a plynovod. ProtoZe razené
tunely silnici podchéazeji s najmensim nadloZim odioS9 meth. F¥i predpokladu o hloubce uloZeni
siti do hloubky 2,0 m, bude mezi tunelovou konstfult inZenyrskymi simi horninovy celik

v tlou¥ce kolem 3 m. Ztohotottdodu bude na zapadniést nad raZzenymi portaly vytwen
»=destnik* z vodorovnych mikropilot, které zabezpeadloZi tunelu proti nahlému vypadnuti vrstev.
V ptipac, Ze vodorovné vrty odhali dutiny, nebo poruSencagloZzenou horninu, je mozné
z ocelovych trubek realizovat vyygvou injektaz a tim zasadlromezit vliv razeb na deformace
azemi.

Pasportizace.Vzhledem k tomu, Ze na hranach zény indukovanyihki razeb a vlivu trhacich
praci se nachézeji objekty byvalé rozhledny na oltchmasivu Chlum cca 94 m vpravo trasy
severniho tunelu a hospddké objekty cca 126 m vlevo jizniho tunelu Homolkapjektant

v statickém vypétu posoudil deformmi chovani masiv po realizaci razenych turielVysledkem
matematického modelovani metodou komeh prviki bylo konstatovani, Ze nad razenymi tunely
v masivu Homolky se vytud mélka poklesové kotlina s maximalni hodnotou sedpatirchu 10 mm.
Poklesova kotlina se pak ro#idjie od osy tunelu do stran nakéi max. 80 m. Stavajici objekty by se
pak nasled& méli nachazet mimo tyto poklesyid€sto se dopotwje gred zahajenim praci v podzemi
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proveést pasportizaci stavajiciho stavohto objekti, aby se fedeSlo problédm pi neopravenych
poZadavcich majitélna opravu stavbou ,poSkozenydldsti jejich objeki.

Obdobré tomu bude i pro sledovéani hladiny spodni botisdprazbou, v jejim ibéhu a po odezmi
jejich &inka.

S0-32-38-32 Hloubené tunely,i/stdni ¢ast - stavebni jama

Obsahem stavebniho objektu je zabé&epé svislych sin, rampy a portél stavebni jamy, umi&ié
mezi razenymi tunely Homolka a Chlum. Na zaklad/hodnoceni geologického tmkumu je
navrzeno kotvené pazZeni pilotovychérsts vysvahovanim horni 1/3 vySky stavebni jamy. Pro
zabezpe&eni stn jsou vzhledem kigpdpokladané délce ot@ni stavebni jamy navrzeny trvalé 4 a 6-ti
pramencoveé horninové kotvy délky od 10 do 16 m. Rabinuti svislych &b Sikmé rampy je navrZzen
systém pedpinacich tdhel z vysokopevnostni ocele, kterélogateny antikorozni ochranou.

SO 32-38-62 Demolice mostu v ev. km 106,337

Most se nachazi na ruSeném Useku trati a proto $tadajici objekt bude demolovan do Uréworni
hrany zaklad. To znamena, Ze se zboura klenbagrpp Kidla.

Objekty investované Magistratemdsia Plzr#

SO 33-36-17 Plze- Moravska ul., Zelezini most (podchod) v km 101,436, édeni

SO 33-36-18 Plze- Moravska ulice, Gprava kabelu n6@EZ pro podchod v km 101,436

SO 33-38-04 Zelez#ni most (podchod) v km 101,436

Tyto objekty financované aipravované odborem investic Magistratégta Plzg jsou projektovany
souwasre s Zeleznini investici a budou zaroires ni i realizovany
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B.1.3.5 Pozadavky na postupné provadstavby

Realizace stavby bude probihat postugtodrobny koncept postupu a organizace vystavby je
uveden ¢ast dokumentacd=. — Organizace vystavby Realizace je roztkena do deseti etap
(stavebnich postu, které na sebe navazuji. V kazdé étpppak postupné realizace navrzena tak,
aby dopad do Zelezmi dopravy, pidné dalSi omezeni byla co nejmensi a prace na sebe
technologicky navazovaly.

Stavebni prace budou zahdjeny (v ¢csmmosti platny fedpoklad 1.11.2011) pracemi na
»Zzelené louce” ,ejpovické" feloZzky —stavebni postupé.l. Sem je soustdEn nejwtsi objem praci co
do rozsahu tasové narégnosti a proto je jim podména celkova doba vystavby celé stavby. Dale je
moZno zcela nezavisle realizovat rozhodujici obpeéti na ,klabavské"igloZzce —stavebni postup
¢.2. Tento postup musi byt dokisn do zahajeni stavebniho postupdi - zprovozaini koleje ¢.2
Rokycany (mimo) - Ejpovice (mimo). DalSi stavebniqe (dalSi stavebni postupy) jiz budou
bezprostedrt ovliviiovat provoz na stavajicich Usecich trati PrahazeiPl

POV vystavby pedpoklada zahgjeni stavebnich praci spojenychukeylcinnosti nejprve
v Useku Rokycany — Ejpovicerd®l zahajeni vlastnich stavebnich praci majici dogadepetrzitych
vyluk koleji budou provedenpiipravné prace v useku Rokycany (mimo) — Ejpovice ¢etné).
V rédmci gipravnych praci budou provededipnosti, u kterych nejsou nutné depzité vyluky koleji
(nag. zrizeni zd@izeni stavenigt prelozky kabel, vystavba zakladpro trakni stoZary, myceni ké a
dalsi).

Ve stavebnim postupué¢.3 prokehne rekonstrukce a vystavba kolejd v tra‘ovem useku
Rokycany — Ejpovice nove st&ni koleje¢.1 v ZST Ejpovice za vylaieni traové kolej¢.1 v Useku
Rokycany — Chrast u Plgn

Ve stavebnim postupu &.4 prokghne vystavba stafni koleje ¢.2 a4 v ZST Ejpovice
a rekonstrukce ttavé kolejec¢.2 v tra'ovém Useku Rokycany — Ejpovice za vyieni traové kolej
¢. 1 v useku Rokycany — Chrast u Rizn

Ve stavebnim postupué.5 probghne vioZeni vyhybky. 7 v ZST Ejpovice a provizorni
propojeni tréove kolejec. 2 do stariini koleje¢.2. Vylowena bude tiova koleje.1 v useku Chrast
u Plzré — Ejpovice a stathi koleje¢.1 a 2 v ZST Ejpovice.

Ve stavebnim postupu¢.6 bude dokotiena rekonstrukce travé kolejec. 1 v traovém
useku Rokycany — Ejpovice. V mezistarim useku Rokycany — Ejpovice bude jednokolejnpvpr
po stavajici tréové koleji¢. 2. V tra&’'ovém Useku Ejpovice - Chrast u Rizdvoukolejny provoz.

Po ukorteni stavebnéinnosti v iseku Rokycany (mimo) — Ejpovic&étng) bude peneseno
vlastnich stavebnich praci majici dopad dorekepitych vyluk koleji budou viseku Plzéi (mimo) —
Plzei Doubravka provedenypripravné prace

Ve stavebnim postupué.7 bude provedena rekonstrukcettreé koleje¢.1 v tra’lovém Useku
Plzer - Plzer Doubravka. Vylodena bude trgova kolej¢.1 v useku Chréast u Plzr- Plze.

Ve stavebnim postupu¢.8 bude zruSena provizorni vyhybky P2 rfalpZce Ejpovice — Pl2e
Doubravka. Zapojeni nové tiavé koleje¢.1 v Useku Ejpovice — PlaeDoubravka do staéii koleje
¢&.1 vZST Ejpovice. Vylosena bude statmi kolej ¢.1 v ZST Ejpovice. Po dokéeni tohoto
stavebniho postupu bude zprovéza kolej¢.1 v Useku Ejpovice @etrg) — Plzéi (mimo).

Ve stavebnim postupué.9 bude provedena rekonstrukcettreé kolejeg.2 v tra’lovém Useku
Plzeai - Plzei Doubravka. Vylodena bude tova kolejé.2 v Useku Chrast u PlEr- Plzéi.

Ve stavebnim postupu¢.10 bude provedena zapojeni novéttnee Kkoleje¢. 2 v useku
Ejpovice — Plz#¢ Doubravka do statmi koleje ¢.2 v ZST Ejpovice. Vylotena traova kolej¢.1
v Useku Ejpovice — Chréast u P&zra stanini kolej ¢.2 v ZST Ejpovice. Po dokéeni tohoto
stavebniho postupu bude zprovéza kolej¢.2 v Useku Ejpovice @etrg) — Plzéi (mimo), bude
ukonteny prace na ,ejpovické‘tplozce.
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V ramci dokon¢ovacich pracibudou provedeny koneée Upravy na opoultém stavajicim
Zeleznénim tlese v Useku Chrast u P&n Plzai Doubravka, stavebni Upravy v ZST Chréast a
konené Upravy v opoudné koleji¢.1 v Useku Ejpovice - Chrast u Pzn

Sourésti stavby je i recyktmi zakladna naridéni vyzisku ze stavajiciho &kového loze.
Tato zakladna je umista do prostor Zelezi stanice Chrast u PlZnNavoz a odvoz materialu z ni
se fedpoklada s ohledem na charakter vyzisku pouzeefgznici. Provoz tohoto #iaeni s ohledem
na omezenou hladinu hluku z pro¥adstavby a blizkost obytné zastavby Ize uvazowatzp v denni

doke tj maximalré mezi 8,00 — 20,00

B.1.3.6 Pozadavky na postupné uvadstavby do provozu (uzivani) &gupokladané lkity

vystavby.

ProtozZe rozhodujici objem stavebnich praéujici celkovou dobu vystavby je situovan mimo
stavajici tré do preloZek je mozné \Ethto éastech zahajit stavbu wqustihu tak, aby bylo nagino
vladni ndizeni ¢. 885 ze dne 13¢ervence 2005ohledr® predpokladaného ukéeni stavby. Na
zaklad tohoto principu byly stanoveny nize uvedené milngko vystavu s cilem dodrzet vladni
nafizeni. Stavba zahajuje na ,zelené louce” na ,ejga@/i preloZce, v rozmezi tétdinnosti budou
provedeny i prace pro klabavskotefwzku. Prace v Usecich stavajici trati budou nejprovedeny
v useku Rokycany (mimo) - Ejpovicec@tre), teprve naslednv Useku Plzeé Doubravka — Plze
(mimo). Postup# tak budou zprovozmy kolej &.2 Rokycany - Ejpovice a kolgj.2 a 4 v ZST
Ejpovice po 5.stavebnim postupliasovy plan zohledije i pravépodobrié nezbytné technologické

piestavky v zimnim obdobi.

Predpokladané lity vystavby :
Zahajeni stavby "Modernizace trati Rokycany - Plz&"

Pripravné prace pro vystavbigbozky Ejpovice - Plzie Doubravka

01.11.11

01.11.11

Stavebni postup 1.Xejpovicka pelozka + Tunel Ejpovice) - kol¢j 1 01.12.11
Stavebni postup 1.Zejpovicka pelozka + Tunel Ejpovice) - kolgj 2 01.12.11

Stavebni postup 2

Technologicka pestavka

Pripravné prace pro travy usek Rokycany — Ejpovice
Stavebni postup 3

Technologicka pestavka

Stavebni postup 4
Stavebni postup 5
Stavebni postup 6

Pripravné prace Pl#eDoubravka - Plze
Technologick festavka

Stavebni postup 7
Stavebni postup 8

Technologicka pestavka

Stavebni postup 9
Stavebni postup 10

Zprovoznéni modernizovaného useku Rokycany - Plae
Ukonéeni stavby "Modernizace trati Rokycany - Plza&"
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01.12.11
01.12.11
01.03.12
01.06.12
21.12.12

01.03.13
01.09.13
01.10.13

01.09.13
21.12.13

21.07.14
20.11.14

21.12.14

01.038.15
21.06.15

30.11.11

20.12.14
20.07.15
31.05.12

29.02.12
31.05.12
20.12.12
28.02.13

31.08.13
30.09.13
20.12.13

20.12.13
28.02.14

20.12.14
20.12.14

28.02.15

20.07.15
20.07.15

20.07.15
31.08.15
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Pozadavky stavby na zdroje

Tato stavba nevyZaduje miigminé nebo zcela atypické zdroje a materidly piaggjlizaci a
proto projektova dokumentace s tim spojenou proatidun néesi. Zajiséni zdroji na realizaci bude
véci zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezfeni provozu stavby ro¥d nejsou mimtadného rozsahu a
charakteru a budoterpany z jiz vybudované infrastruktury v okoli sigvPro provoz stavby jéeba
zabezpeit elektrické energie a vody. Zajli jinych energii (para, horka voda) pro provoz/isja
neni pozadovano.

Zabezpéeni zdroje elektrické energie :

Na zaklad nového vedeni trasy, zejména z novych technolggltkzd&izeni v tunelech a
dalSich zmin ve sdlovacim a zabezgevacim zé#éizeni bude celkova spgeba elektrické energie
vtomto Useku trati navySena o Ps=236 kW. Toto &ewy bude zaji8ho vtomto Useku trati
z mistnich zdrdj pro jednotliva odérn& mista v niZze uvedengepledné tabulce.

Odb ér.misto Stavajici Pi Stavajici Ps Novy Pi Novy Ps
Zast.Klabava 3kw 3kw 8,6kW 8kwW
Zast. (ZST) Ejpovice 4kW 4kW 67kW 41kW
Zast.DysSina AkW AkW 3kw 3kw
Zast Chréast 235kwW 182 kW 210kW 150 kw
Tunely (Homolka + Chlum) X X 1395kwW 418kW
Zast.Plzen-Doubravka 100kw 30kwW kW 5kW
SpS Doubravka napaj. 12kW 6kW 25KW 5kW
Z tunelt)
ZST Plzefi, HL.n. (St20) 780kW 712kW 795kW 725kW
CELKEM 1138kW 941kwW 2510,6kW 1355kW
stavajici stav stav po rozdil
(MWh) rekonstrukci (MWh)
(MWh)
ZST Ejpovice 12 108 +96
ZST Chréast 347 110 - 237
Zast. Klabava 10 12 +2
Zast. DySina 7 5 -2
Tunely 0 385 +385
Zast. Doubravka 32 11 -21
Celkem 408 631 223
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Predpokladany vyhledovy nést spoteby elektrické energie bude za celou sta2B8 MWh
rocne.

Elektrick&d energie pro tr&ki vedeni a napgjeni ostatnicltizani z TV bude zaji®vana z
NS Myto a Plzé - Doudlevce. Bilance odbi pro NS Myto bude zpracovana v ranieseni Useku
trati Zbiroh - Rokycany, pro NS Plize Doudlevce v rdmdieSeni pijezdu Zelezrinim uzlem Plz&.

Zabezpéeni zasobeni vodnimi zdroiji :

ProtoZe po dokafeni stavby neniipdpokladano navyseni ¢ta provoznich pracovnik ale
naopak nedojde ani k jejich vyznamnému poklesumgZno pedpokladat, Ze Uroviespoteby pitné
vody Zistane maximakh na stavajici Urovni. Odb vody nutny k provozu stavby je zajivan ze
stavajicich viejnych zdraj.

Z téchto zdrofi bude zabezgen i givod vody do suchovodu pro geby pozarniho zdsahu
pro gipad mim@adné udalosti v tunelech. Rozvod vody (suchovod)haSeni je napojen naie@y
vodovodnitad DN 350 Vodarny Plzna.s. (Veolia, voda) v lokatitmestskécasti Plze Ujezd, ktery
je veden pobliz hloubeného Useku tindlento zdroj je dostateé vydatny pro zavodmi celého
suchovodnihdadu v obou tunelech a tunelovych propojkach.

B.1.3.8 Odvedeni povrchovych vod, napojeni na Keraei

V rdmci piizkumu a vyhotoveni podkléadoro zpracovaniipravné dokumentace a Projektu
byl proveden hydrotechnicky a hydrogeologickyizikum okoli stavby a na jejich zakkadyla
stanovena potencialni mnozstvitpka povrchovych i podzemnich vod. Oba tyto druhy vaajirewj
prvotni zdroj ve srédzkové&innosti. Na zaklagl stanoveného mnoZstvi jsou navrZzena stavebn
technicka opdeni, kterd tyty vody odvedou mimo Zelefriitéleso a z nebo od dalSich objiekt

Pro odvedeni povrchovych (srazkovych) vod v ramelieznéniho nebo sildiniho €lesa
(spodku) jsou navrZzeny odvisalvaci zdizeni — pikopy a trativody. Z nich je voda prioritrodvedena
piimo nebo pomoci prostiptimto €lesem (propusitk svodnym potrubim) do trvalych nebo
ob¢asnych vodotd, kterd se vyskytuji v jejich blizkosti. Ve vyjidieych gipadech jsou trativodni
systémy zaushy do okolni kanalizace, vZzdy se souhlasem jejlbstmikaci spravce.

De&ové vody u nov budovanych pozemnich objékb malych gdorysnych rozrérech
(trafostanice, fistteSky v zastavkach) budou odvedeny zZecsty na okolni terén spadovany do
otewenych odvodéni (prikopi), pripadré budou jejich svody zaulsty do svodnych potrubi dalSi
stavebnich objekt

V mistech peloZek trat bude nutno upravit stavajici melioraci s ohledem to, Ze
navrhované felozky trati oblasti s melioraci whe rozdli. V mistech kde se na zakiad
dlouhodobych zkuSenosti spravce (SDC ST) giké@vat ¥tSi mnoZzstvi stékajicich povrchovych vod
k drdZnimu dlesu jsou pro zachycerichto vod navrZzeny nahornfigopy.

Podzemni vody z tunelovych objékbudou odvedeny mimo ZeleZni téleso podélnym
tunelovym odvodeni a dale pikopem do vodot. Daiasny (stavebni) stav budeSen odvodimim
pies kalovou jimku do kanalizace vedené ulice Hlavméstskécasti Plzé Ujezd.

Likvidace vzniklych splaskovych vod z provoznich jei#ti bude feSena stavajicimi
prostedky, tj. odvedenim do kanalizace nebo ré&téch nadrzi (septi) vybavenych signalizaci
nutnosti jejich vybru (odterpani reservoaru)i€dpokladany objem splaskovych vod je s ohledem na
bezobsluZznost ¢chto objekt minimélni, gitomnost obsluhy je #pdpokladdna pouze v dbb
mimoradné udalosti nebo poruseizani na trati.

B.1.3.9 Napojeni na dopravni systém

Reseni stavby je prioritnzantieno nareSeni Zelezani dopravy na trati 0202 tj trati Praha —
Plzeai, v useku Rokycany (mimo) — Plize(mimo). Tato dvoukolejnd elektrifikovana framna
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strategicky vyznam pro Zelezni dopravu na Uzemir@eské republiky nejenom v narodni ale i
v celoevropském kontextu.

V evropském kontextu jefednetny tra’ovy Usek zgazen do koncepci transevropskych
multimodélnich dopravnich siti. Na zaktadozhodnutim Evropské komiseDECISION No
884/2004/EC OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE OUNCIL of 29 April 2004,
Annex | je tato tr& souwdasti Projektu 22 Athina-Sofia-Wien-Praha-Nurnberg/Dresdan, jeji
pieshranini wtve Nurnberg-Praha. Spada tim ré¥ndo vybrané sit konveniho Zelezniniho
systému, kde je nutri@sit interoparabilitu této dopravnidit celoevropském aitku.

Zeleznini tra® Praha — Plze spa}dé i do vybrané Zele#ni si€ definované vramci
mezinarodnich dohod AGC a AGTC, k niigska republika v minulosti rowa pristoupila.

V narodnim kontextu pak je stavba v souladu s nodaci vybrané Zelezimi si€ na Gzemi
Ceské republiky. Trdovy Usek pak lezi na takzvaném lIl. tranzitnim Zeiéni koridoru, ktery je
tvoien Zelezrinimi tragmi ve snéru zdpad — vychod, a které proch&mnhito Zelezninimi uzly Cheb,
Plzeai, Praha, Pardubic€eska Febova, Perov, Ostrava.

V Plzaiském regionu bude t¥ib patg na vychodnim rameni (Plze Rokycany) v systému
piimestské integrované dopravy piisiké aglomerace.

J 1

Zcela zasadni z&nu @inési stavba préeseni regiondlni trati do Radnice ({t@hrast u Plz&
— Radnice). Poievedeni provozu na trati Praha — Blpa ejpovickou felozku a zruSeni této trati v
useku Ejpovice — Pl2zeDoubravka bude pro zapojeni regionalni radnické tra tr& Praha — Plze
zprovozréna nova dopravna ZST EjpoviceteRedenim mista odbeni z Chastu do Ejpovic pozbude
na vyznamu stavajici ZST Chrast u Rlzktera se tak z#émi ve vyhybnu, pro osobni dopravu bude
mit charakter zastavky. Zagst stavajicich viéek do této dopravnyistane zachovano.

Stavba bude mit svou realizaci dopad i na daldiyddopravni infrastruktury, zejména do
stavajici silnéni sit. Upravena odpovidajic nové Zeledrii trase bude stavajici komunikace 11/180
v Useku KysSice —Chrdst, polni cesta KySice — Ejp@\a polni cesty @které slouzi i jako cyklotrasy)
pied zapadnim portalem tudglChlum).

B.1.3.10 Rozsah nahradni vysadby a ozétén

Z naplre stavby a jejich technickéhie3eni je #jmeé, Zze zdsahy do stavajici Uzemi jsou
zejména v mistechi@loZek trati pi vystavie nového Zeleziniho €lesa nebo vifipad poteby jeho
rozsteni. Upravy ve vedeni ZeleZni trasy vyvolaji i zasahy do wjch staveb Zeleziiniho spodku
a preloZzek a upravy komunikaci a inZzenyrskych siti.oTgasahy budou trvalého charakteru a je
snahou jejich dopad do Uzemi minimalizovat vysadlegetace a ozelénim obnaZenych svéh
zemniho ¢lesa po dokoteni stavebndinnosti.

Naopak Zelezini provozem bude opusio stavajicidleso drdhy mezi dalémim mostem a
zastavkou Klabava a cely Usek trati mezi Zelgdnstanici Chrast u PlZra Zelezninim mostem fes
Potaini ulici pred zastavkou PlzaeDoubravka. Opushé zemni dleso ,klabavské" feloZzky bude
odttZeno v celém celé rozsahu a nastedmikla plocha budeipdnétem rekultivace (detaithreSeno
vramci SO 30-31-11). Obdobrbude zrekultivovana (v ramci SO 32-31-1c§st opou&né trati
u Plzré Doubravce mezi mostenitgs Potoni ulici a mostnim objektent@s mistni komunikaci (polni
cestu a cyklostezku). Zbyvaji¢ast trati Astavd bez zdsahu, bude pouze snesenoniraledeni a
odiZzen Zelezriini svrdek vetrg Strkového loZe. DalSim mistem k rekultivaci a tedyaslednému
ozelerni je misto opughé stopy komunikace 11/180 (v ramci SO 32-31-12)ohbce Kysice.
V neposlednitac® jsou k rekultivaci (v ramci SO 32-31-13)¢eny pozemky (ornatga, louky a
pastviny) u nichz sefpdpoklada déasny zabor nad 1 rok.

Po ugesréni snérového vedeni nové ZeleZni trati 1ze konstatovat, Ze zasah do parku
Potani je minimalniho rozsahu a odehrava se pouzei\s@jero-zapadni okrajové partii, kde se
vyskytuje pouze naletova zéleDiky této vysledné Upr&wsnerového vedeni nedochazi k zasahu do
parkoveé vysadby a ndhradni vysadby a nahrada padeder nejsou tudiz nutné.
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Krom¢ jiz uvedenych fipadi zpisobenych novou vyslednou Upravou dojde ¢jest
k dotasnému zaboruékterych mist pro zZézeni stavenist pro vybrané objekty (zejména mosty a
tunely) nebo pro ifekladky inZenyrskych siti. Zakladni plochytizani stavenigtbudou situovany
v Zeleznénich stanicich na pozemcictD. Plochy z#izeni stavenidt na trati a na igloZce jsou
uréeny pro prace na mostech a propustcich a to poaizkiasnou dobu. Tyto plochy budou ra@n
po jejich opustni dany do pvodniho stavu na zaklaghozadavi jejich vlastnika, tedy iifpadnému
opstovnému ozeledni.

B.1.3.11 Bezp#nost prace

Zakladni povinnosti dastniki vystavby v oblasti bezpeosti prace je dodrzovat a postupovat
dle VyhlaSkyCeského tadu bezpénosti prace & eského b#éského diadué. 324/90 z 31.07.1994 "O
bezpeénosti prace a technickychitzeni (¥ stavebnich pracich”.

Pro stavebni prace v oblasti Zelenidopravy je iteba dodrzovat "fedpis o bezpmosti a
ochrarg zdravi @i praci CD Op 16, schvalené rozhodnutim generéalniditele Ceskych drah,a.s.
dne 26.10.2006j. 59 875/2005-010 s¢innosti od 1.4.2006.

Pro obsluhu a praci na eIeI{trickycm'zanich platiCSN 34 3100Cinnost na traénim vedeni
je upravena bezprostnimi gedpisyCSN 34 3109.

Pti provozu na Zelezpinich tratich a pouzivani Zel.izeeni v definitivnim i provizornim stavu
je nutné dodrZzet TNZ a dopravni a #stwi fedpisy.

Upravy zabezpmvaciho z&izeni budou probihat na Zzivém a provozovanétizeai pod
naptim 220 V a 380 V, proto bude nutnéstedré dodrZzovat zadsady ochrany proti neb&ngenu
dotykovému nagti.

Stavebniinnost bude probihatipzachovani drazniho provozu. Z tohiovddu je teba zajistit
pouweni vSech pracovnik vybaveni pracovnikochrannymi porfickami, zajistit trvalé spojeni mezi
pracovisti a postenym pracovigm CD. V mistech, kde bude moznyigtup veejnosti ke stavenisti,
nebo kde bude povolen pohyb v obvodu staveni@ide teba zajistit bezgmé provadni praci a
bezpeénost véejnosti zajistit organizaé a technicky (oploceni, vymezeni Uzemiasu pro pijezd
staveni&m ap.).

ZvysSenou pozornost jégba ¥novat pracim v blizkosti vedeni, zv&é pripadech, kdy neni
moznost zjistit ped zahdjenim praci jejichtgsnou polohu. Pokud nespecifikovali spravdiizeni
zpasob provadni praci jiz gi zpracovani fipravné dokumentace, musi byt pracich v blizkosti siti
dodrzovan néasledujici postup :

= Pred zahdjenim praci budgizvan spravce (uZivatel) #aeni, aby potvrdil jeho
existenci, o¥fil nebo ugesnil jeho polohu a dal souhlas s praséch praci na svém

zaizeni nebo v jeho blizkosti. Stasré zajisti v gipadt pofreby v mist stavenidt
vypnuti zdizeni z provozu.

= P¥i pracich v prostoru, kde je faeni pod nagim, je nutno dodrZzovatifslusné
platné normy aiedpisy (pikaz "B") a zajistit trvaly dozor nad provéeim praci.

= P¥i pracich, kde hrozi nebezfiestetu s jinymi si&mi, se gizpasobi technologie
provadni charakteru ohrozeni.

» PreloZky a Upravy siti se provedou podle instrukcaag.
» Odkryté si¢ je nutno zajiovat proti poskozeni.

Prace a dozor v prostoriD mohou prova# pouze pracovnici péeni a seznameni
s provozentCD a g@isludnymi bezpgnostnimi gedpisy.

Pri vS8ech Ukonech, jenZ souvisi s beapssti a ochranou zdravi, je nutno mimo jiné postapw
souladu se zakonet 309/2006 Sb., O zajiti dalSich podminek BOZP, N¥.591/2006 Sb., O
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blizSich minimalnich poZadavcich na BOZP na stateai jeho provattimi pravnimi pedpisy .
ustanoveni Zakoniku prac&262/2006 Sbh., tykajici se BOZP. Jednd se zejménarodkoleni
zantstnand, ktei provadi takové prace, kde je nutno dodrZovat &gxpstni pedpisy. Jelikoz se
stavba nachazi na pozemku drahy, je nutno dodrzomag? predpis CD OP 16, Pravidla o
bezpénosti a ochrazdravi i praci a vyhlasky MD:.101/1995 Sb.Rad pro zdravotni a odbornou
zpasobilost. Pokud dojdefpvykonu rekterych¢innosti k pracim ve vySkach a nad hloubkou - plati
téZ NV ¢. 362/2005 Sb., BlizSi poZzadavky na BOZP na pratimh s nebezgén padu z vySky nebo
do hloubky.

B.1.3.12 Posouzeni stavby z hlediska technickyshaolavik na uzivani stavby osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Pristupnost a uZzivani stavby se tyka v3ech cesthjicitetr® zdravotr postizenych osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, tj. gsobtratou, nebo omezenou schopnosti zraku,
sluchu a pohybu. Do kategorie osobam s omezenapgrokti pohybdadime i pavodce s dtskymi
kocarky, malé dti, staré lidi, thotné Zeny a d@asré postizené.

Bezbariérova fistupnost a uzivani stavby jeSena :
. pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
. pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérova pristupnost cestujicich pohybo¥ postizenych.

Pristupnost stavby pr@&Zce pohybo¥ postizené je Urawovy piistup bez prahu a igkonani
nutnych vySek pomoci rampi vytahu s Upravou pro zdraveétrpostizené, pdpact vertikalre
zdvihaci ploSiny.

Stavebni Gpravy jsou navrhovany jen pro upravovaisé Zelezrinich zastavek a stanic jichz
se tyka Uprava koleji&tv ramci stavby koridoru (vystavba kolefistnovych nebo upravovanych
nastupi§ apod.). Neupravovan&sti, nap. stavajici vypravni budovy apodistanou ve stavajicim
stavu, bez Uprav.

Zast. Klabava :

V ramci stavby budouipbudovana nova Boi nastupidt u koleji¢. 1 a 2. Pro zaji8hi pristupu osob
s omezenou schopnosti pohybu budou v poZadovangstopsvém navrhu (podélné sklony &kéié
uspdadani) upravenyifstupové chodniky od sikmiho nadjezdu.

ZST Ejpovice :
V prostoru stavajici zastavky budézena nova Zelez#ii stanice s jednim ostrovnim (mezi kolej2

a 4) a jednim bmim néstupi®m (u kolejec.1). Pro zajidtni pristupu osob s omezenou schopnosti
pohybu budou vyuzZivanaigtupova cesta od obce k nastupisti u kateje a novy podchod s dvojici
vytahi pro bezbariérovyiistup na ostrovni nastupist

Zast. Plzé Doubravka :

Pristup k b@nim nastupistim jéeSen z arowd prilehlych komunikaci. Pro podchod pod trati mohou
osoby s niZ8i pohyblivosti vyuZivat novoeSptrasu pod f@moséni ulice Potoni, ktera je upravena
ve sklonu vyhovujicim pohyb@dthto osob.

Bezbariérova pristupnost cestujicich s omezenou schopnosti orienga

Pro orientaci, podle stupmostiZeni, pouziva cestujici k ziskani informdmjitky zraku, hmat
a sluch. Sila slabozraci vyuZzivajifipdnoste zasady pro nevidomé a slabozraci pak i dalSi @den
nag. na vodicich liniich kontrastnich barev.

Zakladnim a nejileZitéjSim prvkem pro samostatny pohyb a orientaci newiglth
slabozrakych jsou vodici liniefippzené nebo uwhké s reliéfnim povrchem. Vodici linie spojuji
jednotlivé orientani body s jednozréaymi a po celou konkrétni trasu stejnymi charaktekymi
orient&nimi znaky. Nebezgma mista a moznost jejich obchazeni jsou v§igna varovnymi pasy
s barevnym a hmatovym povrchem.
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VSechna nastupiStna zastavkach a stanicich ilghlé zpeviné ploch pistupné cestujicim
budou opatny reliéfnim a barevnym z&enim zajigujici bezpény pohyb cestujicich s omezenou
schopnosti orientace.Na v3ech budou vybudovany pissteSky pro cestujici. Je navrzen modulovy
systém lehké ocelové konstrukce stami s kaleného skla. Skkaré stény budou ve vySi zorného
pole oznaeny kontrastnim barevnym pruhem pro zlepSeni a@nslabozrakych. DetailbéSeni je
soutasti dokumentace konkrétnich stavebnich objakirovoznich soubtr

Informa éni systém pro cestujici

V Zeleznéni stanici Ejpovice a zastavkach Klabava a PlBoubravka bude inforntai
systém doplén o potebné informani tabule s piktogramy usimiujici postizenym cestujicim
pfistupu a opushi nastupist.
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B.1.3.13 Podmiujici, vyvolané a jiné souvisejici investice.

Pro realizaci stavby nejsou nutné Zagm@minujici investice vie patebné pro dosazeni
zadaného cile, tj. modernizacettraého Useku Rokycany (mimo) — Rizémimo) jeieSeno v ramci
této stavby. Utitym podmiujicim feSenim pro realizaci stavby, zejména pro us#@Edadvozu a
uloZeni materialu vgfeného fi zemnich pracich a raZliuneti je realizacepielozky silnice 11/180
Souwasné stavekintechnickéreSeni je navrzeno tak, Ze je mozno je realizovaz Felozky této
komunikace

Zavyvolané investicelze povaZovat realizaci protihlukovych zdi a indiaIni protihlukova
opateni na utenych objektech v blizkosti tratifgdoZky a zabezgeni siti cizich majitél a sprava,
pielozky a upravy komunikacitigujici tra’. Vyvolanou investici mohou byt i stavebtechnicka
navrhovana jako satiai opateni jako ndprava moznych #mv hydrologickych porrech v okoli
stavby vzniklych @ razk® tuneh piipadre dalSi stavebnitinnosti. V8echny uvedené vyvolané
investice se budou realizovat ve ramci této stajdkp samostatné stavebni objekty provozni
soubory.

SoubsZnou investici SZDC, s.0. bude vystavbarguichazejiciho Useku trati tedy stavba
~Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany“Soul¥Znou stavbou se mohou radnstat stavbyreSici
prestavbu plziského uzlu tj. stavbyPr ijezd uzlem Plzeve sndru lIl.TZK* a,Uzel Plzei*. Zde
zalezi na rychlosti pokéavani jejich pipravy a finaknich moznostech investora, realizovat tento
investiéni zamdr sowasre se stavbou ,Modernizace trati Rokycany — RizéPiedchozi piprava
prednEtné stavby roveé? predpokladala souwtiné investice Magistratu dsta Plzg, které jsou i nyni
ptipravovany paralefhtak, aby mohlo dojit k jejich séasné realizaci. Jedna spadchod Moravska
a Uprava podjezdu v Potai ulici pro bezbariérovy fistup Diive uvazované stavby financované
z rozp@tu mista Plze& podchod v ulici Sv.ji a zastavka Ujezchebudou realizovany profifs
vysokou investini nar@nost &chto zangru.

Dal3i investtni akce souvisejici gipravovanou stavbou nejsou v @olapracovani projektu pro
stavbu ,Modernizace trati Rokycany — Rlzegnamy.

Optimalizace trati Zbiroh - Rokycany :

Jedna se ofpdchozi stavbu lll.tranzitniho Zelezniho koridoru ve siru od Prahy investora
SZDC, s.0. na rameni Praha — RlzeCheb, na kterou stavhslodernizace trati Rokycany — Plie
navazuje na plzském zhlavi ZST Rokycany. Hranice obou staveb gastena do km 88,008, to
odpovida evkm 88,065 (poloha vjezdového &sfidla ZST Rokycany na pliském zhlavi). Do
hodnoty ,hraniniho* stanéeni je promitnuto celkové zkraceni trasy ziskar@lidmi sn&rovymi
Upravami ve stavb,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany“Takto stanovené st&eini je zarovi
vychozim starienim pro cely stavbou modernizovany Usek. Stavitaljenos prostaniena aZz na
sviij konec tj. do km 102,155 coz odpovida evkm 108,@88vajici vjezdové néstidlo do ZST Plzi
hl.n.).

V ramci stavby,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany'bude pipravena spodni stavba
Zeleznéniho tlesa ¥etns pozic traknich stozar pro stanini Sikové uspeadani koleji (osova
vzdalenost 4,75m)ipd prvnim srrovym obloukem trati. chod osové vzdalenosti ze staiido
tratové budéeSen stavboiModernizace trati Rokycany — Pliie aZ v tr&ovém oblouku abnormalni
délkou gechodnice.

Pro stavbu,Optimalizace trati Zbiroh — Rokycanyfe v sodasnosti vypracovan Projekt a
pocatkem roku 2007 a probiha zahgjeni stavélaeini. Jeji pedpokladany zstek je ve ll.kvartale
roku 2008, ukodeni na pelomu let 2011-2012Casow i staveb® je pmibéh obou staveb
zkoordinovan. Vyluky pdebné pro festavbu ZST Rokycany nejsou v sebb s vylukami
uvazovanymi pro navazujici usek stayModernizace trati Rokycany — Plizé.

Tato popsana vzajemrasova a technickd provazanost odpovida stavajistenu poznani.
Je mozné, Ze do dobyeaupokladaného zahajeni obou staveiiendojit k utitym ¢asovym posuim
a tomu odpovidajicim Upravam v technickiageni tak, aby byly spiny vySe uvedenéipdpoklady.
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Stavby plzéiského uzlu : Uzel Plzéa Prijezd uzlem Plzéve snéru [1II.TZK

Jedné se o dwnavazuijici, vzajemntechnicky provazané, stavby investora SZDC, ieici
priajezd lll.tranzitniho Zeleziniho koridoru ve siru od Prahy na rameni Praha — RlIzeCheb pes
plzeisky Zeleznini uzel a dalSi timto vyvolané navazujici investia tyto stavby (Ize naérpohliZzet
i jako na soubor staveb) navazyjéodernizace trati Rokycany — Plie pied prazskym zhlavim ZST
Plzex hl.n. v km 102,155 coZ odpovida evidefmu (stavajicimu) km 108,300. Stavby tykajici se
plzaeiského uzlureSi prakticky celou modernizace Zel€miiinfrastruktury na Gzemi krajskéhc:sta
Plzreé. Na olg stavby je v sotasnosti zpracovanaipravna dokumentace a probiha spoéetzemni
fizeni. S ohledem na rozsahlost a komplexnost toimvistiéniho zangru i ve vazs na souvisejici
neZeleznini investice, které jsou ve stavbadiinm obsaZeny nebo n&jmavazuiji, Ize pedpokladat
postupnou realizaci tohoto investino zamsru i v zavislosti na posupném ustolani potebnych
finanénich prodtedid. V sowasnosti proto nelze jednozmé urit primé ¢asové a technické
koordin&ni vazby staveb uzlu a moderninastavby Rokycany - Pl#e

Stavba,Modernizace trati Rokycany — Plie hranti se stavbami Zelezfiiiho uzlu Plzé
jeS€ ve dvoukolejném ttamvém uspaddani ped mostem fes Jaténi ulici. Hlavni stavebni préace,
tedy prace souvisejici s Upravou na Zekadni spodu a svrsSku Ize v tomto kilometru ukibrbez
nutnosti jakychkoliv stavebnich Gprav nutnych plavby uzlu. Stavebni Upravy na mogtes Jaténi
budou roveZ realizovany az sipstavbou uzlu.

Pro rékteré provozni soubory stavhiModernizace trati Rokycany — Plizt by bylo (Eelné
(usporacasu i financi) v souladu s jejich cilovyif@Senim uvagt do provozu jiz na tento stav. To by
znamenalo zejména dokfami a zprovozini nové technologické budovy v Trianglu navrhovanou
v ramci festavby Zelezthiho uzlu do poloviny roku 2013, jak vyplyva ze &asnéhocasového
harmonogramu stavhyvodernizace trati Rokycany — Pliz€.

ZST Chréast u Plz# :

Tato Zeleznini stanice pozbude na vyznamu po vybudovéeiogky trati Praha - Plze
v useku Ejpovice — PlzeDoubravka. Navrh Uprav v této Zelemii stanici je pedpokladan touto
dokumentaci v minimalnim rozsahu tak je stanowildavaci dokumentace pro Projekt. V ZST Chrést
u Plzreé zistane zachovano celé kolefigroms stavajicich vyhybek. 29 a 30, které budou sneseny a
TK Chréast u Radnice — Radnice bude haapojena do statni koleje¢. 1. Vyhybky¢. 1 a 28 budou
osazeny samovratnymiigstavniky. Stavajici taeni dispsera D3 pro Usek do Radnic bude
pieneseno do RokycanrdPpiipadné konéné stavebni Upravy v budoucnu je nutndegjit v ramci
CD a.s. a SZDC s.o. provozni program aszpak vyplyne definitivni rozsah Gprav, realizovar§ak
jiz mimo tuto investici.

1. Zelezniéni koridor Rokycany — Plz& podchod Moravska:

Do celkového technickéh@Seni stavby byl na Zadddiagistratu nésta Plzé zatazen jeden
mostni objekt - podchod Moravské s &enim. Oba tyto stavebni objekty (SO 33-38-04, Z3:=B6-
17) maji tzemni rozhodnuti v ramci stayodernizace trati Rokycany — Plie neba v Gzemnim
projednavani byly jeji saasti. VeSkeré fijpravné a stavebni prace pro realizaci vyvolanéotim
stavebnim zaswem budou plé hrazeny a fipravovany ndstem Plzé, odborem investic.
Harmonogram jejich vystavby musi byasové sklouben s vystavboiegdnétné stavby a & by
probthnou v ramci stavebniho postuply a 9. pokud by tomu tak nebylo vyZadala by sitayisa
podchodu dalsi vyluky coZ by stavbu neing prodraZzilo

Plzei Potaéni ulici, podchod Zelezihiho koridoru

V ramci ipravné dokumentace byla zpracovan bezbariérovyoiinioviovy podchod pro
pesi a cyklisty za Zelezémim mostem fes Poténi ulici navazujici na ulici Svili Tento podchod,
investene zaji¥ovan Magistratem #sta Plzg, kroms vlastni stavby vyvolal jeStprelozky rady
stavajicich inZenyrskych siti nachazejicich sestnmiavrhovanéhoiikZeni. Po projednani vdstské
radé v3ak byl tento objekt ze stavbyiaygen pro svoji neadekvatni firan nar@nost.
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Nahradou za vySe popsany podchod je ¥aswosti rozpracovavana égstem varianta
bezbariérového propojeni ulice S¥iJbezbariérovou cestou proe§d vedenou pod Zelezimim
mostem pe Pot@ni ulici. MoZnost této varianty zatuje navrh mostniho stavebniho objektu SO 32-
38-09 i gepokladanéa aprava Zelezniho €lesa (SO 33-33-11) za timtégmostni k némuz je navrh
bezbariérové komunikace pré3b grimknut. Stavebni Gpravy vyvolané vedenim komunikigdou
hrazeny mistem. Stavba,Modernizace trati Rokycany — Pli#e bude navrh i komunikace
respektovat a umozni jeji realizace bez dalSih8@wdni technické a finani nar@nosti.

Pielozka komunikace 11/180

Navrhovand feloZka trati v Useku Ejpovice — Piz®oubravka kiZi stavajici i vyhledovou
polohu komunikace 11/180 KySice — Chrast u RlzNa zéklad Zadosti investora a projektanta zadal
investor silnic I1.tidy Krajsky Gad plzéiského kraje, odbor dopravy zpracovani projgko materialu
— studie, ktery bude slouzit ke stabilizaegeni, vetrg jejino zakresu do Gzemnich ptaWUC a
dottenych obci. Tim bude vytven stabilni poklad cilovéhieSeni komunikaci pro celkovy navrh
stavebnich Uprav Zeleznii investice.

Z jednani k dané problematice vramci zpracovarijegtu stavby,Modernizace trati
Rokycany — PIz& vyplynulo, Ze je nutno i nadale sledovat variamoziujici provoz po satasné
smerové upravené stap 11/180 po dokomeni Zeleznini stavby. Stavajici respektive upravena
komunikace 11/180 i po svént@oZeni do cilové stopy nebude ogudt a bude slouZit jako obsluzni
komunikace pro dopravu mezi obcemi KySice a DySinGilova poloha 11/180 bude zcela mimo
pozemni vedeni drahy a k jejimiéiZzeni s Zelezghi trasou dojde az za vychodnim portalem tunelu
Chlum. Tim odpadhze stavby tive uvaZzované mimouréeve KiZzeni (mostni objekt SO 32-38-05
Zeleznini most v km 95,19%esici jednu z variant moznéhtideni.

Tato jiz v minulosti pipravovana investice by slouZila jako zpatku jako odvozna trasa
piebyt&ného materialu na vytypovana ulogigasti vyg€zeného matrialu, které by jinak bylo nutno
odvazet do vzdalené skladky
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B.1.4 Udaje o splni stanovenych podminek

B.1.4.1 Podminky rozhodnuti o umésti stavby

Projekt obsahuje zakladig3Seni ve shads dokumentaci na kterou bylo odborem stagetpravnim
Magistratu nista Plzé vydano dne 29.5.2006 podj. 3645/2005-MMP/STAV-SIR Uzemni
rozhodnuti ¢.3673 Rozhodnuti nabylo pravni moci dne 15.7.2006.dktojya dokumentace na jejimz
podklad bylo vydano vySe zmibvané rozhodnuti bylo vfbehu jejiho zpracovani projednavano
s Wastniky stavebniharizeni i s datenymi organy a organizacemi statni spravy. Jecdswotli
ptipominky z pfibéhu zpracovani byly zapracovanyeBto stanovi platné Gzemni rozhodnuti pro tuto
stavbu ®kolik pripominek, které bylo nutnofipzpracovani projektu (dokumentace ke stavebnimu
povoleni) respektovat. V pravomocném Uzemnim romhtigsou uvedeny tytoifpominky :

1. Stavba bude umigha v katastralnich Uzemich:Rokycany, Ejpovice, Kysice, DySina,
Cerveny Hradek, Chrast u Plzf Ujezd, Bukovec, Doubravka, Pliiet, Plzei tak, jak je
zakresleno na celkové situaci stavby ifitku 1:10 000 a na koordinénich situacich
stavbyé. 1 az ¢ 12 v n#Fitku 1 : 1000 a projektové dokumentaci, kterou zpogal SUDOP
PRAHA a.s. , Ol8anska 1 a, Praha, odgowy projektant stavby Ing. lvan Pomykak.

Projekt vySel z vySe citované zpracované projektinsidimentace, kterd slouzila jako podklad
pro vydani uzemniho rozhodnuti. Provedenémmjsou v souladu s podminkami vydaného
Uzemniho rozhodnuti pro tuto stavbu a zatiowespektuje pozadavkycastniki Gzemniho
rozhodnuti. PoZadované &ny byly sowasré poskytnuty jako podklad pro zmu Uzemniho
planu VUC Plzaského kraje a nasledn dotenych obci a #stskychéasti krajského wsta
Plzer. V zawru praci byla podana Zadost o &mu Gzemniho rozhodnuti vyplvajici z
upraveného navrhu technickéhteSeni. Nutnost jejiho podani vyplynula zrozsahu
poZadovanych z&ém vieSeni.

2. Dalsi stupé projektové dokumentace bude projednan se vSeméatgtmi organy statni
spravy, spravci inzenyrskych siti a majétk
Projekt (wetns zmény DUR) byl projednan se vieméastniky stavebnihtizeni vyplyvajici
ze zékona¢. 183/2006 Sb. (stavebni zakon). VSe je dokladowanasti dokumentace -
H.Doklady.

3. Projektova dokumentace ke stavebniniizeni bude zpracovana v souladu s vyhlaskbu
137/1998 Sh. o obecnych technickych poZadavciclvystavbu a bude sjppvat poZzadavky
vyhlasky ¢ 369/2001 Sb., vplatném é&m, o obecnych technickych poZadavcich
zabezpéujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopmmstybu a orientace.

Stavba je navrzena tak, Ze gk rovrez pozadavky dané vyhlaska@ul37/1998 Sb. a jeji
zménou danou vyhlaskot.502//2006 Sb. jednotlivé objekty jsou navrzeny, @by byla pi
respektovani hospodarnosti vhodné pro zamysSlengitiyloyly sowasré splreny zékladni
pozadavky, kterymi jsou:

a) mechanicka odolnost a stabilita,

b) pozarni bezpmost,

c¢) ochrana zdravi, zdravych Zivotnich podminek&iyatniho prostedi,

d) ochrana proti hluku a vibracim,

e) bezpénost fFi uzivani,

f) ispora energie a ochrana tepla.

Zarover feSeni stavby vyhovuje uZzivani stavby osobami s enmmr schopnosti pohybu a
orientace (poZadavky vyhlasky. 369/2001 Sb) podrobnje tato skuténost popsana
v kapitolo B.1.3.12 této Souhrnné technické zpravy.

4. V projektové dokumentaci ke stavebnimu povoleni dudespektovany vSechny stavajici
inZenyrské s a jejich ochranna pasma, objekty na nich a jejidthranna pasma. V dalSim
stupni projektové dokumentace bude navrZzena ochransoul¥h a kéiZzeni stavby
s dot'enymi inzenyrskymi sémi (zejména : VODARNA PLZ® a.s., SIMP, SVSMP, ZE
a.s., Zapaddeska plynarenska a.sCESKY TELECOM a.s.Cepro a.s., EUROTEL Praha
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s.r.o.,CD Telekomunikace s.r.o., atd. — vodovody, kanatizaplynovody, sfiovaci vedeni,
vedeni NN, VN, atd. ), dle platnyofiSN, zejména dl€'SN 74 6005 Prostorové usfamani
siti technického vybaveni.iBlozky inZenyrskych siti budou navrzeny v souladanZadavky
jejich majiteliz a spravé. Budou splfny podminky obsaZzené v jednotlivych vyjédich
sprava: a majitelr inZzenyrskych siti déenych stavbou. Projektova dokumentace ke
stavebnimu povoleni bude &ntito spravci a vlastniky inZenyrskych siti projeadrza

Pred zahajenim projektovych praci byli osloveni vgicpotencionalni viastnici a spravci
inZenyrskych siti v zdjmovém Uzemi a na zaklpgjich vyjadeni a podkladl byly navrzeny
pottebna stavelin technicka opdeni Wetnd nutnych peloZzek a ochran stavajicich
inZenyrskych siti umdikijici realizaci navrzeného stavebniho ZamNasleds byl projekt (v
ném obsazZené technickéSeni) optovné projednan se vSemi spravci a vlastniky inZenyrskyc
siti vyplyvajici ze zakona a ziskana jejich kladgténoviska k zagmu. V3e je dokladovano
v ¢asti dokumentace - H.Doklady.

5. Projekt ke stavebnimu povoleni bude vychazet tgEpominek a podminek &astniki iizeni
a organizaci uvedenych v dokladovasti projektu k tzemnimwizeni navrhované stavby
casti G — vyjadeni vlastnili pozemk — dafasny a trvaly zabor.
Vysledny navrh Projektu ¢etrg zmény DUR) je v souladu s vydanym Gzemnim rozhodnutim
a tim i pozadavky jednotlivych ¢astnila fizeni, které vyjadli ve svych stanoviscich
k projektové dokumentaci. Dokladem toho jsou jejaimovend stanoviska uvedenéasti
dokumentace - H.Doklady.

6. Do vydani stavebniho povoleni na stavbu musi byfFeSgny majetkopravni vztahy.
Stavebnik musi ve stavebnifizeni prokazat, Ze ma k d@nym pozemém vlastnické pravo
nebo pravo jiné (souhlas) v souladu s 8§ 16 odtpidm. c) vyhlasky. 132/1998 Sb. ve Zni
pozdijSich znen.

Zhotovitel Projektu (konzultant) v rdmci swé@nnosti dané Smlouvou o dilo vypracoval
investorovi podklady (navrhy smluv) pro uzami dohody s vlastniky o poskytnuti veSkerych
pottebnych prav k déenym nemovitostem. Tyto budou po dojednéni vSectiepoych
detaili a oboustranné podpisudilphou Zadosti o stavebni povoleni jako &mit dokladove
¢asti Projektu.

7. Dokumentace ke stavebnimu povoleni bude respektagatedujici podminky vyplyvajici ze
~Stanoviska posouzeni vliv provedeni za@ru na Zivotni prostedi” podle § 10 zakond.
100/2001 Sh., o posuzovani vlivna Zivotni prostedi a o zrdné nékterych souvisejicich
zakoni, ktery vydalo Ministerstvo Zivotniho prasdi pod ¢.j.: 520/998/03+
520/971/04/2444/0PVI/05 ze dne 1.4.2005 pro &aifsti stavby: , Tunel Ejpovice”.

Rozbor k pipominkdm k tomuto dokumentu jsou uvedeny v kapitBl1.4.3 této souhrnné
technické zpravy.

8. Dokumentace ke stavebnimu povoleni bude respektagatedujici podminky vyplyvajici ze
~Stanoviska posouzeni vliv provedeni za@ru na Zivotni prostedi” podle § 10 zakond.
100/2001 Sh., o posuzovani vlivna Zivotni prostedi a o zrdné nékterych souvisejicich
zakoni, vydaného Ministerstvem  Zivotniho présti pod ¢.j.:520/998/03+
520/1039/04/2715/0OPVI/05 ze dne 13.4.2005 pro &atidsti stavby : ,Modernizace trati
Rokycany — Plz#".

Rozbor k pipominkdm k tomuto dokumentu jsou uvedeny v kapitBl1.4.3 této souhrnné
technické zpravy.

9. Dokumentace ke stavebnimu povoleni bude respektg@abhu budouci pelozky silnice
11/180 dle Uzemniho planu velkého Gzemniho celkuzBiské aglomerace, detné polohy
komunikace v Uzemnim planu obce Kysice a Uzemniémplobce Dysina.

Odbor dopravy Krajskéhotadu Plzéského zahdjil projeini prace na ipprawe definitivni
verze pelozky komunikace 11/180 KySice — Chrast u RIzK této problematice se konala
fada jednani ktechnickémieSeni, ze kterych vyplynulo pro vysledny névrbkalik
zakladnich skutaosti:
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» | pfes snahu investora siémii stavby (Plzi#sky kraj) je mozné, Ze nebude realizace
obou staveb probihat stasrg, v odvislosti na dostupnych fin&mich zdrojich. |
piesto je nutno abinvestice i nadaleijpravovat v co nejtsi technické icasové
koordinaci. V projektu budou navrZzeteSeni, které umoZzni postupovat dle skuoe
aktualni situace po zahajeni stavby v budouckedfmoklad rok 2009).

e ZvySe vedeného a fidodu nesouhlasu obci zcela opustit stavajici stdp80 pro
jejich vzajemné sil@ini propojeni bude i nadale uvaZzovano v Zeladnstavig s
mimourowiovym Kizenim stavaji stopy I1/180 a Zjrvyplyvajici preloZzkou.

* Vyhledova poloha 11/180 jde zcela mimo otemoucast trati (v oblasti tunelow&sti)
a proto neni nutno se ji nadale zabyvat ve vztatpiv&dn® uvaZovanému
mimourowiovému KiZeni. Sledovana vyhledova varianta bude takto ma@atovana
i v Gzemnich planech VUC Plizského kraje a obci Kysice a Dysina

10. Vlivem ¢innosti recykla®ni zékladny, kterd bude umigta v Zeleznini stanici Chrast u
Plzné, nesmi dojit k ohroZeni povrchovych nebo podzerhviod.
Pouzivani recykknich zakladen obe&énmusi spiovat zdkoné. 185/2001 Sb. (zakon o
odpadech) a dalSit@dpisy a n#zeni souvisejici s vlivem stavebginnosti na Zivotni
prostedi. To plati i pro fipadné pouziti recyktai zakladny v lokalit ZST Chrast u Plzn
Podminky prainnost a umishi zéklady bylo projednano se starostou obce

11. Odvedeni splachovych vod do kanalizace bude reefimo pouze tam, kde to nenarusi
funkénost kanalizace a nasle@COV z nadnérného pritoku balastnich vod.
De&ové s a spodni vody (u nich se rextpoklada zn#steni ¢i kontaminace) budou primarn
odvedeny pomoci odvéidvacich z&izeni do pikopi ¢i vodote&i. Ve vyjimeinych gFipadech
budou tyto vody napojeny do splaskové nebo jednéargalizace vi§idé souhlasu jejiho

spravce a za jim danych podminek pro tato napojeni.

12. V dalSim stupni projektové dokumentace bude podmdlapracovan zfsob zjiséni a
kontroly pfipadného dsledku stavby na hydrogeologické pém daného Uzemi.
V disledku vystavby tun&lmaze dojit poklesu hladiny spodni vody. Taize mit vliv i na
pokles hladiny spodni vody, ktera je zdrojem uzrka pitné vody v okoli stavby. Stavajici
stav je v sobtasnosti monitorovan hydrotechnickymiapkumem a jeho sledovani bude
probihat az do za@tku zahdjeni stavebnich praci na tunelech. Tinobwwtanoveny vychozi
podminky ged razbou tunelu. Na zakkadalSiho sledovani pzkumnych vri v prokehu a po
dokorteni razby bude den skutény vliv razby tunel na gipadnych hydrologické zény v
piilehlém okoli stavby. Pokud skut® dojde k negativnim dopéch bude totadeSeno v rdmci
SO 32-38-31 - Sanace Skodigpbenych vystavbou turiekde jsou pro tyto &€ely odhadnuty
finanénich prostedki na gipadnou sanaci

13. V dalSim stupni projektové dokumentace bude poddhrpracovan zfsob posouzeni
vyskytu staré ekologické zfe vzniklé dosavadnim provozem ruSeného Useku dieleza
piFipadré zpisob jejiho nasledného odstréni.

Tato problematika je podroBrpopsana ¥asti dokumentace B.3 — Vliv stavby na Zivotni
prostedi.

14. Realizaci stavby dojde ke kacen#edlin rostoucich mimo les. K tomuto zasahu je nutné
povoleni @islusného organu ochranyifirody (na tzemi rista Plz& — UMO Plzei 4, mimo
Uzemi n#sta — Fislusny obecni Bad). Tyto rozhodnuti budou vydanaigd zahajenim
stavebnihafizeni.

V rdmci zpracovani dokumentace pro stavebni povdiginproveden dendrologicky fmkum
dotteného Uzemi a jeho zaktadyl proveden seznam kacenyadtewn dle zakon&.114/1992
Sb. na jehozZ zaklgdyla podana Zadost u mistspravnich orgdnochrany pirody ke kaceni
drevin.

15. Pifed vydanim stavebniho povoleni ke st&pnZzada investor stavby #dtsky Fad Rokycany
- odbor Zivotniho progedi a MMP — odbor Zivotniho pras&di a Vojensky lesniiad, jako
organ statni spravy leso nezbytna trvala a d@asné odrti pozemku pléni funkci lesa.
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Nutnost vyrti pozemk zistava vrozsahu dwodné vydaného kladného rozhodnuti
Vojenskym lesnim ¥adem a stanoviskem MU Rokycany. Rozhodnuti na dékpdané
Zadosti je pro péeby vydani stavebni povoleni uvedena v dokladoasti projektové
dokumentace({ast H-).

Do dokumentace ke stavebnimu povoleni bude zapraonopoZzadavek obce Ejpovice na
poloZeni potrubi o piméru 250 mm, které bude slouZit pro odvedeni splagkbvvod
z objektu gipravované socialni budovy do splaskové kanalizacelici V rédkosi — po
pozemkué.par. 12/2 k.0. Ejpovice (pozemek ve vlastnictvéeh

Tato podminka bude sgina realizaci SO 31-37-01 SplaSkova kanalizace 9&/h57

Dokumentace ke stavebnimu povoleni bude upravenly, tge nebude obsahovat objekt
,Podchod v ulici Ke Sv. Ji* a objekt ,Zastavka Ujezd* (v souladu s usnesenim
Zastupitelstva rdsta Plz@& ¢ 757 ze dne 9.12.2004). Tyto objekty budou nahngze
nasledujicim objektem: ,Uprava podjezdu v Péid ulici pro bezbariérovy fistup* — jedna
se o investici hrazenou z préedki statutarnino nésta Plzré. Bezbariérovy fistup do
podchodu v ulici Poténi bude #eSen po obou stranach ZeleZniho télesa. Podchod
v Potaini ulici miiZze byt ve zvySené Urovni oproti vozovce Vv téta.ulic

Tato meéstem Plzé now navrhované koncepce bezbariérového podchodu ptid/itose ulice
Sv.Jii s vyuzitim mostniho objektuigs ulici Potoni byla zpracovana na zadoststa jako
jeho samostatnd investice a nahrazugodni zamsr vybudovat novy podchod pod trati.
Pivodni mostni objekt (podchod) stajjako realizace zastavky Ujezd jsou z kém&ho
navrhu ¥etrg vSech navaznosti ze stavby vygagta nebudou déle ve staviModernizace
trati Rokycany - Plz& sledovany.

Navrh dpravy mistnich komunikaci vkm 98,1 az 98)@8de projedndn se statutarnim
méstem Plzni — Odborem rozvoje a planovani MMP a Sqné vé'ejného statku rdsta
Plzré.

S ohledem na zému koncepcereSeni tuneloveho Useku dochazi i kecmv reSeni
komunikaci v lokali& drive planované Zelezmi zastavky Ujezd. Planovanérefpzky
komunikaci nebude nutno realizovat diky minimalizatevfeni stavebni jamy pro razbu
tuneh

Bude zrekultivovan usek zrusené téat km 100,3 — 100,4¢etné odstrargni mostu MK V.
tFidy. Souwasr¢ bude navrZzena a nasledmealizovana najezdova rampa z objektu SO 32-32-
09 na #leso zruSené tratsmer Chrast.

Tuto podminku obsahuje3eni SO 32-31-11 Rekultivace stav.trati v UsekkoBec - Plzé
Doubravka.Ponechavané drazséso navazuje rampou na SO 32-32-09

Téleso trati bude eSeno tak, aby v co nejmensSi if@izasahlo park Poi@ni v Plzni
v Doubravce.V ramci stavby Modernizace trati Rokgga- Plzéi musi byt provedeny Upravy
parku Pota’hi, vyvolané zadsahem stavby do provoznich vazelmwa parku (propojeni
pi‘eruSenych parkovych cest, terénni Upravy, vysadbgvih, zaloZeni travnik, doplréni
mobilidie atd.). Tyto Gpravy budou zpracovany projektantsrautorizaciCKA pro zahradni
a krajinai'ské Upravy. V projektu pro stavebni povoleni budegw specifikovan zdsah do
stavajicich devin (v situaci i v textovéasti).

Prioritou technickéhdeSeni bylo zasah do parku minimalizovat, to se ifloda viastni park
neni trvalymi Upravami stavby d@n. Navrh pro zachovani dosavadnich funkci parku je
obsazen v navrhu technickéfesieni v SO 32-33-11 Zelezni spodek, tréovy Gsek Ejpovice
— Doubravka resp. SO 32-38-07 Zarubnf xekm 100,270-100,395 vlevo

Projekt ke stavebnimu povoleni bude projednan sed8pu veéejného statku mista Plzi# a
Odborem rozvoje a planovani MMP.

Tyto orgény statni spravy byly pozadany v ramcivelmihotizeni o své stanovisko jako
neopomenutelny dastnik stavebnihdizeni k vydani stavebniho povoleni. Jejich vitud
jsou obsazenad&asti dokumentace H.Doklady.

ProtoZe nelze vylafit p/Ai provadni zemnich praci moznost archeologickych nalemusi
investor stavby tento fakt respektovat. Investavity bude respektovat poZzadavky obsazené

B.1.-102



Modernizace trati Rokycany — Pize B.1 — Souhrnné technicka zprava

23.

24,

25.

26.

27.

v § 22 a 23 zakond. 20/1987 Sh. o statni pamatkovécpére zrni poz@ijSich predpisi.
Stavebnik jiz od dobyifpravy stavby ohlasi za#n provadit zemni prace Archeologickému
Ustavu Akademie & CR, Narodni ¥. 3, Praha, mozno i pro#ednictvim Zapaddeského
muzea Vv Plzni, odd. zachrannych archeologickych kurmi (OZAV), Koterovska 162,
Plzei). Organizace padfené provadt archeologické vyzkumy a vlastnik jsou povinni
uzawit pFed samotnym zahgjenim archeologickych vyzkundohodu o podminkach
realizace &hto vyzkun@. Investor je povinen umoZznit dohled a provedeniclz&anného
archeologického vyzkumu odbornému pracovnikovi ogm&né organizace. V fipad®
archeologického nélezu je nezbytné dodrzet ustamdv@ 23 pamatkoveho zékona a to
zejména oznamovaci povinnost a zajiit archeologického nélezu a nalez&tproti
pozm¥énéni situace, poSkozeni nebo odcizeni.

Tato podminka je o3@ma wasti dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni predi a
vyjadienim orgafl a instituci pamatkové pa k Projektu pro peéeby vydani stavebniho
povoleni uvedenym ¥asti dokumentace H.Doklady.

Bude zpracovan podrobny plan organizace vystavbYOVP a v ®m budou navrhnuta
takova technicko-organizéni opat‘eni pro gFipravu Uzemi stavby a vlastni vystavbu, ktera
budou minimalizovat vlivy na Zivotni prasdi i okoli, zejména s ohledem na ochranu vod a
pidy ped kontaminaci, na ochranu biotapa na ochranu obyvatelstva.

Navrh Plan organizace vystavby obsaZeny v Projgkést dokumentace F.)fiplédl

k poZzadavikm jednotlivych samosprav obci a or§anochrany Zivotniho prosdi

k dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti (PD) a &bphu jeho zpracovani a navrhl takovy
postup a organizaci praci, aby byl dopad realizaaeby na obyvatelstvo a okolniifwdu co
nejSetrijSi s gihlédnutim k mistnim podminkam a sagnym technickym moZnostem.

Ke stavebnimu povoleni bude projednana stavenigimprava, dopravni opéeni v peibéhu
stavby, zajig#hi ¢istoty vozidel fi vyjezdu ze staveni&tnavrh mistni Gpravy a fechodné
Upravy provozu na pozemnich komunikacich, gigiuSnymi silnénimi spravnimi (fady.
TotéZ bude projednano s majetkovymi spravcid@otych pozemnich komunikaci.

V POV navrzené trasy staveniStni dopravy i s ohtede gedpokladany objemippravy
zemnich hmot a dalSiho stavebniho materialu bylgjepnany s jednotlivymi misén
silniénimi spravnimi organy (odbory dopravy) a jejich stteky i spravci (obce SUS
Rokycany, SUS Kralovice). Vyj&dni €chto organizaci a obci jsoucdsti dokumentace
H.Doklady. V gipadt nutnych zmn pri realizaci je nutno fipadné odchylky od navrhu
uvedeném v Projektu ¢mvre s €mito organy a organizacemi projednat.

V dalSim stupni projektové dokumentace budéegloZzena dokumentace k vyjé&hi na
Policii CR, okresnireditelstvi Plzé — sever, dopravni inspektorat, zejméraseni Upravy
stavajici silnice 11/180 v Useku KySice — Chrastatovy km 95,066 aif@loZky polni cesty
KySice — Ejpovice, tidovy km 94,429.

VyslednétreSeni Upravy stavajici silnice 11/180 v Useku KgSicChrést, ttgovy km 95,066 a
pieloZky polni cesty KySice — Ejpovice, fovy km 94,429 bylo projednano a postoupeno k
vyjadieni PoliciiCR, okresnireditelstvi Plzé — sever, dopravni inspektorat. Vyjédi &chto
organizaci jsou ¥asti dokumentace H.Doklady.

Dokumentace ke stavebnimu povoleni bude respektqiPatsuzovaci protokol fipravné
dokumentace stavby“, ktery vydala Sprava Zeléahidopravni cesty, statni organizace,
Stavebni sprava Plzg podé.j.:2 502/04/SS Plz-Ves ze dne 13.12.2004, ktemy¢ phhrazuje
souhrnné stanovisk@eskych drah, a.s. pro stavebni a Gzenfizeni.

Dokumentace je v souladyPosuzovaci protokol fipravné dokumentace stavhyktery
vydala Sprava Zelezii dopravni cesty, statni organizace, StavebnivapRizdi. Splreni
piipominek tohoto elaboréatu k technickét@$eni stavby je okomentovano v kapitBld.4.2
Pripominky schvalovaciho a posuzovaciho protokoléigravné dokumentat¢éto STZ.

Projektovd dokumentace ke stavebnimu povoleni buslgfiovat podminky poZarh
bezpénostniho FeSeni stavby vypracovaného Doc. Dr. Ing. K&tem dne 22.9.2005,
zpravy pozarni ochrana vypracované J. Rampasem 86€l0.2003 (#etné stanoviska J
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

Rampase pod.j.:201/875/06 ze dne 18.5.2006) a podminky Koneegtrani tunikovych Stol
vypracované Ing. M. Novadkem v 10/2003 budou akcegptty v dalSim stupni projektové
dokumentace.

S ohledem na zému koncepceaesSeni tunelov&asti Zeleznini trati (misto dvoukolejnych
tunelbi s podélnymi Unikovymi Stolami dva jednokolejnéndly s gicnymi propojkami) je
vypracovan zcela novy navrh poz&rbezpénostnihoteSeni stavby. Tento byl &ovre
projednan se zéstupci prevenca represe HZS &Hny zabezp&eni poZadované vyny
vzduchu pro evakuaci cestujicich z ohroZzensadti tunelu.

Splnit veSkeré poZzadavky na zafiSt pozarni bezpénosti vyplyvajici z norem a technickych
piedpisi (zejménaC’'SN 73 7508 — Zelezéi tunely).

Tunelovagast zelezrini trati jereSena plé v souladu SN 73 7508 — Zelezemi tunely, i
evropskymi normami (tzv ,, TSI“normy).

V pritbéhu zpracovani dalSiho stughprojektové dokumentace tunélbude zpracovatel
pozarré bezpénostniho ieSeni a analyzy zdolavani poZaru konzultovat s kdsisim
zachrannym sborem Plzského kraje, odborem 1ZS a sluzeb a odborem preeerc
planovani,ireSeni zasobovani pozarni vodou.

Navrhované technické a bezpestni reSeni stavby zpracovatel poZarbhezpeénostniho
feSeni a analyzy zdolavani pozarulgene konzultoval s konzultovat Haskym zachrannym
sborem Plzieského kraje, odborem IZS a sluZzeb a odborem prevanganovani. Zaznamy
Z tohoto jednani jsou uvedeny v doklad@@éti Projektu. Stanoviska pro pelby stavebnich
fizeni jsou uvedenadasti dokumentace H.Doklady.

VSechny zrdny projektové dokumentace (nahrazedfsti trati v z&ezu mezi Bukovcem a
Ujezdem razenym tunelem nebo hloubenyifekrytym zéezem) budou doloZzeny Zmou
pozarré bezpeénostniho FeSeni stavby. Dokumentace ke stavebnimu povolendebu
projednana s Hasgiskym zachrannym sborem Plizgkého kraje.

Souwasti Projektu (dokumentace pro stavebni povoleni)gktualizovan&ast dokumentace
zabyvajici se pozaEnbezpeénostnimieSeni stavby. Ta zohlkde veSkeré zemy oproti
pavodni dokumentaci a @psiuje tatofeSeni do podrobnosti nutnych pro vydani stavebniho
povoleni. Konéné stanovisko HZS PK je uvedendasti dokumentace H.Doklady.

V souladu s Koncepci ochrany obyvatelstva do roki0& s vyhledem do roku 2015 bude
v dalSim stupni projektové dokumentace posouzengapfipad® zapracovana moznost
propojeni informa‘nich a komunika‘hich siti regionalniho (celostatniho) systému vaaow

a vyrozunéni pro zastavky PlzeDoubravka (pop. zastavku Plz#Ujezd) s navrhovanou
modernizaci penosového systému dat.

Tato moznost byla projektantem posouzena a proj@dn& rozpracovanosti se
zainteresovanymi sloZzkami 1ZS. Vysledkem (gplinpodminky) je navrh technickéieSeni
obsazenym v navrhu PS 32-22-11 Tunelignpsovy systém a PS 32-22-16 Tunely, IP
telefonie.

V mis¥ kifiZzeni trati s obecni kanalizaci obce KySice (nagoku é.par. 898 k.0. KySice),
kde je navrzena chraka, bude v dokumentaci pro stavebni povoleni naarpedchod pro
pési v poZadované étlosti (nap?.: pro cyklisty i pro jezdce na koni).

Tato problematika s ohledem na zcela zasadshaifeseni vyskového vedeni tati musela byt
piehodnocena a v souladu s poZzadavky obce KySicediy&ileSeni upraveno takto: saizine

s prelozkou stavajici stopy 11/180 bud&izena komunikace pragi a cyklisty jako nahrada za
pavodni trasu. Mostni objekt pro ,jezdce na koni“ ndb Zizovan s ohledem na nebe#pe

trvalého zavotlovani tohoto objektu spodni vodou.

Stavenistni doprava zahrnujicifpsun vy&Zzenych hmot a stavebniho materialufi pealizaci
stavby nebudd&eSena pes obec KySice, neBdkomunikace v obci jsou jiZz v sdasné dob
znadné pietizeny a poskozeny stavajicim dopravnim provoz&lavrh ieSeni gesunu
stavebniho materialu a vggenych hmot budeiednétem planu organizace vystavby, ktery
bude sowdasti dalSiho stupé projektové dokumentace a bude projednan se zastopce
KysSice.
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34.

35.

36.

37.

38.

Navrh gepravnich tras materiélu pro pelby stavby v okoli obce KySice byl klatprojednan
se jejim zastupitelstvem. Navrligpravnich tras je veden mimo obec KySice a jehtadak
navrh je uveden jakou séast dokumentace F. — Plan organizace vystaviijoha F.6
Situace dopravnich tras

V ramci praci na projektové dokumentaci pro stavélpovoleni projektant stavby posoudi
zménu vyskovéhoi‘eSeni trasy vtunelech (Chlum a Homolka) a navrhimd® zéizeni
jednoho dlouhého tunelu, ktery by nahradil dva vygpektované tunely a tim by odstranil
oteveny z&ez trati mezi Ujezdem a Bukovcem cca v km 98,35988, nebo navrhne
hloubeny z#ez ¢asti této trati s naslednymipkrytim trati tak, aby bylo Gzemi uvedeno do
pizvodniho stavu. Pokud by postup vystavby vyZadaokiakbni otevené stavebni jamy, ktera
by v konénémi‘eSeni mohla byt vyuZita n#p pro zajiSéni bezpeénosti cestujicich, fistupu
pro haste, odvtrani tunelu apod., bude tato stavebni jama navrdepouze v nezbyén
nutném minimalnim rozsahu a v poloze co nejdalealnytné zastavby Ujezda a Bukovce.
Vyslednym navrhem stavebntechnickéhoteSeni zamru bylo splrni této podminky
dosaZzeno. Rozdil je pouze v tom, Ze tuneld&st stavby nebude realizovana jako jeden
dlouhy dvojkolejny tunel se so&inou uUnikovou Stolou jak, vyZaduje begpestnitreSeni
tunel, ale jako dva jednokolejné tunely sstpvnym zakrytim minimalizované stavebni jamy
¢imz je podminka tzemniho rozhodnuti ré&maplréna. ReSeni se zakrytim bude na povrchu
doplrgno vybudovanim technologického objektu pro vystojenet, tedy shodé s navrhem
pro Uzemniizeni.

Projektova dokumentace pro stavebni povoleni bugpracovéana tak, Ze bude respektovat
podminky obsazené v podkladovych rozhodnutich®eioych orgam statni spravy vydanych
pro tuto stavbu.

Projekt (dokumentace pro stavebni povoleni) respekteSkera rozhodnuticména v rdmci
Uzemnihotizeni. Projekt byl se zapracovanim podminek obsahen rozhodnuti projednéan
se vSemi dastniky stavebnihtizeni vyplyvajici ze zdkon& 138/2006 Sb. (stavebni zakon).
VSe je dokladovano ¥asti dokumentace - H.Doklady. Tim je podminka UR&Ta.

Souwfasti projektu stavby bude havarijni plan k zabedpei ochrany podzemnich vod a
povrchovych vod fed zavadnymi latkami, zejménagd zngiSténim ropnymi latkami i
realizaci stavby.

Pozadovany dokument je zpracovan jakoucasudilu dokumentace B.3 - Vliv stavby na
Zivotni prostedi

Objekty zdtizeni stavenigt pot‘ebné pro realizaci stavby budou undsy tak, aby co
nejméré svym provozem (hlukem) rusily obyvatele bydlidblizckosti stavby — zejména
lokality Ujezd, Bukovec v Plzni.

Prostory (zabor pozenik pro zd&izeni stavenigt byly minimalizovany na nezbyénnutny
rozsah padebny po realizaci dila odpovidajic znalostem prigjeta. ProtoZe neni znam
konkrétni zhotovitel a detailni technologie vystaviniZze tento navrh v jbehu realizace
doznat ditich zmén. Cast dokumentace B.3 - Vliv stavby na Zivotni piedi se zabyva i
hlukem z vystavby a fpdepisuje omezujici limity pro hlukovou &atobyvatelstva i pro
vlastni stavebnfinnost.

Prislusnym specialnim stavebnimya@dem pro povoleni stavby drah a na draze je Drézni
Ui‘ad, sekce stavebni, PkzePFislusnymi stavebnimi #&ady pro povoleni vodnichétljsou :
MMP — odbor staveb# spravni — oddleni specialniho stavebnihorfédu staveb vodnichétl

a MéU Rokycany — odbor Zivotniho prasdi. Fisludnymi stavebnimi ¥ady pro stavby
pozemnich komunikaci jsou : MMP — odbor stavebispravni — oddeni specialniho
stavebniho #éadu pro stavby pozemnich komunikaci aéM Rokycany — odbor dopravy.
Prisludnymi stavebnimi ¥ady pro ostatni stavby jsou obecné stavebifady : MeU
Rokycany-odbor stavebni, MMP-odbor stavébgpravni. Projektova dokumentace bude
v dalSim stupnilenéna podle gisobnosti jednotlivych stavebnich@di.
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Dokumentace pro stavebni povoleni je zpracovélesspa) tak, aby pro jednotliva stavebni
fizeni, vyplyvajici z kompetenci jednotlivych stamédh Gadi, mohla byt pedana ke
stavebnimdizeni pouze pro danou afldnou ucelenodast stavby.

B.1.4.2 Podminky zémy rozhodnuti o umigi stavby

Projekt obsahuje zakladiréSeni ve shads dokumentaci na kterou bylo odborem stavedpravnim
Magistratu nista Plzé vydano dne 29.5.2006 podj. 3645/2005-MMP/STAV-SIR Uzemni
rozhodnuti ¢.3673 Toto rozhodnuti nabylo pravni moci dne 15.7.2Q0#pracovani vySe uvedenych
piipominek do celkovéhdeSeni stavby a novy nahled naRPB Ejpovickych tunelech vyvolalo
zmeny takového charakteru (2ma sndroveho i vySkového vedeni trasy na ejpovickélgrce) Ze
bylo nutno zaZzadat o zmu Uzemniho rozhodnuti. To byla vydadoe 28.8.2008 jako rozhodnuti
¢.4138 vydaném odborem stavebnspravnim Magistratu #&sta Plzé. V pravomocné zgmé
Uzemniho rozhodnuti jsou uvedeny a nasiedRrojektu splany tyto gipominky:

1. Stavba bude umigha na pozemcich, které jsou uvedeny ifiqee ¢. 1 tohoto Uzemniho
rozhodnuti, kterd je nedilnou safdsti Gzemniho rozhodnuti.
Dokumentace pro stavebni povoleni je zpracovana Zeknedochazi ke zme zabot
pozemk dotenych stavbou a je v souladuifighou¢.1 platného Gzemniho rozhodnuti pro
piedmétnou stavbu.

2. DalSi stup@ projektové dokumentace (dokumentace ke stavebnipavoleni) bude
projednén se vSemi dégnymi organy statni spravy, spravci inzenyrskycti aimajethi.
Tato dokumentace slouzici i jako podklad je projgdnse vSemi d&nymi organy statni
spravy a majitelti spravci dotenych nemovitosti. TechnickéSeni navrzena v Projektu jsou
v souladu s jejich poZadavky na vysledeSeni stavby. Doklad o této sktresti (kladna
stanoviskai rozhodnuti) jsou obsahe#asti dokumentack.Doklady.

3. Projektova dokumentace pro stavebni povoleni bugpracovana tak, Zze bude respektovat
podminky obsazené v podkladovych rozhodnutich®eloych orgam statni spravy vydanych
pro tuto stavbu.

TechnickareSeni navrzena v Projektu jsou v souladu s jejmbagavky na vysledniseni
stavby. Doklad o této skuteosti (kladna stanoviskai rozhodnuti) jsou obsaherdésti
dokumentacéi.Doklady.

4. Do zahajeni stavebnih#izeni musi byt uza®ena smlouva o smlowbudouci o gevodu SO
32-32-09, SO 32-32-10, SO 32-32-11, SO 32-32-14,33€36-02 a SO 33-33-16¢etné¢
pozemli do majetku n#sta Plzré. Sprava véejného statku rdsta Plz# nebude pebirat ¢ast
SO 33-32-01 (pouze chodniky podél ulice Mohylova).

VeSkera majetkopravni vztahy souvisejici se stavibgly vyreSeny ped zahajenim
stavebnichtizeni pro danou ifslusnoucast stavby a jsou doloZenacasti dokumentace
H.Doklady vZzdy samostathpro prisluSnému stavebniad.

5. V ramci projektové dokumentace pro stavebni povolende proéiena moznost snizeni
podélného sklonu u polni cesty SO 32-32-09 hAawtSim zahloubenim cesty SO 32-32-10,
pop?. Upravou mostni konstrukce. U polni cesty SO 3232 bude prowi*ena moznost
rozSieni na kategorii P 4,5/20. Dale bude pFeno Sikové uspéadani polni cesty SO 32-
32-14 pokud maji byt vyhybny, zvazit kategorii B},

VyslednareSeni pednetnych SO mistnich komunikaci byla upravena v saukgozadavky
MMPIz Spravy véejného statku, ktera jsou citovanaregnetné gipomince k UR.

6. Projektova dokumentace pro stavebni povoleni bugiaeovana tak, aby v co nejmensiifai
téleso trati zasahlo park Potmi v Plzni na Doubravce. Upravy v parku P@td, které
budou vyvolané zasahem stavby do provoznich vazatkup (propojeni perusenych
parkovych cest, terénni Gpravy, vysadb$edn, zaloZeni travnik, doplréni mobiliagre atd.),
budou zpracovany projektantem s autorizadkA pro zahradni a krajin&ské tpravy.
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10.

11.

12.

13.

Prioritou technickéhdeSeni bylo zasah do parku minimalizovat, to se ifloda viastni park
neni trvalymi Upravami stavby d@n. Navrh pro zachovani dosavadnich funkci parku je
obsaZen v navrhu technickéfesseni v SO 32-33-11 Zele#ni spodek, tréovy Gsek Ejpovice

— Doubravka resp. SO 32-38-07 Zarubnd’ 2e km 100,270-100,395 vlevo. K zasahu do
vlastniho parku nedojde.

Projektova dokumentace pro stavebni povoleni budgganana s Magistratem ésta Plzré

- Odborem Zivotniho prokedi z hlediska prokéazani vlivu stavby na vodni hodgFstvi
(napF. pozadavek budovani a 2my vodnich @, rozsah KiZzeni vodotdi, /eSeni staré
ekologické zat’e apod.) a z hlediska vlivu stavby na odpadovépbdésstvi (nag.

konkretizovat druhy vzniklych odpaida zpisob nakladani s odpady).

Tato podminka je spma zpracovanimasti dokumentacé&B.3.5.1 - Odpadové hospddévi.

Projektova dokumentace pro stavebni povoleni buedgpektovat vybranou variantu navrhu
protinlukovych sén na tzemi UMO Plz# 4, ktera byla zaznamenana v zapise z jednani ze
dne 12.7 a 19.7.2007 na MO Pizd. Protihlukova s¢ha SO 33-34-32 (stavajici ukéani v

km 101,396) bude prodlouZena cca o 300 m n&rek z&ezu (do Urové dostaténé vysky
z&%ezu) gres podchod do Moravské ulice. Navrh protihlukovérst SO 33-34-34, zftek v

km 101,794, bude pr@en z hlediska bez@gaostnich opafeni a gfipadré bude posunut
zacatek protihlukové siny cca o 50 m, eventuaéma za*atek z&ezu.

Vysledné ieSeni protihlukovych &h na Uzemi MO PIze 4 je feSeno v souladu s vySe
uvedenymi pipominkami UMO Plz# 4.

Povinnosti investora je spinit poZzadavky, které atkh 8 22 a 23 zakond 20/1987 Sb. o
statni paméatkové p& ve zréni poz@jSich pedpigi.
Tato podminka jefignesena ha investora stavliippdré zhotovitele v pitbéhu realizace.

Dokumentace pro stavebni povoleni bude obsahovatrim&‘eSeni staveniStni dopravy,
pifepravnich tras material apod. - navrh stavenistni dopravy bude projednpislusnymi
silni¢énimi dopravnimi organy dafenych né#stskych obvod v Plzni (pfislusné odbory
dopravy), odborem dopravy MU Rokycany a dale s ot Urady dotenych obci.
Stavenistni doprava nebude vedena po stavajiciamiaikacich uvni¥# obci Kysice, DySina

a Chrast.

Souasti dokumentace ke stavebnimu povoletdsti F.Organizace vystavby jsou i dopravni
trasy (gilohy F6.1., F.6.2) stavby. Tyto byly klatlprojednany s iisluSnymi dady obci,

s jejich dopravnimi odbory i DIER.

Projektovd dokumentace ke stavebnimu povoleni buisahovat zasady pro provéad
stavby, kterymi bude zamezeno #iS€ovani stavajicich komunikaci vlivem provéa
stavby.

Souwasti dokumentace ke stavebnimu povoletdsti F.Organizace vystavby jsou i Podminky
a naroky na provaui stavby (piloha F.2) stavby. Obdobné zésady jsou uvedenyasti
dokumentace B.3 — Vliv stavby na Zivotni piesi.

Podminky poZarni bezgrosti stavby zapracované do projektové dokumentaimeizemni
rozhodnuti je nutné akceptovat v projektové dokurteem pro stavebni povoleni.
Projektovou dokumentaci pro stavebni povolenfeiné poZzarré bezpeénostniho FeSeni
stavby je nutné fedlozit k ogtovnému vyjadeni na Hast'sky zachranny sbor Plziského
kraje.

Dokumentace ke stavebnimu povoleni obsahuje sméhktanovisko HZS PK ke stavebnimu
povoleni véasti dokumentace H3. Doklady z projednéni se stitrdivou.

Ke stavl§ bude zpracovana prové&di dokumentace, kter4 budeirgdioZzena na Hagkky
zachranny sbor Plzéského kraje.

Pozarg bezpeénostiteSeni stavbyc@st dokumentace B.4 Pozarni ochrana stavby) olesahuj
nezbytné ¢asti pro vydani souhlasného stanoviska organu issjirdavy ke stavebnimu
povoleni.
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14. Sou*asti pozaré bezpénostnihoieSeni stavby v dokumentaci pro stavebni povolensimu
byt analyza moznosti provedenicianého pozarniho zasahu dle § 41 odst. 2 pism. g)
vyhlasky ¢ 246/2001 Sb. o stanoveni podminek poZarni bé&xpsti a vykonu statniho
pozéarniho dozoru. Vysledky analyzy je nutno porovsamoznostmi feduréenych jednotek
Hasi¢ského zachranného sbordR a Hasi'ské zachranné sluzbgeskych drah, pofipacs
navrhnout opafeni, resp. investice nutné k zagéti u¢inného pozarniho zasahu.

Pozarg bezpeénostiteSeni stavbyc@st dokumentace B.4 Pozarni ochrana stavby) olesahuj
nezbytné ¢asti pro vydani souhlasného stanoviska organu isspmvy ke stavebnimu
povoleni a to ¥etrg vdech organizanich opaiteni a stanoveni nezbytnych investic k z&jist
Gcinného pozZarniho zasahu.

15. Dokumentace pro stavebni povoleni bude respektowaledujici poZzadavky Ha&kého
zachranného shoru Plzsského kraje:

- pro zajiséni vjezdu a bezgmého pohybu pozarni technicky v tunelovych
troubach bude proveden kolejovy svrSek v tuneldwvfmoubach ve fornd
pevné jizdni drahy
Reseni Zeleziiniho svrdku v konstrukci Pevné jizdni drahy je dlesa SO 32-
33-11 Zeleznini svrdek

- v celé délce tunelovych trub bude instalovan kamsrsystém, ktery umozni
pienos signalu na Krajské opefai a informaéni stedisko HZS Plz#ského
kraje v pfipadé vzniku mima‘adné udalosti v tunelu.

Kamerovy sytém v ramci tunelového Useku trati kgirden v rdmci PS 32-22-
09 Tunely, kamerovy systém, jeho rozsah byl kggimsouzen HZS PK.

- na zakla@ pozadavku provedeni zkousky experimentalnim poiXére
s maximalnim okamzitym tepelnym vykonem (HRR) 10 M¥p“ed uvedenim
stavby do provozu), bude vdokumentaci pro stavebpbvoleni
v harmonogramu vystavby stanovena doba provedéaltb zkouSek, &etné
zajis¥ni souvisejicich finadnich prostedki.

Zkouska experimentalnim pozarem bude navrZzena vir&DS stavby po
konzultacich s HZS PK.

16. Dokumentace pro stavebni povoleni bude zpracovasawadu s vyhlaSkod. 369/2001 Sb.
v platném z#ni, zejména vieSeni Zelezdnich stanic ¢eSeni gist‘eSki pro cestujici ve
stanicich, povrch schodiSa podlah gistupovych komunikaci, sklon schodl8vych ramen,
madla u schodi8, FeSeni vytali apod.).

Dokumentace pro stavebni povoleni je zpracovamabadu s vyhlaskod. 369/2001 Sb

17. Bude provedena revize #feni vysky hladiny vody ve studnich v k.0. KySice removitosti
obce, které se nachazi nejblize st&vbop*. dojde k aktualizaci rozsahu #feni studni —
Zadatel ve spolupréaci s pani Hradskou — starostkobice KySice ufesni a vytipuje studny,
kde provede @eni hladiny vody ve studnich (nejpajdpi‘ed zahajenim stavebnich praci).
Po dobu zpracovani Projektu a po dobu realizacdilpaioa bude probihat monitoring
sledovani hladiny podzemni vody a téetnd dohodnutého #ficiho bodu pobliz obce
KySice. Dokumentace o vysledcichsimni je souésti podklad pro zpracovani Projektu a
realizace dila tj. sasti Geotechnického jorkumu.

B.1.4.3 Ripominky schvalovaciho a posuzovaciho protokoluifppavné dokumentaci,

Pripravna dokumentace stavigsici modernizaci ttavého Useku Rokycany — Pizérati Praha -
Plzeai byla v této fazi fipravy (Uzemnihofizeni zpracovana jako spoié dokumentace dvou staveb
»Modernizace trati Rokycany — Pli€ a ,Tunel Ejpovice“. PfestoZe byly ob stavby pipravovany
jako neoddlitelné a vzajem& provazané byly vyhotoveny investorem dva posuzopeatokoly obou
¢asti modernizovaného useku - staveb:
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» Posuzovaci protokolifpravné dokumentace staviiModernizace trati Rokycany — Plzai*
Z 9.12.2006, vypracovany Stavebni spravouiPtral ¢j. 2502/04/SSPIz-Ves

» Posuzovaci protokol ffpravné dokumentace stavbyTunel Ejpovice* z 13.12.2006,
vypracovany Stavebni spravou Rizeod¢j. 2503/04/SSPIz-Ves

Na zaklad vySe uvedenych protokoblbylo Ministerstvem dopravy vydano Expertni staskoi
(dopis) dne 14.2.2005 pagl 9/2005-130-INF/2 spot@é pro stavbyModernizace trati Rokycany
— Plzai* i ,Tunel Ejpovice"

PrestoZe doslo ke sloéani obou staveb (dokumentaci) pro zpracovani doktamne ve stupni Projekt
jsou okomentovany zvld¥iipominky vypracované dleupodniho¢lergni a dle obou Posuzovacich
protokoli.

Posuzovaci protokol ffpravné dokumentace stavbyModernizace trati Rokycany -
Plzei“z 9.12.2006 vypracovany Stavebni spravou iPta@novil tyto pipominky na zapracovargi
respektovani pro stavbu ve stupni Projekt:

1. Projektovad dokumentace bude vypracovana v rozsala apafeni vrchnihoi‘editele DDCé\|.
1009/94-07, kterym se stanodienéni a smerny rozsah gipravné a projektové dokumentace
staveb. Souhrnna technickd zprdva projektové dokmtaee musi obsahovat porovnani s
pFipravnou dokumentaci tj._dodrZzeni kapacitnich a aawych Udaf a ukazated, zdivodréni
pFipadnych zrén a rozbor spléni pfipominek posuzovaciho a schvalovaciho protokolu
Tento pozadavek je v séasnosti pekonan vydanim nové Smmice .11 vrchnihaeditele SZDC,
s.0. véervnu roku 2006. Tato nevstanovi zasady pro zpracovani ,Dokumentace sioravu
staveb na Zelez#iich drahach celostatnich a regionalnich na proGZBtimto dokumentem je
Projekt ve sho#l Souhrnn& technickd zprava (STZ) pro Projekt &avobsahuje porovnani
s predchozi fazi fipravy jako je dodrZzeni kapacitnich a zavaznychjtldaukazatel, zdivodneni
piipadnych zrén a rozbor spkni pfipominek posuzovaciho a schvalovaciho protokolu

2. Projektova dokumentace musi respektavat

= Technické a kvalitativni podminky staveBeskych drah,¢.j. TUDC-150036/2000, schvalené
vrchnim #editelem DDC dne 2000-10-18,

= piislusna ustanoveni zadkona o drahach 226/94 Sh. a dopljicich vyhlaSeké. 100/95 Sb.,
kterou se stanoviad uréenych technickych z#izeni,é. 173/95 Sb., kterou se stanovi dopravni
Fad drah aé. 177/95., kterou byl vydan Stavebni a technigl§d drah, ve z#ni vyhlaskyé.
243/96 Sb. a vyhlask§ 364/2000 Sh., kterou se vyhlas&al77/95 Sb. #ni a dopliuje.
TechnickéireSeni stavby Projektem je ob&cre shod s vySe uvedenymi dokumenty. Yipads
nemoznosti dodrzet jednotliva ustanovertisipSnych vyhlaSek, norem areplpisi je na to
upozorrno této kapitole STZ Projektu.

3. V projektové dokumentaci musi byt, podle jednottikyprovoznich soubar stanoveno, zda se
jedna o stavbu drahy nebo stavbu na draze @emd technicka zéizeni. Dale je nutno ufit
ucelené provozuschopnisti a stanovit pro & podminky a rozsah zkuSebniho provozu.

Tato gipominka je spléna uz tim, Ze je stanovena 8 7 hlavy lll. vyhla3Ky/1995 Sb. Dle tohoto
ustanoveni wuje podminky a rozsah zku3ebniho provozu specistavebni iad nikoliv
zhotovitel Projektu. To, zda se jedna o stavbu mdaealnebo stavbu drahy, jeteno rovez tim,
kdo vydavé stavebni povoleni. Pokud je jim spetiiavebni fad, pro stavbu ,Modernizace trati
Rokycany — Plz&' Drazni G-ad, sekce stavebni, Plzg¢e tomu tak.

4. Vzhledem k tomu, Ze @ébstavby jsou vedeny v Gzemnim planu jako celek (EB@eZ zpracovana
jako jedna stavba) a vtomto duchu bylo pozadandizemni rozhodnuti dopowuje investor
v dalSim stupni slogeni obou staveb.
Projektem byla dokumentace proéadtavby i formalg slowena do jedné s nazvem uvedenym jiz
ve “feasibility study” pro II.TZK tedy,Modernizace trati Rokycany — Plie v souladu
s uvedenouifpominkou.
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5. V projektu navrZzend zabezgfgvaci a sdlovaci z&zeni musi splovat poZadavky stavajicich
piredpisi a norem platnych LD a musi byt uCD zavedena.
V projektu navrzend zabezfwvaci a sélovaci zdizeni sphuji poZadavky stavajicichrgdpidi a
norem platnych &D. Konkrétni typy dodavaného zabepeaciho a stlovaciho zéizeni nabidne
pii vybéru zhotovitele stavby aZz sam zhotovitel. Proto @elprojektu wit, zda mjde o zdizeni
zavedena a nebo oifzeni, které bude nutno v ramci zkuSebniho proaaést. Toto musi byt
feSeno aZz v ramci sa@ife na vykr zhotovitele stavby.

6. V projektu stavby bude v souhrnném rozfpo stavby specifikovano deni dlouhodobého
hmotného majetku ve smyslu zako&a77/2002 Sb. a Op#ni vrchnihoieditele DDC¢. 113 ze
dne 2002-03-27.

Déleni dlouhodobého hmotného majetku v souhrnnémotdapstavby je upraveno dle zakota
77/2002 Sbh. a Opani vrchnihadeditele DDCE. 113 ze dne 2002-03-27

7. V projektu stavby respektovat vyjghi vSech zéastrénych organi a organizaci, které ke stagb
scklily sva stanoviska.
Projekt respektuje navrZzenym stavébmechnickym feSenim veSkera vyjéehi &astniki
stavebnihdizeni. VeSkera vyjaéni jsou uvedenadasti dokumentace H. — Doklady.

8. V projektu stavby budé&eSeno navySeni gabionové zidky obsaZzehézu P13 jako samostatny
SO (protoZe gabidnova zidka jét$i jako 1,0m).
S ohledem na zénu feSeni odvodéni draZznihodlesa neni jiz fikop za pilfem dalnéniho mostu
navrzen. Tim nebude nutno svah podchytit a anil@bat k tomu ufenou gabidonovou zidku, tim
pripominka pozbyva na aktuélnosti.

9. V projektu stavby je nutno prafit, po up“esreni geotechnického pizkumu, navrZzen&eseni
Upravy svali od#Zenim a nahrazeni drcenym kamenivem frakce 0/125 Kékla& této
proverky navrhnout Uspor@jSi variantu. Jestlize bude uvazovana nd&igyp svalbi rubanina
z tunek je nutné v POV zachovatasovou postupnost navrZzenou vtomto stupni projekto
dokumentace (vyrub tunélmusi probihat sodasré, nebo Fed realizaci pisypu svali).

Toto feSeni bylo oftovné prowieno a projednano na vyrobnich poradéach i s ohledam
pozadované mnozstvi vhodného materialu z tuneiilitysp tunelu Chlum). Navrzen&Seni bylo
navic dle pozadavku odborného konzultanta doloagatuilitnim vyp@tem. S ohledem na zahajeni
stavebnich praci razbou tufidze pedpokladat dostataé mnoZstvi materiél pro dodatény
obsyp.

10.V projektu stavby je nutno kabelové trasigsunout z prostoru nad trativody v mistech, kde tom
nebrani stis@né ponery. V mistech kde neni dodrZzena min. vzdalenosbfkabelové trasy od
zemni pla@# bude provedena vifnych iezech Uprava dle Vzorovych listCD Z 5.13, obr.2.
Vedeni kabelovych tras realizovat, dle moZznostfedmost# mimo Zeleznini téleso a dle
piedpisuCD S4 mimo svahy draznih@lesa
Vedeni kabelovych tras bylo navrzeno dle zasad &gmh listi CD. Kabelové trasy (stbvaci a
zabezpeovaci) jsou umighy z prostorovych ivodi a pozemkovych wodi v ose pelozky do
prostoru pod drazni stezku s krytim.

11U piienych Feai P21 — P23 je v projektu stavby nutné posoudit nraumiseni valu na hrarg
zarezu. Zdivodnit nutnost tohotoreSeni, vzhledem k dodrzeni rozsahu zaboru mimodigzn
pozemi.
Tato stavebni Uprava byla navrZzena na poZadaveélk@piZzeleziniho spodku SDC Pl#e ST a
obce Ejpovice. Bvodem jsou stékajici sraZzkové a podzemni vody eméZ nad trati. Takto
navrzenéieSeni bylo odsouhlaseno na profesnich jednéniafes putny zabor mimodraznich
pozemk pro tuto stavebni Upravu.

12U #ezu P33 bude v projektu stavby doloZen statickyoigpstability svahu ovlivéného zatizenim
nosné konstrukce protihlukové &ty
Reseni PHS bylo zénéno, zidka byla redukovéana na konstrukci na ké&swahu. Staticky vypeet
je naplni SO 31-38-01.

B.1.-110



Modernizace trati Rokycany — Pize B.1 — Souhrnné technicka zprava

13.Navrhy zabetonovanych mostnich nosiike budouwidit podle vzorového listu MVL 511 ,Nosné
konstrukce Zelezinich mosti se zabetonovanymi nosniky*
Navrhy zabetonovanych mostnich nosrjik proveden v duchu citované &mice.

14V projektu stavby bude dopéno FeSeni bezpmostnich a orient&nich pas: na nastupistich tak,
aby odpovidali novelizovanym vzorovymiist Zelezniniho spodku Z 8.5. a Z 8.5.. Déle budou
uvedeny detaily ukodeni nastupi#'.
Navrh nastupigje proveden v souladu se vzorovymdistzelezniniho spodku Z 8.5. a Z 8.5.

15.Nové a rekonstruované objekty pozemnich staveb-bushuisi spiovat CSN 730540-2 Tepelna
ochrana budov (2002). Na objekty zde uvedené mené vztahuje zakor¢.406/2001 Sb., o
hospoddeni s energii, vyhlaSka MPQ¥.213/2001 Sb., kterou se stanovuji podrobnosti a
nalezitosti energetického auditu a vyhlaske291/2001 Sb., &éinnost uZiti energie i spotek
tepla v budovéach. Je Zadouci vyhodnotit vliv vilirakteré budou vznikat vikledku zvySeného
provozu na el. trati na statiku stavajicich objékpozemnich staveb-budov. SO 30-34-13 ZST
Rokycany, prov.@ni¢ova stanice 6 kV/75 Hz-stavebni Upravy: PoZadujemmeinit staveb#-
technicky stav objektu (konstruki system OMEGA) s hlediska sgini obecnych technickych
podminek pro vystavbu. Doplnit posouzeni poZarnibabezp&eni objektu z titulu no¥
instalované technologie.
Navrh pozmenich objkétie proveden v souladu&SN 730540-2 Tepelna ochrana budov (20020.
Diky predstihu pipravy stavby a prawgodobr i zahajeni realizace ,Optimalizace trati Zbiroh —
Rokycany*“ pozbyl tento objekt na vyznamu a byl sy vypusn. Obecs je pozaré technické
feSeni vSech pozemnich staveb i stavby jako cellidastiteSeni Projektuiednttné stavby.

16.Pro Zeleznini mostni objekty bude dalSi stufpgealizovan jako projekt stavby dle ,Obecnych
technickych podminelCD* platicich pro tyto objekty.
Projekt mostnich objekt stavby je zpracovan dle $mice QR SZDC ¢.11 z 06/2006 i dle
,Obecnych technickych podmin€lD*.

17 Provedeni detait bude u jednotlivych objekt (odvodreni, hydroizolace, pechody do plag,
PKO, zabradli apod.) sjednoceno tak, aby se nelipibdle jednotlivych podzhotoviiel Vykresy
musi byt realizovany zasadw trvanlivém tisku.

Pripominka je Projektu respektovana

18.V projektu stavby z@#nit nazev stavebniho objektu SO 30-38-01 zarubmf zekm 89.875-89.883
na SO 30-38-01 Ochrana mostniho i v km 89,875-89,883 vlevo.
Souwasti Projektu je SO 30-38-01 Ochrana mostnihéepilikm 89,820-89,828 vlievo

19V projektu stavby je nutna®esit oblouky s inflexem ifechodnice tak, aby odpovidali'SN 73
6360, piloha B.4a)
Tato podminka je Projektem spira. Jedné se o protismé oblouky na ,klabavské“iploZce a
pie viezdem do ZST Ejpovice.

20.Uprava svali na p'elozce v km 90,050 az 90,85@£y P15-P18, téz P42) je zim# nakladna. Po
upi‘esreni geotechnického pizkumu bude pro#fena moZznost realizovat Uspafi§i variantu.
Pokud bude pouZita rubanina z tunelu je nutno v FQachovatfasovou postupnost navrzenou
v této dokumentaci.
Reseni na klabavskéegzy P15-P18)ielozce hstava dleeSeni uvedené PD, takto bylo projednano
i na profesnich poradach Zelezriho spodku. NavrZenéeSeni bylo navic dle pozadavku
odborného konzultanta doloZzeno stabilitnim Wtpm. S ohledem na zahdjeni stavebnich praci
razbou tunel lez fredpokladat dostataé mnozstvi materidlpro dodat&ny obsyp.Redeni v P42
bylo upraveno s ohledem na nové vedeni niveletyuvitamto Useku.

21V projektu stavby bude pr@ena moznost vyuZiti stavajicich stoi@atrakéniho vedeni a
nosného lana TV. Nutnost pouZiti nového nosnéhodamusi byt zdvodréna v technické zpré¥
a doloZena protokolem o trhacich zkouskéach.
Projektant toto znovu @vil. Vzhledem k rozsahlym iglozkam (¥¢. novych tunel) je moZzné
vyuZiti stavajiciho zZdzeni pouze ve vyjimiamych gipadech. Protokol o trhacich zkouSkach
projektant ve spolupraci s provozovatelem TV daplini
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22V SO 30-35-01 Rokycany-Ejpovice, TV je v projektavdy nutné doplnit fi¢cné Fezy osazeni
stozari TV na o@rné zdi a na rekonstruovaném mast
Je v objektu SO 30-35-01 dophro.

23.0sazeni bezgeaostnich tabulek na protihlukové zdi je v s¢asné dol projednavano s Draznim
Urradem. Vysledky tohoto jednéani budou zapracovanyudujektu stavby.
Je v objektech ukolegmi respektovano.

24V projektu stavby budowela now¥ navrhovanych propusti navrzena tak, aby nemuselo byt
pouzito zabradli. Sachty na vtokové steabudou opakeny uzamykatelnou ifizi. Dle gredpisu
(D S4 je nutno déesit gechodové oblasti.
U wvétSiny propustk je navrZzen posledni prefabrikovany dil se skosemgnsklonu svanu
zeleznéniho &lesa, tim nedochazi k nutnosti navrhovat zabralachty jsou op#eny
uzamykatelnou tizi, p‘echodové oblasti jsou teseny ve smysluipdpisu S4 (ZKPP).

25V projektu stavby budéeSeno spojovaci aipnosové zéizeni pro pateby Usekového ovladani
traté, Do doby zahajeni praci musi byt znamy kéné stavy a pouZitd spojovaci technologie
v uzlu Plzei. Tyto podklady zajisti investor. Zarawebude FeSeno pesn¥rovani provozu pi
poruSe na trase.
Dokumentace je zpracovana v duchu tétpgminky posuzovaciho protokolu a je det&iln
zapracovana v rdmci provozniho souboru Usekovélialami.

26.V dalSim stupni projektové dokumentace jeba navrhnout otekené odvodéni pi‘ednosti# jako
zpevréné pikopy z divodu rozsahlosti odvatbvaného Gzemi a jejich jednodussi tdrzby.
Tato zasada je v navrzich technickéaseni Zelezainiho spodku plérespektovana

27V dalSim stupni projektové dokumentace je nutnéigtitj koordinaci stavby ,Modernizace trati
Rokycany-Ejpovice" se stavbou ,Tunel Ejpovice" aasbou ,Prijezd uzlu Plzg“. Jedna se
hlavné o Gpravy vjezdového zhlavi ZST Pizel.n.
Technicky se navazani staveb ,Modernizace tratiyRaky - Plz&"“ a ,Uzel Plz&i“ dotkne pouze
reSeni Zelezihiho spodku a svrsku a tkakho vedeni s ohledem na Upravu polohy kolé&ji p
zadstni do nové zhlavi ZST Pl#ehl.n.. Ol& stavby jsou vdchto profesich zkoordinovany.
Z hlediska ¢asového toto nebylo mozné, protoZze zahajeni stalaipkajicich se festavby
Zeleznéniho uzlu Plzé nebylo dosud pewnstanoveno.

28.V projektu stavby bude zapracovan poZadavek Faeni parkovacich stani u nastupnich ramp
na zastavce Klabava.
Tento poZadavek jde nad ramce ,Zasad modernizaedylo akceptovano, ifstup vozidel
k zastavce je umoZn po cest ze silnice od Klabavy

29.U mostnich objeki a propustls, kde Zistava zachovana®ést (pgiipadré celd konstrukce) a
objekty se upravuji nebo roz3iji, bude v dalSim stupni proveden podrobny v§pozatiZitelnosti
a prechodnosti ve smyslu SluZebni ruktivCD — SR 5(S).
PoZadované Udaje byly dophy u v @ipomince popisovanych objéktpoZzadavek je Projektem
splren

30.Na zakla& vysledléd z dopiiujicich geotechnickych pizkumi bude v dalSim stupni
dokumentace rozhodnuto o #pobu zakladani (ploSné nebo hlubinné).
Zpusoby zaloZeni a dalSi souvislosti v technick&$eni jednotlivych objekta stavby jako celku
pIn¢ respektuji geotechnické podminky zji# pizkumem v mist realizace dila.

31V projektu stavby je nutno akceptovat poZadavek wybaveni zastavky Klabava vydejnimi
automaty jizdenek a tofetné pripojek elektrické energie.
Vybaveni zastavek vydejnimi automaty jizdenek bpimjednano na poraddch se zéastupci
dominantniho provozovatele osobni dopravy a speésitora stavby. V duchu jejich poZadavk
budou tyto pistroje na zastavkach osazeny tj. v ZST Ejpovizastdvce PlzeDoubravka.

32V dalSim stupni projektové dokumentace je nutné it u najezdovych ramp dodrzeni
bezpénostniho prostoru dle&C'SN 73 4959¢1. 4.4.
Nastupist v ZST Ejpovice je v duchu této normy navrzena.
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33.V projektu stavby nelze uvétkonkrétni, typové a firemni ozr@ni jednotlivych z#izeni.
Projektant tuto ipominku beze zbytku v Projektu respektuje.

34V projektu stavby a v3ech dalSich dokumentech wtadazev stavby tak, jak je uveden
v posuzovacim a schvalovacim protokokigravné dokumentace stavby.
Néazev stavby je dan zadavaci dokumentaci stavleyva shod s v posuzovacim a schvalovacim
protokolu gipravné dokumentace stavby s tim, #&quné uvaZzované stavby ,Modernizace trati
Rokycany - Plz&" a ,Tunel Ejpovice* byly slodeny do jedné se spdéleym nazvem
.Modernizace trati Rokycany - Plz&

35.Piipominky uvedené v tomto bddse stanou nedilnou s@asti zadavaci dokumentace pro
realizaci projektu stavby.
Ponechéano bez komeité

Posuzovaci protokol ifpravné dokumentace stavhyunel Ejpovice” z 13.12.2006 vypracovany
Stavebni spravou Plaestanovil tyto pipominky na zapracovasi respektovani pro stavbu ve stupni
Projekt:

1. Projektova dokumentace bude vypracovana v rozsateiapateni vrchnihoreditele DDC
¢j. 1009/94-0O7, kterym se stanowvienéni a sm@rny rozsah fipravné a projektove
dokumentace staveb. Souhrnna technickd zprava gktigé dokumentace musi obsahovat
porovnani s pipravnou dokumentaci tj._dodrZeni kapacitnich a aawych Udaf a
ukazateli, zdivodréni_pFipadnych zrdn a rozbor spléni piipominek posuzovaciho a
schvalovaciho protokolu
Tento poZadavek je v séasnosti pekonan vydanim nové Smmice ¢.11 vrchnihoreditele
SZDC, s.o0. Wervnu roku 2006. Tato né\wstanovi zasady pro zpracovani ,Dokumentace pro
piipravu staveb na Zeleznich drahach celostatnich a regionalnich na pro GZ®timto
dokumentem je Projekt ve shodSouhrnna technicka zprava (STZ) pro Projekt &avn
obsahuje porovnani $exichozi fazi fipravy jako je dodrzeni kapacitnich a zavaznyctjiida
a ukazatel, zdivodreni piipadnych zrmdn a rozbor spkni piipominek posuzovaciho a
schvalovaciho protokolu

2. Projektova dokumentace musi respektovat:
Technické a  kvalitativni podminky staveldeskych drah, ¢j. TUDC-150036/2000,
schvalené vrchninkeditelem DDC dne 2000-10-18,
piFislusnd ustanoveni zdkona o draha¢h226/94 Sh. a doplijicich vyhlaseké. 100/95 Sb.,
kterou se stanovifad uréenych technickych zézeni, ¢. 173/95 Sb., kterou se stanovi
dopravniiad drah aé. 177/95., kterou byl vydan Stavebni a technidiégd drah, ve z#ni
vyhlaskyé. 243/96 Sb. a vyhlasky. 364/2000 Sb., kterou se vyhla3Eal77/95 Sb. #ni a
dopliuje.
Technické teSeni stavby Projektem je obé&cme shod s vySe uvedenymi dokumenty.
V piipad® nemoznosti dodrzet jednotliva ustanovefislpSnych vyhlaSek, norem deplpigi
je na to upozormo této kapitole STZ Projektu.

3. V projektové dokumentaci musi byt, podle jednottiyprovoznich soubat stanoveno, zda
se jedn& o stavbu drahy nebo stavbu na draze &mnoé technické zéizeni. Dale je nutno
uréit ucelené provozuschopnéasti a stanovit pro & podminky a rozsah zkuSebniho
provozu.

Tato gipominka je splna uz tim, Ze je stanovena § 7 hlavy Ill. vyhl43ky /1995 Sb. Dle
tohoto ustanoveni twje podminky a rozsah zkuSebniho provozu specihniebni éad
nikoliv zhotovitel Projektu. To, zda se jedna ovbtana drdze nebo stavbu drahy, jéenio
rovnéz tim, kdo vydavéa stavebni povoleni. Pokud je jpacgelni stavebniiad, pro stavbu
.Modernizace trati Rokycany — Pi#ZeDrazni (fad, sekce stavebni, Pizge tomu tak.

4. Vzhledem k tomu, Ze @bstavby jsou vedeny v Gzemnim planu jako celek (jeDtéz
zpracovana jako jedna stavba) a vtomto duchu bylozZddano o Uzemni rozhodnuti
doporufuje investor slodeni obou staveb.
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10.

11.

Projektem byla dokumentace pro ¢olstavby i formalg slowena do jedné s nazvem
uvedenym jiz ve “feasibility study” pro lll.TZK tgd,Modernizace trati Rokycany — Plize
v souladu s uvedenottipominkou.

Pii zpracovani projektu stavby je nutno respektovapravy trati navrzené ve studii
“Posouzeni napojeni VRT", ze které vyplyva Upravalgmeru vertikalniho oblouku v mist
viezdového portalu tunelu Homolka na 42 000 m. Dddadou respektovany dalSi Upravy,
které z této studie vyplyvaji.

Vramci l.etapy zpracovani Projektu byl zpracovaninaestorem nasledn schvélen
podkladovy material pro zpracovani Projek@ptimalizace cilového stavu — podklady pro
zpracovani PS"Na jeho zaklagli s vyuZitim citovaného materialu byly stanovem@kladni
parametry vysledného navrhéeirg v budoucnu uvazovaného napojeni VRT do keénie
trati pred vjezdovym portalem tunelHomolka. Pitkaz tohototeSeni je uveden tasti
dokumentace C.4.

V projektu navrZzena zabez@evaci a sdlovaci z&izeni musi spiovat poZadavky stavajicich
predpisi a norem platnych WD a musi byt uCD zavedena.

V projektu navrZzena zabezfivaci a séovaci zdizeni sphuji poZadavky stavajicich
predpigi a norem platnych @D. Konkrétni typy dodavaného zabezpeaciho a stlovaciho
zaizeni nabidneipvybéru zhotovitele stavby az sdm zhotovitel. Proto eelprojektu uit,

zda mijde o zdizeni zavedena a nebo dizani, které bude nutno v rAmci zkuSebniho provozu
zavést. Toto musi byeSeno aZ v ramci saide na vybBr zhotovitele stavby.

V projektu stavby bude v souhrnném rozfw stavby specifikovano éeni dlouhodobého
hmotného majetku ve smyslu zakowa 77/2002 Sb. a Op#&tni vrchnihoeditele DDC¢.
113 ze dne 2002-03-27.

Souhrnny rozp&et stavby byl stanoven podle zazitych zasad, tedyuchu této pominky.

V projektu stavby respektovat vyjéhi vSech zéastrénych organi a organizaci, které ke
stavl¥ sc#lily sva stanoviska.

Projekt respektuje navrZzenym stavébiechnickym feSenim veSkerd vyjéehi (Eastniki
stavebnihdizeni. VeSkera vyj&eni jsou uvedenadasti dokumentace H. — Doklady.

V projektu stavby budeifeSeno navySeni gabionové zidky obsazen@zu P13 jako
samostatny SO (protoZe gabionova zidkadeijako 1,0m).

S ohledem na zénu feSeni odvodini draZniho dlesa neni jiz fikop za pilfem déalnéniho
mostu navrZzen. Tim nebude nutno svah podchytitiazkaudovat k tomu w@enou gabiéonovou
zidku, tim gipominka pozbyvéa na aktualnosti.

V projektu stavby je nutno pre¥it, po upfesréni geotechnického pizkumu, navrZzené
FeSeni Upravy svahod#Zenim a nahrazeni drcenym kamenivem frakce 0/12&. 2dklad
této provrky navrhnout Usporwjsi variantu. Jestlize bude uvaZovana nd&igyp svali
rubanina z tuneli je nutné v POV zachovaftasovou postupnost navrZzenou v tomto stupni
projektové dokumentace (vyrub tunemusi probihat sodasré, nebo fed realizaci pisypu
svahi).

Toto reSeni bylo oftovné prowieno a projedndno na vyrobnich poradach i s ohledam
pozadované mnoZstvi vhodného materidlu z tunelilitysp tunelu Chlum). NavrZzeng&eSeni
bylo navic dle poZzadavku odborného konzultanta z#sio stabilitnim vyp&tem. S ohledem
na zahajeni stavebnich praci razbou tiufed gredpokladat dostateé mnoZzstvi materiélpro
dodatény obsyp.

V projektu stavby je nutno kabelové trasyesunout z prostoru nad trativody v mistech, kde
tomu nebrani stis#né porery. V mistech kde neni dodrZzena min. vzdalenost5(1
kabelové trasy od zemni plétude provedena vifnych i'ezech Gprava dle Vzorovych list
CD 7 5.13, obr.2. Vedeni kabelovych tras realizovdle moznosti, fednost# mimo
Zeleznéni téleso a dle pedpisuCD S4 mimo svahy draZznih@lesa

Vedeni kabelovych tras bylo navrzeno dle zasad agmh listt CD. Kabelové trasy
(scklovaci a zabezgevaci) jsou umighy z prostorovych vodi a pozemkovych i/odi

v ose pelozky do prostoru pod drazni stezku s krytim.

B.1.-114



Modernizace trati Rokycany — Pize B.1 — Souhrnné technicka zprava

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

U pFi¢nych Feai P21 — P23 je v projektu stavby nutné posoudit mawmis#ni valu na
hrané z&®ezu. Zdivodnit nutnost tohotoieSeni, vzhledem k dodrzeni rozsahu zaboru
mimodraZnich pozemk

Tato stavebni Gprava byla navrzena na pozadaveékwaprZzeleziiniho spodku SDC Plae
ST. Davodem jsou stékajici srdzkové a podzemni vody emiz nad trati. Takto navrzené
feSeni bylo odsouhlaseno na profesnich jednanigdsiqutny zabor mimodraznich poze&mk
pro tuto stavebni Gpravu.

U ifezu P33 bude v projektu stavby doloZen statickyoigp stability svahu ovlivéného
zatizenim nosné konstrukce protihlukoveisy

Reseni PHS bylo zéméno, zidka byla redukovéana na konstrukci na kérswahu. Staticky
vypocet je naplni SO 31-38-01.

Re3eni odvodéni pomoci trativod a svodného potrubi v ZST Ejpovice bude v projektu
stavbyieSeno podrob#é a bude zvaZzena mozZnost snizeni sklonu svodnéhrulpiot tim
nasledr# zmenseni hloubky jeho zahloubeni.

Navrh odvodeni v ZST Ejpovice byl zfesn do podrobnosti nutnych pro Projekt. Po
dohod s vlastnikem (obci Ejpovice) mistni kanalizaceohyloZzno zadustit svody z trativiod
do kanalizace do ulice U hraze na vice mistech. déohazi ke sniZzeni nutnosti zahloubeni
svodného potrubi i trativad

Navrhy zabetonovanych mostnich nosiilse budouridit podle vzorového listu MVL 511
.,Nosné konstrukce Zelezehich mosti se zabetonovanymi nosniky*
Navrhy zabetonovanych mostnich nosnji proveden v duchu citované &mice.

V projektu stavby pradit navrzenou konstrukci panelovych ploch (celopryZokonstrukce)
u vjezdovych port@ tuneli, piFipadné navrhnoutieSeni odpovidajici budoucimu vyuZiti.
Na zéaklad zmegny stanoviska SZDC, odboru provozovani dopravnfycdsslo ke zring
v posouzeni zpewné plochy ped portaly tunél ve smyslu pevnéipkazky v pevyseni. Tim
nedochazi k vynucenému sniZzeni navrhové rychloati tnati. Proto byly celopryZzové
piejezdové konstrukce nahrazeny betonovymi.

V projektu stavby bude dopéimo i‘eSeni bezp®mostnich a orienténich pasi na nastupistich
tak, aby odpovidali novelizovanym vzorovymidist Zeleznfniho spodku Z 8.. Dale budou
uvedeny detaily ukoéeni nastupi®.

Navrh nastupigje proveden v souladu se vzorovymilist zelezniniho spodku Z 8. detns
ukonieni nastupid

Nové a rekonstruované objekty pozemnich staveb-budwsi spiovat CSN 730540-2
Tepelnad ochrana budov (2002). Na objekty zde uvedese piméirené vztahuje zékon
¢.406/2001 Sb., o hospo#ni s energii, vyhlaSka MP@.213/2001 Sb., kterou se stanovuji
podrobnosti a nélezitosti energetického auditu ahiigka ¢.291/2001 Sb., &innost uZziti
energie i spofeky tepla v budovach. Je Zadouci vyhodnotit vliv vibirakteré budou
vznikat v disledku zvySeného provozu na el. trati na statikavstjicich objeké pozemnich
staveb-budov.

V ramci stavby nejsou navrzeny pozemni objektyrétby neplnily vySe vifjpomince
uvedenou vyhlaSku o hospddai s energii. Vlivem vibraci na okolni zastavbuakyvacast
dokumentace B.3 - Vliv stavby na Zivotni piesti, ¢dst vyhodnoceni hluku a vibrace
z dopravy na okoli stavby

Pro Zeleznfni mostni objekty bude dalSi stuperealizovan jako projekt stavby dle
,Obecnych technickych podminekD* platicich pro tyto objekty.

Projekt mostnich objektstavby je zpracovan dle $Smice QR SZDC&.11 z 06/2006 i dle
,Obecnych technickych podmin€lD*.

Provedeni detait bude u jednotlivych objekit (odvodrni, hydroizolace, pechody do pla#,
PKO, zabradli apod.) sjednoceno tak, aby se naifibdle jednotlivych podzhotoviiel
Vykresy musi byt realizovany zasatwtrvanlivém tisku.
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Skupiny objekit Zeleznénich propusti zpracovaval vzdy jeden zpracovatel, tim dochazi
k unifikaciteSeni &chto objeki.

SO 31-38-06 podchod v km 93,246. V dalSim stupridowoplén geotechnicky pizkum

v mis¢ podchodu a jeho ramp,detné stanoveni hladiny podzemni vody. Na zakiadhoto
Zjisteni budou ugesreény pozadavky na provedeni hydroizolace a odvmdmpodchodu.
Veskeré mostni objekty tedy i SO 31-38-06 podchdjpovicich jsou navrZzeny na zakéad
geotechnického pgekumu zpracovaného jiz prdipravnou dokumentaci stavby z roku 2003,
ktery byl pro pateby Projektu dopkn a na zaklatl jeho zjiSéni je proveden i navrh
hydroizoloace.

SO 32-38-03 most v km 94,429. V projektu stavbydwdavrZzena opatni proti Sikmosti
nosné konstrukce. Obdobna situace je u mostu v IB1096 SO 32-38-04.
Oba mostni objekty jsou navrzeny ve smyslu tohottagavku.

SO 32-38-05 most v km 95,199. BudeSen podle fipominek Obecniho Eadu KysSice,
Mostni konstrukce bude v projektu stavby navrZzenlasicka“ spfazend ocelobetonova
konstrukce se 4-mi nosniky.

Tento mostni objekt ze stavby vypadl, vyhledovéopal komunikace 11/180 nebudéiZit
pozemnicast gelozky Zeleznini trati v Useku Ejpovice — PlaeDoubravka, ke zZeni dojde
az nad tunelovouasti elozky.

Tunel je navrzen pro max. rychlost 230 km hod-1 cpékracuje limity dané normou
C'SN 73 7508, ktera uvazuje s max. rychlosti 160 kou4i. Tato norma péita s budovanim
zachrannych tunelovych vyklenk V pfipad? tuneli provozovanych rychlosti 230 km hod-1.
neni mozné uvazovat s klasickou dohlédéiinosti na trati (pochizky apod.) pro niz jsou
vyklenky #izovany a budovani vyklemkse tak jevi (i daném s¥tlém tunelovém piiezu)
jako nadbyténé a tudiz neefektivni (jednoduchym odhadem se ge#adow o 40 miliéni
korun). Pfed zahdjenim praci na projektu stavby musi invest@ spolupraci s dalSimi
odborniky rozhodnout o realizaci tunelovych vyklahk

Jako maximalni vyhledova rychlost v tunelovém Usekavby byla na zakl&dvysledki
podkladového materialu pro zpracovani Projekiptimalizace cilového stavu — podklady pro
zpracovani PS"i pro vyhledovy stav (zapojeni VRT) stanovena naximalni hodnotu
200km/hod, rychlost ke kolaudaci pak pouze 160 kni¥hoto bylo v prvotnim névrhu
uvazovano s vyklenky dI€SN 73 7508. O jejich zruSenittre rozhodnout pouze k tomu
uréeny organ investora tj. Odbor provozuschopnosti GZDen v3ak dosudi@s vyzvu
projektanta netinil ,proti jsou i nadale sledovany tenely s be&amestnimi vyklemnky.

V dalSim stupni budou respektovany Zéy z ,Posouzeni varian¥eSeni tunet” tj. tunely
budou dalei‘eSeny jako dvoukolejné.

Tato podminka neni sgina. V rdmci zpracovani 1.etapy projektu byla zpvaocodokument
»Optimalizace cilového stavu — podklady pro zpracdvAS“ na jehoZz zaklag zejména
s pihlédnutim k bezpamostnim otazkam Zelezmiho provozu v tunelech, bylo investorem
rozhodnuto ofeSeni tunelovéiasti Useku felozky ve dvou jednokolejnych tunelovych
profilech.

V projektu stavby bude jako prioritni sledovana nmait odvozu vyrubu z tunelu do lokality
.Letisté Letkov”, kterd je ekonomickd a s nejmenSimi dopaay Zivotni prostedi v okoli
stavby. Budouci zhotovitel projektu stavby musidiapolupracovat s investoreniipybéru
vhodné lokality.

ProtoZe od doby zpracovani PD uplynuly jiZ vice tietoky stala se vySe jmenovana lokalita
pro uloZeni pebyt&né rubaniny z tunélmomentals nedostupnou (doslo KegruSeni ukladky
materialu do této lokality). Investor spolu se zwvitelem nalezli nové lokality, z nichZ jedna
— byvaly kaolinovy lom u obce KySice ma vySsi ekoickou atraktivitu i nez letigtLetkov.

V projektu stavby je nutnd@esit oblouky s inflexem ifechodnice tak, aby odpovidadiSN 73
6360, fFiloha B.4a)

Tato podminka je Projektem spira. Jedné se o protismé oblouky na ,klabavské“iploZce
a pre viezdem do ZST Ejpovice.
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Pro oblast budouciho napojeni VRT v km 955 aZz 9¢0nutné do samostatnéiohy
doplnit technicky pfikaz vyhledového stavu, aby byla zajita technicka koordinovanost a
Uzemni ochrana pro tento vyhledovy stav. Pokudhmto rozboru vyplynou poZzadavky na
zménu i‘eSeni, budou uplatény do projektu stavby.

V ramci zpracovani l.etapy projektu byla zpracovaninvestorem ffjjat dokument
~Optimalizace cilového stavu — podklady pro zpraouvPS" na jehoZ zakladje mozno vysSe
uvedené pozadavky aplikovat. $Saart je tento doklad dokumentovéan v projektu jakiigha

¢. C.4 Vyhledové zapojeni trasy VRT.

Vkm 98,56 aZz 98,67 bude v projektu stavby prodém#& pechodnice s ohledem na
skute’host, Ze se jedna o novostavbu trati s vyhledovysokorychlostnim provozem.
Veskeré navrhové prvky trasy jsou navrzeny na raéwot, Fipadré i vyhledovou rychlost.
Maximalni uvaZzovana rychlost byla stanovena die&adokumentu,Optimalizace cilového
stavu — podklady pro zpracovani P84 200 km/h aiedkladany navrh je tedy optimalni pro
vSechny stavy.

V projektu stavby bude pré#ena moznost vyuZiti stavajicich stodérakénino vedeni a
nosného lana TV. Nutnhost pouZziti nového nosného damusi byt zdvodréna v technické
zpraw a doloZena protokolem o trhacich zkouskach.

Projektant toto znovu @¥il. Vzhledem k rozsahlymiglozkam (¥. novych tunel) je mozné
vyuZziti stavajiciho zdzeni pouze ve vyjimmych gipadech. Protokol o trhacich zkouSkach
projektant ve spolupraci s provozovatelem TV daplni

V SO 33-35-01 Plze Doubravka-Plzé, TV je v projektu stavby nutné doplnit‘igné irezy
osazeni stoZ@ TV na orné zdi a na rekonstruovaném mdast
Je v objektu SO 33-35-01 dophr.

Osazeni bez@geostnich tabulek na protihlukové zdi je v s&sné doB projednavano
s Drédznim wadem. Vysledky tohoto jednani budou zapracovanypudgektu stavby.
Je obsazeno v objektu ukol&j.

V projektu stavby d#esit Upravy SZZ v ZST Chréast u PIZ{PS 31-21-03) a dale PS 32-21-
01 Ejpovice-Plz# hl.n., TZZ kde je nutno deeSit rozéleni TZZ na vicedasti areSeni
vlastniho zab.z&zeni tunelu.

Reseni zabezpevaciho z#zeni na trati i v ZST Chréast u Pizhylo schvéaleno na profesnich
poradach a je i v souladu s poZadavky na hewxyst Zelezriniho provozu v tunelech igd
vjezdy do tunelu je umi&to ,vjezdové" nagstidlo).

V ZST Chrast u Plz# bude zabez@evaci z#izeni upraveno proiizeni provozu dle
piredpisu CD D3. Trarové zabezp®vaci zdizeni v Gseku Ejpovice — Plizebude ifeSeno
v ramci dvou provoznich soub#r(PS 31-21-02 a PS 32-21-02).

SSZ v ZST Chrast u Plzge feSendPS 31-21-03 ZST Chréast u P&zi$ZZv ramci uvedeného
pozadavku tedy dlefpdpisuCD D3

U PS 31-22-32 Chrast u PIzn DRT posoudit moznost vypusti ze stavby modernizace, na
zéklad® pozadavku SZDC, s.o.. Vzhledem k tomu, Ze sezatizeni jiz nevyrabi a doslo by
k vyloueni dalkovéhafizeni doporduje investor provozni soubor ve stavponechat.
Provede se pouze demontaisk zaizeni IRT weetns k ni pipojené kabelaze v prvnim
pate technologické budovy. 8k bude pedana spravci pro vyuziti na nadhradni dily k udrzb
dosud nerekonstruovanych Ggek

V projektu stavby budeeSeno napojeni nového DOK o profilu 36 vidken tasby
odpovidalo jednani ze dne 2004-02-025, které priav&tavebni sprava Plze
PoZadavek byl do dokumentace zapracovan.

SO 31-38-02 Zeleziti most v km 93,075. V projektu stavby bude dolozejpaet
zatizitelnosti spodni stavby.
Navrh technickéheeSeni obsazeny v Projektu odpovida zde uvedenéhadaoku.
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V projektu stavby bude stavajici SO 31-38-05 Zarubal” v km 93,329-93,337 vlevo zruSen
a pripojen k SO 31-38-06 Zelez#ii most v km 93,246. Tento SO bude zamwoplrén o
dodateny geotechnicky pizkum.

Dopliikovy priizkum byl proveden, poZadavek naskedapracovan.

SO 31-38-07 Ofna zel’ vkm 93,590-93,724 vpravo. V projektu stavby bymlevedeno
piehodnoceni navrzené délky zdi Bigravné dokumentace tak, aby nedochazelo k jejimu
zbytenému prodluZovani.

V ptipravné dokumentaci byldeSena jako monoliticickd Zelezobetonovad zevaru L
proménné vysky. V tomto stupni projektu byla navrZzenandtoukce z bloku geottzemi
vyztuzené zeminy s jednotnym prefabrikatem Zelewotoé L-zidky.

SO 31-38-09 Zarubni z8 v km 93,969-94,080 vlevo. V projektu stavby bude/rideno
odvodreni Zeleznéniho spodku pomoci trativodu a ne oi@nym gikopem. Tim bude
pFiméiené snizen rozsah navrzené zdi. Zargvbude nad korunou zdi realizovan hlubsi
odvodiovaci gikop se Zlabovkou TZZ 3.

Na zaklad pripominek k pipravné dokumentaci byla &eposunuta o 3,85m smem ke
koleji, prikop byl nahrazen trativodem. Vy3ka zdi se snigil@m a dopikovy geologicky
prizkum umoznil pesny navrh konstrukce zdi. Na zallagoZadavku objednatele byla
konstrukce zdi navrZzena betonova monoliticka.

SO 32-38-02 Zarubni zB v km 94,303-94,356 vpravo./&d zahdjenim praci na projektu
stavby zajisti investor rozhodnuti o dalSi existebgvalého strazniho domku s tim, Ze by byl
realizovan vykup #Si ¢asti pozemku a navrzeny & by se vice ot&l. Tim by odpadla
nutnost budovani zarubni zdi.

Vlastnické vztahy@stavaji oproti PD nezénény, tim i nutnost vybudovani tohoto objetu

SO 32-38-04 Zeleztihi most v km 95.065, SO 32-38-05 Zelemi most v km 95.199.
V dalSim stupni PD bude navrzena ,klasickd" E¥ena ocelobetonova konstrukce se 4-mi
nosniky pod kaZzdou koleji. Tento typ konstrukce o dané rozpti vhodrgsi,
upozoriujeme pouze na p#ebu vyssSiho zahloubenifemog’ované komunikace ziizodu
navyseni stavebni vySky oproti zde uvedendafieni se zabetonovanymi nosniky (cca 0.500
m).

Pavodni ieSeni SO 32-38-04 Zeleziii most vkm 95.06%ude nahrazeno silfiiim
nadjezdem s ohledem na Upravu niveletu trati avtimolanou Upravu stavajic polohy silnice
11/180.

Mostni objektSO 32-38-05ze stavby vypadl, vyhledova poloha komunikace8l/hebude
kiizit pozemnicést gelozky Zeleznini trati v Useku Ejpovice — PlizeDoubravka, ke #Zeni
dojde aZ nad tunelovaiasti elozky.

SO 32-38-08 O¢na zal vkm 100,470-100,490 vlevo. V projektu stavby baeleto SO
vypusEn a piipojen k mostnimu objektu SO 32-08-09.
Pozadavek posuzovaciho protokolu byl gplobjekty jsou sloteny.

SO 33-38-05 Zeleztii most v km 108,120. V daldim stupni dokumentaceld proviena
vySka navrzené protihlukové zdi na mostnim objektu.

VySka PHS na mostbyla snizena, most je zatizen symetricky s ohledemugesréni
hlukové studie a z ni vyplyvajic dogim protihlukovych opdeni i na levé strantrati v tomto
useku.

V projektu stavby budodela now navrhovanych propustik navrzena tak, aby nemuselo byt
pouzito zébradli. Sachty na vtokové steamudou opakeny uzamykatelnou ifizi. Dle
piedpisuCD S4 je nutno déesit g'echodové oblasti.

U vétSiny propustit je navrZzen posledni prefabrikovany dil se skosewénsklonu svanu
Zeleznéniho glesa, tim nedochazi k nutnosti navrhovat zabrasiichty jsou op#ny
uzamykatelnou tizi, pg‘echodové oblasti jsou teseny ve smysluipdpisu S4 (ZKPP).

V projektu stavby budefeSeno spojovaci aipnosové zfizeni pro pateby uUsekového
ovladani tra¥, Do doby zahajeni praci musi byt znamy kéné stavy a pouZitd spojovaci
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technologie v uzlu Plz& Tyto podklady zajisti investor. ZarawdudeieSeno pesnmerovani
provozu [ poruse na trase.

Tato problematika souvisi s dalkovyifizenim provozu jehoZ koncepce stale neni dotaZena.
Projekt vSak vytvti takové pedpoklady aby po definitivni rozhodnuti byl vySeedeny
poZadavek realizovan bez dalSi inv@sitéinnosti na modernizovaném Useku.

V dal8im stupni projektové dokumentace jeba navrhnout otekené odvodeéni pi‘ednostr#
jako zpevéné pfikopy z divodu rozsahlosti odvatbvaného Uzemi a jejich jednoduSsi
adrzby.

Tato zasada bylafinavrhu odvod#ni Zeleznini spodku dodrzena.

V projektu stavby bude podrobnfeSeno pevedeni vody z centralniho &tace v tunelu do
vnéjSich monolitickych Zlali jako souwast SO odvodéni.

DetailniteSeni je uvedeno v objektu Zelgzriho spodku SO 32-33-11 a v tunelovém objektu
pro vyjezdovy portal tunélChlum SO 32-38-29.

V dalSim stupni projektové dokumentace je nutné ig#tj koordinaci stavby ,Tunel
Ejpovice” se stavbou ,Modernizace trati Rokycanyggyvice a stavbou ,Rijezd uzlu
Plzei“. Jedna se hlavé o Gpravy viezdového zhlavi ZST Pizel.n.

Stavby jsou zkoordinovany, zejména v profesi TV.

U mostnich objeki a propustli, kde zistdva zachovandast (pipadré cela konstrukce) a
objekty se upravuji nebo roz%iji, bude v dalSim stupni proveden podrobny végio
zatiZitelnosti a pechodnosti ve smyslu SluZebni ruktivCD — SR 5(S).

U v ptipomince popisovanych objékje poZzadavek Projektem spim

Na zaklad& vysledié z dopiliujicich geotechnickych pizkumi bude v dalSim stupni
dokumentace rozhodnuto o #pobu zakladani (plo3né nebo hlubinné).

K zakladnimu geotechnickémutgkumu byl proveden pro Projekt dagbvy geotechnicky
prizkum dle pozadavk piipravné dokumentace a posouzeniizRumu a pipravné
dokumentace geotechnickym konzultantem. Na zékl&chto material byl proveden navrh
zpasobu zaloZeni.

V projektu stavby je nutno akceptovat pozadavekuydaveni zastavek PlzeDoubravka,
Plzei Ujezd, a ZST Ejpovice vydejnimi automaty jizdersho \&etné pripojek elektrické
energie.

Pozadavek je zapracovan v souladu s wgai'D, a.s. 011

V dalSim stupni projektovévdokumentace je nutné yfiit u ndjezdovych ramp dodrZeni
bezpeénostniho prostoru dle&C'SN 73 4959¢1. 4.4.
Nastupist v ZST Ejpovice je v duchu této normy navrZzena.

V dalSim stupni projektové dokumentace budefegren navrh prazcového podloZi u obou
navrzenych tunat.

Navrh prazcového podlozi byl projednan a schvélen pnofesnich jednanich ikSeni
Zeleznéniho spodku.

V dal8im stupni dokumentace bude na zakéazpracované energetické bilance stavajicich a
novwé pozadovanych odinii v jednotlivych ZST a zastavkach iégsrén zpisob a rozsah
nahradniho napéajeni z vejné sie. Z ve'ejné si# bude napajeno venkovni ostleni ZST, el.
instalace budov &etné el.vytd@ni a pfipravy TUV a gipadr¢ zasuvkového stojanu pro
pravidelnou vykladku dle poZadavku ZST. PoZadovaifkon nahradniho napajeni pro
zab.zidizeni v ipad® vypadku hlavniho napéjeni z TV bud&Sen odpinanim stavajicich
prikoniz dle dispozice SEE. Rozsah silnoproudych rozwdaD, veskeré zi#ny a navydeni
poZadavk na energetiku (£E) budou provedeny pouze na zakéagosouzeni dle
zpracovaneé energetické bilance.

Celkovéa energeticka bilance byla stanovena a sastagile bilance jednotlivych speb a je
prehledré uveden v kapitole B.1.3.7 této Souhrnné technigkdvy
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U Zel. zastavek neni nahradni napajeni uvazovarde pouze zékladni z distribuce. U ZST
odpinani stavajicichfikoni pti vypadku napdjeni z TV se dle nejiBich zkuSenosti
v provozu nedoporiwje. Rozsah napéjeni z distribuce byl upraven v EfJovice; zrusena
uZivatelska trafostanice a nahrazenipgkou nn. Rvodrg navrhovana 2 kompletni
energocentra pro oba tunely jsou nahrazena jedpolfeiaym v lokali€ Bukovec.Patai
napajeci rozvod v tunelech bude pomociétiagkV.

V dalSim stupni dokumentace bude rozhodnuto o matnprovedeni venkovniho o&leni
na trakénich stozarech zsdvodu nizSich IN a vySSi bezfresti pracovnilé v kolejisti.
Venkovni os¥tleni nebude navrhovano plognpro celou stanici, ale pouze v prostorach
styku s véejnosti a v utenych Usecich koleji#ts provagnym posunem. Siednostou ZST
bude sepsan zapis se stanovenim rozsahétlusanych koleji ve vdech ZST. Navrh novych
oswtlovacich i Ize akceptovat pouze u ZST s vice neZ étlmssanymi kolejemi.

Je navrZzeno pouze adleni zhlavi v ZST Ejpovice a to pouze svitidly siymi na
stozarech TV. Ostatnéasti Zistavaji bez ostleni. Vyjimkou jsou prostory nastugis

piistupovych cest a pochody v ZST a zastavkach @most styku s ve@jnosti).

V projektu stavby nelze uvétkonkrétni, typova a firemni ozngni jednotlivych z#izeni.
Projektant tuto ppominku beze zbytku v Projektu respektuje.

V projektu stavby a vSech dalSich dokumentech wiéadazev stavby tak, jak je uveden
v posuzovacim a schvalovacim protokokigravné dokumentace stavby.

Nazev stavby je dan zadavaci dokumentaci stavbe &ej shod s v posuzovacim a
schvalovacim protokoluifpravné dokumentace stavby s tim, Zwquirg uvazované stavby
.Modernizace trati Rokycany - Plité a ,Tunel Ejpovice" byly slodeny do jedné se
spole&nym nazvem ,Modernizace trati Rokycany - Rize

Pifipominky uvedené v tomto béde stanou nedilnou s@sti zadavaci dokumentace pro
realizaci projektu stavby.
Ponechano bez komeiga

B.1.4.4 RFipominky schvalovaciho a posuzovaciho protokoludddtku gfipravné
dokumentace,
Po dopracovéani qwvodni Ripravné dokumentace z 10/2003 v 11/2008 na z&kladiané znina

uzemnihot.4138 byl vypracovan dodatek posuzovaciho protokioldatku pipravné dokumentace s
¢.j.: 920/09/SSPI%:=k ze dne 16.Unora 2009. Pro vyslede®eni projektu pak stanovil tyto podminky:

1.

V projektu stavby budou respektovany podminky Gzémrrozhodnuti, vydaného odborem
staveb@ spravnim Magistratu résta Plz@# dne 29.5.2006¢.j. 3645/2005-MMP/STAV-SIR

a zmeny Uzemniho rozhodnuti vydaného stejnym spravningdrem dne 28.8.2008&:.].
STAV/4633/08/SIR-13.

VyslednéieSeni Projektu je provedeno i na zakladdminek stanovenich ve vySe uvedenych
rozhodnutich odborem stavebspravnim Magistratu ésta Plzs.

Do pozar# bezpeénostniho ifeSeni v projektu stavby budou zapracovanyppminky HZS

Plzeiského kraje pedloZzené na konzuliim projednani dodatku fipravné dokumentace
dne 7.1.20009.

VyslednéieSeni Projektu je provedeno i na zakladdminek HZS PK ke z&n¢ dzemniho
rozhodnuti a saiasré uvedenych ve vySe citovaném rozhodnuifi STAV/4633/08/SIR-
13odboru stavelispravniho Magistratu ¢sta Plzg.

Ve smlou¥ na vypracovani projektu stavby bude zakotvena pod@a pro zhotovitele
dokumentace, abyifisluSné¢asti, tykajici se navrhu a posouzeni vlastni PJBouvisejicich
Uprav zemniho dlesa pod PJD byly zpracovany projektovou firmouetd na zaklad
referenci doloZi své zkuSenosti s projektovanéohto objeki.
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Ve smlou¥ na zhotoveni Projektu tato podminka stanovenalael¥esto bylo technické
feSeni PJD navrZzeno ve spolupraci se zatméni konzultantem firmou RTE Technologie
GmbH z Rakouska majici praxi s aplikaci rozdilnfigtti PJD v zahrawi , zejména v SRN a
Rakousku. Tato podminkyirhe byt uplatéina opakova# pii realizaci dila nebopti ni dojde

k dopracovéani Projektu jiz na zaktaklonkrétniho typu PJD vybranéhéimpym zhotovitelem
dila.

4. V projektu stavby budou respektovanyigominky odboru tr&’ového hospodéstvi SZDC,
SDC Plza a Stavebni spravy Pl#etak, jak byly uzakeny na zagrecném projednéni dne
16.1.2009 a to zejména:

= navrh PJD bude vychazet ze zpracovavané studieiipace pozadavit na PJD,
Pti zpracovani Projektu se vychazelo ze &éva dopordeni vySe uvedeného
materialu

= bude d@&eSen penos informaci ASHS a EPS na dohledové praca¥iBlZS PK;
dohledové pracovigtprovozovatele drahy bude uméab v ZST Rokycany,
Tato podminka je naptna v ramci PS 32-22-11 Tunelyigmosovy systém, PS 32-
22-12 Tunely, energocentrum, ASHS a PS 32-22-12&uenergocentrum, EZS

= budou stanoveny jednozifaé podminky pro konstrukci a material kab@lpouZitych
v tunelech z hlediska pozarni bezjpesti,
Tato podminka je napdna v ramci technickéhteSeni jednotlivych PS a Sk@Sici
kabelové rozvody zejména v oblasti Zelénitih tunel

= bude dd@eSen pienos signalu kamerového systému a technid¢k8eni dohledového
pracovis¢ HZS PK,
Tato podminka je napina v ramci PS 32-22-11 Tunelygmosovy systém

= monitorovaci pdita¢ kamerového systému bude un#sti na pracovisti SZDC HZS
v Plzni; bude stanovena a projednana doba uchovAainand.
Tato podminka je napina v ramci projednani technickéteseni s HZS PK

5. Dodatek projektu stavby bude z hlediska geotechéiek puizkumu a navrzenéhaeSeni
piedloZen k odsouhlaseni geotechnickému konzultaninvestora.
Dodatek Projektu byl v jibéhu zpracovani projednavan s geoetechnickym korzeha,
rovnéZ mu byla kompletniigdloZzena dokumentaace k celkovému posouzeni.

6. Projekt stavby bude posouzen obsahovat certifikatstood z hlediska interoperability,

vydany autorizovanou osobou.
Dodatek Projektu byl projedndn a posouzen s autegizou osobou z hlediska interoperabilty,
certifikat je obsazen v dokladovasti.

7. P#i zpracovani projektu stavby bude za@i8a ¢innost koordinatora BOZP ve smyslu zédkona
¢. 309/2006 Sb. a rigzeni viadyCR & 591/2006 Sb.
V prab&hu zpracovani Projektu byla zafisacinnost koordinarora BOZP.

B.1.4.5 Podminky EIA (o vlivu provedeni z&m na Zivotni prostedi)

ProtoZe v pechazejici fazi fipravy byla dokumentace forméllenéna do dvou staveb probihalo i
projednani stavby podle 8 10 zakahal00/2001 Sb. pro @hcasti oddlene. Tim byly stanoveny i
samostat& podminky pro jednotlivé Useky stavby.

Pro ¢ast ,Modernizace trati Rokycany — Plzé“ tj. Usek Rokycany (mimo) - Ejpovice (mimo) jsou
podminky pro zpracovani Projektu uvedeny ve ,Stikav posouzeni vliiv provedeni zadru na
Zivotni prostedi“ podle 8 10 zakon& 100/2001 Sb., o posuzovéani Wivna Zivotni prosedi a o
zmeéné nekterych souvisejicich zakén vydaného Ministerstvem Zivotniho presdi pod
¢.j.:520/998/03+ 520/1039/04/2715/0PVI/05 ze dne&l 2RO5 nasledowvn
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1) Detailnéji zpracovat rozsah kaceni mimolesni zedem p‘edem projednat s organy ochrany
piirody (pfslusné obecni Eady) a ujasnit, v jakém ifipad¢ je tFeba souhlasu organu
ochrany pfirody a v jakém st& podat pisemné oznameni o kaceni.

V rdmci zpracovani dokumentace pro stavebni povdiginproveden dendrologicky fmkum
dotteného Uzemi a jeho zaktadyl proveden seznam kacenyatewn dle zakon&.114/1992
Sh. na jehoZz zakl&dbyla podana Zadost u mistspravnich orgahochrany pirody ke kaceni
dievin. Je otazkou, zda tyto svoje rozhodnuti nebugodmiovat vydani pislusného
stavebniho povoleni. Pokud ano bude otdzkadma v bezprastdni naslednosti.

2) Provést pedologicky gzkum na plochach, kde dojde Wipadnému ddasnému zaboru nad
1 rok a trvalému zé&boru gdy.
Pedologicky pizkum byl proveden jiz v ramci Gzemniki@aeni pro paeby ziskani souhlasu
Ministerstva Zivotniho prostdni s vygtim pozemk ZPF.

3) Zpracovat navrh rekultivace opu&bého Useku trati (KlabavskameloZzka cca 875 m).
Rekultivaci tohoto trati Praha - Piz@poustného Useku jgeSeno vramcSO 30-31-11
Rekultivace stav.trati v Useku "klabavskeélpzky"

4) Nutné zasahy do VKP omezit zkracenim doby zasahu mggkratS$i mozZnou dobu
s revitalizaci dateného Uzemi v éelném rozsahu.
Tato podminka je Projektem spira, festo bude déna do reaknéch podminek vybranému
zhotoviteli na realizaci dila.

5) Vhodnym technickymieSenim minimalizovat zaboryipy (v rdmci ploch stavend§ a ieSit
odpovidajicim zfgsobem déasné zabory fdy a jejich rekultivaci na gvodni kulturu.
Zabory mdy jsou navrZzeny v minimalnim rozsahuc&sti dokumentace B.3.6 — ZédkIska
piiloha je navrZzen Asob jejich pipadné rekultivace vyplyvajici z celkové poZzadovdnby
zaboru.

6) Minimalizovat zasahy do vzrostlé zelgrpiipravit pirehled maximalnich zdsahdo zele& a
oc¢ekavanych kompenzaich opateni (obedini stromi atp.) a nahradnich vysadeb v okoli
stavby a pipravit je v dostaténém pedstihu.

Zasahy do zelenjsou navrZzeny pouze v gebném rozsahu. Névrh nutnych stawebn
technickych opdénich na jejich ochranu je uvedenasti dokumentace B.3.7 — Lestiilpha.
Finartné totofeSeni jednotlivé PS a SO, které jsdigipou takovéto skutaosti.

7) Vramci zpracovani dokumentace ke stavebnimu powblerovést piizkum zandifeny na
vyskyt obojzivelniik v okoli propustk, které maji byt rekonstruovany a vipad vyskytu
zajistit jejich ochranu i stavie.

Praizkum byl proveden v ramci 1.etapy zpracovani ptoje¥yhodnoceni grzkumu a navrh
opateni jsou uvedeny ¥asti dokumentace B.3 - Vliv stavby na Zivotni piedt.

8) Doiesit vyl#r varianty péistupové cesty na zastavku Klabava dle zapisu zget mezi
oznamovatelem a obci Klabava z 13.12.2004 (spexiék ndsledného postupu v ramci
stavebniha‘izeni ohled# pFistupové cesty na tuto zastavkuizeni podchodu).

V ramci vysledného navrhu technickéfedeni je v zastavce Klabava navrZzen pochod (SO 30-
38-08 Zeleznini most (podchod) v km 91,184) jako nahrada zaagiéiviavku, ktera bude
v ramci stavby snesena.

9) Pro dalSi stup# projektové dokumentace je nutné stanovit, kterépustky grevadiji vodni
tok ve smyslu vodniho zdkona a podat Zadost o pmiatasahu do vyznamnych krajinnych
prvkii ve smyslu zdkona 114/92 Sb., v platnérdréntoto se tyka i lesa.

Tato skuténost byla napléna jiz vramci Gzemnihofizeni a sva stanovisko k této
problematice vydali mistn spravni organy Zivotniho prasti OZP MU Rokycany
(dne23.9.2005 pj.201/827/05) OZP MMP (dne28.6.2005 §&P/3705/05-Boz).

10) Zajistit ve smyslu 837 odst.2 zakona 114/92 Sblatngém zmni, souhlas organu ochrany
pFirody, vtomto pipadé KU Plzeiského kraje, ke stavebnfinnosti v ochranném pasmu
zvIas¥ chranénych tzemi.
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Pro umisini stavby a stavebrinnost bylo zazadano jiz ¥ipravné dokumentaci préast
.Modernizace trati Rokycany — PiZeo v vyjimku ke stavebnintinnostem v ochranném
pasmu pirodni pamatky Pod starym hradem OkU Rokycany odimtniho prosedi. Pro
¢ast ,Tunel Ejpovice* bylo zazadano o vyjimku kev&hnicinnosti v girodnim parku Horni
Berounka a o vyjimku ke stavebnifimnostem v ochranném pasmitirpdni reservace Zéla.
Stanoviska a rozhodnuti migtrspravnich orgah Zivotniho prostedi k této otazce jsou
obsaZena v dokladow@sti dokumentace&dst H.).

11) Protihlukové sény realizovat sodasré s modernizaci trati.

Protihlukové stny budou realizovany, na zakkagydaného stavebniho povoleni v souladu s
poZadavky hlukové studie a Krajské hygienické stnsodasrE s modernizaci trati, aby
bezprostedre po zahajeni zkusebniho provozu mohly plnit suajikici.

12) Vramci zpracovani nasledujiciho stugnprojektové dokumentace posoudit posunuti

navrzené protihlukové ghy v obci Klabava v km 90,8 — 91,1 #inpdni pamatky Pod starym
hradem snérem k Rokycawm, kde nova tr& prochazi nad loukou s oté&enou expozici na
obec Klabava.

Protihlukové opaeni — protihlukovad gha bude realizovana i podimdni paméatky Pod
starym hradem nelgge to v souladu s ochranou Uzemigghlukovou z&¥i.

13) Individudlni protihlukova opafeni realizovat az po uvedeni stavby do zkuSebnilovqru a

zméieni skuténého stavu.

Navrzena individualni protihlukova opahi jsou roz8ena do dvou skupin. V prvni skugin
se nalézaji ty objekty, u kterych je nutnost amlé&kanavrzenych protihlukovych openi
nezpochybnitelné. Do druhé skupiny jsottaz&ny objekty u kterych dojde skée k jejich
piipadné realizaci aZz na zakkadeieni @i zkuSebnim provozu. Tato podminka bude tedy
splnéna pouzecésté&né. Zpracovatel projektu se vSak domniva, Ze ku prcsp splini
hygienickych poZadavk

14) V pFipad¢ realizace vsakovacich#fkopi pro de#ovou vodu tyto navrhnout dostateé

daleko od #lesa trati, aby nedoslo k jejimu podrEni.

V mistech kde nebylo s ohledem mistni podminky roohavrhnout gravitni zpisob
odvodreni byly navrZzeny vsakovaci objekty. Tyto jsou nawny tak, aby nedochazelo ke
znehodnocovani dokéaného stavebniho dila fapodméeni draznihodesa.

Pro ¢ast ,Tunel Ejpovice” tj. Usek Ejpovice (§etns) — Plzéi (mimo) jsou podminky pro zpracovani
Projektu uvedeny ve ,Stanovisku posouzenitwiprovedeni zadru na Zivotni progedi* podle § 10
zakona¢. 100/2001 Sb., o posuzovani Wdiva Zivotni prosedi a o zring nekterych souvisejicich
zékoni, vydaného Ministerstvem Zivotniho priesdi podg.j.: 520/998/03+ 520/971/04/2444/0PVI/05
ze dne 1.4.2005 nasleda@vn

1)

2)

Specifikovat objemy &tku a vykopové zeminy na zakladnach a staveniStchréit piresné
mnoZstvi odpadu udeného bez deponovani k odvozu podle vybrané vayiam misto
uloZeni (varianta — odvoz nakladnimi automobily diavby letis¥ Letkov v kombinaci
s recyklaci materialu ze #&zu a tunelu Chlum).

Objem zeminy (nekontaminovany odpadyany k odvoz byl stanoven podrobnym vyfem
kubatury pro jednotlivé stavebni objekty , zejm@ma Zeleznini spodek a tunely. Celkovy
souhrn za celou stavbu je uvedeadpadovém hospodstvi stavby uvedeném v dokumentaci
v ¢asti B.3 — Vliv stavby na Zivotni prdgsdi. Na zéklagl geotechnického pekumu byl
proveden navrh separace &&gného materialu na vhodny pro recyklaci a naslgdngiti a
nevhodny, ktery budetfmo uloZen a skladku v kategorii odpadu 17 05 07.

V provadtcich projektech upesnit jednotlivé druhy odpail vznikajicich v etap vystavby,
stanovit jejich kategorizaci a jejich mnozstvi &egulpokladané zsoby jejich vyuziti nebo
zneSkod#ni.
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3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Odpadové hospodstvi zpracované pro celou stavbdasti dokumentace B.3 — Vliv stavby
na Zivotni prosedi kategorizuje stanovuje jejich kategorizaci 4iclie mnoZstvi a
piedpokladané Zisoby jejich vyuziti nebo zneSkoghi

Provést podrobny pedologickygzkum v trase novéiglozky.
Pedologicky plizkum byl proveden jiZ v ramci Uzemnikiaeni pro pdeby ziskani souhlasu
Ministerstva Zivotniho prostdni s vygtim pozemk ZPF.

Minimalizovat a specifikovat detailkh rozsah kéaceni mimolesni zel&n projednat
s prisludnymi organy ochrany firody rozsah kaceni.

V ramci zpracovani dokumentace pro stavebni povdiginproveden dendrologicky firkum

dotteného Uzemi a jeho zaktadyl proveden seznam kacenyadtewn dle zakon&.114/1992
Sb. na jehozZ zaklgdyla podana Zadost u mistspravnich orgdnochrany pirody ke kaceni
drevin. Je otadzkou, zda tyto svoje rozhodnuti nebugodmiovat vydani pislusného
stavebniho povoleni, v takovérfipadt dojde k posunuti \yzeni Zadosti.

Zpracovat projekt nahradnich vysadeb se zastoupestamovis¢ vhodnych autochtonnich
druha a jejich realizaci projednat sifisluSnymi organy ochrany firody.

Nahradni vysadba nebyla organy statni spravypmjednavani dokumentace k tzemnimu
fizeni nd@izena.

Vypracovat navrh vegetaich uprav no¥ vzniklych ploch podél trati (zé&ezy, naspy, okoli
portali).

Vysadba tevin nad portaly bude navazovat na Upravu plockySfD 32-38-21 a SO 32-38-
28. Ve spodnéaésti, v terasach budou vysazeriydppokryvné kée v patu 2ks/Am2. V horni
¢asti budou sazeny opadavé&kes patu 1ks/m2. Celko¥ je navrzeno k vysazeni 2115 ks
kefa.

Minimalizovat zasahy do VKP, vifpad® nezbytného zasahu je pak rekonstruovat do
pizvodniho stavu.

Stavebni Upravy v ramciipdnttné stavby jsou navrzeny tak, Zépadny zdsah do VKP je
minimalni. Red zah4jenim stavebnich praci bude zdokumentoyiéh gav. Pokud k zasahu
do VKP skutén¢ dojde budou po uka@eni stavebniinnosti uveden takové Upravy, Ze
ptivodni vzhled a funkce VKP bude narusena v co nejin@ozné nie.

Minimalizovat zasahy do vzrostlé zeleneZz ma byt zachovana, d@ipravit pi‘ehled opakeni

k jeji ochrar¢ (naps.: bedréni strom).

To bude dosaZzeno stavebrechnickym opaenim fed zahdjenim stavebnich praci v jejich
okoli naft.: bedrni strom.

Navrzené pijezdové trasy a plochy staverii¥ celé délce trati konfrontovat s poZzadavky
ochrany Zivotniho prostdi (zejména pozadavky hygienickych orgdm navrhnout &inna
opateni ke zmir@ni nepfiznivych vlivi, vetné kompenzénich opafeni (nadhradnich
vysadeb za kacenou zéle Kona'né i'eSeni a umighi piijezdovych komunikaci a stavenis
projednat s gisluSnym organem ochranyifrody.

Tato podminka byla sptna projednanimieslusnychiasti dokumentace (POV, Vliv stavby
na Zivotni progedi) s organy statni spravy na poli ochrany Zivptostedi.

10) Pi'ed zahdjenim stavby (zemnich praci) zajistit digici orienta¢ni prizzkum lokalit v trase

pirelozky trati a v pirodé, Ze bude zjign dopliujicim prizkumem zji&n vyskyt vyznamnych
druha rostlin a Ziv@icha (chranéné a ohroZzené druhy) , zajistitffipadny transfer Zivéichii
a vyznamnych rostlin z lokalit vystavby na vhodnahmadni stanovi& ve vhodném obdobi
pi‘ed zapdeti stavby derven).

Tato podminka bude uvedena v zadavacich podming@chybsr zhotovitele k realizaci dila.

11) Pro dokumentaci pro stavebni povoleni zpracovat édayp‘esréné hlukové posouzeni na

zaklad? upfesrenych podklade a na zaklad tohoto posouzeni ugsnit navrh
protihlukovych opakeni.

Tato podminka byl sptma zpracovani podklédpro zpracovani projektu stavby v radmci
1.dikiho plreni. Do stavby byla na zakladaktualizovaného podkladu izZena dalSi
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protihlukovéa skna v oblasti mezi zastavkou PizBoubravka a mostenigs Ustavu : SO 33-
34-34 Protihlukova gha v km 101,795-102,145 vlevo. Naslédpak po projednani se
zastupci MC Plzei 4 byly upraven rozsah protihlukovych ofeati i v lokalig Plzei
Doubravka (byly prodlouzenyipodni navrhy sin na zaklad mistniho Séeni).

12) Konkrétni technické a estetickéeSeni navrzenych protihlukovych &t (PHS) navrhnout
s ohledem na minimalizaci néfznivych viivi PHS na krajinny raz a na nejvhodfsi a
nejmeér¥ konfliktni za¢lenéni stavby PHS do krajiny a do zastavby. V maximaimie pouZzit
ozeleni st#n popinavou zeleni. NavrZzengeSeni PHS je nutno projednat gigluSnym
organem ochrany firody.
Tato podminka byla spina vramci projednani ieslusnychéasti dokumentace (PHS)
s orgény statni spravy na poli ochrany Zivotni fsea. Esteticky ndvrh PHS byl zpracovéan
architektem stavby. V lokadit Plzai Doubravka byl pak vysledny navrh upraven dle
pozadavk a navrti zastupa samospravy M Plze 4.

13) V dalSich stupnich fipravy stavby na zaklad konkrétniho technickéhoreSeni stavby
vyhodnotit vlivy stavby a navrhnout a Bgsnit dodaténa a finna opat¥eni k minimalizaci
negativnich vlivi stavby na obyvatelstvo a Zivotni prigesti podle doporéeni v dokumentaci
a posudku, ktera nemohla byt navrzena v gasné fazi pipravy stavby.

Toto je spleno aktualizacicasti dokumentace Vlivu stavby na Zivotni predf ve stupni
projekt (dokumentace pro stavebni povoleni), ktefinlizi k aktualnim a konkrétnim
podminka pro vystavbu.

14) Zpracovat projekt organizace vystavby s navrhenhteckych a i organiz&nich opafeni na
minimalizaci negFiznivych vlivi pi vystavig, zejména s ohledem na ochranu vod &dy
piFed kontaminaci, ha ochranu biotapa na ochranu obyvatelstva.
POV je zpracovan tak, aby dopad stavetinhosti minimalizoval doprovodné ngépnivé
vlivy pfi vystavie. Kromeé toho je dokumentace doglm navrhenHavarijniho planu stavby
pro mimgadnosti ¥etrg jejich bezprosedni eliminace s navrhem stanoveni zdsad postupu
pri takovéto udalosti.

15) Vymezit manipul@ni plochy, plochy pro zéizeni stavenigta pfistupové komunikace tak,
aby nenaruSovaly ekologickou stabilitu Gzemi a nsahovaly do biocenter a biokoriday
do vyznamnych a cennych botanickych a zoologickyakalit a dalSich vyznamnych nebo
chranénych prvki piirody.

Pri navrhu manipukéni ploch, ploch pro zé&eni stavenigta pistupové komunikace bylo
postupovano tak, aby byla v maximalni mozZnéerbiyla spléna vySe uveden&ipominka.

16) V piipadé nutného sketu zajmu ochrany frody (nap”. zasah do prvik USES, VKP,
ochrannych pasem CHU) vyzadat si stanovisko a patkyik prova@ni stavebnich praci od
piislusného organu ochrany ifrody. V plipadé doteni 50 m ochranného pasma lesa si
vyzadat vyjakeni od Fislusného organu statni spravy lesodborného lesniho hospoda a
od vlastnilé dotenych pozemd.

VySe poZzadované souhlasy byly ziskany jiz v raprojednani fipravné dokumentace pro
Uzemnitizeni a jsou dokladovanydasti dokumentace H. — Doklady.

17) Kone‘nou podobu i viéjSi Upravu rekonstruovanych propusék a mosti (hodnotnych

z hlediska krajinného razu) navrhnout tak, aby v¥ipad’, Ze to bude poZadovano
prislusnym dofenym Gadem, respektovala jejich autenticky rdz. U novyetosti jejich
konecnou podobu i viéSi Upravu navrhnout tak, aby splnila podminky stavené
architektem nésta Plzw# (Utvarem koncepce a rozvojedsta Plzr).
NavrzenareSeni vySe popsanych objiktktera by mohla spbvat podminky ,hodnoty”
Z hlediska krajinného razu byla postoupefgslusnému datenému organu statni spravy
k vyjadieni v ramci Uzemnihatizeni. K dokumentaci se vyjaabali organy na Useku
pamatkové pEe, Zivotniho prosedi a néstsky architekt. Pro piby stavebniho povoleni
byly nékteré stanoviska aktualizovana. Dokumenty jsou atbdwany wasti dokumentace H.
— Doklady.
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18) Pi'ed zahgjenim stavebnich praci osadigkolik ovéifovacich vrii na sledovani pedevsim
ustalené hladiny podzemni vody, i s ohledem naib@gh stavebnich praci, pro zji&ti
referenéniho stavu @ed zahajenim stavby. &eni na nich musi pokréovat v p¥béhu
stavby i po jejim dokafeni (cca 10 let po ukafeni vystavby).

V duasledku vystavby tunélmaze dojit k poklesu hladiny spodni vody. Téaza mit vliv i na
pokles hladiny spodni vody, ktera je zdrojem uditka pitné vody v okoli stavby. Stavajici
stav je v sotasnosti zmonitorovan hydrotechnickymipkumem a jeho sledovani bude
probihat az do za@tku zahdjeni stavebnich praci na tunelech. Tinobwstanoveny vychozi
podminky ped razbou tunelu. Na zakkdledovani pizkumnych vré v prokhu a po
dokorteni razby (podmimé urceno 10 let po ukafeni vystavby) bude ten skutény vliv
razby tunel na gipadnych hydrologické zény v prilehlém okoli stavby. Pokud skute
dojde k negativnim dopédh bude totoieSeno vramciSO 32-38-31 - Sanace Skod
zpisobenych vystavbou turieV tomto objektu jsou Wterény finantni prostedky po nutna
stavebg technicka opaéniteSici tuto skutaost.

19) Pro stavebni objekty tunélvv dalSim stupni dokumentacdoplnit prizkum o 2 — 3 vrty
severovychod# od vyjezdového portdlu Homolka (lokalita Z&B) pro owieni
hydrogeologickych powri v této lokali# (pro pfipadny pokles podzemni vody ve studnach
v chatové oblasti).

Vrty byly provedeny v ramci dopémi geotechnického pezkumu, podklad pro zpracovani
projektu, v rdmci 1.d¢iho plrgni zpracovani Projektu stavby ,Modernizace tratk{Rany —
Plze*

20) Vyhodnotit provedeny inklinometricky vrt a vyslediyréj vyplyvajici promitnout v dalSim
stupni projektové dokumentace.
Bylo provedeno, vysledky zohlediny pii ndvrhu technickéhgeSeni tunelovych objekt

21) U stavajiciho vrtu na o&‘eni hladiny podzemni vody v oblastiifeau mezi tunely zopakovat
cerpaci zkoudku na vydatnost v jinych podminkach fmi suché obdobi).
Bylo provedeno, vysledky zohledimy pii navrhu technickéhdeSeniSO 32-38-31 - Sanace
Skod zgsobenych vystavbou turiel
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B.1.4.6 Dodrzeni kapacitnich a dalSich stanovenyictaji,

Hlavni technické parametry :

Trat'ova rychlost pro klasické soupravy je 120 km/hgejickd” prelozka 160 km/h)
Trat'ova rychlost pro soupravy s naké&ptechnikou je 160 km/h

Prostorova prchodnost pro loZznou miru UIC GC

Ttida zatizeni D4

VySe uvedendlavni technické parametrytrati zistavaji i po navrzenych Upravach oprdiippavné
dokumentacdodrzeny.

Hlavni objemové ukazatele stavby

MnoZstvi
i Pripravna
KAPACITNI UKAZATEL .
dokumentace | Projekt (P) Divod zmény
m.j. (PD)
Zemni prace
- V)'/kOp m3 714 291 1291 432 Uprava nivelety trati
- z toho vyrub tunaél me 514 858 654 548 | Dva jednokolejné tunely
- nasep m° 41 190
Zelezniéni svrsek
Demontaz m 34 872 35 143 | Upravy v ZST Chrast
montaz kolej tv. UIC 60 m 28 035 28 132 Upravy v ZST Chrast
montaz kolej tv. S49 m 754 1338 Upravy v ZST Chrast
vyhybky - montéz V.. 8 8
Tunely
razen&ast m 3304 4 020 + 4 04%va jednokolejné tunely
hlouben&ast m 396 60 + 70 Neni zastavka Ujezd
[Mosty
zeleznéni - novy + Gprava ks 17 16 Nowé podchod Klabaval
celkova délka yemoseni m 217,3 198,6 Odpzfé’l'or;fjty na
propustky - novy + Uprava ks 16 15
mostni provizorium ks 1 2 Nowé podchod Klabaval
lavky a krakorce ks 1 2 Nové v ZST Ejpovice
Opérni a zarubni zdi
lu Zelezniniho tlesa | m | 7308 730,8
|Pozemni objekty
Demolice-obestainy prostof m® 1825 1930 Zastvia Doutravia,
Nové - obestainy prostor m 2 756 2115 Sp;”,g;'offiacg"cﬁct)&%a“
Pristresky, zageseni m 4553 1466 | et tiovee
|Protihlukoveé stény
| m | 6850 | 7120 | Pozadavek UMO Pizes
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Nastupisté - délka nastupni hrany

[ m 1590 850 Neni zastavka Ujezd
Trubni potrubi — p FeloZky
Plynovody m 1515 894 Neni zastavka Ujezd
\Vodovody m 1013 640 Neni zastavka Ujezd
Kanalizace m 941 920 Neni zastavka Ujezd
Horkovody a parovody m 53 71 e vcem
Produktovody m 75 320 Uprava nivelety trati
Trak ¢éni vedeni
Demontaz km 35,50 57,50 | SErenie cher
Uprava km 33,10 0 Srg;gcl'czvc‘ééss‘fk”
nové km 24,30 3210 | SEeon T
Zabezp&ovaci zaizeni
Nowve zabezpé&ené v.j. kus 8 10 Upravy v ZST Chrast
demontaz km 18,073 18,073
Uprava km 3,386 3,386
Novy AB dvoukolejné trati km 16,794 16,794
Silnoproudé kabely
rozvody nn km 62 60,380 Uptesreni reSeni
rozvody vn km 15 14,150 Upiesreni fe3eni
Slaboproudé rozvody
Demontaz kabely km 6,2 6,200 Upresreni redeni
DemontaZ optokabely km 26,8 26,420 Upresreni redeni
Kabely km 39,0 38,480 Upresréni redeni
Optokabely km 48,0 46,600 Uptesreni reSeni
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B.1.4.7 Zdivodreni piFipadnych navrzenych zén oproti prfedchazejicimu stupni
dokumentace.

Oproti pivodnimureSeni, obsazenému kigravné dokumentaci z 10/2003 a v jeji aktualizaciéioslo
na zaklad projednani stavby v Uzemnitizeni (v souladu s rozhodnutim o urantstavby¢.3673),
dale dle 8§ 10 zdkon& 100/2001 Sbh. (vliv stavby na Zivotni pri@sti) a pi posuzovani vysledného
technickéhoredeni organy a organizacemi SZDC, s.oC@, a.s. k #kolika zasadnim zemam.
Rozhodujici zrény se tykaji sifrového a vySkového vedeni trasy na ejpoviddqgice, zejména jeji
tunelovécasti. Vysledné&eSeni bylo ovlivano i stabilizaciteSeni pelozky 11/180 v Useku KySice —
Chrast. V dalSickiastech stavby se jedna spiSe @myriokalniho charakteru.

Zména i'eSeni ejpovickéielozky

Zasadni zrégnou oproti dokumentaci, na kterou bylo vydano Uzeromhodnuti je zRna ve vedeni a
reSeni trasy na ejpovickéglozce tj. na Useku tati mezi obci Ejpovicemi anPRoubravkou. Zde
diky usneseni Zastupitelstvasta Plzg ¢. 757 ze dne 9.12.2004rerealizaci Zeleznini zastavky
Ujezd a ve shod s podminkami Gzemniho rozhodnuti (ze dne 29.5.2006 ¢j. 3645/2005-
MMP/STAV-SIR) bylo nutno upravit (zahloubit) vySkéwedeni trasy, coZz umozni igpvné zgtné
zakryti pivodnd uvaZzovaného trvalého imzu. Sklonové podny tak nevyzaduji dodataé nasazeni
dalSiho hnaciho vozidla do vlakové soupravy prkyladkladni pepravy s tonaziies 2300 t pro
smer od Prahy a 2100 t pro $mod Plzi. Sokasré stim bylo upraveno sfrové vedeni trati

v souladu s dokumentefptimalizace cilového stavu — Podklady pro zpraco&ni PS*, kdyZ jako
vysledna z hlediska bezprosti provozu v kombinaci s finani nar@nosti byla zvolena varianta
feSeni s maximdlni (i pro vyhledovou VRT) uvaZovanogchlosti do 200km/h ve dvou
jednokolejnych tunelovych profilech. Citovany dolkemh (podklad pro projekt) byl vyhotoven na
zaklad pozadavku zadavaci dokumentace k 31.7.2006 admésidsouhlasen (dopis investora ze dne
21.9.2006¢j. 2365/06-SSPIz-Ba) vSemtdstniky investini péipravy této stavby. Dale s ohledem na
podkladovy material dochazi ke #m¢ obsluzné &elové komunikace pro ffjezd vozidel
integrovaného zachranného systému (1ZS) k portadeltt Homolka. Ta bude vedena po levé stran
(ve sngru stanéeni Zeleznini trati) trati, oproti fvodnimu pravostrannémieSeni. Jeji napojeni je
uvazovéano do stavajici stopy 11/180 pobliZz obcei&gs

SouasrE s tim dochazi ke stabilizat@Seni pelozky komunikace 11/180 v Useku KySice - Chrast u
Plzre. Investorem této stavby je Piky kraj. ReloZka komunikace bude vedena mimo ,oémou”
¢ast nové stopy Zelezmii trati nad (vychodnim) portadlem tunelu Homolkaou&srE s touto
prelozkou by milo dojit i k uprae mistnich komunikaci mimo jiné i k tprakomunikace 11/233 od
Ujezdu.

Popis rozhodujicich z&én oproti dokumentaci z roku 2003:

Km 94,375 : Zeleztmi most pes polni cestu KySice — Ejpovice

V pivodni dokumentaci pro Uzemtiizeni uvazovanéeSeni kizeni cesty mezi obcemi KySice a
DySina s novou stopou ZeleZni trati Zistane zachovano, pouze bude upraveno adekkatové
niveleg Zeleznéni trati (pokles cca 0,7m).

Km 94,920 : silnini most pro stavajici komunikaci 11/180

Zmeéna vySkového vedeni Zele#ni trasy vyvola Upravu gvodniho ieSeni. DBive uvaZovany
Zeleznéni most tohoto KZeni bude nahrazefeSenim novym sildnim mostem v km 94,920 a
Upravou stopycasti komunikace 11/180 v délce cca 520 m za obcBi&. Ponechanitieni
v pavodnim mist neni moz#, nebd@ by se nutnou Upravou vyskového vedeni svou nivelet
komunikace dostala pod uravehladiny stavajici vodote, ktera vtomto mistvede paralekn
ke komunikaci ve vzdalenosti cca 20 m. Tt#8eni zaroveumozni vystavbuiemoseni s gelozkou
komunikace bez jeji dlouhodobé uZéw (cca 1 rok), které by pouzéipySkové Uprav ve stavajici
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stope rovréZz mozné. Satasré s reloZzkou silnice bude provedenaiefmzka nadzemniho vedeni vn
110KkV.

Km 95,105 : propust/es vodote
Zastava zachovanaipodniteSeni, mini se pouze vyska nivelety Zelegmii trati.

Km 95,117 : chrarika vytlaku odpadni vody (variartspojena s objektem ,pro jezdce na koni*)
Problematika KZeni obecni kanalizace s Zeléniitrati jefeSena ve spolupraci s jejim spravcem
vramci gedm¥tné stavbySO 32-37-06 Uprava vytlaku odpadni vody v km 95,A8Bredchozi
dokumentaci zde byl variantrevazovan podchod se&hu vyskou ,pro jezdce na koni tj 3,40 m.
Nova Urovaé nivelety Zelezrini trati totoieSeni prakticky vyléuje. Niveleta komunikace by zde
ptirozeného (gravitniho) odvodani, ¢imz by dochézelo k jejimu trvalému zaplavovani leoaau,
ale pravdpodobré i podzemni vodou. Navic zde v sasnosti neexistuje a ani nenigravovana
Zzadna dalsi komunikai infrastruktura, ktera by tento zamdale rozvijela. Proto navrhuje je tento
zameér nahrazen novou komunikaci (chodnikem) pedipespektive pro §3i a cyklisty, vedenou
soul#Zre s upravenou stopou stavajici komunikace 11/180.

Km 95,199 : most pro jednu Zide uvazovanych variant@ozky komunikace 11/180

Tento objekt nebudefizovan neb6 v mezidobi dochazi ke stabilizadieppZky komunikace 11/180,

pro kterou je tento Zelezmi most nadbytaym. Trasa komunikace je uvazovana aZz nad podzemni
¢éasti (tunelem Homolka) nové Zelezni trasy.

Km 95, 392 : propust pro éasnou vodote
Voda ze stavajici @lasné vodotge bude zachycenaigopem obsluznédaglové komunikace a bude
odvadn jejim prikopem Zelezrini tati az do vodot® a objektu pod trati v km 95,105

PreloZka silnice 11/180 — vysledna poloha

V sowasnosti je vyhotoven koncept pro zadani stioefiéci tuto problematiku, ktery dava zpracovateli
Zeleznéni stavby jistotu, ZeiploZzka komunikace 11/180 bude vedena mimo ,&t@ou” ¢ast nové
stopy Zeleznini trati nad (vychodnim) portalem tunelu Homolkaw&sre s touto pelozkou by nilo
dojit i k Upraw mistnich komunikaci mimo jiné i k Uprakomunikace 11/233 od Ujezdu. Projekt stale
sleduje jako jednu z variant vyuZitléso respektive minimé&nstopu &chto komunikaci k odvozu
rubaniny z tunelu a materialu ze'e4.

Zeleznini tleso Ejpovice — portal Homolka

S ohledem na nast hloubky z&z1 a minimalizaci zabdr a snahu dodrzet v maximalnimiobvod
stavby dle pvodni dokumentace k Gzemnimizeni byl navrZzen v problematickych mistech lokaln
atypicky tvar Zelezini €leso za pomoci vyztuznych a ochrannych konstrukieiré umozni drzet
sklon svali Zeleznéniho Elesa ve strrgSim sklonu dle zastizenych geologickych vrstevz bg si
vyzédal navrh jejich jidné¢ mechanické charakteristiky bezhto podgrnych stavebnich Gprav.

Tunelové objekty

Na zaklad rozboru variantteSeni tunél v ramci |. etapy projektu stavby obsaZzeném v nigter
~Optimalizace cilového stavu — Podklady pro zprasdwS" doportil projektant tunelovych objekt

z moznych varianteSeni dale v Projektu rozpracovat variantu dvomgkdlejnych tunel délek 2x
ptvodre trvale uvaZzovaného ot&aného zéezu navrhuje pouze dasnou stavebni jamu, nad kterou se
po dokoreni tunel umisti nutn&ast technologického vybaveni peiiného pro bezpay provoz
Zeleznéni trag, unikoveé vystupy z obou turieh také zasahové plochy a vstupy do tameb slozky
IZS. Now navrhovan&eSeni ma oprotifipdchozimu &kolik vyhod, z nich nejllezitéjSi jsou : vy3si
bezpeénost Zelezriniho provozu a bezpegjSi vystavba menSich turelpii piechodu razeb
poruchovymi pasmy.

Zeleznini tleso portal Chlum — PlzeDoubravka
Zelezntni tleso - z&ez vtomto Useku wstava v fivodni hloubce a tvaru odpovidajicimu
zastizenémuifrozenému geologickému prostli. Na tvardlesa (Sfku z&ezu) ma vliv pouze rozdilna
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osova vzdalenost koleji dand &mou vedeni koleji v tunelovéasti, UpravareSeni z jednoho
dvojkolejného tunelu na dva jednokolejné s hornjmovmasivem mezi tunelovymi troubami.

Komunikace v lokalktportalu Chlum — Plze Doubravka

Spol&né s novym vyastnim obou Kkoleji trat respektujici nové kolejové usimani v oblasti
tunelovécasti stavby bylo nutno upravitieSeni komunikaci v lokaéitportalu Chlum a o zejména
z divodu zngny nivelety koleji a z#tSené osové vzdalenosti koleji vyplyvajici z vedesi ve dvou
samostatnych tunelovych troubach.

Spinaci stanice Doubravka

Souasre s novymieSenim tunelov&asti stavby dochazi i ke 2Zm sekniho dleni napéjeni
trakéniho vedeni, zastdvka Doubravka budecasti sekce TV PIzn nebude v jiZz mezistafnim
Useku. Tomuto stavu nevyhovuje poloha stavajichaspi stanice Doubravce. Obdébje tomu s
umiseni neutralného pole TV pole, jehoZz gasné umigni je v nevhodné poloze ve vztahu k tunelu
a moznosti vypinani TV vifpad nouzovychii mimoradnych situaci.
Pro znénu jeji polohy mluvi i dalSi skuteosti jakymi jsou technické i majetkopravni skunesti
stavajici spinaci stanice:

- pristupova cesta je v trvalém uzivani soukroméhoestibjbez vioZenidcného bemene na

zajiseni pristupu a celko¥ stisreény prostor v okoli stanice

- pripojka vlastni spéeby je na soukromém pozemkugbpez ¥cného bemene

- pripojka vlastni spdeby ma omezenyifkon ze si¢ CEZ

- pristupova cesta je nevhodna pifppdny ijezd hasit, ¢i opravarenské mechanizace

ZST Ejpovice

Na Zadost obce Ejpovice (dopisem. OU/260/2006 ze dne 24.8. 2006) bylo revokovigunani
s vlastnikem pozemkd.p. 191 v k.U. Ejpovice a na jeho z&ladylo upraveno technick&sSeni.
Uprava spodiva ve zrminé polohy navrzeného Woiho nastupigt z cilem minimalizovat zasah do
piedmétného pozemku . Bude tak zachovan historicky dadgahazkow priznivy péichod k viakim
na ba@&ni nastupid u koleje ¢.1 (snér Praha) Upravy by se tykaly pouzdsti oploceni a jeho
podezdivky.

Podchod Klabava

Na Zadost zastupitelstva obce Klabava ugladn (¥ projednavani stavby podle zakotal00/2001
Sb. byl do stavby 2azen objekt podchodu v této ZeleamizastavceéeSici pohyb cestujicich.

Podchod Sv.Ji

Na z&klad usneseni Zastupitelstvacgta Plzg ¢. 757 ze dne 9.12.2004 nebude realizovan podchod
pod Zeleznini trati v ose ulice Sviive shod s podminkami Gzemniho rozhodnuti. Tento bude
nahrazen fedpokladanou samostatnou investicista ,Plzesi Pota’hi ulice, podchod Zelezmiho
koridoru“, kterd bude technickydaso¥ zkoordinovana se stavbou ,Modernizace trati Rokyca
Plzaer*
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B.1.5 Riprava pro vystavbu

B.1.5.1 Uvol@ni stavenis&

Uvoliovani pozemk

Pred zapdéetim hlavnich stavebnich praci - vybudovanim novéttoo roz&enim stavajiciho
Zeleznéniho €lesa a s tim souvisejici vystavba a Uprava objékleznéniho spodku (mosty, zdi,
tunely), a dale pro vyvolanéigloZky komunikaci budou vykonany pelbné prace pro uvadni
staveni&t. Jedna se o nasledujéinnosti:

* Vymisgni (prelozky) inZenyrskych siti :
* Kaceni lesni a mimolesni zeten
* Demolice mimodraznich objekt

Vymisténi (prelozky) inZenyrskych siti :
Budou provedeny stavebni Gpravy na nevyhovujictéreki a soukhi inzenyrskych sitCD i cizich
majiteli a spravé. Jedna oieloZzky nebo ochranu siti ve spéav majetku &chto organizaci :

- (D, SDC PLZHN

- 02— TelefonicaCESKY TELECOM)

-  MAXPROGRESS (EUROTEL)

- CD Telematika

- ZCE (CEZ)

- CEPRO

- RWE (ZAPADOCESKE PLYNARNY)

- PLZENSKA TEPLARENSKA

- SPRAVA VEREJNEHO STATKU MESTA PLZEN

- MUKYSICE

- MU EJPOVICE

- MU DYSINA

- VODARNA PLZEN (VEIOLA)
Jednotlivé vytypované iploZzky jsou navrzeny na zakkadpodkladi uvedenych v pasportech
jednotlivych sprave téchto siti a jsou naplni vybranych stavebnich oljekprovozni soubértéto
stavby.

Kéaceni lesni a mimolesni zelah:

Pro uvolréni stavenidt je rovreZ nutno provéskaceni mimolesni zele# a to jednak v ochranném
pasmu drahy kde budou odsttep néletové teviny v €sné blizkosti Zeleztii trat v souladu se
zadkonem¢.266/1994 o drahach (ve smyslu zvliastni¢dedpisi podle zakonas.114/1992 Sbh. 88,
odstavce 2) z bezpeostnich dvodi. Déle bude provedeno kaceni mimolesni zelenici vystav®

a na plochach #&eni stavenigt mimo ochranné pasmo drahy.tdpb a rozsah kaceni néchito
plochach bude proveden na zakakkndrologického @zkumu, na jeho zakl@dkzpracované Zadosti a
v souladu s rozhodnutim migtepravniho organu Zivotniho priesdi.

ProtoZe je vedeny ,klabavsk&tedozky trati i po "lesnim pozemcich" je tato prob#ikaieSena
samostat# v ¢asti dokumentacd3.3.4. - Lesni filoha. Tato filoha je zpracovana v souladu s
platnou legislativou a to zakonetn 289/1995Sh., o lesich a o #my a doplrni reékterych zakot
(lesni zakon) ve zmi pozajSich pravnich fedpisi a vyhlaskye. 77/1996Sb. o naleZitostech Zadosti o
odnsti nebo omezeni a podrobnostech o ochigozemk urcenych k plgni funkci lesa a vyhlasky
Ministerstva zergdélstvi 55/1999Sb. o Zsobu vypdtu vySe Ujmy nebo Skody #pobené na lesich.
Pokud bude v rozhodnuti migtrspravniho organu Zivotniho prieti n&izena nahradni vysadba,
bude tato provedena na néklad stavebnika na v dortiouteném mist a rozsahu, odhad fgebné
¢astky bude zohledm v souhrnném rozgtu stavby.

Demolice mimodraznich objekt

Priprava uzemi pro vystavbu si nevyZaduje demoliceadraznich pozemnich objéktOdstragny

z davoda ,piekazeni vystawd budou pouze podruzné drazni objekty charakterzepmich staveb
jakymi jsou gredevsim oploceni jednotlivych pozeini stavajici fistteSky na nastupistich. Stavbou
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navrhované demolice objéktisou demolice opu&tych pro dalSi provoz nevyuzivanych a déle
nepotebnych objekt.

B.1.5.2 D@asné vyuZziti stavajicich objakipo dobu vystavby

Projekt stavby ,Modernizace trati Rokycany — Rlzeepredpokladd mimiadné vyuzZivani
stavajicich objekt stavbou po dobu realizace dila prely stavby jakymi sou naphlavni stavebni
dwvar, zaizeni stavenigt kancelée pro stavebni dozor investora a podobBivodem toho je
neexistence vhodnych objékpro tyty aktivity v okoli stavby. Navic opoést objekty budou slozit
prakticky az do dokafeni stavby svémuipodnimu @elu tedy provozu na Zeleznici.

B.1.5.3 Zpmisob provedeni demolic a mista skladek

V ramci realizace stavby ,Modernizace trati Rokygan Plzé“ je navrzeno odstrami
(demolic) fady stavajicich draznich izzeni a stavebnich konstrukci. Jedna se o objektgtnitho
stavitelstvi, Zeleziiniho spodku a svrSku a pozemnich stavebézék z demolic bude ra#tién na
vyuZitelny a dale nevyuZitelny materidl. Za konkiéhakladani s vyziskem odpovida odpadovy
hospodé zhotovitele, ktery musi byt autorizovanou osobotéta profesi. V projektu stavby jsou
uvedeny pouze nezbytné zasadgyeni této problematikygekdvané mnozstvi materialu a dop@ma
mozna UuloZidt (skladky) v zavislosti na druzich odhadS vyziskem z demolic — odpadem bude
nakladano v souladu s platnou legislativou. Véssaé dob je platny zakon o odpadee¢hl85/2001
Sb. V souvislosti s likvidaci odpadje poteba peéitat s naklady na ffpadné vzorkovani a
monitorovani kontaminovanyalésti objeki.

Dale nevyuZitelny matriadl (odpad) bude rozkategorizovdn a na zaklpggho zatidéni do
ptislusné kategorie odpadu odvezen na k tondenaou skladku. Podrobny rozbor této otazketw
dle vykazi vymeér jednotlivych PS a SO &eni mnoZstvi jednotlivych kategorii odgad néavrhu
uloZeni odpadu je uvedencasti dokumentac®.3 Vliv stavby na Zivotni prostedi, v kapitole
Odpadové hospodéstvi. O uloZzeni odpadu na skladkufigadré jiné naloZeni s vyziskanym
materialem musi byt ptzen doklad.

Vyuzitelny matrial bude odvezen k recyklaci a regeneraci. Po jehtedids kategorizaci
bude bd’ zpitné vyuzZit gfimo v ramci pedn®tné stavby nebo nabidnut k odprodeji k dalSignu
jinému vyuziti. Podrobny rozbor této otazkgewt navrhu a umisghi recykl&nich zakladen je
uveden roviZ véasti dokumentac®.3 Vliv stavby na Zivotni prostedi, v kapitole Odpadoveé
hospodé&stvi.

Pred demolici, zejména pozemnich objgké nutné zjistit napojeni objekha inZenyrskeé sit
a vedeni inZenyrskych siti, které jsou v dosahuadieen Objekt bude od inZenyrskych siti odpojen,
odstrojen, odstramo jeho vybaveni a provedena vlastni demolice. Diemse provede detrg
zakladovych konstrukcigSinou do hloubky minimath1,m pod terén, pokud okolnosti nepozaduji
odstrarni konstrukci az na rostlou zeminu nebo jie8eni. V pipadt podsklepeni nebo odkryti
jimky, Sachty apod. se provede zasypani vhodnymenadgm a vetrg pripadného nezbytného
zhutreni vypliového materialu. Zasady tohd®seni neplati pro studny, jejichZ ruSerdiefws zasypu)
podléha samostatnému vodopravniiiaeni. Terén okolo objektu se uvede do stavu, kbelgovida
okolnimu povrchu.

B.1.5.4 Likvidace porogit (pi‘esazeni, kaceni, zuzitkovani)

Kaceni mimolesni zelénje nutné provéstipdeviim zdlvodi bezpénostnich a vystavby
noveho &esa drahy, a to pro:
» zachovani rozhledovych péni a zajis&ni stability draZznihodtesa
» obnovy stavajicihattesa drahy, &etns odvodréni
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* Upravy mosi a propustk
» zajiSeni piistupu k trati v rdmci stavby
» vystavby peloZek draZnihattesa a komunikaci

Naletové deviny v €sné blizkosti stavajici Zelezni tra€ budou vykaceny v souladu se
zadkonem¢.266/1994 o drahach (ve smyslu zvliastni¢dedpisi podle zakonas.114/1992 Sh. 88,
odstavce 2). O povoleni ke kaceni mimolesni zelem pozemcich mimo vlastnictvi SZDC bude
zazadano naifsluSnych @adech dle vyhlasky.395/1992Sb. §8. Kaceni bude provedeno mimo
veget&ni obdobi (listopadiezen).

Mimolesni zel& na plochach ZS bude kacena pouze v nezhyttné mife. Ostatni zelena
plochach ZS bude zachovana afippdt mozného po3kozeni o¥ena dleCSN 839061. Konkrétni
zpasob vyuZiti ploch ZS je v kompetenci dodavateletsyaa z toho i vyplyvaji povinnosti ochrany
mimolesni zele&

Po vytyeni obvodu stavby v terénu budoteg® specifikovany stromy, které bude nutné
ochréanit ped vlivem stavebnictinnosti v souladu €SN 839061.

Takto specifikované porosty bude nutno chrarmidpmechanickym poskozenim vozidly,
stavebnimi stroji. Ochréna bude kenova zéna stroim kterou tvdi hranice linie koruny z#43ené o
1,5m. Pokud nebude mozZné zajistit ochranu cel@ravé zony, bude obetin kmen do vysky
alespa 2m. Koruna strofin v pripact jejiho ohroZeni bude ochr&ma vyvazanim &vi nahoru. Mista
Gvazka budou vypodloZena vhodnym materialem.

Dale je nutno tkviny ochréanit ped chemickym poSkozenim, zanielkim, zaplavenim,
tepelnymi zdroji, navazkami, dasnym zatizenim, dasnym poklesem spodni vody i@ uzayvenim
ptdniho povrchu stavebnimi konstrukcemi.

V piipad presazovani velkych stramje poteba strom fipravit az 2 sezényipdem. Ped
piesazovanim jei¢ba stromim zkratit kdeny v dols vegeté&niho klidu. Ve vzdalenosti cca 90cm od
kmene je fteba vyhloubit 0,5m hlubokyifkop a pgeseknout silné keny. Tim se podgd tvorba
jemnych kdinka. Prikop se zasype zeminou a udusa. Nejvi@drdobou k pesazovani je jaro a
podzim. Kolem pesazovaného stromu se znovu vyhloutkgp a kdeny sngiujici doli se gerusi.
Zemina mezi kteny se vybere, aby se strom uvolnil. Po té senavy systém zabali do plachty a
strom se pemisti do fipravené jamy. Nova jama musi byt dostatehluboka a strom musi byt
zasazen do stejné hloubky v jaké rostl. Dno jamyrgge a do pdy se pimichd kompost. V dalSich
letech se fesazeny strom pravidelzaléva.

B.1.5.5 Likvidace Skodlivych (nebezfmsch) odpad

Prehled odpaitl kategorie nebezpay je na zakladl predpokladané mnoZstvi vyzisku u
jednotlivych PS a SO uvedenaasti dokumentacB.3 Vliv stavby na Zivotni prostedi, v kapitole
Odpadové hospodéstvi. Zde je popsana i dopateny zmisob jeho likvidace.

Kontaminovany material vzniknag'gvazig ze S¢rkového loZze pod vyhybkami. Dale je nutno
uvazovat s nebezpenymi odpady, které vzniknou v souvislosti s rekangi a odstragnim stavajici
zaizeni a budov. Jednd se zejména o nikl-kadmiovéerieat vyhybky zn&isttné mazadly,
transformatory obsahujici oleje nebo jiné Skodiyiasfaltové ocelové potrubi, asfaltové stavebni
naery, asfaltovy kryty vozovek, odpadiddidla, odpadni n&tové hmoty pipadré dalsi.

Veskera technologicka #aeni jsou majetkem SZDC, s.o. re§iD, a.s. Na zaklagjejich
technického stavu dojde k rozhodnuti o jejich rdrséen vyuziti. Pokud by doSlo k rozhodnuti o jejich
odstrarni z divodu dalSi nepouzitelnosti jinych divodi je nutno s nimi row¥ nakladat podle
poZadavk stanovenych platnou legislativou o odpadech.

Jako voditko pro nakladani s nebeapami odpady v fipad havarii nebo mim@dnych
udalosti je vyhotovena jako stst této dokumentace kapitoldavarijni plan stavby, ktery je
uveden wasti dokumentacB.3 Vliv stavby na Zivotni prostedi.
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Dale mohou vzniknou nebezpre® odpady P viastni realizaci stavby v souvislosttisnosti
zWastrénych stavebnich firem. Proto je povinnosti zhotleitpro takovyto fipad vyhotovit vlastni
havarijni plan pro mim@dné udalosti, ktery bude zavisly na dodavatelenzipané technologii.

Za vlastni feSeni odpadového hospastai et nakladani s nebezfireym odpadem
v pribéhu vystavby je zodpadny zhotovitel stavby (nebo jim p&ena autorizovand osoba) za
splreni podminek danych stavebnim povolenim a dalSiaimgnek uvedenych v této dokumentaci
zejménacasti B.3 Vliv stavby na Zivotni prosfedi. Proto je nutno fed zapoéetim stavebnich praci
proveést vyhodnocenéthto dokumerit ve vztahu ke zjsobu a pibéhu provadni stavebnich praci.

B.1.5.6 Zabezp®&ni ochrannych pasem, chranych objeki i porost: po dobu vystavby

V prostoru staveni§tse nachaziada chraénych Gzemi a objekt inZenyrskych siti a dalSich
zaizeni majici dle zdkonnych ustanoveni &zeni sva ochranna pasma. Jejicltetya definice je
uvedenav kapitole B.1.2. - Ochranné pasmaéto Souhrnné technické zpravy. Souhlasy (wgad
spravé a vlastnik) se stavebniinnosti v ochrannych pasmech vraméegnetné stavby jsou
uvedeny v dokladovéasti ¢ast dokumentace H. — Doklady)ieB vydané souhlasy se stavebni
¢innosti pro stavbu jako celku je nutnged vlastnim zah&jenim praci v dané lokalizdy pisema
vyrozunet potencionals dotteného spravcé vlastnika o umyslu zahajit stavebni prace a patgj
0 vytyéeni inZenyrské sitrespektive hranici chréného objektu a stanoveni jejich ochranného pasma.
Souasre pak pozada zhotovitel i o dohled nad stavetimosti provadnymi v jejich ochranném
pasmu. Prvotnim podkladem pro toto je zékres diéehj i novych Gzemi, objekta siti
v piehlednych a koordikaich situacich stavby ¢ést dokumentace C. - Situace stavby) i
v prehlednych vykresech jednotlivych stavebnich olfjekprovoznich soubor

Porosty a vegetace dena stavbou je nutno chranit v souladu se zasadaedenymi
v kapitoleB.1.5.4 Likvidace porost (piresazeni, kaceni, zuzitkovani) této souhrnné tek@ripravy
a v¢asti dokumentacB.3 Vliv stavby na Zivotni prostedi.

B.1.5.7 ReloZky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnias, tvodnich tok

Podzemni a nadzemni vedeni

Budou provedeny stavebni Upravy na nevyhovujici¢heki a southt dréznich inZenyrskych siti i
siti cizich majitel a spravé. Jedna o feloZky nebo ochranu siti ve spkadi majetku &chto
organizaci :

- CD, SDC PLZN

- CD Telematika

- TUCD

- 02— TelefonicaCESKY TELECOM)
- MAXPROGRESS (EUROTEL)

- ZCE (CEZ)

- CEPRO

- RWE (ZAPADOCESKE PLYNARNY)
- PLZENSKA TEPLARENSKA

- SPRAVA VEREJNEHO STATKU MESTA PLZEN
- MUKYSICE

- MU EJPOVICE

- VODARNA PLZEN (VEIOLA)

Dopravni trasy
PreloZky a Upravy stavajici Zelezni trasy jsou zékladni naplini stavby ,Modernizaei Rokycany
— Plzat“. Jedna se o takzvanou malou ,klabavskouelpZzku v km 89,450 - 91,095 a velkou

ejpovickou gelozku v km 94,155 - 100,637 mezi obci Ejpovice &thou casti Plzg& Doubravkou.
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PreloZkou trati Praha — Plzemimo stavajici vedeni mezi Ejpovicemi a Plzni Davlou podél toku
klabavského potokaigky Berouny dojde i k Upr&wvrasy Zelezwini trati Chrast u Plzh- Radnice. Ta
bude prodlouZena ve stavajici stdqlejec.2 trati Praha — Pl#iez Chréstu aZ do Ejpovic.

Usek Zelezriini novostavby v useku Ejpovice — Doubravka vyvolgelgéky a Upravytady
komunikaci, které#zi now navrhovanou trasu Zeleznice. Postupa snéru stanéeni trati se jedna o
Upravu polni cesty (mistni komunikace) spojujiccelKySice a Ejpovice,iploZzku silnice Il fidy
¢.180 mezi obcemi KySice a Chrats u RlzpreloZky polnich cestipd zausiim trati do ngst Plzr¢
mezi okrajem lesem na vrchu Chlum a parkem udPétdice.

Vodni toky

Navrzené stavebni Upravy vramci stavby ,Moderrézaati Rokycany — PI2€ si nevyZadaji
vyznamrjSi trvalou Upravu vodnich tdk V ramci gestavby objekt zabezpéujici prichod trvalé a
ob¢asné vodote Zelezninim nebo silrinim €lesem u stdvajicich objektdojde s pihlédnutim

k mistnim pordraim pouze k lokalni Gprav(zpevreéni a mensi vySkova Uprava) viol vytoki. U
mostu fes Uslavu (evkm 108,120) préiila Gprava korytaecists jiz v ramci popovotovych opaieni
vroce 2003. U mostu v km 92,956 dojde Kakné (stavebni) regulaci toku vybudovanim
provizornich pazicich &ovnicovych sin pro pfestavbu prazské épy. U propustku v km 95,049
bude provedena regulace toku uifgici vystavbu objektu. O zasahu stavetinhosti do vodotée
prochazeji parkem podél pétd ulice v Plzni Doubravce prorgstavbu mostu v evkm 106,592 se
neuvaZzuje.

B.1.5.8 Omezujici nebo bezfmstni opakeni pA piipravé stavenis# a v pribéhu vystavby

Staveni&t je misto uéené k uskut&néni stavby a pro umi&ti zaizeni stavenigtzhotovitele.
Staveni&tm jsou nemovitosti nebo jejiakasti, se kterymi ma objednatel (investor) pravoploosiit,
nebo k nim ma jiné pravo. Obvod stavehig vymezen \asti |- Geodetickd dokumentace - Obvod
stavby (dopliny o vykres), ktera je sdasti Projektu. Toto stavendSmusi byt viditel@ ozna@eno,
piipadré zajis€no proti vstupu nepovolanychidtich) osob. Staven&musi byt na zsgtku a konci
stavebniho Useku ozteno zakladnimi Udaji o sta¥la Udaji o zhotoviteli.

Zhotovitel odpovida za bezfimost a ochranu zdravi vlastnich 2mtmand, zavazg seiidi
ustanovenimi vyhlasky¢. 324/1990 Sb., o bezfmosti prace a technickych izzeni i stavebnich
pracich, v platném zmi. PIni povinnosti vyplyvajici ze zakoral33/1985 Sh., o pozarni ochéan
v platném z#ni a dodrZuje op#ni bezp&nostnich pedpisi CD, zejménaCD Op 16 schvéalené
rozhodnutim ® CD, a.s. dne 26.10.200§. 59 875/2005-010 s&innosti od 1.4.2006. Zhotovitel
bude plg dbéat na bezgmost vSech osob oprasumych ke vstupu na staverid udrZovat staveniS
fddném stavu tak, aby nevznikalo nebeézpmpravrienym osobam. Pokud za&stna zhotovitel na
stavenisti jiné zhotovitele, bude od nich poZad®teiny ohled na bezpeost a odvraceni nebezje
To bude umoz#no i udrzovanim stavenia dila viadném stavu.

Zhotovitel bude dale zajidvat a udrzovat na své naklady vesker&layostrahu a oploceni,
vystrazné zngky a stezZeni, kdykoliv a kdekoliv je to nutné nebo je middzano vrchnim stavebnim
dozorem (dale jen VSD) nebo odgdnym Gadem, pro ochranu dila nebo pro bermst a patbu
verejnosti nebo jinych osob.

Zhotovitel bude rovéZ podnikat opaeni k ochraé Zivotniho progtdi na stavenisti i mimo
né a branit proti Skodam nebo zagahdo prav osob nebo zasam do véejného majetku nebo jinym
Skodam v dsledku zneisténi, hluku nebo z jinychifin vznikajicich jako dsledek jeho pracovnich
postufg.

Pro bezpénost na pracovistich je navrZzensada konkrétnich opéni zajiStujici bezpmy

Zeleznéni provoz bez feruseni. Jednim z nich je omezeni rychlo8tppijezdu viakem fes stavebni
misto na maximah50km/h.

ProtoZe tunelovéast felozky je dle podle vyhlask¢BU ¢. 55/96, §2, odst. podzemni
stavbou musi firma, ktera bude dilo realizovat musi bytéepéna podle § 50dst.2 zakotadNR ¢.
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61/88 Sh. ve zimi vSech zrén, provadt prace hornickym zZisobem na zékladopravréni vydaného
statni baskou spravou.ifed zahajenim praci vypracuje dodavatel vlastninglogicky fedpis.

Zpracovana projektova dokumentace respektuje ndtédakony, vyhlasky a vynosy:

- Zakon¢. 61/1988 a¢. 44/1988 v rozsahu projektovych praci a jeho risaek zakc.
315/2001 Sh¢. 124/2000 Sb.

- vyhlaskuCBU ¢&. 55/96 o pozadavcich k zajigf bezpénosti a ochrany zdravifippraci a
bezpeénosti provozu fi ¢innosti provadné hornickym zpsobem v podzemi,

- vyhlasku 238/98, ktera#ni od 1.4.1999 vyhICBU ¢.55/96

- vyhlasku ¢. 324/90 CUBP a CBU o bezpénosti prace a technickych izzenich i
stavebnich praci

- vyhlaskuCBU ¢&. 435/92 o dIng meti¢ské dokumentaciiphornickéginnosti a gkterych
¢innostech provéthych hornickym zpisobem (vykresovd dokumentace je zpracovana v
metitcich odpovidajicich poZzadauk vyhlasky),

- vyhla3kuCBU ¢. 99/1995 ve zené 324/2001 o skladovani vybusnin

- vyhlaSku 104/1988 Sb. zma 242/1993 Sb Ze#ma: 434/2000 ShCeského béiského
Uradu ze dne 20. ktna 1988 o hospodarném vyuZzivani vyhradnich loZisglovolovani
a ohlasovani hornick&innosti a ohlaSovarinnosti provadné hornickym zfisobem

- vyhlaskyCBU &. 73/2002 Sb., 74/2002 Sb. a 75/2002 Sb.

- je v souladu s vyhlaskoGBU ¢&. 15/95 o oprawni projektovani a navaznou vyhlaskou
340/92 o pozadavcich na odbornousabilost.

Novelou vyhl.CBU 55/96 Sb. byl stanoven poZzadavek na pracoeiiména odstavec. 2 a 3.
Zakon 258/2000 Sb., tiaeni vliadye. 502/2000 a 178/2001 duje hygienické progedi, Wetns limita
na nepiznivé pisobeni mechanického kmitaniagmbeni vibraci), sloZeni ovzduSi a prasnost na
pracovisti.

Koncepce \trani zarwuje spravné progdi @i hornickych ¢innostech a nejpousti
piirozené ¥trani.

Rozpojovéani hornin budou provadno pomocitrhacich praci. Vstupni Udaje pro provedeni
trhacich praci jsoéeSeny v filoze Technické zpravy — Navrh trhacich praci. Tjgtmu navrZzeny tak,
aby minimalizovaly zény rozruSeni horniny a neolr@ty nadzemni i podzemni objekty. V situaci je
zakreslen dosah izoseisty 5 a 10 mm/s. Pro kratkdd&ladovani budouizeny uschovny vybusnin,
pro dlouhodobé d@msné sklady trhavin v prostoru stavehist

Na povrchu se nachazi stave#i$t mis€ budoucich komunikaci. Podzemni i nadzemni
objekty jsou patrné ze situace. JednaieelgwSim o podchod pra@&§, komplex podzemnich skiad
kolektor PRE a kanalizace.

B.1.5.9 Vyluka dopravy a jina omezeni dopravy

Zakladni stavebndinnost svym charakterem — modernizaci stavajiti waseku Rokycany
(mimo) - Plzé (mimo) pochopiteld pro Zeleznini dopravu v tomto Useku znamenditd dopravni
opateni. Jedna se o vedeni provozu v mezistam Useku pouze po jedna koleji, kdyZ ve druhé je
provadna stavebnéinnost. Dopravni omezeni fivbdu zapojeni vigky znamena iidzeni a obsluha
nakladaci koleje pro odvozgbyt&ného materialu ze staverigvykopovy material a vyrub z tunelu).
Konkrétni dopravni opsni pro Zelezigni dopravu jsou uvedenydasti dokumentacB.2 - Provozni
a dopravni technologiea v¢asti dokumentacB.8 - Dopravni opateni.

Stavebni¢innost bude mit vliv i na provoz dopravy na pozeshnkomunikaci, zejména
v mistech kde dochézi k jejich stavebnim Upravampravam mostnich objektpod nebo na nimi
(mistni komunikace v Ejpovicich, polni cesta KySic&jpovice, silnice 11/180, cyklostezky a polni
cesty u vrchu Chlum, Patni ulice, Mohylova ulice). Zaroveje nutno pepokladat ufita dopravni
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omezeni po komunikacich po nichZz bude vedena s&wémoprava a toipd zahajenim stavebni
¢innosti (zesilovani a roz&vani vozovky), v jejim pibéhu (vjezdy a vyjezdy na/ze stavenjst
zesileny provoz) a po dok&eni (gipadné opravy komunikaci — uvedeni divgdniho stavu).
Konkrétni dopravni op#gni pro silnéni dopravu jsou uvedenydasti dokumentacB.8 - Dopravni
opatieni.

B.1.5.10 Omezeni v dodavce energii

Stavebni¢innost nepedklada a ani nevyvolava vyznamnimisenici omezeni v dodavce
jednotlivych druli energii. Vystavou bodu dany stavajici zdzeni CEZ, RWE, CEPRO,
PLZENSKA TEPLARENSKA. Jednéa se v3ak pouze o kratkodobdieni technologicky nezbytna
pro p‘epojeni ze stavajici polohy doeladané trasy.

CEZ, as.

Z divodu pgelozky Zelezrini trati a ji vyvolané felozky komunikace 11/180 a Upravam trasy mimo
ochranné pasmo drahy dojde flelpzkam stavajicich nadzemnich ved€fzZ, a.s. 22kV a 110kV.
Nové trasy budouifpraveny v pedstihu a vyluka na stavajici trase mfue pouze v technologicky
nezbytném minimu nutném pragpojeni, vyzkouSeni aigvedeni na nové vedeni. Tentoizpb
umozni provést nezbytné stavebni Upravy lferuydeni dodavek elektrické energie &rdbelim a to i
diky zokruhovanému systému napéajeni a zasobowékifriekou energiCEZ.

RWE, a.s. (plzaiska

Vyvolané geloZzky plynovodnich vedeni budou realizovany vildinmgsicich (mimo odérovou
Spicku) pomoci tzv. balénovaci technologie, kterd unigimovést pepojeni bez odstavky tedy bez
pieruSeni dodavky odbatetim. Dojde pouze Kast&énému poklesu tlaku v plynovodnifadu, proto
je nutno pepojeni realizovat mi o odtovou Spéku

CEPRO, a.s.

V oblasti fed vychodnim portalem turiel(vjezdovy portal tunelu Homolka) je nutno provést
prekladku produktovodu spaieosti CEPRO, a.s. Tatoiplozka bude realizovana v dobdstavky
tohoto produktovodu. Ta bude umeénndostaténym predzasobenim odbateli pred zahajenim
stavebnich praci.

PLZENSKA TEPLARENSKA, a.s.

Pro vystavbu nové prazské&p mostu v evkm 108,120 igs Uslavu) bude nutno provésekladku
horkovodu PLZEISKA TEPLARENSKA, a.s. ProtoZe toto potrubi je zerj pro vytapni
vyznamnétasti Plzg prokehne jeho pekladka (pepojeni) mimo topnou sezonu. Tim bude dopad na
odk@ratele minimalizovan.
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B.1.6 Vykup pozemka staveb nebo jejictiasti (byz a nebytovych prostor)

K realizaci stavby je nutny vykup pozetnk rozsahul86 409m?® pozemk bez ohledu na
druh pozemix a déle . Celkovyiehled nutnych vykupna zéklad jejich ¢leréni je uveden v tabulce
nize. Podrobny iehled ddasnych je pak uveden ¢asti dokumentaceF.3 — Geodeticka
dokumentace

Katastralni Gzemi S'l\'/r)\//f% érib(or':f ) Zébor(orlr?z)l roku Doéas(rrlzz)nad 1 rok
Rokycany 40055 9633 0
Klabava 0 0 (]
Ejpovice 8076 12883 0
Kysice u Plzré 92606 24429 52721
Dysina 688 1584 1653
Chréast u Plzné 0 72 0
C.Hréadek u Plzné 0 o 8018
Ujezd 0 0 43372
Bukovec 2051 21025 26616
Doubravka 42708 8473 8995
Plzet 4 225 456 0
Plzei 0 0 0
Celkem 186 409 78 555 141 375

B.1.-139



Modernizace trati Rokycany — Pize B.1 — Souhrnné technicka zprava

B.1.7 Vyjimky z pedpisi a norem

Pro umisini stavby a stavebriinnost bylo zazadano jiz wipravné dokumentaci préést
.Modernizace trati Rokycany — Plzei“ o v vyjimku ke stavebnimiinnostem v ochranném pasmu
piirodni pamatkyPod starym hradem OkU Rokycany odbor Zivotniho prasti Pro ¢asz,Tunel
Ejpovice* bylo zazadano o vyjimku ke stavehfifinosti vp¥irodnim parku Horni Berounka a o
vyjimku ke stavebnimiinnostem v ochranném pésnp¥irodni reservace Zakla. Stanoviska a
rozhodnuti misté spravnich orgdnzivotniho prostedi k této otdzce jsou obsazena v dokladidsdi
dokumentacec@st H.).
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