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SO 37-10-51 (SO 37-11-51)

1 Identifika€ni udaje

Stavba

,Modernizace trati Nemanice | — Sevétin, ¢ast B¢

Stupen dokumentace

Projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)

ISPROFIN / S-kéd

327 360 4901 / S631500294

Cast dokumentace

D.2.1.1 Kolejovy svr$ek a spodek

Objekt

SO 37-10-51 ZST Sevétin, Zelezniéni svréek

SO 37-11-51 ZST Sevétin, Zzelezniéni spodek

Misto stavby

JihoCesky kraj
obec: Sevétin a Kolny

Zarazeni v drazni siti

traté: 280 00 Ceské Budgjovice — Benesov u Prahy

Stavajici vlastnik

Sprava zeleznic, statni organizace

Novy vlastnik

Sprava zeleznic, statni organizace

Provozovatel/Spravce

Sprava zeleznic, statni organizace,
Oblastni feditelstvi Plzen

Objednatel dokumentace

Sprava zeleznic, statni organizace

Koresponden¢ni adresa
objednatele

Sprava zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava zapad
Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8

Odpovédna osoba
objednatele

Ing. Marek Zeman, tel. 725 444 352,
ZemanMa@spravazeleznic.cz

Zhotovitel dokumentace

Spoleénost ,,SP + SEU + MOTT_NemaSe_DUR, DSP* s t&mito
spoleéniky:

SUDOP PRAHA a.s.

OlSanska 2643 / 1,

130 80 Praha 3

SUDOP EU a.s.

Olsanska 2643/ 1,

130 80 Praha 3

Mott MacDonald CZ, spol sr. 0.
Narodni 984/15,

110 00 Praha 1

Hlavni inzenyr projektu

Ing. Milo§ Krames, SUDOP PRAHA a.s.

Autorizovany inzenyr pro dopravni stavby, ¢.0006917
tel: 267 094 164, milos.krames@sudop.cz

Projektant SO/PS

Mott MacDonald CZ

Garant profese

Ing. Eva Syrova, SUDOP PRAHA a.s.

Odpovédny projektant Ing. Jan Novy
objektu
Kontroloval Ing. Jan Novy
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2 Rozsah reseni

Prehled reSenych stavebnich objektu:

SO 37-10-51 ZST Sevétin, Zelezniéni svriek
SO 37-11-51 ZST Sevétin, Zzelezniéni spodek

Stavebni objekty svrsku a spodku zahrnuji modernizaci ZST Sevétin.

Rozsah stavby je definovan vzhledem ke stani¢eni drahy:

= Zagatek stavebnich Uprav je ve stav. km 21,596 na budgjovickém zhlavi ZST Sevétin (novy
km 20,951 na bud&jovickém zhlavi ZST Sevétin v nové poloze)

= Konec stavebnich Gprav je ve stav. km 22,695 na veselském zhlavi ZST Sevétin (novy km 22,770
na veselském zhlavi ZST Sevétin v nové poloze)

Objekty zelezniéniho svrsku zahrnuji:
= demontaz stavajici koleje, vyhybek a kolejového loze, v€etné likvidace odpadu,
= zfizeni koleje, vyhybek, Stérkového loze a draznich stezek.

Objekty zelezni¢niho spodku zahrnuiji:

= zfizeni nového télesa zelezni¢niho spodku,
= provedeni sanace zemni plané se zfizenim novych konstrukénich vrstev prazcového podlozi,

= zfizeni zesilenych konstrukci prazcového podlozi (pfechodové oblasti Zelezni€nich mosti
a podchodu)

= vybudovani nového odvodnovaciho zafizeni systémem otevienych pfikopl a trativodd véetné
potfebnych odkopavek,

= likvidace odpadu.

Objekty Zelezni¢niho svrSku a spodku nezahrnuji navrh a osazeni vystroje trati, ktera je pfedmétem
samostatného stavebniho objektu (viz 38-15-51 Nemanice | (v&.) - Sevétin (v&.), vystroj prazské trati).

2.1 Navaznost na jiné investice

Stavebni objekty nenavazuji na jiné souvisejici drazni nebo nedrazni stavby

2.2 Navaznost na ostatni stavebni objekty a provozni soubory

V prostoru vystavby se nachazi vice stavebnich objektl a provoznich soubord, jejichZ vystavbu je tfeba
koordinovat. Seznam vsSech souvisejicich stavebnich objektll a provoznich soubort je uveden v &asti
dokumentace A — Privodni zprava.

Mezi pfimo souvisejicimi SO a PS bylo dohodnuto nasledujici rozdéleni €innosti pfi jejich zfizovani:

= Rozhrani mezi SO Zel. svr8ku a spodku a nastupisté je svisle v Urovni nové nastupni hrany — viz
zékres v pficnych fezech. Rozhrani mezi SO nastupisté a SO Zelezni¢niho spodku bude v Urovni
spodni plochy podkladni vrstvy pod kolejovym loZzem. Material stavajicich nastupist z betonovych
dilct bude odstranén v ramci SO nastupist. Material stavajicich nastupist kromé& betonovych
konstrukci bude odtézen v ramci SO Zelezni¢niho spodku. Zasyp novych nastupist je soucasti SO
nastupist.

= VSechny kabelové prfechody véetné vykopu ryh, poloZeni chraniCek a zasypu ryh jsou soucasti
pfislusného kabelového PS, SO. Pochozi kabelové Zlaby jsou rovnéz soucasti pfislusného
kabelového PS, SO, musi byt zvolen shodny typ Zlabu pro vdechny profese a musi byt realizovany
soucasné.
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®=  Pokud je nutné pro prace na ZelezniCnim svrdku nebo spodku odstranit naletové dreviny, kfovi nebo
ojedinélé stromy, jsou tyto &innosti soudasti dokumentace SO 30-80-01.1 Nemanice - Sevétin,
nutné kaceni mimolesni zelené. Odstranéni travin bude provedeno vramci SO Zelezni¢niho
spodku.

Koordinaéni situace stavby jsou obsazeny v ¢asti dokumentace C.3.

07/2023 S0371051_1_001
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3 Podklady

3.1 Podklady pouzité pro navrh reseni

Zadavaci dokumentace

=  Smlouva o dilo ¢. E618-S-2640/2020/PH udinna od 29/07/2020

= VSeobecné technické podminky — Zamér projektu a Dokumentace pro uUzemni fizeni
(VTP/ZP+DUR/12/20)

= Zvlastni technické podminky z 20. 3. 2020
=  Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

Geodetické podklady

= geodetické zaméFeni stavajiciho stavu pro stavbu (SZG)

= geodetické doméfeni stavajiciho stavu (SUDOP PRAHA a.s.)

= Katastralni mapy (Geoportal CUZK, 12/2020)

= terénni model ve 3D zpracovany firmou Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.,

Geotechnické podklady

= Geovédni mapy v méfitku 1 : 50 000 (www.geology.cz)

= Modernizace trati Nemanice | - Sevétin. Pfedb&zny geotechnicky a hydrogeologicky priizkum.
Souhrnna zprava. Praha, SUDOP PRAHA a.s., 2010.

= Modernizace trati Nemanice | - Sevétin. Pfedb&zny geotechnicky a hydrogeologicky prizkum.
Prizkum prazcového podloZi - 1. 8ast. Usek "zadatek stavby — viezdovy portal tunelu Hosin". Praha,
SUDOP PRAHA a.s., 2010

Dokumentace souvisejicich staveb

= DUR ,Modernizace trati Nemanice | — Sevétin“, 05/2015, SUDOP PRAHA a.s.

= Z&mér projektu stavby ,Modernizace trati Nemanice | — Sevétin“, 02/2020, SUDOP PRAHA a.s.
"  Projekt ,Modernizace trati Ceské Bud&jovice — Nemanice®, 2009, IKP

* PD ,Modernizace trati Nemanice | — Sevétin“,11/2010, IKP

Ostatni pouzité podklady

= Pfedkategorizace materialu zeleznic¢niho svrSku — (Sprava zeleznic s.o., 02/2021)
= dokumentace spravce Sprava Zeleznic s.o., OR Plzer:

- nakresné piehledy Zelezniéniho svrSku a souvisejici udaje (11/2019)
- tabulky tratovych pomért
- staniéni fad

= z&kres stavajicich siti podle podkladu spravcu (viz ¢ast E.1.4)

" mistni Setfeni (2020-2021)

3.2 Rozhodujici normalie zavazné pro provadéni stavby

= zakon ¢. 266/1994 Sb., Zakon o drahach
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= vyhlaska MD ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni
= vyhlaska ¢. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby v platném znéni
= zakon ¢&. 185/2001 Sb., o odpadech a 0 zméné nékterych dalSich zakonu, v platném znéni

= vyhlaska ¢. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadu na skladky a jejich vyuzivani na povrchu
terénu, v platném znéni

* vyhlagka Ministerstva pro mistni rozvoj CR &. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich
zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb

= CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfeky na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach
= €SN 73 6310 Navrhovani Zelezniénich stanic
= (SN 73 6301 Projektovani Zelezniénich trati

= (€SN 73 6320 Prljezdné prafezy na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach normalniho
rozchodu

= CSN 73 6360 - 1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha (s platnosti od 1.1.2021)

= CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a ptechody

= TNZ 73 4969 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic
= SZDC S3 Zelezniéni svréek

= SZDC S3/2 Bezstykova kolej

= SZ S3/9 Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav Zelezniéniho
svrSku UIC 60 a S 49 2. generace

" SZ S4 Zelezniéni spodek (s platnosti od 1.1.2021)

= S7ZDC M21 Topologie sité a stanigeni trati Zelezniénich drah

= vzorové listy zelezni¢niho svrsku, vzorové listy Zelezni¢niho spodku
= TKP staveb statnich drah

= Obecné technické podminky

= smérnice GR SZDC &. 16/2005 - Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské
republiky, v platném znéni

* smérnice GR SZDC ¢&. 11/2006 — Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezniénich drahach
celostatnich a regionalnich, z 30.6.2006 (ve znéni zm. €. 1 pfilohy &. 1, u€innost od 1. dubna 2012)

= smérnice SZDC &. 42 - Hospodafreni s vyziskanym materialem, v platném znéni

= Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. €ervna 2008 o interoperabilité
Zelezni¢niho systému ve znéni pozdéjsich predpist

= Nafizeni Komise (EU) 1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému
infrastruktura zZelezni¢niho systému v Evropskeé unii

= Nafizeni Komise (EU) 1300/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se
pfistupnosti zelezni¢niho systému, Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Pfehled zakladnich technickych norem je uveden v pfiloze & 5 Vyhlasky Ministerstva dopravy
€. 177/1995 Sb., kterou se vydavé stavebni a technicky fad drah, v platném znéni. Pfehled zavaznych
technickych norem a predpist je vymezen v platném znéni TKP.
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4 Soucasny stav

4.1 Prostor vystavby

Stavebni pozemek

Regené stavebni objekty jsou umistény nejen na soudasném draznim pozemku, ale zasahuji také
na jiné pozemky. Trvaly a do€asny zabor v§ech dotéenych pozemku je feSen v ¢asti dokumentace E.1.5
Geodeticky podklad zpracovany pro projektovou €innost.

Ochrana GUzemi

Zivotni prostiedi

Vyhodnoceni vlivil na zZivotni prostfedi véetné uvedeni vSech chranénych Gzemi je podrobné feSeno
v ¢asti dokumentace E.1.2 Dokumentace vlivli zaméru na Zivotni prostredi.

Resené stavebni objekty se nenachéazeji v tizemi se zvy$enou ochranou.
Ochrana vod

V zajmovém Uzemi se nenachazi lokality s ochranou vod.

Klimatické poméry

®=  Dlouhodoby ro¢ni priimér teploty vzduchu (1886—2013) ¢&ini 8,2 °C, lednovy —1,8 °C, Cervencovy
18,0 °C

= Index mrazu dle SZ S4 (tabulky 1, pfiloha 7) odpovida hodnoté Imn = 475°C.den, dle mapy na
obrazku 2, pfiloha 7 hodnoté Imn = 500°C.den.

® intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p=0,2 (5 let) => 9s=260,5 I/s/ha

Geologické pomeéry

Z regionalné-geologického hlediska je zajmové uzemi sou€asti moldanubika a tfeboriské panve.

Pfedkvartérni podloZi tvofi pfevazné svrchnokfidové a neogenni sedimenty. Misty je podlozZi tvofeno
i biotickym granodioritem (zejména v okoli Sevétina). Svrchnokfidové sedimenty tvofi Klikovské
souvrstvi. Pfevladajicim horninovym typem jsou jemnozrnné, stfedné zrnité az hrubozrnné kiemenné,
Casto jilovité pisky az piskovce. Pobliz okraje panve byl zjiStén znaény pocet poloh jilovct s uhelnou
pfimési. Ze sedimentl jsou dale zastoupeny sloje lignitu, uhelnych jilovcu, piscitoprachovité,
prachovitojilovité, jilovité zeminy a prachovité a jilovité pisky. Tyto sedimenty se v ramci vrstevnich sledt
nepravidelné stfidaji, prolinaji a zastupuji. Terciérni horniny patfi zejména k Mydlovarskému souvrstvi.
Sedimenatce mydlovarského souvrstvi spad4 do obdobi maxima poklesu Ceského masivu v tortonu.
Nerovnomérny synsedimentarni pokles Uzemi vedl ke kolisani vodni hladiny. V klidnéjSich stadiich
vyvoje se vytvarela uhlotvorna raselini§té, misty vSak chybi, ekvivalentem jsou sedimenty mélkého
jezera. Poklesovy vyvoj se nékolikrat opakoval s riznou, nepravidelnou intenzitou. V jezerech kromé
uhlotvorné (oligotrofni vyvoj) sedimentace dochazelo i ke vzniku kfemeliny (eutotrofni vyvoj). Mocnost
tohoto souvrstvi nepfesahuje cca 60 m. Mydlovarské souvrstvi je ¢lenéno na spodni Cast (vCetné
uhelnych sedimentl) a svrchni ¢ast, mlad$i nez uhelné sedimenty. Do spodni ¢asti nalezeji bazalni
zelenodedé, pisky, piscité jily, jily a slabé diageneticky zpevnéné jilovce, prachovce, ojedinéle i piskovce
a lignitové sloje a uhelné jily a jilovce. Ke svrchni ,nadslojové” ¢asti fadime typické diatomové jily az
kfemeliny, Sedozelené jily, jilovité pisky a pisky bez kfemitych organism.

Kvartérni sedimenty jsou v zajmovém useku budovany navazkami, deluvialnimi a fluvialnimi sedimenty.
Navazky se vyskytuji lokalné - v Zelezni€nich stanicich, v naspech trati, v mistnich komunikacich,
v mistech zahozu opér, v zastavéném Uzemi, apod. Jsou riznorodé, v télesech naspu bylo do hloubky
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sondovani ovéfeno, Ze jsou vétSinou slozeny z mistniho materialu, s moznou pfimési lomového
kamene, ojedinéle s pfimési komunalniho odpadu. Deluvialni sedimenty jsou ploSné nejroz8ifengjSim
typem zemin v zajmovém Uzemi. Jedna se o sedimenty vzniklé riznymi svahovymi pohyby, ¢asto za
soucinnosti vodniho ronu. Deluvialni sedimenty nemaji jednotné litologické slozeni, ale odrazeji mistni
geologickou stavbu. Na horninovém podkladu jilovcl a prachovcl odpovidaji zpravidla piscité hliné
a pisc¢itému jilu, v izemi budovaném piskovci se jedna zpravidla o pisky s variabilnim podilem hlinité
a jilovité slozky, apod. PFi upati svaht a na svazich dale obsahuji proménlivé mnozstvi Glomk
podloznich hornin, proto misty mohou deluvialni sedimenty nabyvat lokalné charakteru az Stérkovitych
hlin a jild. Sedimenty vykazuji pfevazné tuhou az velmi pevnou konzistenci. Nejvy$Si mocnosti téchto
sedimentU Ize predpokladat pfi Upati mistnich elevaci a kopcu, jemnozrnéj$i charakter maji na V a JV
svazich, naopak na Z a SZ svazich obsahuji vy$si podil ulomku. Fluvialni sedimenty jsou v zajmovém
Uuzemi vazany na udolni nivy mistnich vodoteci, erozni a splachové ryhy a vy3si terasové stupné feky
Vitavy. Mladsi holocenni sedimenty se vyskytuji v udolich stavajicich trvalych a i ob&asnych vodotedi.
Jedna se prevazné o jemnozrnné sedimenty charakteru piscitych hlin a jilG, hlin a jili s nizkou az
stfedni, lokalné i vysokou plasticitou, mékké az pevné konzistence. Pfi bazi byvaji Casto zastizena
souvrstvi charakteru jilovitych a hlinitych $térkd a piska. tyto sedimenty jsou pfevazné zvodnélé, stredné
ulehlé. Mocnosti jsou znac¢né variabilni, zavisi na morfologické stavba a velikosti vodniho toku, pohybuiji
se v rozmezi cca 1-8 m.

Hydrologické poméry

Zajmové Uzemi spada do hydrogeologickych rajontd 6320 Krystalinikum v povodi stfedni Vitavy a 2151
Treboriska panev — severni ¢ast. Z hydrogeologického hlediska mizeme rozliSit nasledujici zakladni
jednotky:

= paleozoické horniny (granity, pararuly, ortoruly, migmatity) - hlub$i obéh s puklinovou propustnosti
v rozpukanych horninach

= kfidové sedimenty — stfidani kolektor( (piskovce) a izolator(i (prachovce, jilovce)

= tercierni sedimenty — omezeny puklinovy horizont (jily), lokalné pfi bazi pisky a Stérky s
prulinovou propustnosti

= kvartérni sedimenty — prulinova propustnost

V paleozoickych horninach je vyznamnéjsi obéh podzemnich vod obecné vazan na zvétralinovy plast
a zo6nu podpovrchového rozpojeni hornin, zasahujici obvykle do hloubek nékolika desitek metrd.
Kfidové sedimenty tvofené stfidanim piskovct, prachovcl a jilovcu (klikovské souvrstvi) predstavuji
systém kolektord a izolator(l, kdy voda proudi pfevazné v piskovcich s prilinovo-puklinovou
propustnosti.

Zaplavova a poddolovana uzemi, seismicka aktivita

Reseny usek se nenachazi v zaplavovém tzemi.

V prostoru zajmového Gzemi nejsou, dle Ceské geologické sluzby, evidovana zadna poddolovana
Uzemi ani dulni dila (Sachty, Stoly, haldy, apod.).

Ve smyslu CSN 73 0036 (ktera ukongila platnost 1.4.2010), &l. 29, se za seismické oblasti povazuji
takova uzemi, v nichz se makroskopicky projevilo v historické dobé védecky prokazané zemétreseni
s intenzitou nejméné 6° M.C.S. Protoze zajmové Uzemi mezi takové oblasti nepatfi, neni potfeba
uvazovat ucinky zemétieseni.

Sesuvna uzemi (geodynamické jevy)

Dle Ceské geologické sluzby nejsou v prostoru zajmového Gizemi evidovany svahové nestability.
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Stavajici inzenyrskeé sité

Zakres stavajicich siti podle podkladd ziskanych od jednotlivych spravct je predmétem ¢&asti
dokumentace E.1.4 Stanoviska vlastnik( vefejné dopravni a technické infrastruktury.

4.2 Soucasné hlavni parametry reSeného useku trati
= Kategorie drahy dle prohlaseni o draze: celostatni draha, zafazena do globalni sité osobni i nakladni
dopravy
= 7ST Sevétin:
- mezilehlad Zelezniéni stanice, napojena od Veseli n. L. na dvoukolejnou trat, od Ceskych
Budéjovic na jednokolejnou trat

- 4 dopravni koleje, 4 manipulacni koleje
- uzitna délka dopravnich koleji: 650 az 740 m

= Tratova tfida zatiZzeni: D3

=  Maximalni tratova rychlost: 90 - 100 km/h

=  Trakéni soustava: 25 kV, 50 Hz

®=  Prostorova pruchodnost: UIC-GC

= Sklonové poméry: podélny sklon proménlivy, od 1,3 %o (stfed stanice) do 10 %o (obé zhlavi)
= Délka feSeného Useku: 1099 m

4.3 Soucasny zelezniéni svrsek

Material kolejového rostu a jeho vyuzitelnost

V feSeném Useku se ve stani¢nich kolejich nachazi kolejovy rost z kolejnic tvaru S49 a T (pfevazné z
let 1968 az 1985), obé zhlavi tvaru S49 (CB zhlavi z r. 2014, veselské zhlavi z prvkd riizného stafi z let
1985 az 2006). Stanicni koleje jsou pfevazné na betonovych prazcich SB3 zr. 1985 s tuhym
podkladnicovym upevnénim. Rozdéleni prazcl ,c“.

V ZST Sevétin se nachazi 15 vyhybek, véechny budou demontovany:

Tab. €. 1 — Tabulka stavajicich vyhybek uréenych k demontazi

éI',S|O Cisl_o Stanigeni Popis
vyh. koleje km

1 1 21,586 J49-1:18.5-1200-11,zlp,P,1,CZ,b

2 1 21,666 J49-1:9-300,zlp,L,I,CZ,b

3 2 21,675 Obl-049-1:9-300(1200/400.307),zlp,P,p,CZ,b

7 3 22,043 JT-1:9-300,L,I,HZ,d

8 5b 22,117 JT-6°-I.,L,p,HZ,d

9 3 22,250 JS49 -1:9-300,L,1,HZ,d

10 4 22,314 JS49 -1:9-300,P,p,HZ,d

12 4 22,392 JS49 -1:9-300,L,p,HZ,d

13 2 22,470 JS49 -1:9-300,L,I,HZ,d

14 2 22,476 JS49 -1:9-300,L,p,HZ,d

15 3 22,541 JS49 -1:9-300,L,p,HZ,d

16 1 22,552 JS49 -1:9-300,L,I,HZ,d

17 1 22,605 JS49 -1:9-300,P,p,HZ,d
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Cislo Cislo | Stanigeni Ponis
vyh. koleje km P
18 1 22,617 JS49 -1:9-300,P,I,HZ,d
19 2 22,693 JS49 -1:9-300,P,I,HZ,d

V celé délce feSeného useku hlavnich koleji je kolej svafena do bezstykové koleje.

Stavajici svr§kovy material ze vSech demontovanych koleji bude pfed zahajenim praci rozdélen podle
kategorizace skute¢ného stavu na uzity nebo regenerovatelny material a na odpad.

Poruchy GPK

V feSeném Useku o poruchach GPK neni evidence.

Stavajici stérkové loze

Mocnost Stérkového loze kolisa v rozmezi 0,25 — 0,65 m. Svrchu je dle nové provedenych sond slabé
znedisténé zbytky vegetace, prachem, drti, hlinitym piskem, ojedinéle je SL na povrchu &isté. Od
hloubky 0,15 — 0,40 m je SL silng znecisténé a zcela zanesené hlinitym piskem, drti, misty piséitym
jilem, hlinou, uhelnou drti a zbytky vegetace. Dle archivnich sond (KS) je SL silné znegisténé v celé
mocnosti.

4.4 Soucasny zelezni¢ni spodek

Vysledky geotechnického pruzkumu

Z pohledu prazcového podlozi:

=V drovni zemni plané se pfedpoklada vyskyt riznych typl zeminy s vyrazné rozdilnou Unosnosti

®= zeminy jsou pfevazné mirné namrzavé az namrzavé s obCasnym vyskytem nebezpecné
namrzavych zemin

= vodni rezim je zejména nepfiznivy

= souvisla hladina podzemni vody byla prizkumem zastizena v celé délce Useku a relativné mélce
pod terénem

Z pohledu navrhu zemnich téles jsou vysledky geotechnického priizkumu popsany v pfislusné kapitole
popisujici navrh zemniho télesa.

Konkrétni informace a vysledky jsou pfehledné uvedeny v pfisluSné ¢asti dokumentace.

Vyuzitelnost vytézenych zemnich materiala

Geologické podminky jsou znacné proménlivé, proto je stanoveni vyuzZitelnosti materidlu z vykopt
obtizné. Na zakladé vysledk(i geotechnického prizkumu Ize predpokladat, Ze odkopavky budou
provadény prevazné v zeminach podmine¢né vhodnych do nasypu dle predpisu SZ S4 (Pfiloha 10,
Tabulka 8 — hlina pisgita, pisek hlinity, $térk jilovity, pis€ito-jilovité eluvium kfidovych hornin). V mens§i
mife se budou vyskytovat zeminy vhodné a zeminy nevhodné dle tabulky 8. Vyskyt zemin
nepouzitelnych do nasypu dle tabulky 8 nelze zcela vyloudit, jejich pfipadny vyskyt v§ak bude okrajovy
(v tésné blizkosti potok(h mohou byt zastizeny organické jily, je mozné lokalni zastizeni nehomogennich
navazek).Optimalni typ a mnozstvi pouzitého pojiva pro podmine¢né vhodné zeminy (sloupce 2 a
3 v tabulce) nebude zaviset jenom na vysledcich zkous$ek, ale i na klimatickych podminkach po dobu
vystavby (pokud zemina na mezideponiich v destivém obdobi zvihne, bude spotfeba pojiva vyssi).
PFesnou recepturu je nutné urcit v ramci stavebni pfipravy zhotovitele.

Material z odkopavek se predpoklada v ramci stavby vyuzit zpét. Pfevazna vétdina odtézeného
materialu patrné vyuzitelna bude, ale az po Upravé vhodnym pojivem. Vzhledem k jednotlivym
stavebnim postupim navrzenym v ¢asti dokumentace B.8 - Zasady organizace vystavby vSak neni
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mozné pocitat s tim, Ze bude mozné vyuZzit na stavbé zpét vSechny odkopavky. Zeminy nepouZzitelné
do nasypu dle tabulky 8 budou odvezeny na pfislusné skladky. S ohledem na pouze bodovy prizkum
neni mozné stanovit pfesné objemy jednotlivych kategorii zemin dle vhodnosti a ve vykazu vymér jsou
uvedeny pouze jejich odhadované objemy. Pfesné objemy budou zfejmé az pfi odtézovani zarezl na
z4kladé zjisténi geotechnického dozoru.

Pfevazna vétsina téZenych zemin i eluvium kfidovych hornin Ize podle CSN 73 6133 (pfiloha D) zafadit
do I. tfidy téZitelnosti s pouzitim béznych vykopovych mechanismu (napf. buldozery, rypadla, ruéné
provadéné vykopy). V pfipadé zastizeni granodioritu Ize tento na zakladé prizkumu uvazovat za
Castecné zvétraly a spada do Il. tfidy tézitelnosti. Bude mozné je pouzit do nasypl, ale az po predrceni.
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5 Navrhovany stav

Pfedmétem Feseni téchto SO je modernizace kolejisté ZST Sevétin.

Cilem modernizace je zajiSténi pozadovanych dopravnich funkci, tj. zejména zasadni zvyseni tratové
rychlosti na 200 km/h a prodlouzeni 2 predjizdnych koleji tak, aby byly vyuziteIné pro nakladni vlaky
délky 740 m. Zaroven je ve stanici navrzena manipulaéni kolej pro nakladku a vykladku, ktera muze
zaroven slouzit pro havarijni odstaveni vozu.

ZST Sevétin je v novém stavu navrzena jako 4 kolejna stanice na dvoukolejné trati. Ve sméru na Ceské
Budgjovice navazuje prelozka (novostavba) dvoukolejné trati (pfelozka Nemanice — Sevétin), ve sméru
na Veseli nad Luznici navazuje na rektifikovanou dvoukolejnou trat, ktera je trasovana mimo sou¢asné
téleso z dlvodu zvyseni tratové rychlosti.

Celé kolejisté stav. ZST Sevétin bude v rozsahu tohoto SO odstranéno.

Nové kolejisté ZST Sevétin z vétsi &asti vyuziva prostor stavajiciho Zelezniéniho télesa stanice,
Castecné je navrzeno na rozSifeném télese (rozsifeni vpravo v celé délce stanice) a na novém télese
(CB zhlavi a ¢ast Veselského zhlavi).

Konce pfedjizdnych koleji jsou z divodu zajisténi bo¢ni ochrany vlakové cesty na hlavnich kolejich
opatifeny odvratnymi vyhybkami a kolejemi.

Nastupisté (SO 37-14-51) jsou navrzeny ve veselském zéhlavi u hlavnich koleji.

Navrh rozsahu a parametri modernizace vychazi z prfedchoziho stupné dokumentace a ze zadavaci
dokumentace s drobnymi Gpravami, vyplyvajicimi z projednani na vyrobnich poradach. Mezi hlavni
zménu oproti DUR je prodlouZeni uzitnych délek predjizdnych koleji a zmény souvisejici se zvySenim
rychlosti ze 160 na 200 km/h (zvétSeni osove vzdalenosti koleji, prodlouzeni pfechodnic, zména navrhu
KPP).

Oproti stupni DSP bylo upraveno feSeni kabelovych tras, kdy bylo v maximalni mozné mife navrzeno
vedeni v pochozich kabelovych Zlabech. V dlsledku toho byl upraven tvar télesa a zvétSena Sitka
stezek.

5.1 Zasady navrhu

Kategorie trati dle prohlaseni o draze:

= Celostatni drdha, zafazena do globalni sité osobni i nakladni dopravy.

Rozchod koleje

Dle TSI INF je evropsky standardni jmenovity rozchod koleje 1 435 mm.

Tratova rychlost

Navrhova rychlost v hlavnich kolejich:

V celém Useku: V/V1z0/V1iso/Vk = 160/200/200/200 km/h
Navrhova rychlost v ostatnich kolejich:

predjizdné koleje: 60 km/h

kolejové spojky CB zhlavi/veselské zhlavi: 80/60 km/h

manipulaéni kolej: 40 km/h.
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Pocty koleji

= hlavni tratové koleje: 2

= predjizdné koleje: 2

= manipulacni koleje: 1
4

= odvratné koleje:

Zarazeni koleji do Fadu

Tratové a navazujici hlavni staniCni koleje jsou ve vyhledovém stavu zafazeny do 3. fadu.

Délka koleji

Tab. &. 2 — Délky koleji

délka mezi délka mezi délka mezi navéstidlem (stop znackou
éislo | namezniky (hroty navéstidly (stop ETCS) a zadnim pocitacim bodem
vyhybek) znackami ETCS) v lichém sméru v sudém sméru
dopravni koleje

1 895 851 851 851

2 892 851 851 851

3 801 748 774 774

4 797 744 769 769

manipulaéni koleje
5 248 237 - -

Odvratné koleje 3a, 3b, 4a, 4b jsou délky 60,2 m (mezi hrotem odvratné vyhybky a zarazedlem).

Prostorova pruchodnost

V feSeném Useku zeleznicni trati je dodrzena prostorova prichodnost pro prijezdny prifez Z-GC podle
CSN 736320 pro koleje tratové, hlavni a predjizdné. Na mostnich konstrukcich, v podjezdech
a u opérnych/zarubnich zdi volny mostni prafez VMP 3,0 podle CSN 73 6201/2008.

Trida zatizeni

Ttida zatizeni D4/120 — hmotnost na napravu 22,5 t (8 t/bm).

Staniceni

Jako hlavni (defini€ni) soustava stani€eni je zvolena soustava stani€eni celostatni traté Nemanice | —
Veseli nad Luznici (TU 1781). Stanigeni je definovano koleji &. 1 a je promitano do ostatnich koleji.
Stani€eni je pocitano zpétné od konce stavby (od km 24,955 718).

Tratové a definicni useky

TU 1781 Nemanice | — Veseli nad Luznici

DU E1 ZST Sevétin — nové od km 20,951 do km 22,770
EA ZST Sevétin (kol. OR-ST C. Budé&jovice) — bude zrugeno
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Zajisténi prostorové polohy koleje

Zajisténi prostorové polohy koleje v definitivnim stavu i v provizornich stavech je prfedmétem
samostatného stavebniho objektu SO 38-15-51 Nemanice | (v&.) — Sevétin (v&.), vystroj prazské trati.

5.2 Geometricka poloha koleje

Osova vzdalenost koleji

Mezi hlavnimi kolejemi: 5,0 m.
Mezi pfedjizdnou koleji a hlavni koleji: 5,5 m.

Mezi pfedjizdnou kol. €. 3 a manip. koleji €. 5: 6,5 m

Smeérové poméry

Minimalni polomér smérového oblouku je R = 3130 m v hlavni tratové koleji. V pfedjizdnych kolejich:
R =500 m a v manipulaéni koleji R = 275 m.

Sklonové pomeéry

Staniéni koleje jsou navrzeny ve sklonu 1 %o. CB zhlavi: 1,25 %.. Veselské zhlavi: az 6 %o.
V oblouku veselského zhlavi maji tratové koleje rozdilné vysky nivelety (z ddvodu kolejovych spojek).

Polomér zaobleni lomu sklonu v hlavni tratové koleji je R = 24000 m, v pfedjizdnych kolejich Rmin =
4500 m.

PrevySeni a nedostatek prevyseni

Maximalni navrzené prevyseni v hlavni koleji je 56 mm. Toto pFfevyseni je navrzeno v oblouku, ktery je
pres celé veselské zhlavi.

Maximalni nedostatek prevySeni v hlavni koleji pro Vico je 41 mm. Pro vybrana vozidla vyuzivajici
rychlostni profil Viso / Viso / Vk je maximalni nedostatek prevySeni 95 mm.

5.3 Zelezniéni svriek

Pfedmétem SO Zelezni¢niho svrsku je celkova rekonstrukce koleji v feSeném useku Zelezniéni traté,
pfipadné smérova a vySkova Uprava stavajiciho svrS8ku v navaznosti na stav. stav v provizornich
stavech.

5.3.1 Demontaz koleje a vyhybek

Stavajici svrSkovy material ze vSech demontovanych koleji bude pfed zahajenim praci rozdélen podle
kategorizace skute€ného stavu na uzity nebo regenerovatelny material a na odpad.

Kolejovy rost bude rozfezan na pole délky 25 m a odvezen na demontazni zakladnu v obvodu Choty¢an.
Na demontazni zakladné budou kolejova pole rozebrana do jednotlivych soucasti. Vyjimkou jsou
betonové prazce, které zlstanou vystrojené (dle pozadavkl predkategorizace).

V ramci navrhované stavby se neuvazuje s vyuzitim vyziskaného (uzitého nebo regenerovaného)
materialu svrSku v definitivnim stavu, predpoklada se jeho vyuziti pouze v provizornich stavech.
Demontovany material uzity nebo regenerovatelny bude na demontazni zakladné pfedan spravci,
odpad odvezen a zlikvidovan na pfislusnych skladkach (Srotovy material).
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material U [%] R [%] X [%]
kolejnice 1 66 32
prazce 36 64
drobné kolejivo 100
vyhybky 0 53 47

SO 37-10-51 (SO 37-11-51)

Tab. &. 3 — Pfedbézna bilance vyziskaného materialu (% hmotnosti)

5.3.2 Odstranéni kolejového loze

Stavajici kolejové loze bude proCisténo a nasledné odtéZeno strojni CistiCkou v rozsahu navrzené
rekonstrukce koleje. Projekt pfedpoklada odtézeni v Sifce 2+2 m a do urovné 0,30 m pod uloznou
plochou prazce. Zbyvajici material KL bude odtézen v ramci odstranéni stezek (odkopavky v rdmci SO
Zelezniéniho spodku). Cast kolejového loze se zfetelnym zne&isténim ropnymi latkami z vyhybek je
navrzeno prednostné odtézit pfed zahajenim odtézovani kolejového loze a ulozit na skladce jako
nebezpecny odpad bez dalSich uprav.

Odtézené Stérkové loze bude deponovano ve Veseli nad Luznici.

Vysledky z prizkumu kontaminace jsou v pfiloze E.2.1.1.9. Kolejové loZe nelze vyuZivat k zasypavani,
nebot charakteristické vzorky pfekrocily limitni hodnoty stanovené v tabulce 5.1 sloupec I. pfilohy €. 5 k
vyhlasce ¢. 273/2021 Sb. Pro pfipadné vyuzivani kolejového lozZe k zasypavani je nutné predpokladat
Upravu. Hrubozrnnou frakci (31,5-63 mm a 8-31,5 mm) Ize vyuzivat bez omezeni. U jemnozrnné frakce
(0-8 mm) je nutné ovéfit jejich vilastnosti pfed rozhodnutim o dalSim nakladani s ni

5.3.3 Material kolejového rostu
Pouziti materialu Zelezniéniho svrsku je navrzeno v souladu s pfedpisem SZDC S3.
Material kolejového rostu v€etné vyhybek je navrzen jako novy.

= v hlavnich kolejich: kolejnice tvaru 60 E2 v Uklonu 1:40 na betonovych prazcich pro béZznou kolej
délky 2,6 m se Sroubovym bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, které jsou schvalené pro
bé&zné pouziti, nebo v rozsifeném provoznim ovérovani, rozdéleni prazcl ,u”,

= v ostatnich dopravnich kolejich: kolejnice tvaru 49 E1 v Uklonu 1:40 na betonovych prazcich pro
béznou kolej délky 2,6 m se Sroubovym bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, které jsou
schvalené pro bézné pouziti, nebo v rozSifeném provoznim ovéfovani, rozdéleni prazct ,u”,

= v manipulacni koleji a odvratnych kolejich: kolejnice tvaru 49 E1 v Uklonu 1:40 na betonovych
prazcich pro béznou kolej délky 2,6 m se Sroubovym bezpodkladnicovym pruznym upevnénim,
které jsou schvalené pro bézné pouziti, nebo v roz§ifeném provoznim ovéfovani, rozdéleni prazci

”C ’

V misté pfechodu tvaru kolejnic v pfedjizdnych kolejich jsou navrzeny pfechodové kolejnice 60E2/49E1
délky 10 m (2,975 m 60E2 + 7,025 m 49E1).

Zakladnim materidlem kolejnic je ocel tfidy R260.
V hlavnich kolejich s rychlosti vy$Si nez 160 km/h jsou navrZzeny podprazcové podlozky (USP) o
zakladni tuhosti v hornim intervalu tuhych USP (plo$né tuhost Cstat = 0,35 N/mm3 dle CSN EN 16 730)

dle ,MP pro navrhovani prazct s podprazcovymi podlozkami do konstrukce koleji, vyhybek
a vyhybkovych konstrukci“. Re$eni prechodovych oblasti USP je znazornéno v kolejovych planech.
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5.3.4 Vyhybky

Specifikace novych vyhybek byly navrzeny dle Technické specifikace novych vyhybek a vyhybkovych
konstrukci soustav UIC60 a S49 2. generace (pfedpis SZ S3/9) a dle pozadavku investora vznesenych
na vyrobnich poradach.

VSechny nové vyhybky byly navrzeny na betonovych prazcich. Vyhybky v hlavnich kolejich jsou
navrzeny s pohyblivym hrotem srdcovky (PHS). Divodem je pojizdéni rychlosti vy$§i nez 160 km/h.
Ostatni vyhybky jsou navrzeny se srdcovkami s kovanym tepelné& zpracovanym hrotem klinu (SK),
odvratné vyhybky jsou navrzeny s pribéznou kolejnici v hlavnim dopravnim sméru (PK). Ostatni
vyhybky jsou navrzeny se srdcovkami z bainitické oceli ZMB3. Kolejnice ve vyhybkach jsou ulozeny bez
Uklonu.

Vyhybky v kolejich s prazci s podprazcovymi podlozkami (USP) jsou rovnéz vybaveny USP
s rozlozenim tuhosti dle typového feSeni vyrobce, vEetné pfechodovych oblasti.

Tab. €. 4 — Tabulka navrzenych vyhybek

Cislo | kolej | staniceni tvar

1 1 20.951 327 | J60-1:14-760-PHSI-zlp-P-I-CZ-b-KS-K3-USP

2 2 21.076 780 | J60-1:14-760-PHSI-zlp-P-I-CZ-b-KS-K3-USP

3 2 21.082 780 | J60-1:14-760-PHSI-zlp-L-p-CZ-b-KS-K3-USP

4 1 21.208 232 | J60-1:14-760-PHSI-zlp-L-p-CZ-b-KS-K3-USP

5 1 21.223 232 | J60-1:12-500-PHS-zIp-L-I-CZ-b-KS-K3-USP

6 2 21.223 232 | J60-1:12-500-PHS-zIp-P-p-CZ-b-KS-K3-USP

7 3 21.328 953 | Obl-049-1:9-300(500.000/751.380)-zlp-P-p-CZ-b-KS-PK

8 4 21.328 953 | Obl-049-1:9-300(500.000/751.380)-zlp-L-I-CZ-b-KS-PK

9 3 21.731 200 | J49-1:9-300-zlp-L-I-CZ-b-KS-SK

10 3 22.075 900 | J49-1:9-300-zlp-P-p-CZ-b-KS-SK

11 4 | 22.125873 | Obl-049-1:9-300(550.000/661.104)-zIp-P-p-CZ-b-KS-PK

12 3 22.130 392 | Obl-049-1:9-300(760.000/496.252)-zlp-L-I-CZ-b-KS-PK

13 1 22.247 522 | Obl-j60-1:12-500(3130.000/430.985)-PHS-zIp-P-p-CZ-b-KS-K1-USP

14 2 22.257 877 | Obl-060-1:14-760(3135.000/1003.523)-PHS-zIp-L-I-CZ-b-KS-K3-USP
101 101 | 22513 132 Obl-060-1:14-760(3130.000/1003.987)-PHSI-zlp-P-I-CZ-b-KS-K3-

USP

102 102 | 22.638 482 | Obl-j60-1:14-760(3135.000/611.541)-PHSI-zlp-P-I-CZ-b-KS-K3-USP
103 | 102 | 22.644 472 | Obl-j60-1:14-760(3135.000/611.541)-PHSI-zlp-L-p-CZ-b-KS-K3-USP
104 101 | 22769 822 82I|—3060-1:14-760(%/1003.987)-PHSI-ZIp-L-p-CZ-b-KS-K3-

Kompletni specifikace vyhybek je uvedena v pfiloze B této TZ.
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5.3.5 Kolejové loze

Kolejové loze je ve vSech FeSenych kolejich navrzeno z nového (pfipadné i recyklovaného) materialu.
Nové kolejové loze je navrzeno z kameniva hrubého drceného, frakce 31,5/63

=  Tfida kameniva BI v kolejich s rychlosti vy§Si nez 120 km/h (hlavni koleje €. 1 a 2)
=  Trida kameniva BII v kolejich s rychlosti do 120 km/h vE&etné (ostatni koleje)
S vyuzitim recyklovaného kameniva se neuvazuje (s ohledem na stavebni postupy nebude k dispozici).

Tloustka Stérku v hlavnich, pfedjizdnych a dalSich dopravnich kolejich je min. 0,35 m pod loznou
plochou prazce. V manipulaéni koleji je min. 0,30 m. V koleji s prazci s USP je tloustka méfena od
spodni plochy USP.

Sklon svahu stérkového loZe za hlavami prazcl je standardné 1:1,25. U zapusténého stérkového loZze
je pak sklon 1:1,5. Sklon rampy pfechodu na oteviené loze bude 1:12. Pfechody jsou navrzeny dle
Vzorovych listl Zelezniéniho spodku.

V celé délce ZST je navrzeno zapus$téné $térkové loze. Pro zasypavku se pouzije nezvétralé prirodni
kamenivo frakce min. 8 mm, mezi hlavnimi kolejemi se pouzije Stérk frakce 31,5/63. Rozsah navrhu
zapusténého Stérkového loze je patrny z vykresovych pfiloh 2.101 a 2.102 — Situace.

5.3.6 Drazni stezky

ZFizeni pochozi drézni stezky u zapu$téného $térkového loze v obvodu ZST je navrzeno z nového
materialu frakce 4/16 v tloustce 50 mm.

5.3.7 Bezstykova kolej

V celém rozsahu navrzenych Uprav koleji je navrzeno zfizeni bezstykové koleje. Zfizeni bezstykové
koleje je navrzeno v souladu s pfedpisem SZDC S3/2 Bezstykova kole;.

5.3.8 Prazcové kotvy

Dle ptedpisu SZDC S3/2 je v bezstykové koleji v mistech pfechodu tvaru kolejnic nutné navrhnout
osazeni prazcovych kotev. Prazcové kotvy budou osazeny na kazdém 3. prazci v Useku délky 50 m od
mista zmény tvaru kolejnic v koleji s menSi hmotnosti. Pokud je v tomto Useku vyhybka, praZzcové kotvy
budou osazeny jen ve vyménové &asti.

5.3.9 Ilzolace kolejisté

Izolované styky nebudou v definitivnim stavu zfizovany, pro zjiStovani volnosti koleje budou pouzity
pocitaCe naprav (soucast PS zabezpecovaciho zafizeni).

V provizornich stavech budou z diivodu zapojeni do stavajiciho zabezpe€ovaciho zafizeni zfizovany
montované izolované styky.

5.3.10 Smérova a vyskova uprava koleje

Smérova a vyskova Uprava koleje je navrzena v provizornich stavech pfi postupné modernizaci
kolejiste.

5.3.11 Smérové a vyskové navazani na soucasny stav

Smérové a vySkové navazani koleje je navrzeno v provizornich stavech v mistech napojeni feSenych
Usekud na stavajici stav.
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5.3.12 Brouseni koleje

V ramci stavebniho objektu Zelezni€niho svrsku je v rozsahu hlavnich koleji €. 1 a 2 navrzena Uprava
pojizdénych ploch kolejnic brouSenim. BrouSeni se pfedpoklada provést po ukonéeni stavebnich praci,
nejpozdéji do 12 mésicu od uvedeni koleje do provozu.

Ve vS8ech vyhybkach je navrzeno zakladni brouSeni novych kolejnicovych soucasti, které musi byt
provedeno nejpozdéji 6 mésicl od uvedeni vyhybek do provozu.

Zasady brouSeni pojizdénych ploch kolejnic a pojizdénych ploch &asti vyhybek jsou stanoveny
predpisem SZDC (CD) S3/1 a kvalitativni pozadavky normou CSN EN 13231-3.

5.3.13 Ostatni pevna zafizeni

Namezniky

Sougasti SO Zelezniéniho svrsku je osazeni nameznikl dle pozadavk( uvedenych v pfedpise SZ S11.
Osazeni namezniku je zobrazeno ve vykresovych pfilohach 2.101 az 2.104 — Situace.

Zarazedla

Soucasti navrhu je montaz 4 zemnich zarazedel na ukonéeni odvratnych koleji. Zarazedla budou
provedena dle vzorového listu Zelezniéniho spodku Z 9.11.

5.3.14 Specialni zarizeni

V manipulacni koleji €. 5 bude pro ochranu stérkového loze pied pfipadnym unikem nebezpecénych latek
Z havarijné odstavenych vozu instalovana absorpéni rohoz. Tato rohoz bude poloZzena (a vhodnym
zpusobem pfikotvena) mezi kolejnicemi a dale mezi levou kolejnici a hranou zpevnéné plochy.
Absorpcni rohoz bude umisténa v délce 85 m v misté zpevnéné plochy.

Na Zelezni¢nim svrdku budou umistény prvky zabezpefovaciho a sdélovaciho zafizeni (snimace
pocitacli naprav, snimace polohy jazykd apod.), které jsou pfedmétem dodavek a montazi pfisluSnych
PS.

5.3.15 Nasledna uprava koleje

Po ukonéeni rekonstrukce a vystavby novych koleji a zahdjeni provozu je nutno provést naslednou
Upravu smérového a vyskového usporadani dle predpisu SZ S3/1 piislusnych TKP. Termin provedeni
stanovi pFislu§né OR-ST. Zpravidla se tato Uprava provadi nejpozdéji do jednoho roku po zahajeni
provozu — nejcastéji po 6 mésicich (je sou¢asti SO svrsku). Termin pro zahajeni nasledné tpravy GPK
nemaé dle SZ S3/1 &l. 3 prekrogit dobu 13 mésicli po ukon&eni stavebnich praci.

5.4 Zelezniéni spodek

Hlavni naplni objektu Zelezni¢niho spodku je provedeni sanace praZzcového podloZi se zfizenim novych
konstrukénich vrstev prazcového podlozi, rozSifeni stavajiciho a zfizeni nového zelezni€niho télesa
a vybudovani nového odvodnovaciho zafizeni systémem otevienych pFikopl a trativodd. V ramci
zemnich praci budou provedeny odkopavky podloZi pro zfizeni novych konstrukénich vrstev, odfezy
plani zemniho télesa a vykopy ryh pro odvodnéni. V tomto Useku neni navrzena zesilena konstrukce
prazcového podlozi, cely usek je klasifikovan jako novostavba. V rdmci vystavby bude vybudovano
prevazné nové zemni téleso, stavajici zemni téleso bude vyuzito ¢astec¢né a bude rozsifeno pomoci

pfisypavky.

Navrzené technické feSeni zelezni¢niho spodku vychazi ze zpracovaného geotechnického prizkumu
a ostatnich podkladd uvedenych vyse.

V km 21,662 — km 21,763 vpravo je z divodu minimalizace zaboru pfi rozSifovani télesa navrzena
gabionova zidka délky 101 m a vysky max. 1,5 m.
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5.4.1 Priprava uzemi

Pokud je nutné pro prace na Zelezni¢nim svrSku nebo spodku odstranit naletové dfeviny, kfovi nebo
ojedinélé stromy, jsou tyto &innosti soudasti dokumentace SO 30-80-01.1 Nemanice - Sevétin, nutné
kaceni mimolesni zelené.

Sejmuti ornice

Pfed zahajenim zemnich praci bude sejmuta ornice v mocnostech dle pedologického prizkumu, tj. 0,00
az 0,30 m. Ornice bude rozvezena na okolni zemédeélské pozemky. V ramci odkopavek bude sejmuta
vrstva podorni€i, které se ulozi na mezideponii a bude vyuzito k Upravé svah( jako humozni vrstva.

Bouraci prace

V ramci praci na zelezni¢nim spodku bude demontovano trvalé nebo docCasné stavajici stani¢ni
vybaveni a zafizeni, které bude prekazkou pfi realizaci stavebniho objektu. Budou vybourany betonové
a kamenné konstrukce viditelné nebo skryté, které jsou soucasti draznich objektl, technologii a zafizeni
a dostanou se do pfimé kolize s nové budovanym objektem Zelezni¢niho spodku.

5.4.2 Zemni téleso

Podrobné pfi¢né uspofadani a navrh materialdl zemniho télesa jsou vykresleny a popsany ve vykresové
pfiloze €. 2.301 Vzorové pficné fezy. Zemni téleso bylo posouzeno na zatizeni modelem LM-71 ve
vytipovanych rizikovych profilech charakterizujicich diléi Useky. Nize je uvedeno shrnuti vysledku
geotechnického posouzeni. Vypodty jsou v pfiloze €. 3.003 Geotechnické vypocty.

Hluboky zafez za Choty¢anskym tunelem - isek km 20,951 - 21,360

Zakladni charakteristika: hluboky zafez projektované trati v lesnatém terénu, hloubka je proménna z cca
9 mv km 20,950 az na cca 13,5 m v km 21,150 vpravo, potom postupné klesa az na cca 3,8 m na konci
Useku (zde dochazi také k odtézovani nasypu staré zelezni¢ni trasy vlevo, ktery koliduje s novou trasou)

Jadrové vrty: J111, J112 (pfedb&zny GTP 2010)
HJ1015, HJ1016, J1017 (podrobny GTP 2021)

Geologické a hydrogeologické poméry:

Kvartérni zeminy: dle informaci z vrtll v daném useku maji mocnost 2,0 — 3,5 m. Jsou tvofeny
deluviofluvialnimi hlinitymi pisky a pis€itymi jily, misty (vrt HJ1016) se v nich mohou vyskytnout cca
30 cm proplastky raseliny. V misté vrtu J111 vrstva deluviofluvidlnich sedimentt zcela chybi.

Predkvartérni podlozi: je tvofeno karbonskymi Zulami v rizném stupni zvétrani. Na poc¢atku Useku cca
v km 20,950 — 21,000 jsou Zuly nejvice zvétralé, zde je pfedpoklad, Ze se zcela az silné zvétralé Zuly
(R6, R5) budou vyskytovat az do kone¢né hloubky zafezu. Ve zbytku Useku se patrné jiZ od hloubky
cca 2,00 — 4,20 m budou ve vétsi mife vyskytovat méné zvétralé zuly charakteru R5, R4 a R3.

Hladina podzemni vody se vyskytuje velmi mélce pod terénem v deluviofluvidlnich sedimentech. V
daném uUseku byla narazena v rozmezi hloubek 1,00 — 2,00 m a ustalena v rozmezi hloubek
0,50 — 1,70 m. Na zadatku useku (vrt HJ1015) bylo zastiZeno vice urovni podzemni vody — hloubé&ji v
zcela az silné zvétralych Zulach.

Posouzeni nasypu vypocétem:

Pro geotechnické posouzeni zafezu vypoctem byl pro dany usek zvolen kriticky pficny fez v km 20,950
(hloubka zafezu cca 9 m + nejhorsi pfedpokladané |G poméry). Zafez cca v km 21,150 vpravo ma sice
vétsi hloubku (az cca 13,5 m), je zde ale predpoklad vyskytu méné zvétralych zul charakteru R4 — R3

proveden v programu Plaxis 2D a pro porovnani i v programu GEO5 — program Stabilita svahu.

Navrh sklonu svah( zarezu a dalSich opatfeni na zakladé provedenych vypodtu:
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Navrh sklonu svahu zafezu v tomto Useku je navrzen v odstupriovanych sklonech. Ve svrchni ¢asti do
hloubky cca 5 m pod terénem, kde se predpoklada vyskyt podzemni vody v pfipovrchové vrstvé
deluviofluvialnich hlinitych pisk(, pis€itych jild a eluvia Zul obdobného zrnitostniho charakteru, je zafez
ve sklonu 1:2,5. Nize az do kone¢né hloubky zarezu pfedpokladame, Ze Zuly zde jiz nebudou zcela
rozlozené az na charakter zemin, ale Zze zde jiz budou mit charakter minimalné R6 — R5, pfipadné budou
jesté méné zvétralé (charakteru R5, R4, R3) — proto je navrzeno svahovani v pfikiejSim sklonu 1:1,75.

Pro ochranu odkrytych zemin/hornin ve svazich zarezu pfed zvétravanim v disledku klimatickych vliva
je navrzena ochranna vrstva o mocnosti 600 mm z drceného kameniva frakce 0-125 mm s navazujici
vrstvou ornice mocnosti 150 mm + biodegradacni rohoz s travnim semenem.

Vypoctem bylo prokazano, ze stabilita zafezu v modelovém km 20,950 v navrZzenych sklonech je dle
CSN 73 6301 vyhovuijici (vypodteny stupef stability 1,46 pfesahne pozadovanou minimalni hodnotu 1,2
pfi vypoctu s uvazovanim efektivnich vrcholovych parametrd smykové pevnosti dle kapitoly 8 vyse
zminéné normy).

Vzhledem k velmi vysoké proménlivosti IG pomérd v daném Useku je pfi hloubeni zafezu nutna
pribézna pfitomnost geotechnického dozoru. Pozornost je nutné vénovat zejména stupni zvétrani
zastizenych karbonskych zul, hustoté diskontinuit ve skalnim masivu, sméru a sklonu puklin a jejich
vyplni.

V pfipadé zastizeni jinych zemin/hornin nez je pfedpoklad stabilitniho vypoétu a hornin s nepfiznivym
sklonem puklin je nutné zastavit prace a kontaktovat projektanta, ktery rozhodne o dalSim postupu.

Nejvétsi pozornost je nutné vénovat nejhlubSimu zarezu v blizkosti km 21,150 vpravo, kde na zakladé
informaci z IG pridzkuma pfedpokladame vyskyt méné zvétralych zul charakteru R4-R3 jiz od hloubky
cca 4,7 m pod terénem. Pokud by se zde pfi odtéZovani zafezu vyskytly polohy Zul vice zvétralych,
pfipadné Zul s nepfiznivym sklonem puklin, je nutné zéfez v kritickém misté na zakladé nové zjisténych
skute€nosti stabilitné prefesit a v pfipadé potfeby navrhnout opatfeni na zajisténi dostateCné stability
(napt. hfebikovani).

Pokud budou naopak lokalné zastizeny malo zvétralé a rozpukané Zuly s pfiznivym sklonem puklin,
muZze geotechnik stavby na zakladé zjisténych skutecnosti po konzultaci s projektantem rozhodnout o
Upravé sklont svahu oproti projektu v daném misté.

Nasyp km 21,360 — 22,400

Zakladni charakteristika: projektovana trat’ je vedena podél nasypu stavajici Zzeleznicni trati vpravo — k
tomuto nasypu je pfisypana, pficemz vyska pfisypu je max. cca 6,0 m

Jadroveé vrty: V-3/P058612, V-7/P073802, V-9/P073802, V-11/P073802, V-23/P058614, V-24/P058614,
V-25/P058614, V-26/P058614, W-23/P056401, W-22/P056401, W-24/P056401 J113, J114, J218,
J219, J220, J221, J1017, J1018, J1113, J1114, J1115, J1116, J1019, J1135, J1136, J1233, J1234,
J1238, J1240, HJ1239, J1_C08_22_250M (pfedbézny GTP 2010 a podrobny GPT 2021).

Penetraéni zkousky: DP129, DP130, DP1235, DP1236, DP1237, DP1_C08_22 250M (pfedbézny GTP
2010 a podrobny GTT 2021).

Geologické a hydrogeologické poméry:

Kvartérni zeminy: mocnost kvartérnich zemin je velmi proménna a to od 0,2 do 6,8 m a je tvorena
prevazné piscitymi jily pevné, tuhé a tuhé az mékké konzistence ¢&i jilovitymi pisky, tuhymi pis&itymi
hlinami a hlinitymi pisky, pfipadné ulehlymi pisky. Misty se nad kvartérnim pokryvem vyskytu;ji
antropogenni navazky v mocnosti az 1,8 m, pfevazné charakteru hlinitych stérka.

Predkvartérni podlozi: je tvofeno eluviem zuly pfevazné piscitého az jilovitého charakteru (R6) az Zulou
zcela zvétralou (R5), lokalné byly zastizeny méné zvétralé Zuly (R3). Misty byly pod kvartérnim
pokryvem zastizeny kfidové sedimenty charakteru pevnych pisgitych jild.
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Narazena hladina podzemni vody v misté nasypu na zakladé provedenych vrti se predpoklada
v hloubce 0,2-5,0 m pod terénem (ustélena v hloubce 0,1- 3,9 m).

Posouzeni nasypu vypocétem:

Pro geotechnické posouzeni nasypu vypocétem byly pro dany usek zvoleny 2 kritické pficné fezy, ato v
km 21,480 (vySka cca 3,5 m na mékkém podlozi) a v km 21,950 (vySka cca 6 m), pod kterymi se vyskytu;ji
kvartérni sedimenty a eluvia zul piscito-jilovitého charakteru, pro které byla zpracovana analyza sedani
a oveéren stupen stability svahu. Vypocet byl proveden v softwaru Plaxis 2D. Bylo sledovano sedani
podlozi, prlibéh sedani a stabilita svahu télesa nasypu v ¢ase po dosypani a po konsolidaci podlozi.
Tvar nasypu byl uvazovan dle vykresové dokumentace.

Pfedpokladana rychlost sypani byla uvazovana 3 m/mésic. V pfipadé pozadavku na rychlejsi sypani je
nutny pfepocet stability svahu.

Vysledky vypodétu:

Km 21,480 - Celkové sedani v koruné nasypu pod projektovanou trati bylo vypoétem stanoveno na
80 mm, pfi€emz sedani podlozi (od pfitizeni nasypem — bez zatizeni dopravou) tvofi z této hodnoty
96 %, tj. 77 mm. Sedani po dosypani bylo stanoveno na 76 mm - Ize tedy predpokladat ze 95 % z
celkového sedani probéhne béhem sypani nasypu.

Km 21,950 - Celkové sedani v koruné nasypu pod projektovanou trati bylo vypoétem stanoveno na
101 mm, pfiemz sedani podlozi (od pfitizeni nasypem — bez zatizeni dopravou) tvofi z této hodnoty
90 %, tj. 91 mm. Pfi uvazované rychlosti sypani toto sednuti probéhne jiz b&€hem sypani.

V km 21,480 byl vypo&ten minimalni stupen stability 1,672, v km 21,950 potom minimalni stupen stability
1,734. Dle pozadavki CSN 73 6301 (kapitola 8) pro nasypové téleso musi byt stupefi stability nasypu
v pfipadé pouziti efektivnich vrcholovych smykovych parametrd zemin minimalné 1,3 (jemnozrnné
zeminy) — stabilita nasypl s pfilehlymi pfikopy v posuzovanych stanienich je tedy vyhovujici.

Navrh opatreni:

Vzhledem k vyskytu jilovitych zemin v pfipovrchovych vrstvach podlozi je v bazi nasypu navrzena
konsolida¢ni vrstva tloustky 0,5 m z kameniva frakce 0-125 mm s obsahem jemnozrnné slozky do 15%
s plynulou kfivkou zrnitosti, nerozpadavy pod vodou, nasakavost < 3 %, oddélené od podlozi filtratné-
separaénim geosyntetikem s parametry dle TP97.

Nasyp nad konsolidac¢ni vrstvou je navrzen z odtéZzeného a upraveného materialu ze zarezu/tunelu
(pisek nebo jil pisCity s tlomky).

Parametry tohoto materialu byly uvazovany orientacné. Pfed realizaci stavby je nutné provéfit vhodny
zpusob zlepSeni tézenych zemin a stanovit pevnostni a pretvarné charakteristiky takto zlepSenych
zemin. Na zakladé zjisténych informaci bude v pfipadé potfeby aktualizovan staticky vypoc&et nasypu.

V mistech pfisypani projektovaného nasypu k nasypovému télesu stavajici trati je navrzeno zazubeni —
svahové stupné o Sifce min. 1 m ve sklonu 2 % po svahu.

V misté nejvySSiho pfisypu v km 21,950 je navrzen profil geotechnického monitoringu za ucelem
sledovani velikosti a asového vyvoje sedani podloZi a ovéfeni shody vysledkl matematického modelu
se skutecnosti — jedn& se o osazeni vodorovného inklinometru v bezprostfednim podlozi nasypu a
provedeni nulového ¢&teni pfed zaCatkem sypani pfisypu. Navrzena Cetnost méfeni — b&hem sypani
pfisypu po 14 dnech, po dosypani po niveletu dalSi 3 méfeni po 14 dnech, které by mély potvrdit ustaleni
deformaci. Pokud by k ustaleni deformaci v tomto ¢asovém intervalu po dosypani nedoslo, je nutné
kontaktovat projektanta a navrhnout dalSi postup.
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Gabion km 21,655 - 21,765 (u lomu)

Zakladni charakteristika: vySka nasypu cca 2,2 - 2,5 m, projektovana gabionova konstrukce rozsifuje
prostor v misté obratisté u lomu

Jadrové vrty: sondy jsou mimo Usek - J113, J114, J1238 (pfedbézny GTP 2010)

Penetracni zkousky: -

Geologické a hydrogeologické poméry:

Kvartérni zeminy: mocnost kvartérnich zemin se pohybuje v rozsahu 1,0 - 2,1 m a je tvofena pfevazné
pisCitymi jily a hlinami tuhé a pevné konzistence. V misté stavajici Zelezni¢ni trati jsou na tyto rostlé
zeminy nasypany navazky - konstrukéni vrstvy trati.

Predkvartérni podlozi: je tvofeno eluviem zuly pfevazné charakteru jilovitého pisku (R6).

Narazena hladina podzemni vody v misté nasypu na zakladé blizkych vrta se pfedpoklada v hloubce
2,1-2,3 m pod terénem (ustalena v hloubce 0,28-0,66 m, je tedy napjatd).

Posouzeni vypocétem:

Pro navrh a geotechnické posouzeni gabionové konstrukce vypocétem byl pro dany Usek zvolen 1 kriticky
pricny fez, a to v km 21,750 (vySka nasypu je v tomto profilu cca 2,5 m), pro ktery byla posouzena vnitfni
a vnéjsi stabilita gabionové konstrukce. Vypocet byl proveden v softwaru Geo5 — modul Gabion.

Zed se nachazi v blizkosti manipulaénich ploch lomu (km 21,655-21,765). Gabionova zed ohraniuje
Zelezniéni téleso. Zasyp tvofi material Zelezniéniho nasypu, v zakladové spare se pfedpoklada vyskyt
tuhych az pevnych kvartérnich piscitych jila (Q1d).

Vysledky vypodétu:

Byla navrZzena gabionova konstrukce vySky 2,0 m s Sifkou zakladny 1,5 m a Sifkou koruny 1,0 m
s kolmym licem.

Posouzeni konstrukce bylo provedeno podle CSN EN 1997-1, navrhového pfistupu 2 (posunuti,
preklopeni, Unosnost zakladové spary), posouzeni vnéjsi stability potom podle navrhového pfistupu 3.

Vypocty bylo prokazano, Ze navrzena gabionova konstrukce je z hlediska vSech relevantnich meznich
stavl vyhovujici.
Navrh opatfeni:

V misté gabionové zdi nebyly provedeny prizkumné sondy. Podlozi se uvazuje podle blizkych sond,
predpokladdanou zeminu v udrovni zakladové spary (tuhé az pevné pisCité jily) je nutné ovéfit
geotechnickym dozorem pfi vystavbé. V pfipadé zjiSténi nesrovnalosti je nutné zastavit prace a
kontaktovat projektanta, ktery rozhodne o dalSim postupu.

Gabion je zalozen na betonové podkladni vrstvé tloustky 0,2 m. Gabion je skladany v celém objemu,
jakakoliv zména podléha schvaleni SZ GR 013.

Na rubu gabionové konstrukce je navrzena instalace filtracné-separacniho geosyntetika s parametry dle
TP97.

Kolej tésné u gabionové konstrukce nesmi byt béhem vystavby provozovana.

Nutna opatreni v dlsledku vysledkud korozniho prizkumu:

Korozni prizkum inzenyrskych objektl, ktery byl proveden v kvétnu a v listopadu 2021, prokazal
pfitomnost stejnosmeérnych elektrickych poli vlivem stavajici elektrizované trati. Proudova hustota
bludnych proudli vykazovala tfeti az Ctvrty stupen agresivity padniho a horninového prostfedi. Na
zakladé vysledkti méfeni a v souladu s doporuéenim &l. 2.3.2 SZDC (CD) SR 5/7 (S) (resp. 4.3.3 TP
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124) bude cela stavba zafazena do stupné zakladnich ochrannych opatfeni 4 dle SZDC (CD) SR 5/7
(S) (resp. TP 124).

PFi volbé materialt gabionové konstrukce a pfi jeji vystavbé je nutné postupovat v souladu s predpisem
SZ S4, prilohou 27. Podle bodu 7 v Gvodu piilohy se v blizkosti stejnosmérné trakéni proudové soustavy
doporucuje z dlvodu ochrany proti bludnym proudim pfednostné pouzivat konstrukce gabiond z
nevodivych nebo izolovanych materiald s doplfujici polymerni ochranou. Gabiony z vodivych materialt
v prostoru ohrozeni trak&nim vedenim musi mit ochranu pfed nebezpe&nym dotykem.

Zarez + deponie, km 22,630 - 23,100

Zakladni charakteristika: hloubka zarezu je az 5,3 m (6,9 m v¢etné pfilehlé deponie). V daném Useku
jde o stabilitni posouzeni zafezu + pfilehlé deponie, pfipadné zafezu + pfilehlého vysokého nasypu
kfizujici komunikace v km 22,860

Jadrové vrty: J1118, J222, J223, J115, J1_pfelozka_22,450-23,330, J2_pfelozka_22,450-23,330,
J1259, J1258, J1257, J1256, J1_C09_22 790M, J1125, J1243, J1244, J1245, J1246,
J3_prelozka_22,450-23,330, J1126, J4_pfelozka_22,450-23,330, J1242 (pfedbézny GTP 2010 a
podrobny GPT 2021).

Penetraéni zkousky: DP1_pfelozka_silnice, DP1263, DP1262, DP1261, DP1260,
DP2_pielozka_silnice, DP1_C09_22 790M, DP2_C09_22_ 790M, DP1247, DP1248, DP1249, DP232
(pfedbézny GTP 2010 a podrobny GTP 2021).

Geologické a hydrogeologické poméry:

Kvartérni zeminy: mocnost kvartérnich zemin je velmi proménna a to od 1,5-4,6 m a je tvofena pfevazné
tuhymi a pevnymi piscitymi jily a hlinami a jilovitymi pisky, tuhymi az pevnymi plastickymi jily, lokalné
byly zastizeny Stérky s pfimési jilovité zeminy. Misty se nad kvartérnim pokryvem vyskytuji
antropogenni navazky v mocnosti az 2,3 m, pfevazné charakteru hlinitych Stérku.

Predkvartérni_podloZi: pod kvartérnim pokryvem byly zastiZeny eluvia Zuly pisCitého az hlinitého
pfipadné jilovitého charakteru (R6) az zZulou zcela nebo silné zvétralou (R5, R4), lokalné byly zastizeny
méne zvétralé zuly (R3).

Narazena hladina podzemni vody v misté zafezll na zakladé provedenych vrta se predpoklada
v hloubce 1,5-5,0 m pod terénem (ustalena v hloubce 0,2-4,7 m, je tedy napjata).

Posouzeni zarezu vypodtem:

Pro geotechnické posouzeni vypoltem byly pro dany usek zvoleny 4 kritické pficné fezy, a to
v km 22,650 (hloubka cca 4,3 m, 5,5 m v&etné pfilehlé deponie), km 22,780 (hloubka cca 5,3 m, 6,9 m
v&etné pfilehlé deponie), km 22,860 (hloubka cca 2,7 m, 12,5 m vCetné pfilehlého nasypu) a km 23,050
(hloubka cca 2,6 m, 4,1 m v¢etné pfilehlé deponie). V misté zafezl se vyskytuji kvartérni sedimenty a
eluvia Zul, pro které byl ovéfen stupen stability svahu. Tvar zafezu byl uvaZovan dle vykresové
dokumentace.

Vypocet byl proveden v softwaru Plaxis 2D. Byla sledovana stabilita svahu zafezu v ¢ase po odtézZeni,
po realizaci zelezni¢niho télesa a pfilehlé deponie €i silniCniho nasypu a pfi pfipadném zatizeni
dopravou na pfelozce polni cesty SO 37-30-56 za hranou zafezu v km 23,050.

Predpokladana rychlost odtézeni i sypani byla uvazovana 3 m/mésic. V pfipadé pozadavku na rychlejsi
sypani je nutny pfepocet stability svahu.

ZB uhlova zed, ktera se nachazi cca v km 22,570 az 22,710, neni soudasti této zpravy a je feSena jako
samostatny objekt.

Vysledky vypoctu:
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Pro stabilitu svahu zafez( s pfilehlou deponii, resp. nasypem kfizujici komunikace v km 22,860 je
navrzeny sklon 1:2, minimalni vypoc¢tem stanoveny stupen stability v posuzovanych profilech je ve vSech
uvedenych pfipadech vyhovujici (v km 22,650 je stupen stability 1,795, v km 22,780 je 1,541, v km
22,860 je 1,571, v km 23,050 je 1,232). Dle pozadavka CSN 73 6301 (kapitola 8) pro zafez musi byt
stupen stability nasypu v pfipadé pouziti efektivnich vrcholovych smykovych parametrd zemin
minimalné 1,2 (nesoudrzné zeminy), resp. 1,5 (soudrzné zeminy)

Navrh opatreni:

PFi odtéZovani zafezu je nutna pribézna pfitomnost geotechnického dozoru, ktery v pfipadé zjisténi
jinych inzenyrskogeologickych pomérd, nez predpoklada projekt aktualizuje po konzultaci s
projektantem navrh sklonu svah.

Vzhledem k Urovni podzemni vody jsou pro odvodnéni zafezu navrzeny hluboké pfFikopy, které zajisti,
aby voda nebyla v kontaktu s vrstvou ZZVC.

NavrzZena je Uprava svahu:

- P¥i vySce svahu nad 1m biodegradacni rohoz s travnim semenem pfichycena upevhovacimi
hrebiky

- podorni¢ni zemina tl. 150 mm (vegetacni ochrana)

- ochranné vrstva z nenamrzavého materialu — 600/ DK 0/125

V zéfezu predpokladame orientaéné s tfidou téZitelnosti | dle tabulky 10 (pfiloha 10) predpisu SZ S4.
Odtézené zeminy budou vhodné, pfipadné podminecné vhodné pro pouziti do nasypu ve smyslu tabulky
8 (pfiloha 10).

Plan télesa zelezni¢cniho spodku a zemni plan

Plan télesa Zelezniéniho spodku (PTZS) je navrzena sklon&na v hodnoté 5 % k odvodiovacimu zafizeni
nebo svahu télesa. Vyjimeéné s misté kolejového rozvétveni je kvuli velké Sifce plané navrzena ve
sklonu 3 %. Souc¢asné je respektovan poZzadavek na max. tloustku Stérkového loze v hodnoté 900 mm.
Zemni plan je navrzena shodné s orientaci a sklonem PTZS.

Sitkové usporadani zemniho télesa je navrzeno dle poZzadavki predpisu SZ S4 a dle vzorového listu
Zelezniéniho spodku SZDC Z1. Pfi zapu$téném kolejovém loZi je hrana PTZS déna jejim prisedikem
se svahem pfisypavky kolejového lozZe.

Sklon svahu konstrukénich a podkladnich vrstev (mezi PTZS a subplani) je jednotné& navrzen 1:1,5

Protierozni ochrana svahu

Ochrana svahu proti erozi je navrzena v souladu se vzorovym listem Zelezni¢niho spodku Z5.
Predpoklada se rozprostfeni organické zeminy v tl. 0,15 m a oseti travnim semenem. Pro zamezeni
eroze svahu povrchovymi vodami se pouzije do€asna plodna ochrana svahu z biodegradacnich rohoZi.
Pfi sklonu svahu 1:1,75 a strmé&j$im se pouzije kokosova sit o hmotnosti min. 700 g/m?, pfi mirnéjSim
sklonu svahu o hmotnosti min. 400 g/m2. Minimalni poZadovana Zivotnost siti je 3 roky.

Ochrana télesa pred vlivem vodnich toku

V feSenim useku neni navrzena. Neni zastizena hladina Q100.

Svahova zebra

V Useku km 20,950 — 21,400 a 22,725 — 22,775 je navrzeno odvodnéni svahu pomoci svahovych Zeber
Sife 1 m po obou stranach zarezu. Svahova Zebra budou provedena dle Vzorového listu Zelezni¢niho
spodku Z 3.23. Presny podet a umisténi Zeber bude stanoveno pfi hloubeni zafezu dle vyrond vody,
jinak budou umisténa ve vzdalenosti 10 m v Useku km 20,950 — 21,400, resp. 25 m v Useku km 22,725
—22,775.
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Prefabrikaty U3

V misté obchazeni trativodnich Sachet kabelovymi Zlaby je stezka rozSifena betonovymi prefabrikaty
tvaru U3 dle vzorovych listd Zelezniéniho spodku Z 2.2. Prefabrikaty budou opatfeny dren&znimi otvory
DN 100 po 1 500 mm s vyvedenim na pfilehly svah. Rub zidky se opatfi vodovzdornym penetranim
natérem. Zakladova spara bude upravena do pfi¢ného sklonu 2 % k pfilehlému pfikopu. Na z&kladovou
sparu bude uloZzena drenazni a roznaseci vrstva ze $térkodrti fr. 0-32 m, tl. min. 200 mm. Pro podkladni
vrstvu pod prefabrikat bude pouzit beton C20/25n (T50), tl. 100 mm. Zidka bude zasypana propustnym
a nenamrzavym materialem.

5.5 Konstrukce prazcového podlozi

Prazcové podlozi bylo navrzeno podle pozadavk( predpisu SZ S4 z roku 2021. Jednotlivé koleje byly
roztfizeny podle navrhované maximalni rychlosti, provozniho zatiZeni a tfidy zatizeni. Na zakladé tohoto
rozdéleni jim byly pfifazeny minimalni pozadované moduly pfetvarnosti na zemni plani a na plani télesa
Zelezniéniho spodku podle predpisu SZ S4, Piilohy 6 tabulky 1 pro navrh konstrukce prazcového podlozi
(KPP). Hodnota modulu pfetvarnosti plané télesa zelezni¢niho spodku pro navrh zesilené konstrukce
prazcového podloZi (ZKPP) v oblasti mostnich objektd a prejezdd byla stanovena podle predpisu SZ
S4, Prilohy 24. Rozsahy a typy navrzenych konstrukci prazcového podlozi jsou uvedeny v pfiloze A.

5.5.1 Unosnost zemin zemni plané

Navrh vychazi z modult pretvarnosti v drovni navrhované zemni plané zjisténych v ramci
geotechnického prizkumu.

V ptipadé vétSich rozptyld hodnot v jednom celku byla vypoctova hodnota stanovena s ohledem na
dalsi mechanické vlastnosti zemin, s ohledem na hladinu podzemni vody a celkovou racionalizaci
navrhu. Hodnoty modulld pretvarnosti, které jsou vyhodnoceny jako anomalie, nejsou ve vypoctu
uvazovany.

Navrh unosnosti zemni plané v zarezu

Pokud je trasa nové navrzené koleje vedena ve stavajici stopé, byly pouzity pro navrh hodnoty inosnosti
zemni plané ziskané z provedeného geotechnického priizkumu z kopanych sond (SZZ). V mistech, kde
je trasa navrzena v nové stopé, byly provedeny kopané sondy a vrtny prlizkum, v jehoZ ramci nebyly
provedeny statické zatézovaci zkousky. Hodnoty modulu pfetvarnosti zemni plané byly proto v pfipadé
vrtl odhadnuty na zékladé zastizenych zemin ve vrtech (tabulkové hodnoty moduld). Pfi odhadu byly
zohlednény i hodnoty modulu pfetvarnosti zemni plané ziskané v blizkych kopanych sondach.

Navrh Unosnosti zemni plané na naspu

Pokud je trasa nové navrzené koleje vedena ve stavajici stopé, byly pro navrh pouzity hodnoty unosnosti
zemni plané ziskané z provedeného geotechnického priizkumu z kopanych sond (SZZ). V mistech, kde
je trasa navrZzena v nové stopé€, musi zemni plan na konstrukci télesa naspu splfiovat poZadavek
na minimalni modul pfetvarnosti zemni plané.

Od spravce trati nebyly ziskany zadné informace k vyskytu mist s poruchami GPK.

5.5.2 Stanoveni useku s jednim konstrukénim typem

Rozhrani mezi Useky bylo stanoveno na zakladé vyskytu zemin s odliSnymi mechanickymi vlastnostmi,
vodnim rezimem a unosnosti.

Zptesnéni hranic je provadéno na zakladé morfologie terénu nebo v pfechodech mezi jednotlivymi typy
zemniho télesa (nasyp, odfez). V mistech stejného typu zemniho télesa je hranice volena v urovni
staveb Zelezni¢niho spodku (mosty, propustky, pfejezdy).

PFi navrhu praZzcového podlozi byla snaha navrhovat co nejdelSi Useky s jednotnym typem praZcového
podlozi. Min. délka Uprav zemni plané (jeden konstrukéni typ) je 200 m. Vyjimkou jsou kratSi useky
vymezené napf. umélymi stavbami nebo mista s vyrazné horSimi geotechnickymi vlastnostmi Ci
s vysokou hladinou podzemni vody.
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5.5.3 Stavajici sanace

Provedeny prizkum neodhalil stavajici sanace pomoci geosyntetik. Pokud budou geosyntetika
odhalena pfi vystavbé a jejich pfitomnost bude omezovat provadéni navrzenych konstrukci prazcového
podlozi (zejména zlepSovani zemin), budou pfed provedenim vrstvy zlepSené zeminy odstranéna.

5.5.4 Skvara

Provedeny prazkum neprokazal pfitomnost Skvary. Pokud pfi vystavbé dojde k odkryti vrstvy Skvary,
Skvara bude odtéZena po uroveri nové zemni plané. Pokud by vrstva Skvary zasahovala do vrstvy
zlepSené zeminy, bude Skvara odtézena a nahrazena vhodnou zeminou. Pak bude provedeno zlep3eni
zeminy. Pokud vrstva Skvary nekoliduje s konstrukcemi prazcového podlozi, pfedpoklada se jeji
ponechani. Pokud nova zemni plan prochazi vrstvou skvary, je potfeba k odtéZeni nadbyteCné Skvary
pouzit vhodné nastroje pro tézbu a sou€asné je potfeba zabranit pfimému pojezdu vrstvy Skvary vozidly.

5.5.5 Ochrana zemni plané pred nepriznivymi uc€¢inky mrazu

ZpUsob ochrany zemni plané pred neptiznivymi uginky mrazu je stanoven ptedpisem SZ S4, pfiloha 7.
Klimatické podminky jsou charakterizovany indexem mrazu. Index mrazu dle tabulky 1, pfiloha 7
odpovida hodnoté Imn = 475°C.den, dle mapy na obrazku 2, pfiloha 7 hodnoté Imn = 500°C.den. Pro

vypocet byla uvazovana hodnota 500 °C.den. Hloubka promrzani hpr = 0,045vImn = 1,01 m.

5.5.6 Navrhové parametry

Pozadované parametry na minimalni inosnost plani jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. €. 5 — Minimélni pozadované hodnoty modulu pretvarnosti

kolej | Maximalni | Zatizeni | Tfida | Zemni | PTZS | PTZS
rychlost mil. zatizeni | plan | [MPa] | ZKPP
[km/h] hrt/rok [MPa] [MPa]
1,101, | 161 - 200 >8 C,D 70 90 100
2,102
3,4 <80 >8 AazD 20 40 60
5 <80 >2 AazD 15 30 50

5.5.7 Popis reSeni konstrukce prazcového podlozi

Rozsahy jednotlivych konstrukci byly navrzeny podle poZadovanych parametrd na Gnosnost PTZS
a unosnost zemni plané.

Konstrukéni vrstvy jsou navrzeny na zékladé katalogového navrhu dle predpisu SZ S4. Predpoklada se
splnéni filtraCniho kritéria mezi konstrukéni vrstvou a podkladni vrstvou tvofenou drcenym kamenivem.
Pokud nebude splnéno, je potieba mezi tyto vrstvy vioZit separaéni geotextilii.

Pro koleje, jez umozfiuji maximalni rychlost vy3$8i nez 160 km/h je podkladni vrstva navrZzena na zakladé
morfologie trati. V mistech, kde trasa vede po stavajicim télese, v Urovni terénu nebo v zafezu je
navrzena vrstva zeminy zlep$ené vapnem a cementem. V ZST Sevétin je s v mistech s hladinou
podzemni vody nedaleko subplané vypusténa vrstva zlepSené zeminy a misto toho je navrzeno zesileni
vrstvy se §$térkodrti stmelené cementem. Pokud bude subplan dodate¢né Unosna (zjistény modul
pretvarnosti bude minimalné 20 MPa), Ize vrstvu zlepSené zeminy vypustit. V mistech, kde je trat vedena
na nové budovaném naspu je navrzena podkladni vrstva z drceného kameniva. PoZadavek na
minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti v Urovni subplané na novém naspu je 30 MPa.
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Do oblasti spojek na ¢eskobudéjovickém zhlavi v kolejich €. 1 a 2 zasahuje pfechodova oblast PJD.
V km 20,951 — 21,080 je pozadovan modul pfetvarnosti na PTZS minimalné 110 MPa. V Gseku je
navrzena skladba 2C.5. Na tento Usek navazuje Usek km 21,080 — 21,216, kde je pozadovan modul
pretvarnosti na PTZS minimalné 100 MPa. V Useku je navrzena skladba 2C.6. V obou Usekach je
dosazeno pozadovanych hodnot modulu pretvarnosti podle vypoctu jiz na zemni plani. Konstrukéni
vrstva tedy musi byt zhutnéna tak, aby bylo dosazeno nejméné pozadovanych minimalnich hodnot
modulu pretvarnosti na PTZS. V ptechodové oblasti Ize vypustit vrstvu ZZVC pouze v pFipadé, kdy by
nebylo mozné ji realizovat. Pfipadné vypusténi je nutné konzultovat s projektantem.

V kolejich s niz§i navrhovou rychlosti nez 160 km je navrzena konstrukcni vrstva ze Stérkodrti, pouze
v mistech s malo unosnym podlozim je doplnéna o podkladni vrstvu ze zemin zlepSenych vapnem
a cementem

Na subplani je v nékterych skladbach KPP navrzena separacni geotextilie. Pokud bude spinéno filtracni
kritérium mezi zeminou subplané a podkladni vrstvou, Ize geotextilii vypustit. Konstrukce typu 3A.p1 je
navrzena pro provizorni stavy v ZST Sevétin.

5.5.8 Navrh konstrukce prazcového podlozi

Na zakladé zjisténych geotechnickych pomérd a navrhovych parametrtl bylo navrzeno jedenact typu
konstrukce prazcového podlozi. Dosazeni pozadovanych moduld pfetvarnosti u vSech typd KPP bylo
ovéfeno vypoétem podle predpisu SZ S4. Podle stejného predpisu byla pro jednotlivé typy KPP
vypocCtem ovéfena ochrana zemni plané pfed u€inky mrazu. Protokoly z vypoc&tu jsou v ¢asti 3.001
Navrh prazcového podlozi — vypoéty. Nize jsou popsany jednotlivé navrzené typy konstrukce
prazcového podlozi

Typ 2A.1

Konstrukce typu 2A.1 se sklada ze stérkového loze, konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti frakce 0-32 mm
tloustky 350 mm a zhutnéné zemni plané.

Typ 2A.2

Konstrukce typu 2A.2 se sklada ze stérkového loze, konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti frakce 0-32 mm
tloustky 200 mm a zhutnéné zemni plané.

Typ 2B.4

Konstrukce typu 2B.4 se sklada ze Stérkového loze, konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti frakce 0-63 mm
tloustky 400 mm, podkladni vrstvy z drceného kameniva frakce 0-90 mm tloustky 400 mm a zhutnéné
zemni plané.

Typ 3A

Konstrukce typu 3A se sklada ze Stérkového loze, konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti frakce 0-32 mm
tloustky 200 mm , geotextilie a zhutnéné zemni plané.

Typ 3A.p1

Konstrukce typu 3A.p1 se sklada ze Stérkového loze, konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti frakce 0-63 mm
tloustky 250 mm, geotextilie a zhutnéné zemni plané. Tato skladba je ur€ena pro provizorni stavy koleji
v ZST Sevétin

Typ 2C.1

Konstrukce typu 2C.1 se sklada ze Stérkového loZe, konstrukeni vrstvy ze Stérkodrti frakce 0-63 mm
tloustky 400 mm, podkladni vrstvy ze Stérkodrti stabilizované cementem tloustky 400 mm a zhutnéné
zemni plané.
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Typ 2C.2

Konstrukce typu 2C.2 se sklada ze §térkového loze, konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti frakce 0-63 mm
tloustky 400 mm, podkladni vrstvy ze &térkodrti stabilizované cementem tloustky 400 mm a vrstvy
zeminy zlepSené vapnem a cementem o tloustce 400 mm po zhutnéni.

Typ 2C.3

Konstrukce typu 2C.3 se sklada ze Stérkového loze, konstrukeni vrstvy ze Stérkodrti frakce 0-32 mm
tloudtky 350 mm, podkladni vrstvy z vrstvy zeminy zlepSené vdpnem a cementem o tloustce 400 mm
po zhutnéni.

Typ 2C.4

Konstrukce typu 2C.4 se sklada ze Stérkového loze, konstrukeni vrstvy ze Stérkodrti frakce 0-63 mm
tloustky 400 mm, podkladni vrstvy ze Stérkodrti stabilizované cementem tloustky 550 mm a zhutnéné
zemni plané.

Typ 2C.5

Konstrukce typu 2C.5 se sklada ze stérkového loze, konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti frakce 0-63 mm
tloustky 400 mm, podkladni vrstvy ze Stérkodrti stabilizované cementem tloustky 500 mm a vrstvy
zeminy zlepSené vapnem a cementem o tloustce 400 mm po zhutnéni.

Typ 2C.6

Konstrukce typu 2C.6 se sklada ze Stérkového loZe, konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti frakce 0-63 mm
tloustky 400 mm, podkladni vrstvy ze Stérkodrti stabilizované cementem tloustky 450 mm a vrstvy
zeminy zlepSené vapnem a cementem o tloustce 400 mm po zhutnéni.

5.5.9 Zesilené konstrukce prazcového podlozi

Zesilena konstrukce prazcového podlozi neni navrzena, cely usek je posuzovan jako novostavba.
5.5.10 Materialy konstrukénich vrstev

Konstrukcni vrstvy

Materialy pouzité do konstrukénich vrstev musi byt nesoudrzné, propustné a nenamrzavé. Zakladni
pozadavky jsou ureny v Technickych kvalitativnich podminkach staveb statnich drah (TKP) a pfedpise
SZ S4, pripadné souvisejicich normach a predpisech.

Pro prokazani vhodnosti jednotlivych pouzitych materiald musi byt provedeny pocatecni zkouSky
ve smyslu TKP a pfislusnych &asti pfedpisu SZ S4. V prab&hu provadéni stavebnich praci se shoda
vlastnosti pouzitych materiald s pocatec¢nimi zkouskami ovéfuje kontrolnimi zkouskami s Cetnosti
stanovenou podle pozadavki TKP a Predpisu SZ S4. Pii realizaci zemnich praci a zfizovani
konstrukénich vrstev musi byt zajistén geotechnicky dozor.

Stérkodrt frakce 0-63 (SD 0/63kv) a 0-32 (SD 0/32kv)

Stérkodrt je pfirodni drcené kamenivo ziskané t&Zenim a drcenim hornin s frakci 0-63 mm nebo 0-
32 mm. Tento material je navrzen jako zakladni material do konstrukénich vrstev. Stérkodrt musi
splfiovat technické pozadavky uvedené v piiloze 14 piedpisu SZ S4 a OTP Stérkopisek, $térkodrt a
recyklovana stérkodrt pro konstrukeni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku ¢.j. 25 640/06-OP. Pfedepsana
objemova hmotnost odpovidajici relativni ulehlosti Io min = 0,90, pomér E2/E: maximalné 2,2. Pokud
nebude mozné stanovit relativni ulehlost, bude tato zkouska nahrazena geodetickou zkouskou.
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Podkladni vrstvy

Drcené kamenivo (DK 0/90)

PFirodni drcené kamenivo ziskané tézenim a drcenim hornin. Tento material je navrzen do podkladnich
vrstev v kolejich €. 1 a 2 v oblasti naspl. Vrstva z drceného kameniva frakce 0-90 bude zfizena na
subplani s minimalni nosnosti 30 MPa.

Prednostné bude vyuzit material vyziskany v ramci stavby (musi vSak splfiovat pfedepsané vlastnosti
na drcené kamenivo dle predpisu SZ S4 PFiloha 15), jinak se predpoklada pouziti kupovaného materialu.
Predepsana objemova hmotnost odpovidajici relativni ulehlosti Ipo min = 0,90, pomér E2/E1 maximalné
2,2. Pokud nebude mozné stanovit relativni ulehlost, bude tato zkouska nahrazena geodetickou
zkous$kou.

Smés kameniva stmelena cementem (SC)

Stabilizace zemin nebo jiného zrnitého materialu s pouzitim pojiva slouzi k zajisténi pozadované
pevnosti v tlaku a odolnosti u stabilizovaného materialu.

Pro stabilizaci je uréena $térkodrt, fr. 0-32 mm, Stérkodrt musi splfiovat technické pozadavky uvedené
v ptiloze 14 piedpisu SZ S4 a OTP Stérkopisek, $térkodrt a recyklovana $térkodrt pro konstrukéni vrstvy
télesa zelezni¢niho spodku.

Bude pouzita smés kameniva stmelena cementem vyrobena v centru dle CSN EN 14227-1, ktera
dosahne minimalné tfidy pevnosti v prostém tlaku Rc > Caas dle CSN 73 6124-1. Pied zahajenim
dodavek bude provedena zkouska odolnosti proti mrazu a vodé dle CSN 73 6124-1, pfiloha A, pficemz
vysledné hodnoty nesmi byt nizsi nez 85 % hodnoty pevnosti v tlaku pfed aplikaci mrazovych cykl{.
Z&kladni teplota zmrazovani je —15° C + 2°.

Orientacni obsah cementu 8 % z celkového objemu stavebni smési, pfedepsana objemova hmotnost
odpovidajici relativni ulehlosti Io min = 0,90, pfedpokladana unosnost na povrchu stabilizované vrstvy
Ep stab je stanovena vypocétem v ¢asti 3.001 Navrh prazcového podlozi — vypocty, min. vS§ak 60 MPa.
Vyslednou unosnost podkladni vrstvy ze stabilizace je nutno prokazat statickou zatézovaci zkouskou
dle PFilohy 5 piedpisu SZ S4. Dal$i pozadované parametry jsou stanoveny v Pfiloze 13 téhoZ predpisu.

Pfesné sloZeni smési je nutno navrhnout na zakladé laboratornich zkouSek z odebranych vzorku
v ramci stavebni pfipravy dodavatele. Pfedpokladané oznaceni stabilizace je SC 0/32; Ca/s; 400 mm.

Vy8e neuvedené poZadavky pro stabilizaci se uplatni pfiméfené dle platného pfedpisu S4 a TKP staveb
statnich drah.

ZlepSené zeminy

Zemina zlepSena pfimési pojiva je zemina upravena promisenim s pojivem anebo s kombinaci pojiv,
kterou dosahne lepsich fyzikalné-mechanickych vlastnosti zlepSené zeminy. Zvyseni Unosnosti zemni
plané ze zemin G3-G5, S a F je feSeno konstruk&nimi typy C a D.

Zakladnim poZadavkem na pouZiti pojiv z hlediska Zivotniho prostfedi je maximalni omezeni jejich
pradnosti. Tato podminka musi byt dodrZzena v kazdé pracovni fazi technologického postupu.

ZlepSené zeminy vdpnem a cementem (ZZVC)

ZlepSeni zemin vapnem a cementem je navrhovano jako technologie pro zlepSeni zpracovatelnosti
a zvysSovani modulu pfetvarnosti soudrznych zemin. Zemina musi splfiovat pfedpoklady stanovené TKP
a predpisem SZ S4 prilohou 13 a dale pozadavky specifikované v pfisludnych normach.

ZlepSeni zeminy vapnem a cementem bude provadéno na misté tézkymi frézami, orientacni obsah
smési vapna a cementu je 2-3 % z celkového objemu stavebni smési. Smés bude dosahovat minimalné
nasledujicich parametrd CBR min. 30 %, mira zhutnéni D 100 % PS. Modul pfetvarnosti na vrstvé
zlepSené zeminy bude dosahovat minimalné vypoc¢tené hodnoty uvedené ve vypoctech v Casti 3.001
Navrh prazcového podlozi — vypocty. Provadéni se pfedpoklada zemni frézou se zabérem 0,50 m.
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Pfesné slozeni smési je nutno navrhnout na zakladé laboratornich zkousek z odebranych vzorkl
v ramci stavebni pfipravy dodavatele. Projektant upozoriiuje, Ze v nékterych pfipadech je pro fadné
zlepSeni zeminy nutny i druhy pojezd zemni frézy.

Geotextilie filtradni a separacéni (Gt)

Mezi subplani a podkladni vrstvou z drceného kameniva a mezi zemni plani tvofenou zeminami podlozi
a vrstvou Stérkodrti je pfedpokladano nevyhovuijici filtraéni kritérium. Proto je zde navrzenou pouziti
geotextilie s funkci filtracni a separacni. V ramci stavebni pfipravy dodavatele bude ovéfeno splnéni
filtraéniho kritéria. Pokud bude filtracni kritérium splnéno, Ize geotextilii vypustit.

Obecné pozadavky na geotextilie, které zajiStuji separaci zemni plané a materialu podkladni nebo
konstruké&ni vrstvy jsou stanoveny v predpise SZ S4, ptiloha 11 a v OTP Geosyntetické vyrobky v télese
zelezni¢niho spodku.

5.5.11 Uprava zemni plané

Zemni plan bude zhutné&na minimalné& na hodnotu modulu pfetvarnosti pozadovaného predpisem SZ
S4, Priloha 6, Tabulka 1. Dal$i pozadavky na zemni plan jsou uvedeny v pfislusnych TKP.

5.5.12 Vypoétové parametry materialu

Prehled zakladnich poZadovanych minimalnich parametrd pouzitych materialli je uveden v nasledujici
tabulce. Modul deformace E je hodnota modulu deformace uvazovana ve vypoétech KPP.

Tab. é. 6 — Pfehled uvazovanych vypoétovych modulli pro materialy

- . mlnlmzval n'| modul pomér E2/E1 | soucé.tepel.vod.

material znacka zhutnéni deformace max 2 (W.m-k -1
Io/ PS E (MPa) ' (W.m=k™)

Stérkodrt, fr.0-63 3D 0/63kv 0,90 100 2,2 2,00

Stérkodrt, fr.0-32 3D 0/63kv 0,90 70 2,2 2,00

drcené kamenivo DK 0/90 0,90 110 2,2 2,10

ZlepSeni zeminy vapnem a zzve 100% 110 2.2 1,50

cementem/ smésnym pojivem

smés kameniva stmelena SC 0/32, 0,90 140 22 1,50

cementem Caia

geotextilie filtracni a separacni Gt - - - -

5.6 Odvodnéni

Soucasti objektu Zelezni¢niho spodku je vybudovani nového odvodriovaciho zafizeni pro odvadéni
povrchovych vod z konstrukce prazcového podlozi tak, aby zajiStovalo trvalou stabilitu GPK v celé délce
rekonstruovaného Useku Zelezni¢ni trati. Systém je tvofen dil¢imi odvodfhovacimi prvky v zavislosti na
moznosti pfimého gravitaéniho odvadéni vod do recipientu.

5.6.1 Zasady navrhu odvodinovaciho zafrizeni

* odvodfiovaci zafizeni Zelezniéniho spodku je navrzeno podle obecnych zasad predpisu SZ S4
a vzorového listu Z3,

= plikopy jsou navrzeny jako zpevnéné, minimalni sklon dna pfikopu je 2 %o, pro odvodnéni
budé&jovického zhlavi je s ohledem na stisnéné vySkové poméry navrzen pfikop o sklonu 1,2 %eo; pro
zpevnéni bude pouzito pfikopovych tvarnic TZZ5 ulozenych do betonového loze; z diivodu zvySeni
kapacity pfikopl jsou vybrané pfikopy dle hydrotechnického posouzeni nad pfikopovymi tvarnicemi
odlazdény betonovou dlazbou rovnéz do betonového lozZe,
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= podélné sklony trativodl s potrubim z plastickych hmot jsou navrzeny ve sklonu min. 5 %o, pfi
sklonech 25,00 %o, bude potrubi trativodd uloZzeno do loze ze $térkopisku, fr. 0-32 mm, tl. 0,05 m,

= v Usecich, kde trativodni ryha zasahuje do konsolida¢ni vrstvy naspu, bude trativodni potrubi
podbetonovano,

= podchody trativod(l pod kolejemi budou uloZeny na betonovy prah s opérkami do Urovné spodni
perforace trubek,

= v oblasti odvodiované trativodni siti je vtok do trativodniho potrubi ve vrcholové Sachté umistén
min. 0,25 m pod okrajem zemni plané,

= pficné svody jsou navrzeny v podélném sklonu 10 %o, vyjimecné ve stisnénych pomérech 5 %o;
v oblasti podchodu pod kolejemi a v oblasti zatizené dalSim nahodilym zatizenim bude potrubi
ulozeno na betonové roznaseci desce a bude obetonovano po celém obvodu,

= trativody jsou pferuSeny v misté podchodu s tim, Ze sklon trativodl je vzdy od podchodu,

= betonové podkladni vrstvy pod pfikopovymi tvarnicemi a pod trativody, v&. jejich obetonovéni, jsou
navrzeny z betonu C25/30-XF2, spary zpevnénych prikopl budou zality maltou CM 20.

5.6.2 Popis navrzeného systému odvodnéni
V témér celém useku je navrzeno odvodnéni otevienymi zpevnénymi pfikopy po obou stranach trati.

V Useku km 21,228 — 21,282 vlevo je pfikop zatrubnén, aby byla eliminovana Sifka vykopu a nedoslo
ke kolizi s vodovodem u hrany zafezu. Navrzeno je betonové hrdlové potrubi DN 800 se Sikmymi
vytokovymi Cely, uloZzené na betonovém lozi z betonu C25/30-XF2, tl. 200 mm. Svahy a dno
natoku/vytoku je zpevnéno dlazbou z lomového kamene. V misté zmé&ny sméru potrubi je navrzena
betonova Sachta DN 1200.

V Gseku km 22,567 — 22,590 vlevo je navrzeno zatrubnéni pfikopu ocelovou troubou tlamového profilu,
se svétlou vySkou min. 0,66 m, z divodu zarovnani povrchu mezi Unikovym vychodem z PHS a opérnou
zdi. Potrubi je uloZeno v lozi ze Stérkopisku fr. 0-16 mm, tl. 150 mm.

V oblasti vicekolejného usporadani ZST Sevétin a v oblasti nastupist na veselském zhlavi je odvodnéni
doplnéno systémem trativodd. Budou pouzity trubky z PE-HD s perforaci v horni ¢asti obvodu, pramér
DN 150 a DN 200. Trativodni ryhy budou vyplnény drcenym kamenivem frakce 16-32 mm. Oplasténi
vypIné trativodu bude provedeno filtraéni a separacni geotextilii, pozadavky viz OTP.

V oblasti nastupist jsou trativody vedeny pod plochou nastupi$té. Odvod vody z PTZS do trativodu je
zajistén hladkymi trubkami z PE-HD DN 100 a 1,0 m vedenymi skrz betonovy zaklad nastupists.

Vyusténi trativodl je navrzeno pFicnymi svody a vytokovymi objekty vzdy do draznich pfikopl. Pro
svodné potrubi je pouzito trub z PE-HD DN 200 a DN 250 bez perforace. Vytokové objekty budou
provedeny z monolitického betonu C30/37-XC4, XF3. Svahy v prostoru vytoku z objektdl musi byt
opevnény proti erozi a vymilani proudici vodou dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm s vysparovanim
cementovou maltou, uloZzenou v betonovém loZi.

Ryhy pro trativody budou provedeny v $itce 0,6 m, ryhy pro svodna potrubi v Sifce 0,7 m. Sitku ryhy je
nutno dale zvétsit v zavislosti na hloubce ryhy a na druhu pouzitého paZeni. Ryhy pro zfizeni
hloubkového odvodnéni je nutno zapazit od hloubky 1,3 m. Ryhy vedené podél sousednich
provozovanych koleji je nutné zapazit vzdy, bez ohledu na hloubku. Pfedpoklada se pouziti pfilozného
pazeni s rozepfenim.

Prikopy jsou vyustény ve tfech lokalitach:

e v km 21,500 do mista kfizeni se stavajici vodoteci,

e v km 22,015 jsou pfikopy odvodnény pomoci svodného potrubi dl. 98 m do blizkého rybniku,

e na konci SO vkm 22,770 jsou pfikopy odvodnény do pfikopl navazujiciho sousedniho
SO 37-11-52
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Navrh odvodnéni je patrny z vykresovych pfiloh: situace a vzorové priéné fezy.
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6 Organizace vystavby

Celkové stavebni postupy s Casovymi vazbami jsou detailné rozpracovany v c&asti projektove
dokumentace B.8 — Zasady organizace vystavby. Tato ¢ast obsahuje komplexni pohled na provadéné
prace, véetné vyluk koleji a predpokladané ¢asové vazby a provizornich stavu kolejisté v jednotlivych
etapach vystavby.

6.1 Provizorni stavy

V pribéhu realizace stavby se predpoklada zfizeni provizornich stavi v ramci feSenych SO
Zelezniéniho svrsku a spodku. Z divodu poZadavku na zachovani provozu béhem vystavby a z divodu
doc¢asného napojeni nové budovanych koleji na stav. kolejisté jsou navrzeny postupné tyto provizorni
stavy:

= SP2:

V km 22,560 bude zfizen do€asny zelezni¢ni pfejezd (pfejezdova konstrukce je soucasti SO 30-32-
51, pfejezdové zabezpelovaci zafizeni kategorie PZS 3ZNI je sou€asti PS 37-01-51). Pfejezd bude
zfizen pres dnesni kol. €. 1 a 2 a pfes nové vybudovanou provizorni tratovou kolej €. 1 (viz dalsi
postup). Prejezd je navrzen v misté srdcovkové ¢asti dnesni vyh. €. 17. Tato vyhybka bude vyjmuta
a nahrazena kolejovym polem v pfimém sméru, kolejovy rost z kolejnic S49 na betonovych prazcich
SB8 nebo SB6 s tuhym podkladnicovym upevnénim, dl. 33,023 m. V dobé vlozeni nebude
k dispozici z vlastni stavby. Mezi pfejezdovou konstrukci a stavajici vyh. ¢. 16 bude zfizen
montovany izolovany styk.

Tato €ast stavajiciho kolejisté bude snesena v SP3 pfi vystavbé sudé skupiny stanice.
=  SP2az SP3:

ZFizeni provizornich koleji €. 1 a 3 v¢. jejich rozvétveni v km 22,254 az km 22,593. Tyto koleje jsou
navrzeny z divodu uvolnéni prostoru pro vystavbu podchodu a nastupisté a zaroven jednokolejné
napojuji pfeloZzenou trat smér Veseli n. L do sou¢asného kolejisté stanice. Provizorni koleje budou
dopravni, navrhova rychlost v obou kolejich je 50 km/h, min. R = 300 m. Smérem na CB provizorni
koleje navazuji na stav. koleje €. 1 a 3, v prostoru od vypravni budovy kolem skladisté jsou koleje
vyoseny do cca sou€asnych os koleji €. 3 a 5.

Ve stavajici koleji €. 3 je navrZzena smérova a vySkova Uprava koleje, stavajici kolej €. 5 bude
snesena, bude nové zfizena konstrukéni vrstva a svrSek z regenerovaného materialu. V dobé
realizace prelozky nebude k dispozici material z této stavby, pfedpoklada se kolejovy rost z kolejnic
S49 na betonovych prazcich SB8 nebo SB6 s tuhym podkladnicovym upevnénim, celkova potfeba
je 420,749 m koleje. Kolejové loze pfednostné recyklované.

U stavajici koleje €. 5 bude ubourana bo¢ni rampa, aby byl dodrzen volny schidny a manipulaéni
prostor. Na obou rekonstruovanych kolejich bude doplnéno trakéni vedeni.
V kolejich €. 3 a 5 je uvazovano s vloZenim 8 pard montovanych izolovanych stykd, jejich umisténi
je definovano ve schématu zabezpecovaciho zafizeni.
V km 22,534 je vlozena vyh. €. 15XS tvaru JS49-1:9-300, ktera koleje €. 1 a 3 spoji. Pfedpoklada
se vyuziti vyjmuté stavajici vyh. ¢. 17, po vymeéné pravého jazyka a opornice a stavéciho zafizeni.
Dale smér Veseli n. L. je navrzeno navazani do nové kol. ¢.1. V misté navazani na novy svrsek
s kolejnicemi 60 E2 bude zfizen pfechodovy svar, v pfilehlém Useku svr§ku S49 v délce 50 m budou
osazeny prazcové kotvy na kazdém 3. prazci.
VSechny provizorni koleje budou sneseny v SP4.

= SP3:
Zfizeni provizorniho kolejového napojeni nové budované &asti stanice do stavajiciho kolejisté:
stavajici kolej €. 4 je od km 21,764 pretrasovana do nové kol. €. 1. Navrhové rychlost V = 40 km/h,
minimalni polomér oblouku R = 190 m. Pro napojeni bude do nové koleje do¢asné vlozena vyhybka
tvaru JS49-1:7,5-190. Ve vykazu vymér je uvazovana nova vyhybka, ale pfednostné se pouzije
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vyhybka uzita, pokud bude béhem stavby k dispozici. Mezi vyhybku a stavajici kolej bude viozen
kolejovy rost S49 s betonovymi prazci SB8 dl. 42,574 m, pfedpoklada se vyuziti materialu z koleje
¢. 4. Vyhybka bude s navazujici novou koleji se svrSkem tvaru 60 E2 spojena pfechodovymi
spojkami. Béhem vystavby nového kolejisté zatim neni svafena BK. Toto kolejové propojeni bude
slouzit pouze pro potfeby stavby a bude odstranéno s koncem SP3.

Provizorni stavy jsou znazornény ve vykresové priloze 2.104 — Situace provizornich stavi km 21,750 -
km 22,650.
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7 Udaje o splnéni pozadavkul a vyjimky

7.1 Vyjimky a schvalena odchylna reseni

Navrzené feSeni nevyzaduje zadné vyjimky z platnych zakonu, pfedpisl a norem.
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8 PFilohy

Pfiloha A Psany pfehled KPP a ZKPP
Pfiloha B Tabulka navrzenych vyhybek
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Priloha A Psany prehled KPP a ZKPP
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Modernizace trati Nemanice - Sevétin
Psany prehled konstrukci prazcového podlozi
SO 37-11-51 ZST Sevétin, zelezniéni spodek

konstrukce prazcového podlozi

Gisek délka ‘ Zzemina ‘ vodni ‘ namrz. ‘ Ech, Er [ ‘ Nor ko | konstrukce prazcového podlozi | Eeo ‘ Enminzp ‘ Ezr ‘ Enmin pL ‘ EpL
zaGatek konec m podloZi rezim MPa m m \ typ \ podkladni vrtsvy \ konstrukéni vrstvy MPa MPa MPa MPa MPa
Kolej &.1, 101, km 20.951 - 22.769, délka 1 818 m - Technologie se snaSenim koleje
Usek ¢.1, Vmax 200 km/h, km 20,951- 21,769 délka 1 818 m
20.951 21.080 129 konec F4 CS; novy zéfez 2 4 7.0 1.01 1.52 2C5 |zzvC0.40+SC0.507% D 0/63 kv 0.40 7 70 111629 ] 110 | 111.629
21.080 21.216 136 konec F4 CS; novy zéfez 2 4 7.0 1.01 1.46 2C6 |ZzZvC0.40+SC045%9 D 0/63 kv 0.40 7 70 105939 | 100 | 105.93%
21.216 21.385 169 konec F4 CS; novy zéfez 2 4 7.0 1.01 1.41 2C2 | ZzZVC0.40+SC0.407" D 0/63 kv 0.40 7 70 99.75 % 90 100.00
21.385 21.410 25 prechod na novy nésep 1 4 20.0 1.01 1.41 2Cc1 $C0.40% D 0/63 kv 0.40 20 70 75.26 90 94.57
21.410 21.494 84 novy nésep 1 1 50.0 1.01 1.35 2B.4 DK0/90 0.40 D 0/63 kv 0.40 30" 70 77.35 90 95.10
21.494 21.502 8 most SO 37-20-01
21.502 21.675 173 novy nésep 1 1 50.0 1.01 1.35 2B.4 DK0/90 0.40 D 0/63 kv 0.40 30" 70 77.35 90 95.10
21.675 21.730 55 terén + stév téleso (R6 S-F) F4 CS, 2 4 10.0 1.01 1.41 2C.4 5C0.55% D 0/63 kv 0.40 10 70 70.01 90 93.15
21.730 21.900 170 hrana pisypavky  stav. néspu 2 4 20.0 1.01 1.41 2Cc1 $C0.40% D 0/63 kv 0.40 20 70 75.26 90 94.57
21.900 22.285 385 novy nésep 1 1 50.0 1.01 1.35 2B.4 DK0/90 0.40 D 0/63 kv 0.40 30" 70 77.35 90 95.10
22.285 22.308 23 terén, zéfez (F4 CS, F3 MS, S5 SC, R6 MS, R6 SC 2 4 7.0 1.01 1.41 2C2 | ZZVC0.40+SC0.407" D 0/63 kv 0.40 7 70 99.75 % 90 100.00
22.308 22.312 4 podchod SO 37-20-02
22.312 22.769 457 terén, zéfez (F4 CS, F3 MS, S5 SC, R6 MS, R6 SC 2 4 7.0 1.01 1.41 2C2 | zzvC0.40+SC040" | 3D 0/63 kv 0.40 7 70 99.75 % 90 100.00
Kolej &.2, 102 km 20.951 - 22.769, délka 1 818m - Technologie se snasenim koleje
Usek ¢.1, Vmax 200 km/h, km 20,951 - 21,769 délka 1 818 m
20.951 21.080 129 konec F4 CS; novy zéfez 2 4 7.0 1.01 1.52 2C.5 |2ZVC0.40 +SC0.50 V9 D 0/63 kv 0.40 7 70 111629 ] 110 | 111.629
21.080 21.216 136 konec F4 CS; novy zafez 2 4 7.0 1.01 1.46 2C6 |ZZVC0.40+SC045%9 D 0/63 kv 0.40 7 70 10593% | 100 | 105.93%
21.216 21.385 169 konec F4 CS; novy zafez 2 4 7.0 1.01 1.41 2C2 | ZZVC0.40+SC0.407" D 0/63 kv 0.40 7 70 99.75 % 90 100.00
21.385 21.410 25 prechod na novy nésep 1 4 20.0 1.01 1.41 2c1 $C0.40% D 0/63 kv 0.40 20 70 75.26 90 94.57
21.410 21.494 84 novy nésep 1 1 50.0 1.01 1.35 2B.4 DK0/90 0.40 D 0/63 kv 0.40 30" 70 77.35 90 95.10
21.494 21.502 8 most SO 37-20-01
21.502 21.675 173 novy nésep 1 1 50.0 1.01 1.35 2B.4 DK0/90 0.40 D 0/63 kv 0.40 30" 70 77.35 90 95.10
21.675 21.730 55 terén + stav téleso 2 4 10.0 1.01 1.41 2C.4 $C0.55 % D 0/63 kv 0.40 10 70 70.01 90 93.15
21.730 21.900 170 hrana pisypavky  stav. néspu 2 4 20.0 1.01 1.41 2c1 $C0.40% D 0/63 kv 0.40 20 70 75.26 90 94.57
21.900 22.285 385 novy nésep 1 1 50.0 1.01 1.35 2B.4 DK0/90 0.40 D 0/63 kv 0.40 30" 70 77.35 90 95.10
22.285 22.308 23 terén, zéfez (F4 CS, F3 MS, S5 SC, R6 MS, R6 SC 2 4 7.0 1.01 1.41 2C2 | ZZVC0.40+SC0.407" D 0/63 kv 0.40 7 70 99.75 % 90 100.00
22.308 22.312 4 podchod SO 37-20-02
22.312 22.769 457 terén, zéfez (F4 CS, F3 MS, S5 SC, R6 MS, R6 SC 2 4 7.0 1.01 1.41 2C2 | zzZvC0.40+SC040" | 3D 0/63 kv 0.40 7 70 99.75 % 90 100.00
Kolej &.3a, 3, 3b, km 21.628 -22.190, délka 922 m - Technologie se sndSenim koleje
Usek &.1, Vmax 60 km/h, km 21.628 - 22.190 délka 922 m
21.268 21.435 167 246z FA CS 2 4 7.0 1.01 1.05 2C.3 Z2VC 0.40 8D 0/32 kv 0.35 7 20 30.08 % 40 59.86
21.435 21.494 59 nésep 1 1 30.0 1.01 1.30 2A.1 - 8D 0/32 kv 0.35 30" 20 30.00 40 54.88
21.494 21.502 8 most SO 87-20-01
21.502 21.560 58 nésep 1 1 30.0 1.01 1.30 2A.1 - 8D 0/32 kv 0.35 30" 20 30.00 40 54.88
21.560 21.875 315 zéfez S5 SC. S1SW 1 3 16.4 1.01 1.05 2C.3 Z2VC 0.40 SD 0/32 kv 0.35 16 20 60.98 % 40 67.70
21.875 22.190 315 nasep 1 1 30.0 1.01 1.30 2A.1 - SD 0/32 kv 0.35 30 20 30.00 40 54.88
Kolej & 4a, 4, 4b , km 21.268 -22.185, délka 917 m - Technologie se snadsenim koleje
Usek &.1 (Cast B), Vmax 60 km/h, km 21.268 - 22.185 délka 917 m
21.268 21.380 112 246z FA CS 2 4 7.0 1.01 1.05 2C.3 Z2VC 0.40 8D 0/32 kv 0.35 7 20 30.08 % 40 59.86
21.380 21.494 114 nésep 1 1 30.0 1.01 1.30 2A.1 - 8D 0/32 kv 0.35 30" 20 30.00 40 54.88
21.494 21.502 8 most SO 87-20-01
21.502 22.185 683 nésep 1 1 30.0 1.01 1.30 2A.1 - 8D 0/32 kv 0.35 30" 20 30.00 40 54.88
Kolej &.5, km 21.768 -22.039, délka 271 m - Technologie se snésenim koleje
Usek .1, Vmax 40 km/h, km 21.768 - 22.039 délka 271 m
21.768 21.791 23 zéfez S5 SC. S15W 1 3 16.4 1.01 1.05 2C.3 22VC 0.40 SD 0/32 kv 0.35 16 15 60.98 Y 30 67.70
21.791 21.875 84 terén S2 SP, G5 GC, S5SC 1 3 16.4 1.01 1.15 3A Gt SD 0/32 kv 0.20 16 15 167 30 31.40
21.875 22.019 144 nasep 1 1 30.0 1.01 1.15 2A.2 - SD 0/32 kv 0.20 30" 15 30.00 30 45.11
22.019 22.039 20 nasep 1 1 30.0 1.01 1.30 2A.1 - SD 0/32 kv 0.35 30 20 30.00 40 54.88




Poznamka:

! Minimalna poZadovana unosnost na subplani naspu

Pfehutnéni zemni plané nejméné na uvedenou hodnotu modulu pretvarnosti
UvaZovany vliv zlepSeni zeminy vapnem a cementem

SC je zkracené oznaceni pro SC 0/32, Cy,

% Vrstvu ZZVC Ize vypustit pouze v pfipadé, kdy neni mozné ji zfidit

®) Na PTZS je nutné dosahnoout minimalné stejné unosnnosti, jako na zemni plani
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w

)
)
)
)
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Vysvétlivky: Moduly pfetvarnosti dle predpisu SZDC S4

Ech, Er Modul pfetvarnosti zeminy charaktesristicky, redukovany
Eeo Modul pretvarnosti na subplani
Enminzp Modul pfetvarnosti na zemni plani minimalni
Ezp Modul pretvarnosti na zemni plani
Projektované hodnoty modulu pretvarnosti na zemni plani a na konstrukéni vrstvé musi byt vZdy dodrzeny
EminpL Modul pfetvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku minimalni
EpL Modul pretvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku

Vodni rezim podlozi dle predpisu SZDC S4

1 Vodni rezim pfiznivy
2 Vodni rezim nepfiznivy
3 Vodni rezim velmi nepfiznivy

Namrzavost zemin dle predpisu SZDC S4
1 Zemina nenamrzava
2 Zemina mirné namrzava
3 Zemina namrzava
4 Zemina nebezpené namrzava
5 Zemina vysoce namrzava

hpr Tloustka promrznuti

hpr, KPP Dovolena tloustka promrzani KPP

Znacky materialt

Zakladni konstrukcni typy

SD 0/63kv 0,40 Stérkodrt frakce 0-63 mm- tloustka konstrukéni vrstvy 0.40 m

SD 0/63kv 0,25 Stérkodrt frakce 0-63 mm- tloustka konstrukéni vrstvy 0.25 m

DK 0/125 0,40 Drcené kamenivo frakce 0-125 mm- tloustka vrstvy 0.40 m

SC 0/32, Cyy Stérkodrt stabilizovana cementem, dovoz z michaciho centra - tloustka konstrukéni vrstvy po zhutnéni 0,30 m
ZZ\C 0,40 Zemina zlep$ena vapnem a cementem- tloustka zlepsené vrstvy po zhutnéni 0,40 m

Gt Geotextilie filtracni a separalni

Gm Vyztuzna geomfiz
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Priloha B Tabulka navrzenych vyhybek
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Pfiloha B Technické zpravy
Mott MacDonald CZ, spol. sr. o.

Tabulka navrzenych vyhybek, ZST Sevétin

SO 37-10-51
Zakladni parametry Technické vybaveni navrzenych vyhybek
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1 20.951 327 | 1 J 60 1:14 | 760 PHSI zlp | P | Cz| b | KS UKSP 82.0 kol. hlavni/spojka 1 J60-1:14-760-PHS|-zlp-P-I-CZ-b-KS-K3-USP HL |200| 80 [ N | ne [ ne | KO | 19 P760 EOV | ne | U |nEMP| ne ne 3 P ne [ano| P | ne | ne |ano| BK
2 21.076 780 | 2 J 60 1:14 | 760 PHSI zlp | P | CzZ| b | KS LTSP 82.0 kol. hlavni/spojka 2 J60-1:14-760-PHS|-zlp-P-I-CZ-b-KS-K3-USP HL |200| 80 [ N | ne [ ne | KO | 19 P760 EOV | ne | U |nEMP| ne ne 3 P P | ne [ano| P | ne | ne |ano | BK
3 21.082 780 | 2 J 60 1:14 | 760 PHSI zlp | L p|Cz| b |KsS UKSP 82.0 kol. hlavni/spojka 3 J60-1:14-760-PHS|-zlp-L-p-CZ-b-KS-K3-USP HL | 200| 80 [ N | ne | ne | KO | 19 L760 EOV | ne | U |nEMP| ne ne 3 L L [ne|ano| L | ne | ne [ano| BK
4 21.208 232 1 J 60 1:14 | 760 PHSI| zlp L p|Cz| b |KS LTSP 82.0 kol. hlavni/spojka 4 J60-1:14-760-PHS|-zlp-L-p-CZ-b-KS-K3-USP HL [200| 80 | N ne | ne [ KO | 19 L760 EOV | ne [ U |nEMP| ne ne 3 L L ne |[ano| L ne | ne [ano| BK
5 21.223 232| 1 J 60 1:12 | 500 PHS| zip | L | Cz| b | KS LTSP 64.0 kol. hlavni 5 J60-1:12-500-PHS-zIp-L-I-CZ-b-KS-K3-USP HL |200| 60 | N | ne [ ne | KO | 19 L500 EOV | ne | U |nEMP| ne ne 2 L L | nef[ano| L | ne | ne |ano| BK
6 21.223 232| 2 J 60 1:12 | 500 PHS| zp | P p|Cz| b |KsS UKSP 64.0 kol. hlavni 6 J60-1:12-500-PHS-zIp-P-p-CZ-b-KS-K3-USP HL | 200| 60 [ N | ne | ne | KO | 19 P500 EOV | ne | U |nEMP| ne ne 2 P P | ne [ano| P [ ne | ne |ano| BK
7 21.328 953| 3 |Oblo| 49 1:9 300 500.000/751.380 zZip | P p|Cz| b |KS| PK - odvrat 7 Obl-049-1:9-300(500.000/751.380)-zIp-P-p-CZ-b-KS-PK PR| 60 | X N [ ne | ne | KO [ 19 EOV | ne | U |rfEMP| ne ne 1 ne [ ne|ne|nefne|nefne|ne|BK
8 21.328 953| 4 |Oblo| 49 19 300 500.000/751.380 zZlp | L | CzZ| b | KS| PK - odvrat 8 Obl-049-1:9-300(500.000/751.380)-zlp-L--CZ-b-KS-PK PR| 60 [ X N | ne [ ne | KO | 19 EOV | ne | U |rEMP| ne ne 1 ne | nefnej|nefne|ne|ne|ne|BK
9 21.731 200 3 J 49 1:9 300 zlp L | Cz| b | KS| SK 48.5 kol. pfedjizdna 9 J49-1:9-300-zlp-L-I-CZ-b-KS-SK PR| 60 | 40 | N ne | ne [ KO | 19 ne ne | M R L ano 1 ne | ne|ne|nefne|ne|nefne|BK
10 22.075 900 | 3 J 49 1:9 300 zZip | P p|Cz| b |KS| sK 48.5 kol. pfedjizdna 10 J49-1:9-300-zIp-P-p-CZ-b-KS-SK PR|[60 | 40| N [ ne | ne |[KO| 19 ne | ne| M R P ano 1 ne | nefne|nefne|ne|nefne|BK
11 22,125 873| 4 |Oblo| 49 1:9 300 550.000/661.104 zZip | P p|CzZ| b |KS| PK - odvrat 11 Obl-049-1:9-300(550.000/661.104)-zIp-P-p-CZ-b-KS-PK PR| 60 | X N [ ne | ne | KO [ 19 EOV | ne | U |rfEMP| ne ne 1 ne [ ne|ne|nefne|nefne|ne|BK
12 22.130 392| 3 |Oblo| 49 19 300 760.000/496.252 zZlp | L | CzZ| b | KS| PK - odvrat 12 Obl-049-1:9-300(760.000/496.252)-zIp-L--CZ-b-KS-PK PR| 60 [ X N | ne [ ne | KO | 19 EOV | ne | U |rfEMP| ne ne 1 ne | nefne|nefne|ne|ne|ne|BK
13 22.247 522| 1 |Oblj| 60 | 1:12 | 500 | 3130.000/430.985 |PHS| zlp | P p[CZ| b |KS LTSIP 65.0 kol. hlavni 13 Obl-j60-1:12-500(3130.000/430.985)-PHS-zIp-P-p-CZ-b-KS-K1-USP HL {200 60 | N [ ne | ne | KO | 19 | P430.985 [ EOV | ne | U |nEMP| ne ne 2 P P | ne |ano| P |ano| ne [ano| BK
14 22257 877 2 |Obl-o| 60 1:14 | 760 | 3135.000/1003.523 [PHS| zlp | L | Cz| b | KS UKSaP 78.0 kol. hlavni 14 Obl-060-1:14-760(3135.000/1003.523)-PHS-zIp-L--CZ-b-KS-K3-USP HL | 200| 60 [ N | ne | ne | KO | 19 [L1003.523 | EOV [ ne | U |nEMP| ne ne 3 L L [ ne|ano| L [ano| ne [ano| BK
101 22.513 132| 101 |Oblo| 60 | 1:14 | 760 | 3130.000/1003.987 |PHSI| zlp | P 1| Cz| b |KS UKSP 82.0 kol. hlavni/spojka 101 Obl-060-1:14-760(3130.000/1003.987)-PHS|-zlp-P-I-CZ-b-KS-K3-USP HL {200 60 | N | ne | ne | KO | 19 | P1003.987 | EOV | ne | U |nEMP| ne ne 3 P P | ne |ano| P |ano| ne [ano| BK
102 22.638 482 | 102 | Obl-j [ 60 1:14 | 760 | 3135.000/611.541 |PHSI zIp P | Cz| b KS L}fSaP 82.0 kol. hlavni/spojka 102 Obl-j60-1:14-760(3135.000/611.541)-PHS|-zlp-P-I-CZ-b-KS-K3-USP HL | 200 | 60 N ne | ne [ KO| 19 | P611.541 | EOV | ne U [nEMP| ne ne 3 P P ne [ano| P |ano| ne |ano| BK
103 22.644 472| 102 | Oblj [ 60 | 1:14 | 760 | 3135.000/611.541 [PHSIf zlp [ L p[CZ| b |KS UKSP 82.0 kol. hlavni/spojka 103 Obl-j60-1:14-760(3135.000/611.541)-PHS|-zlp-L-p-CZ-b-KS-K3-USP HL {200 60 [ N [ ne | ne | KO| 19 | L611.541 [ EOV | ne | U |nEMP| ne ne 3 L L [ ne [ano| L |ano| ne |ano| BK
104 | 22.769 822 101 |Obl-o| 60 | 1:14 | 760 | 3130.000/1003.987 |PHSI| zlp | L p|CzZ| b |KS UKSP 82.0 kol. hlavni/spojka 104 Obl-060-1:14-760(3130.000/1003.987)-PHS|-zlp-L-p-CZ-b-KS-K3-USP HL {200 60 | N [ ne | ne | KO | 19 |L1003.987 [ EOV | ne | U |nEMP| ne ne 3 L L [ ne [ano| L |ano| ne |ano| BK
4 21.834 523 1 J S49 | 1:7.5 | 190 P p|Cz| d K SK 415 provizorni, SP3 4 JS49-1:7.5-190-P-p-CZ-d-K-SK ne | 50 | 50 [ U ne | ne [ KO | 19 ne ne | M R P ano 1 ne | ne|nefnefnej|ne| ne|nefne
. provizorni, SP2- .
15XS | 22.533 846 | 1 J S49 1:9 300 P p |HZ| d K zP 52.0 SP3, vyzisk 7 17 15XS JS49-1:9-300-P-p-HZ-d-K-ZP HL | 40 | 40 [ N | LIS KO | 19 ne | ne | U [rEMP P ne 1 ne [ ne|ne|nefne|nefne|ne|BK




Pfiloha B Technické zpravy
Mott MacDonald CZ, spol. sr. o.

Legenda k tabulce vyhybek:

Druh zavéru Druh upevnéni Izolované styky

CZ celistovy zavér K tuhé podkladnicové upevnéni prevazné na zebrovych podkladnicich LIS - dilensky vyrabény v Sestidérovém provedeni

HZ hakovy zavér KS pruzné podkladnicové upevnéni pomoci svérek LIS-H - s tepelné upravenou hlavou kolejnice, pfip. R350HT

RZ rybinovy zaver Ke pruzné podkladnicové upevnéni pomoci spon LIS-T - s tepelné upravenou hlavou v oblasti izolaéni viozky
VT tuhé upevnéni pfevazné se svérkami VT 2 A-LIS - ambulantni LIS, pouziti viz S3, dil 9, €l. 42

RT tuhé upevnéni pfevazné se svérkami T nebo R
Typ srdcovky
Srdcovky celolité:
ZPT monoblok — srdcovka s odlitkem monoblok z oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem
ZPTZ monoblok — srdcovka s odlitkem monoblok z oceli s vysokym obsahem manganu s pojizdénymi plochami nezpevnénymi vybuchem
Srdcovky s Eastmi z odlévané oceli:

ZMB3 zkraceny monoblok — srdcovka s odlitkem zkraceny monoblok z bainitické oceli Lo17MnCrNiMo

Srdcovky svafované:
srdcovka s kovanym tepelné zpracovanym hrotem klinu a nadvySenymi pfekovanymi kidlovymi kolejnicemi tepeln& zpracovanymi v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot

SK klinu a naopak

SKI srdcovka s kovanym tepelné zpracovanym hrotem klinu a kfidlovymi kolejnicemi bez nadvyseni tepelné zpracovanymi v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak

DSK dvojita srdcovka s kovanymi tepelné zpracovanymi hroty a nadvySenou pfekovanou kolenovou kolejnici tepelné zpracovanou v oblasti pfechodu kola z kolenové kolejnice na hroty a
naopak

DSK | dvojita srdcovka s kovanymi tepelné zpracovanymi hroty a kolenovou kolejnici bez nadvy$eni tepelné zpracovanou v oblasti pfechodu kola z kolenové kolejnice na hroty a naopak (napf.
U DKS49-1:9-190, C49(60)-1:9-190)

PK srdcovka s prib&znou kolejnici v hlavnim dopravnim sméru uréena pro odvratné vyhybky, jejichZ odvratny smér neni urcen k pravidelnym jizdam vlakd ani posunim. Niveleta odvratného

sméru srdcovky je navySena a vyZaduje tedy odpovidajici konstruk&ni Upravy vyhybky.

Srdcovky montované z kolejnic:

zP srdcovka bez nadvyseni kfidlovych kolejnic

ZPN srdcovka s nadvySenymi kfidlovymi kolejnicemi

DzP dvojita srdcovka bez nadvysené kolenové kolejnice

Srdcovky s pohyblivymi &astmi:

PHS srdcovka s pohyblivym hrotem

Vybéhové typy srdcovek, které se jiz nedodéavaji:

ZMB zkraceny monoblok — srdcovka s odlitkem zkraceny monoblok z oceli Lo8CrNiMo

ZMM zkraceny monoblok — srdcovka s odlitkem zkraceny monoblok z oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem

ZMMZ zkraceny monoblok — srdcovka z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, zpevnéna vybuchem

XSSERT) srdcovka se stfedni ¢asti z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem. KFidlové kolejnice jsou spojeny s odlitkem VP svorniky
VR srdcovka s klinem navafenym vysokopevnostnim materidlem a svafenym s pfipojnymi kolejnicemi, spojenym s kfidlovymi kolejnicemi pomoci VP svorniki. Nadvy$eni kfidlovych kolejnic
(VARIO)  bylo vytvofeno navarenim

VRB (standard DB) srdcovka s klinem svafenym s pfipojnymi kolejnicemi a spojenym s kfidlovymi kolejnicemi pomoci VP svornikd

Bez srdcovkové &asti (vwhybka v kombinaci):

komb u vyhybek a vyhybkovych konstrukci pouzitych ve dvojité kolejové spojce

Hlavni a vedlejsi vétev vyhybky z hlediska konstrukéniho se rozlisuje

H - hlavni vétev s vétsi hodnotou poloméru oblouku (u jednoduché vyhybky piima vétev)
V - vedlej$i vétev s mensi hodnotou poloméru oblouku (u jednoduché vyhybky odboéna vétev)

Dopliiujici informace

komb u vyhybek a vyhybkovych konstrukci pouzitych ve dvojité kolejové spojce
K (1:40) u vyhybek a vyhybkovych konstrukci s kalibrovanym profilem hlavy kolejnic do tvaru K (1:40)
USP u vyhybek a vyhybkovych konstrukci s prazci vybavenymi podprazcovymi podlozkami.

pojizdéné kolejnicové soucasti z materialu R350HT:

HTO cela vyhybka (vymeénova, stfedni i srdcovkova &ast)
HT1 cela vyménova ¢ast

HT2 ohnuty jazyk a pfima opornice

HT3 pfimy jazyk a ohnuté opornice

pojizdéné plochy zpevnéné perlitizaci:

KO cela vyhybka (vymeénova, stfedni i srdcovkova &ast)

K1 cela vyménova ¢ast

K2 ohnuty jazyk a pfima opornice

K3 pFimy jazyk a ohnuté opornice

K4 srdcovka (pokud se nejedna o standardni vybaveni srdcovky)
K5 cela vyménova ¢ast a srdcovka

K6 ohnuty jazyk, pfima opornice a srdcovka

K7 pfimy jazyk, ohnuta opornice a srdcovka

Druh presrtavniku
nEMP nerozfezny elektromotoricky prestavnik

rEMP roziezny elektromotoricky prestavnik
SvP samovratny prestavnik

MP mecahnicky prestavnik

R ruéni prestavnik

Jazykové a srdcovkové propojky
KO kabelova oka
KP kolikové propojky




