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UCASTNICI Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A) viz text

Obsahem a cilem porady bylo projednani GPK a dopravni technologie stavby ,, Rekonstrukce ZST
Praha — Smichov”.

Investorem stavby je Stavebni sprava zapad, HISem je Ing. Petr Vani¢ek (Rekonstrukce ZST Praha-
Smichov).

Na zactatku porady byl pfitomnym prezentovan koncept textu dopad( do€asného zapojeni stavajiciho
stavu spole¢ného nadrazi do dokumentace ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov*, resp. jednotlivé body
tak, jak bylo dohodnuto na vstupni poradé dne 14.11.2016. Tento koncept obsahuje nasledujici body:

soulad doéasného zapojeni a zachovéni spole¢ného nadraii s planym Gzemnim planem,
jakych funkénich ploch se toto dotyka s pfihlédnutim kregulativim jednotlivych ploch.
Stavajici kolejisté spoleéného nadrazi, ve kterém se zadné stavebni Gpravy nepredpokladaji,
se nachazi na funk¢nich plochdch, které jsou v jeho severni ¢asti definovany jako plochy SMJ,
ve stfedni pak jako plochy DH. Samotné zapojeni do stdvajiciho stavu na severnim zhlavi se
nachazi na plose 1Z, na jiznim zhlavi pak na plose DZ. Dale pak samotné projednani tohoto
fedeni s dotenymi orgédny statni spravy, kdy neni pfedpoklad ziskani souhlasnych stanovisek
vsech obeslanych a s tim souvisejici vydani rozhodnuti o umisténi stavby,

na zdkladé poZadavku zastupce vlastnika dotéenych pozemkl (developerska spoleCnost
Sekyra Group spoleéné s €D a. s.) bude doplnén bod s nesouhlasem tohoto Fedeni na jejich
pozemcich,

koncepce, kterd ve viech dosud zpracovanych dokumentech v ZST Praha - Smichov
nepfedpokladala zachovéani provozniho oSetifeni souprav (Cisténi, myti, vyzbrojovani) ani
odstavnych koleji pro odstavy souprav dalkové dopravy,

dopravni technologie, kterou bude posouzeno, jakym zplsobem ovliviiuje zapojeni
spoleéného nadrai kapacitu trati, zda bude vibec moiné pfidélit kapacitu pro Sv po jejim
vyCerpani objednanymi vlaky a to jak ve $picce, tak v sedle,

zabezpecovaci zafizeni, které je feSeno shodné se stavajicim stavem, tj. napojeni EMZZ
spole¢ného nadrazi do nového SZZ 7ZST Praha-Smichov. Vjezdova a odjezdova navéstidla spol.
nadrazi budou soudasti elektronického stavédla ZST Praha-Smichov a k rozsvéceni
povolujicich znakll by udéloval souhlasy vypravci spol. nadrazi, navazujici zabezpeleni
vlakovych cest by v plném rozsahu zlstalo fedeno stavajicim zplsobem. Lichd i suda cestova
navéstidla na severnim zhlavi ZST Praha-Smichov budou pro oba sméry nové umisténa
vstiicné do jednoho bodu a to v km 3,825 (u mostu pfes Vitavu), pocet oddild a propustnost
trati se tak nezméni
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- Zelezniéni svriek — GPK, jehoZ navrh je zpracovan tak, Ze pokud bude rozhodnuto o odpojeni
spolecného nadraZi, a to jak ve fazi projektu, tak ve vyhledovém stavu, nebude nutné
provddét Zadné velké upravy koleje, ale dojde pouze k demontdii vyhybky a ndhrady
kolejovym polem. Toto feSeni je tedy, s ohledem na to, Ze se jednad o docasné -provizorni
zapojeni, univerzalni,

- trakéni vedeni, jehoi navrh vyplyvd z navriené konfigurace severniho zhlavi a elektrické
déleni Ize navrhnout pouze mezi mosty pfes ul. Hofejsi ndbfeZi a Svornosti. Nové navriené
umisténi vyhybky €. 4 neumoiiuje spinéni normového pozadavku vzdalenosti od vyhybky
minimalné 50 m. Déle pfi jakékoli poruse TV na kol. ¢&. 91 dojde k elektrickému vypnuti
staniéni kol. &. 2. Nebude moZné elektricky vyuZivat celou stanicni kol. €. 2 a odjezd
elektrickych souprav z kol. ¢. 4 az 14 bude problematicky, protoZe bude nutné prejizdét kol. €.
2 se staZenym sbéracem.

Nasledné bylo ze strany zastupce OR Spravy trati sdéleno, ie nesouhlasi s navrienym fesenim
severniho zhlavi, zejména z divodu kratké a strmé vzestupnice v 2.TK v prostoru mezi vyhybkami ¢. 2
a €.3. Vzestupnice takového limitniho charakteru je prakticky neudrZovatelna. Spojky 4-5 a 6-8 mezi
1.a 2. TK v obloukovém zhlavi jsou transformovany do nepfijatelné malych polomér( , v budoucnu by
zde dochdzelo k nadmérnému ojizdéni jazykd. Mezi vyh. 7 — 9 a 7 - 10 jsou navrieny vzestupnice,
které v tomto mezivyhybkovém prostoru jsou velmi nesnadno udriovatelné. S navrhem soucinitele
sklonu vzestupnice n= 500 (pro v=50km/h ) proto ST nesouhlasi.

V pfipadé nemoinosti odstranéni vyse uvedenych pfipominek jinym zpGsobem by ST pristoupila i k
varianté nahrazeni spornych spojek severniho zhlavi DKS (1:11-300) s kfiZzovatkovymi vyhybkami.

Toto vsak zasadnim zplsobem méni koncepci navrhu GPK oproti Zaddvacim podminkdam, kde je
specifikovano, e navrh GPK bude vychazet z Aktualizované studie proveditelnosti zatsténi lil. TZK do
felezniéniho uzlu Praha varianta 1.1 SH. V pfipadé, e by byly pfipominky OR Spravy trati
akceptovany, pak by doslo k prferudeni projekénich praci do doby, nez by zadavatel upravil zadéani.
K tomu se ostfe ohradil zastupce SZDC GR 06, e neni moiné v této fazi ménit koncepci Studie
proveditelnosti, ktera byla dlouhodobé projednavana a schvélena MD.

Bylo proto dohodnuto, Ze ty pfipominky, které zasadnim zplsobem neméni koncepci navrhu GPK na
severnim zhlavi ZST Praha-Smichov, budou do dokumentace zapracovany. Ostatni pfipominky, které
nejsou souéasti Zadavacich podminek a méni sledovanou variantu ASP, nebudou akceptovény. OR
Sprava trati zaSle zadavateli pfipravné dokumentace (SSZ) oficidlni pFipominky k pfedloienému
ndvrhu GPK a nésledné bude dotéenymi odbory SZDC projedndno, zda budou akceptovény a
zadavatel rozhodne o pfipadné zméné Zadavacich podminek.

Zaznamenal Ing. Michal Mecl



+REKONSTRUKCE ZST PRAHA - SMiCHOV “
POPIS NAVRHU GPK PRIPRAVENEHO NA PORADU:

Projektant pfedlozil navrh, ktery oproti SP a oproti navrhu ze vstupni porady fesi zhlavi i nadale s

obloukovymi spojkami, ale bez sou€asnych vlakovych cest k/od tfetimu nédstupisti.
Dlvody jsou:

V SP je spojka umisténa na mosté pres Nadraini ulici, toto FeSeni neni na stavajicich
konstrukcich mozné.

V pfipadé odjezdu ve sméru na Vy3ehrad ze sudych koleji ¢ (12), 14, 16 by (pfi ponechani
navrhu dle vstupni porady) dochézelo k del$imu obsazeni zhlavi, protoZe do spravného
sméru (k.C.1) lze prejet az na spojce 1-2 pred mostem pres Vitavu. Déle by pfi takovém
feSeni mohlo pfi odjezdu vlaku ze Smichova (z koleji 12, 14 a 16) dochazet pfi zadrzeni
vlaku u navéstidla pfed mostem k neuvolnéni spojky 1-2 atim zablokovani sméru
na Smichov.

Pokud by (pfi ponechani navrhu dle vstupni porady) spojka 1-2 nebyla potfeba zachovat
z ddvodu nezapojeni spol. nadraZi, bylo by nutné ji ponechat kvali vyjezdu ze sudé
skupiny (v opatném pfipadé by bylo moiné do spravného sméru prejet az v obvodu
Vyiehrad).

Redeni ze vstupni porady nema piimy vliv na zabezpetovaci zafizeni ani trakci, aviak
takové fedeni md dopad naprovoz (riziko uviznuti vliaku pod délenim pFi potfebé
zastaveni a rozjezdu u naveéstidla pfed mostem)

Aktualné sledované feSeni navySehradském zhlavi neumoifiuje vyuiiti souéasnych
jizdnich cest provlaky smér Zvahov, aviak v dostupnych podkladech a dle predbéiné
konstrukce vyhledového JR takové jizdy ani nejsou vyuZivany

Oproti ndvrhu na vstupni poradu:
ZAPOJENI SPOLECNEHO NADRAZI

Provedeno na V=40 km/h z obou stran

a.

b.

Na severu je navrieno pfimo z hlavni koleje ¢.2 ve stav. km cca 3,0 pomoci oboustranné
obloukové vyhybky €. 3 tv. 1:7,5-1

Hned za mostem do osové vzdalenosti 3,8m je vloZena spojka 1-2

Na jihu je navrieno z vle¢ky GARAGE DEVELOPMENT do stdvajici vyhybky €. 129 pomoci
vyhybky €.32 na V=40 km/h, spojka posunuta dale za toto zapojen{

SEVERNI ZHLAVI
Celé severni zhlavi je navrieno v oblouku

V koleji €.

1 sloZeny oblouk s témito parametry:

R1=250m

V=60km/h; 1=92mm; n1=10,120V; A1=108,815; D=78mm:; Li=196,229m; Lk1=47,363m;
V130=60km/h; 1130=92mm; n130,1=10,120V130; V150=60km/h; 1150=92mm; n150,1=10,120V150;
Vk=60km/h; 1k=92mm; nk,1=10,120Vk

R1=300m

V=60km/h; 1I=64mm; n2=10,043V; A2=118,743; D=78mm; Li=152,231m; Lk2=47,000m;
V130=60km/h; 1130=64mm; n130,2=10,043V130; V150=60km/h; 1150=64mm; n150,2=10,043V150;
Vk=60km/h; Ik=64mm; nk,2=10,043Vk



V koleji €. 2 sloZeny oblouk s témito parametry:

R2=240m

V=60km/h; 1=99mm; n1=8,120V; A1=95,499; D=78mm; Li=45,171m; Lk1=38,000m; V130=60km/h;
1130=99mm; n130,1=8,120V130; V150=60km/h; 1150=99mm; n150,1=8,120V150; Vk=60km/h;
1k=99mm; nk,1=8,120Vk

R2=254,750m

V=60km/h; 1=89mm; D=78mm; Li=157,216m; V130=60km/h; 1130=89mm; V150=60km/h:;
1150=89mm; Vk=60km/h; Ik=89mm

R2=304,750m

V=60km/h; 1=62mm; n2=10,043V; A2=119,680; D=78mm; Li=132,455m; Lk2=47,000m;
V130=60km/h; 1130=62mm; n130,2=10,043V130; V150=60km/h; 1150=62mm; n150,2=10,043V150;
Vk=60km/h; lk=62mm; nk,2=10,043Vk

V téchto sloZenych obloucich jsou navrzeny 2 obloukové spojky z transformovanych vyhybek
tvaru 1:14-760-1 a to na rychlost 50 km/h. Tyto spojky (4-5 a 6-8) na severnim zhlavi jsou
otoceny a rozposouvany tak, aby nezasahovaly na most pfes Nadrazni ulici. Poloha vyhybek musi
zaroven respektovat moznost vloZeni minimdlniho zakruzovaciho vyékového oblouku, ktery fesi
pfechod sklon( z +10%o na -7%o

Otoceni spojek umoznilo zapojeni koleji ¢. 12 a 14 na rychlost 50 km/h pomoci vyhybky 1:9-300
Odbotna vyhybka €. 14 z k. ¢. 3 do k. ¢. 5 je nové odsunuta aZ za kratké praice predchozi
vyhybky

V navrhu vynechdna spojka mezi kolejemi €. 4 a 6 pied nastupisti

JIZNIi ZHLAVI

V navrhu vynechanad kusa kolej mezi kolejemi 2 a 4, vyjmuta spojka koleji ¢. 4 a 6 a nenavriena
kusa kolej navazujici na k. & 3

Zkraceno propojeni koleje ¢. 6 a 10 na jiznim zhlavi prodlouZenim oblouk(i za vyhybkami a
ztransformovanim vyhybky €. 22 vlioZené pro zapojeni kusé koleje &. 6

K oblouklim v hlavnich i predjizdnych kolejich doplnény pfechodnice a tam, kde to bylo mozné
navrzeno minimalni pfevySeni D=20mm za Ucelem sniZeni nedostatku pfevyseni na hodnotu
I=40mm a méné.

Na jiznim zhlavi nejsou zapojeny stavajici koleje ¢. 11, 13, 15, 17 a 19, misto toho navrieny nové
2 kusé koleje ¢. 7 2 9 zapojené z koleje €. 5

Kusé koleje €. 401, 403 a 405 nové zapojeny samostatné z k. &. 12, ne z hlavni koleje na Zvahov
(Prazsky Semmering).

Spojka z koleje &. 2 do k. €. 1 navriena na V=80km/h

Dle vstupni porady dodrzeny tyto dohodnuté parametry:

V Koleji €. 5 z jizniho zhlavi staéi navrh na V=60km/h

V koleji €. 10 z jizniho zhlavi sta&i ndvrh na V=50km/h

Spojka z koleje €. 6 do k. €. 2 staci na V=60 km/h

Navrh propojeni koleje ¢. 10 na Semmering staéi pro V=60km/h



UZITECNE DELKY KOLEJi + RYCHLOSTI V KOLEJICH

Kolejé. | Rychlost (km/h) UZit. délka koleje {m) Uzit. délka ve studii prov.
5 60 408 405
3 60/100 523 (936) 470
1 60/110 954 525
2 60/110 653 (935) 525
4 60/100 751 525
6 60/70 409 330
8 50 169 165
10 50/70 514 470
12 50 520 540
14 50 510 540
SVRSEK

e Viechny koleje 49E1 kromé hlavnich na severnim zhlavi, kde je 60E2 — na betonovych

bezpodkladnicovych praZcich

e Vyhybky pfevdiné 2. generace tvaru 49E1 na betonovych praZcich s pruznym upevnénim KS a

srdcovkou s kovanym tepelné zpracovanym hrotem a nadvySenymi kolejnicemi SK

e Na severnim zhlavi v hlavnich kolejich vyhybky tvaru 60E2 na betonovych praicich s pruznym

upevnénim KS — spojky se srdcovkou s pohyblivym hrotem PHS a ostatni pfilehlé vyhybky se

srdcovkou celolitou — monoblok ZPT

v

e Vyhybky vméné vyznamnych kolejich (kusé koleje ¢. 7, 9, 401, 403, 405) navrieny tvaru

S49 1. generace na dfevénych praicich se srdcovkou s nadvySenymi kolejnicemi ZPN
(pfednostné uzité)
e Ve whybkdch v hlavnich kolejich navrieny Zlabové praice
o Na severnim zhlavi v oblouku v3e z kolejnic R350HT
~ <
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el e S Tolashlis
g e e 2 5
1 J 60 | 1:11 | 300 zZl | P [ €zp | b | KS | zPT | JPP
2 Oblo |60 | 1:11 300 | 5579,75 | 317,081 2l | P [ €zp | b | KS | zPT | JPP
3 Obl-o |60 | 1:75 | 190 | 240 915,181 2l | P p |[C€zP | b | KS | ZPT | JPP | R350HT
4 0bl-j 60 | 1:14 | 760 | 250 373,821 | | 2 | L [ €zP | b | KS | PHS | JPP | R350HT
5 Obl-j 60 | 1:14 | 760 | 254,75 191,435 | | 2l | P I CzP | b KS | PHS | JPP | R350HT
6 Obl-j 60 | 1:14 | 760 | 304,75 218,135 | | 7l L p |Cp | b KS | PHS | JPP | R350HT
7 Obl-j 60 | 1:14 760 | 304,75 510,179 | | 7 | L p |Cp|b | kS | zZPT | JPP | R3SOHT
8 Obl-j 60 | 1:14 760 | 300 497,063 | | 2l | P p | CZP | b | KS | PHS | JPP | R350HT
9 J 60 | 1:12 | 500 I 7 |L | Czp | b | KS | zPT | JPP
10 | 49 | 1:9 300 P p ¢z |b KS | sK
11 | 49 | 1:12 500 | 721 | L | CzP | b KS | SK
12 |1 49 | 1:12 | 500 [ P P [CZ |b |KS |SK
13 |1 49 | 1.9 190 L | €z | b KS | sk
14 |1 49 | 1:12 500 I L 1 €z | b KS | SK
15 | ) 49 | 1:12 | 500 I 21 | p p CzP | b | KS | SK
16 | 49 | 1:9 300 | 1700 P p |€Z |b |KS |SK
17 | Oblo |49 | 1:12 500 708,694 | | 2l | P | CzP | b | KS | Sk | JPP
18 | 49 | 1:12 500 I P p [€Z |b |KS |SK | PP
19 | 49 | 1:12 500 [ zl P p Czp | b KS | SK
20 | J 49 | 1:9 300 L [ €z |b |KS |SK
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21 | s49 | 1:7,5 | 190 I P | HZ | d | KS | ZPN
22 | Oblo |49 |[1:75 | 190 | 519,628 | 300 I 721 | L p Czp | b | KS | SK
23 | J 49 | 1:9 300 L P €z |b |KS [sK
24 | ) 49 | 1:12 500 i 72l | P P Czp | b | KS | SK
25 | 49 | 1:12 500 | zZl | P I Czp | b KS | SK
26 | 49 | 19 300 L I €z | b KS | SK
27 |1 49 | 1:12 500 ] P I ¢z |b KS | SK
28 | C 49 | 1:11 300 ] zl p Czp | b | KS | SK
29 | 49 | 1:7,5 | 190 I L I €z | b |Ks |sK
30 | Oblo |49 | 1:185 | 1200 | 2409,5 2391,42 | 1l zZl | L I CzP | b KS | Sk | Jpp
31 | 49 | 1:9 300 L I €z | b KS | SK
32 | 49 | 1:9 300 P I €z | b KS | SK
33 |J 49 | 19 300 L p ¢z |b KS | SK
34 |oblo |49 |19 300 | 1300 390,276 2l | L p CzP | b KS | 5K
35 |1 49 | 1:14 760 I z2l | P I CzP [ b KS | 5K
36 | 49 | 1:14 760 I L I ¢Z | b KS | 5K
37 |1 49 | 1:12 500 [ L p ¢z |b KS | 5K
38 | 49 | 1:14 760 I zZl | P p CzP | b KS | sK
39 | 49 | 1:18,5 | 1200 1l zZl | P p ¢zp | b KS | SK
40 | 49 | 1:12 500 | zZl | L I CzP | b KS | SK
41 | 49 | 1:14 760 I zZl | L | ¢z | b KS | sK
42 | 49 | 1:14 760 I z2l | P p CzP | b KS | sk
43 |} 49 | 1:14 760 i 2l | L p CzP | b KS | sk
a4 |} 43 | 1:14 760 1 P I €z | b KS | sK
401 | ) 549 | 1:7,5 | 190 I L i HZ | d KS | ZPN
402 | ) s49 | 1:7,5 | 190 I L i HZ | d KS | ZPN

PRIPOMINKY K ZAPRACOVAN| VZNESENE NA PORADE:

OD ING. FRIDRICHA (Stavebni sprava):

V oblouku R2=240m prodlouZit vstupni pfechodnici alespon na n=600

Upravit zapojeni spolecného nadrazi tak, aby navazujici oblouky umoiniovaly rychlost alespon
V=40km/h

Spojku 4 = 5 navrhnout z transformovanych vyhybek 1:18,5-1200 za Ucelem zvétieni poloméra
v odboénych vétvich

V koleji €. 6 navrhnout vzestupnici se sklonem alespon n=600, za vyhybku €. 7 vloZit misto pfimé
oblouk

V koleji €. 2 mezi protismérné oblouky R=500 a R=600 misto mezipfimé vlozit inflex s dodrienim
délky pfechodnice 4. V. |

Posunout vyhybku ¢. 13 tak, aby k. €. 12a méla 200m a vyhybku ¢. 16 pfisunout k ni na 4,0m tak,
aby byla dodrZena hranice pozemku

Vk. ¢. 3 do oblouku R=700m vloZit vstupni pfechodnici Lk=34,5m na V=60km/h a vystupni
pfechodnici Lk=48,3m na V=100 km/h, aby byla dodriena V=100 km/h ai do U(rovné
odjezdového navéstidla

V koleji €. 12 zvétsit polomér u nastupisté

Zapojeni koleji ¢. 7 a 9 posunout blize k vypravni budové tak, aby byla dodriena vzdalenost
1000m od vjezdového navéstidla




e \yhybku €. 21 navrhnout $tihlejsi tvaru 1:9-300

e Vyhybku €. 30 navrhnout jednoduchou (ne transformovanou) pro pfimy smér do 4. SK

e Pfedislovat koleje — k.¢.2 bude nové ocislovéna jako k.£.0, k.€.4 bude nové ocislovana jako k.6.2 a
tim dale dojde i ke zméné ¢islovani viech sudych koleji
Toto FeSeni je z hlediska geometrického vwhodngjsi — dojde tak k ,,narovnani” nové hlavni k. ¢. 2.
Na severnim zhlavi se do hlavni koleje nebude jezdit pfes kolejové Ssloiené z odboiné vétve
vyhybky €.9 (R=500m) a navazujiciho oblouku R=600m, na jinim zhlavi po Gpravé oboustranné
vyhybky €.30 na jednoduchou se smérové parametry v hlavni koleji také zlepsi.

eV oblouku traté na Zvahov (Semmering) R=451 vloZit vystupni pfechodnici

e Upravit vzdjemné pfevyseni v soubéinych kolejich, pfipadné doupravit osové vzdalenosti koleji

e Vzddlenost vyhybky €. 35 od KP upravit na 16m

e Vzdalenost vyhybek 40 a 41 zkratit na 9m

e Vcelé délce v kolejich 3, 1, 0, 2 (postaru 3, 1, 2, 4) navrhnout UIC60

e Vyhybky ¢. 3 -9 awvyh.c. 11, 30, 39 navrhnout s PHS

¢ Koleje 401, 403 a 405 by byly zabezpeceny spoleénou vykolejkou a sefadovacim navéstidlem
Kolej 401 je urCena pro zapojeni vlecky Zababa, lze ji vyuZit pro kratkodoby pobyt (sloZeni
materidlu, fazeni apod.), ale nelze na ni odstavovat vozidla z dlvodu umoZnéni vyjezdu vozidel z
vlecky. - OR ST souhlasi.

* v pripadé vypudténi spolecného nadraii by spojka 4-5 musela byt zachovdna z divodu doby
obsazenivlaky od 4. nastupisté smér Vysehrad, ale bylo by pak moZné vypustit spojku 1-2.

Zéstupci SSZ upozornili, Ze navriené fedeni je kolejové elegantnéjsi nez navrh ze SP, ale svymi
dopravné technologickymi vlastnostmi neni s fedenim ze SP identické. Proto je nutné do
odevzdani v 1. DP odevzdat i FeSeni se soucasnymi vlakovymi cestami z/do sudé skupiny
vychazejici ze SP, resp. ze vstupni porady. Teprve po vyhodnoceni obou variant véetné porovnani
jejich dopravné technologickych parametr( bude mozné stanovit variantu k dal§imu sledovéni -
podstatné je, Ze reSeni nesmi zhordit propustnost proti SP nebo znemoZnit sestavu GVD
predpokladaného v SP. '

OD ING. TRTIKOVE (Sprava trati):
e Spojky 4-5 a 6-8 jsou transformovany do velmi malych polomér — nesouhlas s jejich umist&nim
v oblouku. Jednu z obloukovych spojek nahradit trvale vloZenou spojkou z vyhybek 1-2 nebo
nahradit pfipadné obé obloukové spojky DKS 1:11-300 s kfiZovatkovymi vyhybkami
e Upozornéni na Spatny stav mostnich konstrukci

Projektant ndsledné provéril, co by znamenal pfipadny poZadavek na zachovdni soucdasné
konfigurace severniho zhlavi s DKS, s ndsledujicim pfedbéznym vysledkem:

Celé stdvajici zhlavi s ohledem na soucasné poZadavky OR je nedostacujici.

V k. ¢ 2 je vloZena vyhybka 1:12-500, za kterou ndsleduji oblouky 225/275/256m s pFevysenim 89mm.
Délka vstupni mezilehlé pfechodnice je pouhych 41m. Délka vystupni pfechodnice 46m.

Sklon vstupni mezilehlé vzestupnice vychdzi n=7,678.V=461, sklon vystupni pfechodnice
n=8.614.VV\=517. Je také jasné, Ze délka oblouku R=500 — 44m - neni dostateénd pro to, aby zaobleni
vzestupnice nezasahovalo do spolecnych praicl vioZené vyhybky. Navic celé stdvajici zhlavi je
navrZeno tak, Ze do obloukl nejsou vloZeny spojky, ti. nemusi byt mezi hlavnimi kolejemi dodriena
osovd vzddlenost 4,75m.



Pokud by toto stdvajici feseni s vloZenou vyhybkou pred oblouk mélo byt zachovdno, bylo by nutné dle
pozadavki vznesenych od OR a SSZ, upravit obé délky pfechodnic/vzestupnic na n=600, tj. obé
prodlouzit  minimdlné na  Lk=54m. Oblouk  R=500m prodlouzit na min. délku
Li=42,771+4,8+2,171=49,742m qa zohlednit tak spolecné praZce za vyhybkou versus zaobleni
vzestupnice. Za oblouk vyhybky je pak nutné vioZit dalsi s velmi malym polomérem (rozhodné ne
mensim neZ je ve stdvajicim stavu tj. 225m).
ProdlouZeni vstupni mezilehlé pfechodnice o 13m zplisobuje:

1. Pfi ponechadni stdv. oblouku R=225m v jeho plvodni poloze - zasunuti prechodnice smérem do

oblouku vloZené vyhybky R=500m.

Oblouk se tak zkrdti na cca 36m, coZ neni dostacujici ani pro vloZeni transformované vyhybky 1:9-300.
Pro ni je potfeba délka 39,002m (33,231+3,6+2,171), tj. vysunout pfechodnici o 3,002m.
Po prodlouZeni oblouku na minimum (39,002m) a vioZeni transformované vyhybky 1:9-300
(500/751,380) je zapojeni spole¢ného nddraZi nemoZné — vyhybka je vice rozeviend oproti vyh. tv.
1:12-500 a dochazi k velkym posuntm na mosté pres ulici Svornosti {cca 0 0,7 - 1,2 m oproti stav.
stavu)
Dalsim problémem tohoto feseni je, Ze nerespektuje vioZeni spojky mezi hlavni koleje — neni totiz
dodrZena osovad vzdalenost koleji 4,75m jako ve stdv. stavu.

2. Prinasazeni oblouku R=225m a jeho vstupni pfechodnice sprdavné za spoleéné prazce vyhybky

1:12-500 - veliké posuny koleje dosahujici na mosté pfes Ndadrazni ulici aZ 3,3m.

Reseni severniho zhlavi po vzoru stdvajiciho stavu pfi dodrieni viech poZadavki neni mozné bez
velkych zdsahti do mostnich konstrukci.
Na poradé predloZeny a niZe popsany ndvrh severniho zhlavi umozriuje vioZeni spojek mezi hlavni
koleje, nezasahuje vyraznym zpisobem do konstrukci mostd, pfevyseni v celém oblouku je snizeno
z 89mm na 70mm, sloZeny oblouk v hlavni koleji 225/275/256m je nahrazen sloZenym obloukem s
daleko priznivéjsimi poloméry 255,75/304,75m.
Ddle reseni s DKS by vedio k posunu zacdtku ndstupist smérem k jihu, takie by frekventovanéjsi
severni podchod ustil do zacdtku téchto ndstupist. Takové reseni je s ohledem na frekvenci a dochdzku
cestujicich zcela nevhodné.

S;A.m’ lar

Zaznamenala Ing. Eva Syrovéd



DOPRAVNI TECHNOLOGIE:

Na poradé bylo domluveno, Ze pfedloiené kolejové FeSeni stanice bez porovnani dopravné
technologickych parametrd odevzdanych variant nelze uzavrit.

Dale bylo vysvétleno, Ze jakékoliv ruseni vyhybek nebo kolejovych spojek bez adekvatni nahrady, jak
bylo navrhovano, je nepfipustné (napf. vynechani spojky €. 4 — 5 a jeji ndhrada spojkou 1 -2
vkladanou pro napojeni spole¢ného nddraZi znamend jen vlivem provozu &ty viakd od Zvahova

za hodinu prodlouzZeni obsazenf severniho zhlavi kazdou hodinu pfiblizné o 1 minutu).

S ohledem na moZné obousmérné vyuZiti koleje bude stavajici kolej &islo 2 nové vedena jako 0. kolej
(moZné variantni uziti pfi mimofradnostech, zejména pro vlaky od Prahy-Hluboéep).

Bude provéfena realizovatelnost vyhledové dopravy s upravenym vy3ehradskym zhlavim

(bez moZnosti soucasnych odjezdl a vjezdl ze sudé kolejové skupiny).

Zaznamenal p. Martin Jarath

Vyjadieni GR SZDC 012 k upravé cislovani koleji:

- na poradé konané dne 16. 12. 2016 byla navriena zména Cislovdni koleji v ZST Praha-Smichov

- kolej ¢. 2 bude nové ocislovdna jako kolej ¢. O, kolej . 4 bude nové ocislovdna jako kolej € 2 a tim
ddle dojde i ke zméneé cislovdni véech sudych koleji

- koleje €. 1 a 2 (nové &islovani) budou hlavnimi staniénimi kolejemi

S vyse uvedenym ndvrhem na zménu Eislovani koleji v ZST Praha-Smichov 012 souhlasi.
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