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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v¢.)
. - Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)
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S ST - Rekonstrukce zelezni¢nich mostt pod Vysehradem
- Rekonstrukce ZST Praha-Smichov
vstupni porada
DATUM 14. listopadu 2016
MiSTO SUDOP PRAHA, a.s., zasedaci mistnost €. 7
UCASTNICI Dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL(A) viz text

Obsahem a cilem vstupni porady bylo projednani a seznameni uc¢astnikl se zakladnimi informacemi o
stavbé, zakladnim ¢asovym harmonogramem a pfedstaveni jednotlivych profesi.

Investorem stavby je Stavebni sprava zapad, HISem je Ing. Milan Jindra a Ing. Michal Kudlik
(Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vy$ehrad (v€.) a Ing. Petr VaniCek (Rekonstrukce ZelezniCnich
mostu pod VySehradem a Rekonstrukce ZST Praha-Smichov).

Uvod, zakladni informace o stavbé

Stavebni sprava zdpad zadala v roce 2016 zpracovani pfipravné dokumentace (,PD“) a zaméru projektu
(,ZP*“) stavby Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v€.), ktera je rozdélena na ffi
samostatné stavby:

.Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)*
»,Rekonstrukce ZelezniCnich mostl pod Vy$ehradem®
,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov*

Soucasti stavby je téz rekonstrukce useku trati Praha-VrSovice — Praha-VySehrad.
Naplh zakazky je nasledujici:

e uvedeni tratového uUseku Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v&.) do takového stavu, kdy
stavajici Zelezni¢ni objekty a zafizeni budou v ramci kompletni rekonstrukce trati uvedeny do
takového stavebniho a provozniho stavu, ktery odpovida sou€asnym poZadovanym technickym
parametram pro zvySeni kapacity, efektivity i bezpe€nosti Zelezni¢niho provozu,

e zvySeni tratové rychlosti (zavedeni rychlost 60 - 70 km.h™ v celém dseku Praha hl. n. — Praha-
Smichov), zaji$téni prostorové prichodnosti pro loznou miru GC a minimalni tratovou tfidou
zatizeni D4,

e rekonstrukce nastupist v€etné zajisteni bezbariéroveho pfistupu, s predpokladem zatizeni dopravy
zejména v radialnim sméru z lll. TZK (Praha — Plzen) a ze smérd napojenych do ZST Praha-
Smichov (Rudné u Prahy, Hostivice),

e nové zabezpec€ovaci zafizeni umoznujici nasazeni ERTMS/ETCS L2 pro zajisténi interoperability.
Rozsah stavby:

e zacatek stavby se nachazi v km 1,560 za vyjezdovym portalem vinohradskych tunelt ve sméru od
ZST Praha hl. n., ve sméru od ZST Praha-VrSovice cca vkm 0,704 - 0,900 podle moznosti
vySkového zapojeni mostu v 1,074 km respektive 2,065 km,

e konec stavby je definovan rozhranim souvisejici stavby ,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) -
CernoSice (mimo)“ v km 1,805 za ZST Praha-Smichov,

e rozhrani mezi dil¢imi stavbami je v km 3,360 a 3,800.
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Celkové délka stavby je 4,385 km, délka dilCich staveb je 1,800 km, 0,440 km a 2,145 km. Zména
stani¢eni bude na hranici defini¢nich Usekl( cca v km 5,700 (Praha hl. n. — Praha-Smichov) = km 1,560
(Praha-Smichov — Praha-Radotin).

VSechny tfi diléi stavby budou, dle zadavacich podminek, umozfiovat samostatné uvedeni do provozu.

Stavba se nachazi jak vPamatkové rezervaci hl. m. Prahy a vjeho ochranném pasmu, tak i
v pamatkovych zénach Vinohrady, Zizkov, Vr8ovice, Nusle a Smichov. Nemovitou kulturni pamatkou je
soubor zelezni€nich mostd Na Vytoni a pfes Vitavu.

Soucasti dokumentace bude hodnoceni ekonomické efektivnosti investice, které bude zpracovano
v souladu s platnymi metodickymi dokumenty MD.

Pfipravna dokumentace stavby - dokumentace pro Uzemni Fizeni (dale také PD-DUR) bude zpracovana
dle Smérnice GR SZDC 11/2006 ze dne 30.6.2006 ,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich
drahach celostatnich a regionalnich“ v platném znéni a podle vyhl. 499/2006 Sb., pfil. 1.

Dokumentace bude zpracovana s maximalni snahou tak, aby byla stavba umisténa vyhradné na draznich
pozemcich. Bude-li nutné stavbu umistit vyjime€né mimo drazni pozemky, pfeda zhotovitel navrh
budoucich kupnich smluv, pfipadné smlouvy o pfevodu prava hospodareni, pfipadné smlouvy budouci o
zfizeni vécného bfemene a souhlasy dotéenych maijitelll pozemku.

Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)

Pfedmétem stavby je stavajici dvojkolejna Zel. trati Praha hl. n. — Praha-Smichov a Praha-VrSovice —
Praha-VySehrad. Obé trati jsou soucasti drahy celostatni.

Navrh pfipravné dokumentace pfedpoklada kompletni rekonstrukci obou vySe uvedenych Zel. trati dle
varianty 1.1 SH Aktualizace studie proveditelnosti zausténi Ill. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha, v&etné
vSech stavajicich objektl a zafizeni, které budou uvedeny do takového stavebniho a provozniho stavu,
ktery odpovida souCasnym pozadovanym technickym parametrim pro zvySeni kapacity, efektivity i
bezpecnosti zelezni¢niho provozu.

Zastupce IPR Praha vznesl pozadavek feSit rekonstrukci stavajicich podchodu v ev. km 2,352 (ul.
Svatoplukova) a 2,782 (ul. Lumirova) tak, aby vedla ke kvalitatitnimu zlep3eni. Projektant uvedl, Ze to je
soucasti dokumentace. Ddle zastupce IPR Praha upozornil na nutnou koordinaci s pfipravovanou
rekonstrukci Jaromirovy ulice.

Rekonstrukce Zelezniénich mostl pod VySsehradem

Predmétem stavby je stavajici dvojkolejna elektrifikovana Zeleznic¢ni trat’ zahrnujici 5 mostnich objekt
vcetné zelezni¢niho mostu pfes Vitavu (pod VySehradem).

Mosty jsou prfedmétem pamatkové ochrany a technické FeSeni bude v prabéhu zpracovani PD
konzultovano s organy pamatkové péce.

Jako podklad pro pfipravnou dokumentaci bude proveden diagnosticky prizkum spodni stavby a nosné
konstrukce mostu pod VysSehradem, véetné vizualni kontroly za vyluky provozu vzdy v jedné koleji. Dale
bude provedena staticka zatézovaci zkouska nosné konstrukce a brzdna zkouska v jedné koleji. Soucasti
diagnostiky bude i odbér vzork( oceli z hlavnich nosnych prvkl a zjis§téni materidlovych charakteristik.

Na zakladé vysledk( diagnostiky bude provedeno statické posouzeni nosné konstrukce a spodni stavby
s uréenim jeji zatizZitelnosti pro tratovou tfidu pfFi rychlosti 65 km/h. Na zakladé vysledkl statického
posouzeni budou navrZena opatfeni pro zajisténi stavajiciho provozu do doby rekonstrukce

Pripravna dokumentace bude zpracovana v pfipadé mostu pfes Vitavu se zachovanim stavajici spodni
stavby a nosné konstrukce, s jejim pfipadnym zesilenim a zachovanim v provozu po dobu 30 let po
dokonéeni rekonstrukce, s pozadovanou tratovou tfidou zatizeni D4/ 65.

V pfipadé ostatnich mostt bude statickym posouzenim stanovena jejich zatizitelnost pro min. TTZ C3-65
a navrh zesileni na TTZ D4-65, zadavaci dokumentace pozaduje fesSit mosty na Vytoni (mimo Vitavu) ve
dvou variantach — se zachovanim stavajicich nosnych konstrukci a s novymi vodorovnymi nosnymi
konstrukcemi, vzdy pfi sanaci spodni stavby.
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Po dobu rekonstrukce mostu pod VySehradem se predpoklada zachovani jednokolejného provozu
pomoci mostniho provizoria v misté jedné koleje a doCasnym pfi€nym pfesunutim mostu na provizorni
podpory. Tento pfechodny stav bude doloZen dopravné technologickym priikazem.

Soucasti pfipravné dokumentace je dale zpracovani technickych prikaz(:
e Zelezni¢ni zastavky Vyton, a to variantné v ramci stavby a az po jejim dokon¢eni,

e cilového stavu — provozu na 3 kolejich, a to variantné s novou nosnou konstrukci pro 1 kolej a
stavajici nosnou konstrukci pro 2 koleje a opac¢né, a dale se zastavkou Vyton a bez ni.

Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

Pfedmétem stavby je stavajici zelezniéni stanice Praha-Smichov lezici na dvojkolejné Zel. trati Praha hl.
n. — Praha-Smichov a Praha-Smichov — Praha-Radotin. Obé trati jsou sougasti drahy celostatni. Do ZST
Praha-Smichov je z jihu zapojena stavajici zel. trat Praha-Smichov — Beroun-Zavodi (draha regionalini).
Soucésti stanice je také obvod spole€né nadrazi, ktery je soulasti Zel. trati Praha-Smichov sev. zhl. —
Praha-Smichov spol. n. a Praha-Smichov spol. n. — Hostivice, které jsou sou¢asti drahy celostatni.

Navrh pfipravné dokumentace pfedpoklada kompletni rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov dle
varianty 1.1 SH Aktualizace studie proveditelnosti zausténi Ill. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha, tedy
rekonstrukci stavajiciho kolejisté, nastupist, v¢. zastfeSeni (u stavajici VB a dvé ostrovni) s doplnénim
noveho ostrovniho nastupisté pro trat od Prahy-Zli¢ina, ktera bude z prostoru spole¢ného nadrazi
pfepojena do soudasného osobniho obvodu ZST Praha-Smichov. Rekonstrukce stavajicich dvou
podchodl (jizni a severni) zahrne prodlouzeni pod celym kolejistém Zzel. stanice a doplnéni
bezbariérového pfistupu.

Aktualizaci zadavacich podminek byl doplnén poZadavek na provéfeni, resp. sledovani doCasného
zapojeni spoleéného nadrazi, které bylo ve vSech pfedchozich dokumentacich ruSeno bez nahrady, resp.
Zel. trat od Zligina byla pfelozena do prostoru osobniho nadrazi ZST Praha-Smichov, v&. nového
nastupisté. Zpracovatel PD upozornil na skute€nost, Ze stavajici kolejisté spoleéného nadrazi se, dle
plathého Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy, nachazi na funkénich plochach, které nejsou
uréeny pro zafizeni Zeleznice. Dokumentaci tak podle n&j nebude mozné kladné projednat, protoZe je
v rozporu s UP a zamérem na realizaci terminalu méstské/pfiméstské dopravy, ktery vytvofi ptestupni
terminal mezi jednotlivymi druhy dopravy vjednom misté. Proti do¢asnému zachovani spole¢ného
nadraZi na poradé ostfe protestovali zastupci IPR Praha, ktefi pfipomnéli, Ze zména UP SU HMP
umistujici nedrazni vyuziti na dané plochy byla organy mésta schvalena jen pfed nékolika lety a
s védomim draznich slozek. Mésto v sou¢asné dobé navic vyhledava mozné lokality pro kapacitni P+R a
lokalita na zapadnim okraji osobni stanice je pro takové umisténi vhodna a uzemnim planem uvazovana.
Zasadni nesouhlas se zachovanim spolCeného nadrazi sdélili také zastupci developerské spoleénosti
Sekyra Group spoleéné s CD a. s., nebot pfipravuji novou zastavbu na daném tzemi.

Zastupce investora vysvétlili, ze divodem pro zahrnuti dodate¢ného pozadavku na do¢asné zapojeni a
tedy zachovani spoleéného nadrazi je dopis jednoho z dopravcu, ktery v sou¢asné dobé vyuziva prostor
spoleéného nadrazi pro odstavovani a provozni oSetfeni souprav, Ze v pfipadé zruSeni spole¢ného
nadrazi a tedy &asti drahy celostatni bude tomuto zru$eni branit véemi dostupnymi prostfedky. SZDC
SSZ a 06 si uvédomuji, ze UP SU HMP stanovi pro uzemi spole¢ného nadrazi jiné budouci vyuZiti,
nicméné UP nestanovi dobu, po kterou je dodasné mozno vyuZivat izemi dosavadnim zptsobem. Pokud
by tedy bylo mozné nalézt feSeni, které stavby a zafizeni drahy na spole€ném nadrazi prozatim zachova,
ale nebude je umistovat (nové zfizovat apod.), nemélo by takové feseni byt v pfimém rozporu s UP SU
HMP. | pokud by spole€¢né nadrazi bylo zachovano v ramci projednavané stavby, Slo by o doCasny stav.
Upozornili, Ze ve stavu nesouhlasu nékterych uUcastnik(i potfebnych spravnich fizeni se zachovanim
spoleného nadrazi a nesouhlasu jiného uUcastnika Fizeni se zruSenim spole¢ného nadrazi Ize
pravdépodobné oCekavat oddaleni jakékoliv stavby v dané lokalité, tedy i zachovani stavajiciho rozsahu
dopravnich zafizeni ZST Praha-Smichov v&etné& spoleéného nadrazi.

Na poradé byla tedy potvrzena napli této dil¢i stavby, dle aktualizovanych zadavacich podminek, a
zaroven dohodnuto, Ze projektant provéfi dopady mozného do€asného zachovani spoleéného nadrazi na
dokumentaci (technické tedeni, soulad s UP SU HMP, dodrzeni parametri z podkladové studie
proveditelnosti). Sou¢asné bude technické feSeni navrhovano tak, aby pfipadné doCasné zachovani
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spoleéného nadrazi co nejméné ménilo, resp. zhorSovalo navrh proti feSeni bez spoleéného nadrazi.
Z hlediska dopravni technologie se bude uvazovat rozsah osobni (objednavané) dopravy podle
podkladové studie proveditelnosti s tim, Zze pfipadné Sv trasy na spole¢né nadrazi budou uvazovany jen
pfi dostate€né kapacité pfislusnych &asti dne. Po pfedani uvedeného provéfeni zadavatel rozhodne, zda
bude do€asné zapojeni spoleéného nadrazi v PD sledovano nebo nikoliv..

Zastupci GR SZDC 06 doporugili investorovi a projektantovi projednat s vlastnikem dnes neprovozované
vle€ky (oznagené fy Garage), zapojené na jiznim zhlavi spol.n. vyh. &. 130, jeji trvalé zruSeni.

Terminy:

1. diléi termin pInéni do 5 mésicu (Praha hl. n. — VySehrad), do 12 mésicl (mosty pod VySehradem) a
do 2 mésicl (ZST Praha-Smichov) od u¢innosti smlouvy

e Koncept pfipravné dokumentace v rozsahu nutném pro projednani zakladniho technického feSeni
stavby, v€. kompletnich prazkumu

2. dil€i termin pInéni do 4 mésicu od spinéni 1. dili etapy

e Pripravna dokumentace a Zamér projektu, v€. ekonomického hodnoceni, k pfipominkam a
projednani

3. diléi termin pInéni do 3 mésicu od spInéni 2. dil¢i etapy
e Prfipravna dokumentace k projednani s dot&enymi organy statni spravy a samospravy,
4. dilci termin plnéni do 3 mésicl od spinéni 3. dil¢i etapy

e Oznameni vrozsahu dle pfilohy €. 4, zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivd na Zivotni
prostfedi v platném znéni

5. dil¢i termin pInéni do 12 mésicl od spinéni 4. dil¢i etapy

e Zameér projektu v€. ekonomického hodnoceni se zapracovanim pfipominek (Cistopis) a Cistopisu
souhrnného rozpoctu ke schvaleni do Centralni komise MD.

6. dil¢i termin plnéni do 1 mésice od spinéni 5. dil€i etapy
e Kompletni pfipravna dokumentace k okamzitému podani zadosti o UR (&istopis).
7. koneény termin plnéni  (nejpozdgji do 2 let od podani zadosti o UR)
¢ Kompletni dokumentace ovéfena pfislusnym stavebnim Ufadem, uzemniho rozhodnuti, v&. nabyti

pravni moci.

Vychozi podklady predané investorem, dle SoD

Zadavaci dokumentace ze dne 4. 2. 2016, s aktualizaci 20. 4. 2016,

Studie proveditelnosti zausténi lll. TZK do zelezniéniho uzlu Praha (zhotovitel SUDOP PRAHA a. s.,
aktualizace 2015), projednana a schvalena Ministerstvem dopravy zasedani Centralni komise dne 18. 9.
2015 s doporucéenim varianty Stfedni 1.1 SH,

Posuzovaci protokol &. j.: 13 224/2015-SZDC-SSZ-UTI-Frk ze dne 18. 8. 2015,
Schvalovaci protokol &. j. 50705/2015-SZDC-07.

Koordinace se souvisejicimi a navazujicimi stavbami

Stavba ,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v€.)*, jako celek, bude koordinovana se
souvisejicimi a navazujicimi stavbami a dokumentacemi, zejména;

e Optimalizace tratového useku Praha-Hostivar - Praha hl. n., Il. &ast — Praha-Hostivarf - Praha hl. n.,
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e Optimalizace trati Praha-Smichov (mimo) - Cerno$ice (mimo),
o Rekonstrukce zabezpe€ovaciho zafizeni Praha-Smichov — Hostivice.

Dale bude koordinovana s dal$imi stavbami SZDC, s.o., CD, a.s., cizich investorii na pozemcich SZDC,
s.0. a CD, a.s. a v ochranném pasmu drahy a stavbami na stavbou dot¢eném Gzemi.

Zaznamenal Ing. Michal Me¢l

Dopravni technologie

Bude nutné fesit napojeni spoleéného nadrazi, a to i ve varianté oboustranné (nebude mozné zrusit ani
Céast traté) — budou popsany dopady takového feseni.

Bude provéfena potfeba spojek s ohledem na mozné provozni koncepty na severnim zhlavi ZST Praha-
Smichov.

Druha kusa kolej s nastupistni hranou (u 3. nastupisté) nebude realizovana.

Namisto stavajicich kusych koleji ZST Praha-Smichov zapojenych od jihu budou realizovany dvé
odstavné koleje od severu (zapojené od jizniho konce 1. nastupisté).

Zaznamenala Bc. Martin Jarath

Zivotni prostiedi

Dokumentace vlivu stavby na zivotni prostfedi bude zpracovana obvyklym zpUsob a feSena nasledovné:

e Rozptylova studie z vystavby — bude zpracovana na zakladé podrobnych informaci o zpusobu
vystavby, dopravnich tras, pouzité technologie apod.

¢ Hlukova studie z vystavby — bude zpracovana na zakladé stejnych podkladl jako rozptylova studie
z vystavby

e Hilukova studie z provozu — bude zpracovana na zakladé pisemné odsouhlasené dopravni
technologie investorem (pocty vlaku den/noc, jejich délky, rychlosti, druh brzd, a to pro rok 2000,
2017 a vyhledovy stav).

e (Odpadové hospodafrstvi

Soucasti dokumentace bude ale také dendrologicky prizkum, ochrana pfirody, ochrana vod a dalSi
v souladu se zménou pfilohy €. 1 smérnice GR CD €. 11/2006 pro zpracovani pfipravné dokumentace
z roku 2012.

Zaznamenal Ing. Vojtéch Kos

Zasady organizace vystavby

Bylo dohodnuto, ze projektant bude uvazovat s terminem zahajenim vystavby po dokonceni staveb
v Usecich Praha-Zahradni Mésto — Praha-VrSovice, Praha-Smichov — Hostivice a Praha-Smichov —
Praha-Radotin a to od roku 2022.

Stavebni postupy budou zpracovany v jedné varianté, ktera bude uvazovat se soubéhem vSech ftfi
staveb. Posloupnost realizace staveb projektant pokud mozno optimalizuje tak, aby minimalizoval dopady
na drazni provoz a pocty provizornich stavu.

Projektant mimo jiné uvedl, Ze b&éhem rekonstrukce Zelezni€niho mostu pfes Vitavu budou nutné
nékolikadenni nepfetrzité vyluky provozu z titulu vysuvu provizorni/definitivni nosné konstrukce mostu a
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z davodu sanace stavajicich opér a pilifd mostu. S témito vyluka pocitaji i Zvlastni technické podminky
projektu stavby Rekonstrukce Zelezni¢nich pod VySehradem, kde je uveden pfedpoklad 2-4 x 14N.

Zastupce ROPIDu nesouhlasi s nepretrzitou az 14 denni vylukou provozu béhem sanace opér
Zelezni¢niho mostu pfes Vitavu. PoZaduje délku vyluky zkratit max. na dva dny.

Zpraocvatelem PD bylo kostatovano, Zze se jedna o predpokladanou délky vyluk, které budou v prabéhu
zpracovani dokumentace provéfeny. Dale bude provéfena mozZnost sanace stavajicich opér po &astech
tak, aby bylo mozné bé&hem téchto praci zachovat provoz alespori po jedné koleji.

Zaznamenal Ing. Lukas Pohorely

Zabezpecovaci zarizeni

ZST Praha-Smichov, obvod Smichov, bude zabezpe&ena pinohodnotnym elektronickym stavédlem. ZST
Praha-Smichov, obvod VySehrad, bude zabezpecena elektronickym stavédlem s fidici a ovladaci &asti
integrovanou do elektronického stavédla v obvodu Smichov. Nova staniéni zabezpelovaci zafizeni
budou 3. kategorie, s tfifazovymi elektromotorickymi pfestavniky, se svételnymi navéstidly, s kolejovymi
obvody 275 Hz a s pfenosem kodu VZ. V nékterych ¢astech kolejisté budou misto kolejovych obvodu
pouzity pocitate naprav.

V tratovych usecich Praha hl.n. — Praha-Smichov a Praha-Smichov — Vyhybna Prokopské udoli byla jiz
zfizena nova TZZ 3. kategorie. V tratovych Usecich Praha-VrSovice — Praha-Smichov, Praha-Smichov —
Praha-Radotin a Praha-Smichov — Praha-Zvahov se nova TZZ 3.kategorie pfipravuji k vystavbé.
V$echna tato nova TZZ budou zavazéana do nového elektronického stavédla na Smichové. V ZST Praha
hl.n. budou v souladu s pfedchozi pfipravnou dokumentaci doplnéna hlavni navéstidla do prvniho
Vinohradského tunelu.

V celém Useku stavby (kromé& odboénych trati do Prokopského udoli a do Zvahova) bude navésténi
feSeno pro dostate¢nou zabrzdnou vzdalenost 1000 metrd. V Gseku od ZST Praha hl.n. po krajni vyhybku
v obvodu Smichov budou mezi za sebou nasledujicimi navéstidly ponechany nedostateCné zabrzdné
vzdalenosti s tim, Ze dva Useky po sobé& budou v souétu davat dostate€nou zabrzdnou vzdalenost.
Tratova rychlost ve vyhybkach do pfimého sméru i do odbolek bude sjednocena a bude dana
rychlostniky, jizdy vlakd v daném Useku budou povolovany na jednosvétlové navésti.

Zaznamenal Zdenék Pacholik

Sdélovaci zarizeni

Projektoveé feSeni Casti sdélovaci techniky bude zpracovano s ohledem na ¢lenéni a smérny obsah a rozsah
pfipravné dokumentace. Vlastni technicka napld bude feSena v navaznosti na kolejové feSeni stavby,
dopravni technologii a zabezpefovaci techniku. Technologicka naplfi &asti sdélovaci techniky bude
upfesfiovana na jednotlivych profesnich poradach. Obecna technicka napln:

O Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)

- Upravy stavajicich Dalkovych optickych a tratovych metalickych kabel(
- Upravy stavajicich Dalkovych optickych kabeltt CD-Telematika a.s.

- Upravy stavajicich mistnich kabel( a vystavba nové mistni kabelizace
- Prenosovy systém

- Telefonni zapojovad

- ASHS (EPS)

- EZS

- Kamerovy systém

- Sdélovaci zafizeni

- Uprava TRS, MRTS a GSM-R

- DDTS

A
917 N



sSuUuDopP
PRAHA

0 Rekonstrukce Zzelezni¢nich mosti pod VySehradem

- Upravy stavajicich Dalkovych optickych a tratovych metalickych kabelu
- Upravy stavajicich Dalkovych optickych kabel(i CD-Telematika a.s.
- Upravy stavajicich mistnich kabel(i a nové mistni kabely

O Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

- Upravy stavajicich Dalkovych optickych a tratovych metalickych kabell
- Upravy stavajicich Dalkovych metalickych kabell

- Upravy stavajicich Dalkovych optickych kabelti CD-Telematika a.s.
- Mistni kabelizace

- Pfenosovy systém

- Telefonni zapojovac

- Uprava ATU

- ASHS (EPS)

- EzZS

- Kamerovy systém

- Rozhlasové zafizeni

- Informaéni systém

- Sdélovaci zafizeni

- Uprava TRS, MRTS a GSM-R

- DDTS

Zaznamenal Ing. Petr Poupa a Vratislav Hiila

Mostni objekty

Budou zpracovany v souladu s pfipravhou dokumentaci zroku 2008, posledni verzi Studie
proveditelnosti z r. 2015 a zadavaci dokumentaci.

Zaznamenal Ing. Petr Setfil

Pozemni objekty

Bude postupovano v souladu s posledni verzi Studie proveditelnosti a zadavaci dokumentaci.

Bude nutné ovéfit prostory ve vypravni budové pro umisténi nové technologie, v pfipadé, Ze bude
zjisténo, ze prostory jsou nedostatec¢né nebo nevhodné, bude spole¢né s investorem vytipovano misto
pro novou technologickou budovu

Dale bude nutno provéfit stavajici stav betonovych pristfeSki na nastupistich (stavebné technicky
priizkum, statické ovéfeni na zatizeni snéhem, prujezdny profil po Upravé nastupist.

Poté bude rozhodnuto, zda Ize pfistfeSky rekonstruovat, nebo bude nutno vystavét pfistfeSky nové -
spole¢né s investorem budou konzultovany demolice uvedené v pfipravné dokumentaci v roce 2008, zda
jsou stale aktualni.

Zaznamenala Ing. Jaroslava Sudovad

Trakéni a energeticka zarizeni

Trakéni vedeni

Upravy TV jsou v projektové dokumentaci navrzeny tak, aby TV splfiovalo parametry podle Vzorové
sestavy ,J, pro provozni rychlost do 160 km/hod.

Pfedpokladany rozsah uprav TV v této stavbé je od elektrického déleni smér Beroun v km 2,1 po stavajici
most vkm 3,6 .

A
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Stavebni ¢ast:

PFednivhrany od rekonstruovanych koleji jsou min. 3,00m + A na trati, minimalné ve stisnénych mistech
podle CSN 34 1530.

Montazni ¢ast:
Nad hlavnimi kolejemi v rozsahu stavby bude namontovano nové nosné lano 120 Cu a novy trolejovy drat
150 mm 2 Cu. Konzoly trolejového vedeni budou na tratich nahrazeny novymi (na novych i stavajicich

stozarech). VSechny stavajici nosné pfevésy budou nahrazeny nosnymi branami se zavésy na konzolach
SIK.

Projektovana vySka troleje je navrZzena 5,60 m nad TK nové koleje.

Pristroje:

Nové odpojovace jsou navrzeny na novych stozarech TV a budou pouzity schvalené typy s ruénim nebo
motorovym pohonem.

Navrhované bleskoijistky jsou navrzeny izolované s pfipojenim na kolejnici podle CSN 341500.

Nateéry:

Ochranny natér podpér TV je navrzen v rozsahu Uprav TV.

Zaznamenal Ing. Jaroslav Peroutka

Po skonceni hlavni Casti vstupni porady, byl zainteresovanymi Ucastniky projednan koncepCni navrh
kolejového feSeni ZST Praha-Smichov, vyplyvajici ze Zadavaci dokumentace stavby.

,REKONSTRUKCE ZST PRAHA - SMiICHOV*

Novy navrh sméroveho feseni ZST Smichov predloZeny na poradé vychazi z ,Aktualizace proveditelnosti
zausténi II.TZK do Zel. uzlu Praha“ ve variant¢ 1.1 SH odsouhlasené CK MD dne 18.9. 2015 a
z ptipravné dokumentace ,Praha hl.n.-Praha Smichov, optimalizace trati“ z roku 2007.

Navrh je zkoordinovan s témito akcemi:

.Rekonstrukce zabezpelovaciho zafizeni Praha Smichov — Hostivice*
,Rekonstrukce trati Praha Smichov — Rudna — Beroun*

,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo)*
Zmény oproti studii proveditelnosti i oproti PD 2007:

1) Spojky na severnim zhlavi jsou rozposouvany tak, aby nezasahovaly na most pfes Nadrazni ulici.
Konstrukce stavajiciho mostu toto feSeni totiz neumozriuje. SouCasné nelze most nahradit,
protoze v cilovém stavu s trojkolejnym premosténim Vitavy pozaduje IPR umisténi trati v celém
Useku Nadrazi — HofejSi nabfezi na estakadé, takze novd mostovka nad Né&drazni by byla
zmarenou investici. Poloha vyhybek musi zaroven respektovat moznost vlozeni minimalniho
zakruzovaciho vySkového oblouku, ktery fesi pfechod sklont z +10%o na -7%e.

2) Z dlvodu moznosti zapojeni sudé skupiny koleji (8, 12, 14, 16) byly obraceny sméry vstupnich
spojek . OdboCovaci vyhybku v koleji €.2 do sudé skupiny pak bylo mozné vlozit blize k mostu.
Toto feSeni umoziuje soubé&znou jizdu do koleje 2, 4 a zaroven do koleji 8, 12, 14, 16.

3) Za ucelem zapojeni spoleéného nadrazi byla vlozena nova spojka na V=50 km/h hned za
mostem do osové vzdalenosti 3,80m.

4) Bylo prezentovano zapojeni spoleéného nadrazi na V=40 km/h (ve stav. stavu 30 km/h) dvéma
zpusoby

a. PFimo z hlavni koleje jako ve stav. stavu v km cca 3,0 pomoci oboustranné obloukové
vyhybky 1:7,5-190 (254,750/749,985)-I1. V hlavni i odbo¢né koleji I=99mm.
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b. Zkoleje €. 14.

5) Na jiznim zhlavi byly upraveny v hlavnich i pfedjizdnych kolejich poloméry obloukl na R=2400m
pro V=110km/h s meznim nedostatkem pfevysenim 1=84mm a pro V=100km/h se standardnim
nedostatkem prevySeni I=50mm. Vyhybka pro odboc¢eni do pfedjizdné koleje 6 ztransformovana
na oboustrannou 1:18,5-1200(2409.5000/2391,423)-I1.

Na poradé byly vyjasnény tyto dotazy:
1) V koleji €.5 z jizniho zhlavi sta&i navrh na V=60km/h.
2) V koleji €.14 z jizniho zhlavi staci navrh na V=50km/h.
3) Spojka z koleje €. 8 do k.¢. 2 staci na V=80 km/h.
4) Navrh propojeni koleje €.12 na Semmering staci pro V=60km/h.

5) Na jiznim zhlavi nezapojovat stavajici koleje ¢. 11, 13, 15, 17 a 19, misto toho navrhnout nové
dveé kusé koleje zapojené z koleje ¢€.5.

Na poradé byly vzneseny k navrhu tyto pripominky:

SEVERNI ZHLAVI
1) Zapojeni koleji €.14 a 16 staci na rychlost 50 km/h pomoci vyhybky 1:9-300.
2) Odboénou vyhybku z k.€.3 do k.€.5 odsunout az za kratké prazce pfedchozi vyhybky.
3) V navrhu vynechat spojku mezi kolejemi €.1 a 2 pfed nastupisti.

JIZNi ZHLAVI

1) Vnavrhu vynechat kusou kolej ¢.4, vyjmout spojku koleji €.6 a 8, nenavrhovat kusou kolej
navazujici na k.¢.3.

2) Zkratit propojeni koleje €.8 a 12 na jiznim zhlavi prodlouzenim obloukli za vyhybkami i
s pfipadnou transformaci vyhybky zapojujici kolej €.10.

3) Zapojeni spoleCného nadrazi provést z osy koleje vleCky pred stavajici vyhybku ¢.129, spojku
mezi vleCkou a koleji ,Semmeringu“ posunout az za toto zapojeni — vle€ka by byla vyuzivana
k posunu.

4) Kusé koleje &. 401, 403 a 405 nové zapojit samostatné z k. &. 14, ne z hlavni koleje na Zvahov
(Prazsky Semmering).

5) Spojku z koleje €.2 do k.€.1 navrhnout na V=80km/h.

Zaznamenala Ing. Eva Syrova

Sestavil Ing. Michal Mecl
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n. {(mimo) — Vysehrad (vE.)

Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v¢.)
Rekonstrukece trati Praha hl. n

Ing. Luk&s Pohofely

SUDOP PRAHA as.

:::E:IEA: SEI‘JN AN Rekonstrukce Zeleznitnich mosti pod Vy$ehradem
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