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UCASTNICI Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A) viz text

Obsahem a cilem porady bylo konferen&ni projednani pfipominek zakladniho technického feseni stavby -
ke konceptu GPK a dopravni technologie, odevzdaného dle harmonogramu SoD k prvnimu dil¢imu
terminu plnéni 9.1.2017. Dle pozadavku objednatele PD byl koncept dopracovan a nasledné rozeslan
dotéenym odbornym slozkam SZDC, s.0. k vyjadreni. Nasledn& byly zaslany pfipominky od 06, 012,
013, OR ST a SSZ.

Na zagatku jednani byli pfitomni seznameni s poslednim bodem dopisu objednatele dokumentace
(SS2Z), ¢.j. 11155/2017-SZDC-SSZ- UT1 ze dne 16.3.2017, kterym |e rozhodnuti, Zze docasné zapopenl
obvodu spoleéného nadrazi ZST Praha-Smichov nebude v ramci dalsi pfipravy dokumentace vyse
uvedené stavby déle sledovano. Veskeré Upravy GPK v souvislosti s dotasnym zapojenim obvodu
spoleéného nadrazi, véetné souvisejicich profesi, tak budou z dokumentace bez nahrady vypusteny.
V souvislosti s timto rozhodnutim bylo dohodnuto, ze demontaz stavajiciho kolejového rostu (koleji a
vyhybek) a trakéniho vedeni, v&. zakladl bude zahrnuta do této stavby, a to bez obvodu sefadisté.
Z hlediska navrhu GPK dojde k vypusténi vyhybek &. 1 — 4 na severnim zhlavi a vyhybky €. 32 na jiznim
zhlavi, proto bylo dohodnuto, Zze vzhledem k rozpracovanosti dokumentace nebudou zbyvajici vyhybky
precaslovany s tim, ze ¢islovani bude zaginat ¢islem 4, vynechano Cislo 32 (jako technicky prukaz pro
umoznéni napojeni uvazovaného logistického arealu dle platného UP SU HMP) a vynechana ¢isla budou
slouZit jako rezerva pro pfipadné zmény. O odsouhlaseni tohoto navrhu bude nutné pozadat SZDC O12.

Nasledné zastupce SZDC OR St Ing. Trtikova sdglila, Ze v soutasné dobé je zpracovana postradatelnost
obvodu sefadité, véetné projektu na jeho zruseni a zpracovava se postradatelnost na obvod spole¢ného
nadrazi. Tyto dokumenty budou ze strany OR ST poskytnuty zpracovateli PD jak podkiad pro zpracovani
pfisludnych priloh PD.

Dal$im bodem bylo projednani vybéru varianty severniho zhlavi (varianta ze vstupni porady vychazejici
ze SP a varianta zakladni, ktera byla doposud sledovana zpracovatelem PD a byla soucasti
odevzdaného konceptu GPK a dopravni technologie) na zékladé pozadavku - pfipominek O6 a O12.
Zpracovatel DT Bc. Jarath sdélil pfitomnym, Ze na zékladé téchto pfipominek zpracoval, resp. doplnil
textovou &ast tykajici se porovnani obou variant feSeni severniho zhlavi, véetné srovnani obsazeni koleji
a GVD obou variant, které bylo zaslano v pfedstihu pfed konanim projednani pfipominek dne 19.3.2017.
Z vysledk( tohoto porovnani vychazi vyhodnéji varianta zakladni oproti varianté ze ,vstupni porady”
vychazejici ze SP, umoznujici soub&zné jizdy do koleji €. 6 a 8, u které pfevazuji nasledujici negativa:

e dochaz k prodlouzem jizdni dobv vlak( linky S7 vlivem nuntostl vyuziti koleje ¢&. 8 (wsehradske
zhlavi 50 km.h™" misto 60 km.h', radotinské zhla\n 60 km.h™" misto 100, resp. 110 km. h' )

e vy38i zatizeni severniho zhlavi a zhor$eni propustnosti traté ve sméru Praha hl. n. — Praha-
Smichov — moznost vyuZiti soub&znych jizd je velmi nizka, Uprava obsazeni koleji navic vyvolava
jiné kolize; dale pak ukazatele zhorSuje (delSi obsazeni sudé &asti zhlavi) pravidelné vyuzivani
odsunuté spojky 1 — 2 pfi jizdach z koleje &. 8.

Bylo tedy konstatovano, ze i kdyz Ize v pfipadé ZST Praha-Smichov zpracovat vice dopravnich modeld,
bude se vychazet z vyde uvedeného a nasledné bylo rozhodnuto, Ze bude nadéle sledovana varianta
zakladni, tedy s konfiguraci zhlavi bez moznosti soub&znych jizd. A zUstane zachovan rozsah spojek
mezi jednotlivymi kolejemi, tzn. nebude akceptovana pfipominka SSZ Ing. Fridricha na vypusténi spojky
14 -17.
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Dale vznesl zéstupce O12 Ing. Danék dotaz, jakym zplsobem bude dale FeSen systém elektrického
predtapéciho zafizeni (dale jen EPZ) 3 kV DC. Vramci zadavaci dokumentace bylo poZadovano
provéreni potfeby a rozsahu EPZ viakovych souprav, napdjenych z trakéniho vedeni napétim 3 kV,DC a
dle vysledkl konceptu provozni a dopravni technologie neni nutné uvaZovat s jejich rekonstrukci.
Nasledné byl dne 23.2.2017 odeslana zadost o vyjadieni na SZDC O12 stim, Ze v odpovédi O12
pozaduje dopInéni informaci, tykajici se jak technologie prace se soupravami viakii osobni dopravy, tak
projednani s objednateli dalkove a regionalni osobni dopravy. Bylo tedy konstatovano, Ze z hlediska
dalkové osobni dopravy objednatel dopravy MD nepfepoklada ukonéovani linek v ZST Praha-Smichov,
v¢etné jakéhokoliv systémového odstavovani souprav. Z hlediska regionalni dopravy jsou vlaky na lince
S7 vdrtivé veétdiné vedeny elektrickymi jednotkami, zbytek vlaki sestaveny z patrovych vozl
s lokomotivou je pouze do¢asny stav, a ostatni linky (S6 a S65) jsou v motorové trakci (motorové vozy a
jednotky) a tim padem pro neni EPZ potfeba. Proto bylo dohodnuto, Zze EPZ bude z dokumentace stavby
vypusténo bez nahrady.

Nasledné byly projednavany jednotlivé pfipominky ke konceptu, reakce na tyto pfipominky jsou souéasti
vyjadreni jednotlivych odboril SZDC a jsou pfiloZeny jako pfilohy tohoto zaznamu.

Zaznamenal Ing. Michal Mecl
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From: Konopasek Pavel, Ing.

Sent: Wednesday, March 1, 2017 2:08 PM

To: Vanicek Petr, Ing.

Cc: Velis Miroslav, Ing.; Mathé Pavel, Ing. 5

Subject: RE: Vyjadrerni k navrhu konfigurace ZST Praha-Smichov a GPK

Dobry den,

Na zakladé Vasi zadosti o vybéru vhodné varianty kolejového feseni Zeleznicni stanice Praha-Smichov
v rdmci stavby ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov” predklada odbor pfipravy staveb (06) GR SZDC
nasledujici vyjadreni:

Pro radné rozhodnuti pfijeti jedné z predloZenych variant kolejového reSeni Zelezni¢ni stanice Praha-
Smichov z dopravné technologického hlediska chybi ve Vami zaslanych podkladech vypocty
jednotlivych ukazatelll propustnosti, naslednych mezidobi a predevsim pak provoznich intervald, tak
abychom mohli preferovat jednu z téchto navrzenych variant. PoZadujeme, aby pred rozhodnutim
vybéru varianty kolejového feSeni Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov s ohledem na uvazovany velky
rozsah vlakové dopravy v useku Praha hl. n. — Praha-Smichov byly zpracovany a vyhodnoceny
jednotlivé vySe popsané ukazatele a na zakladé téchto ukazatel(l je moziné poté potvrdit vybér
jednotlivé varianty kolejového feseni na vyrobni poradé na dopravni technologii.

Pripadné pripominky ke stavebnim ¢astem predloZenych variant bude zaslany samostatné a to
nejpozdéji do Vami stanoveného terminu do 3.3.2017.

S pozdravem

Ing. Pavel Konopések

Sprava zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace
Generalni Feditelstvi

Odbor pfipravy staveb (06)
Oddéleni technické pfipravy staveb

Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA 1
tel.. 972 424 625; 972 246 162
mobil: 602 289 077

email: konopasek@szdc.cz

http://www.szdc.cz

From: Veli$ Miroslav, Ing.

Sent: Friday, March 3, 2017 7:40 PM

To: Vanicek Petr, Ing. 5

Subject: RE: Vyjadrerni k navrhu konfigurace ZST Praha-Smichov a GPK

dobry den,
zadné zasadni pfipominky ke kolejovému feSeni nemam, plati tedy jen jiz dfive zaslana pfipominky od
ing. Konopdska.

S pozdravem

Ing. Miroslav Velis

Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace
Generalni feditelstvi



Odbor pripravy staveb (O6)

Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA 1
Tel.: 972 244 368

www.szdc.cz



—\/ Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace
s D‘ Generalni reditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréava zelezniéni dopravni cesty 11000 PRAHA 1

Va3 dopis zn.:.  10229/2017-SZDC-SSZ-UT1

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Ze dne: 23.2.2017

Nase zn.: 11163/2017-S2DC-GR-012 Stavebni sprava zapad

Wiz 6. Jaroslay Dansk Sokolovska 278/1955
yfizuje: ng. Jaroslav Dané

Telefon: 972 524 575 190 00 Praha 9

Mobil: 725 767 812

E-mail: danek@szdc.cz

Datum: 2.3.2017

,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov*, vyjad  Feni k navrhu zm ény v konfiguraci ZST Praha-Smichov

Z davodu staticky nevhodného umisténi kolejové spojky na mosté pres ulici Nadrazni (varianta dle Studie
proveditelnosti zadsténi Ill. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha) byla na vstupni poradé pfipravné dokumentace
stavby ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* pfedloZena upravena varianta konfigurace ZST. V souc¢asnosti
je nam predkladana k odsouhlaseni, bez pfedchoziho projednani na profesnich poradach, dalsi varianta
ZST Praha-Smichov, ktera vyrazné méni konfiguraci vySehradského zhlavi varianty ,vstupni porada".

Nové navrZzena varianta znemozZzfiuje napf. nékteré soucasné jizdy vlak( na vySehradském zhlavi stanice
(odjezd z dopravni koleje €. 4 smér VySehrad a soucasny vjezd na dopravni koleje €. 8 — 12 ze sméru VySe-
hrad). Proto z hlediska jizdy vlakl linky S6, S65, R65 je varianta ,vstupni porada“ vyhodnéjsi.

Na zakladé Udaji v zaslaném ,Koncepénim feSeni 01/2017“ pfipravné dokumentace, které se tykaji provozni
a dopravni technologie, a na zakladé predlozeného situacniho vykresu obou variant jsou z hlediska 012
v soucasnosti akceptovatelné obé varianty. Pro kone¢né rozhodnuti proto pozadujeme, napf. v rdmci profes-
ni porady, predlozit k projednani podrobnou afadné zpracovanou provozni a dopravni technologii
s porovnanim vSech provozné-technologickych kladd a zaport obou variant, véetné zhodnoceni vlivu na
provozni intervaly, propustnou vykonnost (napf. dle predlozeného fragmentu GVD je interval postupného
vjezdu a odjezdu mezi vlaky linky S6 jen 2 minuty).

Ing. Tomas Nachtman
feditel odboru zakladniho fizeni provozu

Spréava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsand v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace

—\1
s ED‘ Generalni reditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Sprava Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.  10229/2017-SZDC-SSZ-UT1 Sprava zelezni éni dopravni cesty, statni organizace
Ze dne 23.02.2017 , Stavebni sprava zapad

Nase zn. 11570/2017-SZDC-GR-013 Ing. Petr Vanicek

Vyfizuje Ing. Hartman Sokolovska 278/1955

Telefon 972 244 462 190 00 Praha 9

Mobil 607 007 972

E-mail Hartman@szdc.cz

Datum 03. 03. 2017

Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov
vyjad feni k navrhu konfigurace ZST Praha-Smichov a GPK

V ramci posouzeni konceptu technického FeSeni PD stavby ,Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov*

vam za SZDC GR 013 sdélujeme nasledujici:

Zapojeni spole¢ného nadrazi na severnim zhlavi vyrazné zhorSuje parametry GPK, komplikuje feSeni
zhlavi a bude klast zvySené naroky na udrzbu ZelezniCniho svrSku. Ztéchto duvodi se zapojenim
severniho nastupisté nesouhlasime a podporujeme FeSeni ZST Praha Smichov bez spole éného
nadrazi.

V rozhodnuti €. j. 11155/2017-SZDC-SSZ-UT1 je navrzeno toto zapoj eni dale nesledovat.

~rv

Pozadujeme provéfeni moznosti rozSifeni ploch pro budouci vyuziti Zeleznici, nebot navrzené déleni
pozemku zkracuje uziteéné délky koleji sudé kolejové skupiny. Upozorfiujeme, Ze vyhybka ¢. 16 je
navrzena v tésné blizkosti hranice déleni pozemk( a nebude mozné zde umistit stozar TV, kabelové
trasy ani jina zafizeni. Navic jsou zna¢né zhorSeny podminky pro navrh severniho zhlavi a parametry
GPK. Z tohoto duvodu poZadujeme provéfeni moznosti zachovat délici linii pozemkd v arovni nastupist
od vyhybky &. 16 az cca do km 4,3 nebo Upravu vedeni délici linie vtomto misté, ktera by umoznila
Upravu zhlavi s prodlouzenim koleji €. 10 a 12.

Hranice d éleni funk énich ploch jsou jasn é dany platnym Uzemnim pldnem hl. m. Prahy a
aktualnimi hranicemi pozemk ¢ v katastru. Projekt musi tyto hranice respektovat.

RozSifeni ploch pro budouci vyuZiti Zeleznici neni vkomp  etenci projektanta a dle jednani na
porad é neni ani mozné

Ve vztahu k sou¢asnému stavu Useku v km 4,0 — 4,3 jsou oblouky v koleji €. 1 R = 247/253 m v prevySeni
D =86 mm a vkoleji €. 2 R =225/275/256 m v prevySeni D =89 mm se navrhem obloukového zhlavi
v pfevySeni D = 70 mm s poloméry obloukd R = 251/300 m a R = 255,750/304,75 m (v odbocnych
smérech vyhybek i méné R, = 211 m) pfi zachovani rychlosti 60 km/h jedn& o vyrazné zhorSeni ve

vztahu k podminkam pro zajiStovani provozuschopnosti.
Reseni vychazi ze studie proveditelnosti, kterd je p  ro projekt zavaznym podkladem (viz ZTP).

Po dohod é na porad € feSeni severniho zhlavi s obloukovymi spojkami a mal  ymi polom éry
v odbo ¢nych sm érech vyhybek z dstane.

PoZadujeme prov éfit moZnost oto €eni sméru spojky vyhybek €. 1-2 a vynechani spojky ¢&. 6-8.
Kolejovou spojku pozadujeme situovat co nejdale od pfechodnic s p Fihlédnutim k poloze most (.
S ohledem na navrh FfeSeni TV v p fipad é ponechéani spojky 1 - 2 trvale a vypust éni spojky 6 — 8,
nelze zajistit elektrické odd éleni stanice do tra tového Useku dle norem.

Na porad é bylo také vysv étleno, Ze ani z hlediska provozu nahrazeni obloukov  é spojky 6 — 8
spojkou z vyhybek 1 — 2 neni vhodné.

Bylo proto dohodnuto, Zze z dstane FeSeni severniho zhlavi se dv éma obloukovymi spojkami.

Spréava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00

zapsand v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Upozoriujeme, ze vyhybky €. 4, 5 a 6 lezi vyménovou ¢&asti ¢aste€né na mosté, jehoz opéry nejsou
kolmé na osu koleje. Toto feSeni je zcela nevhodné z hlediska namahani mostu i prazcd a musi byt
uspokojivé vyreseno.

Vyhybky €. 4 a 5 byly vrdmci porady zm énény na StihlejSi, ¢imzZ doSlo k zasunuti spojky aZ nad
pfesypanou €ast p fedpoli mostu (Urove i presypané konstrukce se pohybuje kolem 2,0 m pod TK)

Vyhybky €. 5 a 6 jsou vioZzeny také nad p resypané ¢asti konstrukci mostu (Grove A stropu
pfesypané konstrukce se pohybuje kolem 1,5m pod TK).

Prfechodova oblast (p fechodovy klin) musi byt z Ffizena z vhodnych materidl & dostate éné
zhutn énych kv dli snizeni sedani (zamezeni rozdilu sedani a deform  aci GPK), zvySeni Gnosnosti za
rubem op éry mostu.

Navrh obloukovych spojek je nutné konzultovat s vyrobcem vyhybek pro doporu€eni optimalizace
soucasti vyhybek pro prodlouZeni jejich Zivotnosti. Zejména se jednd o rozsah perlitizace nebo uziti
kolejnic jiné tfidy oceli, navrh PHS, pouziti UPS. Upozorhujeme, Ze vyrobce pravdépodobné bude
pozadovat snizeni zaruéni doby nebo zménu zarucénich podminek pro tyto vyhybky.

Vyhybky €. 3- 9 budou mit srdcovku ZMB3 a budou perlitizovdn  y vSechny ocelové ¢asti vyhybky.

V oblasti severniho zhlavi jsou 3 mosty rdznych konstrukci, mezi néz jsou vkladany vyhybky, proto
pozadujeme navrhnout opatfeni ke zvySeni stability GPK vhodnym navrh praZzcového podloZi. Zvazte
navrh homogenniho ZKPP prakticky v celé délce severniho zhlavi s pfedepsanim vysSich parametri
unosnosti nez odpovida rychlosti 60 km/h.

ZKPP bude protaZeno v celé délce od mostu p  fes Vltavu aZ za most p rfes NadraZzni ulici.

Vzhledem k malym polomérim obloukd a o¢ekavanému vysokému zatiZzeni je nutné provéfit moznosti
zvySeni stability GPK, napf. podprazcové podlozky, systémy upevnéni apod.

Reseni navrhne 013 po konzultaci s jednotlivymi vyro bci.

Pokud je to mozné, zvétSete mezipfimou mezi KP a vyhybkami €. 9, 10 a 11.

Vzdalenost vyhybek od KP neni v rozporu s normou a ani v ramci porad nebyla p FApominkovana.
Posun t échto vyhybek by znamenal posun celého severniho zhl avi sm érem do stanice. Po dohod é
na porad é nebude tato p fipominka zapracovana.

Vyhybku €. 22 navrhnéte tvaru 1:9-300 nebo 1:11-300 v zakladnim tvaru, za odbo¢nou vétvi vyhybky
¢. 24 navaZzte obloukem R = 500 m tak, aby ve spojce 21-24 nebyly dvé zmény kfivosti navic.

Varianta tohoto FeSeni byla prezentovana jiz na vstupni porad €& stim, Ze pozadovano zkraceni
propojeni koleji 4 — 8 kv dli moznosti prodlouzZeni nastupist  é.
Navrhované reSeni mé za nésledek kolejové S v koleji €. 6. Na Zadost investora zapracovano.

Na konci kusé koleje 10a bude pravdépodobné nutné uvazovat s dynamickym zardzedlem, kolej je
umisténa na konci naspu.

Na konci kusé koleje 10a je vyuZzito stavajici zardZz edlo. Dynamické zarazedlo zkrati kusou kolej
pod 200m. Jedna se pouze o manipula ¢ni kolej.

Na porad é bylo dohodnuto, Ze se kolej zkrati na minimalnich 200 m a vybuduje se nové zarazedlo.

V koleji €. 0 je v oblouku R =1700 m nutné uvazovat s rychlosti 100 km/h az k naveéstidlu ScO pred
vyhybkou €. 17.

Opraveno.

Sjednotte popis rychlosti v koleji €. 4 a v oblouku mezi vyhybkami €. 7 a 10.
Sjednoceno.

Transformace vyhybky €. 5 neodpovida navrzenému tvaru vyhybky.
Opraveno.

Koleje €. 7 a 9 vedte v maximalni délce v pfimé, tj. bez sledovani sméru koleje €. 5 u vyhybky ¢&. 27.
Doporucujeme osovou vzdalenost od dopravnich koleji zvétsit alespor na 6 m a sledovat moznost umistit
zde podpéry TV.

Koleje jsou v maximalni mozné mi re pAmknuty k soub é&Znym dopravnim kolejim. Koleje ¢&. 7 a 9
jsou zatrolejovany, neni d dvod vkladat dalSi podp éry mezi koleje. Odsun bude znamenat

z hlediska TV néar dst naklad a.
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Na porad é bylo dohodnuto, Ze dojde knap Fimeni pouze koleje ¢. 9. Po podrobn éjSim prov éreni
nap fimeny ob é koleje.

» Vyhybka €. 29 bude tvaru 1:6,6-190.
Opraveno.

* Oblouk R = 2100 m mezi vyhybkami €. 31 a 36 za vyhybkou €. 31 pfesunte pfed vyhybku, zvétSete
polomér a zruste tak kratkou mezipfimou. Pak pujde nahradit vyhybka ¢. 31 tvarem 1:11-300.

Toto fFeSeni by znamenalo dalSi odsunuti koleje vn & do mist, kde je pot feba umistit trafostanici a
to neni vhodné. Po dohod & na porad é nebude tato p fipominka zapracovana.

« Oblouk R = 1300 m ve sméru na Zvahov doplfite krajni pfechodnici.

Standartni zm éna nedostatku p FevySeni v hlavni koleji m dZze dosahovat aZ hodnoty 50mm pro
rychlost do 100 km/h. Vtomto p Fpadé je nedostatek p fevySeni I=45mm. Neni tedy pot Feba
prfechodnici vkladat — FeSeni je v souladu s normou. Po dohod & na porad é nebude tato p Aipominka
zapracovana.

» Rozsah perlitizace bud pravdépodobné vysSSi nez je uvadéno v tabulce. PoZzadavek bude upfesnén po
stabilizaci feSeni.

Perlitizace bude navrZzena ve vyhybkéach 3 — 9.

» Pokud jsou vyhybky navrzeny z kolejnic z materidlu R350HT jiz nebudou perlitizované. Standardné se
z tohoto materialu vyhybky nedodavaji, ale dodavaji se celé perlitizované. Materidl kolejnic bude déle
upiesnén.

Perlitizace bude navrzena ve vyhybkach 3 — 9.

Zaver
S upravenou variantou zst. Praha-Smichov souhlasime za podminky Fadného vyporadani a zapracovani
pfipominek. Z davodu stisnéného prostoru a komplikaci feSeni GPK a néasledné udrzby preferujeme feSeni

ZST Praha Smichov bez spole¢ného nadrazi. Podminkou je provéfeni moznosti Upravy déleni pozemkd pro
lepSi prostorovy navrh severniho zhlavi.

Ing. Ji fi Kozak
feditel odboru tratového hospodarstvi
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From: Trtikova@szdc.cz [mailto: Trtikova@szdc.cz]

Sent: Friday, March 03, 2017 2:05 PM

To: VanicekP@szdc.cz

Cc: Medl Michal Ing. 5

Subject: RE: Vyjadrerni k navrhu konfigurace ZST Praha-Smichov a GPK

Dobry den,

ST Praha zépad své pfipominky ke GPK jiz vyjadFila dopisem z 19.12.2016 &.j. 41721/2016-SZDC-OR

PHA-ST PHAZ-Tr. Opravnénost vétsiny pfipominek byla v podstaté odmitnuta, akceptovana byla jen
mald ¢ast (podafilo dosahnou snizeni absolutniho sklonu vzestupnic). Dalsi pfipominky k feSeni GPK
nemame.

Vzhledem k tomu, Ze navrzend konfigurace kolejisté na jiznim zhlavi lezi v misté upraveného a
oploceného slozZisté materidlu TO Smichov a soucasné bude zruSena , pozarni komunikace” vedouci
od Knizeci, pres prejezd P2189 v km 1,467, az k TO Smichov, poZadujeme, aby byla upravena
zpevnéna plocha pred budou TO Smichov a také jedina prijezdova komunikace od Meet Factory
takto:
- Zpevnit plochu pred TO Smichov az k nové koleji (nyni bez nazvu) v iseku mezi vyhybkami
402 - 37 a to nejméné v délce jako je zpevnéna plocha nyni
- Oplotit celou zpevnénou plochu: navazat oplocenim na dnesni branu (vjezd od Meet
Factory), zfidit brany na obou kolejich TO, tj. koleje za v.¢. 401 a 402, cca v mistech, kde dnes
zpevnéna plocha konci a dale navazat na stavajici oploceni RSM (pokud tam zlstane) nebo
pokracovat novym oplocenim tak, aby byl rovnéz zachovan druhy ptijezd pro osobni auta
s branou (vzadu za TO).
- Prijezdnd komunikace od Meet Factory v soucasné dobé nevyhovuje pro pfijezd nakladniho
vozidla s navésem. Prljezdu takového vozidla brani stavajici stozar TV ¢.92 (brana TV ¢.91-
92), kde se komunikace vyrazné zuzuje. (Dosud zasobovdani TO Smichov probihd , pozarni
komunikaci“). Zédddme proto, aby komunikace byla v uvedeném misté dostate¢né rozifena
(nové TV neni v situaci zatim zakresleno), protoze jinak bychom nemohli souhlasit se
zrusenim pozarni komunikace a prejezdu P2189. Pokud by komunikace nebyla dostatecné
rozsifena, zcela by se znemoznilo bézné fungovani TO Smichov, coz nemuUzZeme pfipustit.

Vyse uvedené p fipominky budou zapracovany vramci dalSiho dil ¢iho terminu pln éni —
odevzdani konceptu dokumentace k projednani se SZDC ,s.0.a CD, a.s.

S pozdravem

Ing. Jana Trtikova

Sprava zelezni €ni dopravni cesty , statni organizace
Oblastni feditelstvi Praha
Spréava trati Praha zapad

Vedouci technického oddéleni

Nadrazni 3113, 150 05 Praha 5 - Smichov
Tel.: 9722 26502

Mobil: 724 063 613

Fax: 9722 26504

www.szdc.cz



Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace

—\7
s ED‘ Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955

Sprava Zelezniéni dopravni cesty 190 00 PRAHA 9

Vas dopis zn.: SUDOP PRAHA a.s.
Ze dne: . ”
Nase zn.: 11156/2017-SZDC-SSZ-UT1 Ing. Michal Me ¢l
Vyfizuje: Ing. Petr Vanicek Olsanska 2643/1a
Telefon: 972 244 860 130 80 Praha 3

Mobil: 702 117 549

E-mail: VanicekP@szdc.cz

Datum: 16. 03. 2017

PFipominky k dopln é&nému konceptu p Fipravné dokumentace na akci ,Rekonstrukce ZST
Praha-Smichov* v rozsahu nutném pro projednani zakl adniho technického FeSeni stavby

Vazeny pane inzenyre,

ke dni 9. 1. 2017 jsme od Vas obdrzeli koncept pfipravné dokumentace v rozsahu nutném pro projednani
zakladniho technického feSeni stavby, ktery byl sou€asti prvni diléi etapy harmonogramu plnéni SoD. Tento
koncept ma slouzit zejména pro potfeby odsouhlaseni GPK a jeho fixace pro ostatni profese zpracovavané
v ramci pfipravné dokumentace. Dopisem ¢&j. 74/2017-SZDC-SSZ-UT1-Van ze dne 11. 1. 2017 jsem Vas
informoval o nutnosti dopracovani konceptu pro potfeby rozeslani dotéenym odbornym slozkam SZDC s.o. a
nasledného odsouhlaseni GPK.

K odevzdanému dopracovani konceptu zakladniho technického feSeni méa Stavebni sprava zapad
nasledujici pfipominky:

Ing. Karel Fridrich (Fridrich@szdc.cz, 972 244 833):

— s navrhem GPK souhlasim.

— v obloucich severniho napojeni Spoleéného nadrazi R=733 m a R=630 m je chybné uvedené
prevyseni, ma byt D=-70mm. Hodnoty | jsou spravne.
Opraveno

— s ohledem na uvazovany provozni koncept neni vyuzivana spojka 14 — 17. Doporucuji tuto spojku
vypustit.

V souladu s rozhodnutim na projednani p  Aipominek ke konceptu GPK a DT o vyb  éru varianty
severniho zhlavi bude tato spojka ponechéna.

— s ohledem na uvazovany provozni koncept doporucuji provéfit moznost zvySeni rychlosti od zst. Praha-
Radotin do 5. SK na 80 — 100 km/h. Zména by musela zahrnout vyhybku 27, ale i oblouk pfed
navéstidlem Scb.

Na projednéani p ﬁPominek ke konceptu GPK a DT bylo dohodnuto, Ze bu  de ponechéana navrzena
rychlost 60 km.h ~

-k 12. SK doplrite do zavorky Gdaj o uzitecné délce mezi Scl12 a L12a.
Dopln éno

- ve varianté ,ze vstupni porady by v pfipadé jejiho pfijeti bylo tfeba upravit feSeni nékterych prvkd
obdobné k feSeni novéjSimu. Jde o GPK severniho napojeni Spole¢ného nadrazi (v navrhu chyba v
GPK, za odboénou vyhybkou I>100 mm), transformaci spojky 1 — 2, prodlouZeni pfechodnic severniho
zhlavi na strmost vzestupnic n>600, smérové pomeéry v severnich koncich 3. SK a 5. SK, vypusténi
spojky 14 — 17.

Na projednani p Aipominek ke konceptu GPK a DT bylo dohodnuto, Ze bu  de sledovana varianta
LZakladni®

— Vv pfipadé, Ze varianta ,zakladni“ prokaze srovnatelné dopravné technologické parametry s variantou z
podkladové studie proveditelnosti, tedy Ze nenavrzeni soubéznych viakovych cest od 4. nastupisté smér
VySehrad v obou smérech je pfijatelné, doporucuji sledovat variantu ,,zakladni“.

Je v souladu s vysledkem projednani p  Aipominek ke konceptu GPK a DT

Spréava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsand v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Ing. Petr Kunik (Kunik@szdc.cz, 972 244 851):

- S inovovanym kolejovym feSenim ZST Praha-Smichov bez moznosti soucasnych jizd od Prahy-
Zvahova do Prahy-Vy3ehradu a opaéné s ohledem na predloZzeny dopravné-technologicky prikaz
souhlasim za podminky zvySeni rychlosti v odbo¢né vétvi vyhybky &. 27 (odboceni ze 3. do 5. stani¢ni
koleje na radotinském zhlavi) na rychlost vySsi nez 60 km/h (alespon 80 km/h).

Na projednani p ﬁPominek ke konceptu GPK a DT bylo dohodnuto, Zze bu  de ponechana navrzena
rychlost 60 km.h ~

Vypofadani uplatn énych p fipominek zadame na konferen €nim projednani p Fipominek, které se
uskute €ni ve st fedu 22. 3. 2017.

Na zavér tohoto dopisu bych rad zrekapituloval dosavadni déni v problematice zapojeni spole€éného nadrazi.
Z Vami odevzdaného konceptu pfipravné dokumentace vyplyva, Ze navrzené feSeni se zachovanim
Zst. Praha-Smichov, obvod spoleéné nadraZi je technicky mozné, aviak v rozporu se zaméry vlastnika
pozemkd i hlavniho mésta Prahy. K tomu obdrzela SZDC s.o. dopis od naméstka primatorky Dolinka i od
Institutu pldnovani a rozvoje mésta Prahy a také od spole€nosti SEKYRA Group, ktera uplatiuje sva prava
plynouci z Ggasti na spoleé¢ném podniku s Ceskymi drahami: Smichov Station Development. Ceské drahy
zaroven vypovédély najemni smlouvy souvisejici s témito pozemky a vyzvaly SZDC k odstranéni koleji ze
svych pozemkl vcetné obvodu spoleéného nadrazi. Z tohoto davodu byl iniciovan proces postradatelnosti
na téch ¢astech kolejisté, na nichz dosud nebyl vydan.

Na zakladé tohoto vyvoje bylo rozhodnuto, Ze zapojeni spole  €ného nadrazi nebude v ramci
zpracovani dokumentace Rekonstrukce ZST Praha — Smi  chov dale sledovano.
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