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Zadost o Glevové Fedeni dle vyhladky MD £.177/1995 Sh.a vyjimky z pfedpisu 53
Vaizenl.
Za Zeleznicni svriek a spodek

bychom vas chtéli vramci zpracovani pfipravné dokumentace vyse uvedenych staveb, pozadat o souhlas
s odchylnym Fedenim od pfedpisu SZDC S3 a vyhlasky MD & 177, s ponechanim stavajiciho prostorového a
geometrického uspofadani Zelezniéniho svriku.

Oduvodnéni:

Pfipravovana dokumentace stavby je zpracovana tak, aby byla v souladu se zakonem ¢. 266/94 Sb. a provadécimi
vyhlaskami k tomuto zdkonu, zejména vyhlasce MD ¢. 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni fad drah, v platném
znéni. S ohledem na to, Ze se jedna o rekonstrukci a mistni podminky stavajiciho stavu trati jsou velmi sloZité, je
navrieno v nékterych pfipadech vyuiZiti Ulevovych feseni ve smyslu uvedené vyhlasky s tim, Ze bezpecnost
provozovani drahy a draini dopravy bude zajisténa odpovidajicim stavebnétechnickym fesenim a organizacnim
opatfenim.

Za mostni objekty

bychom vas chtéli v ramci zpracovani pfipravné dokumentace stavby ,Rekonstrukce mosti pod Vysehradem®
poiadat o souhlas s vyjimkou z €SN 736320 a ze Smérnice GR 16/2005 él. 2.1.1 na min. vzdal. piekaiky od osy
koleje a minimalni pfechodnost tratovou tfidou D4/120.

Oduvodnéni:

Mostni objekty jsou od prosince 2004 prohlageny za kulturni nemovitou pamatkou &. reg. USKP 101 315) a veikeré
tpravy podléhaji stanovisku pamatkové péce. Stavajici konstrukénl uspofadani nékterych mostnich objektd
neumoinuje Upravy pro zajisténl pozadované min. vzdalenosti pevné pfekdiky od osy mostu. Dale charakter
provozu na daném Useku odpovida spiSe &iré trati. Neni zde provadén posun a vysokd cetnost vlakl preduréuje
dané misto pouze k prljezdu bez manipulaci. Navrhovand opatfeni v ramci stavby jsou na planovanou Zivotnost
30 let.

Véechna tato mista jsou uvedena dale v Zadosti.

S pratelskym pozdravem
Ing. Jifi Syrovy
Vedoucl strediska Zelezni
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® PRAHA Konzultace

ZELEZNICNi SVRSEK A SPODEK

A) Prostorové usporadani

1. Mista s osovou vzdalenosti mensi nez 4750 mm v Zelezni¢nich stanicich
Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 11, ¢l. (2), odst. a. 2: U vicekolejnych trati s rozchodem koleje 1435 mm musi byt
dodrZeny ndsledujici vzddlenosti os koleji
a) na siré trati v primé koleji a obl. o poloméru 300m a vétsim, 4000mm
b) v Zeleznicnich stanicich: pri rekonstrukcich Zel. stanic, je-li to nezbytné, s prihlédnutim k mistnim podminkdm,
nejmensi vzddlenost os koleji v prfimé koleji a v obloucich o poloméru 300 m a vétsim, 4750 mm.

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 11, ¢l. (10) je mozné uUlevové tfeseni. Ustanoveni tohoto odst. Ize aplikovat v sloZitych
mistnich podminkdch v zastavéném uzemi, ve stdtem chrdnéném uzemi pripadné v nepfiznivych geologickych
podminkdch. Bezpecnost provozovdni drahy a drdzni dopravy pak musi byt zajiSténa odpovidajicim
stavebnétechnickym resenim a organizacnim opatrenim.

Pripravovana dokumentace stavby predpoklada ponechani nedostatecné osové vzdalenosti v mistech, kde jde o
napojeni na stavajici stav. Jedna se o stisnéna mista se sloZitymi mistnimi podminkami — viz nasledujici tabulka.

TABULKA RESENYCH USEKU:

1,935-3,127 Praha hl.n. — Vy3sehrad Nejméné 4,00 Hlavni koleje 101 a 102

Praha hl.n. = Vysehrad
Mosty pod Vysehradem nejméné 3,80
ZST Praha - Smichov

3,388 -3,975
(KO2/ZPm2 — KPm1/201)

Hlavni koleje ¢.1a 2
pfes most pres Vltavu

POPIS MISTNICH PODMINEK:

Pfipravovana dokumentace stavby predpoklada ponechani nedostate¢né osové vzdalenosti v mistech, kde jde o
stavajici stav a trat je vedena na mostech, které jsou prohlaseny za nemovitou kulturni pamatku. Rozsifeni osové
vzdélenosti na normovou by bylo nejen financné nékladné, ale také by doslo k podstatnému zasahu do vrchni ¢asti
mostu (vyloZeni fims), coz je z hlediska pamatkové péce nepfipustné.

V Useku Praha hl.n. — Vysehrad je trat vedena mezi zdstavbou ve stavajici stopé. Dlivodem zmenSeni osové
vzdalenosti na 4,00 m je dodrZzeni volného schlidného a manipula¢niho prostoru.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vypoctené jmenovité a mezni osové vzddlenosti koleje pro konkrétni misto
tratového Useku a jeji porovnani s navrzenou osovou vzdalenosti:

Re=279m,
De=90mm .
1,935-3,127 1,2 . Praha hl.n. — Vysehrad 3,721 3,594 3,57 4,0
Ri=275m,
Di=90mm
Re=900m,
3,388 - 3,975 e=omm
De=40mm s , 3,80 -
(KO2/2Pm2 - 1,2 . ZST Praha - Smichov 3,615 3,487 3,570
Ri=670m, 4,750
KPm1/Z01) .
Di=40mm
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B) Geometrické usporadani koleje

1. Mista s polomérem oblouku v dopravnich kolejich mensim nez 300m
(ve stanicich v hlavnich kolejich 600 m)

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 13, ¢l. (2): Na drdze celostdtni u staveb drdhy (..) v pfipadé rekonstrukce nebo
modernizace drdhy, pfi které se nezfizuje nové drdzni zemni téleso, nesmi byt v tratovych kolejich polomér oblouku
mensi neZ 300 m. Koleje Zeleznic¢nich stanic se zfizuji v pfimych Usecich, v oblouku, jen je-li to nezbytné. Zeleznicni
stanice smi byt s prihlédnutim k mistnim podminkdm vloZena do oblouku s nejmensim polomérem 600 m.
V dopravnich kolejich ve zhlavi je mozZno zfizovat oblouky o poloméru nejméné 300 m. {(...)

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 13, ¢l. (14) je mozné uUlevové tfeseni. Ustanoveni tohoto odst. Ize aplikovat v sloZitych
mistnich podminkdch v zastavéném uzemi, ve stdtem chrdnéném uzemi pripadné v nepfiznivych geologickych
podminkdch. Bezpecnost provozovdni drahy a drdzni dopravy pak musi byt zajisténa odpovidajicim
stavebnétechnickym resenim a organizacnim opatrenim.

Ptipravovana dokumentace stavby predpoklddd ponechani stavajicich smérovych pomérd s poloméry nizsimi
v nasledujicich mistech hlavnich koleji, kde je poloha koleje omezena polohou stavajici zastavby, stavajicich most(
a konfiguraci stavajiciho zhlavi. Poloha ostatnich dopravnich koleji a kolejovych spojek je prizplisobena poloze
hlavnich koleji.

255,5/ 247 Kolej ¢. 101
1,598-2,327 —
256 / 250 Kolej €. 102
283,75 Kolej ¢. 103
2,077-2,327 , 279 Kolej ¢. 101
Praha hl. n. - Smichov —
275 Kolej ¢. 102
288,75 Kolej ¢. 103
2,617-2,924 284 Kolej ¢. 101
280 Kolej ¢. 102
0,749-0,960 VrsSovice-Smichov 258 Kolej ¢. 103
3,975-4,171 ZST Praha Smichov 251 Kolej ¢. 1
3,922 -4,171 ZST Praha Smichov 255,75 Kolej ¢. 2

2. Sklonové poméry

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 13, odst. (8): (...) koleje v Zelezni¢nich stanicich se zfizuji ve vodorovné, je-li to nezbytné
s prihlédnutim k mistnim podminkdm nejvyse ve sklonu 1 %o. Na kolejich, kde se nepfedpoklddd stdni a odstavovdni
drdZnich vozidel anebo je to z technologického hlediska nutné, je mozno zridit kolej o vétsim sklonu. Podrobnosti
obsahuje technickd norma uvedend v pfiloze ¢. 5.

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 13, odst. (14) je mozné uUlevové feseni. Ustanoveni tohoto odst. Ize aplikovat v sloZitych
mistnich podminkdch v zastavéném uzemi, ve stdtem chrdnéném uzemi pfipadné v nepfiznivych geologickych
podminkdch. Bezpecnost provozovdni drdhy a drdzni dopravy pak musi byt zajiSténa odpovidajicim
stavebnétechnickym resenim a organizacnim opatrenim.

Navrh feseni:

Jako stavebnétechnické feseni a organizacni opatieni se navrhuje uvedeni vSech uvedenych mist ve stanicnich
radech pro zaméstnance provozovatele drahy i drazni dopravy (véetné umisténi stezek, podminek pro odstavovani
draznich vozidel).

Pfipravovana dokumentace predpokladd ponechani stavajicich vétsich sklond s ohledem na polohu navazujicich
staveb a zafizeni (v¢. siti) v téchto mistech:

1,571-3,501 Praha hl. n. - Smichov 2,6-15,1 Hlavni koleje ¢. 101, 102 a 103
3,840-4,867 ZST Praha Smichov 2,977 -11,67 Hlavni koleje ¢. 1, 2
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Ostatni koleje ¢.

Od zacatku — 4,867 2,972 -8,724 7551,3,0,2, 4,68, 10, 12

POPIS MISTNiCH PODMINEK:

V ZST Praha-Smichov vy$kové fe$eni v maximalni mozné mite, s ohledem na pouze rekonstruované stavajici mosty
i na stavajici nastupisté u vypravni budovy, kopiruje stavajici stav.

Maximalni podélné sklony koleji jsou navrzeny na severnim zhlavi. Omezujicim faktorem je bezprosttedni blizkost
mostu s prvkovou konstrukci bez SL v ev. km 3,891 a na néj navazujici obloukova spojka leZici mezi mosty v ev. km
3,954 a 4,133 v oblouku s prevysenim.

Ve stavajicim stavu se sklony dle zaméreni pohybuji od cca 3%o do 12,3%.. TakZe nové feSeni nezhorsuje stavajici
stav.

V useku Praha hl.n. — Vysehrad je sklon traté ve stavajicich hodnotach.

C) Krizovatkova vyhybka v hlavni koleji

Podle SZDC S3 dil XVI — kap.VIl — odst.63: KFifovatkové vyhybky a kolejové kiiZovatky nesmi byt nové vloZeny do
hlavnich koleji. Ve stisnénych pomérech mohou byt po schvdleni SZDC OTH po projedndni se SZDC OAE poufZity
kriZovatkové vyhybky a kolejové krizovatky v hlavnich kolejich za podminek uvedenych v tab. 4 a za podminek
stanovenych pfi schvdleni SZDC. Pri rekonstrukcich se kfiZovatkové vyhybky prednostné rozklddaji na jednoduché
vyhybky.

Ktizovatkova vyhybka €. 28 je vloZzena do hlavni koleje trati Praha-Smichov — Hostivice. Rychlost v hlavni koleji za
touto vyhybkou je navriena na 60 km/h.

Rozlozeni kiizovatkové vyhybky by znamenalo zasunuti smérem k severnimu zhlavi:

1) spojky mezi kolejemi 10 a 12 z vyhybek 23 a 26

2) vyhybek 24, 25 a nasledné 21, 22
Toto by mélo za nasledek zkraceni uziteCnych délek v kolejich 4 — 12 a zkraceni nastupisté ¢.4.
RozloZeni kfizovatkové vyhybky smérem k jihu bez posunu vyse popsanych vyhybek by znamenalo posun vyhybky
¢.29 a na to navazujicich vyhybek 401 — 403. Doslo by tak ke zkraceni uzite¢nych délek koleji OR (401, 403, 405,
407).

D) Nedostatecna tloustka kolejového loze

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 18, ¢l. (6): Na mostech s kolejovym loZem bez presypdvky musi byt u drdhy celostatni a
regiondlni, s vyjimkou drdhy regiondini s koleji uzkého rozchodu, nejmensi tloustka kolejového loZe od lozné plochy
praZce v hlavnich tratovych a priijezdnych a predjizdnych stanic¢nich kolejich 300mm.

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 18, odst. (12) se ustanoveni odstavci 5, 6 a 7 neuplatni pri pouZiti konstrukcniho
usporaddni Zeleznicniho svrsku, které svym stavebnétechnickym resenim zajistuje bezpecnost provozovdni drdhy
nekonvencnim konstrukénim provedenim, stanovenym v projektové dokumentaci projednané ve stavebnim rizeni.
Dle S3 dil XIl obr.1 je minimdini tloustka Stérkového loze 300mm.

Dle S3 dil X kap.IV odst. 38 f): V pfipadé, Ze uvedend tloustka kolejového loZe v koleji s betonovymi praZci nemize
byt v odivodnénych pripadech vyjimecné dodrZena, pouZije se zpruznéné upevneni E14 nebo jiné stavebné
technické opatreni. | pfi tomto zajisténi musi byt u betonovych i drevéncyh prazcii zachovdna minimdlni tloustka
kol. loZze 200mm.

POPIS MISTNICH PODMINEK:

Vzhledem ke stisnénym prostorovym podminkdm na severnim zhlavi ZST Praha-Smichov v oblasti mezi mostem
pres Vitavu (v ev. km 3,706) a mostem pres ulici Nadrazni (v ev. km 4,133) neni mozné dosahnout potrebné
tloustky kolejového loZze na mosté v ev. km 4,133. V koleji €. 1 je omezujicim faktorem nutnost zachovani stavajici
podjezdné vysky pod mostem, z hlediska vySkové polohy koleje pak zejména bezprostiedni blizkost mostu s
prvkovou konstrukci bez SL v ev. km 3,891 a navazujici obloukové spojky leZici mezi mosty v ev. km 3,954 a 4,133 v
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oblouku o poloméru r=251m s prevysenim 70mm. Z téchto dlvodl neni na mosté vkm 4,140 060 — 4,142 000
(1,94 m), vkm 4,165 650 — 4,175 750 (1,1 m) a vkm 4,169 630 — 4,173 360 (3,73 m) dodrzena minimalni tloustka
kolejového loze 300 mm. V koleji ¢. 2 je limitujici Unosnost stavajici nosné konstrukce mostu v ev. km 4,133.
Umisténim obloukové spojky dochazi na mosté k vyraznému zdvihu nivelety koleje ¢.2. Z divodu minimalizace
pfitizeni stavajici nosné konstrukce pod koleji ¢.2 tihou kolejového loZze je navrzen zdvih konstrukce a snizeni
tloustky kolejového loze na konstrukci. Tloustka kolejového loZe pro dosaZeni pozadované prechodnosti tratové
tridy D4 je lokalné (obdobné jako v koleji ¢. 1) mensi nez 300 mm.

Navrh feseni:
Z divodu malého poloméru oblouku nelze pouZit zpruznéné upevnéni. Na mosté v ev. km 4,133 (SO 30-20-04)
bude poufZit standardni svrsek s tloustkou stérkového loze lokalné mensi nez 300 mm.

Minimalni nedodrzenad tloustka stérkového loze ¢ini 250mm.

v rv

E) Nedostatecna Sirka kolejového loze

Dle S3 dil Xl kap.ll odst. 39: Sitka obrysu nutného kolejového loZe je v pfimé koleji i v oblouku 2200 mm na obé
strany od projektované polohy osy koleje.

POPIS MISTNICH PODMINEK:
Vzhledem k vy$e popsanym stisnénym pomérim na severnim zhlavi v ZST Praha-Smichov neni mozné na mosté
pres ulici Nadrazni v ev. km 4,133 (SO 30-20-04) dosahnout ani dostatecné sirky kolejového loZe. Jedna se o lokalni

misto na smichovské opére, které je dano stavajicim stavem a nelze ho zménit. Vzdalenost vtomto misté dosahuje
hodnoty 2095 mm.

Dostatecnd Sifka kolejového loZze neni zachovédna ani na klenbovych mostech stavby ,Rek. mostd pod
vySehradem®. Tyka se to mostl v ev km 3,390 a ev. km 3,470 - neni u nich dodrZzen obrys KL 2200 mm od osy, ale
pouze 2000 mm. Divodem je uloZeni kabelovych chranic¢ek do KL. Jedna se o Useky mezi mosty s mostnicemi a
pfimych ulozenim.

Navrh feseni:

S ohledem na rozméry kolejového Zlabu neptichazi v Gvahu v tomto misté strojni Cisténi kolejového loze.

MOSTNi OBJEKTY STAVBY ,,REKONSTRUKCE MOSTU POD VYSEHRADEM*

Podle smérnice GR ¢.16/2005 kap. 2.1.1: musi byt na dosavadnich Zelezni¢nich mostech a propustcich v rdmci
modernizace provedena takovd opatreni, aby soucasné vyhovély.

- na posouzeni prechodnosti Zelezni¢nich vozidel alespori o ucinnosti tratové tridy D4 UIC pri nejvétsi tratové
rychlosti, nejvyse vSak 120 km/h. Ve spornych pripadech a pokud nejsou k dispozici aktudlIni udaje o zatiZitelnosti
mostu, vyhotovi se v rdmci zpracovdni pripravné dokumentace prepocet mostniho objektu.

Prepocty Zeleznicnich most( se provddi podle SR 5 (S) ,,Ur¢ovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich mosti”.

na prostorovou priichodnost pro vztazny obrys, spole¢ny pro UIC GC a $irsi vozidla dle CSN 73 6320 a dalsich
predpist a vzorovych listi (S5, MVL 101).

Pripustnd vzddlenost prekdzek v prfimé od osy koleje stavajiciho mostu je 2 200 mm pro sirou trat a 2 500 mm pro
stanici. V obloucich je nutno tyto vzddlenosti zvétsit podle CSN 73 6201. Tuto vzddlenost Ize pfipustit, jestlize
budou u mosti zfizeny ochranné vystupky o min. Sifce 1 000 mm ve vzddlenostech maximdlné 20 m.
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Podle €SN 736320 kap. 11 odst. 11.1.: Mezi stavbami, pevnymi zafizenimi nebo jinymi pfekdzkami a prilehlou koleji,
musi byt zachovdn VSMP pro bezpecny pohyb osob a manipulaci s materidlem. VSMP je vymezen Sitkové
vodorovnou vzddlenosti od svislice prochdzejici osou koleje, shora vyskou nad temenem prilehlé kolejnice a zespodu
povrchem stezky, ndstupiste, kol. loZe, fims atd.

Minimdlni Sitka VSMP ¢ini 3000 mm aZ do vysky 3050mm.

Ulevové Fedeni: Na iré trati v mistech, kde se nepfedpoklddd manipulace, je pfipustnd Sitka VSMP 2500 mm.
V ostatnich pripadech (dopravny s kol. rozvétvenim, ndkladisté) je tato Sirka pripustnd pouze tam, kde délka
prekazky neprekracuje 3000 mm a kde je na druhé strané zachovdn VSPM 3000 mm nebo je stfed dalsi koleje
vzddlen alespon 4750 mm (v tomto prostoru nesmi byt kolejovad spojka).

POPIS NEDODRZENYCH PARAMETRU:

V ramci rekonstrukce bude v souladu se zadanim uvedeném v ZTP 2c této stavby navrhovano ponechani stavajiciho
stavu tzn. prechodnost tratovou tfidou zatizeni C3/65.

Z hlediska prostorové prichodnosti je navrhovano zachovani stavajiciho stavu (minimalni prijezdny prirez Z-GC je
vsude dodrzen). Jednd se zejména o most v km 3.706, kde je vzdalenost od osy pouze 2,14 m s tim, Ze jsou po
délce mostni konstrukce umistény vyklenky v pfihradovém nosniku mostu.

Na zbylé ¢asti mostnich konstrukci Ize dodrzet VMP 2.5 dle CSN 73 6201, co? je z hlediska této normy pro stani¢ni
obvod nedostatecné.

Navrh feseni:
Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy musi byt zajiSténa odpovidajicim stavebnétechnickym resenim a
organizacnim opatfenim.

Stavebnétechnicka reseni obecné spocivaji ve zfizovani bezpecnostnich vyklenkl o min. Sifce 1 m ve vzdalenostech
po 20 m, v oznadeni zacatkd a konc@ Uzkych mist Zlutoéernym pruhovanim dle €SN 375199, ve vymezeni Useku
vystraznymi bezpeénostnimi znatkami NB.3.19 s bezpe€nostnim napisem 05 (POZOR UzKY PRUREZ) dle €SN 1SO
3864. Organizacni opateni, kterd zajisti SDC, spocivaji v zdkazu chlize pochizkare a tratovych zaméstnancl podél
koleje v tzkych mistech a zabezpeceni kontroly traté z pracovniho voziku.

Zacatek a konec mist s nedodrzenym VSMP bude vymezen bezpecnostnimi tabulkami. Bezpecnostni vyklenky jsou
navrzeny v pfihradovém nosniku mostu v rozsahu stavajicich vyklenkd.

Mista s nedodrzenym VSMP musi byt uvedena ve stani¢nim fadu napf. s popisem:

Nebezpecné vychylovat se za jizdy z vozidel nebo pobyvat vedle koleje je na vSech mistech ozna¢enych vystraznym
Zlutoernym nebo Zlutym natérem, u stozarQ navéstidel, vyhybkovych stojant, vyhybkovych navéstidel, stojan(
pro zarazky, vodnich jerabd, skladistnich ramp, stozar( sdélovaciho vedeni, stoZarl a sloupkt rozhlasu a telefonu,
stozarl elektrického osvétleni, u kolejovych vah, vainich domkud, budov, nastupistnich pristfeskl, plotd, na
mostech, u opérnych a zarubnich zdi a dalSich zafizeni staveb drahy.

V pripadé nezbytnosti pohybu nebo ve vySe uvedenych prostorech je nezbytné zajistit bezpeénost vhodnym
opatrenim (napf. vyloucenim koleje).

Zaznamenali:
Ing. Eva Syrova
Ing. Martin Vlasak

Ing. Tomas Soukup
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Pfilohy k Zadosti:
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1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

Praha hl.n. (mimo) — Vysehrad (v¢.) — Situace km 1,500 — 2,700
Praha hl.n. (mimo) — Vysehrad (v¢.) — Situace km 2,500 — 3,700
PFi¢ny Fez SO 20-20-01 — km 3,388 093

PFi¢ny fez SO 20-20-02 — km 3,435 422

PFi¢ny Fez SO 20-20-03 — km 3,448 430

PFi¢ny Fez SO 20-20-03 — km 3,503 959

Pfi¢ny fez SO 20-20-04 — km 3,529 358

P¥i¢ny Fez SO 20-20-05

Novy stav SO 30-20-04

10) ZST Praha — Smichov - situace



