
Číslo přílohy:

Počet formátů:Měřítko:

Číslo smlouvy:

Název přílohy:

Datum:

Název akce:

Projektový stupeň:

Část:

Číslo části:

-

16 354 201

 06/2019

-

E.1.1

PD

ŽELEZNIČNÍ SVRŠEK A SPODEK

STAVEBNÍ ČÁST

Středisko:

Vypracoval: Kontroloval:Vedoucí střediska:

Investor:

03

02

01

-

-

Číslo změny: Obsah změny: Datum změny:

-

-

Odpovědný projektant SO, IO, PS:

--

Sokolovská 278/1955, 190 00 Praha 9

                              Stavební správa západ

Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1

Správa železniční dopravní cesty, s.o.

e-mail: praha@sudop.cz

tel.: +420 267 094 111

Olšanská 1a, 130 80 Praha 3

SUDOP PRAHA a.s. 

ING. MICHAL MEČL

Vedoucí týmu: Asistent vedoucího týmu:

Specialista profese:

ŽELEZNIČNÍCH TRATÍ A UZLŮ

ING. JIŘÍ SYROVÝ

ING. EVA SYROVÁ

ING. EVA SYROVÁ ING. EVA SYROVÁ ING. MICHAL MEČL

REKONSTRUKCE ŽST PRAHA-SMÍCHOV

 

ING. MGR. VLADISLAV ŠEFL

Účastníci Společnosti "SP+MTP+SPEU_Praha hl. - Praha-Smíchov"

Za tuto publikaci odpovídá pouze její autor. Evropská unie nenese odpovìdnost za jakékoli využití informací v ní obsažených.

DOKUMENT LZE UŽÍVAT POUZE VE SMYSLU PŘÍSLUŠNÉ SMLOUVY O DÍLO. ŽÁDNÁ JEHO ČÁST NEMŮŽE BÝT DLE ZÁKONA č.121/2000 Sb. KOPÍROVÁNA NEBO JINÝM ZPŮSOBEM ROZŠIŘOVÁNA  BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.

Správce:

KONCEPT k projednání SŽDC

1.2DOKLADY A ZÁZNAMY Z VÝROBNÍCH PORAD

Spolufinancováno Evropskou unií

Nástroj pro propojení Evropy

z programu Nástroj pro propojení Evropy (CEF)
Projekt „Modernizace trati Praha hl. n. - Praha Smíchov“ je spolufinancovaný EU



 

 - 14 - 

 

eva.syrova
Obdélník



 

Seznam dokladů 

 
01. Zrušení přejezdu P2189 v km 1,467 bez náhrady – souhlas ČD GŘ,  ČD RSM                          

čj. 626/2017-O3 a čj. 1054/2017 ze dne 7.3. a 30.3. 2017 

02. Zrušení přejezdu P2189 v km 1,467 bez náhrady – souhlas SŽDC OŘ Praha                         

č.j. 11259/2017-SŽDC-OŘ PHA-300 z 10.3. 

03. Vyjádření k číslování výhybek – souhlas SŽDC O12 – e-mail z 27.3. 2017 

04. Potvrzení o nesledování zapojení společného nádraží – č. j. 11155/2017-SZDC-SSZ-ÚT1 

ze dne 16.3. 2017 

05. Vyjádření k užívání vlečky „ZABABA“ – souhlas s jejím zapojením – ze dne 5.4. 2017 

06. Záznam ze vstupní porady z 14.11.2016 

07. Záznam z porady - GPK, dopravní technologie z 16.12.2016 

08. Záznam z porady – projednání připomínek ke konceptu z 22.3. 2017 

09. Záznam z porady - žel. spodek a nástupiště 18.4.2017  

10. Vyjádření k úpravě stávající výhybky č.84 u vlečky ZABABA z 6.6.2017 

11. Žádost o výjimky č.j. 201/312/17 ze dne 10.10. 2017 

12. Souhlas s výjimkami č.j. 14328/2018-SŽDC-GŘ-O13 ze dne 30.1. 2018 

 



 

 - 14 - 

 

eva.syrova
Obdélník



1





2



1

Mečl Michal Ing.

Od: danek@szdc.cz
Odesláno: 27. března 2017 11:07
Komu: Mečl Michal Ing.
Kopie: Fridrich@szdc.cz; Jarath Martin Bc.; VasicekB@szdc.cz
Předmět: RE: Rekonstrukce ŽST Praha-Smíchov, žádost o vyjádření k číslování výhybek

Dobrý den. 
Obecně: není přípustné, aby se u nově projektovaných stanic vypouštěla čísla výhybek.  
S ohledem na rozpracovanost dokumentace (stupeň PD) za O12 souhlasím s návrhem na číslování výhybek 
počínajícím číslem 4. 
V rámci dalšího stupně, tzn. projektu stavby (PS) požadujeme výhybky očíslovat od č. 1. 
Zdůvodnění vynechaného číslování s tím, že v dalším stupni dokumentace již bude číslování standartní (tzn. bez 
vynechaných čísel výhybek), požadujeme v dokumentaci uvést do Provozní a dopravní technologie a dále do 
Technické zprávy kolejového řešení.  
S pozdravem 

Ing. Jaroslav Daněk 

Správa železniční dopravní cesty, státní organizace Generální ředitelství 

O12 Odbor základního řízení provozu 
Oddělení technické 

Dlážděná 1003/7, 110 00  PRAHA 1 
Tel.: 972 524 575 
Mobil.: 725 767 812 

www.szdc.cz 

Nedílnou součástí této zprávy je právní doložka, jejíž plné znění naleznete na adrese http://www.szdc.cz/dolozka 

-----Original Message----- 
From: Mečl Michal Ing. [mailto:michal.mecl@sudop.cz] 
Sent: Friday, March 24, 2017 12:55 PM 
To: Daněk Jaroslav, Ing.; Krýže Pavel, Ing., Ph.D. 
Cc: Vaníček Petr, Ing.; Fridrich Karel, Ing.; Jarath Martin Bc.; Syrová Eva Ing. 
Subject: Rekonstrukce ŽST Praha-Smíchov, žádost o vyjádření k číslování výhybek 

Vážení, 

 na základě rozhodnutí objednatele dokumentace (SSZ), dopisem č.j. 11155/2017-SZDC-SSZ-ÚT1 ze dne 16.3.2017, 
nebude dočasné zapojení obvodu společného nádraží ŽST Praha-Smíchov v rámci zpracování dokumentace stavby 
"Rekonstrukce ŽST Praha-Smíchov" dále sledováno. Toto bylo potvrzeno na konferenčním projednání připomínek ke 
konceptu GPK a dopravní technologie dne 22.3.2017. V souladu s tímto rozhodnutím byly vypuštěny z návrhu GPK 
výhybky č. 1,2 a 3 na severním zhlaví a dále výhybka č. 32 na jižním zhlaví, která ale bude v PD ponechána jako 
technický průkaz pro umožnění napojení uvažovaného logistického areálu dle platného ÚP SÚ HMP.  S ohledem na 
výše popsané by pak bylo vhodné přečíslovat veškeré výhybky ŽST Praha-Smíchov. 

 Vzhledem ke stavu rozpracovanosti dokumentace proto navrhujeme následující: 

 - číslování výhybek by začínalo číslem 4 
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 - vynecháno bude číslo 32 
 - vynechaná čísla budou sloužit jako rezerva pro případné změny 

 Tento návrh byl předběžně konzultován na projednání připomínek ke konceptu dne 22.3.2017. 

 Na základě výše uvedeného bychom Vás chtěli požádat o vyjádření, zda s výše uvedeným návrhem řešení s 
vynecháním číslování výhybek ŽST Praha-Smíchov souhlasíte. 

Za brzké vyřízení naší žádosti předem děkuji. 

Přeji pěkný den 

S pozdravem 

Ing. Michal Mečl 

Středisko 201 - 
železničních tratí a uzlů 

SUDOP PRAHA a.s. 
Olšanská 1a 
130 80 Praha 3 
Tel.: +420 267 094 163 
      +420 605 229 044 
E-mail: michal.mecl@sudop.cz 
Internet: http://www.sudop.cz 

Obsah výše uvedené zprávy má pouze informativní a nezávazný charakter. Společnost SUDOP PRAHA a.s. tímto 
výslovně stanoví, a to bez ohledu na obsah výše uvedené zprávy, že tato zpráva není závazným právním jednáním 
vedoucím k vzniku, zániku či změně jakéhokoli smluvního vztahu se společností SUDOP PRAHA a.s., a ani potvrzením 
přijetí nabídky z její strany. Obsahu této zprávy nelze rovněž přisuzovat závaznost jakéhokoli právního jednání pro 
společnost SUDOP PRAHA a.s., ze kterého by bylo možné usuzovat na právní jednání ve smyslu ustanovení § 1728 a 
§1729 zák. č. 89/2012Sb., občanský zákoník v platném znění. Předchozí věta neplatí jen v případech předsedy a
místopředsedů představenstva za podmínky, že výslovně v obsahu zprávy uvedou, že se jedná o zavazující charakter 
obsahu této zprávy. Pro vznik, změnu či zánik smluvního vztahu nebo přijetí, změnu či odmítnutí nabídky je 
obligatorní písemná listinná podoba podepsaná oprávněnými zástupci společnosti SUDOP PRAHA a.s. Etická doložka 
- Závazek dodržování Etického kodexu SUDOP PRAHA a.s. SUDOP PRAHA a.s. se zavazuje jednat a přijmout taková 
opatření, aby nevzniklo jakékoliv důvodné podezření na spáchání, či nedošlo k samotnému spáchání trestného činu 
(včetně formy účastenství), který by mohlo být přičteno podle zákona č. 418/2011 Sb, o trestní odpovědnosti 
právnických osob a řízení proti nim. Zároveň dbá na to, aby nevznikla trestní odpovědnost fyzických osob 
(zaměstnanců) podle trestního zákona č. 40/2009 Sb., případně nebylo zahájeno trestní stíhání proti nim podle 
platných právních předpisů. Etický kodex SUDOP PRAHA a.s. je uveřejněn na adrese: 
http://www.sudop.cz/uploads/files/1061_eticky-kodex.pdf. Znění Etického kodexu je SUDOP PRAHA a.s. oprávněna 
jednostranně měnit a je povinna je zveřejnit na svých webových stránkách. Smluvní strana je srozuměna s 
požadavkem beztrestného jednání a zavazuje se webové stránky SUDOP PRAHA a.s. sledovat a vždy se s aktuálním 
zněním Etického kodexu seznámit. 
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ZÁZNAM Z JEDNÁNÍ

4/17 

NÁZEV AKCE, 
PŘEDMĚT JEDNÁNÍ 

Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) – Praha-Smíchov (vč.) 
- Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) – Vyšehrad (vč.) 
- Rekonstrukce železničních mostů pod Vyšehradem 
- Rekonstrukce ŽST Praha-Smíchov 

vstupní porada 

DATUM 14. listopadu 2016

MÍSTO SUDOP PRAHA, a.s., zasedací místnost č. 7 

ÚČASTNÍCI Dle prezenční listiny 

ZAZNAMENAL(A) viz text 

Obsahem a cílem vstupní porady bylo projednání a seznámení účastníků se základními informacemi o 
stavbě, základním časovým harmonogramem a představení jednotlivých profesí. 

Investorem stavby je Stavební správa západ, HISem je Ing. Milan Jindra a Ing. Michal Kudlík 
(Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) – Vyšehrad (vč.) a Ing. Petr Vaníček (Rekonstrukce železničních 
mostů pod Vyšehradem a Rekonstrukce ŽST Praha-Smíchov). 

Úvod, základní informace o stavbě 

Stavební správa západ zadala v roce 2016 zpracování přípravné dokumentace („PD“) a záměru projektu 
(„ZP“) stavby Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) – Praha-Smíchov (vč.), která je rozdělena na tři 
samostatné stavby: 

„Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) – Vyšehrad (vč.)“ 
„Rekonstrukce železničních mostů pod Vyšehradem“  
„Rekonstrukce ŽST Praha-Smíchov“ 

Součástí stavby je též rekonstrukce úseku trati Praha-Vršovice – Praha-Vyšehrad. 

Náplň zakázky je následující: 

 uvedení traťového úseku Praha hl. n. (mimo) – Praha-Smíchov (vč.) do takového stavu, kdy
stávající železniční objekty a zařízení budou v rámci kompletní rekonstrukce trati uvedeny do
takového stavebního a provozního stavu, který odpovídá současným požadovaným technickým
parametrům pro zvýšení kapacity, efektivity i bezpečnosti železničního provozu,

 zvýšení traťové rychlosti (zavedení rychlost 60 - 70 km.h-1 v celém úseku Praha hl. n. – Praha-
Smíchov), zajištění prostorové průchodnosti pro ložnou míru GC a minimální traťovou třídou
zatížení D4,

 rekonstrukce nástupišť včetně zajištění bezbariérového přístupu, s předpokladem zatížení dopravy
zejména v radiálním směru z III. TŽK (Praha – Plzeň) a ze směrů napojených do ŽST Praha-
Smíchov (Rudná u Prahy, Hostivice),

 nové zabezpečovací zařízení umožňující nasazení ERTMS/ETCS L2 pro zajištění interoperability.

Rozsah stavby: 

 začátek stavby se nachází v km 1,560 za výjezdovým portálem vinohradských tunelů ve směru od
ŽST Praha hl. n., ve směru od ŽST Praha-Vršovice cca v km 0,704 - 0,900 podle možností
výškového zapojení mostu v 1,074 km respektive 2,065 km,

 konec stavby je definován rozhraním související stavby „Optimalizace trati Praha Smíchov (mimo) -
Černošice (mimo)“ v km 1,805 za ŽST Praha-Smíchov,

 rozhraní mezi dílčími stavbami je v km 3,360 a 3,800.
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Celkové délka stavby je 4,385 km, délka dílčích staveb je 1,800 km, 0,440 km a 2,145 km. Změna 
staničení bude na hranici definičních úseků cca v km 5,700 (Praha hl. n. – Praha-Smíchov) = km 1,560 
(Praha-Smíchov – Praha-Radotín). 

Všechny tři dílčí stavby budou, dle zadávacích podmínek, umožňovat samostatné uvedení do provozu. 

Stavba se nachází jak v Památkové rezervaci hl. m. Prahy a v jeho ochranném pásmu, tak i 
v památkových zónách Vinohrady, Žižkov, Vršovice, Nusle a Smíchov. Nemovitou kulturní památkou je 
soubor železničních mostů Na Výtoni a přes Vltavu. 

Součástí dokumentace bude hodnocení ekonomické efektivnosti investice, které bude zpracováno 
v souladu s platnými metodickými dokumenty MD. 

Přípravná dokumentace stavby - dokumentace pro územní řízení (dále také PD-DUR) bude zpracována 
dle Směrnice GŘ SŽDC  11/2006 ze dne 30.6.2006 „Dokumentace pro přípravu staveb na železničních 
drahách celostátních a regionálních“ v platném znění a podle vyhl. 499/2006 Sb., příl. 1. 

Dokumentace bude zpracována s maximální snahou tak, aby byla stavba umístěna výhradně na drážních 
pozemcích. Bude-li nutné stavbu umístit výjimečně mimo drážní pozemky, předá zhotovitel návrh 
budoucích kupních smluv, případně smlouvy o převodu práva hospodaření, případně smlouvy budoucí o 
zřízení věcného břemene a souhlasy dotčených majitelů pozemků. 

Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) – Vyšehrad (vč.) 

Předmětem stavby je stávající dvojkolejná žel. trati Praha hl. n. – Praha-Smíchov a Praha-Vršovice – 
Praha-Vyšehrad. Obě trati jsou součástí dráhy celostátní. 

Návrh přípravné dokumentace předpokládá kompletní rekonstrukci obou výše uvedených žel. tratí dle 
varianty 1.1 SH Aktualizace studie proveditelnosti zaústění III. TŽK do železničního uzlu Praha, včetně 
všech stávajících objektů a zařízení, které budou uvedeny do takového stavebního a provozního stavu, 
který odpovídá současným požadovaným technickým parametrům pro zvýšení kapacity, efektivity i 
bezpečnosti železničního provozu. 

Zástupce IPR Praha vznesl požadavek řešit rekonstrukci stávajících podchodů v ev. km 2,352 (ul. 
Svatoplukova) a 2,782 (ul. Lumírova) tak, aby vedla ke kvalitatitnímu zlepšení. Projektant uvedl, že to je 
součástí dokumentace. Dále zástupce IPR Praha upozornil na nutnou koordinaci s připravovanou 
rekonstrukcí Jaromírovy ulice. 

Rekonstrukce železničních mostů pod Vyšehradem 

Předmětem stavby je stávající dvojkolejná elektrifikovaná železniční trať zahrnující 5 mostních objektů 
včetně železničního mostu přes Vltavu (pod Vyšehradem). 

Mosty jsou předmětem památkové ochrany a technické řešení bude v průběhu zpracování PD 
konzultováno s orgány památkové péče. 

Jako podklad pro přípravnou dokumentaci bude proveden diagnostický průzkum spodní stavby a nosné 
konstrukce mostu pod Vyšehradem, včetně vizuální kontroly za výluky provozu vždy v jedné koleji. Dále 
bude provedena statická zatěžovací zkouška nosné konstrukce a brzdná zkouška v jedné koleji. Součástí 
diagnostiky bude i odběr vzorků oceli z hlavních nosných prvků a zjištění materiálových charakteristik. 

Na základě výsledků diagnostiky bude provedeno statické posouzení nosné konstrukce a spodní stavby 
s určením její zatížitelnosti pro traťovou třídu při rychlosti 65 km/h. Na základě výsledků statického 
posouzení budou navržena opatření pro zajištění stávajícího provozu do doby rekonstrukce  

Přípravná dokumentace bude zpracována v případě mostu přes Vltavu se zachováním stávající spodní 
stavby a nosné konstrukce, s jejím případným zesílením a zachováním v provozu po dobu 30 let po 
dokončení rekonstrukce, s požadovanou traťovou třídou zatížení D4/ 65. 

V případě ostatních mostů bude statickým posouzením stanovena jejich zatížitelnost pro min. TTZ C3-65 
a návrh zesílení na TTZ D4-65, zadávací dokumentace požaduje řešit mosty na Výtoni (mimo Vltavu) ve 
dvou variantách – se zachováním stávajících nosných konstrukcí a s novými vodorovnými nosnými 
konstrukcemi, vždy při sanaci spodní stavby. 
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Po dobu rekonstrukce mostu pod Vyšehradem se předpokládá zachování jednokolejného provozu 
pomocí mostního provizoria v místě jedné koleje a dočasným příčným přesunutím mostu na provizorní 
podpory. Tento přechodný stav bude doložen dopravně technologickým průkazem. 

Součástí přípravné dokumentace je dále zpracování technických průkazů: 

 železniční zastávky Výtoň, a to variantně v rámci stavby a až po jejím dokončení,

 cílového stavu – provozu na 3 kolejích, a to variantně s novou nosnou konstrukcí pro 1 kolej a
stávající nosnou konstrukcí pro 2 koleje a opačně, a dále se zastávkou Výtoň a bez ní.

Rekonstrukce ŽST Praha-Smíchov 

Předmětem stavby je stávající železniční stanice Praha-Smíchov ležící na dvojkolejné žel. trati Praha hl. 
n. – Praha-Smíchov a Praha-Smíchov – Praha-Radotín. Obě trati jsou součástí dráhy celostátní. Do ŽST 
Praha-Smíchov je z jihu zapojena stávající žel. trať Praha-Smíchov – Beroun-Závodí (dráha regionální). 
Součástí stanice je také obvod společné nádraží, který je součástí žel. tratí Praha-Smíchov sev. zhl. – 
Praha-Smíchov spol. n. a Praha-Smíchov spol. n. – Hostivice, které jsou součástí dráhy celostátní. 

Návrh přípravné dokumentace předpokládá kompletní rekonstrukci železniční stanice Praha-Smíchov dle 
varianty 1.1 SH Aktualizace studie proveditelnosti zaústění III. TŽK do železničního uzlu Praha, tedy 
rekonstrukci stávajícího kolejiště, nástupišť, vč. zastřešení (u stávající VB a dvě ostrovní) s doplněním 
nového ostrovního nástupiště pro trať od Prahy-Zličína, která bude z prostoru společného nádraží 
přepojena do současného osobního obvodu ŽST Praha-Smíchov. Rekonstrukce stávajících dvou 
podchodů (jižní a severní) zahrne prodloužení pod celým kolejištěm žel. stanice a doplnění 
bezbariérového přístupu. 

Aktualizací zadávacích podmínek byl doplněn požadavek na prověření, resp. sledování dočasného 
zapojení společného nádraží, které bylo ve všech předchozích dokumentacích rušeno bez náhrady, resp. 
žel. trať od Zličína byla přeložena do prostoru osobního nádraží ŽST Praha-Smíchov, vč. nového 
nástupiště. Zpracovatel PD upozornil na skutečnost, že stávající kolejiště společného nádraží se, dle 
platného Územního plánu sídelního útvaru hl. m. Prahy, nachází na funkčních plochách, které nejsou 
určeny pro zařízení železnice. Dokumentaci tak podle něj nebude možné kladně projednat, protože je 
v rozporu s ÚP a záměrem na realizaci terminálu městské/příměstské dopravy, který vytvoří přestupní 
terminál mezi jednotlivými druhy dopravy v jednom místě. Proti dočasnému zachování společného 
nádraží na poradě ostře protestovali zástupci IPR Praha, kteří připomněli, že změna ÚP SÚ HMP 
umisťující nedrážní využití na dané plochy byla orgány města schválena jen před několika lety a 
s vědomím drážních složek. Město v současné době navíc vyhledává možné lokality pro kapacitní P+R a 
lokalita na západním okraji osobní stanice je pro takové umístění vhodná a územním plánem uvažovaná. 
Zásadní nesouhlas se zachováním spolčeného nádraží sdělili také zástupci developerské společnosti 
Sekyra Group společně s ČD a. s., neboť připravují novou zástavbu na daném území. 

Zástupce investora vysvětlili, že důvodem pro zahrnutí dodatečného požadavku na dočasné zapojení a 
tedy zachování společného nádraží je dopis jednoho z dopravců, který v současné době využívá prostor 
společného nádraží pro odstavování a provozní ošetření souprav, že v případě zrušení společného 
nádraží a tedy části dráhy celostátní bude tomuto zrušení bránit všemi dostupnými prostředky. SŽDC 
SSZ a O6 si uvědomují, že ÚP SÚ HMP stanoví pro území společného nádraží jiné budoucí využití, 
nicméně ÚP nestanoví dobu, po kterou je dočasně možno využívat území dosavadním způsobem. Pokud 
by tedy bylo možné nalézt řešení, které stavby a zařízení dráhy na společném nádraží prozatím zachová, 
ale nebude je umisťovat (nově zřizovat apod.), nemělo by takové řešení být v přímém rozporu s ÚP SÚ 
HMP. I pokud by společné nádraží bylo zachováno v rámci projednávané stavby, šlo by o dočasný stav. 
Upozornili, že ve stavu nesouhlasu některých účastníků potřebných správních řízení se zachováním 
společného nádraží a nesouhlasu jiného účastníka řízení se zrušením společného nádraží lze 
pravděpodobně očekávat oddálení jakékoliv stavby v dané lokalitě, tedy i zachování stávajícího rozsahu 
dopravních zařízení ŽST Praha-Smíchov včetně společného nádraží. 

Na poradě byla tedy potvrzena náplň této dílčí stavby, dle aktualizovaných zadávacích podmínek, a 
zároveň dohodnuto, že projektant prověří dopady možného dočasného zachování společného nádraží na 
dokumentaci (technické řešení, soulad s ÚP SÚ HMP, dodržení parametrů z podkladové studie 
proveditelnosti). Současně bude technické řešení navrhováno tak, aby případné dočasné zachování 
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společného nádraží co nejméně měnilo, resp. zhoršovalo návrh proti řešení bez společného nádraží. 
Z hlediska dopravní technologie se bude uvažovat rozsah osobní (objednávané) dopravy podle 
podkladové studie proveditelnosti s tím, že případné Sv trasy na společné nádraží budou uvažovány jen 
při dostatečné kapacitě příslušných částí dne. Po předání uvedeného prověření zadavatel rozhodne, zda 
bude dočasné zapojení společného nádraží v PD sledováno nebo nikoliv.. 

Zástupci GŘ SŽDC O6 doporučili investorovi a projektantovi projednat s vlastníkem dnes neprovozované 
vlečky (označené fy Garage), zapojené na jižním zhlaví spol.n. výh. č. 130, její trvalé zrušení. 

Termíny: 

1. dílčí termín plnění  do 5 měsíců (Praha hl. n. – Vyšehrad), do 12 měsíců (mosty pod Vyšehradem) a
do 2 měsíců (ŽST Praha-Smíchov) od účinnosti smlouvy

 Koncept přípravné dokumentace v rozsahu nutném pro projednání základního technického řešení
stavby, vč. kompletních průzkumů

2. dílčí termín plnění  do 4 měsíců od splnění 1. dílčí etapy

 Přípravná dokumentace a Záměr projektu, vč. ekonomického hodnocení, k připomínkám a
projednání

3. dílčí termín plnění do 3 měsíců od splnění 2. dílčí etapy

 Přípravná dokumentace k projednání s dotčenými orgány státní správy a samosprávy,

4. dílčí termín plnění do 3 měsíců od splnění 3. dílčí etapy

 Oznámení v rozsahu dle přílohy č. 4, zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní
prostředí v platném znění

5. dílčí termín plnění do 12 měsíců od splnění 4. dílčí etapy

 Záměr projektu vč. ekonomického hodnocení se zapracováním připomínek (čistopis) a čistopisu
souhrnného rozpočtu ke schválení do Centrální komise MD.

6. dílčí termín plnění do 1 měsíce od splnění 5. dílčí etapy

 Kompletní přípravná dokumentace k okamžitému podání žádosti o ÚR (čistopis).

7. konečný termín plnění  (nejpozději do 2 let od podání žádosti o ÚR)

 Kompletní dokumentace ověřená příslušným stavebním úřadem, územního rozhodnutí, vč. nabytí
právní moci.

Výchozí podklady předané investorem, dle SoD 

Zadávací dokumentace ze dne 4. 2. 2016, s aktualizací 20. 4. 2016, 

Studie proveditelnosti zaústění III. TŽK do železničního uzlu Praha (zhotovitel SUDOP PRAHA a. s., 
aktualizace 2015), projednaná a schválena Ministerstvem dopravy zasedání Centrální komise dne 18. 9. 
2015 s doporučením varianty Střední 1.1 SH, 

Posuzovací protokol č. j.: 13 224/2015-SŽDC-SSZ-ÚTl-Frk ze dne 18. 8. 2015, 

Schvalovací protokol č. j. 50705/2015-SŽDC-07. 

Koordinace se souvisejícími a navazujícími stavbami 

Stavba „Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) – Praha-Smíchov (vč.)“, jako celek, bude koordinována se 
souvisejícími a navazujícími stavbami a dokumentacemi, zejména: 

 Optimalizace traťového úseku Praha-Hostivař - Praha hl. n., II. část – Praha-Hostivař - Praha hl. n.,
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 Optimalizace trati Praha-Smíchov (mimo) - Černošice (mimo),

 Rekonstrukce zabezpečovacího zařízení Praha-Smíchov – Hostivice.

Dále bude koordinována s dalšími stavbami SŽDC, s.o., ČD, a.s., cizích investorů na pozemcích SŽDC, 
s.o. a ČD, a.s. a v ochranném pásmu dráhy a stavbami na stavbou dotčeném území. 

Zaznamenal Ing. Michal Mečl 

Dopravní technologie 

Bude nutné řešit napojení společného nádraží, a to i ve variantě oboustranné (nebude možné zrušit ani 
část tratě) – budou popsány dopady takového řešení. 

Bude prověřena potřeba spojek s ohledem na možné provozní koncepty na severním zhlaví ŽST Praha-
Smíchov. 

Druhá kusá kolej s nástupištní hranou (u 3. nástupiště) nebude realizována. 

Namísto stávajících kusých kolejí ŽST Praha-Smíchov zapojených od jihu budou realizovány dvě 
odstavné koleje od severu (zapojené od jižního konce 1. nástupiště). 

Zaznamenala Bc. Martin Jarath 

Životní prostředí 

Dokumentace vlivu stavby na životní prostředí bude zpracována obvyklým způsob a řešena následovně: 

 Rozptylová studie z výstavby – bude zpracována na základě podrobných informací o způsobu
výstavby, dopravních tras, použité technologie apod.

 Hluková studie z výstavby – bude zpracována na základě stejných podkladů jako rozptylová studie
z výstavby

 Hluková studie z provozu – bude zpracována na základě písemně odsouhlasené dopravní
technologie investorem (počty vlaků den/noc, jejich délky, rychlosti, druh brzd, a to pro rok 2000,
2017 a výhledový stav).

 Odpadové hospodářství

Součástí dokumentace bude ale také dendrologický průzkum, ochrana přírody, ochrana vod a další 
v souladu se změnou přílohy č. 1 směrnice GŘ ČD č. 11/2006 pro zpracování přípravné dokumentace 
z roku 2012. 

Zaznamenal Ing. Vojtěch Kos 

Zásady organizace výstavby 

Bylo dohodnuto, že projektant bude uvažovat s termínem zahájením výstavby po dokončení staveb 
v úsecích Praha-Zahradní Město – Praha-Vršovice, Praha-Smíchov – Hostivice a Praha-Smíchov – 
Praha-Radotín a to od roku 2022. 

Stavební postupy budou zpracovány v jedné variantě, která bude uvažovat se souběhem všech tří 
staveb. Posloupnost realizace staveb projektant pokud možno optimalizuje tak, aby minimalizoval dopady 
na drážní provoz a počty provizorních stavů. 

Projektant mimo jiné uvedl, že během rekonstrukce železničního mostu přes Vltavu budou nutné 
několikadenní nepřetržité výluky provozu z titulu výsuvu provizorní/definitivní nosné konstrukce mostu a 
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z důvodu sanace stávajících opěr a pilířů mostu. S těmito výluka počítají i Zvláštní technické podmínky 
projektu stavby Rekonstrukce železničních pod Vyšehradem, kde je uveden předpoklad 2-4 x 14N. 

Zástupce ROPIDu nesouhlasí s nepřetržitou až 14 denní výlukou provozu během sanace opěr 
železničního mostu přes Vltavu. Požaduje délku výluky zkrátit max. na dva dny. 

Zpraocvatelem PD bylo kostatováno, že se jedná o předpokládanou délky výluk, které budou v průběhu 
zpracování dokumentace prověřeny. Dále bude prověřena možnost sanace stávajících opěr po částech 
tak, aby bylo možné během těchto prací zachovat provoz alespoň po jedné koleji. 

Zaznamenal Ing. Lukáš Pohořelý 

Zabezpečovací zařízení 

ŽST Praha-Smíchov, obvod Smíchov, bude zabezpečena plnohodnotným elektronickým stavědlem. ŽST 
Praha-Smíchov, obvod Vyšehrad, bude zabezpečena elektronickým stavědlem s řídící a ovládací částí 
integrovanou do elektronického stavědla v obvodu Smíchov. Nová staniční zabezpečovací zařízení 
budou 3. kategorie, s třífázovými elektromotorickými přestavníky, se světelnými návěstidly, s kolejovými 
obvody 275 Hz a s přenosem kódu VZ. V některých částech kolejiště budou místo kolejových obvodů 
použity počítače náprav. 

V traťových úsecích Praha hl.n. – Praha-Smíchov a Praha-Smíchov – Výhybna Prokopské údolí byla již 
zřízena nová TZZ 3. kategorie. V traťových úsecích Praha-Vršovice – Praha-Smíchov, Praha-Smíchov – 
Praha-Radotín a Praha-Smíchov – Praha-Žvahov se nová TZZ 3.kategorie připravují k výstavbě. 
Všechna tato nová TZZ budou zavázána do nového elektronického stavědla na Smíchově. V ŽST Praha 
hl.n. budou v souladu s předchozí přípravnou dokumentací doplněna hlavní návěstidla do prvního 
Vinohradského tunelu. 

V celém úseku stavby (kromě odbočných tratí do Prokopského údolí a do Žvahova) bude návěstění 
řešeno pro dostatečnou zábrzdnou vzdálenost 1000 metrů. V úseku od ŽST Praha hl.n. po krajní výhybku 
v obvodu Smíchov budou mezi za sebou následujícími návěstidly ponechány nedostatečné zábrzdné 
vzdálenosti s tím, že dva úseky po sobě budou v součtu dávat dostatečnou zábrzdnou vzdálenost. 
Traťová rychlost ve výhybkách do přímého směru i do odboček bude sjednocena a bude dána 
rychlostníky, jízdy vlaků v daném úseku budou povolovány na jednosvětlové návěsti. 

Zaznamenal Zdeněk Pacholík 

Sdělovací zařízení 

Projektové řešení části sdělovací techniky bude zpracováno s ohledem na členění a směrný obsah a rozsah 
přípravné dokumentace. Vlastní technická náplň bude řešena v návaznosti na kolejové řešení stavby, 
dopravní technologii a zabezpečovací techniku. Technologická náplň části sdělovací techniky bude 
upřesňována na jednotlivých profesních poradách. Obecná technická náplň: 

 Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) – Vyšehrad (vč.)

- Úpravy stávajících Dálkových optických a traťových metalických kabelů
- Úpravy stávajících Dálkových optických kabelů ČD-Telematika a.s.
- Úpravy stávajících místních kabelů a výstavba nové místní kabelizace
- Přenosový systém
- Telefonní zapojovač
- ASHS (EPS)
- EZS
- Kamerový systém
- Sdělovací zařízení
- Úprava TRS, MRTS a GSM-R
- DDTS



10/17 

 Rekonstrukce železničních mostů pod Vyšehradem

- Úpravy stávajících Dálkových optických a traťových metalických kabelů
- Úpravy stávajících Dálkových optických kabelů ČD-Telematika a.s.
- Úpravy stávajících místních kabelů a nové místní kabely

 Rekonstrukce ŽST Praha-Smíchov

- Úpravy stávajících Dálkových optických a traťových metalických kabelů
- Úpravy stávajících Dálkových metalických kabelů
- Úpravy stávajících Dálkových optických kabelů ČD-Telematika a.s.
- Místní kabelizace
- Přenosový systém
- Telefonní zapojovač
- Úprava ATÚ
- ASHS (EPS)
- EZS
- Kamerový systém
- Rozhlasové zařízení
- Informační systém
- Sdělovací zařízení
- Úprava TRS, MRTS a GSM-R
- DDTS

Zaznamenal Ing. Petr Poupa a Vratislav Hůla 

Mostní objekty 

Budou zpracovány v souladu s přípravnou dokumentací z roku 2008, poslední verzí Studie 
proveditelnosti z r. 2015 a zadávací dokumentací. 

Zaznamenal Ing. Petr Šetřil 

Pozemní objekty 

Bude postupováno v souladu s  poslední verzí Studie proveditelnosti a zadávací dokumentací. 

Bude nutné ověřit prostory ve výpravní budově pro umístění nové technologie, v případě, že bude 
zjištěno, že prostory jsou nedostatečné nebo nevhodné, bude společně s investorem vytipováno místo 
pro novou technologickou budovu 

Dále bude nutno prověřit stávající stav betonových přístřešků na nástupištích (stavebně technický 
průzkum, statické ověření na zatížení sněhem, průjezdný profil po úpravě nástupišť. 

Poté bude rozhodnuto, zda lze přístřešky rekonstruovat, nebo bude nutno vystavět přístřešky nové - 
společně s investorem budou konzultovány demolice uvedené v přípravné dokumentaci v roce 2008, zda 
jsou stále aktuální. 

Zaznamenala Ing. Jaroslava Šudová 

Trakční a energetická zařízení 

Trakční vedení 

Úpravy TV jsou v projektové dokumentaci navrženy tak, aby TV splňovalo parametry podle Vzorové 
sestavy „J„ pro provozní rychlost do 160 km/hod. 

Předpokládaný rozsah úprav TV v této stavbě je od elektrického dělení směr Beroun v km 2,1 po stávající 
most v km 3,6 . 
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Stavební část: 

Přední hrany od rekonstruovaných kolejí jsou min. 3,00m +  na trati, minimálně ve stísněných místech 
podle ČSN 34 1530.  

Montážní část: 

Nad hlavními kolejemi v rozsahu stavby bude namontováno nové nosné lano 120 Cu a nový trolejový drát 
150 mm 2 Cu. Konzoly trolejového vedení budou na tratích nahrazeny novými (na nových i stávajících 
stožárech). Všechny stávající nosné převěsy budou nahrazeny nosnými branami se závěsy na konzolách 
SIK.  

Projektovaná výška troleje je navržena 5,60 m nad TK nové koleje. 

Přístroje: 

Nové odpojovače jsou navrženy na nových stožárech TV a budou použity schválené typy s ručním nebo 
motorovým pohonem. 

Navrhované bleskojistky jsou navrženy izolovaně s připojením na kolejnici podle ČSN 341500. 

Nátěry: 

Ochranný nátěr podpěr TV je navržen v rozsahu úprav TV. 

Zaznamenal Ing. Jaroslav Peroutka 

Po skončení hlavní části vstupní porady, byl zainteresovanými účastníky projednán koncepční návrh 
kolejového řešení ŽST Praha-Smíchov, vyplývající ze Zadávací dokumentace stavby. 

„REKONSTRUKCE ŽST PRAHA - SMÍCHOV“ 

Nový návrh směrového řešení ŽST Smíchov předložený na poradě vychází z „Aktualizace proveditelnosti 
zaústění III.TŽK do žel. uzlu Praha“ ve variantě 1.1 SH odsouhlasené CK MD dne 18. 9. 2015 a 
z přípravné dokumentace „Praha hl.n.-Praha Smíchov, optimalizace trati“ z roku 2007. 

Návrh je zkoordinován s těmito akcemi: 

 „Rekonstrukce zabezpečovacího zařízení Praha Smíchov – Hostivice“ 

 „Rekonstrukce trati Praha Smíchov – Rudná – Beroun“ 

„Optimalizace trati Praha Smíchov (mimo) – Černošice (mimo)“ 

Změny oproti studii proveditelnosti i oproti PD 2007: 

1) Spojky na severním zhlaví jsou rozposouvány tak, aby nezasahovaly na most přes Nádražní ulici.
Konstrukce stávajícího mostu toto řešení totiž neumožňuje. Současně nelze most nahradit,
protože v cilovém stavu s trojkolejným přemostěním Vltavy požaduje IPR umístění trati v celém
úseku Nádraží – Hořejší nábřeží na estakádě, takže nová mostovka nad Nádražní by byla
zmařenou investicí. Poloha výhybek musí zároveň respektovat možnost vložení minimálního
zakružovacího výškového oblouku, který řeší přechod sklonů z +10‰ na -7‰.

2) Z důvodu možnosti zapojení sudé skupiny kolejí (8, 12, 14, 16) byly obráceny směry vstupních
spojek . Odbočovací výhybku v koleji č.2 do sudé skupiny pak bylo možné vložit blíže k mostu.
Toto řešení umožňuje souběžnou jízdu do koleje 2, 4 a zároveň do kolejí 8, 12, 14, 16.

3) Za účelem zapojení společného nádraží byla vložena nová spojka na V=50 km/h hned za
mostem do osové vzdálenosti 3,80m.

4) Bylo prezentováno zapojení společného nádraží na V=40 km/h (ve stáv. stavu 30 km/h) dvěma
způsoby

a. Přímo z hlavní koleje jako ve stáv. stavu v km cca 3,0 pomocí oboustranné obloukové
výhybky 1:7,5-190 (254,750/749,985)-I. V hlavní i odbočné koleji I=99mm.
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b. Z koleje č. 14.

5) Na jižním zhlaví byly upraveny v hlavních i předjízdných kolejích poloměry oblouků na R=2400m
pro V=110km/h s mezním nedostatkem převýšením I=84mm a pro V=100km/h se standardním
nedostatkem převýšení I=50mm. Výhybka pro odbočení do předjízdné koleje 6 ztransformována
na oboustrannou  1:18,5-1200(2409.5000/2391,423)-II.

Na poradě byly vyjasněny tyto dotazy: 

1) V koleji č.5 z jižního zhlaví stačí návrh na V=60km/h.

2) V koleji č.14 z jižního zhlaví stačí návrh na V=50km/h.

3) Spojka z koleje č. 8 do k.č. 2 stačí na V=80 km/h.

4) Návrh propojení koleje č.12 na Semmering stačí pro V=60km/h.

5) Na jižním zhlaví nezapojovat stávající koleje č. 11, 13, 15, 17 a 19, místo toho navrhnout nové
dvě kusé koleje zapojené z koleje č.5.

Na poradě byly vzneseny k návrhu tyto připomínky: 

SEVERNÍ ZHLAVÍ 

1) Zapojení kolejí č.14 a 16 stačí na rychlost 50 km/h pomocí výhybky 1:9-300.

2) Odbočnou výhybku z k.č.3 do k.č.5 odsunout až za krátké pražce předchozí výhybky.

3) V návrhu vynechat spojku mezi kolejemi č.1 a 2 před nástupišti.

JIŽNÍ ZHLAVÍ 

1) V návrhu vynechat kusou kolej č.4, vyjmout spojku kolejí č.6 a 8, nenavrhovat kusou kolej
navazující na k.č.3.

2) Zkrátit propojení koleje č.8 a 12 na jižním zhlaví prodloužením oblouků za výhybkami i
s případnou transformací  výhybky zapojující kolej č.10.

3) Zapojení společného nádraží provést z osy koleje vlečky  před stávající výhybku č.129, spojku
mezi vlečkou a kolejí „Semmeringu“ posunout až za toto zapojení – vlečka by byla využívána
k posunu.

4) Kusé koleje č. 401, 403 a 405 nově zapojit samostatně z k. č. 14, ne z hlavní koleje na Žvahov
(Pražský Semmering).

5) Spojku z koleje č.2 do k.č.1 navrhnout na V=80km/h.

Zaznamenala Ing. Eva Syrová 

Sestavil Ing. Michal Mečl 
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From: Konopásek Pavel, Ing.  
Sent: Wednesday, March 1, 2017 2:08 PM 
To: Vaníček Petr, Ing. 
Cc: Veliš Miroslav, Ing.; Mathé Pavel, Ing. 
Subject: RE: Vyjádřerní k návrhu konfigurace ŽST Praha-Smíchov a GPK 
 
Dobrý den, 
 
Na základě Vaší žádosti o výběru vhodné varianty kolejového řešení železniční stanice Praha-Smíchov 
v rámci stavby „Rekonstrukce ŽST Praha-Smíchov“ předkládá odbor přípravy staveb (O6) GŘ SŽDC 
následující vyjádření: 
 
Pro řádné rozhodnutí přijetí jedné z předložených variant kolejového řešení železniční stanice Praha-
Smíchov z dopravně technologického hlediska chybí ve Vámi zaslaných podkladech výpočty 
jednotlivých ukazatelů propustnosti, následných mezidobí a především pak provozních intervalů, tak 
abychom mohli preferovat jednu z těchto navržených variant. Požadujeme, aby před rozhodnutím 
výběru  varianty kolejového řešení železniční stanice Praha-Smíchov s ohledem na uvažovaný  velký 
rozsah vlakové dopravy v úseku Praha hl. n. – Praha-Smíchov byly zpracovány a vyhodnoceny 
jednotlivé výše popsané ukazatele a na základě těchto ukazatelů je možné poté potvrdit výběr 
jednotlivé varianty kolejového řešení na výrobní poradě na dopravní technologii.  
 
Případné připomínky ke stavebním částem předložených variant bude zaslány samostatně a to 
nejpozději do Vámi stanoveného termínu do 3.3.2017.  
 
S pozdravem  
 
 
Ing. Pavel Konopásek  
  
Správa železni ční dopravní cesty, státní organizace 
Generální ředitelství  
  
Odbor přípravy staveb (O6) 
Oddělení technické přípravy staveb 
  
Dlážděná 1003/7, 110 00 PRAHA 1 
tel.:  972 424 625; 972 246 162 
mobil: 602 289 077 
email: konopasek@szdc.cz 
 
http://www.szdc.cz 

 
From: Veliš Miroslav, Ing.  
Sent: Friday, March 3, 2017 7:40 PM 
To: Vaníček Petr, Ing. 
Subject: RE: Vyjádřerní k návrhu konfigurace ŽST Praha-Smíchov a GPK 
 
dobrý den, 
žádné zásadní připomínky ke kolejovému řešení nemám, platí tedy jen již dříve zaslaná připomínky od 
ing. Konopáska. 
 
S pozdravem 
 
Ing. Miroslav Veliš 
 
Správa železni ční dopravní cesty, státní organizace 
Generální ředitelství 



 
Odbor přípravy staveb (O6) 
 
Dlážděná 1003/7, 110 00  PRAHA 1 
Tel.: 972 244 368 

  
www.szdc.cz  
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Váš dopis zn.: 10229/2017-SŽDC-SSZ-ÚT1 
Ze dne: 23.2.2017 
Naše zn.: 11163/2017-SŽDC-GŘ-O12 

Vyřizuje: Ing. Jaroslav Daněk 
Telefon: 972 524 575 
Mobil: 725 767 812 
E-mail: danek@szdc.cz 

Datum: 2.3.2017 

„ Rekonstrukce ŽST Praha-Smíchov“, vyjád ření k návrhu zm ěny v konfiguraci ŽST Praha-Smíchov 

Z důvodu staticky nevhodného umístění kolejové spojky na mostě přes ulici Nádražní (varianta dle Studie 
proveditelnosti zaústění III. TŽK do železničního uzlu Praha) byla na vstupní poradě přípravné dokumentace 
stavby „Rekonstrukce ŽST Praha-Smíchov“ předložena upravená varianta konfigurace ŽST. V současnosti 
je nám předkládána k odsouhlasení, bez předchozího projednání na profesních poradách, další varianta 
ŽST Praha-Smíchov, která výrazně mění konfiguraci vyšehradského zhlaví varianty „vstupní porada“.  

Nově navržená varianta znemožňuje např. některé současné jízdy vlaků na vyšehradském zhlaví stanice 
(odjezd z dopravní koleje č. 4 směr Vyšehrad a současný vjezd na dopravní koleje č. 8 – 12 ze směru Vyše-
hrad). Proto z hlediska jízdy vlaků linky S6, S65, R65 je varianta „vstupní porada“ výhodnější.  

Na základě údajů v zaslaném „Koncepčním řešení 01/2017“ přípravné dokumentace, které se týkají provozní 
a dopravní technologie, a na základě předloženého situačního výkresu obou variant jsou z hlediska O12 
v současnosti akceptovatelné obě varianty. Pro konečné rozhodnutí proto požadujeme, např. v rámci profes-
ní porady, předložit k projednání podrobnou a řádně zpracovanou provozní a dopravní technologii 
s porovnáním všech provozně-technologických kladů a záporů obou variant, včetně zhodnocení vlivu na 
provozní intervaly, propustnou výkonnost (např. dle předloženého fragmentu GVD je interval postupného 
vjezdu a odjezdu mezi vlaky linky S6 jen 2 minuty).      

Ing. Tomáš Nachtman 
ředitel odboru základního řízení provozu 

Správa železniční dopravní cesty, státní organizace 
Stavební správa západ 
Sokolovská 278/1955 
190 00 Praha 9 
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Váš dopis zn. 10229/2017-SŽDC-SSZ-ÚT1 
Ze dne 23. 02. 2017 
Naše zn. 11570/2017-SŽDC-GŘ-O13 

Vyřizuje Ing. Hartman 
Telefon 972 244 462 
Mobil 607 007 972 
E-mail Hartman@szdc.cz 

Datum 03. 03. 2017 

Rekonstrukce žst. Praha-Smíchov 
vyjád ření k návrhu konfigurace ŽST Praha-Smíchov a GPK 

V rámci posouzení konceptu technického řešení PD stavby „Rekonstrukce žst. Praha-Smíchov“  
vám za SŽDC GŘ O13 sdělujeme následující: 

• Zapojení společného nádraží na severním zhlaví výrazně zhoršuje parametry GPK, komplikuje řešení
zhlaví a bude klást zvýšené nároky na údržbu železničního svršku. Z těchto důvodů se zapojením
severního nástupiště nesouhlasíme a podporujeme řešení ŹST Praha Smíchov bez spole čného
nádraží .

V rozhodnutí č. j. 11155/2017-SZDC-SSZ-ÚT1 je navrženo toto zapojení dále nesledovat.

• Požadujeme prověření možnosti rozšíření ploch pro budoucí využití železnicí, neboť navržené dělení
pozemků zkracuje užitečné délky kolejí sudé kolejové skupiny. Upozorňujeme, že výhybka č. 16 je
navržena v těsné blízkosti hranice dělení pozemků a nebude možné zde umístit stožár TV, kabelové
trasy ani jiná zařízení. Navíc jsou značně zhoršeny podmínky pro návrh severního zhlaví a parametry
GPK. Z tohoto důvodu požadujeme prověření možnosti zachovat dělicí linii pozemků v úrovni nástupišť
od výhybky č. 16 až cca do km 4,3 nebo úpravu vedení dělicí linie v tomto místě, která by umožnila
úpravu zhlaví s prodloužením kolejí č. 10 a 12.

Hranice d ělení funk čních ploch jsou jasn ě dány platným územním plánem hl. m. Prahy a
aktuálními hranicemi pozemk ů v katastru. Projekt musí tyto hranice respektovat.
Rozšíření ploch pro budoucí využití železnicí není v kompetenci projektanta a dle jednání na
porad ě není ani možné

• Ve vztahu k současnému stavu úseku v km 4,0 – 4,3 jsou oblouky v koleji č. 1 R = 247/253 m v převýšení
D = 86 mm a v koleji č. 2 R = 225/275/256 m v převýšení D = 89 mm se návrhem obloukového zhlaví
v převýšení D = 70 mm s poloměry oblouků R = 251/300 m a R = 255,750/304,75 m (v odbočných
směrech výhybek i méně Rmin = 211 m) při zachování rychlosti 60 km/h jedná o výrazné zhoršení ve
vztahu k podmínkám pro zajišťování provozuschopnosti.

Řešení vychází ze studie proveditelnosti, která je pro projekt závazným podkladem  (viz ZTP).
Po dohod ě na porad ě řešení severního zhlaví s obloukovými spojkami a malými polom ěry
v odbo čných sm ěrech výhybek z ůstane.

• Požadujeme prov ěřit možnost oto čení sm ěru spojky výhybek č. 1-2 a vynechání spojky č. 6-8.
Kolejovou spojku požadujeme situovat co nejdále od p řechodnic s p řihlédnutím k poloze most ů.
S ohledem na návrh řešení TV v p řípadě ponechání spojky 1 - 2 trvale a vypušt ění spojky 6 – 8,
nelze zajistit elektrické odd ělení stanice do tra ťového úseku dle norem.
Na porad ě bylo také vysv ětleno, že ani z hlediska provozu nahrazení obloukové spojky 6 – 8
spojkou z výhybek 1 – 2 není vhodné.
Bylo proto dohodnuto, že z ůstane řešení severního zhlaví se dv ěma obloukovými spojkami.

Správa železni ční dopravní cesty, státní organizace  
Stavební správa západ 
Ing. Petr Vaníček 
Sokolovská 278/1955 
190 00  Praha 9 
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• Upozorňujeme, že výhybky č. 4, 5 a 6 leží výměnovou částí částečně na mostě, jehož opěry nejsou
kolmé na osu koleje. Toto řešení je zcela nevhodné z hlediska namáhání mostu i pražců a musí být
uspokojivě vyřešeno.

Výhybky č. 4 a 5 byly v rámci porady zm ěněny na štíhlejší, čímž došlo k zasunutí spojky až nad
přesypanou část p ředpolí mostu (úrove ň přesypané konstrukce se pohybuje kolem 2,0 m pod TK)
Výhybky č. 5 a 6 jsou vloženy také nad p řesypané části konstrukcí mostu (úrove ň stropu
přesypané konstrukce se pohybuje kolem 1,5m pod TK).
Přechodová oblast (p řechodový klín) musí být z řízena z vhodných materiál ů dostate čně
zhutn ěných kv ůli snížení sedání (zamezení rozdílu sedání a deformací GPK), zvýšení únosnosti za
rubem op ěry mostu.

• Návrh obloukových spojek je nutné konzultovat s výrobcem výhybek pro doporučení optimalizace
součástí výhybek pro prodloužení jejich životnosti. Zejména se jedná o rozsah perlitizace nebo užití
kolejnic jiné třídy oceli, návrh PHS, použití UPS. Upozorňujeme, že výrobce pravděpodobně bude
požadovat snížení záruční doby nebo změnu záručních podmínek pro tyto výhybky.

Výhybky č. 3- 9 budou mít srdcovku ZMB3 a budou perlitizovány všechny ocelové části výhybky.

• V oblasti severního zhlaví jsou 3 mosty různých konstrukcí, mezi něž jsou vkládány výhybky, proto
požadujeme navrhnout opatření ke zvýšení stability GPK vhodným návrh pražcového podloží. Zvažte
návrh homogenního ZKPP prakticky v celé délce severního zhlaví s předepsáním vyšších parametrů
únosnosti než odpovídá rychlosti 60 km/h.

ZKPP bude protaženo v celé délce od mostu p řes Vltavu až za most p řes Nádražní ulici.

• Vzhledem k malým poloměrům oblouků a očekávanému vysokému zatížení je nutné prověřit možnosti
zvýšení stability GPK, např. podpražcové podložky, systémy upevnění apod.

Řešení navrhne O13 po konzultaci s jednotlivými výrobci.

• Pokud je to možné, zvětšete mezipřímou mezi KP a výhybkami č. 9, 10 a 11.

Vzdálenost výhybek od KP není v rozporu s normou a a ni v rámci porad nebyla p řipomínkována.
Posun t ěchto výhybek by znamenal posun celého severního zhlaví sm ěrem do stanice. Po dohod ě
na porad ě nebude tato p řipomínka zapracována.

• Výhybku č. 22 navrhněte tvaru 1:9-300 nebo 1:11-300 v základním tvaru, za odbočnou větví výhybky
č. 24 navažte obloukem R = 500 m tak, aby ve spojce 21-24 nebyly dvě změny křivosti navíc.

Varianta tohoto řešení byla prezentována již na vstupní porad ě s tím, že požadováno zkrácení
propojení kolejí 4 – 8 kv ůli možnosti prodloužení nástupišt ě.
Navrhované řešení má za následek kolejové S v koleji č. 6.  Na žádost investora zapracováno.

• Na konci kusé koleje 10a bude pravděpodobně nutné uvažovat s dynamickým zarážedlem, kolej je
umístěna na konci náspu.

Na konci kusé koleje 10a je využito stávající zaráže dlo. Dynamické zarážedlo zkrátí kusou kolej
pod 200m. Jedná se pouze o manipula ční kolej.
Na porad ě bylo dohodnuto, že se kolej zkrátí na minimálních 200 m a vybuduje se nové zarážedlo.

• V koleji č. 0 je v oblouku R = 1700 m nutné uvažovat s rychlostí 100 km/h až k návěstidlu Sc0 před
výhybkou č. 17.

Opraveno.

• Sjednoťte popis rychlostí v koleji č. 4 a v oblouku mezi výhybkami č. 7 a 10.

Sjednoceno.

• Transformace výhybky č. 5 neodpovídá navrženému tvaru výhybky.

Opraveno.

• Koleje č. 7 a 9 veďte v maximální délce v přímé, tj. bez sledování směru koleje č. 5 u výhybky č. 27.
Doporučujeme osovou vzdálenost od dopravních kolejí zvětšit alespoň na 6 m a sledovat možnost umístit
zde podpěry TV.

Koleje jsou v maximální možné mí ře přimknuty k soub ěžným dopravním kolejím. Koleje č. 7 a 9
jsou zatrolejovány, není d ůvod vkládat další podp ěry mezi koleje. Odsun bude znamenat
z hlediska TV nár ůst náklad ů.
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Na porad ě bylo dohodnuto, že dojde k nap římení pouze koleje č. 9. Po podrobn ějším prov ěření 
napřímeny ob ě koleje. 

• Výhybka č. 29 bude tvaru 1:6,6-190.

Opraveno.

• Oblouk R = 2100 m mezi výhybkami č. 31 a 36 za výhybkou č. 31 přesuňte před výhybku, zvětšete
poloměr a zrušte tak krátkou mezipřímou. Pak půjde nahradit výhybka č. 31 tvarem 1:11-300.

Toto řešení by znamenalo další odsunutí koleje vn ě do míst, kde je pot řeba umístit trafostanici a
to není vhodné. Po dohod ě na porad ě nebude tato p řipomínka zapracována.

• Oblouk R = 1300 m ve směru na Žvahov doplňte krajní přechodnicí.

Standartní zm ěna nedostatku p řevýšení v hlavní koleji m ůže dosahovat až hodnoty 50mm pro
rychlost do 100 km/h. V tomto p řípadě je nedostatek p řevýšení I=45mm. Není tedy pot řeba
přechodnici vkládat – řešení je v souladu s normou. Po dohod ě na porad ě nebude tato p řipomínka
zapracována.

• Rozsah perlitizace bud pravděpodobně vyšší než je uváděno v tabulce. Požadavek bude upřesněn po
stabilizaci řešení.

Perlitizace bude navržena ve výhybkách 3 – 9.

• Pokud jsou výhybky navrženy z kolejnic z materiálu R350HT již nebudou perlitizované. Standardně se
z tohoto materiálu výhybky nedodávají, ale dodávají se celé perlitizované. Materiál kolejnic bude dále
upřesněn.

Perlitizace bude navržena ve výhybkách 3 – 9.

Závěr 

S upravenou variantou žst. Praha-Smíchov souhlasíme za podmínky řádného vypořádání a zapracování 
připomínek. Z důvodů stísněného prostoru a komplikací řešení GPK a následné údržby preferujeme řešení 
ŹST Praha Smíchov bez společného nádraží. Podmínkou je prověření možnosti úpravy dělení pozemků pro 
lepší prostorový návrh severního zhlaví.  

Ing. Ji ří Kozák 
ředitel odboru traťového hospodářství 



From: Trtikova@szdc.cz [mailto:Trtikova@szdc.cz]  
Sent: Friday, March 03, 2017 2:05 PM 
To: VanicekP@szdc.cz 
Cc: Mečl Michal Ing. 
Subject: RE: Vyjádřerní k návrhu konfigurace ŽST Praha-Smíchov a GPK 

Dobrý den, 
ST Praha západ své připomínky ke GPK již vyjádřila dopisem z 19.12.2016 č.j. 41721/2016-SŽDC-OŘ 
PHA-ST PHAZ-Tr. Oprávněnost většiny připomínek byla v podstatě odmítnuta, akceptována byla jen 
malá část (podařilo dosáhnou snížení absolutního sklonu vzestupnic). Další připomínky k řešení GPK 
nemáme.  

Vzhledem k tomu, že navržená konfigurace kolejiště na jižním zhlaví leží v místě upraveného a 
oploceného složiště materiálu TO Smíchov a současně bude zrušena „požární komunikace“ vedoucí 
od Knížecí, přes přejezd P2189 v km 1,467, až k TO Smíchov, požadujeme, aby byla upravena 
zpevněná plocha před budou TO Smíchov a také jediná příjezdová komunikace od Meet Factory 
takto: 

- Zpevnit plochu před TO Smíchov až k nové koleji (nyní bez názvu) v úseku mezi výhybkami 
402 – 37 a to nejméně v délce jako je zpevněná plocha nyní 

- Oplotit celou zpevněnou plochu: navázat oplocením na dnešní bránu (vjezd od Meet 
Factory), zřídit brány na obou kolejích TO, tj. koleje za v.č. 401 a 402, cca v místech, kde dnes 
zpevněná plocha končí  a dále navázat na stávající oplocení RSM (pokud tam zůstane) nebo 
pokračovat novým oplocením tak, aby byl rovněž zachován druhý příjezd pro osobní auta 
s bránou (vzadu za TO). 

- Příjezdná komunikace od Meet Factory v současné době nevyhovuje pro příjezd nákladního 
vozidla s návěsem. Průjezdu takového vozidla brání stávající stožár TV č.92 (brána TV č.91-
92), kde se komunikace výrazně zúžuje. (Dosud zásobování TO Smíchov probíhá „požární 
komunikací“).  Žádáme proto, aby komunikace byla v uvedeném místě dostatečně rozšířena 
(nové TV není v situaci zatím zakresleno), protože jinak bychom nemohli souhlasit se 
zrušením požární komunikace a přejezdu P2189. Pokud by komunikace nebyla dostatečně 
rozšířena, zcela by se znemožnilo běžné fungování TO Smíchov, což nemůžeme připustit. 

Výše uvedené p řipomínky budou zapracovány v rámci dalšího díl čího termínu pln ění – 
odevzdání konceptu dokumentace k projednání se SŽDC, s.o. a ČD, a.s. 

S pozdravem 

Ing. Jana Trtíková 

Správa železni ční dopravní cesty , státní organizace 
Oblastní ředitelství Praha  
Správa tratí Praha západ  

Vedoucí technického oddělení 

Nádražní 3113, 150 05 Praha 5 - Smíchov
Tel.: 9722 26502
Mobil: 724 063 613 
Fax: 9722 26504 
www.szdc.cz
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Váš dopis zn.: 
Ze dne: 
Naše zn.: 11155/2017-SZDC-SSZ-ÚT1 

Vyřizuje: Ing. Petr Vaníček 
Telefon: 972 244 860 
Mobil: 702 117 549 
E-mail: VanicekP@szdc.cz 

Datum: 16. 03. 2017 

Připomínky k dopln ěnému konceptu p řípravné dokumentace na akci „Rekonstrukce ŽST 
Praha-Smíchov“ v rozsahu nutném pro projednání základního technického řešení stavby 

Vážený pane inženýre, 

ke dni 9. 1. 2017 jsme od Vás obdrželi koncept přípravné dokumentace v rozsahu nutném pro projednání 
základního technického řešení stavby, který byl součástí první dílčí etapy harmonogramu plnění SoD. Tento 
koncept má sloužit zejména pro potřeby odsouhlasení GPK a jeho fixace pro ostatní profese zpracovávané 
v rámci přípravné dokumentace. Dopisem čj. 74/2017-SŽDC-SSZ-ÚT1-Van ze dne 11. 1. 2017 jsem Vás 
informoval o nutnosti dopracování konceptu pro potřeby rozeslání dotčeným odborným složkám SŽDC s.o. a 
následného odsouhlasení GPK. 

K odevzdanému dopracování konceptu základního technického řešení má Stavební správa západ 
následující připomínky:  

Ing. Karel Fridrich (Fridrich@szdc.cz, 972 244 833): 

− s návrhem GPK souhlasím. 

− v obloucích severního napojení Společného nádraží R=733 m a R=630 m je chybně uvedené 
převýšení, má být D=-70mm. Hodnoty I jsou správně. 

Opraveno 

− s ohledem na uvažovaný provozní koncept není využívána spojka 14 – 17. Doporučuji tuto spojku 
vypustit. 

V souladu s rozhodnutím na projednání p řipomínek ke konceptu GPK a DT o výb ěru varianty 
severního zhlaví bude tato spojka ponechána. 

− s ohledem na uvažovaný provozní koncept doporučuji prověřit možnost zvýšení rychlosti od žst. Praha-
Radotín do 5. SK na 80 – 100 km/h. Změna by musela zahrnout výhybku 27, ale i oblouk před 
návěstidlem Sc5. 

Na projednání p řipomínek ke konceptu GPK a DT bylo dohodnuto, že bude ponechána navržená 
rychlost 60 km.h -1 

− k 12. SK doplňte do závorky údaj o užitečné délce mezi Sc12 a L12a. 
Dopln ěno 

− ve variantě „ze vstupní porady“ by v případě jejího přijetí bylo třeba upravit řešení některých prvků 
obdobně k řešení novějšímu. Jde o GPK severního napojení Společného nádraží (v návrhu chyba v 
GPK, za odbočnou výhybkou I>100 mm), transformaci spojky 1 – 2, prodloužení přechodnic severního 
zhlaví na strmost vzestupnic n>600, směrové poměry v severních koncích 3. SK a 5. SK, vypuštění 
spojky 14 – 17. 

Na projednání p řipomínek ke konceptu GPK a DT bylo dohodnuto, že bude sledována varianta 
„základní“ 

− v případě, že varianta „základní“ prokáže srovnatelné dopravně technologické parametry s variantou z 
podkladové studie proveditelnosti, tedy že nenavržení souběžných vlakových cest od 4. nástupiště směr 
Vyšehrad v obou směrech je přijatelné, doporučuji sledovat variantu „základní“. 

Je v souladu s výsledkem projednání p řipomínek ke konceptu GPK a DT 

SUDOP PRAHA a.s. 
Ing. Michal Me čl 
Olšanská 2643/1a 
130 80 Praha 3 
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Ing. Petr Kuník (Kunik@szdc.cz, 972 244 851): 

− S inovovaným kolejovým řešením ŽST Praha-Smíchov bez možnosti současných jízd od Prahy-
Žvahova do Prahy-Vyšehradu a opačně s ohledem na předložený dopravně-technologický průkaz 
souhlasím za podmínky zvýšení rychlosti v odbočné větvi výhybky č. 27 (odbočení ze 3. do 5. staniční 
koleje na radotínském zhlaví) na rychlost vyšší než 60 km/h (alespoň 80 km/h). 

Na projednání p řipomínek ke konceptu GPK a DT bylo dohodnuto, že bude ponechána navržená 
rychlost 60 km.h -1 

Vypo řádání uplatn ěných p řipomínek žádáme na konferen čním projednání p řipomínek, které se 
uskute ční ve st ředu 22. 3. 2017. 

Na závěr tohoto dopisu bych rád zrekapituloval dosavadní dění v problematice zapojení společného nádraží. 
Z Vámi odevzdaného konceptu přípravné dokumentace vyplývá, že navržené řešení se zachováním 
Žst. Praha-Smíchov, obvod společné nádraží je technicky možné, avšak v rozporu se záměry vlastníka 
pozemků i hlavního města Prahy. K tomu obdržela SŽDC s.o. dopis od náměstka primátorky Dolínka i od 
Institutu plánování a rozvoje města Prahy a také od společnosti SEKYRA Group, která uplatňuje svá práva 
plynoucí z účasti na společném podniku s Českými drahami: Smíchov Station Development. České dráhy 
zároveň vypověděly nájemní smlouvy související s těmito pozemky a vyzvaly SŽDC k odstranění kolejí ze 
svých pozemků včetně obvodu společného nádraží. Z tohoto důvodu byl iniciován proces postradatelnosti 
na těch částech kolejiště, na nichž dosud nebyl vydán.  

Na základ ě tohoto vývoje bylo rozhodnuto, že zapojení spole čného nádraží nebude v rámci 
zpracování dokumentace Rekonstrukce ŽST Praha – Smíchov dále sledováno.  
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Text napsaný psacím strojem
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Rozdělovník: 

Ing. Tomáš Hartman hartman@szdc.cz 

Ing. Jan Čihák cihak@szdc.cz  

Ing. Radek Trejtnar trejtnar@szdc.cz  

Ing. Jiří Lelek lelek@szdc.cz  

Ing. Miroslav Teichman teichman@szdc.cz 

Ing. Nečekal  necekal@szdc.cz 

Ing. Laifr laifr@szdc.cz 

Ing. Vladimír Saňák sanak@szdc.cz  
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ŽELEZNIČNÍ SVRŠEK A SPODEK 

A) Prostorové uspořádání

1. Místa s osovou vzdáleností menší než 4750 mm v železničních stanicích

Podle vyhlášky MD č. 177 § 11, čl. (2), odst. a. 2: U vícekolejných tratí s rozchodem koleje 1435 mm musí být 
dodrženy následující vzdálenosti os kolejí 

a) na širé trati v přímé koleji a obl. o poloměru 300m a větším, 4000mm

b) v železničních stanicích: při rekonstrukcích žel. stanic, je-li to nezbytné, s přihlédnutím k místním podmínkám,
nejmenší vzdálenost os kolejí v přímé koleji a v obloucích o poloměru 300 m a větším, 4750 mm. 

Podle vyhlášky MD č. 177 § 11, čl. (10) je možné úlevové řešení. Ustanovení tohoto odst. lze aplikovat v složitých 
místních podmínkách v zastavěném území, ve státem chráněném území případně v nepříznivých geologických 
podmínkách. Bezpečnost provozování dráhy a drážní dopravy pak musí být zajištěna odpovídajícím 
stavebnětechnickým řešením a organizačním opatřením. 

Připravovaná dokumentace stavby předpokládá ponechání nedostatečné osové vzdálenosti v místech, kde jde o 
napojení na stávající stav. Jedná se o stísněná místa se složitými místními podmínkami – viz následující tabulka. 

TABULKA ŘEŠENÝCH ÚSEKŮ: 

staničení Úsek (stavba) osová vzdálenost 
[m] 

poznámka 

1,935-3,127 Praha hl.n. – Vyšehrad Nejméně 4,00 Hlavní koleje 101 a 102 

3,388 – 3,975 

(KO2/ZPm2 – KPm1/ZO1) 

Praha hl.n. – Vyšehrad 

Mosty pod Vyšehradem 

ŽST Praha - Smíchov 

nejméně 3,80 
Hlavní koleje č.1 a 2 

 přes most přes Vltavu 

POPIS MÍSTNÍCH PODMÍNEK: 

Připravovaná dokumentace stavby předpokládá ponechání nedostatečné osové vzdálenosti v místech, kde jde o 
stávající stav a trať je vedena na mostech, které jsou prohlášeny za nemovitou kulturní památku. Rozšíření osové 
vzdálenosti na normovou by bylo nejen finančně nákladné, ale také by došlo k podstatnému zásahu do vrchní části 
mostu (vyložení říms), což je z hlediska památkové péče nepřípustné.  

V úseku Praha hl.n. – Vyšehrad je trať vedena mezi zástavbou ve stávající stopě. Důvodem zmenšení osové 
vzdálenosti na 4,00 m je dodržení volného schůdného a manipulačního prostoru.  

V následující tabulce jsou uvedeny vypočtené jmenovité a mezní osové vzdálenosti koleje pro konkrétní místo 
traťového úseku a její porovnání s navrženou osovou vzdáleností: 

staničení kolej 

č. 

poloměry 

oblouků [m] 

Úsek (stavba) osová vzdálenost [m] 

jmenovitá mezní nejmenší navržená 

1,935-3,127 1, 2 

Re=279m, 

De=90mm 

Ri=275m, 

Di=90mm 

Praha hl.n. – Vyšehrad 3,721 3,594 3,57 4,0 

3,388 – 3,975 

(KO2/ZPm2 – 

KPm1/ZO1) 

1, 2 

Re=900m, 

De=40mm 

Ri=670m, 

Di=40mm 

ŽST Praha - Smíchov 3,615 3,487 3,570 
3,80 – 

4,750 
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B) Geometrické uspořádání koleje

1. Místa s poloměrem oblouku v dopravních kolejích menším než 300 m
(ve stanicích v hlavních kolejích 600 m)

Podle vyhlášky MD č. 177 § 13, čl. (2): Na dráze celostátní u staveb dráhy (…) v případě rekonstrukce nebo 
modernizace dráhy, při které se nezřizuje nové drážní zemní těleso, nesmí být v traťových kolejích poloměr oblouku 
menší než 300 m. Koleje železničních stanic se zřizují v přímých úsecích, v oblouku, jen je-li to nezbytné. Železniční 
stanice smí být s přihlédnutím k místním podmínkám vložena do oblouku s nejmenším poloměrem 600 m. 
V dopravních kolejích ve zhlaví je možno zřizovat oblouky o poloměru nejméně 300 m. (…)  

Podle vyhlášky MD č. 177 § 13, čl. (14) je možné úlevové řešení. Ustanovení tohoto odst. lze aplikovat v složitých 
místních podmínkách v zastavěném území, ve státem chráněném území případně v nepříznivých geologických 
podmínkách. Bezpečnost provozování dráhy a drážní dopravy pak musí být zajištěna odpovídajícím 
stavebnětechnickým řešením a organizačním opatřením. 

Připravovaná dokumentace stavby předpokládá ponechání stávajících směrových poměrů s poloměry nižšími 
v následujících místech hlavních kolejí, kde je poloha koleje omezena polohou stávající zástavby, stávajících mostů 
a konfigurací stávajícího zhlaví. Poloha ostatních dopravních kolejí a kolejových spojek je přizpůsobena poloze 
hlavních kolejí.  

staničení Úsek (stavba) poloměr [m] poznámka 

1,598-2,327 

Praha hl. n. - Smíchov 

255,5/ 247 Kolej č. 101 

256 / 250 Kolej č. 102 

2,077-2,327 

283,75 Kolej č. 103 

279 Kolej č. 101 

275 Kolej č. 102 

2,617-2,924 

288,75 Kolej č. 103 

284 Kolej č. 101 

280 Kolej č. 102 

0,749-0,960 Vršovice-Smíchov 258 Kolej č. 103 

3,975 – 4,171 ŽST Praha Smíchov 251 Kolej č. 1 

3,922 – 4,171 ŽST Praha Smíchov 255,75 Kolej č. 2 

2. Sklonové poměry

Podle vyhlášky MD č. 177 § 13, odst. (8): (…) koleje v železničních stanicích se zřizují ve vodorovné, je-li to nezbytné 
s přihlédnutím k místním podmínkám nejvýše ve sklonu 1 ‰. Na kolejích, kde se nepředpokládá stání a odstavování 
drážních vozidel anebo je to z technologického hlediska nutné, je možno zřídit kolej o větším sklonu. Podrobnosti 
obsahuje technická norma uvedená v příloze č. 5. 

Podle vyhlášky MD č. 177 § 13, odst. (14) je možné úlevové řešení. Ustanovení tohoto odst. lze aplikovat v složitých 
místních podmínkách v zastavěném území, ve státem chráněném území případně v nepříznivých geologických 
podmínkách. Bezpečnost provozování dráhy a drážní dopravy pak musí být zajištěna odpovídajícím 
stavebnětechnickým řešením a organizačním opatřením. 

Návrh řešení: 

Jako stavebnětechnické řešení a organizační opatření se navrhuje uvedení všech uvedených míst ve staničních 
řádech pro zaměstnance provozovatele dráhy i drážní dopravy (včetně umístění stezek, podmínek pro odstavování 
drážních vozidel). 

Připravovaná dokumentace předpokládá ponechání stávajících větších sklonů s ohledem na polohu navazujících 
staveb a zařízení (vč. sítí) v těchto místech: 

staničení Úsek (stavba) sklon [‰] poznámka 

1,571-3,501 Praha hl. n. - Smíchov 2,6-15,1 Hlavní koleje č. 101, 102 a 103 

3,840 – 4,867 ŽST Praha Smíchov 2,977 – 11,67 Hlavní koleje č. 1, 2 
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Od začátku – 4,867 2,972 – 8,724 
Ostatní koleje č.  

7, 5, 5a, 3, 0, 2, 4, 6, 8, 10, 12 

POPIS MÍSTNÍCH PODMÍNEK: 

V ŽST Praha-Smíchov výškové řešení v maximální možné míře, s ohledem na pouze rekonstruované stávající mosty 
i na stávající nástupiště u výpravní budovy, kopíruje stávající stav.   

Maximální podélné sklony kolejí jsou navrženy na severním zhlaví. Omezujícím faktorem je bezprostřední blízkost 
mostu s prvkovou konstrukcí bez ŠL v ev. km 3,891 a na něj navazující oblouková spojka ležící mezi mosty v ev. km 
3,954 a 4,133 v oblouku s převýšením. 

Ve stávajícím stavu se sklony dle zaměření pohybují od cca 3‰ do 12,3‰.  Takže nové řešení nezhoršuje stávající 
stav. 

V úseku Praha hl.n. – Vyšehrad je sklon tratě ve stávajících hodnotách. 

C) Křižovatková výhybka v hlavní koleji

Podle SŽDC S3 díl XVI – kap.VII – odst.63: Křižovatkové výhybky a kolejové křižovatky nesmí být nově vloženy do 
hlavních kolejí. Ve stísněných poměrech mohou být po schválení SŽDC OTH po projednání se SŽDC OAE použity 
křižovatkové výhybky a kolejové křižovatky v hlavních kolejích za podmínek uvedených v tab. 4 a za podmínek 
stanovených při schválení SŽDC. Při rekonstrukcích se křižovatkové výhybky přednostně rozkládají na jednoduché 
výhybky. 

Křižovatková výhybka č. 28 je vložena do hlavní koleje trati Praha-Smíchov – Hostivice. Rychlost v hlavní koleji za 
touto výhybkou je navržena na 60 km/h. 

Rozložení křižovatkové výhybky by znamenalo zasunutí směrem k severnímu zhlaví: 

1) spojky mezi kolejemi 10 a 12 z výhybek 23 a 26

2) výhybek 24, 25 a následně 21, 22

Toto by mělo za následek zkrácení užitečných délek v kolejích 4 – 12 a zkrácení nástupiště č.4. 

Rozložení křižovatkové výhybky směrem k jihu bez posunu výše popsaných výhybek by znamenalo posun výhybky 
č.29 a na to navazujících výhybek 401 – 403. Došlo by tak ke zkrácení užitečných délek kolejí OŘ (401, 403, 405, 
407). 

D) Nedostatečná tloušťka  kolejového lože

Podle vyhlášky MD č. 177 § 18, čl. (6): Na mostech s kolejovým ložem bez přesypávky musí být u dráhy celostátní a 
regionální, s výjimkou dráhy regionální s kolejí úzkého rozchodu, nejmenší tloušťka kolejového lože od ložné plochy 
pražce v hlavních traťových a průjezdných a předjízdných staničních kolejích 300mm. 

Podle vyhlášky MD č. 177 § 18, odst. (12) se ustanovení odstavců 5, 6 a 7 neuplatní při použití konstrukčního 
uspořádání železničního svršku, které svým stavebnětechnickým řešením zajišťuje bezpečnost provozování dráhy 
nekonvenčním konstrukčním provedením, stanoveným v projektové dokumentaci projednané ve stavebním řízení. 

Dle S3 díl XII obr.1 je minimální tloušťka štěrkového lože 300mm. 

Dle S3 díl X kap.IV odst. 38 f): V případě, že uvedená tloušťka kolejového lože v koleji s betonovými pražci nemůže 
být v odůvodněných případech výjimečně dodržena, použije se zpružněné upevnění E14 nebo jiné stavebně 
technické opatření. I při tomto zajištění musí být u betonových i dřevěncýh pražců zachována minimální tloušťka 
kol. lože 200mm. 

POPIS MÍSTNÍCH PODMÍNEK: 

Vzhledem ke stísněným prostorovým podmínkám na severním zhlaví ŽST Praha-Smíchov v oblasti mezi mostem 
přes Vltavu (v ev. km 3,706) a mostem přes ulici Nádražní (v ev. km 4,133) není možné dosáhnout potřebné 
tloušťky kolejového lože na mostě v ev. km 4,133. V koleji č. 1 je omezujícím faktorem nutnost zachování stávající 
podjezdné výšky pod mostem, z hlediska výškové polohy koleje pak zejména bezprostřední blízkost mostu s 
prvkovou konstrukcí bez ŠL v ev. km 3,891 a navazující obloukové spojky ležící mezi mosty v ev. km 3,954 a 4,133 v 



6/8 

oblouku o poloměru r=251m s převýšením 70mm. Z těchto důvodů není na mostě v km 4,140 060 – 4,142 000 
(1,94 m), v km 4,165 650 – 4,175 750 (1,1 m) a v km 4,169 630 – 4,173 360 (3,73 m) dodržena minimální tloušťka 
kolejového lože 300 mm. V koleji č. 2 je limitující  únosnost stávající nosné konstrukce mostu v ev. km 4,133. 
Umístěním obloukové spojky dochází na mostě k výraznému zdvihu nivelety koleje č.2. Z důvodu minimalizace 
přitížení stávající nosné konstrukce pod kolejí č.2 tíhou kolejového lože je navržen zdvih konstrukce a snížení 
tloušťky kolejového lože na konstrukci.  Tloušťka kolejového lože pro dosažení požadované přechodnosti traťové 
třídy D4 je lokálně (obdobně jako v koleji č. 1) menší než 300 mm. 

Návrh řešení:  

Z důvodu malého poloměru oblouku nelze použít zpružněné upevnění. Na mostě v ev. km 4,133 (SO 30-20-04) 
bude použit standardní svršek s tloušťkou štěrkového lože lokálně menší než 300 mm.  

Minimální nedodržená tloušťka štěrkového lože činí 250mm. 

E) Nedostatečná šířka kolejového lože

Dle S3 díl XII kap.II odst. 39:  Šířka obrysu nutného kolejového lože je v přímé koleji i v oblouku 2200 mm na obě 
strany od projektované polohy osy koleje.  

POPIS MÍSTNÍCH PODMÍNEK: 

Vzhledem k výše popsaným stísněným poměrům na severním zhlaví v ŽST Praha-Smíchov není možné na mostě 
přes ulici Nádražní v ev. km 4,133 (SO 30-20-04) dosáhnout ani dostatečné šířky kolejového lože. Jedná se o lokální 
místo na smíchovské opěře, které je dáno stávajícím stavem a nelze ho změnit. Vzdálenost v tomto místě dosahuje 
hodnoty 2095 mm. 

Dostatečná šířka kolejového lože není zachována ani na klenbových mostech stavby „Rek. mostů pod 
vyšehradem“. Týká se to mostů v ev km 3,390 a ev. km 3,470 - není u nich dodržen obrys KL 2200 mm od osy, ale 
pouze 2000 mm. Důvodem je uložení kabelových chrániček do KL. Jedná se o úseky mezi  mosty s mostnicemi a 
přímých uložením. 

Návrh řešení: 

S ohledem na rozměry kolejového žlabu nepřichází v úvahu v tomto místě strojní čištění kolejového lože. 

MOSTNÍ OBJEKTY STAVBY „REKONSTRUKCE MOSTŮ POD VYŠEHRADEM“ 

Podle směrnice GŘ č.16/2005 kap. 2.1.1: musí být na dosavadních železničních mostech a propustcích v rámci 
modernizace provedena taková opatření, aby současně vyhověly.  

- na posouzení přechodnosti železničních vozidel alespoň o účinnosti traťové třídy D4 UIC při největší traťové 
rychlosti, nejvýše však 120 km/h. Ve sporných případech a pokud nejsou k dispozici aktuální údaje o zatížitelnosti 
mostu, vyhotoví se v rámci zpracování přípravné dokumentace přepočet mostního objektu.  

Přepočty železničních mostů se provádí podle SR 5 (S) „Určování zatížitelnosti železničních mostů“. 

- na prostorovou průchodnost pro vztažný obrys, společný pro UIC GC a širší vozidla dle ČSN 73 6320 a dalších 
předpisů a vzorových listů (S5, MVL 101). 

Přípustná vzdálenost překážek v přímé od osy koleje stávajícího mostu je 2 200 mm pro širou trať a 2 500 mm pro 
stanici. V obloucích je nutno tyto vzdálenosti zvětšit podle ČSN 73 6201. Tuto vzdálenost lze připustit, jestliže 
budou u mostů zřízeny ochranné výstupky o min. šířce 1 000 mm ve vzdálenostech maximálně 20 m. 
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Podle ČSN 736320 kap. 11 odst. 11.1.: Mezi stavbami, pevnými zařízeními nebo jinými překážkami a přilehlou kolejí, 
musí být zachován VSMP pro bezpečný pohyb osob a manipulací s materiálem. VSMP je vymezen šířkově 
vodorovnou vzdáleností od svislice procházející osou koleje, shora výškou nad temenem přilehlé kolejnice a zespodu 
povrchem stezky, nástupiště, kol. lože, říms atd. 

Minimální šířka VSMP činí 3000 mm až do výšky 3050mm. 

Úlevové řešení: Na širé trati v místech, kde se nepředpokládá manipulace, je přípustná šířka VSMP 2500 mm. 
V ostatních případech (dopravny s kol. rozvětvením, nákladiště) je tato šířka přípustná  pouze tam, kde délka 
překážky nepřekračuje 3000 mm a kde je na druhé straně zachován VSPM 3000 mm nebo je střed další koleje 
vzdálen alespoň 4750 mm  (v tomto prostoru nesmí být kolejová spojka). 

POPIS NEDODRŽENÝCH PARAMETRŮ: 

V rámci rekonstrukce bude v souladu se zadáním uvedeném v ZTP 2c této stavby navrhováno ponechání stávajícího 
stavu tzn. přechodnost traťovou třídou zatížení C3/65.  

Z hlediska prostorové průchodnosti je navrhováno zachování stávajícího stavu (minimální průjezdný průřez Z-GC je 
všude dodržen). Jedná se zejména o most v km 3.706, kde je vzdálenost od osy pouze 2,14 m s tím, že  jsou po 
délce mostní konstrukce umístěny výklenky v příhradovém nosníku mostu.  

Na zbylé části mostních konstrukcí lze dodržet VMP 2.5 dle ČSN 73 6201, což je z hlediska této normy pro staniční 
obvod nedostatečné. 

Návrh řešení: 

Bezpečnost provozování dráhy a drážní dopravy musí být zajištěna odpovídajícím stavebnětechnickým řešením a 
organizačním opatřením.  

Stavebnětechnická řešení obecně spočívají ve zřizování bezpečnostních výklenků o min. šířce 1 m ve vzdálenostech 
po 20 m, v označení začátků a konců úzkých míst žlutočerným pruhováním dle ČSN 375199, ve vymezení úseku 
výstražnými bezpečnostními značkami NB.3.19 s bezpečnostním nápisem 05 (POZOR ÚZKÝ PRŮŘEZ) dle ČSN ISO 
3864. Organizační opatření, která zajistí SDC, spočívají v zákazu chůze pochůzkáře a traťových zaměstnanců podél 
koleje v úzkých místech a zabezpečení kontroly tratě z pracovního vozíku. 

Začátek a konec míst s nedodrženým VSMP bude vymezen bezpečnostními tabulkami. Bezpečnostní výklenky jsou 
navrženy v příhradovém nosníku mostu v rozsahu stávajících výklenků. 

Místa s nedodrženým VSMP musí být uvedena ve staničním řádu např. s popisem: 

Nebezpečné vychylovat se za jízdy z vozidel nebo pobývat vedle koleje je na všech místech označených výstražným 
žlutočerným nebo žlutým nátěrem, u stožárů návěstidel, výhybkových stojanů, výhybkových návěstidel, stojanů 
pro zarážky, vodních jeřábů, skladištních ramp, stožárů sdělovacího vedení, stožárů a sloupků rozhlasu a telefonu, 
stožárů elektrického osvětlení, u kolejových vah, vážních domků, budov, nástupištních přístřešků, plotů, na 
mostech, u opěrných a zárubních zdí a dalších zařízení staveb dráhy. 

V případě nezbytnosti pohybu nebo ve výše uvedených prostorech je nezbytné zajistit bezpečnost vhodným 
opatřením (např. vyloučením koleje). 

Zaznamenali: 

Ing. Eva Syrová 

Ing. Martin Vlasák 

Ing. Tomáš Soukup 
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Přílohy k žádosti: 

1) Praha hl.n. (mimo) – Vyšehrad (vč.) – Situace km 1,500 – 2,700

2) Praha hl.n. (mimo) – Vyšehrad (vč.) – Situace km 2,500 – 3,700

3) Příčný řez SO 20-20-01 – km 3,388 093

4) Příčný řez SO 20-20-02 – km 3,435 422

5) Příčný řez SO 20-20-03 – km 3,448 430

6) Příčný řez SO 20-20-03 – km 3,503 959

7) Příčný řez SO 20-20-04 – km 3,529 358

8) Příčný řez SO 20-20-05

9) Nový stav SO 30-20-04

10) ŽST Praha – Smíchov - situace
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