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Seznam dokladu

Zrudeni prejezdu P2189 vkm 1,467 bez nahrady — souhlas CD GR, CD RSM
¢j. 626/2017-03 a ¢j. 1054/2017 ze dne 7.3. a 30.3. 2017

Zrudeni prejezdu P2189 vkm 1,467 bez ndhrady — souhlas SZDC OR Praha
¢.j. 11259/2017-SZDC-OR PHA-300 z 10.3.

Vyjadreni k &islovani vyhybek — souhlas SZDC 012 — e-mail z 27.3. 2017

Potvrzeni o nesledovani zapojeni spoleéného nadrazi — €. j. 11155/2017-SZDC-SSZ-UT1
ze dne 16.3. 2017

Vyjadreni k uzivani vlecky ,,ZABABA" — souhlas s jejim zapojenim —ze dne 5.4. 2017
Zaznam ze vstupni porady z 14.11.2016

Zaznam z porady - GPK, dopravni technologie z 16.12.2016

Zaznam z porady — projednani pfipominek ke konceptu z 22.3. 2017

Zaznam z porady - Zel. spodek a nastupisté 18.4.2017

Vyjadreni k Upravé stavajici vyhybky ¢.84 u vlecky ZABABA z 6.6.2017

Zadost o vyjimky €.j. 201/312/17 ze dne 10.10. 2017

Souhlas s vyjimkami &]. 14328/2018-SZDC-GR-013 ze dne 30.1. 2018
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@’DD Ceské drahy

Narodni dopravce

Vg dopis &j.

Ze dne

7.3.2017

Nase gj.

626/2017-03

Datum

21.4.2017

Vyfizuje

S7ZDC, s.o.

Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955
190 00 Praha 9

Bc. Pavlina Hrlizova
Generalni feditelstvi | Odbor investic
T 724336020

E hruzova@gr.cd.cz

Stanovisko CD, a.s.

»Rekonstrukce zst. Praha Smichov- zruseni prejezdu v ev. km 1,467 (P2189)“

PredloZzena dokumentace fesi zruseni prejezdu P2189 v km 1,467 bez nahrady. Davodem je rozSifeni
stavajici komunikace Ke Sklarné v iseku km 1,320 — 1,400 trati Praha Smichov — Plzen. Zaroven bude
v tomto Useku provedena zména osazeni trakénich stozarl TV €. 91 a €. 92.

Projektant: SUDOP Praha a.s.

S navrzenym fesenim souhlasime bez pfipominek.

S pozdravem

Ing. Mgr. Hana DluhoSoya, MBA

feditelka odboru investic

Priloha

Stanovisko RSM Praha, €. j. 1054/2017 ze dne 21. 02. 2017

Na védomi

SUDQP Praha a.s.
Olsanska 1a

130 80 Praha 3

[Lorm = e e = = i e

Ceské drahy, a.s.

Generalni feditelstvi

Nabrezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1
T 972 232 678, www.cd.cz

IC 70994226 | DIC CZ70994226

Zapsané v Obchodnim rejstfiku Méstského soudu

v Praze, oddil B, viozka 8039
Strana 1/1



(ED‘) Ceské drahy

Narodni dopravce

Vas dopis &j.

Ze dne
30.3.2016

h!a§e &j.
C.j. : 1054/2017
Spis ¢.: 91/17 PHA

Datum
21.02.2017

Vyfizuje

=

19 -04- 2017

Generilni Feditelstvi
Odbor investic

CD, as.

GR Praha, Odbor 03

Bc. Pavlina Hrlzova VA
nabrezi Ludvika Svobody 1222/12

110 15 Praha 1

Ing. Ondrej Pospisil
Regionaini sprava majetku Praha | TU
T 602 307 700

E pospisilo@rsm.cd.cz

Vyjadreni k .ZruSeni pfejezdu v Zkm 1,467 (P2189)"

Zajmova oblast se nachazi na TU 0202 Praha-Smichov - Plzef hl.n. v zkm cca. Stavba se nachazi na
pozemcich ve vl. CD, a.s., a to p.C. 5019/47 a 5019/48, vie k.0. Smichov. Stavba se nachazi

v ochranném pasmu drahy.

RSM Praha, povéfena spravou majetku €D, a.s., neeviduje inZenyrské sité ve své operativni spravé
a souhlasi se zruSenim pfejezdu dle podkladt doslych dne 9.3.2017.

Toto vyjadieni pozbyva platnosti za dva roky od jeho vydani.

/y/
Ing. Zdenék Sedlagek, MBA
feditel Regioném{ spravy ;éajetku Praha
/

Ceské drahy, a.s.

RSM Praha

Prvniho pluku 81/2a, 130 11, Praha 3
T972111 111, www.cd.cz

IC 70994226 | DIC CZ70994226
Zapsané v Obchodnim rejstiiku Méstského soudu
v Praze, oddil B, vlozka 8039
Strana 111



SN/ ' Sprava zelezniéni dopravni
5 f. D‘ Oblastni Feditelstvi Praha
Partyzanska 24, 170 00 Praha 7

cesty, statni organizace

SUDOP PRAHA a.s.

201- Stredisko zel. trati a uzli
Ing. Michal Me¢l

Olsanska 1a

130 80 Praha 3

VAS DOPIS ZN.; 201/66/17

ZE DNE: 7.3.2017

NASE ZN @iy 11259/2017-SZDC-OR PHA-300
UKLADAGI ZN ;

SKART. ZN-LH :

POC. LISTU: 1

POC. PRILOH:

POC. LISTU PR.:

VYRIZUJE: Ing. Jana Trtikova

TEL.: 9722 26 502, 724 063 613
FAX: 9722 26 504

E-MAIL: trtikova@szde.cz

DATUM: 10.3.2017

Véc: Rekonstrukee ZST Praha - Smichov

Piedbézné vyjadieni ke zruSeni prejezdu v ev. km 1,467 (P2189)

S navrzenym feSenim popsanym ve vasem dopise ¢.j. 201/66/17 ze dne 7.3.2017 (1j. pfepojeni
zel. trati Praha Smichov - Hostivice do prostoru jizniho zhlavi zst. Praha Smichov os.n. a z toho
plynouciho prebudovani prejezdu ev. km 1,467 (P2189) na vicekolejny s PZS 35BI a nasledné v ramei
stavby ., Rekonstrukece zst. Praha-Smichov™ plné zruseni pfejezdu bez nahrady véetné zruSeni pozarni

komunikace) souhlasime za nasledujicich podminek:

Pozadovanému odpojeni stavajici pozarni komunikace (umoziiujici k TO prijezd nakladnfho
vozidla s naveésem) musi predchézet rozsifeni komunikace ul. Ke Sklarné tak, aby nedoslo v zadném
¢asovém Useku k znemoZznéni obsluhy TO Smichov. Déle upozoriiujeme, 7e na komunikaci pied
budovou Meet Factory Casto zlistavaji stat vozidla zasobovani, kterd tak znemoziuji plynuly prijezd
k budové TO. Vybudovanim dvoupruhové komunikace nebo alespoil zalivu pred budovou Meet

Factory by se predeslo konfliktam s provozovateli galerie a baru, ke kterym nyni dochézi.

Ve

Oblastniho

tel
editelstvi Praha
Ing. Zdenék Vondrak

C

cmrarak Jift
g/ Ing. Kobarek Jil

Dorucovaci adresa: Sprava 7Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Oblasini teditelstvi Praha, Partyzanska 24, 170 00 Praha 7

Obchodni firma: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Zapis v obchodnim rejstiiku: Méstsky soud v Praze, oddil A, vlozka 48384

Sidlo: Praha 1, Nové Mésto, Dlazdeéna 1003/7, PSC 110 00

IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

wwyy szde.cz




Mecl Michal Ing.

Od: danek@szdc.cz

Odeslano: 27. bfezna 2017 11:07

Komu: Mecl Michal Ing.

Kopie: Fridrich@szdc.cz; Jarath Martin Bc.; VasicekB@szdc.cz 3
Predmét: RE: Rekonstrukce ZST Praha-Smichov, zadost o vyjadieni k ¢islovani vyhybek

Dobry den.

Obecné: neni pripustné, aby se u nové projektovanych stanic vypoustéla cisla vyhybek.

S ohledem na rozpracovanost dokumentace (stupen PD) za 012 souhlasim s ndvrhem na cislovani vyhybek
pocinajicim Cislem 4.

V ramci dalsiho stupné, tzn. projektu stavby (PS) poZzadujeme vyhybky ocislovat od €. 1.

ZdUvodnéni vynechaného Cislovani s tim, Ze v dalSim stupni dokumentace jiz bude ¢islovani standartni (tzn. bez
vynechanych Cisel vyhybek), poZzadujeme v dokumentaci uvést do Provozni a dopravni technologie a ddle do
Technické zprdvy kolejového reseni.

S pozdravem

Ing. Jaroslav Danék
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Generalni feditelstvi

012 Odbor zakladniho fizeni provozu
Oddéleni technické

Dlazdéna 1003/7,110 00 PRAHA 1
Tel.: 972 524 575
Mobil.: 725 767 812

www.szdc.cz

Nedilnou soucasti této zpravy je pravni dolozka, jejiz plné znéni naleznete na adrese http://www.szdc.cz/dolozka

From: Mecl Michal Ing. [mailto:michal.mecl@sudop.cz]

Sent: Friday, March 24, 2017 12:55 PM

To: Danék Jaroslav, Ing.; KryZe Pavel, Ing., Ph.D.

Cc: Vanicek Petr, Ing.; Fridrich Karel, Ing.; Jarath Martin Bc.; Syrova Eva Ing.
Subject: Rekonstrukce ZST Praha-Smichov, Zadost o vyjadreni k &islovani vyhybek

Vazeni,

na zakladé rozhodnuti objednatele dokumentace (S5Z), dopisem &.j. 11155/2017-SZDC-55Z-UT1 ze dne 16.3.2017,
nebude docasné zapojeni obvodu spole¢ného nadrazi ZST Praha-Smichov v rdmci zpracovani dokumentace stavby
"Rekonstrukce ZST Praha-Smichov" déle sledovano. Toto bylo potvrzeno na konferenénim projednani pripominek ke
konceptu GPK a dopravni technologie dne 22.3.2017. V souladu s timto rozhodnutim byly vypustény z navrhu GPK
vyhybky €. 1,2 a 3 na severnim zhlavi a dale vyhybka €. 32 na jiznim zhlavi, ktera ale bude v PD ponechana jako
technicky prikaz pro umoZnéni napojeni uvazovaného logistického aredlu dle platného UP SU HMP. S ohledem na
vyse popsané by pak bylo vhodné preéislovat veskeré vyhybky ZST Praha-Smichov.

Vzhledem ke stavu rozpracovanosti dokumentace proto navrhujeme nasledujici:

- ¢islovani vyhybek by zacinalo ¢islem 4



- vynechdno bude cislo 32
- vynechana cisla budou slouZit jako rezerva pro pripadné zmény

Tento navrh byl pfedbézné konzultovan na projednani pripominek ke konceptu dne 22.3.2017.

Na zakladé vyse uvedeného bychom V4as chtéli pozadat o vyjadreni, zda s vySe uvedenym navrhem feseni s
vynechdnim &islovani vyhybek ZST Praha-Smichov souhlasite.

Za brzké vyftizeni nasi Zadosti pfedem dékuji.
Pfeji pékny den

S pozdravem

Ing. Michal Mecl

Stredisko 201 -
zelezni¢nich trati a uzl(

SUDOP PRAHA a.s.
Olsanska 1a
130 80 Praha 3
Tel.: +420 267 094 163
+420 605 229 044
E-mail: michal.mecl@sudop.cz
Internet: http://www.sudop.cz

Obsah vyse uvedené zpravy ma pouze informativni a nezavazny charakter. Spolecnost SUDOP PRAHA a.s. timto
vyslovné stanovi, a to bez ohledu na obsah vysSe uvedené zpravy, Ze tato zprava neni zdvaznym pravnim jednanim
vedoucim k vzniku, zaniku ¢i zméné jakéhokoli smluvniho vztahu se spolec¢nosti SUDOP PRAHA a.s., a ani potvrzenim
prijeti nabidky z jeji strany. Obsahu této zpravy nelze rovnéz prisuzovat zavaznost jakéhokoli pravniho jednani pro
spole¢nost SUDOP PRAHA a.s., ze kterého by bylo mozné usuzovat na pravni jednani ve smyslu ustanoveni § 1728 a
§1729 z4ak. €. 89/2012Sb., obcansky zakonik v platném znéni. Pfedchozi véta neplati jen v pfipadech predsedy a
mistopredsed(l predstavenstva za podminky, Ze vyslovné v obsahu zpravy uvedou, Ze se jedna o zavazujici charakter
obsahu této zpravy. Pro vznik, zménu ¢i zanik smluvniho vztahu nebo pfijeti, zménu ¢i odmitnuti nabidky je
obligatorni pisemna listinna podoba podepsana oprdvnénymi zastupci spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s. Etickd dolozka
- Zavazek dodrzovani Etického kodexu SUDOP PRAHA a.s. SUDOP PRAHA a.s. se zavazuje jednat a pfijmout takova
opatieni, aby nevzniklo jakékoliv divodné podezfeni na spachani, ¢i nedoslo k samotnému spachani trestného ¢inu
(v€etné formy ucastenstvi), ktery by mohlo byt pfi¢teno podle zdkona ¢. 418/2011 Sb, o trestni odpovédnosti
pravnickych osob a fizeni proti nim. Zaroven dba na to, aby nevznikla trestni odpovédnost fyzickych osob
(zaméstnanct) podle trestniho zakona €. 40/2009 Sb., pfipadné nebylo zahajeno trestni stihani proti nim podle
platnych pravnich predpisu. Eticky kodex SUDOP PRAHA a.s. je uvefejnén na adrese:
http://www.sudop.cz/uploads/files/1061 eticky-kodex.pdf. Znéni Etického kodexu je SUDOP PRAHA a.s. opravnéna
jednostranné ménit a je povinna je zverejnit na svych webovych strankach. Smluvni strana je srozuména s
pozadavkem beztrestného jednani a zavazuje se webové stranky SUDOP PRAHA a.s. sledovat a vidy se s aktudlnim
znénim Etického kodexu seznamit.




—\/. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace =
s D‘ Stavebni sprava zapad —_—
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V&8 dopis zn.: SUDOP PRAHA a.s =§
Ze dne: . e 0
Nasezn:  11155/2017-SZDC-SSZ-UT1 Ing. Michal Mecl ——
Vyfizuje: Ing. Petr Vanicek Olsanska 2643/1a — 3
Telefon: 972 244 860 130 80 Praha 3 f—]
Mabil: 702 117 549 —
E-mail: VanicekP@szdc.cz —_—
Datum: 16. 03. 2017

Pfipominky k doplnénému konceptu pfipravné dokumentace na akci ,Rekonstrukce ZST
Praha-Smichov“ v rozsahu nutném pro projednani zakladniho technického feseni stavby

Vazeny pane inZzenyre,

ke dni 9. 1. 2017 jsme od Vas obdrzeli koncept pfipravné dokumentace v rozsahu nutném pro projednani
zakladniho technického feseni stavby, ktery byl soucasti prvni dilci etapy harmonogramu pinéni SoD. Tento
koncept ma slouzit zejmeéna pro potfeby odsouhlaseni GPK a jeho fixace pro ostatni profese zpracovavanée
v ramci pripravné dokumentace. Dopisem &j. 74/2017-SZDC-SSZ-UT1-Van ze dne 11. 1. 2017 jsem Vas
informoval o nutnosti dopracovani konceptu pro potieby rozeslani dotéenym odbornym slozkam SZDC s.o. a
nasledného odsouhlaseni GPK.

K odevzdanému dopracovani konceptu zakladniho technického feseni ma Stavebni sprava zapad
nasledujici pfipominky:

Ing. Karel Fridrich (Fridrich@szdc.cz, 972 244 833):

— s navrhem GPK souhlasim.

— v obloucich severniho napojeni Spole¢neho nadrazi R=733 m a R=630 m je chybn& uvedene
pfevyseni, ma byt D=-70mm. Hodnoty | jsou spravne.

— s ohledem na uvazovany provozni koncept neni vyuzivana spojka 14 — 17. Doporuduji tuto spojku
vypustit.

— s ohledem na uvazovany provozni koncept doporucuji provéfit moznost zvyseni rychlosti od zst. Praha-
Radotin do 5. SK na 80 — 100 km/h. Zména by musela zahrnout vyhybku 27, ale i oblouk pred
navéstidlem Scb.

— k 12. SK doplrite do zavorky udaj o uzite¢né délce mezi Sc12 a L12a.

- ve varianté ,ze vstupni porady” by v pfipadé jejiho pfijeti bylo tfeba upravit fe$eni nékterych prvkl
obdobné k Feseni novejsimu. Jde o GPK severniho napojeni Spoleéného nadrazi (v navrhu chyba v
GPK, za odbo¢nou vyhybkou 1>100 mm), transformaci spojky 1 — 2, prodlouzeni pfechodnic severniho
zhlavi na strmost vzestupnic n>600, smérové pomeéry v severnich koncich 3. SK a 5. SK, vypusténi
spojky 14 —17.

— v pfipade, Ze varianta ,zakladni“ prokaze srovnatelné dopravné technologické parametry s variantou z
podkladove studie proveditelnosti, tedy ze nenavrZeni soubéznych vlakovych cest od 4. nastupisté smér
Vysehrad v obou smérech je pfijatelné, doporucuji sledovat variantu ,zakladni®.

Ing. Petr Kunik (Kunik@szdc.cz, 972 244 851):

-~ S inovovanym kolejovym fesenim ZST Praha-Smichov bez moznosti soucasnych jizd od Prahy-
Zvahova do Prahy-Vysehradu a opaéné s ohledem na predlozeny dopravné-technologicky priikaz
souhlasim za podminky zvySeni rychlosti v odboéné vétvi vyhybky ¢. 27 (odboéeni ze 3. do 5. staniéni
koleje na radotinskem zhlavi) na rychlost vy$s8i nez 60 km/h (alespori 80 km/h).

Vyporadani uplatnénych pfipominek zadame na konferenénim projednani pfipominek, které se
uskutecni ve stiedu 22. 3. 2017,

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 700 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 1/2



Na zaver tohoto dopisu bych rad zrekapituloval dosavadni déni v problematice zapojeni spole¢ného nadrazi.
Z Vami odevzdaného konceptu pfipravné dokumentace vyplyva, Ze navrzené fedeni se zachovanim
Zst. Praha-Smichov, obvod spoleéné nadrazi je technicky mozné, avéak v rozporu se zaméry vlastnika
pozemkd i hlavniho mésta Prahy. K tomu obdrzela SZDC s.o. dopis od ndméstka primatorky Dolinka i od
Institutu planovani a rozvoje mésta Prahy a také od spolegnosti SEKYRA Group, ktera uplatfiuje sva prava
plynouci z ucasti na spoleéném podniku s Ceskymi drahami: Smichov Station Development. Ceské drahy
zaroven vypovédély najemni smlouvy souvisejici s témito pozemky a vyzvaly SZDC k odstranéni koleji ze
svych pozemk( v&etné obvodu spoleéného nadraZi. Z tohoto divodu byl iniciovan proces postradatelnosti
na téch ¢astech kolejisté, na nichz dosud nebyl vydan.

Na zakladé tohoto vyvoje bylo rozhodnuto, Ze zapojeni spoleéného nadrazi nebude v ramci
zpracovani dokumentace Rekonstrukce ZST Praha — Smichov dale sledovano.

S pozdravem,

Z
/

~)

/

/

Ing. Bohuslav Steéinsky, MSc.
namestek feditele pro techniku

Kopie:
Ing. Jindra, Ing. Vanic¢ek (Spis)

212



PRBVI]ZI]VF]N Zababa, S.I'.0.

LAB A,E A s, 150 00 Praha-Smichov
RO IC: 27148548
DIC: CZ 27148548
vyfizuje: Ing. Petr Bauer Ph.D.
telefon: +420 736519906
E-mail: .
datum: 5.4.2017

Véc: Vyjadieni k vyuzivani vlecky Zababa s.r.o. v ZST Praha-Smichov

Dobry den,
reagujeme na Va3 dopis ze dne 17.01.2017 a sdélujeme, ze:
e nadale pocitame s provozovanim vlecky ,,ZABABA s.r.0.”. Zachovani vlecky povazujeme
z naseho pohledu za nezbytné.
e navrhované nové zausténi vlecky do jizniho zhlavi ZST Praha-Smichov pres stavajici kolej
402 dle piilohy Vasi Zadosti povazujeme za funkéni feseni, proti kterému nemame namitek.

S pozdravem Petr Bauer N
dne 5.4.2017 ] )

Radlicka 56, 150 00 Praha 5
tel.: 602 656 320, 603 885 775
DIC: C227148548

iC: 27148548
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WAZUROR ZAZNAM Z JEDNANI

Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v¢.)
. - Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)
NAZEV AKCE, v iv . o o
I - Rekonstrukce zelezni¢nich mostt pod Vysehradem
- Rekonstrukce ZST Praha-Smichov
vstupni porada
DATUM 14. listopadu 2016
MiSTO SUDOP PRAHA, a.s., zasedaci mistnost €. 7
UCASTNICI Dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL(A) viz text

Obsahem a cilem vstupni porady bylo projednani a seznameni uc€astnikl se zakladnimi informacemi o
stavbé, zakladnim ¢asovym harmonogramem a pfedstaveni jednotlivych profesi.

Investorem stavby je Stavebni sprava zapad, HISem je Ing. Milan Jindra a Ing. Michal Kudlik
(Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vy$ehrad (v€.) a Ing. Petr VaniCek (Rekonstrukce Zeleznicnich
mostu pod VySehradem a Rekonstrukce ZST Praha-Smichov).

Uvod, zakladni informace o stavbé

Stavebni sprava zdpad zadala v roce 2016 zpracovani pfipravné dokumentace (,PD“) a zaméru projektu
(,ZP*“) stavby Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (vC€.), ktera je rozdélena na ffi
samostatné stavby:

.Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)*
»,Rekonstrukce ZelezniCnich mostl pod Vy$ehradem®
»Rekonstrukce ZST Praha-Smichov*

Soucasti stavby je téz rekonstrukce useku trati Praha-VrSovice — Praha-VySehrad.
Naplh zakazky je nasledujici:

e uvedeni tratového uUseku Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v&.) do takového stavu, kdy
stavajici Zelezni¢ni objekty a zafizeni budou v ramci kompletni rekonstrukce trati uvedeny do
takového stavebniho a provozniho stavu, ktery odpovida sou€asnym poZadovanym technickym
parametram pro zvySeni kapacity, efektivity i bezpe€nosti Zelezni¢niho provozu,

e zvySeni tratové rychlosti (zavedeni rychlost 60 - 70 km.h™ v celém dseku Praha hl. n. — Praha-
Smichov), zaji$téni prostorové prichodnosti pro loznou miru GC a minimalni tratovou tfidou
zatizeni D4,

e rekonstrukce nastupist vCetné zajisténi bezbariérového pfistupu, s predpokladem zatizeni dopravy
zejména v radidlnim sméru z lll. TZK (Praha — Plzef) a ze smér{i napojenych do ZST Praha-
Smichov (Rudné u Prahy, Hostivice),

e noveé zabezpec€ovaci zafizeni umoznujici nasazeni ERTMS/ETCS L2 pro zajisténi interoperability.
Rozsah stavby:

e zacatek stavby se nachazi v km 1,560 za vyjezdovym portalem vinohradskych tunelt ve sméru od
ZST Praha hl. n., ve sméru od ZST Praha-VrSovice cca vkm 0,704 - 0,900 podle moznosti
vySkového zapojeni mostu v 1,074 km respektive 2,065 km,

e konec stavby je definovan rozhranim souvisejici stavby ,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) -
CernoSice (mimo)“ v km 1,805 za ZST Praha-Smichov,

e rozhrani mezi dil¢imi stavbami je v km 3,360 a 3,800.
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Celkové délka stavby je 4,385 km, délka dil¢ich staveb je 1,800 km, 0,440 km a 2,145 km. Zména
stani¢eni bude na hranici defini¢nich Usekl( cca v km 5,700 (Praha hl. n. — Praha-Smichov) = km 1,560
(Praha-Smichov — Praha-Radotin).

VSechny tfi diléi stavby budou, dle zadavacich podminek, umozfiovat samostatné uvedeni do provozu.

Stavba se nachazi jak vPamatkové rezervaci hl. m. Prahy a vjeho ochranném pasmu, tak i
v pamatkovych zénach Vinohrady, Zizkov, Vr8ovice, Nusle a Smichov. Nemovitou kulturni pamatkou je
soubor zelezni¢nich mostd Na Vytoni a pfes Vitavu.

Soucasti dokumentace bude hodnoceni ekonomické efektivnosti investice, které bude zpracovano
v souladu s platnymi metodickymi dokumenty MD.

Pfipravna dokumentace stavby - dokumentace pro Uzemni fizeni (dale také PD-DUR) bude zpracovana
dle Smérnice GR SZDC 11/2006 ze dne 30.6.2006 ,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich
drahach celostatnich a regionalnich“ v platném znéni a podle vyhl. 499/2006 Sb., pfil. 1.

Dokumentace bude zpracovana s maximalni snahou tak, aby byla stavba umisténa vyhradné na draznich
pozemcich. Bude-li nutné stavbu umistit vyjime€né mimo drazni pozemky, pfeda zhotovitel navrh
budoucich kupnich smluv, pfipadné smlouvy o pfevodu prava hospodareni, pfipadné smlouvy budouci o
zfizeni vécného bfemene a souhlasy dotéenych maijitelll pozemku.

Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)

Pfedmétem stavby je stavajici dvojkolejna Zel. trati Praha hl. n. — Praha-Smichov a Praha-Vr3ovice —
Praha-VySehrad. Obé trati jsou soucasti drahy celostatni.

Navrh pfipravné dokumentace pfedpoklada kompletni rekonstrukci obou vySe uvedenych Zel. trati dle
varianty 1.1 SH Aktualizace studie proveditelnosti zausténi Ill. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha, véetné
vSech stavajicich objektl a zafizeni, které budou uvedeny do takového stavebniho a provozniho stavu,
ktery odpovida souCasnym pozadovanym technickym parametrim pro zvySeni kapacity, efektivity i
bezpecnosti zelezni¢niho provozu.

Zastupce IPR Praha vznesl pozadavek feSit rekonstrukci stavajicich podchodu v ev. km 2,352 (ul.
Svatoplukova) a 2,782 (ul. Lumirova) tak, aby vedla ke kvalitatitnimu zlep3eni. Projektant uvedl, Ze to je
soucasti dokumentace. Ddle zastupce IPR Praha upozornil na nutnou koordinaci s pfipravovanou
rekonstrukci Jaromirovy ulice.

Rekonstrukce Zelezniénich mosti pod Vysehradem

Predmétem stavby je stavajici dvojkolejna elektrifikovana Zeleznicni trat zahrnujici 5 mostnich objekt(
vCetné Zelezni¢niho mostu pfes Vitavu (pod VySehradem).

Mosty jsou pfedmétem pamatkové ochrany a technické feSeni bude v pribéhu zpracovani PD
konzultovano s organy pamatkové péce.

Jako podklad pro pfipravnou dokumentaci bude proveden diagnosticky prizkum spodni stavby a nosné
konstrukce mostu pod VySehradem, v€etné vizualni kontroly za vyluky provozu vzdy v jedné koleji. Dale
bude provedena staticka zatézovaci zkouska nosné konstrukce a brzdna zkouska v jedné koleji. Soucasti
diagnostiky bude i odbér vzork( oceli z hlavnich nosnych prvkl a zjis§téni materidlovych charakteristik.

Na zakladé vysledk( diagnostiky bude provedeno statické posouzeni nosné konstrukce a spodni stavby
s uréenim jeji zatiZitelnosti pro tratovou tfidu pfFi rychlosti 65 km/h. Na zakladé vysledkl statického
posouzeni budou navrZena opatfeni pro zajisténi stavajiciho provozu do doby rekonstrukce

Pripravna dokumentace bude zpracovana v pfipadé mostu pfes Vitavu se zachovanim stavajici spodni
stavby a nosné konstrukce, s jejim pfipadnym zesilenim a zachovanim v provozu po dobu 30 let po
dokonéeni rekonstrukce, s pozadovanou tratovou tfidou zatizeni D4/ 65.

V pfipadé ostatnich mostt bude statickym posouzenim stanovena jejich zatizitelnost pro min. TTZ C3-65
a navrh zesileni na TTZ D4-65, zadavaci dokumentace pozaduje fesit mosty na Vytoni (mimo Vitavu) ve
dvou variantach — se zachovanim stavajicich nosnych konstrukci a s novymi vodorovnymi nosnymi
konstrukcemi, vzdy pfi sanaci spodni stavby.
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Po dobu rekonstrukce mostu pod VySehradem se predpoklada zachovani jednokolejného provozu
pomoci mostniho provizoria v misté jedné koleje a doCasnym pfi€nym pfesunutim mostu na provizorni
podpory. Tento pfechodny stav bude doloZen dopravné technologickym priikazem.

Soucasti pfipravné dokumentace je dale zpracovani technickych prikaz(:
e Zelezni¢ni zastavky Vyton, a to variantné v ramci stavby a az po jejim dokon¢eni,

e cilového stavu — provozu na 3 kolejich, a to variantné s novou nosnou konstrukci pro 1 kolej a
stavajici nosnou konstrukci pro 2 koleje a opac¢né, a dale se zastavkou Vyton a bez ni.

Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

Pfedmétem stavby je stavajici Zelezniéni stanice Praha-Smichov lezici na dvojkolejné Zel. trati Praha hl.
n. — Praha-Smichov a Praha-Smichov — Praha-Radotin. Obé trati jsou sougasti drahy celostatni. Do ZST
Praha-Smichov je z jihu zapojena stavajici zel. trat Praha-Smichov — Beroun-Zavodi (draha regionaini).
Soucésti stanice je také obvod spole€né nadrazi, ktery je soulasti Zel. trati Praha-Smichov sev. zhl. —
Praha-Smichov spol. n. a Praha-Smichov spol. n. — Hostivice, které jsou sou€asti drahy celostatni.

Navrh pfipravné dokumentace pfedpoklada kompletni rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov dle
varianty 1.1 SH Aktualizace studie proveditelnosti zausténi Ill. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha, tedy
rekonstrukci stavajiciho kolejisté, nastupist, v¢. zastfeSeni (u stavajici VB a dvé ostrovni) s doplnénim
noveho ostrovniho nastupisté pro trat od Prahy-Zli¢ina, ktera bude z prostoru spole¢ného nadrazi
pfepojena do soudasného osobniho obvodu ZST Praha-Smichov. Rekonstrukce stavajicich dvou
podchodl (jizni a severni) zahrne prodlouzeni pod celym kolejistém Zzel. stanice a doplnéni
bezbariérového pfistupu.

Aktualizaci zadavacich podminek byl doplnén poZadavek na provéfeni, resp. sledovani doCasného
zapojeni spoleéného nadrazi, které bylo ve vSech pfedchozich dokumentacich ruSeno bez nahrady, resp.
Zel. trat od Zlig¢ina byla pfelozena do prostoru osobniho nadrazi ZST Praha-Smichov, v&. nového
nastupisté. Zpracovatel PD upozornil na skute€nost, Ze stavajici kolejisté spoleéného nadrazi se, dle
plathného Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy, nachazi na funkénich plochach, které nejsou
uréeny pro zafizeni Zeleznice. Dokumentaci tak podle n&j nebude mozné kladné projednat, protoze je
v rozporu s UP a zamérem na realizaci terminalu méstské/pfiméstské dopravy, ktery vytvofi prestupni
terminal mezi jednotlivymi druhy dopravy vjednom misté. Proti do€asnému zachovani spole€¢ného
nadraZi na poradé ostfe protestovali zastupci IPR Praha, ktefi pfipomnéli, Ze zména UP SU HMP
umistujici nedrazni vyuziti na dané plochy byla organy mésta schvalena jen pfed nékolika lety a
s védomim draznich slozek. Mésto v sou¢asné dobé navic vyhledava mozné lokality pro kapacitni P+R a
lokalita na zapadnim okraji osobni stanice je pro takové umisténi vhodna a tzemnim planem uvazovana.
Zasadni nesouhlas se zachovanim spolCeného nadrazi sdélili také zastupci developerské spoleénosti
Sekyra Group spoleéné s CD a. s., nebot pfipravuji novou zastavbu na daném tzemi.

Zastupce investora vysvétlili, ze divodem pro zahrnuti dodate¢ného pozadavku na do¢asné zapojeni a
tedy zachovani spoleéného nadrazi je dopis jednoho z dopravcu, ktery v sou¢asné dobé vyuziva prostor
spoleéného nadrazi pro odstavovani a provozni oSetfeni souprav, Ze v pfipadé zruSeni spolec¢ného
nadrazi a tedy &asti drahy celostatni bude tomuto zru$eni branit véemi dostupnymi prostfedky. SZDC
SSZ a 06 si uvé&domuji, ze UP SU HMP stanovi pro Uzemi spoleéného nadrazi jiné budouci vyuZiti,
nicméné UP nestanovi dobu, po kterou je dodasné mozno vyuZivat izemi dosavadnim zptisobem. Pokud
by tedy bylo mozné nalézt feSeni, které stavby a zafizeni drahy na spoleCném nadrazi prozatim zachova,
ale nebude je umistovat (nové zfizovat apod.), nemélo by takové feseni byt v pfimém rozporu s UP SU
HMP. | pokud by spole¢né nadrazi bylo zachovano v ramci projednavané stavby, Slo by o doCasny stav.
Upozornili, Ze ve stavu nesouhlasu nékterych Ucastnik(i potfebnych spravnich fizeni se zachovanim
spoleCného nadrazi a nesouhlasu jiného uUcastnika Fizeni se zruSenim spole¢ného nadrazi Ize
pravdépodobné ocekavat oddaleni jakékoliv stavby v dané lokalité, tedy i zachovani stavajiciho rozsahu
dopravnich zafizeni ZST Praha-Smichov v&etné& spoleéného nadrazi.

Na poradé byla tedy potvrzena napli této dil¢i stavby, dle aktualizovanych zadavacich podminek, a
zaroven dohodnuto, Ze projektant provéfi dopady mozného do€asného zachovani spoleéného nadrazi na
dokumentaci (technické Fedeni, soulad s UP SU HMP, dodrzeni parametri z podkladové studie
proveditelnosti). Sou¢asné bude technické feSeni navrhovano tak, aby pfipadné doCasné zachovani
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spoleéného nadrazi co nejméné ménilo, resp. zhorSovalo navrh proti feSeni bez spoleéného nadrazi.
Z hlediska dopravni technologie se bude uvazovat rozsah osobni (objednavané) dopravy podle
podkladové studie proveditelnosti s tim, Zze pfipadné Sv trasy na spole¢né nadrazi budou uvazovany jen
pfi dostatecné kapacité pfislusnych &asti dne. Po pfedani uvedeného provéfeni zadavatel rozhodne, zda
bude do€asné zapojeni spoleéného nadrazi v PD sledovano nebo nikoliv..

Zastupci GR SZDC 06 doporudili investorovi a projektantovi projednat s vlastnikem dnes neprovozované
vle€ky (oznagené fy Garage), zapojené na jiznim zhlavi spol.n. vyh. &. 130, jeji trvalé zruSeni.

Terminy:

1. diléi termin pInéni do 5 mésicu (Praha hl. n. — VySehrad), do 12 mésicu (mosty pod VySehradem) a
do 2 mésicl (ZST Praha-Smichov) od u¢innosti smlouvy

e Koncept pfipravné dokumentace v rozsahu nutném pro projednani zakladniho technického feSeni
stavby, v€. kompletnich prazkumu

2. dil€i termin pInéni do 4 mésicu od spinéni 1. dili etapy

e Pripravna dokumentace a Zamér projektu, v€. ekonomického hodnoceni, k pfipominkam a
projednani

3. diléi termin pInéni do 3 mésicu od splnéni 2. diléi etapy
e Prfipravna dokumentace k projednani s dot&enymi organy statni spravy a samospravy,
4. dilci termin plnéni do 3 mésicl od spinéni 3. dil¢i etapy

e Oznameni vrozsahu dle pfilohy €. 4, zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na Zivotni
prostredi v platném znéni

5. dil¢i termin pInéni do 12 mésicl od spinéni 4. dil¢i etapy

e Zameér projektu v€. ekonomického hodnoceni se zapracovanim pfipominek (Cistopis) a Cistopisu
souhrnného rozpoctu ke schvaleni do Centralni komise MD.

6. dil¢i termin plnéni do 1 mésice od spinéni 5. dil€i etapy
e Kompletni pfipravna dokumentace k okamzitému podani zadosti o UR (&istopis).
7. koneény termin plnéni  (nejpozdgji do 2 let od podani zadosti o UR)
o Kompletni dokumentace ovéfena pfislusnym stavebnim Ufadem, uzemniho rozhodnuti, v&. nabyti

pravni moci.

Vychozi podklady predané investorem, dle SoD

Zadavaci dokumentace ze dne 4. 2. 2016, s aktualizaci 20. 4. 2016,

Studie proveditelnosti zausténi lll. TZK do zelezniéniho uzlu Praha (zhotovitel SUDOP PRAHA a. s.,
aktualizace 2015), projednana a schvalena Ministerstvem dopravy zasedani Centralni komise dne 18. 9.
2015 s doporucenim varianty Stfedni 1.1 SH,

Posuzovaci protokol &. j.: 13 224/2015-SZDC-SSZ-UTI-Frk ze dne 18. 8. 2015,
Schvalovaci protokol &. j. 50705/2015-SZDC-07.

Koordinace se souvisejicimi a navazujicimi stavbami

Stavba ,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v€.)*, jako celek, bude koordinovana se
souvisejicimi a navazujicimi stavbami a dokumentacemi, zejména;

o Optimalizace tratového Useku Praha-Hostivar - Praha hl. n., Il. &ast — Praha-Hostivar - Praha hl. n.,
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e Optimalizace trati Praha-Smichov (mimo) - Cerno$ice (mimo),
¢ Rekonstrukce zabezpefovaciho zafizeni Praha-Smichov — Hostivice.

Dale bgde koordinovana s dal$imi stavbami SZDC, s.o., CD, a.s., cizich investort na pozemcich SZDC,
s.0. a CD, a.s. a v ochranném pasmu drahy a stavbami na stavbou dot¢eném tzemi.

Zaznamenal Ing. Michal Me¢l

Dopravni technologie

Bude nutné fesit napojeni spoleéného nadrazi, a to i ve varianté oboustranné (nebude mozné zrusit ani
Céast traté) — budou popsany dopady takového feseni.

Bude provéfena potfeba spojek s ohledem na mozné provozni koncepty na severnim zhlavi ZST Praha-
Smichov.

Druha kusa kolej s nastupistni hranou (u 3. nastupisté) nebude realizovana.

Namisto stavajicich kusych koleji ZST Praha-Smichov zapojenych od jihu budou realizovany dvé
odstavné koleje od severu (zapojené od jizniho konce 1. nastupisté).

Zaznamenala Bc. Martin Jarath

Zivotni prostiedi

Dokumentace vlivu stavby na zivotni prostfedi bude zpracovana obvyklym zplsob a feSena nasledovné:

e Rozptylova studie z vystavby — bude zpracovana na zakladé podrobnych informaci o zpusobu
vystavby, dopravnich tras, pouzité technologie apod.

¢ Hlukova studie z vystavby — bude zpracovana na zakladé stejnych podklad( jako rozptylova studie
z vystavby

e Hlukova studie z provozu — bude zpracovana na zakladé pisemné odsouhlasené dopravni
technologie investorem (pocty vlaku den/noc, jejich délky, rychlosti, druh brzd, a to pro rok 2000,
2017 a vyhledovy stav).

e (Odpadové hospodafrstvi

Soucasti dokumentace bude ale také dendrologicky prizkum, ochrana pfirody, ochrana vod a dalSi
v souladu se zménou pfilohy &. 1 smérnice GR CD ¢. 11/2006 pro zpracovani pfipravné dokumentace
z roku 2012.

Zaznamenal Ing. Vojtéch Kos

Zasady organizace vystavby

Bylo dohodnuto, ze projektant bude uvazovat s terminem zahajenim vystavby po dokonéeni staveb
v Usecich Praha-Zahradni Mésto — Praha-VrSovice, Praha-Smichov — Hostivice a Praha-Smichov —
Praha-Radotin a to od roku 2022.

Stavebni postupy budou zpracovany v jedné varianté, ktera bude uvazovat se soubéhem vSech tfi
staveb. Posloupnost realizace staveb projektant pokud mozno optimalizuje tak, aby minimalizoval dopady
na drazni provoz a pocty provizornich stavu.

Projektant mimo jiné uvedl, Ze bé&éhem rekonstrukce Zelezni¢niho mostu pfes Vitavu budou nutné
nékolikadenni nepfetrzité vyluky provozu z titulu vysuvu provizorni/definitivni nosné konstrukce mostu a
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z davodu sanace stavajicich opér a pilifd mostu. S témito vyluka pocitaji i Zvlastni technické podminky
projektu stavby Rekonstrukce Zelezni¢nich pod VySehradem, kde je uveden pfedpoklad 2-4 x 14N.

Zastupce ROPIDu nesouhlasi s nepretrzitou az 14 denni vylukou provozu béhem sanace opér
Zelezni¢niho mostu pfes Vitavu. PoZaduje délku vyluky zkratit max. na dva dny.

Zpraocvatelem PD bylo kostatovano, ze se jedna o predpokladanou délky vyluk, které budou v prabéhu
zpracovani dokumentace provéfeny. Dale bude provéfena mozZnost sanace stavajicich opér po &astech
tak, aby bylo mozné bé&hem téchto praci zachovat provoz alespon po jedné koleji.

Zaznamenal Ing. Lukas Pohorely

Zabezpecovaci zarizeni

ZST Praha-Smichov, obvod Smichov, bude zabezpe&ena plnohodnotnym elektronickym stavédlem. ZST
Praha-Smichov, obvod VySehrad, bude zabezpecena elektronickym stavédlem s Fidici a ovladaci &asti
integrovanou do elektronického stavédla v obvodu Smichov. Nova staniéni zabezpelovaci zafizeni
budou 3. kategorie, s tfifazovymi elektromotorickymi pfestavniky, se svételnymi navéstidly, s kolejovymi
obvody 275 Hz a s pfenosem kodu VZ. V nékterych ¢astech kolgjisté budou misto kolejovych obvodu
pouzity pocitate naprav.

V tratovych usecich Praha hl.n. — Praha-Smichov a Praha-Smichov — Vyhybna Prokopské udoli byla jiz
zfizena nova TZZ 3. kategorie. V tratovych Usecich Praha-VrSovice — Praha-Smichov, Praha-Smichov —
Praha-Radotin a Praha-Smichov — Praha-Zvahov se nova TZZ 3.kategorie pfipravuji k vystavbé.
V$echna tato nova TZZ budou zavazana do nového elektronického stavédla na Smichové. V ZST Praha
hl.n. budou v souladu s pfedchozi pfipravnou dokumentaci doplnéna hlavni navéstidla do prvniho
Vinohradského tunelu.

V celém Useku stavby (kromé& odboénych trati do Prokopského udoli a do Zvahova) bude navésténi
feSeno pro dostate¢nou zabrzdnou vzdalenost 1000 metrd. V Gseku od ZST Praha hl.n. po krajni vyhybku
v obvodu Smichov budou mezi za sebou nasledujicimi navéstidly ponechany nedostate¢né zabrzdné
vzdalenosti s tim, Ze dva Useky po sobé& budou v souctu davat dostate€nou zabrzdnou vzdalenost.
Tratova rychlost ve vyhybkach do pfimého sméru i do odbolek bude sjednocena a bude dana
rychlostniky, jizdy vlakd v daném Useku budou povolovany na jednosvétlové navésti.

Zaznamenal Zdenék Pacholik

Sdélovaci zarizeni

Projektové feSeni Casti sdélovaci techniky bude zpracovano s ohledem na ¢lenéni a smérny obsah a rozsah
pfipravné dokumentace. Vlastni technicka napld bude feSena v navaznosti na kolejové feSeni stavby,
dopravni technologii a zabezpelovaci techniku. Technologicka naplfi &asti sdélovaci techniky bude
upfesfiovana na jednotlivych profesnich poradach. Obecna technicka napln:

O Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)

- Upravy stavajicich Dalkovych optickych a tratovych metalickych kabel(i
- Upravy stavajicich Dalkovych optickych kabelt CD-Telematika a.s.

- Upravy stavajicich mistnich kabel( a vystavba nové mistni kabelizace
- Prenosovy systém

- Telefonni zapojovad

- ASHS (EPS)

- EZS

- Kamerovy systém

- Sdélovaci zafizeni

- Uprava TRS, MRTS a GSM-R

- DDTS

A
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0 Rekonstrukce Zzelezni¢nich mosti pod VySehradem

- Upravy stavajicich Dalkovych optickych a tratovych metalickych kabelu
- Upravy stavajicich Dalkovych optickych kabel(i CD-Telematika a.s.
- Upravy stavajicich mistnich kabel(i a nové mistni kabely

O Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

- Upravy stavajicich Dalkovych optickych a tratovych metalickych kabell
- Upravy stavajicich Dalkovych metalickych kabell

- Upravy stavajicich Dalkovych optickych kabelti CD-Telematika a.s.
- Mistni kabelizace

- Pfenosovy systém

- Telefonni zapojovac

- Uprava ATU

- ASHS (EPS)

- EZS

- Kamerovy systém

- Rozhlasové zafizeni

- Informaéni systém

- Sdélovaci zafizeni

- Uprava TRS, MRTS a GSM-R

- DDTS

Zaznamenal Ing. Petr Poupa a Vratislav Hiila

Mostni objekty

Budou zpracovany v souladu s pfipravnou dokumentaci zroku 2008, posledni verzi Studie
proveditelnosti z r. 2015 a zadavaci dokumentaci.

Zaznamenal Ing. Petr Setfil

Pozemni objekty

Bude postupovano v souladu s posledni verzi Studie proveditelnosti a zadavaci dokumentaci.

Bude nutné ovéfit prostory ve vypravni budové pro umisténi nové technologie, v pfipadé, Ze bude
zjisténo, ze prostory jsou nedostatecné nebo nevhodné, bude spole¢né s investorem vytipovano misto
pro novou technologickou budovu

Dale bude nutno provéfit stavajici stav betonovych pristfeSki na nastupistich (stavebné technicky
priizkum, statické ovéfeni na zatizeni snéhem, prujezdny profil po Upravé nastupist.

Poté bude rozhodnuto, zda Ize pfistfeSky rekonstruovat, nebo bude nutno vystavét pfistfeSky nové -
spoleéné s investorem budou konzultovany demolice uvedené v pfipravné dokumentaci v roce 2008, zda
jsou stéle aktualni.

Zaznamenala Ing. Jaroslava Sudovad

Trakéni a energeticka zarizeni

Trakéni vedeni

Upravy TV jsou v projektové dokumentaci navrzeny tak, aby TV splfiovalo parametry podle Vzorové
sestavy ,J, pro provozni rychlost do 160 km/hod.

Pfedpokladany rozsah uprav TV v této stavbé je od elektrického déleni smér Beroun v km 2,1 po stavajici
most v km 3,6 .

A
10/17 @



SUDOP
PRAHA

Stavebni ¢ast:

PFednivhrany od rekonstruovanych koleji jsou min. 3,00m + A na trati, minimalné ve stisnénych mistech
podle CSN 34 1530.

Montazni ¢ast:
Nad hlavnimi kolejemi v rozsahu stavby bude namontovano nové nosné lano 120 Cu a novy trolejovy drat
150 mm 2 Cu. Konzoly trolejového vedeni budou na tratich nahrazeny novymi (na novych i stavajicich

stozarech). VSechny stavajici nosné pfevésy budou nahrazeny nosnymi branami se zavésy na konzolach
SIK.

Projektovana vySka troleje je navrzena 5,60 m nad TK nové koleje.

Pristroje:

Nové odpojovacle jsou navrzeny na novych stozarech TV a budou pouZity schvalené typy s ruénim nebo
motorovym pohonem.

Navrhované bleskoijistky jsou navrzeny izolované s pfipojenim na kolejnici podle CSN 341500.

Natéry:

Ochranny natér podpér TV je navrzen v rozsahu Uprav TV.

Zaznamenal Ing. Jaroslav Peroutka

Po skonceni hlavni Casti vstupni porady, byl zainteresovanymi Ucastniky projednan koncepCni navrh
kolejového feSeni ZST Praha-Smichov, vyplyvajici ze Zadavaci dokumentace stavby.

+~REKONSTRUKCE ZST PRAHA - SMICHOV*

Novy navrh sméroveho feseni ZST Smichov predloZeny na poradé vychazi z ,Aktualizace proveditelnosti
zausténi Il.TZK do Zel. uzlu Praha“ ve variant¢ 1.1 SH odsouhlasené CK MD dne 18.9. 2015 a
z pripravné dokumentace ,Praha hl.n.-Praha Smichov, optimalizace trati“ z roku 2007.

Navrh je zkoordinovan s témito akcemi:

.Rekonstrukce zabezpedovaciho zafizeni Praha Smichov — Hostivice*
,Rekonstrukce trati Praha Smichov — Rudna — Beroun*

,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernos$ice (mimo)*
Zmeény oproti studii proveditelnosti i oproti PD 2007:

1) Spojky na severnim zhlavi jsou rozposouvany tak, aby nezasahovaly na most pfes Nadrazni ulici.
Konstrukce stavajiciho mostu toto feSeni totiz neumozriuje. Soucasné nelze most nahradit,
protoze v cilovém stavu s trojkolejnym premosténim Vitavy pozaduje IPR umisténi trati v celém
useku Nadrazi — HofejSi nabfezi na estakadé, takze novd mostovka nad Né&drazni by byla
zmarenou investici. Poloha vyhybek musi zaroven respektovat moznost vlozeni minimalniho
zakruzovaciho vySkového oblouku, ktery fesi pfechod sklont z +10%o na -7%e.

2) Z dlvodu moznosti zapojeni sudé skupiny koleji (8, 12, 14, 16) byly obraceny sméry vstupnich
spojek . Odbolovaci vyhybku v koleji €.2 do sudé skupiny pak bylo mozné vlozit blize k mostu.
Toto feSeni umoziuje soubéznou jizdu do koleje 2, 4 a zaroven do koleji 8, 12, 14, 16.

3) Za ucelem zapojeni spoleéného nadrazi byla vlozena nova spojka na V=50 km/h hned za
mostem do osové vzdalenosti 3,80m.

4) Bylo prezentovano zapojeni spoleéného nadrazi na V=40 km/h (ve stav. stavu 30 km/h) dvéma
zpusoby

a. PFimo z hlavni koleje jako ve stav. stavu v km cca 3,0 pomoci oboustranné obloukové
vyhybky 1:7,5-190 (254,750/749,985)-I1. V hlavni i odbo¢né koleji I=99mm.

A
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b. Zkoleje ¢. 14.

5) Na jiznim zhlavi byly upraveny v hlavnich i pfedjizdnych kolejich poloméry obloukll na R=2400m
pro V=110km/h s meznim nedostatkem pfevysenim 1=84mm a pro V=100km/h se standardnim
nedostatkem prevySeni I=50mm. Vyhybka pro odbo&eni do pfedjizdné koleje 6 ztransformovana
na oboustrannou 1:18,5-1200(2409.5000/2391,423)-I1.

Na poradé byly vyjasnény tyto dotazy:
1) V koleji €.5 z jizniho zhlavi stagi navrh na V=60km/h.
2) V koleji €.14 z jizniho zhlavi staci navrh na V=50km/h.
3) Spojka z koleje €. 8 do k.¢. 2 staci na V=80 km/h.
4) Navrh propojeni koleje €.12 na Semmering staci pro V=60km/h.

5) Na jiznim zhlavi nezapojovat stavajici koleje €. 11, 13, 15, 17 a 19, misto toho navrhnout nové
dveé kusé koleje zapojené z koleje ¢€.5.

Na poradé byly vzneseny k navrhu tyto pripominky:

SEVERNI ZHLAVI
1) Zapojeni koleji €.14 a 16 staci na rychlost 50 km/h pomoci vyhybky 1:9-300.
2) Odboénou vyhybku z k.€.3 do k.€.5 odsunout az za kratké prazce pfedchozi vyhybky.
3) V navrhu vynechat spojku mezi kolejemi €.1 a 2 pfed nastupisti.

JIZNi ZHLAVI

1) Vnavrhu vynechat kusou kolej ¢.4, vyjmout spojku koleji €.6 a 8, nenavrhovat kusou kolej
navazujici na k.¢.3.

2) Zkratit propojeni koleje €.8 a 12 na jiznim zhlavi prodlouzenim obloukli za vyhybkami i
s pfipadnou transformaci vyhybky zapojujici kolej €.10.

3) Zapojeni spoleCného nadrazi provést z osy koleje vleCky pred stavajici vyhybku ¢.129, spojku
mezi vleCkou a koleji ,Semmeringu” posunout az za toto zapojeni — vle€ka by byla vyuzivana
k posunu.

4) Kusé koleje &. 401, 403 a 405 nové zapojit samostatné z k. &. 14, ne z hlavni koleje na Zvahov
(Prazsky Semmering).

5) Spojku z koleje €.2 do k.€.1 navrhnout na V=80km/h.

Zaznamenala Ing. Eva Syrova

Sestavil Ing. Michal Mecl

A
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n. {(mimo) — Vysehrad (vE.)

Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v¢.)
Rekonstrukece trati Praha hl. n

Ing. Luk&s Pohofely

SUDOP PRAHA as.

:::E:IEA: SEI‘JN AN Rekonstrukce Zeleznitnich mosti pod Vy$ehradem
Rekonstrukce ZST Praha-Smichov
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VT ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEVCAKEE Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v¢.)
; 2 et Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

PREDMET JEDNANI - ; ey , .
Koneéna verze zaznamu z jednani na GPK a dopravni technologii

DATUM 16.12. 2016

MiSTO SUDOP PRAHA a.s.

UCASTNICI Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A) viz text

Obsahem a cilem porady bylo projednani GPK a dopravni technologie stavby ,, Rekonstrukce ZST
Praha — Smichov”.

Investorem stavby je Stavebni sprava zapad, HISem je Ing. Petr Vani¢ek (Rekonstrukce ZST Praha-
Smichov).

Na zactatku porady byl pfitomnym prezentovan koncept textu dopad( do€asného zapojeni stavajiciho
stavu spole¢ného nadrazi do dokumentace ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov*, resp. jednotlivé body
tak, jak bylo dohodnuto na vstupni poradé dne 14.11.2016. Tento koncept obsahuje ndsledujici body:

- soulad do¢asného zapojeni a zachovani spoleéného nadrazi s planym Gzemnim planem,
jakych funkénich ploch se toto dotyka s pfihlédnutim kregulativim jednotlivych ploch.
Stavajici kolejisté spoleéného nadrazi, ve kterém se zadné stavebni Gpravy nepredpokladaji,
se nachazi na funk¢nich plochdch, které jsou v jeho severni ¢asti definovany jako plochy SMJ,
ve stfedni pak jako plochy DH. Samotné zapojeni do stdvajiciho stavu na severnim zhlavi se
nachazi na plose 1Z, na jiznim zhlavi pak na plose DZ. Dale pak samotné projednani tohoto
fedeni s dotenymi orgédny statni spravy, kdy neni pfedpoklad ziskani souhlasnych stanovisek
vsech obeslanych a s tim souvisejici vydani rozhodnuti o umisténi stavby,

- na zakladé poZadavku zdstupce vlastnika dotéenych pozemkl (developerskd spole¢nost
Sekyra Group spoleéné s €D a. s.) bude doplnén bod s nesouhlasem tohoto Fedeni na jejich
pozemcich,

- koncepce, kterd ve viech dosud zpracovanych dokumentech v Z7ST Praha - Smichov
nepfedpokladala zachovéani provozniho oSetifeni souprav (Cisténi, myti, vyzbrojovani) ani
odstavnych koleji pro odstavy souprav dalkové dopravy,

- dopravni technologie, kterou bude posouzeno, jakym zplsobem ovliviiuje zapojeni
spoleéného nadrai kapacitu trati, zda bude vibec moiné pfidélit kapacitu pro Sv po jejim
vyCerpani objednanymi vlaky a to jak ve $picce, tak v sedle,

- zabezpecovaci zafizeni, které je feSeno shodné se stdvajicim stavem, tj. napojeni EMZZ
spole¢ného nadrazi do nového SZZ 7ZST Praha-Smichov. Vjezdova a odjezdova navéstidla spol.
nadrazi budou soudasti elektronického stavédla ZST Praha-Smichov a k rozsvéceni
povolujicich znakll by udéloval souhlasy vypravci spol. nadrazi, navazujici zabezpeleni
vlakovych cest by v plném rozsahu zlstalo fedeno stavajicim zplsobem. Lichd i suda cestova
navéstidla na severnim zhlavi ZST Praha-Smichov budou pro oba sméry nové umisténa
vstiicné do jednoho bodu a to v km 3,825 (u mostu pfes Vitavu), pocet oddild a propustnost
trati se tak nezméni



- Zelezniéni svriek — GPK, jehoZ navrh je zpracovan tak, Ze pokud bude rozhodnuto o odpojeni
spolecného nadraZi, a to jak ve fazi projektu, tak ve vyhledovém stavu, nebude nutné
provddét Zadné velké upravy koleje, ale dojde pouze k demontdii vyhybky a ndhrady
kolejovym polem. Toto feSeni je tedy, s ohledem na to, Ze se jednad o docasné -provizorni
zapojeni, univerzalni,

- trakéni vedeni, jehoi navrh vyplyvd z navriené konfigurace severniho zhlavi a elektrické
déleni Ize navrhnout pouze mezi mosty pfes ul. Hofejsi ndbfeZi a Svornosti. Nové navriené
umisténi vyhybky €. 4 neumoiiuje spinéni normového pozadavku vzdalenosti od vyhybky
minimalné 50 m. Déle pfi jakékoli poruse TV na kol. ¢&. 91 dojde k elektrickému vypnuti
staniéni kol. &. 2. Nebude moZné elektricky vyuZivat celou stanicni kol. €. 2 a odjezd
elektrickych souprav z kol. ¢. 4 az 14 bude problematicky, protoZe bude nutné prejizdét kol. €.
2 se staZenym sbéracem.

Nasledné bylo ze strany zastupce OR Spravy trati sdéleno, ie nesouhlasi s navrienym fesenim
severniho zhlavi, zejména z divodu kratké a strmé vzestupnice v 2.TK v prostoru mezi vyhybkami ¢. 2
a €.3. Vzestupnice takového limitniho charakteru je prakticky neudrZovatelna. Spojky 4-5 a 6-8 mezi
1.a 2. TK v obloukovém zhlavi jsou transformovany do nepfijatelné malych polomér( , v budoucnu by
zde dochdzelo k nadmérnému ojizdéni jazykd. Mezi vyh. 7 — 9 a 7 - 10 jsou navrieny vzestupnice,
které v tomto mezivyhybkovém prostoru jsou velmi nesnadno udriovatelné. S navrhem soucinitele
sklonu vzestupnice n= 500 (pro v=50km/h ) proto ST nesouhlasi.

V pfipadé nemoinosti odstranéni vyse uvedenych pfipominek jinym zpGsobem by ST pristoupila i k
varianté nahrazeni spornych spojek severniho zhlavi DKS (1:11-300) s kfiZzovatkovymi vyhybkami.

Toto vsak zasadnim zplsobem méni koncepci navrhu GPK oproti Zaddvacim podminkdam, kde je
specifikovano, e navrh GPK bude vychazet z Aktualizované studie proveditelnosti zatsténi lil. TZK do
felezniéniho uzlu Praha varianta 1.1 SH. V pfipadé, e by byly pfipominky OR Spravy trati
akceptovany, pak by doslo k prferudeni projekénich praci do doby, nez by zadavatel upravil zadéani.
K tomu se ostfe ohradil zastupce SZDC GR 06, e neni moiné v této fazi ménit koncepci Studie
proveditelnosti, ktera byla dlouhodobé projednavana a schvélena MD.

Bylo proto dohodnuto, Ze ty pfipominky, které zasadnim zplsobem neméni koncepci navrhu GPK na
severnim zhlavi ZST Praha-Smichov, budou do dokumentace zapracovany. Ostatni pfipominky, které
nejsou souéasti Zadavacich podminek a méni sledovanou variantu ASP, nebudou akceptovény. OR
Sprava trati zaSle zadavateli pfipravné dokumentace (SSZ) oficidlni pFipominky k pfedloienému
ndvrhu GPK a nésledné bude dotéenymi odbory SZDC projedndno, zda budou akceptovény a
zadavatel rozhodne o pfipadné zméné Zadavacich podminek.

Zaznamenal Ing. Michal Mecl



+REKONSTRUKCE ZST PRAHA - SMiCHOV “
POPIS NAVRHU GPK PRIPRAVENEHO NA PORADU:

Projektant pfedlozil navrh, ktery oproti SP a oproti navrhu ze vstupni porady fesi zhlavi i nadale s

obloukovymi spojkami, ale bez sou€asnych vlakovych cest k/od tfetimu nédstupisti.
Dlvody jsou:

V SP je spojka umisténa na mosté pres Nadraini ulici, toto FeSeni neni na stavajicich
konstrukcich mozné.

V pfipadé odjezdu ve sméru na Vy3ehrad ze sudych koleji ¢ (12), 14, 16 by (pfi ponechani
navrhu dle vstupni porady) dochézelo k del$imu obsazeni zhlavi, protoZe do spravného
sméru (k.C.1) lze prejet az na spojce 1-2 pred mostem pres Vitavu. Déle by pfi takovém
feSeni mohlo pfi odjezdu vlaku ze Smichova (z koleji 12, 14 a 16) dochazet pfi zadrzeni
vlaku u navéstidla pfed mostem k neuvolnéni spojky 1-2 atim zablokovani sméru
na Smichov.

Pokud by (pfi ponechani navrhu dle vstupni porady) spojka 1-2 nebyla potfeba zachovat
z ddvodu nezapojeni spol. nadraZi, bylo by nutné ji ponechat kvali vyjezdu ze sudé
skupiny (v opatném pfipadé by bylo moiné do spravného sméru prejet az v obvodu
Vyiehrad).

Redeni ze vstupni porady nema piimy vliv na zabezpetovaci zafizeni ani trakci, aviak
takové fedeni md dopad naprovoz (riziko uviznuti vliaku pod délenim pFi potfebé
zastaveni a rozjezdu u naveéstidla pfed mostem)

Aktualné sledované feSeni navySehradském zhlavi neumoifiuje vyuiiti souéasnych
jizdnich cest provlaky smér Zvahov, aviak v dostupnych podkladech a dle predbéiné
konstrukce vyhledového JR takové jizdy ani nejsou vyuZivany

Oproti ndvrhu na vstupni poradu:
ZAPOJENI SPOLECNEHO NADRAZI

Provedeno na V=40 km/h z obou stran

a.

b.

Na severu je navrieno pfimo z hlavni koleje ¢.2 ve stav. km cca 3,0 pomoci oboustranné
obloukové vyhybky €. 3 tv. 1:7,5-1

Hned za mostem do osové vzdalenosti 3,8m je vloZena spojka 1-2

Na jihu je navrieno z vle¢ky GARAGE DEVELOPMENT do stdvajici vyhybky €. 129 pomoci
vyhybky €.32 na V=40 km/h, spojka posunuta dale za toto zapojen{

SEVERNI ZHLAVI
Celé severni zhlavi je navrieno v oblouku

V koleji €.

1 sloZeny oblouk s témito parametry:

R1=250m

V=60km/h; 1=92mm; n1=10,120V; A1=108,815; D=78mm:; Li=196,229m; Lk1=47,363m;
V130=60km/h; 1130=92mm; n130,1=10,120V130; V150=60km/h; 1150=92mm; n150,1=10,120V150;
Vk=60km/h; 1k=92mm; nk,1=10,120Vk

R1=300m

V=60km/h; 1I=64mm; n2=10,043V; A2=118,743; D=78mm; Li=152,231m; Lk2=47,000m;
V130=60km/h; 1130=64mm; n130,2=10,043V130; V150=60km/h; 1150=64mm; n150,2=10,043V150;
Vk=60km/h; Ik=64mm; nk,2=10,043Vk



V koleji €. 2 sloZeny oblouk s témito parametry:

R2=240m

V=60km/h; 1=99mm; n1=8,120V; A1=95,499; D=78mm; Li=45,171m; Lk1=38,000m; V130=60km/h;
1130=99mm; n130,1=8,120V130; V150=60km/h; 1150=99mm; n150,1=8,120V150; Vk=60km/h;
1k=99mm; nk,1=8,120Vk

R2=254,750m

V=60km/h; 1=89mm; D=78mm; Li=157,216m; V130=60km/h; 1130=89mm; V150=60km/h:;
1150=89mm; Vk=60km/h; Ik=89mm

R2=304,750m

V=60km/h; 1=62mm; n2=10,043V; A2=119,680; D=78mm; Li=132,455m; Lk2=47,000m;
V130=60km/h; 1130=62mm; n130,2=10,043V130; V150=60km/h; 1150=62mm; n150,2=10,043V150;
Vk=60km/h; lk=62mm; nk,2=10,043Vk

V téchto sloZenych obloucich jsou navrzeny 2 obloukové spojky z transformovanych vyhybek
tvaru 1:14-760-1 a to na rychlost 50 km/h. Tyto spojky (4-5 a 6-8) na severnim zhlavi jsou
otoceny a rozposouvany tak, aby nezasahovaly na most pfes Nadrazni ulici. Poloha vyhybek musi
zaroven respektovat moznost vloZeni minimdlniho zakruzovaciho vyékového oblouku, ktery fesi
pfechod sklon( z +10%o na -7%o

Otoceni spojek umoznilo zapojeni koleji ¢. 12 a 14 na rychlost 50 km/h pomoci vyhybky 1:9-300
Odbotna vyhybka €. 14 z k. ¢. 3 do k. ¢. 5 je nové odsunuta aZ za kratké praice predchozi
vyhybky

V navrhu vynechdna spojka mezi kolejemi €. 4 a 6 pied nastupisti

JIZNIi ZHLAVI

V navrhu vynechanad kusa kolej mezi kolejemi 2 a 4, vyjmuta spojka koleji ¢. 4 a 6 a nenavriena
kusa kolej navazujici na k. & 3

Zkraceno propojeni koleje ¢. 6 a 10 na jiznim zhlavi prodlouZenim oblouk(i za vyhybkami a
ztransformovanim vyhybky €. 22 vlioZené pro zapojeni kusé koleje &. 6

K oblouklim v hlavnich i predjizdnych kolejich doplnény pfechodnice a tam, kde to bylo mozné
navrzeno minimalni pfevySeni D=20mm za Ucelem sniZeni nedostatku pfevyseni na hodnotu
I=40mm a méné.

Na jiznim zhlavi nejsou zapojeny stavajici koleje ¢. 11, 13, 15, 17 a 19, misto toho navrieny nové
2 kusé koleje ¢. 7 2 9 zapojené z koleje €. 5

Kusé koleje €. 401, 403 a 405 nové zapojeny samostatné z k. &. 12, ne z hlavni koleje na Zvahov
(Prazsky Semmering).

Spojka z koleje &. 2 do k. €. 1 navriena na V=80km/h

Dle vstupni porady dodrzeny tyto dohodnuté parametry:

V Koleji €. 5 z jizniho zhlavi staéi navrh na V=60km/h

V koleji €. 10 z jizniho zhlavi sta&i ndvrh na V=50km/h

Spojka z koleje €. 6 do k. €. 2 staci na V=60 km/h

Navrh propojeni koleje ¢. 10 na Semmering staéi pro V=60km/h



UZITECNE DELKY KOLEJi + RYCHLOSTI V KOLEJICH

Kolejé. | Rychlost (km/h) UZit. délka koleje {m) Uzit. délka ve studii prov.
5 60 408 405
3 60/100 523 (936) 470
1 60/110 954 525
2 60/110 653 (935) 525
4 60/100 751 525
6 60/70 409 330
8 50 169 165
10 50/70 514 470
12 50 520 540
14 50 510 540
SVRSEK

e Viechny koleje 49E1 kromé hlavnich na severnim zhlavi, kde je 60E2 — na betonovych

bezpodkladnicovych praZcich

e Vyhybky pfevdiné 2. generace tvaru 49E1 na betonovych praZcich s pruznym upevnénim KS a

srdcovkou s kovanym tepelné zpracovanym hrotem a nadvySenymi kolejnicemi SK

e Na severnim zhlavi v hlavnich kolejich vyhybky tvaru 60E2 na betonovych praicich s pruznym

upevnénim KS — spojky se srdcovkou s pohyblivym hrotem PHS a ostatni pfilehlé vyhybky se

srdcovkou celolitou — monoblok ZPT

v

e Vyhybky vméné vyznamnych kolejich (kusé koleje ¢. 7, 9, 401, 403, 405) navrieny tvaru

S49 1. generace na dfevénych praicich se srdcovkou s nadvySenymi kolejnicemi ZPN
(pfednostné uzité)
e Ve whybkdch v hlavnich kolejich navrieny Zlabové praice
o Na severnim zhlavi v oblouku v3e z kolejnic R350HT
~ <
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= s = o o Q ] = 'a] < + &
el e S Tolashlis
g e e 2 5
1 J 60 | 1:11 | 300 zZl | P [ €zp | b | KS | zPT | JPP
2 Oblo |60 | 1:11 300 | 5579,75 | 317,081 2l | P [ €zp | b | KS | zPT | JPP
3 Obl-o |60 | 1:75 | 190 | 240 915,181 2l | P p |[C€zP | b | KS | ZPT | JPP | R350HT
4 0bl-j 60 | 1:14 | 760 | 250 373,821 | | 2 | L [ €zP | b | KS | PHS | JPP | R350HT
5 Obl-j 60 | 1:14 | 760 | 254,75 191,435 | | 2l | P I CzP | b KS | PHS | JPP | R350HT
6 Obl-j 60 | 1:14 | 760 | 304,75 218,135 | | 7l L p |Cp | b KS | PHS | JPP | R350HT
7 Obl-j 60 | 1:14 760 | 304,75 510,179 | | 7 | L p |Cp|b | kS | zZPT | JPP | R3SOHT
8 Obl-j 60 | 1:14 760 | 300 497,063 | | 2l | P p | CZP | b | KS | PHS | JPP | R350HT
9 J 60 | 1:12 | 500 I 7 |L | Czp | b | KS | zPT | JPP
10 | 49 | 1:9 300 P p ¢z |b KS | sK
11 | 49 | 1:12 500 | 721 | L | CzP | b KS | SK
12 |1 49 | 1:12 | 500 [ P P [CZ |b |KS |SK
13 |1 49 | 1.9 190 L | €z | b KS | sk
14 |1 49 | 1:12 500 I L 1 €z | b KS | SK
15 | ) 49 | 1:12 | 500 I 21 | p p CzP | b | KS | SK
16 | 49 | 1:9 300 | 1700 P p |€Z |b |KS |SK
17 | Oblo |49 | 1:12 500 708,694 | | 2l | P | CzP | b | KS | Sk | JPP
18 | 49 | 1:12 500 I P p [€Z |b |KS |SK | PP
19 | 49 | 1:12 500 [ zl P p Czp | b KS | SK
20 | J 49 | 1:9 300 L [ €z |b |KS |SK
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21 | s49 | 1:7,5 | 190 I P | HZ | d | KS | ZPN
22 | Oblo |49 |[1:75 | 190 | 519,628 | 300 I 721 | L p Czp | b | KS | SK
23 | J 49 | 1:9 300 L P €z |b |KS [sK
24 | ) 49 | 1:12 500 i 72l | P P Czp | b | KS | SK
25 | 49 | 1:12 500 | zZl | P I Czp | b KS | SK
26 | 49 | 19 300 L I €z | b KS | SK
27 |1 49 | 1:12 500 ] P I ¢z |b KS | SK
28 | C 49 | 1:11 300 ] zl p Czp | b | KS | SK
29 | 49 | 1:7,5 | 190 I L I €z | b |Ks |sK
30 | Oblo |49 | 1:185 | 1200 | 2409,5 2391,42 | 1l zZl | L I CzP | b KS | Sk | Jpp
31 | 49 | 1:9 300 L I €z | b KS | SK
32 | 49 | 1:9 300 P I €z | b KS | SK
33 |J 49 | 19 300 L p ¢z |b KS | SK
34 |oblo |49 |19 300 | 1300 390,276 2l | L p CzP | b KS | 5K
35 |1 49 | 1:14 760 I z2l | P I CzP [ b KS | 5K
36 | 49 | 1:14 760 I L I ¢Z | b KS | 5K
37 |1 49 | 1:12 500 [ L p ¢z |b KS | 5K
38 | 49 | 1:14 760 I zZl | P p CzP | b KS | sK
39 | 49 | 1:18,5 | 1200 1l zZl | P p ¢zp | b KS | SK
40 | 49 | 1:12 500 | zZl | L I CzP | b KS | SK
41 | 49 | 1:14 760 I zZl | L | ¢z | b KS | sK
42 | 49 | 1:14 760 I z2l | P p CzP | b KS | sk
43 |} 49 | 1:14 760 i 2l | L p CzP | b KS | sk
a4 |} 43 | 1:14 760 1 P I €z | b KS | sK
401 | ) 549 | 1:7,5 | 190 I L i HZ | d KS | ZPN
402 | ) s49 | 1:7,5 | 190 I L i HZ | d KS | ZPN

PRIPOMINKY K ZAPRACOVAN| VZNESENE NA PORADE:

OD ING. FRIDRICHA (Stavebni sprava):

V oblouku R2=240m prodlouZit vstupni pfechodnici alespon na n=600

Upravit zapojeni spolecného nadrazi tak, aby navazujici oblouky umoiniovaly rychlost alespon
V=40km/h

Spojku 4 = 5 navrhnout z transformovanych vyhybek 1:18,5-1200 za Ucelem zvétieni poloméra
v odboénych vétvich

V koleji €. 6 navrhnout vzestupnici se sklonem alespon n=600, za vyhybku €. 7 vloZit misto pfimé
oblouk

V koleji €. 2 mezi protismérné oblouky R=500 a R=600 misto mezipfimé vlozit inflex s dodrienim
délky pfechodnice 4. V. |

Posunout vyhybku ¢. 13 tak, aby k. €. 12a méla 200m a vyhybku ¢. 16 pfisunout k ni na 4,0m tak,
aby byla dodrZena hranice pozemku

Vk. ¢. 3 do oblouku R=700m vloZit vstupni pfechodnici Lk=34,5m na V=60km/h a vystupni
pfechodnici Lk=48,3m na V=100 km/h, aby byla dodriena V=100 km/h ai do U(rovné
odjezdového navéstidla

V koleji €. 12 zvétsit polomér u nastupisté

Zapojeni koleji ¢. 7 a 9 posunout blize k vypravni budové tak, aby byla dodriena vzdalenost
1000m od vjezdového navéstidla




e \yhybku €. 21 navrhnout $tihlejsi tvaru 1:9-300

e Vyhybku €. 30 navrhnout jednoduchou (ne transformovanou) pro pfimy smér do 4. SK

e Pfedislovat koleje — k.¢.2 bude nové ocislovéna jako k.£.0, k.€.4 bude nové ocislovana jako k.6.2 a
tim dale dojde i ke zméné ¢islovani viech sudych koleji
Toto FeSeni je z hlediska geometrického vwhodngjsi — dojde tak k ,,narovnani” nové hlavni k. ¢. 2.
Na severnim zhlavi se do hlavni koleje nebude jezdit pfes kolejové Ssloiené z odboiné vétve
vyhybky €.9 (R=500m) a navazujiciho oblouku R=600m, na jinim zhlavi po Gpravé oboustranné
vyhybky €.30 na jednoduchou se smérové parametry v hlavni koleji také zlepsi.

eV oblouku traté na Zvahov (Semmering) R=451 vloZit vystupni pfechodnici

e Upravit vzdjemné pfevyseni v soubéinych kolejich, pfipadné doupravit osové vzdalenosti koleji

e Vzddlenost vyhybky €. 35 od KP upravit na 16m

e Vzdalenost vyhybek 40 a 41 zkratit na 9m

e Vcelé délce v kolejich 3, 1, 0, 2 (postaru 3, 1, 2, 4) navrhnout UIC60

e Vyhybky ¢. 3 -9 awvyh.c. 11, 30, 39 navrhnout s PHS

¢ Koleje 401, 403 a 405 by byly zabezpeceny spoleénou vykolejkou a sefadovacim navéstidlem
Kolej 401 je urCena pro zapojeni vlecky Zababa, lze ji vyuZit pro kratkodoby pobyt (sloZeni
materidlu, fazeni apod.), ale nelze na ni odstavovat vozidla z dlvodu umoZnéni vyjezdu vozidel z
vlecky. - OR ST souhlasi.

* v pripadé vypudténi spolecného nadraii by spojka 4-5 musela byt zachovdna z divodu doby
obsazenivlaky od 4. nastupisté smér Vysehrad, ale bylo by pak moZné vypustit spojku 1-2.

Zéstupci SSZ upozornili, Ze navriené fedeni je kolejové elegantnéjsi nez navrh ze SP, ale svymi
dopravné technologickymi vlastnostmi neni s fedenim ze SP identické. Proto je nutné do
odevzdani v 1. DP odevzdat i FeSeni se soucasnymi vlakovymi cestami z/do sudé skupiny
vychazejici ze SP, resp. ze vstupni porady. Teprve po vyhodnoceni obou variant véetné porovnani
jejich dopravné technologickych parametr( bude mozné stanovit variantu k dal§imu sledovéni -
podstatné je, Ze reSeni nesmi zhordit propustnost proti SP nebo znemoZnit sestavu GVD
predpokladaného v SP. '

OD ING. TRTIKOVE (Sprava trati):
e Spojky 4-5 a 6-8 jsou transformovany do velmi malych polomér — nesouhlas s jejich umist&nim
v oblouku. Jednu z obloukovych spojek nahradit trvale vloZenou spojkou z vyhybek 1-2 nebo
nahradit pfipadné obé obloukové spojky DKS 1:11-300 s kfiZovatkovymi vyhybkami
e Upozornéni na Spatny stav mostnich konstrukci

Projektant ndsledné provéril, co by znamenal pfipadny poZadavek na zachovdni soucdasné
konfigurace severniho zhlavi s DKS, s ndsledujicim pfedbéznym vysledkem:

Celé stdvajici zhlavi s ohledem na soucasné poZadavky OR je nedostacujici.

V k. ¢ 2 je vloZena vyhybka 1:12-500, za kterou ndsleduji oblouky 225/275/256m s pFevysenim 89mm.
Délka vstupni mezilehlé pfechodnice je pouhych 41m. Délka vystupni pfechodnice 46m.

Sklon vstupni mezilehlé vzestupnice vychdzi n=7,678.V=461, sklon vystupni pfechodnice
n=8.614.VV\=517. Je také jasné, Ze délka oblouku R=500 — 44m - neni dostateénd pro to, aby zaobleni
vzestupnice nezasahovalo do spolecnych praicl vioZené vyhybky. Navic celé stdvajici zhlavi je
navrZeno tak, Ze do obloukl nejsou vloZeny spojky, ti. nemusi byt mezi hlavnimi kolejemi dodriena
osovd vzddlenost 4,75m.



Pokud by toto stdvajici feseni s vloZenou vyhybkou pred oblouk mélo byt zachovdno, bylo by nutné dle
pozadavki vznesenych od OR a SSZ, upravit obé délky pfechodnic/vzestupnic na n=600, tj. obé
prodlouzit  minimdlné na  Lk=54m. Oblouk  R=500m prodlouzit na min. délku
Li=42,771+4,8+2,171=49,742m qa zohlednit tak spolecné praZce za vyhybkou versus zaobleni
vzestupnice. Za oblouk vyhybky je pak nutné vioZit dalsi s velmi malym polomérem (rozhodné ne
mensim neZ je ve stdvajicim stavu tj. 225m).
ProdlouZeni vstupni mezilehlé pfechodnice o 13m zplisobuje:

1. Pfi ponechadni stdv. oblouku R=225m v jeho plvodni poloze - zasunuti prechodnice smérem do

oblouku vloZené vyhybky R=500m.

Oblouk se tak zkrdti na cca 36m, coZ neni dostacujici ani pro vloZeni transformované vyhybky 1:9-300.
Pro ni je potfeba délka 39,002m (33,231+3,6+2,171), tj. vysunout pfechodnici o 3,002m.
Po prodlouZeni oblouku na minimum (39,002m) a vioZeni transformované vyhybky 1:9-300
(500/751,380) je zapojeni spole¢ného nddraZi nemoZné — vyhybka je vice rozeviend oproti vyh. tv.
1:12-500 a dochazi k velkym posuntm na mosté pres ulici Svornosti {cca 0 0,7 - 1,2 m oproti stav.
stavu)
Dalsim problémem tohoto feseni je, Ze nerespektuje vioZeni spojky mezi hlavni koleje — neni totiz
dodrZena osovad vzdalenost koleji 4,75m jako ve stdv. stavu.

2. Prinasazeni oblouku R=225m a jeho vstupni pfechodnice sprdavné za spoleéné prazce vyhybky

1:12-500 - veliké posuny koleje dosahujici na mosté pfes Ndadrazni ulici aZ 3,3m.

Reseni severniho zhlavi po vzoru stdvajiciho stavu pfi dodrieni viech poZadavki neni mozné bez
velkych zdsahti do mostnich konstrukci.
Na poradé predloZeny a niZe popsany ndvrh severniho zhlavi umozriuje vioZeni spojek mezi hlavni
koleje, nezasahuje vyraznym zpisobem do konstrukci mostd, pfevyseni v celém oblouku je snizeno
z 89mm na 70mm, sloZeny oblouk v hlavni koleji 225/275/256m je nahrazen sloZenym obloukem s
daleko priznivéjsimi poloméry 255,75/304,75m.
Ddle reseni s DKS by vedio k posunu zacdtku ndstupist smérem k jihu, takie by frekventovanéjsi
severni podchod ustil do zacdtku téchto ndstupist. Takové reseni je s ohledem na frekvenci a dochdzku
cestujicich zcela nevhodné.

S;A.m’ lar

Zaznamenala Ing. Eva Syrovéd



DOPRAVNI TECHNOLOGIE:

Na poradé bylo domluveno, Ze pfedloiené kolejové FeSeni stanice bez porovnani dopravné
technologickych parametrd odevzdanych variant nelze uzavrit.

Dale bylo vysvétleno, Ze jakékoliv ruseni vyhybek nebo kolejovych spojek bez adekvatni nahrady, jak
bylo navrhovano, je nepfipustné (napf. vynechani spojky €. 4 — 5 a jeji ndhrada spojkou 1 -2
vkladanou pro napojeni spole¢ného nddraZi znamend jen vlivem provozu &ty viakd od Zvahova

za hodinu prodlouzZeni obsazenf severniho zhlavi kazdou hodinu pfiblizné o 1 minutu).

S ohledem na moZné obousmérné vyuZiti koleje bude stavajici kolej &islo 2 nové vedena jako 0. kolej
(moZné variantni uziti pfi mimofradnostech, zejména pro vlaky od Prahy-Hluboéep).

Bude provéfena realizovatelnost vyhledové dopravy s upravenym vy3ehradskym zhlavim

(bez moZnosti soucasnych odjezdl a vjezdl ze sudé kolejové skupiny).

Zaznamenal p. Martin Jarath

Vyjadieni GR SZDC 012 k upravé cislovani koleji:

- na poradé konané dne 16. 12. 2016 byla navriena zména Cislovdni koleji v ZST Praha-Smichov

- kolej ¢. 2 bude nové ocislovdna jako kolej ¢. O, kolej . 4 bude nové ocislovdna jako kolej € 2 a tim
ddle dojde i ke zméneé cislovdni véech sudych koleji

- koleje €. 1 a 2 (nové &islovani) budou hlavnimi staniénimi kolejemi

S vyse uvedenym ndvrhem na zménu Eislovani koleji v ZST Praha-Smichov 012 souhlasi.
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michal.mecl @sudop.cz

nd9sqfy

Praha / 21 dubna 2017

,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov*

Dle rozdélovniku:

Zaznam z konferenéniho projednani pfipominek ke konceptu GPK a dopravni technologie

Vazeni,

v pfiloze Vam zasilame zaznam zkonferenéniho projednani pfipominek ke konceptu GPK a
dopravni technologie vramci zpracovani pfipravné dokumentace a zaméru projektu vySe uvedené

stavby.

Porada se uskute¢nila ve stfedu 22.3.2017 od 14,30 hod. v budové SUDOP PRAHA a. s., OlSanska

1a, Praha 3, v zasedaci mistnosti ¢. 7 (pfizemi).

S pratelskym pozdravem

Pfiloha

Ing. Jifi Syrovy
vedouci stfediska Zeleznicnich
trati a uzl(

fﬂ_'“‘7 /

SUDOP PR

130 80 Praha 3, OlSanska 1a

201 - Sttedisn. Zeteznicnich iratf
auzlh

Odpovédi na pfipominky SZDC 06 ke konceptu GKP a dopravni technologie
Odpovédi na pfipominky SZDC 012 ke konceptu GKP a dopravni technologie
Odpovédi na pfipominky SZDC 013 ke konceptu GKP a dopravni technologie
Odpovédi na pfipominky SZDC OR ST ke konceptu GKP a dopravni technologie
Odpovédi na pfipominky SZDC SSZ ke konceptu GKP a dopravni technologie

Rozdélovnik

st je zapsana v obchodnim rejstiiku u Meés
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Rozdélovnik

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. o.
Stavebni sprava zapad
Ing. Karel Fridrich

Ing. Petr Vanicek
Sokolovska 278

190 00 Praha 9
SSZsek@szdc.cz
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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
QOdbor pripravy staveb (06)

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

O6sek@szdc.cz

konopasek @szdec.cz

velis@szdc.cz

zaruba@szdc.cz

Sprava Zelezniéni dopravni cesty s.o.
Odbor zakladniho fizeni provozu (012)
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

O12sek@szdc.cz

danek @szdc.cz

vasicekb@szdc.cz

kryze @szdc.cz

Sprava zelezniéni dopravni cesty, s. 0.
Odbor tratového hospodarstvi (013)
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

O13sek@szdc.cz

hartman@szdc.cz

Sprava zelezniéni dopravni cesty, s. o.
Odbor strategie (026)

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

O26sek @szdc.cz

fuksa@szdc.cz

Sprava Zelezni&ni dopravni cesty, s. o.
Oblastni feditelstvi Praha

Partyzanska 24

170 00 Praha 7

ORPHAsek@szdc.cz
Trtikova@szdc.cz

vrazel@szdc.cz

Ceské drahy, a.s.

Regionalni obchodni centrum Praha
Za Zenskymi domovy 3123

150 00 Praha 5
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Cikner@gr.cd.cz

Regiondlni organizator PraZské integrované dopravy

(ROPID)
Rytifska 10

110 00 Praha 1
haas@ropid.cz
valenta@ropid.cz
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SUDOP PRAHA a.s. — zde (na v&domi: e-mail)
martin.jarath @ sudop.cz

lukas.pohorely @sudop.cz

eva.syrova@sudop.cz

zdenek.pacholik @ sudop.cz




supor ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE, Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

PREDMET JEDNANI konferenéni projednani pfipominek ke konceptu GPK a dopravni technologie
DATUM 22. brezna 2017

MIiSTO SUDOP PRAHA, a.s., zasedaci mistnost &. 7

UCASTNICI Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A) viz text

Obsahem a cilem porady bylo konferen&ni projednani pfipominek zakladniho technického feseni stavby -
ke konceptu GPK a dopravni technologie, odevzdaného dle harmonogramu SoD k prvnimu dil¢imu
terminu plnéni 9.1.2017. Dle pozadavku objednatele PD byl koncept dopracovan a nasledné rozeslan
dotéenym odbornym slozkam SZDC, s.0. k vyjadreni. Nasledn& byly zaslany pfipominky od 06, 012,
013, OR ST a SSZ.

Na zagatku jednani byli pfitomni seznameni s poslednim bodem dopisu objednatele dokumentace
(SS2Z), ¢.j. 11155/2017-SZDC-SSZ- UT1 ze dne 16.3.2017, kterym |e rozhodnuti, Zze docasné zapopenl
obvodu spoleéného nadrazi ZST Praha-Smichov nebude v ramci dalsi pfipravy dokumentace vyse
uvedené stavby déle sledovano. Veskeré Upravy GPK v souvislosti s dotasnym zapojenim obvodu
spoleéného nadrazi, véetné souvisejicich profesi, tak budou z dokumentace bez nahrady vypusteny.
V souvislosti s timto rozhodnutim bylo dohodnuto, ze demontaz stavajiciho kolejového rostu (koleji a
vyhybek) a trakéniho vedeni, v&. zakladl bude zahrnuta do této stavby, a to bez obvodu sefadisté.
Z hlediska navrhu GPK dojde k vypusténi vyhybek &. 1 — 4 na severnim zhlavi a vyhybky €. 32 na jiznim
zhlavi, proto bylo dohodnuto, Zze vzhledem k rozpracovanosti dokumentace nebudou zbyvajici vyhybky
precaslovany s tim, ze ¢islovani bude zaginat ¢islem 4, vynechano Cislo 32 (jako technicky prukaz pro
umoznéni napojeni uvazovaného logistického arealu dle platného UP SU HMP) a vynechana ¢isla budou
slouZit jako rezerva pro pfipadné zmény. O odsouhlaseni tohoto navrhu bude nutné pozadat SZDC O12.

Nasledné zastupce SZDC OR St Ing. Trtikova sdglila, Ze v soutasné dobé je zpracovana postradatelnost
obvodu sefadité, véetné projektu na jeho zruseni a zpracovava se postradatelnost na obvod spole¢ného
nadrazi. Tyto dokumenty budou ze strany OR ST poskytnuty zpracovateli PD jak podkiad pro zpracovani
pfisludnych priloh PD.

Dal$im bodem bylo projednani vybéru varianty severniho zhlavi (varianta ze vstupni porady vychazejici
ze SP a varianta zakladni, ktera byla doposud sledovana zpracovatelem PD a byla soucasti
odevzdaného konceptu GPK a dopravni technologie) na zékladé pozadavku - pfipominek O6 a O12.
Zpracovatel DT Bc. Jarath sdélil pfitomnym, Ze na zékladé téchto pfipominek zpracoval, resp. doplnil
textovou &ast tykajici se porovnani obou variant feSeni severniho zhlavi, véetné srovnani obsazeni koleji
a GVD obou variant, které bylo zaslano v pfedstihu pfed konanim projednani pfipominek dne 19.3.2017.
Z vysledk( tohoto porovnani vychazi vyhodnéji varianta zakladni oproti varianté ze ,vstupni porady”
vychazejici ze SP, umoznujici soub&zné jizdy do koleji €. 6 a 8, u které pfevazuji nasledujici negativa:

e dochaz k prodlouzem jizdni dobv vlak( linky S7 vlivem nuntostl vyuziti koleje ¢&. 8 (wsehradske
zhlavi 50 km.h™" misto 60 km.h', radotinské zhla\n 60 km.h™" misto 100, resp. 110 km. h' )

e vy38i zatizeni severniho zhlavi a zhor$eni propustnosti traté ve sméru Praha hl. n. — Praha-
Smichov — moznost vyuZiti soub&znych jizd je velmi nizka, Uprava obsazeni koleji navic vyvolava
jiné kolize; dale pak ukazatele zhorSuje (delSi obsazeni sudé &asti zhlavi) pravidelné vyuzivani
odsunuté spojky 1 — 2 pfi jizdach z koleje &. 8.

Bylo tedy konstatovano, ze i kdyz Ize v pfipadé ZST Praha-Smichov zpracovat vice dopravnich modeld,
bude se vychazet z vyde uvedeného a nasledné bylo rozhodnuto, Ze bude nadéle sledovana varianta
zakladni, tedy s konfiguraci zhlavi bez moznosti soub&znych jizd. A zUstane zachovan rozsah spojek
mezi jednotlivymi kolejemi, tzn. nebude akceptovana pfipominka SSZ Ing. Fridricha na vypusténi spojky
14 -17.

A
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Dale vznesl zéstupce O12 Ing. Danék dotaz, jakym zplsobem bude dale FeSen systém elektrického
predtapéciho zafizeni (dale jen EPZ) 3 kV DC. Vramci zadavaci dokumentace bylo poZadovano
provéreni potfeby a rozsahu EPZ viakovych souprav, napdjenych z trakéniho vedeni napétim 3 kV,DC a
dle vysledkl konceptu provozni a dopravni technologie neni nutné uvaZovat s jejich rekonstrukci.
Nasledné byl dne 23.2.2017 odeslana zadost o vyjadieni na SZDC O12 stim, Ze v odpovédi O12
pozaduje dopInéni informaci, tykajici se jak technologie prace se soupravami viakii osobni dopravy, tak
projednani s objednateli dalkove a regionalni osobni dopravy. Bylo tedy konstatovano, Ze z hlediska
dalkové osobni dopravy objednatel dopravy MD nepfepoklada ukonéovani linek v ZST Praha-Smichov,
v¢etné jakéhokoliv systémového odstavovani souprav. Z hlediska regionalni dopravy jsou vlaky na lince
S7 vdrtivé veétdiné vedeny elektrickymi jednotkami, zbytek vlaki sestaveny z patrovych vozl
s lokomotivou je pouze do¢asny stav, a ostatni linky (S6 a S65) jsou v motorové trakci (motorové vozy a
jednotky) a tim padem pro neni EPZ potfeba. Proto bylo dohodnuto, Zze EPZ bude z dokumentace stavby
vypusténo bez nahrady.

Nasledné byly projednavany jednotlivé pfipominky ke konceptu, reakce na tyto pfipominky jsou souéasti
vyjadreni jednotlivych odboril SZDC a jsou pfiloZeny jako pfilohy tohoto zaznamu.

Zaznamenal Ing. Michal Mecl
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From: Konopasek Pavel, Ing.

Sent: Wednesday, March 1, 2017 2:08 PM

To: Vanicek Petr, Ing.

Cc: Velis Miroslav, Ing.; Mathé Pavel, Ing. 5

Subject: RE: Vyjadrerni k navrhu konfigurace ZST Praha-Smichov a GPK

Dobry den,

Na zakladé Vasi zadosti o vybéru vhodné varianty kolejového feseni Zeleznicni stanice Praha-Smichov
v rdmci stavby ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov” predklada odbor pfipravy staveb (06) GR SZDC
nasledujici vyjadreni:

Pro radné rozhodnuti pfijeti jedné z predloZenych variant kolejového reSeni Zelezni¢ni stanice Praha-
Smichov z dopravné technologického hlediska chybi ve Vami zaslanych podkladech vypocty
jednotlivych ukazatelll propustnosti, naslednych mezidobi a predevsim pak provoznich intervald, tak
abychom mohli preferovat jednu z téchto navrzenych variant. PoZadujeme, aby pred rozhodnutim
vybéru varianty kolejového feSeni Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov s ohledem na uvazovany velky
rozsah vlakové dopravy v useku Praha hl. n. — Praha-Smichov byly zpracovany a vyhodnoceny
jednotlivé vySe popsané ukazatele a na zakladé téchto ukazatel(l je moziné poté potvrdit vybér
jednotlivé varianty kolejového feseni na vyrobni poradé na dopravni technologii.

Pripadné pripominky ke stavebnim ¢astem predloZenych variant bude zaslany samostatné a to
nejpozdéji do Vami stanoveného terminu do 3.3.2017.

S pozdravem

Ing. Pavel Konopések

Sprava zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace
Generalni Feditelstvi

Odbor pfipravy staveb (06)
Oddéleni technické pfipravy staveb

Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA 1
tel.. 972 424 625; 972 246 162
mobil: 602 289 077

email: konopasek@szdc.cz

http://www.szdc.cz

From: Veli$ Miroslav, Ing.

Sent: Friday, March 3, 2017 7:40 PM

To: Vanicek Petr, Ing. 5

Subject: RE: Vyjadrerni k navrhu konfigurace ZST Praha-Smichov a GPK

dobry den,
zadné zasadni pfipominky ke kolejovému feSeni nemam, plati tedy jen jiz dfive zaslana pfipominky od
ing. Konopdska.

S pozdravem

Ing. Miroslav Velis

Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace
Generalni feditelstvi



Odbor pripravy staveb (O6)

Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA 1
Tel.: 972 244 368

www.szdc.cz



—\/ Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace
s D‘ Generalni reditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréava zelezniéni dopravni cesty 11000 PRAHA 1

Va3 dopis zn.:.  10229/2017-SZDC-SSZ-UT1

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Ze dne: 23.2.2017

Nase zn.: 11163/2017-S2DC-GR-012 Stavebni sprava zapad

Wiz 6. Jaroslay Dansk Sokolovska 278/1955
yfizuje: ng. Jaroslav Dané

Telefon: 972 524 575 190 00 Praha 9

Mobil: 725 767 812

E-mail: danek@szdc.cz

Datum: 2.3.2017

, Rekonstrukce ZST Praha-Smichov*, vyjad  Feni k navrhu zm ény v konfiguraci ZST Praha-Smichov

Z divodu staticky nevhodného umisténi kolejové spojky na mosté pres ulici Nadrazni (varianta dle Studie
proveditelnosti zadsténi Ill. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha) byla na vstupni poradé pfipravné dokumentace
stavby ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* pfedloZena upravena varianta konfigurace ZST. V souc¢asnosti
je nam predkladana k odsouhlaseni, bez pfedchoziho projednani na profesnich poradach, dalsi varianta
ZST Praha-Smichov, ktera vyrazné méni konfiguraci vySehradského zhlavi varianty ,vstupni porada".

Nové navrZzena varianta znemozZzfiuje napf. nékteré soucasné jizdy vlak( na vySehradském zhlavi stanice
(odjezd z dopravni koleje €. 4 smér VySehrad a soucasny vjezd na dopravni koleje ¢. 8 — 12 ze sméru VySe-
hrad). Proto z hlediska jizdy vlakl linky S6, S65, R65 je varianta ,vstupni porada“ vyhodnéjsi.

Na zakladé Udaji v zaslaném ,Koncepénim feSeni 01/2017“ pfipravné dokumentace, které se tykaji provozni
a dopravni technologie, a na zakladé predlozeného situacniho vykresu obou variant jsou z hlediska 012
v soucasnosti akceptovatelné obé varianty. Pro kone¢né rozhodnuti proto pozadujeme, napf. v rdmci profes-
ni porady, predlozit k projednani podrobnou afadné zpracovanou provozni a dopravni technologii
s porovnanim vSech provozné-technologickych kladd a zaport obou variant, véetné zhodnoceni vlivu na
provozni intervaly, propustnou vykonnost (napf. dle predlozeného fragmentu GVD je interval postupného
vjezdu a odjezdu mezi vlaky linky S6 jen 2 minuty).

Ing. Tomas Nachtman
feditel odboru zakladniho fizeni provozu

Spréava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsand v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 1/1



Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace

—\A
s ED‘ Generalni reditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Sprava Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.  10229/2017-SZDC-SSZ-UT1 Sprava zelezni éni dopravni cesty, statni organizace
Ze dne 23.02.2017 , Stavebni sprava zapad

Nase zn. 11570/2017-SZDC-GR-013 Ing. Petr Vanicek

Vyfizuje Ing. Hartman Sokolovska 278/1955

Telefon 972 244 462 190 00 Praha 9

Mobil 607 007 972

E-mail Hartman@szdc.cz

Datum 03. 03. 2017

Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov
vyjad Feni k navrhu konfigurace ZST Praha-Smichov a GPK

V ramci posouzeni konceptu technického FeSeni PD stavby ,Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov*

vam za SZDC GR 013 sdélujeme nasledujici:

Zapojeni spole¢ného nadrazi na severnim zhlavi vyrazné zhorSuje parametry GPK, komplikuje feSeni
zhlavi a bude klast zvySené naroky na udrzbu Zelezni€niho svrSku. Ztéchto duvodi se zapojenim
severniho nastupisté nesouhlasime a podporujeme FeSeni ZST Praha Smichov bez spole éného
nadrazi.

V rozhodnuti €. j. 11155/2017-SZDC-SSZ-UT1 je navrzeno toto zapojeni dale nesledovat.

~ rv

Pozadujeme provéfeni moznosti rozSifeni ploch pro budouci vyuziti Zeleznici, nebot navrzené déleni
pozemku zkracuje uziteéné délky koleji sudé kolejové skupiny. Upozorfiujeme, Ze vyhybka ¢. 16 je
navrzena v tésné blizkosti hranice déleni pozemk( a nebude mozné zde umistit stozar TV, kabelové
trasy ani jina zafizeni. Navic jsou zna¢né zhorSeny podminky pro navrh severniho zhlavi a parametry
GPK. Z tohoto duvodu poZadujeme provéfeni moznosti zachovat délici linii pozemkd v arovni nastupist
od vyhybky €. 16 az cca do km 4,3 nebo Upravu vedeni délici linie vtomto misté, ktera by umoznila
Upravu zhlavi s prodlouzenim koleji €. 10 a 12.

Hranice d éleni funk énich ploch jsou jasn é dany platnym Uzemnim pldnem hl. m. Prahy a
aktualnimi hranicemi pozemk ¢ v katastru. Projekt musi tyto hranice respektovat.

RozSifeni ploch pro budouci vyuZiti Zeleznici neni v kompetenci projektanta a dle jednani na
porad é neni ani mozné

Ve vztahu k sou¢asnému stavu Useku v km 4,0 — 4,3 jsou oblouky v koleji €. 1 R = 247/253 m v prevySeni
D =86 mm a vkoleji €. 2 R =225/275/256 m v prevySeni D =89 mm se navrhem obloukového zhlavi
v pfevySeni D = 70 mm s poloméry obloukd R = 251/300 m a R = 255,750/304,75 m (v odboc¢nych
smérech vyhybek i méné R, = 211 m) pfi zachovani rychlosti 60 km/h jedn& o vyrazné zhorSeni ve

vztahu k podminkam pro zajiStovani provozuschopnosti.
Reseni vychazi ze studie proveditelnosti, ktera je pro projekt zavaznym podkladem (viz ZTP).

Po dohod é na porad € feSeni severniho zhlavi s obloukovymi spojkami a malymi polom éry
v odbo ¢nych sm érech vyhybek z dstane.

PoZadujeme prov éfit moZnost oto €eni sméru spojky vyhybek €. 1-2 a vynechani spojky ¢&. 6-8.
Kolejovou spojku poZzadujeme situovat co nejdale od p fechodnic s p Fihlédnutim k poloze most (.
S ohledem na navrh FeSeni TV v pfipadé ponechéani spojky 1 - 2 trvale a vypust éni spojky 6 — 8,
nelze zajistit elektrické odd éleni stanice do tra tového Useku dle norem.

Na porad é bylo také vysv étleno, Ze ani z hlediska provozu nahrazeni obloukové spojky 6 — 8
spojkou z vyhybek 1 — 2 neni vhodné.

Bylo proto dohodnuto, Zze z dstane FeSeni severniho zhlavi se dv éma obloukovymi spojkami.

Spréava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00

zapsand v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 1/3



Upozoriujeme, ze vyhybky €. 4, 5 a 6 lezi vyménovou ¢&asti ¢aste€né na mosté, jehoz opéry nejsou
kolmé na osu koleje. Toto feSeni je zcela nevhodné z hlediska namahani mostu i prazcd a musi byt
uspokaojivé vyreseno.

Vyhybky €. 4 a 5 byly vrdmci porady zm énény na StihlejSi, ¢imZ doSlo k zasunuti spojky aZ nad
pfesypanou €ast p fedpoli mostu (Urove i presypané konstrukce se pohybuje kolem 2,0 m pod TK)

Vyhybky €. 5 a 6 jsou vioZzeny také nad p resypané ¢asti konstrukci mostu (Grove n stropu
pfesypané konstrukce se pohybuje kolem 1,5m pod TK).

Prechodova oblast (p fechodovy klin) musi byt z Fizena z vhodnych material & dostate ¢né
zhutn énych kv dli snizeni sedani (zamezeni rozdilu sedani a deformaci GPK), zvySeni Gnosnosti za
rubem op éry mostu.

Navrh obloukovych spojek je nutné konzultovat s vyrobcem vyhybek pro doporuceni optimalizace
soucasti vyhybek pro prodlouZeni jejich Zivotnosti. Zejména se jednd o rozsah perlitizace nebo uziti
kolejnic jiné tfidy oceli, navrh PHS, pouziti UPS. Upozorhujeme, Ze vyrobce pravdépodobné bude
pozadovat snizeni zaruéni doby nebo zménu zarucénich podminek pro tyto vyhybky.

Vyhybky €. 3- 9 budou mit srdcovku ZMB3 a budou perlitizovany vSechny ocelové ¢asti vyhybky.

V oblasti severniho zhlavi jsou 3 mosty rdznych konstrukci, mezi néz jsou vkladany vyhybky, proto
pozadujeme navrhnout opatfeni ke zvySeni stability GPK vhodnym navrh praZzcového podloZi. Zvazte
navrh homogenniho ZKPP prakticky v celé délce severniho zhlavi s pfedepsanim vysSich parametrt
unosnosti nez odpovida rychlosti 60 km/h.

ZKPP bude protaZeno v celé délce od mostu p  res Vltavu aZ za most p rfes Nadrazni ulici.

Vzhledem k malym polomérim obloukd a o¢ekavanému vysokému zatiZzeni je nutné provéfit moznosti
zvySeni stability GPK, napf. podprazcové podlozky, systémy upevnéni apod.

Reseni navrhne 013 po konzultaci s jednotlivymi vyrobci.

Pokud je to mozné, zvétSete mezipfimou mezi KP a vyhybkami €. 9, 10 a 11.

Vzdalenost vyhybek od KP neni v rozporu s normou a a  ni vramci porad nebyla p fApominkovana.
Posun t échto vyhybek by znamenal posun celého severniho zhlavi sm érem do stanice. Po dohod &
na porad é nebude tato p fipominka zapracovana.

Vyhybku €. 22 navrhnéte tvaru 1:9-300 nebo 1:11-300 v zakladnim tvaru, za odbo¢nou vétvi vyhybky
¢. 24 navaZzte obloukem R = 500 m tak, aby ve spojce 21-24 nebyly dvé zmény kFivosti navic.

Varianta tohoto FeSeni byla prezentovana jiz na vstupni porad é stim, Ze pozadovano zkraceni
propojeni koleji 4 — 8 kv dli moznosti prodlouzZeni nastupist  é.
Navrhované reSeni mé za nasledek kolejové S v koleji €. 6. Na Zadost investora zapracovano.

Na konci kusé koleje 10a bude pravdépodobné nutné uvazovat s dynamickym zardzedlem, kolej je
umisténa na konci naspu.

Na konci kusé koleje 10a je vyuZzito stavajici zardZze dlo. Dynamické zarazedlo zkrati kusou kolej
pod 200m. Jedna se pouze o manipula ¢ni kolej.

Na porad é bylo dohodnuto, Ze se kolej zkrati na minimalnich 200 m a vybuduje se nové zarazedlo.

V koleji €. 0 je v oblouku R =1700 m nutné uvazovat s rychlosti 100 km/h az k navéstidlu ScO pred
vyhybkou €. 17.

Opraveno.

Sjednotte popis rychlosti v koleji €. 4 a v oblouku mezi vyhybkami €. 7 a 10.
Sjednoceno.

Transformace vyhybky €. 5 neodpovida navrzenému tvaru vyhybky.
Opraveno.

Koleje €. 7 a 9 vedte v maximalni délce v pfimé, tj. bez sledovani sméru koleje €. 5 u vyhybky ¢&. 27.
Doporuc¢ujeme osovou vzdalenost od dopravnich koleji zvétsit alespor na 6 m a sledovat moznost umistit
zde podpéry TV.

Koleje jsou v maximalni mozné mi re pAmknuty k soub é&Znym dopravnim kolejim. Koleje ¢&. 7 a 9
jsou zatrolejovany, neni d dvod vkladat dalSi podp éry mezi koleje. Odsun bude znamenat

z hlediska TV néar dst naklad a.
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Na porad é bylo dohodnuto, Ze dojde knap Fimeni pouze koleje ¢. 9. Po podrobn éjSim prov éreni
nap fimeny ob é koleje.

» Vyhybka €. 29 bude tvaru 1:6,6-190.
Opraveno.

* Oblouk R = 2100 m mezi vyhybkami €. 31 a 36 za vyhybkou €. 31 pfesunte pfed vyhybku, zvétSete
polomér a zruste tak kratkou mezipfimou. Pak pujde nahradit vyhybka €. 31 tvarem 1:11-300.

Toto feSeni by znamenalo dalSi odsunuti koleje vn & do mist, kde je pot Feba umistit trafostanici a
to neni vhodné. Po dohod & na porad é nebude tato p fipominka zapracovana.

« Oblouk R = 1300 m ve sméru na Zvahov doplfite krajni pfechodnici.

Standartni zm éna nedostatku p FevySeni v hlavni koleji m dZe dosahovat aZz hodnoty 50mm pro
rychlost do 100 km/h. Vtomto p Fpadé je nedostatek p fevySeni I=45mm. Neni tedy pot Feba
prfechodnici vkladat — FeSeni je v souladu s normou. Po dohod & na porad é nebude tato p Aipominka
zapracovana.

* Rozsah perlitizace bud pravdépodobné vySSi nez je uvadéno v tabulce. PoZzadavek bude upfesnén po
stabilizaci feSeni.

Perlitizace bude navrZzena ve vyhybkéach 3 — 9.

» Pokud jsou vyhybky navrzeny z kolejnic z materidlu R350HT jiz nebudou perlitizované. Standardné se
z tohoto materialu vyhybky nedodavaji, ale dodavaji se celé perlitizované. Material kolejnic bude dale
upfesnén.

Perlitizace bude navrzena ve vyhybkach 3 — 9.

Zaver
S upravenou variantou zst. Praha-Smichov souhlasime za podminky Fadného vyporadani a zapracovani
pfipominek. Z davodu stisnéného prostoru a komplikaci feSeni GPK a nasledné udrzby preferujeme feSeni

ZST Praha Smichov bez spole¢ného nadrazi. Podminkou je provéfeni moznosti Upravy déleni pozemkd pro
lepsSi prostorovy navrh severniho zhlavi.

Ing. Ji fi Kozak
feditel odboru tratového hospodarstvi
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From: Trtikova@szdc.cz [mailto: Trtikova@szdc.cz]

Sent: Friday, March 03, 2017 2:05 PM

To: VanicekP@szdc.cz

Cc: Medl Michal Ing. 5

Subject: RE: Vyjadrerni k navrhu konfigurace ZST Praha-Smichov a GPK

Dobry den,

ST Praha zépad své ptipominky ke GPK jiZ vyjadFila dopisem z 19.12.2016 &.j. 41721/2016-5ZDC-OR

PHA-ST PHAZ-Tr. Opravnénost vétsiny pfipominek byla v podstaté odmitnuta, akceptovana byla jen
mald ¢ast (podafilo dosahnou snizeni absolutniho sklonu vzestupnic). Dalsi pfipominky k feSeni GPK
nemame.

Vzhledem k tomu, Ze navrzend konfigurace kolejisté na jiznim zhlavi lezi v misté upraveného a
oploceného slozZisté materidlu TO Smichov a soucasné bude zruSena , pozarni komunikace” vedouci
od Knizeci, pres prejezd P2189 v km 1,467, az k TO Smichov, poZadujeme, aby byla upravena
zpevnéna plocha pred budou TO Smichov a také jedina prijezdova komunikace od Meet Factory
takto:
- Zpevnit plochu pred TO Smichov az k nové koleji (nyni bez nazvu) v iseku mezi vyhybkami
402 — 37 a to nejméné v délce jako je zpevnéna plocha nyni
- Oplotit celou zpevnénou plochu: navazat oplocenim na dnesni branu (vjezd od Meet
Factory), zfidit brany na obou kolejich TO, tj. koleje za v.¢. 401 a 402, cca v mistech, kde dnes
zpevnéna plocha konci a dale navazat na stavajici oploceni RSM (pokud tam zUlstane) nebo
pokracovat novym oplocenim tak, aby byl rovnéz zachovan druhy pftijezd pro osobni auta
s branou (vzadu za TO).
- Prijezdnd komunikace od Meet Factory v soucasné dobé nevyhovuje pro pfijezd nakladniho
vozidla s navésem. Prljezdu takového vozidla brani stavajici stozar TV ¢.92 (brana TV ¢.91-
92), kde se komunikace vyrazné zuzuje. (Dosud zasobovdani TO Smichov probihd ,,pozarni
komunikaci“). Zédddme proto, aby komunikace byla v uvedeném misté dostate¢né rozifena
(nové TV neni v situaci zatim zakresleno), protoze jinak bychom nemohli souhlasit se
zrusenim pozarni komunikace a prejezdu P2189. Pokud by komunikace nebyla dostatecné
rozsirena, zcela by se znemoznilo bézné fungovani TO Smichov, coZ nemuzZeme pfipustit.

Vyse uvedené p fipominky budou zapracovany vramci dalsiho dil ~ ¢iho terminu pin éni —
odevzdani konceptu dokumentace k projednani se SZDC, s.0. a CD, a.s.

S pozdravem

Ing. Jana Trtikova

Sprava zelezni €ni dopravni cesty , statni organizace
Oblastni feditelstvi Praha
Spréava trati Praha zapad

Vedouci technického oddéleni

Nadrazni 3113, 150 05 Praha 5 - Smichov
Tel.: 9722 26502

Mobil: 724 063 613

Fax: 9722 26504

www.szdc.cz



Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace

—\7
s ED‘ Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955

Sprava Zelezniéni dopravni cesty 190 00 PRAHA 9

Vas dopis zn.: SUDOP PRAHA a.s.
Ze dne: . ”
Nase zn.: 11156/2017-SZDC-SSZ-UT1 Ing. Michal Me ¢l
Vyfizuje: Ing. Petr Vanicek Olsanska 2643/1a
Telefon: 972 244 860 130 80 Praha 3

Mobil: 702 117 549

E-mail: VanicekP@szdc.cz

Datum: 16. 03. 2017

Pfipominky k dopln énému konceptu p Fipravné dokumentace na akci ,Rekonstrukce ZST
Praha-Smichov* v rozsahu nutném pro projednani zakladniho technického reSeni stavby

Vazeny pane inzenyre,

ke dni 9. 1. 2017 jsme od Vas obdrzeli koncept pfipravné dokumentace v rozsahu nutném pro projednani
zakladniho technického feSeni stavby, ktery byl sou€asti prvni diléi etapy harmonogramu plnéni SoD. Tento
koncept ma slouzit zejména pro potfeby odsouhlaseni GPK a jeho fixace pro ostatni profese zpracovavané
v ramci pfipravné dokumentace. Dopisem ¢&j. 74/2017-SZDC-SSZ-UT1-Van ze dne 11. 1. 2017 jsem Vas
informoval o nutnosti dopracovani konceptu pro potfeby rozeslani dotéenym odbornym slozkam SZDC s.o. a
nasledného odsouhlaseni GPK.

K odevzdanému dopracovani konceptu zakladniho technického feSeni ma Stavebni sprava zapad
nasledujici pfipominky:

Ing. Karel Fridrich (Fridrich@szdc.cz, 972 244 833):

— s navrhem GPK souhlasim.

— v obloucich severniho napojeni Spoleéného nadrazi R=733 m a R=630 m je chybné uvedené
prevyseni, ma byt D=-70mm. Hodnoty | jsou spravne.
Opraveno

— s ohledem na uvazovany provozni koncept neni vyuzivana spojka 14 — 17. Doporucuji tuto spojku
vypustit.

V souladu s rozhodnutim na projednani p  Aipominek ke konceptu GPK a DT o vyb  éru varianty
severniho zhlavi bude tato spojka ponechéana.

— s ohledem na uvazovany provozni koncept doporucuji provéfit moznost zvySeni rychlosti od zst. Praha-
Radotin do 5. SK na 80 — 100 km/h. Zména by musela zahrnout vyhybku 27, ale i oblouk pfed
navéstidlem Scb.

Na projednéani p ﬁPominek ke konceptu GPK a DT bylo dohodnuto, Ze bude ponechana navrzena
rychlost 60 km.h ~

-k 12. SK doplrite do zavorky Gdaj o uzitecné délce mezi Scl12 a L12a.
Dopln éno

- ve varianté ,ze vstupni porady" by v pfipadé jejiho pfijeti bylo tfeba upravit feSeni nékterych prvkd
obdobné k feSeni novéjSimu. Jde o GPK severniho napojeni Spole¢ného nadrazi (v navrhu chyba v
GPK, za odboénou vyhybkou I>100 mm), transformaci spojky 1 — 2, prodlouZeni pfechodnic severniho
zhlavi na strmost vzestupnic n>600, smérové pomeéry v severnich koncich 3. SK a 5. SK, vypusténi
spojky 14 — 17.

Na projednéni p fipominek ke konceptu GPK a DT bylo dohodnuto, Ze bude sledovana varianta
Lzakladni®

— Vv pfipadé, Ze varianta ,zakladni* prokaze srovnatelné dopravné technologické parametry s variantou z
podkladové studie proveditelnosti, tedy Ze nenavrzeni soubéznych viakovych cest od 4. nastupisté smér
VySehrad v obou smérech je pfijatelné, doporucuji sledovat variantu ,,zakladni“.

Je v souladu s vysledkem projednani p  Aipominek ke konceptu GPK a DT

Spréava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsand v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Ing. Petr Kunik (Kunik@szdc.cz, 972 244 851):

- S inovovanym kolejovym feSenim ZST Praha-Smichov bez moznosti soucasnych jizd od Prahy-
Zvahova do Prahy-Vy3ehradu a opaéné s ohledem na predloZzeny dopravné-technologicky prikaz
souhlasim za podminky zvySeni rychlosti v odbo¢né vétvi vyhybky &. 27 (odbocéeni ze 3. do 5. stani¢ni
koleje na radotinském zhlavi) na rychlost vySsi nez 60 km/h (alespon 80 km/h).

Na projednani p ﬁPominek ke konceptu GPK a DT bylo dohodnuto, Ze bude ponechana navrzena
rychlost 60 km.h ~

Vyporadani uplatn énych pfipominek zadame na konferen €nim projednani p Fipominek, které se
uskute €ni ve st fedu 22. 3. 2017.

Na zavér tohoto dopisu bych rad zrekapituloval dosavadni déni v problematice zapojeni spole€éného nadrazi.
Z Vami odevzdaného konceptu pfipravné dokumentace vyplyva, Ze navrzené feSeni se zachovanim
Zst. Praha-Smichov, obvod spoleéné nadraZi je technicky mozné, avsak v rozporu se zaméry vlastnika
pozemkd i hlavniho mésta Prahy. K tomu obdrZzela SZDC s.o. dopis od naméstka primatorky Dolinka i od
Institutu pldnovani a rozvoje mésta Prahy a také od spole€nosti SEKYRA Group, ktera uplatiuje sva prava
plynouci z G&asti na spoleé¢ném podniku s Ceskymi drahami: Smichov Station Development. Ceské drahy
zaroven vypovédély najemni smlouvy souvisejici s témito pozemky a vyzvaly SZDC k odstranéni koleji ze
svych pozemkl vcetné obvodu spole¢ného nadrazi. Z tohoto davodu byl iniciovan proces postradatelnosti
na téch ¢astech kolejisté, na nichz dosud nebyl vydan.

Na zakladé tohoto vyvoje bylo rozhodnuto, Ze zapojeni spole  €ného nadrazi nebude v ramci
zpracovani dokumentace Rekonstrukce ZST Praha — Smichov dale sledovano.
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NizE i iee Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v€.)
5 g A Rekonstrukce ZST Praha-Smichov
PREDMET JEDNANI ; AR ey . »
Zaznam z jednani na zeleznicni spodek a nastupisté
DATUM 18.4.2017
MiSTO SUDOP PRAHA as.
UCASTNICI Dle prezen&ni listiny
ZAZNAMENAL(A) viz text

Obsahem a cilem porady bylo projednani navrhu sanace a odvodnéni Zelezni¢niho spodku a navrhu
nastupist ,, Rekonstrukce ZST Praha — Smichov*.

Investorem stavby je Stavebni sprava zapad, HISem je Ing. Petr Vani¢ek (Rekonstrukce ZST Praha-
Smichov).

Na za&atku porady byly pfitomnym prezentovany zasady navrhu sanace praZcového podloZi a také
odvodnéni. Zasady navrhu sanace praicového podloZi byly pfedem projednané s 013 a stavebni
spravou (viz mail z 9.2. 2017):

SO 30-11-01 ZST Praha Smichov, Zelezni¢ni spodek

KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI
Index mrazu |, 350 [°C.den]

Hloubka promrzani 0,85m
Navrh prazcového podloZi je upraven dle ptedpisu CD S4 pfilohy 6, tabulky 1 takto:

Hlavni koleje

@ s modulem pfetvérnosti pro celostatni koridorové traté s rychlost i < 120 km.h-1
(PROKOLEJEC.1,0,2 A 3)

na zemni plani E,po: = 20 Mpa

na plani spodku Eeip0: = 50 Mpa

@ s modulem pfetvarnosti pro celostatni ostatni traté s rychlost i < 120 km.h-1
(SEMMERING

na zemni plani Eqe; = 20 Mpa

na plani spodku E¢1p0; = 40 Mpa

Predjizdné koleje

(PROKOLEIEC.4,5,6,8,10,12)

@ s modulem pFetvarnosti pro celostatni traté
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na zemni plani Eqp; = 20 Mpa

na plani spodku Ee1p0; = 40 Mpa

Ostatni koleje

@ s modulem pFetvérnosti pro ostatni koleje ve stanicich na tratich celostétnich
(pro koleje &. 7, 9, 401, 403, 405, 5a, 10a)

na zemni plani Eqp; = 15 Mpa

na plani spodku Ee1p0: = 30 Mpa

Charakteristicky typ konstrukce praicového podloii pro stani¢ni koleje:

Typ vyhovi pro Eg, Skladba konstrukénich vrstev praicového podloZi
(MPa)
1 <20
e Stérkodrt tl.0,20-0,25m
e zlepSeni zemni plané mechanicky ZZM tl. 0,35 - 0,40m
2
> 20 e Stérkodrt tl. 0,20 -0,35m

e separacni geotextilie

PRECHODOVE OBLASTI — ZKPP — PRO MOSTY, PROPUSTY:

U mostl, propustkl i pfejezd( bude navrzeno ZKPP se zvySenou Unosnosti

na plani spodku E.yp0s = 80 MPa pfi Ee1p0:=50 MPa navazujici trati

pficemi minimalni tloustka konstrukce ZKPP mus{ byt 0,5m

ZKPP na rekonstruovanych mostech a propustech budou navrzeny dle S4, pfiloha 24, pokud
povrch jejich nosné konstrukce je ve vzdalenosti mensi nez 1,20m od nivelety koleje.

Délka pfechodové oblasti na stavajicich tratich se provadi H+5 (min.7m) od opéry. Pfechod z piné
tloustky ZKPP na konstrukci prazcoveho podlozi pfilehlého tratového Useku se provadi vybé&éhem
ZKPP dl. min. 5m a s ukon&enim ve sklonu 1:1.

Typ vyhovi pro Eg, Skladba konstrukénich vrstev praicového podioZi
(MPa)
e mineralni smés tl. 0,50 m
1 >29

e separacni geotextilie




e mineralni smés tl. 0,30 m

> 23 e zemina zlep3ena cementem dovezend z centra SCtl. 0,20 m

e mineralni smés tl. 0,30 m
>13,5

e zemina zlepsena cementem dovezena z centra SCtl. 0,30 m

SANACE

Je navrzen jednotny sklon zemni plané i PTZS 5%o

Podkladni vrstva pod stérkovym loZzem je navriena ze $térkodrti nebo minerdlni smési v min.
t.0,20m

Zlep3eni plané — je navrzeno mechanicky kvali pfitomnosti podzemni vody, je provedeno na
min. §itku 2,50 m od osy koleje, v Usecich s trativody je dotazena az k vnitfni svislé sténé
trativodnich ryh

Pod vrstvou SD nebo MS je navriena separaéni geotextilie

TRATIVODY

Minimaini podélny sklon trativodl je navrien 5%e s ohledem na uZity material (plasty) a
minimalizaci zemnich praci.

Sklon svodného potrubi je navrien minimalné 5%o.

Drendazni potrubi je navrzeno jednotné z PE-HD, DN 150 s hladkou vnitfni plochou

Trativodni $achty vrcholové, kontrolni a ptipojné jsou dle nového vzor. listu Z3 navrieny
pfednostné plastové z materialu PE-HD, DN 400 bez kalového prostoru.

Sachty koncové jsou dle vzor. listu Z3 navrieny pfednostné betonové DN 800, kalovy prostor
je minimalné 0,30 m.

Trativody ve stanici jsou odvedeny do pfi¢nych svod(i SO 30-50-01, které jsou nasledné zalstény do
kanalizace. PFi¢né svody jsou ve stanici rozmistény rovnomérné tak, aby bylo mozné vodu z podloZi
stanice odvést bez pfili§ velkého zahlubovani trativodd

PRIPOMINKY K ZAPRACOVAN{ VZNESENE NA PORADE::

1)

2)

3)

V koleji €. 2 navrhnout téz3i sanaci (0,20 SD + 0,35 ZZM) a sjednotit ji se sanaci s koleji & 0 -
sanaci dotdahnout za konec vyhybky €. 10 a na druhé strané k podchodu pod kolejemi

V km 3,985 — 4,005 je navrieno odtéieni nasypového svahu — zastupci SSZ souhlasi s jeho
odtézenim za podminky, Ze tento odtéZieny materidl bude zpétné vyuiZit do budovaného
nasypu pod koleji 103, 4, 10, 12 v km 4,190 - 4,500.

Doplnit pFi€ény fez v km 5,500

S;Am’ o

Zaznamenala Ing. Eva Syrova



SO 30-14-01 ZST Praha-Smichov, nastupisté

Projektant nejprve shrnul pozadavky Zadavaci dokumentace, kterd pfedevsim urcuje pocet nastupist

(demolice stavajiciho néstupisté 1A, rekonstrukce nastupist & 2,3 a zfizeni nového néstupisté ¢. 4),

pfistupy na né a pozadovanou minimalni $itku. Rovnéz upozorfiuje na dodriovani technickych norem

a predpisi a platné legislativy.

V pribéhu porady bylo feeno a dohodnuto nasledujici:

KaZdé ndstupisté disponuje dvojici vytah, z toho dlvodu nebude uvazovan sluzebni pfechod
Nastupisté budou ukonéena zidkou se schidky opatfenou zdbradlim a brankou. Vyjimkou je
severni konec nastupisté ¢ 1, na které navazuje zpevnénd plocha. Rozhrani nastupisté a
zpevnéné plochy bude vhodnym Fedenim zabezpecéeno proti prijezdu automobild.

Zpevnéna plocha bude dimenzovana na pojizdéni automobily. PFi jejim navrhovani je nutno
zohlednit vysku vstupl do technologické &asti v severnim kiidle VB a vySku stropu prostor(
v 1. NP budovy, které zasahuji pod zpevnénou plochu i pod nastupisté €. 1. Zpevnéna plocha
tedy bude vyskové v drovni ndstupi$té ¢. 1. Krajni hrany plochy budou dopinény o
zabradli/svodidlo. Pozn.: po poradé doslo ke zméné objektové skladby a objekt zpevnéné
plochy bude spadat pod objekty uprav mistnich komunikaci. Zpracovateli byly prfedany
veskeré informace a poZadavky. Nadale bude probihat koordinace mezi objektem nastupisté
a zpevnéné plochy.

Konstrukce nastupist: prefabrikaty L s pfedsazenou hranou sohledem na umisténi Casti
nastupist v pfevysené koleji. V misté podchodl budou umistény atypické prefabrikaty
s vyskou 1,2 m.

POZADAVKY A PRIPOMINKY K ZAPRACOVANI

V dokumentaci doloZit pfi¢ny fez v misté vytahové Sachty a schodisté jako dikaz dodrZeni
minimalni vzdédlenosti prekaiek od hrany nastupisté

Ovéfit zdali jsou délky ndstupnich hran a vzdalenosti koncd hran ndstupisté od ndvéstidel
dostaéujici z pohledu dopravni technologie a zabzaf (viditelnost navéstidel, vliv zavedeni
ETCS, skuteénd uzitnd délka nastupnich hran)

Vhodné zvolit konstrukci povrchd nastupist vzhledem k vysoké frekvenci cestujicich a
vyznamu stanice (ZST Praha-Smichov leZi mimo pamatkové chranénou oblast, nebude tedy
nutné brat v ivahu poZadavky OPP na specialni konstrukci).

YHY ZA7N AR
P LAl INAIVI U

Pracovni pFi¢ny fez 1:100 v km 4,700 v misté jizniho podchodu (vliv konstrukce podchodu na
vysku prefabrikat( L)

Zaznamenal: Ing. Veronika Kotkova
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Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

Ing. Veronika Kotkova

PREDMET JEDNANI Porada na Zel. spodek a nastupisté
DATUM 18. dubna 2017
MISTO SUDOP PRAHA a. s., zasedaci mistnost &, 7
JMENO A PRIJMENI  ORGANIZACE TELEFON / E-MAIL PODPIS ]
605 229 044 .
Ing. Michal Me¢l SUDOP PRAHA a.s. - {

michal.mecl @sudop.cz
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PROVOZOVANI Zababa, s.r.0. 1 0
‘ Radlicks 2001/56

|
Hh
IR BAE Rsro 150 00 Praha-Smichov
SUP- IC :v27148548
pRAZNI DOPRAVY DIC: CZ 27148548

vyfizuje: Ing. Petr Bauer Ph.D.
telefon: +420 736519906
E-mail: bauer{e vuky.cz
datum;: 21.6.2017
SUDOP PRAHA a.s.

Olsanska la
1v30 80 Praha
Ceska republika

Vyjadteni k Vaii zadosti ze dne 6. ¢ervna 2017 Vasi znacky 201/158/2017 ve véct:
Rekonstrukce ZST Praha Smichov, dprava stavajici vyhybky ¢.84 u vletky Zababa s.r.o.

Dobry den,

k problematice uvedené ve Vasi zadosti o naSe stanovisko sdélujeme, Ze s navrhovanym feSenim
situace souhlasime. Posunuti vyhybky €. 84 na poZzadovanou osovou vzdalenost jsme ochotni provést
na nase naklady.

", Radlicks 55, 150 00 Praha 5
C el 602 856 320, 603 885 775
L G227 148040
i 27148548
“4 €U 1685163500800
e-mail: parni@masinka.cz
WAW. BRI Nka . g <

S pozdravem Petr Bauer
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VAS DOPIS ZNACKY:
ZE DNE: .
NASE ZNACKA: 201/312/17
Sprava Zelezni¢éni dopravni cesty
VYRIZUJE: Ing. Eva Syrova Odl;or tra;ovéht; hospodafstvi (013)
TEL.: +420 605 229 008 Dla gsn"’ :"3/
E-MAIL: eva.syrova @sudop.cz 110 00 Praha 1
IDDS: nd9sqgfy
MISTO / DATUM: Praha 10, fijna 2017

Véc : ,Rekonstrukce Praha hl.n. - VySehrad
~Rekonstrukce zelezniénich mosti pod Vysehradem™
,Rekonstrukce ZST Praha - Smichov”

Zadost o ulevové feseni dle vyhlasky MD £.177/1995 Sb.a vyjimky z pfedpisu 53
Vaizenl.
Za Zelezniéni svriek a spodek

bychom vas chtéli vramci zpracovani pfipravné dokumentace vyse uvedenych staveb, pozadat o souhlas
s odchylnym Fedenim od pfedpisu SZDC S3 a vyhlasky MD & 177, s ponechanim stavajiciho prostorového a
geometrického uspofadani Zelezniéniho svriku.

Oduvodnéni:

Pfipravovana dokumentace stavby je zpracovana tak, aby byla v souladu se zakonem ¢. 266/94 Sb. a provadécimi
vyhlaskami k tomuto zdkonu, zejména vyhlasce MD ¢. 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni fad drah, v platném
znéni. S ohledem na to, Ze se jedna o rekonstrukci a mistni podminky stavajiciho stavu trati jsou velmi sloZité, je
navrieno v nékterych pfipadech vyuiZiti Ulevovych feseni ve smyslu uvedené vyhlasky s tim, Ze bezpecnost
provozovani drahy a draini dopravy bude zajisténa odpovidajicim stavebnétechnickym fesenim a organizacnim
opatfenim.

Za mostni objekty

bychom vas chtéli v ramci zpracovani pfipravné dokumentace stavby ,Rekonstrukce mosti pod Vysehradem®
poiadat o souhlas s vyjimkou z €SN 736320 a ze Smérnice GR 16/2005 él. 2.1.1 na min. vzdal. piekaiky od osy
koleje a minimalni pfechodnost tratovou tfidou D4/120.

Oduvodnéni:

Mostni objekty jsou od prosince 2004 prohladeny za kulturni nemovitou pamatkou &. reg. USKP 101 315) a veskeré
tpravy podléhaji stanovisku pamatkové péce. Stavajici konstrukénl uspofadani nékterych mostnich objektd
neumoinuje Upravy pro zajisténl pozadované min. vzdalenosti pevné pfekdiky od osy mostu. Dale charakter
provozu na daném Useku odpovida spise Siré trati. Neni zde provadén posun a vysoka €etnost vlakl preduréuje
dané misto pouze k prijezdu bez manipulaci. Navrhovana opatfeni v ramci stavby jsou na planovanou Zivotnost
30 let.

Véechna tato mista jsou uvedena dale v Zadosti.

S pratelskym pozdravem
Ing. Jifi Syrovy
Vedoucl stfediska Zelezni

trati a uzll
SUDOP PRAHA a.4. s

Y DOP PRANRA.- ’

11 BU Praha 3, Olsanska 1a

U1 -Stiedis.o 2etezniCnich trati
auzld

vy

SUDOP PRAHA a.s., Olsanskd 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, t8l. +420 267 094 111, e-mall: praha @sudop.cz, www sudop ¢
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC; CZ 26783348, KB a.s., €.0.: 51-24889080247/0100 S
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. Miroslav Teichman
. Necekal

. Laifr

. Vladimir Sanak

hartman@szdc.cz
cihak@szdc.cz
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lelek@szdc.cz
teichman@szdc.cz
necekal@szdc.cz
laifr@szdc.cz

sanak@szdc.cz
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® PRAHA Konzultace

ZELEZNICNi SVRSEK A SPODEK

A) Prostorové usporadani

1. Mista s osovou vzdalenosti mensi nez 4750 mm v Zelezni¢nich stanicich
Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 11, ¢l. (2), odst. a. 2: U vicekolejnych trati s rozchodem koleje 1435 mm musi byt
dodrZeny ndsledujici vzddlenosti os koleji
a) na siré trati v prfimé koleji a obl. o poloméru 300m a vétsim, 4000mm
b) v Zeleznicnich stanicich: pri rekonstrukcich Zel. stanic, je-li to nezbytné, s prihlédnutim k mistnim podminkdm,
nejmensi vzddlenost os koleji v prfimé koleji a v obloucich o poloméru 300 m a vétsim, 4750 mm.

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 11, ¢l. (10) je mozné uUlevové tfeseni. Ustanoveni tohoto odst. Ize aplikovat v sloZitych
mistnich podminkdch v zastavéném uzemi, ve stdtem chrdnéném uzemi pripadné v nepfiznivych geologickych
podminkdch. Bezpecnost provozovdni drahy a drdzni dopravy pak musi byt zajiSténa odpovidajicim
stavebnétechnickym resenim a organizacnim opatrenim.

Ptripravovana dokumentace stavby predpoklada ponechani nedostatecné osové vzdalenosti v mistech, kde jde o
napojeni na stavajici stav. Jedna se o stisnéna mista se sloZitymi mistnimi podminkami — viz nasledujici tabulka.

TABULKA RESENYCH USEKU:

1,935-3,127 Praha hl.n. — Vysehrad Nejméné 4,00 Hlavni koleje 101 a 102

Praha hl.n. = Vysehrad
Mosty pod Vysehradem nejméné 3,80
ZST Praha - Smichov

3,388 -3,975
(KO2/ZPm2 — KPm1/201)

Hlavni koleje ¢.1a 2
pfes most pres Vltavu

POPIS MISTNICH PODMINEK:

Pfipravovana dokumentace stavby predpoklada ponechani nedostate¢né osové vzdalenosti v mistech, kde jde o
stavajici stav a trat je vedena na mostech, které jsou prohlaseny za nemovitou kulturni pamatku. Rozsifeni osové
vzdélenosti na normovou by bylo nejen financné nékladné, ale také by doslo k podstatnému zasahu do vrchni ¢asti
mostu (vyloZeni fims), coz je z hlediska pamatkové péce nepfipustné.

V Useku Praha hl.n. — Vysehrad je trat vedena mezi zastavbou ve stavajici stopé. Divodem zmenSeni osové
vzdalenosti na 4,00 m je dodrZzeni volného schidného a manipula¢niho prostoru.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vypoctené jmenovité a mezni osové vzddlenosti koleje pro konkrétni misto
tratového Useku a jeji porovnani s navrienou osovou vzdalenosti:

Re=279m,
De=90mm .
1,935-3,127 1,2 . Praha hl.n. — Vysehrad 3,721 3,594 3,57 4,0
Ri=275m,
Di=90mm
Re=900m,
3,388 - 3,975 e=omm
De=40mm x , 3,80 -
(KO2/ZPm2 - 1,2 . ZST Praha - Smichov 3,615 3,487 3,570
Ri=670m, 4,750
KPm1/Z01) .
Di=40mm
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B) Geometrické usporadani koleje

1. Mista s polomérem oblouku v dopravnich kolejich mensim nez 300m
(ve stanicich v hlavnich kolejich 600 m)

Podle vyhlasky MD ¢&. 177 § 13, ¢l. (2): Na drdze celostdtni u staveb drdhy (...) v pfipadé rekonstrukce nebo
modernizace drdhy, pfi které se nezfizuje nové drdzni zemni téleso, nesmi byt v tratovych kolejich polomér oblouku
mensi neZ 300 m. Koleje Zeleznic¢nich stanic se zfizuji v pfimych Usecich, v oblouku, jen je-li to nezbytné. Zeleznicni
stanice smi byt s prihlédnutim k mistnim podminkédm vloZena do oblouku s nejmensim polomérem 600 m.
V dopravnich kolejich ve zhlavi je mozZno zfizovat oblouky o poloméru nejméné 300 m. {(...)

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 13, ¢l. (14) je mozné uUlevové tfeseni. Ustanoveni tohoto odst. Ize aplikovat v sloZitych
mistnich podminkdch v zastavéném uzemi, ve stdtem chrdnéném uzemi pripadné v nepfiznivych geologickych
podminkdch. Bezpecnost provozovdni drahy a drdzni dopravy pak musi byt zajisténa odpovidajicim
stavebnétechnickym resenim a organizacnim opatrenim.

Pfipravovana dokumentace stavby predpoklddd ponechani stavajicich smérovych pomérd s poloméry nizsimi
v nasledujicich mistech hlavnich koleji, kde je poloha koleje omezena polohou stavajici zastavby, stavajicich most(
a konfiguraci stavajiciho zhlavi. Poloha ostatnich dopravnich koleji a kolejovych spojek je ptizplisobena poloze
hlavnich koleji.

255,5/ 247 Kolej ¢. 101
1,598-2,327 —
256 / 250 Kolej €. 102
283,75 Kolej ¢. 103
2,077-2,327 3 279 Kolej ¢. 101
Praha hl. n. - Smichov —
275 Kolej ¢. 102
288,75 Kolej ¢. 103
2,617-2,924 284 Kolej ¢. 101
280 Kolej ¢. 102
0,749-0,960 Vrsovice-Smichov 258 Kolej ¢. 103
3,975-4,171 ZST Praha Smichov 251 Kolej ¢. 1
3,922 -4,171 ZST Praha Smichov 255,75 Kolej €. 2

2. Sklonové poméry

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 13, odst. (8): (...) koleje v Zelezni¢nich stanicich se zfizuji ve vodorovné, je-li to nezbytné
s prihlédnutim k mistnim podminkdm nejvyse ve sklonu 1 %o. Na kolejich, kde se nepfedpoklddd stdni a odstavovdni
drdZnich vozidel anebo je to z technologického hlediska nutné, je mozno zridit kolej o vétsim sklonu. Podrobnosti
obsahuje technickd norma uvedend v pfiloze ¢. 5.

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 13, odst. (14) je mozné uUlevové fesSeni. Ustanoveni tohoto odst. Ize aplikovat v sloZitych
mistnich podminkdch v zastavéném uzemi, ve stdtem chrdnéném uzemi pfipadné v nepfiznivych geologickych
podminkdch. Bezpecnost provozovdni drdhy a drdzni dopravy pak musi byt zajiSténa odpovidajicim
stavebnétechnickym resenim a organizacnim opatrenim.

Navrh feseni:

Jako stavebnétechnické fesSeni a organizacni opatieni se navrhuje uvedeni vSech uvedenych mist ve stanicnich
radech pro zaméstnance provozovatele drahy i drazni dopravy (véetné umisténi stezek, podminek pro odstavovani
draznich vozidel).

Ptipravovana dokumentace predpoklada ponechani stavajicich vétsich sklond s ohledem na polohu navazujicich
staveb a zafizeni (v¢. siti) v téchto mistech:

1,571-3,501 Praha hl. n. - Smichov 2,6-15,1 Hlavni koleje ¢. 101, 102 a 103
3,840-4,867 ZST Praha Smichov 2,977 -11,67 Hlavni koleje ¢. 1, 2
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Ostatni koleje ¢.

Od zacatku — 4,867 2,972 -8,724 755a,3,0,2,4,6 8,10, 12

POPIS MISTNICH PODMINEK:

V ZST Praha-Smichov vy$kové fe$eni v maximalni mozné mite, s ohledem na pouze rekonstruované stavajici mosty
i na stavajici nastupisté u vypravni budovy, kopiruje stavajici stav.

Maximalni podélné sklony koleji jsou navrzeny na severnim zhlavi. Omezujicim faktorem je bezprosttedni blizkost
mostu s prvkovou konstrukci bez SL v ev. km 3,891 a na néj navazujici obloukova spojka leZici mezi mosty v ev. km
3,954 a 4,133 v oblouku s prevysenim.

Ve stavajicim stavu se sklony dle zaméreni pohybuji od cca 3%o do 12,3%.. TakZe nové feSeni nezhorsuje stavajici
stav.

V useku Praha hl.n. — Vysehrad je sklon traté ve stavajicich hodnotach.

C) Kfizovatkova vyhybka v hlavni koleji

Podle SZDC S3 dil XVI — kap.VIl — odst.63: Kfifovatkové vyhybky a kolejové kiiZovatky nesmi byt nové vloZeny do
hlavnich koleji. Ve stisnénych pomérech mohou byt po schvdleni SZDC OTH po projedndni se SZDC OAE pouZity
kriZovatkové vyhybky a kolejové krizovatky v hlavnich kolejich za podminek uvedenych v tab. 4 a za podminek
stanovenych pfi schvdleni SZDC. Pri rekonstrukcich se kfiZzovatkové vyhybky prednostné rozklddaji na jednoduché
vyhybky.

Ktizovatkova vyhybka ¢. 28 je vloZzena do hlavni koleje trati Praha-Smichov — Hostivice. Rychlost v hlavni koleji za
touto vyhybkou je navriena na 60 km/h.

Rozlozeni kiizovatkové vyhybky by znamenalo zasunuti smérem k severnimu zhlavi:

1) spojky mezi kolejemi 10 a 12 z vyhybek 23 a 26

2) vyhybek 24, 25 a nasledné 21, 22
Toto by mélo za nasledek zkraceni uziteCnych délek v kolejich 4 — 12 a zkraceni nastupisté ¢.4.
RozloZeni kfizovatkové vyhybky smérem k jihu bez posunu vyse popsanych vyhybek by znamenalo posun vyhybky
¢.29 a na to navazujicich vyhybek 401 — 403. Doslo by tak ke zkraceni uzite¢nych délek koleji OR (401, 403, 405,
407).

D) Nedostatecna tloustka kolejového loze

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 18, ¢l. (6): Na mostech s kolejovym loZem bez presypdvky musi byt u drdhy celostatni a
regiondlni, s vyjimkou drdhy regiondini s koleji uzkého rozchodu, nejmensi tloustka kolejového loZe od lozné plochy
praZce v hlavnich tratovych a priijezdnych a predjizdnych stani¢nich kolejich 300mm.

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 18, odst. (12) se ustanoveni odstavci 5, 6 a 7 neuplatni pri pouZiti konstrukcniho
usporaddni Zeleznicniho svrsku, které svym stavebnétechnickym resenim zajistuje bezpecnost provozovdni drdhy
nekonvencnim konstrukcnim provedenim, stanovenym v projektové dokumentaci projednané ve stavebnim rizeni.
Dle S3 dil XIl obr.1 je minimdini tloustka Stérkového loze 300mm.

Dle S3 dil X kap.IV odst. 38 f): V pfipadé, Ze uvedend tloustka kolejového loZe v koleji s betonovymi praZci nemize
byt v odivodnénych pripadech vyjimecné dodrZena, pouZije se zpruznéné upevneni E14 nebo jiné stavebné
technické opatreni. | pfi tomto zajisténi musi byt u betonovych i dfevéncyh prazcii zachovdna minimdlni tloustka
kol. loZze 200mm.

POPIS MISTNICH PODMINEK:

Vzhledem ke stisnénym prostorovym podminkdm na severnim zhlavi ZST Praha-Smichov v oblasti mezi mostem
pres Vitavu (v ev. km 3,706) a mostem pres ulici Nadrazni (v ev. km 4,133) neni mozné dosahnout potrebné
tloustky kolejového loZze na mosté v ev. km 4,133. V koleji €. 1 je omezujicim faktorem nutnost zachovani stavajici
podjezdné vysky pod mostem, z hlediska vysSkové polohy koleje pak zejména bezprostiedni blizkost mostu s
prvkovou konstrukci bez SL v ev. km 3,891 a navazujici obloukové spojky leZici mezi mosty v ev. km 3,954 a 4,133 v
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oblouku o poloméru r=251m s prevysenim 70mm. Z téchto dlvodl neni na mosté vkm 4,140 060 — 4,142 000
(1,94 m), vkm 4,165 650 — 4,175 750 (1,1 m) a vkm 4,169 630 — 4,173 360 (3,73 m) dodrzena minimalni tloustka
kolejového loze 300 mm. V koleji ¢. 2 je limitujici Unosnost stavajici nosné konstrukce mostu v ev. km 4,133.
Umisténim obloukové spojky dochazi na mosté k vyraznému zdvihu nivelety koleje ¢.2. Z divodu minimalizace
pfitizeni stavajici nosné konstrukce pod koleji ¢.2 tihou kolejového loZze je navrzen zdvih konstrukce a snizeni
tloustky kolejového loze na konstrukci. Tloustka kolejového loZe pro dosaZeni pozadované prechodnosti tratové
tridy D4 je lokalné (obdobné jako v koleji ¢. 1) mensi nez 300 mm.

Navrh feseni:
Z diivodu malého poloméru oblouku nelze pouZit zpruznéné upevnéni. Na mosté v ev. km 4,133 (SO 30-20-04)
bude poufZit standardni svrsek s tloustkou stérkového loZe lokalné mensi nez 300 mm.

Minimalni nedodrzenad tloustka stérkového loze ¢ini 250mm.

v rv

E) Nedostatecna Sirka kolejového loze

Dle S3 dil Xl kap.ll odst. 39: Sitka obrysu nutného kolejového loZe je v pfimé koleji i v oblouku 2200 mm na obé
strany od projektované polohy osy koleje.

POPIS MISTNICH PODMINEK:
Vzhledem k vy$e popsanym stisnénym pomérim na severnim zhlavi v ZST Praha-Smichov neni mozné na mosté
pres ulici Nadrazni v ev. km 4,133 (SO 30-20-04) dosahnout ani dostatecné sirky kolejového loZe. Jedna se o lokalni

misto na smichovské opére, které je dano stavajicim stavem a nelze ho zménit. Vzdalenost vtomto misté dosahuje
hodnoty 2095 mm.

Dostatecnd Sitka kolejového loZze neni zachovédna ani na klenbovych mostech stavby ,Rek. mostd pod
vySehradem®. Tyka se to mostl v ev km 3,390 a ev. km 3,470 - neni u nich dodrZzen obrys KL 2200 mm od osy, ale
pouze 2000 mm. Divodem je uloZeni kabelovych chrani¢ek do KL. Jedna se o Useky mezi mosty s mostnicemi a
pfimych ulozenim.

Navrh feseni:

S ohledem na rozméry kolejového zlabu neptichazi v Gvahu v tomto misté strojni ¢isténi kolejového loze.

MOSTNi OBJEKTY STAVBY ,,REKONSTRUKCE MOSTU POD VYSEHRADEM*

Podle smérnice GR ¢.16/2005 kap. 2.1.1: musi byt na dosavadnich Zelezni¢nich mostech a propustcich v rdmci
modernizace provedena takovd opatreni, aby soucasné vyhovély.

- na posouzeni prechodnosti Zelezni¢nich vozidel alespori o ucinnosti tratové tridy D4 UIC pri nejvétsi tratové
rychlosti, nejvyse vSak 120 km/h. Ve spornych pripadech a pokud nejsou k dispozici aktudlIni udaje o zatiZitelnosti
mostu, vyhotovi se v rdmci zpracovadni pripravné dokumentace prepocet mostniho objektu.

Prepocty Zeleznicnich most( se provddi podle SR 5 (S) ,,Ur¢ovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich mosti”.

na prostorovou priichodnost pro vztaZny obrys, spolecny pro UIC GC a $irsi vozidla dle CSN 73 6320 a dalsich
predpist a vzorovych listi (S5, MVL 101).

Pripustnd vzddlenost prekdzek v primé od osy koleje stavajiciho mostu je 2 200 mm pro sirou trat a 2 500 mm pro
stanici. V obloucich je nutno tyto vzddlenosti zvétsit podle CSN 73 6201. Tuto vzddlenost Ize pfipustit, jestlize
budou u mosti zfizeny ochranné vystupky o min. Sifce 1 000 mm ve vzddlenostech maximdlné 20 m.
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Podle €SN 736320 kap. 11 odst. 11.1.: Mezi stavbami, pevnymi zafizenimi nebo jinymi pfekdzkami a prilehlou koleji,
musi byt zachovdn VSMP pro bezpecny pohyb osob a manipulaci s materidlem. VSMP je vymezen Sitkové
vodorovnou vzddlenosti od svislice prochdzejici osou koleje, shora vyskou nad temenem prilehlé kolejnice a zespodu
povrchem stezky, ndstupiste, kol. loZe, fims atd.

Minimdlni Sitka VSMP ¢ini 3000 mm aZ do vysky 3050mm.

Ulevové Fedeni: Na iré trati v mistech, kde se nepfedpoklddd manipulace, je pfipustnd Sitka VSMP 2500 mm.
V ostatnich pripadech (dopravny s kol. rozvétvenim, ndkladisté) je tato Sirka pripustnd pouze tam, kde délka
prekazky neprekracuje 3000 mm a kde je na druhé strané zachovdn VSPM 3000 mm nebo je stfed dalsi koleje
vzddlen alespon 4750 mm (v tomto prostoru nesmi byt kolejovad spojka).

POPIS NEDODRZENYCH PARAMETRU:

V ramci rekonstrukce bude v souladu se zadanim uvedeném v ZTP 2c této stavby navrhovano ponechani stavajiciho
stavu tzn. prechodnost tratovou tfidou zatizeni C3/65.

Z hlediska prostorové prichodnosti je navrhovano zachovani stavajiciho stavu (minimalni prijezdny prirez Z-GC je
vsude dodrzen). Jednd se zejména o most v km 3.706, kde je vzdalenost od osy pouze 2,14 m s tim, Ze jsou po
délce mostni konstrukce umistény vyklenky v pfihradovém nosniku mostu.

Na zbylé ¢asti mostnich konstrukci Ize dodrzet VMP 2.5 dle CSN 73 6201, co? je z hlediska této normy pro stani¢ni
obvod nedostatecné.

Ndavrh feseni:
Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy musi byt zajiSténa odpovidajicim stavebnétechnickym resenim a
organizacnim opatfenim.

Stavebnétechnicka reseni obecné spocivaji ve zfizovani bezpecnostnich vyklenkl o min. Sifce 1 m ve vzdalenostech
po 20 m, v oznadeni zadatkd a koncl Uzkych mist Zlutoéernym pruhovanim dle €SN 375199, ve vymezeni Useku
vystraznymi bezpeénostnimi znatkami NB.3.19 s bezpeénostnim napisem 05 (POZOR UzKY PRUREZ) dle €SN 1SO
3864. Organizacni opateni, kterd zajisti SDC, spocivaji v zdkazu chlize pochizkare a tratovych zaméstnancl podél
koleje v tzkych mistech a zabezpeceni kontroly traté z pracovniho voziku.

Zacatek a konec mist s nedodrzenym VSMP bude vymezen bezpecnostnimi tabulkami. Bezpecnostni vyklenky jsou
navrzeny v pfihradovém nosniku mostu v rozsahu stavajicich vyklenkd.

Mista s nedodrzenym VSMP musi byt uvedena ve stani¢nim fadu napf. s popisem:

Nebezpecné vychylovat se za jizdy z vozidel nebo pobyvat vedle koleje je na vSech mistech ozna¢enych vystraznym
Zlutoernym nebo Zlutym natérem, u stozar( navéstidel, vyhybkovych stojant, vyhybkovych navéstidel, stojan(
pro zarazky, vodnich jerabd, skladistnich ramp, stozar( sdélovaciho vedeni, stoZzarl a sloupkt rozhlasu a telefonu,
stozarl elektrického osvétleni, u kolejovych vah, vainich domkd, budov, nastupistnich pristfesk(, plotd, na
mostech, u opérnych a zarubnich zdi a dalSich zafizeni staveb drahy.

V pripadé nezbytnosti pohybu nebo ve vySe uvedenych prostorech je nezbytné zajistit bezpeénost vhodnym
opatrenim (napf. vyloucenim koleje).

Zaznamenali:
Ing. Eva Syrova
Ing. Martin Vlasak

Ing. Tomas Soukup
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Pfilohy k Zadosti:
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1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

Praha hl.n. (mimo) — Vysehrad (v¢.) — Situace km 1,500 — 2,700
Praha hl.n. (mimo) — VysSehrad (v¢.) — Situace km 2,500 — 3,700
Pfi¢ny fez SO 20-20-01 — km 3,388 093

PFi¢ny fez SO 20-20-02 — km 3,435 422

PFi¢ny Fez SO 20-20-03 — km 3,448 430

PFi¢ny Fez SO 20-20-03 — km 3,503 959

Pfi¢ny fez SO 20-20-04 — km 3,529 358

P¥i¢ny Fez SO 20-20-05

Novy stav SO 30-20-04

10) ZST Praha — Smichov - situace



==\z Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
s ED‘ Generalni feditelstvi
DI4zd&na 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravaf cesly 110 00 PRAHA 1

it SUDOP Praha a.s.

Nage zn - 14328/2018-SZDC-GR-013 Stredisko Zelezni¢nich trati a uzli
Vyfizuje: Trejtnar Radek, Ing.; lng' Eva SerVé

Telefon: 972341194 Olsanska 1a

Mobil: 724 753556 130 80 Praha 3

E-mail; trejtnar@szdc cz,

Datum: 30.1.2018 Na védomi:

SZDC, statni organizace
Oblastni feditelstvi Praha

SZDC, Statni organizace
Stavebni sprava zapad

Vyhodnoceni vyjadfeni k navrhu stanoviska k Zadosti o souhlas s odchylnym fe$enim od norem
CSN 73 6360-1, CSN 73 6320+21 a predpisu SZDC S3 pro soubor staveb ,,Rekonstrukce trati Praha
hlLn. (mimo) - Praha Vy3ehrad (véetn&)“, Rekonstrukce Zelezniénich mosti pod VysSehradem*
a ,,Rekonstrukce zst. Praha Smichov*

Vramci pfipravy staveb ,Rekonstrukce trati Praha hin. (mimo) — Praha Vy$ehrad (v&etn&),
Rekonstrukce Zelezniénich mosti pod Vy$ehradem® a ,Rekonstrukce #st. Praha Smichov® dochazi viivem
stisnénych pomérl k takovému navrhu prostorového usporadani trati, které vyZzaduje ze strany
provozovatele drahy stanoveni opatfeni k zajisténi bezpeénosti. 013 GR SZDC byl ze strany zhotovitele
pfipravné dokumentace poZadan o odsouhlaseni tohoto reseni, jehoz soucasti musi byt stanoveni podminek
pro provozovani drahy a drazni dopravy.

_ Dopisem ¢j. 47294/2017—SZQC—GR~O13 ze dne 28.11.2017 byly osloveny dotéené odborné utvary
GR SZDC a organiza&ni jednotky SZDC s Zadosti o vyjadfeni k navrzenym opatfenim ve vztahu Uplnosti
identifikovanych rizik a pfim&fenosti a ptijatelnosti navrzenych opatfeni vzhledem k jejich usmérnéni.

NiZe uvadime pfehled doruéenych stanovisek:
SZDC GR 06 - &j. 51099/2017-SZDC-GR-06 ze dne 22.12.2017: souhlas, bez pFipominek;

SZDC GR 010 - &. 11312/2018-SZDC-GR-010 ze dne 26.1.2018 souhlas, pfipominky edi¢niho
charakteru, Zadost o zaji§téni prokazatelného zavedeni opatfeni pro zajisténi bezpeénosti;

SZDC GR 011 — ¢j. — ze dne 6.12.2017: zasadni pFipominka: preformulovani podminky pro
piepravu PLM: - pro posouzeni zasilek PLM a uréeni zda ma byt provoz sousedni koleje omezen, musi byt
prostorové usporadani traté zahrnuto v databézi prekazek PPT, vietng sniZzenych osovych vzdalenosti
koleji*. Pfipominka v pIném rozsahu zapracovana:

. SZDC GR 012 - ¢&. 8120/2017-S2DC-GR-012 ze dne 13.12.2017: souhlas, podminéno souhlasem
SZDC OR PRAHA a SZDC GR 010. Spinéno;

SZDC GR 018 — &j. 49248/2017-SZDC-GR-018 ze dne 12.12.2017: souhlas, bez pfipominek;
SZDC GR 030 - &j. 49319/2017-SZDC-GR-030 ze dne 12.12.2017: souhlas, bez pfipominek:

SZDC CDP Praha - &. 10762/2017-SZDC-CDP PHA-NP ze dne 15.12.2017: souhlas, bez
pfipominek;

SZDC OR Praha — ¢j. 29741/2017 SZDC OR PHA-900 ze dne 18.12.2017: souhlas, bez
pfipominek;

SZDC SSZ - &]. 24709/2017-SSZ-UT1 ze dne 11.12.2017: souhlas, bez pfipominek;
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Vzhledem k vySe uvedenym souhlasnymv vyjadienim po zapracovani pfipominky SZDC GR 011
vydava SZDC GR 013 ,Aktualizaci stanoviska k Zadosti o tlevové fedeni dle vyhlasky MD &. 177/1995 Sb.
a vyjimky z pfedpisu S3“, ktera je uvedena v pfiloze 1 toto dopisu.

V souladu s vyjadfenim SZDC GR 010 zadame zastupce investora o zajisténi prokazatelného

zavedeni opatfeni pro zajisténi bezpetnosti po realizaci stavby (napf. formou podminky stavebniho
povoleni).

Pfilohy: ,Aktualizace stanoviska k ,Zadosti o tlevové feeni dle vyhlasky MD ¢. 177/1995 Sb. a vyjimky
Z predpisu S3".
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Ing. Radovan Kovafik

Feditel odboru tratového hospodarstyi
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W Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
s D‘ Generalni feditelstvi
L DI4zdéna 1003/7

Spréva zelezniéni dopravn/ cesty 110 00 PRAHA 1

;:Sd:z_p's 0 fg”ﬁ;zzf;;"? SUDOP Praha a.s.

Nage 2;1_: 14528}2018-52DC~GR-013 StfedISkO 28|eznlénich tl’atl' a UZ’G
Vyfizuje: Trejtnar Radek, Ing.; Ing‘,' Eva Syrova

Telefon: 972341194 Olsanska 1a

Moil: 724 753556 130 80 Praha 3

E-mail: trejtnar@szdc.cz,

Datum: 30.1. 2018 Na védomi:

SZDC, statni organizace
Oblastni feditelstvi Praha

SZDC, Statni organizace
Stavebni sprava zapad

Aktualizace stanoviska k ,Zadosti o ulevové feseni dle vyhlaSky MD &. 177/1995 Sb. a vyjimky
z predpisu S3*

Vramci pfipravy staveb ,Rekonstrukce trati Praha hl.n. (mimo) ~ Praha VySehrad (vietn&),
Rekonstrukce Zelezniénich mostl pod Vysehradem® a ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov” byla 013 GR
SZDC dorugena zadost o vyjadieni ,Zadosti o tlevové fedeni dle vyhlasky MD &. 177/1995 Sb. a vyjimky
z pfedpisu S3" ¢j. 201/312/17 ze dne 10.10.2017. K této zadosti bylo vydano stanovisko 013 GR SZDC ¢&;.
42435/2017-SZDC-GR-013 ze dne 23.10.2017. Vzhledem k pozadavku na zahrnuti problematiky zajisténi
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v oblasti stavajiciho mostu id 1360 ev. km 3,708 (Zelezniéni
most pfes Vitavu) postupujeme aktualizaci plvodn& vydaného stanoviska. Plvodni stanovisko
&j. 42435/2017-SZDC-GR-013 ze dne 23.10.2017 se timto ruéi.

A) Prostorové usporadani

Vramci stavby ,Rekonstrukce Zelezni¢nich mostl pod Vysehradem® je navrzeno prostorové
uspofadéni trati odchyiné od CSN 736320 a predpisu SZDC S3 v rozsahu km 3,388 — km 3,975 v oblasti
mostu pod Vysehradem (id 1360 ev. km 3,706), kdy se zachovava plivodni osova vzdalenost koleji 3,80 m.
Soucasné dochazi v rozsahu pfedmétného mista k nedodrzeni podminek pro volny postranni prostor (VPP)
a volny schidny a manipulaéni prostor (VSMP), kdy jsou hlavni nosniky mostu ve vzdalenosti 2,188 m od os
koleji. Navrhova rychlost se v tomto Useku zvy$uje z 60 km/h na 70 km/h. Soudasné se predpoklada nar(st
intenzity provozu viakd.

Ve smyslu Provadéciho nafizeni Komise (EU) €.402/2013 ze dne 30. Dubna 2013 o spoletné
bezpecnostni metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik a o zrugeni nafizeni (EH) &. 352/2009 je nezbytné
identifikovat vSechna rizika souvisejici s navrzenymi zmé&nami a navrhnout jgjich usmérnéni. V pfipadé
feseni odchylnych od norem a predpist nelze pouZit metodu hodnoceni pomoci kodexu spravne praxe, ale
metodu jednoznagného odhadu rizik. Popis hodnocenych rizik je uveden v tabulce &.1.
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Jednoznacény odhad rizik -
provedeni
Nebezpedi Dusledek (nejhorsi Metoda analyzy - - . | Klasifikac -
o . o Pravdépod | Uroven . Zavéry
(pFiciny) scéndre) rizika N e rizika
obnost dasledku -
viskytu | selhani | POdle €SN
ysiyt EN 50126
srazka kolejového vozidla
- . | sosobou (osoby g S L ;
Sn:finé osova opréuniné pohybu obcasna kritickd nezadouci
Ve oSt v kolejisti)
koleji;
. metoda
Nevyhovujici ; 0
T jednoznacného
—_ ';PIPP VSI\ZP z odhadu rizik
s r’,_ srazka osoby presahujici
2 obrys kolejového vozidla . Kriticks d
(obsluha vlaku, cestujici) o HLESG SRR |
s konstrukei prekazky

Tabulka €. 1 Provedeni jednoznaéného odhadu rizik u identifikovanych nebezpedi, ktera nebyla usmérnéna pomoci
kodext spravné praxe)

NedosaZitelnost odstranéni rizika spogiva v nemoznosti zasahu do prostorového uspofadani mostni

a vztahuje se na n&j ochrana ve smyslu zakona & 20/1987 Sb., o statni pamatkové peci.

konstrukce, nebot most je zapsan jako kulturni pamatka v Ustfednim seznamu kulturnich pamatek

Rizika uvedena vtabulce &1 se usmérfiuji podminkami zajisténi bezpeénosti provozovani drahy
a drazni dopravy, ktera plati nad ramec platné legislativy, norem a DAP SZDC:

- vuseku Praha hl. n. — Praha, Smichov od km 0,429 (navéstidlo Se 11 Praha hl.n.: stavajici

stani¢eni) do km 3,975 (nové stanieni)

se zakazuje manipulace svozy, pfi nutnosti nouzové

obsluhy viaku (kontrola viaku pfi podezieni vzniku nehodové udélosti apod.) nesmi byt umecznéna
jizda po sousedni kolgji);

vUseku km 3,388 — km 3,975 nesmi byt vdob& pohybu zaméstnanci provozovatele drahy,
dopravell nebo CPS vtomto Useku provozovana drazni doprava mimo jizd vozidel souvisejicich
S provadénymi pracemi;

pro posouzeni zasilek PLM a ureni zda ma byt provoz sousedni koleje omezen, musi byt
prostorové uspofadani fraté zahrnuto vdatabazi prekazek PPT, véetné snizenych osovych
vzdalenosti koleji;

mista s nedostateCnymi parametry VSMP (v&etné nedostateénych osovych vzdalenosti koleji) budou
fadné oznacena a uvedena ve stanié¢nim Fadu.

Za predpokladu spinéni vy$e uvedenych podminek SZDC GR 013 souhlasi s navrhem prostorového
usporadani km 3,388 — km 3,975 trati Praha hl.n. — Praha Smichov.

Posuzované feseni, kdy jsou koleje ¢. 101 a & 102 useku Praha hl.n. — Praha Vysehrad navrzeny
v osove vzdalenosti 4,0 m vrozsahu km 1,935 — km 3,127 je v souladu s &lankem 31 dilu XVI predpisu
SZDC S3. Obvod kolejovych spojek km 3,127 — km 3,388 musi byt v osové vzdalenosti 4,75 m. Spojovaci
kolej v iseku Praha VrSovice — Praha Smichov obvod Vy$ehrad je navrZena v osové vzdalenosti 4,75 m od
koleje €. 101. Navrzené feSeni je v souladu s &l. 36 dilu XVI pfedpisu SZDC S3.
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B) Geometrické usporadani koleje

SZDC GR 013 souhlasi s pouzitim bodu (14) paragrafu 13 vyhlagky & 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky fad drah. Navrzené feseni musi byt vsouadu s CSN 73 6360-1. Ve vztahu
k podelnému sklonu koleji je tfeba pro oblast nastupist a ostatnich ¢astech koleji, kde se predpoklada
odstavovani voz( v Zst. Praha Smichov, splnit podminku &l. 9.1.3 CSN 736360-1:

.V Kolejich, kde se odstavuji vozidla, mé byt skion pokud mozno do sa= 1 %o, nejvyse do sim= 2,5 %o V&SI
Sklon Ize navrhnout za podminky, Ze je ujeti voz(i technicky znemoznéno nebo e dokumentace stanovi
provozni podminky zohledriujici skion koleje"

C) Krizovatkova vyhybka v hlavni koleji
Vzhledem k dopravnimu zatiZzeni a navrhoveé rychlosti trati Praha Smichov — Hostivice a mistnim podminkam
SZDC GR 013 se smyslu &l. 63 dilu XVI predpisu SZDC S3 souhlasi s navrhem kfiZzovatkové vyhybky ¢&.28.
D) Nedostatena tioustka kolejového loZe

Vzhledem ke stisnénym pomérlim a omezené unosnoti nosné konstrukce mostu v km 4,133 trati Praha hl.n.
— Praha-Smichov a s ohledem na ekonomickou vyhodnost ponechani stavajiciho mostu do doby doZiti
souhlasi SZDC GR 013 podle vyhl. 177/1995 Sb. § 88 odst. 2 a predpisu SZDC S3 dil | &l. 4 s ponechanim
stavajicho stavu, tedy s ponechanim kolejového loze tl. 250 mm a to bez dalsich technickych Uprav. Toto
feseni uvazujeme jako provizorni do doby rekonstrukce dotéenych most(.

E) Nedostatetna sitka kolejového loze

Vzhledem k zachovani vybranych stavajicich mosti nelze zfidit kolejove loze parametrd predepsanych dilem
Xl predpisu SZDC S3. SZDC GR 013 podle vyhl. 177/1995 §88 odst. 2 a pfedpisu SZDC S3 dil | &l. 4
§ nedostateCnou  Sitkou kolejového loze souhlasi jako s provizornim Feenim do doby rekonstrukce
dotéenych mostd.

F) Mosty — pfechodnost

Do doby doziti mostnich objektd soumosti ,Pod Vy$ehradem* (bez opravy cca 10 let s generalni opravou cca
30 let) souhlasime se zachovanim stavajici prostoroveé prichodnosti za predpokladu ifadn& provedenych
a udrzovanych bezpeénostnich opatfeni. Dale souhlasime se zachovanim stavajici tratové tfidy C3/65.
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Ing. Radovan Kovarik
feditel odboru tratového hospodarstvi
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