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Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

Ptipravnd dokumentace (PD)/Dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti (DUR) a zdmér projektu (ZP)

Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC: 70994234

DIC: CZ70994234

Zapsand v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A,
vlozka 48384

Stavebni sprava zapad

Sokolovska 278/1955

190 00 Praha 9

SUDOP PRAHA a.s.

stredisko 201 - Zeleznicnich trati a uzlQ

Olsanska 1a

13080 - Praha 3

IC: 257933 49

DIC: CZ 257933 49

Zapsany v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil B,
vlozka €. 6080

Ing. Michal Mecl|
Ing. Veronika Kotkova
Liniova Zeleznicni stavba, modernizace Zelezni¢ni trati

pro Zzelezniéni trat 0201 Praha hl. n. — Praha-Smichov ve
stav. km 3,806 s prfesahem technologickych profesi do useku
Praha hl. n. — Praha-Smichov, Praha-VrSovice — Praha-
Vy3ehrad a ZST Praha-Vr3ovice

pro zelezni¢ni trat 0202 Praha-Smichov — Plzeri hl. n.
v km 1,805 polohou stavajiciho vjezdového navéstidla do ZST
Praha-Smichov, s pfesahem technologickych profesi do Useku
Praha-Smichov — Praha-Radotin

pro zelezniéni trat 0711 Praha-Smichov spole¢né nadrazi —
Hostivice v km 1,737, s presahem technologickych profesi do
useku Praha-Smichov — Praha-Zvahov

pro zelezniéni trat 0741 Praha-Smichov — Stfedokluky (27,129
TU 0742) v km 1,267, s presahem technologickych profesi do
Useku Praha-Smichov — Vyh. Prokopské udoli

HI. mésto Praha
Praha 5

HI. mésto Praha

Smichov (729051), Hlubocepy (728837)
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v€etné)
Rekonstrukce ZST Praha-Smichov SO 30-14-01

2 ZAKLADNI UDAJE

2.1 Uvod

ZST Praha-Smichov se nachdzi na levém biehu feky Vitavy ve stejnojmenné méstské &asti. Historie
stanice sahd a# do roku 1862, kdy zahdjila sv(ij provoz jako koncova stanice Ceské zapadni drahy.
Spousty let tedy byla stanice znama jako ,,Zapadni nadrazi“. Svij dnesni nazev ziskala az v roce 1941.
Béhem 10 let se do ni napojily ostatni traté a bylo rovnéz do provozu uvedeno spojeni do nynéjsiho
hlavniho nadrazi. PGvodni vypravni budova byla umisténa blize vySehradskému zhlavi. Ta soucasna
vznikla az v letech 1953 — 1956.

ZST Praha-Smichov ma dnes nékolik &asti: obvod osobniho nadrazi, spoleéného nadraii a sefadisté.
Stanice je vyznamnym prestupnim uzlem mezi méstskou hromadnou dopravou (linka B metra,
tramvajové a autobusové linky), Zelezni¢ni dopravou (priméstskou i meziregiondlni) a autobusovou
dopravou (pfiméstské linky prevazné do mést jizné od Prahy).

2.2 Cile a pozadavky

Rekonstrukce a dostavba nastupist v ZST Praha-Smichov (v obvodu osobniho nadraZi) je souéasti
stavby ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov*. Zaddvaci dokumentace pro tuto stavbu pozaduje zruseni
jazykového nastupisté 1A, rekonstrukci zbyvajicich stavajicich nastupist a navrzeni nového ostrovniho
nastupisté &. 4. Je nutné, aby v definitivnim stavu nastupisté splfiovala pozadavky TSI PRM, CSN 73
4959, 78 a daldich predpist a norem. Zadavaci dokumentace rovné? definuje pozadavky na 3itku
nastupist: 10,8 m u rekonstruovanych ostrovnich nastupist, min. 8,0 m u nastupisté ¢. 1 a 10,8/6,1 m
u nové navrieného nastupisté. Délka nastupist vychazi z pozadavkd dopravni technologie, u 1.
a 2. koleje musi spliovat délku 400 m.

Nadale budou pro pristup na nastupisté slouzit 2 podchody, nové s vytahy, eskalatory a schodistém.

Zakladni poZadavky respektované pfi ndvrhu néstupist

- Vzdalenost hrany nastupisté od osy pfrilehlé koleje: dle vzorce L = 1650 + S, kde S = 3750 + e —
1435/2 (e = 1470 mm) uvedeného v CSN 73 4959

- Max. hodnota pfiéného sklonu 2%

- Vzdalenost prekazky délky do 10 m od hrany nastupisté: min 2,0 m

- Vzdalenost prekazky délky nad 10 m od hrany nastupisté: min. 2,4 m

- Umisté&ni signdlnich a varovnych past dle Vzorovych listt SZDC 78.7 a dle TSI PRM

- Umisténi zabradli v pfipadech dle TNZ 73 6334

- Vyska hrany nastupisté: 550 mm nad TK

2.3 Podklady

Mezi podklady pouZité pfi tvorbé této dokumentace patfi:

- Soubor technickych norem pro projektovani Zelezniéni infrastruktury (pfedeviim CSN 73
4959 Nastupisté a nastupistni pristiesky na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach)

- Aktualizace studie proveditelnosti zausténi Ill. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha (SUDOP 2015)

- Zaméfeni stavajiciho stavu ZST Praha-Smichov

- Legislativni podklady (Smérnice Evropského parlamentu a Rady, ndrodni zakony a vyhlasky,
smérnice SZDC, atd.)

subDoP 5
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Rekonstrukce Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov
Rekonstrukce ZST Praha-Smichov SO 30-14-01

3 STAVAIJICi STAV

Ve stavajicim stavu se vZST Praha-Smichov nachdzi 5 ndstupist z ndstupi$tnich tvarnic Tischer
uloZzenych na monolitickych betonovych zidkach. Povrch nastupist je Zivicny. Vyska nastupni hrany
nad TK je cca 500 mm.

3.1 Nastupisté ¢. 1 (km 0,315 -0,630)

Jedna se o vnéjsi nastupisté u vypravni budovy o délce 315 m. Na severnim konci prechazi ve
zpevnénou plochu, ktera je ukoncena ndjezdovou rampou z uli¢ni drovné. Na jiznim konci nastupisté
¢. 1 navazuje na nastupisté ¢. 1A. Pod konstrukci nastupisté zasahuji prostory 1. NP vypravni budovy,
které budou vyznamné ovliviiovat povrch a konstrukci nastupisté v navrhovaném stavu.

PFistup z ostatnich nastupist je umoznén schodistém z obou podchod.

3.2 Nastupisté ¢. 1A (km 0,590 - 0,905)

Jazykové nastupisté o délce 315 m nachazejici se jizné od vypravni budovy je pfistupné z nastupisté
¢. 1. V ramci této dokumentace bude nastupisté zruseno.

3.3 Nastupisté ¢. 2 (km 0,315 - 0,670)

Ostrovni nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 7 o délce 355 m je pfistupné obéma podchody z vypravni
budovy. Na severnim konci je ukonceno zidkou a sluZebnimi schidky, na jiznim konci prechazi
zvySena hrana nastupisté rampou aZ na Uroven terénu.

3.4 Nastupiité & 3 (km 0,315 - 0,670)

Ostrovni nastupisté mezi kolejemi ¢. 2 a 6 o délce 355 m je rovnéz pristupné obéma podchody
z vypravni budovy. Na severnim konci je ukonéeno zidkou se sluZzebnimi schidky, na jiznim konci na
néj navazuje jazykové nastupisté ¢. 3A.

3.5 Nastupisté ¢. 3A (km 0,670 - 0,875)

Jazykové nastupisté o délce 205 m s droviovym pristupem zjizniho konce nastupisté ¢. 3.

6 SUDOP
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v€etné)
Rekonstrukce ZST Praha-Smichov SO 30-14-01

4 NAVRHOVANE RESENI

Oznaceni | Stav. délka Sitka Staniceni Typ Osové vzdalenosti
[m] [m] [km]

1 230+ 50 min. 8,0 | 4,540—4,770 | vnéjsi 1,68 m

1,68 m (uk. ¢. 3)
2 415 + 50 10,8 4,540 —-4,955 | ostrovni

1,67 m(uk.¢. 1)
3 400 10,8 4,540 - 4,940 | ostrovni 1,67 m

1,67 m (uk. ¢. 4)
4 220 10,8 4,540-4,760 | ostrovni

1,68 m (uk. ¢. 8)
4A 105 6,1 4,760 — 4,882 | jazykové 1,67 m

Tab. 1.: Parametry navrhovanych nastupist

4.1 Konstrukce nastupist

Sohledem na umisténi Casti nastupist u prevySenych koleji budou hrany nastupist tvoreny
prefabrikdty L s pfedsazenou nastupni hranou a protiskluzovou Upravou. Prefabrikaty jsou uloZeny na
vyrovnavaci vrstvu podkladniho betonu C12/15 o tl. min. 100 mm. Vzhledem k vysce konstrukce
obou pfistupovych podchod je v jejich kfiZzeni s nastupisti navrZeno pouziti atypickych prefabrikatd
o vysce 1,2 m (kfizeni s SO 30-20-06) ¢i 1,1 m (kfizeni s SO 30-20-07). U nastupisté ¢. 1 jsou v misté
podchod( navrZeny atypické prefabrikaty kotvené primo do konstrukce podchodu.

Téleso nastupist je tvofeno nenamrzavym materidlem hutnénym na ld = 0,8.

Vzhledem k frekvenci cestujicich a vyznamu stanice byl pozadovan kvalitni a trvanlivy povrch. ZST
Praha-Smichov neni kulturni pamatkou, nepodléhd ochrané OPP, proto zde nejsou pozadavky na
specialni konstrukci pochozich ploch nastupist. Byla navrzena nasledujici konstrukce:

- Velkoformatova dlazebni betonova deska, tl. 80 mm
- Podkladni betonova mazanina, tl. 70 mm
- Zelezobetonova deska, min. tl. 150 mm

PoZadavky na zvySenou odolnost povrchlli budou zohlednény i v pfipadé hmatové a opticky
vnimatelného varovného pasu. Vodici linie bude tvorena probarvenou dlazbou.

Jak bylo zminéno v kapitole 3.1, zasahuji pod konstrukci nastupisté ¢. 1 prostory neurcitého rozsahu
v 1. NP vypravni budovy. Neni znama vyska jejich strop(, ani tloustka stavajici konstrukce nastupisté
nad stropy. Pfesny rozsah podsklepeni bude znam aZ po dokonéeni prizkumu a zaméreni dotéenych
prostor. Bez ohledu na rozsah podsklepeni Ize vSak fict, Ze nebude mozZné na ndstupisti ¢. 1 vyuzit
stejnou konstrukci, kterd je pouZita v ostatnich ndstupistich (viz vyse). Bude zde vybudovana novd
hrana a dojde k Upravé povrchi nastupisté.

4.2 Nastupistéc. 1
Rekonstruované vnéjsi nastupisté u vypravni budovy. Jeho pocatek je umistén do oblouku
0 R5 =425 m, na ktery od km 4,580 navazuje pfima a pokracuje aZ ke konci nastupisté.

subDoP 7
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Rekonstrukce Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov
Rekonstrukce ZST Praha-Smichov SO 30-14-01

Podélny sklon nastupisté koresponduje se sklonem pfilehlé koleje €. 5. Priény sklon byl vhodné zvolen
vzhledem k vy3Sce vstupll do vypravni budovy.

Na severni konec nastupisté navazuje zpevnéna plocha, kterd je feSena vramci Uprav mistnich
komunikaci (SO 30-31-01). Rozhrani obou objekt(l bylo zkoordinovano. Na jiznim konci je nastupisté
ukonéeno monolitickou Zelezobetonovou zidkou s ochrannym zabradlim a schidky s brankou.

4.3 Nastupistéc.2ac.3

Rekonstruovana ostrovni nastupisté mezi kolejemi ¢. 3 a 1 a kolejemi ¢. 0 a 2 s mimouroviiovym
pristupem dvojici podchod(l. Pro pristup cestujicich na povrch nastupisté slouzi schodisté, vytah
a eskalator.

Pocatek hrany nastupisté u koleje €. 3 je umistén do oblouku R3=700 m s prevySenim D=68 mm. Na
oblouk navazuje prechodnice a od km 4,620 nastupisté pokracuje v pfimé az do km 4,813, kde zacind
pfechodnice a nasledné na ni navazujici oblouk o R3=2400 m s prevysenim D=20 mm. Pocatek
nastupistni hrany u koleje ¢. 1 je rovnéZ umistén do oblouku o R1=1704,750 m. Na néj nasledné
navazuje pfima aZz do km 4,916.

Pocatek nastupistni hrany u koleje €. 0 je umistén do oblouku o R0=1700 m, na néj navazuje pfima az
do km 4,912. Nastupistni hrana u koleje €. 3 je umisténa v pfimé v celé délce.

Podélny sklon nastupist je shodny se sklonem prilehlych koleji. Pricny sklon je 2% spadovany smérem
ke kolejim.

Nastupisté jsou oboustranné ukoncena monolitickou zidkou s ochrannym zabradlim a schidky
s brankou. Na severnim konci jsou schlidky umistény excentricky, aby nedoslo ke kolizi se souvisejici
stavbou lavky pro pési.

4.4 Nastupisté c. 4
Nové navriené ostrovni nastupisté mezi kolejemi ¢. 4 a 8 s mimouroviiovym pristupem dvojici
podchod. Pro pfistup cestujicich na povrch nastupisté slouzi schodisté, vytah a eskalator.

Hrana nastupisté u koleje €. 4 je umisténa v pfimé. Poc¢atek hrany u koleje €. 8 je umistén do oblouku
0 R8=600 m, od km 4,575 pokracuje v pfimé.

Podélny sklon nastupisté sleduje podélny sklon pfilehlych koleji. Pricny sklon nastupisté je 2%
spadovany smérem do koleji.

Nastupisté je na severnim konci ukonéeno monolitickou Zelezobetonovou zidkou s ochrannym

zabradlim a schldky s brankou. Schidky jsou umistény excentricky, aby nedoSlo ke kolizi se
souvisejici stavbou lavky pro pési. Na jiznim konci na ndstupisté navazuje jazykové nastupisté ¢. 4A.

4.5 Nastupisté ¢. 4A

Nové navriené jazykové ndstupisté mezi koleji €. 4 a kusou koleji ¢. 6 s Uroviiovym pristupem
z nastupisté . 4. V celé své délce je umisténo do primé.

Podélny sklon nastupisté sleduje podélny sklon pfilehlych koleji. Pricny sklon nastupisté je 2%
spadovany smérem do koleji.
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v€etné)
Rekonstrukce ZST Praha-Smichov SO 30-14-01

Nastupisté je na jiznim konci ukonéeno monolitickou Zelezobetonovou zidkou s ochrannym zabradlim
a schudky s brankou. Na severnim konci na néj navazuje nastupisté ¢. 4. Prostor okolo zarazedla bude
opatfen ochrannym zabradlim vhodné konstrukce.

4.6 Provizorni nastupisté

V prlibéhu pfipravnych praci bude zfizeno jednostranné provizorni nastupisté s délkou hrany 90 m ve
stav. km 0,600 — 0,690 pro soupravy ze sméru Rudna u Prahy. Pro toto provizorium bude ¢astecné
vyuzita hrana stavajiciho nastupisté ¢. 2 u stav. k. ¢. 1 v délce 75 m. Zbyvajicich 15 m nastupni hrany
bude tvofeno drevénou konstrukci s totoznou vyskou hrany, tedy cca 0,50 m. Dfevéné provizorium
bude o max. Sifce 4,0 m, aby nedoslo ke kolizi s trakénim stoZzarem ve stav. km 0,681. Nendastupni
hrana bude opatifena ochrannym zabradlim. Provizorni nastupisté bude v provozu po dobu trvani SP1
- SP3. Pfistup na nastupisté bude zajistén stavajicim podchodem.

Vramci SP4 vznikne vnéjsi provizorni ndastupisté pro soupravy ze sméru Rudna u Prahy pobliz
tramvajové smycky a zastavky Hlubocepy. Provizorium je navrZeno v délce 90 m, bude umisténo do
km 2,070 — 2,160 stavajiciho staniceni trati do Rudné a bude v provozu po dobu trvani SP5 (21 dni).
Nastupisté bude provedeno jako sypané s pevnou nastupistni hranou o vySce 250 mm nad TK, Sifkou
min. 3,0 m a s pficnym sklonem min. 2,0% spadovanym od pfilehlé koleje. V konstrukci hrany je
uvaZovano s vyuZitim vyziskanych betonovych prazcl, svrchni ¢ast pochozich ploch tvofi zhutnéna
Stérkodrt o min. tl. 100 mm. Pfistup cestujicich lze zajistit pfes pfilehlou zpevnénou plochu u
technologickych objektl, popf. z chodniku. Na provizornim nastupisti bude nutné zfidit osvétleni a
zjednoduseny informacni systém (tabule s jizdnim radem).

Zadna &ast provizornich nastupist nesmi byt po celou dobu trvéni provizornich stav( v kolizi
s prUjezdnymi prarezy. Pokud je v blizkosti nastupisté nebezpecné misto (provozovana kolej,
stavenistni jama apod.), bude provizorni nastupisté osazeno ochrannym zabradlim.

4.7 Vliv provozu s ETCS na délku a polohu nastupist

S ohledem na planované nasazeni ETCS byla provéfena délka nastupist ajejich poloha ve vztahu
k délce vlaku a jejich predpokladanému chovani v pripadé vedeni pod plnym dohledem ETCS.

Grafické znazornéni posouzeni je prilohou této zpravy. Znazornény jsou dveé varianty s tim, Ze jedna
predpoklada hodnoty nadsazené v negativhim sméru (mozné nejhorsi stavy v pfipadé nadmérné
pfisného nastaveni ETCS), druha uvaZuje chovani ETCS, které projektant predpoklada jako
pravdépodobné a které odpovida zkusenostem v jinych evropskych zemich.

Navrh nastupist podcitd svariantou kratSich nastupist, formou prostorové rezervy vsak respektuje
moznost varianty delSich. BliZ$i popis pouzitého pfistupu k navrhu polohy a délky nastupist je
uveden v ¢asti B2 Provozni a dopravni technologie.

4.8 Doporuceni pro dalsi stupen

Po dokonceni prizkum(l a zaméreni prostor v 1. NP vypravni budovy zasahujicich pod nastupisté ¢. 1
projektant doporucuje presné specifikovat Upravu povrchi a celkovou konstrukci nastupisté ¢. 1.
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Rekonstrukce Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov
Rekonstrukce ZST Praha-Smichov SO 30-14-01

5 OCHRANA BEZPECNOSTI PRACE

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen zajistit bezpecnost a ochranu zdravi zaméstnancl pfi
praci s ohledem na rizika mozného ohroZeni Zivota a zdravi, kterd se tykaji vykonu prace (odst. 1 §
101 z. €. 262/2006 Sb., zdkonik prace).

Zameéstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohroZujici pracovni
prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci ptijimanim
opatfeni k predchazeni rizikim (odst. 1 §102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace). Prevenci rizik se
rozumi vSechna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich predpist k zajisténi bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi préci a z opatfeni zaméstnavatele, kterd maiji za cil predchazet rizik(im, odstrarnovat je nebo
minimalizovat plsobeni neodstranitelnych rizik.

Zameéstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen soustavné vyhledavat nebezpecné Cinitele a procesy
pracovniho prostfedi a pracovnich podminek, zjistovat jejich pfi¢iny a zdroje. Na zakladé tohoto
zjisténi vyhledavat a hodnotit rizika a pfijimat opatfeni k jejich odstranéni. K tomu je povinen
pravidelné kontrolovat Uroven bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, zejména stav vyrobnich
a pracovnich prostfedk(l a vybaveni pracovist a Uroven rizikovych faktor( pracovnich podminek
a dodrZet metody a zpUsob zjisténi a hodnoceni rizikovych faktor( (viz odst. 3 § 102 z. ¢. 262/2006
Sb., zakonik prace).

Realizace opatfeni musi vidy odpovidat pozadavkiim bezpecnostnich predpisd, norem a jinych
zavaznych predpist, navodim vyrobce, technologickym a pracovnim postuplm prip. mistnim
bezpecnostnim predpisim, a také zdvaznym dokumentlm spravcl inZzenyrskych siti a dokumentd
tykajicich se stfetu s Zelezni¢ni dopravou, s dopravou silni¢ni a dopravou na vodnich tocich.

Pro zajisténi bezpecnosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici predpisy:

e Zadkon. ¢. 262/2006 Sb. v platném znéni (Zakonik prace), ktery upravuje pracovné pravni
vztahy véetné zakladnich pozadavk( bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci,

e Zéakon ¢&. 309/2006 Sh. v platném znéni o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi préci, ktery stanovuje dalsi poZadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci v
pracovnépravnich vztazich,

e Nafizeni Vlady CR & 591/2006 Sb. o blizich minimalnich poZadavcich na bezpe&nost
a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich,

e Zakon €. 266/1994 Sb. (o drahach) v platném znéni a vyhlasky souvisejici, zejména: vyhlaska
MD CR €. 173/1995 Sb. v platném znéni, kterou se vydava dopravni Fad drah,

» Vyhlaska CUBP €. 50/1978 Sb. o odborné zpUsobilosti v elektrotechnice,

* Technické a kvalitativni podminky staveb statnich drah, tfeti aktualizované vydani GR
DDC ¢&. j. TUDC-13051/1998 ze dne 18. 10. 2000 v platném znéni, kapitola 1 a dotéené

specialni kapitoly,

*  PFedpis SZDC Bp1l o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (v€etné)
Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

SO 30-14-01

6 SOUVISEJICi SO A PS

PS30-01-11  ZST Praha-Smichov, obvod Smichov, SZZ
PS30-02-21  ZST Praha-Smichov, rozhlasové zafizeni
PS30-02-41  ZST Praha-Smichov, kamerovy systém

PS30-04-12  ZST Praha-Smichov, eskalatory

PS 30-04-13  ZST Praha-Smichov, osobni vytahy

SO 30-10-01  ZST Praha-Smichov, zelezniéni svriek

SO 30-11-01  ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni spodek

SO 30-20-06  ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev. km 0,453
SO 30-20-07  ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev. km 0,552
SO 30-62-01  ZST Praha-Smichov, zastieseni nastupist

SO 30-64-01  ZST Praha-Smichov, orientaéni systém pro cestujici
7 DEMOLICE

Kromé demolice stavajicich nastupist je k objektu SO 30-14-01 pfifazena i demolice ovladaciho
domku v km 0,320 na severnim konci ndstupisté ¢. 1 a domku v km 0,600 na jiznim konci nastupisté
¢. 1. Technické listy obou objekt( jsou ptilohou této technické zpravy.

8 VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI

Problematika vlivu na Zivotni prostredi je feSena v ¢asti B.03.

V Praze, ¢cervenec 2017 Vypracoval: Ing. Veronika Kotkova

SUDOP PRAHA, a.s.

Stredisko 201 — Zel. trati a uzlQ
Olsanska 1a

130 00 Praha3

Tel: 267 094 465

E-mail: veronika.kotkova@sudop.cz
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Rekonstrukce Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov

Rekonstrukce ZST Praha-Smichov SO 30-14-01
PRILOHY TZ

1 -Technicky list k objektu v km 0,320

2 —Technicky list k objektu v km 0,600

3 — Posouzeni vlivu zavedeni ETCS na délku a polohu nastupist (varianta 1)

4 — Posouzeni vlivu zavedeni ETCS na délku a polohu nastupist (varianta 2)
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Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov (vCetné)
Rekonstrukce ZST Praha-Smichov SO 30-14-01

Demolice €. 17 - ovladaci domek v km 0,320

Majitel: SZDC s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Foto:
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Technicky popis:

Jedna se o jednopodlazni zdény objekt, ktery slouzi jako ovladaci domek pro ovladani osvétlovacich
stozar(l stanice. Stfecha je pultova, krytina plechova. Plechové dvefe. Napojeni na sité nebylo zjisténo
a je ho nutno provéfit pred demolici. PUdorysné rozméry jsou 3,1x2,1 m, vyska asi 2,5m. Sut a material
z demolice bude odvezen na skladku.

Demolice je nutnd pro pfistup ke kolejisti pti provadéni stavby a pro vystavbu nové EPZ, bude
provedena bez nahrady. Ovladani bude provizorné umisténo do plastové skfiné a v konecné fazi bude
umisténo do nové TB Smichov.

Zastavéna plocha: 6,5 m? Obestavény prostor: 16,3 m*

Poznamka: p.p. 5006/1, k.U. Smichov
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Rekonstrukce Praha hl. n. (mimo) — Praha-Smichov
Rekonstrukce ZST Praha-Smichov SO 30-14-01

Demolice €. 24 - domek za nastupistém ¢. 1 v km 0,600

Majitel: €D a.s., ndbt. L. Svobody 12, , 110 15 Praha 1

Foto:
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Technicky popis:

Jedna se o zdény domek, ktery slouZi pro drobné vybaveni nastupisté, sokl obloZzen kabtincem.
Stfecha pultova, krytina plechova. Ocelové dvere. Napojeni na sité nebylo zjiSténo a je ho nutno
provérit pred demolici. Pidorysné rozméry jsou 3x2m, vyska asi 2,5m. Sut a material z demolice bude
odvezen na skladku.

Demolice je nutna proto, Ze zde budou feseny koleje a nové nastupisté.

Zastavéna plocha: 6 m? Obestavény prostor: 15 m®

Poznamka: p.p. 5006/1, k.u. Smichov
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PRILOHA C. 3

POSOUZENI VLIVU ZAVEDENI ETCS NA DELKU A POLOHU NASTUPIST
VARIANTA1 |2, —0)()m

V=50km/h; I=99mm
D=0mm; Li=25,226m

R>=20000m

V=100km/h; I=6mm
D=0mm; Li=88,030m
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POSOUZENI VLIVU ZAVEDENI ETCS NA DELKU A POLOHU NASTUPIST
VARIANTA 2
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