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1

IDENTIFIKACNi UDAJE STAVBY

Nazev stavby:
Stupen dokumentace:

Charakteristika stavby:
Cislo ISPROFIN:

Cislo SoD objednatele:
Cislo SoD zhotovitele:
Misto stavby:

Trat dle Prohldseni o draze 2017

Kraj:

Obec / Méstska ¢ast:
Katastralni zemi:

Povérené méstské urady:
Obce s rozsitenou plsobnosti:

Zacatek stavby:

Konec stavby:

Odpovédny projektant stavby :
Odpovédny projektant objektu :

Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

Pfipravna dokumentace (PD)/Dokumentace pro Gzemni
rozhodnuti (DUR) a zamér projektu (ZP)

Liniova Zelezni¢ni stavba, modernizace zelezni¢ni trati
5113520018, 511 352 0019, 511 352 0020
E618-S-12006/2016/Sim

16 354 201

Zelezni¢ni trat 0201 Praha hl. n. — Praha-Smichov

Zelezni¢ni trat 0202 Praha-Smichov — Plzef hl. n.

Zelezni¢ni trat 0711 Praha-Smichov spole¢né nadrazi — Hostivice
Zelezni¢ni trat 0741 Praha-Smichov — Stfedokluky

(27,129 TU 0742)

Praha hl. n. — Praha-Smichov a Praha-Smichov — Praha-Radotin
(dle KIR 171 Praha - Beroun)

obé traté jsou soucasti drahy celostatni evropského vyznamu (E)

Praha-Smichov sev. zhl. — Praha-Smichov spol. n. a Praha-Smichov
— Na Knizeci — Hostivice (dle KIR 122 Praha — Hostivice
— Rudna u Prahy)

obé traté jsou soucasti ostatni drahy celostatni (C)

Praha-Smichov — Beroun-Zavodi (dle KIR 173 Praha
— Rudna u Prahy — Beroun)

trat je soudasti drahy regionalini (R)

HI. mésto Praha
Praha 5

Smichov, Hlubocepy
Praha 5

HI. m. Praha

pro Zelezni¢ni trat 0201 Praha hl. n. — Praha-Smichov ve stav.
km 3,806 (nkm 3,826 732)

pro zelezniéni trat 0202 Praha-Smichov — Plzen hl. n. v km 1,805
polohou stavajiciho vjezdového navéstidla do ZST Praha-Smichov
pro zelezniéni trat trat 0711 Praha-Smichov spole¢né nadrazi —
Hostivice vkm 1,737

pro zelezniéni trat trat 0741 Praha-Smichov — Stfedokluky (27,129
TU 0742) v km 1,267

Ing. Michal Mecl
Ing. Eva Syrova
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2 ZAKLADNIi UDAIJE

2.1 UvoD

Pfedmétem projektové dokumentace stavby je feseni Useku Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov od stavajiciho km
3,800 Zel. trati Praha hl. n. — Praha-Smichov do stavajiciho km 1,805 Zel. trati Praha-Smichov — Plzen hl. n.,
stavajiciho km 1,708 Zel. trati Praha-Smichov spol. n. — Hostivice a stavajiciho km 1,270 Zel. trati Praha-Smichov
— Stiedokluky (27,129 TU 0742).
Dvojkolejna Zeleznicni trat v Useku Praha hl. n. — Praha-Smichov véetné je soucasti drahy celostatni ¢. 525B
(TUDU 0201) Praha hl. n. — Praha-Smichov a ¢ 521B (TUDU 0202) Praha-Smichov — Plzefi hl. n. zaji$tuje
predeviim piiméstskou dopravu ve sméru Cesky brod / Praha hl. n. — Revnice / Beroun a dalkovou osobni
dopravu, véetné mezinarodni, ve sméru Praha hl. n. — Plzeri — Cheb / Domazlice (Miinchen) / Klatovy (Zelezna
Ruda). Jednokolejna Zel. traf v Gseku Praha-Smichov spol. n. — Praha-Zvahov je sou&asti drahy celostatni &. 528A
(TUDU 0711) Praha-Smichov spole¢né nadraZi — Hostivice zajistuje predeviim piiméstskou dopravu ve sméru
Praha hl. n. — Hostivice — Rudna u Prahy / Stfedokluky. Jednokolejnd Zel. trat v Useku Praha-Smichov — vyh.
Prokopské tdoli je souéasti drahy regionalni ¢. 520A (TUDU 0741) Praha-Smichov — Stfedokluky (27,129 TU
0742) zajistuje predevsim priméstskou dopravu ve sméru Praha-Smichov — Rudna u Prahy — Beroun.
Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov leZi v km 4,598 na prazské spojovaci dvoukolejné trati drahy celostatni Praha-
VysocCany — Praha hl. n. — Praha-Smichov (dle TTP 525B), vkm 0,465 na dvoukolejné trati drahy celostatni
Praha-Smichov — KarlStejn — Beroun (dle TTP 521B), vkm 0,641 na jednokolejné trati drahy celostatni Praha-
Smichov spolec¢né nadrazi — Hostivice (dle TTP 528A) a v km 0,043 jednokolejné trati drahy regionalni Praha-
Smichov — Rudna u Prahy — Beroun (dle TTP 520A):
e je stanici prednostniho sméru do ZST Praha-Radotin pro druhou tratovou kolej,
e je stanici pfednostniho sméru do vyh. Praha-VySehrad pro prvni tratovou kolej,
e je stanici prednostniho sméru do vyh. Praha-Zvahov,
e je stanici pfednostniho sméru do vyh. Prokopské udoli,
e je odbocnou stanici pro traté Praha-Smichov — Rudna u Prahy — Beroun a Praha-Smichov spolecné
nadrazi — Hostivice.
Z hlediska dopravniho provozu je ZST Praha-Smichov rozdélena na t¥i obvody:
e obvod osobniho nadrazi,
e obvod spolecného nadrazi,
e obvod seradisté.
Hranice mezi osobnim nadrazim a spoleCnym ndadrazim tvofi navéstidlo ,LN“ na spojovaci koleji ¢.90s a
navéstidlo Se 88 na koleji ¢.7s.
Hranice mezi spolecnym nadrazim a sefadistém tvori nameznik vyhybek ¢. 109, 114 a 226.
V ZST Praha-Smichov se nachézeji nasledujici vlecky:
e vlecka Cislo ,,Garage Development” (¢islo vlecky 1081) je zalsténa na spole¢ném nadrazi do koleje €. 3 s
vyhybkou €. 130, PPR je ulozen v pfiloze SR €.6,
e vlecka cCislo ,,ZABABA, s.r.0.” (Cislo vlecky 1400) je zalsténa na osobnim nadrazi do koleje ¢. 14C vyhybkou
¢. 85, PPR je uloZen v priloze SR ¢.6.
Podle § 3a zdkona €. 266/199 Sb. o drahéach jsou vySe uvedené Zelezni¢ni trati (mimo trat Praha-Smichov —
Rudna u Prahy — Beroun), jako drdhy celostatni, soucasti evropského Zelezni¢niho systému. Dle Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013, o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité, jsou Zeleznic¢ni traté Praha-Vysocany — Praha hl. n. — Praha-Smichov a Praha-
Smichov — Karl$tejn — Beroun soucasti sité TEN-T.
Vlastnikem vy$e uvedenych Zelezni¢nich trati je CR zastoupend SZDC s.o., kterd je zaroveri jejich
provozovatelem, mistnim spravcem je OR Praha. Provozovatelem drazni dopravy osobni jsou prevazné €D a.s.,
v nakladni dopravé pak prevainé €D Cargo, a.s. Vyse uvedené traté jsou elektrifikované stejnosmérnou trakéni
soustavou DC 3kV, mimo trati ¢. 520A a 528A.
Projektova dokumentace zahrnuje zejména rekonstrukci Zelezniéniho spodku a svrsku, nastupist vietné
spodnich staveb (mostl, opérnych a zarubnich zdi), trakéniho vedeni, sdélovaciho, zabezpecovaciho a
energetického zarizeni vcetné vystavby novych pozemnich objektli pro umisténi tohoto zafizeni. Dale
v Upravach dotéenych stavajicich inZenyrskych siti a zatizeni, které vyplynulo z charakteru prestavby této liniové
stavby.
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2.2 PREHLED VYCHOZiCH PODKLADU

2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.2.5

VYCHOZi PODKLADY PREDANE INVESTOREM

Zadavaci dokumentace ze dne 4.2.2016, s aktualizaci 20.4.2016,

Studie proveditelnosti zausténi Ill. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha (zhotovitel SUDOP PRAHA a.s.,
aktualizace 2015), projednana a schvalena Ministerstvem dopravy zasedani Centralni komise dne 18. 9.
2015 s doporucenim varianty Stredni 1.1 SH,

Posuzovaci protokol €. j.: 13 224/2015-57DC-SSZ-UTI-Frk ze dne 18. 8. 2015,

Schvalovaci protokol &.j. 50705/2015-SZDC-07,

Nakresny pfehled Zelezni¢niho svrsku

Pfedkategorizace materialu Zelezni¢niho svrsku

GEOTECHNICKE PODKLADY

geotechnicky prizkum prazcového podloZi, Zelezni¢niho svrsku a spodku —z r. 2007
geotechnicky prizkum prazcového podloZi, Zelezni¢niho svrsku a spodku —z r. 2016

GEODETICKE A MAPOVE PODKLADY

Zaméreni stavajiciho stavu od SZG Praha z r. 2006 (ve formatu *.dgn, S-JTSK, Balt p.v.)

Doméreni mostli, propustkdl a dalSich detailt v celé délce trati provedené firmou SUDOP PRAHA a.s.
v roce 2016/17

Rastry JZM (ve formatu *.cit) od SZG Praha

Prehledné situace — rastry 1:50 000 a 1:10 000 (ve formatu *.cit)

DALSi PODKLADY

Zjisténi stavajiciho stavu inZenyrskych siti

Mapové podklady v M 1:5 000 a M 1: 10 000

Katastralni mapy

Udaje katastralniho tradu o vlastnictvi nemovitosti

Zavéry z vyrobnich porad a projednani dokumentace (Dokladova ¢ast H)

Predpisy, smérnice a vyhlasky platné v dobé zpracovani dokumentace

CSN, TNZ a TKP platné v dobé zpracovani dokumentace

Platny uzemni plan sidelniho Utvaru hl. m. Prahy, véetné schvalené zmény Z-2001/00
Platné Zasady Uzemniho rozvoje hl. m. Prahy (ZUR)

Podklady dokumentaci souvisejicich staveb ziskané projektantem v pribéhu zpracovani PD

KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJiICiMI STAVBAMI

Stavba ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov“ bude koordinovana s dal$imi stavbami SZDC, s.o., €D, a.s., cizich

inves

tordl na pozemcich SZDC, s.o. a CD, a.s. a v ochranném pasmu drahy a stavbami na stavbou dotéeném

uzemi.
V dotéeném Uzemi se jedna zejména o nasledujici stavby:
Zelezniéni stavby:

Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - Vy$ehrad (v¢.) (stavba SZDC v pfipravé)
Rekonstrukce zelezni¢nich mostl pod Vy$ehradem (stavba SZDC v pfipravé)

Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernogice (mimo) (stavba SZDC v pfipravé)
Rekonstrukce zabezpecovaciho zatizeni Praha Smichov — Hostivice (stavba SZDC v piipravé)

Dopravni stavby:

Rekonstrukce tramvajové trati Nadrazni — Na Zlichové (stavba DPP hl. m. Prahy v ptipravé),
Radlicka radidla (stavba MHMP v pfipravé)

Ostatni stavby:
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e Urbanisticka Studie - Nadrazi Smichov (investor Smichov Station Development, a.s. v pfipravé),

e Hotel smichovské nabrezi, Praha 5, Horejsi nabrezi (investor JABLONEC PROPERTY HOLDINGS a.s.
v pfipravé),

e atyto stavebni zaméry:

e Nové spojeni Il varianta Karlovo ndmésti (Zakladni, ZS) (zamér SZDC).

Veskeré vyse uvedeni soub&ézné a navazujici stavby a zaméry jsou zakresleny v situaci tohoto
SO.

2.3 POLOHOVY SYSTEM

Celd zpracovana projektova dokumentace je navrzena v souradnicovém systému Jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv). Hodnoty soufadnic a vySek jsou
absolutni (neredukované). Predméty jednoznacné identifikovatelné byly zaméreny v 2. tfidé presnosti
mapovani, podrobné body terénnich tvard byly zaméreny ve 3. tfidé pfesnosti mapovani.

Vsechny udaje, tykajici se stani¢eni jsou vztazeny ke koleji ¢.1.

2.4 ROZSAH USEKU A STANICENI

2.4.1 ROZSAH USEKU

Zelezniéni stanice Praha-Smichov leZi v km 4,598 na praZské spojovaci dvoukolejné trati drahy celostatni Praha-
Vysocany — Praha hl. n. — Praha-Smichov (dle TTP 525B), v km 0,465 na dvoukolejné trati drahy celostatni
Praha-Smichov — KarlStejn — Beroun (dle TTP 521B), v km 0,641 na jednokolejné trati drahy celostatni Praha-
Smichov spole¢né nadrazi — Hostivice (dle TTP 528A) a v km 0,043 jednokolejné trati dréhy regionalni Praha-
Smichov — Rudnd u Prahy — Beroun (dle TTP 520A):

Zacatek reseného useku je ve stav. km 3,800 (stani¢eni hl.n. —=Smichov) za mostem pres Vitavu

Konec reSeného useku v km 1,805 (stanic¢eni Smichov — Radotin) za silnicnim nadjezdem ulice Na Zlichové

2.4.2  STANICENI

Dle Zadavaci dokumentace — ZTP &.j. 1750/2016-SZDC-55Z-UT-1-Van je stani¢eni navazano na predchozi tsek
tj.na stavbu ,,Rekonstrukce Zelezni¢nich mostli od Vysehradem* a nasledné na stavbu ,,Rekonstrukce trati Praha
hl.n. (mimo) — Vysehrad (vc.).

V celé délce je nové prostani¢ena kolej ¢. 201/101/101a/1.

Staniceni této koleje je plynule navdzano na na stav. stav vkm 1,600 resp. na staniceni jiz zrealizované
navazujici stavby ,, Rekonstrukce trati v 1. vinohradském tunelu”.

Od tohoto hektometru je kolej prostani¢ena v celé délce, skok ve stani¢ni je u krajni vyhybky €. 44 na
plzefiském zhlavi ZST Praha Smichov.

Ve vyhybce &.44 je skok km 5,834°% (stanigeni trati Praha hl.n. — Smichov) = 1,267
Smichov — Rudna u Prahy — Beroun)

%2 (staniteni trati Praha-

3 ZHODNOCENIi VYSLEDKU PRUZKUMU

3.1 GEOTECHNICKY PRUZKUM

Geotechnicky prizkum pro projekt byl provadén jako soucast zakazky na zhotoveni PD stavby. Prace byly
provedeny v rozsahu pozadovaném v zadavaci dokumentaci. V feSeném Uzemi byly provedeny kopané sondy a
dynamické penetrace, dokladované v ¢asti dokumentace B.14.2. Kopané sondy jsou vyznacéeny v situaci

v pfiloze €. 5 Navrh prazcového podlozi.

Pro navrh prazcového podlozi byly vyuZity i nékteré archivni prizkumy (viz kap. geotechnické podklady)

3.2 GEOMORFOLOGIE

Zajmové Uzemi le#i cca v centrélni €asti Ceského masivu. Jednd se o parovinu lokdIné zvin&nou nevyraznymi
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elevacemi a mélkymi depresemi, s dominantnim udolim feky Vltavy. Dnesni reliéf je vysledkem selektivni eroze
a denudace.

Provincie — Ceska vysocina

Subprovincie — Poberounska soustava

Oblast — Brdska oblast

Celek — Prazska plosina

Podcelek — Ri¢anska plogina

Okrsek — Prazska kotlina, Uvalska plosina

Nadmotska vyska zdjmového Uzemi se pohybuje v rozmezi kot cca 187 — 206 m n. m.

3.3 GEOLOGIE

Z regionalné-geologického hlediska je zdjmové Uzemi soudasti Ceského masivu budovaného horninami
jihovychodniho kfidla barrandienského spodniho paleozoika praiské panve. Konkrétné se jedna o ordovické
sedimentarni horniny prevaziné letenského souvrstvi, v mensi mife v zacCatku trasy i souvrstvi vinického a
zahoranského. Nejsvrchnéjsi patro pak v prostoru zajmového uzemi buduji zeminy kvartérniho pokryvu —
deluvidlni a fluvidlni sedimenty a navazky.

3.4 HYDROGEOLOGIE

Hydrogeologické podminky zajmového Uzemi zavisi na morfologii dané oblasti, vhodnosti horninového podlozi
k infiltraci a akumulaci podzemni vody, srazkovém reZimu Uzemi, antropogennich vlivech a dalSich faktorech
prostredi.

Zajmové Uzemi spadd do hydrogeologického rajénu ID 6250, proterozoikum a paleozoikum v povodi pfitok(
Vltavy, s volnou hladinou, s celkovou mineralizaci 0,3-1g /I, s nizkou transmisivitou (< 1.10™ m?/s), chemicky typ
Ca-Mg-HCO3-SO,

V SirSim okoli zajmového Uzemi musime z hydrogeologického hlediska rozlisit nezpevnéné kvartérni sedimenty,
v nichz mdZeme poditat prakticky jen s propustnosti prilinovou a poloskalni paleozoické (ordovické) horniny s
propustnosti puklinovou.

3.5 TRIiDY TEZITELNOSTI

V pfedmétném Useku byl proveden v roce 2007 prizkum prazcového podloZi v podobé kopanych sond véetné
dokumentace, provedeni dynamickych penetraci, zatéZovacich zkousek a odbéru laboratornich vzork(. V roce
2016 byl prazkum doplnén o dalsi sondy. Sondy z roku 2007 a z roku 2016 jsou v nasledujicich tabulkach

Na zdkladé vysledkl geotechnického prizkumu byly zastizené zeminy zafazeny do 3. — 5. tFidy téZitelnosti dle
CSN 73 3050.

Rozdéleni je patrné z nasledujicich tabulek.

TABULKA €.0.1: PREHLED KOPANYCH SOND ARCHIVNIiCH

£ - S =
= > 3 2385 | E
Q c — c c g« @
i £ 3 £ T 2% %
< g 8| = £ 9 & 2 | 38| g
% e sl g |m |8 55 | 2| 85
— = c = 9| @ [3) % o © > > g © —E
= 2 3 83 8 | ¢ | B s | S| 8% |3
T | S & = =5 £ 5§ | E 52 132|323
7 ° s £ " 2 5 3 o ] = o Q2 2 35
~ = 2 S D 2| = > 2 S o o s | T >
31 2 3,81 vpravo G2/GP UL konst | P NE 38,3 1 38,3 nezastizena
32 1 3,85 vlevo G2/GP UL konst | P NE 42,9 1 42,9 nezastizena
33 2 4,05 stred S4/SM T konst | P MN-N | 25,4 0,9 | 229 nezastizena
34 1 4,08 vlevo S3/S-F UL konst | P MN-N | 31 09 | 27,9 nezastizena
35 2 4,2 stred S4/SM P roste | P MN-N | 151) 0,9 | 13,5 nezastizena
36 8b 4,24 vlevo S5/SC UL konst | P MN-N | 32 09 | 28,8 nezastizena
37 1 0,31 vlevo G5/GC T konst | P MN-N | 26,5 1 26,5 nezastizena
38 2 0,32 vpravo F4/CS P konst | P NN 107 0,6 | 6 nezastizena
39 7 0,315 vpravo G3/G-F T klesa | P MN-N | 757 1 75 nezastizena
40 12c | 0,295 vpravo G3/G-F UL konst | P MN-N | 707 1 70 nezastizena
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41 8 0,39 vpravo G3/G-F M konst | P MN-N | 75° 1 75 nezastizena

42 14b | 0,43 vpravo | S4/SM UL konst | P MN-N | 30 0,9 | 27 nezastiZzena

43 8 0,46 vpravo G5/GC M roste | P MN-N 46,7 1 46,7 0,72

44 16 0,54 vlevo F4/CS P roste | P NN 10Y 0,6 | 6 nezastizena

45 [12 |o51 vlevo F4/CS T konst | N NN 8! 08 | 64 0,9

46 18 0,52 vlevo F6/Cl P roste | P NN 16,9 0,5 | 84 nezastizena

47 |6 0,56 vpravo | G3/G-F | UL | roste | P MN-N | 707 1 |70 nezastizena

48 3 0,7 vpravo | S4/SM UL konst | P MN-N | 24,1 0,9 | 21,7 nezastizena

49 1la 0,68 vlevo G4/GM UL konst | P MN-N 23,6 1 23,6 1,25

50 8 0,75 vpravo F4/CS P konst | P NN 23 0,6 | 13,8 0,7

51 12 0,75 vlevo F6/Cl P konst | P NN 16,9 0,5 | 89 nezastizena

52 16 0,7 vlevo G3/G-F UL konst | P MN-N | 46,4 1 46,4 nezastizena

53 12 0,84 vlevo F4/CS P roste | P NN 19,8 0,6 | 11,9 1,05

54 |1a | 0885 | vpravo | B - konst | P MN-N | 507 1 |50 nezastizena

55 4 0,89 vlevo G5/GC P konst | P MN-N | 23,6 1 23,6 nezastizena

56 16 0,895 vlevo R3 - konst | P NE 3007 1 300 nezastizena

57 2a 0,81 vlevo F4/CS P roste | P NN 17 0,6 | 10,2 nezastizena

58 14a | 0,9 vpravo F4/CS P- konst | P NN 20,2 0,6 | 121 nezastizena
VP

59 6a 1,08 vpravo F6/Cl P- konst | P NN 24,6 0,5 | 12,3 nezastizena
VP

60 la 1 vpravo F4/CS P-VP | konst | P NN 36,3 0,6 | 21,8 nezastizena

61 2a 1,02 vpravo F6/Cl P konst | P NN 17,4 0,5 | 8,7 0,7

62 12a | 1,16 vpravo F6/Cl P- konst | N NN 129 05 |6 nezastizena
VP

63 2 1,31 vpravo F3/MS T konst | P NN 21,1 0,8 | 16,9 nezastizena

64 2a 1,14 vlevo F4/CS T konst | N NN 127 0,8 | 9,6 0,65

65 2 1,49 vpravo | G2/GP UL klesa | P NE 35,4 1 35,4 nezastizena

66 2 1,55 vpravo S3/S-F UL roste | P MN-N | 207 09 | 18 nezastizena

67 1 1,45 vlevo F4/CS P konst | P NN 129 06 | 7,2 nezastizena

TABULKA C.0.2: PREHLED KOPANYCH SOND DOPLNENYCH V R.2016

101 | 2 0,13 stfed G4/GM SuU roste MN- 23,2 1 23,2 nezastizena
N

102 | 6 0,36 stred G5/GC UL roste MN- 19,3 1 19,3 nezastizena
N

103 | 1 0,5 stfed G4/GM SuU roste MN- 17,5 1 17,5 nezastizena
N

104 | 7 0,5 stred G3/G-F UL roste MN- 50,6 1 50,6 nezastizena
N

105 | 9 0,51 stred S5/SC P konstantni MN- 42,9 0,9 | 38,6 nezastizena
N

106 | 2 0,56 stred G3/G-F SuU roste MN- 67,2 1 67,2 nezastizena
N

107 | 8 0,6 stred S5/SC UL roste MN- 28,3 0,9 | 25,5 nezastizena
N
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108 | 14 0,665 stred F6/CL T konstantni | N NN 12,3 0,6 | 7,4 nezastizena

109 | 9 0,71 stred G3/G-F UL konstantni | P MN- 31,5 1 31,5 nezastizena
N

110 | 18 0,71 stred G3/G-FY | - roste P MN- 30,01) 1 30 nezastizena
N

111 | 6 0,76 stfed F4/CS P roste P NN 20,6 0,6 | 12,4 nezastizena

112 | 3 0,88 stfed G3/G-F UL konstantni | P MN- 23,3 1 23,3 nezastizena
N

113 | 18 0,91 stred F5/MlI M roste VN NN 4,0 R 1 4 nezastizena

2)

114 | 8a 0,95 stfed F4/CS P konstantni | P NN 23,6 0,6 | 14,2 nezastizena

115 | 6a 0,95 stfed G3/G-F UL konstantni | P MN- 23,7 1 23,7 nezastizena
N

116 | 20 1,075 stred F6/Cl P konstantni | P NN 10,0 R 04 | 4 nezastizena

117 | 14a | 1,1 stred R6/CI P konstantni | P NN 14,2 0,4 | 57 nezastizena

118 | 6a 1,11 stred F6/Cl T konstantni | N NN 20 0,6 | 12 nezastizena

119 | 10 1,125 stred F6/Cl T konstantni | N NN 14 0,6 | 8,4 nezastizena

120 | 2at | 1,24 stfed beton - - - - - - - nezastizena

121 | 402 | 1,278 stfed F6/Cl T roste N NN 14,2 0,6 | 85 nezastizena

122 | 1 1,62 stred G5/GC UL roste P MN- 25,0 R 1 25 nezastizena
N

123 | vyh. | 1,325 stred F6/Cl T roste N NN 23 0,6 | 13,8 nezastizena

[
82
Poznidmka: * hodnota stanovend podle odborného odhadu

2 vypln staré popelové jamy
UL — ulehly, SU — stfedné ulehly

ulehlost:
konzistence: VP — velmi pevna, P — pevna, T — tuha, M — mékka

vodni reZim: P — pfiznivy, N — nepfiznivy

namrzavost: NE — nenamrzavd, MN-N — mirné namrzava az namrzava,
NN — nebezpecné namrzava

Hodnoceni v tabulkdch je vztazeno k zeminam v Urovni zemni plané, resp, ve dné kopanych sond pro jednotlivé
koleje.
Pti realizaci jednotlivych objektl Ize toto rozdéleni upravit na zdkladé skutecnosti a posouzeni geotechnickym

dozorem investora.

Vzhledem k ukonéeni platnosti normy €SN 73 3050 Zemni prace a jejimu nahrazeni TKP SZDC uvadime prevod

téchto dvou predpist. Specifikace tiidniki SZDC pouzité pro vykazy vymér pracuiji s klasifikaci tfid téZitelnosti

dle €SN 73 3050.

11
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TABULKA €. 1: TRIDY TEZITELNOSTI

TKP SZDC Charakteristika rozpojovani hornin CSN 73 3050
. tfida Tézba provadénd béznymi vykopovymi mechanismy |tf. 1- 3,
(buldozery, rypadla, ru¢né provadéné vykopy). tf. 4 a), b), c), )
II. tfida Pro téZzbu a rozpojovani horniny nutno pouzit specialni|tf. 4 d), e),
rozpojovaci mechanismy (rozryvace, skalni IzZice,|tf. 5.
kladiva).
Il tfida Krozpojovani horniny je nutné pouZit nejtézsi|tr.6
rozryvace, nejtézsi hydraulickd kladiva nebo trhaci|tf.7
prace.

3.6 OVERENIi INZENYRSKYCH SiTi

V oblasti stavenisté se nachazi fada inZenyrskych siti. Poloha siti byla zakreslena do situaci stavajiciho stavu
na zakladé podkladl poskytnutych v papirové i digitalni formé jednotlivymi spravci inZenyrskych siti. ProtoZe
poloha siti uvedena v situacich je pouze orientacni a priblizna, musi byt vesSkeré inZenyrské sité pred
zapocetim stavebnich praci vytyceny a ovéreny jejich spravci.

3.7 PREDKATEGORIZACE MATERIALU ZELEZNICNIHO SVRSKU

Z dlivodu moZného zpétného vyufZiti stavajiciho materidlu Zelezni¢niho svrsku v souladu s pozadavky
zadavacich podminek byla pro tuto zpracovavanou projektovou dokumentaci vyhotovena predkategorizace
materiald Zelezni¢niho svrsku. Tento podklad zpracovala Technicka ustfedna dopravni cesty v ¢ervnu 2017.
MozZnosti vyuZiti stavajiciho materialu Zelezni¢niho svrsku jsou popsany dale.

4 POPIS STAVAJICIHO STAVU, VYUZITi STAVAJICiICH OBJEKTU

4.1 STAVAIJICI STAV

4.1.1  ZELEZNIENi SVRSEK

ZST Praha Smichov osobni nadraZi lezi v km 4,598 dvoukolejné trati Praha hlavni nadrazi — Praha Smichov, v km
0,465 dvoukolejné trati Praha Smichov — Beroun av km 0,043 jednokolejné trati Praha Smichov — Rudna u
Prahy — Beroun.
ZST Praha Smichov spole&né nadraii leii vkm 0,641 jednokolejné trati Praha Smichov spoleéné nadraii -
Hostivice.
ZST Praha Smichov tvofi tii obvody:

e obvod osobniho nadrazi,

e obvod spolecného nadrazi,

e obvod seradisté.
Hranice mezi osobnim nadrazim a spole¢nym nadrazim tvofi:

e navéstidlo SN na spojovaci koleji ¢. 91s,

e navéstidlo LN na spojovaci koleji ¢. 90s,

e navéstidlo Se 88 na koleji 7s.
Hranice mezi spole¢nym nadrazim a sefadistém tvori:

e sefadovaci navéstidlo Se2a,

e nameznik vyhybky €. 221,

e nameznik vyhybky €. 109.
Ve stavajicim stavu je svrSek v celém useku v hlavnich kolejich tvaru S49 na betonovych a dfevénych prazZcich

12
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s pevnym podkladnicovym upevnénim s rozdélenim ,d, e“. V kolejich €. 1 a 2 od krajnich vyhybek ¢. 89 a 91 ZST
Praha Smichov po konec stavby je svrsek tvaru UIC60 na betonovych prazcich B91 S/1 s pruinym
bezpodkladnicovym upevnénim a rozdélenim prazct ,u”.

TABULKA €. 2.1: KOLEJE VE STAVAIJICiM STAVU

Kolej ¢.

UzZ. délka
koleji (m)

Ucel pouziti

Dopravni koleje — osobni nadrazi

1 382 Hlavni vjezdova, odjezdova a prlijezdna kolej pro vlaky osobni dopravy, TV v celé
délce
1A 253 Hlavni vjezdova, odjezdova a prajezdna kolej z/na koleje ¢. 1, 2, 7a 9, TV v celé
délce
2 366 Hlavni vjezdova, odjezdova a prljezdna kolej pro vlaky osobni dopravy, TV v celé
2A 436 délce
4 417 Kusa vjezdova a odjezdové z/do Radotina a Hluboéep pro vlaky osobni dopravy,
vjezdova a odjezdova z/na koleje €. 6 a 8, TV v celé délce
5 273 Vjezdova a odjezdova z/na koleje ¢. 7a 9, TV v celé délce
6 335 Vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky osobni dopravy, TV v celé délce
6A 351 Vjezdova, odjezdova a prijezdnad kolej pro koleje ¢. 6 a 8, TV v celé délce
7 261 Vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky osobni dopravy, TV v celé délce
7A 284 Vjezdova a odjezdova kolej a pro koleje €. 7 a 9, odstavna pro soupravové vlaky,
TV v celé délce
8 303 Vjezdova a odjezdovd kolej pro soupravové a nakladni vlaky, odstavna pro
8A 421 soupravoveé vlaky, TV v celé délce
9 247 Vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky osobni dopravy, TV v celé délce
9A 272 Vjezdova a odjezdova kolej a pro koleje ¢. 7 a 9, odstavna pro soupravové vlaky,
TV v celé délce
10 513 Vjezdova a odjezdovd kolej pro soupravové a nakladni vlaky, odstavna pro
10A 182 soupravové vlaky, TV v celé délce
11 233 Vjezdova a odjezdova kolej pro soupravové a nakladni vlaky a pro kolej ¢. 9,
odstavna pro soupravové vlaky, TV v celé délce
12 398 Vjezdova a odjezdova kolej pro soupravové a nakladni vlaky, odstavna pro
12A 244 soupravové vlaky, TV v celé délce
13 263/315 Kusa vjezdova a odjezdové z/do Radotina a Hluboéep pro vlaky osobni dopravy,
15 301 TV v celé délce

Manipulacni koleje — osobni nadrazi

2AT 185 Kusa, odstavna kolej, TV v celé délce
3 217 Odstavna pro soupravové vlaky, TV v celé délce
3A 255 Vytazna pro koleje ¢. 3-19
3B 504 TV v délce 40 m od vyh. ¢. 93
8B 65 Kusa, vytaznd pro koleje €. 6 -12, odstavna pro lokomotivy, TV v celé délce
8D 81 Vytazna pro koleje €. 8 -18, odstavna pro lokomotivy, TV v celé délce
9B 213 Kusa, odstavna kolej, TV v celé délce
12B 260 Kusa, odstavna, fekalni kolej, TV v celé délce
12C 260 Kusa, odstavna, fekalni kolej, bez TV
14 205 Odstavna kolej, TV v celé délce
14A 319 Odstavna kolej, TV v celé délce
14B 198 Kusa, odstavna kolej, bez TV
14C 341 Kusa, odstavna, vytazna kolej, TV v celé délce
16 380 Odstavna kolej, TV mezi vyh. €. 29 —45, v ostatnich ¢astech bez TV
16A 528 Kusa, uréena pro posun u mycky vozovych skfini
17 124 Kusa, odstavna kolej s prohlizeci jamou, TV v celé délce
18 488 Kusa, odstavna s boc¢ni rampou, nakladkova a vykladkova, TV jen mezi vyh. ¢. 33 a
39
19 119 Kusa, odstavna kolej pro vozy urcéené k opravam, TV v celé délce
318 100 Kusa, odstavna kolej, bez TV
320 140 Odstavna kolej, bez TV
322 130 Odstavna kolej, bez TV
324 150 Odstavna kolej, bez TV
325 30 Kusa, odstavna kolej, bez TV
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Kolej &. Uz. délka Ucel pouziti
koleji (m)
326 30 Kusa, odstavna kolej, bez TV
327 50 Kusa, odstavna kolej, bez TV
328 40 Kusa, odstavna kolej, bez TV
Spojovaci koleje — osobni nadrazi
90s 130 Spojovaci kolej mezi osobnim a spole€nym nadraZim, TV v celé délce
91s 140 Spojovaci kolej mezi osobnim a spoleénym nadrazim, TV v celé délce
Koleje pro zvlastni tucely — osobni nadrazi
7B 30 Odstavna pro lokomotivy, TV v celé délce
7C 43,5 Odstavna pro lokomotivy, TV v celé délce
401 55 Odstavna pro ucely SDC bez TV
402 130 Kusa, odstavna pro ucely SDC bez TV
403 69 Kusa, odstavna pro ucely SDC bez TV
405 113 Kusa, odstavna pro ucely SDC bez TV
501 105 Kusd, odstavna, bez TV
502 185 Kusd, odstavna pro ucely DKV, bez TV
503 65 Kusa, odstavna pro ucely DKV, bez TV
504 605 Kusa, odstavna pro ucely DKV, bez TV
Dopravni koleje — spolecné nadrazi
1s 540 Hlavni vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vsechny vlaky, TV v celé délce
2s 465 Vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
3s 655 Vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
4s 374 Vjezdova, odjezdova a prajezdna kolej pro nakladni a soupravové vlaky, TV v celé
délce
5s 704 Vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
1s 540 Hlavni vjezdova, odjezdova a prljezdna kolej pro vsechny vlaky, TV v celé délce
2s 465 Vjezdova, odjezdova a prljezdna kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
3s 655 Vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
4s 374 Vjezdova, odjezdova a prajezdna kolej pro nakladni a soupravové vlaky, TV v celé
délce
5s 704 Vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
Manipulacni koleje — spole¢né nadrazi
5as 110 Kusa, odstavna kolej, TV v celé délce
6s 217 Odstavna pro mistni zatéz, TV v celé délce
6as 275 Kusd, vytaina kolej, bez TV
Seradisté
201 479 Kusa, odstavna, boéni rampa a kolejova vaha, bez TV
202 175 Kusa, nakladaci a vykladaci, bez TV
202A 35 Kusa, nakladaci a vykladaci, ¢elni rampa, bez TV
203 531 Kusd, odstavna, pro sestavu nakladnich vlakd, bez TV
204 285 Kusa, nakladaci a vykladaci, bez TV
205 423 Kusd, odstavna, pro sestavu nakladnich vlakd, bez TV
206 90 Kusa, nakladaci a vykladaci, bez TV
207 441 Kusd, odstavna, pro sestavu nakladnich vlaku, bez TV
208 275 Kusa, odstavna, nakladaci a vykladaci, bo¢ni rampa, bez TV
209 453 Kusd, odstavna, pro sestavu nakladnich vlakd, bez TV
210 305 Odstavna, pro sestavu nakladnich vlakl, bez TV
211 161 Kusd, odstavna, pro sestavu nakladnich vlakd, bez TV
212 300 Odstavna, pro sestavu nakladnich vlak(, bez TV
213 0 Kusd, odvratna, bez TV
214 177 Kusd, odstavna, pro sestavu nakladnich vlaku, bez TV
215 400 Kusa, odstavna, nakladaci a vykladaci, bez TV
215A 10 Kusd, odvratna, bez TV
215B 50 Kusa, odstavna, TV od vyh. €. 221 v délce 20m
218 90 Odstavna, bez TV
220 75 Kusa, odstavna, bez TV

V soucasné dobé je trat provozovana stavajici rychlosti 30-100 km/h.
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Soucasnou rychlost omezuje napt. Spatny stav umélych staveb, stav Zel. svrsku neumoziujici dosazeni vyssi
rychlosti a v neposledni fadé nevyhovuijici stav Zelezni¢niho spodku.

Redeni smérovych pomérl vtomto Useku vyplyva z poZadavku maximdlné vyuiit zvy$eni tratové rychlosti
pti minimalnim zdboru nedraznich pozemk( a pokud moZno s minimalizaci pficnych posunl a z poZzadavku
v posuzovacim protokolu na zvyseni tratové rychlosti.

Projektova dokumentace predpoklada ponechani stavajicich smérovych pomérl s poloméry nizs$imi nez 300m
v nasledujicich mistech hlavnich koleji, kde je poloha koleje omezena tvarem stavajiciho télesa a hranici obvodu
drahy. U predjizdnych koleji je jejich poloha pfizptisobena poloze hlavnich koleji a nastupist. Ulevové feseni je
mozné podle vyhlasky €. 177/1995 Sb. § 13, ¢l. 14.

staniceni tratovy usek polomér [m] poznamka
3,915 -4,158 ZST Praha Smichov sloZzeny, nejméné hlavni (1. a 2.) a predjizdna (6.)
251 kolej, pfevazné ve zhlavi

Projektova dokumentace predpoklada ponechani stavajicich vétsich sklonl ve vsech stanicich s ohledem na
polohu navazujicich staveb a zafizeni (vcC. siti). Sklony jsou dale ovlivnény umisténim silni¢nich nadjezd( a
nezbytnymi vy$kami pod nimi. Ulevové feeni je mozné podle vyhlagky €. 177/1995 Sb. § 13, odst. 14.

staniceni stanice sklon [%o] poznamka
3,812 - 5,945 ZST Praha Smichov 0,0-11,0 podle stavajiciho stavu
TABULKA C. 2.2: SEZNAM DEMONTOVANYCH VYHYBEK
= § 2 e 0 € & c = =
25| g |5E| % |28 |53 |%®3 |53 | & | 8%
CE 2 |6F| 5 |58 |33 | 5E 28| & | 8%
> g '2 o a N > > o
601 3,809 J S49 1:11 300 P L D X
602 3,878 J S49 1:11 300 P L D X
603 3,904 J S49 1:12 500 L P D X
604 3,073 J S49 1.7,5 190 L L D X
5 0,144 J S49 1:9 190 L L D X
7 0,180 Obl. S49 1:9 300 P P D
10ab 0,197 C S49 1:9-komb 190 | - L D X
11ab 0,197 C S49 1:9-komb 190 | - P D X
13ab 0,239 C S49 1:9-komb 190 | - L D X
14ab 0,239 C S49 1:9-komb 190 | - P D X
15 0,256 J S49 1:9 300 P D X
17 0,279 J S49 1:9 300 P D X
18ab 0,317 C S49 1:11 300 | - P D X
19 0,318 J S49 1:9 190 L L D
20 0,337 J S49 1:9 300 L P D
21 0,354 J S49 1:9 300 L P D X
22 0,361 J S49 1:9 300 P P D
23 0,383 J S49 1:9 190 L L D
24A 0,429 J S49 1:9 300 P L D
24B 0,423 J S49 1:9 300 P P D
25 0,493 J S49 1:9 190 P P D
27 0,511 J S49 1:9 190 P L D
29 0,575 J S49 1:9 190 P L D
30 0,585 J S49 1.9 190 P P D
31 0,615 J T 6° | - P P D
32 0,616 J A 7° | - P P D
33 0,649 J S49 1:9 190 P P D X
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. y| 2 e | = _ .
S > o g 5 - oW s S 3 a 5
S S 2 ° o N S s o

34 0,648 J S49 1:9 300 L L D

35 0,758 J S49 1:9 300 L P D

36 0,666 J T 6° | - L L D

37ab 0,668 C T 6° | - P P D

38 0,674 J S49 1:7,5 190 L L D

39 0,681 J S49 1:9 190 L P D

40 0,688 Obl. T 6° | - P p D

41 0,714 J S49 1:9 300 L L D

42B 0,840 J S49 1:9 300 L L D

42A 0,834 J 549 1:9 300 L L D

43ab 0,722 C T 6° | - P P D

44 0,748 J S49 1:9 190 L P D

45 0,751 J T 1:9 300 L L D

46 0,916 J S49 1:9 300 L L D

47 0,777 J T 6° | - L L D

48 0,779 J 6° | - P P D

49 0,818 J T 1:9 300 L P D

50 0,825 J S49 1:9 300 L L D

51 0,842 J T 6° | - P L D

52 0,901 J S49 1:9 300 L P D

53 0,910 J S49 1:9 300 L L D

54 0,901 J S49 1:7,5 190 L P D

55 0,926 J S50 1:7,6 191 L P D

56 0,986 J T 1:9 300 L P D

57 0,968 J S49 1:7,5 190 L P D

58 0,993 J S49 1:7,5 190 L P D

59 1,018 J S49 1:7,5 190 L P D X
60 1,043 J S49 1:7,5 190 L P D X
61 1,068 J S49 1:7,5 190 L P D X
62 1,093 J S49 1:7,5 190 L P D X
63 1,093 J S49 1:11 300 P L D X
64 1,130 J S49 1:9 300 L P D X
65 1,163 J 549 1:9 300 L P D X
66ab 1,163 C 549 1:11 300 | - L D X
67 1,206 J S49 1:9 300 L P D X
68 1,215 Obl. S49 1:9 190 P L D

69 1,231 J S49 1:11 300 P P D X
70 1,242 J S49 1:9 300 L P D X
71 1,242 J S49 1:9 190 L L D

72 1,275 J S49 1:9 300 P P D X
80 1,288 J S49 1:9 300 L L D X
81 1,351 J T 6° | - L L D X
82 1,364 J S49 1:9 300 L L D X
83 1,370 J S49 1:9 300 L P D X
85

87 1,446 J S49 1:9 300 L P X
88 1,452 J S49 1:9 300 L P D
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> g 2 = | == o -
gl ¥ |68 5 |Sf | ¥ | S5 | 8¢ | &£ | BH
> E) 2 ° o N > > o
89 1,485 J 549 1:9 300 P P D X
90 1,528 J 549 1:9 300 L P D X
91 1,528 J 549 1:9 300 L L D X
92 1,561 J 549 1:9 300 P P D X
93 1,604 J 549 1:9 300 L L D X
101 0,433 J 549 1:9 190 L P D
102 0,466 J 549 1:9 300 L L D
103ab 0,482 C 549 1:9 190 % P D
104 0,512 J 549 1:9 300 L P D
105 0,535 J 549 1:9 300 L P D
106 0,596 J 549 1:9 190 L L D
107 0,553 J 549 1:9 300 L P D
108 0,605 J 549 1:9 190 L L D
109 0,623 J 549 1:9 190 P P D
114 0,932 J 549 1:9 300 L L D
116 0,938 J 549 1:9 300 L P D
117 1,014 J 549 1:9 300 P L D
118 1,027 J 549 1:9 300 P P D
119 1,122 J 549 1:9 300 L P D
121 1,128 J 549 1:9 300 L L D
122 1,204 J 549 1:9 300 L L D
123 1,208 J 549 1:9 300 L P D
124 1,284 J 549 1:9 300 L L D
125 1,284 J 549 1:9 300 P P D
126 1,343 J 549 1:9 300 L L D
127 1,360 J 549 1:9 300 P L D
129 1,460 J 549 1:9 300 L P D
130 1,495 J 549 1:9 300 P P D
S1 1,634 0 A 77| — P L D
305 1,155 J T | — L P D
306 1,162 J 549 1:9 300 P P D
307 0,857 J T G P L D
308 0,887 J T & | = P P D
309 0,916 J T & | = L P D
310 0,942 J T | — L P D
311 0,967 J T F | = P P D
313 1,124 J T 6° | - P P ocC
314 1,154 J T 6° | - P P ocC
315 1,188 Obl. T 6° | - P L D
901 0,218 DKS 549 1:9 190 | e | e D X
401 1,112 J 549 1:7,5 190 P P D
403 1,160 J 549 1:7,5 190 P L D
402 1,284 J T 6° | - L L D

Zelezniéni svriek ve stanici pochazi z rliznych obdobi. Nékteré €asti jsou v naprosto nevyhovujicim stavu a
nékteré byly v rdmci jinych staveb obnoveny.
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4.1.2  ZELEZNIENi SPODEK

Trat je na zadatku reseného Useku (severni zhlavi) od mostu pfes Vitavu az k mostu pfes Nadrazni ulici vedena
Vv nasypu. Zbyvajici ¢ast stanice leZi v irovni okolniho terénu, na konci vchazi do pravostranného zarezu.
Podlozi v misté odfezu na zacatku Useku tvori mirné zvétralé bridlice, které se stfidaji s jilovitymi Stérky
(G4/GM, R6/GC), pfipadné piscitou hlinou (F3/MS).

V navazujici ploché ¢asti tvofi podlozi jemnozrnnéjsi materidly jako jilovité pisky (S5/SCY), pisky s pfimési
jemnozrnné zeminy (S3/SF-Y), pfipadné jilovité stérky (S5/GCY). VSechny tyto materidly jsou charakteru
navazek a velmi €asto se v nich vyskytuji tlomky cihel.

4.2 VYUZITi STAVAJICICH OBJEKTU

4.2.1 KOLEJOVY ROST A VYHYBKY

V ramci stavby bude demontovan kolejovy rost v celém reseném Useku stanice (v situaci Zluté). Nékteré koleje
budou sneseny u? v leto$nim roce (2017) v ramci akce ,Zruseni nakladového nadrazi Smichov” fe$ené OR Praha
(v situaci vyznaceno Zluté teckované).
OR Praha vramci své akce snese koleje nikladového nadraii aZ k vyhybce 241, zbytek koleji bude snesen
v ramci této stavby.
Kolejova pole budou rozebrdna na demontdzni zdkladné. V mistech bezstykové koleje budou kolejnice
rozfezdny plamenem po 20-ti metrech (v pfipadé jejich kategorizace jako Srotovych), resp. pilou po 20-ti
metrech (v pfipadé uréeni k regeneraci nebo zpétnému uziti). Cetnost fez(i (po 20-ti metrech) je pro navrh
rozpocu.
Srotovy material bude odvezen v ramci stavby k likvidaci, uZity/regenerovany material bude predana spravci
k dalsimu vyuzZiti. To, v jakém stavu je material svrsku udava podrobné jeho predkategorizace zpracovana
TUDC.
Projektant upozoriiuje, Ze dobé vystavby mlze material svrsku byt jiZ v mnohem horsim stavu a jeho zpétna
vyuzitelnost nemusi byt mozna.
V pfipadé zpétného pouziti materidlu kolejového rostu do nové budovanych koleji musi regenerovany/uzity
materidl splnit nasledujici podminky a pozadavky:
e  pouziti regenerovaného/uzitého materialu je definovano v predpisu SZDC S3, dil XV, Zelezniéni svriek,
VYZISKANY MATERIAL ZELEZNICNIH SVRSKU a poZadavky vyplyvajici z tohoto ptedpisu jsou splnény,
e je nutno splnit pozadavky jednotlivych bodl rozhodnuti Komise 2011/275/EU, definujici poutziti
regenerovaného/uzitého materialu, zejména odst. 4.2.5.6,
e spfihlédnutim k pozadavkdm TSI CR INS odst. 4.2.5.5, tykajici se ekvivalentni konicity, a vzhledem
k navrienym rychlostem vkolejich V > 60 km.h, do kterych se prepokladad vlozeni
regenerovaného/uzitého materidlu, se nedoporuduje vlozeni kolejnic tvaru R 65, mimo vyhybky a
vyhybkové konstrukce.

4.2.2 KOLEJOVE LOZE

Dle vysledkd geotechnického prizkumu se tloustka stavajiciho kolejového loze v kazdé z kopanych sond dost
lisi — zaleZi na tom, zda dany Usek prosel néjakou obnovou/rekonstrukci nebo ne.
Projekt ptredpoklada, Ze se primérné vytézi cca 0,25m Stérku pod prazcem.
Material bude odtézen pouze v téchto kolejich:
e hlavni koleje (1D/1/1A, 2B/2/A)
e koleje sudé skupiny (2AT,4, 6/6A, 8/8A, 8B)
e koleje liché skupiny (9/9A, 7/7A, 5, 3)

Vyjimku z vyse popsanych koleji tvofi pouze usek, kde bylo prizkumem (viz. pfil. B14.5) zjisténo velmi silné
znecisténi jak Stérkového loze tak zemin pod nim. Pro urceni znecisténi byly odebrany 3 smésné vzorky K101,
K102, K103 a K104. Stérkové loZe charakterizované vzorkem K101 (licha kolejova skupina zst. Praha Smichov)
vykazovalo jednu nebo vice nebezpecnych vlastnosti s ohledem na vysoké hodnoty ropnych uhlovodik(i C10 —
C40 (hodnota presahuje limit pro uhlovodiky C10 — C40 stanoveny v metodickém pokynu MZP z roku 2013
»Indikatory znecisténi).

Proto bylo rozhodnuto, Ze material Stérkového loZe i veskery vykopovy material pod témito kolejemi bude
rovnou odvezen na dekontaminacni zdkladnu (nebude recyklovan v ramci stavby)
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Jako kontaminované koleje byly odbornym odhadem vybrany tyto koleje:
e k.¢. 9/9A (od ZV21 do KV59
o k.¢ 7/7A (od KV17 do KV60)
e k.C. 1 (odKV13ab do KV 43ab)
e k.¢. 3 (odKV47 do KV62)
S demontazi Stérkového loZe v mistech SN ani seradisté se nepocita.

(el

Odtézovani kolejového loze je nutné provadét ve vhodnych klimatickych podminkach!
VytéZeny stérk bude kromé znecisténych mist pod vyménovou ¢asti vyhybek (pocitano 15m® na vyhybku) a
kromé znecisténych mist, kde zastavuji vlaky (viz vyse) v tomto Useku odvezen na recyklacni zakladnu Praha-
Smichov (ZS8).
PD pocitd s jeho zrecyklovanim a zpétnym vyuZzitim do konstrukce Zelezni¢niho spodku — a to v rdmci téchto
polozek:

- do podkladnich vrstev

- do MZZ (potita se s celk. objemu 1/3 objemu)

- doplnéni vytéZzenym materialem (prehoz v profilu)

- doplnéni vytéZzenym materialem do vysky zemni plané

- do nasypu z vytéZzeného materialu

5 ZELEZNICNi SVRSEK

5.1 GEOMETRICKA POLOHA KOLEJE

5.1.1 ROZSAH NAVRZENYCH UPRAV

V ramci tohoto SO je navrzena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku v celé stanici. Konfiguraci kolejisté
ovliviiuje i poZadavek na realizaci nastupistnich hran vysky 550 mm nad TK a Sifky odpovidajici velkému poctu
cestujicich.

5.1.2 SMEROVE RESENi

V navrhu GPK jsou zapracovany pfipominky ze vstupni porady i z porady na GPK.

OSOVE VZDALENOSTI KOLEJI

Osové vzdalenosti mezi nové navrhovanymi kolejemi ve stanici jsou 4,75 m, vyjimkou jsou koleje u nastupist Il.
a lll.,, kde je zachovana stavajici osova vzdalenost 14,2 m resp. 14,25 m.

Nenormova vzdalenost hlavnich koleji je navriena hned za mostem pfes Vltavu — 3,80m. Tato osova
vzdalenost vychazi z konstrukce mostu.

ZAPOJENI SPOLECNEHO NADRAZI
V ramci zadani PD bylo provéfit zapojeni spole¢ného nadrazi z obou stran:
Zapojeni bylo provedeno na V=40 km/h z obou stran
e a. Na severnim zhlavi pfimo z hlavni koleje €. 2 ve stav. km cca 3,0 z oblouku R=255,750 s prevysenim
D=70mm pomoci oboustranné obloukové vyhybky €. 3 tvaru 1:7.5-190(255,750/733,207)-I
Hned za mostem do osové vzdalenosti 3,8m je vloZena spojka 1-2
e b. Na jiznim zhlavi z vlecky Garage Development do stavajici vyhybky €. 129 pomoci vyhybky ¢. 32 na
V=40 km/h, spojka posunuta déle za toto zapojeni (smérem na Hostivice)

Dne 16.3. 2017 bylo rozhodnuto (viz dokument &. 11155/2017-SZDC-SSZ-UT1), Ze zapojeni
spoleéného nddraZi nebude v ramci zpracovdni dokumentace Rekonstrukce ZST Praha — Smichov
dadle sledovano.

SEVERNI ZHLAVI
Celé severni zhlavi je navrZeno v oblouku. KvGli moZnosti zapojeni spole¢ného nadrazi ze severniho zhlavi doslo
k dpravé hlavni koleje oproti PD 2007. Byl zvétSen polomér v hlavni koleji ¢. 2 z R=240m na R=255,75m, coz
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umoznilo snizeni ptevyseni v hlavnich kolejich na 70mm.

V koleji €. 1 sloZzeny oblouk s témito parametry:

R1=3500m

V=60km/h; I=13mm; D=0mm; Li=25,778m; V130=60km/h; 1130=13mm; V150=60km/h; 1150=13mm;
Vk=60km/h; Ik=13mm

Rx1=270,391m

AD=70mm; Lk,m=53,648m; A=120,441; V=60km/h; Al=87mm; n=12,773V; V130=60km/h; Al130=87mm;
n130=12,773V130; V150=60km/h; Al1150=87mm; n150=12,773V150; Vk=60km/h; Alk=87mm; nk=12,773Vk
R1=251m

V=60km/h; 1=100mm; D=70mm; Li=195,460m; V130=60km/h; 1130=100mm; V150=60km/h; 1150=100mm;
Vk=60km/h; lk=100mm

R1=300m

V=60km/h; I=72mm; n2=11,190V; A2=118,743; D=70mm; Li=145,937m; Lk2=47,000m; V130=60km/h;
1130=72mm; n130,2=11,190V130; V150=60km/h; 1150=72mm; n150,2=11,190V150; Vk=60km/h; lk=72mm;
nk,2=11,190Vk

V koleji €. 2 sloZzeny oblouk s témito parametry:

R2=255,750m

V=60km/h; 1I=97mm; n1=10,000V; A1=103,641; D=70mm; Li=211,278m; Lk1=42,000m

V130=60km/h; 1130=97mm; n130,1=10,000V130; V150=60km/h; 1150=97mm; n150,1=10,000V150;
Vk=60km/h; Ik=97mm; nk,1=10,000Vk

R2=304,750m

V=60km/h; [1=70mm; n2=11,190V; A2=119,680; D=70mm; Li=126,061m; Lk2=47,000m; V130=60km/h;
1130=70mm; n130,2=11,190V130; V150=60km/h; 1150=70mm; n150,2=11,190V150; Vk=60km/h; lk=70mm;
nk,2=11,190Vk

V téchto sloZzenych obloucich jsou navrzeny 2 obloukové spojky. Prvni z transformovanych vyhybek tvaru
1:18,5-1200-11, druha z transformovanych vyhybek tvaru 1:14-760-1 a to obé na rychlost 50 km/h. Tyto spojky
(4-5 a 6-8) na severnim zhlavi jsou rozposouvany tak, aby nezasahovaly na most pres Nadrazni ulici (most ma
pro kazdou kolej svoji konstrukci). Poloha vyhybek musi zaroven respektovat moznost vloZzeni minimalniho
zakruzovaciho vyskového oblouku, ktery fesi pfechod sklont z +10%o na -7%eo.

Zapojeni liché skupiny (koleje ¢. 3 a 5) je provedeno pomoci jednoduchych vyhybek tvaru 1:12-500-1 pro
rychlost 60 km.h-1. Zapojeni koleje €. 5a je feSeno pomoci jednoduché vyhybky tvaru 1:12-500-I pro rychlost 60
km.h-1.

Zapojeni sudé skupiny (k. ¢. 4, 8, 10, 12) z hlavni koleje je feSeno pomoci transformované vyhybky tvaru 1:14-
760 (510,179/304,75)-1 pro rychlost 60 km.h-1 lezici v oblouku o poloméru r=304,750 m s pfevysenim p=70mm.
Otoceni spojek (4-5 a 6-8) ve sméru 1-2 a 2-1 umoznilo jednodussi zapojeni koleji ¢. 10 a 12 pomoci vyhybky
1:9-300.

Kolej ¢. 8 je zapojena z koleje ¢. 4 pomoci jednoduché vyhybky tvaru 1:12-500-1 pro rychlost 60 km.h-1.
Zapojeni dopravnich koleji ¢. 10 a 12 urcenych pro nakladni dopravu je feseno z koleje ¢. 8 pomoci jednoduché
vyhybky tvaru 1:9-300 pro rychlost 50 km.h-1.

Kolej ¢. 10a pro moznost odstavovani souprav nebo lokomotiv z koleji ¢. 8, 10, 12 je zapojena pred vyhybku €.
16 pomoci vyhybky tvaru 1:9-190 pro rychlost 40 km.h-1.

V navrhu oproti PD 2007 vynechdna spojka mezi kolejemi €. 2 a 4 pfed nastupisti

JIZNI ZHLAVI

V hlavnich i predjizdnych kolejich za nastupisti jsou navrzeny protismérné oblouky doplnéné prechodnicemi a
tam, kde to bylo mozné, je navrzeno i minimalni prevySeni D=20mm za tUcelem sniZeni nedostatku prevyseni na
hodnotu I=40mm a méné.

V koleji €. 1 protismérné oblouky s témito parametry:

R1=2404,750m

V=110km/h; 1=40mm; n=20,455V; A=328,959; D=20mm; Li=174,730m; Lk=45,000m; V130=110km/h;
1130=40mm; n130=20,455V130; V150=110km/h; 1150=40mm; n150=20,455V150; Vk=110km/h; lk=40mm;
nk=20,455Vk

R1=2404,750m

V=110km/h; 1=40mm; n=20,455V; A=328,959; D=20mm; Li=174,730m; Lk=45,000m; V130=110km/h;
1130=40mm; n130=20,455V130; V150=110km/h; 1150=40mm; n150=20,455V150; Vk=110km/h; lk=40mm;
nk=20,455Vk
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V koleji €. 2 protismérné oblouky s témito parametry:

R2=2404,750m

V=110km/h; 1=40mm; n=20,455V; A=328,959; D=20mm; Li=36,139m; Lk=45,000m; V130=110km/h;
1130=40mm; n130=20,455V130; V150=110km/h; 1150=40mm; n150=20,455V150; Vk=110km/h; lk=40mm;
nk=20,455Vk

R2=2409,500m

V=110km/h; 1=40mm; n=20,455V; A=329,283; D=20mm; Li=36,300m; Lk=45,000m; V130=110km/h;
1130=40mm; n130=20,455V130; V150=110km/h; 1150=40mm; n150=20,455V150; Vk=110km/h; Ik=40mm;
nk=20,455Vk

Zapojeni liché skupiny (koleje €. 5) je provedeno pomoci jednoduché vyhybky tvaru 1:12-500-1 pro rychlost 60
km.h-1.

Na rozdil od PD 2007 nejsou zapojeny stavajici koleje ¢. 11, 13, 15, 17 a 19, misto toho jsou navrzeny nové 2
kusé koleje zapojené z koleje €. 5. Odstavna kolej €. 7 je zapojena pomoci jednoduché vyhybky tvaru 1:9-300
pro rychlost 50 km.h™. Odstavna kolej &. 9 je zapojena na zadost ST pomoci jednoduché vyhybky tvaru 1:9-300
pro rychlost 50 km.h™. Zapojeni koleji €. 7 a 9 je umisténo co nejblize k vypravni budové tak, aby byla dodrzena
vzdalenost 1000m od vjezdového navéstidla.

Zapojeni koleji & 4 a 8 je fe$eno pomoci vyhybky tvaru 1:12-500-1 pro rychlost 60 km.h™ a to ve sméru z/do
Hostivice. Propojeni je oproti SP zkraceno cca o 27m prodlouzenim oblouku za vyhybkou 21. Dle pfipominek od
013 byla pro zapojeni kusé koleje ¢.6 vlozena jednoducha vyhybka 1:9-300 oproti plvodné navrhované
transformované vyhybce 1:7,5-190. Toto feSeni ma za nasledek nutnost vloZeni kolejového S v k.¢.6.

Propojeni k. &. 8 a k.&.4 (Rudenské trati) tvofi vyhybka &. 36 tv. 1:14-760-I pro rychlost 80 km.h™. Propojeni k. &.
4 (Rudenské trati) a k.2.2 je tvofeno spojkou z vyhybek €.37 a 40 tvaru 1:12-500-I pro rychlost 60 km.h™.
Zapojeni koleje &. 10 je provedeno pomoci jednoduché vyhybky tvaru 1:9-300 pro rychlost 50 km.h™.

V koleji €. 10 je vlozena kfizovatkova vyhybky tvaru 1:11-300 pro rychlost 50 km.h™, ve které dochazi ke kfizeni
kolej ¢. 6 z/do Hostivice.

Kolej &. 10 je zapojena pomoci jednoduché vyhybky €.31 tvaru 1:9-300 pro rychlost 50 km.h™.

Po moinost jizdy ve sméru z/do Prahy Radotina na kolej €. 12, je mezi tuto kolej a kolej ¢. 12 vloZena
jednoducha kolejova spojka z vyhybek tvaru 1:9-300 pro rychlost 50 km.h™.

Kusé koleje SDC ¢. 401, 403 a 405 jsou oproti SP nové zapojeny samostatné z k. ¢. 12, ne z hlavni koleje na
Hostivice (Prazsky Semmering). Koleje jsou zapojeny pomoci jednoduchych vyhybek tvaru 1:7,5-190-1 pro
rychlost 40 km.h™.

Vlecka Garage Develoment je zapojena vyhybkou €. 33 tvaru 1:9-300 pro rychlost 50 km.h™.

Na konci zhlavi jsou mezi hlavnimi kolejemi €. 1 a 2 vloZeny spojky 35-38 a 41-43 z vyhybek 1:14-760-1 pro
rychlost 80 km.h™. Kolejové spojky 37-40 a 42-44 mezi k.€.2 a Rudenskou trati jsou navrieny z vyhybek tvaru
1:12-500-I pro rychlost 60 km.h™.

V navrhu je oproti SP vynechana kusa kolej mezi koleji 0 a 2, vyjmuta spojka koleji €. 2 a 4, neni navrZzena kusa
kolej navazujici na k. €. 3 (pfi navrhu ostatnich profesi respektovana jeji poloha).

Dle pozadavku OR je nové do koleje ¢. 405 pomoci vyhybky 1:6,6-190-1 zapojena kolej 407. Smérové je
navrzena tak, aby byla dodrzena minimalni vzdalenost 3,0m od pilifi nadjezdu. Je zakoncéena kolejnicovym
zarazedlem vzdalenym 10m od opéry mostu. K zajisténi bezpecnosti proti vykolejeni bude kolej vybavena
pridrZznou kolejnici, pfipadné pojistnym thelnikem.
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TABULKA €. 3.1: RYCHLOSTI KOLEJi A JEJICH UZITECNE DELKY

Kolej é. | Rychlost (km/h) UzZit. délka koleje (m)
9 50 385

7 50 433

5 60 302 (515)
5a 50 240

3 60/100 523 (937)
1 60/110 955

0 60/100 658

p 60/110 755 (1033)
4 50/80 414 (888)
6 50 154

8 50/80 517

10 50 529

10a 40 200

12 50 523 (594)

| Tento navrh je nutné projednat s OTH a DU kviili pouzitému poloméru v hlavni koleji < 300m.

TABULKA €. 3.2: KOLEJE V NOVEM STAVU

Koélej Urceni koleji

0 E)Fedjl’zdné vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej pro vSechny viaky (kromé traté smér Praha-
Zvahov), TV v celé délce, nastupisté

1 hlavni vjezdova, odjezdova a priijezdna kolej pro véechny vlaky (kromé traté smér Praha-Zvahov),
TV v celé délce, nastupisté

5 hlavni viezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro véechny vlaky (kromé traté smér Praha-Zvahov),
TV v celé délce, nastupisté
predjizdna vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej pro vsechny vlaky (kromé traté smér Praha-

3 Zvahov, smér Vyhybna Prokopské tdoli a 2. tratové koleje smér Praha-Radotin), TV v celé délce,
nastupisté

4 hlavni vjezdovd, odjezdova a prljezdna pro vSechny vlaky, TV v celé délce, nastupisté

5 vjezdova, odjezdovd a priijezdnd kolej pro viechny vlaky (kromé traté smér Praha-Zvahov, smér

Vyhybna Prokopské udoli a 2. tratova kolej smér Praha-Radotin), TV v celé délce, nastupisté

5a manipulaéni, odstaveni vozidel OR

kusé vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky ve sméru Praha-Radotin/Vyhybna Prokopské

6 tdoli/Praha-Zvahov, TV v celé délce, nastupisté

7 manipulacni, odstavna

8 hlavni vjezdova, odjezdova a prlijezdna pro vsechny vlaky, TV v celé délce, nastupisté

9 manipulacni, odstavna

10 vjezdova, odjezdova, prlijezdna kolej pro vSsechny vlaky (vyjma zastavujicich vlakl osobni dopravy),

TV v celé délce

10a manipulacni, vytazna, odstavna

vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej pro viechny vlaky (vyjma zastavujicich vlak( osobni dopravy),

12 TV v celé délce

5.1.3  VYSKOVE RESENI

Celé vyskové reseni stanice je patrné z prilohy 2 - situace.

S ohledem na smérové poméry (severni zhlavi véetné spojek je celé obloukové) je k. ¢. 2 oproti k. ¢. 1 vdl.
266 m zdvizena o 0,23 m tak, aby koleje tvotily kuzelovou plochu a bylo do nich mozné vkm 3,982 — 4,291
vlozit dvé obloukové spojky.

Vyskové resSeni zohlednuje pozadavky na zdvih nivelet na mostnich a inZenyrskych objektech, tak aby
maximalné kopirovala stavajici stav. Na mostech byly pfi navrhu vyskového teSeni zohlednény vysledky
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prizkumu vramci ovéfeni mocnosti pfesypavek nad mostovkami. Mocnost presypavky byla zjistovana
kopanymi sondami umisténymi nad vrcholy kleneb umélych staveb.

Zakruzovaci oblouky jsou vtomto Useku v hlavnich, predjizdnych a ostatnich dopravnich kolejich navrzeny o
poloméru 0,4V> =2000 — 15000m.

5.2 MATERIAL ZELEZNICNIHO SVRSKU

5.2.1  KOLEJE

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude v celé délce hlavnich koleji €. 1 a 2 a predjizdnych koleji 3 a 0
provedena pokladka nového svrsku s kolejnicemi 60E2 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim s hmotnosti pies 300 kg a rozdélenim prazct ,u”.

V ostatnich kolejich bude provedena pokladka nového svrsku s kolejnicemi 49E1 na betonovych praZcich s
pruinym bezpodkladnicovym upevnénim pomoci vrtuli s hmotnosti pfes 300 kg a rozdélenim praZci ,,u”.

Na zakladé predkategorizace bude urceno, ve kterych manipulacnich kolejich je mozné vlozit uzity material S49
na betonovych praZcich SB6, SB8. Pfednostné bude vyuZit v manipulacnich kolejich 401, 403, 405, 407, 5a, 10a.
Vobloucich o malém poloméru (pod R = 500 m) a vsouvislych Usecich je navrien Zelezni¢ni svrsek se
Sroubovym bezpodkladnicovym upevnénim (svérkami) se zvySenou odolnosti proti bo¢nimu namahani
kolejového rostu na betonovych prazcich.

TABULKA €.4.0: SVRSEK SE SROUBOVYM BEZPODKLADNICOVYM UPEVNENIM

Kolej ¢. Staniceni Poznamka
1 3,921 (KO1/ZPm1) - 4,370 (ZV11) mimo wyh. €. 4a 8
2 3,921 (ZP2) - 4,347 (ZV9) mimo wyh. &.5,6a 7

Mezi vyhybkami bude provedena instalace betonovych vyhybkovych prazcd (VPS), v pripadé ovéreni jiného
odolnéjsiho typu upevnéni lze uvaZovat v dalSim stupni mezi vyhybkami s jejich nahradou mezivyhykovymi
praZci BV0S.

V obloucich o poloméru mensim nez 400 m a pfilehlych ptechodnicich jsou pouzity kolejnice tvaru 60E2 se
zvySenou odolnosti proti otéru (tepelné zpracované) z oceli R350HT — v tomto SO se jedna o severni zhlavi viz
nasledujici tabulka.

Pro snizeni namahani Zelezni¢niho svrsku vtéchto obloucich o malych polomérech budou navrieny
podprazcové podlozky (USP). Kvili snizeni hluku budou v tomto misté navrzeny i bokovnice.

TABULKA €.4.1: OTERUVZDORNY MATERIAL R350HT, PODPRAZCOVE PODLOZKY, BOKOVNICE

Kolej ¢. Staniceni Tvar svrsku Poznamka
1 3,921 (KO1/zPm1) - 4,370 (ZV11) | 60E2 R350HT mimo vyh. & 4a 8
2 3,921 (zP2) - 4,347 (ZV9) 60E2 R350HT mimowyh. &.5,6a7
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TABULKA €.4.2: MATERIAL SVRSKU V KOLEJiCH

Cislo koleje Materidl svr§ku
1 nové kolejnice 49E1
2 nové bezpodkladnicové betonové prazice
0 min. hmotnosti 300 kg a délky 2,6 m,
s rozdélenim “u“
3
5
6 nové kolejnice 49E1
3 nové bezpodkladnicové betonové praice
min. hmotnosti 250kg a délky 2,4m
10 s rozdélenim “u”
12
5a
10a
7 uzité kolejnice 49E1
9 uZité betonové praZce SB6, SB8
401 s rozdélenim “d“
403
405
407

5.2.2  VYHYBKY

V hlavnich a predjizdnych kolejich (1, 2, 3, 0) jsou navrZeny vyhybky tvaru 60E2 na betonovych praZcich
s pruznym upevnénim KS a celolitou srdcovkou ZPT (monoblok nezpev. vybuchem), kromé vyhybek €. 4, 5, 6, 7
a 8 se srdcovkou ZPTZ (monoblok zpev. vybuchem) a kromé vyhybek ¢. 9, 11, 30 a 39, které jsou navrZeny se
srdcovkou ZMB3 (zkraceny monoblok z bainitické oceli).

Vyhybky tvaru 49E1 jsou navrZeny prevazné 2. generace na betonovych praZcich s pruznym upevnénim KS a
srdcovkou s kovanym tepelné zpracovanym hrotem a nadvySenymi kolejnicemi SK

Vyhybky v méné vyznamnych kolejich (kusé koleje ¢. 7, 9, 401, 403, 405) jsou navrZeny tvaru S49 1. generace na
drevénych praZcich se srdcovkou s nadvysenymi kolejnicemi ZPN (prednostné uZité).

Ve vyhybkach v hlavnich a pfedjizdnych kolejich jsou navrzeny Zlabové prazce.

V obloucich o malych polomérech a pfilehlych prechodnicich tam, kde jsou pouZity kolejnice z materidlu
R350HT je v ptipadé vyhybek navrzena perlitizace.

Cislovani vyhybek:

Na zékladé rozhodnuti objednatele dokumentace (SSZ), dopisem &.j. 11155/2017-SZDC-SSZ-UT1 ze
dne 16.3.2017, neni do¢asné zapojeni obvodu spole¢ného nadraZi ZST Praha-Smichov v rdmci
zpracovani dokumentace stavby "Rekonstrukce ZST Praha-Smichov" dale sledovéno. Toto bylo
potvrzeno na konferencnim projednani pripominek ke konceptu GPK a dopravni technologie dne
22.3.2017. V souladu s timto rozhodnutim byly vypustény z ndvrhu GPK vyhybky €. 1,2 a 3 na
severnim zhlavi a dale vyhybka €. 32 na jiznim zhlavi, ktera ale je v PD ponechdna jako technicky
pritkaz pro umozinéni napojeni uvazovaného logistického arealu dle platného UP SU HMP.

S ohledem na rozpracovanost dokumentace (stupen PD) byl dan za 012 souhlas (viz mail z 27.3.2017)
s ndvrhem na Cislovani vyhybek pocinajicim Cislem 4 a vynechdnim ¢.32.

V ramci dalsiho stupné, tzn. projektu stavby (P) budou vyhybky pfecislovany tak, aby zac¢inaly od 1 a
nebylo Zadné z Cisel vynechano.
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TABULKA €.4.3: TABULKA NOVE VKLADANYCH VYHYBEK

a | %" | 60 | 1:185 | 1200 | 251 [318468 | 0 | 2 | L | 1 |&p| b | ks | zp7z perlitizace
j celé vyh.
s | 9% | 60 | 1:185 | 1200 | 25575 | 21015 | 0 | 2 | P | 1 [ &P | b | ks | zpTz perlitizace
j celé vyh.
Obl- -« perlitizace
6 ) 60 | 1:14 | 760 | 304,75 | 218,135 | | zl L | p |CP| b |KS]| zPTZ .
j celé vyh.
Obl- « perlitizace
7 ) 60 | 1:14 | 760 | 304,75 | 510,179 | | zl L | p |CP| b |KS]| zPTZ .
j celé vyh.
Obl- N perlitizace
8 ) 60 | 1:14 | 760 300 | 497,063 | | 2 | P | p |CP| b | KS | ZPTZ .
j celé vyh.
9 | 4 |60 | 1:12 | 500 Ll a o] 1 |¢r| b |ks|zve3 perlitizace
celé vyh.
10 J 49 1:9 300 P | p | C | b |KS SK
11 J 60 | 1:12 | 500 I 2l L I [ €| b | KS | ZMB3
12 J 49 | 1:12 | 500 I P | P | C | b |KS SK
13 J 60 | 1:12 | 500 I zl L I [P | b | KS | ZPT
14 J 60 | 1:12 | 500 I 2 | p | P |CP| b | KS | zPT
15 J 49 1:9 190 L I | €| b | KS SK
16 J 49 1:9 300 P p | €| b | KS SK
17 og|- 60 | 1:12 | 500 I 2l | P I | CP| b | KS | ZPT
18 J 49 | 1:12 | 500 | 1700 | 708,694 | | P | p | €| b |KS SK
19 J 49 1:9 300 L I | ¢ | b | KS SK
20 J s49 | 1:9 300 p | | HZ | d | KS | ZPN
21 J 49 | 1:12 | 500 I zl P p |CzP| b | KS SK
22 J 49 1:9 300 zl L p |CzP| b | KS SK
23 J 49 1:9 300 L |p | €| b |Ks SK
24 J 49 | 1:12 | 500 I 2| P | p |CP| b | KS SK
25 J 49 | 1:12 | 500 I zZl | P I | ¢zP | b | KS SK
26 J 49 1:9 300 L I | € | b | KS SK
27 J 60 | 1:12 | 500 I 72l | P I [¢€P| b | KS | ZPT
28 C 49 | 1:11 | 300 I zl p |CzP| b | KS SK
29 J 49 | 1:6.6 | 190 L I €z | b | KS SK
30 J 60 | 1:18,5 | 1200 N |z | P | p |CP| b | KS|ZMB3 | JPP
31 J 49 1:9 300 L I | €2 | b | KS SK
J 49 1:9 300 P I | ¢ | b | KS SK
33 J 49 1:9 300 L p | €Z | b | KS SK
34 O'g" 49 1:9 300 | 1300 | 390,276 2 | L | p |CP| b |KS SK
35 J 60 | 1:14 | 760 I zl P I | &P | b | KS | zPT
36 J 49 | 1:14 | 760 I L I | €2 | b | KS SK
37 J 49 | 1:12 | 500 I L | p | €| b |Ks SK
38 J 60 | 1:14 | 760 I 2 | P | p |CP| b | KS| zPT
39 J 60 | 1:18,5 | 1200 nm|z2 | P | p |CP| b |KS|zZmB3
40 J 60 | 1:12 | 500 I 2l L I [C€P| b | KS | ZPT
41 J 60 | 1:14 | 760 I zl L I | &P | b | KS | zPT
42 J 60 | 1:14 | 760 I zl P p |CzP| b | KS | ZPT
43 J 60 | 1:14 | 760 I 2l L | p |[CP| b |KS| zPT
44 J 49 | 1:14 | 760 I P I | €2 | b | KS SK
401 | 549 | 1:6,6 | 190 I L I | HZ | d | KS | ZPN
402 | ) S49 | 1:6,6 | 190 I L I | HZ | d | KS | ZPN
403 | ) 549 | 1:6.6 | 190 I L | p |HZ| d | KS| zPN
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5.2.3 BEZSTYKOVA A STYKOVANA KOLEJ

Do bezstykové koleje budou svareny vSechny dopravni i ostatni stani¢ni koleje spolu se vSemi vyhybkami ve
zhlavich stanice.

Zfizovani BK se bude fidit predpisem SZDC S3/2 kapitola Il — Zfizovani BK a svaiovani vyhybek.

Pti zfizeni bezstykové koleje se uvaZuje poufZiti dlouhych kolejnicovych pasti minimalné dl. 75m. V prvni fazi
vystavby budou kolejova pole vloZena na inventarnich kolejnicich dl. 20m, resp.25m, které budou ndasledné
nahrazeny vyse uvedenym tvarem kolejnic. Svafovani dlouhych kolejnicovych pasd minimaini délky 75 m se
navrhuje provést aluminotermicky dle predpisu SZDC S3/5, ktery obsahuje viechny schvélené technologie
(nové vydani). Pfi montazi je tfeba dodrzet predepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy
kolejového loze). Dovolend upinaci teplota bezstykové koleje je od +17°C do +23°C.

Svary se kontroluji a prejimaji podle ustanoveni piedpisu SZDC S3/2, kapitola V, Pfejimka praci a dle predpisu
SZDC S3/5.

5.2.4 ROZSIRENi ROZCHODU

Ve vyhybkach, kde je polomér mensi nez 190 m je tfeba rozsifovat rozchod koleje. V této stanici takovy pfipad
nenastdva.

V kolejich, kde je polomér mensi nez 275m je tfeba také rozsifit rozchod koleje a to posunutim vnitfniho
kolejnicového pasu.

Rozsiteni rozchodu v kolejich v této stanici je patrné z nasledujici tabulky:

TABULKA €.6: ROZSIRENi ROZCHODU KOLEJE

Kolej ¢. Polomér oblouku R [m] Rozsifeni Au [m] Typ prazce
nové bezpodkladnicové
1 251 3 betonové praice

délky 2,6 pro Au >10mm
nutnd Uprava

2 255,75 2 konstrukce upevnéni

(atypické vodici vliozky)

5.2.5 KOLEJOVE LOZE

Material kolejového loZe je navrzen v celém profilu ve viech kolejich novy, fr. 31,5/63.

Nové kamenivo pro kolejové loZze musi odpovidat OTP pro kamenivo kolejového loZze €.j. 59110/2004-013.
Pokud tyto OTP nestanovuji jinak, fidi se vyroba a dodavky kameniva €SN 72 1511 a €SN 72 1512. Zhotovitel
musi pouzit kamenivo pro kolejové loze od vyrobcl, kterym bylo udéleno , Osvédéeni Ceskych drah o kvalité
kameniva pro kolejové loze CD“.

Dle dle S3 — kap.IV-¢l. 38 je tloustka kolejového pod loZnou plochou prazce (v oblouku pod vnitfnim
neprevysenym kolejnicovym pasem) navrzena 0,35 m ve vSech dopravnich kolejich, tj. v kolejich €. 0, 1, 2, 3, 4,
5,6, 8,10, 12, Semmering

V ostatnich staniénich kolejich je navrzena tloustka 0,30 m, tj v kolejich ¢. 5a, 10a, 401, 403 a 405

Ve vleckach je navrzena tloustka 0,25m, tj. ve vleéce Garage Development, ZABABA.

Nedostateéna tloustka kolejového loze

Vzhledem ke stisnénym prostorovym podminkam na severnim zhlavi v oblasti mezi mostem pres Vltavu

(v ev. km 3,706) a mostem pfes ulici Nadrazni (v ev. km 4,133) neni mozné dosahnout potiebné tloustky
kolejového loZe na mosté v ev. km 4,133. Omezujicim faktorem je zejména bezprostredni blizkost mostu

s prvkovou konstrukci bez SL v ev. km 3,891 a navazujici obloukovou spojkou leZici mezi mosty v ev. km 3,954 a
4,133 v oblouku o poloméru r=251m s prevysenim 70mm.

Jako stavebnétechnické feseni je navrzeno na mosté v ev. km 4,133 (SO 30-20-04) s nedodrzenou tloustkou
Stérkového loZze vkm 4,133 - 4,173 vloZeni zpruznéného upevnéni E14 dle S3.

Minimalni nedodrzena tloustka stérkového loZe ¢ini 230mm.

Nedostatecna Sirka kolejového loZe

Vzhledem k vySe popsanym stisnénym smérovy pomériim na severnim zhlavi neni mozné na mosté pres ulici
Nadrazni v ev. km 4,133 (SO 30-20-04) dosadhnout ani dostatecné Sifky kolejového loZe. Jednd se o lokaini
misto na smichovské opére, které je dano stavajicim stavem a nelze ho zménit.

Zapusténé loZe

Zapusténé stérkové loZe je navrieno v celém rekonstruovaném Useku od km 3,985 (za mostem SO 30-20-02)
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do km 5,841=km 1,689 (6m za posledni vyhybkou ¢.44).

Na zacatku a konci zapusténého loze budou zfizeny Sikmé ndbéhy o délce 8 m. Kliny zapusténého loze budou
zfizeny ze stejného materidlu jako kolejové loze — Stérku fr. 31,5/63.

Povrch dréznich stezek bude upraven drcenym kamenivem frakce 4/16 v tloustce 50 mm. Tato Uprava bude
zfizena v osové vzdalenosti 1,70-3,00 m od osy koleje, a to pouze mezi namezniky. Maximalni pFi¢ny sklon
zapusténého loZe (drazni stezky) je 12 %).

V Usecich smérovych a vyskovych Uprav a v Usecich, kde se provadi vyména kolejového rostu bude doplnéno
kolejové loZze novym materialem v predpokladaném objemu (viz. vykaz vymér) a upraveno do predepsaného
tvaru.

Tvar kolejového loze

Tvar kolejového loZze je upraven ve smyslu predpisu S3/2 — vzhledem ktomu, Ze je vtéto stanici vSude
zapusténé stérkové loze a oblouky jsou bez prevyseni — rozsifeni a nadvyseni kolejového loZe se neprovadi.
PraZcové kotvy

Prazcové kotvy se navrhuji v kolejich s pficnymi prazci se zapusténym kolejovym loZzem s prevysenim koleje
podle S3/2 - sloupctl 6 aZ 8 tabulky 1.

TABULKA €.6: PRAZCOVE KOTVY

od km do km délka Cetnost kotev Pocet kotev | Pozndmka
3973 3975,336 2 Na kazdém 3.prazci 3 prechodnice
3975,336 4170,796 195 Na kazdém 2.praZci 164 R=251m
kolejé2 | |
3953 3954 1 Na kazdém 3.praZci 2 pfechodnice
3954 4165 211 Na kazdém 2.praici 177 R=255m

5.2.6 KOLEJOVE PRECHODY

Kolejové prechody ze svrsku 60E2 na svrSek 49E1 budou zfizeny:
e Vkoleji €. 4 zaKV7
e Vkoleji €. 5za KV13

V koleji €. 5 pred KV27

Ve spojce mezi KV37 a KV40

Ve spojce mezi KV42 a KV44

5.2.7  IZOLOVANE STYKY

Na zfizeni izolovanych stykd se pouzije lepenych izolovanych styk( - LIS. LIS musi mit tepelné zpracovanou
hlavu kolejnice a spliovat zejména nasledujici parametry:

0 Smykova pevnost: - pro LIS tvaru UIC 60 min. 1800 KN

- pro LIS tvaru S 49 min. 1500 KN

Tvrzené konce kolejnic na styku na vzdalenost 15-20 mm od cela 320-380 °HB
Povolené odchylky od sméru:
Odchylka ve svislém sméru +- 0,2 mm na 1000 mm délky
Odchylka ve smyslu zvétseni rozchodu+0,2 mm na 1000 mm délky
Ke kazdému LIS je nutno dolozit graficky zdaznam geometrie na temeni.

O O0OO0OO0O0

Pfesna poloha izolovanych stykd dle Gpravy zabezpedovaciho zatfizeni bude uréena pochozi komisi pfi mistnim
Setfeni.

Ve vsech dopravnich kolejich bez ohledu na navrhovou rychlost budou zfizeny nové izolované styky s tepelné
zpracovanou hlavou kolejnic, protoZe se jedna o velmi zatiZenou stanici. Ve vyhybkach budou pouzity LIS
zfizené u vyrobce a s tepelné upravenou hlavou kolejnice.

V ostatnich kolejich se pouziji nekalené LIS. Ve vyhybkach budou pouZity LIS zfizené u vyrobce a s tepelné
upravenou hlavou kolejnice.

Umisténi LIS je podrobné feSeno v planu izolace, v ¢asti dokumentace D.1.2 Tratové zabezpecovaci zatizeni.

5.2.8 BROUSENIi KOLEJi

27




SO 30-10-01, SO 30-11-01, SO 30-15-01

REKONSTRUKCE TRATI PRAHA HL. N. (MIMO) - PRAHA-SMiCcHOV (VC.)
REKONSTRUKCE ZST PRAHA-SMICHOV

Po konecné smérové a vyskové uUpravé geometrické polohy koleje dle projektové dokumentace a zfizeni
bezstykové koleje je nutno provést Upravu mikrogeometrie. Mikrogeometrie zahrnuje nedokonalost jizdni
drahy ve vinovych délkdch mensich ne? 2-3m a pFi¢ného profilu hlavy kolejnice. Uprava mikrogeometrie bude
provedena brousenim povrchu kolejnic technologii dle pozadavku Reditelstvi SZDC. Jedna se o tzv. "Preventivni
brouseni". Cilem preventivniho brouseni je:
e odstranéni drsného povrchu z valcovani a od pripadné koroze, ktery je inicidtorem vysokofrekvencnich
kmitd a rychlé tvorby vinek
e odstranéni oduhli¢ené vrstvy z vyroby, kterd ma tloustku 0,3 az 0,5 mm, je mékka a podléha v kratké
dobé plastické deformaci zhorsujici tvar pojizdéné plochy
e korekci pticného profilu pojizdéné plochy na nominalni profil
e dokonalé zabrouseni svar( kolejnic

V tomto SO je navrZeno brouseni viech koleji kromé koleji manipulacnich (tj. koleji ¢.5a, 10a, 7, 9, 401, 403 a
405).

5.2.9 OPATRENI PROTI PRUSAKU ROPNYCH LATEK

Dle pozadavku investora je potreba zajistit mista pravidelného stani hnacich vozidel, kde zejména u motorové
trakce dochazi k dkapim &i drobnym Unikdm ropnych latek do Stérkového loZze a nasledné k prisakim do
podzemnich ¢i povrchovych vod.

Ochrana se uvazuje v kusé koleji ¢.6 podél nastupisté ¢.4A s pfesahem cca 30 m za konec nastupisté a to
od km 4,763 do km 4,912 v délce 149m. V jinych kolejich se s touto ochranou nepocita.

Ochrana podlozZi proti prisaku ropnych latek je navriena vloZzenim sorb¢ni textilie na povrch stérkového loZze
mezi kolejnicemi. Textilie bude zabezpedena pfilozenim dfevénych desek 20/100/1500mm na kazdych cca
5m.Zelezniéni spodek

5.3 OBECNE ZASADY DELENi VYMER

Zelezniéni mosty :

Do vymeér Zel. mostl jsou zahrnuty zemni prace za opérami az po zemni plan (do Urovné spodni hrany
konstrukcnich vrstev Zel. spodku). Do vykopu Zel. mostl jsou zahrnuty vykopy pro prechodovy klin, vykopy pro
zesilené konstrukce prazcového podlozi jsou soucasti SO Zel. spodku (ZKPP).

Kubatury vlastniho materialu, z kterého budou ZKPP tvofeny jsou také soucasti vymér objektl Zel. spodku.
Opérné zdi :

Zasypy a konstrukcni vrstvy za rubem zdi, véetné jejich Uprav jsou soucasti objektd zdi.

Chranicky :

Chranicky jsou soucasti vymeér prislusnych stavebnich objektl nebo provoznich soubortl inZenyrskych siti.
Ndastupisté:

Do vymér objektd nastupist jsou zahrnuty veskeré nové i stavajici konstrukce nastupist (véetné demontaze) a
vSechny nové zasypy a konstrukéni vrstvy v souladu s pfislusSnymi vzorovymi listy. Vykopy pro zfizeni novych
nastupist ve stanicich jsou soucasti objektu Zel. spodku.

5.4 PRAZCOVE PODLOZi

5.4.1 POZADAVKY NA KONSTRUKCI PRAZCOVEHO PODLOZ|

V kolejich je navrh praZcového podloZi upraven dle predpisu €D S4 ptilohy 6, tabulky &.1 takto:
Index mrazu Imn 350 [°C.den]
Hloubka promrzani 0,85m
Hlavni koleje
e s modulem pretvarnosti pro celostatni koridorové traté s rychlost i < 120 km.h-1
(pro koleje ¢.1,0,2 a 3)
na zemni plani Eqpo; = 20 Mpa

na plani spodku Eejp0; = 50 Mpa

e s modulem pretvarnosti pro celostatni ostatni traté s rychlost i < 120 km.h-1
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(Semmering)
na zemni plani Eqpo; = 20 Mpa

na plani spodku Eejp0; = 40 Mpa

Predjizdné koleje
e s modulem pretvarnosti pro celostatni traté
(pro koleje ¢. 4,5, 6,8,10,12)
na zemni plani E,po; = 20 Mpa

na plani spodku E¢jp0; = 40 Mpa

Ostatni koleje
e s modulem pretvarnosti pro ostatni koleje ve stanicich na tratich celostatnich
(pro koleje €. 7, 9, 401, 403, 405, 5a, 10a)

na zemni plani Eqpo; = 15 Mpa

na plani spodku Ee1p0; = 30 Mpa

5.4.2 NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi

Navrh byl proveden vypoétem podle modulu pretvarnosti dle predpisu SZDC S4, Pfiloha 6 na zakladé stanoveni
kvazihomogennich celkd podlozi geotechnikem a dalsich geotechnickych podkladi s cilem optimalizovat pocet
typl prazcového podloZi a vyhovét vSem pozadavkim pfi minimalnich nakladech na stavbu. Hodnoty modull
pretvarnosti jednotlivych material(i byly pfevzaty z predpisu S4 a konzultovany s geotechnikem. Pro navrh byly
pouZzity ndasledujici skladby prazcového podlozi:

TABULKA €.7: CHARAKTERISTICKE TYPY KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi

e Stérkodrt tl. 0,20—-0,25m
e zlepSeni zemni plané mechanicky ZZM tl. 0,35 — 0,40m

e Stérkodrt tl. 0,20 -0,35m
e separacni geotextilie

V mistech navrzeného mechanického zlepseni zemni plané se zemni plan pretézi o cca 1/3 navrzené tloustky.
Unosnost na vrstvé mechanicky zlepiené zeminy musi odpovidat S4 — viz pfedchazejici kap. 6.2.1 (modul
pretvarnosti na zemni plani).

Druhy konstrukci navrzené ve stanici dle obecnych zasad a vysledkid geotechnickych prizkuma (viz. vyse) jsou
popsany v nasledujici tabulce a jsou detailné zakresleny v situaci pfilhy ¢. 5 — Navrh prazcového podlozi.

TABULKA €.8: NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZi

kolej . kvazviblok staniceni (km) | délka typ Modul pretvarnosti  Skladba vrstev 2
& od do (m) traté | E, (MPa) | E, (MPa) | bez Stérkového loZe
7,9 7,9 4,836 | 5,374 | 538 ostatni 15 30 0.2 5D+ SG
5 5 4,614 | 5,080 | 466 | dopravni 20 40 0.2 5D+ SG
3 3/1 4,370 | 5,150 | 780 hlavni 20 50 0.35 3D+ SG
5,150 | 5,583 | 433 0.2 5D+0.35 ZZM
1 1/1 4,183 | 5,150 | 967 hlavni 20 50 0.33D+SG
1/2 5,150 | 5,830 | 680 0.2 5D+0.35 ZZM
0 0 4,390 | 5,230 | 840 hlavni 20 50 0.2 8D+0.35 ZZM
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kolej . kvazviblok staniceni (km) | délka typ Modul pretvarnosti  Skladba vrstev 2
& od do (m) traté E, (MPa) | E, (MPa) | bez Stérkového loze
2 2/1 4,191 | 4,402 | 211 | hlavni 0,35 5D+ SG
2/2 4,402 | 4,541 | 139 0,2 3D+0,35 ZZM
2/3 4,541 | 4,800 | 259 0,35 5D+ SG
2/4 4,800 | 5,830 | 1030 0,2 5D+0,35 7ZZM
4 4/1 4,290 | 4,800 | 510 | dopravni 20 40 0.2 3D+ SG
4/2 4,800 | 5,610 | 810 0.2 5D+0.4 ZZM
4/3 5,610 | 5,835 | 225 0.2 5D+ SG
6 6 4,763 | 5,000 | 237 | dopravni 20 40 0.2 $D+0.4 ZZM
8 8/1 4,430 | 4,600 | 170 | dopravni 20 40 0.2 5D+ SG
8/2 4,600 | 4,700 | 100 0.35 5D+ SG
8/3 4,700 | 5,280 | 580 0.2 SD+0.4 ZZM
10, 12 10/1a12/1 4,380 | 4,600 | 220 | dopravni 20 40 0.2 3D+ SG
10/2 a2 12/2 4,600 | 4,700 | 100 0.35 SD+
10/3a12/3 4,700 | 5,050 | 350 0.2 5D+ SG
10/4 (Sem) a 12/4 | 5,050 | 5,370 | 320 0.2 3D+0.4 ZZM
Semmering Semmering 5,370 | 5,510 | 140 hlavni 20 40 0.2 3D+ SG
401, 402,403 | 401,402,403 | 5,220 | 5,590 | 496 | ostatni 15 30 0.25 $D+0.4 ZZM
5.4.3  NAVRH ZESILENE KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi

U zesilené konstrukce prazcového podloZi (ZKPP) pfedpis S4 poZaduje nasledujici hodnoty modull pretvarnosti:

na plani spodku Eejp0; = 80 MPa pfi Ee1p0:=50 MPa navazuijici trati

pFi¢emz minimalni tloustka konstrukce ZKPP musi byt 0,5m

ZKPP na rekonstruovanych mostech a propustech budou navrieny dle S4, pfiloha 24, pokud povrch jejich
nosné konstrukce je ve vzdalenosti mensi nez 1,20m od nivelety koleje.
Délka prechodové oblasti na stavajicich tratich se provadi H+5 (min.7m) od opéry. Pfechod z plné tloustky ZKPP
na konstrukci praicového podloZi prilehlého tratového Useku se provadi vybéhem ZKPP dl. min. 5m a
s ukonéenim ve sklonu 1:1.
ZKPP se neprovadi u trubnich propustkd ani u stavajicich deskovych propustkd, které jsou méné nez 1,2m od
NK a nic se s nimi nedéla.
Délka prechodové oblasti je navrzena min. 12m, v pfipadé, zZe zasahuje pod vyhybky, je prodlouZena na nutnou
minimalni délku.

TABULKA €.9: ZKPP

Pred objektem Za objektem
? | |
=2 |3 2|5
0 Ol;lj::;':tu § ) ] §_ = Skladba vrstev 3 s § a g e _§_ a
33 |2 o o
ARk 515 %55 |5 |%%
50 30-20-01 | Mostpres uvhcvllHoreJSI 1 0,5 MS+SG 3,818/ 3,898 | 80,2 |3,923|3,961| 38,2
nabrezi 3,891
SO 30-20-02 L 80
L most pfes ulici 3,954 2 0,5 MS+SG 3,818/ 3,898 | 79,5 |3,922 (3,960 | 38,4
(pred) o
Svornosti (pred)
S0 30-20-02 most pres ulici 1 | 0,2 MS+0,3 SC+SG | 3,923) 3,961 | 38,2 | 3,981 | 4,140 | 159,580
(za) Svornosti (za) 3,954 80
S0 30-20-04 | most pFes ulici Nadrazni | 4,133 2 | 0,2 MS+0,3 SC+SG | 3,922 3,960 | 38,4 |3,984 4,136 | 1519
(pred) (pred)
SO 30-20-04 | most pres ulici Nadrazni | 4,133 | 80 | 1 | 0,3 MS+0,3 SC+SG | 3,981| 4,140 | 159,58 | 4,171 | 4,183 | 12,0
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Pred objektem Za objektem
2| |
Typ =5 |3 3|2 skadbavrstev | o | o o | o o -
SO . 3 S o = | & o o = o % o - o
objektu = & c 0o n = = 2‘ = = = é‘ =
o S| 3 3 v | 3 3 o
(za) (za) 2 | 0,3 MS+0,3 SC+SG | 3,984 4,136 | 151,9 | 4,166 |4,191| 25,0
5 0,5 SD++SG 4,5841 4596 | 12,0 | 4,602 | 4,614 12,0
podchod severni 15,811 | 80
3 | 0,3 MS+0,3 SC+SG | 4,584 4,596 | 12,0 |4,602 | 4,614 12,0
1 | 0,3 MS+0,3 SC+SG | 4,584 4,596 | 12,0 |4,602 | 4,614 12,0
podchod severni 0,453 80
0 | 0,3 MS+0,3 SC+SG | 4,584 4,596 | 12,0 |4,602 | 4,614 12,0
2 | 0,3 MS+0,3 SC+SG | 4,584] 4,596 | 12,0 | 4,602 | 4,614 12,0
SO 30-20-06 podchod severni 0,453 | 80 ~
4 0,5 SD+ +SG 4,584 4596 | 12,0 |4,602 | 4,614 12,0
8 0,5 SD++SG 4,5841 4596 | 12,0 | 4,602 | 4,614 12,0
podchod severni 0,453 80
10 | 0,3 MS+0,3 SC+SG | 4,584| 4,596 | 12,0 | 4,602 | 4,614 12,0
podchod severni 0,453 80 12 | 0,3 MS+0,3 SC+SG | 4,584| 4,596 | 12,0 | 4,602 | 4,614 12,0
5 0,5 SD++SG 4,683 4,695 | 12,0 | 4,702 | 4,714 12,0
podchod jizni 0,552 | 80 120
3 | 0,3 MS+0,3 SC+SG | 4,683| 4,695 | 12,0 (4,702 | 4,714 !
1 | 0,3 MS+0,3 SC+SG (4,683 4,695 | 12,0 |4,702 | 4,714 12,0
podchod jizni 0,552 80
0 | 0,3 MS+0,3 SC+SG | 4,683| 4,695 | 12,0 (4,702 | 4,714 12,0
50 30-20-07 2 | 0,3 MS+0,3 SC+SG | 4,683| 4,695 | 12,0 | 4,702 | 4,714 | 12,0
podchod jizni 0,552 80 -
4 0,5 SD++SG 4,683/ 4,695 | 12,0 |4,702|4,714 12,0
8 0,5 SD++SG 4,683 4,695 | 12,0 | 4,702 | 4,714 12,0
podchod jizni 0,552 80
10 | 0,3 MS+0,3 SC+SG | 4,683( 4,695 | 12,0 | 4,702 | 4,714 12,0
podchod jizni 0,552 80 12 | 0,3 MS+0,3 SC+SG | 4,683( 4,695 | 12,0 |4,702 | 4,714 12,0
5.5 TELESO ZELEZNICNIHO SPODKU
5.5.1 VSEOBECNE ZASADY

Navrh Uprav drazniho télesa a ndvrh odvodnéni je vypracovan v souladu s nasledujicimi predpisy, normami a
vzorovymi listy :

CD S4 - Zelezni¢ni spodek

CSN 73 3050 — Zemni prace

TNZ 73 6949 — Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

VL Zel. spodku 71 — Prostorové usporadani a zakladni rozméry zemniho télesa

VL Zel. spodku 72 — Zemni téleso

VL Zel. spodku 73 — Odvodfiovaci zafizeni

VL Zel. spodku Z5 — Uprava draznich svah(

Navrh zplsobu odvodnéni, rozhrani odvodriovanych ploch a poloha jednotlivych odvodriovacich zafizeni byly
navrzeny s ohledem na umisténi Zelezni¢nich mostd i propustd, nastupist a v neposledni fadé s ohledem na
polohu stavajicich i novych inzenyrskych siti.

5.5.2 SANACE

e Je navrzen jednotny sklon zemni plané i PTZS 5%.
e  Podkladni vrstva pod stérkovym loZzem pfip. Stérkodrti je navrzena z mineralni smési nebo Stérkodrti
e  Vrstva mineralni smési, Stérkodrti - je provedena na min. Sitku 2,50 m od osy koleje, v Usecich s trativody
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je dotaZzena az k vnitini svislé sténé trativodnich ryh
e Pod vrstvou SD nebo MS je navriena separacni geotextilie
e mechanicky zlepsena zemina (MZZ) - realizace je navriena tézkou zemni frézou se zabérem 0,50 m.
Sitka Upravy je vyznadena v pii¢nych fezech (je provedena na min. §itku 2,50 m od osy koleje, v tsecich
s trativody je dotazena az k vnitfni svislé sténé trativodnich ryh). Minimalni pozadovand unosnost na
povrchu Upravy je 40 MPa. Navrzeno je zapracovani recyklovaného $térku (kameniva fr. 32/63) v objemu
30 %. Ve vykazech vymér je zohlednéno odpovidajici pretézeni zemni plané.
e cementova stabilizace (SC) tl. 0,50 m dle predpisu SZDC S4, Priloha 13B, dovezena z centra,
o geotextilie
Separacni_geotextilie musi splfiovat ustanoveni predpisu SZDC S4, Pfiloha & 12 a OTP Geotextilie v télese
Zelezni¢niho spodku:
1)  di max < dog (di max — mMax. velikost porQ geotextilie v mm; dgg - primér zrna zeminy plané télesa
Zelezni¢niho spodku pti 90 % propadu v mm),

2) pevnost v tahu pfi poruseni (podélnd i pfiéna) min. 10 kN/m,
3) protaZeni pfi poruseni (podélné i pficné) max. 80 %,
4) odolnost proti statickému protrzeni (zkouska CBR) min. 2 kN,
5) odolnost proti hydrolyze v alkalickém prostiedi (pfi zlepSovani zemin vapnem),
pfi pozadavku na filtraéni funkci déle:
)

6) soucinitel fitrace kolmo na rovinu geotextilie pti zatizeni 20 kPa vét$i nez 1.10-3 m/s.

5.5.3  TRATIVODY

e  Minimalni podélny sklon trativodl je navrien 5%. s ohledem na uzity material (plasty) a minimalizaci
zemnich praci.

e DrendzZni potrubi je navrzeno jednotné z PE-HD, DN 150 s hladkou vnitfni plochou

e Trativody jsou navrZeny tak, aby byly u podchodl a mosti pfes komunikaci vidy a u ostatnich mostnich
objektl pfednostné spadovany smérem od objektll a to min. na délku prfechodového klinu.

e Perforovana potrubi budou v oblasti prechodového klinu obetonovana (uprava dle Vzorového listu
zelezni¢éniho spodku 73.21, obrazek 3 — PRECHOD TRATIVODU POD KOLEJ).

e (Cilem téchto opatfeni je zamezeni privadéni novych vod do oblasti mostl predevsim u kizeni
s komunikacemi.

e Trativodni ryhy jsou navrZeny v zakladni $ifi 0,60 m (pfi hloubce trativodni ryhy vétsi jak 1 m od Urovné
zemni plané budou rozsifeny na 0,80 m), vyplnény jsou do Urovné plané Zel. spodku drcenym kamenivem
fr. 16/31,5.

e Sohledem na vypoctenou hloubku promrzani 0,85 m pro tuto oblast bylo v projektu dodrzeno ulozeni
trativodniho potrubi pod povrchem terénu pfi nezapusténém stérkovém loZi od min. hloubky 0,85 m.

e Trativodni ryhy jsou v zavislosti na splnéni filtra¢niho kriteria vyloZeny separacni geotextilii 200 g/m2 a
jsou vyplnény drcenym kamenivem frakce 16/31,5 — zasyp bude proveden aZ do Urovné plané
elezniéniho spodku (viz. vzorového listy Zel. spodku — pfil. Z3.5). Plastové trativodni trouby DN150 jsou
uloZeny na vyrovnavaci vrstvu pisku v tl. 0,05m.

e  Pfi prechodu trativodl pod kolejemi je potrubi uloZzeno na tuhy podklad z betonu C12/15 a na tento
podklad se zfidi betonové opérky max. do vyse okraji perforace potrubi. Podbetonovani se provede na
$itku oblasti zatiZeni zel.dopravou — viz €D Z 3.21 — obr.3

5.5.4 SVODNA POTRUBI

e Sklon svodného potrubi je navrzen minimalné 5%eo.

e  Ryhy vykopané pro svodna potrubi i trativody je nutné od hloubky 1m zapafZit, toto je zapocitano ve
vykazech vymér.

e  Pricné prechody svodnych potrubi pod kolejemi jsou obetonované v plném profilu. Pfi vzdalenosti vétsi
nez 3 m od osy koleje postaci obsyp ze Stérkopisku.

5.5.5 TRATIVODNIi SACHTY

e Trativodni 3achty vrcholové, kontrolni a pfipojné jsou dle nového vzor. listu Z3 navrieny pFednostné
plastové z materidlu PE-HD, DN 4 bez kalového prostoru.
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e Plastova Sachta DN 4 je tvorena zakladnim prvkem Sachty — spodnim dilem z materildlu PE-HD s dvéma
otvory v pfimém sméru DN 2/250. Pro pfipojeni priméru trativodd DN150 a svodnych potrubi DN2
budou ve vtokovych otvorech pouzity redukce 150/250 a 2/250. Na spodni dil Sachty je nasazen Sachtovy
komin PE-HD DN 400. Vyska kominu je upravena na poZadovanou uroven vstupu. Jako poklopy na
plastové trativodni Sachty jsou v trati pouzity plastové poklopy se zdmkem, na Sachty pod nastupistém
jsou pouZity obdobné poklopy bez zamku.

e Sachty koncové jsou dle vzor. listu Z3 navrieny prednostné betonové DN 8, kalovy prostor je minimalné
0,30 m. Pokud se jedna o trativod malého rozsahu, Ize pouzit Sachtu DN 4 bez kalového prostoru.

e Betonova Sachta DN 800 je zakryta studni¢nim poklopem DN 1100/60 ze dvou segment(. Pllené viko
bude na Sachty umisténo tak, aby spara mezi 2 segmenty byla rovnobézna s koleji (pfi kontrole nebo
Cisténi Sachet se odklopi vnéjsi segment a nebude tak dochazet k zasypdvani Stérkem). V misté malé
vzdalenosti Sachty od osy koleje bude kvili umozZnéni ¢isténi Stérkového loZe pouZit revizni nastavec
s vrchnim poklopem 350/960/70. Sachta je sestavena z betonovych skruzi 800/10/80 nebo 800/5/80.
Dno Sachty je z prostého betonu C12/15 tl.min 0,15m. Spodni skruZ je obetonovana bocnimi opérkami
C12/15 na vySku min.0,15m. Pfitoky do Sachet ze svodnych potrubi a z trativod( budou osazeny do
kruhovych otvorG strojné vyfezanych do kanalizaénich skruzi. Montaini spara bude utésnéna
polyuretanem a obetonovana. Prefabrikaty vSech beton. Sachet budou z vnéjsi strany natfeny po celém
obvodu dvojnasobnym hydroizolacnim natérem.

Névrh:
Ve stanici je k odvodnéni plani télesa zelezni¢niho spodku navrzen trativodni systém , ktery je patrny z pfilohy 2
— Situace.

5.5.6 ROZSIRENi TELESA

U3, gabion
V Usecich na stavajicim zemnim télese, kde z dlivodu smérové a vyskové Upravy nivelety koleje nevyhovuje

rozméroveé Sitka plané, se prednostné provede podchyceni stezky prefabrikatem U3, ve vyjimecnych pripadech
pomoci gabionu m. Tyto Upravy jsou soucdsti stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku.

Prefabrikaty U3 na strané stezek budou upraveny pro odvodnéni plané Zelezni¢niho spodku ve vyrobé
vytvorenim odvodriovacich otvor(.

Svahové stupné

V Usecich, kde dochazi k rozsifeni télesa takovym zplsobem, Ze neni mozné téleso podchytit prefabrikatem U3
pripadné gabionem, je navrieno roziifeni télesa pomoci svahovych stupridl. (Provedeni dle VL Z.2.11). Sklony
novych ptisypl navrhovény 1:1,75.

V misté zaloZeni svahovych stuprill je nutné odstranit nevhodné podlozi. Odtézi se stavajici material cca 0,5m
pod uroven sejmuti biologické vrstvy nebo ornice. Pfi zastizeni HPV se dotézi dalsi 1,0 pod jeji droven, pfi
zastiZeni skalniho podloZi téZba materidlu skonci. Pfed budovanim nasypu je nutné provést prejimku dle TKP
vodorovné zakladové spary.

VytéZena zemina se nahradi drendzni vrstvou (DK 0/125), ktera se presype do vysky 0,2m na Urover budouciho
terénu.

Jadro svahovych stupiCl se vybuduje ze zemin ze zdroji stavby, které se upravi pomoci vdpna prfipadné
cementu. Svahové stupné budou ochranény proti promrzani vrstvou drceného kameniva fr. 0/125 v tloustce
0,6 m a vegetacni ochranou sloZzenou z 0,15m podorniéni zeminy a biodegradacni rohozi s travnim semenem.
Zemina i ochranna vrstva budou postupné vrstveny a hutnény — optimalni hutnéna tl. 0,3m (max. 0,6m).

TABULKA €.11: NAVRH ODVODNENI{ A A UPRAV TELESA SPODKU

LEVA STRANA

odkm | dokm | délka typ odvodnéni poznamka

SO 20-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 3,390
SO 20-20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 3,415

SO 20-20-03 Zeleznicni most v ev. km 3,470

SO 20-20-04 Zelezni¢ni most v ev. km 3,545
SO 20-20-05 zelezni¢ni most v ev. km 3,706

opérna zed' v rdmci SO 20-20-05 vodorovna zemni plan
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LEVA STRANA
odkm | dokm | délka typ odvodnéni pozndmka
(m)
3846 3893 47 rozsifeni télesa oboustrané sklonéna plan

U3 (kvlli kabeldim odsunutd na 3.40m) bez Z5L

SO 30-20-01 Zel. most ev. km 3,891

3926 3935 rozsifeni télesa oboustrané sklonéna plan
U3 (kvuli kabelGm odsunutd na 3.40m) bez Z5L
3935 3958 23 rozsifeni télesa oboustrané sklonéna plan

U3 (kvlli kabeldim odsunutd na 3.40m) bez Z5L

SO 30-20-02 Zel. most ev. km 3,954

3988 3995 rozsifeni télesa jednostranné sklonénd plan
- gabion 0.7x0.7x1,0m
3995 4125 sefiznuti zemni plané ve 5% na terén jednostranné sklonéna plan

SO 30-20-04 Zel. most ev. km 4,133

4193 4553 trativod podél k.c.1 vyusténi trativodu do kanalizace
trativod mezi k.¢. 3a 5 SO 30-50-01
ve skl. trati, max. 5%o

SO 30-20-05 Zel. most ev. km 0,410 (severni zavazadlovy tunel)

4557 4 595 38 trativod mezi k.c.1a0
trativod mezi k.c.3a5

ve skl. 5%o

vyusténi trativodu do kanalizace
SO 30-50-01

SO 30-20-06 Zel. most ev. km 0,453 (pod

4 602 4694 92

trativod mezi k.c.1a0
trativod mezi k.c.3a5
ve skl. 5%o

SO 30-20-07 Zel. most ev. km 0,552 (podchod)

vyUsténi trativodu do kanalizace
SO 30-50-01

4702 5362 trativod mezi k.c.1a0 vyusténi trativodu do kanalizace
trativod mezi k.c.3a5 SO 30-50-01
trativod mezi k.¢. 7a 9
ve skl. 5%o
5362 5834 472 | trativod mezi k.¢.1a 3 (podél k.¢.1) vyUsténi trativodu do kanalizace
ve skl. 5%o SO 30-50-01
PRAVA STRANA
odkm | dokm | délka typ odvodnéni pozndamka

SO 20-20-01 Zelezni¢ni most v ev.

km 3,390

3820

3 846

3 846

3894

48

SO 20-20-02 Zelezni¢ni most v ev.
SO 20-20-03 Zelezni¢ni most v ev.
SO 20-20-04 Zelezni¢ni most v ev.

km 3,415
km 3,470

km 3,545

SO 20-20-05 zelezni¢ni most v ev. km 3,706

opérna zed' v ramci SO 20-20-05
sefiznuti zemni plané ve 5% na terén

vodorovna zemni plan

oboustranné sklonénd plan
bez Z5L

SO 30-20-01 Zel. most ev. km 3,891

3925 3957 32 sefiznuti zemni plané ve 5% na terén oboustranné sklonéna plan
bez ZSL
SO 30-20-02 Zel. most ev. km 3,954
3985 4005 20 odtézeni télesa + ubourani opérné zdi jednostranné sklonéna plan
4005 4058 53 odtézeni télesa + zbouradni opérné zdi jednostranné sklonéna plan
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PRAVA STRANA
odkm | dokm | délka typ odvodnéni pozndamka
(m)

4 058 4 069 11 rozsifeni télesa - nasyp jednostranné sklonéna plan
- nasyp sklon 1:1,75 + svah. stupné

4069 4095 26 rozsifeni télesa jednostranné sklonéna plan
- gabion 0,7x0,7x1,0m

4 095 4115 20 rozsireni télesa - nasyp jednostranné sklonéna plan

- gabion 1.0x1.0x1,0m

SO 30-20-04 Zel. most ev. km 4,133

4177 4190 13 rozsifeni télesa - nasyp jednostranné sklonéna plan pod hl.
- nasyp sklon 1:1,75 + svah. stupné kolejemi

4190 4340 150 | rozsiteni télesa - nasyp pro kolej ¢. 10a
- nasyp sklon 1:1,75 + svah. Stupné jednostranné sklonéna plan pod hl.
rozsiteni télesa U3 (kvuli koleii 10a) kolejemi

4 340 4520 180 | rozsifeni télesa - nasyp pro kolej ¢. 10a a koleje ¢. 10,12
- nasyp sklon 1:1,75 + svah. stupné

4340 4553 213 | trativod mezi k.c.2a 4 vyusténi trativodu do kanalizace
trativod mezi k.c.8 a 10 SO 30-50-01
trativod podél k.¢.12
ve skl. trati, min. 5%o
SO 30-20-05 Zel. most ev. km 0,410 (severni zavazadlovy tunel)

4557 4595 38 trativod mezi k.c.2a4 vyusténi trativodu do kanalizace

trativod mezi k.¢.8 a 10
trativod podél k.¢.12
ve skl. trati, min. 5%o

SO 30-50-01

SO 30-20-06 Zel. most ev. km 0,453 (podchod)

4602 4694 92 trativod mezi k.¢.2a4 vyusténi trativodu do kanalizace
trativod mezi k.c.8 a 10 SO 30-50-01
trativod podél k.¢.12
ve skl. trati, min. 5%o

SO 30-20-07 Zel. most ev. km 0,552 (podchod)

4702 4763 61 trativod mezi k.C.2a4 vyusténi trativodu do kanalizace
trativod mezi k.c.8 a 10 SO 30-50-01
trativod podél k.¢.12
ve skl. trati, min. 5%o

4763 5180 417 | trativod mezi k.c.2a4 vyusténi trativodu do kanalizace
trativod mezi k.c.6a 8 SO 30-50-01
trativod mezi k.c.10a 12
ve skl. 5%o

5180 5500 320 | trativod mezi k.c.2a 4 vyusténi trativodu do kanalizace
trativod mezi k.c.8 a 10 SO 30-50-01
trativod mezi kol. Semmeringu a k.¢.12
ve skl. 5%., ve sklonu trati

5410 5834 424 | trativod mezi k.c¢.2 a trati na Rudnou vyusténi trativodu do kanalizace
ve skl. 5%o SO 30-50-01

5.5.7  VYUZITI VYKOPOVYCH MATERIALU

Na zékladé geotechnického priizkumu a piedpisu SZDC S4 byly jednotlivé materidly podloZi zatazeny do
kategorii vhodnosti pouziti do zemniho télesa. V ramci SO budou téZzeny predevsim podminecné vhodné
zeminy. Dale to bude skryvka biologické vrstvy.

VyuZiti vykopového materidlu se v rdmci tohoto SO predpoklada do:
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1)

2)

Jadra nasypu ze soudrinych (podminecné vhodnych) zemin (promichani s vdpnem ptip. cementem na
mezideponii nebo v ose)
Pohoz podorni¢ni zeminou

Vhodnost zpétného pouziti zemin popisuje predpis SZDC S4 — Priloha 10 — €l. 15 — 22 a €SN 736133 Navrh
a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci .
Zbyvajici vytéZzeny material bude odvezen na skladku.

5.6

5.6.1

OSTATNI

KABELOVE TRASY

Vedeni kabelovych tras je zakresleno v situaci — pfiloha ¢.2.

6 VYSTROJENI TRATI

Soucasti stavby je i osazeni vystroje trati do upravovaného Useku, véetné nutnych pfesah( do stévajiciho
stavu tak, aby bylo zajisténo bezpecné provozovani drazni dopravy.

V ramci tohoto SO budou osazeny:

stani¢niky plechové - na podpéry TV

stanicniky betonové — mimo prljezdny prlifez do stérkového loZe nebo podkladnich vrstev
rychlostniky N, NS a ,,3“ — prednostné na podpéry TV, pripadné na vlastni sloupek
predvéstniky N, NS a ,,3“ — pfednostné na podpéry TV, pripadné na vlastni sloupek
sklonovniky — pfednostné na podpéry TV, pfipadné na vlastni sloupek

naveésti posun zakazan — na vlastni sloupek na zarazedle

naveésti Konec nastupisté — na vlastni sloupek na konci nastupisté zastavky

naveésti Vlak se blizi k zastavce — na dva vlastni sloupky vedle trati

hrani¢niky — do osy koleje

navésti smérova nebo indikatorova Sipka jako dopliujici ndvésti

naveésti zkracena vzdalenost jako doplnujici navésti

naveésti Piskejte — samostatny sloupek vedle trati

zajistovaci znacky — konzolové na podpérach TV, nebo konzolové na vlastnim sloupku

Poloha a vyuziti jednotlivych navésti bude upfesnéna v dalSim stupni PD, kdy bude vypracovano definitivni
reSeni navrhu GPK, zabezpelovaciho zafizeni a pfilehlych inZenyrskych objektl, které jsou pro situovani
jednotlivych navésti rozhodujici (zajisténi priijezdného prarezu, viditelnosti navéstidel atd.).

7 VYJIMKY Z NOREM, PREDPISU A VZOROVYCH LISTU

Stavebni objekty vyzaduji nékteré vyjimky. Jsou navrzena néktera ulevova fe$eni uvedend v predpisech SZDC S3
a ve Vzorovych listech Zelezniéniho spodku, kterd jsou podminéna souhlasem OTH a DU.

1)

H W N

)
)
)
)

ul

Mala osova vzdalenosti koleji na zacatku useku 3,8m (mensi nez 4,75m)
Polomér v hlavni koleji < 300m

Sklonové pomeéry ve stanici

Nedostatecna tloustka Stérkového loZze na mosté SO 30-20-04
Nedostatecna Sitka kolejového loze na mosté SO 30-20-04
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8 SOUVISEJICi PS A SO

Objekty Zel. svr$ku a spodku souvisi i s objekty propustkt, most(, trakéniho vedeni, kabelovych tras, nastupist,
ptrejezdl, potrubnich vedeni a dalsich. Souvisejici objekty jsou zfejmé z koordinacnich situaci v ¢asti
dokumentace C — Koordinacni situace.

9 ORGANIZACE VYSTAVBY

Organizace vystavby je podrobné rfeSena v ¢asti dokumentace B.12.
Regené stavebni objekty jsou navrzeny k realizaci v ramci dlouhodobé nepretrzité vyluky délené na dalsi etapy.

10 VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Materialy pouZzité ke stavbé Zelezni¢niho spodku a svrsku lze z hlediska Zivotniho prostredi povazovat za
nezavadné. Analyza stdvajiciho Stérkového loze prokdzala moznost jeho zpétného uziti do prazcového podlozi
bez recyklace (viz ¢ast dokumentace B.3).

Vyjimku tvofi stavajici dfevéné prazce a kontaminované Stérkové loZe z vyhybek a mista zastavovani vlakd.
S témito materidly bude nakladdno jako s nebezpe¢nym odpadem.

11 BEZPECNOST PRACE PRI REALIZACI STAVBY

Zakladni povinnosti Ucastnikl vystavby je pfi vSech ukonech, jenZ souvisi s bezpecnosti a ochranou zdravi je
mimo jiné postupovat v souladu se zdkonem ¢. 309/26 Sb., O zajisténi dalSich podminek BOZP, pozadavky na
bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich, NV ¢.591/26 Sb., O blizsich minimalnich poZadavcich na
BOZP na stavenisti a jeho provadécimi pravnimi predpisy v¢. ustanoveni Zakoniku prace ¢.262/26 Sb., tykajici se
BOZP. Jedna se zejména o proskoleni zaméstnancl, ktefi provadi takové prace, kde je nutno dodrZovat
bezpeénostni predpisy. Dale je dodavatel povinen dodriovat predpis SZDC (D) "Op 16" - "Pfedpis o
bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci" a vyhlasku MD €.101/1995 Sb., Rad zdravotni a odborné zptsobilosti na
draze. Dodr?ovat je nutno ustanoveni NARIZENI VLADY 148/26 Sb. ze dne 15. bfezna 26 o ochrané zdravi pFed
neptiznivymi Gc€inky hluku a vibraci (provoz stavebnich stroja), Vyhlaska €. 601/26 Sb o bezpecnosti prace a
technickych zafizenich pfti stavebnich pracich ve znéni i pozdéjsich predpisu.

Pti provadéni stavby budou dodrzeny pravni a ostatni predpisy k zajisténi bezpecnosti a ochrané zdravi pfi
vystavbé, zejména vyhlaska CUBP ¢.48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni poZadavky k zajiéténi bezpeénosti
prace a technickych zatizenich.

Za bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci béhem stavby odpovidd zhotovitel stavby. Zhotovitel stavby zpracuje
technologické postupy provadéni, které mimo vlastni technologie praci budou obsahovat zékladni bezpecnosti
a ochrana zdravi pfi préci, jakoz i hygienicka opatreni.

V pribéhu stavby musi dodavatel dbat na to, aby jeho mechanizacni prostredky byly v naleZitém technické
stavu a nedochazelo u nich k Unikim pohonnych hmot a mazadel.

Pti realizaci objektt je nutno v plné mife respektovat Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah
(Praha 28) a je nutno dodrZovat véechny platné smérnice, predpisy a normy CSN véetné dodrzovani predpist o
bezpecnosti a ochrané zdravi pracujicich. Zvlastni dliraz se klade na dodrZovani bezpecnostnich predpisud pfi
manipulaci s veSkerymi mechanickymi prostfedky a pfi praci v blizkosti zavésenych bremen.

Vsichni zaméstnanci musi byt prokazatelné skoleni z bezpec¢nostnich predpis(, predevsim byt sezndmeni

s predpisem Op 16 Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci s ucinnosti od 26.10.22, a se souvisejicimi
normami a predpisy. Nutno je upozornit dodriovani bezpe&nosti prace v blizkosti trakéniho vedeni — CSN

34 3109, na elektrickych zatizenich CSN 34 3110, préce v blizkosti provozované traté a prace na strojich.
Stavebni ¢innost bude probihat pfi zachovani drazniho provozu. Z toho divodu je tfeba zajistit trvalé spojeni
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mezi pracovisti a povéfenym pracovistém. V mistech, kde bude mozZny pftistup verejnosti ke stavenisti nebo kde
bude povolen pohyb v obvodu stavenisté, bude treba zajistit bezpecné provadéni praci a bezpecnost verejnosti
zajistit organizacné a technicky (oploceni, vymezeni izemi a ¢asu pro prljezd stavenistém ap.)

Préace a dozor v prostoru SZDC mohou provadét pouze pracovnici pouéeni a seznameni s provozem €D a
prislusnymi bezpecnostnimi predpisy. Pfi pracich v prostoru, kde je zatizeni pod napétim, je nutno dodrzovat
pfikaz ,B“ a zajistit trvaly dozor spravce sité.

Vedouci prace zhotovitele musi byt drzitelem ,,Vysvédceni o odborné zkousce” podle Smérnice pro
organizovani odbornych zkousek zaméstnanc( OJ a VJ DDC a vedoucich pracovniki firem pracujicich na
dopravni cesté (C.j. 434/96-S6 DDC).

12 ZAVER

Materialy a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobkd, vzorovych listll a zkusenosti jako
realné mozné, dostupné a vzhledem k poZzadovanym parametrdim i finanéné nejuspornéjsi, slouzici jako
podklad pro stanoveni nakladll jednotlivych SO. V dokumentaci uvedené vyrobky nejsou zdvazné a je mozno je
nahradit obdobnymi vyrobky s minimalné stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materidly je nutno doloZit
certifikaty jakosti a pfipadné odpovidajicim posouzenim. Vybrané vyrobky pro Zelezni¢ni svrsek a spodek musi
byt pro poufziti do koleji SZDC s.o0. a €D a.s. schvaleny a musi mit platné Osvédéent.

Zména materialu zvysujici naklady neni mozna a ve vyjimecnych pripadech pfi zméné technického reseni
vyzaduje souhlas investora.

V Praze, duben 2012 Zpracovala:
\.S);A.rn/av

Ing. Eva Syrova
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Stredisko 201 - Zel. trati a uzl{
Olsanska 1a

130 80 Praha 3

Tel.:+420 267 094 162

E-mail: eva.syrova@sudop.cz
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