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1. Strutny popis objektu :

Zelezni¥ni most v km 26,295 o tfech otvorech pfevadi dvoukolejnou traf statni hranice SR -
Horni Lide¥ pfes potok Senici a i€elovon komunikaci. Uhel k¥iZeni s potokem i komunikaci
je pravy. Most je kolmy o délce 53,28 m, délka pfemosténi je 44,68 m. Most je umistény
Castedng v pfechodnici (4 m ) a v pfimé trati s klesanim 14,22 %o , s tratovou rychlosti

80 km/ hod . Na OK &.1 zasahuje pfechodnice jen v délce 0,38 m.

Hlavni nosné konstrukce jsou ocelové, s plnosté&nnymi, nytovanymi hlavnimi nosniky bez
mostovky. Mostni svi¥ek je ulofen na homich pasnicich hlavnich nosnik.

OK v 1. otvoru je o délce 11,92 m a ma rozp&ti 11,52 m. Osovéa vzdalenost hlavnich nosniki
je 1,9 m, vyika stojiny je 1,4 m . Horni pasy jsou odstupiiovany 3 pasnicemi. LoZiska
ocelova, pohybliva, dvouvalcova jsou na za¥atku mostu, na op&fe, pevna jsou na 1. pilffi .
OK v 2. otvoru ( hlavnim mostnim otvoru ) je o délce 23,06 m a mé rozpéti 22,66 m. Osova
vzdalenost hlavnich nosnik je 1,9 m, vy¥ka stojiny nad lofisky je 1,4 m, uprostfed OK
je2,5m.

Horni pasy jsou odstupiiovany a% 5 pasnicemi. Lo¥iska ocelova, pohybliva, dvouvélcova
jsou na 1. pilifi, pevn4 jsou na 2. pilifi.

OK ve 3. otvoru je o délce 10,90 m a ma rozp&ti 10,50 m. Osova vzdalenost hlavnich
nosniki je 1,9 m, vy¥ka stojiny je 1,4 m. Horni pasy jsou odstupiiovany 2 pasnicemi.
Lo¥iska ocelova, pohybliva, dvouvalcova jsou na 2. pilifi, pevn4 jsou na op&fe na konei
mostu

Mostni svrek se sklada s 84 dubovych mostnic, 2 pozednic, kolejnic, drobného kolejiva,
upevitovadel, pojistnych uhelniki, ukon&eni pojistnych ihlenikai a mostni podlahy.
Pfechodnice zasahuje do mostntho svi§ku na OK &.1 jen v délce 0,38 m.



Mostnice jsou uloZeny ploing pfimo na horni pasy nosnych konstrukei a upevnény svislymi
mostnicovymi §rouby k zakladni ( prvni ) prib&né pasnici . Na OK &.1 v koleji &.1 je
ulo¥eno 21 kust mostnic, na OK &.2 43 kusi mostnic a na OK &.3 20 kusd mostnic.

Kolejnice tvaru S 49 jsou upevnny na Zebrovych podkladnicich S 4 ( viz pti¢ny Yez ).
Poiiétné thelniky jsou rozmém 160/160/14 mm upevnény vriulemi pfimo k mostnicim.

Celkova délka pojistnych dhelniky je 2 x 68 m = 136 m. Ukon&eni pojistnych thelnik je
provedeno ocelovym klinem.

Podlahy na hlavach mostnic a podlahy mezi kolejnicemi jsou provedeny s ryhovaného
plechu, tloustky 6 mm. Sitka podlahy na hlavach mostnic je 400 mm, v mistech podkladnic
je ., zazubovana® ( zi¥ena ) na 275 mm. Sitka podlahy mezi kolejnicemi je 695 mm.
Rozméry podlah a jejich upevnéni je provedeno v souladu s TNZ 73 6260 pro podkladnice
S 4 o §ifce 150 mm .

Zeleznidni svi¥ek v pfilehlé frati se sklada s kolejnic tvaru S 49 uloZenych na betonovych
praZcich s rozdélenim ,, ¢ . Do vzdélenosti 30,89 m od lice zav€mé zdi na zafatku mostu a
do vzdalenosti 22,64 m od lice zav¥mné zdi na konci mostu jsou kolejnice uloZeny na
dfevénych praZcich. Ve vzdalenosti 5,94 od lice zavémé zdi na zaatku mostu a ve
vzdélenosti 22,64 m od lice zavémé zdi na konci mostu se nachazi rouboveé styky kolejnic.

Spodni stavba je kamenn4, ilo¥né lavice opér, zav&mé zdi a vodorovna kiidla jsou
betonové.

2. Popis zavad :

Popis z4vad je uveden v mostni revizni zprav¥ ze 16.5.2000, ktera je piilohou technické
zpravy projektu opravy mostu.

3. Rozsah opravy :

V ramei opravy mostu bude provedeno : .

1) Demonta¥ pojistnych helnikl 160/160/14 o délce 93 m, demontaZ podlah na hlavach
mostnic o délce 2 x 47,3 m a demont4Z podlah mezi kolejnicemi o délce 47,3 m se
provedou pfed vylukou trafového tseku Horni Lided - Luky pod Makytou. Trafova
rychlost na most& bude sni¥ena na 30 km/hod.

2) Demonté4¥ stavajicich kolejnic tvaru S 49 se provede v délee 75 m tak, Ze Sroubové
styky ve vzdalenosti 5,94 m pfed mostem a 22,64 m za mostem se rozpoji. Demontované
kolejnicové pasy se uloZi na chodnikové podlahy.

3) Mont4¥ 6 kust inventarnich kolejnic o délee 1 kusu 25 m se provede na délce trati 75 m.
4 inventarni kolejnice na strang smé&rem ke statni hranici SR ( na zat4tek mostu ) se uloZi
roz¥ezané na poloviny. Kolejové pasy z inventarich kolejnic se upevni do stavajicich
podkladnic praZeti a mostnic a pfipoji na stran ¥st. Horni Lide& k trafovym kolejnicim.
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Takto se zhotovi pracovni trat’ pro kolejovy jetdb EDK 300/5, ktery bude provadét presun
demontovanych mostnic ve svazcich na Zelezniéni viiz a pfesun svazkii novych mostnic
do uvolnéného prostoru na mostni ocelové konstrukei.

4) DemontéZ gtavajicich mostnic v po&tu 84 kust a 2 pozednic se provede odfezintm
svislych mostnicovych ¥roubi plamenem. Pro tento pracovni tikon se pouZije
vysokozdviZna plofina MP 27, poptipad zavésné leleni.

5) Pesun mostnic demontovanych stavajicich i novych se provede kolej ovym jefdbem
EDK 300/5. Jetab pfijede na pracovni traf’ zhotovenou z inventarnich koleji ze stanice
Horni LideZ se zavé¥enym ¥elezni¥nim vozem lo¥enym novymi mostnicemi. Jet4b
postupné presune svazky demontovanych mostnic pii jizdé vzad na Yelezniéni viz za
sebou, pfi jizd& vpred pak pfesune svazky novych mostnic na pracovni misto pfed sebou
( délka pole cca 12,5m).

6) Cisténi hornich pass hlavnich nosnikii a uloZnych prahd, pfipadné zav&mych zdi se
provede névazn& po odstran&ni demontovanych mostnic z tohoto prostoru OK ( cca délka
12,5 m ) postupné od za¥4tku mostu ke konci mostu.

7) Natér hornich past hlavnich nosniké se provede bezprostfedns po o¥i¥téni OK ve
stejném sledu jako postupovalo it&ni ( od za¥4tka mostu ke konci mostu ). Nat&r OK
se provede 2x zdkladni syntetickou barvou S 2129 nebo S 2003 a 2x kryci barvou S 2014,
odstin 1100. Ulo#né plochy pod mostnicemi se opatii natérem ,, TLUMEX “.

8) Pesun, uloZeni a upevnéni novych mostnic se provede postupné aZ po dokon&eni a
vytvizeni natéru ,, TLUMEX “ na pasnicich OK dle bodu 7).
Mostnice se upevni k pasnicim OK svislym mostnicovim ¥roubem M 20 x 300 mm do
stavajicich dér v pasnicich ( rozd&leni mostnic zistane zachovano pavodni ). K monta#i
se na stavenift& dopravi Zelezniénim vozem mostnice opracované dle piilohy &.4 PD
» Opracovani mostnic “, které musi byt opatfeny potadovymi &isly. Cislovani mostnic je
ve smé&ru kilometrovéani od zafatku mostu ke konci mostu.
Pozednice nejsou &islovany, jejich jmenovita vy¥ka je 270 mm a na potfebnou vy¥ku
se otesluji pfi jejich ukladani na z4v&mé zdi. Na stavenifti se rovn&? provede vrtani dér
v mostnicich pro mostnicové &rouby a dlabani zahloubeni pro nytové hlavy. Podle
nivelace vychézi vj¥ka pozednice na za¥atku mostu 265 ( 263 ) mm, na konci mostu 263
(248 ) mm. Pfi opracovani a ukladani mostnic je nezbytné respektovat hodnoty
exentricity uvedené v tabulce opracovéani mostnic ( pfiloha & 4 PD ), aby stfedy mostnic
leZely v ose koleje, protoZe osy mostnich konstrukei se neschoduji s osou koleje.
Smérové vyrovnani OK nebude provadéno.
Mostnice &. 30, 33, 49, 53 a 56 na OK &. 2 budou ulo¥eny pres mista, kde je zména
poftu pasnic. UloZnou plochu je proto nutno pfed monta#{ t&chto mostnic vyrovnat
ocelovou podloZkou rozméru 320 x 240 mm o tloue odstupiiované pasnice (&l. 5.2.4.
a5.2.5. TNZ 73 6261).
PHi mont4Zi mostnicovych Eroubd na mostnicich &.4 a¥ 18, & 26 a% 60 a &. 68 a¥ 80 je
nutno vloZit mezi ulo#nou plochu mostnice a upeviiovaci pasnici ocelové podloZky
rozméru 80 x 60 mm o celkové tlou¥ce rovné vy¥ce odstuptiovani pasnic (&. 5.2.5.
TNZ 73 6261 ). Diry pro mostnicové Srouby se zahloubi pro hlavy §roubt o 30 mm.
Po upevnéni mostnic se hlavy ¥roubi zaliji asfaltem a pYekryji folit PVC 90 x 90 dle




TNZ 73 6261, obr.14. Mont4¥ mostnic se vyhodnoti provedenim kontrolntho zami&feni
nivelety. Pfed méfenim se provede demontaZ inventarich kolejnic.Piipadné rozdily proti
projektované nivelet® se vyrovnaji oteslovanim nebo podloZkou podkladnice.

9) Uprava vyYezi ( ., zazubovani «) podlah na hlavich mostnic pro podkladnice S 4m se
provede TNZ, 73 6260, obr. 1 a &1.22 tak, aby mezera mezi okrajem podlahy a p¥ilehlymi
obrysovymi hranami podkladnice byla 30 mm. Znamena to, e stavajici vy¥ezy
( pro podkladnice S 4 ) budou rozéffeny ve smém osy koleje o 50 mm na rozmér
260 mm, a to 25 mm na kaZdou stranu, pokud osa podkladnice se shoduje s osou
dosavadniho vy¥ezu.V ostatnich pfipadech je nutno provést individualng korekei tak,
aby byla spln&na podminka normy. Rez4ni se provede plamenem, délka fezu

pro 1 podkladnici 2x ( 125 + 25 ) mm, pro168 podkladnic je celkova délka fezani
50,4 m.

10) Natér podlah na hlavich mostnic a mezi kolejnicemi se provede po mechanickém
olisténi ploch syntetickymi barvami. Natérovy systém se poufije shodny s PPO
pasnic OK t.j. 2x vrstva zakladni barvy S 2129 (S 2003 ) a 2x vrstva krycei barvy S 2014,
odstin 1100. Celkova min. flou§fka natéru je 120 mm. Stejnym postupem se provede
natér pojistnych thelnika .

11) Mont4# kolejnic _
Zp&tna montaZ pivodnich kolejnic typu S 49 se provede do novych podkladnic 8 4m.
VloZené kolejnicové pasy o délee 75 m se po sm&rovém vyrovnani pfipoji na obou
stranach kolejnicovymi spojkami k tratovym kolejnicim. Po upevnéni kolejnic
do podkladnic se provede vykova uprava T.K. v kolejovych piipojich do vzdalenosti
20 m od obou pozednic podle podélného profilu, pfiloha &.2 PD, pfi¥em¥ do vzdalenosti
5 m ge provede rutné a dile ASP. Zdvih na za¥4tku mostu ( ZM ), na pozednici je 25
(23 ) mm, na konci mostu (KM ), na pozednici je 22 ( 20 ) mm. Maximélni zdvih
je 5 m pfed pozednici na ZM a 10 m za pozednici na KM, t.j. 50 mm, resp.48 mm.

12) MontaZ podlah a pojistnych vihelniki se provede 4steing& ve vyluce a Gastetné po jejim
ukondeni. MontaZ podlah mezi kolejnicemi lze zapotat po uloZeni a upevnéni mostnic,
aby vytvafela pii nasledné mont4#i podkladnic S 4 m a kolejnicovych pasi bezpetnou
pracovni plochu. Mont4Z mostniho svifku se ukonéi po vyluce nejprve monta# pojistnych
uhelniki a nakonec se upevni na hlavach mostnic. Mont4¥ podlah a pojistnych
uhelnikd se provede podle TNZ 73 6260, podkladni thelniky a profily se pouiji
pivodni, které je nutno zdemontovat ze starych mostnic a opatfit nat€rem. Pfed monta#i

podlah na hlavach mostnic se provede vytkové zaméfeni T.K. obou past a ptipadna
korekee na podkladnici.

13) Pfi opravé loZisek se odstrani zk¥i¥end valce levého loZiska OK &.1, zk¥iZeni valce pravého

loziska u OK &.2 a provede se svafeni utrfenych tfmend. OK se jednostranné nadzvednou
v mist& vadného lofiska kolejovym jefabem EDK 300/5.

Nivelace
Relativni vy¥ky uvedené v pfilohach PD &.2 Podélny profil a &.4 Opracovani mostnic jsou
vztaZeny k pevnému bodu fixu, jeho¥ relativni vy¥ka byla zvolena 100,00 m.

Tato vy¥ka odpovida horni ploke vn&jkiho rohu levého vodorovného k¥idla opéry na zadatku
mostu. .
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4. Technologie provadéni

V¥lukova &innost

Oprava mostu probéhne v neptetr¥ité p&tidenni tratove vyluce koleje &.1. Harmonogram
~praci ve vyluce je ptilohou &.5 PD. NavéZeni inventérnich kolejnic bude provedeno

MUV 69. Mostnice budou pfepravovany ¥elezninim vozem a jejich pfesun z mostu a na

most bude proveden kolejovym jetdbem EDK 300/5.

Zafizeni stavenigté

Stabilnd zatizeni stavenikt& nebude ztizovano. Ubytovact a nafad’ové vozy budou umistény na
koleji 12b. v #st. Horni Lide&. Na koleji .9 budou odstaveny 3 vagony & mostnicemi. Na
koleji 4a bude odstaven kolejovy jefdb EDK 300/5. Na staveni¥t® bude dopravena pojizdna
dilna PV3S a mobilni zdroj elektrické energie. Jeden den bude na stavenikti vysokozdviZna
plokina MP 27. Zst. Horni Lide¥ umo¥ni na objednévku odbér el. energie a Sprava trati IL
TO Homni Lide poskytne po dobu vyluky k uZivani své socilni zafizeni.

Likvidace mostnic a podkladnic S 4
Demontované mostnice a podkladnice budou pfepraveny Zel. vozy na SMT, pracovisté
Val. Mezifi&i , kter4 je spravcem tohoto materidlu, k likvidaci event. k vyzisku.

5. Infenyrské sité

Infenyrské sité nebudou opravou mostu doteny.

6. Zajiiténi bezpetnostia ochrany zdravi pii praci

Pro zaji§t&ni bezpe&nosti a ochrany zdravi pfi praci je nutno dodrZovat zékladni pfedpisy,
a to Pravidla technického provozu ¥eleznice (P1) a pravidla o bezpetnosti a ochrang pfi
préci v ¥eleznitni dopravé (Op16 ). Po dobu vyluky koleje &.1 je nutno sni¥it tratovou
rychlost v koleji &.2 na 50 km/hod. umist&nim navéstni pomalé jizdy pred a za most

v souladu s NP. Vedouci préce prokazateln€ seznami pracovniky na staveniti s rozsahem
vylukové &innosti a mistnimi podminkami . Pracovnici jsou povinni pouZivat pii praci
oran¥ovou bezpetnostni halenu a pfid&€lené pracovni pomicky.

Ptilohy : - Mostni revizni zprava

V Brodku u Pferova, zafi 2000 Vypracoval: Ing. Vrt&l
Ovil: Ing. Skrlik
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Objekt  Most Evid. km 26,295
Vzity : .

476V . TU 2363 st.hr. SR - Horni Lide¢

sbc Olomouc DU 06

Revizni ; Revizni e . Datum

abnd Severni Morava moestmistr Vyslouzil Ludék . 16.05.2000

I. Celkovy popis objektu : naméreny km od hektometrovniku 26,2 + 95 m
Kolej leva ve sméru km /kolej €. 1/

Konstrukce K 01: 1. otvor ve sméru km

1. Zelezniéni svr$ek - osa koleje na zacatku 3 mm vpravo, uprostied 7 mm a na konci 23
mm vlevo. Ve vzdalenosti 5,50 m od zavérné zdi pred OK styk koleje.

2. Mostnice - 21 ks dub, plos$né ulozené, rozmér 250/260/2 400 mm, zafezany na 220 mm.
3. Pozednice - mostnice.

4. Pojistné thelniky - rozmér 160/160/20 mm. / Plati pro vsechny konstrukce levé koleje /

5. Podlahy - z ryhovanych plech. / Plati pro vS§echny konstrukce levé koleje /

6. Zabradli - parapetni svaifované, na OK nytované, ve stycich Sroubované.
/ Plati pro vSechny konstrukce levé koleje /

7. Natér - M.O. 19880. / Plati pro vSechny konstrukce levé koleje /
8. Loziska - na zacatku pohybliva. / Plati pro véechny konstrukce levé koleje /

9. Spodni stavba - kamen, Ulozné lavice opér, zavérné zidky a parapety beton.
/ Plati pro cely objekt /

Konstrukce K 02: 2. otvor ve sméru km

1. Zelezniéni svriek - osa koleje na zacatku 5 mm vievo, uprostied O mm a na konci 13 mm
vpravo.

2. Mostnice - 43 ks dub, plosné uloZzené, rozmér 250/260/2 500 mm, zafezany na 220 mm.

Konstrukce K 03: 3. otvor ve sméru km

1. Zelezniéni svrdek - osa koleje na za¢atku 15 mm, uprostied a na konci 25 mm vpravo.
2. Mostnice - 20 ks dub, plo$né ulozené, rozmér 250/260/2 400 mm, zafezany na 220 mm.
3. Pozednice - mostnice.

Kolej prava ve sméru km /kolej ¢. 2 /

Soubor: 026_295_doklad_revize_2000 Vytisténo: 1.8.2000
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Konstrukce K 04: 1. otvor ve sméru km

1. Zelezniéni svrsek - osa koleje na zaatku O mm, uprostied 5 mm a na konci 6 mm vievo.
2. Mostnice - 21 ks dub, centrické uloZeni, rozmér 240/250/2 400 mm.

3. Pozednice - mostnice.

4. Pojistné ahelniky - rozmér 160/160/20 mm. / Plati pro vSechny konstrukce pravé koleje /

5. Podlahy - z ryhovanych, hlavova ze slzi¢kovych plechu
/ Plati pro vSechny konstrukce pravé koleje /

6. Zabradli - parapetni svafované, na OK nytované, ve stycich.
/ Plati pro v8echny konstrukce pravé koleje /

7. Natér - M.O. 1980. / Plati pro vSechny konstrukce pravé koleje /
8. Loziska - na zacatku pohybliva. / Plati pro vSechny konstrukce pravé koleje /
Konstrukce K 05: 2. otvor ve sméru km

1. Zelezniéni svrSek - osa koleje na zacatku 7 mm vlevo, uprostied 8 mm a na konci 5 mm
vpravo.

2. Mostnice - 40 ks dub, centrické uloZeni, rozmér 230/240/2 400 mm.

Konstrukce K 06: 3. otvor ve sméru km

1. Zelezni¢ni svréek - osa koleje na konstrukci 5 mm vpravo. Ve vzdalenosti 4,75 m od
zaverné zdi za OK styk koleje.

2. Mostnice - 20 ks dub, centrické uloZeni, rozmér 230/240/2 400 mm.

Il. Popis zavad
Kolej leva ve sméru km /kolej ¢. 1/

1. _Stav Zelezniéniho svrsku, GPK

V upevnéni koleji 35% svérek volnych. Kolejové loze pied i za OK znecisténo.

2. Stav nosné konstrukce

Konstrukce K 01: 1. otvor ve sméru _km
1/ Mostnice - 50% popraskanych, prohnilych, podkladnice misty zamadkany 5 mm.
2/ Pozednice - popraskand, prohnila.
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3/ Pojistné ahelniky - ve stycich 17 ks $roubd volnych. V pripevnéni chybi 18 ks vrtuli.
Ocelove hroty $pic ve svérech prasklé, hraniéni v d. 60 a 80 mm, lide¢sky v dl. 40, 50, 10a 5
mm. Natér Spatny.
/ Plati pro obé vechny konstrukce levé koleje /

4/ Podlahy - stfedova i hlavova misty uvoln&na. Natér Spatny.

/ Plati pro obé vdechny konstrukce levé koleje /
5/ Zabradli - rezivi.

/ Plati pro ob€ vSechny konstrukce levé koleje /
6/ Natér - spodni ¢asti konstrukce znegistény.

/ Plati pro obé v8echny konstrukce levé koleje /
7] LozZiska - v8echna uvolnéna v hnizdech. Valec levého loziska zkiizen.

Konstrukce K 02: 2. otvor _ve sméru km
1/ Mostnice - 70% popraskanych, prohnilych, podkladnice zamackany a2 celou svoji vyskou.
2/ Loziska - véechna uvoilnéna v hnizdech. Valce pravého loziska zkrizeny a tfrmeny utrzeny.

Konstrukce K 03: 3. otvor ve sméru km
1/ Mostnice - 80% popraskanych, prohnilych, podkladnice zamadkany 5 mm.
2/ Pozednice - prohnila.

3/ Deformace - Uhelnik 2. pfi¢ného ztuzeni je deformovan smérem na Lide& 0 20 mm v dl.
500 mm.

4/ LozZiska - vSechna uvolnéna v hnizdech. Ulozné lavice znecistény.

Kolej prava ve sméru km /kolej & 2 /

1. _Stav Zelezni¢niho svriku, GPK

V upevnéni koleji 20% svérek volnych. Kolejové loze pied i za OK znegisténo.

Konstrukce K 04: 1. otvor ve sméru_km
1/ Mostnice - popraskané, u 17. a 21. mostnice vievo a 7. vpravo sedla vyto¢ena.

2/ Pojistné thelniky - ve stycich 11 ks $roubd volnych a 3 ks chybi. V pfipevnéni chybi 2 ks
vrtuli. Ocelovy hrot hraniéni $pice ve svaru praskly v dl. 30 a 20 mm. Skluzny plech lide¢ského
ocel. hrotu utrzen.

/ Plati pro obé v8echny konstrukce levé koleje /
4/ Podlahy - hlavova misty uvolnéna. Natér $patny.

/ Plati pro obé vSechny konstrukce levé koleje /
5/ Zabradli - rezivi.
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/ Plati pro obé& vSechny konstrukce levé koleje /
6/ Natér - spodni ¢asti konstrukce znegistény.

/ Plati pro obé vSechny konstrukce levé koleje /
7/ LoZiska - véechna uvolnéna v hnizdech.

Konstrukce K 05: 2. otvor ve_sméru km
1/ Mostnice - popraskané, u 30. a 35. mostnice vievo a 23. a 38. vpravo sedla vytocena.

v v,

2/ LozZiska - v8echna uvolnéna v hnizdech. U levého pohyblivého lozZiska vnéjsi tfmen utrzen.

Konstrukce K 06: 3. otvor ve sméru km

1/ Mostnice - misty popraskané, u 20. mostnice obé sedla vytocena.

2/ Pozednice - popraskana.

3/ Loziska - vSechna uvolnéna v hnizdech. Ulozné lavice znecistény. U levého pohyblivého

Vv

loZiska vnéjsi trmen utrZen.

3. Stav spodni stavby

Opéra O 01 a 02 hranicka a lideéska

V Ulozné lavici a zavérné zdi vlasové trhliny, kterymi prosakuje voda. Kamenné zdivo pordsta
mechem.

Pilit P01 : kamennym zdivem misty mirné prosakuje voda. V levé spodni Casti pilife

z lideCskeé strany svisl4 trhlina o sile 1 mm v dl. 1,5 m a v pravé &asti 13 ks kament jednotlivé
prasklych. Kamenné zdivo por(istd mechem.

Pilit P_02 : kamennym zdivem misty mirné prosakuje voda. V piliti 23 ks kamenu jednotlivé
prasklych. Kamenné zdivo pordsta mechem.

Kridla : kamenné zdivo por(sta mechem.

4. Prostorova prichodnost

Dle  MPP - vzdalenost zabradliod osy koleje

K 01 vlévo 251-250-249 m K 04 vpravo 251-251-252 m
K 02 vlevo 252-252-253 m K05 wvpravo 252-252-252 m
K 03 vievo 252-253-255 m K06 wvpravo 252-252-252 m

5. Vztah objektu a okoli, cizi zafizeni

Na levych prodlouzenych chodnikovych konzolach ocel. kabel. Zlab 210/160 mm. Na hornim
madle levého zabradli 2. OK v 8. poli a pravého zabradli 2. OK v 9. poli vyznaceny
hektometrovniky. Na sloupcich pravého zabradli na konzoléch veden ocel. kabel Zlab 130/100
mm. Vlevo i vpravo pfed objektem sloupy trakéniho vedeni a za objektem navésti zvlastniho
uréeni. -
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Piijezd autem mozny. U objektu rostou stromy a kere.

6. Jiné zavady

V hornich pasnicich hlavnich nosnikt otvory po starém rozdéleni mostnic.

lll. Navrh hodnoceni celkového stavu

Dle provedené revize navrhuji klasifikaci stavebniho stavu objektu na:
=>nosné konstrukce: Kiws 2 Kpaw 1
= spodni stavba: S 1

z téchto divodd:

e prohnilé mostnice i pozednice

Navrh opatieni:
e mostnice i pozednice vyménit
e ostatni zavady odstranit pfi bézné udrzbé

Ve Studénce dne: 22. 5. 2000 Vyslouzil Ludék
revizni mostmistr

Prilohy: uloZena:

\' dne:
prednosta SMT




