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1. UVOD

Predkladana hlukova studie byla zpracovana jako soucast pfipravné dokumentace
stavby ,,Rekonstrukce ZST Praha - Smichov® pro ziskani izemniho rozhodnuti.

Hlukova studie se zabyva posouzenim vyhledové akustické situace v ptilehlém okoli
rekonstruované trati po dokonceni jeji rekonstrukce (tzn. provoz na novém kolejovém svrsku)
a predkladd moznosti feSeni snizeni hlukového zatizeni ptilehlé obytné zastavby a ploch pro
vyuziti k bydleni ¢i rekreaci dle izemné planovaci dokumentace.

Cilem akustické studie je na zakladé vypoctu provéfit, zda bude dodrzen piedepsany
hygienicky limit hluku v denni a nocni dob¢ na hranicich stavajicich nejblizSich chranénych
venkovnich prostorti a chranénych venkovnich prostorti staveb.

Doplitkem studie je i méfeni hluku ze stdvajici Zeleznicni dopravy u nejbliz§i obytné
zéstavby.

1.1 Identifika¢ni udaje

Nézev stavby: Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

Stupen dokumentace: Pfipravna dokumentace (PD)/Dokumentace pro uzemni
rozhodnuti (DUR) a zdmér projektu (ZP)

Charakteristika stavby: Liniova Zelezni¢ni stavba, modernizace zelezni¢ni trati

Cislo ISPROFIN: 511 352 0018, 511 352 0019, 511 352 0020

Cislo SoD objednatele: E618-S-12006/2016/Sim

Cislo SoD zhotovitele: 16 354 201

Misto stavby: Zelezniéni trat’ 0201 Praha hl. n. — Praha-Smichov

Zelezniéni trat’ 0202 Praha-Smichov — Plzen hl. n.

Zelezni¢ni trat 0711 Praha-Smichov spoleéné nadrazi —
Hostivice

Ze,lezniéni trat’ 0741 Praha-Smichov — Stredokluky (27,129
TU 0742)

Trat dle Prohlageni o draze 2017 Praha hl. n. — Praha-Smichov a Praha-Smichov — Praha-
Radotin (dle KJR 171 Praha - Beroun)

ob¢ traté jsou soucasti drahy celostatni evropského vyznamu
(E)

Praha-Smichov sev. zhl. — Praha-Smichov spol. n. a Praha-
Smichov — Na Knizeci — Hostivice (dle KJR 122 Praha —
Hostivice — Rudna u Prahy)

ob¢ traté jsou soucasti ostatni drahy celostatni (C)

! Prohlageni o draze celostatni a regionalni platné pro ptipravu jizdniho adu 2017 a pro jizdni ¥ad
2017, t¢inné od 1. 12. 2015
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Praha-Smichov — Beroun-Zavodi (dle KJR 173 Praha —
Rudna u Prahy — Beroun)

trat’ je soucasti drahy regionalni (R)

Kraj: HI. mésto Praha
Obec / Méstska cast: Praha 5

Katastralni uzemi: Smichov, Hlubocepy
Povéfené méstské urady: Praha 5

Obce s rozsitenou pasobnosti: HI. m. Praha

Zacatek stavby: pro zelezni¢ni trat’ 0201 Praha hl. n. — Praha-Smichov ve
stav. km 3,806 (nkm 3,826 732)
Konec stavby: pro Zelezni¢ni trat’ 0202 Praha-Smichov — Plzen hl. n. v km

1,805 polohou stavajiciho vjezdového navéstidla do ZST
Praha-Smichov

pro zZelezni¢ni trat’ trat’ 0711 Praha-Smichov spolecné nadrazi
— Hostivice v km 1,737

pro Zelezni¢ni trat’ trat’ 0741 Praha-Smichov — Stfedokluky
(27,129 TU 0742) v km 1,267

2. LEGISLATIVA

Ochrana pted hlukem vyplyva ze zédkona €.258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi ve
znéni pozdéjSich predpisi Pro dopravni hluk je vyznamny ptedevsim § 30 a § 31 tohoto
zékona, ktery hovoifi o povinnosti spravcii pozemnich komunikaci ¢i zeleznic technickymi
opatfenimi zajistit, aby hluk nepfekracoval hygienické limity stanovené provadécim
pfedpisem (viz dale).

Podrobné ochranu ptfed hlukem upravuje Narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi
pied neptiznivymi G€inky hluku a vibraci ve znéni pozdéjSich predpist (NV €. 217/2016 ze
dne 15. ¢ervna 2016). Toto nafizeni vlady zapracovava piislusné predpisy Evropské unie a
upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini prostor staveb, chranény venkovni
prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro
chranény vnitini prostor staveb.

2.1 Vytah z §30 Zikona ¢. 258/2000 Sb.

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozd¢jSich
pfedpisii rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazenské lécebné
rehabilitacni pé€i a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédé&lskych pozemkii a venkovnich
pracovist.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pied Casti
jejich obvodového pléasté, vyznamny z hlediska pronikani hluk zven¢i do chranéného
vnitiniho prostoru bytovych domi, rodinnych domt, staveb pro pfedskolni a Skolni vychovu a
vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.
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Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zatizeni
pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socidlni ucely a ve funkéné obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve vSech stavbach. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani
hluku, stanovi provadéci pravni piedpis.

Rekreace pro ucely podle véty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zaklad¢ vlastnického,
najemniho nebo podnajemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného
domu, ndjmem nebo podndjmem bytu v nich.

2.2 Hygienické limity hluku

V nasledujici tabulce jsou uvedeny korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku
V chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru.

Tabulka korekci podle druhu chranéného prostoru a denni a nocni dobé (zdkladni hladina
akustického tlaku Ly, T je 50 dB)

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
(zékladni hladina akustického tlaku je 50 dB)
1) 2) 3) 4)

Chranény venkovni prostor staveb lizkovych

- VA -5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v¢etné lazni
Chraneny Ve,nkovrilr prorstovr lu%kgvy’ch 0 0 +5 +15
zdravotnickych zatfizeni v€etné lazni
Ch{aI{eny Venkqvnl prost(?r ostatnich staveb a 0 45 +10 +20
chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné préace, zejména roziad'ovani a sestavu nakladnich vlaki,
prohlidku vlaki a opravy vozi. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiSt'ujicich
vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu piede dnem 1. listopadu 2011,

vewr

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich III. tfidy, mistnich komunikacich
III. tfidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a II. tfidy a mistnich
komunikacich I. a II. tfidy v Uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.
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Stara hlukova zatez (vyplyva z narizeni viady):

Starou hlukovou zateézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb, ktery existoval jiz pred 1. lednem 2001, je piisobeny dopravou
na pozemnich komunikacich nebo drahdach a prekracoval hodnoty hygienickych limiti
stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chraneny venkovni prostor stavby.

Stara hlukova zateéz se zjistuje pro denni dobu Lpeqi6h a pro nocni dobu Lpeqgn mérenim nebo
vypoctem z udajii poskytnutych spravcem popripadé viastnikem pozemni komunikace nebo
drahy o rocni prumeérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000. Hygienicky limit
stanoveny pro starou hlukovou zatez se vztahuje na ucelené useky pozemni komunikace nebo
drahy.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny
souctem zdkladni hladiny akustického tlaku A Lpeqt 50 dB a korekce pro starou hlukovou
zatez zistava zachovan i po polozeni nového povrchu vozovky, provadené udrzbe a
rekonstrukci Zeleznicnich drah nebo rozsireni vozovek pri zachovani smérového nebo
vySkového vedeni pozemni komunikace nebo drahy a pro kratkodobé objizdné trasy.

Hygienicky limit staré hlukové zdtéze nelze uplatnit v pripade, Ze se hluk piisobeny dopravou
na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v predmétném useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. Jestlize ale byl hluk pusobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drdahach pred zvysenim o vice nez 2 dB nad hodnotami uvedenymi
v tabulce 2 casti A prilohy ¢. 3 k tomuto narizeni, pak se k hygienickym limitiim ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A \neq Stanovenym podle odstavce 3 pricte dalsi korekce +5 dB.

Tabulka 2 édsti A naiizeni vlady — hodnoty hluku piisobeného dopravou na pozemnich
komunikacich a drahdch pro pouZiti dalsi korekce +5 dB podle § 12, ods. 6 véty tieti.

Pozemni komunikace a | Doba dne Laeqr [dB]
Zelezni¢ni drahy

Dalnice, silnice . a Il. Denni 65
tfidy, misti komunikace

L all tf. Nocni 55
Silnice III. tf., Denni 60
komunikace III. tf. a

icelové komunikace Nocni 50
Zelezni¢ni drahy Denni 65
V ochranném pasmu

dréhy Nocni 60
Zelezni¢ni drahy mimo Denni 60
ochranné pasmo drahy Nocni 55

Pro tuto stavbu byla vypoctem ovéfena mozZnost piiznani staré hlukové zatéze
s limitem 70/65 dB pro den/noc.
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2.3 Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina Laeq =50 dB pro den a 40 dB pro noc)

Posuzovana doba [hod] Korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

2.4 Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

Chranénym vnitfnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovéni.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pripustné hodnoty hluku v chranénych vnitinich
prostorach staveb (doplnéna tabulka z ptilohy €. 2 Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.).

Tabulka — hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb (zdkladni hladina
LAeq'T :40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba pisobeni | Korekce | Limitni
hladina
hluku
[dB]

Nemocni¢ni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40

22.00 az 6.00 h -15 25

Lékatské vysetfovny, ordinace Po dobu -5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00 az 22.00 h 0" 40/45%)

22.00 az 6.00 h -10" | 30/35%)

Ptfednaskové sin€, ucebny a pobytové mistnosti skol, | Po dobu uZivani

jesli a staveb pro predskolni a Skolni vychovu a +5 45

vzdélavani

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobné.

Utel uzivani stavby je u staveb povolenych pred 1. lednem 2007 dan kolaudadnim
rozhodnutim, u pozdéji povolenych staveb ozndmenim stavebniho ufadu nebo kolauda¢nim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zplisobeny pouZivanim chranéné
mistnosti.

") Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a IL tiidy a mistnich komunikaci L a II. tiidy,
kde je hluk na téchto komunikacich pfevazujici a v ochranném pasmu drah se pficita dalsi
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korekce +5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chranénému vnitinimu prostoru staveb
povolenych k uzivani k uréenému tuéelu po 31. prosinci 2005.

) Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci

2.5 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadfeny primérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci Lay 1t se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni ae, se rovna 0,0056 m/s? .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitinich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dob¢ trvani
vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni
dob¢ a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbdach a chrianéném vnitinim prostoru staveb,
denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PreruSované a Opakujici se
Druh  chranéného  vnitiniho | Denni doba | nepieruSované Ottesy
prostoru vibrace
Korekce
[dB] @) [@B] |()
1. Operac¢ni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Nemocni¢ni pokoje den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
4. Prednaskové siné, | den 6 2 24 16
ucebny a pobytové|noc 3 1,41 3 1,41
mistnosti jesli a staveb
pro piedskolni a Skolni
vychovu a vzdélavani
5. Ostatni chranéné | nepretrzité |12 4 42 128
vnitini prostory staveb

Maximalné jsou piipustné 3 vyskyty otfesii za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 B den a 78 dB pro noc.
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3. METODIKA

Hlukova studie byla zpracovéna v souladu s postupy uvedenymi v platnych "Metodickych
pokynech pro vypocet hladin hluku z dopravy" (VUVA Praha, RNDr.Milo§ Liberko). Pfi
zpracovani byl pouzit vypocetni program CadnaA® verze 4.6 firmy DataKustik GmbH. Pro
vypocet hluku od Zelezni¢ni dopravy byla pouZzita norma Schall 03.

Vypoctové body jsou umistény v riznych vyskach (podle poctu podlazi) a 2 metry pied
fasadou budov, ve vypoctovych bodech neni poc€itano s odrazem akustické energie od
fasady budovy. Ostatni odrazy jsou soucasti vypoctového modelu.

Podklad pro vytvofeni 3D modelu tvofily rastrové digitalni mapy v méfitku 1 : 10 000
Zabaged, 3D model stavajiciho zaméteni a 3D model nové navrzeného zelezni¢niho télesa
v méfitku 1 : 1000.

Vypocetni sit’ referenc¢nich bodi je pocitana s krokem 10 mv ose x a y.

Vysledkem akustické studie jsou hlukové mapy feSeného uzemi s pruibéhem izofon. Hodnoty
hluku v jednotlivych bodech vypoctu jsou uvedeny v tabulkach. Jejich poloha s identifikaci je
vyznaéena v hlukovych mapach. Mapy jsou vyhotovené pro no¢ni a denni dobu.

3.1 Nejistota vypoctu

Nejistota vypoctu je zavisld na presnosti vstupnich udajii — intenzita dopravy, piesnost
mapovych podkladi.

Autor programu neudavé chybu v jednotlivych algoritmech. Pro vypocet byla pouzita norma
Shall 03. Na zakladé provedeného ovéfovani vysledkd vypoéti programu CadnaA V jinych

programech (napt. SOUNDPLAN) lze konstatovat, Ze celkovéd nejistota vypoctu se bude
pohybovat s toleranci + 2dB.

3.2 Zelezni¢ni svriek

Na stavajicim Zeleznicnim svrSsku jsou kolejnice upevnény tuhym podkladnicovym
upevnénim prakticky v celém feSeném useku.

Zelezni¢ni svriek bude rekonstruovan. V hlavnich kolejich bude poloZen novy svrsek UIC 60
s betonovymi prazci s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, se Stérkovym loZzem tloustky
0,35 m pod loznou plochou prazce.

Zelezniéni spodek bude rekonstruovan v rozsahu Zelezni€niho svrS8ku vcetné sanace
prazcového podlozi v rozsahu dle geotechnického prizkumu.

Vliv nového Zelezni¢niho svrsku je ve vypoctech hlukového zatizeni zohlednén.
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4. VYCHOZI UDAJE

4.1 Popis stavby

Posuzovana stavba ,,Praha hl.n. — Praha Smichov* je navrhovédna v prostoru stavajici
trati, pro kterou je charakteristické, ze prochazi izemim s rozsédhlou obytnou zastavbou. Z
tohoto diivodu je ochrana proti hluku jednou z priorit pti zkoumani dopadt stavby na zivotni
prostiedi a obyvatelstvo.

Stavba zacind v prostoru vyjezdu z Vinohradského tunelu v km 1,515, mimouroviiové
ktizi ulici Bélehradskou a v km 1,900 se pfipojuje trat’ vedouci z VrSovic. Trat’ dale prochazi
Nuselskym udolim, v prostoru vyhybny Praha — VySehrad se staci na zapad a pokracuje v
oblasti Na Vytoni smérem k Vltaveé. Za mostem pies Vitavu se v oblasti Smichova trat’ ostie
staci k jihu a pokracuje az do nadrazi Praha Smichov a nasledné kon¢i v km 1,805.

4.2 Zacatky a konce FeSené stavby a souvisejicich staveb

1) Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (v¢.)

Zacatek stavby km 1,515
Konec stavby km 3,596
2) Rekonstrukce Zelezni¢nich mosti pod VySehradem
Zacatek stavby km 3,596
Konec stavby km 3,826
3) Rekonstrukce ZST Praha — Smichov
Zacatek stavby km 3,826
Konec stavby km 1,805

4.3 Ochranné pasmo drahy

Dle zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, ochranné pasmo drahy tvoii prostor
po obou strandch dréhy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drédhy
celostatni, vybudované pro rychlost do 160 km/h v¢etng&, 60 m od osy krajni koleje, nejméné
vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.
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4.4 Prehledna situace stavby
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5. TECHNOLOGIE ZELEZNICNi DOPRAVY

5.1 Zdroj uvadénych dat

Rok 2000 — sesitovy jizdni fad 2000/2001, GVD 2000/2001 se zohlednénim omezeni jizd a
statistickd data za rok 2000 ze systému provozovatele drahy.

Stavajici stav — statisticka data ze systému provozovatele drahy (ro¢ni priméra denni
intenzita dopravy za rok 2016 s rozdélenim na denni a noéni dobu) a sluzebni pomicky pro
GVD 2016/2017.

Vyhledovy stav se bere ze souvisejici dokumentace - tj. studie proveditelnosti, technicko-
ekonomické studie atd. a jsou obvykle aktualizovany s piisluSnymi objednateli dopravy
(ministerstvo dopravy, kraje, organizatoii dopravy). Obvykle se vztahuji k letim 2020 - 2025,
coz znamend cca 5 let po realizaci stavby. Pokud souvisejici dokumentace neexistuje, je
stanoven vyhledovy rozsah dopravy piimo s objednateli dopravy a se SZDC.

Typy vlaki - Legenda
Legenda:
Ex Expresy
R Rychliky
Os Osobni vlaky
Nex Nakladni expresy
Rn  Rychlé nakladni vlaky

11
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Vn
Pn
Mn
Pv

Sp

Vyrovnavkové nédkladni vlaky

Pribézné nakladni vlaky

Manipulaéni néakl. vlaky

Prestavovaci vlaky

Sp&sné vlaky

5.2 Rozpory v rychlostech:

AKkusticka studie

Ve studii je pocitano s maximalnimi rychlostmi uvedenymi dopravnim technologem SUDOPu
PRAHA a. s. Fyzicky jsou vsak rychlosti v uréitych mistech odli$né. Ovliviiuje to napi. mista
zastaveni vlaku, rychlosti v okolnich usecich, pouzité soupravy, jejich délky, maximalni
rychlosti a dynamické schopnosti, nakladni vlaky, které jsou omezeny brzdicimi procenty

apod.

5.3 Rozsah dopravy v roce 2000

Usek Praha hlavni nddrazi — Vyhybna VySehrad

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
EX, R (Sv klasické) 61 5 66
R motorové 8 10
Os, Sv (jednotky) 33 9 42
Nakladni 0 1 1
Celkem vlakii 102 17 119
Usek Vyhybna VySehrad — Praha-Smichov
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00-6:00) | Cely den
EX, R (Sv klasické) 62 4 66
R motorové 2 4
Os, Sv (jednotky) 33 8 41
Nakladni 1 1 2
Celkem vlakii 98 15 113

12
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Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 - 6:00) | Cely den
Ex 6 2 8
R (Sv Kklasické) 14 4 18
R motorové 3 1 4
Os, Sv (jednotky) 46 7 53
Nakladni 5 1 6
Celkem vlaki 74 15 89
Usek Praha-VrSovice — Vyhybna Praha-Vy$ehrad
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Sv (jednotky) 5 2 7
Nakladni 4 2 6
Celkem vlaki 9 4 13
Usek Vyhybna Praha- VySehrad — Praha-Smichov spole¢né nadraZi
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00-6:00) | Cely den
R motorové 6 2 8
Os, Sv (jednotky) 4 2 6
Nakladni 3 2 5
Celkem vlaki 13 6 19
Usek Praha-Smichov spole¢né nddra%i — Praha-Zvahov
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 —6:00) | Cely den
R motorové 6 2 8
Os, Sv (jednotky) 2 2 4
Nakladni 0 1 1
Celkem vlakii 8 5 13

13
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Smichov

Usek Praha-Smichov — Praha-Hlubocepy

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 - 6:00) | Cely den
Os, Sv (jednotky) 16 2 18
Nakladni 2 1 3
Celkem vlaku 18 3 21

Priimérné parametry typovych vilakit pro rok 2000

Druh soupravy Délka viaku [M]| o001 60vé brzdy [96]
EX, R (Sv klasické) 300 5
R motorové 110 0
Os, Sv (jednotky) 100 0
Os motorové 30 0
Nakladni 400 0

5.4 Stavajici doprava

Primeérnd data za GVD 2016 (od 13. prosince 2015 do 10. prosince 2016).

Usek Praha hlavni nddra%i — Vyhybna VySehrad

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 —6:00) | Cely den
Ex 10 2 12
R 22 2 24
R motorové 10 0 10
Os (Sp) 99 19 118
Sv 31 3 34

Nakladni 5 3 8

Celkem vlaku 177 29 206

14

AKkusticka studie




Rekonstrukce ZST Praha - Smichov

Usek Vyhybna VySehrad — Praha-Smichov

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 - 6:00) | Cely den
Ex 10 2 12
R 22 2 24
R motorové 11 0 11
Os (Sp) 97 19 116
Sv 16 4 20
Nakladni 4 3 7
Celkem vlaku 160 30 190
Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Ex 10 2 12
R 22 2 24
R motorové 11 0 11
Os (Sp) 96 20 116
Sv 2 3 5
Nakladni 3 2 3)
Celkem vlaki 144 29 173
Usek Praha-VrSovice — Vyhybna Praha-Vy$ehrad
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Os, Sv 16 9 25
Nakladni 3 4 7
Celkem vlaki 19 13 32
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Usek Vyhybna Praha-VySehrad — Praha-Smichov spoleiné nddrasi

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 - 6:00) | Cely den
Sv (pro R) 27 6 33
Os, Sv motorové Os 9 3 12
Nakladni 2 2 4
Celkem vlaki 38 11 49
Usek Praha-Smichov spole¢né nddra%i — Praha-Zvahov
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 - 6:00) | Cely den
Sv (pro R) 5 3 8
Os, Sv motorové Os 27 1 28
Nakladni 2 2 4
Celkem vlaki 34 6 40
Usek Praha-Smichov — Praha-Hlubocepy
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Os, Sv motorové 51 6 57
Nakladni 1 1 2
Celkem vlakii 52 7 59

Primérné parametry typovych viakii v soucasném stavu

Druh soupravy Délka viaku [M] | o0 %0vé brzdy [%]
Ex (Sv pro Ex) 200 100
R (Sv pro R) 180 85
R motorové 65 7
Os, Sv 120 100
Os, Sv motorové 20 0
Nakladni 450 0
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5.5 Vyhledova doprava

Usek Praha hlavni nddra%i — Praha-Smichov, odbocka VySehrad

AKkusticka studie

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Praha hl. n. — Praha-Smichov, odboc¢ka Vysehrad

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36
R 12 12 24 3 3 6 15 15 30
Sv 3 3 6 2 2 4 5 5 10
R motorové 16 16 32 2 2 4 18 18 36
Os (Sv) 69 | 69 138 15 | 15 30 84 | 84 168
Os (Sv) motorové 48 48 96 2 2 4 50 50 100
Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaku 164 | 164 328 26 26 52 190 | 190 380

Usek Praha-Smichov, odbocka VySehrad — Praha-Smichov

Vyhledovy rozsah dopravy v tseku Praha-Smichov, odb. VySehrad — Praha-Smichov

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36
R 12 12 24 3 3 6 15 15 30
Sv 4 4 8 3 3 6 7 7 14
R motorové 16 16 32 2 2 4 18 18 36
Os, Sv 71 71 142 17 17 34 88 88 176
Os, Sv motorové 52 52 104 4 4 8 56 56 112
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaku 172 | 172 344 31 31 62 203 | 203 406
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Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin

AKkusticka studie

Vyhledovy rozsah dopravy v tseku Praha-Smichov — zastavka Praha-Velka Chuchle

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36

R 12 | 12 24 3 3 6 15 | 15 30

R motorové 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Os, Sv 69 | 69 138 15 | 15 30 84 | 84 168

Os, Sv motorové 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaku 105 | 105 210 21 21 42 126 | 126 252

Usek Praha-VrSovice — Praha-Smichov, vyhybna VySehrad

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Praha-VrSovice — Praha-Smichov, odb. Vysehrad

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Sv 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Os, Sv 2 4 2 2 4 4 4 8
Os, Sv motorové 4 4 8 2 2 4 6 6 12
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 8 8 16 5 5 10 13 13 26

Usek Praha-Smichov — Praha-Zvahov

Vyhledovy rozsah dopravy v iiseku Praha-Smichov — Praha-Zvahov

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R motorové 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Os motorové 32 32 64 6 6 12 38 38 76
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 41 41 82 7 7 14 48 48 96
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Usek Praha-Smichov — Vyhybna Prokopské tidoli

AKkusticka studie

Vyhledovy rozsah dopravy v tiseku Praha-Smichov — Vyhybna Prokopské udoli

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
Os motorové 48 48 96 2 2 4 50 50 100
Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaki 48 48 96 2 2 4 50 50 100

Priumérné parametry typovych vilakii ve vyhledovém stavu

Druh soupravy

Délka vlaku [m]

Kotoucové brzdy [%0]

Ex, R, Sv 200 100

R motorové 95 100
Os (Sv) 170 100

Os (Sv) motorové 50 100
Nakladni 300 10

5.6 Tabulka rychlosti

Usekové rychlosti [km/h]
Staniceni stavajici | vyhledovy
2000
[km] doprava stav
15-25 60 60 65
2,5-3,8 40 50 55
3,8-50 40 40 55
5,0-5,944 |60 (50)| 60 (50) 80 (50)

Pozndmka: Rychlosti uvedené v zavorkdch plati pouze pro viaky ve sméru Praha Zvahov.
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5.7 Rozdéleni stavby na ucelené tseky

Stavba je rozdélena na ucelené useky drdhy podle zadané dopravni technologie, tj. na
homogenni tseky z hlediska hodnoceni hluku (useky se stejnou rychlosti a stejnym poctem
vozidel).

Popis jednotlivych tseku:

Usek & 1 — od zacatku stavby v krTJ 1,561 ze sméru Praha hl. n. az do km 1,900, kde se
soubézné napojuje kolej ze sméru ZST Praha VrSovice.

Usek ¢. 2 — od km 0,710 ze sméru ZST Praha VrSovice az do soub&hu s kolejemi ze sméru
Praha hl. n. km 1,900.

Usek ¢. 3 — od km 1,900, kde dochézi ke zméné dopravni technologie navysenim poétu vlaki
vlivem soubé&hu dvou trati az do km 2,500.

Usek ¢&. 4 — od km 2,500 az do km 3,800, na tomto Gseku dochazi ke zméné rychlosti.

Usek & 5 —od km 3,800 az do km 5,000 (ZST Praha Smichov), na tomto tseku dochazi ke
zméng rychlosti.

Usek & 6 — od km 5,000 (ZST Praha Smichov) aZ do konce stavby v km 5,944, na tomto
useku dochazi ke zménam, jak v poctu vlak, tak i ke zmén¢ rychlosti.

Do stavby ,,Rekonstrukce ZST Praha — Smichov* spadaji pouze tseky &. 5 a 6.

6. POROVNANI HLUKOVE ZATEZE

6.1 Porovnani stavajici a vyhledové dopravy

Pro porovnani stavajici a vyhledové dopravy s rokem 2000 jsou v nasledujici tabulce uvedeny
celkové pocty vlak.

Porovndani poctu vlakii

Usek Doprava v roce 2000 | Stavajici doprava | Vyhledova doprava
Den/noc Den/noc (2026)
Den/noc
Praha hl. n. -
Vyhybna VySehrad 102/17 177129 328/52
(odbocka VySehrad)

Vyhybna Vysehrad
(odbocka Vysehrad) 111/21 198/41 344/62
— Praha Smichov

Praha Smichov -
smér Praha Radotin,
Zvahov, Hluboéepy,

Prokopské adoli 100/23 230/42 388/60
(konec stavby km
5,944)

Praha VrSovice -

Vyhybna Vysehrad 9/4 19/13 16/10
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Porovnani ekvivalentnich hodnot akustického tlaku ve 25 m od osy koleji

Usek Stav v roce Stavajici stav Vyhledovy stav
2000 Den/noc [dB] (2026)

Den/noc [dB] Den/noc [dB]

Praha hl. n. -

Vyhybna Vysehrad 66,9/61,2 62,3/59,7 63,6/59,5

(odbocka VySehrad)

Vyhybna VySehrad

KM 2.5 - km 3.8 63,8/60,8 61,7/60,3 62,6/58,7

Km 38 - Praha 65,8/60,8 61,8/60,3 62,6/58,7

Smichov

Praha Smichov -

smér Praha Radotin,

Zvahov, Hlubodepy,

Prokopské adoli 67,5/64,7 64,9/63,3 67,0/61,4

(konec stavby km

5,944)

AL VIS = 56,7/56,5 55,9/59,6 53,5/51,3

Vyhybna Vysehrad

Z tabulek je patrné, Ze ve vyhledovém stavu dojde k vyraznému narastu poctu vlakt avsSak
hlukové zatizeni ve vyhledovém stavu je srovnatelné se zatizenim souc¢asnym a dokonce nizsi
nez hlukové zatizeni vroce 2000. Toto je zplsobeno vyuZitim modernéjSich vozl

o 24

zelezni¢niho svrsku ve vyhledovém stavu.

Na zakladé provedeného méfeni hluku pro tuto stavbu (Rekonstrukce ZST Praha — Smichov),
kde byly naméfeny hodnoty vyssi nez vypoctené, je ke stavu v roce 2000 a ke stavajicimu
stavu na useku 5 a 6 pfictena korekce +2 dB na stary Zelezni¢ni svrsek.

7. OBECNE K PROTIHLUKOVYM OPATRENIM

Technické moznosti pfi snizovani nepiiznivych hladin akustického tlaku jsou velmi omezené.
V z4sad¢ mame 3 redlné moznosti:

7.1 SniZeni hlu¢nosti u zdroje

Ptredpoklada se, ze k tomuto snizeni dojde vlivem navrzeného kolejového svrSku a spodku
(uvazovano ve vypoétu) a vlivem obnovy vozového parku CD. Dalii vyraznéjsi snizeni
hluénosti pti provozu kolejovych vozidel uz pravdépodobné ocekavat nelze. Toto sniZzeni vSak
neni mozné v soucasné dobé kvantitativné posoudit. Dnes je znamé, Ze novy Zeleznicni
svrsek, bezstykova kolej, jeji pruzné upevnéni a dalsi technickd opatfeni zlepsi stavajici stav
cca 04 - 5 dB. Vypoctovy systém vsak jiz pocita s novym a kvalitnim kolejovym loZzem.

Dalsi moZnosti snizeni hluku u zdroje je snizeni rychlosti vlakovych souprav, toto opatieni je
vsak — vzhledem k charakteru stavby kontraproduktivni.
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7.2 Opatieni u exponovanych objekti

a) ZvySeni nepruzvucnosti obvodového plasté objektu (vyména oken, té€snéni, piizdivky,
eventualné spolu se zajisténim vétrani obytnych mistnosti).

b) Vyjmuti objektu z bytového fondu (doporuc¢eno napt. pro drazni domky)

7.3 Vystavba umélych piekazek na cesté mezi zdrojem a prijemcem

Jedna se o protihlukové bariéry. Protihlukové bariéry umistujeme co nejblize ke zdroji.
Jejich vyska se bézné u ZelezniCnich trati pohybuje od 2 do 4 m. Je vSak nutno posuzovat
kazdou konkrétni situaci zvlast. Vystavbu protihlukovych stén je nutné peclivé zvazit, aby
naklady na jejich vystavbu nebyly vzhledem k jejich Gi¢innosti zcela neadekvatni. Pozadavky
na konstrukci protihlukovych stén se fidi dokumentaci ,,Metodicky pokyn — protihlukové
stény a valy* vydany CD, a. s. 1.9.2000.

7.3.1 Akustické poZadavky na konstrukci protihlukovych stén
Vzduchova nepriizvuénost R

Pro vSechny vybrané frekvence musi byt vzduchova nepriizvu¢nost R PHS minimalné rovna
uvedenym hodnotdm:

Tabulka — hodnoty nepriizvucénosti pro riizné frekvence akustického tlaku

frekvence f (Hz) {100 125 250 500 1000 2000 4000
vzduchova 10 12 18 24 30 35 35
nepruzvucnost R

(dB)

V ptipadech, kdy neni znama frekvencni zavislost vzduchové neprizvucnosti R v
jednotlivych pasmech, je mozné pouzit hodnotu pozadovaného celkového minimélniho
utlumu hluku DR = Rw =25 dB(A)

Od posuzovani poZadované vzduchové neprlizvu€nosti 1ze upustit v tom piipadé, kdy je
plo$na hmotnost stény v nejslab$im misté rovna alespon 40 kgm'z.

Cinitel pohltivosti a

Je-li poZadovéana absorpce zvuku, musi byt protihlukova sténa na strané pftilehlé k trati
zvukové pohltiva. Pro vSechny vybrané frekvence mé byt Cinitel pohltivosti a PS minimalné
roven uvedenym hodnotam:

Tabulka — éinitel pohltivosti pro riizné frekvence akustického tlaku.

frekvence f (Hz) |100 125 250 500 1000 2000 4000
Cinitel pohltivosti|0,2 0,3 0,5 0,8 0,9 0,9 0,8
o []

Cinitel pohltivosti o. musi byt stanoven pro sténu - konstrukci jako celek (tj. pole nebo prvek
stény, nikoliv jen pro vlastni pohltivou vrstvu v konstrukei stény).

Vyrobce protihlukovych stén musi pfedlozit hodnoty akustickych vlastnosti zmétenych
akreditovanou zkuSebnou.

22




Rekonstrukce ZST Praha - Smichov

Specialni poZadavky

AKkusticka studie

Krom¢ akustickych pozadavka je tieba splnit 1 dalsi — technické pozadavky na protihlukové
stény. Jedna se napt. o odolnost proti starnuti a korozi, odolnost proti vrzeni kamene, barevna
stalost, nehoflavost, trvanlivost a dalsi. Krom¢ téchto pozadavkl jsou ve vysSe uvedené
dokumentaci i pozadavky na jednotlivé konstrukéni materidly protihlukovych stén a jejich

parametry.

8. VYHODNOCENI SITUACI

8.1 Vypoctové body

Vypoctové body jsou umistény K nejbliz§im a nejvice hlukové zatizenym obytnym objektiim,
které nejlépe charakterizuji dot€enou lokalitu.

Identifikace vypoctovych bodi

V. bod Obec Kafastr{}lni Ulice, ¢. p. Zpiisob vyuziti
uzemi
18 Praha Smichov Strakonicka, 510 bytovy dim
19 | Praha | Smichoy | 'O NI, bytovy dam
20 Praha Smichov Nadrazni, 36 bytovy dim
21 Praha Smichov Nadrazni, 520 bytovy dim
22 Praha Smichov Pod Trati, 1914 bytovy dim
23| Praha | smichov | U CTS20 | Sybavent - Skolka
24 Praha Smichov Nadrazni, 779 bytovy dim
25 Praha Smichov Nadrazni, 2240 bytovy dim
26 Praha Smichov Kftizova, 472 jina stavba — 1 byt
27 Praha Smichov Svornosti, 1497 bytovy dam
28 Praha Smichov | Strakonicka, 2583 rodinny dm
29 Praha Smichov Kfizova, 3111 rodinny dim

8.2 Hlukové posouzeni dotéenych lokalit

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku v jednotlivych objektech

L er Rozdil S
| pog | Rok2000 [ SEVAREISAY yinteq 2026 stivajicl stav Rozd?) xxhled
bod | azi Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc | Den | Noc
[dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB]
18* 1 63,2 58,2 59,3 57,9 59,8 55,9 -3,9 -0,3 -3,4 -2,3
19* 1 57,9 52,7 53,8 52,2 54,6 50,7 -4,1 -0,5 -3,3 -2
20 1 72,3 67,4 68,3 66,9 66,2 62,3 -4 -0,5 -6,1 51
2 72,7 67,8 68,7 67,3 66,6 62,7 -4 -0,5 -6,1 51
o 2 70 65 65,9 64,6 64 60,1 -4,1 -0,4 -6 -4,9
3 70,2 65,2 66,1 64,8 64,1 60,2 -4,1 -0,4 -6,1 -5
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(s s Rozdil oo

v | pagr| Rok2000 | SEYIIE S yynied 2026 sivajic stay Rozdl) wiled
bod | aZi Den Noc | Den Noc | Den Noc | Den Noc | Den Noc
[dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB]

1 57,8 52,7 53,7 52,2 53,8 49,9 -4,1 -0,5 -4 -2,8

2 58,9 53,9 54,9 53,4 54,9 51 -4 -0,5 -4 -2,9

22* 3 60,4 55,3 56,4 54,8 56,5 52,6 -4 -0,5 -3,9 -2,7
4 62,1 57 58,1 56,5 58,1 54,2 -4 -0,5 -4 -2,8

5 63,3 58,3 59,3 57,8 59,4 55,5 -4 -0,5 -3,9 -2,8

1 58,1 53 54,1 52,6 54,8 50,9 -4 -0,4 -3,3 -2,1

23* 2 58,7 53,6 54,7 53,2 55,4 51,5 -4 -0,4 -3,3 -2,1
3 60,7 55,6 57,6 56 58,4 54,5 -3,1 0,4 -2,3 -1,1

1 55,8 50,7 51,7 50,2 52,4 48,5 -4,1 -0,5 -3,4 -2,2

24 2 56 50,9 52 50,4 52,6 48,7 -4 -0,5 -3,4 -2,2
3 56,6 51,5 52,5 51 53,2 49,3 -4,1 -0,5 -3,4 -2,2

4 57,2 52,2 53,1 51,6 53,8 49,9 -4,1 -0,6 -3,4 -2,3

1 54,3 49,4 50,3 48,9 51,1 47,2 -4 -0,5 -3,2 -2,2

2 54,6 49,7 50,7 49,2 51,5 47,6 -3,9 -0,5 -3,1 -2,1

25* 3 55,4 50,5 51,4 50 52,2 48,3 -4 -0,5 -3,2 -2,2
4 55,8 50,9 51,8 50,4 52,6 48,7 -4 -0,5 -3,2 -2,2

5 56,5 51,6 52,5 51,2 53,3 49,4 -4 -0,4 -3,2 -2,2

1 45,6 40,6 41,8 40,3 49,6 45,7 -3,8 -0,3 4 51

26 2 46,2 41,2 42,3 40,9 50 46,1 -3,9 -0,3 3,8 49
3 46,7 41,7 42,8 41,4 50,1 46,2 -3,9 -0,3 3.4 45

1 57,2 52,1 53,2 51,7 53,9 50 -4 -0,4 -3,3 -2,1

2 58,1 53 54,1 52,5 54,8 50,9 -4 -0,5 -3,3 -2,1

27* 3 60,7 55,5 56,7 55,1 57,5 53,6 -4 -0,4 -3,2 -1,9
4 61,8 56,7 57,8 56,3 58,6 54,7 -4 -0,4 -3,2 -2

5 62,1 57 58 56,5 58,8 54,9 -4,1 -0,5 -3,3 -2,1

1 50,5 47,4 48 46,5 48,3 44,1 -2,5 -0,9 -2,2 -3,3

28 2 54,8 51,8 52,4 51 52,8 48,5 -2,4 -0,8 -2 -3,3
3 56 53 53,7 52,2 54 49,7 -2,3 -0,8 -2 -3,3

1 51,4 479 49,3 47 50,2 46,2 -2,1 -0,9 -1,2 -1,7

29 2 51,9 48,3 49,7 47,4 50,6 46,6 -2,2 -0,9 -1,3 -1,7

Pozndamka: Vysky podlazi se pohybuji v rozmezi 2,5 az 3 m. Hodnoty oznaceni hvézdickou
oznacuji body v ochranném pasmu drahy.

ProtoZze vypoctovy software CadnaA pocitd pouze s idedlnim stavem trati, je ve vypoctech
zohlednéna korekce +2dB k roku 2000 a stavajicimu stavu na stary zelezni¢ni svrsek.

Vyhledovy stav je z hlediska hlukového zatizeni piinosem.
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Dale z uvedené tabulky vyplyva, Ze na zakladé porovnéani hlukového zatiZzeni v roce 2000, ve
stavajicim a vyhledovém stavu v referencnich bodech 18 a 21, které jsou v daném

homogennim useku nejzatizengjsi, je mozno pro tento homogenni usek (tisek 5) pfiznat starou
hlukovou zatéz (SHZ), tedy limit 70 dB pro den a 65 dB pro noc.

Na tuseku ¢islo 6 se u nejblizSich obytnych objektii (vypoctové body 28 a 29) SHZ dle
vypoctu neprokazala a proto zde plati zakladni hygienické limity hluku 60/55 dB pro den/noc
V ochranném pasmu drahy a 55/50 dB pro den/noc mimo ochranné pasmo drahy.

9. Navrh protihlukovych opatieni

Jelikoz nedochazi ve vypoctovych bodech k piekroceni stanovenych hygienickych limith
hluku - na useku 5 SHZ 70/65 dB pro den/noc a na tiseku 6 zakladniho hygienického limitu,
nejsou nutna protihlukova opatfeni.

V ptipadé, Zze by v ramci zkusebniho provozu doslo k nevyhovujicim vysledkim méteni
hluku v nejzatizenéj$im miste, tj. vypoétové body 20 a 21, kde se soucasné hodnoty dle
méfeni hluku pohybuji tésné pod limitem (je vSak ptedpoklad, ze rekonstrukci se zde
akusticka situace zlepsi), bude nutné provést protihlukova opatteni.

9.1 PryZové bokovnice

Pryzové bokovnice (absorbéry) instalované na stojinu kolejnice S uvazovanym tatlumem 1 — 2
dB. Vyssiho utlumu mohou bokovnice dosahovat v mensSich polomérech zelezni¢nich
obloukd, v jehoz blizkosti se pravé nachédzeji nejvice postizend mista.

Rozsah bokovnic je navrhovan v km 3,800 az 4,300 na ob¢ rekonstruované koleje.

Vypoctené hodnoty zohlednujici ptipadné bokovnice jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Vyhledové ekvivalentni hladiny akustického tlaku bez protihlukového opatieni a s
protihlukovym opatienim

Vyhledové ekvivalentni hladiny
akustického tlaku [dB] Limit
Vypoctovy v - - Vztah k
Podlazi bez bokovnic s bokovnicemi [dB] _
bod den/noc limitu
den noc den noc
18* 1 59,8 55,9 58,7 54,8 70/65 vyhovuje
19* 1 54,6 50,7 53,5 49,6 70/65 vyhovuje
1 66,2 62,3 65,1 61,2 70/65 vyhovuje
20*
2 66,5 62,6 65,5 61,6 70/65 vyhovuje
2 64,0 60,1 62,9 59 70/65 vyhovuje
21*
3 64,1 60,2 63 59,1 70/65 vyhovuje
1 53,8 49,9 52,7 48,8 70/65 vyhovuje
22*
2 54,9 51,0 53,8 49,9 70/65 vyhovuje
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Vyhledové ekvivalentni hladiny
akustického tlaku [dB] Limit
Vypbooééovy Podlazi bez bokovnic s bokovnicemi [dB] Yﬁ}?uk
den/noc
den noc den noc

3 56,5 52,6 55,4 51,5 70/65 vyhovuje

4 58,1 54,2 57 53,1 70/65 vyhovuje

) 59,4 55,5 58,3 54,4 70/65 vyhovuje

1 54,8 50,9 53,7 49,8 70/65 vyhovuje

23* 2 55,4 51,5 54,3 50,4 70/65 vyhovuje
3 58,4 54,5 57,3 53,4 70/65 vyhovuje

1 52,3 48,4 52 48,1 70/65 vyhovuje

2 52,5 48,6 52,2 48,3 70/65 vyhovuje

“ 3 53,1 49,2 52,9 48,9 70/65 vyhovuje
4 53,7 49,8 53,5 49,6 70/65 vyhovuje

1 51,1 47,2 51,1 47,2 70/65 vyhovuje

2 51,5 47,6 51,5 475 70/65 vyhovuje

25 3 52,2 48,3 52,2 48,3 70/65 vyhovuje
4 52,6 48,7 52,6 48,7 70/65 vyhovuje

5 53,3 49,4 53,3 49,4 70/65 vyhovuje

1 49,6 45,7 49,6 45,7 70/65 vyhovuje

26 2 50 46,1 49,9 46 70/65 vyhovuje
3 50,1 46,2 50,1 46,2 70/65 vyhovuje

1 53,9 50 52,9 49 70/65 vyhovuje

2 54,8 50,9 53,7 49,8 70/65 vyhovuje

27* 3 57,5 53,6 56,4 52,5 70/65 vyhovuje
4 58,6 54,7 57,5 53,6 70/65 vyhovuje

5 58,8 54,9 57,7 53,8 70/65 vyhovuje

1 48,3 44,1 48,3 44,1 55/50 vyhovuje

28 2 52,8 48,5 52,8 48,5 55/50 vyhovuje
3 54 49,7 54 49,7 55/50 vyhovuje
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Vyhledové ekvivalentni hladiny
akustického tlaku [dB] Limit
Vypoctovy v - - Vztah k
Podlazi bez bokovnic s bokovnicemi [dB] .
bod den/noc limitu
den noc den noc
1 50,2 46,2 50,2 46,2 55/50 vyhovuje
29
2 50,6 46,6 50,6 46,6 55/50 vyhovuje

Poznamka: Vysky podlazi se pohybuji v rozmezi 2,5 az 3 m. Hodnoty oznaceni hvezdickou
oznacuji body v ochranném pasmu drahy.

Z tabulky vyplyva, ze hygienické limity hluku SHZ na useku 5 jsou s velkou rezervou
splnény 1 bez pouziti bokovnic. S bokovnicemi vSak ekvivalentni hladina akustického tlaku
poklesne ve vypoctovych bodech cca o 1 dB a tim vypoctené hodnoty dokonce ve vétsing
vypoctovych bodu splituji prisné (zakladni) hygienické limity hluku.

10. Méreni hluku
Pro orienta¢ni zjisténi stavajiciho hlukového zatizeni bylo provedeno méfeni hluku a vibraci

od Zeleznic¢ni traté v jednom méficim bode¢.

Meéfenym zdrojem hluku je Zelezni¢ni doprava probihajici na trati Praha hl. n. — Praha-
Smichov.

Me¢fteni bylo provedeno firmou REVITA Engineering — Libor Broz 8.5.2017. Vysledky
méteni hluku a vibraci jsou doplnény jako samostatna ¢ast do piiloh této dokumentace.

Me¢fteni bylo provedeno ve vypoctovém bodé¢ VB21 — bytovy dim v ulici Nadrazni 520,
Praha-Smichov, v arovni prvniho patra — dle protokolu méfeni bod 5.

Vysledky méieni
Mérici | Podlazi | Vypoctené hodnoty Namérené Rozdil vypoctené —
bod pro stavajici stav hodnoty 2017 naméiené hodnoty
[dB] [dB] [dB]
DEN NOC DEN NOC DEN NOC
VB21 2 65,9 64,6 69,2 63,5 -3,3 11

Z tabulky vyplyva, Ze naméfené hodnoty jsou zejména v denni dobé vyrazné vysSs$i nez
hodnoty vypoctené. Je vSak nutné podotknout, zZe ve vypoctu neni mozné zohlednit technicky
stav ocelobetonového Zelezniéniho mostu pies ulici Nadrazni v blizkosti bodu VB21. Dle
zpracovatele méfeni hluku a vibraci miiZze Spatny technicky stav a provedeni zelezni¢niho
mostu zhorSovat stav az o 10 dB. Déle pak dochdzelo k menSimu poctu prijezdii ndkladnich
vlakl oproti zadané dopravni technologii, ktera je ve vypoc¢tu zohlednéna, proto je v no¢ni
dobé rozdil mezi hodnotami vypoctenymi a naméfenymi témét shodny, jinak by byl rozdil
vyraznéjsi.

Rekonstrukei a vyuZitim pribéZného Stérkového kolejového loZze na mosté se dosdhne
z hlediska hluku vyrazného zlepseni.
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11. HLUK ZE SDELOVACICH ZARIZENI

V ZST Praha — Smichov budou instalovana nova rozhlasova zafizeni pro informovani
cestujicich. Rozhlasové reproduktory jsou umistovadny na zastfeSeni nastupiSté, stozary
osvétleni nebo na samostatné stozary.

Rozhlasovd ustfedna musi umoziiovat zpétnou kontrolu provedeného hlaSeni vcetné
monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktoram.

Informace o poruchach hlaSeni budou ze vSech rozhlasovych ustfeden pienaSeny do systemu
DDTS ZDC prostiednictvim dotazu SNMP protokolem do MIB databéaze tidiciho systému
jednotlivych rozhlasovych ustieden (konverze SNMP na EN 60870-5-104).

Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zafizeni se provede ve smyslu platnych norem,
predpist a vyhlasek. Uroveii srozumitelnosti hlasu musi vyhovovat pozadavkim CR/HS PRM
TSI 2008164/164/ES, bodu 4.1.2.12, ktera fika: Mluvené informace musi mit ve vSech
oblastech minimalni trovein RASTI 0,45, v souladu s normou IEC 60268-16.

Pied pfedanim stavby musi byt provedeno autorizované méfeni akustického hluku na hranici
ochranného pasma, zda nedochazi k jeho ptekracovani dle zakona ¢. 258/2000 Sb.

Kone¢né smeérovani reproduktorti a vykonova bilance miize byt pii zkuSebnim provozu
upravena vzhledem K mistnim pomérim a minimalizaci hlukové zatéze v okolni obytné
zéstavby.

Pro komunikaci pracovnikl v kolejisti bude vyuzita nové mistni rddiova sit’ v kmito¢tovém
pasmu 150MHz.

Vysvétlivky:
DDTS ZDC Dalkova diagnostika technologickych systémi Zeleznié¢ni dopravni cesty;

SNMP Simple Network Management Protocol (Umoziiuje pribézny sbér nejriznéjsich
dat pro potieby spravy sité, a jejich nasledné vyhodnocovani);

MIB Management Information Base (jedna se o databazi, kde jsou ulozeny data ze
SNMP);

EN 60870-5-104 EN norma, ktera urcuje, jakou strukturu ma mit protokol IEC 60870-5-104;

CR/HS PRM TSI 2008164/164/ES — norma/¢ast normy TSI, na jejiz zaklad¢é se posuzuje
mluvené slovo a interoperabilita.

IEC 60268-16 — Norma CSN EN 60268-16 pro objektivni hodnoceni srozumitelnosti fedi
indexem pfenosu feci

Po realizaci stavby bude provedeno méieni hluku z téchto zafizeni a bude piFipadné
upraveno nastaveni hlasitosti dle prisluSnych norem.

12. HLUK Z PROVADENI STAVBY

V soucasné dobé neni mozné blize specifikovat hluk z provadéni stavby, neni znama
mechanizace, ktera bude pouzita K realizaci stavby, proto doporucuji, aby hluk z vystavby
byl podrobné reSen v dokumentaci pro stavebni povoleni.

Realizace stavby se pfedpoklada v terminu 10/2022 az 7/2025. Dodavatel stavby je povinen
dodrzZet po dobu realizace stavby limity pro hluk ze stavebni ¢innosti dle hygienickych limitd
uvedenych v kapitole ,,Legislativa®.
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Stavebni prace budou probihat na stavajicim Zelezni¢nim télese a sousednim pfilehlém
stavebnim pruhu, km 3,800 az 5,944. VVzhledem K blizkosti obytné zastavby je tfeba této
problematice vénovat patfi¢nou pozornost. Pfedev§im je nutné hlu¢né stavebni prace provadét
pouze V pracovnich dnech a to pouze v dobé bézné pracovni dobé. Limity pro hluk
Z vystavby, které je tfeba splnit v jednotlivych dennich ¢i nocnich intervalech, jsou uvedeny
v tabulce v kapitole Legislativa.

V obdobi stavby se pii vylou¢eném provozu bude organizovat presun materidlu a hmot podle
moznosti po kolejich, ale vzhledem k provadénym ¢innostem bude tato moznost omezena na
uplny zacatek resp. konec stavby. Alternativni druh dopravy: silni¢ni. Pfistup na stavebni
pozemek po dobu vystavby je mozny z vefejnych komunikaci kiizujici zelezni¢ni trat’ a
z komunikaci vedoucich podél Zelezni¢ni traté.

Hlavni pfistupové komunikace jsou ulice Nadrazni, Ke Sklarn¢, Hotejsi Nabiezi, Svornosti,
Za Zenskymi domovy, U Zelezni¢niho mostu, stavenis$tni komunikace.

12.1 Recyklaéni zakladna

V dal$ich stupnich dokumentace je nutné posoudit vyznamné zdroje hluku béhem stavby,
zejména se jednd o recyklacni zékladnu.

Recykla¢ni zakladna bude umisténa na pozemku p. ¢. 5018/15 v k. G. Smichov pfiblizné v km
4,9 (viz hlukové mapy), ktery je ve vlastnictvi CD a. s.. Dle dokumentace Zasady organizace
vystavby se bude jednat o plochu zafizeni staveni§té ZS8 (ZS8 — plocha o rozloze 12 202 m?
se predpoklada pro délku trvani nad 1 rok s vyuzitim pro recyklacni zdkladnu, mezideponie
materialu Zelezni¢niho svrsku a spodku, uskladnéni ostatnich prvkl nutnych pro vystavbu).

Névoz materialu z koleji§té mimo ZST Praha-Smichov na recyklaéni zakladnu bude probihat
vyhradné Zelezni¢nimi vozy, aby nebyla zatézovana jiz tak kapacitné naplnéna silni¢ni sit
centru Prahy.

Okamzitd hlu¢nost recyklacni zékladny se pohybuje okolo 110 — 120 dB. Proto je tfeba na
zékladé recyklovanych kubatur Stérku omezit dobu recyklace na takovou dobu, aby byl
hygienicky limit u obytné zastavby splnén.

Vzhledem Kk obytné zastavbé je nutné provadét hluéné prace v denni dobé a to nejlépe
v rozmezi od 7:00 do 21:00 kvuli vy$sim limitim hluku.

Hygienicky limit hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb v dobé od 7:00 do
21:00 hod je 65 dB.

Pti vypoctu hlukového zatizeni od recyklacni zékladny bylo uvazovano s provozem zakladny
10 hodin denné. Pii takovém provozu by se mély hodnoty hluku u nejblizSich obytnych
objektll — Smichov, ul. Franty Kocourka €. p. 2320 (VB1), Smichov, ul. Nadrazni ¢. p. 2240

(VB2), Smichov, ul. Koulka ¢. p. 189 (VB3) pohybovat pod stanovenym hygienickym
limitem hluku. Vypoctené hodnoty hluku jsou v nésledujici tabulce.
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Hlukové zatiZeni od recyklacni zakladny

Vypoctovy Podlazi | [Ekvivalentni hladina
bod akustického tlaku [dB]
1 53
VB1 2 52,9
3 52,7
1 51,9
VB2 2 53,6
3 53,6
4 53,6
VB3 1 52,3
2 52,2

Podrobnéji je nutné zatizeni posoudit v dalSich stupnich dokumentace, pfipadné navrhnout
kolem recyklaéni zakladny mobilni protihlukovou sténu — na dobu provozu recyklaéni
zakladny. Také je mozné upravit maximalni délku denniho provozu recykla¢ni zakladny.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku od recyklacni zakladny

5 ' M\ * 4l | i@
— £ el i

I - 400dB
1> 450dB
I - 50.0dB

# 1> 55.0dB

I - 500dB
I - 65005
I - 700 dB

I - 750d5
I - 500dB
I - 550d5
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Umisténi plochy ZS8 s recyklacni zdakladnou

12.2 Demontazni zakladna
Dal8im vyznamnym zdrojem hluku béhem vystavby je demontazni zakladna.

Demontazni zékladna bude umisténa na pozemku p. ¢. 5018/15 v k. 4. Smichov pftiblizné
v km 4,2 — 4,3, ktery je ve vlastnictvi CD a. s.. Dle dokumentace Zasady organizace vystavby
se bude jednat o plochu zafizeni stavenists ZS6 (ZS6 — plocha o rozloze 8 997 m? se
pfedpokladd pro délku trvani nad 1 rok wurCend k predkategorizaci a ndasledné
montazi/demontazi kolejovych poli).

U demontazni zakladny je uvazovano s nasledujicimi zdroji hluku — viz tabulka.

Zdroje hluku demontazni zakladny

. Doba piisobeni zdroje
Zdroj hluku LwA [dB] DEN 7-00 - 21-00
razovy utahovak 104 420
vrtacka kolejnic 92 420
rozbru$ovaci pila 117 180
autojefab 95 420
kolovy nakladac 105 780

Uvedené doby provozu jednotlivych strojli a zafizeni lze chapat jako maximalni mozné doby
provozu pii pouziti stroji s obdobnym akustickym vykonem pii daném prostorovém
uspotadani béhem posuzované doby 14 hodin v dobé od 7:00 do 21:00 hodin

Vzhledem k obytné zastavbé je nutné provadét hlu¢né prace v denni dobé a to nejlépe
vV rozmezi od 7:00 do 21:00 kvuli vy$Sim limitim hluku.

Hygienicky limit hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb v dobé od 7:00 do
21:00 je 65 dB.
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Hlukové zatiZeni od demontazni zakladny

Vypoctovy
bod

Podlazi

Ekvivalentni hladina
akustického tlaku [dB]

VB4

45,9

48,7

51,4

51,6

VB5

53,8

53,3

531

53,1

QP |WIN|IRP|PRIOIDN|F-

53,1

Vypoctové body byly zvoleny u nejblizsich obytnych objektd — Smichov, ul. Radlicka ¢. p.
3301 (VBS), Smichov, ul. Nadrazni ¢. p. 779 (VB4). Zuvedené tabulky vyplyva, zZe

vypoctené hodnoty se pohybuji pod hygienickym limitem 65 dB.

Podrobnéji je nutné zatizeni posoudit v dalSich stupnich dokumentace, pfipadné navrhnout
kolem demontazni zékladny mobilni protihlukovou sténu — na dobu provozu demontazni
zékladny. Také je mozné upravit maximalni délku denniho provozu demontazni zékladny.

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku od demontaZni zakladny
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12.3 Nakladni silni¢ni doprava

DalSim zdrojem hluku pfi stavbé budou tézka nakladni vozidla obsluhujici staveniste.

Silni€ni doprava bude vyuZivana zejména pro odvoz odpadi na pfislusné skladky, které
nejsou napojeny na Zelezniéni sit’ a v pfipadech, kdy se s ohledem na mnozstvi materialu
nevyplati vyuziti Zzelezni¢ni piepravy s preloZenim silnice/Zeleznice v misté nakladky i
vykladky. Dale bude silni¢ni doprava vyuzivana pro navazeni nového materialu — betonové a
asfaltové smési, stavebni materidly pro vystavbu mostnich a pozemnich staveb, staveniStni
prefabrikaty. Po silnici budou také prepraveny staveniStni bunky, energetickd zafizeni pro
ucely stavby, nafadi a mobilni buiiky hygienického zazemi atp..

Znacna cast nakladni silnicni dopravy bude probihat u recyklacni zékladny, kde bude
provadén odvoz podsitného $térku na skladku. Nejzatizen&j$im obdobim bude rok 2023 po
dobu 30 dni, kdy bude na skladku odvezeno 7 052t podsitného Stérku. Pfesun bude probihat
pomoci tézkych nakladnich vozidel (TNV) v odhadovaném poctu 20 vozidel/den (informace
prevzaty z dokumentace Zasady organizace vystavby a z Rozptylové studie).

Doprava S§térku na sklddku bude probihat pouze v denni dobé, je uvaZovano
s desetihodinovou pracovni dobou.

Trasa ze ZS8 (recykla¢ni zakladna) na skladku S-OO Uholicky v k. 1. Uholi¢ky: Nadrazni, Za
zenskymi domovy, Radlickd, Strahovsky tunel, Brusnicky tunel, Svatovitska, Jugoslavskych
partyzanti, Podbabska, 11/241, 11/240, 111/24013. Celkova délka trasy je 24 km.
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Intenzity automobilové dopravy za 24h na dotéenych komunikacich a jejich hlukové

AKkusticka studie

zatizeni
Hlukové
Komunikace , zatiZeni ve 25
(ulice) Usek OA NA m pro den/noc
[dB]

s Za Zenskymi domovy -
Nadrazni U Krélovské louky 8000 508 62,8/52,6
Radlicka Plzenska - Ostrovského 25800 517 67,7/57,5
Strahovsky tunel | Kartouzska - Patockova | 71800 2000 72,2/62,0
Brusnicky tunel | Svatovitska - Patockova | 74300 2700 72,4/62,2
Prasny m;?f(;/ Generdla | 58400 | 1553 68,3/58,1

Svatovitska Ta Pik —
Generdla Piky - Vitézne | 51400 | 1453 67,1/56,9

namesti
Jugoslavskych | Vitézné namésti - Zelend | 14700 1507 65,6/55,4
partyzani >

Zelena - Cinska 15200 1507 65,8/55,6
Podbabska Terronska - V Podbabé 24200 1707 67,7/57,5
Roztocka Podbabska - Kamycka 19900 1603 66,9/56,7

Kamycka . ,
(11/241) Roztocka - Suchdolska 13800 1203 65,3/55,1

Z uvedenych hodnot je patrné vysoké zatizeni uvedenych komunikaci. Vzhledem k vysokym
intenzitam automobilové dopravy na téchto komunikacich nedojde pii¢tenim 20-ti nakladnich
vozidel prakticky k Zadnému navysSeni hluku.

Nejvétsi zmény mohou nastat na mistnich komunikacich (pro stanoveni hlukové zatéze zde
nejsou dostupné udaje) — napi. v obcich Velké Ptilepy, Uholicky.

Upftesnéni hluku z vystavby bude feSeno v dalSich stupnich projektové ptipravy.

12.4 Navrh technickych a organiza¢nich opatieni
Pro snizeni hlucnosti pfi provadéni stavby doporucujeme nasledujici opatieni:

e VsSechny hlucné stavebni prace v blizkosti chranénych objekti budou provadény
pouze v denni dobg, a to cca od 8 do 16 hodin, dalsi vhodné prace je mozné provadét
v dobé od 7 do 19 hodin). Pfi zacatku stavebnich praci bude provedeno kontrolni
méreni hluku u ohrozené obytné zastavby a konkretizovana protihlukova opatteni.

e Zvolit stroje s garantovanou niz$i hlu¢nosti

e Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou
S pohltivym povrchem (utlum cca 4 — 8 dB/A).

e Kombinovat hlukové nédrocné prace s pracemi o nizké hlucnosti (snizeni ekvival.
hladiny akustického tlaku).

e Zkratit dobu provozu vyraznych hlukovych zdrojii v jednom dni, praci rozdélit do
vice dnii po mensich ¢asovych usecich (snizeni hladiny akustického tlaku).

e StaveniStni dopravu organizovat dle moznosti mimo obydlené zény
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e Vcas informovat dotcené obyvatelstvo o planovanych ¢innostech a tak jim umoznit
odpovidajici upravu rezimu dne.

13. ZAVER

Akusticka studie vytvoiena, jako soudast p¥ipravné dokumentace stavby ,,Rekonstrukce ZST
Praha - Smichov* neprokazala nadlimitni hlukové zatizeni. Vypoctem byla ovéfena moznost
pfiznani staré hlukové zatéze, kterou je mozno aplikovat na usek €. 5. V piipad€ zjisténi
piekroceni hygienickym limitt hluku po realizaci stavby jsou navrzeny pryZové bokovnice.

Soucasti studie jsou prehledové hlukové mapy dotcené¢ho uzemi.

Zavérem lze konstatovat, Ze z hlediska omezovani nadmérného hluku a vibraci
z zelezni¢ni dopravy je pro stavbu ,,Rekonstrukce ZST Praha - Smichov* navrZena takova
konstrukce Zelezni¢niho svrsku a piipadna protihlukova opatteni, ktera budou ve vyhledovém
stavu jednozna¢nym piinosem pro dotéené obyvatelstvo.

14. POUZITE ZDROJE

Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pied nepfiznivymi u¢inky hluku a vibraci ve
znéni pozdéjsich predpist

Zakon €. 258/200 Sb. o ochrané vetfejného zdravi ve znéni pozdéjsich predpist

Metodika stangveni korekci emisi hluku v zavislosti na konstrukci zelezni¢niho svrSku
vV podminkach Ceské republiky (doc. Ing. Lukas Tyfa, Ph. D., Ing. Libor Ladys)

Vypocet hluku z automobilove dopravy — Manual 2011 (RNDr. Milos Liberko, Ing. Libor
Ladys), Ucelova publikace pro Reditelstvi silnic a dalnic Ceské Republiky

Dopravni model (SUDOP PRAHA a.s.)

Mapové podklady

Katastr nemovitosti, Internet

Terénni Setfeni

TSK Praha — Intenzity automobilové dopravy 2016

PRILOHY
e Mc¢feni hluku a vibraci Revita Engineering — Libor Broz, 2017
e Hlukové mapy

Situace 1 — vyhled DEN bez protihlukovych opatieni

Situace 2 — vyhled NOC bez protihlukovych opatieni

Situace 3 — vyhled DEN s protihlukovymi opatienimi (bokovnice)

Situace 4 — vyhled NOC s protihlukovymi opatfenimi (bokovnice)

e Potvrzeni rozsahu zelezni¢ni dopravy
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