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B.1.1. Popis stavby a jeji koncepce

Dvojkolejné Zelezriini tra’ v iseku Praha hl. n. — Praha-Smich@et je sowasti drahy
celostatni¢. 5258 (TUDU 0201) Praha hl. n. — Praha-Smichoy. £21B (TUDU 0202) Praha-
Smichov — Plz& hl. n. zaji§uje predevsim piméstskou dopravu ve siru Cesky brod / Praha hl. n. —
Revnice / Beroun a dalkovou osobni doprawgts mezinarodni, ve sénu Praha hl. n. — Plae—
Cheb / Domazlice (Miinchen) / Klatovy (Zelezna Rud#gdnokolejna Zel. trav Gseku Praha-
Smichov spol. n. — Praha-Zvahov je &sti drahy celostatii 528A (TUDU 0711) Praha-Smichov
spoleéné nadrazi — Hostivice zajiStujgeplevSim fimeéstskou dopravu ve sfru Praha hl. n. —
Hostivice — Rudna u Prahy /i8tlokluky. Jednokolejna Zel. trar Useku Praha-Smichov — vyh.
Prokopské udoli je s@éasti drahy regionalnf. 520A (TUDU 0741) Praha-Smichov —&tokluky
(27,129 TU 0742) zajistujeredevsim pimestskou dopravu ve siru Praha-Smichov — Rudné u Prahy
— Beroun.

Zeleznkni stanice Praha-Smichov lezi v km 4,598 na pragpkipvaci dvoukolejné trati drahy
celostatni Praha-Vysany — Praha hl. n. — Praha-Smichov (dle TTP 525B§m 0,465 na
dvoukolejné trati drahy celostatni Praha-Smichd<ar3tejn — Beroun (dle TTP 521B), v km 0,641
na jednokolejné trati drahy celostatni Praha-Smicdpml€né nadrazi — Hostivice (dle TTP 528A) a
v km 0,043 jednokolejné trati drahy regionalni Rr&@michov — Rudna u Prahy — Beroun (dle TTP
520A):

je stanici pednostniho simu do ZST Praha-Radotin pro druhou’tneou kolej
je stanici pednostniho siu do vyh. Praha-VySehrad pro prvnitmaou kolej,
je stanici pednostniho situ do vyh. Praha-Zvahov
je stanici pednostniho siu do vyh. Prokopské udoli
je odb@nou stanici pro tr&tPraha-Smichov — Rudna u Prahy — Beroun a Praheh8mi
spol&né nadrazi — Hostivice
Z hlediska dopravniho provozu je ZST Praha-Smicbawklena nait obvody:

obvod osobniho nadrazi
obvod spoléného nadrazi
obvod seéadisg

Hranice mezi osobnim nadrazim a spoien nadrazim tvé nawstidlo ,LN“ na spojovaci
koleji ¢.90s a nasstidlo Se 88 na koleji.7s.

Hranice mezi spol@iym nadraZzim a $adiS€m tvari nameznik vyhybek. 109, 114 a 226.
V ZST Praha-Smichov se nachéazeji nasleduji¢kyte

= vleckacislo ,Garage Development‘élglo vietky 1081) je zausha na spokném nadrazi do
koleje¢. 3 s vyhybkow. 130, PR je uloZen v filoze R ¢.6
= vleckacislo ,ZABABA, s.r.0.” (Cislo vietky 1400) je zaugha na osobnim nadrazi do koleje
&. 14C vyhybkotk. 85, PR je ulozen v filoze R ¢&.6
Podle § 3a zakon& 266/199 Sh. o drahach jsou vySe uvedené Zeéleztviati (mimo tra
Praha-Smichov — Rudné u Prahy — Beroun), jako dcélgstatni, satasti evropského Zelezniho
systému. Dle na Ni&zeni Evropského parlamentu a Rady (EL)315/2013 ze dne 11. prosince 2013,
o hlavnich sr&rech Unie pro rozvoj transevropské dopravry, $$ou Zelezrini trat Praha-Vyssany
— Praha hl. n. — Praha-Smichov a Praha-Smichovistija — Beroun satasti si¢ TEN-T.

Vlastnikem vy3e uvedenych Zeleamich trati jeCR zastoupena SZDC s.o., ktera je zéatove
jejich provozovatelem. Mistnim spravcem j& ®raha. Provozovatelem drazni dopravy osobni jsou
pievazt CD a.s., vnakladni dopravpak gevazri CD Cargo, a.s. VySe uvedené &gsou
elektrifikované stejnos#nnou trakini soustavou DC 3kV, mimo trati 520A a 528A.

Projektovd dokumentace zahrnuje zejména rekonstrikteznéniho spodku a svrsku,
néstupi§, mostnich staveb a &mych zdi, ¥etré spodnich staveb, trékiho vedeni, sdovaciho,
zabezpeéovaciho a energetickéhoizeeni etrg vystavby novych pozemnich objékpro umisEni
tohoto zdizeni. Déle v Upravach d@nych stavajicich inZenyrskych siti &izani, které vyplynulo
z charakteru festavby této liniové stavby.
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Stavebni pozemky pro stavbu jsou dan&asmoou polohou trattj. jedna se o pozemky drahy,
které jsowastens ve vlastnictviCD, a.s. a fipadné zabory vychazi z peby trasovani drahy s cilem
dodrZet zadavaci dokumentaci a Uzémlanovaci podklady jak je blize popsano v sampétédsti
dokumentace A. Bvodni zprava.

a) Zduavodnéni vybéru stavebniho pozemku

Stavba se nachazi na Uzemi resp. pozemci@nych, dle platného GUzemniho planu hl. m.
Prahy, pro umighi drahy, kde je v s@asnosti situovana stavajici Zelemistanice.

b) Zhodnoceni staveni&t

Na hlavnim staveniSti a podél stave&ifou podzemni a nadzemni rozvody #izeni. Na
zakladt podklad: jednotlivych spravt siti byla pisluSna vedeni zakreslena do koordimeh situaci
C. 2 - ,Koordin&ni situace”. Inzenyrské sgifsou v chto situacich vyzrigny odpovidajicim typem
¢ary suvedenim jejich spravce. Vyjadi jednotlivych spravc siti jsou v dokladovécasti
dokumentace H. 4.1. Orazitkované originaly grafatkypodklad od spravé inZenyrskych siti jsou
uloZzeny u zpracovatele dokumentacéednost Ud& o polohach siti, zejména podzemnich, jsou
v jednotlivych od¥tvich niznorodé. Zatimco dkteii spravci pedali polohy svych Zé&eni
v sodadnicich, u jinych jsou udaje oriettd. V rdmci stavebnihdizeni, nejpozéi vSak ped
zahgjenim stavebnich praci v blizkosti siti, zegnéam, kde sdadnice chybji, je tteba pozadat
jejich spravce o vyieni, @ip. o provedeni kontrolnich sond a doplnit takcjgjpolohu a Uplnost.
Prace budou probihat podle podminéisipSného spravce, pokud mozno za jetmsti a jeho pokyin
v jiz predanych vyjatenich. Ripadné nesrovnalosti zji&té (¥ ur¢ovani polohy siti musi byt vzdy
reSeny za &asti spravce danéhoitzeni [fed zahajenim stavebnich praci.

Pred stavebntinnosti a v gkterych lokalitach i v ptbéhu praci v kolejisti bude nutndgdozit
stavajici vedeni. V mistech, kde jsou trasy shifizkosti stavebnich Gprav, nap vystavby nového
nastupist, je paitano s jejich peloZzenim, a to podle paby s definitivnim, nebo s provizornim.
S vymEnou kabel se pdéita pouze v nejnutfi§im rozsahu. Na pi#bnou dobu budou 8ibdpojeny.
Bude-li moZné provést provizornfgdozZenici kratkodobé vyazeni sit z provozu, bude provedeno jeji
ochrargni a gizptisoben postup praci v blizkosti siti.

c) Zasady urbanistického, architektonického zaélenéni stavby do Uzemi, jeji vzhled a
vytvarné reSeni

Prevazna wtSina stavebnich objakhevyZzaduje zpracovani urbanistického, architektatio a
vytvarnéhoreSeni. V rdmci stavby budou pouZity vyrobky e pouZivané na dopravnich stavbach.

Z hlediska stavelin- architektonickéhdeSeni byl v ramci zpracovantipravné dokumentace
stavby ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* provedewmarchitektonickéhaeseni — koncepce
feSeni podchada navaznych staveb, zahrnujici zakres jednotliviidvni — podchoi] nastupis a
nového zageseni.

d) Zasady technickéhareSeni

Celkova koncepce technick&eSeni stavby je sloZzena ztechnickyi#geni jednotlivych
stavebnich objekta provoznich soubbiteSici vzdy samostatrfungujicicast stavby v dané profesi.
V této kapitole je uveden sty popis koncepce technickéreseni pro jednotlivé provozni soubory a
stavebni objekty $azené dle jejictElenéni do jednotlivych subsystéma uvnit téchto subsystému
dale dle profesni specializace v kontextu a pozzdhvuvedenych zadavaci dokumentaci na
vyhotoveni pipravné dokumentace stavby a dodafeh podminek a poZadavkzniklych v pfibéhu
projednavani dokumentace s investorem stavby &uyth organizgich slozek SZDC, s.o. @D,

a.s. a tastniky zemnihézeni.

Struény popis navrzeného technickéh#esSeni po jednotlivych skupindch PS a SO

Prispivky do souhrnné technické zpravy za jednotlivé gsof skupiny vypracovali profesni
garanti.
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1. D.1.1 Stanéni zabezp€ovaci za&izeni (SZ2)
PS 30-01-11 ZST Praha-Smichov, obvod Smichov, SZZ

2. D.1.5 Dalkové ovladani zabezg®vaciho z&izeni (DOZ)
PS 30-01-51 ZST Praha-Smichov, obvod Smichov, DOZ

Definitivni zabezpéovaci zitizeni

V ramci stavby jefeSeno nové SZZ v ZST Praha-Smichov, obvod SmidhovZST Praha-
Smichov, obvod Smichov, budou v ramci stavby zavazfipravovana nova TZZ od Prahy-Zvahova
a od Prahy-Radotina. Dale bude do ZST Praha-Smiclawézano stavajici TZZ od Vyhybny
Prokopské udoli.

Nowvé budouteSeny nazvy jednotlivych dopraven a jejich obhv@no¥ budou také weny
hranice mezi dopravnami. Ve stavajici VyhybrySehrad bude zruSeno liché zhlavi a vyhybna bude
zahrnuta pod ZST Praha-Smichov. To znamena, Zézkosti portalu Vinohradského tunelu bude
kongit ZST Praha hl.n. a na ni bude gowavazovat jiz ZST Praha-Smichov. ZST Praha-Smichov
bude zahrnovat dva obvody. Stavajici ZST Praha{smibude nazyvana ZST Praha-Smichov, obvod
Smichov a stavajici Vyhybna Vy3ehrad bude nazyv8Praha-Smichov, obvod Vy3ehrad.

ZST Praha-Smichov, obvod Smichov, bude zah®ame pinohodnotnym elektronickym
stawdlem. Noveé starini zabezpéovaci zdizeni bude 3. kategorie, i¥fdzovymi elektromotorickymi
piestavniky, se stelnymi naeéstidly a s kolejovymi obvody 275 Hz ggmosem kddu VZ v hlavni
casti kolejisé. V ostatnichtdstech kolejig budou %izeny p@itace naprav. U hlavnich néstidel, u
kterych budou umishy body p@itact naprav, budeizzena funkce VNPN.

Oba obvody ZST Praha-Smichov budou v zakladninustaladany dalko¥ z CDP Praha, pro
ptipadnou mistni obsluhu bud#zeno pracovi&tJOP v obvodu Smichov, které bude & slouzit
jako pracovidt PPV. V obvodu VysSehrad budéizena pouze deska nouzovych obsluh. iihitast
elektronického stasdla v obvodu Smichov bude ungisé v rekonstruovanych prostorach stavajiciho
severniho Kdla vypravni budovy v obvodu Smichov.

Souwasti stavby budou téz febné upravy zabezpevacich technologii v budé\CDP Praha a
aktivace dalkového ovladani ZST Praha-Smichov z CEiPa.

Zakladni napajeni nového stamiho zabezpmvaciho z&zeni bude zaji8ho z drézniho
rozvodu 6 kV / 50 Hz, nahradni napajeni bude zmjistz mistni viejné si¢. Diagnostika
zabezpe&ovaciho zEizeni z Useku stavby bude staZzena do obvodu Smizhamitud bude fipraven
vystup na utené misto adrzby.

Tratové useky Praha-Smichov — Praha-Radotin, PrahahBmie Vyhybna Prokopské udoli a
Praha-Smichov — Praha-Zvahov budou vramci sanmystat navazujicich staveb zabesgmey
novymi TZZ (v useku Praha-Smichov — Vyhybna Proképsédoli jiz bylo nové TZZ realizovano).
V rdmci vystavby d¢chto novych TZZ jiz bude v tfavych Usecich poloZzena pebna zabezgevaci
kabelizace a protorpdmétem této stavby bude zejména jejich zavazani de&mmwelektronického
stawdla pouze v oblasti ZST Praha-Smichov.

Pokladka novych zabezgmvacich kabel je navrzena do spaleych tras se stbvacimi
kabely. VSechny nové kabely budou gig a s ohledem naipravovany pechod na gtdavou trakni
soustavu 25kV / 50Hz budeiqvaznacast kabelizace provedena kabely s ochrannym kovovym
obalem.

VSechna nova zabezfmaci za@izeni budou Pppravena pro pozgsi montaz jednotného
evropského zabezpevaciho systému (European Train Control System €CET ETCS tvti jadro
nadazeného systému managementu Zetezmopravy (European Rail Traffic Management System
ERTMS). Soudésti tohoto systému bude i systétm GSM-R. Vlasttizeai ETCS a GSM-R v3ak
nebude sotésti této stavby a bude montovano v nasledné samésttave.

Provizorni zabezp®vaci z#izeni
Rekonstrukce v Useku stavby bude pravedpodle navrZzenych stavebnich po&tup

Souhrnna technickzprave 5
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V obvodu Smichovistane zachovanodmnosti v prvnich stavebnich postupech na stavajici
kolejisti stavajici Rzz sitfazovymi elektromotorickymi festavniky, se stelnymi nawstidly,
s kolejovymi obvody 50 Hz a s ovladanim ze stavajmpravni kancel@&. S postupnou demontazi
stavajiciho kolejigt bude rozsah RZZ redukovan a nastedajde k gepnuti na provizorni SZZ. Jako
provizorni SZZ bude pouZzito mobilni zabeZpeaci zd@izeni 3. kategorie, elektronické stdlo s
umisgnim v kontejnerech na zhlavich. Mobilniizeni bude sftifazovymi elektromotorickymi
piestavniky, se stelnymi naestidly, s p@itaci naprav bez fenosu kédu VZ, ovladani bude zajish
z provizorniho zalohovaného JOP ze stavajici doypreancelée na Smichay Prepnuti z mobilniho
provizorniho zabez@evaciho zézeni na definitivni SZZ bude provedeno v&&inych stavebnich
postupech, tj. v dah kdy jiz bude dokotovano definitivni kolejigt v obvodu Smichov.

D.2. Zelezniéni sdklovaci zaizeni

Tato skupina provoznich soulfiofozna&ena xx-02-xx) podporuje provoz na Zeleznici zejména
v dalkovém a automatickém ovladani jednotlivychiizzni, kterd jsou pro bezfiey a plynuly
Zeleznéni provoz naprosto nezbytnd. Umiafe komunikaci s disgerskym pracovigm na dalku,
zpétnou vazbu dchto zdizeni do dispgerského pracovi8t provadi kontrolu a ochranu jednotlivych
Zeleznénich zaizeni. Vramci této skupiny jeeSena i komunikaci jednotlivych pracoviik
zabezpeujici Zeleznini provoz a j¢eSena kabelizace progmos dat.

3. D.2.1 Mistni kabelizace
PS 30-02-11 ZST Praha-Smichov, mistni kabelizace

V ZST Praha-Smichov je navrzeno vybudovat novoutnikabelizaci zohletljici veskeré
pozadavky na stbvaci vedeni. Budou poloZeny nové mistni optick@istni metalické kabely. Név
pouzité metalické kabely budou plastovéépkh s panéem, ukortené zéezovou technikou. Mistni
optické kabely budou zafouknuty do novych trubekRHEA0/33.

4. D.2.2 Rozhlasové z#Ezeni
PS 30-02-21 ZST Praha-Smichov, rozhlasové&eai
PS 30-02-21 ZST Praha-Smichov, rozhlasovéitaeni

V sowasné dob se v Zelezrini stanici Praha-Smichov nachazi rozhlasowézeai (D-Com
300W) slouzici pro informovani cestujicich. Repiddty jsou umistny na budow, zasteSeni, na
samostatnych rozhlasovych stoZarech, v podchogkgnotlivych mistnostech VB (pokladna, hala,
atd.). Stavajici rozhlasova imstina a jednotka zesilat@jsou ve sélovaci mistnosti ve VB. Ovladani
rozhlasu je provasho z hovorové soupravy ha stole vypfidno v dopravni kancetiave VB.

V ZST Praha-Smichov se navrhuje stavajici rozhiasmizeni pro informovani cestujicich
demontovat a nahradit novymizzenim v IP technologii.

Rozhlasové zZézeni (Gstedny) je jiz v IP provedeni, které jsou urdist ve s@lovaci mistnosti
ve VB. Doplni se jen o dalSi rozhlasovy zesilbwadivodu navyseni rozhlasovych reproduktor
Rozhlasovy zesilovamusi byt kompatibilni se stavajici rozhlasovouethtu. Rozhlasova dstina se
zesilov&gem jiz umoduje zgitnou kontrolu provedeného hlaSenéetns monitorovani vystupu
zesilovae a kontrolu linky k reproduktém.

Reproduktory pro ozweni se navrhuje umistit na stoZarky venkovnihogtbesvi, nebo na
zasteSeni nastupfs které budou saidsti jednotlivych stavebnich objéktPro ozvdeni nastupiSa v
podchodech se navrhuje pouZzit reproduktory o jmggiovikonu 15W s pepinatelnym vykonem 6-
10-15W. Ve vnitnich prostorach (Wekar® a ve vstupnich halach) se navrhuje umistit fmhit
skiinkové reproduktoru o jmenoviténitigonu 6W s pepinatelnym vykonem.

Zemni kabelové rozvody se navrhuje vést kabelyoveguleni kabelem CYKY 2x4, nebo CYKY
2x2,5, které budou vedeny v samostatném kabelovébu Zkabelovych roStech nebo v kabelovodu.
Reproduktory budou na zemni kabelizatippjeny vnitkem os¥tlovaciho stoZaru kabely YY-JZ
0,6/1kV 2x0,75 pes svorkovnici SS. Rozhlasové kabely budou gkog v kabelovych dginich
feSenych v ramci projektsdElovaciho z#éizeni a MK z&ezovou technikou. VeSkerégohody do
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stozaru, skini svorkovnic budou chrény proti vniknuti vody kabelovou fichodkou pop ucpavkou.
Ostatni reproduktory, které budotigevreny na fisteSku a budou propojeny kabelem CYKY 2x1,5.

Koncepce rozhlasu se navrhuje tak, aby bylo mo#msitina jednotliva nastup&samostat
Rozhlas bude z hlediska provozu rozsado 8 ¥tvi:

I. Nastupist

Il. Nastupist

[1l. Nastupist

IV. Nastupis¢
Podchod |

Podchod I

Cekarna + vstupni hala
Vstupni hala

Nové rozhlasové Uistdny budou ovladany automaticky pomoci info¥niao zdizeni a pro
Ziva hladSeni bude vyuzit telefonni zapojod@Z) a jeho SW pro telefonrfizeni spojeni a hlaSeni
bude z ovladaciho pracowStZ.

Informace o poruchach hlaseni budou z rozhlasotrédrsy fenaseny do systému DDTS ZDC
(feSeno PS 30-02-94 ZST Praha-Smichov, DDTS) jmahsictvim dotazu SNMP protokolem do MIB
databazeéidiciho systému rozhlasové fesiny (konverze SNMP na EN 60870-5-104).

ScElovaci zdizeni musi byt pka nakonfigurovano, tak aby navazujici technologidy by
dostupné InK, fipadrg InS systému DDTS v sitich TDS a LTDS.

Pridéleni IP adres, pait a ¢leréni technologii do §i TDS a LTDS musi byt fedano
zhotoviteli.

Nastaveni hlasitosti nového rozhlasovéhdizemi se provede ve smyslu platnych norem,
piedpigi a vyhlasek.

Nové rozhlasové Z&eni musi umoznit kontrolu provedeného hlaSendskytovat informace
0 poruchach do systému dalkové diagnostiky podi@/PS08-ZSE.

Mluvené informace (srozumitelnost) musi mit dle TRM 1300/2014 minimalni Groiie
indexu genosuieci pro mistni rozhlas (metoda STI-PA) 0,45. To jesouladu se specifikaci, EN
60268-16:2011.

Pred gedanim stavby musi byt provedeno autorizovag#eni akustického hluku na hranici
ochranného pasma, zda nedochazi k jeliekracovani dle zakona. 258/2000 Sb.

5. D.2.3 Integrovana telekomunik&ni zatizeni (ITZ)
PS 30-02-31 ZST Praha-Smichov, telefonni zapgjova

Stavajici IP telefonni zapojo¥éude upraven podle g okruhi MB. Navrhuje se v nové DK
vybudovat d¥ nova ovladaci pracoviss dotykovou obrazovkou a jeden IP telefon. Pakatidé doks
vyluky bude stavajici ovladanigpnuto na nové pracowiStZST Praha-Smichov budéigmjena do
CDP Praha. V ZST Praha-Smichov bude pracévigbhotovostniho vyprasho (PPV). Red
pievedenim do CDP bude v DK obsluha ze dvou pratovis

6. D.2.4 Elektricka pozarni a zabezpé&ovaci signalizace (EPS, EZS)

PS 30-02-41 2ST Praha-Smichov, kamerovy systém
PS 30-02-43 ZST Praha-Smichov, ASHS
PS 30-02-44 ZST Praha-Smichov, EZS

PS 30-02-41 ZST Praha-Smichov, kamerovy systém

V ramci této stavby bude v ZST Praha-Smichov vylédonovy IP kamerovy systém. Budou
vybudovéany IP kamery:
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= [P pevné kamery pro sledovani hran nastupi® kamery na hranu (2.nast.a 3.nast.), 2 (3)
kamery na hranu (1.nést. a 4.nast.) — celkem 2&aifera pro sledovani nastupnich hran
= |P pevné kamery pro sledovani vyiaf2x kamera pro sledovani vstuplo vytali a 1x
kamera dovnitvytahu) — celkem 3x IP kamera na jeden vytah (Plkamera v ramci PS)
= [P pevné kamery pro sledovani podci@ax IP kamera na podchod)
= |P otatné kamery pro sledovani zhlavi na sam. stoZarextkdfnera na zhlavi sfn Praha
VySehrad a 2x IP kamera na zhlaviésiRadotin)
= |P kamery pro sledovani haly (vestibulu) ZST Pr&ngichov — celkem 4x IP kamera
» [P pevné kamery pro sledovani dvou objekafostanic
= TS1 - IP kamery pro sledovani prostoiteg objektem, vstupu do objektu a w¥nit
technologie — celkem 6x IP kamera
= TS2 - IP kamery pro plédvou ochranu objektu — celkem 4x IP kamera

Kamery budou fipojeny pomoci optickych kahiel ukontenych v rozvodnych skich
kamerového systému (na nastupistich, ve venkowpria$torach). V rozvodnych kamerovychislch
bude umisino pisluSenstvi kamerového systému ufpyslovy switch, napéjeci zdroj, opticky
rozvad¢ a dalSi pisluSenstvi). Jednotlivé kamery budou do rozvodngkiini pripojeny pomoci
metalickych datovych kabil

V rdmci tohoto PS bude vybudovano nové uléZidmerového systému pro ukladani zazinam
z kamer budovanych v této sta@viPro sledovani trafostanic bude vybudovan samuostéyzicky
oddleny kamerovy systém s vlastnim uloZita dohledem naffslusném ED).

Dohledové pracovistbude umistno v dopravni kanceiave vypravni budoy ZST Praha-
Smichov. Dohledové pracowSse bude skladat z pracovni stanice, LCD moni@rovladaciho
pracovist.

Jako pracovi$t pro stahovani zaznambude pouzito diagnostické PC zabi.zamistné
v mistnosti RZZ v ZST Praha-Smichov. Toto pracévidide SW upraveno tak, aby bylo mozno
stahovat kamerové zdznamy z kamer budovanych \stéwt.

Pro gresné umisni jednotlivych kamer na zhlavich bude v ramci tfelStupg PD provedeno
mistni Sateni za delem umisini otainych kamer v kolejisti.

PS 30-02-43 ZST Praha-Smichov, ASHS

V rdmci tohoto PS je navrZzeno chranit sowbudované mistnosti stédlové Ustedny ve
vypravni budow Severni kidlo.

Ve sta¥dlovych mistnostech bude pouZzit autonomni sanmy hasici systém (ASHS) na plyn
(hasivo). Navrzeny systém bude obsahovaitedsu s vestasnym spoudicim tlatitkem, konvetni
(neadresné) optické hléei koue, ovladaci tléitka, vystraznou signalizaci, indi&ai tablo, reguléni
klapky ovladané servopohonem s pruzinovynmétapm chodem, sestavu tlakové lahve (lahvi)
s dostatenym mnoZstvim hasiva a potrubni rozvod.

Chrareény prostor musi byt uzaen tak, aby v fipad spuséni systému nedoslo k Uniku hasiva
mimo vlastni oblast haSeni. Hasici plyn bude wnistocelovych tlakovych nadobach, které se nesmi
nachazet v prostoru vybusném, vystavenédi@ain, nadmdrné pradnosti a vihkosti.

Ustredna ASHS, umisha ve stagdlové Gstedrs, bude pipojena pomoci beznafovych
kontakti NC/NO k grevodniku kontakt/Ethernet. Provozni stavy zechty ASHS budou s#hovany
do dohledového pracowSDDTS prostednictvim datové sita genosového systému. V dohledovém
pracovisti bude zaji8ha trvald, nefetrzita 24 hodinova sluzba.

ASHS musi byt certifikovany systém, vyhovujici zakgm pozadavikm CR v ramci EU. Na
systému jeieba prova& preventivni p& ve smyslu vyhlasky MVCR 246/2001 Sh. a dle pokin
vyrobce, uvedenych v provozni knize.

Ustredna ASHS bude napéajena zes I80V/50Hz. Napéajeni bude provedeno z podruzného
rozvadi¢e samostatnym a v ids¢hu trasy nevypinatelnym vedenimifezu 3x1,5. V fipad poklesu
napsti nebo v pipadt vypadku el. s& se automatickyiiepne napajeni dgtdny na baterii 12V=, ktera
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je trvale dobijena z napépe Ustedny ASHS. Kazda samostatnapajen&ast zéizeni ASHS jejiz
funkce je nutnd k organizovani a provedeni protipoi signalizace musitipvypadku zakladniho
zdroje Astat véaso¥ omezeném provozu na nahradni zdroj tzn. 24h vtpebstnim stavu a z toho
15min ve stavu signalizace. Nahradni akumulatorigtednu ASHS bude umist ve skini Ustedny.

PS 30-02-44 7ZST Praha-Smichov, EZS

V ramci €chto provoznich soubdrdojde k vybudovani elektrické zabezpeaci signalizace
(EZS) v objektech:

TS

TS2

Vypravni budova
Rozvodna NN podchod 1
Rozvodna NN podchod 2

Vzhledem k tomu, Ze v uvedenych objektech bude tdmigechnologické 2é&eni, navrhuje se
ostraha ped vstupem nepovolanych osob. Z&ji$t objekti bude provedeno jako dvojstigpvé
(pl&¥ova ochrana, prostorova ochrana).

Pro pldgovou ochranu se navrhuje zajistit vstupni r@velo hlidaného prostoru objektu
dvernimi magnetickymi kontakty v lehkém nebo&zkém provedeni. Prostorové zajidt steZzenych
objekt budou zajiBovat prostorova dualgidla. Duélnicidlo je kombinackidla PIR (infrapasivniho)
s Cidlem MW (mikrovinnym). V technologickych mistnoste budou rozmighy poZzarni hlagie
napojeny na uggdnu EZS. Zabezpevaci Ustedna EZS bude uméta ve sdlovaci mistnosti.
Souwasti Gstedny bude i napajeci zalohovany zdroj s moznodiijeisi. Ustedna bude napajena ze
sitt 230V/50Hz.

Cidla budou umigha tak, aby byla zaji&ha gedevsim pla®va ochrana objektu (okna, dee
atd.) a doplana o ochranu vnihich prostoi. Na Ustednu EZS budoufjpojeny ovladaci klavesnice
spoleén¢ s bezkontaktniméteckami karet. Umishy budou u vchoil do technologického objektu,
stecky musi byt kompatibilni se zasstnaneckymi kartami SZDC. Ustina se navrhujefipojit
pomoci datové sitLAN a prenosového systému na dohledové pracowdtbavené fisluSnym
softwarem.

Prenos informaci z G&dny bude sifovan do dohledového pracowddDTS ZDC zgisobem
uvedenym v Technickych specifikacich SZBCTS 2/2008-ZSE v planém &mi. Pro monitorovani
stavu Ggtedny EZS (a dalSich #iaeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouzit dohledove@r&t DDTS
ZDC.

7. D.2.5 Dalkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DXX), zavésny opticky kabel
(ZOK)

PS 30-02-51 ZST Praha-Smichov, Uprava stavajic@K BZDC s.o.

PS 30-02-52 ZST Praha-Smichov, Gprava stavajidicB4DC s.o.

PS 30-02-53 ZST Praha-Smichov, Gprava stavajicich D

PS 30-02-54 ZST Praha-Smichov, Uprava stavajicik ZD-Telematika a.s.

V obvodu ZST Praha-Smichov je a bude vedena ssivajicich a nav projektovanych
scklovacich kabel, které budou vyuZity pro spojeni telekomugikith a datovych 2Z&eni,
informatniho systému, kamerového systému, rozhlasovéhiaera, radiového systému GSM-R a
dispeerskéfidici techniky v ZST Praha-Smichov a v navaznyetiotrych Usecich. Jedna se @ si
dalkovych optickych kabél (DOK), tra’ovych metalickych kabél (TK), dalkovych metalickych
kabel (DK) a mistnich optickych kaheMOK

Pro zabezpgeni vySe uvedenych funkci budou po dalemi gednEtné stavby fungovat sit
téchto kabei:
Dalkové optické kabely:
= Dalkovy opticky kabel Praha hl. n. — Praha-Smichd2 vlidken
= Dalkovy opticky kabel Praha-VrSovice — Praha-Smich@6 vlaken
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= Dalkovy opticky kabel Praha-SmichowReporyje — Beroun — 72 vlaken
= Dalkovy opticky kabel Praha-Smichov — Praha Radefl2 vidken
= Dalkovy opticky kabel Praha-Smichov — Hostivice2~vfaken

Trar’ové a spojovaci metalické kabely:

= Tratovy metalicky kabel — Praha-Smichov — Otl VySehrad - TCEPKPFLEZE 35XN0,8
ktery se dli na:
=  Tratovy metalicky kabel Odhida VySehrad — Praha hl. n. —- TCEPKPFLEZE 5XNO0,8
= Tratovy metalicky kabel Odhixa VySehrad — Praha-VrSovice — TCEPKPFLEZE
10XNO,8
Tratovy metalicky kabel Praha-VrSovice — Praha-Smicho€EPKPFLEZE 10XNO,8
Tratovy metalicky kabel Praha-Smichov - Hostivice - FBEPFLEY5XNO,8
Tratovy metalicky kabel Praha-SmichowReporyje — Beroun - TCEPKPFLEZE 10XNO,8
Tratovy metalicky kabel Praha-Smichov — Praha-Radoli@EPKPFLEZE 15XNO0,8
Tratovy metalicky kabel Praha-Smichov - Hostivice- TREIFLEZE 10XNO,8

Délkové a spojovaci metalické kabely:

» SK Praha-Smichov — Praha-Radotin (DK41)

= DK Praha-Smichov — Praha-Hlulepy (PK17)

» Spojovaci kabel (MK4) Praha-Smichov — Praha-Vr&®Yi¢l) — TKP 560x0,8

» Spojovaci kabel (MK402/MK351) Praha-Smichov — Prelggehrad (KD Vinohrady) - TKP
90P0,8

Dalkové a za#sné optické kabely €D-Telematika a.s.:

= Dalkovy/Zawsny opticky kabel Praha hl. n. — Praha-Smichovah&iVrSovice - 36 vlidken
= Dalkovy/Zawsny opticky kabel Praha-Smichov — Beroun (RJze36 vliaken

= Dalkovy/Zawsny opticky kabel Praha-Smichov — Hostivice — &keh

= Dalkovy opticky kabel Praha-Smichov — TelehouselSit72 viaken (mikrokabel)

Mistni optické kabely:
= Novy MOK Sctlovaci mistnost ve VB — BTS (12-ti vlaknovy)
* Novy MOK Sdlovaci mistnost ve VB — TS1 (12-ti vlaknovy)
= Novy MOK Sctlovaci mistnost ve VB — TS2 (12-ti vlaknovy)
= Novy MOK Sctlovaci mistnost ve VB — Rozvodna ve 3.nastupisgwerniho podchodu (12-

ti vidknovy)

* Novy MOK Sdilovaci mistnost ve VB — Rozvodna ve 3.nastupi§iZniho podchodu (12-ti
vlaknovy)

* Novy MOK Scklovaci mistnost ve VB — Dopravni kandél& severnim traktu VB (24-ti
vlaknovy)

Novy MOK Sctlovaci mistnost ve VB — RZZ v severnim traktu VB2i viaknovy)

Novy MOK Sctlovaci mistnost ve VB — Stavajici budovou SDC, Sattaati (12-ti viaknovy)
Nové MOKy mezi VB Praha-Smichov a TS EOV

Nové MOKYy mezi VB Praha-Smichov a Roze&idOs\tlovacich ¥Zi

a dalsi MOKy ke kameram umésym na trakni podggry pro dohled koleji& v ZST Praha-
Smichov.

8. D.2.7 Informaéni systém pro cestujici
PS 30-02-71 ZST Praha-Smichov, infodmiasystém
PS 30-02-71 ZST Praha-Smichov, informimi systém

V sowasné dob jsou vizualni informace o vlakovém spojeni zobxaary pomoci repasovany
informaznich LCD panel, které nahradily v ZST Praha-Smichov jiz nevyhasitgtavajici informeni
systtm PRAGOTRON. Panely byly vyuZity po rekonstiulinformanich systém v jinych
Zeleznénich stanicich. Cely inforndai systém jegizen ziidiciho PC v dopravni kancélaZ fidiciho
PC je ovladano téz automatické hlaSeni pomoci aspiého zdzeni.
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V ramci této stavby je v ZST Praha-Smichov navizesia novy informéni hlasovy a vizualni
systém. IS je informani prostedek pro poskytovani informaci o vlakovych spojchktudlni situaci
v Zeleznéni stanici a flehlych zastavkach ve vizualni a zvukové pagoBystém je tvien
akustickoucésti pro hlaSeni vlakovych sgoa vizualnicasti poskytujici informace prdstinictvim
digitalnich informanich panel a monitot.

Ovladani celého systému bude prasrda pomocitidiciho serveru a ovladaciho pracowist
z dispeerského pracoviStCDP Prahaifjpadré mistré z dopravni kanceté PPV Praha-Smichov.

Navrzené typy informaich panel, jejich provedeni i zjpsob zobrazovéani informaci je zavisly
na pouziti konkrétniho systému vybraného dodavatelgoZadavku investora. Investor poZaduje
sledovat u vizualnich inforndaich panel technologii transreflexnich LCD displejs maticovym
rastrem s podsvicenim LED diodami. Panely musi wowgt, krong obvyklych informaci i zobrazeni
doplikovych informaci naip pro rozliSeni dopravce aktualniho spoje nebocéemia sektoli na
nastupistich.

9. D.2.8 Trat’'ové radiové spojeni
PS 30-02-81 ZST Praha-Smichov, TRS a MRTS

Stavajici radiovy systém TRS bude zruSen vzhledgmkkyti stanice radiovym systémem
GSM-R s funkci GSM-R stopu. Aaeni TRS se navrhuje demontovat v ZST Praha-Smicketns
fidici dispéerské stanice TRS, ktera je zdemistna z dispéinku Kiizikova. Ostatni Zdzeni na
trati bude demontovano az v ramegeni DOZ v trati.

Mistni radiova si (MRS) bude zachovana. Bude vybudov&evpdnik IP MRS s moZnosti
ovladani z dotykového terminalu. Navrhuje se wju&itavajiciho serveru RV3 pro ovladani
z termindlu TZ. Vzhledem ke sloZitosti undist antény a anténniho svodu, navrhuje svgdnik
umistit do domku BTS GSM-R a anténu umistit na&t@ZSM-R. Pro fipojeni gevodniku IP MRS
do TZ ve sdlovaci mistnosti VB bude vybudovano datové@gpjeni po novém MOK a datovych
piepind.

10. D.2.9 Jina s&lovaci zaizeni

PS 30-02-91 ZST Praha-Smichowlsgaci za&izeni

PS 30-02-92 ZST Praha-Smichov, Uprakenpsového systému

PS 30-02-93 ZST Praha-Smichoveposovy systém pro EOV a @tteni

PS 30-02-94 ZST Praha-Smichov, DDTS

PS 30-02-95 ZST Praha-Smichov, déplindisp&erského pracovi§tna CDP

PS 30-02-91 ZST Praha-Smichov, 8tbvaci zaizeni

Hlavni néplini tohoto PS je vystavba novych hodimbyytelefonnich a datovych rozvod
(strukturované kabelaze) v nobudovanych (fpadré stavebs upravovanych) objektech (vypravni
budova a objekty trafostanic). Jedna se zejména o:

» Vnittni instalaci (strukturovanou kabelizaci) v jedngtth objektech
» Hodinové zéizeni ¥etrg kabelovych rozvoil (hlavni a podruzné hodiny)
» PremisEni a provizorni stavy stavajiciho&avaciho zéizeni

= Demontaz stavajiciho &dvaciho zéizeni v objektech denych k demolici

Vzhledem k postujm vystavby dojde v rdmci tohoto PS k provizorniravéin. Proto bude
nutné vybrana stbvaci zdizeni gemistit do provizornich prostor a po dokeni stavebnich praci
definitivné premistit. Stavajici sdiovaci zdizeni, které bude nahrazeno novymi technologietip(p
zastaralé a nefughi z&izeni) se navrhuje demontovat.

Demontaz s#élovaciho zéizeni bude provedena vsouladu seérmioi SZDC ¢. 42
.Hospod&eni s vyziskanym materidlem®”.
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PS 30-02-92 ZST Praha-Smichov, Upravafpnosového systému
PS 30-02-93 ZST Praha-Smichovipnosovy systém pro EQV a ostleni

Stavajici penosové zdzeni v ZST Praha-Smichov je systému SDH, kter&asw pini i
funkci prekryvné péatei sit. Jedna se o ONS 15454 zapojené do prazského kiebihlavni body
v uzlu Praha.

Vzhledem k dob realizacereSené stavby se navrhujgpojeni zaizeni v ZST Praha-Smichov
pomoci nového i@nosového systému realizovanéhammweati s MPLS protokolem s navaznosti na
stavajici penosovy systém vybudovany vramci stavby KAC a Istav,Rekonstrukce
zabezpe&ovaciho z#&zeni Praha-Smichov — Hostivice”. Smva vybudovany ve vySe uvedené
stavi# Praha-Smichov — Hostivice bude dapirdruhym snrovatem v souladu se zpracovanou studii
scklovaci si provozovatele drahy SZDC, podle kteréledité body maji sirovase PE zdvojené.
Déle bude dopkn sn¥rova® CE (CE Customer Edge — 8rmova, ktery zajifuje oddleni
zékaznickych koncovych #aeni od MPLS sé), ktery zajisti srérovani do VRF siti podle Haeni a
provozovatal. Umisgni za&izeni bud ve stavajici &dvaci mistnosti. Napajeni se navrhuje vybudovat
novy centrélni a stavajici zalohované zdroje dema@itpro dalSi pouziti. Novy zdroj se navrhuje o
vykonu 8kW 48VDC a pomociitiate 48VDC/230VAC zajistit zalohované napajeni 230VA&QGroj
bude v samostatnéishi spole&n¢ s akubateriemi 2x170Ah (340Ah, po dobu 6 hodim $2A).

Dale sodasti enosového systému bude vybudovani datovych sits™ Braha-Smichov.
Navrhuje se vybudovat odigné technologickou si(TS) jejiz sodasti je technologickd datovét’si
(TDS) a dopravé technologicka i (DTS) a uzivatelskou aplikai st (UAS), v sowdasnosti
ozn&ovana ,intranet‘. Mista umi&i datovych prvik obou siti jsou uvedena na vykregu 4
v prislusnétasti dokumentace D.2. Jedna se o nasledujici body:

DTS
= Trafostanice TS1
= Dopravni kancelév objektu VB ZST Praha-Smichov
= Domek pro BTS GSM-R
= Pokladny ve vestibulu VB
= Trafostanice TS2

Rozvadce v podchodech R-podchod 1 a R-podchod 2

Datova sf’ Intranet

Trafostanice TS1

Dopravni kancelév objektu VB ZST Praha-Smichov
Pokladny ve vestibulu VB

Trafostanice TS2

Objekt spravy trati

Ok¢ sitt budou pipojeny samostatn

Provozni soubor ,PS 30-02-93 ZST Praha-Smichtengsovy systém pro EOV a éteni*
feSi gipojeni jednotlivych rozvagti elektrického ofevu vyneén (EOV) a rozva&i u oswtlovacich
vézi (R-OV) pomoci datovych pmyslovych gepin&a (switchi). Jednd se o ring switche, které
pracuji v kruhové topologii. V kazdém rozwgd bude tento datovy ippin&, napdjeny ze zdroje
24VDC zélohovany akubaterii na dobu provozu ccanifut. V rozvodg nn budefidici PC (MSU),
ktery bude pipojen do datoveé technologickéssit

PS 30-02-94 ZST Praha-Smichov, DDTS

Predmétem provoznich soubdrDDTS ZDC je zapojeni genych technickych x&eni do
systému dalkové diagnostiky Zeleami infrastruktury. Veskeréipnosy a sl dat bude navrzeno
v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSElkbva diagnostika technologickych systém
Zeleznéni dopravni cesty* (v platném &mi) a gestorského vykladu k Technickym specifikacim
2/2008 — ZSE, druhé vydani,j. 5641/2016-SZDC-014 ze dne 8.2.2016. Systém hudeZiovat
jeho nasledné roz&ini a doplini v souladu s pokeajicimi a navazujicimi stavbami.
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Integrani koncentrator (InK) DDTS bude instalovan v ZSTalf-Smichov. Integéai
koncentrator budefipojen na zdvojeny integéai server (InS) v CDP Praha. InS bude SW dépim
nova data, ktera budou integrovana v ramci tétbgta

InK bude doplén prevodniky a PLC automatem, respektive automaty, laylp mozné
integrovat jednotliva Zézeni instalovana v ramci samostatnych PS a v jédych objektech po celé
ZST

Predpoklada se integrace nasledujicich technologb@dS (pokud to koncova #aeni budou
umoziovat) zieSené ZST:

EOV

Oswtleni

Rozhlasové Zdzeni

Kamerovy systém

Aktivni prvky lokalni technologické datove &{tLTDS)
Zdroje 48V DC pro sglovaci z&izeni

EZS (&etn® parametrizace a integrace do KAC)
ASHS (pokud bude budovano)

Silnoproudé technologie v rozvodnach nn

Dalkové odéty spoteby elektrické energie
Informasni systém pro cestujici

Teplotnicidla acidla vihkosti v technologickych prostorech
Klimatizace a vzduchotechnika

Vytahy

Eskalatory

Do sit Ethernet (technologicka datov&’)sa [es grenosovy systém budou z jednotlivych
objektl v ZST zapojena jednotliva #aeni, u kterych bude na vystupu definovano doht&razhrani
a prenosovy protokol. Konfigurace systému je navrZeka pplikace klient/server.

Skér dat z jednotlivych technologii bude probihat pemacenych sériovych rozhrani (RS 485,
M-Bus...) a pges ethernetové rozhranié&tEthernet TCP/IP technologické datové&.sBata z TLS
budou es TDS/LTDS srrovana na integtai koncentrator InK.

Ve salovaci mistnosti bude instalovana servisni zastNk& a LTDS pro pdeby QR Praha.

V ramci stavby bude dodan novy terminalovy served ™o ZST Praha-Smichov, ktery bude
slouzit protizeni aplikace DDTS v dotykovém terminalu vypfidno (tzv. ,tenky klient”). TeS bude
vyhledow vyuZit i pro ipadna dalSi pracoviS8PPV na trati Praha — Beroun. Aplikace v dotykovém
terminalu bude instalovana na nésledujici pracavist

. ZST Praha-Smichov — pracod$PV — 2x novy tenky klient
= ZST Beroun — pracoviStPPV — SW Uprava klienta
= CDP Praha — sal disperi — 2x novy tenky klient a 5x Uprava stavajiciho

Dale dojde k dopkni stavajicich a instalaci novych klientskych pragd DDTS (tzv. ,tlusty
klient*). Bude se jednat se 0 nasledujici pracévist

CDP Praha — pracovi8DZDC — stavajici klient — SW Gprava
ED SZDC Praha #enovka — stavajici klient — SW Gprava

SZE Hradec Kralové — novy stacionarni klient préasmi spravu
OR Praha - SEE — novy mobilni klient (notebook)

OR Praha - SSZT — novy mobilni klient (notebook)

OR Praha — SBBH — stavajici klient — SW Gprava

ZST Beroun — pracovi§tPPV — SW Uprava klienta

HZS SZDC - stavajici klient — SW tprava

Dale bude zaptana SW tprava min. dvou dalSich mobilnich kliepts pracovig OR Praha,
kterd byla dodana v ramciqdchozich staveb.
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PS 30-02-95 ZST Praha-Smichov, dopéni dispeterského pracovis¥ na CDP

SouastifeSeného stiovaciho zéizeni této stavby bude i doghi CDP Praha. Navrhuje se
v dispe&erském salu 3.38 vybavit praco¥ist 1XTD, 1xTD fidici a operator. Pracowtbudou
vybavena ovlddacimi dotykovymi terminaly a u operdy IP telefonem s roz&nou dotykovou
klavesnici. Dale u operatorky budou PC pro ovladéfurmainiho systému a kamerového systému.
Datové rozvody jiz byly navrZzeny wgdchozi staub,Optimalizace trati Beroun (etng) — Krakav
Dvur* a predpokladame, Ze budou realizovaiggrealizacteSené stavby.

11. D.3.1 Disp&erska ¥idici technika (DRT)

PS 30-03-11 ZST Praha-Smichov, vypravni budowl D

PS 30-03-12 ZST Praha-Smichov, stavajici TRT D

PS 30-03-13 ZST Praha-Smichov, TSRTD

PS 30-03-14 ZST Praha-Smichov, Zelézhimost v ev.km 0,453, 10T
PS 30-03-15 ZST Praha-Smichov, Zelézhimost v ev.km 0,552, 0T
PS 30-03-16 ZST Praha-Smichov, ED Prahifiévka), dopléni DRT

PS 30-03-11 ZST Praha-Smichov, vypravni budova. KX

Ucelem provozniho souboru je vybudovani novéifaemé stanice disperskétidici techniky
v now upravenych prostorach vypravni budovy pro snimafdrmaci o stavu technologického
zarizeni napdajecich zdiio)JNZ pro zdizeni zab. Za a diesel agregat pro napajeni zab. za

Sowfasny stav

V souwasné dob se ve vypravni budévnenachéazi stavajici technologi®D V ramci tohoto
PS bude vybudovana novéa technologieTD

NavrZzenéreSeni

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novourfzeshou stanici disgerskéridici techniky
v now upravenych prostorach vypravni budovy. V mistn@st zalozni zdroj bude v 19* Hki
umisgna hlavni telemetrickd jednotka s dotykovym grafiokpanelem umishym ve dvéich sking.
K hlavni telemetrické jednotce budoiipmjeny napajeci zdroje UNZ proifzeni zab. za a diesel
agregat pro napajeni zakrzhapajeci zdroje UNZ pro #iaeni zab. za budou pipojeny ges binarni
vstupy/vystupy s hlavni telemetrickou jednotkouostgmi metalickymi kabely fies oddlovaci¢leny.
Diesel agregat pro napajeni zaberyaciho zéizeni bude fipojen s hlavni telemetrickou jednotkou
datovymi metalickymi kabely pragtdnictvim rozhrani ethernet popRS485. Hlavni telemetricka
jednotka bude i@s genosovy kanal Ethernet 10Mbit/$eposového zézeni (budovaného v ramci
scklovaciho z#éizeni stavby) komunikovat protokolem IEC 60870-8K¥asovou znékou siidici
jednotkou v Elektrodisggnku.

Programovatelny automat bude napajen z rozmieadN nagti 230V AC - vyvod 6A. Pro
napojeni montaznich zasuvek vé&iskDRT bude pivedeno z rozvagte NN nagti 230V AC - vyvod
16A.

PS 30-03-12 ZST Praha-Smichov, stavajici TS1RD

Ugelem provozniho souboru je vybudovani novéifmamé stanice disperskétidici techniky
v now upravenych prostorach TS1 pro snimani informastiagu technologického #aeni rozvodny
TS 22/0,4kV, rozvagte NN (RH), rozva&e RVS (GB, ATN), rozvagte RDA1, STS 6kV, RZS, RU
a DOUO.

Sowfasny stav

V sowasné dob se v technologickém objektu TS1 nenachazi stdvégichnologie RT.
V ramci tohoto PS bude vybudovana nova technolD§ié&.

Navrzené&eseni

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novouifzethou stanici disgerskéridici techniky
v now upravenych prostorach TS1. V rozvéddN bude v 19“ skini umisgéna hlavni telemetricka
jednotka s dotykovym grafickym panelem uraistm ve dveéich skiné. K hlavni telemetrické
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jednotce bude ifpojena rozvodna TS 22/0,4kV, rozvgd NN (RH), rozva&e RVS (GB, ATN),
rozvadice RDA1, DOUO (odpojove ¢. 401, 402, 211, 3A, 3B, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10,115,411, 412).
K hlavni telemetrické jednotce budotigmjeny jednotlivé terminaly a PLC automaty z rodug
R22kV, rozvadce RVS (RH, ATN), STS 6kV prostdnictvim jedné kruhové optické stky tvorené

2 vlakny vprovedeni SM pép MM a pramyslovych switch s rozhranim optika/ethernet.
Komunikaini protokol mezi jednotlivymi rozvodnami a hlavmldmetrickou jednotkou bude IEC
61850. Termindly v jednotlivych rozvodnach budoubayeny pisluSnym optickym rozhranim.
Rozvadce RZS, RU budouifpojeny ges binarni vstupy/vystupy s hlavni telemetrickodnjgtkou
datovymi metalickymi kabelyips oddlovaci ¢leny. Ovladaci skn pro dalkové ovladani Usekovych
odpojovat (DOUO) bude fipojena s hlavni telemetrickou jednotkou datovynatatickymi kabely
prostednictvim rozhrani ethernet. Hlavni telemetrickdnjgtka bude fes genosovy kanal Ethernet
10Mbit/s enosového zézeni (budovaného v ramci &dvaciho z#éizeni stavby) komunikovat
protokolem IEC 60870-5-104¢ssovou znékou siidici jednotkou v Elektrodisgaku.

V rédmci tohoto PS bude v TM Chuchle dogin zapojeni do pultu ovladani 6kV - 2ks pohonu.
Programovatelny automat bude napajen z rosied TN nagti 230V AC - vyvod 10A. Pro napojeni
montéznich zasuvek veishi DRT bude pivedeno z rozvaite RH nagti 230V AC - vyvod 16A.

PS 30-03-13 ZST Praha-Smichov, TS2 KX

Ugelem provozniho souboru je vybudovani novéifmamé stanice disperskétidici techniky
v novém technologickém objektu TS2 pro snimani rmfici o stavu technologického fzeni
rozvodny TS 22/0,4kV, rozvé&de NN (RH), rozva&e RVS (GB, ATN).

Soufasny stav

Technologicky objekt TS2 je néwbudovany objekt. V ramci tohoto PS bude vybudovimz
technologie XT.

Navrzené&reSeni

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novourfzeshou stanici disgerskéridici techniky
v novém technologickém objektu TS2. V rozvédiN bude v 19“ skni umistna hlavni telemetricka
jednotka s dotykovym grafickym panelem uraistm ve dveéich skiné. K hlavni telemetrické
jednotce budeifpojena rozvodna TS 22/0,4kV, rozwgd NN (RH), rozva&e RVS (GB, ATN). K
hlavni telemetrické jednotce budotipmjeny jednotlivé terminaly a PLC automaty z rodug
R22kV, rozvadce RVS (RH, ATN) prosednictvim jedné kruhové optické sdéhy tvorené 2 vlakny
v provedeni SM pap MM a primyslovych switch s rozhranim optika/ethernet. Komunikéa
protokol mezi jednotlivymi rozvodnami a hlavni teletrickou jednotkou bude IEC 61850. Terminaly
v jednotlivych rozvodnach budou vybavenyigtusnym optickym rozhranim. Hlavni telemetricka
jednotka bude i@s genosovy kanal Ethernet 10Mbit/$eposového zézeni (budovaného v ramci
scElovaciho zéizeni stavby) komunikovat protokolem IEC 60870-3X¥asovou znékou stidici
jednotkou v Elektrodisgnku.

Programovatelny automat bude napajen z rots@d TN nagti 230V AC - vyvod 10A.

Pro napojeni montaznich zasuvek vérskDRT bude pivedeno z rozvatte RH nagti 230V
AC - vyvod 16A.

PS 30-03-14 ZST Praha-Smichov, ZeleZni most v ev.km 0,453, RT

Ugelem provozniho souboru je vybudovani novéifmamé stanice disperskétidici techniky
v podchodu pro cestujici v rozvadMNN pro sniméani informaci o stavu technologickélagizeni
rozvodny NN, rozvagte RZS.

Soufasny stav

Podchodu pro cestujici je nbwudovany objekt. V ramci tohoto PS bude vybudovaoea
technologie RXT.

Navrzené&eseni

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novourfzeshou stanici disgerskéridici techniky
v novém podchodu pro cestujici. V rozvédiN bude v 19“ skini umisgna hlavni telemetricka
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jednotka s dotykovym grafickym panelem uraistm ve dveéich skiné. K hlavni telemetrické
jednotce budeifpojena rozvodna NN a rozvatk RZS. Rozvagte NN, RZS budouifpojeny ges
binarni vstupy/vystupy s hlavni telemetrickou jethoor datovymi metalickymi kabely igs
oddlovaci ¢leny. Hlavni telemetricka jednotka buddgep enosovy kanél Ethernet 10Mbit/s
pienosového Zé&eni (budovaného v ramciddvaciho zéizeni stavby) komunikovat protokolem IEC
60870-5-104 gasovou zn&ou srtidici jednotkou v Elektrodisgaku.

Programovatelny automat bude napajen z rogiedN nagti 230V AC - vyvod 10A. Pro
napojeni montaznich zasuvek v&iskDRT bude pivedeno z rozvaste NN nagti 230V AC - vyvod
16A.

PS 30-03-15 ZST Praha-Smichov, ZeleZni most v ev.km 0,552, RT

Ugelem provozniho souboru je vybudovani novéifmamé stanice disperskétidici techniky
v podchodu pro cestujici v rozvadNN pro snimani informaci o stavu technologickélagizeni
rozvodny NN, rozvagkte RZS.

Soufasny stav

Podchodu pro cestujici je nbwudovany objekt. V ramci tohoto PS bude vybudovaoea
technologie XT.

Navrzené&reseni

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novourfzeshou stanici disgerskéridici techniky
v novém podchodu pro cestujici. V rozvédiN bude v 19“ skini umisgna hlavni telemetricka
jednotka s dotykovym grafickym panelem uréigim ve dvéich sking. K hlavni telemetrické
jednotce budeffpojena rozvodna NN a rozv&tk RZS. Rozvagte NN, RZS budouifpojeny [Fes
binarni vstupy/vystupy s hlavni telemetrickou jethoor datovymi metalickymi kabely igs
odcklovaci ¢leny. Hlavni telemetricka jednotka budd&eg Fenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s
pienosového #é&zeni (budovaného v ramciddvaciho zéizeni stavby) komunikovat protokolem IEC
60870-5-104 sasovou zné&kou stidici jednotkou v Elektrodisgaku.

Programovatelny automat bude napajen z ragadN nagti 230V AC - vyvod 10A. Pro
napojeni montéznich zasuvek véiskDRT bude pivedeno z rozvatte NN nagti 230V AC - vyvod
16A.

PS 30-03-16 ZST Praha-Smichov, ED Praha @#€novka), doplréni DRT

U¢elem provozniho souboru jé&ipojeni podizenych stanic v ZST Praha-Smichov (v objektech
vypravni budovy, TS1, TS2 a v rozvodnach NN v padigch pro cestujici) do stavajiciho systému
automatizovanéhdizeni PETZ a NZZ ve stavajicim elektrodis§ipgu Zeleznini dopravni cesty
Praha a Uprava technologie a softwarového systémiakirodispéinku Praha na tento novy stav.

Soufasny stav

V ramci investtnich akci v Zeleziinim uzlu Praha, hla¥n'Nové spojeni” prokhlo premiseni
a vybudovani technologie celého disip&u do rekonstruované budovyénirny Kienovka na
libenském zhlavi ZST Praha hl. n.

Navrzené&reseni

V ramci provozniho souboru s®eSi zalsini prenosovych cest z ovladanych stanic do
stavajicich fipojovacich jednotek ethignosi (routei) telemechanickychignod fidiciho systému.
Rozsah bude v rdmci projektdtipadré upresren podle stavu Zé&eni v ED Praha ¥novka v dob
projektu.

V ramci doplgni a Gprav programového vybavefridiciho systému musi byt provedena
dodavka drivek a parametrizacethto drivefi véetrg nastaveni a oZiveni komunikace. zalozni
komunikace s pdézenymi stanicemi. Dale bude provedeno r@si datovych struktur stavajiciho
programového vybaveni (dogim grafickych schémat, poruchovych hlaseni, povalbvtabulek,
komunik&nich paramefratd.) o gidavané stanice a to:

= Doplreni a Uprava struktur stavajiciho programového vghav

Souhrnna technickzprave 16



,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* PD (DUR)

= Integrovani pozadavk iizeni PETZ a NZzZZ zZST Praha-Smichov do stavajiciho
programového vybaveni Elektrodigjrgku Praha
» Implementacéidiciho modelu trati do stavajicich datovych stuukidiciho systému

Tim se rozumi fedevsim:

Zmeény programovych vazeb pro sadiné zpracovani veiin

Upravytidicich algoritni

Zmeny v definicichtizenych soustav

Rekonfiguracéidicich programovych tabulek

Zpracovani roz#éni nebo zrn do tabulekiidiciho systému ED Prahacetns definic
jedingnych nazw proménnych a adresaci

Nastaveni (deklarace) struktur technologickych dat

Definice uZivatelského presenitaho zobrazeni definice presefméch formulda
Definice protokoh

Nastaveni (deklarace) telemetrickych dat

Nastaveni (deklarace) technologickyddiicich struktur

ZruSeni stavajicich komunikaich cest

Soutésti bude i zpracovani:

Upravené (dopkné) provozni dokumentace pro elektrodisea
Zaskoleni elektrodisgera na nové informace a funkce

12. D.3.5 Technologie transformanich stanic vn/nn (energetika)

PS 30-03-51 ZST Praha-Smichov, stavajici transfenadS1 22/0,4 kV (TS 795)Xast PRE,
rekonstrukce technologie

PS 30-03-52 ZST Praha-Smichov, stavajici transfenadS1 22/0,4 kV (TS 795xast SZDC,
rekonstrukce technologie

PS 30-03-53 ZST Praha-Smichov, stavajici transfenamdS1 22/0,4 kV (TS 795xast SZDC,
vlastni spateba

PS 30-03-54 ZST Praha-Smichov, transformovna TE22RV, technologie

PS 30-03-55 ZST Praha-Smichov, transformovna T#242RV, vlastni spaeba

PS 30-03-56 ZST Praha-Smichov, zaloZni zdroje itk energie, technologie

PS 30-03-57 ZST Praha-Smichov, Zelgzhmost v ev.km 0,453, rozvodna nn, technologie

PS 30-03-58 ZST Praha-Smichov, Zelgézhmost v ev.km 0,552, rozvodna nn, technologie

PS 30-03-51 ZST Praha-Smichov, stavajici transformoa TS1 22/0.4 kV (TS 795) éast PRE,
rekonstrukce technologie

V transformove TS1 (dle ozn. PRE TS795) je ungisd spoléna kobkova rozvodna 22 kV
PRE + SZDC. Namisto ni je navrzeno réledi této rozvodny do dvou samostatnych rozvodek\22
a to PRE-Di a SZDC. Do nového rozvad 22 kV-PRE budouippojeny stavajici napajeci kabely ze
sit PRE-Di. Rozva& 22 kV-PRE bude vyzbrojen &wa vyvody; jeden na vlastni novy olejovy
hermetizovany transformator 630 kV PRE ugrgt na stavajicim stanovisti T3 PRE, druhy pro
napdajeni nové rozvodny SZDC undisé v upravené stavajici mistnosti rozvodny 22 k\avi\N
rozvad¢ 22 kV-PRE bude umi&h v mistnosti stavajiciho rozvodny nn nad kabelowanalem, ve
kterém jsou uloZeny stavajictipodni kabely za sitPRE-Die. V této mistnosti bude undisti novy
rozvad¢ce nn PRE-Di napdjeny néz nového transformatoru T3- PRE-Di.

PS 30-03-52 ZST Praha-Smichov, stavajici transformaa TS1 22/0.4 kV (TS 795) éast SZDC,
rekonstrukce technologie

ZST Praha-Smichov je napajena z transformovny 2&,0zn. TS 1, dle ozn. PRE-Di TS 795
umisgéné v prednadrazi vedle severnihaida vypravni budovy. V transformo¥nje spolé€na
kobkovéa rozvodna 22 kV PRE-Di a SZD&yti olejové transformatory 22/04, 400 kVA (dva SZDC
Tl a T2 a dva PRE T3 a T4) a&samostatné mistnosti rozvoden nn po stranach tobjek
transformovny; vlevo rozvodna nn SZDC, vpravo raiv@ nn PRE-Di se samostatnymi vstupy.
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Z obou rozvoden nn jsou vstupy do sgo kobkové rozvodny vn umésie za stanovisti
transformatai. Zadni strana transformovny t¥@psrnou zel’ naspu s kolejigm.

Stavajici spokny kobkovy rozva&k 22 kV PRE-Di + SZDC bude nahrazenaémha
samostatnymi rozvadi 22 kV a to novym zapourdnym rozvadcem 22 kV- PRE-Di umighy ve
stavajicim rozvodh nn PRE-Di a novym rozva&dem 22 kV-SZDC se zapoughymi spinacimi
piistroji s vakuovymi zhaSedly se vzduchovou izolgbéz izol&niho plynu SE) umisgénym
v rekonstruované stavajici mistnosti se spude kobkovou rozvodnou, kterd budemito dwma
samostatnymi rozvadi nahrazena.

Rozvadé 22 kV-SZDC bude napéjen jednim vyvodem z roza®2 kV PRE-Di. Rozvagde
22 kV- SZDC bude vyzbrojen jednintipodem, vzduchovym polem &feni odebirané el energie,
dvéma vyvody na transformatory T1 a T2 SZDC v ugrigii transformova TS1 a d¥ma poli
vyvodi na podruznou transformovnu TS2 na jiznim zhlavil Z8aha-Smichov. Rozvas 22 kV-
SZDC bude umigh v prebudované stavajici mistnosti s rozvodnou 22 kV.

Stavajici rozvagk nn transformovny TS1 - SZDC bude napajen racipodnou dobu
(provizorni stav) ze stavajiciho transformatoruniepajeného v provizornim stavu vyvodem z nového
rozvadi¢ce PDE-Di a miteni odiru bude provedeno jako némé na vstupu stavajiciho rozegd nn-
SZDC. Do uvolgné mistnosti po kobkové rozvatlee krons nového rozvagte 22 kV-SZDC osadi i
novy rozvadé nn-SZDC a napdjeni stavajiciho transforméatoru Tleb fevedeno z nového
rozvadée 22 kV-SZDC a réeni odiéru se pevede zpt na stanu vn a #eni na strahinn se zrusi.

Z nového rozvagte 22 kV se provede i napajeni nového transforméidria dojde k postupnému
piepojovani stavajicich odhi ze stavajiciho rozvéde nn do nového a k postupnému napéjeni
novych odira nn. Z rozvadée nn transformovny TS1 budou krémstavajicich odéra a rozvoden ve
vypravni budow napajeny i podruzné rozv&sk nn v severnim a jiznim podchodu. Regmjeni vSech
stavajicich odéra se v mistnosti se stavajicim roz¥&m nn osadi nova sté&ni transformovna
(STS) 6 kV, 50 Hz a kompenga rozvadé transformovny TS1 <asti SZDC a osadi se i novy
transformator T2. Oba nové transformatory T1 astiZijnavrzeny o vykonu 1600 kVA s tim, Ze jeden
bude slouzit jako 100% vykonova rezerva s moznp&pojovani za trvalého provozu tj. bez
naptové pauzy. Vykony transformatorzohlediuji i rezervu pro napajeni o#tii v pripravované
zrekonstruované vypravni budoZST Praha-SmichoviéSené mimo stavbu ,Rekonstrukce ZST
Praha-Smichov").

Novy rozvadé nn SZDC transformovny TS1 je navrzen s jednimésgsim pipojnice, se
dvéma g@ivodnimi poli a deseti vyvodovymi poli pro napajgai stavajicich, tak i n@navrhovanych
odbsrai feSenymi Wasti D.3.6. Kabelovym vedenim je jednomuivpdnimu poli pipojen
kompenzani rozva@dé umistény ve vedlejSi mistnosti néwyuzivané pro STS 6 kV, 50 Hz, ve
druhém pivodnim poli je umisiha gepstova ochrana nn. Krotnvyvodi pro napajeni stavajicich
rozvoden ve vypravni bud®vjsou z rozva&e nn napajeny venkovni rozvody, el.feh vymeEn
(EQV) a vlastni spéeby (VS) i okruznimi vedenimi dwma paralelnimi kanely rozvage nn
v severnim a jiznim podchodu ZST Praha-Smichovzsadic ZZEE. V3echny vyvody z rozvae
nn jsou vyzbrojeny podruznym némym neieni elektrondry s dalkovym odé&em ges DDTS.

V nové spoléné mistnosti rozvodny vn a nn SZDC bude unist rozvadé zajiséné sig
napajeny z noveého rozv&gk nn transformovny TS1li@s rozvadd zaloZzniho zdroje el. energie
(ZZEE) umiskny na konci severniifstavby vypravni budovy ZST Praha-Smichov (s matirjebo
pieklenuti napajenim ipmo zrozvadée nn TS1) a rozvad vlastni spaeby a i rozva&e
scklovaciho z#izeni tj. rozvadie pro RT, DDTS a penosové zdzeni. Z rozva&e zajiséné sit
transformovny TS1 budou napajeny okruznim vederdmalpinimi kabely rozvagde zajis€né si¢
umisgné spolu s rozvadi nn v mistnostech rozvoden severniho a jiznihochodu resp. rozvoden
Zel. mostu v ev. km 0,453 a 0,552.

Méteni el. energie bude pdgzhodnou dobu poléfmé na stra® nn neticimi transformétory
umisgénymi na givodech do stavajiciho rozwde nn. Po zprovozmi nového rozvaite 22 kV-
SZDC s ndtenim na strahvn bude provizorni poldfmé neéreni odiru zrudeno. Rozvad s netici
soupravou PRE-Di bude umistve vstupni mistnosti Z@dnadraZzi tj. v mistnosti STS 6 kV, 50 Hz.
Z rozvadi¢e nefeni bude fes optopevodniky pipojen rozvad¢ pro regulaci a monitoring sgeby,
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ze kterého budtizena kompenzace ot na straé nn (kapacitni i indudni jalové energie) a budou
Z rgj piendseny impulzy o spet: el. energie v transformo¥mS 1 na SZE.

Udaje o spdebs jednotlivych podruznych vyvdd (oswtleni, EOV aj.) budou i@naseny
z podruznych elektroénd umisgénych v jednotlivych rozvastich pres gevodniky M-Bus/Ethernet do
dalkové diagnostiky technologickych systé(®DTS).

PS 30-03-53 ZST Praha-Smichov, stavajici transformaa TS1 22/0.4 kV (TS 795) éast SZDC,
vlastni spo¥eba

Pro zajis¢ni stejnosmrné a stidavé vlastni spéeby (110 V-DC a 230 V-DC) se navrhujicdv
samostat# stojici sking. V jedné skini budou umisiny olowné akumulatory. Ski bude ozn&na
GB. Kapacita baterii bude odpovidat Sesti-hodinoy#nvozu i napdjeni jen z baterii. Ve druhé
skiini bude modularni usimova® a stidat véetns by-passu a vyvody 110 V-DC a 230 V-DC.ifak
bude ozn&ena ATJ/ATN. Vyvody jsou spodem do kabelového mmastUmiséni vliastni spatby
bude spoléné s ostatni technologii transfortim stanice.

PS 30-03-54 ZST Praha-Smichov, transformovna TS2 224 kV, technologie

Pro napdjeni odip na jiznim zhlavi ZST Praha-Smichov tj venkovnivay nn, os¥tni a
EOV) je navrZzena samostatna transformovna TS2dzhaeni (PRE TS 795-2) umista v cca ev.
km 1,170 (resp. km 5,310) V objektu transformovn$ 2 jsou umighy i dislokovana pracovist
(kancelde, dilny a gardZ pro mobilni ZZEE a garaz. Vlasimisformovna TS2 je umésta v severni
¢asti spoléného objektu TS2 strem k vypravni budava je tvdena samostatnymi mistnostmi pro
rozvodnu vn, stanovi§transformatoru a rozvodnou nn.

Transformovna je ipojena d¢ma kabely vn zrozvade 22 kV transformovny TS1
ukonienymi v rozva&ci 22 kV. Rozvad¢ ma jeden vyvod na transformator 22/0,4 kV, 630 kVA
V mistnosti rozvodny nn je umét rozvadé nn o 5 vyvodovych polich srohovym polem.
K privodnimu poli, které je mozné napjet jednak ztuid® transformétoru alternati&n z ptivodu
zrozvadce zajistné si¢ transformovny TS1, je ifmo pipojnicemi gipojeno jedno pole
kompenza&niho rozvadce s vlastnim regulatorem kompetizéno vykonu. Kron toho je v rozvodé
nn umisén rozvadé vlastni spakeby a sédlovaci rozvadée DRT, DDTS a penosového Zézeni.

PS 30-03-55 ZST Praha-Smichov, transformovna TS2 224 kV, vlastni spoteba

Pro zajis¢ni stejnosrérné a stidavé vlastni spétby (110 V-DC a 230 V-DC) se navrhujiedv
samostat# stojici sking. V jedné skini budou umisiny olowné akumulatory. Ski bude ozn&na
GB. Kapacita baterii bude odpovidat Sesti-hodinoy#ovozu pi napdjeni jen z baterii. Ve druhé
skiini bude modularni ustmova® a stidad veéetrg by-passu a vyvody 110 V-DC a 230 V-DC .rfak
bude ozn&ena ATJ/ATN. Vyvody jsou spodem do kabelového mmastUmiséni vliastni spatby
bude spolén¢ s ostatni technologii transfortim stanice.

PS 30-03-56 ZST Praha-Smichov, zaloZni zdroje eleické energie, technologie

Souwéasti tohoto PS bude stacionarni diesel agregatosnatickym startem vifpad vypadku
distribwniho rozvodu. BEes rozva#& automatického zaskoku bude vykon ZZEE vyveden do
rozvadce RZS, ktery slouzi pro napéjejiailéZzitych vyvodi v ZST Praha-Smichov. Palivova nadrz
bude mit kapacitu pro 8 hodinové zalohovaniedpokladany vykon ZZEE bude do 160 kVA.
Situovani nového ZZEE bude ve stejném #njako stavajici ZZEE. Budova, ve které je stavajici
ZZEE bude zdemolovana a na jejim raigbstavena nova. Po dobu rekonstrukce bude stévajic
vyvody napajené ze ZZEE napdjet provizorni ZZEE.

PS 30-03-57 ZST Praha-Smichov, ZeleZni most v ev.km 0,453, rozvodna nn, technologie

Pro napajeni vytaha eskalatar z podchodu na nastupiSa os¥tleni krytych a nekrytych
nastupig v severni¢asti ZST Praha-Smichov je v pozenwdisti mostu ev. km 0,453 (v severnim
podchodu) umigha rozvodna nn. V mistnosti rozvodny jsou udmgtdva rozva&e nn; jeden
zakladni, napajeny z rozv&gk nn transformovny TS1 a druhy pro napdjeni¢tbemi podchodu a
nastupig napajeny z rozvade zajistné sit transformovny TS1 (ij.ies ZZEE), ktery je pod n&pm
i pti vypadku napajeni ze 8&it(s nagtovou pauzou). Napajeni obou rozvad je zokruhovano tj.
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napajeni z rozvadu transformovny TS1 je mozné igs rozvadce v jiznim podchodu (tj. rozvada
u Zel. mostu v ev. km 0,552). Kompenzace jalovégage zaji®na z kompenzaiho rozvadce
v transformov TS1. Vyvody nacderpadla podchodu, osleni vytahy a eskalatory jsouébena
podruznymi elektrorry a jejich stav je fenaSen do DDTS.

PS 30-03-58 ZST Praha-Smichov, ZeleZni most v ev.km 0,552, rozvodna nn, technologie

Pro napdjeni vytaha eskalatar z podchodu na nastupisSh oswétleni krytych a nekrytych
nastupig v jizni ¢asti ZST Praha-Smichov je v pozeniasti mostu ev. km 0,552 (v jiznim podchodu)
umisténa rozvodna nn. V mistnosti rozvodny jsou ummgt dva rozva&e nn; jeden zakladni,
napajeny z rozvage nn transformovny TS1 a druhy pro napjeniéteni podchodu a nastupis
napajeny z rozvade zajistné si¢ transformovny TS1 (tj. i@s ZZEE), ktery je pod nafm i pri
vypadku napajeni ze &it(s nagtovou pauzou). Napajeni obou rozeéil je zokruhovano tj. napajeni
Z rozvadcu transformovny TS1 je mozZné igs rozvadée v severnim podchodu (tj. rozwgd u Zel.
mostu v ev. km 0453). Kompenzace jalové energiezfiS€na z kompenzaiho rozvadce
v transformovid TS1. Vyvody nacerpadla podchodu, osleni vytahy a eskalatory jsouépena
podruznymi elektrorry a jejich stav je fenaSen do DDTS.

13. D.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6kV, 50Hz pro napjeni
zabezpéovaciho z&izeni (NTS, STS, TTS)

PS 30-03-61 ZST Praha-Smichov, STS 6 kV, 50 Hz, lemlogie

Souasti navrhu je instalace nové technologie STS 6&\situovanim ve stavajicim objektu
transformovny 22/0,4kV TS1 v ZST Praha-Smichov.

ObecH je v technickénteSeni zohledfna mistni pislusnost provozovatele SZDQRCPraha a
tedy standardeSeni STS 6kV. V ramci technologickéhdizani STS bude instalovan roz¢ad/N 6
kV, 50 Hz v provedeni $skiovém, izolované plynem SF6, pro montaz doiwiiito prostedi, sestaven
ze 3 poli — 2 poleifvodni P1 a P2 a 1 pole vyvodni V1 na transformaii 6/0,4 kV. Bivodni pole
jsou vybavena vypiga s motorickym pohonem. Pole vyvodu na transformg@® vybaveno
odpingem s motorickym pohonem a vn pojistkami a uzewaci pied a za pojistkami. Transformétor
bude suchy v provedeni pro montdz do iniito prostedi a je instalovan v kobce. Roz¢ad\N
zajiSené sit RZS 400 V AC je v provedeni oceloplechovéntjigkvém sestaven ze dvou poli. Hlavni
ptivod je z transforméatoru TZ 6/0,4 kV a druhy z radi¢e distribuce nn 400 V AC.{&ti zalozni
ptivod je z mobilniho dieslagregatu DA, ktery pi@gppjeni na zasuvku umistou z venku na budeév
STS napdji rozvad v pripact vypadku hlavnich napajeni. Vyvodni jisipro napajeni UNZ zdrij
pro zabezp#ovaci zdizeni budou vybaveny n&fovou vypinaci civkou pro moZnost odepnuti
napajeciho nagi v piipac nebezp& v prostoru technologie zabezpeaciho z&zeni. Vyvod pro
zabezpe&ovaci zdizeni a dalsiigdem dohodnuté vyvody budou osazerdyenim spateby elektrické
energie. Dale bude osazen rozxadtejnosmirného napti 24 V DC RU, tento rozvad je napajen
z RZS a je ufen pro napajeni ovladacich a signalidah obvod technologického Z&zeni STS.

14. D.4.1 Osobni vytahy, schodit®¥ové vytahy, eskalatory

PS 30-04-11 ZST Praha-Smichov, nakladni vytahyazadlovy tunel - demontéz
PS 30-04-12 ZST Praha-Smichov, eskalatory
PS 30-04-13 ZST Praha-Smichov, osobni vytahy

PS 30-04-11 ZST Praha-Smichov, nakladni vytahy, zazadlovy tunel — demonta?

V rdmci tohoto provozniho souboru bude provedermaca¢az vytahovych strdjnakladnich
vytahi na nastupistich I., 1l., a lll. u obou zavazadidvypodchod — most v ev. km 0,410 a 0,587.
Celkem se jednd o 6ks stavajicich nakladnich wytéed demontazi je nutno objekt odpojit od
rozvodi nn, material z demontaze bude odvezen na sklaelto na misto dené investorem.

PS 30-04-12 ZST Praha-Smichov, eskalatory

Tento provozni soubotesSi vybaveni 1. - 4. nastugstzdy po ctyrech eskalatorech pro
prepravu cestujicich mezi Grovni podchddeverni podchod pro cestujici - SO 30-20-06 Z&h#
Smichov, Zelezini most v ev.km 0,453 a jizni podchod pro cestyji§O 30-20-07 ZST Praha-
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Smichov, Zelezdni most v ev.km 0,552) a vlastnim nastupist Pouze v severnim podchodu pro
cestujici na 1. nastupisti neni eskalator navrEskalatory budou instalovany jiznith severnim
smérem po stavebni rekonstrukci daného prostoru, kdéngs, mimo navnavrzené 4. nastupist
umiseén schodigovy vystup.

V ramci stavby bude ve stanici vybudovana nova mhissdlovaci kabelizace, kter&eSi
metalické propojeni p#bnych objekt, strojoven vytah a eskalatar na jednotlivych nastupistich.

Eskalatory slouZi pro komforj$i pristup cestujici vejnosti mezi jednotlivymi Urowmi,
nenahrazuji bezbariérovyiptup a nemohou byt povaZzovany za pevné schodist

Technické parametry eskalatér

» Pcatet eskalatar 14

= Sitka stuphi 1000 mm

» VySka zdvihu 5200 mm

= Sklon ramene 30°

= Rychlost posunu 0,5 m/sec

» Teoret. pepravni kapacita: 9000 os. /hod

» VySka balustrady 1100 mm

» Horni kryti balustrad: brouseny nerez plech

= Schodové stupn stibrné lakované — odstin RAL 9006 s protisklgzn
piebrousenymi pochozimi hranami

» Nastupni desky: frodni hlinik s drazkami

= Okopové plechy podél schod. pasu: brouseny neeehpl

» Vstupni boxy madel: nerezova madla

= Pohon: energeticky Usporny provoz typ ETA PLU8kgn
pohonu 7,5 kW

= Provedeni: venkovni provedeni pro uraiét pod stechu do
klimatickych podminek do -15 ° s vkikacimi
télesy

» Nosnhé konstrukce: galvanizovany ocelovy rdm

»  Prikon pro vyltivani: cca 10kw

PS 30-04-13 ZST Praha-Smichov, osobni vytahy

Stanice je navrZena jako peronizovana. Samoobslesodni vytahy budou umésty do
Zelezobetonovych respektive ocelovych vytahovyclché&a Betonové Sachty jsouredmétem
podchodu pro cestujici. Jedna se o novostavbu.

Ze vstupniho objektu do podchodu a na ostrovniup&# je pristup osob s omezenou
pohyblivostiteSen novymi samoobsluznymi vytahy.

Tento provozni soubatfeSi vybaveni 1. - 4. ndstu@stZzdy po dvou vytazich proigpravu
cestujicich mezi drovni podchibdseverni podchod pro cestujici - SO 30-20-06 Z&h& Smichov,
Zeleznkéni most v ev.km 0,453 a jizni podchod pro cestyji@0O 30-20-07 ZST Praha-Smichov,
Zeleznéni most v ev.km 0,552) a vlastnim nastupit Vytahy budou dvojiho typu, pro kazdy
podchod je navrzen jeden typ vytahu. Pro severdcipad pro cestujici je navrZzen vytabtsich
rozmeéri, nez je navrzen na jiznim podchodu pro cestujici.

Doprava zavazadel, handicapovanych osaskgich k@&arki a jizdnich kol z podchodu na
nastupi& a naopak je navrzenanito vytahy. Vytahy budou pinsphiovat pozadavky na TSI PRM,
narodni zvyklosti ai@dpisy provozovatele drahy.

Technické parametry osobnich vytdh
Typ 1 — severni podchod pro cestujici:

= Jmenovita nosnost 1050kg
= Nosnost 14 osob
= Jmenovita rychlost 1,0 m/s
=  Poaet stanic 2
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=  Podet vytahi 4
»  Zdvih 5,200mm
= Klec 1200/2100mm
= Sachta 1650/2700mm
= Prohlub& 1300mm
* Horni prejezd 3500mm
= Kabina piichozi
* Dvere jednostranfiposuvné 1000/2100mm

Typ 2 —jizni podchod pro cestujici:

» Jmenovita nosnost 1600kg

= Noshost 21 osob

= Jmenovita rychlost 1,0 m/s

=  Pcet stanic 2

»  Pciet vytahi 4

= Zdvih 5,200mm

= Klec 1500/2300mm
= Sachta 2500/2800mm
* Prohlubé 1300mm

» Horni prejezd 3500mm

= Kabina piichozi

» Dvefe jednostranhiposuvné 1200/2100mm

15. E.1.1 Zeleznéni svr3ek a spodek

SO 30-10-01 ZST Praha-Smichov, Zelémhisvrsek
SO 30-11-01 ZST Praha-Smichov, zelémhspodek
SO 30-15-01 ZST Praha-Smichov, vystrojeni trati

SO 30-10-01 zST Praha-Smichov, Zelezmii svrdek
SO 30-11-01 ZST Praha-Smichov, zelezmii spodek

Osové vzdalenosti koleji

Osové vzdalenosti mezi ndwnavrhovanymi kolejemi ve stanici jsou 4,75 m, mibu jsou
koleje u nastupisll. a lll., kde je zachovana stavajici osova vedabkt 14,2 m resp. 14,25 m.

Nenormova vzdalenost hlavnich koleji je navrZzena lzprostiedrné za mostem [es Vitavu
v ev. km 3,706, a to 3,80 m. Tato osova vzdalenegthazi ze stavajici konstrukce mostu.

Severni zhlavi:

Celé severni zhlavi je navrZzeno v oblouku. OprBtiz?. 2007 doSlo k upr&whlavni koleje, byl
zvétSen polondr v hlavni koleji¢. 2 z R = 240 m na R = 255,75 m, coZ umoznilo griipgevyseni
v hlavnich kolejich na D = 70 mm.

V koleji ¢&. 1 sloZzeny oblouk mito parametry:

R1=3500m

V=60km/h; [=13mm; D=0mm; Li=25,778m; V130=60km/h130=13mm; V150=60km/h;
[150=13mm; Vk=60km/h; Ik=13mm

Rx1=270,391m

AD=70mm; Lk,m=53,648m; A=120,441; V=60km/Aj=87mm; n=12,773V; V130=60km/h;
Al130=87mm; n130=12,773V130; V150=60km/A|150=87mm; n150=12,773V150; Vk=60km/h;
Alk=87mm; nk=12,773Vk

R1=251m

V=60km/h; 1=100mm; D=70mm; Li=195,460m; V130=60kmI/h30=100mm; V150=60km/h;
[150=100mm; Vk=60km/h; Ik=100mm
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R1=300m

V=60km/h; I=72mm; n2=11,190V; A2=118,743; D=70mmij=145,937m; Lk2=47,000m;
V130=60km/h; 1130=72mm; n130,2=11,190V130; V150=@dk 1150=72mm; n150,2=11,190V150;
Vk=60km/h; Ik=72mm; nk,2=11,190Vk

V koleji &. 2 sloZzeny oblouk mito parametry:

R2=255,750m

V=60km/h; 1=97mm; n1=10,000V; A1=103,641; D=70mmij=211,278m; Lk1=42,000m;
V130=60km/h; 1130=97mm; n130,1=10,000V130; V150=@dk 1150=97mm; n150,1=10,000V150;
Vk=60km/h; Ik=97mm; nk,1=10,000Vk

R2=304,750m

V=60km/h; I=70mm; n2=11,190V; A2=119,680; D=70mmi=126,061m; Lk2=47,000m;
V130=60km/h; 1130=70mm; n130,2=11,190V130; V150=@dk 1150=70mm; n150,2=11,190V150;
Vk=60km/h; Ik=70mm; nk,2=11,190Vk

V téchto sloZenych obloucich jsou navrzeny 2 obloukepéjky. Prvni z transformovanych
vyhybek tvaru 1:18,5-1200-II, druha z transformoj@n vyhybek tvaru 1:14-760-1 a to ®na
rychlost 50 km.H. Tyto spojky (4 - 5 a 6 - 8) na severnim zhlawiujgozposunovany tak, aby
nezasahovaly na mostgs Nadrazni ulici (most ma pro kazdou kolej svaynsgtrukci). Poloha
vyhybek musi zaroverespektovat moznost vioZzeni minimalniho zakruZztwawySkového oblouku,
ktery feSi rechod sklofi z +10%o na -7%o.

Zapojeni liché skupiny (kolejg 3 a 5) je provedeno pomoci jednoduchych vyhykekut1:12-
500-1 pro rychlost 60 km:h Zapojeni koleje. 5a jefeSeno pomoci jednoduché vyhybky tvaru 1:12-
500-I pro rychlost 60 km:h

Zapojeni sudé skupiny (K. 4, 8, 10, 12) z hlavni koleje je@Seno pomoci transformované
vyhybky tvaru 1:14-760 (510,179/304,75)-1 pro ryastl 60 km.H leZici v oblouku o pologtu R =
304,750 m siwvySenim D = 70 mm. Ofeni spojek (4-5a6-8)vesdm1l-2a2-1umoznilo
jednodussi zapojeni kol&ji 10 a 12 pomoci vyhybky 1:9-300.

Kolej ¢. 8 je zapojena z kolejg 4 pomoci jednoduché vyhybky tvaru 1:12-500-I prohlost
60 km.h". Zapojeni dopravnich kola}i 10 a 12 ufenych pro nakladni dopravuiie$eno z kolejé. 8
pomoci jednoduché vyhybky tvaru 1:9-300 pro rychfiskm.H'.

Kolej ¢. 10a pro moznost odstavovani souprav nebo lokemzokbleji¢. 8, 10, 12 je zapojena
pied vyhybkw. 16 pomoci vyhybky tvaru 1:9-190 pro rychlost 40.K".

V navrhu je, oproti PD z r. 2007, vynechana spoijlezi kolejemic. 2 a 4 ped nastupisti.

Jizni zhlavi:

V hlavnich i gedjizdnych kolejich za nastupisti jsou navrZenytipn@rné oblouky dopléné
ptechodnicemi a tam, kde to bylo mozné, je navrzeminimalni gevySeni D = 20 mm zacélem
snizeni nedostatkugvySeni na hodnotu | = 40 mm a réén
V koleji ¢. 1 protisnérné oblouky sdmito parametry:

R1=2404,750m

V=110km/h; 1=40mm; n=20,455V; A=328,959; D=20mm:; =Li74,730m; Lk=45,000m;
V130=110km/h; 1130=40mm; n130=20,455V130; V150=Thdk 1150=40mm; n150=20,455V150;
Vk=110km/h; Ik=40mm; nk=20,455Vk

R1=2404,750m

V=110km/h; 1=40mm; n=20,455V; A=328,959; D=20mm; =Li’4,730m; Lk=45,000m;
V130=110km/h; 1130=40mm; n130=20,455V130; V150=Thdk 1150=40mm; n150=20,455V150;
Vk=110km/h; Ik=40mm; nk=20,455Vk
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V koleji ¢. 2 protisndrné oblouky sdmito parametry:

R2=2404,750m

V=110km/h; [=40mm; n=20,455V; A=328,959; D=20mm; =Bb,139m; Lk=45,000m;
V130=110km/h; 1130=40mm; n130=20,455V130; V150=Thdk 1150=40mm; n150=20,455V150;
Vk=110km/h; Ik=40mm:; nk=20,455Vk

R2=2409,500m

V=110km/h; [=40mm; n=20,455V; A=329,283; D=20mm; =Bb,300m; Lk=45,000m;
V130=110km/h; 1130=40mm; n130=20,455V130; V150=Thdk 1150=40mm; n150=20,455V150;
Vk=110km/h; Ik=40mm; nk=20,455Vk

Zapojeni liché skupiny (kolej& 5) je provedeno pomoci jednoduché vyhybky tvafi2-600-I
pro rychlost 60 km.fu

Na rozdil od PD z r. 2007 nejsou zapojeny stavaptdjec. 11, 13, 15, 17 a 19, misto toho jsou
navrzeny nové 2 kusé Kkoleje zapojené z kolkejes. Odstavna kolef. 7 je zapojena pomoci
jednoduché vyhybky tvaru 1:9-300 pro rychlost 50kt Odstavna kole. 9 je zapojena na Zadost
ST pomoci jednoduché vyhybky tvaru 1:9-300 pro kysh50 km.H. Zapojeni kolejic. 7 a 9 je
umisténo co nejblize k vypravni budéuak, aby byla dodrZzena vzdalenost 1000m od vjezidov
nawstidla.

Zapojeni kolejk. 4 a 8 jereSeno pomoci vyhybky tvaru 1:12-500-1 pro rychig@tkm.h" a to
ve sngru z/do Hostivice. Propojeni je oproti SP zkracema o 27 m prodlouZzenim oblouku za
vyhybkou ¢. 21. Dle gipominek od O13 byla pro zapojeni kusé kole&je6 vioZzena jednoduché
vyhybka 1:9-300 oprotijvodng navrhované transformované vyhybce 1:7,5-190. Tefeni ma za
nésledek nutnost vioZeni kolejového ,S* v kol6..

Propojeni k.¢. 8 a k.¢. 4 (rudenské trati) twd vyhybka¢. 36 tv. 1:14-760-I pro rychlost 80
km.h™. Propojeni k&. 4 (rudenské trati) a K. 2 je tvdeno spojkou z vyhybek 37 a 40 tvaru 1:12-
500-I pro rychlost 60 km:h

Zapojeni kolejet. 10 je provedeno pomoci jednoduché vyhybky tva@43D0 pro rychlost 50
km.h".

V koleji ¢. 10 je vloZena fizovatkova vyhybky tvaru 1:11-300 pro rychlost 50.k*, ve které
dochézi ke KZeni kolej¢c. 6 z/do Hostivice.

Kolej ¢. 10 je zapojena pomoci jednoduché vyhybk§1 tvaru 1:9-300 pro rychlost 50 krit.h

Po mozZnost jizdy ve sfru z/do Prahy Radotina na kotej12, je mezi tuto kolej a kol€j 12
vloZena jednoduché kolejova spojka z vyhybek tda@4300 pro rychlost 50 kmi’h

Kusé koleje SDG. 401, 403 a 405 jsou oproti SP saxapojeny samostatre k. ¢. 12, ne
z hlavni koleje ve s#mu na Hostivice (prazsky Semmering). Koleje jsoypgeny pomoci
jednoduchych vyhybek tvaru 1:7,5-190- pro rychié@tkm.h".

Vle¢ka Garage Develoment je zapojena vyhyb&oB3 tvaru 1:9-300 pro rychlost 50 kril.h

Na konci zhlavi jsou mezi hlavnimi kolejemdi 1 a 2 vloZzeny spojky 35 - 38 a 41 - 43
z vyhybek 1:14-760-1 pro rychlost 80 krit.hKolejové spojky 37 - 40 a 42 - 44 mezik.2 a
rudenskou trati jsou navrZzeny z vyhybek tvaru 50@-1 pro rychlost 60 km:h

V navrhu je oproti SP vynechana kusa kolej mezejkd a 2, vyjmuta spojka koleji 2 a 4,
neni navrzena kusa kolej navazujici n&. B (@i navrhu ostatnich profesi respektovana jeji pdloha

Dle pozadavku @ je now do koleje¢. 405 pomoci vyhybky 1:6,6—190-1 zapojena kele}07.
SmeErov¢ je navrZzena tak, aby byla dodrzena minimalni ve@$t 3,0 m od piti silnicniho mostu. Je
zakortena kolejnicovym zaradZzedlem vzdalenym 10 m o&hppnostu. K zaji&ni bezpénosti proti
vykolejeni bude kolej vybavendigrznou kolejnici, fipadré pojistnym Uhelnikem.
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Tabulka uziténych délek a rychlosti v jednotlivych kolejich:

Kol. ¢&. Rychlost (km/h) Uz. délka koleje (m)
9 50 385

7 50 433

5 60 302 (515)
5a 50 240

3 60/100 523 (937)
1 60/110 955

0 60/100 658

2 60/110 755 (1033)
4 50/80 414 (888)
6 50 154

8 50/80 517

10 50 529

10a 40 200

12 50 523 (594)

Zelezniéni svrsek
Stavajici stav

Ve stavajicim stavu je svrSek v celém Useku v h@vikolejich tvaru S49 na betonovych a
diewenych prazcich s pevnym podkladnicovym upgim s rozdlenim ,d, e". V kolejich¢. 1 a 2 od
krajnich vyhybeké. 89 a 91 ZST Praha-Smichov po konec stavby jeekvt$aru UIC60 na
betonovych praZcich B91 S/1 s pruznym bezpodkladgitm upevinim a rozdlenim prazé ,u”.

Koleje

V rdmci rekonstrukce Zelezmiho svrSku bude v celé délce hlavnich kokgjil a 2 a
piedjizdnych koleji 3 a 0 provedena pokladka novéimsks s kolejnicemi 60E2 na betonovych
prazcich s pruznym bezpodkladnicovym uggim s hmotnostiiies 300 kg a rozdenim prazé ,u”.

V ostatnich kolejich bude provedena pokladka novéwosSku s kolejnicemi 49E1 na
betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovynvigem pomoci vrtuli s hmotnostiigs 300
kg a rozdlenim prazé ,u”. Na zékla@ predkategorizace budedeno, ve kterych kolejich je mozné
vlozit uzity material S49 na betonovych prazcict6S8B8. Pednost# bude vyuZit v maniputaich
kolejich 401, 403, 405, 407, 5a, 10a.

V obloucich o malém polonu (pod R = 500 m) a v souvislych Usecich je navizeleznini
svrSek se Sroubovym bezpodkladnicovym ugaim (s\rkami) se zvySenou odolnosti protidoému
namahani kolejového rostu na betonovych prazcich.

V obloucich o poloréru mensim nez 400 m dilghlych prechodnicich jsou pouZzity kolejnice
tvaru 60E2 se zvySenou odolnosti protrot(tepel zpracované) z oceli R350HT.

Pro sniZzeni namahani Zeleariho svrSku jsou wthto obloucich o malych polafrech
navrzeny podprazcove podlozky (USP).aKsniZeni hluku jsou v tomto méshavrzeny i bokovnice.

Mezi vyhybkami bude provedena instalace betonowgiybkovych praze (VPS), v gipad
ovéreni jiného odolgsSiho typu upevéni lze uvaZovat v dalSim stupni mezi vyhybkami jiele
nahradou mezivyhykovymi prazci BV08.

Vyhybky
V hlavnich a pedjizdnych kolejich (1, 2, 3, 0) jsou navrZzeny WJky tvaru 60E2 na

betonovych prazcich s pruznym upéwim KS a celolitou srdcovkou ZPT (monoblok nezpev.
vybuchem), kroréa vyhybeke. 4, 5, 6, 7 a 8 se srdcovkou ZPTZ (monoblok zpgluchem) a kromh
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vyhybek¢. 9, 11, 30 a 39, které jsou navrzeny se srdcoddB3 (zkraceny monoblok z bainitické
oceli).

Vyhybky tvaru 49E1 jsou navrZzenyqvazri 2. generace na betonovych praZcich s pruznym
upevrenim KS a srdcovkou s kovanym tepeklpracovanym hrotem a nadvySenymi kolejnicemi SK

Vyhybky v méré vyznamnych kolejich (kusé kolefe 7, 9, 401, 403, 405) jsou navrZzeny tvaru
S49 1. generace naeyenych prazcich se srdcovkou s nadvySenymi kolejnicéRN (prednosts
uzité).

Ve vyhybkach v hlavnich afedjizdnych kolejich jsou navrzeny Zlabové prazce.

V obloucich o malych polo#énech a pilehlych pechodnicich tam, kde jsou pouZity kolejnice z
materialu R350HT je vifipac vyhybek navrZzena perlitizace.

Tabulka navrZzenych vyhybek:

3 g, . N g
- g S <1 Y1218 o |o 2 |3 N
< o o Sl&ls| 2 |8|c S S @
< ) =) = ||| 5 |S5|T - >
< O = (= & §( < —H| < |o | ® =7 ) %} ) (O}
> c 2 = N = > el IS T [ N T | < o N =
T | * |2 5| & |TRIEISIE|RIE| | 2
=~ = Qo QD | & = O( = <
c Q < Ne | @ < ) b o <
S 02 & | (8|22 7T = 18| 8
4| Oblj| 60| 1:185| 1200 | 251 | 318,468 Il zI| L| 1| CzP | b| KS| zPTZ perlitizace
celé vyh.
5 | Oblj| 60 | 1:185 | 1200 | 255,75 210,118 1l z| R | CzZP| b| KS| zPTZ perlitizace
celé vyh.
6 | Oblj| 60| 1:14| 760| 304,75 218,135 |I |2 |L |ZP| b| KS| ZPTZ perlitizace
celé vyh.
7 | Oblj| 60| 1:14| 760| 304,75 510,179 |I |21 |L |€ZP| b| KS| zPTZ perlitizace
celé vyh.
8 | Oblj| 60| 1:14| 760 300| 497,043 |I @l [P |ZP| b| KS| ZPTZ perlitizace
celé vyh.
9| 3 | 60| 1:12| 500 | 2 U (c¢zep| b| kS| zmB3 perlitizace
celé vyh.
10| J 49| 1:9| 300 P pCZ | b|KS| SK
11 J 60| 1:12] 500 42l I [CzP| b| KS| zZMB3
12| J 49| 1:12| 500 P PCZ | b|KS| sSK
13| J 60| 1:12| 500 2l L JCzP| b| KS| zZPT
14 J 60| 1:12] 500 2 p PCzZP| b| KS| ZPT
5] J 49| 1:9| 190 Il | CZ|b|KS| sK
16| J 49| 1:9| 300 P pCZ | b|KS| SK
17| Obl-o| 60| 1:12] 500 4l P JCzP| b| KS| zZPT
18] J 49| 1:12] 500 1700 708,694 |I P |pCZ [ b]| KS|] SK
19 J 49| 1:9| 300 Il | CZ|b|KS| sK
20 J | s49 1:.9] 300 b | HZ d KS zPN
21 J 49| 1:12| 500 2l P pCzP| b| KS| SK
22| 3 49| 1:9| 300 42l I pCzP| b| KS| SK
23| J 49| 1:9| 300 Il pCzZ |[b|KS| SK
24| ] 49| 1:12| 500 2l P pCzP| b| KS| SK
25| J 49| 1:12| 500 2l P JCzP| b| KS| SK
26| J 49| 1:9| 300 Il | CZ|b|KS| sK
27 J 60| 1:12] 500 2l P 1CzP| b| KS| ZPT
28] C 49 | 1:11] 300 | 2 pCZP| b| KS| SK
29| J 49| 1:6.6] 190 I CZ | b|KS| sK
30] J 60| 1:18,3 1200 Il 21 P pCzP| b| KS| zZMB3| JPH
31| J 49| 1:9| 300 Il | CZ|b|KS| sK
J 49| 1.9 | 300 H CZ | b|KS| sK
33| J 49| 1:.9| 300 I pCzZ |b|KS| sK
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T N =
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< 5 15| 5 |LIE2s|clels| 2 |2 &
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el S lg| * |2 2| & "I3g|3| 2|8 28 || 2
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34| Obl-o| 49 1.9 300 1300 390,276 zl |[L |[€£zZP| b| KS SK
35 J 60 1:14 760 2l P CZP | b| KS| ZPT
36 J 49 1:14 760 L | CZ |b]|KS SK
37 J 49 1:12 500 L pCzZ |b]|KS SK
38 J 60 1:14 760 2l P pCzZP| b| KS| ZPT
39 J 60| 1:18,5 1200 Wzl P CZP | b| KS| ZMB3
40 J 60 1:12 500 2l L [CzP| b| KS| ZzZPT
41 J 60 1:14 760 2l L [CzP| b| KS| ZzZPT
42 J 60 1:14 760 2l P pCzZP| b| KS| ZPT
43 J 60 1:14 760 2l I pCzP| b| KS| ZPT
44 J 49 1:14 760 P [|Cz | b]|KS SK
401 J S49 1.6,6/ 190 IL HZ d K5 ZPN
402 J S49 1.6,6/ 190 IL HZ d K5 ZPN
403 J S49| 1.6.6| 190 L q HZ d KS ZPN

Zelezniéni spodek

Trat’ je na zaatku reSeného Useku (severni zhlavi) od mogtes pVltavu az k mostuips
Nadrazni ulici vedena v nasypu. V tomto Useku jegia kvili Gzkému tlesu i velkému mnoZstvi
now vedenych kabél rozsfit téleso. ProtoZe jsou na severnim zhlavi koleje nayrzea kuzelove
ploSe, je odvodini zemni pla& provedeno pomoci jednostranekloriné zemni plad pod viemi
kolejemi.

v 2z

Zbyvajici cast stanice lezi v Urovni okolniho terénu, na kaetiazi do pravostrannéhoreau.
Odvodréni zemni plaé v tomto plochém Uzemi j@Seno soustavou trativibddvedenych do dégvé
kanalizace SO 30-50-01 s jejim zainétn do néstské kanalizace.

Navrh prazcového podlozi v kolejich je upraven piledpisuCD S4 gilohy 6, tabulkyé.1
takto:

* |ndex mrazu Imn 350 [°C.den]
» Hloubka promrzéani 0,85m
Hlavni koleje

s modulem petvarnosti pro celostatni koridorové tratrychlosti < 120 km:h

(pro kolejec. 1, 0, 2 a 3)

na zemni plani Eopoz = 20 Mpa

na plani spodku Eelpoz = 50 Mpa

s modulem petvarnosti pro celostatni ostatni #ratrychlosti < 120 km:h

(Praha-Smichov - Hostivice)

na zemni plani Eopoz = 20 Mpa
na plani spodku Eelpoz = 40 Mpa

Piredjizdné koleje
s modulem fetvarnosti pro celostatni téat

(pro kolejec. 4, 5, 6, 8, 10,12)
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na zemni plani Eopoz =20 Mpa

na plani spodku Eelpoz = 40 Mpa

Ostatni koleje
s modulem fetvarnosti pro ostatni koleje ve stanicich nadhatielostatnich

(pro kolejec. 7, 9, 401, 403, 405, 5a, 10a)

na zemni plani Eopoz = 15 Mpa

na plani spodku Eelpoz = 30 Mpa

U zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPiedpis S4 poZaduje nasledujici hodnoty
moduly pretvarnosti:

na plani spodku Eelpoz = 80 MPalpelpoz=50 MPa navazujici trati

pticemz minimalni tlou&a konstrukce ZKPP musi byt 0,5m

SO 30-15-01 ZST Praha-Smichov, vystrojeni trati

Souwasti stavby je i osazeni vystrojeni trati na rekmesaném Gseku,cetrg nutnych pesati
do stavajiciho stavu tak, aby bylo zajiis bezpéné provozovani drazni dopravy. V ramci tohoto
stavebniho objektu budou osazeny:

stan&niky plechové — na podpy TV

stanéniky betonové — mimo fijezdny pfitez do &rkového loZe nebo podkladnich vrstev
rychlostniky N, NS a ,,3“ —fednosti na podpry TV, pripadré na vlastni sloupek
predwstniky N, NS a ,3" — pednosté na podgry TV, piipadré na vlastni sloupek
sklonovniky — pednosti na podpry TV, piipadré na vliastni sloupek

nawsti posun zakadzan — na vlastni sloupek na zarézedle

nawsti Konec nastupidt- na vlastni sloupek na konci nastup&stavky

nawsti Vlak se blizi k zastavce — na dva vlastni skywedle trati

hraniniky — do osy koleje

nawsti sneérova nebo indikatorové Sipka jako dipjici ndwsti

nawsti zkracena vzdalenost jako divgjici nawsti

nawsti Piskejte — samostatny sloupek vedle trati

zaji¥ovaci znéky — konzolové na podpach TV, nebo konzolové na viastnim sloupku

Poloha a vyuZiti jednotlivych nésti bude upesréna v dalSim stupni PD, kdy bude
vypracovano definitivniteSeni navrhu GPK, zabezpeaciho z&izeni a pilehlych inzenyrskych
objekt1, které jsou pro situovani jednotlivych rati rozhodujici (zajighi prijezdného pitezu,
viditelnosti na¥¢stidel atd.).

16. E.1.2 Nastupis¥
SO 30-14-01 ZST Praha-Smichov, nastuapist
SO 30-14-01 ZST Praha-Smichov, nastupist

Stavajici stav

V souwsasné dob ZST Praha-Smichov v obvodu osobniho nadraZi digpdh nastupisti. Jejich
parametry popisuje tabulka.

Parametry stdvajicich nastupis

Ozna&eni Délka [m] | Stanteni [km] Typ Pristup Konstrukce
| 315 0,315 — 0,630 B Qroviovy zcEna
IA 315 0,590 — 0,905|  jazykové (roavy zckna
1] 355 0,315-0,670 ostrovni mimourmwy zdéna
1] 355 0,315 - 0,670 ostrovni mimoUiowy zEna
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Ozn&eni Délka [m] | Stanteni [km] Typ Pristup Konstrukce

A 205 0,670 —0,875| jazykové Urbevy zEna

Navrhovany stav

Cilem této dokumentace je navrhnout nastépisouladu s technickymi normami &gpisy,
platnou legislativou a odstranit bariéry pro osabgmezenou schopnosti pohybu a orientace. Dle
poZadavk zadavaci dokumentace bude zruSeno jazykové nagstdpi, rekonstruovana nastumst
2, 3 a vznikne noveé nastupist 4. Délky nastupiSvychéazi z pedchozi zpracovavané dokumentace a
pozadavk dopravni technologie a byly navrzeny s ohledemytrdedovy provoz s ETCS.

Sitka néastupi§ vychazi z kolejovéhdeseni pi dodrzeni vzdalenosti nastupni hrany od osy
koleje 1680 mm vi{imé a v obloucich vychazejici ze vzorce L = 1650 dleCSN 73 4959. Splmy
byly rovréZz poZzadavky Zadavaci dokumentace nékuSiostrovnich nastupi$10,8 m, vijSiho
nastupist u vypravni budovy min. 8,0 m a jazykového nastdmsl m.

Nastupise ¢. 1 (km 4,540 — 4,770; dl. 230 m + 50 m prostorosZerva)

Rekonstruované Wi nastupidt u vypravni budovy s vysSkou hrany 550 mm nad Tkhale
pocatek je umisin do oblouku 0 R5=425 m, v km 4,580 ng navazuje fima a pokréuje aZz ke
konci nastupigt

Podélny sklon koresponduje 8lghlou koleji¢. 5. Ri¢ny sklon bude vhodnhzvolen s ohledem
na vstupy do vypravni budovy.

Na severnim konci na nastugidhavazuje zpewma plocha, kterd jg¢eSena v ramci Uprav
mistnich komunikaci (SO 30-31-01). Rozhrani obgekib bude zkoordinovano. Na jiznim konci je
nastupidt ukonteno monolitickou Zelezobetonovou zidkou se zabradlsclidky s brankou.

Nastupise ¢. 2 (km 4,540 — 4,955; stav. dl. 415 m + 50 m prosta rezerva)

Jedna se o rekonstruované ostrovni nastugishimouroviovym bezbariérovym ifistupem
dvojici podchod a vytahi a vySkou hrany 550 mm nad TK. d&tek nastupistni hrany u kolgje3 je
umisén do oblouku R3=700 m ggvySenim D=68 mm. Na oblouk navazujeghodnice a od km
4,620 nastupist pokrauje v @imé az do km 4,813, kde &na echodnice a naslednna ni
navazujici oblouk o0 R3=2400 m gepysenim D=20 mm. Ratek nastupistni hrany u koleje 1 je
rovnéZ umisén do oblouku 0 R1=1704,750 m. Ng nésledi navazuje fimé az do km 4,916.

Podélny sklon nastupi&sleduje podélny skloniehlych koleji. Riény sklon nastupistje 2%
spadovany siirem do koleji.

Nastupis&t je oboustran® ukorteno monolitickou Zelezobetonovou zidkou se zahradii
schidky s brankou. Sdlulky jsou na severnim konci umigy excentricky kuli koordinaci se
souvisejici stavbou lavky pr@&i.

Nastupis# ¢. 3 (km 4,540 — 4,940; dl. 400 m)

Jedna se o rekonstruované ostrovni nastugishimouroviovym bezbariérovym ifistupem
dvojici podchod a vytahi a vySkou hrany 550 mm nad TK. d&tek nastupistni hrany u kolgjeO je
umiseén do oblouku o R0=1700 m, n&mavazuje ima az do km 4,912. Nastupistni hrana u koleje
¢. 3 je umistna v [fimé v celé délce.

Podélny sklon nastupi&sleduje podélny sklontitehlych koleji. Ricny sklon nastupistje 2%
spadovany sgmem do koleji.

Nastupis je oboustran® ukonteno monolitickou Zelezobetonovou zidkou se zalbmadii
schidky s brankou. Sdidky jsou na severnim konci umisy excentricky kuli koordinaci se
souvisejici stavbou lavky pra$i.

Nastupise ¢. 4 (km 4,540 — 4,760)

Jedna se o néwavrzené ostrovni nastug® délkou nastupni hrany 342 m u koleje a 220
m u koleje ¢. 8 svySkou hrany 550 mm nad TKiidup na nastupidtje mimourowiovy a
bezbariérovy dvojici podchdda vytahi. Nastupistni hrana u kolefe 4 je umistna v gimé. P@atek
hrany u koleje&. 8 je umistn do oblouku 0 R8=600 m, od km 4,575 pakija v gimé.
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Podélny sklon nastupi&sleduje podélny sklontitehlych koleji. Ricny sklon nastupistje 2%
spadovany s#rem do koleji.

Nastupist je na severnim konci ukéeno monolitickou Zelezobetonovou zidkou se zabradli
schidky s brankou. Scluky jsou umisiny excentricky kuli koordinaci se souvisejici stavbou lavky
pro pESi. Na jiznim konci nadj navazuje jazykové nastupistA.

Nastupise ¢. 4A (km 4,760 — 4,882; dl. 105 m)

Jazykové nastupists aroviovym pistupem z nastupiSt. 4 je umistno v @imeé u kusé koleje
¢. 6 a kolejec. 4. Nastupidt je ukorteno na jiznim konci monolitickou Zelezobetonovodkaiu se
zabradlim a saldky s brankou. Na severnim konéephazi v nastupi&t. 4.

Konstrukce nastupig

Nastupistni hrany budou tkeny prefabrikaty siiedsazenou nastupni hranou a protiskluzovou
Upravou s ohledem na urdist ¢asti nastupiSu prevySenych koleji. V mistech kde dochazi kiddni
nastupi§ s podchody (SO 30-20-06, SO 30-20-07), jsou varedk vySce konstrukce podchodu
uvazovany prefabrikaty s atypickou vySkou.

Povrch nastupig

Vzhledem k frekvenci cestujicich a vyznamu stabiglepoZadovan kvalitni a trvanlivy povrch.
Je tedy uvaZzovana nasledujici konstrukce panrch

= Velkoformatova betonova dlazebni deska, tl. 80 mm
] I?odkladnl' betonova mazanina, tl. 70 mm
= Zelezobetonova deska, tl. 150 mm

Pod konstrukci nastup&t. 1 zasahuji prostory 1. NP vypravni budovy dgého rozsahu.
Neni tak mozné v tomto méhavrhnout totoZznou konstrukci, jako figadt ostatnich nastupisa to
piedevSim s ohledem na nosnost diroBylo tedy navrzeno vybudovani nové nastupiStraniy
s Upravou zbyvajicich povrémastupist.

Provizorni nastupi&

V prabéhu pipravnych praci budetizeno jednostranné provizorni nastupistdélkou hrany
90 m ve stav. km 0,600 — 0,690 pro soupravy zérsrRudna u Prahy. Pro toto provizorium bude
casteéné vyuzita hrana stavajiciho nastupi$t 2 u stav. k&. 1 vdélce 75 m. Zbyvajicich 15 m
nastupni hrany bude tieno dewénou konstrukci s totoZnou vyskou hrany, tedy c&8 On. rewené
provizorium bude o max. &e 4,0 m, aby nedoslo ke kolizi s téakn stoZzarem ve stav. km 0,681.
Nenéstupni hrana bude ofeata ochrannym zabradlim. Provizorni nastédiside v provozu po dobu
trvani SP1 - SP3.iRtup na nastupi&bude zajidtn stavajicim podchodem.

V ramci SP4 vznikne \#jSi provizorni nastupitpro soupravy ze sfru Rudna u Prahy pobliz
tramvajové sm§ky a zastavky Hlub&epy. Provizorium je navrzeno v délce 90 m, budestmd do
km 2,070 — 2,160 stavajiciho st&mi trati do Rudné a bude v provozu po dobu tr&b (21 dni).
Nastupis bude provedeno jako sypané, s pevnou nastupiEndh o vysce 250 mm nad TKfl&iu
min. 3,0 m a sii¢nym sklonem min. 2,0% spadovanym odlghlé koleje. V konstrukci hrany je
uvazovano s vyuzitim vyziskanych betonovych piakwvrchnicast pochozich ploch tybzhutréna
Stérkodr o min. tl. 100 mm. HAstup cestujicich lze zajistitigs pFilehlou zpevinou plochu
u technologickych objekt pog. z chodniku. Na provizornim nastupisti bude nutidit oswtleni
a zjednoduSeny inforndai systém (tabule s jizdniradem).

Vliv provozu s ETCS na délku a polohu nastupis

S ohledem na planované nasazeni ETCS byla¢fepa délka nastupisa jejich poloha ve
vztahu k délce vlaka jejich gredpokladanému chovani vipac vedeni pod plnym dohledem ETCS.

Zpracovany jsou dvvarianty stim, Ze jednargdpoklada hodnoty nadsazené v negativnim
smeru (mozné nejhorSi stavy ¥ipad nadmérné piisného nastaveni ETCS), druhd uvaZuje
s chovanim ETCS, které lzetfeplpokladat jako pravgodobné a které odpovida zkuSenostem
Z provozu v jinych evropskych zemich.

Souhrnna technickzprave 30



,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* PD (DUR)

NavrZené reSeni poitd s variantou kratSich néastupiSformou prostorové rezervy vsSak
respektuje moznost varianty delSich. Podgginpopis pouzitéhoifstupu k navrhu polohy a délky
nastupis je uveden v samostatiésti dokumentace B.2 Provozni a dopravni technelogi

17. E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 30-20-01 ZST Praha-Smichov, Zelémhimost v ev. km 3,891

SO 30-20-02 ZST Praha-Smichov, Zelémhmost v ev. km 3,954

SO 30-20-04 ZST Praha-Smichov, Zelémhmost v ev. km 4,133

SO 30-20-05 ZST Praha-Smichov, Zelémhimost v ev. km 0,410 - demolice
SO 30-20-06 ZST Praha-Smichov, Zelémhimost v ev. km 0,453

SO 30-20-07 ZST Praha-Smichov, Zelémhmost v ev. km 0,552

SO 30-20-08 ZST Praha-Smichov, Zelémhimost v ev. km 0,587 - demolice
SO 30-22-01 ZST Praha-Smichov, Gpravy zabran nasrkos1,750

SO 30-22-02 ZST Praha-Smichov, Gpravy lavky @& gm 0,255

SO 30-23-01 ZST Praha-Smichovgop zel v ev. km 0,590 - 1,115

Zakladni pozadavky

Zakladni pozadavky kladené na profesi mostnich kbijelle VSeobecnych a zvlaStnich
technickych podminek se tykajirgulevSim zfisobu posouzeni a navrhu prostorového iégani
stavajicich a novych objekt Stavajici konstrukce uftych staveb jsou posouzeny na DdidpuZzena
tratova rychlost a nové konstrukce &gch staveb jsou navrzeny d&SN EN 1991-2 na LM 71 se
souinitelemo=1,21. Prostorové upadani unilych staveb je zajisho dleCSN 73 6201.

SO 30-20-01 ZST Praha-Smichov, Zelezmii most v ev. km 3,891

V rdmci tohoto stavebniho objektu je navrZzena rekoikce stavajicihno mostu. Konstuk

se jedna o dvojici samostatnych Sikmo uloZenyclstgol nosnik o rozgti 20,10 m. Kazda nosna
konstrukce je tviena dvojici ocelovych nytovanych noshilk mezilehlou prvkovou mostovkou
se stl@enou stavebni vySkou. Spodni stavba jedma tiznymi oprami s obloZzenim z kamene a se
Sikmymi kidly. Je navrZzeno provedeni novych Zelezobetonowjotinych prah, celkova sanace
spodni stavby i ocelovych nosnych konstrukci. Diema rubem bude odvo&ima do vsakovacich
jimek. Rozsah rekonstrukce je minimalizovan, pret¢¢ v budoucnosti planovand vystavba zcela
nového mostu.

SO 30-20-02 ZST Praha-Smichov, Zelezimii most v ev. km 3,954

V ramci tohoto stavebniho objektu je navrZzena reloikce stavajiciho mostu. Jedna se o
tiipolovou Zelezobetonovou deskovou konstrukci o &zf3,20 + 15,75 + 3,20 m (vozovka +
chodniky po obou stranach). Je navrZzena sanaceobel®nu.Rimsa u kolejet. 2 je Srirové i
vyskow v pa‘ddku.Rimsa atast mostovky u kolejé. 1 budou dobetonované arapené se stavajici
konstrukci. Na krajnich polich bude provedena rersazZelezobetonova deska. Na rgstnavrzena
nova izolace. DrendZ za rubem bude od¥odndo vsakovacich jimek. Rozsah rekonstrukce je
minimalizovan, protozZe je v budoucnosti planovaypstavba zcela hového mostu.

SO 30-20-04 ZST Praha-Smichov, Zelezmii most v ev. km 4,133

V ramci tohoto stavebniho objektu je navrZena reloikce stavajiciho mostu. Konsttuk se
jedna o dvojici samostatnychigsgienych prostych poli. Ro#tp pod koleji¢. 1 ¢ini - 29,53 m a pod
koleji ¢. 2 — 28,85 m. Kazda nosna konstrukce jerdma ctverici ocelovych nosnik se stldenou
stavebni vySkou a Zelezobetonovou deskou konstahtB00 mm. Spodni stavba je tema
krabicovymi ogrami na ploSnych zékladech s rovabbymi Kidly. Je navrZzenoizvednuti nosné
konstrukce v koleji. 2, provedeni celkové sanace nosnych konstrukevepleni novycktimsovych
roSt1 a na oprach a kidlech bude provedena nasazena Zelezobetonova @dbkadréni mostu bude
rekonstruovano a zadsb do vsakovacich jimek. Drenédz za rubem bude awwaddo vsakovacich
jimek. Rozsah rekonstrukce je minimalizovan, pret¢Z v budoucnosti planovana vystavba zcela
nového mostu.
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SO 30-20-05 ZST Praha-Smichov, Zelezmii most v ev. km 0,410 - demolice

V ramci tohoto stavebniho objektu je navrzena daadtavajiciho severniho zavazadlového
podchodu. Na 1. nastupisti bude demolovana vytaBaghta a v mistSachty bude dopém strop.

SO 30-20-06 ZST Praha-Smichov, Zelezmii most v ev. km 0,453

V ramci tohoto stavebniho objektu je navrZzena damoteverniho odjezdového podchodu a
naslednd vystavba nového podchodu. Novy podchathyeZzen jako uzaeny Zelezobetonovy ram
probihajici az k vypravni budédvPod 2. nastupi&n kiizi podchod podélny zavazadlovy tunel, ktery
bude demolovan. Stavebni jAma bude paZena kotvezgporovymi stnami.

Pristup na nastupi&t

= 1. nastupidt— vytah (smr Praha hl. n.), pevné schodigsntr Beroun)

= 2. nastupidt— pevné schodidt+ vytah (smdr Praha hl. n.), 2 x eskalétor (&nBeroun)
= 3. nastupidt— pevné schodidt+ vytah (sndr Praha hl. n.), 2 x eskalator (&nBBeroun)
» 4. nastupidt— pevné schodidt+ vytah (sndr Praha hl. n.), 2 x eskalator (&nBBeroun)

Pristup na vSechna nastugisiude bezbariérovy.
SO 30-20-07 Zelezini most v ev.km 0,552

V ramci tohoto stavebniho objektu je navrZena damojizniho odjezdového podchodu a
nasledna vystavba nového podchodu. Novy podchathyeZzen jako uzaeny Zelezobetonovy ram
probihajici az k vypravni budévPod 2. nastupi&n kiizi podchod podélny zavazadlovy tunel, ktery
bude demolovan. Stavebni jAma bude paZzena kotvergpoirovymi sthami.

Pristup na nastupi&t

1. nastupidt— 2 x eskalator (sén Praha hl. n.), pevné schodist vytah (snir Beroun)
2. nastupidt— 2 x eskalator (sén Praha hl. n.), pevné schodist vytah (snér Beroun)
3. nastupi&t— 2 x eskalator (sén Praha hl. n.), pevné schodist vytah (snér Beroun)
4. nastupi&t — 2 x eskalator (sén Praha hl. n.), pevné schodist vytah (snir Beroun)

Pristup na vSechna nastugisiude bezbariérovy.
SO 30-20-08 ZST Praha-Smichov, Zelezmii most v ev. km 0,587 — demolice

V ramci tohoto stavebniho objektu je navrZzena demeoljizniho zavazadlového tunelu
a propojeni se severnim zavazadlovym podchodem.

SO 30-22-01 ZST Praha-Smichov, Gpravy zabran na migskm 1,750

V ramci tohoto stavebniho objektu jsou navrzenyéngvotidotykové zabrany, které budou
instalovany vl stavajiciho zabradli a zabradelniho svodidla. Kokse novych protidotykovych
z&bran bude tuena Uhelnikovymi ramy s vyplni z tahokovu. Do vy3ksn nad povrcherfimsy bude
navrzeno plexiskloifichycené zvjSku gitlacnymi listami k ramu s tahokovem.

SO 30-22-01 ZST Praha-Smichov, Gpravy lavky prod$i km 0,255

V rdmci tohoto stavebniho objektu je navrZzena deredhsti lavky pro psi v km 0,255 fes
severni zhlavi ZST Praha-Smichov a jeji Uprava. @em je navrzena ziodu nové konfigurace
koleji na severnim zhlavi, samotna Uprava se tg{ojeni stavajiciho schodist prostoru odvodu
spoleéného nadrazi na zkracenou lavku. Vramci Uprav bpdevedena montaZz nové podesty
k prilehlému schodisti atzeni provizorniho podéeni lavky. TotoieSeni,cast&né demolované
stavajici lavky a prodluzovanych podcliodev. km 0,453 a 0,552, umage zachovani propojeni
ulic Nadrazni a KZova v pfib¢hu vystavby. Po ukamni stavby pak bude takto upravend lavka
slouZzit do té doby, nez bude zrealizovan &arevitalizace Uzemi spaleého nadrazi polyfurtki a
bytovou zastavbou getre realizace lavky nové, situované jinod stavajici lavky.

SO 30-23-01 ZST Praha-Smichov, #ma zed’ v km 5,194 - 5,330

V rédmci tohoto stavebniho objektu je navrZena sarst@vajici ofrné zdi. Konstrukné se
jednd o kamennou émou tiznou zé s betonovoutrimsou. Je navrZzeno otryskani kamene a
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hloubkove pesparovani zdiva. Vyklenky a zaklady stavajicietknich stozak budou demolovany a
chykgjici zed’ bude doplana ZB konstrukci s kamennym obklademdZeude opaena novou ZB
fimsou a novym ocelovym zabradlim.

18. E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
E.1.5.1 Sdlovaci
SO 30-53-01 ZST Praha-Smichovelpzky kabei CETIN
CETIN
SO 30-53-01 ZST Praha-Smichov.ielozky kabeli CETIN

Zkm km 4,355 - 4,456

Stavajici sdlovaci trasa prochazi za trafostanici - mezi tiafinisi a Zelezgni trati. V trase se
nachazi kabel OYPV 50XNO0,8. V ramci stavby pitoie rekonstrukce trafostanice a kabelovych
rozvodi vychazejicich z trafostanice do prostoru Zel@znstanice. Stavebni prace jsou v kolizi se
stavajici sdlovaci trasou CETINu.

NavrhieSeni
Novy sdlovaci kabel TCEPKPFLE 50XNO,8 bude uloZen do gtévadtlovaci trasy CETINu,
ktera vede fed trafostanici.

Zkm 5,405 - 5,617
Stavajici sdlovaci trasa prochazi prostorem mezi oplocenimlarggdleznéni stanice a ulici

Nadrazni. V trase se nachazi kabely DK3 — DCK 57[3v#® Q 10XNO0,6. V rdmci stavby budou
ztizovany noveé traéni stoZary. Stavajici sthvaci kabely jsou v kolizi se zaklady sto¥ar

NavrhieSeni
Nové sdlovaci kabely TCEPKPFLE 50XN0,8 a TCEPKPFLE 10XN®@dou uloZeny do
stavajici trasy, ze které budou vy¢beat pouze v migtzakladi novych traknich stoZat.

Pro spojkovani kab&lbudou pouzity smt®vaci spojky a jednotlivé votk budou spojovany
stla¢nymi moduly nebo stiymi konektory. B spojkovani plénych a neplénych kabeil budou
pied spojkou Ezeny na planych kabelech tlakové a vodni bloky.

E.1.5.2 Silnoproud

SO 30-54-11 ZST Praha-Smichov, ulice Nadrazni,v@ptalejového vedeni 600V u mostu ev. km
4,133

SO 30-54-11 ZST Praha-Smichov, ulice NadraZni, Gpva trolejového vedeni 600V u mostu ev.
km 4,133

Z davodu Upravy Zeleztihihno mostu pes Nadrazni ulici je nutné po dobu praci na #ost
provést Upravu trolejového vedeni tramvajové tiati.dobu skterych praci na mastude trolejové
vedeni peruSeno a nasledrbude obnoveno. &em postupu praci je mozné, Ze buderyseni a
obnoveni trolejového vedeni provedeno vicekratrétmty postup praci budeden v dalSich stupnich
dokumentace.

Prerudeni TV bude provedeno mezi Usekovyrdicd UD2 a UD23. Provizorni kotveni na
severni strahbude provedeno K¥i rozloZeni zatiZzeni nétvefici stozafi 110-01 — 110-04 a na jizni
straré na stozary UD23 a 110-11. U v3ech stézamo provizorni kotveni buder@dem owien stav
stoZéru a zakladu vzhledem k zatiZeni.

Stavebni prace budou prowhy v prostoru drahy aipwsy mezi stozary budou ponechany.
Prewésy upeviné na most budou demontovany a také budou demontovany dmolaesky i
s nosnymi prvky. Po provedeni Uprav mostu se nd oszsli nové z&gy trolejového vedeni, izalai
desky a pewesy. Mezi Usekovymi &ici bude natazen trolejovy dréat.

Délka upravy trolejového vedeni je cca 185 m.
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Hlavni technické Udaje
- proudova soustava 660 V D.C.
- provozni nagti 600 V
- vySka troleje na trati 5,5-5,6 m
- krajni pipady teplotni - 25°C + 40°C
- izolace proti zemi dvojita
- ochrana proti fepsti stavajici 6zkovymi bleskojistkami, navsvodti typu PSP/1/10/1Il.
- ochrana ped NDN dvojitou izolaci a ukolefimim s rychlym vypnutim dI€SN 33 3516
- typ napajecich vodi kabel 3-AHKCY 1x500 Al/35Cu
- uloZeni v zemi
- vngj&i vlivy AA2+AA5, AB8, AD2 (CSN 33 2000-3)
- prostor zvla8 nebezpeny (CSN 33 2000-4-41)

19. E.1.6 Potrubni vedeni
E.1.6.1 Vodovody a kanalizace

SO 30-50-01 ZST Praha-Smichov, tte& kanalizace

SO 30-50-02 ZST Praha-Smichov, stavajici Viljpqika kanalizace splaskova
SO 30-50-04 ZST Praha-Smichov, TS#ppjka kanalizace

SO 30-50-05 ZST Praha-Smichov, stavajici Tfhgjka kanalizace dégva

SO 30-51-01 ZST Praha-Smichov, rozvod vody prérilaouprav

SO 30-51-02 ZST Praha-Smichov, TSZppjka vodovodu

SO 30-50-01 ZST Praha-Smichov, dé§va kanalizace
V majetku: SZDC, s.o.

De&ové vody z prostoru koleji§ta zasteSenych nastupisbudou svedeny do stokésiské
kanalizace v §i zaustnich.

V rdmci SO je navrhovanoép paténich Wtvi kanalizace - stoky A az E, kterynfimélezi
povodi v situaci zngena A az E.

Stoka A odvodujici kolejisg, nastupidt a zasteSeni v km 4,200 — 4,700, jeZ bude v km 4,474
napojena do na@wysazené Sachty na zatrégbhRadlického potoka.

Stoka B odvodujici kolejis€, nastupidt a zasteSeni v km 4,700 — 4,910 bude vedenatidap
kolejisttm v km 4,840 do stoky #stské jednotné kanalizace DN 400 (autobusovaatqii nadrazni
ulici). Stoka DN 400 je dale zadsta do stoky 600/1100 v Nadrazni ulici. Na stoceeburthiséna
retertni nadrz s regulovanym odtokem.

Stoka C odvotiujici kolejis& v km 4,910 — 5,180 bude vedena ii&gkolejis€m v 4,985 do
stoky néstské jednotné kanalizace PF 600/1100 v Nadraitii 8toka bude pofevedeni kolejigm
zaustna do stavajici vysazené odhkyp na stoce PF 600/1100. Na stoce bude @mastetetini nadrz
s regulovanym odtokem.

Stoka D odvodujici kolejis& v km 5,180 — 5,520 bude vedena i&gkolejiS&m v 5,365 a
zaustna do stoky réstské jednotné kanalizace PF 600/1000. Na stoce bodsgna retegini nadrz
s regulovanym odtokem.

Stoka E odvotlujici kolejis€ v km 5,520 — 5,840 bude vedena ti&gxolejis€m v 5,840. Na
stoce bude umi&ta retetini nadrz s regulovanym odtokem.

Soutésti SO je také trubni propojeni od tratirath trati Smichov — Hostivice do stoky DN 300
ve spra¢ CD — RSM v km 5,360.

V ramci tohoto SO dojde ke zruSeni stavajiciho é&yst odvod#ni, ktery bude kompletn
nahrazen novym.
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Délka navrhovanych stok v ramci tohoto SO je 1610,0
SO 30-50-02 ZST Praha-Smichov, stavajici VB #fpoika kanalizace splaskova
V majetku: SZDC, s.0.

Kanalizace je uwena pro odvedeni splaSkovych vod z upravované vgipfaudovy. Pipojka
bude zalsgha do stavajiciifpojky splaskové kanalizace, na které bude vysamerna revizni Sachta
v mis€ napojeni. DalSi lomova revizni Sachta bude umésha vystupu z objektu.

SO 30-50-04 ZST Praha-Smichov, TS2¥fpojka kanalizace
V majetku: SZDC, s.o.

Kanalizace je wena pro odvedeni spladkovych at@eych vod z nové budovy TS2ripojka
bude zausha do stoky réstské kanalizace PF 600/1000. Dippjky, ktera bude vedena v nov
navrhované fistupové komunikaci k objektu TS2 budou postupapojeny pipojky od degovych
svodi a domovni fipojka splaskové kanalizacetipojka je navrhovana DN 200fipojky od lapéna
na desovych svodech jsou navrhovany DN 150.

SO 30-50-05 ZST Praha-Smichov, stavajici TS§ipojka kanalizace degova
V majetku: SZDC, s.o.

Pripojka je utena pro odvedeni dagsych vod z rekonstruované budovy TS SO 30-61-Gd. D
ptipojky bude napojen také Zlab na komunikaci, zadhajici vody z rampy spojujici nastupi®
Nadrazni ulici. Hpojka bude zalu&ba do odbdky na zatrub&ném Radlickém potoku.iBojka je
navrhovana DN 200,ifpojky od lap&t na degovych svodech jsou navrhovany DN 150.

SO 30-51-01 ZST Praha-Smichov, rozvod vody pro pini souprav
V majetku: SZDC, s.o.

Stavebni objekt SO 30-51-0Si rozvod vody pro pémi souprav viak v prostoru mezi
odstavnymi kolejemi 7 a 9. Rozvod bude veden ptrdiivodu. Na ¥tvi budou po vzdalenosti 37,5 m
osazeny vytokové stojany.tiRPod vody bude zaji8h od gipojky na budovu TS2. Potrubi je
navrhovano DN 63, bude vedeno v kolejisti v stub s trativodem v osové vzdalenosti 0,7 m.
Vodonerna Sachta s instalovanym vodénem bude situovana za odikou z [Fipojky.

SO 30-51-02 ZST Praha-Smichov, TS2¥fpojka vodovodu
V majetku: SZDC, s.o.

Pripojkou PE 32mm bude zasobovana pitnou vodou nadéua TS2, SO 30-61-02ripojka
bude napojena, u budo@D SDC — Sprava trati, na drazni vodovod. Fakniragieni bude v nové
vodon®rné Sacht v mist napojeni na drédzni vodovod. Podruzny vodiobude v objektu. Potrubi je
navrhovano De 63 resp. De 32, bude vedeno ¥ mawrhované ifistupové komunikaci k objektu
TS2. Vodomdrna Sachta s instalovanym vodénem bude situovanatipnapojeni na drazni vodovod.
Podruzny vodorr bude také v objektu TS2.

E.1.6.2 Plyn

SO 30-52-01 ZST Praha-Smichov, ochrana plynovoduv8dm 3,832 - vpravo
SO 30-52-02 ZST Praha-Smichov, ochrana plynovodu\Sdm 3,832 - vlevo
SO 30-52-03 ZST Praha-Smichov, Uprava plynovodu SDla.s. RSM v km 4,400 - 4, 500

SO 30-52-01 ZST Praha-Smichov, ochrana plynovodu §W% km 3,832 - vpravo

Jedna se o ochranu STL plynovodu DN 350 v chodaiidelezniniho mostu v ev. km 3,706
smérem na Smichov na povodni sttamostu v Useku Zzkm 3,803 — 3,885. V tomto Usekuebud
budovana ofrna zel Zeleznéniho nasypu, ktery bude oproti r§§imu stavu zvySen. Vzhledem ke
stisrgnym pongram bude potrubi plynovodu v tét@§ire chrarno proti mechanickému poskozeni
uloZzenim betonovych siléimich panel podél nad potrubim v délce cca 84 m. Plynovod je v niajet
Prazské plynarenské a.s.
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SO 30-52-02 ZST Praha-Smichov, ochrana plynovodu 8% km 3,832 - vlevo

Jedna se o ochranu STL plynovodu DN 350 v chodaéidelezniniho mostu v ev. km 3,706
smérem na Smichov na navodni s&amostu v Useku zkm 3,803 — 3,885. V tomto Usekuebud
budovana ofrna ze Zeleznéniho nasypu, ktery bude oproti r§§imu stavu zvySen. Vzhledem ke
stisrgnym pongram bude potrubi plynovodu v tét@§iré chrarno proti mechanickému poskozeni
uloZenim betonovych siltich paneal podélr nad potrubim v délce cca 84 m. Plynovod je v rhajet
Prazské plynarenské a.s.

SO 30-52-03 ZST Praha-Smichov, Gprava plynovodu ST&ZDC s.0. SON Praha v km 4,400-
4,500

V souvislosti s navrZzenymi Upravami mostu v ev. 4133 es ulici Nadrazni (SO 30-20-03) a
casténou demolici stavajici vypravni budovy v ramci SB&1-05 bude doéen STL plynovod DN 50
pro kotelnu vypravni budovy, vedouci po mostnéiepa po fasadvypravni budovy. Stavajici STL
plynovod DN 50 je v celém svémiihu veden nad zemiétdinou je fixovan do podezdivky
oploceni arealu nadrazi, nad vjezdem z ulice N&dnazZ nastupistje vyveden na podpné sloupy.
Vzhledem k budouci Gprévmostu pes ulici Nadrazni a vzhledem k demoliésti vypravni budovy
bylo rozhodnuto tento STL plynovod v dehych Usecich uloZit do zémPro potebu edkladané
dokumentace jsou oba Useky oseray:

» Usek 1 (peloZzka plynovodu v souvislosti s Upravou mostespulici Nadrazni)
» Usek 2 (peloZka plynovodu v souvislosti s demokiéisti vypravni budovy)

Délka pelozky Useku 1 @ kolmych vystuf ke stavajicimu plynovodu) je 87,0 m, délka
nahrazovaného Useku¢(vkolmych vystug) je 61,0 m, tzn., ZetploZkou se plynovod prodlouZi o
26,0 m. Délka pelozky Useku 2 & kolmych vystugg ke stavajicimu plynovodu) je 58,0 m, délka
nahrazovaného Usekué(\kolmych vystug) je 63,0 m, tzn., ZeiploZkou se plynovod zkrati o 5,0 m.

PreloZky budou zhotoveny z PE potrubi g63x5,8 mmruBdbbou plynovodnichiplozek bude
uloZzeno v zemi s krytim cca 1,0 m a budefsma pomoci elektroobjimekjgrchody mezi ocelovym a
PE potrubim budou provedeny pomo#ééghodek PE/ocel d 63/DN 50. Vlastni propojeni daagtci
potrubi bude provedeno na V-svar. Ochrana potrubtémi proti mechanickému poSkozeni bude
zajiS€na podsypem (mocnost vrstvy min. 10 cm) a obsypaoctost vrstvy min. 20 cm) kopanym
piskem v celé délce zemniho vedeiglpzky. Na PE potrubi plynovodnigdozky bude fipevnin
signaliz&ni vodi, ktery bude na kazdém konci propojen na ocelovwéupb stavajiciho plynovodu.
Ve vySce cca 40 cm nad potrubim bude poloZena a#rsér Zlutd folie. Nové plynovodniglozky
budou vyistény profouknutim vzduchem a budou podrobeny tlakdka@uSce vzduchem. Dopaeny
zkusebni tlak je 0,6 MPa.iR& pracovniho pruhu byla stanovena na 6,0 m. Napojgou peloZek na
stavajici plynovod setpdpoklada za kratkodobého odstaveni stavajiciho @yhovodu DN 50
z provozu po fedchozi dohadl s provozovatelem kotelny. Prowdd propoji je treba smirovat do

s s

Usek 1:

Stavajici plynovod je veden po &p mostu v Nadrazni ulici. Zatek gelozky bude za
oplocenim aredlu nadraZzi v ulici NadraZni napojenamnadzemni stavajici plynovod DN 50. Od
mista napojeni se potrubfgbozky spusti do zedna v zemi je vedeno kolem stavajici trafostanice,
kterou obejde a posléze se lomitestlevo a podejde Zeleznii tra’ v km 4,1974. Podchod Zelezni
trati bude proveden protlakem ocelové chtniDN 300, do niZ bude vloZena vmit chranéka PE d
110 a prostor mezi ¢ma chranikami bude vypldn betonovou sisi. Do této soustavy chrdek
bude vloZen vlastni plynovod d 63. Délka chéépibude 27,0 m. Zafpchodem Zelezéni trati bude
provedeno propojeni na stavajici STL plynovod DN K@ry v mist napojeni je off nadzemni.
Délka této pelozky dle starieni je 81,62 m, délka potrubd.\kolmych vystug bude 87,0 m.

PreloZzka bude provedena potrubim PE @63 mm v délge i83a ocelovym potrubim DN 50
v délce 4,0 m, prottaovand ocelova chratka DN 300 bude dlouhd 27,0 m, do ni vlozen4 PE
chrantka d 110 bude dlouha 27,0 m.
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Sourésti Useku 1 tohoto stavebniho objektu bude i adsii odstaveného ocelového potrubi
DN 50 v délce 61,0 m. Jedna se vésm nadzemni vedeni.

Usek 2:

Stavajici plynovod je veden po fagadod fimsou vypravni budovy, kterd bud@ést&ne
demolovana. relozZka je situovanaétSinou své délky v nastupisti, kde bude pravédlprava jeho
povrchu, a tedy rozebrani povrchu (betonové parelgitna obnova povrchu nenfgadmétem SO
30-52-03. Kryti potrubi vdZné trase bude cca 1,0 m. V mistetdchod projektovaného kabelovodu
bude potrubi plynovodniiploZky uloZzeno do ochranné trubky PE @90 mifasahujici chr&my
prostor kabelovodu o min. 1,0 m naéaktrany. Projektovany kabelovod bude plynovodi@lqgzka
kiizit vichem. Ochranna trubka PE 290 mm bude dd&eersm v mistkiiZzeni vjezdu z Nadrazni ulice.
Ke konci své pelozky plynovod vstoupi do prostoru balikové pogtyZ projde pod stropem a bude
vyveden kolmo nahoru na nastupjdtde po fasatdvypravni budovy vystoupa ke stavajicimu potrubi
DN 50 a bude propojen na stavajici plynovod. V &ngstichodu stnou do prostoru balikové posty
bude materiél potrubi plynovodu Zngn na ocel DN 50 a v tomto m¢sbude na potrubi plynovodu
osazeno ocelové ochranné potrubi DN 80, &wvak i @i prachodu stropem prostoru balikové posty.
Délka celé plynovodni igloZzky je 51,30 m, skuted délka potrubi vzhledem kgkonavani
vyskovych rozdil bude 58,00 m.

PreloZzka bude provedena potrubim PE @63 mm v délg@ m5a ocelovym potrubim DN 50
v délce 13,0 m, ochranné trubky PE 290 mm uloZengothého vykopu budou v celkové délce 11,0
m, ocelové ochranné trubky DN 80 budou v celkouéeal8,50 m.

Sourésti Useku 2 tohoto stavebniho objektu bude i adsii odstaveného ocelového potrubi
DN 50 v délce 63,0 m. Jedna se vésm nadzemni vedeni.

20. E.1.8 Pozemni komunikace

SO 30-31-01 ZST Praha-Smichov, zp&viplocha u stavajici VB

SO 30-31-02 ZST Praha-Smichov, Gprava zpegmlochy u TS2 SO 30-61-02
SO 30-31-03 ZST Praha-Smichov, Gprava chodnikNadirazni u stavajici VB
SO 30-30-03 ZST Praha-Smichov, Gprava komunikdaa $,462 - 5,547

SO 30-84-01 ZST Praha-Smichov, zabéepé veéejnych zajni

SO 30-31-01 ZST Praha-Smichov, zpe¥na plocha u stavajici VB
Budoucim majitelem/spravcem komunikace j€ Mraha 5.

Stavajici stav

Stavajici zpewtna plocha u severnihdgillla VB slouzi v sotasné dob jako parkovaci plocha
pro zangstnanceCeské posty a nachazi se v Grovni 2. nadzemnih@piodB. Ristup pro automobily
je mozny po ramp z ulice Nadrazni. Proépi je pak mozny istup z 1. nastupi&t Rampa ma
nevyhovujici parametry a stasti tohoto objektu je i zaobleni najezdovych heanpy.
TechnickéreSeni

Plocha ma nepravidelny tvar patrny ze situace. @g@vasfaltovym krytem bude provedeno na
plode 791 rh Uprava peéita se zmenSenim zpewné plochy oproti stavajici zidodi nové polohy
sloupi trakéniho vedeni. V rozsahu zpem bude provedena kompletni viima vozovky. Stavajici
silni¢ni panely budou vybourany a nahrazeny vozovkodeadtagym krytem. V mistech vstdpdo VB
zistane vySka hrany zpesm stejna jako stavajici. V jizriidsti se Uprava napoji na novou vySku
hrany 1. nastupiét

Nové budou vodorovnym dopravnim zZigaim vyznéena parkovaci stani u nové sevetdsti
VB. Parkovaci stani budou osazena plastovymi padiov dorazy.

Cast zpevani (vySrafovano v situaci) lezi na stropni konstiuk. NP. Z pézkumi se
nepoddilo zjistit tlou&’ku konstrukce. Tlou¥ka zpevini bude v tétaasti uzmisobena dle mistnich
podminek.
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Konstrukce zpewnych ploch byly navrzeny dle TP 170 Navrhovani we#o pozemnich
komunikaci.

Konstrukce vozovky, (katalogova vozovka D1-N-68Il)

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ 40 mm
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu ACL 16+ 50 mm
Stabilizace cementem SC8/10 120 mm
Vrstva ze Strkodrti Sk min. 150 mm
Celkem min. 360 mm

-Edef,2 na horni vrs&vSD min. 80MPa
-Edef,2 na plani min. 30Mpa

Krome¢ splrgné hodnoty moduluiptvarnosti musi byt spin pongér moduli Edef,2/Edef,1 dle
tab. 7CSN 72 1006. Jednotlivé konstirk vrstvy zpevainych ploch musi syymi parametry odpovidat
poZadavikm prislusnych norem. Aktivni zéna bude provedena @,8.m dleCSN 73 6133.

U néajezdové rampy budou upraveny lomy nivelety etdin vrcholovych obloukdle CSN 73
6058 — vypukly oblouk R=15 m, vyduty oblouk R=20 8kon rampy #stava fivodni cca. 20%.
Stavajici betonovy kryt rampy bude vybouran nahrame/ym s protiskluzovou Upravou.

Konstrukce zpewnych ploch byly navrzeny dle TP 170 Navrhovani we#o pozemnich
komunikaci.

Konstrukce vozovky, (katalogova vozovka D2-T-4-QlPI

Cementobetonovy kryt cB 140 mm
Mechanicky zpevéna zemina MZK min. 200 mm
Celkem min. 340 mm

-Edef,2 na horni vrs&vSD min. 50MPa
-Edef,2 na plani min. 30Mpa

Krome¢ splrgné hodnoty moduluiptvarnosti musi byt spin pongér moduli Edef,2/Edef,1 dle
tab. 7CSN 72 1006. Jednotlivé konstirk vrstvy zpevainych ploch musi svymi parametry odpovidat
pozadavim prislusnych norem. Aktivni zéna bude provedena @,8.m dleCSN 73 6133.

Souésti objektu je i rekonstrukce chodnikovych plodedp trafostanici a prostorem na
kontejnery. Plocha chodniku uvaZzovana piipadnou rekonstrukci je 56 m2. Dlgedpokladu bude
10% z této plochy vy#néno, 90% #astane ve stavajicim stavu.

Konstrukce zpewnych ploch byly navrzeny dle TP 170 Navrhovani we#o pozemnich
komunikaci.

Konstrukce chodniku, (katalogova vozovka D2-D-1-EH)

Betonova dlazba DL | 60 mm
Loze L 30 mm
Vrstva ze Strkodrti SDB min. 150 mm
Celkem min. 240 mm

-Edef,2 na horni vrs&SD min. 50MPa
-Edef,2 na plani min. 30Mpa

Krome spirené hodnoty moduluiptvarnosti musi byt sptn pon€r moduli Edef,2/Edef,1 dle
tab. 7CSN 72 1006. Jednotlivé konstiirkd vrstvy zpeviainych ploch musi svymi parametry odpovidat
pozadavikm prisludnych norem. Aktivni zéna bude provedena ®,8.m dleCSN 73 6133.

SO 30-31-02 ZST Praha-Smichov, Giprava zpewné plochy u TS2 SO 30-61-02

Stavajici stav

Souwsasti tohoto objektu je ro2ghi zpeviiné plochy v arealu TO u budovy SZDRGT, dale
ptijezdova komunikace k nové budoVS a manipukéni plocha u TS. V&chto mistech se v séasné
dobs nachézi rostly terén ptipact stavajici koleje.
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TechnickéieSeni
Rozsteni zpeveiné plochy v arealu TO:

Plocha ma nepravidelny tvar patrny ze situace. &ggvbude provedeno na plose 1 008 m
Uprava paita se zruSenim stavajici kolgje401, dale se zkracenim kol&ji403 a 405. Nova kolej
407 vedena do prostoru za budovu TO Smichov budengdovana zadlazbovymi panely. Zp&vin
asfaltovym povrchem bude provedeno do vzdalenastidl osy koleje a v délce 125 m. Od kokgje
402 bude hrana zpedmi vzdalena min. 3 m.

Konstrukce zpewnych ploch byly navrzeny dle TP 170 Navrhovani we#o pozemnich
komunikaci.

Konstrukce vozovky, (katalogova vozovka D1-N-6HIlH)

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ 40 mm
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu ACL 16+ 60 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ~ ACP 16+ 50 mm
Stabilizace cementem SC8/10 130 mm
Vrstva ze Strkodrti SDA min. 220 mm
Celkem min. 500 mm

-Edef,2 na horni vrs&SD min. 80MPa
-Edef,2 na plani min. 45Mpa

Krome splrené hodnoty moduluiptvarnosti musi byt spin pongér modufi Edef,2/Edef,1 dle
tab. 7CSN 72 1006. Jednotlivé konstirk vrstvy zpevainych ploch musi svymi parametry odpovidat
pozadavim prislusnych norem. Aktivni zéna bude provedena @,8.m dleCSN 73 6133.

Odvodréni vozovky je zaji&tno jednostrannymiftnym sklonem 2,0% do stavajicichanlich
vpusti.

Prijezdova komunikace k nové budoVS:

Nova fijezdovd komunikace je navrZzena jako mistni komamekfunkni skupiny C typu
MO1k 3,5/3,5/30. Minimalni #ka zpevini je 3,0 m. Nova Uprava se n&atku napojuje na stavajici
stav, na konci pak na manipdf plochu u TS. Sirové feSeni je tvieno gimymi Useky aiemi
kruZznicovymi oblouky o pologrech 25, 30 a 30 m. VysSkov@Seni je tvieno g@ti vyskovymi
oblouky s mezi imymi o max. poloréru 3000 m. Maximalni podélny sklon je 6,00 %. Cetkaélka
Upravy je 115 m. Ve staf@éni km 0,075 vznikne novy Zele#ni prejezd pes kolej¢. 402. Rejezd
bude zhotoven z vritich a vijSich zadlazbovych pariel

Konstrukce zpewnych ploch byly navrzeny dle TP 170 Navrhovani we#o pozemnich
komunikaci.

Konstrukce vozovky, (katalogova vozovka D1-N-6+Il1)

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ 40 mm
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu ACL 16+ 60 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ~ ACP 16+ 50 mm
Stabilizace cementem SC8/10 130 mm
Vrstva ze Strkodrti SDA min. 220 mm
Celkem min. 500 mm

-Edef,2 na horni vrs&vSD min. 80MPa
-Edef,2 na plani min. 45Mpa

Krome spirené hodnoty moduluiptvarnosti musi byt sptn poner moduli Edef,2/Edef,1 dle
tab. 7CSN 72 1006. Jednotlivé konstiird vrstvy zpeviinych ploch musi svymi parametry odpovidat
pozadavikm pfisluSnych norem.

Odvodreéni vozovky je zaji&no jednostrannymifinym sklonem 2,5% sénem k fFilehlé trati
do okolniho terénu a je konstantni v celé délcawpr
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Manipulani plochau TS:

Objekt TS je umish v kolejisti u stavajiciho objektu Spravy tratkaleje 402, v km 5,401 066.
Plocha navazuje nafipezdovou komunikaci. Tvar plochy je patrny ze a@e. Min. vzdalenost
zpevreni od osy koleje 402 je 3 m. Swisti zpeviiné plochy je také chodnik kolem TS kg
chodniku je 0,8 m.

Konstrukce zpewnych ploch byly navrzeny dle TP 170 Navrhovani we#o pozemnich
komunikaci.

Konstrukce vozovky, (katalogova vozovka D1-N-6HI1H)

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ 40 mm
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu ACL 16+ 60 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ~ ACP 16+ 50 mm
Stabilizace cementem SC8/10 130 mm
Vrstva ze Strkodrti SDA min. 220 mm
Celkem min. 500 mm

-Edef,2 na horni vrs&vSD min. 80MPa
-Edef,2 na plani min. 45Mpa

Konstrukce chodniku, (katalogova vozovka D2-D-1-BH)

Betonova dlazba DL | 60 mm
Loze L 30 mm
Vrstva ze dtrkodrti SDB min. 150 mm
Celkem min. 240 mm

-Edef,2 na horni vrs&SD min. 50MPa
-Edef,2 na plani min. 30Mpa

Krome splrené hodnoty moduluiptvarnosti musi byt spin pongér modufi Edef,2/Edef,1 dle
tab. 7CSN 72 1006. Jednotlivé konstirk vrstvy zpevainych ploch musi svymi parametry odpovidat
pozadavim prislusnych norem. Aktivni zéna bude provedena @,8.m dleCSN 73 6133.

Odvodreéni vozovky je zaji&no jednostrannym iftnym sklonem 2,0% do novych étiich
vpusti. Pl& je odvodigna jednostrannymifgnym sklonem 3,0% do trativodu, ktery je naskedn
zaustn do UV.

SO 30-31-03 ZST Praha-Smichov, Uprava chodniku uNadrazni u stavajici VB
Budoucim majitelem/spravcem komunikace j€ Mraha 5.

Stavajici stav

Stavajici chodnik se nachazi v ulici Nadrazniilpa k severntasti vypravni budovy (VB),
které je v sotasné dob v uzivaniCeske posty. Konstrukce chodniku je navrzena ze aaénélazby.
Sirka chodniku je 4 m.

TechnickéreSeni

Uprava chodnikové plochy je vyvolana demolici aledsou vystavbou nového severniho
kiidla VB, Upravou TS a vybudovanim novéhtisfleSku na kontejnery.iPtéchto Upravach je
piedpoklad, Ze dojde d&st&nému poskozeni chodniku. Po ukeni praci bude chodnik uveden do
pavodniho stavu, tzn. v mistpoSkozeni vy@na a zhuténi celé chodnikové konstrukce. Plocha

chodniku uvazovana prdipadnou rekonstrukci je 349°nDle predpokladu bude 10% z této plochy
vyménéno, 90% #astane ve stavajicim stavu.

Konstrukce zpewnych ploch byly navrzeny dle TP 170 Navrhovani we#o pozemnich
komunikaci.

Konstrukce chodniku, (katalogova vozovka D2-D-1-BH)

Betonova dlazba DL | 60 mm
Loze L 30 mm
Vrstva ze Strkodrti SDB min. 150 mm
Celkem min. 240 mm
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-Edef,2 na horni vrs&SD min. 50MPa
-Edef,2 na plani min. 30Mpa

Krome spirené hodnoty moduluiptvarnosti musi byt sptn pon€r moduli Edef,2/Edef,1 dle
tab. 7CSN 72 1006. Jednotlivé konstiirkd vrstvy zpeviinych ploch musi svymi parametry odpovidat
poZadavikm prislusnych norem.

Souwéasti dokumentace bude v dalSim stupni &gtaci vykres. Sdiadny systém S-JTSK,
vyskovy systém Bpv. Pro vytgni bude pouZita platnd a &ené vytgovaci sf stavby. Pesnost
vytyéeni dleCSN 730420-1 a 730420-2.

SO 30-30-03 ZST Praha-Smichov, Uprava komunikacekm 5,462 - 5,547

Stavajici stav

Stavajici komunikace se nachazi v ulici Ke Skiarkde vede podél pamatkbwchrargné
budovy SZDCk. p. 3213 a je vyuzivana pro dopravni obsluhu daldbjekt v prostoru Zel. stanice a
také jako jedinaiffjezdova komunikace do objektu Meet Factory. Sfav&omunikace je zpe¥na.
Zakladni Sika zpevgni je 2,5 m.

TechnickéreSeni

Vzhledem k tomu, Ze navrZzena konfigurace kolkejigt jiznim zhlavi lezi v mistupraveného a
oploceného slozi§tmaterialu TO Smichov a stasré bude zruSena ,pozarni komunikace* vedouci
od Knizeci, pes gejezd P2189 v km 1,467, az k TO Smichov, budes nmwrzena komunikace
jedinou gFistupovou cestou do tohoto aredliijézdna komunikace od Meet Factory v &mné dob
nevyhovuje pro fijezd nakladniho vozidla s né&sem. Phljezdu takového vozidla brani stavajici
stozary TVE. 92 a 94, kde se komunikace vyrazuzuje. Uprava pigta s odstragnim &chto stozak
a s tim souvisejici ndimeni a roz§eni komunikace.

Nova gijezdova komunikace je navrZzena jako mistni komamek funkni skupiny C typu
MO1k 4,5/4,5/30. Minimalni gka zpevini je 3,5 m. Nova Uprava se na&atku i konci napojuje na
stavajici stav. Swmové ifeSeni je tvieno gimymi Useky a déma kruZnicovymi levostrannymi
oblouky o polordrech 30 a 25 m. VySkowvi&Seni tvéi jeden vrcholovy oblouk o polofru 1400 m.
Maximalni podélny sklon je 2,70%. Celkovéa délkaayyrje 88 m. Levy kraj vozovky t¥bbetonovy
obrubnik ABO 2-15 zapudty a s pevySenim +15 cm. Pravy kraj vozovky tudkrajnice Siky
0,25 m. Na strahpriléhajici k trati je také osazeno jednostranné tomté svodidlo typu New Jersey
v délce 89 m.

Ve stanteni km 0,031 az 0,053 bude vpravo provedena vyhyimma zajiséni vyhnuti
protijedoucich vozidel nebo pro moznost objetiistbp vozidla. Roz&éni se provede néby 1:3 na
Sitku vozovky 5,50 m v délce 10 m. Celkova délka wyiwhe 22 m (6m + 10m + 6m).

Svahy nasyf zemniho &lesa jsou provedeny ve sklonu 1:2. U sihiho zalivu bude provedena
operna zel z divodi zasahovani zemnihelésa do pijezdného piiezu koleje vpravo od navrhu.
Délka ogrné zdi je 23 m, vySka 1,5 m.

Konstrukce zpewnych ploch byly navrzeny dle TP 170 Navrhovani weo pozemnich
komunikaci.

Konstrukce vozovky, (katalogova vozovka D1-N-6HIl1)

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ 40 mm
Asfaltovy beton pro loZni vrstvu ACL 16+ 60 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ~ ACP 16+ 50 mm
Stabilizace cementem SC8/10 130 mm
Vrstva ze Strkodrti SDA min. 220 mm
Celkem min. 500 mm

-Edef,2 na horni vrs&SD min. 80MPa
-Edef,2 na plani min. 45Mpa
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Krom¢ splrgné hodnoty moduluiptvarnosti musi byt spin pongér moduli Edef,2/Edef,1 dle
tab. 7CSN 72 1006. Jednotlivé konstirk vrstvy zpevainych ploch musi syymi parametry odpovidat
poZadavikm prislusnych norem. Aktivni zéna bude provedena @,8.m dleCSN 73 6133.

Odvodréni vozovky je zajidino jednostrannymiftnym sklonem 2,5% sénem Kk gFilehlé trati
do okolniho terénu a je konstantni v celé délceaiprPl& je odvodina jednostrannymifEnym
sklonem 3,0% do svahu tilehlé Zel. trati.

SO 30-84-01 ZST Praha-Smichov, zabezgni varejnych zajmi

Tento stavebni objekteSi navrh oprav zéénych komunikaci pouzivanych stavbou, Gpravu
stavajicich komunikaci pra:ély stavby.

Pred zahajenim stavby bude z@sti zadavatele, zhotovitele a spravce komunikemiguena
pasportizace stavajiciho stavu vozovek. Po &&oh stavby budou vozovky stavbou poskozené
uvedeny do fivodniho stavu.

Pred zahgjenim stavby bude z&asti zadavatele, zhotovitele a spravce komunikemiguiena
pasportizace stavajiciho stavu vozovek, které jgpbdnes opaeny Zivicnou Gpravou. Po ukéeni
stavby budou vozovky stavbou poSkozené uvedenyidodmiho stavu.

Situace pijezdnych komunikaci aifstupovych tras je séasti samostatnésti dokumentace
B.12. Organizace vystavby.

Pfi mistnich Seenich byl proveden odborny odhadegpokladaného rozsahu zemnych
vozovek po skofeni stavby.

21. E.1.9 Kabelovody, kolektory
SO 30-40-01 ZST Praha-Smichov, kabelovod
SO 30-40-01 ZST Praha-Smichov, kabelovod

Kabelovod je feSen jako sdruzeny stavebni prvek s pouzitim narék a trubek na
protahovani kabél a se Sachtami na odimvani, protahovani a uk®ovani kabel s jejich
pokratovanim do terénu.

Celkova délka kabelovodu je cca 2260 m.

Kabelovod se sklada z 6 hlavni&hsti, s celkovym ptem 73 novych Zelezobetonovych Sachet
a 3 stavajicich kabelovych Zkab

Popis jednotlivych dsek
Kabelovod se sklada &ahto nasledujicichasti:

1. usek S1 - S13 Trasa je po leve striaieji, zZaatek trasy je u mostni konstrukce (most v
ev. km 4,133). Mezi Sachtami S7 - S11 je trasaugmra pro nové technologicke objekty, se
vstupem dodchto objekt Sachtami S9, S11,

. Gsek S9 - S8 - S15 Trasa pod kolejemi,

. Gsek S13 - S14 - S17 - S3®Ehod pod kolejemi a je prvni hlavriephod koleji,
. Usek S15 - S17 - S30 Vedlejster v nastupisti,

. Gsek S31 - S33 Vedlejftev v nastupisti,

. Gsek S31 - S20 - S38 Usek je vedlejgthod koleji,
. Gsek S32 - S21 - S39 Usek je hlaviiohod koleji,

. Gsek $33 - S22 - S40 Usek je vedlefgthod koleji,
. Usek S35 - S73 Hlavni trasa kabelovodu,

- 10. Gsek S29 - S47 - S48€Ti hlavni pechod koleji,

- 11. Gsek S59 - S60 - S6%€Ti hlavni pechod koleji,

- 12. Gsek S60 - S61 Vedlejsitev.

1
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22. E.2.1 Pozemni objekty budov

SO 30-61-01 ZST Praha-Smichov, rekonstrukce stive§
SO 30-61-02 ZST Praha-Smichov, novostavba TS2

SO 30-61-04 ZST Praha-Smichov, vytahové Sachtyghpmatly
SO 30-61-05 ZST Praha-Smichov, stavebni UpravyBe V

SO 30-61-01 ZST Praha-Smichov, rekonstrukce stavajiTS

Objekt stavajici trafostanice je undistv Nadrazni ulici, u severnihaidlla VB. Objekt je
situovan na pozemku drahy. Jedna se o jednopodlzdmy objekt s pultovou gtchou,¢ast objektu
ze strany koleji&t je v zasypu. ®dorysné rozréry objektu jsou 18,65 m x 10,00 m, vySka 5,7 m od
chodniku. Objekt je napojen na degou kanalizaci.

Objekt ma znéné poskozenou fasadu — malba graffiti nénéch, misty znmé opadana omitka
u paty terénu, a vihké mapy n&rsich interiéru zjgsobené iejme Spatnym stavem hydroizola¢asti
prilehlych k terénu (zasypu).
V objektu se nachazi nasledujici prostory:
- Rozvodna NN PRE
-  Rozvodna VN
- Rozvodna NN SZDC
- 3 Stani transformator
- Rozvad¢ NN PRE
Do objektu nemaigistup véejnost, objekt je bezobsluzny.

V ramci rekonstrukce bude provedena sanase zvrEjSi strany proti vihkosti. Vnihi sgény a
stropy budou noy vymalovany. Podlaha bude vyspravena, budou prowedevé kabelové kanély
z divodu umisini nové technologie. Nepebné prostupy &ou a podlahou budou zapraveny.
Strecha bude zateplena a bude provedena nova hydroézoFasadni pléSude opraven, detns
nového natru omitky. Bude provedena vyma venkovnich vrat a sanace rampy a oploceni. Do
objektu usti kabelovod.

Kontejnerové stani bude umisb v prostoru stavajiciho schodidtedouciho z lavky proé&si
pies severni zhlavi Zel. stanice. Stani bude'essto trapézovym plechem. #d a zadni dily budou
tvorit betonové prefabrikaty formou &mych sén, cast&éné bude stani v zasypuidini dil bude
z tahokovu s posuvnymi vraty. dasti stani kontejneru na sklo nebude igdgstni pro moznost jeho
vyvazeni (provadi se z hora). Préijged popeléskych voz bude provedena Uprava povrchu na
pojiza&¢nou komunikaci. Stani bude mitgorysny roznsr 10 m x 7 m a bude vysoké cca 2,25 m. Na
terénu bude provedena zamkova dlazba jako zpéviplocha. De®vé vody ze $echy budou
vsakovany.

Vypocet mnozstvi de®vych vod (dleCSN 73 67 60)

ze stechy (plocha sechy cca 200 m?)

Qd stecha=0,02*250*1,00=5,001/s
Energetické naroky noveé vystavby

Pro poteby objektu SO 02-62-01 bylyredlEZzné odhadnuty naroky pozadovanéhtikpnu
elektrické energii na cca 10,8kW soudobétignu.

zarizeni odir elektrické energie (Pi[kW]) soudobost (Ps[kWdudoby pikon
oswtleni 2 0,40 0,8

zasuvky 3 0,30 0,9

VZT 2,16 1,00 2,16

Vytapeni 8,6 1,00 8,6

Budova celkem 17,7 9,3
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SO 30-61-02 ZST Praha-Smichov, novostavba TS 2

Objekt je umisin v kolejisti u stavajiciho objektu Spravy tratkaleje 402, v km 5,401 066. Je
nutno provést ipojky inZzenyrskych siti — kanalizace, vodovodu, pdpojky silnoproudu a
slaboproudu. Objekt jeffzemni obdélnikového tvaru o &&im rozng¢ru 27,580 x 8,88m, vySky cca
4,2m. Navrhovany tvar a rozmobjektu vychazi z pozadavku technologie. Z hlealistatického se
jedna o zdny objekt. Stecha je plocha, stropni konstrukce redpjatych panél Fasada bude
opatena tenkovrstvou omitkou, a zateplena.

Dispozini feSeni, vychazi z poZzadavigrovoz
V objektu jsou umighy nasledujici mistnosti:

- Rozvodna NN

- Stani transformatoru

- Scklovaci mistnost

- Dilna SEE (sv#eci agregéat)

- Garaz pro automobil velikosti:

0 roznery pro vozidlo skupiny 1b — lehké uzitkové vozidtododavka dle klasifikace
CSN 73 6058, tab. B.1 a B.2 — velikost vozidla déka, $tka 2 m, vySka 2,8 m

Mistnost pro ndhradni zdroj
- Dve kancelée a socialni zazemi s kuatkpu

Do objektu nema ifistup véejnost, ani zde nemohou vykonavat pratedré postizeni. Do
objektu Usti kabelovod.

Denni poteba vody celkem

pramérna denni pdeba vody  Qp = 4*56 = 224 |/ den
maximalni denni ps¢ba vody Qm =224*1,5 =336 I/ den
maximalni denni pééba TUV (55°C) QTUV =1201/den
maximalni dvouhodinovéa piaba TUV ( 55°C) QTUV/2h =60 |
maximalni hodinova pétba vody — pro cely objekt

Qh =501/ hod

Qv =0,62 l/s= pripojka PE100 32x3,40 mm vyhovuje

Vypodet mnozstvi splaskovych vod ( dle kapitoly vodoyod

maximalni denni mnozstvi splaskovych vod Qs =IB86én
maximalni hodinové mnozstvi splaskovych vod Qshéd I/ hod

Posouzeni svodného potrubi:

Navrh: Qsd = 0,33*Qs Qv=0,621l/s
Qs = Qv + ¥(n*gmax)
Qs = 0,62 +¥(1* 1,6)
Qs=1,791/s=0,0018 m3/ s

Posouzeni: 0,0018 < 0,016 m3s KGEM 160 VYHOVUJE

Vypocet mnozstvi de®vych vod (dleCSN 73 67 60) ze &chy (plocha $echy cca 250 m2)
Qd stecha =0,025*250*1,00=6,251/s

Energetické naroky nove vystavby
Pro poteby objektu SO 02-62-01 bylyredlEZzné odhadnuty naroky pozadovanéhtikpnu
elektrické energii na cca 10,8kW soudobétignu.

zarizeni odir elektrické energie (Pi[kW]) soudobost (Ps[kWdudoby pikon
oswtleni 3 0,40 1,2

zasuvky 16 0,50 8

VZT 3,54 1,00 3,54

Vytapeni 12,6 1,00 12,6
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Budova celkem 35,14 25,34
SO 30-61-05 ZST Praha-Smichov, stavebni Gpravy veBV

Severni kidlo VB (my3leno od prostarCeské Posty), které je uvazovano pkely tohoto
projektu, je dvoupodlaZzni objekt s plochoteshou. Objekt v tomto rozsahu bude zdemolovan a na
misg vysta¥n novy, s vy3Si Unosnosti stiopByl proveden stavekntechnicky pézkum nosné
konstrukce, ktery potvrdil nejasnost nosnych kanadr strofii. Objekt vykazuje poruchy v souvislosti
se zjevnym zatékanim.

Objekt je dvoupodlaZzni obdélnikového tvaru &sfm roznéru shodném se stavajicim stavem
— cca 27,65 x 6.6 m vysSka 8,5 m. Navrhovariyqrys — roZlenéni mistnosti vychazi z pozadavku
technologie. Z hlediska statického se jedna énygdobjekt (v suterénu s Zelezobetonovognat).
Podlazi jsou propojena provoznim ocelovym schéaiStStecha je plochd, stropni konstrukce
monolitick4. Fasada bude operta tenkovrstvou omitkou. Objekt bude zateplen.

Budou zde umishy nasledujici prostory:

V piizemi od ulice Nadrazni
- Nahradni zdroj — ponechan
- Kabelova komora
- Stawdlova ustedna 1
- Baterie

V 1.podlazi od kolejigt
- Dilna Useku elektro — ponechana
Stawdlova ustedna 2
Dopravni kancela
Zazemi DK

Kontejnerova stani budou nbviizena vedle stavajici TS v ulici Nadrazni. Budeuddvana
nova gipojka kanalizace k objektu. Stavajici STL plynoyvogdeny po fas&dsituované u 1.
nastupidt bude peloZen v ramci samostatného SO 30-52-03. Do obje#tnd pistup véejnost, ani
zde nemohou vykonavat pragidsre postizeni. Do objektu usti kabelovod.

Denni poteba vody celkem

pramérna denni pdeba vody Qp =2*56 =112 1/ den
maximalni denni po¢ba vody Qm=112*1,5=168 1/ den
maximalni denni pééba TUV (55°C) QTUV =601/ den

maximalni dvouhodinova piatba TUV (55°C) QTUV/2h =20
maximalni hodinova pétba vody — pro cely objekt

Qh =251/ hod
Qv =0,31 I/s= pripojka PE100 32x3,40 mm vyhovuje

Vypocéet mnoZstvi splaskovych (dle kapitoly vodovod)

maximalni denni mnoZstvi splaskovych vod Qs =I168n
maximalni hodinové mnozstvi splaskovych vod Qs#$@b I/ hod

Posouzeni svodného potrubi:

Navrh: Qsd = 0,33*Qs Qv=0,311/s
Qs = Qv + ¥(n*gmax)
Qs = 0,31 +¥(1* 1,6)
Qs =1,531/s=0,0015m3 s

Posouzeni: 0,0015 < 0,016 m3s KGEM 160 VYHOVUJE

Vypocet mnozstvi da®vych vod (dleCSN 73 67 60) ze &chy (plocha $echy cca 200 m2)

Qd stecha=0,02*250*1,00=5,001/s
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Energetické naroky noveé vystavby
Pro poteby objektu SO 30-61-05 bylyredlEZzné odhadnuty naroky pozadovanéhtikpnu
elektrické energii na cca 37,8 kW soudobétikgnu.

zarizeni odir elektrické energie (Pi[kW]) soudobost (Ps[kvd])doby ikon
oswtleni 4 0,40 1,6

zasuvky 12 0,30 3,6

VZT 5,2 1,00 52

Vytapeni 24,9 1,00 24,9

Predeltev a dobijeni NZ 10 1,00 10

Budova celkem 56,1 45,3

V ramci tohoto SO bude provedena Uprava présiid po vyklizeni releové mistnosti &izena
mistnost pro slozku SZDC SEE v tomto prostoru.

23. E.2.2 ZasteSeni nastupi, pristireSky pro cestujici
SO 30-62-01 ZST Praha-Smichov, ¥e$éni nastupid
SO 30-62-01 ZST Praha-Smichov, zas$eni nastupié

Demolice zasesSeni nastupiété. 1la

Na stavajicim nastupisti.1la je umistno zasteSeni nastupidt ZasteSeni bude demolovano

v délce cca 196,8 m Zidodu kolize s novym kolejovyrfeSenim a velmi Spatném technickém stavu.
ZasteSeni tvei Zelezobetonova konstrukce typu vlastovka s jedmiomutnym sloupem @ 0,5 m

v podélné osoveé vzdalenosti mezi sloupy cca 12,%rivlak je Zelezobetonovy. Z fwlaku jsou
vykonzolovany tramy o osové vzdalenosti cca 1,5Mmuazi tramy jsou d¥ desky tlougky 70 mm,
které tvdi skd‘epinovou konstrukci. Odvodni je stedem zageSeni svedeno rourami, které jsou
zabetonované ve sloupu a déle do’de8 kanalizace. Stavebni konstrukce stavajicihttezeni bude
odstragna Ketrg vSech prvi odvodiovaciho systému.

Padorysny rozndr demolovaného zasSeni je 196,8 x 6,5 m.

Demolice zasesSeni nastupigté. 2

Na stavajicim nastupidti. 2 je umistno zasteSeni nastupist ZasteSeni bude demolovano
v celé délce cca 282,4 nivbdu kolize s novym kolejovyifeSenim. Sloupy stavajiciho zasteni lezi
v 8 mistech na stavajicich podchodech, které selbddmolovat, a nelze zajistit v takovém rozsahu
stavajici zageSeni. Aby zastSeni vyhodio na pfhjezdny profil, bylo by nutno z kazdé strany
odiiznout 0,6 m v celé délce z#steni. ZageSeni tvéi Zelezobetonova konstrukce typu vlaStovka
s jednim mohutnym sloupem & 0,5 m (v mist podchod se déma sloupy) v podélné osové
vzdalenosti mezi sloupy cca 12,5 maRak je Zelezobetonovy. Z fwlaku jsou vykonzolovany tramy
0 osove vzdalenosti cca 1,5 m. Mezi tramy jso& diesky tlousky 70 mm, které tvid ska‘epinovou
konstrukci. Odvodéni je stedem zageSeni svedeno rourami, které jsou zabetonovandoupisa
dale do defveé kanalizace. Stavebni konstrukce stavajicihtiegeni bude odstrama Wetng vSech
prvka odvodiovaciho systému.

Padorysny rozndr demolovaného zastSeni je 282,3 x 11,3 m.

Demolice zaseSeni nastupigté. 3

Na stavajicim nastupidti. 3 je umistno zasteSeni nastupist ZasteSeni bude demolovano
v celé délce cca 282,4 avbdu kolize s novym kolejovyrfeSenim. Sloupy stavajiciho zaseni lezi
v 8 mistech na stavajicich podchodech, které selbddmolovat, a nelze zajistit v takovém rozsahu
stavajici zageSeni. Aby zaseSeni vyho#lo na pfjezdny profil, bylo by nutno z kazdé strany
odiiznout 0,6 m v celé délce ztesteni. ZageSeni tvéi Zelezobetonova konstrukce typu viaStovka
s jednim mohutnym sloupem & 0,5 m (v mist podchod se d¥ma sloupy) v podélné osové
vzdalenosti mezi sloupy cca 12,5 miRak je Zelezobetonovy. Z fwlaku jsou vykonzolovany tramy
0 osové vzdalenosti cca 1,5 m. Mezi tramy jso# diesky tlougky 70 mm, které tvid ska‘epinovou
konstrukci. Odvodéni je stedem zasgeSeni svedeno rourami, které jsou zabetonovanéoupsa
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dale do de®vé kanalizace. Stavebni konstrukce stavajicihttegeni bude odstrama \Cetrg vSech
prvka odvodiovaciho systému.

Padorysny rozndr demolovaného zasSeni je 282,3 x 11,3 m.

Demolice¢asti zasteSeni nastupigté. 1 a Uprava zageSeni

Na stavajicim nastupisil je umistno zasteSeni nastupist ZasteSeni je satésti vypravni
budovy a je s nim spojeno). V mistech dnes jiZ ngp@né restaurace nelzegitico je jeS¢ zasteSeni
a co jiz vypravni budova. Zd&esBeni tvti Zelezobetonova konstrukce typu viaStovka s jednim
mohutnym sloupem @ 0,5 m v podélné osové vzdalenosti mezi sloupy X2® m. Paviak je
Zelezobetonovy. Z fiwlaku jsou vykonzolovany tramy o osové vzdalencst 1,5 m. Mezi tramy
jsou d desky tlousky 70 mm, které tvid skarepinovou konstrukci. Odvodni je stedem zageSeni
svedeno rourami, které jsou zabetonované ve slaufale do de®vé kanalizace.

Vzhledem ke spojeni s vypravni budovou je demotiesteSeni velmi obtizna, proto jsou
navrzeny nezbythnutné Upravy vzhledem kigezdnému profilu a vysta¥nnové lavky. Stecha
prosla v r. 2014 rekonstrukci, kde byla provedemaarkrytina a z#tSeny nevyhovujici Zlaby. V km
4 553,5 — 4 584,7 bude z&esteni demolovano Zidodu budouci vystavby lavky. Po zbytek své délky
bude okraj zZb $échy diznut v §. 0,6 m. Okrajigichy bude vyztuZzen U profilem.

Padorysny rozndr demolovaného zasSeni je 31,2 x 8,5 m.
Padorysny roznir ubouravané konstrukce je 199,8 x 0,6 m

Nové zageSeni nastupigté. 2,3 a 4

NavrZzené nové zastSeni bude jmlorysreé kopirovat tvar nastupi&ta respektovat gjezdny
profil Z-GC. Ve vSech ficnych fezech byla zachovana bezpestni mezera (fe) 100 mm mezi
obrysem pistreSku a pljezdnym profilem vliaku. Ve stdovécasti je navrzen prostiovaci pruh.

V podélném sréru je zasteSeni vodorovné vzhledem k obtfzproveditelnému malému sklonu
podle koleji. Podélné klesani/stoupéani koleji vitntsisteSeni u nastupist. 2, 3 a 4 je 0,298 %. Na
celém nastupisti bude dodrzena minimalni podchodgid&a 2,7 m od Urownnastupidt s rezervou
600 mm pro podiSeny informani a orientani systém.

Vzdéalenost k fekdZce od nastupistni hrany je min. 2,0 m.

ZasteSeni nastupidé. 2, 3 a 4 maji stejnou konstrukci. Zaseni nastupidté. 4 ma v délce
54,0 m jinou konstrukci vzhledem k uZgisti nastupist

ZasteSeni nastupidt. 2
- Délka: 249,11 m
- Sitka: 10,84 m

ZasteSeni nastupidt. 3
- Délka: 249,1m
- Sitka: 10,88 m

ZasteSeni n4stupi8t. 4

- Délka: 249,11 m

- Sitka: 11,14 m (v délce 195,1 m), 6,14 m (v délce B4)0

Konstrukci zagesSeni ( nast¢.2, 3 a ¥tSi ¢ast nastupistc. 4) budou tvét pricné ocelové

svaené nosniky ve vzdalenosti 9,0 m uloZené na zaldaxdthopatkach. Meziifknymi vazbami budou
nosnou konstrukci tu@t podélné ocelové nosniky, které v krajnich poliponesou krytinu
z trapézového plechu a konstrukci podhledu. \edsii ¢asti budou podélné nosniky nést zaskleni
Z bezpeénostniho lepeného nepochoziho skla {popapézovy plech v mistsloupi). V misg
trakénich slouf budou tyto sloupy s@ast konstrukce za®Seni a budou prochézet trapézovym
plechem ve ge3Sni rovig a utsrény pomovi PVC manzety. i®cha bude mit tvar W bude vSak mit
jednuradu slouf v misg nastupidt, v misg vstupi do podchodu budouignou konstrukci zastSeni
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nést d¢ rady slouf. V mist prechodu trapézového plechu a zaskleni budou émyistva steSni
Zlaby, které budou odvétilde¥ovou vodu ze zastSeni do nové kanalizace. Krajféist zaseseni
bude vybavena podhledem. V ndisioupi bude utviena z materialu podhlédhlavice, ktera bude
zakryvat dva de®veé svody. Sloupy za&Seni budou opl&Sty plechem. V podhledech budou vedeny
veSkeré rozvody pro rozhlas, kamerovy systém anmdéni systém. V podhledech bude urafspas
oswtleni.

Konstrukce zaséSeni nastupidtc. 4 véasti zuzeného nastupiSsbude jednoducha vlaStovka
v délce 54,0 m, kterd bude tema picnymi ocelovymi svEenymi nosniky ve vzdalenosti 9,0 m
uloZzené na zakladovych patkach. Meticpymi vazbami budou nosnou konstrukci iivgpodélné
ocelové nosniky, které ponesou krytinu z trapézov@hchu a konstrukci podhledui&tha bude mit
tvar V s jednouradou sloup. Stecha bude mit jeden podélny Zlab, které budou advdesovou
vodu ze zageSeni do noveé kanalizace. Zaseni bude vybaveno podhledem. Sloupyreashi budou
oplastny plechem, ktery bude kryt d&¥é svody a rozvody elektroinstalace. V podhledegatiou
vedeny veSkeré rozvody pro rozhlas, kamerovy systémforma&ni systém. V podhledech bude
umiseén pas osétleni.

24. E.2.4 Orientaéni systém
SO 30-64-01 ZST Praha-Smichov, ori¢niassystém pro cestujici

SO 30-64-01 ZST Praha-Smichov, orientai systém pro cestujici

Stavebni objekteSi poskytovani vizualnich informaci pro orienteestujicich na zhlavi, na
nastupistich a naffstupech k nim. Orientai systém bude zahrnovat tabule s ndzvem Zel.cstani
ozna&eni jednotlivych nastupis snery vychodu a ozngeni @istupu k nastupistim v budéva
podchodu pro cestujici, vyzteni bezbariérové cesty na nastupist

Navrzeny orienténi systém se graficky i rozrové fidi jednak TNZ 73 6390 ,Napisy nazv
Zeleznénich stanic a zastavek®, dale pak Tygidasnernici ministerstva dopravy ,Inforntai systém
verejné ¢asti vypravnich budov* a ,TSI PRM". Prvky orietitdho systému (tabule a butony) jsou
rozmgrové navrzeny v nasobcich 150 mm.

Tabule a butony budou provedeny v modrobilém premgdtext bude v jednojaziyém
provedeni, pismofont ARIAL Bold, (né) s pouzitim malych a velkych pismen abecedytirods
barvy bilé RAL 9003 pro texty a modré RAL 5010 pazadi tabule. VySka taxse na jednotlivych
cedulich seidi podle TS "Informani systém viejnégasti vypravnich budov' a TNZ 73 63 90. Dale
se vyska text liSi dle pohledové vzdalenosti.

Pro usnadéni orientace osob se zrakovym postizenim jsou émjsv Zeleznini stanici
orienta&ni hlasové majéky a hlinikové Stitky s informacemi v Braill®\a prizmatickém pismuwEislo
nastupi&, ¢islo koleje, sektorizace).

Vzhledem k, v sotasné dob, pripravovanému fedpisu SZDC ,Orientmi a informani
systém na nastupistich, Zelearich stanicich a zastavkach pro cestujici“ jehodany a platnost se
piedpokladd az po odevzdani dokumentace, je v ttzprahrnuta finaini rezerva pro ippadnou
UpravuieSeni v dalSim stupni projektové dokumentace stdidoypového fedpisu.

25. E.2.14 VrgjSi vybaveni budov

SO 30-66-01 2ST Praha-Smichov, oploceni
SO 30-66-02 ZST Praha-Smichov, drobna architektura

SO 30-66-01 ZST Praha-Smichov, oploceni

Z davodu kolize s no¥ navrzenym technickynieSeni Zeleztiniho svrsSku, spodku, trakce a
dalSich objekt bude nutné vékterych mistech provést demolici stavajiciho ophdca nasledd
vybudovat oploceni nové. Konstrukce je navrZzenaedavych sloupk, s vyplni pomoci pletivagi

e

svislych kovovych prvi odolrgjSim proti piéiniku.

Jedna se o nasleduijici:
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- Oploceni¢. 01 — oploceni u vytopny v km 1,900

- Oploceni¢. 02 — oploceni podél Nadrazni ul. km 1,050 az1,72

- Oploceni¢. 03 — oploceni arealu TS2 a TO Smichov km 5,29%, 4(11
- Oploceni¢. 04 — oploceni u mostu km 3,800

- Oploceni¢. 05 — oploceni stavajici TS km 4,435 az 4,463
Oploceni¢. 05 — ogrna stna, km 4,435 az 4,463

SO 30-66-02 ZST Praha-Smichov, drobnd architektura

Vzhledem ke kompletni rekonstrukci Zel. stanicgméma pak vSech nastupiscetng doplreni
nastupi& nového, je navrzena kompletni v§ma stavajiciho mobili& na vSech nastupistich a
doplréni mobili&e na no¥ vzniklé nastupist

Veskery mobili& budeieSen v jednotnych odstinech. Ocelové prvky budoovE&inkovany a
opateny povrchovou Upravou v ba&nRAL 9015. Orewné prvky by ndly byt pouzity z odolného
tropického nebo termizovanéhotedta, opatny jednotnym olejovym lazurovacim i&m
vytvrzovacim. Veskeré prvky kotveny pevk podbetonovani pod dlazbu, uchyceni pomoci nerez
zavit. tyi, vlepenych kotev apod. trvanlivého materiaku podbetonovani bude ststi ceny za
dodavku a montaz. Kotveni musi byt rezistentniimatizeni prvk.

Jedna se o nasledujici:

lavicka - samostathstojici - s oprakem a podrékou

lavicka - samostathstojici

odpadkovy koS — sésny (odpadkovy koS néitlény odpad je sloZen z# stejnych ko8)
informasni tabule

26. E.3.1 Trakéni vedeni

SO 30-71-01 2ST Praha-Smichov, apravy TV
SO 30-71-02 ZST Praha-Smichov, Gpravy ZOK
SO 30-71-03 ZST Praha-Smichov, demontdz TV obvotb&pého nadrazi

Nové nebo upravené trolejové vedeni je navrZzendepororové sestavy "J" a schvalenych
doplika (proudova soustava stejncama 3kV).

Priaiezy TV dle energetickych vygid:

* hlavni sestava 150Cu + 120Cu bé&rlavného lana pro hlavni koleje
= vedlejSi sestava 100Cu + 50Bz pro spojky a véikejleje
= zesilovaci vedeni neni navrzeno

Z&klady pro stozary TV

Budou navrhovany dle schvélené dokumentace - hteub&rchni hrany zaklad budou
navrhovany 20 cm nad novy terén (nebo stavajiciipeav).

Nové stozary TV
Jsou navrzeny podle schvalené typové dokumentasg, doplnené o trubkové svornikového
provedeni. StoZary budou navrhovany ocelové truékokotevni fihradoveé.

Stavajici stozary TV

Budou pouzity stavajici stoZzary 18 acdast stavajicich stozarsmer Hostivice. Stozag. 18
slouZzi k zajistni sjizdnosti na mostpres ulici nadrazni. Stavajici most je zachovavaard mozné na
né umistit Zadny stozar TV. Z tohotoidbdu bude stozag. 18 ponechan do doby definitivniho
vyieSeni pemostni feky Vitavy.

Zavesy TV

Na individualnich stoZarech jsou navrzeny &§vna trubkovych otmych konzolach podle
vzorové sestavy, s nosnym lanem sledujicim klikatoteje.
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Na nosnych branach a vyloznicich &y SIK.

Kotveni sestavy trolejového vedeni hlavnich kdbejfle navrZzeno typu 1:3, ostatni kotveni jsou
1:2 s vedenim zavaZzi pomoci vodicicHi { pripad nemoznosti pouZiti 1:3 bude také navrzeno 1:2).

Vyska troleje ve stanici je navrzena na 5,5 m nEdM zawsech). Toto je navrZzeno #wbdu
snizené vysky TV na obou zhlavich stanice (nadgeadelovy most).

Pri navrZzené konfiguraci koleji§te mozné navrhnout elektrick€ldni pouze mezi mostyres
ulice Svornosti a Hi@jSi nabezi. No¥ navrzené umighi vyhybky ¢. 4. neumoiuje splrni
normového poZadavku vzdalenosti od vyhybky minirad&@ m. Zde je nutné postupovat dlénku
7.1.5 ¢)CSN 34 1530 ed.2 akratit tuto vzdalenosti na 30 m.Vzdalenost elektrickéhosténi od
nawstidla 100m bude dodrzena.

27. E.3.4 Ohtev vymeén (elektricky — EOV)
SO 30-74-01 ZST Praha-Smichov, EOV
SO 30-74-01 ZST Praha-Smichov, EOV

Systém EQV — vychozi stav:
Ve stavajicim stavu nenifeSeném Useku trati instalovanreh vyhybek.

Systém EQV — navrhovany stav:

Rozsah no¥ navrZzenéhoieSeni ofevu vyhybek je stanoven vramci provozni dopravni
technologie stavby. Je navrZzeno pouZziti systémkiraikého oliievu vyhybek (EOV). Napajeni bude
feSeno z distribtni sig¢ PREdi z nagrové hladiny VN 22kV, napdjecim zdrojem budou dwajic
trafostanic 22/0,4kV v majetku SZDC s.o. (jednacserekonstruovanou trafostanici T1 a #ov
vybudovanou trafostanici T2). Napajeni vyuodro EOV je navrZzeno v souladu s podminkami pro
odbsr elektrické energie v siti SZDC s.0. stanovenypriéSou Zelezrini energetiky.

Novy EOV budereSen pomoci typového schvalenéhiizami, vyjimkou jsou sestavy td#vu na
vyhybkach, kde budou na Zadosk ®raha Spravy trati instalovany soupravy $ewam opornice
prodlouzenym o 1,8m, které nedisponuji schvalemnyaorovymi listy. SodastiieSeni jsou napajeci
fidici a podruzé trizené rozvagke umiséné v kolejisti, dale soupravy tdvu instalované na
jednotlivych vyhybkéch,cidla snimani pogtrnostnich a teplotnich podminek v kolejisti a dale
ovladaci PLC panel kombinovanéliizeni EOV/VO umisiny v trafostanici T1. Saiésti jsou i
veSkera souvisejici napdjeci a ovladaci kabelodénie

Ovladani EOV je navrzeno automatické, nebo manygstednictvim systému DDTS ZDC.
Automatické ovladani jgizeno sestavowidel (teplotni a pogtrnostni) umisinych v kolejisti.
Servisni vstupy lze do systému provtagrostednictvimiidicich PLC v jednotlivych rozvadich a
v PLC panelu kombinovanéhtizeni EOV/VO. Zaleréni do systému DDTS ZDC je navrzeno
v souladu s pozadavky a parametry definovanymi mcidasnérnice SZDC TS2/2008 detns
navazujicich platnych gestorskych vyfios

Napdjeci a ovladaci kabelova vedeni je navrZzencitule zemi nebo ve spalaych
kabelovodech, v budovach bude uloZéggeno do wenych kabelovych kanal UloZeni jereSeno
v souladu s platnymi normar@iSN a s pedpisy SZDC s.o.

Systém EQOV — rozhodujici vyary:

Patet vyhybek vybavenych EOV 40 ks
Systém EQOV — energetickd bilance:
Nazev odbru Pi [kW] Ps [kW]
EOV ZST Praha-Smichov — TS T1 150 151
EOQV ZST Praha-Smichov — TS T2 249 249
Celkem 399 399
Celkem r@ni spoteba EOV (odhad): 510 MWh/rok
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28. E.3.6 Rozvodny vn, nn, osstleni a dalkové ovladani odpojovéi

SO 30-76-01 Praha-Smichov - MR Praha-Chuchle, bdky

SO 30-76-02 ZST Praha-Smichov, Gprava rozvoduasvsleni

SO 30-76-03 ZST Praha-Smichov, Gprava DOUO

SO 30-76-04 ZST Praha-Smichov, Zelémhimost v ev.km 0,453, rozvod nn a &deni
SO 30-76-05 ZST Praha-Smichov, Zelémhmost v ev.km 0,552, rozvod nn a &beni
SO 30-76-06 ZST Praha-Smichov, kabel 22kV pro TBGZ

SO 30-76-01Praha-Smichov - MR Praha-Chuchle, rozvoskV

Rozvod vn 6kV 50Hz - vychozi stav
Ve stavajicim stavu neniteSeném Useku trati drazni rozvod vn 6kV 50Hz instat.

Rozvod vn 6kV 50Hz - navrhovany stav

Souwasti rednetné stavby je vybudovani nového drdzniho rozvodwbkv 50Hz mezi TM
Praha Chuchle a STS ZST Praha-Vr3ovice. V ramaiebtsiho Gseku ZST Praha-Smichov bude
vybudovan novy rozvod vn 6kV mezi TM Praha Chucal@ovou STS Praha-Smichov resp. km
3,994. V km 9,994 navaZe rozvod vn 6kViedeni navrZzené v ramci navazujiciho Useku stavby.

Kabelovy rozvod vn 6kV je z hlediska technickéieSeni koncipovan pro budouci vyuZiti po
piechodu na magistralni rozvod vn 22kV. Yeg@nmttném Useku je navrzen novy napajeci kabel
s nagt'ovou hladinou 22kV. Kabel je veden éasti Useku formou zé&su na stozarech trékiho
vedeni (v stistnych prostorovych po#nech), véasti iseku je veden v zemi. Celkova délka trasy
formou z&¥su ¢ini 2350 m, délka trasy v zemii{p. v kabelovodu spode¢ s kabely nn a vngini
3895 m. UloZeni a za@eni jereSeno v souladu s platnymi norma@sN a s pedpisy SZDC s.o.

V trase kabelu jsou umésty celkem 4 ks rozpinacich kiaskpro (&ely servisni¢innosti spravce
zaizeni.

Rozvod vn 6kV 50Hz - rozhodujici vyny:

Kabelové vedeni vn 6kV 6245 m (1x 3-zilovy kabel2zkV)
Rozpinaci venkovni kiosky 6kV 4 ks

SO 30-76-06 ZST Praha-Smichov, kabel 22kV pro TS SIC

Rozvod vn 22kV 50Hz - vychozi stav
Ve stavajicim stavu nenifeSeném Useku trati drazni rozvod vn 22kV 50Hz iogéen.

Rozvod vn 22kV 50Hz - navrhovany stav

Napéajeni nov navrzené trafostanice T2 v ZST Praha-Smichov bzaj&eno kabelovym
vedenim vn 22kV. Napéajecim bodem bude rozvodna evizrekonstruované trafostanici T1 v ZST
Praha-Smichov. Napdjecfipod pro T2 budéeSen "smygkou". Pro kazdé vedeni je navrzeno pouZiti
3x 1-Zilového zemniho kabelu vn s gé&pvou hladinou do 22kV (uloZeni ve svazku pro z&jisB-f
rozvodu).

Dvojice kabelovych vedeni vn 22kV je uloZena v celse mezi odma trafostanicemi ve
spoleném kabelovodu stavebrptizpisobeném ulozeni kaliebn do 22kV spolén¢ s kabely nn.
UloZeni jefeSeno v souladu s platnymi normaii@N a s pedpisy SZDC s.o.

Rozvod vn 22kV 50Hz - rozhodujici vy¢ry:

Kabelové vedeni vn 22kV 2140 m (3x 1-Zilovy kabel22kV)
SO 30-76-02 2ST Praha-Smichov, Uprava rozvodu nna@swtleni

SO 30-76-04 gST Praha-Smichov, zeleZimi most v ev.km 0,453, rozvod nn a ostleni

SO 30-76-05 ZST Praha-Smichov, zeleZmi most v ev.km 0,552, rozvod nn a ostleni
Rozvody NN — vychozi stav:

V ZST Praha-Smichov je napéjeni provedeno z trafise 22/0,4kV v majetku SZDC s.o.
pies hlavni rozvatt umiseny v rozvod® NN. Trafostanice je napajena distdipim rozvoden vn
22kV PREdi. Z hlavniho rozv&de NN jsou progednictvim rozvodnych gkni a vnitnich rozvadcéa

Souhrnna technickzprave 51



,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* PD (DUR)

napojeny veskeré budovy afizeni v ZST Praha-Smichovgetrg vypravni budovy, podchdda
aredalu spoléného a s@d’ovaciho nadrazi. Ve stanici je jako druhy napaecdj pro pateby zab. za
vyuZzivan stabilni ndhradni zdroj. Kabelova vedspnijuloZzena v zemi §iznymi parametry kryti a
zpasobu uloZeni a dale v kabelovodu trasovangétm@pod kolejis¢ém u trafostanice 22/0,4kV.

Rozvody NN — navrhovany stav:

Stavajici venkovni rozvody NN budou v rozhodujidtereruseny. V ndvaznosti na vybudovani
novych napajecich zdriopude vybudovan novy napajeci rozvod NN. Novymi&epmi zdroji jsou:
rozvodna NN ve zrekonstruované stavajici trafosta?2/0,4kV (ozn. T1), rozvodna NN v nové
trafostanici 22/0,4kV (ozn. T2), rozv&RZS v nové STS 6kV 50Hz a novy stabilni nahradinojz
(dieselagregat).

Novy venkovni napajeci rozvod NN a nova rozvodnidzeai zajisti napajeni novychiipadré
zachovanych stavajicich objéktdale napéjeni nového izzeni venkovniho ostleni a napajeni
veSkerych no¥ instalovanych technologickych izzeni. VeSkeré nové venkovni rozvody NN jsou
navrzeny v souladu s podminkami pro &delektrické energie v siti SZDC s.o. stanovenyphaSou
Zeleznéni energetiky. Napajeci a ovladaci kabelova vedennavrZzeno uloZit v zemi nebo ve
spoleénych kabelovodech, v budovach bude uloZzeseno do wenych kabelovych kanél UloZeni
jefeSeno v souladu s platnymi normab8N a s pedpisy SZDC s.o.

Napéjeni rozvodl nn a oswtleni v podchodech jéeSeno z dvojice podruznych rozvoden nn
umiseénych v podchodech. Napdjeni je provedeno standaadrdjiSénou napdjeci siti dle pgeb
jednotlivych zaizeni. Kabelovy rozvod jéeSen standardnimi kabely a kabely bezhalogenovemi s
zvySenou odolnosti proti ohni — dle naroku jedngtih prostor a charakteru napajenéhidzzmi.

Celkova energeticka bilance — vychozi stav:

Nazev odbru Pi [kW] Ps [kW]
Stavajici objekty a Z&eni 1213 357
Celkem 1213 357

Celkova energeticka bilance — navrhovany stav:

Energeticka bilance — trafostanice T1, nové objektyaizeni
Nazev odbru Pi [kW] Ps [kW]

Technolologie zab. ¥&zeni 45 29,3
Technologie sél. zatizeni zaloh. 27,2 19
Technologie sél. zatizeni nezéloh. 36 25,2
Technologie EOV - praZzské zhlavi 150 150
Venkovni os¥tleni kolejist 10,6 10,6
Venkovni os¥tleni nekrytych nastupis 2,4 2,4
Oswitleni a elektro. zatSeni 1 - 4 nastupést 35 35
Vytahy - most v km0,552 30,8 7,7
Vytahy - most v km0,552 - temperace 8 8
Vytahy - most v km0,453 50 12,5
Vytahy - most v km0,453 - temperace 8 8
Eskalatory - most v km0,552 45 45
Eskalatory - most v km0,552 - temperace 48 48
Eskalatory - most v km0,453 60 45
Eskalatory - most v km0,453 - temperace 64 64
Oswtleni - most v km0,552 4,5 4,5
Elektroinstalace - most v km0,552 6 3
Oswtleni - most v km0,453 4,5 4,5
Elektroinstalace - most v km0,453 6 3
Elektroinstalace severnfiklo VB 56,1 40,1
Elektroinstalace rozvodna most v kmO0,552 6 3,6
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Elektroinstalace rozvodna most v km0,453 6 3,6
Reklamni z&zeni 2 2
Elektroinstalace trafostanice T1 15,8 12,5
Celkem nové objekty a gaeni 726,9 586,5
Celkem nové objekty a #iaeni, vz4j. soudobost 0,7 410,6
Energeticka bilance — trafostanice T1, celkovy vyka®. stavajicich objeli a zaizeni:
Nazev odbru Pi [kW] Ps [kW]
Celkem stavajici objekty aaeni 1213 357
Celkem nové objekty a Fiaeni 726,9 410,6
Celkem - trafostanice T1 1939,9 767,6
Energetick& bilance — trafostanice T2
Nazev odbru Pi [kW] Ps [kW]
Celkem stavajici objekty aidaeni 120 51
Technologie sél. zatizeni wetrg zal.infosyst. 5 3,5
Technologie EOV - berounské zhlavi 249 249
Venkovni os¥étleni kolejise 27,9 27,9
Elektroinstalace budova TS2 35,14 21,8
Celkem - trafostanice T2 437,1 353,2
Celkem - trafostanice T2, vz4j. soudobost 0,7 322

Energetick& bilance celkova

Néazev odbru Pi [kW] Ps [kW]
Trafostanice T1 1939,9 767,6
Trafostanice T2 437,1 322

Celkem 2377 1089,6

Celkem r@ni spoteba bez EOV (odhad): 2983 MWh/rok

Oswtleni — stavajici stav:

Oswitleni kolejist je v feSeném Useku tratieSeno pomoci vybojkovych &ometi na
oswtlovacich wzZich vySky 20 - 22m, ostleni nastupi je feSeno vybojkovymi svitidly na
osWtlovacich stoZarcich a i#akovymi a vybojkovymi svitidly na konstrukcich z&sSeni.
V podchodech pro cestujici je @tleniteSeno zavkovymi svitidly.

Oswtleni — navrhovany stav:

Venkovni os¥tleni vieSeném useku trati bude vybudovano novécetetn spléni pozadavi
platnych norem a platnych $mic SZDC s.o.. Stavajici o#tovaci zaizeni bude kompletn
demontovano a nahrazeno novym. Rozsah a paranwtéha os¥tleni byly definovany Protokolem
o ureni venkovniho osttleni drahy dne 18.4.2017 a odpovidaji pozadavkoremCSN EN 12 464-
1 aCSN EN 12 464-2 a sémici SZDC E11. Pro os#leni kolejisg, nastupi§ a podchod pro
cestujici budou pouzita svitidla se zdroji LED. tBNé& pro os¥tleni kolejis& budou umisovana na
osWtlovaci wZe vysky do 22 m, na samostatné sklopné ocelorstaysky 8 — 12 m a na stozary
trakéniho vedeni. Svitidla pro o&leni nekrytych nastupfSbudou umisovana na ocelové sklopné
stozary vysky 5 m. Ostleni na zaseSenich nastupgiSa v novych podchodech j@Seno svitidly
umisgnymi ve stropnich podhledech a na konstrukcichie®eni. Sotasti feSeni je i provizorni
venkovni os¥tleni na provizornim dasném nastupisti, které bude vilpfhu vystavby demontovano.

Napéjeni noveho ostleni budetfeSeno z rozvodny NN ve zrekonstruované trafostarica
v nové trafostanici T2 novymi napajecimi rozvody NWapajeni bude provedeno standardni napjeci
siti NN, vybrané &tve os¥tleni budou napdjeny zaj&tou napajeci siti NN.

Na provizornim nastupisti ve stav. km 0,600 — 0,886 Praha-Smichov — Rudné u Prahy bude
ztizeno provizorni déasné osktleni, ve shodnych parametrech dle definitivnihavst Napéajeni
odbiru o Pi/Ps = 0,3kW budéeSeno jako ditasné z distribtni si€ nn PREdi z no¥ ztizeného
odbirného mista dimenze 3x16A v ulici Na Zlickov
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Ovladani osstleni je navrzeno automatické, nebo manualni pedsictvim systému DDTS
ZDC. Automatické ovladani jizeno soumrakovymiidly a nastavenymiasovymi reZzimy. Servisni
vstupy Ize do systému prowgdprostednictvimiidicich PLC v jednotlivych rozvadich a v PLC
panelu kombinovanéhtizeni EOV/VO ktery je umish v trafostanici T1. Zderéni do systému
DDTS ZDC je navrzeno v souladu s poZadavky a pargnaefinovanymi v ramci simnice SZDC
TS2/2008 etrg navazujicich platnych gestorskych vyios

Oswtleni - rozhoduijici vyrdry:

Oswtlovaci wZze vySky do 22 m 12 ks
Oswtlovaci stozary vysky 8 — 12 m 67 ks
Oswtlovaci stozary vysky 5 m 35 ks
Oswtlovaci stoZary — provizorni o&teni 6 ks
Sestavy osttleni na traknich stozarech 23 ks
Svitidla na zageSeni 1 - 4 nastupé&t 1420 ks
Svitidla v podchodu v km 0,453 a v km 0,552 84 ks

SO 30-76-03 ZST Praha-Smichov, Uprava DOUO

DOUO - vychozi stav:

Ve stavajicim stavu je dalkové ovladani odpojtveiakiniho vedeni (DOUO) v ZST Praha-
Smichovteseno ovladacim pultem undisgm v dopravni kanceta Ovladano je celkem 11 ks
odpojov&a TV. Systém jg zderén prostednictvim [RT do dalkovéhotizeni a diagnostiky
z dispé&erského pracovi§tOR Praha.

DOUO — navrhovany stav:

Stavajici systém DOUO bude demontovan a bude namranvym. Ovladaci panel bude
umiseén do rozvodny nn v trafostanici T1, k jednotlivymipmjovaam bude realizovana nova ovladaci
kabelizace. Celkem je navrZeno ovladat 16 ks nowgdpojov&u TV. Systém bude zEenén
prostednictvim RT do dalkovéhdizeni a diagnostiky z disperského pracovi§tOR Praha.

Ovladaci kabelova vedeni je navrZzeno ulozit v zembo ve spolaych kabelovodech,
v budovach bude yloZerﬁaéeno do wenych kabelovych kanal UloZeni jeteSeno v souladu
s platnymi normamCSN a s pedpisy SZDC s.o.

29. E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 30-77-01 ZST Praha — Smichov, ukaiajrvodivych konstrukci

PrednmeétemreSeni vySe uvedeného SO ukotgjine ochranajed Grazem elektrickym proudem
ve smysIuCSN 33 2000-4-41 ed.2 u stavajicich i daizovanych vodivych konstrukci.

Ve stavajicim stavu jgeSeno ukolejgni konstrukci ukolejgnim na stavajici kolej. P
demontaZzi vodivych konstrukci bude jejich ukolgjhdemontovano.

Navrhovany stavieSi ochranu ied Urazem elektrickym proudem ukokajiiim vodivych
konstrukci v prostoru ohrozeném téakm vedenim. Ukolegmi bude #izeno podl€"SN 34 1500 ed.2
a CSN EN 50122-1 ed.2 a bude provedenoiimpm ukolejrénim za&izenim omezujicim nafi.
RozsahieSeni zahrnuje také Upravy ukokg)jn stavajiciho stavu v mistech napojeni na nou&ria
vedeni, provizorni ukolefmi a koordinaci vedeni tréakich proud béhem postup vystavby.

v s

30. E.3.8 VgjSi uzemreéni

SO 30-78-01 ZST Praha-Smichov, stavajici transfenad S1 22/0,4 kV (TS 795), rekonstrukce
vngjSiho uzemani
SO 30-78-02 ZST Praha-Smichov, transformovna T8242RV, vrEjSi uzemgni
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SO 30-78-01 ZST Praha-Smichov, stavajici transfornvaa TS1 22/0,4kV (TS 795), rekonstrukce
vnéjSiho uzemvn“:nl'
SO 30-78-02 ZST Praha-Smichov, transformovna TS2 #P4kV, vnéjSi uzemnréni

Vngjsi uzenovaci sf TS 22/0,4kV bude navrzena ditsSN 34 1500 na hodnotu<Rs ohm.
VnéjSi uzemrni navrZzeno jako soustava paskovych &vych zemnit. Zemnt v zemi je navrzen
Z pask Fezn 30/4 (1x/2x/3x). Tyové zemnie se navrhuji v minimalni vzdjemné vzdalenosti@s
6 m. Pasky FeZn budou uloZeny ve vykopu v hlouh8 @, i kiiZzeni s kabelovym vedenim budou
pasky uloZeny 0,5m pod kabelovym vedenim. Okoleekihj TS bude proveden potencialovy prah
(tizeni potencialu) z pasku FezZn 30/4.

7wz

e) Zdavodnéni navrZzeného ieSeni stavby z hlediska dodrZeni fsluSnych obecnych
pozadavki na vystavbu

Plochy drazni dopravy zahrnuji obvod dréhy, daleepaky zaizeni pro drdzni dopravu,
nagiklad stanice, zastavky, nastupist giistupove cesty, provozni budovy a pozemky dep,vepra
vozoven, pekladi§ a spravnich budov. Stavba ,Rekonstrukce ZST PSah&hov* se nachazi
v Uzemi uéeném pro dopravni infrastrukturu (dle platného Uzidnm planu sidelniho Gtvaru hl. m.
Prahy a Zasadami Uzemniho rozvoje hl. m. Prahyh¢necharakter vyuZiti Gzemi, a tak neniieba
samostaté vymezovat v Uzemi, potazmo Uzeimplanovacich dokumentech, nové plochy dopravni
infrastruktury.

f) Udaje o sowasném stavu, za¥ry stavebré technického prizkumu a vysledky
statického posouzeni nosnych konstrukci

1. Udaje o sokasném stavu

Dvojkolejnd Zelezriini tra’ v Useku Praha hl. n. — Praha-Smich@et® je sodasti drahy
celostatni¢. 5258 (TUDU 0201) Praha hl. n. — Praha-Smichoy. £21B (TUDU 0202) Praha-
Smichov — Plz hl. n. zaji§uje predevsim giméstskou dopravu ve siru Cesky brod / Praha hl. n. —
Revnice / Beroun a dalkovou osobni dopravdietm mezinarodni, ve sénu Praha hl. n. — Plae—
Cheb / Domazlice (Munchen) / Klatovy (Zelezna Rudagdnokolejna zel. tfav Useku Praha-
Smichov spol. n. — Praha-Zvahov je &sti drahy celostatii 528A (TUDU 0711) Praha- Smlchov
spoleéné nadrazi — Hostivice zajiStujgeplevSim fiméstskou dopravu ve sfru Praha hl.
Hostivice — Rudna u Prahy /i8tokluky. Jednokolejna Zel. trasr Useku Praha-Smichov — vyh.
Prokopské udoli je s@éasti drahy regionalnf. 520A (TUDU 0741) Praha-Smichov —&tokluky
(27,129 TU 0742) zajistujeredevsim fiméstskou dopravu ve situ Praha-Smichov — Rudna u Prahy
— Beroun.

Zelezntni stanice Praha-Smichov leZi v km 4,598 na pragpkfovaci dvoukolejné trati drahy
celostatni Praha-Vysany — Praha hl. n. — Praha-Smichov (dle TTP 525B§m 0,465 na
dvoukolejné trati drahy celostatni Praha-Smichd<aStejn — Beroun (dle TTP 521B), v km 0,641
na jednokolejné trati drahy celostatni Praha-Smicdpml€né nadraZi — Hostivice (dle TTP 528A) a
v km 0,043 jednokolejné trati drahy regionalni Rr&@michov — Rudna u Prahy — Beroun (dle TTP
520A):

- je stanici pednostniho s#iu do ZST Praha-Radotin pro druhouwtneou kolej

- je stanici pednostniho siru do vyh. Praha-VySehrad pro prvnittwaou kolej

- je stanici pednostniho s#mu do vyh. Praha-Zvahov

- je stanici pednostniho situ do vyh. Prokopské udoli

- je odb@nou stanici pro tratPraha-Smichov — Rudna u Prahy — Beroun a PraheRSmi
spole&né nadrazi — Hostivice

Z hlediska dopravniho provozu je ZST Praha-Smicbawklena nai obvody:

- obvod osobniho nadrazi
obvod spoléného nadrazi
obvod séadise
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Hranice mezi osobnim nadrazim a spofen nadrazim t nawstidlo ,LN“ na spojovaci
koleji ¢.90s a nagstidlo Se 88 na kolefi.7s.

Hranice mezi spol@iym nadraZzim a $adiS€m tvari nameznik vyhybek. 109, 114 a 226.
V ZST Praha-Smichov se nachazeji nasledujickyte

- vlegka ¢islo ,Garage Developrr]ent‘éi@lo vigtky 1081) je zaugha na spokném nadraZi do
koleje¢. 3 s vyhybkow. 130, PR je uloZen v filoze R ¢. 6

- vlecka ¢islo ,ZABABA, S.r.o.” (Cislo viesky 14Q0) je zaugha na osobnim nadraZzi do koleje
¢. 14C vyhybkow. 85, PR je uloZen v filoze R ¢. 6

Material Zel. svrSku je twen pevazre kolejnici S49 na ivénych a betonovych praZcich.
Upevreni kolejnic je tzné (i ve stejné koleji). Stav Zelegniho svrSku je v satasné dobé
nevyhovujici.

2. Zavéry stavebrg technického prizkumu, piipadné stavebrg historického

Zpracovany geotechnicky a stavétathnicky ptizkum pro projekt stavby obsahuje komplexni
vysledky ze vSech provedenychupkumi tj. geotechnicky a stavettechnicky pézkum pro
piipravnou dokumentaci.

Prizkum Zeleznéniho spodku - vyhodnoceni piizkumu prazcového podloZi

Vysledky vSech przkumnych praci prazcového podloZi v posuzovanérkuigou dolozeny
v prilohach samostatristi dokumentace B.14.2kum praZzcovéeho podlozi.

Tabulka ,Souhrn geotechnickych informaci“ obsahuje kazdou sondu Zédiéni zemin podle
CSN 73 6133 ,Navrh a provédi zemniho dlesa pozemnich komunikaci®, resp. diglghy 10
predpisu SZDC S4 a tosetrs modulu fetvarnosti & Opravny sotinitel ,z* byl stanoven dle vy3e
uvedeného ffedpisu. Dale pak redukovany modukfvarnosti k., ktery bude pouZzit do vygoa pri
navrhu konstrukce prazcového podlozZi. Vzhledemzkabu provedenych sond je vySe uvedend
tabulkadoloZena ve zpr&samostatnéasti dokumentace B.14.2tRkum praZzcového podlozi. DalSi
doplhiujici informace o zeminach byly stanoveny na z&klside uvedenych posttip

Konzistence zemin, resp. konsthich vrstewbyla stanovena diéSN 73 6133, resp. SZDC S4,
ptilohy 10 podle vyp&teného stuph konzistence d, piipadré v terénu pomoci #iteni kapesnim
penetrometrem. Jednotlivé konzistence a ve Zppdwuzité zndky jsou uvedeny pod tabulkal 2:
Souhrn geotechnickych informaditera je sotasti zpravy samostatng&sti dokumentace B.14.2
Prizkum prazcového podlozi.

Ulehlost pisitych a Sérkovitych zeminbyla stanovena na zékkaadborného odhadu a na
zakladt vysledki dynamické penetéai zkousky. Zeminy jsou roztbny na kypré, sedre ulehlé a
ulehlé.

Progndza kvality podlozi do hloubky posouzena na zakkadysledki dynamické penetiai
zkou3ky a trendu zastizenych dynamickych odpa klesajici (Uvodni dynamicky odpor je vy3Si nez
nize zastizeny), konstantni (obdobné dynamické gdpaelé délce zkousky) a rostouci (dynamické
odpory se si&rem do podloZi zvySuji).

Vodni rezimbyl stanoven s ohledem na nemoZndsspého ufeni hladiny podzemni vody na
zéklad piflohy 7 predpisu SZDC S4 podle stupkonzistence zeminyl V piipadt konzistenced >
1,0 je uvazovan fiznivy difdzni vodni rezim, vippadt konzistence 0,7 <cI< 1,0 je uvaZzovan
negiznivy pendularni vodni rezim a ¥ipadt Ic < 0,7 pak je uvazovan velmi némivy kapilarni
vodni rezim.

Namrzavost zemin a konstrimich vrstevbyla stanovena na zakkadrnitostniho kritéria podle
mnozstvi jemnozrnné frakce di&SN 73 6133, resp.ifohy 10 gredpisu SZDC S4. Uvedeny rozsah
namrzavosti s uvedenymi zatkami je uveden pod tabulkat 2: Souhrn geotechnickych informaci
ktera je sodasti zpravy samostatidasti dokumentace B.14.2iRkum prazcového podlozi.

Hodnoceni v tabulce je vztaZzeno k zeminam v Uraemni plag, resp, ve d&kopanych sond
pro jednotlivé koleje.
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Mosty, zdi a pozemni objekty

V ¢asti B.14.3 a B.14.4 jsou uvedeny vysledky arclilvngeotechnickych a stavebn
technickych pizkumi, realizovanych v ramcitfpravné dokumentace ,Optimalizacettaého Useku
Praha hl. n. — Praha-Smichov“. Vysledky jsou zpvaog formou samostatnych pasgionro
jednotlivé mostni objekty a zdi.

Formou reSerSe archivnich podidadyl zpracovan posudek pro stavajictichody na
nastupi&, ¢ast dokumentace B.14.3.8 Archivni reSerSe pro padticlsO 30-20-06- a SO 30-20-07 a
zarove i pro vybrané pozemni objektycasti dokumentace B.14.4. Pozemni objekty. ReSerie |
vypracovany na zakl&dstudia dostupnych archivnich matekiabez novych pizkumnych praci.

K zpracovani geotechnické reSerSe byly vyuZity uwilmsé archivni geologické dokumentace uloZzené
v archivuCeské geologické sluzby - Geofondu Praha.

Detailré jsou prace dokladovany a zpracovany v samostatpgsiportech a to celkem pro 7
objekti:
SO 30-20-01 ZST Praha-Smichov, Zelémhmost v ev. km 3,891
SO 30-20-02 ZST Praha-Smichov, Zelémhmost v ev. km 3,954
SO 30-20-04 ZST Praha-Smichov, Zelémhimost v ev. km 4,133
SO 30-20-05 ZST Praha-Smichov, Zelémhmost v ev. km 0,410 - demolice
SO 30-20-06 ZST Praha-Smichov, Zelémhmost v ev. km 0,453
SO 30-20-07 ZST Praha-Smichov, Zelémhimost v ev. km 0,552
SO 30-23-01 ZST Praha-Smichovgop ze v ev. km 0,590 - 1,115

Kontaminace S¢&rkového loze

Pro stanoveni kontaminacesového loZe v rozsahu celé stavby ,Rekonstrukc& P®aha-
Smichov* byl, na zaklad prizkumu terénu Zeleztii trag ve staninim Useku Praha-Smichov
vymezené stadénim km 3,800 — 5,700 trati Praha hl. n. — Prah&Bov a km 1,560 — 1,805 trati
Praha-Smichov — Radotin,, stanoveigbanist odbru vzorki pro ugeni miry zneéisteni Strkového
loZe. Mista odéru vzorka vyplynula dale z pozadaukprojektanta a z poZzadavku metodického
pokynu odboru odpa@dMZP. Celkem bylo provedeno 22 sond, z nichz bydelrany dii vzorky
Sterkového loZe. Z kazdé sondy byly odebranyidilzorky pouzité k vytvieni mistnich vzork
Z mistnich vzork (KS) byly nasled#, v souladu s planem oétn vzorka, vytvoireny celkem 2
reprezentativni terénni vzorky (K) a 2 reprezewtdtiterénni vzorky zemin zemni pkan
Reprezentativni vzorky byly vytveny tak, aby poskytly informaci o ztigténi pouzitych stavebnich
materiah Strkového loZea podloznich konstrakich vrstev. Reprezentativni terénni vzorky byly
vytvoreny homogenizaci mistnich vzérk ugenych Usek stavby.

Z posouzeni vysledk zkouSek vzork odebranych z déené stavby dopravni infrastruktury
vyplyva, Ze pipadné odpady vzniklé odstia/anim (rekonstrukci) stavby s vyjimkou misetelre
zn&istenych ropnymi latkami (mista stani lokomotiv, vyhypk

» nebudou nositeli nebezp® vlastnosti HP 14, HP 15, které by mohlo byt mpbmé pro
jednu nebo vice slozek zivotniho presti nebo pro zdravi lidi (bude se jednat o odpady
kategorie ,ostatni odpad“), s vyjimkou ¢8tového loZze a zemin ze zemni man
reprezentované vzorky K101 a K103, které pEpedlob’ budou vykazovat lokalni
kontaminaci ropnymi uhlovodiky, nebee vzorcich byly zji&ny vysoké hodnoty uhlovodik
C10 - C40

= budou vyhovovatitdé vyluhovatelnosti | dle take. 2.1. z vyhlasky. 294/2005 Sb. a jejich
pripadné odstigovani na skladkach skupiny S — ostatni odpad,ijestiebudou vykazovat
nebezpéné vlastnosti, je mozné bez komplikaci (odpad boaegné ukladat na vSechny
podskupiny skladek skupiny S-OO) — odpady je mogmyhodou vyuzivat jako material
vhodny ktechnickému zabezfemi skladky nebo pro vytveni vyrovnavaci vrstvy ip
uzavirani skladky

* je mozné z hlediska misitelnostii pukladani na skladdku povazovat za vhodny k mi%eni
v8emi druhy odpadu
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= nevykazuji nebezgeaou vlastnost HP 14 ,Ekotoxicky“ dle tabulky 1.1 gilohy ¢. 1
vyhlasky¢. 94/2016 Sb.

* je doporieno S¢rkové loze vznikajici § rekonstrukci stavby podrobit Upraypred dalSim
ptipadnym vyuZivanim na povrchu terénu. Jako vhoéngd rozdleni Sérkového loZze na
hrubozrnnou a jemnozrnnou frakci a s frakcemi rddd@ale samostatnHrubozrnnou frakci
Stérkového loZe vyuZivat bez omezeni. Jemnozrnnoucifrédeminy) pouZzit jako material
k technologickému zabezgeni skladky nebo pro vyuZiti na povrchu terénu i{park
souladu s § 12 vyhlasky MZ® 294/2005 Shb., o podminkach ukladani odpad skladky a
jejich vyuzivani na povrchu terénu a &m vyhlaSky ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech
nakladani s odpady). Jako kritické ukazatele uvéderakladnim popisu odpadu pro odpad
uréeny Kk vyuziti na povrchu terénu jsou navrZeny pataynAs, Cd, Cr, Ni, Pb, Hg, PAU a
Uhlovodiky C10-C40 (absolutni koncentrace v séiidpadu — mg/kg)

Primé vyuZzivani $rkového loZze, vznikajiciip rekonstrukci stavby, na povrchu terénu se jevi
jako nemozné (vyjimkou mohou byt lokality, které keguji pozd’ové hodnoty srovnatelné
s hodnotami ukazateluvedenych vtab. 24st B.14.5. Kontaminace ¢gkového loZze — posledni
sloupec vpravo). Proifpadné vyuzivani &kového loZe na povrchu terénu je nutriédpokladat
nutnou Upravu (vhodné se jevi déni Serkového loZze na hrubozrnnou a jemnozrnnou frakci a
s frakcemi déle nakladat samosttrHrubozrnnou frakci Ize vyuZivat bez omezeni.ethjozrnné
frakce je nutné afit jejich vlastnosti ped rozhodnutim o dalSim nakladani s nimi.

Zeminy ze zemni plé&n charakterizované sfsnym vzorkem K104 (suda kolejova skupina ZST
Praha-Smichov), pokud se stanou odpadem, nelzévwaguia povrchu terénu, nebavedeny vzorek
piekragil limitni hodnoty, stanovené v tabulce 10ilghy ¢. 10 vyhlaskye. 294/2005 Sb., u arsenu,
rtuti a sumy polycyklickych aromatickych uhlovodikvyjimkou mohou byt lokality, které vykazuji
pozalové hodnoty srovnatelné sgkratenymi hodnotami ukazatel u arsenu, rtuti a sumy
polycyklickych aromatickych uhlovodiik

S ohledem na vysoké hodnoty uhlovadi®10 — C40 ve s#snych vzorcich K101 a K103,
nelze vylouit lokalni kontaminaci v liché kolejové skugiZST Praha-Smichov (zejména v kolgji
9, kde ve stageni km 0,500 byly zastizeny konsteumk vrstvy se silnym ropnym zapachem). Hodnota
u vzorka presahuje limit pro uhlovodiky C10 — C40 stanoveryetodickém pokynu MZP z roku
2013 ,Indikatory zn&steni“. Vtomto pipad doporéujeme v dalSim stupni projektovéipravy
provést dopizkum, ktery by vymezil kontaminaci ropnymi uhlovkgi

Pri volbé konkrétniho zpisobu nakladani s odpady vznikajicinti pekonstrukci v datenych
kolejich je nutné p#itat se zvySenotetnosti analytickych praci.

Pfi samotné realizaci stavby je dop&eno Fednostd odiZit vymezena mista stavbyetelr
znegistena ropnymi latkami a s ogtenymi materidly (odpady) nakladat eétEhé od ostatnich
stavebnich odpdidze stavby.

3. Vysledky statického posouzeni nosnych konstrukci

Staticka posouzeni prokazuijici, Ze stavba je naarkak, aby zatiZzeni na nigobici v péibéhu
vystavby a uzZivani netto za nasledek:

= poskozeni (@ceni) stavby nebo jefasti
= VetSi stupé negipustného fetvareni

3 jsou uvedeny v dokumentacich jednotlivych stavdboigjekti. V rdmci stavby ,Rekonstrukce
ZST Praha-Smichov" se toto tykd zejméaati dokumentace E.1.4 Mosty, propustky a zdi.

g) Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

V ramci navrhu jednotlivych SO a PS stavby ,Rekargte ZST Praha-Smichov* budou, pro
potreby umisini novych technologii, vyuZity stavajici objekty véastnictvi SZDC, s.o. Jedna o
prostory stavajici vypravni budovy ZST Praha-Smictoto ffredev3im jeji severnitillo (piizemi a
1. patro, od prostofeské poSty) pro umisti staedlové Gstedny a PPV, a stavajici &dvaci
mistnost v pizemi jizniho Kidla. Pro ostatni technologie bude vyuZita stavdjiclova trafostanice,
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situovand u severnihofillla vypravni budovy. Novym technologiim budé&zptasobeno vnini
uspdadani obou budov.

~Materiadl Zelezniniho svrsku bude, na zakiadozvahy a dle zpracovanéepkategorizace
(TUDC 07/2017), ktera zjistila jeho stav,can k dalSimu fipadnému vyuZiti v ramci této stavby.
Bude gfitom respektovana Sfmice SZDCE. 42 Hospodi&ni s vyziskanym materialem.

Material Strkového loZze bude dle zji&té vyuZitelnosti recyklovan a pouzit do podkladnich
vrstev prazcoveho podloZi, resp. ke zlepSeni zékigrh pongra.

h) Podminujici piedpoklady a predpoklady napojeni stavby na dosavadni technické
vybaveni Uzemi

Predpokladem pro napojeni na stavajici technickouastfukturu nebo realizaciigloZzek
inZenyrskych siti je projednani s jejich spravcioAvosti napojeni stavby natfegou dopravni a
technickou infrastrukturu jsou popsany v kapitole2,Ae) Pévodni zpravy — samostatnést
dokumentace A.

Pielozky inZenyrskych siti
V ramci realizace stavby budou provedeny stavelprauy na nevyhovujicich ikZeni a

soulghi draznich inZzenyrskych siti i siti cizich majitel sprava. Jedna o feloZzky nebo ochranu siti
ve spré¥ ¢i majetku &chto organizaci:

Drazni organizace

SZDC, s.0. @ Praha - Technicky odbor #iprava staveb

SZDC, s.0. @ Praha - Sprava mdsé tuneh

SZDC, s.0. ® Praha - Sprava slbvaci a zabezgevaci techniky
SZDC, s.0. @ Praha - Sprava energetiky a elektrotechniky
SZDC, s.0. @ Praha - Sprava budov a bytového hospstgé
SZDC, s.0. SON Praha — Sprava osobnich nadrazi

CD, a.s. Regionalni sprava majetku Praha

CD Telematika a.s.

Plynarenské a teplarenské organizace

= Prazska plynarenskd Distribuce, a.s.
Telekomunikaéni organizace

» Ceska telekomunikani infrastruktura, a.s.
Ostatni organizace

= TSK - Technicka sprava komunikaci
= Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

Podmiiujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a ipdpoklady resp. naroky na jejich
zabezpéeni

Pro realizaci stavby nejsou nutné zadna pddjiti investice, vSe pt#bné pro dosazeni
zadaného cile, tj. rekonstrukce Zelgmmistanice Praha-SmichovifSeno v ramci této stavby.

Z vyvolané investice Ize povaZovatefpZzky a zabezgeni stavajicich inzenyrskych siti cizich
majitell a spravé nachazejicich se v bezphestni blizkosti stavby. Dale pakgbozky a Upravy
stavajicich komunikaci d&gnych jak samotnou stavbou, tak staveniStni doprg@edobu realizace
stavby.

Souvisejici investice jsou uvedeny samostatidsti dokumentace A. ®rodni zprava,
v kapitole A.7 Koordinace se sat#mymi a navazujicimi stavbami.

Souhrnna technickzprave 59



,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* PD (DUR)

Vztahy k dosavadnimu véejnému a ol#anskému vybaveni Gzemi & verejné dopravy

Vzhledem k poloze stavajici Zel. stanice Praha-Bovichachazejici se té&mnv centru nista,
resp. néstskécasti Praha 5, se jedna o bezpfedhi ndvaznost na dosavadniejpé a obanské
vybaveni Gzemi& verejné dopravy.

Z hlediska véejné dopravy se v blizkosti Zel. stanice nachazgtavky tramvaji a autobys
véetre piimestskych, prazské integrované dopravy (PID) Smidk@vedrazi v ul. NadraZni a stanice
metra linky B — Smichovské nadraZzi (vstup do vestibmetra navazujeffmo na oba podchody pro

v 7

pesi a dale imo z odjezdové haly Zel. stanice).

B.1.2. Stanoveni podminek pro fipravu vystavby

B.1.2.1.Udaje o provedenych a navrhovanych pizkumech

a) Udaje o provedenych a navrhovanych piizkumech

Udaje o provedenych a navrhovanych pizkumech provedenych zadavatelem
= predkategorizace materialu Zel. svrsku (SZDC, sl0DT Praha, 06/2017

Udaje o provedenych a navrhovanych pizkumech provedenych dodavatelem v ramci
zpracovani pgripravné dokumentace

Geotechnicky a stavedtechnicky pizkum (SUDOP PRAHA, a.s., 11/2016 - 04/2017)
»= Souhrnnd zprava
Prizkum Zelezniniho spodku
Mosty, propustky, zdi (fevzato z archivni dokumentace 2008)
Pozemni objekty
Kontaminace $tkového loZe - Zapis (protokol) o prohlidce stayygd gipravovanou
optimalizaci stavby dopravni infrastruktury
= Dendrologicky piizkum (SUDOP PRAHA, a.s., 11/2016 - 04/2017)
= Biologicky prizkum — zoologicky a botanicky jmkum (SUDOP PRAHA, a.s., 11/2016 -
04/2017)
= Mg¢feni hluku a vibraci (REVITA Engineering — Libor Brd3 — 05/2017)
= Korozni méfeni (SUDOP PRAHA, a.s., 04/2015)

PoZadavky na jejich doplréni pro zpracovani projektu stavby, pFipadné projektového
souhrnnéhoreseni stavby (PR)

V ramci zpracovani dalSiho stupprojektové dokumentace - projektu stavby (dokumesipro
stavebni povoleni) bude peba, dle informaci od jednotlivych zpracovatgiislusnych casti
dokumentace, provést dopii nasledujicich stavebitechnickych piizkumi a dongieni.

Stavebg-technicky pfizkuméasti E.1.1 Zelezgni svrdek a spodek:

= provedeni pizkum podloZi pro zaloZeni nasypu na severnim zm&wn 4,180 — 4,500 pod
novymi kolejemi¢. 10a, 4, 2

= zahu&ni kopanych sond — v ose riovavrhovanych koleg. 5a, 7, 9, 12 (za vyk. 23) a 407
a v oblasti stavajici vyhybky T2 (403)

= provedeni fesné lokalizace koleje a Useku, kde se nachazakwnovany Sirk ropnymi
uhlovodiky a tim i snizit mnoZstvi materidlu, ktemusi byt odvezen na skladku
nebezpéného odpadu. V tomto stupni dokumentace byl provepgzkum kontaminace
kolejového loze, ale pouze jako &ny vzorek, ktery v liché kolejové skupiZST Praha-
Smichov prokazal obsah nebespgch latek

Stavebg-technicky pfizkumdéasti E.1.2 Nastupist

doplreéni prizkumu konstrukce nastupist. 1, v mistech podzemnich prostor 1.NP stavajici
vypravni budovy, které zasahuji pod toto nastdp{st pricném fezu cca od linie sloup
stavajiciho zageSeni po lic vypravni budovy)
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Stavebg-technicky pizkuméasti E.1.4 Mosty, propustky a zdi:

= SO 30-20-01 — provedeni chemickéhdiziumu stavajicich n&ti ocelové konstrukce za
Gcelem pro¥ieni, zda stavajici nfty obsahuji zn&Stujici latky, které jsou Skodlivé
Zivotnimu prostedi

= SO 30-20-02 — zjignhi pevnosti betonu v NK

= SO 30-20-04 — provedeni chemickéhdigziumu stavajicich né&ti ocelové konstrukce za
Ucelem provteni, zda stavajici nfiy obsahuji zn&Stujici latky, které jsou Skodlivé
Zivotnimu prostedi a zjiS&ni pevnosti betonu v NK

= SO 30-20-06 — doptmi podélného geologického profilu v ose podchodih. vrtd 10,0 m od
Sterk. loZe (geologii z dvodu zapor, hladinu spodni vody @vdbdu podchodu &erpani)

= SO 30-20-07 — doptmi podélného geologického profilu v ose podchodil. vrti 10,0 m od
Sterk. loZe (geologii z dvodu zapor, hladinu spodni vody @vddu podchodu &erpani)

= SO 30-23-01 — dopémi Sikmych a vodorovnych diagnostickychiva owienim pevnosti a
mezerovitosti zdiva

Stavebg-technicky pizkuméasti E.2.1 Pozemni objekty budov:

= SO 30-61-01 — pro vybudovéani kabelovodu u stavajatostanice a napojeni novych kabel
bude nutno provést podrofjéi prizkum stavajicich siti v okoli budovy a daléizkum na
ptitomnost azbestu v buddvz divodu demolic ficky mezi jednotlivymi stanimi

= SO 30-61-02 — vzhledem ke vzdalenosti archivnichdsa k fiznorodosti zastizeného
geologického progtdi dopordujeme pro o¥ieni geotechnickych pafmi v misg planované
vystavby provést odpovidajici jmkum zaloZeny na terénnich pracich. A dale provieden
geologické sondy v misbudouciho objektu

= SO 30-61-05 — adfeni stavajicich siti na nastupi&til — v okoli severnihofidla stavajici VB
a prizkum gitomnosti azbestu v demolovagésti budovy

Procast E.3.8 VijSi uzemgni a dalSi souvisejici profese:

meteni koroznich vliv
=  meteni zemniho odporuigy v mist instalace zemnicich siti TS

Donxteni stavajiciho stavu:

= prostor v 1.NP vypravni budovy zasahujici pod n@sti¢. 1, a to v jeho rozBnécasti, tedy
podél celého jiznihoikdla vypravni budovy

= zabradli a zabradelniho svodidla na gihfim mos& v km 1,750

» stavajici NK lavky pro gi km 0,255 v migtzkraceni lavky a napojeni na stavajici schedist

Vhodnost geologickych a hydrogeologickych po#ni v Gzemi

V néasledujicim textu jsou uvedeny vSeolieptatné informace o zeminach jako zékladovych
puadach. Pedpokladany vyskyt jednotlivych zemin a hornin j@pggovan na zaklad now
provedenych i archivnich vrt

Zeminy a horniny, které se vyskytuji v zajmovém mgebyly rozllerény do geotechnickych
typa (déle jen GT). Pro Zazeni do jednotlivych GT bylo rozhodujici jejichogeechanické chovani,
které ma zasadni vyznam pro navrh jak zemnich kakdttak i zaloZeni stavebnich objiekt

Zakladnim uéujicim prvkem pro rozileni zemin byla zrnitost zemin, resp. obsah jemmozr
frakce (“f"), kterd do nejgtSi miry ovliviiuje fyzikdlni a technologické vlastnosti zemin (hap
plasticitu, namrzavost, kapilarni vzlinavost, zliteinost, tnosnost a vhodnost pro stabilizace .atd.)
Zeminy a horniny byly podle svych vlastnosti dlexény celkem do 6 zakladnich geotygpro
navazky 2 typy, pro zeminy 2 typy a pro horninyybstanoveny také 2 geotechnickeé typy).

Navazky
Geotechnicky typ Y

Do geotechnického typu Yadime navazky charakteru mistnidtekppanych zemin simnési
stavebniho odpadu nabyvajici ¢ajgji charakteru hlinitych piskse S&%rkem, valouny a Ulomky cihel
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a malty. Do navazek je nutné zahrnout také mistyys&ytujici kamenity zasyp tveny ulomky
hornin nebo cihel s hlinitopigou vyplni a také konstruki vrstvy vozovek a kolejového lozZe.

Geotechnicky typ Yz

Do geotechnického typu Yiadime zakryté zmhé konstrukce pod stavajicim terénemrévie
zpravidla kamennym a cihelnym zdivem z Gldmdilicitd, opuk, drobovych iidlic a ojedirglych
vétSich valoul kiemene, resp. cihel, pojenych hrubozrnnottralou maltou.

Kvartérni sedimenty
Geotechnicky typ Q1
Do tohoto geotechnického tygadime fluvialni sedimentyitly S4/SM (hlinité pisky) a S5/SC

(jilovité pisky), stedre ulehlé az ulehlé, stle hredé, hrubozrnné, simesi Strku vel. do 5 cm (siSa,
clSa)

Geotechnicky typ Q2

Do vySe uvedeného geotechnického typdime Strk pitity tridy G3/G-F, ulehly, ZlutoSedy,
se stedrg opracovanymi valounyikmene aitemence vel. do 10 cm, max. do 30 cm (saGr)

Geotechnicky typ Q3

Do tohoto geotechnického typtadime ficni pisek tidy S3/S-F, ulehly, gedre zrnity az
hrubozrnny, s valounyifkmene a hornin (grSa)

Horniny pifedkvartérniho podkladu
Geotechnicky typ O1

Do vy3e uvedeného tygadime sili zvétralé jilovité Kidlice Sedohadé barvy, tlomkovit az
kusovit rozpadave (R6/R5).

Geotechnicky typ 02

Do tohoto typuradime nastralé jilovité kridlice (ttida R4), Sedé aZ BdoSedé barvy, kuso¥it
rozpadave.

Tabulkac. 2: Orienta’ni charakteristiky zakladovychig

Za

o = = — 0
2 | IS 3 X w8
=2 c ™ c ¥ =) x ©
o Q = = O * & — D~
g | ¥ E © E = R O — “. |35
S | ® S S&d S | E = | | w = T | £ &
o |2 > > % 12 |= |2 |2 |+ |2 |= L |8
2|3 g5 T 2o 2|7 |3 |2 2T |s |0 =[RS
010 50 EO S lole  Wleldld|o0lo |8 BR
Y R S4/SMY+Cb sigrSa 19,0- - - - - - - - |(‘{)3
Yz |R Chy Co 24,0- - - - - - - - /5

S4/SM . "
QL | Q S5/SC siSa,clSa 19,080** |20 | - - 6 28 | 0,30250|1/3
Q2 | Q | G3/G-F saGr 19/®5** (100 | - - 0 35 | 0,25700| 1/3-4

S3/S-F o
Q3 |Q S2/SP grSa 18,090** |30 | - - 0 32| 0,30400|1/3
Q4 | Q F4/CS saCl 18/:,4* |3 30 | O 12| 22| 0,380 |I1/3
o1 |O R6/R5 - 22,0 25 | - - 30*| 19*| 0,30300| 1/3-4
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Vyswetlivky:
- objemova tiha zemin e . P .
Y : y cu — totalni soudrZnost ¢ — zdanliva soudrznost (*)

(pod h.p.v. plati vztak=y-10)
¢ — zdanlivy uhel vnitniho teni
*)

ID — relativni ulehlost (**) cef — efektivni soudrdst v - Poissonova@islo

Ic - stupaé konzistence (*) @u — totalni thel vnihiho ¥eni

gef — efektivni thel vniniho
treni
Poznamka® pod hladinou podzemni vody je nutriésjusné charakteristiky upravit
2 u nesoudrznych zemin plati proksi zakladu b = 3 m
% plati z redpokladu, Ze nedojde k znehodnocerhou
* orienta&ni zakladni hodnoty pro vrtané piloty o @ 1,0 ,oubce vetknuti 1,0 - 1,5 m
® tgzitelnost podl&’SN 73 6133 &SN 73 3050 (Ze tato norma je jiz zrusena k 310320p

Prizkum inZenyrskych siti

Edef — modul petvarnosti Rp - predpokladana tunosnost

Stavajici inzenyrské gitjsou zakresleny podle podkiadpiedanych jednotlivymi spravci.
Kvalita ziskanych podkladje rozdilna, pevazr chybi vySkové Gdaje. Platnost uvedenych informaci
je caso¥ omezena. Kopie podkladod jednotlivych spravic siti jsou k dispozici u zpracovatele
piipravné dokumentace. Pro daldi stup#dokumentace bude nutnodpgkum inZenyrskych siti
aktualizovat. Vyjageni jednotlivych spravcsiti jsou uvedena v dokladovésti dokumentace §asti
H.4 Vyjadreni viastnik a spravé inZenyrskych siti. #¢d zahajenim stavebnich praci v blizkosti siti,
je treba zaZadat jejich spravce egné vytgeni a veSkeré stavebni prace v jejich blizkosti/dot
s ohledem naifsludna ustanoveni o praci v jejich ochrannych gé&ém

Jednotlivé inZenyrské sijsou zakresleny v situacich wfitku 1 : 1 000 a jsou séasti také
piilohy C. 2 - ,Koordin&ni situace". Jednotlivé inZenyrskéésjgou rozliSeny typendary a je u nich
uveden nazev spravcessit

b) Pouzité geodetické a mapoveé podklady a podminky z&deni nérické sii

Geodetické za#teni pro zpracovanitfpravné dokumentace v TU 0201 tunel (mimo) km 1,561
— 3,946 vyh. Praha-Vy3ehradéins), TU 0202 vyh. Praha-Vy3ehrad (mimo) km 3,946318,ZST
Praha-Smichov (mimo) a TU 0202 ZST Praha-Smichelackm 0,180 - 1,770 bylo vyhotoveno
v kvétnu 2016 Spravou Zelezmii geodézie Praha.

Zelezntni bodové pole bylo pouZito z archivu SZG Prahghovuje TKP staveb statnich drah.
Byly pouzity body¢.: ZGB 3000, 3010, 3011, 3020, 3030, 3040, 304503GB 759-763, GB 988-
993, 1011 -1020.

TU 0201 tunel (mimo) km 1,561 -3,946 vyh. Praha-&hmid (¢etng)

V uvedeném Useku byla provedena reambulace.¢ Ngly zangieny piijezdné osy koleji
mimo TU 1703 a TU 1704, ve kterych byla provedezambulace. Fyzikalni redukce byly zavedeny
pii méifeni a matematické ip vypoctu. Fredmétem néreni bylo zamdreni stavajiciho stavu dle
poZadavk objednavatele (Zel. svrdek, spodek, terén, konaaeila veSkeré shora viditeln@gnety a
pevna z#izeni). Osa koleje byla zaiiena na rozchodku. VySka koleje je vztaZzena Kewggenému
kolejnicovému pasu.
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TU 0202 vyh. Praha-Vy3ehrad (mimo) km 3,946 - 4,31Bm 0,180 - 1,770 ZST Praha-Smichov
(veetrs)

V uvedeném Useku byla provedena reambulace.¢ Ngly zangieny piijezdné osy koleji
pouze v useku TUDU 0202AP. Fyzikalni redukce bybvereny fi méieni a matematickétip
vypoctu. Frednetem néteni bylo zamdteni stavajiciho stavu dle poZadawbjednavatele (Zel. svrsek,
spodek, terén, komunikace a vesSkeré shora viditptedn®ty a pevna zdzeni). Osa koleje byla
zantfena na rozchodku. VySka koleje je vztaZzena KewgEenému kolejnicovému pasui Bpojeni
vykresi byla provedena graficka a gmini kontrola bodl ovéirovaciho ngteni, jejichZz odchylky spliji
TKP staveb statnich drah.

V k.4. Smichov, VySehrad, Nusle, Vinohrady bylastackd hranice i@vzata z Digitalni
Katastralni Mapy (DKM), ktera je v této lokaitvedena v kvali 3 a horsi, tzn., Ze lomové body
hranice maji zdkladniigtdni soéiadnicovou chybu v rozmezi 0,14 - 1,00 m.

Osa koleje a prvky fijezdného pirezu jsou nireny s pesnosti pozadovar@SN 73 0420-2
vzhledem k sekundarni siti GB (Geodetickychi)adeleznéniho bodového pole. Biené podrobné
body odpovidaji byv. 2TP vzhledem ke statnim boday@oli.

Zanteni sphuje TKP staveb statnich drah.

Ve stavbou da@enych katastralnich Uzemich je digitalni katastnddapa (DKM).
B.1.2.2.Udaje o ochrannych pasmech
a) Udaje o ochrannych pasmech a hranicich chr&mych Gzemi dotenych vystavbou

(se zvlastnimizetelem na stavby, které jsou kulturnimi pamatkashionnejsou kulturnimi pamatkami,
ale jsou v pamatkovych rezervacich nebo pamétkoggolich a s uvedenimigmbu jejich ochrany)

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy t¥oprostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice jggmezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a uydrabionalni 60 m od osy krajni koleje, nejraén
vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahyvadbdrahy u drahy celostatni a u dréahy
regionalni je vymezen svislymi plochami vedenymaricemi pozemk které jsou ufeny pro
umisgni drahy a jeji udrzbu (viz. zak@n266/1994 v platném &ni).

Ochranné pasmo metra

Ochranné pasmo metra je stanoveno 30 m od hramadabdrahy, u tunélspecialni drahy 35
m od osy krajni koleje (viz. zakan 266/1994 v platném 2ni).

Ochranné pasmo drahy tramvajové

Ochranné pasmo drahy tramvajové je stanoveno 30dnosy krajni koleje nebo krajniho
trolejového dratu (viz. zakoh 266/1994 v platném ni).

Ochranné pasmo silnic I. ¥idy

Ochrannym pasmem silnic kEidy se rozumi prostor ohraeiny svislymi plochami vedenymi
do vy3ky 50 m a ve vzdalenosti 50 m od osleplého pasu vozovky.

Ochranné pasmo silnic Il a lll. t¥idy

Ochrannym pasmem silnic Il. a lllfidy se rozumi prostor ohra&einy svislymi plochami
vedenymi do vySky 50 m a ve vzdalenosti 15 m odwaapvky nebo od osyfipehlého jizdniho pasu.

Ochranné pasmo elektrického vedeni

Veskera kabelova vedeni novéa i stavajici maji stamé hranice ochranného pasma 1 m pro
vedeni do 110kV a 3 m pro vedeni nad 110kV od Knajiabelu na kazdou stranu.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno savishpvinami vedenymi po obou
stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosttemé kolmo na vedeni, ktetdni od krajniho vodie
vedeni na kaZdou stranu:
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u nagti nad 1kV do 35kV vetrs .................... 1 m pro zé&sna kabelovéa vedeni
u nagti nad 1kV do 35kV detrg .................... 2 m pro vats izolaci
u nagti nad 1kV do 35kV detrg .................... 7 m pro vatlbez izolace
u nagti nad 35kV do 110kV &etre ................ 12m
u nagti nad 110kV do 220kVdetns .............. 15m
u nagti nad 220kV do 400kVdetns .............. 20m
u nagti nad 400KV ........ccoceeeieeiiie e 30m
Ochranné pasmo plynovod
u plynovod: a @ipojek do @ 200 MMBEBIIE .......coeeiiiiiiiiiiiiie e 4m
u plynovod: a gipojek od @ 200 mm do 500 MMIBINS .........coocvvviriiiieeniiiiiiiieee e sneees 4m
u nizkotlakych a sédotlakych plynovodl a @ipojek, jimiz se rozvadi plyny v zastagném
04T 101 e] oo = PP PP PP 1m

U plynovych z#izeni se dale podle zakota222/1994 Sb. stanovuje beZpestni pasmo, které
je definovano stefhjako ochranné pasmo, ale je pro:

vysokotlaky plynovod do DN 100 ................. 15m

vysokotlaky plynovod do DN 250 ................. 20m

Plynova vedeni ve &stech, sidliStich a souvisle zastaych obcich se nechrani ochrannymi
pasmy.

Ochranné pasmo telekomunikaci
Ochranné pasmo podzemniho telekomufnkao vedenéini 1,5 m po stranach krajniho vedeni.
Ochranné pasmo vodniho zdroje

Stavba zasahuje v obvodu ZST Praha-Smichov do meéin@ pasma vodniho zdroje 11. stépn
odbsru pro Upravnu pitné vody z Vitavy zavodu Staropgark. p. PraZzské pivovary v Praze 5. Toto
ochranné pasmo bylo stanoveno Narodnim vyboremmhlPrahy v r. 1988 pod.]. OVLHEZ
1611/88/Tich.

V ochranném pasmu se nachazeji stavebni objeksgkulistardieni stavby km 3,826 — 3,921 a
v Useku km 4,151 — 4,400.

V tomto ochranném pasmu se &asré nachazeji aredly riaeni stavenist(ZS):

= ZS 1 vul. HoejSi nabeZi — ¢ast i smichovské offe Zelezniniho mostu — &el: pro
rekonstrukci Zzelezsiniho mostu a sanace zdi

= ZS 4 vul. Nadrazni <¢ast pro sanaci épy priléhaji k ZST Praha-Smichov —<él: pro
rekonstrukci dvoukolejného Zelezniho mostu

= 7S 5v ZST Praha-Smichov <al: deponie kolejovych poli

= ZS 6 vZST Praha-Smichov el deponie kolejovych poli, plocha pro vystavbeghn.
budovy, kabelovodu a mostu v ul. Nadrazni

Uzemni systém ekologické stability

Stavba se nachazi mimo oblast pi;\ldlSES, Vv jeji blizkosti se vSak nachazeji jak ngidmalni
a regiondlni prvky, tak lokalni prvky USES, a tkdmi biocentra nebo biokoridory a intetak
prvky, funkeni i nefunkni.

Pozn.: zakres v3ech nejblizSich phjk proveden vasti dokumentace C.4. Mapové podklady
v oblasti Zivotniho progedi

Podrobs je tato problematik&eSena v samostatiiésti dokumentace B.3.1.a Ochraiiaquly.

Nadregionalni trovei USES

Sirsim zajmovym Gzemim prochazi osa nadregionalpibkoridoru Gdoli Vitavy — Sthovice
(dle UP: N 4/4 — v Gseku pod Veisdaym ostrovem; N 4/3 — v Useku sevead Zelezniniho mostu) a
nachazi se zde rovh ochranna zéna tohoto nadregionalniho biokorid@d. zajmového Uzemi
stavby je N 4/4 odtdlen komunikaci 1/4 (ulice Strakonickd).

Na uzemi hl. m. Prahy jsou do osy nadregionalnickdoidori spojenych s udolim Vitavy
vloZena regionalni biocentra (Ciska louka — RBC 1457, resp. dle UP R 2/21; Rohalsksov —
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RBC 1459, resp. Chuchle — RBC 1845,ifPet- RBC 1853 a Hradny — RBC 1458) — oztia za
funkéni Ize regionalni biocentra Chuchle aiigtostatni jsou vyznamirovlivnéna lidskowinnosti.

Na levém behu Vitavy je pak dale veden nadregionalni biokarifunkéni N3/5. Tento
nadregionalni biokoridor je vymezen fragmentamto bez ohledu na mistni terénni podminky.
Regionalni trovei USES

Nejblizsim prvkem USES regionalni Gravje regionalni biocentrum R 2/21 Ciské louka,
situované cca 350 m vychodnim&em, oddleno komunikaci 1/4 — Strakonicka.

Lokalni (mistni) prvky USES

Nejbliz&imi prvky USES lokalni Grovrjsou nasledujici biocentra:
L1/203 SantoSka cca 200 m severozapadnisnesm
L1/204 Konvéka cca 600 m zapadnim &rem

L1/205 Ctirad cca 300 m jihozapadn
L1/206 Devin cca 350 m jihozdpadnim srem

Dale jsou to je nasledujici intekak prvky:

15/396 Ctirad cca 200 m zapadnimésam
= |5/378 Podolsky profil a 15/379 VySehradské skédydnuhém tehu Vitavy
Vyznamné krajinné prvky (VKP)

V zajmovém Uzemi stavby se nenachazi zadny VKRstregany dle §6 zakon& 114/1992
Sh.. Nejbliz§im VKP registrovanym ve smyslu vySeedeného zakona, nachazejicim se
v katastralnim Uzemi Smichov, jsou sgelestva kidovych pramei Pod Cistkou. Toto VKP viak
stavbou dateno nebude.

Ke stetu navrzeného zamu s VKP dle 83 zakon& 114/1992 Sb. row nedochazi.
Podrobg je tato problematikéeSena v samostatiiésti dokumentace B.3.1.a Ochraitfxqaly.
Pozemky urené k plréni funkce lesa (PUPFL).

Stavba nevyvola zasah do pozémkcenych k plgni funkci lesa ani do ochranného pasma
lesnich porost (8 14 odst. 2 zakona 289/1995 Sb., o lesich a o @m a dopl@ni nekterych zakon).

Podrobs je tato problematikéeSena v samostatsiésti dokumentace B.3.1.a Ochraiiaquly.
Zvlasté chranénd Gzemi

V blizkosti stavby ,Rekonstrukce ZST Praha-Smicheg“zadna velkoplo3na zvi&$thrana
tzemi (CHKO, NP) nenachéazeji, nejblizsi CHKCesky kras je vzdaleno vice nez 8,8 km

jihozapadnim sirem. Realizaci stavby rovh nedochézi k zasahu do maloploSnych z¥last
chrarénych Gzemi a to ani do jejich ochrannych pasemthO

Zde je uveden seznam nejbliz8ich maloplosnych &vgargnych tzemi:

PP Ctirad (cca 50 m zapadniméseam (i zacatku kolejovych Gprav)

PR Prokopské udoli (cca 200 m jihozapadninirem @i zacatku kolejovych Uprav)
PP Podolsky profil (vice nez 500 m jg&wychodnim srérem)

PP Pod Zvahovem (vice nez 500 m §ifnl za&atku kolejovych tprav)

PP Branické skaly (cca 800 m jihovychodnimésem od z&atku kolejovych Uprav)

Vyznaieni zdsahu do ochrannych pasem PP je zakresleitaagismapovych podklad
v oblasti Zivotniho pro#edi,cast C.4.

Podrobs je tato problematik&eSena v samostattiasti dokumentace B.3.1.a. Ochraiiaquly.
Natura 2000

V dotteném Uzemi se nenachazi lokality ckér@nv ramci NATURA 2000. Na Uzemi hl. m.
Prahy neni vyhldSena zadna PO. NejblizSi EVL Preképidoli (kod CZ0110050) je vzdaleno cca
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200 m jihozpadnim strem od hranice zajmového Uzemi stavby a EVL PraRatn je vzdaleno
cca 1,5 km severnim gmem od hranice zajmového Uzemi stavby.

Prednetny zangr neni v kolizi s lokalitami NATURA 2000. Na jedridrdstupé objednatele a
zpracovatele dokumentace a vedoucidetd posuzovani viivna ZP MHMP dne 5. 6. 2017 bylo ze
strany zastupc MHMP dopordeno podani jednoho oznameni EIA di&lghy ¢. 4 zakonad.
100/2001 Sh., které bude obsahovat soubor vaegttipravovanych staveb v Useku Praha hlavni
nadrazi — Praha-Smichov, konkrétfRekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - VySehr@ad.)",
.Rekonstrukce Zelez#émich mosh pod VySehradem* a ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichdehto
postup byl néasledn potvrzen i ze strany objednatele dokumentace SZSZ dne 20.6.2017.
Stanovisko dle 845 i) bude doloZzeno v oznameni Fi#dpoklad podzim r. 2017) po specifikaci
rozsahu a technickélteSeni projektové dokumentace pro vSechirstavby/etapy najednou.

Podrobg je tato problematikéeSena v samostatiiésti dokumentace B.3.1.a Ochraifxqay.

Pamatné stromy

v vy

Stavba neni v kolizi s Zadnym pamatnym stromemliz8j skupinaiii duhi letnich v ulici Na
Plani se nachazi ve vzdalenosti cca 500 m zapasiménem od zdjmoveho Uzemi Zelesmii stanice.

Podrobg je tato problematikéeSena v samostatiiésti dokumentace B.3.1.a Ochraifxqaly.
Ochrana krajinného razu a piirodni parky

Stavba ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* se nalézastagném UGzemi, nebude tedy
posuzovana z hlediska ochrany krajinného razu.

park je Prokopské a Dalejské udoli, nachazejiohisgo zdjmové uzemi stavby.
Podrobg je tato problematikéeSena v samostatiiésti dokumentace B.3.1.a Ochraifxqaly.
Pamatky a archeologické nalezy

Stavba ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* se v Usekaaatku stavby v km 3,826 732 po
konec Zeleziniho mostu v ev. km 4,133¢s ul Nadrazni, definovano hranici pozemku pa4990/1
k. 0. Smichov, nachazi vastské paméatkové zénSmichov. Zbyvajicicast stavby se nachazi
v ochranném pasmu prazské paméatkové rezervace RGP P

Méstska pamatkova zona Smichov byla vyhlaSena rozhimdd: 1993701, Vyhlaska hlavniho
meésta Prahy ze dne 28.9.1993 o prohlagésti tzemi hlavniho &sta Prahy za pamatkové zony a o
urceni podminek jejich ochrany.

Ochranné pasmo pamatkové rezervace bylo vyhlaSezdodnutim Odborem kultury
Narodniho vyboru hl. m. Praly Kul/5-932/81 o ufeni ochranného pamatkového pasma v hlavnim
meste Praze.

Nemovité kulturni pamétky

V samotném prostoru stavby se nenachazi Zadna itankolturni paméatka. V bezprdgstinim
okoli stavby se vSak nachéazeji nasledujici nemduwitturni paméatkou ve smyslu zak. 20/87 Sb., o
statni paméatkové pé

= soubor Zelezgnich most na trati Praha hl. n — Praha-Smichov, Praha 2ahaP5, v k..
Vy3ehrad a Smichov zapsana péglem rejstiku USKP:101315

= vySinné opevené sidlis¢ - hradis¢ Divei hrady, archeologické stopy, Praha 5, Hitdpuy,
Radlice, Smichov, v k. G. Smichov zapsanadském rejstiku USKP 40390/1-1416

= Kostel sv. Filipa a Jakuba, Praha 5, Na Zli¢hovk. G. Hlub@epy zapsana podislem
rejstiku USKP 40315/1-1371

= lihovar Zlichov, ztoho jen varna (destilovna) anmno s podnozimg. p 2584, Zlichov,
Nadrazni, v k. 4. Hlubepy zapsana patislem rejstiku USKP 54858/1-2286

= venkovska usedlost ¥@dnestska, Konvika, ¢. p. 192, 2917 a 3141, Praha 5, Na Kdoea
v k. 0. Smichov zapsana péiglem rejstiku USKP 40375/1-1406
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= stary zZidovsky thitov ¢. p. 2556, Praha 5, U starého ZidovskéHaitbva, v k. U. Smichov
zapsana podislem rejstiku USKP 44489/1-1899,6

= pojistovna - byvala Usedni sociélni pojigovna, nyniCeska sprava soc. zabezpei, Praha
5, Ktizova,. p. 2383, v k. 4. Smichov zapsana pisdem rejstiku USKP 100870

= venkovska usedlost -iednestska, Koulka¢. p 189, Praha 5, #ova, Koulka, v k. 0.
Smichov zapsana pdéislem rejstiku USKP 40373/1-1405

= ¢inZovni dim ¢. p. 1122, Praha 5, Nadrazni, v k. U. Smichov zapgmdcislem rejstiku
USKP 100906

= socha sv. Aji, Praha 5, Nadrazni, vk. 0. Smichapsana podislem rejstiku USKP
40335/1-1383

= venkovska usedlost -ipdmestska, SantoSkas. p. 178, Praha 5, Nad SantoSkou , v k. .
Smichov zapsana paéislem rejstiku USKP 40369/1-1403

» venkovska usedlost f@dmestska, Skalka¢. p. 120, Praha 5, Pod Skalkou, U Klikovky, v k.
0. Smichov zapsana péislem rejstiku USKP 40357/1-1396

Archeologické nélezy

Stavba ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* se nachédzémi s archeologickymi nalezy UAN
Il - Uzemi, na amz dosud nebyl pozitivnprokazan vyskyt archeologickych néaleale utité indicie
mu nas¥dcuji nebo byl prokdzan zatim jen nespolefjlipravdpodobnost vyskytu archeologickych
nélezi 51 — 100 %.

Pti zpracovani dokumentace stavby je nutné respektmstanoveni §22, zakor#slo 20/1987
Sh., o statni pamatkové éBéhem stavebnich pracit®e dojit k archeologickym nakéem, a proto
je nutné zabezpé archeologicky dozor na sta¥bPovinnosti investora je splnit poZadavky, které
uklada 822 a §23 zakow&0/1987 Sb., to je:

= hlasit gipadné archeologické nalezy

= umoznit zachranny archeologicky vyzkum

= UOhrada zachranného archeologického vyzkumidéeistanovenim 8§22 odst. 2 zdkona
¢.20/1987Sb.

= stavebnik je povinen oznamit z&nprovedeni stavebnich praci Archeologickému Ustsvu
CR, Letenska 4, 11801 Praha

b) Navrhovana nova ochranna pasma a chrama uzemi

Pri zméné polohy zdizeni, z které vyplyva nutnost upravitipéh stavajiciho ochranného
pasma, bude tento aktualizovanyilpth stanoven na zakladipravené a geodeticky fixované polohy
zarizeni po dokodeni realizace stavby.

Ochranné pasmo drahy t¥oprostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice jggmezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a uydrabionalni 60 m od osy krajni koleje, nejraén
vSak ve vzdéalenosti 30 m od hranic obvodu drahywad@bdrahy u celostatni drahy a u regionalni
drahy je vymezen svislymi plochami vedenymi hramic@ozemk, které jsou ufeny pro umisini
drahy a jeji tdrzbu (viz. zakan 266/1994 v platném 2ni).

NavrZzenymi stavebnimi Upravami nedochazi k zasadsitmym posudm stavajici polohy
koleji. Ai¢né posuny koleji se pohybufdow do 1 m a nemaiji tedy zasadni vliv na&jgh hranici
ochranného pasma drahy. V souladu se zakonem @alrgbroto neni, zidodi vySe uvedenych,
hranici ochranného pasma drahynrit.

Zménu OPD je v3ak nutné provést ivddu redukce kolejist ZST Praha-Smichov, a to
zrudenim obvodu spaieého nadraZi (bude zruSeno vramci realizace stgRlekonstrukce ZST
Praha-Smichov") a sadis¢ (zmena OPD by ndla bytteSena v ramci samostatného projektu ,ZruSeni
nakladového nadrazi Smichov"). Ke &ms OPD dale dojde v souladu gepodem majetku, resp.
pozemk zCD, a.s. na SZDC, s.0., a to pozéngotrebnych pro provozovani drahy.

Ochranna péasma ostatnich elektrickych, kabelovyetbonjinych vedeni jsou uvedena
v predchozi kapitole této souhrnné zpravy.
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c) Chranéna loziskova uzemi a specifikace ligkych podminek pro zpracovani navrhu
zajisténi stavby proti G¢inkam poddolovani

V zajmovém Uzemi se dle informaci z mapového sargeské geologické sluzby — Geofondu
nenachazeji zadné dobyvaci prostory, cémanloziskova Uzemi, loZiska a prognézni zdroje ani
prazkumna Gzemi.

>~

Nejblizsi dobyvaci prostogzenyReporyje, resp. chr&né loziskové tzenReporyje (stavebni
kamen, vapenec) je vzdalen cca 5,6 km zapadniresmod zaréru stavby.

B.1.2.3.Pozadavky na asanace, bouraci prace a kaceni porast
Asanace

V ramci stavby neni poZadovano.
Bouraci prace

K demolicim jsou navrzeny ty objekty:

které jsou v kolizi s novym kolejovyieSenim
které jsou svym technickym stavem jiiekonané
které nemaji technické opodstatin- funkéni naph
které jsou ve Spatném stavu

které nevyhovuji nové technologii

Demolované stavby budou ovzorkovany na latky 3k€dl’P s drazem na azbest.id
demolici je nutné zjistit napojeni objékha inZenyrské sita vedeni IS, které je v dosahu demolice.
Objekt bude odpojen od IS, odstéan jeho vybaveni a provedena vlastni demolice. Diemce
provede vetrg zakladovych konstrukci&tSinou do hloubky cca 0,5 m pod terén, pokud okstino
nepozaduji odstr&ni konstrukci az na rostlou zeminu nebo jie8eni. V pipadt podsklepeni nebo
odkryti jimky, Sachty apod. se provede zasypaniirrama zhuttini. Nasleds se provede kontrola
zhutrenych zasyp. Studny nejsouiedmétem demolic. Terén okolo objektu se uvede do sthiary
odpovid& okolnimu povrchu.

Podrobné udaje o rozsahu demolic jednotlivych dbjgdou uvedeny v kap. B.1.1., d) Zasady
technickéhdeSenigast E.2 Pozemni objekty, této souhrnné technickévyp

Kaceni porosti

Pred zah4jenim vykopovych praci v raméippavné etapy se odstrani v pasu staveélmiosti
pro rekonstrukci Zelezémiho spodku, svahovani svala feSeni vyusini povrchového odvodni,
vykopa pro trakni stozary, vykop pro kabelova vedeni a docileni normovych vzdalémpasost od
elektrickych vedeni, zejména ttaho vedeni veSkeré naletové porosty a téZ seasdsgéisti stroni
zasahujici do prostoru nad téakm vedenim. DalSi odstrémi porost je nutné v mistech
nedostaténych vzdalenosti Zivycltdsti i rekonstrukci TV. Stromy v blizkosti staveriSbudou
chrarény proti moznému poskozeni stavebnim provozem lagausCSN 83 9061. Stromy je nutné
chranit jed mechanickym poskozenim vozidly a stavebnimjisimvzdalenosti alesgol,5 m linie
koruny stroni. Pokud to neni mozné, je nutné kmeny strarnednit alesppdo vysky 2 m.

Kaceni mimolesni zelérje nutné provést Z¢hto divodi:

= zachovani rozhledovych peni a zajiSéni stability dréZznihodtesa

=  zajiSeni odstupu od Zivych a neZivydasti TV ve smyslu TKP a odpovidajicich normativ
(cca do 8,0m od osy koleje @eaani strom do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro
zajiseni vzdalenosti porostod elektrického zézeni VN

= obnoveni stavajicih@lesa drahy &etné systému povrchového odvas

» Upravy v mistech mosia propustk, vystavby novych mostnich objékt

Pred zahgjenim stavby bude nutné odstranit celd8m kusi stromi, pricemZ za strom je
povaZzovana kazdarevina o@ piesahujici 10 cm #iiena u kdene stromu, (po skaceni nargmu),
smyceno bud@005 nt kef, piicemZ za ki jsou povaZzovanyrdviny s@ nizsim nez 10 cm #ieny
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u karene stromu, (po skaceni nargeu). Podrobny ighled je uveden &sti dokumentace B.3.1.b
Dendrologicky piizkum, iloha¢.1 Soupis veSkeré kacené mimolesni zelen

Na dreviny kacené v rezimu povoleni ke kaceni dle § IBamac. 114/1992 Sb., o ochran
ptirody a krajiny, v platném 2ni (obvod kmene ve ¥gtni vySce nad 80 cm, plocha zapojenych
kefovych porosi nad 40 rf) bude nutné pozadat o kaceni stiamad obvod kmene 80 cm v celkovém
poétl:T%L15 kusi a smyceni souvislych kevych porosi o celkové ploseigvysujici 40 riv mnoZstvi
600 nf.

Podrobg je tato problematik&eSena v samostatré@sti dokumentace B.3.1.b Dendrologicky
prazkum.

B.1.2.4.Trvalé a dotasné zabory pozem# ze ZPF nebo PUPFL

Stavba si dle aktualnich podkiadinformace z katastru nemovitosti, nevyZada jakora
zentdélského midniho fondu (ZPF) - trvaly ani dasny dlouhodoby (nad 1 rok), tak pozeémk
uréenych k plgni funkce lesa (PUPFL), a t@etrg zdsahu do ochranného pasma lesnich pof@st
14 odst. 2 zakon&a 289/1995 Sb., o lesich a o @mi a doplgni nekterych zakon).

B.1.2.5.Uzemné technické podminky
Je uvedeno a popsano v samostaéséi dokumentace A. Brodni zprava.
B.1.2.6.Udaje o souvisejicich stavbach

Udaje o souvisejicich stavbach jsou uvedsamostatnéasti dokumentace A. &rodni zprava,
v kapitole A.7 Koordinace se sat#mymi a navazujicimi stavbami.

B.1.2.7.Udaje o bilancich zemnich praci

Udaje o bilancich zemnich praci a z toho vyplyvajich pozadavki na piisun nebo deponie
zeminy

Je soudasti technické zpravy samostatidéti dokumentace B.12 Organizace vystavby.
PoZadavky na venkovni a sadové Upravy
V rdmci stavby neni poZzadovano.

B.1.2.8.Vykup pozemki a staveb nebo jejichéasti (bytia a nebytovych prostor)

Stavba bude fednostd realizovana na pozemku drahy, které jsdavazré ve vlastnictvi
SZDC, s. o. K realizaci stavby je v ojedlijch pripadech dale nutny vykup pozeinkad ramec
stavajicich pozenikdrahy (do &hto vykum je nutné zkadit i pozemky nad ramec UVMZST —
déleni mezi SZDC, s. 0. @D, a. s.), a to bez ohledu na druh pozémkzmsohi jejich vyuZiti. Jedna
se fedevsim o pozemky, na kterych je urist stav. Zeleztni tra’, ale jsou ve vlastnictvi jinych
subjekfi. A dale nutnost deasré vyuZit rekteré z pgilehlych pozem# pro plochy ZS (zZédzeni
stavenist) a pistupy ke stavenisti. Celkovyighled nutnych vykup na zaklad jejich ¢leréni je
uveden v tabulce niZze. Podrobrigipled déasnych je pak uvedencasti dokumentace | — Geodeticka
dokumentace, Majetkopraviédast.

V sowasné dob nejsou rozsahy détnych pozemk trvalym nebo ddasnym zaborem,
s ohledem na stupeozpracovanosti projektové dokumentace stavbymnna
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Rozsah dotenych pozemki:

.. | Celkové plocha trvalého Celkova plocha d&asnéhq Celkova plocha d&asného
katastralni . . .
Gzemi zaboru zaboru nad 1 rok zaboru do 1 roku
[m?] [m?] [m?]

Smichov 6 109 14 860 42 615
|Hlubocepy 330 - 2930
Nusle - - 11
IMala Chuchle - - 4
CELKEM 6 439 14 860 45 560
Zabory celkem:

= trvalé zabory celkem 6 439°m

» dotasné zabory celkem 60 426 m

Rozsah dotenych pozemki ve viastnictviCD a.s.:

katastralni Ce;l;%\ga:upl(?]c;kéargr\;e:(zho Celkova plocha d@&asnéhq Celkova plocha d&asného
. . NS zaboru nad 1 rok zaboru do 1 roku
Uzemi UVMZST)
[m2] [m2] [m2]
Smichov 5954 14 686 35 292
|Hlubocepy 90 - -
CELKEM 6 044 14 686 35292

Pro plochy ZS jsou navrzeny jakod@sné zaboryievazig do 1 roku.

Pfi posuzovani a stanoveni zabomimodraznich pozenik byla v pfibchu zpracovani
provedena aktualizace (daj z katastralniho i@du. Naskenované katastralni mapy byly
transformovany na vhodné identické body a nasledrktorizovany, v ékterych gipadech byla
k dispozici jiz digitalni katastralni mapa. Bylygwedeny lokalni transformace na hranice draznich
pozemk: tak, aby piibéh hranic draZnich parcel na katastralnich mapéap\ddal hranicim drédznich
pozemk predanych investorem.

Uplnost a pesnost evidence pozefk zpracovand projektantem ve spolupraci se
Zememericskym Ustavem, je vzhledem Kk restitim, privatiz&nim a obchodnim fifjpadim daj
nestaly, a jeieba pditat s tim, Ze rize dojit v pfibéhu stavebnihéizeni i v pfibéhu realizace stavby

ke zneénam.

VesSkeré zébory detns uvedeni ¥cnych lFemen jsou podrokén zpracovany wasti | -
Geodeticka dokumentace.

B.1.2.9.Vyjimky z p Fedpisi a norem

Pripravna dokumentace stavby ,Rekonstrukce ZST P@&hihov* je v maximalni mozné
miife navrzena tak, aby v souladu se zakode@66/1994 Sb. o drahach, vyhlaskau 73/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravnfdd drah, vyhlaSkou¢. 242/1996 Sb., kterou seim a dophuje
vyhlaskag. 176/1995 Sb., vyhlaskat 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a telepiiéd drah
ve zréni vyhlaskye. 243/1996 Sh. a vyhlasky 346/2000 Sb. a v souladu s vyhlasko®74/1994 Sb.

Dale je pipravna dokumentace stavby ,Rekonstrukce ZST PSahahov* v maximalni
mozné miie zpracovana v souladu Egusnymi technickymi normamC8N, TNZ), fedpisy, vynosy
a vzorovymi listy SZDC (D). Navrzena technickéeSeni a postupy respektuji Technické kvalitativni
podminky staveb, schvale@®VR DDC¢.j. TUDC — 10351/1998.
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V rekonstruovanycltéastech stanice je, s ohledem na sloZitost mistpéciminek stavajiciho
stavu, v gkterych gipadech vyuZzito UlevovycteSeni ve smyslu vyhlaSky M& 177/95 Sb., kterou
se vydava stavebisd drah, v platném 2ni s tim, Ze bezgeaost provozovani drahy a drazni dopravy
bude zajid&tna odpovidajicim stavedtechnickymieSenim a organizaim opatenim. Tato mista jsou
uvedena v nasledujicim textu.

Prostorové uspdgadani

Mista s osovou vzdalenosti mensi nez 4750 mm wiZigtdch stanicich

Podle vyhlasky MDe¢. 177 8§ 11¢l. (2), odst. a. 2U vicekolejnych trati s rozchodem koleje
1435 mm musi byt dodrZzeny nasledujici vzdalenssleji

a) na Siré trati v pimé koleji a obl. o polo#nu 300m a ¥tSim, 4000mm

b) v Zelezrinich stanicich: i rekonstrukcich Zel. stanic, je-li to nezbytngyiklédnutim
k mistnim podminkam, nejmensi vzdalenost os kqtgjiné koleji a v obloucich o polenu 300 m a
vetsSim, 4750 mm

Podle vyhlasky MD¢. 177 8§ 11¢l. (10) je mozné ulevovéeSeni.Ustanoveni tohoto odst. Ize
aplikovat v slozitych mistnich podminkach v zas&w Gzemi, ve statem cheddm Uzemifpadre
v negiznivych geologickych podminkach. Benost provozovani drahy a drazni dopravy pak musi
byt zajiS¢na odpovidajicim stavebtechnickynmreSenim a organizaim opatenim.

Pripravovana dokumentace stavbyegpoklddd ponechani nedostate osové vzdalenosti
v mistech, kde jde o napojeni na stavajici stadndlese o stisma mista se slozitymi mistnimi
podminkami — viz nasledujici tabulka.

TabulkaFeSenych Usak

stani¢eni osova vzdalenost [m] poznamka

3,388 — 3,975 hlavni koleje¢. 91a a 92a za mosterfep

(KO2/ZPm2 — KPm1/Z01) nejmer 3,80 Vitavu v ev. km 3,706

Popis mistnich podminek:

Pripravovana dokumentace stavbyegpoklddd ponechani nedostate osové vzdalenosti
v mistech, kde jde o stavajici stav & ti@ vedena na mostech, které jsou prohlaSeny zavitm
kulturni pamatku. Roz&ni osové vzdalenosti na normovou by bylo nejeanfiné nakladné, ale také
by doSlo k podstatnému zdsahu do vratésti mostu (vyloZzenfims), coz je z hlediska pamatkové
p&e nepipustné.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vy¢fEné jmenovité a mezni osové vzdalenosti koleje pro
konkrétni misto tréového Useku a jeji porovnani s navrzenou osovoalemasti:

staniéeni kolej poloméry oblouk osova vzdalenost [m]
¢. [m] jmenovitd | mezni | nejmensi | navrZzena

3,388 — 3,975
(KO2/ZPm2 —
KPm1/Z01)

91a, | Re=900m, De=40mm

_ [~
92a | Ri=670m. Di=40mm 3,615 3,487 3,570 3,80 -4,730

Geometrické uspd@adani koleje

Mista s polondrem oblouku v dopravnich kolejich menSim nez 30@we stanicich v hlavnich
kolejich 600 m)

Podle vyhlasky MD¢. 177 8§ 13¢l. (2): Na draze celostatni u staveb drahy (...)pad
rekonstrukce nebo modernizace drahy, lteré se neizuje nové drazni zemndléso, nesmi byt
v trarovych kolejich pologm oblouku mensi nez 300 m. Koleje Zeldxrich stanic sefzuji v piimych
Usecich, v oblouku, jen je-li to nezbytné. Zelwénistanice smi byt sihlédnutim k mistnim
podminkam vloZena do oblouku s nejmensim poymM600 M. V dopravnich kolejich ve zhlavi je
moZno #Azovat oblouky o polo#nu nejmé’ 300 m. (...)

Podle vyhlasky MD:. 177 § 13¢l. (14) je mozné UlevovéeSeni.Ustanoveni tohoto odst. Ize
aplikovat v slozZitych mistnich podminkach v zast&w Gzemi, ve statem ch#ddm Uzemifpadre
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v negiznivych geologickych podminkach. Benmst provozovani drahy a drazni dopravy pak musi
byt zajiS¢nha odpovidajicim stavebtechnickymreSenim a organizaim opatenim.

Pripravovana dokumentace stavbye@poklada ponechani stvajicich ésmych pongra
s polongry nizSimi v nasledujicich mistech hlavnich koléjde je poloha koleje omezena polohou
stavajicich most a konfiguraci stavajiciho zhlavi. Poloha ostatrdopravnich koleji a kolejovych
spojek je pizpasobena poloze hlavnich koleji.

staniéeni polomér [m] poznamka
3,975-4,171 251 kolej 1
3,922 -4,171 255,75 kolgj 2

Sklonové pordry

Podle vyhlasky MD¢. 177 8 13, odst. (8)...) koleje v Zeleztmich stanicich serizuji ve
vodorovné, je-li to nezbytné gilgédnutim k mistnim podminkam nejvySe ve skidaa Ma kolejich,
kde se nefedpoklada stani a odstavovani dréznich vozidel anelto z technologického hlediska
nutné, je moznaridit kolej o wtSim sklonu. Podrobnosti obsahuje technick& noreedena v filoze
¢. 5.

Podle vyhlasky MI¥. 177 § 13, odst. (14) je mozné ulevde8eni Ustanoveni tohoto odst. Ize
aplikovat v slozitych mistnich podminkach v zasi@&wm Uzemi, ve statem ch#aam Uzemifpadre
v negiznivych geologickych podminkach. Benost provozovani drahy a drazni dopravy pak musi
byt zajiSéna odpovidajicim stavebtechnickymreSenim a organizaim opatenim.
Navrh i'eSeni:

Jako stavebfiechnickéfeSeni a organiZai opateni se navrhuje uvedeni vSech uvedenych mist

ve staninichtadech pro zasstnance provozovatele drahy i drdZzni doprawetf¥ umiseni stezek,
podminek pro odstavovani draznich vozidel).

Pripravovana dokumentacerquipokladd ponechani stavajicicktsSich skloii s ohledem na
polohu navazujicich staveb azeni (&. siti) v €chto mistech:

stani¢eni sklon [%o] poznamka
3,840 — 4,867 2,977 — 11,67 hlavni kolej®la/l, 92a/2
od za&atku — 4,867 2,972 — 8,724 ostatni kokej&, 5, 5a, 3, 0, 2, 4, 6, 8, 10, 12

Popis mistnich podminek:

V ZST Praha-Smichov vyskovéeSeni v maximalni mozné fai sohledem na, pouze
rekonstruované, stavajici mosty i na stavajiciupas$e u vypravni budovy kopiruje stavajici stav.

Maximalni podelne sklony koleji jsou navrzeny naesaim zhlavi. Omezujicim faktorem je
bezprostedni blizkost mostu s prvkovou konstrukci bez Slew km 3,891 a naé&p navazujici
obloukova spojka lezici mezi mosty v ev. km 3,954183 v oblouku sievysSenim.

Ve stavajicim stavu se sklony dle z&eni pohybuji od cca 3%. do 12,3%.. Tzn., Ze nim&eni
nezhorSuje stavajici stav.

K¥izovatkova vyhybka v hlavni koleji

Podle SZDC S3 dil XVI — kap.VIl — odst.6BriZzovatkové vyhybky a kolejovaZovatky nesmi
byt now viozeny do hlavnich koleji. Ve s#fagich pordrech mohou byt po schvaleni SZDC OTH po
projednani se SZDC OAE pouzitiizovatkové vyhybky a kolejovézovatky v hlavnich kolejich za
podminek uvedenych v tab. 4 a za podminek stargveriyschvaleni SZDC. ® rekonstrukcich se
krizovatkové vyhybkyednostd rozkladaji na jednoduché vyhybky.

Kiizovatkova vyhybka¢. 28 je vloZzena do hlavni koleje trati Praha-SmichoHostivice.
Rychlost v hlavni koleji za touto vyhybkou je nasma na 60 km:h

RozloZeni kizovatkové vyhybky by znamenalo zasunutésem k severnimu zhlavi:

= spojky mezi kolejemé. 10 a 12 z vyhybek 23 a 26
» vyhybeke. 24, 25 a nésledrt. 21, 22
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Toto by n¢lo za nasledek zkraceni uitgich délek v kolejich 4 — 12 a zkraceni nastdist.

RozloZeni kiZovatkové vyhybky s@rem kjihu bez posunu vySe popsanych vyhybek by
znamenalo posun vyhybky29 a na to navazujicich vyhybek 401 — 403. Do§ldalk ke zkraceni
uziteznych délek koleji @ (401, 403, 405, 407).

Nedostat€na tloustka kolejového loze

Podle vyhlasky M. 177 8§ 18¢l. (6): Na mostech s kolejovym lozem bazsgpavky musi byt
u dradhy celostatni a regionalni, s vyjimkou drahlegionalni s koleji uzkého rozchodu, nejmensi
tlou&ka kolejového loZe od loZzné plochy prazce v hléwtriarovych a pfijezdnych a fedjizdnych
stanicnich kolejich 300 mm.

Podle vyhlasky MD¢. 177 8§ 18, odst. (1Xe ustanoveni odstav®, 6 a 7 neuplatnisp pouziti
konstrukniho uspéadani Zelezdniho svrSku, které svym stavetmthnickym/eSenim zajiije
bezpeénost provozovani drdhy nekon¥efm konstruknim provedenim, stanovenym v projektové
dokumentaci projednané ve stavebyiipeni.

Dle S3 dil XII obr.1 je minimalni tlow&a S¢rkového loze 300 mm.

Dle S3 dil X kap.lV odst. 38 f)V piipad?, Ze uvedena tlod&a kolejového loZze v koleji
s betonovymi praZci nete byt v ofivodrenych gipadech vyjiménée dodrzena, pouZije se zprihé
upevrni E14 nebo jiné stavebrtechnické opaeni. | pi tomto zajis¢ni musi byt u betonovych i
drewenych prazé zachovana minimalni tlod&a kol. loze 200 mm.

Popis mistnich podminek:

Vzhledem ke stismym prostorovym podminkam na severnim zhlavi ZS&h&Smichov
v oblasti mezi mostemies Vitavu (v ev. km 3,706) a mosterfeg ulici Nadrazni (v ev. km 4,133)
neni mozné dosahnout petné tlougky kolejového loZze na mastv ev. km 4,133. Omezujicim
faktorem je zejména bezprésstini blizkost mostu s prvkovou konstrukci bez Sew km 3,891 a
navazujici obloukovou spojkou lezici mezi mostyw km 3,954 a 4,133 v oblouku o polém
r=251m s pevySenim 70 mm.

Navrh FeSeni:
Jako stavebftechnickéieSeni je na mastv ev. km 4,133 (SO 30-20-04) s nedodrZzenou
tlou&kou Strkoveho loZe navrzeno v km 4,133 - 4,173 vioZzgmuzréného upevéni E14 dle S3.

Minimalni nedodrzena tlotika S&rkového loz&ini 230 mm.

Nedostat€&na Sika kolejového loze

Dle S3 dil XIl kap.ll odst. 39Sika obrysu nutného kolejového loze jerim@ koleji i
v oblouku 2200 mm na élstrany od projektované polohy osy koleje.

Popis mistnich podminek:

Vzhledem k vy3e popsanym stis§m pongram na severnim zhlavi v ZST Praha-Smichov
neni mozné na maspies ulici Nadrazni v ev. km 4,133 (SO 30-20-04) tHosdat ani dostatmé Stky
kolejového loze. Jedn& se o lokalni misto na smiké ogie, které je dano stavajicim stavem a
nelze ho zrénit. Vzdalenost v tomto misdosahuje hodnoty 2,095 m.

Navrh i'eSeni:
S ohledem na rozéry kolejového Zlabu ndjrhazi v Uvahu vtomto miststrojni cisteni
kolejového loZe.

K vy3e uvedenym GlevovynieSenim byla podana zadost o vyjimku na SZDC, s.@dbor
tratového hospodéstvi (O13).
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B.1.2.10. Pozadavky na dalSi pipravu stavby

a) Zvlastni pozadavky na zpracovani dalsiho stuphdokumentace (P nebo PR) a
realizaci stavby

DalSim stupsm dokumentace dle Simice ¢. 11/2006 ,Dokumentace prdipravu staveb na
Zeleznénich drahach celostatnich a regionalnich” je ,R{P)". V sowtasné dob nejsou znamy ani
pozadovany Zzadné zvlastni pozadavky na jeho zpéatov

b) Pozadavky na dopl@ni prizkumi, dopliujici geodetické a mapové podklady,
popripadé dalsi podklady

Viz kapitola B.1.2.1. Udaje o provedenych a navergich pizkumech této souhrnné zpravy.

B.1.3. Navrh ¥eSeni pro uZzivani stavby osobami s omezenou schogiio
pohybu a orientace

Pristupnost a uZivani stavby se tyka v3ech cesthjieietn® zdravot’ postizenych osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osabr&®u, nebo omezenou schopnosti zraku, sluchu a
pohybu. K osobam se sniZzenou schopnosti pofagdiitne i osoby saiskymi kazarky, malé dti, staré
lidi, téhotné Zeny a d@sre postizené.

Bezbariérova pfistupnost a uzivani stavby jeeSena:

* pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
» pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérova pristupnost cestujicich pohybo¥ postizenych

Pristupnost stavby prasice pohybov postizené je uralovy pristup bez prahu argkonani
nutnych vySek pomoci rampi vytahu s Upravou pro zdravetrpostizené, pagpad vertikalrns
zdvihaci ploSiny.

Bezbariérova pristupnost cestujicich s omezenou schopnosti orienga

Pro orientaci, podle stuprpostiZeni, pouziva cestujici k ziskani informdmytky zraku, hmat
a sluch. Sily slabozraci vyuZivajifipdnost zasady pro nevidomé a slabozraci pak i dalSi @ién
nag. na vodicich liniich kontrastnich barev. VSechoaannastupist v Zel. stanicich a zastavkéach,
ptistupné cestujicim, budou opaty reliéfnim a barevnym z&enim zajiujici bezpény pohyb
cestujicich s omezenou schopnosti orientace.

Stavba je navrZena tak, aby mplala Ndizeni Komise (EU). 1300/2014, o technickych
specifikacich pro interoperabilitu tykajicich s#spupnosti Zelezginiho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schoppolstibu a orientace (TSI-PRM), vztahujici se
dle vyhlasky.¢. 398/2009 Sb., § 1, odst. 3, na stavbu draligzemé do evropského zelezriho
systému.

Z hlediska plgni poZzadavi« vyhlasky¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZzadavcich
zabezpeujicich uzivani staveb osobami s omezenou schdpmmdtybu a orientace, séast
navrhované stavby, nespadajici padgbnostdchto TSI-PRM, jako jsou vyvolané Upravy stavajicich
komunikaci, posuzuje podle 82, odst. (1) c) — saagl¥anského vybaveni gastech utenych pro
uzivani véejnosti. Dokumentace stavby spje poZadavky § 5 {#stupy do staveb) uvedenych
v F¥iloze 1 vztahujici se k uvedenému druhu stavby.

PoZadavky na technické parametry staveb a ¥&eni
Nastupis#
Nastupis&t bude spiovat nasledujici parametry:

* max. hodnotaii¢ného sklonu dlazby bude 2%
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= souwinitel smykového #eni povrchu néstupis souvisejicich nastupiStnich ploch a

piistupovych chodnik a zji¥ovany ve smysI€ SN 74 4130 musi mit hodnotu mim.= 0,5

tga (o ...Uhel sklonu)

min. Stka verejnosti gistupnéiasti nastupistje zavisla na délcerpkazky

min. 2 000 mm od nastupni hrang gélce gekazky do 10 m

min. 2 400 mm od nastupni hrang gélce gekazky ges 10 m

poloha vSech navnavrZzenych konstrukci, vybaveni nastdpi@ navrzena tak, aby mezi

hranou nastupi§ta danymi zmiovanymi objekty byla zachovana vzdalenost 2 000 mm

* min. vzdalenost mobili& od okraje signalniho pasimici 1 000 mm, nejlépe 1 500 mm

= veSkeré pekazky (sloupy osdtleni, rozhlasu atd) jsou umdsty ve vzdalenosti min. 1 000
mm od okraje signalniho pasu nebo dogeabsignalniho pasu

Bezpénostni a orient@ni pasy na nastupisti
Pti situovani bezpostnich a orientamich pas bylo pouzito:

= Vzorové listy SZDC 78.7 — Zsmag. 2

» Bezbariérové uzivani staveb — Renataiifold, metodika k vyhlaSceé. 398/2009 Sh., o
obecnych technickych poZzadavcich zabéapeich bezbariérové uzivani staveb

= Technickd specifikace pro interoperabilitu tykajgei osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

= Doporweny standart technicky — Navrhovani staveb pro statry a bezgmy pohyb
nevidomych a slabozrakych osob — Ing. Petirli¢ka, Viktor Dudr

= Vyhlaska¢. 398/2009 Sb Ministerstva pro mistni rozvoj o atyeh technickych poZzadavcich
zabezpéujici uzivani staveb osobami s omezenou schoppolyibu a orientace z roku 2009

= Materidly z nichz budou vyt¥ené bezbariérové Upravy musiigplat ndizeni viady¢.
163/2002 Sb. a Technické navody TZUS 12.03.04

Schodis#
Schodi& budou spiovat nasledujici parametry:

= pochozi plocha — s@éinitel smykovéhoiteni min 0,5

= predni okraj schodi®vého stup# do vzdalenosti 40 mm — stinitel smykového #eni min
0,6 DIeCSN 73 4130

= madla budou kontrastni, odsazena 40 mm od zdi

Zabradli

Zabradli byla #izovana v nasledujicichtipadech (dle TNZ 73 6334 — Oploceni a zabradli na
drahéach celostatnich a regionalni€§N 74 3305 — Ochranna zabradli):

= v3ude tam, kde je p@ba zabranit uZivatiein draznich zdzeni (cestujicim, fepravéim
apod.) pouzit jinych nez vyhrazenych cest

= u vychod: z budov, tam kde je nebezpgiimého vstupu do koleje nebo na provozovanou
komunikaci, na kterou neni dostétg rozhled

» v piipadech, kdy vySkovy rozdil mezi pochozi plochaupeaavenym terénem, plochou je 500
mm a \&tSi

= zébradli pi vystupu z podchodu na Zelezni nastupist bude mit na pravém madle unifst
hmatovy Stitek

Komunikace

Stavba je navrZzena v souladu s vyhlaskou 398/2009 S

Prechody pro chodce budou doghy bezbariérovymi Gpravami (varovny — 40 cm a Signa
80 cm pés) a budou nasviceny speciélnfecippdovym svitidlem. VSude kde je navrzen snizeny
obrubnik mezi chodnikem a vozovkou (Fi#ifad ve vjezdech) budefizeny varovny pas z hmatné
dlazby z odlisné barvy.

Materidly z nichz budou vyteené bezbariérove Upravy musiigplat ndizeni vlady ¢.
163/2002 Sbh. a Technické navody TZUS 12.03.04.
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Volné stojici ndbytek a zézeni
= vSechen vol& stojici ndbytek a Z&eni opticky kontrastuje se svym okolim a nemaéost
hrany
= v3echen vola stojici ndbytek a ¥&eni je umisino tak, aby nefgkadZelo nevidomym nebo
zrakow postizenym osobam, jeho poloha je zjistitelna adewiymi osobami pouZzivajiciih
*= na nastupistich jsou umisly lavicky s ogradly zad, z nichZz jednaetina je vybavena
operkami

B.1.4. Navrh ¥eSeni ochrany stavby ped negativnimi &inky vnéjSiho
prostiredi

Stavba neni ovlivina negativnimi &inky vnéjSiho prostedi.

B.1.5. Civilni ochrana

V ramci stavby se né&zuje ani nerusi Zadnéitaeni CO.
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