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Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

1. Provozré-technologické vyhodnoceni saiasného stavu

1.1 Trarovy Usek Praha hl. n. — Praha-Smichov

Trat’ je v Useku Praha hl. n. — Praha Smichov dvoukalefhkm 3,221 lezi vyhybna Praha-
VySehrad, do které je zadsh jednokolejna ttaPraha-VrSovice — Praha-VySehrad.
Na trati je provozovan pravostranny provoz.

Trakéni soustava: Stejnosima 3 kV.
Normativ délky vlaku nakladni dopravy: 310 m,
normativ délky vliaku osobni dalkové dopravy: 255 m,

normativ délky vlaku osobni zastavkové dopravy: 865

Organizovani a provozovani drazni dopravy dkpisu SZDC D1.
Zakladni radiové spojeni:tsSRD TESLA — kanélova skupina 66

Zabrzdna vzdalenost:

Praha hl. n. — Praha-Smichov: 700 m,
Maximalni traové zatizeni: C3

NejvétSi trat’ova rychlost v jednotlivych tratovych Usecich

Z 7ST Do ZST NEREE]
trat'ova rychlost
Praha hl.n. Praha-Smichov 60 km H
Praha-Smichov Praha-Radotin 100 km H
Rozhodné stoupani, spad a‘tda sklonu
Smér sudy Simlichy
. Trida s . Trida
Spéad sklonu Tratovy usek Spéad sklonu
- | VII-VII Praha hl. n. — Praha-VySehrad - VII-VII
4 [1-111 Praha-VySehrad — Praha-Smichov 4 [1-111
2 [-111 Praha-Smichov — Praha-Radotin 2 1

1.2 Soufasny stav ZST Praha-Smichov

ZST Praha-Smichov osobni

Praha-Smichov

nadrazi

— KarlStejn —

Praha-Smichov — Rudn& u Prahy — Beroun.

ZST Praha-Smichov speleé nadraZi lezi vkm 0,641 jednokolejné trati Prahechov

spole&né nadrazi — Hostivice.

Strana

lezi vkm 4,598ukiviejné celostatni trati
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Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

Je stanici smiSenou podle povahy prace, vlakotwopw provozni strance a odimou pro
trat Praha Smichov — Rudna u Prahy — Beroun.
Sidlem gednosty je ZST Praha-Smichov.

ZST Praha-Smichov tvbtii obvody:
- obvod osobniho nadrazi,
- obvod spoléného nadraZzi,
- obvod séadise.

Hranice mezi osobnim nadrazim a spofan nadrazim tvia:
- nawstidlo SN an spojovaci kolgji 91s,
- nawstidlo LN na spojovaci kolefi. 90s,
- nawstidlo Se 88 na koleji 7s.

Hranice mezi spolmym nadrazim a $adiS&m tvori:
- saadovaci nastidlo Se2a,
- nameznik vyhybky. 221,
- nameznik vyhybky. 109.

Vle¢ky a Uéelova kolejisg

* Vledka ¢. 1081 Garage Development, a.fe zaustna na spokném nadrazi do koleje
¢. 3s vyhybkouwt. 130.

* Vlec¢ka €. 1400 ZABABA, s.r.0.je zadstna na osobnim nadrazi do kolgjel14C
vyhybkoug. 85.

NastupiS& — obvod osobni nadrazi

Kolei Délka

s ) Typ nastupisté nastupistni
¢islo

hrany [m]
9 aroviové, jednostranné ¥jsi 315

13+15 aroviove, jazykoveé 315
7+1 ostrovni 355
2+6 ostrovni 355
2A+4 arowiové, jazykove 205
2+2A ostrovni + Uroiové, jazykové 560

Pristup k ostrovnimu nastupisti je zajfistdwma podchody.
NastupisSt — obvod spoléné nadrazi
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Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

Kolei Délka
SO’ Typ nastupisté nastupistni
¢islo
hrany [m]
3s jednostranné viiiti 80
1s jednostranné viiiti 80
Seznam a uteni koleji
Osobni nadrazi — dopravni koleje
kolej &. | 35 /M Uziti koleje
1 408/382 HI. stanEni kolej, vjezdova, odjezdova pro vl. osobni dogravVv
v celé dl.
1+1A | 841/792 HI. stanini kolej, vjezdova, odjezdova pro vl. osobni dogpravVv
v celé dl.
1A 275/253 | Vjezdov4, odjezdova na/z kolgjd, 2, 7 a 9. TV v celé délce.
HI. stanEni kolej, vjezdova, odjezdova pro vl. osobni dogravVv
2 | 388I366 || cele dl.
HI. stan&ni kolej, vjezdova, odjezdova pro viaky osobni dagr TV
2+2A | 885/852 v celé délce.
2A 497/428 | Vjezdova, odjezdova na/z kolgj. TV v celé délce.
Kusa, vjezdova, odjezdova pro vlaky osobni doprazido
4 406/384 Prahy -Radotina a Prokopského udoli. Vjezdova azadjva kole
na/ z kolejet.6 a 8. TV v celé délce. V ose kolejgeq zarazedlem je
umiseno nagstidlo Koncovnik s nassti Konec vlakové cesty.
5 282/273 | Vjezdova a odjezdova na/z kotejb a 8. TV v celé délce.
6 460/335 | Vjezdova, odjezdova kolej pro vlaky osatwpravy. TV v celé délce.
6+6A | 805/783 | Vjezdova, odjezdova kolej pro vlaky osadmpravy. TV v celé délce.
6A 231/351 | Vjezdov4, odjezdova kolej pro kol&jé a 8. TV v celé délce.
7 297/261 | Vjezdova, odjezdova kolej pro vlaky osatopravy. TV v celé délce.
7+7A | 657/629 | Vjezdova, odjezdova kolej pro vlaky osatiopravy. TV v celé délce.
8 390/303 Vjezdova, odjezdova kolej pro soupravové a naklathily. Odstavna
pro soupravove viaky. TV v celé délce.
Vjezdova, odjezdova kolej pro soupravové a naklathily. Odstavna
8+8A | 775I772 pro soupravove viaky. TV v celé délce.
Vjezdova, odjezdova kolej pro soupravove a naklataky. Odstavna
8A 349/421 pro soupravoveé vlaky. TV v celé délce.
9 261/247 | Vjezdova, odjezdova kolej pro viaky osathopravy. TV v celé délce.
9+9A | 619/609 | Vjezdova, odjezdova kolej pro vlaky osatiopravy. TV v celé délce.
9A 274/979 Vjezdova odjezdova kolej pro kolefe 7 a 9. Odstavna kolej pro
soupravove viaky. TV v celé délce.
10 537/513 Vjezdova, odjezdova kolej pro soupravové a naklathily. Odstavna
pro soupravove viaky. TV v celé délce.
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525

525

525

525

D~

A4

A4

10+10 Vjezdova, odjezdova kolej pro soupravové a naklathily. Odstavn:
753/742 . - 44
A pro soupravoveé vlaky. TV v celé délce.
10A 166/182 Vjezdova, odje,zdova kolej pro soupravove a naklathky. Odstavn;
pro soupravove viaky. TV v celé délce.
Vjezdova a odjezdova kolej pro soupravové a naklathky a pro
11 233/233 - . . © 4z
kolej ¢. 9. Odstavna pro soupravove viaky. TV v celé délce
Vjezdova, odjezdova kolej pro soupravoveé a naklathky. Odstavni
12 379/398 . - 44
pro soupravove viaky. TV v celé délce.
12+12 Vjezdova, odjezdova kolej pro soupravove a naklathky. Odstavni
721/742 . iz
A pro soupravoveé vlaky. TV v celé délce.
12A 230/244 Vjezdova, odje,zdova kolej pro soupravove a naklathky. Odstavns
pro soupravove viaky. TV v celé délce.
Kusa vjezdova a odjezdova kolej z/do P.-RadotinBr@kopskéh
13 269/263 |, - . L o4x
udoli pro vlaky osobni dopravy. TV v celé délce.
13+13 Kusa vjezdova a odjezdova kolej z/do P.-RadotinBr@kopskéh
339/315 | . - " L o4x
A udoli pro vlaky osobni dopravy. TV v celé délce.
15 287/284 Kusa vjezdova a odjezdova kolej z/do P.-RadotinBr@kopskéh

U

adoli pro vlaky osobni dopravy. TV v celé délce.

Osobni nadrazi — manipul&ni koleje

. | délka/uz. oy .
kolej €. délka v m Uziti koleje
2AT 188/185 | Kusa, odstavna. TV v celé délce.
3 225/217 | Odstavna pro soupravoveé vlaky. TV v celéadé
3A 392/255 | Vytazna pro koleje 3-19.
3B 507/504 | Kusa, vytazna. TV v délce 40m od vyhybk93.
8B 112/65 | Kus4, vytazna pro kdél. 6-12, odstavna pro lokomotivy. TV v celé
8D 82/81 Odstavna pro lokomotivy, vytazné pro kolej8-18. TV v celé délice.
9B 213/213 Kusa,_ (_)dstavna. TV v celé délce. Lze vypnoutéhiapO Z 06 4
ukolejnit.
128 260/260 g?:r?é odstavna, fekalni. TV v celé délce. Spravéaieje je DKV
12C 270/260 | Kusa, odstavna, fekalni. Bez TV. Spravcetej& je DKV Praha
14 215/205 | Odstavna kolej. TV v celé délce.
14A 305/319 | Odstavna kolej. TV v celé délce. Bez kalgph obvod.
14B 260/198 | Kusa, odstavna. Bez TV.
14C 235/235 | Kusa, vytazna, odstavna. TV v celé délce.
Odstavna kolej. TV jen od vyhybky 29 k vyhybce. 45 —
16 345/380 v ostatnichtdstech bez TV.
16A 530/528 glrjasr?é utena pro odstavovani souprav. Spravcem koleje je DKV
17 125/124 !(usa, odstavna s prohlizeci jamou. TV v celé dé&peavcem koleje
je DKV Praha.
18 490/488 Kusa, odstavna s boi rampou, nakladkova a vykladkova. TV jen

mezi vyhybkami. 33 a 39.
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Kusa, odstavna pro vozydemé k opravam. TV v celé délce.

19 120119 Spravcem koleje je DKV Praha.

318 100/100 | Kusa, odstavna. Bez TV. Spravcem kolef2¥ Praha.
320 140/140 | Odstavna. Bez TV. Spravcem koleje je DK&har

322 130/130 | Odstavna. Bez TV. Spravcem koleje je DKahar

324 150/150 | Odstavna. Bez TV. Spravcem koleje je DKahar

325 30/30 Kus4, odstavna. Bez TV. Spravcem koleje j&/aha.
326 30/30 Kus4, odstavna. Bez TV. Spravcem koleje j&/aha.
327 50/50 Kusa, odstavna. Bez TV. Spravcem koleje j&/Daha.
328 40/40 Kus4a, odstavna. Bez TV. Spravcem koleje j&/Daha.

Osobni nadrazi — koleje spojovaci

kolej &.

délka/uz.
délka v m

Uziti koleje

90s

136/130

Spojovaci kolej mezi osobnim a spoigm nadrazim. TV v celé

délce, nesmi se obsazovat vozidly.

Osobni nadrazi — koleje pro zvlastni tely

délka/uz.

kolej ¢. délka v m Uziti koleje
7B 30/30 Odstavna pro lok. TV v celé délce.
7C 46/43,5 | Odstavna pro lok. TV v celé délce.
401 55/55 Odstavna pracagly OSPD. Bez TV.
402 130/130 | Kusa, odstavné proely OSPD. Bez TV.
403 69/69 Kus4, odstavna preéely OSPD. Bez TV.
405 113/113/ | Kus4, odstavna proaly OSPD. Bez TV.
501 105/105 | Kusa, odstavna. Bez TV.

Spol&né nadrazi — koleje dopravni

délka/uz.

kolej ¢. délka v m Uziti koleje
1s 540/540 | Vjezdova, odjezdova kolej pro viaky vSealhd. TV v celé délce.
2s 465/465 | Vjezdova, odjezdova kolej pro vliaky vSealhd. TV v celé délice.
3s 655/655 | Vjezdova, odjezdova kolej pro vlaky vSeolihd. TV v celé délce.
4s 374/374 :j/Jéngova, odjezdova pro nakladni a soupravové viaky v celé
5s 705/705 | Vjezdova, odjezdova kolej pro viaky vSealhd. TV v celé délce.
209 453/453 Kusa vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky veésmod/do Prahy

Zvahova. Bez TV.
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Spolané nadrazi — koleje spojovaci

kolej &. ggt‘;‘/\‘jfﬁ Uziti koleje
Spojovaci kolej mezi jinonickym zhlavim a kolgji 209 v séadisti.
8s 210/210 |Ur¢ena pro jizdy vlak na/z kolej ¢. 209. Odstavovani vozidel
zakazano. Bez TV. ’e

Spolené nadrazi — koleje manipul&ni

2 Zi

. | délka/uz. oy :
kolej ¢. délka v m Uziti koleje
5as 110/110 | Kus4, odstavna, TV v celé délce.
6s 280/280 | Kusa, odstavna pro mistniczairVv v celé délce.
6as 275/275 | Kusa, vytazna, bez TV.
Odstavnad pro soupravy z osobniho nadrazi, spojopaci jizdy
7s 372/395 |posunovych dil mezi osobnim a spaleym nadrazim. TV v cel
délce.
7as 110/110 | Kusa, odstavna, TV v celé délce.
Seradisté
. | délka/uz. oy .
kolej ¢. délka v m Uziti koleje
Kusa, odstavna, mezi zardZzedlem a vyhybko214 b@ni rampa
201 479/479 |Mezi vyhybkou¢. 219 a vyhybkow. 238 kolejova vaha. Bez T
Kolej vyloucena.
202 175/175 | Kusa, nakladaci a vykladaci, moznost poomgthanism. Bez TV.
202A 35/35 Kusé, nakladaci a vykladaci koleglni rampa. Bez TV.
203 531/531 | Kusa, odstavna, pro sestavu nakl.iviBez TV. Kolej vylodena.
Kusa, nakladaci a vykladaci zobou stran, moznosuZzid
204 285/285 |mechanism. V prostoru mezi sklady Celnice | a Celnice Il agpna
do dlazby.
205 423/423 | Kusa, odstavna, pro sestavu nakl.iviBlez TV. Kolej vylokena.
206 90/90 Kusa, nakladaci a vykladaci, moZnost poo#ithanism. Bez TV.
207 441/441 | Kusd, odstavna, pro sestavu nakl.iviBlez TV. Kolej vylokena.
208 275/275 Kusa, odstavna kvyhybcé. 204 nakladaci a vykladaci. Mg
zaradZedlem a vyhybkal 204 b@ni rampa. Bez TV.
210 305/305 Odstav_na, pro sestavu nakl. viakBez TV. Na koleji je umisha
obrysnice.
211 161/161 | Kusa, odstavna, pro sestavu nakl.ivIlBlez TV. Kolej vylogena.
212 300/300 | Odstavna, pro sestavu nakl. uldkez TV.
213 0/0 Kusa, odvratna. Bez TV.
214 177/177 | Kusa, odstavna, pro sestavu nakl.iwviBlez TV.
215 400/400 | Kusé, odstavna, vykladaci a nakladaci.TRéz
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215A 10/10 Kusa, odvratna. Bez TV.

215B 50/50 Kus4, odstavna. TV od vyhyb&y221 v délce 20 m.
218 90/90 Odstavna, bez TV.

220 75175 Kus4, odstavna, bez TV.

Zabezpdovaci zd&izeni

e Staniéni
Praha-Smichov osobni nadrazi je vybaveno zallezpeim z&izenim Ill. kategorie —
reléovym zabez@®vacim zézenim bez nastni rychlostni soustavy.

Praha-Smichov spaleé nadrazi je vybaveno zabegpeacim z@izenim Il. kategorie
v ndvaznosti na Gvazky SZZ osobniho nadrazi SZZ E3Avyh. Praha-VySehrad, bez
nawstni rychlostni soustavy. Vyhybky jsownd stawné v zavislosti na n&stidlech pomoci
mechanickych zavornik vyhybky¢. 130 a 131 maji zavislost pomoci wmovych zamk.

Pro zajiséni jizdy vlaki na/z kol.¢. 209 maji vyhybkye. 114, 227, 234, 237, 240, 241 a
vykolejka Vk201 zavislost do SZZ zajsiou pomoci vyranovych zamis, ustedniho zamku
a elektromagnetického zamku.

V obvodu osobniho n&draZzi jsou pro tgigani volnosti pouZity kolejové obvody.
V obvodu spoléného nadrazi jsou jako idaeni utené pro spolujsobeni viaku ¥zeny
izolované kolejnice.

* Tratové

-V mezistani&nim Useku Praha-Smichov — Praha Radotine tra’ové zabezpmvaci
zaizeni 1. kategorie — poloautomatické zabezpmci zéizeni. Oddilové nastidlo So
hradla Barrandov je slgeno s pedwsti vjezdového n&stidla RS (vj.n. do ZST Praha-
Smichov). Pro zji®vani volnosti Usekjsou pouzity kolejové obvody.

-V mezistaninim Gseku ZST Praha-Smichov — vyh. Prokopské udolje tra’ové

zabezpeéovaci zdizeni lll. kategorie — automatické hradlo AH-88Azbeddilovych
nawstidel. Pro zjisovani volnosti Usek jsou Zizeny Useky s piitaci naprav AZF
Frauscher.

-V mezistaninim Useku ZST Praha-Smichov spol.n. — vyh. Praha-zhov je tra’ové
zabezpeéovaci zdizeni i. kategorie — telefonické dorozumivani.

-V mezistaniénim Useku Praha-VySehrad — Praha-Smichov os.ne zizeno TZZ
lll. kategorie dle TNZ 34 2620. @hiratové koleje jsou vybaveny obousmym TZZ
typu AH-ESA-04.

Personalni obsazeni stanice — ZST Praha-Smichovms.

Funkce Paet pracovniki ve snéné | Celkovy potet pracovnikia
Vyprawi 3 15,788
Operatorka 1 4,736
Celkem 4 20,524
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Personélni obsazeni stanice — ZST Praha-Smichov $po

Funkce Pdet pracovniki ve snéné | Celkovy patet pracovniki
Vyprawvi 1 2,932
Signalista 1 4,097
Celkem 2 7,029
Ohtev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek nejsou vybaveny Zadné vyhybky.
1.3 Soufasny rozsah dopravy

Data byla ziskana z podkiadooskytnutych od SZDC ,Poicky GVD 2016/2017 platné
od 3. dubna 2017".
Za lomitkem jsou vifpad? vlaki osobni dopravy uvedeny ruSici vlaky — zé@gmy jsou

pouze v fipad, kdy maji samostatnou trasu odliSnou od jiné trasgripad vlaki nakladni
dopravy jsou za lomitkem uvedeny vlaky vedené jpaodhieby.

1.3.1 Usek Praha hl.n. — Praha-Smichov

Sowasny rozsah dopravy v Useku Praha hl.n. - Praha-Sictiov
Druh Den (6:00 - 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
soupravy | sudy | Lichy |Celkem| Sudy |Lichy | Celkem | Sudy|Lichy | Celkem
R 22 23 45 3/2 2 5/2 25 25 | 50/2
Os 73/3 76 | 149/3|13/3| 9/5| 22/8 | 86 85 [171/11
Sv 19/1 23 | 42/1| 3/1 | 1/2] 4/3 | 22 24 | 46/4
Nex 0 0 0 1 0 1 1 0 1
Pn 0 0 0 1 0 1 1 0 1
Celkem vlaki | 114 122 236 21 12 33 135 | 134 |269/17

1.3.2 Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin

Sowasny rozsah dopravy v Useku Praha-Smichov - Prahadglotin
Druh Den (6:00 - 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
soupravy | sudy | Lichy | Celkem| Sudy |Lichy | Celkem | Sudy| Lichy | Celkem
R 2411 23/1| 4712 3 2 5 27 25 52/2
Os 57 61 118 10 10 20 67 71 138
Sv 2 3 5 3 0 3 5 3 8
Nex 1 0 1 1 0 1 2 0 2
Pn 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkemviaki| 84 87 171 17 12 29 101 | 99 | 200/2
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Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

1.3.3 Usek Praha-Smichov — Praha-Hlub&epy

Sowasny rozsah dopravy v Useku Praha-Smichov - Prahaitboéepy

Druh Den (6:00 - 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den

soupravy | gudy | Lichy | Celkem| Sudy |Lichy | Celkem |Sudy/|Lichy | Celkem

R 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Os 24 /3| 25/6| 49/9 4 3 7 28 28 | 56/9

Sv 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Nex 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pn 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkemvilaki| 24 25 49 4 3 7 28 | 28 | 56/9

1.3.4 Usek Praha-Smichov — Praha-Zliin

Souwtasny rozsah dopravy v useku Praha-Smichov - Prahali&in

Druh Den (6:00 - 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
soupravy | sydy | Lichy | Celkem| Sudy |Lichy | Celkem | Sudy|Lichy | Celkem
R 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Os 14/5| 16/5| 30/10| 3 0 3 17 16 | 33/10
Sv 1 3 4 1 0 1 2 3 5
Nex 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pn 0 0 0 1 0 1 1 0 1
Celkemvlaki| 15 19 34 5 0 5 20 | 19 | 39/10
1.3.5 Obvyklé parametry vlaki v sowasném stavu
Druh viaku Hnaci vozidlo Hmotnost [t] Délka [m]
R 362 550 250
Os 471, 2x471 180, 360 80, 160
Sv 2x471, 362, 810 360, 550, 30 160, 250, 20
Nex 363 2000 600
Mn 742 300 200
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Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

2. Poctty vlaki pro uéely hlukové studie

2.1 Rozsah dopravy v roce 2000

2.1.1 Usek Praha hlavni nadrazi — Vyhybna VySehrad

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00)| Cely den
EX, R (Sv klasickeé) 61 5 66
R motorové 8 2 10
Os, Sv (jednotky) 33 9 42
Nakladni 0 1 1
Celkem vlaki 102 17 119
2.1.2 Usek Vyhybna Vysehrad — Praha-Smichov
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00)| Cely den
EX, R (Sv klasické) 62 4 66
R motorové 2 2 4
Os, Sv (jednotky) 33 8 41
Nakladni 1 1 2
Celkem vlaki 98 15 113
2.1.3 Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00)| Cely den
Ex 6 2 8
R (Sv klasické) 14 4 18
R motorové 3 1 4
Os, Sv (jednotky) 46 7 53
Nakladni 5 1 6
Celkem vlaki 74 15 89
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2.1.4 Usek Praha-VrSovice — Vyhybna Praha-Vy3Sehrad

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00), Cely den

Sv (jednotky) 5 2 7
Nakladni 4 2 6

Celkem vlaki 9 4 13

2.1.5 Usek Vyhybna Praha-VySehrad — Praha-Smichov spaleé nadrazi

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00), Cely den
R motorové 6 2 8
Os, Sv (jednotky) 4 2 6
Nakladni 3 2 5
Celkem vlaki 13 6 19

2.1.6 Usek Praha-Smichov spolé nadrazi — Praha-Zvahov

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00), Cely den
R motorové 6 2 8
Os, Sv (jednotky) 2 2 4
Nakladni 0 1 1
Celkem vlaki 8 5 13
2.1.7 Usek Praha-Smichov — Praha-Hlub&epy
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00), Cely den
Os, Sv (jednotky) 16 2 18
Nakladni 2 1 3
Celkem vlaki 18 3 21
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2.1.8 Prumérné parametry typovych vlaki pro rok 2000

Druh soupravy

Délka vliaku [m]

Kotoucoveé brzdy [%]

EX, R (Sv klasické) 300 5
R motorové 110 0
Os, Sv (jednotky) 100 0
Os motorove 30 0
Nakladni 400 0

2.2 Stavajici doprava
Primerné data za GVD 2016 (od 13. prosince 2015 do t@sipce 2016).

2.2.1 Usek Praha hlavni nadrazi — Vyhybna VySehrad

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00)| Cely den
Ex 10 2 12
R 22 2 24
R motorové 10 0 10
Os (Sp) 99 19 118
Sv 31 3 34
Nakladni 5 3 8
Celkem vlaki 177 29 206
2.2.2 Usek Vyhybna Vysehrad — Praha-Smichov
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00)| Cely den
EXx 10 2 12
R 22 2 24
R motorové 11 0 11
Os (Sp) 97 19 116
Sv 16 4 20
Nakladni 4 3 7
Celkem vlaki 160 30 190
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2.2.3 Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00), Cely den
EXx 10 2 12
R 22 2 24
R motorové 11 0 11
Os (Sp) 96 20 116
Sv 2 3 5
Nakladni 3 2 5
Celkem vlaki 144 29 173
2.2.4 Usek Praha-VrSovice — Vyhybna Praha-Vy3Sehrad
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00)] Cely den
Os, Sv 16 9 25
Nakladni 3 4 7
Celkem vlaki 19 13 32

2.2.5 Usek Vyhybna Praha-VySehrad — Praha-Smichov spaleé nadrazi

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00), Cely den
Sv (pro R) 27 6 33
Os, Sv motoroveé Osg 9 3 12
Nakladni 2 2 4
Celkem vlaki 38 11 49

2.2.6 Usek Praha-Smichov spolné nadrazi — Praha-Zvahov

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00), Cely den
Sv (pro R) 5 3 8
Os, Sv motorove Osg 27 1 28
Nakladni 2 2 4
Celkem vlaki 34 6 40
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2.2.7 Usek Praha-Smichov — Praha-Hlub&epy

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00)| Noc (22:00 — 6:00)| Cely den
Os, Sv motorove 51 6 57
Nakladni 1 1 2
Celkem vlaki 52 7 59

2.2.8 Prumérné parametry typovych vilaki v sowtasném stavu

Druh soupravy Délka vlaku [m] | Kotougové brzdy [%]
Ex (Sv pro Ex) 200 100
R (Sv pro R) 180 85
R motorové 65 7
Os, Sv 120 100
Os, Sv motorové 20 0
Nakladni 450 0

2.3 Vyhledova doprava

2.3.1 Usek Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov, odigka VySehrad

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Praha hl. n. — Ptea-Smichov, odbéka VySehrad

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem|Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem

Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36

R 12 12 24 3 3 6 15 15 30

Sv 3 3 6 2 2 4 5 5 10

R motorové 16 16 32 2 2 4 18 18 36
Os (Sv) 69 | 69 138 | 15 15 30 84 | 84 168
Os (Sv) motorove | 48 48 96 2 2 4 50 50 100

Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaki 164 | 164 | 328 | 26 | 26 52 190 | 190 | 380
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2.3.2 Usek Praha-Smichov, odb&ka VySehrad — Praha-Smichov

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Praha-Smichov, odlySehrad — Praha-Smichov

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem|Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36
R 12 12 24 3 3 6 15 15 30
Sv 4 4 8 3 3 6 7 7 14
R motorové 16 16 32 2 2 4 18 18 36
Os, Sv 71 71 142 17 17 34 88 88 176
Os, Sv motorové | 52 52 104 4 4 8 56 56 112
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 172 | 172 | 344 | 31 | 31 62 | 203 | 203 | 406

2.3.3 Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Praha-Smichov — gtavka Praha-Velka Chuchle

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy

Sudy| Lichy | Celkem|Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem

Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36

R 12 12 24 3 3 6 15 15 30

R motorové 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Os, Sv 69 | 69 138 | 15 15 30 84 | 84 168

Os, Sv motorové 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Celkem vlaka 105| 105 | 210 21 | 21 42 126 | 126 | 252
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2.3.4 Usek Praha-Vr3ovice — Praha-Smichov, vyhybna Vysead

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Praha-VrSovice —lha-Smichov, odb. VySehrad

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy : : :
Sudy| Lichy | Celkem| Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
Sv 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Os, Sv 2 2 4 2 2 4 4 4 8
Os, Sv motorové 4 4 8 2 2 4 6 6 12
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 8 8 16 5 5 10 13 13 26

2.3.5 Usek Praha-Smichov — Praha-Zvahov

Vyhledovy rozsah dopravy v Gseku Praha-Smichov — Bha-Zvahov

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy/| Lichy | Celkem| Sudy|Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
R motorové 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Os motorove 32 32 64 6 6 12 38 38 76
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 41 41 82 7 7 14 48 48 96

2.3.6 Usek Praha-Smichov — Vyhybna Prokopské tdoli

Vyhledovy rozsah dopravy v Useku Praha-Smichov — \hybna Prokopské udoli

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem| Sudy|Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
Os motoroveé 48 48 96 2 2 4 50 50 100
Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaki 48 | 48 96 2 2 4 50 | 50 100
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2.3.7 Prumérné parametry typovych vlaki ve vyhledovém stavu

Druh soupravy Délka viaku [M] | Kotougové brzdy [%]
Ex, R, Sv 200 100
R motorové 95 100
Os (Sv) 170 100
Os (Sv) motorove 50 100
Nakladni 300 10
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3. Vyhledovy provoz

UvaZovane intervaly jednotlivych linek jsou naslgciu
= Dalkova doprava:
0 Expresy linky Ex6 srr Plzeai (interval 60 minut),
o rychliky linky R16 sndr Plzei (60 minut),
o rychliky linky R26 sn&r Pribram (120 minut, ve $fie jednotlivé spoje
v souhrnném intervalu 60 minut),
o rychliky linky R65 smdr Rakovnik (120 minut, ve Sfiie jednotlivé spoje
v souhrnném intervalu 60 minut #ipadré vedené v kategorii $pny viak
v ramci PID);
» Regionalni doprava:
0 Linka S7 smir Praha-Radotin (ve fgie 10 minut)
o0 linka S6 snir Nucice (20 minut),
0 linka S65 snar Hostivice (30 minut)- ve stavu bez ETCS neni realizovana
s ohledem na kolize vlakovych cest v ZST PrahaH®mi¢e ukodena
v ZST Praha-Smichqv)

o tangencialni linka ve sénu Praha-VrSovice (30 minut} neni realizovana
z divodu nedostaljici propustnosti (kolize tras na smichovskem \dhla
Odba’ky VySehrad a narjehlém zhlavi ZST Praha-Smichov).

Fragment vyhledoveého jizdnitiédu je sotiasti gilohy ¢islo 3.

Vyhledovy rozsah dopravy a konsttuk polohy jednotlivych linek byly diskutovany
se SZDC 026 a jednotlivymi objednateli dopravy (isterstvo dopravy, ROPID) a vychazi
téZ z ipravované stavby Optimalizace trati Praha-SmichGernosice.

Dalkova doprava vychazi zejména z jednotlivychiuzl
* EXx6 v Plzni (XX:00),
* R16 v Rokycanech (XX:30),
* R26 v Ribrami (LL:00).

Poloha linky R65 a S65 je dana zejména konstrimki moznostmi jednokolejné trati
smer Kladno a vychazi z vyhledového jizdnitédmu gipravované stavby.
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3.1 Vyhledové péty viaki

3.1.1 Usek Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov, odigka VySehrad

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Praha hl. n. — Ptea-Smichov, odbéka VySehrad

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem|Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem

Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36

R 12 12 24 3 3 6 15 15 30

Sv 3 3 6 2 2 4 5 5 10

R motorové 16 16 32 2 2 4 18 18 36
Os (Sv) 69 | 69 138 | 15 15 30 84 | 84 168
Os (Sv) motorove | 48 48 96 2 2 4 50 50 100

Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaki 164 | 164 | 328 | 26 | 26 52 190 | 190 | 380

3.1.2 Usek Praha-Smichov, odb&ka VySehrad — Praha-Smichov

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Praha-Smichov, odlYySehrad — Praha-Smichov

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem|Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
EXx 16 16 32 2 2 4 18 18 36
R 12 12 24 3 3 6 15 15 30
Sv 4 4 8 3 3 6 7 7 14
R motorové 16 16 32 2 2 4 18 18 36
Os, Sv 71 71 142 17 17 34 88 88 176
Os, Sv motorové | 52 52 104 4 4 8 56 56 112
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 172 | 172 | 344 | 31 | 31 62 | 203 | 203 | 406
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3.1.3 Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Praha-Smichov — gtavka Praha-Velka Chuchle

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem|Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem

Ex 16 16 32 2 2 4 18 18 36

R 12 12 24 3 3 6 15 15 30

R motorové 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Os, Sv 69 | 69 138 | 15 15 30 84 | 84 168

Os, Sv motorove | O 0 0 0 0 0 0 0 0

Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaki 105 | 105 210 21 21 42 126 | 126 252

3.1.4 Usek Praha-Vr3ovice — Praha-Smichov, vyhybna Vysead

Vyhledovy rozsah dopravy v Useku Praha-VrSovice —ri@ha-Smichov, odb. VySehrad

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy/| Lichy | Celkem| Sudy|Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
Sv 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Os, Sv 2 2 4 2 2 4 4 4 8
Os, Sv motorove 4 4 8 2 2 4 6 6 12
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 8 8 16 5 5 10 13 13 26

3.1.5 Usek Praha-Smichov — Praha-Zvahov

Vyhledovy rozsah dopravy v Gseku Praha-Smichov — Bha-Zvahov

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy : : :
Sudy| Lichy | Celkem|Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
R motorové 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Os motorové 32 32 64 6 6 12 38 38 76
Nakladni 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 41 | 41 82 7 7 14 48 | 48 96
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3.1.6 Usek Praha-Smichov — Vyhybna Prokopské tdoli

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Praha-Smichov — \hybna Prokopské udoli

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem|Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
Os motorove 48 48 96 2 2 4 50 50 100
Nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem vlaki 48 | 48 96 2 2 4 50 50 100

3.1.7 Parametry typovych vlakia ve vyhledovém stavu

. : Hmotnost Délka vlaku
Druh soupravy Hnaci vozidlo
soupravy [t] [m]
EX, R, Sv 362 400 200
R motorové 854 100 95
Os (Sv) 2x471 360 160
Os (Sv) motorové 814, 810 45, 25 30, 15
Nakladni 363 1400 600
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4. Navrhované upravy

4.1 ZST Praha-Smichov

V ZST Praha Smichov bude zrusen obvaadit a obvod spokného nadrazidetrs
spojovaci kolej&. 91s od most pres Vitavu. V prostoru zruSenych obvo@ pfipravovan
projekt na revitalizaci smichovské lokality — SmaetCity. Stavebni Upravy se budou tykat
pouze osobniho nadrazi. Rekonstrukci zaherm@eiho z&zeni se vyhybna VySehrad stane
obvodem ZST Praha-Smichov.

V ZST Praha Smichov budou zachovana stavajici pidtd. 1, 2 a 3. V miststavajici
koleje¢. 10 bude vybudovano nové ostrovni nastépist s jazykovoutasti u 8. koleje.
Stavajici podchody budou zrekonstruovany a prodioyzio mista hranicagdpokladaného
drazniho pozemku.

VSechny dopravni i manipuiai koleje budou vybaveny tr&akim vedenim, v fipadt kusych
koleji bude navrZzena moznost samostatného vypiR&zikleni po sekcich jeigjmé
ze schémat uvedenychtasti E.3.1 Traéni vedeni.

Z prilozeného navrhovaného obsazeni kolgjilgpacislo 4) pro ranni Spku vyplyva, Ze za
uréitych omezeni jsou realizovany vSechny pozadoviek§ bbjednavané dopravy vyjma
tangencialni linky. K nedodrZeni provozniho intéavaostupného odjezdu a vjezdu dochézi
u viaki linky S65 ve sréru na hlavni nadrazi ¢i rychlikam sner Plzey/Pribram) —

ve vyhledovém GVD proto neni v Useku Praha-SmiehBvaha hlavni nadrazi vedena (vlaky
ukonteny na kusé kolejiislo 6).

Limitujicim provoznim intervalem je dale intervadgiupného odjezdu a vjezdu na zhlavi
od Vyhybny Prokopské udoli. Vyhodou této verze absakoleji je relativéa pravidelné
a jednotné pstavovani viak té které linky ke stejnému nastupisti.

Zabezpdovaci z&izeni

S ohledem na zaji&ti dostaténé viditelnosti nagstidel a zarovie co nejkratSich oddil

na trati a pi vjezdu k nastupisti/odjezdu odjrije ve snéru ZST Praha-Radotin (Odéa
Zavodist) navrzeno #izeni cestovych n&stidel v mist obvyklych vjezdovych nastidel.
Podobné&eSeni je zvoleno i od Vyhybny Prokopské udoli &&ji co nejkratsiho intervalu
postupného odjezdu na Odfza Zavodist a vjezdu od Vyhybny Prokopské adoli).

V Useku Obvod VySehrad — Praha-Smichase{m) bude zavedena jednotna zabrzdna
vzdalenost 1000 méirOd vjezdovych nawstidel odbanych trati bude zachovana
stavajici zabrzdna vzdalenost (700 meii)!

Jednotlivé poitace naprav resp. izolované styky kolejovych ohvbddou v dostatméem
mnoZstvi umisiny tak, aby byl zaji$h postupny rozpad viakové cesty a aby nedochéazelo
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ke zbyténému prodluzovani provoznich interizah to zejménaippostupnych vjezdech
a kiizovani vlak.

Napajeni elektromotorickychi@stavnik bude dostate¢ dimenzovano tak, aby umoznilo
piestavovani vice vyhybek zardva aby vlakova cesta byly v idealnifigadt stavna cela
naraz.

Je nezbytré nutné, aby now budované stanéni i trat’ové zabezp&vaci z&izeni bylo
navrzeno a realizovano tak, aby pinejhor§im dodrzelo technologick&asy pozadované
smérnici SZDC ¢&. 104 (Provozni intervaly a nasledna meziddbi)

Na stanénich kolejich bude navrZzeno osazeni dottateh relok&nich baliz ETCS tak, aby
bylo zajis€n co nejrychlejSi dojezd k nastupisti a aby sestu@sti vlak vesel celyé€Seni
bude upgresreno v dalSim stupni — v s@asné dol investor nedodal oficialni metodiku,
podle niz by mohlo byt konkrétifeSeni navrzenp

4.1.1 Nastupist

Nastupisté | Kolej TVD NASIUDISHE Stavebni délka
¢islo gslo | ' VP b nastupistni hrany [m]
1 5 VrEj&i 225 (+50)
2 1,3 ostrovni 415
3 0,2 ostrovni 400
4 4 ostrovni 343
da 6 jazykove 105
4 8 ostrovni 220

Pristup k ostrovnim nastupistim je zajispodchody (bezbariéréeskalatory a vytahem).

Pro navrh délek néastupistnich hran jsou uvazovaopmi viaky délky 200 metra dalkové
vlaky délky ve vyhledu az 400 métftato délka je sledovana pouze u kotégio 1 a 2).

Vliv provozu s ETCS na délku a polohu nastupié

S ohledem na brzké nasazeni ETCS bylagfema délka nastupi® jejich poloha ve vztahu
k délce vlak a jejich gedpokladanému chovani vipac vedeni vlak pod plnym
dohledem ETCS.

ProtoZe nadale neexistuji Zadné oficialni narodriFgpisy k problematice ETCS, zvolil
projektantieSeni dle zvyklosti v jinych evropskych zemicheadtistupnych materié
(zejména ze strany ERA). ToteSeni a pistup k problematice byly potvrzeny na vyrobni
poradé. Grafické znazoréni posouzeni jefflohou stavebniho objektu nastup(&.1.02).
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Posuzovany byly dvvarianty (prostoro¥vice a mé&narana):

* hodnoty byly nadsazeny v negativhimé&m(mozné nejhorsi stavy Vipac
nadn&rné prisného nastaveni ETCS, tj. konec brzdnyithek uvazovan u nastniho
bodu, stanoveni nulové uwalvaci rychlosti, nevyuzity dodatee relok&ni
balizy ETCS pro uf@sréni polohy viaku),

» druha uvazuje chovani ETCS, které projektaatipoklada jako pravgpodobné
a které odpovida zkuSenostem v jinych evropskyaohice (konec brzdnychiiek
pied mistem ohrozZeni/u danger pointu, vyuZiti ner@iiovohovaci rychlosti
stanovené vozidlovotasti, vkladani dodateé relok&ni jednobalizové
skupiny ETCS pro ujesreéni polohy viaku).

Navrh nastupiSpcatita s variantou kratSich nastupiprostednictvim prostorové rezervy
vSak respektuje moznost varianty delSi. Jako proalieka vychazela jizda viake snéru
do Prahy (nastupi§jsou umistna excentricky blize prazskému zhlavi).

4.1.2 Seznam a parametry koleji a vyhybek
Dopravni koleje

—

Kolej UzZite¢na Uréeni koleji
¢islo délka [m]
0 657 ptedjizdna vjezdova, odjezdovajijgzdna kolej pro vsechny vlak
(krome trat smer Praha-Zvahov), TV v celé délce, nastupist
1 954 hlavni vjezdova, odjezdova aigzdna kolej pro vSechny viaky
(krome trat smer Praha-Zvahov), TV v celé délce, nastupist
5 756 hlavni vjezdova, odjezdova aigzdna kolej pro vSechny viaky
(krome trat smer Praha-Zvahov), TV v celé délce, nastupist
2a 2+2a délka 1035 méitr
piedjizdna vjezdova, odjezdovajmzdna kolej pro viechny viak)
3 522 (kromg tra smer Praha-Zvahov, sén Vyhybna Prokopské tdoli
a 2. trdové koleje srér Praha-Radotin), TV v celé délce, nastup
3a 3+3a délka 936 meir
hlavni vjezdov4, odjezdové atpezdna pro vSechny viaky, TV
4 418 Ay . 9
v celé délce, nastupiét
da 4+4a délka 893 meir
vjezdova, odjezdova aijezdna kolej pro vSechny vlaky (krém
5 302 traté smér Praha-Zvahov, sén Vyhybna Prokopské udoli
a 2. trdova kolej sér Praha-Radotin), TV v celé délce, nastupis
kusa vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny viakgmru Praha
6 155 | Radotin/Vyhybna Prokopské udoli/Praha-Zvahov, Taéké délce,
nastupis
hlavni vjezdov4, odjezdové atpezdna pro vSechny viaky, TV
8 517 L o . 9
v celé délce, nastupist
8a 8+8a délka 893 meir
10 509 vjezdova, odjezdova, fijezdna kolej pro vSechny vlaky (vyjma
zastavujicich vlak osobni dopravy), TV v celé délce
12 599 vjezdova, odjezdova, fijezdna kolej pro vSechny vlaky (vyjma
zastavujicich vlak osobni dopravy), TV v celé délce
12a 12+12a délka 782
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Manipulaéni koleje

Kolej UzZite¢na Uréeni koleji
¢islo délka [m]
5a 240 kusa, odstaveni vozideRO
7 433 kusda, odstavna
9 385 kusa, odstavna
10a 200 kusa, vytazna, odstavna

Rychlosti koleji

Kolej ¢&. Rychlost v kmxh™* (maximalni)
0,3 60/100
1,2 60/110
4,8 50/80
5 60
10, 12 50
Rychlosti vyhybek a vyhybkovych spojek
Vyhybka/spojka ¢&islo Rychlost v kmxh*
30, 39 100
36, 35/38, 41/43, 42/44 80
9,11, 13/18, 14/17, 21, 24, 25, 27, 37/40 60

Na ostatnich vyhybkach a vyhybkovych spojkachcjdagt omezena na 50 km/h.

Rozsah vyhybkovych spojek neni mozné sniZzovatv navrzené pod@éhumozni nejen
operativnitizeni provozu, ale také variantni sestavu pravétedmebo vylukového jizdniho
fadu v gipadt posuri casovych poloh jednotlivych vidkV piipadé jejich redukce by
doslo k vytvareni dalSiho omezujiciho prvku v silé vytizeném prazském Zelezgnim
uzlu!

4.2 Trar’ove rychlosti

Ve sneru Vyhybna VySehrad (n@éwbvod VySehrad) bude rychlost zvySena na 60 km/h.
Ve sméru ZST Praha-Radotin bude navazano na rychlostiil prvedlejsi stavby — ke zlomu
rychlosti dojde u odjezdovych n&tidel od nastupiSna Vyhybnu VySehrad.

Tyto rychlosti a parametry vidkuvedené asti 4.2.7 (Parametry typovych viak
ve vyhledovém stavu) jsou uZzity téZ pro zpracovarafu dynamického gibehu rychlosti
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4.3 Stanoveni vybranych provoznich interval

S ohledem naipvazujici homogenni charakter provozu byly u vyficamejobvyklejSich
koliznich cest stanoveny provozni intervaly proobejyklejsi typy vlak — ve vSech
piipadech pro viaky zastavujici v ZST Praha-Smichov.

Limitujicim provoznim intervalem je dale intervadgiupného odjezdu a vjezdu na zhlavi
opaném mezi odjize&icimi osobnimi vlaky sir Praha-Radotin aifizdgjicimi vlaky od

Y

Vyhybny Prokopské udoli {pdkEZzné 3 minuty). Vyhodou tohoto obsazeni koleji je retat
pravidelné a jednotné&igtavovani viak té které linky ke stejnému nastupisti.

Na vySehradském zhlavi jsou rozhoduijici intervagledujici:
* Interval postupného odjezdu a vjezdu: 3,5 minuty,
* interval postupného vjezdu a odjezdu:
0 misto ohroZeni nejdale na vyhyhislo 8: 0,0 minuty,

0 misto ohrozZeni ¥asti zhlavi u nastupigvyh.¢. 9 - 18): 0,5 minuty.

Na radotinském zhlavi jsou rozhoduijici intervalgladujici:
+ Interval postupného vjezdu a odjezdu gsfraha-Zvahov): 0,5 minuty,

* interval postupného odjezdu (P-Radotin) a vjezdigh(\P. udoli): 3,0 minuty.

Strana 28



Rekonstrukce ZST Praha-Smichov

5. Stanoveni jednotlivych stavebnich postujp naroky na vyluky
a stanoveni dopravnich opateni pi jednotlivych vylukach

5.1 Hlavni zasady fi stanoveni dopravnich op#&gni

Kolem pracovniho mista a v mistech provizornictppjeni bude zavedena pomala
jizda v = 50 km/hOmezeni rychlostikolem pracovniho mista budou zawaajen

po nezbytré nutnou dobu (jen v Useku, kde se skite pracuje a jen v obdobi, kdy
se pracuje; ne v celém mezistarim Useku a po cely den).

Z davodu zajiséni plynulosti provozu a eliminace dalSich koliznfaofst
(jednokolejnych hrdel) jsou navrzenykteré kolejové pesmyky v ZST Praha-
Smichov. Zejména je kladerirdz na moznost bezkoliznihitkolejného provozu
na jiznim zhlavi (vlaky do Radotina, z RadotinangrsProkopské udoli).

V pripact neprovezeni vSech vialbudou v regionalni doprépiednostg viaky proti
Spicce vedeny odklonem (objizdnou trasoigpPrahu-Kt nebo budou viaky
mimoradre korgici/vychozi jiz/az v ZST Praha-Smichov. Objedndtdkové dopravy
se griklani k jednotnému vedeni viakednotlivych linek obma snéry (tj. oba sndry
odklonem, nebo kmenovou trasou).

Vi s

vylukovych rozka# v zavislosti na aktualni podeélizdnihoradu, pibchu
souvisejicich staveb atd.

Konstrukce jizdnih@dadu by néla jednotlivé jednokolejné Useky (resp. kolizni tais
na zhlavi) respektovat tak, aby krom provazeniatestého pétu viaki byla
zajiStna i jejich pravideln&asova poloha.

V ZST Praha-Smichov budou vzdy k dispozick gwijezdné nastupistni hrany

pro vlaky smér Praha-Radotin, alesp&usa kolej s nastupistni hranou délky aléspo
90 metf pro vlaky sndr Prokopské adoli a dwastupistni hrany pro viaky $m
Praha-Zvahovdst vystavby v obvodu spaleého nadrazi). Dale bude k dispozici
jedna obratova kolej pro moznost obratu vlak snéru od Prahy-Radotina. Koleje
uréené pro vlaky sir Praha-Radotin budou vybaveny tfakm vedenim(Stidani
hran, které niZze nastat po modernizaci Useku do Prahy-Radotiem, uwazovano.)

Dil¢i omezeni nad ramec zakladnich vylukovychstawdou pednost konana

v nacnich vylukach (od 0:30 do 4:30 mozno konat i niefa¢ vyluky bez dalSich
opafteni), gipadreé alespa o volnych dnech (soboty, néd, svatky) a Skolnich
prazdninich. Pouzeiadre zdivodnénych nezbytnychipadech mohou byt konany
takové vyluky i pes den, a toipdnostg v dopravnich sedlechifplizné 9:30 —
14:30). Resné&asy budou ufesrény na zaklad aktualré platného B a pozadavk
dopravda@ (frekvence cestujicich, 8hové poteby atp.).

Pravidelna nakladni doprava ¥ipack vedeni trasy v dabvyluky bude vedena
s naskokem nebo vlga ukorgeni vyluky.
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+ U vybranych stavebnich postup odklonovou vozbouips ZST Praha-Krbude
nutné zajistit provozuschopnost a dostatel kapacitu na této odklonoveé trase
(odklonova vozba by dha respektovat trasy pravidelnych osobnich &lakky Praha
hlavni nadrazi — Praha-VrSovice — Prah&-KiNrané nad Vlatvou).

* U vybranych stavebnich postup geerusenym provozent@s spoléné nadrazi
smer Praha-Zvahov bude nutné zajistit provozuschopasistaujici kapacitu
vhodné odklonové trasy s dostateu greechodnosti.

Stanovisko objednatele dopravy za hlavista Prahu (ROPID):

Upozoriujeme, Ze vzhledem k neustalému odsouvéatkaastavby modernizace tiavého
useku Praha-Hostiva- Praha hl. n. neni s ohledem na nutnost vyuZiedklionové trasy
prres Prahu-Ke a Prahu-VrSovice v ibehu rekonstrukce Zst. Praha-Smichov mozny&oub
techto zmkovanych staveb. Séasre neni mozny téz soétbtéto stavby se stavbou
modernizace tréového Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin.

Projektant bere stanovisko né&demi. Rozhodnuti 0 moZnosti nebo nemoznosti &owb
s dalSimi stavbami bude provedeno higjel v dalSim stupni na zaklagodrobwrjSich
podkladi (aktualni stavebni postupy jednotlivych staveldqim R atd.).

Stanovisko SZDC ® Praha:

Jako nejdlezitgjSi je nutné zachovat stavebni postupu. To znaijasodrvni stawt
(rekonstruovat) Zst. Praha Smichov a jako poslegihybnu Praha VySehrad.iodem je
ruSeni prazského zhlavi ve vyhytiraha VySehrad. Prové@tstavbu Smichov a stavbu
(opravu mostu fes Vlitavu) po dokaeni vyhybny VySehradipese velmi citelny zasah do
dopravy (neunosny rozsah dopravnich opat).

Velmi zavazné je dodrzeni planovaného rozsahu waukati Praha Smichov- Praha Zin
(zastaveni provozu-pprepojeni trati ze spoi@ého nadrazi k n@wybudovanému 4.
nastupisti).

Pred zahajenim stavby/@stavby) Zst. Praha Smichov musi byt objizdna {(f@es - z Praha

Radotin pes Praha ki a Prahu VrSovice) uvedena do takového stavu, adgsio k nutnosti
provadtt vylukovowinnost na této objizdné trase.

5.2 Pomalé jizdy

Pomalé jizdy (50 km/h) budou zavedeny kolem prattavmista a v mistech provizornich
propojeni. Omezeni rychlosti kolem pracovniho miigtdou zavagha jen po nezbytn

nutnou dobu (jen v Useku, kde se skotepracuje a jen v obdobi, kdy se pracuje; ne v celém
mezistaninim Useku a po cely den).

Pomalé jizdy mohou byt zavedeny tak&izatlu zajiséni viditelnosti provizors umistnych
nawstidel.
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Jizdnirad pro roky ovliviné vystavbou bude &rhito pomalymi jizdami péitat — jizdni
doby budou vypéteny dle rychlostniho profilu, kde budou tyto jetivé pomalé jizdy

a jejich soubhy zaneseny. Pro kazdy rok platnosti jizdniddu bude uvazovana nejhorsi
kombinace.

Vypocet €chto jizdnich dob bude seéasti dalSiho stugndokumentace (po tpsréni
a potvrzeni stavebnich postu@ soubhu praci na jednotlivych Usecich).
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Prilohy
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Priloha €. 3
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