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Upevnění KS (Skl24); dl. 317,322m
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PRAVÝ PÁS výměna pouze poškozených svěrkových kompletů (užité); dl. 192m
pryž. podl. pod patu kolejnice (nové)
stávající rozponové podkladnice TR5

svařená kolej na mostě mezi KMDZ; dl. 29,315m

S49 (užité); dl. 29,315m S49 (užité); dl. 94,015m S49 (užité); dl. 315,738m

upevnění dle KMDZ dl. 2x 4,2m

KS (Skl24U; S4 1:20; BEZ podl. pod patu kolejnice) dl. 0,6m
KSd (Skl24U; S4Md 1:20; dist. kroužky; BEZ podl. pod patu kolejnice) dl. 1,108m a 1,108m
(2+2 pozednice)
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KMDZ1; dl. 4,2m KMDZ2; dl. 4,2m KMDZ3; dl. 4,2m
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Rv,n=2000m

tz,n=2,0m
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tz,n=2,0m

KS (Skl24U; S4M 1:20; BEZ podl. pod patu kolejnice) dl. 2,355m a 2,355m
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KS (Skl24; S4M 1:20) dl. 25,252m a 28,265m
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86 KS (Skl24U; S4M 1:20; BEZ podl. pod
patu kolejnice) dl. 3,779m
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KS (Skl24U; S4 1:20; BEZ podl. pod patu kolejnice) dl. 4,8m

upevnění dle KMDZ dl. 4,2m

dilat. délka 31,982mdilat. délka 51,700mdilat. délka 31,982m
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Schéma mostu

Měřítko 1:1000/1000
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pražcová kotva na každém 3. pražci; dl. 122,400m; 69ks 
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výběh rozšíření rozchodu dl. 9,6m
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00Rozšíření rozchodu koleje Δu=16mm
na novém kolej. roštu

*3,008 **5,213 *7,208*vzd. od líce závěrné zdi ke konci pevné části KMDZ (v ose koleje) **vzd. mezi pohyblivým ložiskem levým a koncem pevné části KMDZ (v ose koleje) *vzd. od líce závěrné zdi ke konci pevné části KMDZ (v ose koleje)

svařená kolej na mostě

rozpon. podklad. (svěrky T5, T6); dl. 43,172m
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výběh rozšíření rozchodu dl. 8,71m
při rozdělení "c"

Rozšíření rozchodu koleje Δu=16mm
při sestavě upevnění s rozpon. podkl. TR5;
zřízeno v rámci výměny pravého kolejnicového pásu
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reprofilace stávajícího KL dl. 227,711m

reprofilace stávajícího KL dl. 7,273m
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Směrová a výšková úprava GPK dl. 332,311m
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KL 31,5/63; tl. 350mm
ŠD 0/63 kv; tl. 500mm

řádně zhutněná zemní pláň

rekonstrukce PP dl. 20,468m:
KL 31,5/63; tl. 350mm
ŠD 0/63 kv; tl. 500mm
ŠD 0/63 kv; tl. 300mm

řádně zhutněná zemní pláň

výběh ZKPP dl. 5,0m: ZKPP na kamenné klenbě dl. 28,204m
součástí SO 11-20-01

ZKPP na kamenné klenbě dl. 18,460m
součástí SO 11-20-01 KL 31,5/63; tl. 350mm

ŠD 0/63 kv; tl. 200mm
ŠD 0/63 kv; tl. 300mm
řádně zhutněná zemní pláň

výběh ZKPP dl. 20,0m:
KL 31,5/63; tl. 350mm
ŠD 0/63 kv; tl. 200mm
řádně zhutněná zemní pláň

rekonstrukce PP dl. 40,0m:

Úprava GPK

nové KL 31,5/63 otevřené nové KL 31,5/63 na mostní konstrukci
tl. 350mm; dl. 27,528m tl. 350mm; dl. 26,144m91

4,5
28

Kolejové lože (KL)
nové KL 31,5/63 na mostní konstrukci nové KL 31,5/63 otevřené

tl. 350mm; dl. 16,482m tl. 350mm; dl. 308,556m

nové KL 31,5/63; tl. 350mm na zhutněné zemní pláni, zřízení příčného sklonu 5% vlevo, dl. 246,578m

Reduk. modul přetvárnosti Er=3,6 MPa Reduk. modul přetvárnosti Er=40,2 MPa

Reduk. modul přetvárnosti Er=38,8 MPa

Reduk. modul přetvárnosti Er=33,1 MPa

Reduk. modul přetvárnosti Er=2,8 MPa -měřeno pod sanací

-měřeno v úrovni sanace zemní pláně
KL - kolejové lože
ŠD - štěrkodrť

kolej. styk

KL 31,5/63; tl. 350mm
ŠD 0/63 kv; tl. 200mm
ŠD 0/63 kv; tl. 300mm

KL 31,5/63; tl. 350mm
ŠD 0/63 kv; tl. 500mm
ŠD 0/63 kv; tl. 300mm

293,339

292,667

trativod DN150

dl. 26,468m, u koleje vpravo

Š1

Š225,0‰ 

SO 11-20-01

SK 11-00-02: SK 11-00-02:

nezpevněný příkop

vlevo dl. 8,5m

nezpevněný příkop

vpravo dl. 12,5m

295,384

292,667

293,285

293,177

293,147

292,761

4,0‰ 

ukončení BK ochranným stykem
os. vzd. pražců 0,500m

kolej. styk
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(valouny velikosti až 40 cm zatlačené do jílovitého podloží 0,65-1,10m pod stávající TK)
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V=40km/h; D=48mm; I=58mm; alfas=80,4566g;

V=40km/h; D=50mm; I=26mm; alfas=36,1715g;

kolej. styk
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kolej. styk
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*1,584
*3ks beton. pražců za zřizovaným stykem (jednotlivá výměna)
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11,50‰

17,00‰ 4,5‰

293,104

292,613

zpevněný příkop

příkop. tvárnice TZZ4

vlevo dl. 111,9m

zpevněný příkop

příkop. žlab "J" malý

vlevo dl. 125m

zpevněný příkop

příkop. tvárnice TZZ4

vlevo dl. 5m
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rozšíření drážního tělesa vlevo
km 26,378 000-26,387 600
pražcová rovnanina dl. 9,6m
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KS (Skl24; S4M 1:20) dl. 47,623m

Gabionová zeď (SO 11-20-01)

VLEVO, dl. 2,0m

Gabionová zeď (SO 11-20-01)

VPRAVO, dl. 2,0m

Gabionová zeď (SO 11-20-01)

VLEVO, dl. 3,0m

Gabionová zeď (SO 11-20-01)

VPRAVO, dl. 6,0m

km 25,912 448 - km 25,914 448

km 25,912 448 - km 25,914 448

km 26,078 711 - km 26,081 711

km 26,078 617 - km 26,084 617

31,680
úprava sklonu projektu PPK

KS (Skl24B; S4M 1:20; podl. Zw686
pod patu kolejnice) dl. 6,065m
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(os. vzd. 0,500/2 + 0,667 +0,667)

beton. pražce SB6(SB8) (užité); rozd. "c"; dl. 1,584m (3 ks)
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za

č. 
PÚ

07
2,5
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ko

n. 
PÚ

dřev. pražce příčné-dub (nové); rozd. "u"; dl. 5,4m dřev. pražce dle KMDZ; dl. 4,2m
dřev. pražce příčné-dub (nové); rozd. "u"; dl. 4,8m dřev. pražce příčný-dub (nové); rozd. "u"; dl. 1,2m

dřev. pražce dle KMDZ; dl. 4,2m
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SK 11-00-02 Železniční svršek a spodek
PODÉLNÝ PROFIL  M 1:1000/100

[Prostor pro další informace]

Razítko oprávněné osoby:Orientační schéma:

Stavebník/Investor:

Adresa:

Kontakt:

Adresa:

Kontakt:

Adresa:

Zástupce investora:

Adresa:

Paré:Jiná ověření:

Správa železnic, státní organizace
Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1

Zhotovitel části/objektu:

Zhotovitel díla:

Označení investora: Stupeň dokumentace: Část: Objekt: Podobjekt: Příloha: Revize:

Kontroloval:Popis:Datum:Revize:

Správa železnic, státní organizace

Podpis: Datum:

Ministerstvo dopravy

infrastruktury
Státní fond dopravní

Stavební správa západ, Diamond Point
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Specialista:Hlavní projektant (HIP):

Název části:

Stupeň dokumentace:

Označení objektu/komplexu:

Označení části:

Označení investora:

Měřítko:
Formáty:
TUDU:

Název přílohy:

Název dílčí části přílohy:

Katastrální území:

Název stavby/akce:

Zpracovatel přílohy:Odpovědný projektant:

Kraj:

Název objektu/dílči části:

Smluvní datum zpracování:

Číslo přílohy (typ/pořadí):

Zakázka:

Ústecký

Rekonstrukce mostu
v km 26,000 trati Kaštice - Kadaň

Železniční svršek a spodek

Železniční svršek a spodek

Podélný profil

Ing. Libor Marek Ing. Petr Burda

Ing. Petr Burda Ing. Vlastimil Mičjan
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SPRÁVA
ŽELEZNIC

PRODIN a.s.

DUSP + PDPS

K Vápence 2745, 530 02 Pardubice
T: +420 466 055 111
E: info@prodin.cz

směr Želina směr Kadaň-Předměstí

S     6     3     2     0     0     0     2     6     4

Kadaň předměstí

ŽST Kadaň

dopravna D3 Želina

most ev. km 26,000

Kadaň-Prunéřov

Kaštice

000 06/2023 Definitivní odevzdání dokumentace Ing. Libor Marek

002 04/2025 Aktualizace - Úprava rozsahu prací Ing. Libor Marek


