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1 Zakladni udaje o stavbé

1.1 Identifikacni udaje
Nazev stavby:

Specifikace stavby:

Stupen dokumentace:
Dil¢i ¢ast — objekt (SO/PS):
Charakter dilCi ¢asti:
Katastralni uzemi:

Misto stavby dilCi ¢asti:
Trat’ podle nakresného JR:
Trat’ podle Prohlaseni o draze:
Trat’ podle knizniho JR:
Trat'ovy usek:

Definiéni Usek:

Kategorie drahy:

Obdobi realizace:

Udaje o stavebnikovi:

Investor:

s SPRAVA

z ZELEZNIC

V zastoupeni:

,Rekonstrukce mostu v km 26,000 trati Kastice - Kadari“

Vefejna dopravni stavba liniového charakteru, stavba

drahy

DUSP + PDPS

SK 11-00-02 Zelezniéni svréek a spodek
zména dokoncené stavby

Kadar [661686]

Regionalni trat Kastice — Kadan-Pfedmésti
534

129 00

164

TU 0541 Kastice — Kadan-Prunéfov

DU 18 Zelina — Kadan-Predmésti
regionalni

2024/2025

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

ICO: 709 94 234

Stavebni sprava zapad
Diamond Point, Ke Stvanici 656/3
186 00 Praha 8 — Karlin

Prodin a.s.
K Vapence 2745
530 02 Pardubice

PN

Stranka | 5
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Udaje o zpracovateli dokumentace a éasti dokumentace:

Hlavni projektant stavby: TOP CON SERVIS s.r.o0., Ke Stirce 56, 182 00 Praha 8,
IC: 45274983, DIC CZ45274983
Hlavni projektant stavby: Ing. Libor Marek
Autorizovany inZzenyr v oboru mosty a inZzenyrské konstrukce
Autorizace CKAIT 0006986

Odpovédny projektant SK11-00-02:  PRODIN a.s., K Vapence 2745, 530 02 Pardubice,
IC: 25292161, DIC: CZ25292161
Odpovédny projektant: Ing. Petr Burda
Autorizace CKAIT: 0601748

Zpracovatel SK 11-00-02: PRODIN a.s., K Vapence 2745, 530 02 Pardubice,
IC: 25292161, DIC: CZ25292161

Zpracovatel: Ing. Vlastimil Micjan

1.2 Umisténi stavby, spravce
Zacatek stavby: km 25,659 289

Konec stavby: km 26,394 513
Celkova délka stavby: 735,224 m

Kraj: Ustecky
Okres: Chomutov
Spravce: OR Usti nad Labem, ST Most

25 o720 &
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Tabulka dotéenych pozemku - SK 11-00-02:

Cislo |Parcelni| Vlastnik — pravo List Vyméra Druh Stavba,

polozky | Ccislo hospodafit vlastnictvi | [m?] pozemku zpiisob vyuZiti

Obec: Kadan [563102]; Katastralni Gzemi: Kadar [661686]

Ceska republika
1 3521/1 | —Sprava Zeleznic, 514 9671 ostatni plocha draha
statni organizace

2 3521/2 Mésto Kadan 1 39 ostatni plocha jind plocha

L L Koryto vodniho toku
Povodi Ohfe, statni i o 3
3 292/1 . 78 214118 | vodni plocha pfirozené nebo
podnik )
upravené

Ceska republika
4 2655/1 | —Sprava Zeleznic, 514 6399 ostatni plocha drdha
statni organizace

Stavebni objekt bude realizovan pouze na vyse zminénych pozemcich.

1.3 Popis stavby

Rad koleje: 6

Hmotnost na napravu: 16t/5t

Tratova tfida dle UIC: Al

Kategorie traté podle TSI INF — osobni P6

Kategorie traté podle TSI INF — ndkladni F4

Maximalni tratova rychlost: 70 km/h

Poloha v trati: Sird trat

Tratové zabezpecovaci zafizeni: provoz podle prfedpisu D-3 — radiové spojeni

Trakéni soustava: -
Pocet tratovych koleji: 1

Spravce trati: Sprava Zeleznic, statni organizace — OR Usti nad Labem, ST Most

25 o720 &
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,Rekonstrukce mostu v km 26,000 trati Kastice - Kadan“

2 Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

Ulelem stavby je provedeni takovych stavebnich €innosti a Uprav, které umoini realizaci
rekonstrukce mostu v evidencnim kilometru 26,000 na regiondlni trati Kastice — Kadan-Predmeésti.
V rdmci stavebni ¢innosti bude provedena demontdZ kolejového roStu a odtézeni kolejového loze
v ¢asti feSeného rozsahu. Budou ziizeny prechodové oblasti mostu dle predpisu SZDC S4 a v ¢asti
feSeného useku bude zfizeno nové odvodnéni. Zpétné se zfidi nové kolejové loZe a novy kolejovy rost.
Bude nové zfizena bezstykova kolej v ¢asti feSeného Useku.

Rozdéleni stavby na PS a SO:

D.2 Stavebni ¢ast
e SK 11-00-02 Zelezni¢ni svriek a spodek
SO 11-10-01 Zelezniéni svriek
SO 11-10-01.01 Zelezni&ni svriek, naslednd Gprava
SO 11-11-01 Zelezniéni spodek
e SO 11-20-01 Most v ev. km 26,000

3 Podklady

3.1 Vstupni podklady

e zadavaci podklady investora, Sprava Zeleznic, statni organizace

e geodetické zaméreni stavajiciho stavu (Sprava Zelezni¢ni geodézie Praha)

e informace z pochlzky

e katastrdlni mapy

e zakresy spravcl inZzenyrskych siti

e inZenyrskogeologicky prizkum (4G Consite, leden 2023)

e zamér projektu (TOP CON SERVIS, 2022)

e ,Vyhotoveni projektu PPK na vybranych tratich ve spravé OR Usti nad Labem”
(TU 0541 Kastice — Kadari)

e Podklady od spravce infrastruktury — OR Usti nad Labem, ST Most

e Prislusné zakonné, normové a drazni predpisy

3.2 Polohovy systém, staniceni a vytyCovani

VytyCeni bude provedeno v absolutnich souradnicich systému S-JTSK a v nadmorskych vyskach
Bpv. Pro vytyéeni bude poufZita platna vytyéovaci sit stavby v dobé vytyceni.

Pro cely feSeny uUsek je uréeno staniCeni vychazejici ze stavajiciho staniceni trati, konkrétné
z polohy stavajiciho hektometru 25,700 a je dale pouZito v celé dokumentaci. Na poZadavek spravce
PPK je doplnéno defini¢ni stani¢eni v hlavnich bodech osy koleje. Defini¢ni staniceni je na zacatku
feSeného Useku napojeno na projekt PPK (,Vyhotoveni projektu PPK na vybranych tratich ve spravé
OR Usti nad Labem” - TU 0541 Kastice — Kadar). V misté zacatku useku ma stavajici stani¢eni hodnotu
km 25,659 289 a defini¢ni stani¢eni dle PPK ma hodnotu km 25,668 132 (rozdil 8,843m). Ve vykresové
dokumentaci je defini¢ni stani¢eni vyznaceno odliSnou barvou a kurzivou ve vykresech Situace a
Podélného profilu. Prostorova poloha koleje bude upravena metodou pfesnou (APK —absolutni poloha
koleje).

A, &
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3.3 Vyhodnoceni geotechnického priuzkumu

InZzenyrskogeologicky priizkum byl proveden v souladu s pozadavky pfedpisu SZ S4, P¥iloha 9. Ve
stanovenych mistech byla provedena kopana sonda; v Urovni zemni plané byla provedena staticka
zatéZzovaci zkousSka deskou a dynamicka penetracni zkouska; byl odebrdan vzorek pro laboratorni
zatfidéni zemin ze zemni pldné. Vyjimku v metodice praci tvofi sonda KS3, kde byla zjiSténa sanace
zemni plané valouny zatlacenymi do jilovitého podloZi o velikosti az 40 cm. Dynamicka penetrace proto
nebyla provedena z divodu neprostupnosti prostfedi. Misto toho byla prohloubena sonda a na dné
sondy, pravdépodobné jiz pod sanaci byla provedena druha staticka zatéZzovaci zkouska. V sondé KS3
byly tedy provedeny 2 statické zatéZovaci zkousky, a to v Grovni sanace zemni plané (uvedena v tabulce
€.1) a pod sanaci zemni plané (doplfikova zkouska pro ovéreni deformacniho modulu zeminy bez
sanace).

Zavérecna kompletni zprava IGP je prilohou projektové dokumentace.

Tabulka €.1: Souhrn geotechnickych informaci - zeminy v urovni zemni plané

> o =
2 e N o ) R
= o i) S m| € o =
5 2 3 3 E|l B |Ea|D ET
g = £ ® = a ol 3 | =2 3 il
c S5 9o o —| N | @ - T =
5] 3 < = ° c s = N| > 8
é = | g% | 3| = |[B|5|cg e 58
5 | 2 . s |>|= |38 ¢ |g¢2
= [} X R
KS 1-25,910 25,910 F5 MI T roste N | VN 6,0 0.6 3,6
KS 2 - 26,083 26,083 G4 GMY U klesa P | NE | 40,2 1,0 40,2
KS 3-26,240 26,240 G5 GCY T - N | VN | 38,8 1,0 38,8
F4 CS T - N | VN 47 0.6 2,8
KS 4 - 26,380 26,380 G3 G-FY U klesa P | NE | 33,1 1,0 33,1

Tyto hodnoty byly pouzity jako vstupni Udaj do vypoctl pfi ndvrhu konstrukce prazcového podlozi
(KPP) a zesilené konstrukce prazcového podloZi (ZKPP). Vypocty jsou pfilohou této TZ.

Prodin a.s. ;
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4 Popis stavajiciho stavu
GPK - smérové vedeni koleje:

Ve sméru staniceni se trat vzaCatku feSeného Useku nachazi v pfimé, déle prechazi do
pravostranného oblouku R=179m, D=71mm, Lk1=36m, Lk2=30m. Prechodnice na konci tohoto
oblouku se nachazi na kamenné klenbé mostu (pole KO1) a ¢astecné zasahuje i na ocelovou
pfihradovou konstrukci mostu (pole K02), tedy i na mostnice. Dale ptes ocelové pfihradové ¢asti mostu
(pole K02, KO3, K04) se kolej nachazi v pfimé. V misté kamenné klenby (pole KO5) na konci mostu je
umistén zacatek prechodnice levostranného oblouku R=250m, D=51mm, Lk1=Lk2=26m. Za obloukem
je trat do konce fe$eného Useku v pfimé.

GPK - vyskové vedeni koleje:

Ve sméru staniceni trat od zacatku reseného Useku smérem k mostu klesa ve sklonech -18,69%s.,
-23,62%so, -17,13%o, -15,55%o0. V misté kamenné klenby (KO1) v za¢atku mostu je umistén lom sklonu
nivelety v km 25,930. Trat pfes most je ve sklonu +0,10%o. Za mostem trat do konce feseného Useku
stoupa ve sklonech +12,00%o a 11,40%.. Pfed mostem se trat nachazi v zafezu, v Useku bezprostfedné
za mostem je trat na naspu, dale pak do konce feseného Useku je vétsina v zafezu, ¢aste¢né na naspu.

Zelezniéni svrsek v pfedpolich mostu:

V feSeném uUseku pred mostem jsou kolejnice tvard S49 a A s rozponovymi podkladnicemi TR 5 na
betonovych praZcich SB5 s rozdélenim ,,c“. Kolej pfed mostem je stykovana - jednotlivé kolejnice jsou
svareny do pas nepresahujicich délku 35m. Do km 25,695 jsou v PRAVEM i LEVEM kolej. pasu
kolejnice tvaru A. Od km 25,695 do konce fe$eného tseku je v LEVEM kolej. pasu tvar S49. V PRAVEM
kolej. pasu pokracuje od km 25,695 tvar A az do km 25,910, dale do konce feSeného Useku tvar S49.
V tseku km 25,695 — km 25,910 je tedy rozdilny tvar kolejnic v LEVEM (tvar S49) a PRAVEM (tvar A)
kolejnic. pasu. VieSeném Useku za mostem jsou v celé délce kolejnice tvaru S49 s rozponovymi
podkladnicemi TR 5 na dfevénych prazcich s rozdélenim ,c“. PraZzce jsou v pokrocilé fazi Zivotnosti.
Kolej je stykovana.

Zelezniéni svrsek na mosté:

Kolejnice tvaru S49 s rozponovymi podkladnicemi TR 5. Kolej na mosté svarena. V misté kamenné
klenby (KO1) jsou v délce vybéhu pojistnych uhelnikl dfevéné praZce, dale pak betonové prazce SB5.
V misté kamenné klenby (KO5) jsou v celé délce dfevéné prazce. V misté kamennych kleneb je uzaviené
Stérkové loze. V misté ocelovych pfihradovych trdmovych konstrukci (K02, KO3, KO4) jsou mostnice
plosné uloZené se svislym mostnicovym Sroubem. Na mosté osazeny pojistné uhelniky.

Dilatacni schéma mostu:

Most o 5-ti polich. Krajni pole jsou klenbové kamenné konstrukce (K01, KO5) a 3 stfedni pole jsou
pak ocelové prihradové tramové nytované s horni (K02 a KO4) a mezilehlou (K03) prvkovou mostovkou
na kamenné spodni stavbé.

o  Opéra01 - 1. Pole K01 (kamenna klenba) - Pilif P1
o Pilif P1 (pohybliva loZiska) = 2. Pole K02 (ocelova prihrad. kce dilat. délky 31,982m) - Pilit P2 (pevna loziska)
o Pilif P2 (pohybliva loZiska) = 3. Pole K03 (ocelova prihrad. kce dilat. délky 51,700m) = Pilit P3 (pevna loZiska)
o Pilit P3 (pevnd loZiska) - 4. Pole K04 (ocelova pfihrad. kce dilat. délky 31,982m) - Pilif P4 (pohyblivé loZiska)
o Pilit P4 - 5. Pole K01 (kamenna klenba) - Opéra 02

25 o720 &
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Na mosté jsou umistény 3 kolejnicova dilatacni zarizeni:

KVDZ nad pilitfem P1 (pole KO1) v km 25,931-25,944, hroty jazykd proti staniceni.
KMDZ nad pilifem P2 (pole K02) v km 25,969-25,973, hroty jazyk( proti staniceni.
KMDZ nad pilitem P4 (pole KO5) v km 26,062-26,066, hroty jazykl ve sméru staniceni.

Stavajici rychlost v feSeném Useku pfed a za mostem je 40 km/h. Pfes most je vzhledem k jeho
stavu zavedeno trvalé omezeni rychlosti (TOR) 10 km/h.

Prodin a.s. ;
K Vapence 2745 P pOD'N
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5 Navrhovany stav

5.1 SO 11-10-01 Zelezniéni svriek

Stavebni objekt fesi rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku v celkovém rozsahu km 25,659 289 - km
26,394 513, kterad je navrzena z dlvodu rekonstrukce mostu vkm 26,000 trati Kastice — Kadan-
Predmeésti.

V km 25,659 289 — km 25,695 000 na zacatku reSeného Useku probéhne pouze smérova a vyskova
Uprava stavajici GPK (geometrické polohy koleje).

V km 25,695 000 — km 25,887 000 bude uUpravé stavajici GPK predchdzet vyména stavajiciho
pravého kolejnicového pasu tvaru A za uzité kolejnice tvaru S49. Probéhne doplnéni a reprofilace
kolejového loZe v rozsahu, ktery umozni stavajici konfigurace pricného usporadani terénu.

V km 25,887 000 — km 26,387 240 probéhne kompletni rekonstrukce kolejového rostu.

V km 26,387 240 — km 26,394 513 na konci feSeného Useku probéhne pouze smérova a vyskova
Uprava stavajici GPK a doplnéni a reprofilace kolejového loze.

Rekonstruovany kolejovy rost bude tvoren uzitymi kolejnicemi tvaru S49 na uZitych betonovych
prazZcich. V délce vybéhl pojistnych uhelnik( budou pouZity nové dievéné praZzce dubové. Ocelova
pfihradova konstrukce mostu bude opravena a zesilena — budou osazeny nové dievéné mostnice a
pozednice (v ramci ,, SO 11-20-01 Most v ev. km 26,000“). V mistech rekonstrukce kolejového rostu
(mimo mostnic) bude zfizeno nové kolejové loze z pfirodniho, drceného, hrubého, hutného kameniva
frakce 31,5/63, min. tl. 350 mm. V rozsahu km 26,071 502 — km 26,387 240 bude zfizena bezstykova
kolej dle predpisu SZ $3/2.

5.1.1 Sndseni koleje

Predpokladany rozsah snaseného kolejového rostu je patrny ze situacnich vykresu. V rdmci stavby
dojde ke sneseni kolejového rostu stavajici tratové koleje v km 25,887 000 - km 26,387 240, tj. v délce
500,240 m. V rozsahu snaseni tohoto SO je zapocitan i Zelezni¢ni svrSek na mostni konstrukci (mimo
mostnic - snaseny v ramci ,, SO 11-20-01 Most v ev. km 26,000“). Stdvajici kolejnice tv. S49 budou
zpétné vyuZity do rekonstruované koleje. Betonové prazce SB5 s dfevénymi hmoZzdinkami budou
predany ST Most. Drevéné prazice za mostem urceny do odpadu. Drobné kolejivo, upevnovaci
komplety a vyrezy ¢asti kolejnic se spojkovymi otvory budou predany ST Most do Zst. Kadani.

5.1.2 Smérové reseni

Navrh je komplexné zapracovan v situaénim vykresu v méfitku 1:1000 a v dalSich vykresovych
Castech resenych v ramci dokumentace. Navrh GPK vychazi ze stévajiciho stavu a byl provadén tak, aby
smérové posuny osy koleje byly co nejmensi a aby poloha koleje odpovidala tvaru zemniho télesa
drahy. Navrh respektuje stavajici inZenyrské objekty. V projektu jsou navrieny pouze prechodnice
tvaru klotoidy a linedrni vzestupnice. Na zacatku a na konci se nova poloha koleje napojuje do
te¢ny projektu PPK (, Vyhotoveni projektu PPK na vybranych tratich ve spravé OR Usti nad Labem* - TU
0541 Kastice — Kadari; SAGASTA 11/2019). Rozdilné od projektu PPK byla mirné upravena poloha pres
mostni konstrukci. Byla optimalizovana jeji poloha zejména mezi obloukovymi pasy prihradovych
nosnych konstrukci ve stfednim poli mostu. Vzhledem k zachovani stavaji pfihradové nosné konstrukce
mostu (oprava, zesileni prvk() i krajnich kamennych poli je pfi navrhu snaha o minimalizaci smérovych
posunl nové osy koleje. Stavba umozni odstranéni stavajiciho trvalého omezeni rychlosti (TOR) 10
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km/h, které je umisténo pravé z divodu stavu mostniho objektu. Pro rychlost v feSeném useku bude
urcujici prechodnost mostniho objektu B2/40 po rekonstrukci. Mostni objekt umozni i pfechodnost
C2/30 pro mimoradnou zasilku. Navrhova rychlost bude v pfilehlych smérovych obloucich v trati pfed
a za mostem V=40 km/h, tedy shodna se stavajici rychlosti. Dochazi k optimalizaci pfilehlych smérovych
obloukl pred a za mostem.

Oblouk pfed mostem o poloméru R=179m je nové navrZen se symetrickymi pfechodnicemi délky
Lk1=Lk2=24m. Pfevyseni oblouku je snizeno na hodnotu D=48mm. Upravy vedou k minimalizaci zdsahu
krajni prechodnice Lk2 na ¢ast konstrukce mostu s mostnicemi. Navrhova rychlost je V=40 km/h.
Vyhledové je umoznéna V=45 km/h a V130=50 km/h.

Oblouk za mostem o poloméru R=250m je nové navrien se symetrickymi prechodnicemi délky
Lk1=Lk2=25m. Prevyseni oblouku je sniZzeno na hodnotu D=50mm. Krajni prfechodnice Lkl ma sv(j
zacatek (ZP) umistén mimo ¢ast konstrukce mostu s mostnicemi (pozednici). Navrhova rychlost je V=40
km/h. Vyhledové je umoznéna V=50 km/h a V130=55 km/h.

Pripadné budouci zavedeni vyhledového stavu rychlosti v obloucich pred a za mostem je omezeno
prechodnosti mostniho objektu B2/40.

5.1.3 Vyskové reseni

Vyskové feseni vychazi ¢astecné ze stdvajiciho stavu a castecné z charakteru realizované ¢innosti
a ze stavu drazniho télesa. Doslo k vyrovnani vyskovych nedostatkd. Trat v feSeném Useku k mostu
pribéziné klesa s rlznymi hodnotami podélného sklonu (max. -24,200%.). Kromé zakruzovaciho
oblouku v za¢atku mostni konstrukce je niveleta dale na mosté vodorovna. Trat za mostem pribéziné
stoupa az do konce feseného useku (max. +11,860%o). Poloméry zakruzovacich oblouk( lomu sklonu
jsou navrzeny v hodnotach Rv=5000 m a Rv=3000 m. Pro zakrouZeni vertikalnich oblouk( v misté loma
sklon bude pouzito parabolickych obloukd druhého stupné se svislou osou dle CSN 73 6360-1.
Sklonové pomeéry jsou patrné z prilohy z vykresu podélného profilu. Na zacatku a na konci se nova
poloha nivelety koleje napojuje do tecny projektu PPK (,,Vyhotoveni projektu PPK na vybranych tratich
ve spravé OR Usti nad Labem* - TU 0541 Kastice — Kadari; SAGASTA 11/2019).

5.1.4 Prostorové uspordadani

V feseném useku mimo mostni konstrukci je dodrzen prljezdny prarez Z-GC a volny schidny a
manipulacni prostor.

Na mostni konstrukci neni mozné v celé délce mostu zajistit usporadani VMP 2,5 dle CSN 73 6201.
Nejmensi vzdalenost prekazky od osy koleje bude ve stfednim mostnim poli KO3 v hodnoté 2,1-2,2m.
PFislusné upravy na mostni konstrukci fesi ,SO 11-20-01 Most v ev. km 26,000“. Na zacdtku a na konci
mostni konstrukce bude osazeno upozornéni ,Pozor, Uzky prarez“!

5.1.5 Kolejovy rost

V useku vkm 25,695 000 — km 25,887 000 probéhne vyména kolejnice pouze v pravém
kolejnicovém pdsu. Stavajici kolejnice tvaru A bude nahrazena kolejnici tvaru S49 (uzité). V levém
kolejnicovém pdsu se jiZ ve stavajicim stavu nachazi kolejnice tvaru S49. V daném useku tedy Upravou
dojde ke sjednoceni tvaru kolejnic v obou pasech. Kolej bude stykovana. Styky v pravém péasu budou
zfizeny pokud moZno ve vstficné poloze vici stykim v levém kolejnicovém pasu. V pravém
kolejnicovém pdsu bude provedena vyména poskozenych svérkovych kompletl (uZité) pro kolejnici
tvaru S49 (svérky T5/T6). Budou vyménény vlozky M (nové). Budou vloZeny nové pryzové podlozky pod
patu kolejnice. Rozponové podkladnice TR 5 a betonové prazce SB5 budou ponechany stavajici. V km
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25,695 000 bude v pravém kolejnicovém pdsu ztizen pfechodovy svar mezi stavajici kolejnici tvaru A a
nové vloZenou uzitou kolejnici tvaru S49. UZity vkladany material bude dodan spravcem trati (ST Most).

V km 25,887 000 — km 26,387 240 v délce 500,240m bude provedena rekonstrukce kolejového
roStu. Zacatek rekonstruovaného kolej. rostu leZi v kruznicové ¢asti smérového oblouku o poloméru
R=179m se stykovanou koleji. V misté zac¢atku rekonstrukce budou zfizeny nové styky. Délka zfizeni
nového kolejového roétu pfed mostem odpovidd rozsahu zfizovani nového ZSp (vyb&h ZKPP + KPP)
pred klenbovou kamennou konstrukci mostu (KO1). Kolej pfed mostem bude stykovana. Dale je novy
kolejovy rost pres mostni konstrukci (pole KO1 az K05). V krajnich polich na klenbovych kamennych
konstrukci (KO1 a KO5) je kolej s prazci v uzavieném kolejovém lozi. V misté ocelovych pfihradovych
konstrukci mostu (pole K02, KO3, K04) je kolej na mostnicich. Délka zfizeni nového kolejového rostu za
mostem odpovidd rozsahu zfizovani nového 7Sp (vyb&h ZKPP + KPP) za klenbovou kamennou
konstrukci mostu (K05) a dale v rozsahu zfizeni BK.

Novy kolejovy rost:

eV celé délce uzité kolejnice tv. S49. Budou poufZity stavajici kolejnice.
ST Most doda uzity materidl — kolejnice tv. S49 na vzniklé prorezy

¢ Nové dievéné praice pricné dubové dl. 2,6m v oblasti vybéhu pojistnych Ghelnikd.
ST Most doda uzity material - pruzné upevnéni KS (svérky Ski24), podkladnice S4.
Svérky Ski24U budou nové.

e UZité beton. praZce SB5 pred mostem k zacatku pojistnych thelnika.
ST Most doda uzity materidl — vystrojené prazce s plastovymi hmozdinkami a rozponovymi
podkladnicemi TR5 + svérkové komplety (svérky T5/T6).

e U7Zité beton. praZzce SB6 (SB8) za mostem od konce pojistnych uhelnik(.
ST Most doda uZity materidl — vystrojené prazce s pruznym podkladnicovym upevnénim KS
(svérkové komplety Ski24).

e Nové pozednice + mostnice v misté ocelové prihradové konstrukce mostu (pole K02, KO3,
K04). Material, Uprava a osazeni pozednic a mostnic soucasti ,, SO 11-20-01 Most v ev. km
26,000“.

ST Most/STM Most doda uzity material — pruzné podkladnicové upevnéni KS (svérkové
komplety Ski24, podkladnice S4M). Svérkové komplety Skl24U/Ski24B budou nové.

e Na pozednicich nové pruzné podkladnicové upevnéni KSd (svérky Skl24U, podkladnice S4Md,
distanc¢ni krouzky).

e Rozdéleni prazcl ve smérovych obloucich pred a za mostem ,u“. Od km 26,232 902 do konce
feSeného Useku rozdéleni ,,c”. Rozdéleni pozednic a mostnic feseno v ,SO 11-20-01 Most v
ev. km 26,000“.
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e V predpolich mostu a v misté klenbovych kamennych konstrukci (K01, KO5) na mosté bude
zfizeno nové kolejové lozZe z ptirodniho, drceného, hrubého, hutného kameniva fr. 31,5/63
min. tl. 350 mm.

Konstrukce nové zfizovaného kolejového rostu s kolejnici S49 pfi minimalnim rozdéleni prazct ,c”
zajistuje bezpecnou jizdu drainiho vozidla az do tfidy zatizitelnosti D4 s pfidruzenou rychlosti 120
km/h.

Kolejnicové dilatacni zafizeni:

Budou osazena 2 nova kolejnicova mala dilatacni zatizeni (KMDZ 49E1) nad pilifi P1 a P4 a 1 uzité
kolejnicové malé dilatacni zatizeni (KMDZ S49) na mosté nad pilifem P2. Stavebni délka KMDZ
uvazovana 4,2m. Konstrukcni podrobnosti dilatacnich zafizeni jsou stanoveny pfislusnymi vzorovymi
listy, pfipadné vyrobnimi vykresy odsouhlasenymi SZ GR 013. Pouziti novych dilatacnich zafizeni
s pohyblivou kolenovou kolejnici bylo konzultovéno se SZ GR 013.

NOVE KMDZ 1 tv.49E1, diev. praice, konec pevné &asti (jazykové kolejnice) v km 25,938 382
(zacatek v km 25,935 572 — konec v km 25,939 772)

Pevna ¢ast KMDZ tvorena jazykovou kolejnici a je sméfovana do trati.
(Jazyky ukoncuji stykovanou kolej pfed mostem)

Pohybliva ¢ast KMDZ tvofena kolenovou kolejnici a je sméfovana na most.
(Kolenové kolejnice ukoncuji kolej z mostu)

Nové dilatac¢ni zafizeni umoznuje pohyb i pevné Casti az 10mm. Odpada nutnost vloZzeného
kolejového pole smérem do bezstykové koleje.

Osazeno z divodu prechodu koleje z dilatujici nosné konstrukce za opéru. Polohové umisténo za
zavérnou zdi smérem do trati nad pilifem P1. KMDZ 1 nahrazuje stavajici kolejnicové velké dilatacni
zafizeni (KVDZ) vzhledem k vyhovujici délce dilatujici nosné konstrukce 31,982m dle pfedpisu SZDC S3,
dil Xl1, kapitola Il, ¢l. 70. b). Vzdalenost ke konci pevné ¢asti (jazykové kolejnice) od lice zavérné zdi (v
ose koleje) smérem do trati je 3,008m. KMDZ je umisténo tak, aby do jeho konstrukce nezasahovalo
zaobleni lomu sklonu v krajnim bodu vzestupnice. Umisténo v prechodnici smérového oblouku.
Polomér R=678m v za¢atku KMDZ a R=2012m v konci KMDZ. Upravu do pfisluiného poloméru je
mozné provést az pri vkladani KMDZ do koleje.

KMDZ lezi na dievénych prazcich dubovych. Délky prazcl a jejich osova vzdalenost je zobrazena
graficky ve vykrese ,Rozvinuté kladeci schéma®”. Upevnéni pouZité v KMDZ bude dle pfislusnych
vzorovych listd.

Mezi koncem KMDZ a pohyblivym loZiskem levym na pilifi P1 bude pouzito uloZeni kolejnic
umozhujici jejich kontrolovany podélny pohyb (dle SZDC S3, dil XlI, kapitola II, €l. 74). Pouzity budou
svérky svyrazné snizenou svérnou silou Skl24U (Ski24U — ,zelené”, S4/SAM/S4Md, bez pryzové
podlozky pod patou kolejnice).

UZITE KMDZ 2 tv.S49, dfev. mostnice, konec pevné &asti (kolenové kolejnice) v km 25,971 874
(zacatek v km 25,969 087— konec v km 25,973 287)

Pevna ¢ast KMDZ tvorena kolenovou kolejnici a je sméfovana do pole K02 (proti stani¢eni).

7 v

Pohybliva ¢ast KMDZ tvofena jazykovou kolejnici a je sméfovana do pole KO3 (po staniceni).
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Osazeno z divodu prechodu koleje mezi nosnymi konstrukcemi na loZiskach. Polohové umisténo
na strané pevnych loZisek nad pilifem P2. KMDZ 2 nahrazuje stavajici kolejnicové malé dilatacni zafizeni
(KMDZ) vzhledem k vyhovujici délce dilatujici nosné konstrukce 51,700m dle predpisu SZDC S3, dil XII,
kapitola ll, ¢l. 70. b). Vzdalenost ke konci pevné ¢asti (kolenové kolejnici) od pohyblivého loZiska levého
(v ose koleje) je 5,300m. Umisténo v primé koleji na mostni konstrukci.

KMDZ leZi na dfevénych mostnicich délky 2,71m. Osova vzdalenost mostnic v pohyblivé ¢asti
KMDZ je 600mm dle vzorového listu. Ostatni mostnice v KMDZ jsou pfizplisobeny rozdéleni na mostni
konstrukci, které je limitovano polohou hornich pasnic pfi¢nikd. Dle konzultace s vyrobcem je toto
rozdéleni mozné. Omezujicim prvkem v umisténi je to, aby nedochazelo ke kolizi pojistného spoje
svaru KMDZ s upeviovadly kolejnice. Délky mostnic a jejich osova vzdalenost je zobrazena graficky ve
vykrese ,Rozvinuté kladeci schéma“. Upevnéni pouzité v KMDZ bude dle pfislusnych vzorovych list0.

Budou pouzity ocelové dily (kolejnice, podkladnice, upeviiovaci komplety) z uZitého KMDZ S49 na
drevénych prazZcich, které doda ST Most. Pfi montaZi na mostnice je nutno dodrZet nezménéné
vzdalenosti tfech upevnéni ve stfedni ¢asti KMDZ.

Mezi koncem KMDZ a pohyblivym loZiskem levym na pilifi P2 bude pouzito uloZeni kolejnic
umozhujici jejich kontrolovany podélny pohyb (dle SZDC S3, dil X, kapitola II, €l. 74). Pouzity budou
svérky s vyrazné snizenou svérnou silou Ski24U (Skl24U — ,,zelené”, S4M, bez pryzové podlozky pod
patou kolejnice).

NOVE KMDZ 3 tv. 49E1, dfev. praice, konec pevné &asti (jazykové kolejnice) v km 26,068 692
(zacatek v km 26,067 302 — konec v km 26,071 502)

Pevna ¢ast KMDZ tvorena jazykovou kolejnici a je smérovana do trati.
(Jazyky ukoncuji BK pred mostem)

Pohybliva ¢ast KMDZ tvorena kolenovou kolejnici a je sméfovana na most.
(Kolenové kolejnice ukoncuji kolej z mostu)

Nové dilatacni zafizeni umoZiiuje pohyb i pevné ¢asti az 10mm. Odpada nutnost vloZzeného
kolejového pole smérem do bezstykové koleje.

Osazeno z divodu prechodu koleje z dilatujici nosné konstrukce za opéru. Polohové umisténo za
zavérnou zdi smérem do trati nad pilifem P4. KMDZ 3 nahrazuje stavajici kolejnicové malé dilatacni
zafizeni (KMDZ) vzhledem k vyhovuijici délce dilatujici nosné konstrukce 31,982m dle predpisu SZDC
S3, dil XIl, kapitola Il, ¢l. 70. b). Vzdalenost ke konci pevné casti (jazykové kolejnice) od lice zavérné
zdi (v ose koleje) smérem do trati je 7,318m. KMDZ je umisténo tak, aby do jeho konstrukce
nezasahovalo zaobleni lomu sklonu v krajnim bodu vzestupnice. Umisténo v pfechodnici smérového
oblouku. Polomér R=2819m v zacatku KMDZ a R=974m v konci KMDZ. Upravu do pFisluiného
poloméru je moZné provést az pti vkladani KMDZ do koleje.

KMDZ leZi na drevénych praZcich dubovych. Délky prazcl a jejich osova vzdalenost je zobrazena
graficky ve vykrese ,Rozvinuté kladeci schéma”. Upevnéni pouZité v KMDZ bude dle pfislusnych
vzorovych list(.

Mezi koncem KMDZ a pohyblivym loZiskem levym na pilifi P4 bude pouzZito uloZeni kolejnic
umozAujici jejich kontrolovany podélny pohyb (dle SZDC S3, dil X, kapitola II, €l. 74). Pouzity budou
svérky svyrazné snizenou svérnou silou Ski24U (Ski24U — ,zelené”, S4/S4M/SAMd, bez pryziové
podlozky pod patou kolejnice).
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Za KMDZ 3 nasleduje ve sméru do trati BK. Dle aktudlniho predpisu SZDC S3 dil XlI, kapitola II, €l.
75 by byla nutnost vloZeni kolejového pole. Dle SZ GR 013 p¥i pouZiti nového KMDZ s moZnosti posunu
pevné Casti aZ 10mm odpada nutnost zfizovani kolejového pole. Bude zahrnuto v novelizaci predpisu
SZDC S3.

PryZové podlozky pod patu kolejnice budou tloustky 6mm. PFi vyrobé mostnic je nutné uvazovat
s Useky s upevnénim bez pryZovych podloZek pod patu kolejnice. Jedna se o Useky, kde jsou pouZity
svérky s vyrazné snizenou svérnou silou Skl24U — ,,zelené”. Je feSeno Upravou mostnic v ,SO 11-20-01
Most v ev. km 26,000“.

Vzhledem k doporuceni statika jsou nad pilifem P3 pouzZity svérky se sniZenou svérnou silou
Ski24B — ,Zluté” s podlozkou Zw686 pod patu kolejnice. Svérky jsou v rozsahu od mostnice €. 150
v délce 5 uzlG upevnéni na kazdou stranu. Graficky stav zobrazuje , Rozvinuté kladeci schéma” a
»Podélny profil“.
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Pojistné uhelniky (PU)

Ztizeni pojistnych Uhelnikd je soucasti ,SO 11-20-01 Most v ev. km 26,000“. V ptipadé kolize
podkladnic KMDZ1 a KMDZ2 s pojistnymi thelniky (PU) bude provedena pfisluina tprava PU, ktera je
specifikovana v ,,SO 11-20-01 Most v ev. km 26,000“. Dle $ZDC S3, dil XI1., kap. I, ¢l. 87, odstavec 2: ,,U
vloZzenych KDZ se PU upravuje tak, aby jeho vzdalenost od pojizdéné hrany kolejnice 180 mm zéstala
zachovana“.

Vyskové zmény prazcli a mostnic zplsobené pouZitim upevnéni bez podloZzek pod patu kolejnice
(v misté poZadavku na kluzné ulozeni kolejnice) budou kompenzovany podlozkami pod PU. Tj. na
prazcich / mostnicich, kde podloZka pod patu kolejnice poufita je, tak bude poufZita i podlozka pod PU.
Uprava fedena v ,SO 11-20-01 Most v ev. km 26,000“.

5.1.6 Kolejnice

V useku vkm 25,695 000 — km 25,887 000 probéhne vyména kolejnice pouze v pravém
kolejnicovém pasu. VloZeny budou uzité kolejnice S49, které doda spravce trati (ST Most). Kolej zde
bude stykovana. Styky budou zfizeny pokud moZno vstficné k poloze stavajicich stykd v levém
kolejnicovém pasu.

V uUseku s novym kolejovym rostem v km 25,887 000 — km 26,387 240 v délce 500,240m budou
pouzity uzité kolejnice S49 z oceli tfidy R260. Predpoklad vyuZiti stavajicich kolejnic. Pro zfizeni BK za
mostem budou pred svafenim vyrezdny spojkové otvory. Doplnéni po profezech uzitym materidlem z
dodavky ST Most. V délce nového kolejového rostu jsou zapocitany i 3ks vlozenych KMDZ, kazdy o
stavebni délce 4,2m.

Stdvaijici vyziskany materidl v rdmci stavby bude pfedan spravci (ST Most). Projekt predpoklada
odvoz kolejnice na spravcem uréené misto vZST Kadafi a jejich zpétné vyuZiti vramci stavby.
Hospodareni s vyuZitym materidlem bude feSeno globalné az v ramci vlastni stavby — po provedeni
detailni kategorizace svrSskového materidlu. Stavajici pryZzové podlozky pod patu kolejnice jsou
uvazovany do odpadu.

5.1.7 PraZce

V novém stavu budou vloZeny jak dievéné, tak betonové praice. Rozsah vkladani praict je
detailné zpracovan v tabulce niZe a ve vykresové Casti.

Rozdéleni praZcl v obloucich pred a za mostem je ,,u” (600mm).
Rozdéleni prazcl v pfimém useku v km 26,232 902 — 26,388 690 je ,,c“ (667mm)

Prehlednd tabulka osazeni novych prazci:

Staniceni (km) Typ praice

25,887 000 — 25,930 172 | beton. prazce uzité dl. 2,42m, min. hm. 265kg, rozdéleni ,,u”

25,930 172 — 25,940 372 | drev. prazZce pricné dubové, rozdéleni ,u”, véetné vlozeného KMDZ1 na drev.

prazcich (obsahuje i 4ks drev. prazct dl. 2,7m)

25,940 372 - 26,062 502 | drev, pozednice (osa pozednice PO v km 25,940 672 a P2 v km 26,062 202)
+ drfev, mostnice (rozdéleni a opracovani obsahem ,, SO 11-20-01 Most v ev.
km 26,000)

26,062 502 — 26,096 702 | drev. prazce pricné dubové, rozdéleni ,u”, véetné vlozeného KMDZ3 na drev.

prazcich (obsahuje i 4ks drev. prazct dl. 2,7m)

26,096 702 — 26,232 902 | beton. prazce dl. 2,42m, min. hm. 270kg, rozdéleni ,u”

26,232 902 - 26,388 690 | beton. prazce dl. 2,42m, min. hm. 270kg, rozdéleni ,c“

OS5 pras &
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Vyziskané betonové prazce SB5 z Useku pred mostem budou z ¢asti pouZity na rozsiteni drazni
stezky pomoci prazcové rovnaniny (demontdz upeviiovadel). Zbytek bude pfedan spravci (ST Most). Po
vyjmuti stavajicich dfevénych prazc bude provedeno vytfidéni prazch - uzité / k likvidaci. Prazce
urcené k uziti budou predany spravci. Z prazcu k likvidaci bude provedena demontaz upevinovadel a
vytfidéni materidlu Zelezni¢niho svrsku (pfedano spravci), poté budou praZce ekologicky zlikvidovany.
Vyziskany material bude pfedan spravci na jim uréené misto pravdépodobné v ZST Kadaf. Hospodafeni
s vyuZitym materidlem bude feseno globalné az v ramci vlastni stavby — po provedeni detailni
kategorizace svrskového materialu.

Sneseni pozednic a mostnic feseno v ramci ,,SO 11-20-01 Most v ev. km 26,000“.

5.1.8 Kolejové loZe

V misté zfizovani nového kolejového rostu bude stavajici znecisténé kolejové loZe odtézeno a
odvezeno na uréené misto k recyklaci a dalSimu vyuzZiti mimo tuto stavbu. Soucasti tohoto SO bude i
odtézZeni kolejového loZze na kamennych klenbach mostu KO1 a KO5. Po zfizeni ZKPP, prodlouzené
konstrukéni vrstvy a nové zfizované KPP bude zfizeno nové kolejové loze z nového materialu. Kolejové
loZe bude z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva fr. 31,5/63 tf. BIl.

Mimo mostni objekt bude kolejové loZe otevFené a v souladu s pfedpisem SZDC S3, dil X. V misté
zfizovani BK bude kolejové loZe oteviené a vsouladu s predpisem SZDC S3/2. Na klenbovych
kamennych konstrukcich mostu bude mezi fimsami zfizeno kolejové loze uzaviené dle predpisu SZDC
S3, dil Xll s ¢astecnou presypavkou na fimsy. Vzhledem k tomu, Ze nosnd konstrukce mostu v polich
s kamennou klenbou bude ponechana stavajici, tak bude i ponechana sitka kolejového loze dle
stavajiciho stavu, ktery neumozni pozadovany profil pro prichod mechanizace. Pfechod z uzavieného
kolejového loze do otevieného bude proveden dle ,Vzorovych listli SZDC (CD)“ 71.11-N s maximalnim
podélnym sklonem rampy drazni stezky 1:10 (10%).

Kolejové loze bude min. tloustky 350mm pod loZnou plochou betonového prazce (méfeno v misté
neprevyseného kolejnicového pasu). Vzhledem ke kratkym usekiim koleje na dfevénych prazcich, které
navic lezi z vétsi ¢asti na klenbovych kamennych konstrukcich, bude i pod dfevénymi prazci min. tl.
kolejového loze 350mm.

V km 25,659 289 — km 25,887 000 bude stavajici kolejové loZe pouze reprofilovdano a doplnéno
v rozsahu, ktery umozni stavajici pricny profil v zarezu.

Prehlednd tabulka upravy kolejového loZe:

Staniceni (km) Uprava kolejového loze (KL)

25,659 289 — 25,887 000 | stavajici kolejové loZe reprofilovano a doplnéno

25,887 000 — 25,914 528 | nové oteviené KL, min. tl. 350mm

25,914 528 — 25,940 672 | nové uzaviené KL na klenbové kamenné konstrukci mostu, min. tl. 350mm

25,940 672 — 26,062 202 mostnice

26,062 202 — 26,078 684 | nové uzaviené KL na klenbové kamenné konstrukci mostu, min. tl. 350mm

26,078 684 — 26,387 240 | nové oteviené KL, min. tl. 350mm, pro BK dle SZDC $3/2

26,387 240 - 26,394 513 | stdvaijici kolejové loze reprofilovano a doplnéno
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5.1.9 Bezstykova kolej a praZcové kotvy

V feSeném Useku trati za mostem v km 26,096 702 —km 26,387 240 bude zfizena bezstykova kolej
(BK) dle predpisu SZDC S3/2. Na samotném mostnim objektu nelze zfidit pribéZnou bezstykovou kolej
vzhledem k vétsim dilatujicim délkdm nosnych konstrukci Lt nez umoZfuje pfedpis SZDC S3, dil XII, Tab.
1.V km 26,071 502 v misté konce KMDZ3 je uvazovany zacatek BK. V km 26,387 240 je BK ukoncena
ochrannym stykem s Upravou koncové dilataéni spary dle predpisu SZDC $3/2, kap. II, €l. 82. Ochranny
styk bude zfizen o cca 600mm (o 1 meziprazcové pole) dale ve sméru stani¢eni neZ je styk stavajici.
V misté styku bude osova vzdalenost prazcl upraven na 500mm a budou poufzity plnoprofilové spojky.
Bude zachovana délka min. 15m stévajiciho ochranného kolejového pole dle predpisu SZDC S3/2, kap.
I, €l. 139 od koncového styku BK, pfes mostni objekt (ev.km 26,394) k zac¢atku vyhybky KZ1 v km
26,404 282 (vyhybka na ocelovych praZcich). Pfipadné svareni koleje v koncovych stycich ochranného
pole a osazeni novych prazcl s pruznym upevnénim bude vhodnéjsi realizovat v ramci planované akce
ST Most, tj. pfi opravé Useku mezi koncem nasi stavby (most km 26,394) a zacatkem jiz realizované
stavby , Elektrizace trati Kadan Prunérov — Kadan“ (prejezd v ev. km 26,509).

V oblouku za mostem o poloméru R=250m je nutno na prazce s rozdélenim ,u” osadit prazcové
kotvy. Ve smérovém oblouku budou kotvy umisténa na kazdém 3. betonovém prazci. Rozlozeni kotev
podrobné zndzornéno v grafické casti (Rozvinuté kladeci schéma a Podélny profil). Celkem bude
osazeno 69ks prazcovych kotev.

vrsv

5.1.10 Rozsireni rozchodu

V kruznicové ¢asti smérového oblouku o poloméru R=179m pred mostnim objektem bude v ¢asti
nového kolejového rostu zfizeno roziiteni rozchodu koleje dle CSN 73 6360-1. Zfizovana hodnota
rozsiteni dle pouZzité sestavy upevnéni bude Au=16mm.

Vybéh rozsiteni rozchodu bude realizovan v délce 9,6m v zacatku prechodnice v km 25,917 907 a
je znazornén ve vykrese ,Rozvinuté kladeci schéma”. Bude vyuZito vloZenych uZitych prazct
s rozponovymi podkladnicemi.

V kruznicové ¢asti smérového oblouku R=179m v misté zac¢atku nového kolejového rostu v km
25,887 000 bude v novém stavu rozsifeni rozchodu koleje 1451mm (1435+16). Rozsiteni rozchodu
koleje v predchazejici kruznicové casti smérového oblouku bude upraveno pfi vyméné pravého
kolejnicového pdsu na hodnotu 1451mm. Hodnota rozsifeni Au=16mm bude dana pouzitou sestavou
upevnéni (rozponové podkladnice TR5, svérky T5/T6). Vybéh rozsifeni rozchodu bude realizovan v ¢asti
pfechodnice pFedchézejici ZO v délce 8,71m dle predpisu SZDC S3, dil VII, obr. 27.

V kruznicové c¢asti oblouku o poloméru R=250m za mostnim objektem je vypoctova hodnota
pozadovaného rozsifeni rozchodu koleje Aul=2,6mm. Vzhledem ktomu, Ze vypoctend hodnota
rozsitreni je nizsi, nez prejimkova hodnota rozchodu na novém svrsku (RK=-3mm), neni rozsifreni
rozchodu v tomto oblouku navrzeno. Z pohledu udrzby a pripadné vymény poskozenych casti je v koleji
vyhodnéjsi prazec se standardnim rozchodem. Bylo projednano se ST Most.

5.1.11 Izolované styky

V feSeném Useku se izolované styky nenachdzeji a nové zfizované nebudou
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5.1.12 Drdzni stezky

V Useku s provadénim pouze smérové a vyskové Upravy stavajici GPK v km 25,659 289 —km 25,887
000 nebude provedena obnova draznich stezek vzhledem ke stavajici konfigurace pricného usporadani
terénu. Bude provedena pouze reprofilace a doplnéni kolejového loze v mozném rozsahu.

V Useku souvislé rekonstrukce ZSv a ZSp budou drazni stezky z¥izeny v $ifce min. 550mm.

Pfechod drazni stezky z uzavieného kolejového loZe do otevieného kolejového loze bude ve
sklonu max. 1:10.

5.1.13 Vytyceni a zajisténi prostorové polohy koleje

VytycCeni bude provedeno v absolutnich souradnicich systému JTSK a v nadmofrskych vyskach Bpv.
Pro vytyCeni bude pouzita platna vytyCovaci sit stavby v dobé vytyceni.

S ucinnostiod 1.1.2022 se na neelektrizovanych tratich pristupuje k odchylnému zplsobu zajisténi

prostorové polohy koleje (dale PPK) od aktudlné platného znéni predpisu SZDC S3 ,Zelezniéni svriek”,
dil 1.

Dle dopisu 168954/2021-57-GR-013 bude zajité&ni PPK na téchto Usecich nové realizovano pouze
s vyuZitim bodud Zelezni¢niho bodového pole, za podminek uvedenych v diivodové zpravé ,Zajisténi
prostorové polohy koleje na neelektrizovanych tratich SZ“, schvélené dne 11. 11. 2021 pod
¢.j. 162076/2021-S2-GR-013, ktera je piilohou €.1 tohoto dopisu a dale dle pfilohy €.2 ,Provadéci
postupy a pokyny“ tohoto dopisu.

Podle vyse uvedeného dopisu a jeho pfiloh bude postupovano az do doby novelizace predpisu
SZDC S3 ,,Zelezni¢ni svriek”, dil IIl.

Zajisténi PPK je soucasti SK 11-00-02 Zelezniéni svriek a spodek.
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5.1.14 Vystroj trati

Neproménna navéstidla musi odpovidat Obecnym technickym podminkam pro neproménna
navéstidla ¢&.j. S816/2017-SZDC-013. Neproménna navéstidla umisténad na tratich provozovanych
Spravou mohou pochazet pouze od téch vyrobcU, ktefi maji platné Technické podminky dodaci.

Pokud je navést definovana predpisem SZ D1 &ast prvni, bude u ni pro jednoznaénou identifikaci
v dal$im textu vZdy uvedeno Cislo prislusného ¢lanku. Vystroj drahy musi svymi rozméry, provedenim
i umisténim odpovidat platné legislativé. Zejména je tfeba dbat na dodrzeni prijezdného prifezu a
jeho postrannich volnych prostord (v¢. volného schidného a manipulacniho prostoru). Neproménna
naveéstidla umisténa na samostatném sloupku vné krajni koleje je v prostoru zelezniénich stanic (mezi
vjezdovymi navéstidly) doporuéeno umistovat ve vodorovné vzdalenosti 3,5 m mezi sloupkem a osou
koleje, na Siré trati potom ve vodorovné vzdalenosti 3,0 m mezi sloupkem a osou koleje.

V feseném Useku dojde pred zahajenim praci na Zelezni¢nim spodku a svrsku ke sneseni veskeré
vystroje trati. Po provedeni stavebnich praci bude stavajici/nova vystroj trati osazena do poloh dle
vykresové dokumentace. Snesend neproménnd navéstidla souvisejici s provozovanym Zelezni¢nim
zabezpecCovacim zafizenim musi byt osazend zpét pred ukoncenim wvyluk (resp. pfed zapocetim
standardniho provozu).

Veskeré odstranéni navéstidel omezujici tratovou rychlost musi byt uvedeno v bodé ¢.5
vylukového rozkazu, ktery za timto ucelem bude vypracovan. Na zakladé toho budou upraveny i TTP
traté 534A.

ndvést Kilometrickd poloha (pfedpis SZ D1 CAST PRVNI, ¢él. 137, staniénik kamenny nebo
Zelezobetonovy)

VSechna stavajici navéstidla ,stani¢nik” ve formé kamenného nebo Zelezobetonového znaku
umisténa v hektometrovych polohach km 25,9, km 26,1, km 26,2 a km 26,3 budou v pribéhu praci
snesena. Stanic¢niky jsou urceny k likvidaci, nerozhodne-li spravce jinak.

Do mist stani¢nik( s hodnotami sudych i lichych hektometrd budou potizeny a usazeny stani¢niky
nové Zelezobetonové. Dle predpisu SZDC M21, kapitola Il, €ldnek 32 se stani¢niky sudych hektometrd
umisti vpravo od osy koleje a liché vlevo od osy koleje (ve sméru narUstajiciho staniceni). VSechny
stani¢niky budou opatfeny bilym natérem s ¢ernymi Cislicemi. Po dokonceni praci budou usazeny a
stabilizovany do polohy presné odpovidajici jejich hodnoté staniceni. Ptiklad umisténi navéstidel je
uveden v predpisu SZDC M21, P¥iloha B, Obrazek B.11 — B.13. Soudasti je navéstidlo samotné a prace
a material potfebny k jeho usazeni a stabilizace do polohy presné odpovidajici hodnoté staniceni.

Nebude-li mozné néktery ze stani¢nikl umistit v jeho presné poloze, potom nesmi byt osazen a
musi byt nahrazen tabulovym stani¢nikem, pficemz na takovém tabulovém stani¢niku musi byt uveden
domérek s jeho pfesnou skute¢nou polohou v souladu s predpisem SZDC M21.

ndvést Kilometrickd poloha (pfedpis SZ D1 CAST PRVNI, &l. 137, staniénik tabulovy)

(bila obdélnikova deska s ¢ernym hornim c¢islem uvddéjicim hodnotu kilometru a pod nim cernym
Cislem uvddeéjicim hodnotu hektometru své polohy) informuje o poloze mista na trati.

Do mist staniénik(l s hodnotami celych kilometrG by dle predpisu SZDC M21, kapitola Il, ¢ldnek 32
mély byt umisténé tabulové stanic¢niky.
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Nové bude osazen tabulovy stani¢nik s hodnotou staniceni km 26,000 na mostni konstrukci.
V misté staniceni km 26,000 se nachazi stfedni pole KO3 mostni ocelové prihradové konstrukce se
zakrivenym hornim obloukovym pasem a vzdalenosti od osy koleje do cca 2,20m. Oboustranna funkce
stani¢niku bude dosaZena pouZitim dvou obdélnikovych desek uz$iho typu dle pFedpisu SZDC M21,
které budou pripevnény na shodné stojné prihradové konstrukce v daném staniceni, ve shodné vysce,
ale kazda pro pfislusny smér. Obdélnikové desky budou upevnény ke konstrukci stojny tak, aby nejblizsi
svisla hrana byla mimo poZadovany prljezdny prafez Z-GC. Pfikladem mUze byt upevnéni pouzivané
na stozarech trakéniho vedeni uvedené v predpisu SZDC M21, Obrazek B.22.

ndvést Tratovd rychlost (pFedpis SZ D1 CAST PRVNI, ¢ldnek &islo 158, Rychlostnik N)

(bild, na delsi strané postavend obdélnikovd deska a na ni Cerné Cislo; neni-li ndvéstidlo z reflexniho
materidlu, je &islo s bilymi odrazkami) prikazuje strojvedoucimu nepfekrocit od tohoto ndvéstidla
rychlost udanou cislem.

V rdmci projektu budou trvale sneseny stavajici rychlostniky pfed a za mostnim objektem, které
jsou ve stavajicim stavu osazeny z dlvodu trvalého omezeni rychlosti pres most. Jedna se o
rychlostniky v km 25,898 (10km/h a 40km/h) a v km 26,100 (40km/h a 10km/h).

ndvést Océekdvejte tratovou rychlost (predpis SZ D1 CAST PRVNI, €l. 157, Predvéstnik N)

(Zluty, na vrcholu postaveny trojuhelnikovy stit, na stitu cerné &islo, majici hodnotu desetiny Cisla
ndsledujici tratové rychlosti; neni-li navéstidlo z reflexniho materidlu, je ¢islo se Zlutymi odrazkami)
predvésti strojvedoucimu sniZeni rychlosti od predvésténého rychlostniku N.

V rdmci projektu budou trvale sneseny stavajici predvéstniky pred a za mostnim objektem, které
jsou ve stavajicim stavu osazeny z dlvodu trvalého omezeni rychlosti pres most. Jedna se o
predvéstniky v km 25,500 (10km/h) a v km 26,500 (10km/h).

ndvést Piskejte (pFedpis SZ D1 CAST PRVNI, &l. 387, Vystrazny kolik)

(kolik nebo obdélnikovad deska, postavend na kratsi strané, se stfidavé ¢ervenymi a bilymi pruhy;
nejsou-li pruhy z odrazek nebo reflexniho materidlu, jsou v Cervenych pruzich bilé odrazky) prikazuje
strojvedoucimu (zaméstnanci v Cele sunutého vliaku nebo sunutého posunového dilu) ddvat ndvést
Pozor.

V rdmci projektu bude stdvajici vystrazny kolik vkm 26,256 snesen a po provedeni stavebnich
praci zpétné osazen do stejné polohy.

Soucasti je sloupek, navéstidlo, montazni prvky sjednostrannymi uchyty vEé. spojovaciho
materialu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku do odpovidajici polohy. Horni vodorovna
hrana ndvéstidla musi byt ve vySce minimalné 2,0 m nad TK.

ndvést Stoupdni/Klesdni traté (pFedpis SZ D1 CAST PRVNI, &l. 139, Sklonovnik)

Navést Stoupdni traté (Cernd, na kratsi strané postavend obdélnikovd deska, uvniti které je bily
pétiuhelnik postaveny na zdkladné, v ném je cerné Cislo, uvadéjici délku useku v metrech a nad nim
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Cervené Cislo, uvddéjici sklon v promilich; ndvéstidlo mizZe byt z reflexniho materidlu) informuje o
stoupdni v ndsledujicim useku traté.

Navést Klesdni traté (Cernd, na kratsi strané postavend obdélnikovd deska, uvniti které je bily
pétiuhelnik, postaveny na vrcholu, v ném je Cerné Cislo, uvadéjici délku useku v metrech a pod nim
Cervené Cislo, uvddéjici sklon v promilich; navéstidlo mize byt z reflexniho materidlu) informuje o
klesdni v ndsledujicim useku traté.

Navéstidlo bude umisténo v misté lomu nivelety podélného sklonu koleje. Polohy jednotlivych
sklonovnik(l jsou podrobné zakresleny v grafickém schématu. Pokud je ve schématu navéstidlo
navrzeno jako oboustranné, soucasti polozky je jeden sloupek, dvé tabule, montazni prvky
s oboustrannymi Uchyty v¢. spojovaciho materidlu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku do
polohy presné odpovidajici hodnoté staniceni lomu nivelety. Pokud je ve schématu navéstidlo
navrzeno jako jednostranné, soucasti polozky je jeden sloupek, jedna tabule, montazni prvky
s jednostrannymi Uchyty v¢. spojovaciho materidlu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku do
polohy presné odpovidajici hodnoté stani¢eni lomu nivelety. Spodni vodorovna hrana navéstidla musi
byt ve vySce minimalné 2,0 m nad TK.

Délka useku prislusného sklonu v hodnoté 312m na sklonovniku v km 26,156 je vztazena k lomu

nivelety v km 26,468 z realizovaného akce ,Elektrizace trati Kadan Prunérov — Kadan“. Lom nivelety
v km 26,468 z vy$e zminéné akce je zanesen i v NPZSv.

ndvést Pfepnéte kandlovou skupinu (predpis SZ D1 EAST PRVNI, ¢l. 146, Rddiovnik)

(bild, na delsi strané postavend deska, na ni Cerné Cislo uvadéjici kandlovou skupinu, nad Cislem
symbol telefonniho sluchdtka, nebo bila deska postavend na kratsi strané, pricemz Cislo kandlové
skupiny je sestaveno z cernych Cislic umisténych ve sloupci shora dolti pod symbolem telefonniho
sluchdtka; u obou typt radiovniki mizZe byt cislo doplnéno pismenem) prikazuje prepnout viakovy
radiovy systém na stanovenou kandlovou skupinu.

V rdmci projektu bude stavajici radiovnik v km 26,309 snesen a po provedeni stavebnich praci
zpétné osazen do stejné polohy. Na spoleéném sloupku s navésti Konec analogového vlakového
radiového systému.

Navéstidlo je oboustranné (Pfepnéte kanalovou skupinu + Konec analogového vlakového radiového
systému), soucasti polozky je jeden sloupek, dvé tabule, montazni prvky s oboustrannymi Uchyty vc.
spojovaciho materidlu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku do polohy prfesné odpovidajici
hodnoté staniceni lomu nivelety.

ndvést Konec analogového viakového rddiového systému (pfedpis SZ D1 CAST PRVNI, él. 146,
Rddiovnik)

(bila, na delsi strané postavend deska, na ni symbol telefonniho sluchdtka, nebo bild deska

postavend na kratsi strané a Cerveny pruh z levého dolniho do pravého horniho rohu) informuje o
ukonceni signdlu analogového viakového rddiového systému. Ndvéstidlo s touto ndvésti se umistuje
pouze v pfipadé, nendsleduje-li za timto navéstidlem jiny vlakovy rddiovy systém.

V rdmci projektu bude stavajici radiovnik v km 26,309 snesen a po provedeni stavebnich praci
zpétné osazen do stejné polohy. Na spole¢ném sloupku s ndvésti Pfepnéte kanalovou skupinu.
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ndvést Vlak se blizi k samostatné predvésti (predpis SZ D1 CAST PRVNI, él. 130, Vzddlenostni
upozorriovadla)

(bila ctvercovd nebo obdélnikovd, na kratsi strané postavend, deska s cernymi pruhy Sikmo vpravo
vzhiru) upozornuje na vzddlenost k samostatné predvésti vjezdového, cestového, odjezdového
navéstidla, navéstidla dopravny Portdl nebo na vzddlenost k tabulce s kfizem, kterd tuto predvést
nahrazuje.

Budou pouZita stavajici navéstidla ve stavajicich polohach. Pfed zapocetim praci na Zelezni¢nim
svrsku, resp. spodku budou bud ochrdnéna proti poskozeni nebo snesena. V pfipadé sneseni budou po
dokonéeni praci usazena a stabilizovana do poloh odpovidajicich ptedepsanym vzdalenostem dle SZ
D1 — ¢ast prvni, ¢l. 130, odst. 3.

Stdvajici 3ks navéstidel budou pred zapocetim praci snesena a po dokonceni praci usazena do
novych poloh. Stavajici vzdalenostni upozornovadlo vkm 26,001 na mostni konstrukci bude nové
umisténo pred stfedni pole KO3 mostni ocelové piihradové konstrukce se zakfivenym hornim
obloukovym pasem tak, aby nové jeho nejblizsi svisla hrana byla mimo poZadovany prljezdny prirez
Z-GC a zaroven bylo zietelné viditelné. Nové bude umisténo v poli KO2 mostni konstrukce v km 25,973.
Umisténo bude na ocelové sloupku, ktery bude uchycen z vnéjsi strany k novému ocelovému zabradli
mostni konstrukce. Zbyld dvé navéstidla budou osazena do novych poloh tak, aby byla mezi nimi
dodrzena minimalni vzdalenost 75m dle SZ D1 — &ast prvni, €l. 130, odst. 3.

ndvést Viak se blizi k hlavnimu ndvéstidlu (predpis SZ D1 CAST PRVNI, él. 130, Vzddlenostni
upozorriovadia)

(¢ernd obdélnikovd, na kratsi strané postavend deska s bilym okrajem a na ni bilé rovnostranné
trojuhelniky z odrazek, postavené na zdkladné) upozorriuje na vzddlenost k hlavnimu ndvéstidlu v
usecich trati s nedostatecnymi rozhledovymi pomeéry.

Budou pouZita stavajici navéstidla ve stdvajicich polohach. Pfed zapocetim praci na Zelezni¢nim
svrsku, resp. spodku budou bud ochranéna proti poskozeni nebo snesena. V pfipadé sneseni budou po
dokonéeni praci usazena a stabilizovana do poloh odpovidajicich predepsanym vzdalenostem dle SZ
D1 —¢ast prvni, ¢l. 130, odst. 7.
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5.2 SO 11-11-01 Zelezniéni spodek

V ramci inZenyrskogeologického prizkumu (IGP) byly provedeny celkem 4 kopané sondy ke
zjisténi zakladnich indexovych vlastnosti zeminy a zemni plané. Déle byly v kopanych sondach, v trovni
zemni plané provedeny statické zatéZovaci zkousky. IGP byl proveden v souladu s poZadavky predpisu
SZ S4, pfiloha 9. Zavére¢nd zprava IGP je prilohou této projektové dokumentace.

Trat Kastice — Kadan-Pfedmeésti je drahou regionalni s maximalni tratovou rychlosti 70 km/h
véetné. Provozni zatiZeni trati v mil. hrt/rok < 2.

5.2.1 Navrh zesilené konstrukce praZcového podloZi (ZKPP)

V ramci Zelezni¢niho spodku a opravy mostniho objektu dojde k fizeni ZKPP v prechodovych
oblastech mostu. Pfechodova oblast se zfizuje pro sniZeni (zamezeni) sedani a deformaci
geometrickych parametr( koleje v mistech pfechodu Zelezni¢niho télesa na mostni objekty.

Hodnota modulu pretvarnosti na zemni plani je stanovena dle predpisu SZ S4, pfiloha 6,
tabulka ¢. 1 a hodnota modulu pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku dle predpisu
SZ S4, pfiloha 24, ¢l. 10 nasledovné:

- nazemni plani Emin,ZP = 15 MPa
- na plani télesa Zelezni¢niho spodku Emin,pl =70 MPa

Pfechodové oblasti ZKPP se budou nachazet nad klenbovymi kamennymi konstrukcemi a jsou
soucasti ,SO 11-20-01 Most v ev. km 26,000“. Vybé&hy ZKPP jsou souéasti ,SO 11-11-01 Zelezni¢ni
spodek” a budou na obou stranach zfizeny ve sméru do trati od mista ukonceni sanacni betonové
podkladni vrstvy za klenbovou kamennou konstrukci.

Vybé&h ZKPP smér Zelina dI. 5m (km 25,907 468 — km 25,912 468):

Konstrukce Zelezni¢niho spodku typ 2

- Kolejové loze fr. 31,5/63 350 mm
- Stérkodrt fr. 0/63 kv 500 mm
- Stérkodrt fr. 0/63 kv 300 mm

- R&dné zhutnéna zemni plan
Vybéh ZKPP smér Kadan dl. 20m (km 26,080 662 — km 26,100 662):

- prodlouZeni z divodu polohy prechodnice

Konstrukce Zelezni¢niho spodku typ 2

- Kolejové loze fr. 31,5/63 350 mm
- Stérkodrt fr. 0/63 kv 200 mm
- Stérkodrt fr. 0/63 kv 300 mm

- R&dné zhutnéna zemni plan

Vybéh podkladnich vrstev ZKPP je ukoncen prechodovym klinem ve sklonu 1:1.
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5.2.2 Nadvrh konstrukce praZcového podloZi (KPP)

V rdmci KPP je hodnota modulu pretvarnosti na zemni plani a na plani télesa Zelezni¢niho spodku
stanovena dle predpisu SZ S4, pfiloha 6, tabulka 1 nasledovné:

- nazemni plani Emin,ZP = 15 MPa
- na plani télesa Zelezni¢niho spodku Emin,pl =30 MPa

KPP smér Zelina dl. 20,468m (km 25,887 000 — km 25,907 468):

- zfizeno protazenim konstrukéni vrstvy ZKPP
- zahrnuje min. délku Vmax/4 dle pfedpisu SZ S4, pfiloha 6, ¢l. 27

Konstrukce Zelezni¢niho spodku typ 2

- Kolejové loze fr. 31,5/63 350 mm
- Stérkodrt fr. 0/63 kv 500 mm
- R&dné zhutnéna zemni plan

KPP smér Kadar dl. 40,0m (km 26,100 662 — km 26,140 662):

- zfizeno protazenim konstrukéni vrstvy ZKPP
- zfizeno na délku Useku, kde nova poloha nivelety TK je pod stavajici polohou TK
- zahrnuje min. délku Vmax/4 dle pfedpisu SZ S4, pfiloha 6, ¢l. 27

Konstrukce Zelezni¢niho spodku typ 2

- Kolejové loze fr. 31,5/63 350 mm
- Stérkodrt fr. 0/63 kv 200 mm
- R&dné zhutnéna zemni plan

Pfi hutnéni konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti se doporucuje dodrzovat optimalni vihkost. Za
optimalni vlihkost se povaZzuje 3 — 6 %. Pfi vlhkostech mimo uvedeny rozsah se zhutnitelnost vyrazné
shizuje.

PFi zfizovani konstrukéni vrstvy nesmi byt porusena zemni plan. Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti
nesmi byt provadéna pfi silném nebo mrznoucim desti, pri dlouhotrvajicim desti, pfi snézeni a pfi
teplotach mensich, nez 0 °C.

Navazeni materialu musi byt v pfipadé pouZiti silni¢ni kolové mechanizace provadéno tak, aby
vozidlo jelo (tj. couvalo) po vrstvé jim sypaného materidlu. Zemni plan nesmi byt pojizdéna nakladnimi
automobily.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, ovérit doplrikovym prizkumem.

5.2.3 Zemni plari

Zemni plan bude obnovena v misté zfizeni ZKPP a KPP. Sklon zemni pldné je navrzen ve sklonu 5
% smérem k odvodnéni. Na mostnim objektu, v misté klenbovych kamennych konstrukci, je zfizena
sanacni betonova podkladni vrstva a na ni zasyp Stérkodrti (soucdst ,SO 11-20-01 Most v ev. km
26,000“) s tim, Ze betonova podkladni vrstva je sklonéna od opéry mostu ve sklonu min. 2 % smérem
k pricnému odvodrnovacimu zafizeni (soucast ,,SO 11-20-01 Most v ev. km 26,000“).
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5.2.4 Plari télesa Zeleznicniho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je v misté zfizeni ZKPP a KPP navrzena v pficném sklonu 5 %
smérem k odvodnovacim prvk(m (trativod, otevieny pfikop, odfez na svah naspu). Na povrchu plané
télesa Zelezni¢niho spodku musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pretvarnosti.

Pfed mostem je plan télesa Zelezni¢niho spodku sklonéna smérem doprava a odvodnéni je feseno
pomoci trativodu. Za mostem je plan télesa Zelezni¢niho spodku sklonéna doleva a odvodnéni je
feSeno otevienym prikopem a ¢astecné odiezem na svah naspu.

V km 26,140 662 - km 26,387 240 za mostem bude stavajici kolejové loZe odtézeno. Dle vysledkl
IGP v sondé KS3 v km 26,240 byla zastiZzena Unosna vrstva, bude tedy ponechana stavajici sanace télesa
ZSp, kterou tvofi valouny zatlacené do jilovitého podlozi o velikosti aZ 40 cm. Na plani télesa ZSp bude
vhodnym zplGsobem zfizen pfi¢ny sklon 5% vlevo k odvodriovacim prvkim. Zemni plan bude tedy
v tomto Useku totoina s plani télesa ZSp. Na zhutnénou plan télesa ZSp bude zfizeno nové kolejové
lozZe.

V mistech s otevienym kolejovym loZzem je Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku navrZena
minimalné 6,20m (2 x 3,10m) a sklon 5%. Osa plané neni totoZzna s osou koleje a to z dlivodu, Ze
v ptipadé uklonéné plané ZSp a totoiné osy plané a koleje dochazi ke stavu, kdy stezka ,niz$i“ se bez
rozsifeni PTZS v zasadé ani nepfibliZi k minimalni poZzadované $ifce 55cm, $itka stezky je v takovém

v vy

pfipadé pouze cca 45cm! Stezka ,vyssi“ vSak vyrazné presahuje Sirku 75cm. Rozdil Sitky stezek je tedy
vice nez 30cm ve prospéch , vyssi“ stezky. Timto dochazi k nerovnomérnosti rozmisténi materialu PTZS
pfipadné i télesa drahy a nutnosti jiz v zakladu provést rozsifeni PTZS, které zvy$uje potiebu materialu
pldné a naklady stavby. V pfipadé, Ze osa plané nebude totoZna s osou koleje (osa plané je uprostred
dolni hrany kolejového loZe) je zajisténa stejnd a dostatecna Sitka stezek po obou stranach koleje a
rovnomérné rozmisténi materialu PTZS a télesa. Osa PTZS a jeji itka 3,10m na kaZdou stranu je

v pricnych rezech rozlisena barevné (fialova kota).

Pfi realizaci zemnich praci a zfizovani konstrukcnich vrstev musi byt zajistén trvaly geotechnicky
dozor.

5.2.5 Zemni prdce — vykopy, svahy, upravy terénu

V rdmci praci na Zelezniénim spodku se jedna o béZné vykopy, které jsou na zakladé CSN 73 6133
zattidény do tiidy téZitelnosti | (dle pdvodni CSN 73 3050 2-3). Budou provedeny odkopavky a
prokopdavky pro zafizeni zemni plané, odvodrovacich zafizeni a s tim souvisejici Upravy svahl a
pfipadné rozsireni stavajicich nasypa.

Dale bude provedeno odstranéni naletovych drevin podél trati v mistech Upravy zafezovych svahl
a v mistech zfizeni odvodnéni.

5.2.6 Ochrana drdznich svaha

Ochrana draznich svahi bude zfizena na nové vzniklych svazich v rozsahu:
e km 25,887 — km 25,900 OBOUSTRANNE
e km 26,260 — km 26,320 LEVY svah
e km 26,220 — km 26,300 PRAVY svah

Svahy, které vzniknou zfizenim odvodnéni ¢i Upravou svah( pro zfizeni drazni stezky, budou
chranény protierozni kokosovou siti. Po umisténi sité bude svah ohumusovan a oset.
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Protierozni sité bude nutné do svahu ukotvit ocelovymi skobami tvaru “U“ délky 300mm,
prdméru 6mm. Ocelové skoby budou umistény Sachovnicové se vzdalenosti 1,0 metru. Pfesny typ
rohoze je tfeba predem vybrat ve spolupraci s konkrétnim vyrobcem a podle materialu zarezu zvolit
vhodnou skladbu travnich semen do rohoZe. Podrobny navrh a rozmisténi skob budou provedeny na
zakladé doporuceni dodavatele rohozi.

5.2.7 Odvodneéni

V Useku prfed mostem, ve kterém bude provedena pouze smérova a vyskova Uprava stavajici GPK
a vyména pravého kolej. pasu (km 25,659 - km 25,887), bude provedeno vycisténi stavajicich prikopu
dle mozZnosti Sitkového usporadani terénu. Rozsah je naznacen v pracovnich pti¢nych fezech. Pred
mostem v délce rekonstrukce ZSp bude fe$eno odvodnéni pomoci nového trativodu vpravo o délce
26,468m a sklonu 25%o.

Za mostem vpravo bude pfiblizné v délce ZKPP zfizen otevieny nezpevnény pfikop, ktery usti do
stavajiciho pfikopu a ten dale na svah vedle mostniho objektu.

Za mostem vlevo budou v ¢asti Useku v zarezu pouZita vzhledem ke stisnénym pomérim
pfikopova zidka prefabrikovand oteviena - tvofena Zlabem ,J“ — maly. Vzhledem ke konfiguraci terénu
byly v ndvaznosti na ,J“ Zlaby pouZity pfikopové tvarnice TZZ4. ,J“ Zlaby malé budou uloZeny do
betonového loze C12/15 tl. 150mm, tvarnice TZ do betonového loze tl. 100mm. Vykop za rubem ,J“
Zlabl bude zasypan nepropustnym materidlem — predpoklada se pouZziti materialu z vykopl v rdmci
stavby. Cast odvodnéni je Fedena otevienym nezpevnénym piikopem v pfechodu na odvodnéni
odfezem na svah naspu. Rozsah pouZzitych odvodriovacich prvki je patrny z vykresovych pfiloh.

Vyusténi pfikopu za mostem vlevo je feSeno na svah stavajiciho terénu v km 26,088 100. V misté
vyusténi bude stdvajici terén zpevnén lomovym kamenem tl. 200mm osazenym do betonového loze
C12/15 tl. 150mm tak, aby nedochazelo k erozi stavajiciho svahu. Rozsah zpevnéni bude $itky 1,4m a
délky ve sméru sklonu svahu 1,6m.

Trativod

Trativodni potrubi je navrieno z plastovych trubek PE —HD DN 150. Vnitfni sténa bude hladkd
s podélnymi Stérbinami, procento perforace bude cinit max. 10% na 1 m. Perforace bude pod uhlem
max 220°. Ryha pro umisténi trativodu bude vyplnéna Stérkem frakce 16/32 s plynulou kfivkou
zrnitosti, s Upravou zasahujici do podkladni vrstvy. Zasyp ryhy nebude hutnén. Ryha pro drendini
potrubi bude vyloZena separaéni geotextilii (min. 200 g/m? a pevnost min. 12 kN/m). Délka a hloubka
trativodu je patrna z vykresovych pftiloh.

Trativodni Sachty

Na vrcholu trativodu v km 25,887 bude osazena plastovd trativodni $achta $1 typu PE - HD DN40O.
Trativodni Sachta bude zakrytovand pochozim poklopem, ktery bude opatfen zamkem. Poklop
trativodni Sachty bude umistén v Urovni stezky. Vzddlenost trativodni Sachty od osy koleje je navriena
tak, aby nedochazelo k presypani poklopu Sachty stérkem z kolejového loze.

Koncova $achta trativodu S2 v km 25,913 je soudésti ,SO 11-20-01 Most v ev. km 26,000“. Je
tvofena prefabrikovanou betonovou skruzi DN 800 a je do ni zalsténa i pricna drenaz zajistujici
odvodnéni klenbové kamenné konstrukce.

Svodné potrubi — vyusténi

Svodné potrubi z trativodni $achty 52 je souéasti ,SO 11-20-01 Most v ev. km 26,000“.
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5.2.8 Rozsireni drazniho télesa

V km 26,330 000 — km 26,338 500 je provedeno rozsifeni drdiniho télesa pomoci zidky
z prazcové rovnaniny v délce 9,6m. Ve stavajicim stavu se v daném misté nachazi provizorni prazcova
rovnanina v délce cca 7,2m, ktera bude odstranéna. Nova praZcova rovnanina bude zfizena dle
vzorového listu CD Z 2.2, Obr. 4, varianta A. PraZce uloZeny ve dvou fadach nad sebou a ve dvou fadach
vedle sebe (2x2). Pro vytvoreni prazcové rovnaniny bude vyuZita ¢ast betonovych prazct SB5 ze
snasené koleje pred mostem. PraZce budou spojeny ocelovymi sponami @16mm, dl. 148mm. Prazce
uloZeny na betonové loze C12/15 tl. 150mm, povrch pod betonovou vrstvou bude urovnan a zhutnén.
Pro povrchovou Upravu stezky musi byt pouZito drcené kamenivo fr. 4/16mm v tl. cca 100mm. Hutnény
zasyp za prazcovou rovnaninou bude vytvoren z propustného nenamrzavého materidlu (Stérkodrt fr.
4/16mm).

5.2.9 Gabionové zidky

Gabionové zidky jsou feseny v ,SO 11-20-01 Most v ev. km 26,000“. SlouZi pro prechod
z uzavieného do otevieného kolejového loze v misté ukoncéeni fims na krajnich kamennych polich
mostniho objektu.
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6 Vliv stavby na Zivotni prostredi

6.1 Vliv na zivotni prostredi

Zivotni prostiedi v bezprostfedni blizkosti mdze byt po dobu trvani stavby docasné zhorieno.
Vlivem demontdze a prevozu materidlu dojde k dodasnému narlstu hlu¢nosti a prasnosti. Tyto
negativni vlivy budou zhotovitelem eliminovany na co nejmensi miru a na co nejkratsi ¢asovy usek. V
ramci provadénych praci musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k prekroceni nejvyssich
pFipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky predpis ¢. 41, svazek 37/77). Musi byt dodrzena
vSechna protihlukova opatfeni navrzena ke sniZeni hluku ze stavebni Cinnosti, ktera zajisti dodrZeni
limitd ve venkovnim chranéném prostoru staveb.

Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivll na Zivotni prostredi upravuje
zakonné opatreni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zasady ochrany Zivotniho prostiedi a
povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani stavu Zivotniho prostredi a pfi
vyuzivani pfirodnich zdroju.

Z mechanizacnich prostredk( a stroji nesmi unikat olej, ani pohonné hmoty. Pokud nevyhovi
témto pozadavkim, nemohou byt na stavbé poufzity.

Materidly zabudované do zelezni¢niho spodku musi splfiovat ustanoveni Zakona ¢.114/1992 Sb. ve
znéni Zakona €.347/1992 Sb. a Vyhlasky ¢.395/1992 Sb. Jejich nezavadnost musi byt prokazana.

6.2 Odpadové hospodarstvi

S vyziskanym odpadem (materidlem) bude nasledné naloZeno v souladu se zdkonem ¢.541/2020
Sb. ve znéni zmén a doplnkd.

Nékteré druhy odpadd budou vyuzity bud’ jako druhotna surovina nebo ¢astecné vyuzity v rdmci
stavby (nekontaminovana zemina). Veskery dal$i odpadovy materidl bude likvidovdn na naklad
zhotovitele stavby prostfednictvim osoby resp. organizace opravnéné k odstranéni odpad( ve smyslu
zakona o odpadech ¢. 541/2020 Sh.

S pripadnymi kontaminovanymi materidly bude naloZeno jako s nebezpe¢nym odpadem rovnéz
prostiednictvim osoby resp. organizace opravnéné k odstranéni odpad(l ve smyslu zdkona o odpadech
¢.541/2020 Sh.

PFi nakladani se stavebnimi a demoli¢nimi odpady ma v souladu s aktualné platnou pravni Upravou
— zejm. smérnici 2008/98/ES o odpadech (¢lanek 11, 2 b) a zdkonem ¢. 541/2020 Sb. (§ 15, pism. f)
jednoznacnou prioritu jejich materidlové vyuziti pred uloZzenim na skladce odpadll. Recyklovat a
opétovné pouZivat musi zhotovitel stavby minimalné 70 % stavebnich a demoli¢nich odpadd vc.
materialu Zelezni¢niho svrsku a spodku. UloZeni na skladce Ize akceptovat az jako posledni moznost
pro nakladani se stavebnimi a demoli¢nimi odpady. Pro stavebni a demoli¢ni odpady, které nebudou
opétovné vyuzity na predmétné stavbé je navrzeno vhodné zafizeni pro nakladani s odpady.

Naslednym provozem objektu nevzniknou Zzadné dalsi rizikové zdroje, nebezpecné odpady
pfipadné jiné nezadouci vlivy majici nezadouci dopad na Zivotni prostredi.

Zattidéni odpadd dle vyhlasky 8/2021 Sb.

Prehled predpokladanych odpad(, které vzniknou pfi provadéni vyse uvedenych bouracich praci, je
uveden v nasledujici tabulce:
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07 0299 | Odpady jinak blize neuréené pryzové podlozky (e} 0,25 | odvoz na skladku
170101 |Beton, cihly, tasky a keramika Beton z demolic objektl 0] 2,9 Recyklace, odvoz na skladku
170203 | Plasty PE podlozky 0 0,86 | odvoz na skladku
170204 | Sklo, plasty a dfevo obsahujici Zelezni¢ni prazce drevéné N 47,8 | odvoz na skladku NO
nebezpecné latky nebo kontaminované
nebezpecnymi l[dtkami znecisténé
170504 |Zemina a kameni neuvedené pod | Vykopova zemina - odkop |O 2745 | vyuZiti v ramci stavby resp.
¢islem 17 05 03 odvoz k recyklaci
170508 | Stérk ze zelezniéniho svriku stérk z kolejisté 0] 888 | vyuZiti v rdmci stavby resp.
neuvedeny pod Cislem 17 05 07 odvoz k recyklaci
020103 | Odpad rostlinnych pletiv Kaceni naletovych drevin 0 2,5 | odvoz na skladku

Prebytecny materidl stavby (Stérk kolejového loZe a vykopové zeminy), ktery je vhodny k dalsi

stavebni vyrobé nebo vystavbé, ale vramci stavby ho jiz nelze dale vyuZit, bude odvezen do
recyklacniho centra, kde bude provedena jeho nasledna recyklace pro dalsi vyuZiti ve stavebni vyrobé
nebo vystavbé. Pro danou lokaci se predbézné navrhuje:

Skladka Recyklace s.r.o., Rekultivace lomu Mikulovice u Vernérova, 431 51 Klasterec nad Orlici

...cca 7 km

Skladka pro N odpad:

ASH-EKO s.r.0., Karlovy Vary — Ostrov...cca 35 km

Skladka pro O odpad:

Marius Pedersen, Skladka Tusimice...cca 8 km

Prodin a.s.
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V priibé&hu pfipravy a realizace je nutno respektovat smérnici SZ SM096 pro nakladdéni s odpady. V této
souvislosti je poZadavek na zpracovani Zavérecné zpravy odpadového hospodafstvi stavby (viz priloha
B.1 smérnice) a Vykazu o predchazeni vzniku odpad( a nakladani s odpady (viz pfiloha B.2 smérnice)
zhotovitelem stavby.

7 Koordinace, pripravné prace

V radmci pfipravnych praci bude provedeno vytyéeni podzemnich siti, zajisténi dozoru téchto siti a
zajisténi pripadnych subdoddvek jinych dotéenych zafizeni.

Pfi provadéni praci na Zelezni¢nim spodku je tfeba vénovat zvySenou pozornost stdvajicim
inZenyrskym sitim.

Prace na Zelezni¢nim svrsku a spodku je potfeba koordinovat s ostatnimi stavebnimi objekty a
provoznimi soubory.

8 InZenyrské sité v prostoru stavby

V prostoru stavby se nachdzeji inzenyrské sité draznich i nedraznich spravcl. SSZT OR UnL; CEZ,
a.s.; Severoceské vodovody a kanalizace, a.s. (SCVK); GasNet, s.r.o.

InZenyrské sité nedraznich spravcl vedené v zajmové oblasti se nachazi dle dodanych podkladi
mimo prostor, ktery by mél byt dle predpokladd a bézné technologie realizované Cinnosti zasazen
stavbou.

Kabelizace Spravou Zeleznic provozovanych zafizeni nesmi byt prerusena.

Kabelizace ve spravé SSZT UL — oblast Most k navéstidlu PfL ev. km 26,077 a pocitaci ndprav RKPB91
musi z dlvodu umoZnéni oprav a revizi vést mimo nové budované gabionové zdi (gabion. zdi souéasti
»,50 11-20-01 Most v ev. km 26,000“).

V ptipadeé snizeni zeminy nad kabelovymi trasami, nutno kabelové trasy znovu uloZit dle platnych
TN. P¥i potiebé vyvéseni kabelové trasy nutno provést jeji ochranu proti poskozeni a zabezpecdit proti
kradezi. Pfi nutnosti preloZek kabelovych tras sdélovacich a zabezpecovacich kabell nutno zajistit
odbornou firmu s predpoklady provadét prace na sdél. a zab. zatizeni a kabelech. Prace lze provadét
pouze za pfimého dozoru pracovnikd Spravy Zeleznic, OR Usti n/L. — SSZT UL.

Zjisténé inZenyrské sité jsou orientacné zakresleny v prislusnych vykresovych pfilohach. Vyznacené
vedeni siti je tfeba brat jako orientacni, protoZe zakres siti byl proveden na zakladé podkladd
predanych jejich spravci.

InZenyrské sité bude nutné zaméfit pfimo vterénu pred zapocetim stavebnich praci jejich
spravcem vcetné hloubky uloZeni sité. V pfipadé kolize stavby sinZenyrskou siti bude provedeno
docasné obnaZeni sité, jeji ochrana proti poskozeni v ramci stavebnich praci a nasledné uloZeni kabell
do terénu.

9 Dokoncovaci prace

V rdmci dokoncovacich praci bude provedeno vyklizeni stavenisté. Terén dotfeny stavbou bude
uveden do plvodniho stavu. Bude provedena technickobezpecénostni zkouska.
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10 Zavérecna ustanoveni

Projekt je zpracovan v souladu se zadanim investora a na zakladé dostupnych a poskytnutych
podkladl. Objednatel projektové dokumentace nesdélil projektantovi zadné dalsi informace,
skutecnosti a okolnosti nez ty, které jsou vyslovné uvedeny a zapracovany v této dokumentaci.
Absence zapracovani informaci, skute¢nosti a okolnosti, které nebyly projektantovi sdéleny, nemize
byt povaZovana za vadu projektu. Zaroven nemohou byt za vadu projektu povaZzovany skutecnosti,
které mohou zpUsobit nemoZnost realizace dila a to takové, které byly investorovi znamy jiz v prabéhu
projekénich praci, a projektant o nich nebyl srozumén. Projektant povaZuje dodané podklady investora
za platné a uplné, pokud nebylo vyslovné uvedeno jinak.

V Pardubicich
vypracoval: Ing. Vlastimil Micjan
Prodin a.s.
e-mail: vlastimil. micjan@prodin.cz
tel.: 601 159 919
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11 Souvisejici predpisy:

499/2006 Sb.
146/2008 Sb.

266/1994 Sb.
13/1997 Sb.
541/2020 Sb.

77/1995 Sb.
104/1997 Sh.

CSN 73 6301
CSN 73 6320

CSN 73 6360-1
CSN 73 4959
CSN 73 6380

CSN 73 6108
CSN 73 6109
CSN 73 6110
CSN 73 6114

CSN 01 3466
TNZ 01 3468
TNZ 73 6949

$ZDCS 3
$ZDCS 3/2
$754
$ZDCS 5/4
$ZBp1

SZ Bp3

TP 83
TP 133
TP 170

vLZ
VLO-6.4
TKP SSD
TKP PK

Vyhldska o dokumentaci staveb
Vyhldska o rozsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

Zdkon o drdhdch, CR, 1994
Zdkon o pozemnich komunikacich, CR, 1997
Zdkon o odpadech, CR, 2020

Stavebni a technicky rdad drah
Vyhldska, kterou se provddi zakon o pozemnich komunikacich

Projektovani Zeleznicnich drah

Prostorovd prichodnost na drdze celostdtni, drdhdch regiondinich a mistnich a vleckdch normdiniho
rozchodu — Ndrodni poZadavky

Konstrukcni a geometrické usporaddni koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorovd poloha — Projektovani
Ndstupisté na drahdch celostdtnich, regiondinich a vleckdch

Zelezni¢ni prejezdy a pfechody

Lesni dopravni sit

Projektovadni polnich cest

Projektovani mistnich komunikaci

Vozovky pozemnich komunikaci. Zdkladni ustanoveni pro navrhovdni

Vykresy inZenyrskych staveb — Viykresy pozemnich komunikaci
Vykresy Zeleznicnich trati a stanic
Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

Zelezniéni svrsek

Bezstykova kolej

Zelezni¢ni spodek

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Pokyny provozovatele drdhy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob pfi cinnostech a pohybu
v jeho prostordch a v prostordch Zeleznicni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni organizace
Bezpecnost a ochrana zdravi pfi prdci na stavbdch a pfi stavebnich ¢innostech v prostordch Sprdvy
Zeleznic, statni organizace

Odvodnéni pozemnich komunikaci

Zdsady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

Navrhovdni vozovek pozemnich komunikaci, MD, 2004

Vzorové listy Zeleznicniho spodku

Vzorové listy pozemnich komunikaci

Technické kvalitativni podminky staveb stdtnich drah, SZDC
Technické kvalitativni podminky pozemnich komunikaci, MD

Smérnice GR SZDC ¢& 11/2006 “Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahdch celostdtnich a regiondinich
Smérnice ministerstva dopravy pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci
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Prilohac. 1

Vypocet prazcového podlozi a hloubky promrzani






Rychlost
<80
Vrstva 1
Eei-1
Emat

k1

hi

k2

Ee

Provozni zatizeni Stavba Mimin L Muinzo Sonda

<2 hrt/rok

Rekonstrukce mostu v km 26,000 trati Kastice - Kadan 30 15 km 25,910
3,600 Vrstev 1
100 Stérkodrt dle pilohy 14A frakce 0/63, (3D 0/63 kv) ZKPP Ne
0,036 VrstZPL 0
0,500
1,667

33,000 WYHOVUIE I ——



Posouzeni promrzani

Imn,1 375 200 - 300
Imn,2 500

Imn 500
Namrzavost vysoce namrzavé
hkl 0,550

hpr 1,006

hpv 0,000

Ic 0,900

hs 1,500

dle hs pfiznivy

dlelc nepfiznivy

Vod. reiim Nepfiznivy

hz,dov 0,20
hnl 0,500
hn2 0,000
hn3 0,000
hn4 0,000
hns 0,000

1,006 1250 I HOVUIE——



Rychlost
<80
Vrstva 1
Eei-1
Emat

k1

hi

k2

Ee

Vrstva 2
Eei-1
Emat

k1

hi

k2

Ee

Provozni zatizeni Stavba Mimin L Muinzo Sonda
<2 hrt/rok Rekonstrukce mostu v km 26,000 trati Kastice - Kadan 70 15 km 25,910
3,600 Vrstev 2
100 Stérkodrt dle pilohy 14A frakce 0/63, (3D 0/63 kv) ZKPP Ano
0,036 VrstZPL 1
0,300

1
20,850 WYHOVUIE

20,850

100 Stérkodrt dle pilohy 14A frakce 0/63, (3D 0/63 kv)
0,209
0,500
1,667

72,580 WYHOVUIE



Posouzeni promrzani

Imn,1 375 200 - 300
Imn,2 500

Imn 500
Namrzavost vysoce namrzavé
hkl 0,550

hpr 1,006

hpv 0,000

Ic 0,900

hs 1,500

dle hs pfiznivy

dlelc nepfiznivy

Vod. reiim Nepfiznivy

hz,dov 0,20
hnl 0,300
hn2 0,500
hn3 0,000
hn4 0,000
hns 0,000

1,006 1550 IHOVUIE——



Rychlost
<80
Vrstva 1
Eei-1
Emat

k1

hi

k2

Ee

Provozni zatizeni Stavba

<2 hrt/rok Rekonstrukce mostu v km 26,000 trati Kastice - Kadan

40,200

100 Stérkodrt dle pilohy 14A frakce 0/63, (3D 0/63 kv)

0,402
0,200
0,667

61,950 WYHOVUIE

Mnin L Min,ze Sonda

30 15 km 26,083
Vrstev 1
ZKPP Ne
VrstZPL 0



Posouzeni promrzani

Imn,1 375 200 - 300
Imn,2 500

Imn 500
Namrzavost mirné namrzavé
hkl 0,550

hpr 1,006

hpv 0,000

Ic 1,100

hs 0,500

dle hs pfiznivy

dlelc pfiznivy

Vod. reiim  Pfiznivy

hz,dov 0,50
hnl 0,200
hn2 0,000
hn3 0,000
hn4 0,000
hns 0,000

1,006 1250 I HOVUIE——



Rychlost
<80
Vrstva 1
Eei-1
Emat

k1

hi

k2

Ee

Vrstva 2
Eei-1
Emat

k1

hi

k2

Ee

Provozni zatizeni Stavba Mimin L Muinzo Sonda
<2 hrt/rok Rekonstrukce mostu v km 26,000 trati Kastice - Kadan 70 15 km 26,083
40,200 Vrstev 2
100 Stérkodrt dle pilohy 14A frakce 0/63, (3D 0/63 kv) ZKPP Ano
0,402 VrstZPL 1
0,300

1
72,070 WFHOVUIE

72,070

100 Stérkodrt dle pilohy 14A frakce 0/63, (3D 0/63 kv)
0,721
0,200
0,667

84,900 WYHOVUIE



Posouzeni promrzani

Imn,1 375 200 - 300
Imn,2 500

Imn 500
Namrzavost mirné namrzavé
hkl 0,550

hpr 1,006

hpv 0,000

Ic 1,100

hs 0,500

dle hs pfiznivy

dlelc pfiznivy

Vod. reiim  Pfiznivy

hz,dov 0,50
hnl 0,300
hn2 0,200
hn3 0,000
hn4 0,000
hns 0,000

1,006 1550 IHOVUIE——



