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5 Zakladni udaje stavby

ZST Zelezny Brod lezi v km 109,083 trati celostatni drahy Jaroméf — Liberec (trat’ je v
ptilehlych usecich jednokolejna a v km 0,000 trati regionélni drdhy Zelezny Brod — Tanvald (trat’ je v
prilehlém tseku jednokolejna).

Hlavnim cilem stavby je rekonstrukce ZST, kterd umozni zvyseni rychlosti p¥i jizdach vedlej$im
smérem, ¢imZ dojde ke zkréceni jizdnich 1 cestovnich dob a téZ ke zkraceni provoznich intervalil. Pro
cestujici budou navrZena néstupisté s vyskou 550 mm nad TK, ptfi¢emz poloostrovni nastupisté bude
pristupné pies zabezpeceny centralni prechod.

V ZST zastavuji vlaky R (linky R14 a R21) i vlaky Os (linky L3 a L31). Probihaji zde piestupy
mezi vlaky hlavni trati Jaroméf — Liberec a odboénou trati Zelezny Brod — Tanvald. Zelezny Brod je
také vyznamnym sidlem regionu s pfimym spojenim na centra Turnov a Liberec.

Pro nastupy a vystupy cestujicich jsou zfizena 2 vné&j$i nastupisté piistupna od vypravni budovy i
od centra obce, pfi¢emz to kratsi je situovano bliZe k obci. Jeho délka je navrzena tak, aby vyhovovalo
pro vétSinu zastavujicich vlakli a zaroven neodsouvalo pftili§ centrdlni ptfechod, ktery vede ptes dvé
koleje na poloostrovni nastupiste.

Névrh ZST vyhovuje obéma uvazovanym rozsahiim dopravy — stavajicimu dle dnesniho GVD a
cilovému stavu na zéklad¢ navrhi GVD, které vznikly v ramci ,,Rekonstrukce Zst. Turnov®. Ty byly
upraveny pro podminky nové situace v ZST Zelezny Brod. Pro stavajici i vyhledové stavy jsou pak
vyhotoveny plany obsazeni koleji pro navrzené feseni ZST.

Navrzené teSeni reflektuje 1 potfeby ndkladni dopravy vcetné moznosti loznych manipulaci,
odstaveni vozil a stavebni kolejové mechanizace. Cely navrh ZST je pfipraven na budouci vybaveni
trati systétmem ERTMS/ETCS L1 LS (Limited Supervision) v souladu s Usnesenim vlady ¢j. 996/21
ze dne 13. 9. 2021, ke kterému dojde v uceleném tseku v rdmci samostatné stavby. Polohy navéstidel
byly navrzeny v souladu s dokumentem ,,Zakladni teze pro navrh tratové ¢asti ,,ETCS L1 LS* ve verzi
z26.11.2021.

Stavba zahrnuje komplexni rekonstrukci ZST Zelezny Brod s vystavbou dvojice vn&jsim
nastupist a poloostrovniho oboustranného nastupisté s centralnim zabezpeCenym piistupem.
Pozadavky na konfiguraci kolejisté, délek koleji pro osobni a nakladni dopravu vcetné ndvrhu
néastupist’ vychazi z koncepce dopravni technologie. ZST bude vybavena rozhlasovym a informa¢nim
zafizenim pro cestujici ovladané dalkové z ZST Stara Paka. Vyznamnym prvkem rekonstrukce je
feSeni nakladani s budovou ON.

ZST Zelezny Brod bude vybavena stani¢nim zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie typu
elektronické stavédlo ovladané ze zalohovaného zalozniho pracovist¢ Stara Paka, dale 1ze ovladat z
mistniho nahradniho nezalohovaného zadévaciho pracovisté v dopravni kancelaii ZST Zelezny Brod.

Néavrh feSeni ZST vychazi z fady omezujicich podminek a vyhovuje dne$ni i vyhledové
organizaci dopravy s provozem a s nasazenim atraktivniho dopravniho modelu s pravidelnym
kiizovanim vlakt v ZST. RovnéZ je umoznén obrat alternativnich turistickych linek v regionu.

ZST ziistava obsazena jednim stani¢nim dozorcem s noéni piestavkou v dobé, kdy v ZST nejezdi
vlaky. Realizaci stavby tedy nedochazi k personalni uspoie.

Reseni konfigurace koleji§té je podrobné popsano viz priloha K.3 ,,Dopravni technologie*.

V koordinované stavbé ,, Rekonstrukce ZST Mala Skala“ bude v mezistani¢nim useku Zelezny
Brod — Mala Skala ztizeno TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo s oddilovymi névéstidly na trati
(s navéstnim bodem v zast. LiSny).

Ekonomické hodnoceni
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Budova ON:

Vypravni budova €.p. 618, p.€. 465 je dvoupodlazni budova a pochazi z 2.pol. 19.stoleti a béhem
obhlidky bylo ovéteno, ze je zachovan plivodni sténovy nosny systém, ktery je tvofen masivnimi zdmi.
Dispozice odpovida upravam z 80. let 20. stol.

Vypravni budova je vySkové a horizontalné ¢lenéna na jednotlivé ¢asti dle provozniho ucelu.
Budova obsahuje dvé plnohodnotna nadzemni podlazi (1.NP a 2.NP), ptidni prostor (3.NP) a sklepni
prostory-suterén (1.PP). Objekt je zdény. Hlavni ¢ast budovy je zastfeSena sedlovou stfechou a
zastfeSeni néstupisté (veranda) je provedeno pultové.

Sklepni klenuté prostory (1.PP) jsou vlhké, periodicky trpi na zéplavovou vodu z okolnich
svahli. Pro pfipadné stanoveni dalSiho postupu je vhodné zajistit komplexni prizkum vlhkosti. V
nadzemnich podlazich je vlhkost patrna jen mistn€. Nejvic problémi se objevilo v mistnosti pokladny
(1.NP), ktera je nyni vysuSovana rekupera¢ni jednotkou. Prostory v 1.PP jsou nevyuzivany.

V nadzemnim podlazi (1.NP), v levé Casti pfizemi, se nachazi byvala restaurace s kuchyiskym
zdzemim a vsouCasné dobé neni vyuzivana a obnova provozu se za soucasnych okolnosti
neptedpoklada. Zazemi cestujicich se nachazi ve stfednim traktu pfizemi a je omezeno na prichozi
vestibul s pokladnou dopravce (ARRIVA), a dale vefejné toalety ptistupné z venku z prostoru
kolejiste. V ostatnich mistnostech jsou prostory pro vyuziti SZ. Dopravni kancelaf (trvale obsazena) je
umisténa v pravé Casti pfizemi a je spojena s prostory pro zajiSténi provozuschopnosti drahy, vlastni
vyuziti SZ a nevyuzité prostory. Soudasné jsou v pravé Gasti pfizemi komeréni prostory pro fidie
autobusil (BusLine). Soucasti 1.NP je ptistavek, kde se nachazi technické zazemi budovy ON (kotelna
atd.).

V nadzemnim podlazi (2.NP), v levé cCasti, je obyvand bytova jednotka. Zbyvajici prostory,
byvalé ubytovaci jednotky s vlastnim hygienickym z4dzemim, nejsou v soucasné dobé& vyuzivany.
Stavajici vybaveni ubytovacich prostor neodpovida sou¢asnym standardim.

Piidni prostor (3.NP) je suchy a nevyuzivany, podchozi vyska pod hlavnimi vazbami (4 cca 4 m)
je 2,3 m. Pfistup do prostor je uzkym kamennym schodistém (tvar U, zkosené stupnice pravdépodobné
nevyhovi pozadavkiim na unikové cesty pro vétsi mnozstvi osob).

Ve variant€ s projektem se predpokladd demolice stavajici budovy a vystavba nové budovy ON
s optimalnim umisténim s ohledem na novy centralni pfechod a tok cestujicich. Nova vypravni budova
bude jednopodlazni objekt. V dal§im stupni pfipravy bude zpracovéno architektonické fesSeni s
predpokladem vyuziti pultové nebo sedlové stfechy. Vnitini prostory budou situovany pro potieby a
dle pozadavku provozovatele drahy, dopravce a vefejnych casti pro cestujici (WC, cekéarensky
prostor). S komerénimi nebytovymi prostory je uvazovano dle rozsahu stavajiciho stavu a stavebniho
programu.

Demolice stavajici budovy: 10 461,800 m3 OP
Novostavba: 2 374,075 m3 OP

Ekonomické hodnoceni
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Tato stavba ma za cil dosahnout takovych technickych a provoznich parametrti, aby technicky
stav zafizeni drahy umoznoval bezpecnou jizdu stanovenou tratovou rychlosti a byla zajiSténa
bezpecnost zelezni¢ni a silniéni dopravy. Zarovei stavba zajisti vyrazné zvySeni komfortu cestujicich
zlepSenim stavu infrastruktury, vystavbou nové vypravni budovy a zkraceni jizdnich dob.

Po provedeni stavby bude feSenv usek spliiovat nasledujici parametry:

pocatecni stav: cilovy stav:
= max. rychlost DU 80 km/h 80 km/h
= tratova tiida zatizeni C3 C3
=  hmotnost na napravu 20t/ 72t 20t/7,2t
= prostorova prichodnost GC GC
=  4d tratové koleje 5 5
=  kategorie trati celostatni celostatni
= druh trakce motorova motorova

Hlavni pfinosy projektu

U
U
U

0 O )

OJ

Zkréceni jizdnich dob v celoregionélni Zel. doprave;

Naplnéni planovaného konceptu regionalni dopravy v souvislosti s dal§imi stavbami;
Zvyseni bezpeCnosti provozu a cestujicich diky novému uspofadani nastupist a
zabezpeceného centralniho piistupu;

Zkraceni dochazkového vzdalenosti z centra mésta na nastupiste;

Zajisténi bezbariérového pristupu k vlakim;

Zkréaceni cestovnich dob v ZST pii jizdé pies vyhybky vedlejsim smérem;

Minimalizace intervalu kiiZovani na semilském zhlavi (pozadavek odboru SZ GR O6);
Nahrada staveb a zafizeni s konc¢ici zivotnosti novymi stavbami a konstrukcemi;
Rekonstruované useky uvést do takového stavu, aby po stavebni i provozni strance
vyhovovaly platnym piedpisim a normam;

Minimalizovat negativni vliv dopravy na okolni krajinu, pfirodni prostfedi a zivotni
prostiedi viibec.

Pro dosazeni definovanych cilu stavby je v ramci stavby navrzeno:

0

N O O O

Rekonfigurace kolejového feseni stanice v¢. sanace Zelezni¢niho spodku;
Vystavba novych nastupist’ a bezbariérovy piistup;

Rekonstrukce a vystavba zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni;
Rekonstrukce a vystavba silovych vedenti,

Rekonstrukce mostti a propustk;

Rekonstrukce pozemnich objekti;

Realizace nové vypravni budovy;

Nezbytné navazujici ptelozky a ochrany inzenyrskych siti.

Zakladnim cilem stavby tedy je zvysSeni kvality a bezpe€nosti v oblasti osobni dopravy a
dosazeni provozné technickych standardti evropskych Zeleznic.

Ekonomické hodnoceni
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6 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni stavby , Rekonstrukce ZST Zelezny Brod“ je zpracovano jak pro
finan¢ni, tak pro ekonomickou analyzu metodou nakladovo - vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis
- CBA). Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnévany finanéni toky varianty ,,s projektem* a
varianty ,,bez projektu®.

6.1 Varianta Bez projektu (stavajici stav)

Pro feSenou stavbu se ve stavu bez projektu uvazuje se situaci, kdy zlistane zachovan stavajici
stav infrastruktury. To znamend, zachovani standardniho rezimu Udrzby a oprav na vsSech prvcich
infrastruktury. Stav jednotlivych ¢asti infrastruktury a objektd odpovida jejich staii a udrzbé. Stavajici
zpusob zabezpeceni je SZZ 3. kategorie ESA33 realizované v roce 2010.

Stavajici zplsob zabezpeceni zlistane zachovdn. Do feSeného useku se vkladaji finanéni
prostfedky pouze pro udrZeni stavajicich parametri. Po celou dobu zkoumaného ¢asového horizontu
nebudou meénény (zhorSovany, ani zlepSovany) stdvajici kvalitativni parametry trat¢ (kapacita,
rychlost, tfida zatizeni a prostorova pruchodnost, bezpecnostni prvky). To znamend, zachovani
standardniho rezimu udrzby a oprav.

Tato varianta nepredpoklada zadné vkladani investicnich prostfedkli na zlepSovani parametri
trati a jednd se o variantu, ktera slouzi pro ucely srovnani v ekonomickém hodnoceni a modeluje vyvoj
useku trati v pfipadé, ze nedojde k hodnocené investici. Z hlediska jizdnich dob a poctu vlaka se ve
stavu Bez projektu uvazuje se stavajicim provozem.

6.2 Varianta S projektem

Vychazi z pozadavkil zadani a fesi rekonstrukci ZST zajistujici splnéni viech platnych predpisd,
norem a umoznéni bezpecného provozovani zelezni¢ni a silni¢ni dopravy.

Ve varianté s projektem se uvazuje se situaci, kdy se ndklady na tidrzbu snizi redukci nadbytecné
velké vypravni budovy. Investice do zabezpecovaciho zafizeni a infrastruktury naopak povede ke
zvyseni nakladi na udrzbu zvétSenym rozsahem instalace. K mirnému navyseni nakladt na udrzbu
dojde také realizaci zabezpeceného centralniho pfechodu oproti stavajicimu uroviiovému piistupu na
nastupisté. Instalaci novych modernich zafizeni, avSak nebude nutné vynakladat dal$i investice na
opravy, vyjma nutnych nakladi na reinvestice zafizeni po skonceni jejich Zivotnosti béhem
hodnoticiho obdobi.

Vyhledova doprava osobni i nékladni vychazi ze stavajiciho stavu a vzhledem k charakteru
feSené stavby neuvazujeme s navysSenim, ani se sniZenim provozu.

Hlavnimi benefity této konkrétni stavby jsou odstranéni soucasné¢ho nevyhovujiciho stavu
infrastruktury, splnéni platnych ptedpisti a norem a zajisténi bezpe¢ného provozu silni¢ni a zeleznicni
dopravy. Realizace této stavby zapadd do celoregionalniho konceptu dopravni obsluZznosti
v Libereckém kraji.

Ekonomické hodnoceni
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7 Metodika zpracovani ekonomického hodnoceni

Ekonomické Hodnoceni je zpracovdno dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektli dopravnich staveb. Hodnoceni je ve formé& financni a ekonomické analyzy a
vysledna efektivnost projektu je vyjadiena ukazateli:

NPV c¢ista soucasna hodnota
= Je posuzovan stav projektovy s vychozim stavem sumou vSech diskontovanych vynosii.

IRR vnitini vynosové procento
= Je takova diskontni mira, pti které je NPV rovno nule

B/C Ratio pomér prinost a nakladi
= Je pomér vSech diskontovanych vynost k veskerym diskontovanym nakladiim

Finan¢ni analyza vychéazi zporovnani nakladi a vynost projektu (CBA) a je zpracovana
z pohledu spravce infrastruktury. Zahrnuje nésledujici finan¢ni toky:
= N (investi¢ni naklady)
= Naklady na udrzbu infrastruktury a naklady na fizeni provozu
=  Pfijmy z poplatkil za pouziti DC (dopravni cesty)
= Ostatni pfijmy
Reélna diskontni sazba pro finan¢ni analyzu je 4 %.

Ekonomické analyza hodnoti projekt z pohledu celospolecenskych ptinost a G€inkid. Zahrnuje
nasledujici finan¢ni toky:
= N (investi¢ni naklady)
= PN (pfimé naklady) spravce infrastruktury a PN dopravct
=  Ostatni pfijmy
= Celospolecenské ucinky
Reélna diskontni sazba pro ekonomickou analyzu je 5 %.

Vsechny uvadéné financni toky jsou vyjadireny v diferencni podobé, jako rozdil finan¢nich tokt
ve vychozim stavu BEZ PROJEKTU a budoucim stavu S PROJEKTEM.

Obdobi uvaZované v ekonomickém hodnoceni odpovida metodice evropské komise a je
stanoveno na 30 let. Vypoétova CU (cenova uroveil) je uvazovana roku 2023. Realizace stavby bude
zahajena v roce 2025 a dokonceni a spusténi plného provozu se o¢ekava do konce roku 2027. V CBA
proto uvadime hodnotici obdobi od roku 2025 do roku 2054. Adekvatni naklady a vynosy po
dokonceni realizace uvazujeme od roku 2028.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti je zpracovano jako komplet na cely projekt, kdy porovnava
naklady a vynosy z budouciho stavu.

Ekonomické hodnoceni

11



,REKONSTRUKCE ZST ZELEZNY BROD* ZAMER PROJEKTU (zP)

8 Dopravni a prepravni vykony

=  Naézev trati dle TTP Jaromé&f — Turnov — Liberec
Zelezny Brod - Tanvald
= Cislo trati dle TTP 508 / 548
= TU 1051 Stara Paka — Liberec
1661 Zelezny Brod — Tanvald
= DU 1051D1 ZST Zelezny Brod
= Trat: jednokolejna, neelektrifikovana, celostatni / regiondlni
=  Provoz: osobni, nakladni

Tab. 1 - Stavajici a predpokladany pocet vlaki za den — dle soucasnosti

Semily — Zelezny Brod

Celkovy pocet vlakli projizdéjicich isekem

Druh vlaku Suc!\'/ Lid]y Celkem
smér smér

R14 pyaubice - Liberec 9 9 18
SP Semiy - Lberec 1 1 2
Os L3 stara Paka - Liberec 13 13 26
Osobni celkem 23 23 46
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 1 1 2
Vlaky celkem 24 24 48

Zelezny Brod — Mala Skala

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich isekem

Druh viaku Sudy | Lichy | copem
smér sSmér
R14 pydubice - Liberec 9 9 18
R21 praha - Tanveid 7 7 14
SP Semity - Loerec 1 1 2
OSL3SIxa'Pakalebevec 15 15 30
Osobni celkem 32 32 64
Mn 2 2 4
Nakladni celkem 2 2 4
Vlaky celkem 34 68

Ekonomické hodnoceni
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Zelezny Brod — Velké Hamry (Tanvald)

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku f#%{ I;Ir?‘?rl Celkem
R21 prana - Tanwatd 7 7 14
Os L31 2eiezny Brod - Tanvakd 1" 1 22
Osobni celkem 18 18 36
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 1 1 2
Vlaky celkem 19 19 38

Tab. 2 — ReSené Zelezni¢ni piejezdy v¢. dopravnich momentii
Stavba nezasahuje do zadnych ptejezdi na tratovych tsecich.

8.1 Prepravni prognoza
Rozsah vyhledové dopravy vychdzi ze soucasného stavu. Vzhledem k rozsahu stavby nedojde ke
zmén& poctu provozovanych souprav na dané trati. Rozsah, typ 1 zplisob dopravy uvazujeme
v ekonomickém hodnoceni stejny pro obé porovnavané varianty.
Soucasny 1 vyhledovy dopravni model je podrobné feSen v ¢asti dopravni technologie.

Dle Metodiky pro zpracovani piepravnich prognédz investi¢nich staveb lze dany projekt
posuzovat z hlediska ptepravni prognézy jako stavbu malého rozsahu:
= Celkové naklady jsou pod hranici tzv. velkého projektu (1,8 mld. K¢)
= Vlivem jeho realizace ¢i zmén v okolni infrastruktufe nedojde k pfevedeni dopravy na danou
trat’ nebo z ni
= V ramci projektu nedochédzi ke zméné rozsahu dopravy ani kapacity traté, jedna se tedy o
projekt s identickou dopravni nabidkou

V CBA uvazujeme stagnujici trend pro koeficient trat¢ a socioekonomické koeficienty
Libereckého kraje uvedené v RM,

Veskeré prepravni vykony vstupuji do vypoctu CBA analyzy a jsou predmétem vypocti
ekonomické analyzy v dalSich kapitolach.

Ekonomické hodnoceni
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9 Financni analyza

Financni analyza je zpracovana dle platné metodiky, je pocitdna z pohledu spravce infrastruktury
ve stalé cenové urovni roku 2023 (tzn. bez vlivu inflace).

Vypocty jsou zaloZeny na analyze diferen¢nich nakladovych a vynosovych finan¢nich toku
provozovatele drahy v dobé hodnoceni projektu, dle materidlu ,,Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektli dopravnich staveb®. Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou
porovnavany financni toky pfislusné varianty s projektem a varianty bez projektu. Jako finan¢ni toky
jsou hodnoceny investiéni ndklady, provozni ndklady a pfijmy. Z téchto financ¢nich tokd je
vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno finan¢ni vnitini vynosové procento (FRR) a finan¢ni
Cista soucasna hodnota (FNPV).

Do finan¢ni analyzy vstupuji nasledujici finan¢ni toky, vyjadiené jako diferencni rozdil stavu
bez projektu a s projektem:
= N (investi¢ni naklady)
= Naklady na udrzbu infrastruktury a naklady na fizeni provozu
=  Pfijmy z poplatkil za pouziti DC (dopravni cesty)
= Ostatni pfijmy

Dodate¢né piijmy z prodeje nebo prondjmu zbozi, pozemkl a budov ani dodatecné piijmy z
poplatk za sluzby do hodnoceni zahrnuty nejsou, protoze v piipadé feSenych tratovych usekd nejsou
relevantni.

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2025 az 2054).
Vsechny financni toky jsou vztazeny k cenové urovni r. 2023, tj. roku zpracovani ekonomického
hodnoceni. Pii vypoctu €isté soucasné hodnoty je ve finan¢ni analyze pouzita diskontni sazba 4 %.

V nésledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finanénich tokt, které jsou
pouzity pro sestaveni finan¢ni analyzy.

9.1 Investicni naklady

Investi¢ni naklady jsou sestaveny v CU 2023, pro hodnoty celkovych investi¢nich nakladi (dale
jen CIN) a celkovych investi¢nich nékladii bez rezervy (déle jen CIN bez rezervy).

Investi¢ni naklady byly vlozeny do roku vystavby dle souhrnného rozpoctu. Dle metodického
pokynu, obsazeného v nafizeni Komise (ES) ¢. 846/2009, se investicni ndklady v ekonomickém
hodnoceni uvazuji bez rezervy.

V nésledujicich tabulkdch jsou uvedeny investicni ndklady CIN a CIN bez rezervy vcetné
rozdéleni celkovych néklada do let.

Celkové investiéni naklady dle zaméru projektu jsou, ve smiené CU 2022-2028, ve vysi
1 037,653,- mil. K¢.

Ekonomické hodnoceni
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Tab. 3 - Celkové investi¢ni naklady (dle CBA analyzy)

| Celkové investi€éni ndklady (CZK) *

V roce

(konstantni ceny) Celkove 2025 2026 2027

: projektove
CU 2023 ndaklady
Projektovd dokumentace 58 687 655 58 687 655
ZA&bory a ndkupy pozemkud 1071 000 1071 000
Stavby a konstrukce (stavebni ndklady) 715703 104 230 416 899 343 274 156 142 012 048
Stroje a zarizeni 0 0
Technickd asistence, propagace 49 889 385 16 061 629 23 928 549 9 899 208
Technicky dozor 3578 516 1152 085 1716371 710 060
Celkové investiéni ndklady bez rezervy (konstantni
ceny) 828 929 660 307 389 268 368 919 076 152 621 316
Rezerva 71570310 23 041 690 34327 416 14 201 205
Celkové investiéni ndklady véetné rezervy (konstantni
ceny) 900 499 970 330430 958 403 246 492 166 822 521
DPH 21 % 188 880 084 69 165 591 84 681 763 35032729
Celkové investiéni ndklady véetné DPH (konstantni
ceny) 1089 380 054 | 399 596 549 487 928 255 201 855 251

Realizace stavby se predpoklada v roce 2025 — 2027. Investi¢ni naklady jsou taktéz planovany
do roku 2025 az 2027. Referencni obdobi v délce 30 let zahrnuje roky 2025 — 2054.

9.2 Zistatkova hodnota
Pro potteby CBA analyzy byla vycislena také ztistatkova hodnota investice na konci hodnoticiho
obdobi. Zustatkova hodnota investice byla vyc¢islena dle platné metodiky.

Tab. 4 - Zivotnost investic (dle CBA analyzy)

2.1. Zivotnost investice (roky) Ndklady (CZK) | Vézeni
Zabezpecovaci zarizeni 139 120 308 2782 406 160
Sdélovaci zafizeni 109 648 772 2192975 440
Silnoproudé rozvody a zarizeni 99 386 924 1 987 738 480
Zelezni&ni svrsek 176 304 240 5289 127 200
Zelezniéni spodek 59 059 870 3543 592 200

E Pevnd jizdni draha 0 0
E Mosty, propustky, zdi 31 537 425 2 365 306 875
,@ Tunely 0 0
3 Komunikace a zpevnéné plochy 15269 706 305394 120
% Trakce 0 0
6 InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 874 480 17 489 600
% Pozemni stavby, ndstupisté a pristresky 84 501 379 3380055 160
E Objekty ochrany Zivotniho prostredi 0 0
CELKEM 715703 104 21 864 085 235
Celkova Zivotnost investice (roky) 31
Tab. 5 — Zistatkova hodnota (dle CBA analyzy)

Vypocet zistatkové hodnoty pro FA

Celkovd Zivotnost investice 31

Délka provozni fédze hodnoticiho obdobi 27

Zivotnost investice po skonceni hodnoticiho obdobi 4

PrOmérny ndkladovy penézni tok (nediskontovany) 4 574 043

ZUSTATKOVA HODNOTA 16 603 297

Ekonomické hodnoceni
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Vypocet zistatkové hodnoty pro EA

Celkovd Zivotnost investice 31

Délka provozni fédze hodnoticiho obdobi 27

Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi 4

PrOmérny ndkladovy penézni tok (nediskontovany) 10 651 043

Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) 40798 767

ZUSTATKOVA HODNOTA 182 438 481
9.3 Naklady na adrzbu a opravy infrastruktury

] Stav BEZ PROJEKTU

Niklady na tdrZbu a provoz infrastruktury (periodické) v CU 2023

V ptipadé, Ze se projekt nebude realizovat, predpokladdme zachovani stavajiciho stavu traté ve
vSech jejich parametrech. UvaZujeme se zachovanim aktualniho zplisobu zabezpeceni traté. Zakladni
naklady na udrzbu pro zajisténi provozuschopnosti drahy v horizontu 30 let pfi zachovani stavajicich
parametrl ostatnich prvkd infrastruktury jsou stanoveny projektantem a spravcem (OR Hradec
Kralové) na zaklad¢ planovanych obnov zatfizeni dle jejich stafi a skoncCeni jejich Zivotnosti. V EH
také uvazujeme se stavajicim stavem vypravni budovy a jeji aktualni provozni naklady.

Tab. 6 - Naklady na udrZzbu a opravy traté stanovené projektantem a spravcem

. A01 | SZZ do 9 ks vyhybkovych jednotek V.. 8x dle EQV
Zelezni¢ni
zabezpecovaci 100 895 854 | A06 | Provizorni SZZ V.. 8x dle EQV
zarizeni
A11 | DOZ - ¢ast zabezpecovaci zarizeni zst. 2xZBaSP
Zelezni¢ni
sdélovaci 47 333760 | - -
zarizeni
EO1 | Demontaz koleje m koleje 2517
E02 | Demontaz vyhybky m koleje 1311
E06 | Kolej 49E1, nova, Stérkové loze m koleje 2517
ZelezniZnlsvriek EEEESEEEEE Jednoducha vyhybka J49 - prujezdna rychlost do
E18 PSR ks 15x
50 km/h véetné
E23 | Propracovani koleje v¢. upravy GPK m koleje 150
E24 | Zarazedlo kolejové/betonové kus 2x
FO1 | Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 2517+1311=3828
FO7 | Odtézeni starych konstrukénich vrstev m koleje 2517+1311=3828
zeleznicn 66752574 | F13 | Odvodnéni (trativod) bm 2160
spodek
F15 | Uprava porostu v okoli traté km 0,3
F17 | Kontaminace, uskladnéni m3 17*15=255
G01 | Demontaz nastupiste m hrany 78+202+107+103=490
Nastupiité a G02 ¥§ve nastupisté (nastupistni hrana 550 mm nad m hrany 78+202+107+103=490
e 15 396 271 )
konstrukce G04 | Plochy Zelezniénich prejezdl a pfechodu m 2*3,5
GO05 | Demontaz Zelezni¢nich prejezdu a prechod m 2*3,5
HO5 | Rekonstrukce Zelezni¢niho mostu m2 22,55%7,22=162,811
Mosty, 5 22,55%7,22=162,811
) 17 432 283 iéni - i , ) )
propustky a zdi HO6 | Zelezni¢ni most - demolice m2 Eastetnd demolice 25%
HO9 | Rekonstrukce propustku m2 (17*1,1)+(53,3*1,9)=119,970

Ekonomické hodnoceni
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(17*1,1)+(53,3*1,9)=119,970

H10 | Demolice propustku m2 Eastetna demolice 25%
InZenyrské sité 874 480 102 |V fidce zastavéném Uzemi km traté 0,5+0,075=0,575
Elektronické zabezpec€ovaci systémy, kontrola ks
B06 . 1x
vstupuy, ... technologie
PozZarni systémy, autonomni samozhaseci ks
BO7 p . 1x
systémy, ... technologie
K05 | Parkovisté, zpevnéné plochy m2 58,6*4=234,4
Pozemni
bl 97 478 400 | K07 | Demolice vozovky / zpevnéné plochy m2 58,6*4=234,4
MO02 | Stavebni upravy - rekonstrukce budov m3 OP 10461,8
M13 | ZastfeSeni nastupist m2 58,6*4=234,4
M14 | Demolice zastfeSeni m2 58,6%4=234,4
Silnoprouds C09 | Transformovny vn/nn - technologie stanice ks 1x
- 32 295 360
iR g e c12 |DRT ks 1x
001 | Osvétleni stanice (osvétlovaci véze) ks véze 5x
002 | Osvétleni zastavky (osvétlovaci stozary) ks stozaru 8x
Energetickd | 35810823 | 008 | Rozvody VN,NN Fst. 1
zarizeni
010 | EQV V.. 8x
012 | Demontaze NN a osvétleni kpl 1

Ekonomické hodnoceni
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Tab. 7 - Naklady na reinvestice, idrzbu a opravy prvki Zelezni¢ni infrastruktury bez projektu

(podbarvené hodnoty jsou pouzity ve vypoctu)

Trat kategorie

Svriek

Spodek

Mosty/Tunely

Komunikace

Poz. stavby
Provozni
ndklady

Ndstupisté

Trakce

Napdijeni

Elektro

Zab. zaf.

Sdél. zaf.

Ekonomické hodnoceni
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TC8

instalace

1990

1944

1978

1981

1990

1970

1970

2010

2010

2025

1. reinvestice

2025

2025

2038

2025

2041

2050

2025

2025

2025

2040

2040

Udrzba
1%

1544029 K&
1%

667 526 K&
1%

174 323 K&
1%

- Ke
1%
1718391 Ke
983 529 K&
1%

153 963 K&
1%

- Ke

1%

322 954 K&
1%

328 108 K&
1%

1008 959 K&
1%

473 338 K&
7375118 Ke

Ndklad
154 402 928 K&

66752 574 Ke

17 432 283 K&

98 352880 K&

15396 271 K&

32295360 Ke

32810823 Ke

100 895 854 K&

47 333 760 K&

Zivotnost

35

70

60

20

60

60

30

30

30

30

0,75
15%
2016
23 160 439 K&
5%
1997
3337 629 K&
5%
2023
871 614 Ke
3%

- Ke
15%

2026
14752932 Ke
15%
2035
2 309 441 K&
15%

0
- Ke
15%
1993
4844304 K&
15%
1993
4921 623 K&
15%
2033
15134378 K&
15%
2033
7 100 064 K&

0,25
10%
2034
15 440 293 K&
5%
2043
3337 629 K&
5%
2053
871 614 Ke
2%
2030
- Ke
15%

2056
14752932 Ke
15%
2065
2 309 441 K&
10%
2025
- Ke
10%
2033
3229 536 K&
10%
2033
3281082 Ke
10%
2048
10 089 585 K&
10%
2048
4733376 Ke

0,5
20%
2043
30 880 586 K&
5%
2060
3337 629 K&
20%
2068
3 486 457 K&
5%
2035
- Ke
30%

2071

29 505 864 K&
30%
2080

4618881 K&
25%
2025
- Ke
25%
2040

8073840 K&
25%
2040

8202706 K&
20%
2055

20179 171 Ke
25%
2055

11 833 440 K&

0,75
15%
2051
23 160 439 K&
5%
2078
3337 629 K&
5%
2083
871 614 Ke
3%
2040
- Ke
15%

2086
14752932 Ke
15%
2095
2 309 441 K&
15%
2025
- Ke
15%
2048
4844304 K&
15%
2048
4921 623 K&
15%
2063
15134378 K&
15%
2063
7100 064 K&
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Stav S PROJEKTEM

Naklady na udrzbu a provoz infrastruktury (periodické) v CU 2023
Ve varianté s projektem vychazime z nékladii stanovenych projektantem pro realizaci stavby.
Néklady na udrZzbu a opravy jsou stanoveny dle RM jako 1% z ceny investice rocné€ a dale dle typu

zafizeni a jeho Zivotnosti v danych cyklech.

Niklady na nutné opravy infrastruktury v CU 2023

Ve variant¢ s projektem neuvazujeme naklady na nutné opravy tak jako ve varianté bez projektu.
Vsechny nedostatky infrastruktury budou odstranény béhem realizace stavby. AvSak, po uplynuti
zivotnosti instalovanych prvkil infrastruktury jsou uvazovany nutné naklady na jejich reinvestici. VysSe
reinvestice je stanovena dle resortni metodiky podrobnym ocenénim obnovy jednotlivych ¢asti
infrastruktury. Jednotlivé ¢astky jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Do ndkladl dale vstupuje tspora
z ptestavby vypravni budovy a docileni niz$ich provoznich nakladi.

Tab. 8 - Naklady na reinvestice, idrzbu a opravy prvki Zelezn

(podbarvené hodnoty jsou pouzity ve vypoctu)

Traf kategorie

Svriek

Spodek

Mosty/Tunely

Komunikace

Poz. stavby
Provozni
ndklady

Trakce

Napdijeni

Elektro

Zab. zafr.

Sdél. zaf.

TC8

instalace

2027

2027

2027

2027

2027

2027

2027

2027

2027

2027

Udrzba:

Udrzba
1%

1763042 Ke
1%

590 599 K&
1%

315374 Ke
1%

152 697 K&
1%
842 123 K&

853 759 K&
1%

468 749 K&
1%

525120 K¢
1%

1391 203 K&
1%

1096 488 K&
7 999 154Ke
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vystavba kpl.
176 304 240 K&

59 059 870 K&

31 537 425Ke

15269 706 K&

85375859 K&

46 874 945 K&

52511979 Ke

139 120 308 K&

109 648 772 K&

715703 104 K&

Zivotnost

35

70

60

20

60

30

30

30

30

ew__r e

0,25

10%
2036

17 630 424 K&
5%
2045
2952994 Ke
5%
2042
1576871 Ke
2%
2032
305 394 K&
15%

2042

12 806 379 K&
10%
2027
- Ke
10%
2035

4 687 495 K&
10%
2035

5251 198 K&
10%
2035

13912031 Ke

10%
2035

10 964 877 K&

iéni infrastruktury

0,5

20%
2045

35260 848 K&
5%
2062
2952994 Ke
20%
2057
6307 485 K&
5%
2037
763 485 K¢e
30%

2057
25612758 K&
25%
2027
- Ke
25%
2042
11718736 K&
25%
2042
13127 995Ke
25%
2042

34780077 K&

25%
2042

27 412193 Ke

0,75

15%
2053

26 445 636 K&
5%
2080
2952994 Ke
5%
2072
1576871 Ke
3%
2042
458 091 K&
15%

2072

12 806 379 K&
15%
2027
- Ke
15%
2050

7 031 242 Ke
15%
2050

7876797 K&
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Tab. 9 - Naklady na udrZbu a opravy

Rok ’ Bez projektu ’ S projektem
Udrzba a opravy Obnova Udrzba a opravy Reinvestice

2025 7 375118 K¢ 143 130 843 K¢ 7 375118 K¢ 0 K¢
2026 22 128 050 K¢ 143 130 843 K¢ 7 375118 K¢ 0 K¢
2027 7 375118 K¢ 0 K¢ 7 375118 K¢ 0 K¢
2028 7 375118 K¢ 0 K¢ 7 999 154 K¢ 0 K¢
2029 7 375118 K¢ 0 K¢ 7 999 154 K¢ 0 K¢
2030 7 375118 K¢ 0 K¢ 7 999 154 K¢ 0 K¢
2031 7 375118 K¢ 0 K¢ 7 999 154 K¢ 0 K¢
2032 7 375118 K¢ 0 K¢ 8 304 548 K¢ 0 K¢
2033 36 120 178 K¢ 0 K¢ 7 999 154 K¢ 0 K¢
2034 22 815411 K¢ 0 K¢ 7 999 154 K¢ 0 K¢
2035 9 684 559 K¢ 0 K¢ 42 814 754 K¢ 0 K¢
2036 7 375118 K¢ 0 K¢ 25629 578 K¢ 0 K¢
2037 7 375118 K¢ 0 K¢ 8 762 639 K¢ 0 K¢
2038 7 375118 K¢ 17 432 283 K¢ 7 999 154 K¢ 0 K¢
2039 7 375118 K¢ 0 K¢ 7 999 154 K¢ 0 K¢
2040 23 651 664 K¢ 148 229 614 K¢ 7 999 154 K¢ 0 K¢
2041 7 375118 K¢ 98 352 880 K¢ 7 999 154 K¢ 0 K¢
2042 7 375118 K¢ 0 K¢ 109 879 496 K¢ 0 K¢
2043 41593 332 K¢ 0 K¢ 7 999 154 K¢ 0 K¢
2044 7 375118 K¢ 0 K¢ 7 999 154 K¢ 0 K¢
2045 7 375118 K¢ 0 K¢ 46 212 995 K¢ 0 K¢
2046 7 375118 K¢ 0 K¢ 7 999 154 K¢ 0 K¢
2047 7 375118 K¢ 0 K¢ 7 999 154 K¢ 15 269 706 K¢
2048 31964 007 K¢ 0 K¢ 7 999 154 K¢ 0 K¢
2049 7 375118 K¢ 0 K¢ 7 999 154 K¢ 0 K¢
2050 7 375118 K¢ 15396 271 K¢ 60 222 554 K¢ 0 K¢
2051 30 535557 K¢ 0 K¢ 7 999 154 K¢ 0 K¢
2052 7 375118 K¢ 0 K¢ 8 304 548 K¢ 0 K¢
2053 8 246 732 K¢ 0 K¢ 34 444 790 K¢ 0 K¢
2054 7 375118 K¢ 0 K¢ 7 999 154 K¢ 0 K¢
Celkem 381 616 964 K¢ 565 672 733 K¢ 510 686 024 K¢ 15 269 706 K¢

Ekonomické hodnoceni
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9.4 Naklady na rizeni dopravy

Naklady na fizeni dopravy vychazeji z poctu zaméstnancti zacastnénych na fizeni dopravy a
ptisluSnych provoznich rezii odvozenych od vySe jejich mezd. Primérné mzdové a rezijni ndklady
byly pievzaty z platné resortni metodiky a prevedeny na CU 2023.

Realizaci projektu, nedojde k uspoie zaméstnancl a persondlnich nékladii. Po dokonceni stavby
bude personalni potieba stejna jako pied realizaci.

=  Stani¢ni dozorce 3,596 osoby

Tab. 10 - Naklady na Fizeni dopravy

Rok Bez projektu S projektem
2023 2 061 785 K¢ 2 061 785 K¢
2024 2 085 702 K¢ 2 085 702 K¢
2025 2 109 896 K¢ 2 109 896 K¢
2026 2134371 K¢ 2134371 K¢
2027 2159 129 K¢ 2159 129 K¢
2028 2184 175 K¢ 2184 175 K¢
2029 2209512 K¢ 2209512 K¢
2030 2235 142 K¢ 2235142 K¢
2031 2261070 K¢ 2261070 K¢
2032 2287 298 K¢ 2287 298 K¢
2033 2313831 K¢ 2313831 K¢
2034 2340671 K¢ 2340671 K¢
2035 2 367 823 K¢ 2367 823 K¢
2036 2 395 290 K¢ 2 395 290 K¢
2037 2423 075 K¢ 2423 075 K¢
2038 2451 183 K¢ 2451 183 K¢
2039 2479 616 K¢ 2479 616 K¢
2040 2 508 380 K¢ 2 508 380 K¢
2041 2537477 K¢ 2537477 K¢
2042 2 566 912 K¢ 2 566 912 K¢
2043 2 596 688 K¢ 2 596 688 K¢
2044 2626 810 K¢ 2626 810 K¢
2045 2 657 281 K¢ 2657 281 K¢
2046 2 688 105 K¢ 2 688 105 K¢
2047 2719 287 K¢ 2719 287 K¢
2048 2 750 831 K¢ 2 750 831 K¢
2049 2782741 Ke 2782741 Ke
2050 2 815 020 K¢ 2 815020 K¢
2051 2 847 675 K¢ 2 847 675 K¢
2052 2 880 708 K¢ 2 880 708 K¢
Celkem |73 477 481 K¢ 73 477 481 K¢
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9.5 Prijmy spravce infrastruktury
9.5.1. Piijmy z poplatkii za dopravni cestu a prodeje kapacity dopravni cesty

Celkova vyse poplatku za dopravni cestu je pifimo zavisla na dopravnim vykonu a kategorii traté.
Tato polozka ptedstavuje pfijem provozovatele drahy.

Realizaci tohoto projektu se veli¢iny pro vypocet poplatkli za dopravni cestu nezméni, vySe
ptijmi za DC bude po realizaci na stejné urovni. Z tohoto divodu vysi poplatki a pfinost z nich
v ekonomickém hodnoceni neuvazujeme.

9.5.2. Dotace Kk vyrovnani financ¢ni ztraty

Dotace k vyrovnani finan¢ni ztraty neni pro tento charakter stavby relevantni, a proto ji
neuvadime.

9.5.3. Ostatni prijmy
Stavba svou realizaci generuje piijmy z prondjmu ploch ve vypravni budové. V soucasné dobé
jsou plochy ve VB pronajaty, ale po realizaci stavby dojde k prondjmu ve vétSim rozsahu a navySeni
piijmu.

Tab. 11 — PFijmy z pronajmu ploch ve VB

Scéndr s projektem (CZK) 5836 780
Scéndr bez projektu (CZK) 2 656 968
Piirustek cash-flow (CZK) 3179812

9.6 Vysledky Financni analyzy

Tab. 12 - Vysledky Finan¢ni analyzy pii diskontni sazbé 4%
Finanéni vnitini vynosové procento investice FRR/C NELZE STANOVIT
Finanéni Eistd soué¢asnd hodnota investice FNPV/C (CZK) -421 961 406

Z vysledki finan¢ni analyzy vyplyva, ze z pohledu spravce infrastruktury — Spravy Zeleznic, s.o.
neni hodnoceny projekt efektivni, ani neni samofinancovatelny.

Ekonomické hodnoceni
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10 Ekonomicka analyza

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak thel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni z hlediska
celé spole¢nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finan¢ni toky provozovatell drazni
dopravy, uzivateli drazni dopravy a celospolecenské ucinky.

= Investi¢ni naklady

=  provozni ndklady Zelezni¢ni dopravy (naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury,
provozni naklady na provoz vlakt a fizeni dopravy)

= provozni naklady silni¢ni dopravy (snizeni nadklada na udrzbu a opravy silnicni infrastruktury a
provoz vozidel) — pouze u osobni dopravy

= {spory Casu

= vngj$i uCinky zahrnujici sniZeni nehodovosti, hlu¢nosti z dopravy, znecisténi ovzdusi a zmény
klimatu,

= efekt zvySeni bezpecnosti Zeleznicni dopravy

Stejné jako ve finan¢ni analyze jsou jednotliva cash-flow vyjadiena jako diferen¢ni toky varianty
s projektem a bez projektu.

Pro vypocet ekonomické analyzy je nutné uvadét jednotlivé vstupy v ekonomickych cenach,
proto je do vypoctu zaveden konverzni faktor. Spolecenska diskontni sazba je, oproti financ¢ni analyze
ve vysi 5%.

V ekonomické analyze pro tento konkrétni projekt uvazujeme pouze s ptinosy ze snizeni jizdnich
dob. Jiné socioekonomické pfinosy feseny projekt svym charakterem negeneruje.

10.1 Investi¢ni naklady
Celkové investi¢ni néklady bez zapocteni rezervy jsou vycisleny v kapitole ,,9.1 - Investi¢ni
naklady“. Do ekonomické analyzy vSak vstupuji v tzv. ekonomickych cenéch, tj. v cenach, které jsou
ocistény od danového zatizeni pomoci konverzniho faktoru.

10.2 Provozni naklady Zelezni¢ni dopravy
V této casti jsou sledovany provozni ndklady Zelezni¢ni dopravy, konkrétné ndklady na udrzbu a
opravy zelezni¢ni infrastruktury, nadklady na fizeni dopravy a naklady na provoz vlaki.

Néklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury a ndklady na fizeni vlakové dopravy jsou
Jiz vyc€isleny v pfedchozi kapitole ,,9. - Finan¢ni analyza“. Do ekonomické analyzy vSak vstupuji opét
v tzv. ekonomickych cenach, ptenasobeny konverznim faktorem.

10.2.1 Naklady na provoz vlaki

Resena stavba svou realizaci umozni sniZena nakladd na provoz vlaki sniZenim celkovych
provoznich vlakohodin. Toto sniZzeni vychazi z uspor jizdnich dob vlaka spocitanych dopravnim
technologem. Uspory jsou dany pro smér Stard Paka — Turnov a zpét jako pramér 7,56 minuty pro
rychliky a pramér 2,6 pro osobni vlaky. Vysledna Uspora je dana celkovym poctem vlakd za rok a
jednotlivymi tsporami ro dané linky. Sazby pro jednotlivé linky jsou pievzaty z RM jako Vlak 5 pro
rychlikové spoje a Vlak 7 pro osobni vlaky. Pocty vlaki za den uvazujeme dle Dopravni technologie
shodné ve varianté s projektem i bez projektu 18 rychlikii/den a 26 osobnich vlakti/den. Nakladni
dopravu neuvazujeme z divodu malého vyuziti pouze vlaky MN.

Ekonomické hodnoceni
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Tab. 13 - Vypocet nakladi na provoz vlaka
Vzorovd

Rychliky sazba YLAK 5
Casova 9093 PrANOVA 56003 SPORA'S P Uspora
slozka slozka
Z&kladni
provozni 6 132,96 59,98 827,29 vlhod/rok 0,00 vlkm/rok 5073 761,03 K&
ndklady
., Vzorovd
Osobni Viak 7
sazba
Casovd Drahovd
slozka slozka
Z&kladni
provozni 7 175,56 113,16 410,47 vlhod/rok 0,00 vlkm/rok 2 945 380,87 K¢
ndklady
Tab. 14 - Celkové naklady na provoz vlaki
Scéndr s projektem (CZK) 24 057 426
Scéndr bez projektu (CZK) 240 574 257
Piirustkové cash-flow (CZK) -216 516 831
10.3 Uspory provoznich nakladi silni¢éni dopravy

V ramci ekonomického hodnoceni je sledovano, zda realizaci projektu (zvySenim
konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy) dojde k prevedeni ¢asti pfepravy ze silnice na Zeleznici.

Realizaci hodnoceného projektu nevzniké tzv. pfevedend doprava, ze které vznikaji Gspory PN
silni¢ni dopravy a mozné spory ¢asu.

10.4 Uspory ¢asu

10.4.1 Zelezniéni doprava
Realizace hodnocen¢ho projektu ma, vice nez mistni, hlavné celoregiondlni vyznam.
Rekonstrukei ZST v&. nového zabezpetovaciho zafizeni piinese uspory z cestovnich dob pro mistni i
dalkovou dopravu. Tato stavba navazuje na dal§i stavby v kraji celkové umoziuje zavedeni
planovaného modelu dopravy a vyrazného sniZzeni cestovnich dob.

Stavby ovliviiujici dopravni model v tseku Stara Paka - Turnov:

stavba realizace
= Rekonstrukce zst. Turnov 2025 - 2026
=  Rekonstrukce ZST Mala Skala 2025 - 2026
= Rekonstrukce zst. Stara Paka pro DOZ 2011 -2013
= (Qdstranéni propadi tratové rychlosti v tiseku Stara Paka — Mala Skala 2015 - 2016
=  Rekonstrukce ZST Zelezny Brod 2025 - 2027

Uvazované sniZeni jizdnich dob je ovlivnéno i1 dal§imi pldnovanymi stavbami:
=  Rekonstrukce ZST Turnov — planovana realizace v letech 2025-2026
o uspora dle EH: R — 1 minuta, OS — 1 minuta
Rekonstrukce ZST Mala Skala - planovana realizace v letech 2025-2026
o uspora dle EH: R — 2,19 minut, OS — 1,65 minuty

Celkové sniZeni cestovnich dob je spocitdno dopravnim technologem pro hlavni smér Stard Paka
— Turnov a zpét. Dopravni technologie je podrobné rozepsdna v pfiloze Zaméru projektu K.3
»Dopravni technologie“. Pro spravné urceni benefitl této stavby ze sniZeni jizdnich dob jsme ze
spocitanych jizdnich dob odecetli pfinosy uvazované v jiz zpracovanych ekonomickych hodnocenich
staveb Rekonstrukce ZST Mala Skala a Rekonstrukce ZST Turnov. V tabulce nize uvadime vysledné
uspory jizdnich dob po odecteni Gspor z ostatnich staveb.

Ekonomické hodnoceni
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Tab. 15 — Jizdni dobi v obou smérech

Bez S Uspora pro | Bez . Uspora pro
B projektu projektem | ZB projektu ® IelElidzn ZB
Stara Paka - Turnov 46 34,5 8,31 48 42 3,35
Turnov - Stara Paka 44,5 34,5 6,81 46 41,5 1,85

Primér pro oba sméry 7,56 Primér pro oba sméry 2,60

Celkovy pocet cestujicich vychazi z podkladu spolecnosti Korid LK. Relevantni piinosy touto
stavbou budou pro cestujici na linkach rychlikové R14 a osobni L3. Na téchto linkdch jsme
z obdrzenych podkladii stanovili pocet cestujicich za primérny pracovni a vikendovy den v roce.

Tab. 16 — Vypocet sniZeni jizdnich dob

Zelezni&ni doprava

Rychliky R14 Zkrdceni Casu zkrdceni hod OSOBOHOD/rok

Stara Paka - Turnov 8,305200 minut  0,1384200 22 510

Turnov - Stara Paka 6,805200 minut 0,1134200 20 609

Osobni + SP L3 zkrdceni hod OSOBOHOD/rok

Stara Paka - Turnov 3,345200 minut 0,0557533 4766

Turnov - Stara Paka 1,845200 minut 0,0307533 2 489
Tab. 17 — Celkové tispory ze sniZeni jizdnich dob

Uspory z cestovnich dob v 7elezni¢ni dopravé (CZK) 769 269 924
Uspory z cestovnich dob v silniéni dopravé dle HDM-4 (CZK) 0

Uspory z cestovnich dob indukované dopravy (CZK) 0

l]spory z cestovnich dob pfevedené dopravy (CZK) 0

Celkové Uspory z cestovnich dob (CZK) 769 269 924

10.4.2 Silni¢ni doprava
Stavba svou realizaci neumoznuje zrychleni silni¢ni dopravy.

Ekonomické hodnoceni
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Tab. 18 — Vynosy za zkraceni jizdnich dob

Rok Iv3ez projektu § projektem
Zeleznicni Silni¢ni Zeleznicni Silni¢ni

2025 - K¢ - K¢ - K¢ - K¢
2026 - K¢ - K¢ - K¢ - K¢
2027 - K¢ - K¢ - K¢ - K¢
2028 - K¢ - K¢ 24 252 337 K¢ - K¢
2029 - K¢ - K¢ 24 436 731 K¢ - K¢
2030 - K¢ - K¢ 25303 988 K¢ - K¢
2031 - K¢ - K¢ 25 496 403 K¢ - K¢
2032 - K¢ - K¢ 25690 296 K¢ - K¢
2033 - K¢ - K¢ 25 885 676 K¢ - K¢
2034 - K¢ - K¢ 26 082 555 K¢ - K¢
2035 - K¢ - K¢ 26 752 785 K¢ - K¢
2036 - K¢ - K¢ 26 956 288 K¢ - K¢
2037 - K¢ - K¢ 27 161 353 K¢ - K¢
2038 - K¢ - K¢ 27 367 992 K¢ - K¢
2039 - K¢ - K¢ 27 576 217 K¢ - K¢
2040 - K¢ - K¢ 28 276 104 K¢ - K¢
2041 - K¢ - K¢ 28 491 269 K¢ - K¢
2042 - K¢ - K¢ 28 708 086 K¢ - K¢
2043 - K¢ - K¢ 28 926 568 K¢ - K¢
2044 - K¢ - K¢ 29 146 728 K¢ - K¢
2045 - K¢ - K¢ 29932 112 K¢ - K¢
2046 - K¢ - K¢ 30 159 957 K¢ - K¢
2047 - K¢ - K¢ 30389 552 K¢ - K¢
2048 - K¢ - K¢ 30620912 K¢ - K¢
2049 - K¢ - K¢ 30 854 049 K¢ - K¢
2050 - K¢ - K¢ 31674 290 K¢ - K¢
2051 - K¢ - K¢ 31915481 K¢ - K¢
2052 - K¢ - K¢ 32 158 525 K¢ - K¢
2053 - K¢ - K¢ 32 403 438 K¢ - K¢
2054 - K¢ - K¢ 32 650233 K¢ - K¢
Celkem - K¢ - K¢ 769 269 924 K¢ - K¢
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10.5 Externality
V ekonomickém hodnoceni je zohlednén dopad realizace projektu na naklady souvisejici s
vedlej$imi negativnimi U¢inky dopravy.

Tyto G€inky zahrnuji:
nehodovost v dopravé
hlu¢nost z dopravy

= zneciSténi ovzdusi

zmeény klimatu

10.5.1 ZvySeni bezpecnosti provozu
Hodnoceny projekt nemé vliv na zvyseni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy, ktery by bylo mozné
v CBA finan¢né vyjadrit.

10.5.2 Dalsi externality
Hodnocena stavba svym charakterem negeneruje zadné dalsi, relevantni pfinosy. Realizaci nové
vypravni budovy vSak dojde k odstranéni urcit¢tho mnoZstvi polutanti v ovzdu$i. Budova je
v soucasném stavu rozlehld s vytdpénim plynovym kotlem. Ve varianté s projektem bude budova
velikostné optimalizovana pro maximalni vyuZiti a potfeby SZ. Zastavéna plocha se zmensi a budova
bude nové vytdpéna tepelnymi Cerpadly s doplnénim FVE. JelikoZ v soucasnosti nejsme schopni tento
ptinos ze sniZzeni znecisténi ovzdusi odpovédné monetizovat, tak jej do vypoctu CBA neuvazujeme.

10.6 Prijmy
Hodnocena stavba svou realizaci generuje pfijmy z prondjmu prostor v nové VB.
Vystavbou nové vypravni budovy vzniknou prostory k prondjmu a budou generovat piinos pro
provozovatele. Piinos z prondjmi je stanoven zpracovatelem ZP, ptilohy K2 k vypravni budové.
Ptinosy uvazujeme z komercnich prostor, prostor pro dopravce a provozovatele autobusovych linek.

10.7 Ostatni prinosy EA
Resena stavba svou realizaci piinasi ndkolik dal§ich, mensi piinosti pro cestujici a provozovatele
zel. dopravy. Do kategorie ostatni pfinosy zahrnujeme:
= Uspora ¢asu z dochozi vzdalenosti k nastupistim
= Uspora ¢asu nastupu a vystupu realizaci nastupist’ 550 nad TK
= Uspora ¢asu z dochozi vzdalenosti od nového parkovisté

10.7.1 Uspora ¢asu z dochozi vzdalenosti k nastupistim

Realizaci stavby dojde k pfesunu nastupist’ blize k ptichodu do stanice a tim dojde ke zkraceni
Casu cestujicich. Celkové zkraceni vzdalenosti je dano situaci stavby a vychédzi na 141 m pro cestujici
rychlikovymi vlaky a 79 metrl pro cestujici osobnimi vlaky. Pocet cestujicich uvazujeme z celkového
ro¢niho obratu cestujicich ve stanici (podklad od Korid LK) pro rychlikové a osobni vlaky samostatné.
Do celkového poctu osob nezahrnujeme 12 osob vyuZzivajici parkovisté, které budou mit ptinos ze
zkraceni dochozi vzdalenosti jeSté vétsi. 141 metrii uspofi cestujici vyuZzivajici nové ndstupisté u koleje
la kdy maji pfimi pfistup od mésta a zastavky autobust. 61 metri uspofi ostatni cestujici ptiblizenim
centralniho piechodu vigi stavajicimu uroviiovému piistupu na nastupisté. Uspora 141 metri ke
stavajicimu nastupisti u koleje €. 2 je niZsi, nez uspory k néstupistim u stavajicich koleji ¢. 1 (167m), 3
(165m), 4 (154m). Pro bezpecnost vypoctu EH vSak uvazujeme nejnizsi asporu.
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LEGENDA

LEGENDA STAVAJICT SITUACE:

SITUACE ZST ZELEZNY BROD - USPORA DOCHAZKOVE VZDALENOSTI (NASTUPISTE)

M 1:500 5 4 — sthvaich sTAV) SITUACE

LEGENDA NOVA SITUACE:
NOVY ZELEZNCNT SVRSEK
POZEMNI KOMUNIKACE, HRANY 0BJEKTD
0SY POZEMNICH KOMUNIKACT, OBJEKTU
HRANY NOVEHO TERENU
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nashupiste d.103n U kolee C s

Obr. 4: Situace zkraceni dochozi vzdalenosti pfesunem nastupist’

10.7.2 Uspora ¢asu nastupu a vystupu realizaci nastupist 550 nad TK
Vystavbou novych nastupist’ s nastupni hranou 550mm nad TK dojde k naplnéni poZadavki TSI
a také ke zrychleni pohybu cestujicich. Nastupujici a vystupujici cestujici budou mit oproti stavajicim
nastupnim hranam s vySkou 200 — 250 mm podstatné pohodInéjsi a leh¢i nastup do vlakovych souprav.
Primérna uspora ¢asu je, dle sledovani pohybu z celé sité SZ, 0,5 minuty. Tento piinos bude mit efekt
na viechny cestujici ve stanici Zelezny Brod bez ohledu, zda jedou rychlikem, nebo osobnim vlakem.
Tato Gspora neni uvazovana v celkovém vypoctu jizd vlakd, a proto ji uvadime samostatné.
Pocty cestujicich uvazujeme stejné jako v minulém ptipadé z podklad Korid LK, ale nyni bez
rozdéleni na jednotlivé linky.

10.7.3 Uspora ¢asu z dochozi vzdalenosti od nového parkovisté

Realizaci stavby dojde k vybudovani nového parkovisté pfimo u néastupisté a vypravni budovy.
Cestujici vyuzivajici toto nastupisté budou mit zkracenou dochozi vzdalenost jesté vice, nez cestujici
které uvazujeme v bodé 10.7.1. Pro vypodet uvazujeme, Ze parkoviité pfimo u ZST budu vzdy plné
vyuzité, ale vzdy jednou za den. Je pravdépodobné, Ze dojde 1 k vyuziti jednoho mista vicekrat za den,
ale pro CBA se drZzime na stran€ bezpe€nosti a tuto moZnost neuvazujeme. Pro 12 parkovacich mist
s obsazenosti 1,7 se piistupova vzdalenost zkrati v priméru o 180 metrii v obou smérech. Uspora 180
m je nejnizsi ze tif moZnosti piistupu od stavajiciho parkovisté. Pro vypocet CBA uvaZzujeme nejnizsi
moZnou Usporu.

Ekonomické hodnoceni
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SITUACE ZST ZELEZNY BROD
M 1500

LEGENDA STAVAJICT SITUACE
————————  STAVAJICT (STAV) SITUACE
LEGENDA NOVA SITUACE:
NovY ZELEZNIENT SVRSEK
POZEMNI KOMUNKACE, HRANY OBJEKT(
— . —— . —  0SY POZEMNICH KUHUNIKAU’, 0BJEKTO
HRANY NOVEHO TERENU
LEGENDA DOCHAZKOVA VZDALENOST SITUACE:
| ————— DOCHAZKOVA VZDALENOST - VARIANTA 1
______ DOCHAZKOVA VZDALENOST - VARIANTA 2
—————— DOCHAZKOVA VZDALENOST - VARIANTA 3

Obr. 5: Situace zkraceni dochozi vzdalenosti realizaci nového parkoviste

Tab. 19 — Celkové Ostatni if'inosi

Uspora dochozi vzddlenosti 136 710 828
Uspora &asu ndstupu/vystupu z néstupist 550mm nad TK 27 065 599
Uspora dochozi vzddlenosti od nového parkovisté 7 621 271

0
Celkové ostatni prinosy (CZK) 171 397 698

10.8 Vysledky Ekonomické analyzy

Z vysledkii zpracované ekonomické analyzy vyplyv4, Ze hodnoceny projekt je efektivni.
Hodnoty ukazatelli jsou dikazem, Ze vynaloZené néklady maji navratnost v poZadovaném casovém
horizontu.

Tab. 20 - Vysledky Ekonomické analyzy pri diskontni sazbé 5%

9,240%
250 742 360
1,393

Vyznam tohoto projektu je pfedevS§im v celoregiondlnim zrychleni Zelezni¢ni a dopravy a tim
vznikajici Casové Uspofe cestujicich. Dal§imi pfinosy je pak sniZeni provoznich nakladi, zkraceni
dochéazkové vzdalenosti, zvySeni rychlosti nastupi a vystupi a omezeni vyluk. Nemonetizovanym
pfinosem této stavby je pak hlavné zvySeni komfortu cestujicich, zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy a
sniZeni mnoZstvi emisi ovzdusi realizaci nové vypravni budovy.
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11 Analyza citlivosti a rizik

Analyza citlivosti a rizik se zaméfuje na prozkoumdni variability vysledki ekonomického
hodnoceni, v porovnani s nejlepsim dfive u¢inénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Jsou urceny
a dale zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni.

Analyza rizik ukazuje vliv vybranych faktort na efektivitu stavby. Rizikové faktory jsou:
=  Technicka
=  Financni
=  Marketingova

Jednotliva rizika jsou zafazena do 5 stupiiti dle jejich zavaznosti:

1. Zanedbatelné riziko

2. Mirné riziko

3. Piijatelné riziko

4. Zavazné riziko

5. Nepfijatelné riziko
11.1 Analyza citlivosti

Jako kritické proménné v souladu s vysSe uvedenym a charakterem, rozsahem stavby, byly
vybrany celkové investicni naklady (ve financni i1 ekonomické analyze). Provozni naklady
infrastruktury, vykony ndkladni dopravy, vykony osobni dopravy, ¢asové Uspory ani jin¢ ukazatele do
vypoctu ekonomického hodnoceni u této stavby nevstupuji, nebo se da predikovat jejich neménnost v
letech, a proto nemohou mit vliv na celkové vysledky. Citlivostni analyza zkouma zménu vyslednych
proménnych pfi piedem definovanych hodnotach kritickych proménnych, v tomto ptipadé celkovych
investi¢nich nakladt [CIN]. Vysledky citlivostni analyzy jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

V ramci analyzy citlivosti je proveden vypocet, ktery, pro tento projekt, zahrnuje zménu
celkovych investi¢nich nadkladi (CIN). Zména je uvazovana z CIN bez rezervy. Interval je nastaven v
rozsahu -20% - +20%. V ramci vypoctu je dale urcena prepinaci hodnota a vysledné maximalni
celkové investi¢ni naklady (MAX CIN) pro danou ekonomickou efektivitu dle CBA.

Tab. 21 — Analyza citlivosti vztaZena ke zméné CIN v CU 2023

20 % -10% 10% 20% MAXCIN
CIN bez rezervy 663 143 728 K& | 746 036 694 KE | 911822 626 KC 994 715 592 K& 1156 561 003 K&
ERR 13,38% 11,00% 7,86% 6,73% 501%
NPV 377 241 721 313996 756 187 481 470 124215918 683 080
Rentabilita ndkladt 1,737 1,546 1,267 1,162 1,001
=  Piepinaci hodnota 327 631 343,- K¢ 39,52% IN
= MAXCIN 1 156 561 003,- K¢
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11.2 Analyza rizik

11.2.1 Technicka rizika

Do této kategorie spadaji dodate¢né zmény a pozadavky investora a nutna technickd opatieni pro
realizaci stavby zjiSténd v dalSich fazich ptipravy, nebo béhem realizace stavby.

Hodnoceni: 2 — mirné riziko

Opatfeni rizika:

Stavba fesi komplexné celou ZST Zelezny Brod se viemi navaznostmi. Zména v technickém
feSeni stavby je vzhledem k fazi pfipravy reédlna, ale finanni dopad do stavby lze ocekavat
zanedbatelny. Dle vysledku citlivostni analyzy stavba zvyseni stavebnich nakladl unese.

11.2.2 Finan¢ni riziko

Nartstem investicnich nédkladii mize byt negativné ovlivnéna zpracovana ekonomicka analyza.
Investi¢ni naklady se sklddaji, mimo jiné, hlavné z ndkladl na investorsko-inzenyrkou c¢innost,
projektovou dokumentaci a samotné stavebni nadklady. Néklady na investorsko-inZenyrskou ¢innost a
na projektovou dokumentaci jsou stanoveny dle pfepisii investora a jejich ptrekroceni je velice
nepravdépodobné. Oproti tomu zmeéna stavebnich nikladi je velice pravdépodobnd, jelikoz ceny
stavebnich firem se znacn¢ odrazeji od charakteru, velikosti feSené stavby a také od aktualni situace na
stavebnim trhu. V okamziku, kdy je trh nasycen, nelze ptedpokléddat n&jaké dramatické sniZeni ceny
oproti predpokladu. V nejhor§Sim mozném scénaii bude trh natolik zahlcen praci, Ze o stavbu nebude
zajem a zhotovitelé budou nabizet ceny vyssi, nez je predpoklad.

Hodnoceni: 2 — mirné riziko

Opatteni rizika:

Z vysledki CBA vyplyva, zZe stavba je efektivni i pfi navySeni CIN o 39,52%, tj. 327 631 343.-
K¢&. Takovy nartist stavebnich nakladi nelze s ur€itosti vyloucit ackoliv je nepravdépodobny, a proto
shleddvame riziko zmény stavebnich ndkladii a naslednou neefektivitu projektu za mirné riziko.
Zadani stavby doporucujeme smétfovat na obdobi kdy je trh jeSté neptesycen praci a zhotovitelé budou
mit vétsi zdjem a uvedenou stavbu. Toto obdobi je pfevdzné na zacatku kalendainiho roku, nebo tésné
pied jeho skon¢enim.

11.2.3 Marketingové riziko

V této kategorii feSime riziko spojené s poptavkou po dané trati a jeji pfepravni kapacitou. Pro
zajisténi efektivity projektu je nutné zachovat minimalné stdvajici vyuzivani kapacity traté.

Hodnoceni: 2 — mirné riziko

Opatteni rizika:

ZST Zelezny Brod je situovana ve vyznamné turistické lokalité. Stavajici pfepravni vykony jsou
dikazem zdjmu o tuto stanici a spoje. Taktéz objednatel dopravy shleddva ZST Zelezny Brod za
vyznamnou stanici a ptredpoklddd minimalné stavajici rozsah dopravy i v budoucnu. Dle vysledkli

citlivostni analyzy je stavba efektivni az o snizeni pfepravy o 63,59%. Takto vyrazny pokles dopravy
je velice nepravdépodobny.

Tab. 22 — Analyza citlivosti vztaZzena ke zméné prepravnich vykont

20% -10% 10% 20% Min. -63,59%
ERR 8,030% 8,640% 9,820% 10,380% 5,000%
NPV 171 886 132 211 314 246 290170 474 | 329598588 |0
Rentabilita naklad( | 1,269 1,331 1,454 1,516 1,000
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12 Zhodnoceni

Vyznam tohoto projektu je piredevsim v celoregiondlnim zrychleni Zelezni¢ni a dopravy a tim
vznikajici ¢asové uspotre cestujicich. Dal§imi piinosy je pak snizeni provoznich nékladi, zkraceni
dochazkové vzdalenosti, zvySeni rychlosti nastupii a vystupi a omezeni vyluk. Nemonetizovanym
pfinosem této stavby je pak hlavn€ zvySeni komfortu cestujicich, zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy a
snizeni mnozstvi emisi ovzdusi realizaci nové vypravni budovy.

Shrnuti hlavnich ptinost stavby:

= Zasadni snizeni celoregionalnich jizdnich dob;

=  Naplnéni planovaného konceptu regiondlni dopravy v souvislosti s dal§imi stavbami;

= ZvySeni bezpecnosti provozu a cestujicich diky novému uspofadani nastupist’ a zabezpeceného
centralniho pfistupu;

=  Snizeni dochazkového vzdalenosti z centra mésta na nastupiste;

= Zajisténi bezbariérového pristupu k vlakim;

= Zkraceni cestovnich dob v ZST pii jizdé pies vyhybky vedlejsim smérem;

=  Minimalizace intervalu kiizovani na semilském zhlavi (pozadavek odboru SZ GR 06);

= Nahrada staveb a zatfizeni s koncici zivotnosti novymi stavbami a konstrukcemi,

= Rekonstruované useky uvést do takového stavu, aby po stavebni i provozni strance vyhovovaly
platnym piedpisim a normam,;

=  Minimalizovat negativni vliv dopravy na okolni krajinu, pfirodni prostiedi a zivotni prostiedi
vubec.

Shrnuti hlavnich negativ stavby:

= Nejsou.
12.1 Shrnuti vysledkii ekonomického hodnoceni
Tab. 23 - Vysledky Finanéni analyzy pii diskontni sazbé 4%
Finanéni vnitini vynosové procento investice FRR/C NELZE STANOVIT
Finanéni Eistd soué¢asnd hodnota investice FNPV/C (CZK) -421 961 406

Posuzovany projekt neni efektivni a ani samofinancovatelny.

Tab. 24 - Vysledky Ekonomické analyzy pri diskontni sazbé 5%

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 9,240%
Ekonomicka Eistd sou¢asnd hodnota ENPV (CZK) 250 742 360
Rentabilita nakladu 1,393

Posuzovany projekt je efektivni pfi pouziti standartni metody hodnoceni.

Zpracovatel na zakladé vSech vySe uvedenych skutecnosti doporucuje investici k dalsi
pripravé a realizaci z vefejnych zdrojua v plném rozsahu.

Ptilohy ekonomického hodnoceni:  Tabulky CBA — pouze digitalné
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