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Uvod
ZST lezi vkm 109,083 trati celostatni drahy Jaroméi — Liberec (trat je v pfilehlych Usecich

jednokolejna a v km 0,000 trati regionalni drahy Zelezny Brod — Tanvald (trat je v pfilehlém Useku
jednokolejnd).

Na tratich jsou provozovany viaky R (linky R14 a R21) i vlaky Os (linky L3 a L31). V ZST probihaji
prestupy mezi vlaky hlavni trati JaroméF — Liberec a odboénou trati Zelezny Brod — Tanvald. Zelezny
Brod je také vyznamnym sidlem regionu s pfimym spojenim na centra Turnov a Liberec. Pro nastupy
a vystupy cestujicich jsou zde pouze nizka jednostranna nastupisté s uroviiovym prestupem pres 3
dopravni koleje, coz neni pohodiné ani bezpecné pro cestujici.

Hlavnim cilem stavby je rekonstrukce ZST, kterd umozni zvySeni rychlosti pfi jizdach vedlej$im
smérem, ¢imz dojde ke zkraceni jizdnich i cestovnich dob a téz ke zkraceni provoznich intervalt. Pro
cestujici budou navrzena nastupisté s vySkou 550 mm nad TK, pfi€emz poloostrovni nastupisté bude
pfistupné pfes zabezpedeny centralni pfechod.




Rekonstrukce ZST Zelezny Brod ZP
Dopravni technologie Technickéa zprava

1 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Trat'ovy Gsek Semily — Zelezny Brod — Mala Skala

Posuzovany tratovy Usek Semily — Zelezny Brod — Mala Skala leZi na trati Jaromé&f — Liberec. Je
soucasti celostatni drahy. Trat je v celé délce jednokolejna, provoz probiha v nezavislé trakci. Drazni
doprava je organizovéna a Fizena podle ptedpisu SZ D1 CAST PRVNI.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu &islo 030 ((Hradec Kralové — JaroméF — Liberec), v ndkresnych
jizdnich fadech a v TTP je trat oznacena Cislem 508 (Jaromé&F — Liberec).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

e u dalkovych vlak( osobni dopravy na 115 m

e u zastavkovych vilakd osobni dopravy na 90 m
e u vlakd nakladni dopravy na 269 m

e nejvétsi povolena délka vliaku 416 m

Zakladni parametry trati:

e maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bé&zny m) s pfidruZzenou
rychlosti 85 / 90 km.h-! (Semily — Zelezny Brod / Zelezny Brod — Mala Skala)

e skupina pfechodnosti 3

e prujezdny prarez GC

Trat je pokryta signalem SRD-65 (TRS).
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1.1.1 Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Trat'ova rychlost v iseku Semily — Zelezny Brod — Mala Skala

Rychlostni profil V1°°_1 V13°_1 V1°°_1 V13°_1
[km.h"] [km.h™] [km.h"] [km.h"]
Smér Sudy smér Lichy smér
101,005 80 80 70 75
ZST Semily
103,420 75 | 80 |
104,700 70 75 75 80
106,273 65 65 70 75
106,586 70 75 65 65
107,295 80 85 70 75
108,400 | 80 | 85
ZST Zelezny Brod
109,312 85 90 80 80
110,978 70 75 85 90
111,289 65 65 70 75
111,573 80 80 65 65
112,796 75 | 80 |
115,433 | 75 | 80
ZST Mal4 Skala
118,367 65 65 75 | 75

Na celé trati &ini nejvy$si tratova rychlost 85 / 90 km.h-! (Semily — Zelezny Brod / Zelezny Brod — Mala
Skala) se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. V tabulce jsou uvedeny rychlosti vioo, vi30. Rychlostni profily
V150 @ Vnk N€jSOu zavedeny.

1.1.2 Seznam prejezd

Seznam prejezdu v useku

Semily — Zelezny Brod — Mala Skala

é'l,‘ifo”g?;z%"u Poloha [km] KFizeni Zabezpedeni
P3084 102,540 11112829 PZS 378l
P3086 115,172 ucelova komunikace kFize
P3087 115,290 11128216 PZS 3NBI
P3088 115,383 11112832 PZS 3NBI

Na tratovém useku se nachazi celkem 4 pfejezdy.

1.1.3 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a trida sklonu v useku

Semily — Zelezny Brod — Mala Skala

Tratovy Gsek Spad SkaIfnau Spad SLT?:U
Smér sudy lichy
Semily — Zelezny Brod 11 | 0 Vi
Zelezny Brod — Mala Skala 4 | 0 I-1v
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1.1.4 Zarazeni koleji do rad

Zarazeni koleji do radu

Mezistaniéni Gsek Tratova | Tv | Tm |\ ol L km | sv | sm | Tv | Tim | ¢ | A
kolej | [mil. t] | [mil. t] koleje
Semily — Zelezny Brod 1 |1,159 0050 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,15 | 1,15 | 1,399 | 0,067 | 1466 | 6
Zelezny Brod — Mala Skéla 1 |1465|0141] 1,05 | 1,02 | 115 | 1,15 | 115 | 1,769 | 0.190 | 1,959 | 5

1.2 Trat'ovy tGsek Zelezny Brod — Velké Hamry

Posuzovany tratovy Usek Zelezny Bod — Velké Hamry leZi na trati Zelezny Brod — Tanvald. Je
soucasti regionalni drahy. Trat' je v celé délce jednokolejna, bez elektrifikace. Drazni doprava je
organizovana a fizena podle ptedpisu SZ D1 CAST PRVNI.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu &islo 035 (Zelezny Brod — Tanvald), v nakresnych jizdnich fadech a
v TTP je trat oznadena &islem 548A (Zelezny Brod — Tanvald). Trat se nachazi na izemi Libereckého
kraje a spada pod Stavebni spravu vychod (Velké Hamry — Tanvald Stavebni sprava zapad), OR
Hradec Kralové, PO Liberec.

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

e u dalkovych vlak( osobni dopravy na 106 m
e u zastavkovych vilakd osobni dopravy na 90 m
e uvlakl nakladni dopravy na 282 m

Zakladni parametry trati:

e maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 75 km.h-"

e skupina pfechodnosti 2

e prujezdny prafez GC

Trat je pokryta signalem zakladniho radiového spojeni SRD-65 (Zelezny Brod — Velké Hamry mésto)
a SRD-70 (Velké Hamry mésto — Tanvald).
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1.2.1 Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Trat'ova rychlost v useku

Zelezny Brod — Velké Hamry

Rychlostni profil V1°°_1 V13°_1 V15°_1 V"k_1
[km.h"] [km.h™] [km.h"] [km.h"]
Smér oba sméry
0,000 % %0
ZST Zelezny Brod

0,148 70 75 - -
1,980 60 60 - -
2,230 Spalov z.
2,800 55 | e | - | —
5,251 Jesenny z.
7,260 s | 0 | — | -
8,473 Navarov z.
8,545 55 60 - -
11,550 60 65 - -
12,225 ZST Velké Hamry, obvod Plavy
12,610 70 75 - -

Maximalni tratova rychlost v feSeném Useku ¢ini 75 km.h-! se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. Rychlosti
V150 @ Vnk N€jSou zavedeny.

1.2.2 Seznam prejezd

Seznam prejezdu v useku
Zelezny Brod — Velké Hamry

é'l,‘;f’o”gg;aei:‘j"u Poloha [km] KFizeni Zabezpedeni
P5491 2,256 Ugelova komunikace kFize
P5492 4,477 111/2881 PZS 3SBI
P5493 12,223 110 PZS 328l

Na tratovém useku se nachazi celkem 3 pfejezdy.
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1.2.3 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Zelezny Brod — Velké Hamry

e . Tfida . TFida
Tratovy Usek Spad Rl Spad o
Smér sudy lichy
Zelezny Brod — Velké Hamry 2 | X 15 Il

1.2.4 Zarazeni koleji do rad

Mezistaniéni usek Tratova | Tv | Tm |\ ol L km | sv | sm | Tiv | Tim | T .
kolej | [mil. t] | [mil. ] koleje
Zelezny Brod — Velké Hamry 1 |o0631|0074] 1,05 | 1,02 | 1,15 | 1,00 | 1,00 | 0,663 | 0,087 | 0,750

1.3 Popis stavajiciho stavu ZST Zelezny Brod

ZST lezi vkm 109,083 trati celostatni drahy Jaroméi — Liberec (trat je v pfilehlych Usecich
jednokolejna a v km 0,000 trati regionalni drahy Zelezny Brod — Tanvald (trat je v pfilehlém Gseku
jednokolejnd).

Sidlem pfednosty provozniho obvodu je ZST Liberec.

ZST neni zajmovou Zelezniéni stanici Armady CR ve smyslu pfedpisu SZDC D33.

1.3.1  Vleéky, Guéelova kolejisté a lozné manipulace v ZST

V ZST je zaUst&no 1 vle¢ka. LoZzné manipulace za obdobi 2019 — 2021 probihaly na kolejich ur&enych
pro lozné manipulace:

e Vledka &. 3311 je zaUsténa do celostatni drahy v ZST Zelezny Brod koncovym stykem
vyhybky €. 8 do koleje €. 3 v km 108,705. VieCka je tvofena kolejemi €. 7, 7a, 7b.

Pro lozné manipulace (koleje se zvlastnim rezimem) je v ZST uréena kolej &. 5 a 5a s &elni a boéni
rampou.

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2018 2019 2020
Manipulaéni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka

Smluvni misto
Zelezny Brod

Celkem 15 0 15 0 24 0

15 0 15 0 24 0

1.3.2 Hlasky (hradla), odbocky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanoviste
v prilehlych mezistani€nich usecich

Trat'ovy Gsek Zelezny Brod — Mala Skala

Automatické hradlo a zastavka Lisny lezi vkm 113,370 mezi ZST Mala Skala a Zelezny Brod.
Zastavka je vybavena Cekarnou, elektrickym osvétlenim a nastupistém o délce 60 m s vySkou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Oddilova navéstidla a jejich pfedvésti jsou umistény
takto:

e pro smér Zelezny Brod — Mala Skala  PfLo km 111,968 Lo km 112,668
e pro smér Mala Skala — Zelezny Brod  PfSo km 113,239 So km 112,435

10
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Trat'ovy Gsek Zelezny Brod — Velké Hamry

Zastavka Spalov leZi v km 2,230 mezi ZST Zelezny Brod a Velké Hamry. Je pfidélena PO Liberec.
Zastavka je vybavena pfistfeSkem, elektrickym osvétlenim a vnéjSim nastupistém typu TISCHER u 1.
tratové koleje v délce 72 m s vySkou nastupni hrany 200 mm nad temenem kolejnice.

Zastavka Jesenny lezi v km 5,251 mezi ZST Zelezny Brod a Velké Hamry. Je pfidélena PO Liberec.
Zastavka je vybavena ¢ekarnou, elektrickym osvétlenim a vnéjSim nastupistém typu TISCHER u 1.
tratové koleje v délce 120 m s vySkou nastupni hrany 300 mm nad temenem kolejnice.

Zastavka Navarov leZi v km 8,473 mezi ZST Zelezny Brod a Velké Hamry. Je ptidélena PO Liberec.
Zastavka je vybavena pfistifeSkem, elektrickym osvétlenim a vnéjSim nastupistém typu TISCHER u 1.
tratové koleje v délce 90 m s vySkou nastupni hrany 200 mm nad temenem kolejnice.

1.3.3 Nastupiste

ZST Zelezny Brod je vybavena nastupisti. V8echna nastupisté jsou pfistupna droviiové prechodem
v km 109,050ptes koleje &. 3, 1 a 2 od vypravni budovy. ZST neni bezbariérové pfistupna.

\ Nastupisté v ZST

. vex Vyska ; Kryté
Nastupisté | o jej&. | nad TK Typ nastupisté Délka |y ggice
c. hrany [m]
[mm] [m]
1 3 200 Jednostranné 78 -—-
2 1 200 Jednostranné 202 -—-
3 2 250 Jednostranné 107 -
4 4 250 Jednostranné 103 -

ZST je vybavena staniénim rozhlasem a informa&nim zafizenim pro cestujici. Obé& zafizeni jsou

ovladana z ZST Stara Paka.

1.3.4 Seznam koleji

‘ Tabulka 1-1: Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. é’;ﬁ‘;‘:['r‘:] '}Kfnh:?f]t Ugel, poutziti koleje
Dopravni koleje

1 418 tratova Hlavni kolej, viezdova, odjezdova a prajezdna pro v§echny viaky
2 496 tratova /40 Vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vSechny vlaky

3 485 40 Vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vSechny vlaky

4 348 40 Vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vSechny vlaky

6 348 40 Vjezdova, odjezd(.)’vaf\ a prﬂjez'dné pro Yéechny vlqlfy’ vyjma vlaku

zastavujicich pro vystup a nastup cestujicich
Manipulaéni koleje

5 87 40 Kusa

5a 61 40 Kusa

7 66 40 Kus3, vlecka ¢. 3311
7a 46 40 Kusa, vlecka ¢. 3311
7b 46 40 Kus3d, vlecka ¢. 3311

8 175 40 Kusa

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na semilském zhlavi a
rychlost za lomitkem na maloskalském zhlavi.

1.3.5 Rychlosti kolejovych spojek

Kolejové spojky ¢. 1/2 a 3 /4 mohou byt projizdény rychlosti 40 km.h-".

11
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1.3.6 Ohfev vyhybek
Elektrickym ohifevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky &, 1 — 6, 13 a 14.

1.3.7 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

ZST Zelezny Brod je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie (elektronické ESA
11) ovladané ze zalohovaného pracovisté JOP DOZ Stara Paka, dale Ize ovladat ze zalozniho
pracovisté v dopravni kancelafi ZST Zelezny Brod.

1.3.8 Trat'ové zabezpecovaci zafizeni, vlakovy zabezpecéovaé a systém AVV
Mezistaniéni Usek Semily — Zelezny Brod

3. kategorie — integrované TZ v SZZ ESA 11.
Mezistaniéni Usek Zelezny Brod — Mala Skala

3. kategorie — automatické hradlo s oddilovym navéstidlem AHr Lisny:

e pro smér Zelezny Brod — Mala Skala  PfLo km 111,870 Lo km 112,680
e pro smér Mala Skala — Zelezny Brod  PiSo km 113,300 So km 112,435

Mezistani¢ni usek Zelezny Brod — Velké Hamry

3. kategorie — typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel

1.3.9 Zarizeni sluzeb v ZST
Zafizeni sluzeb v ZST Zelezny Brod tvoti:

e Informaéni systémy pro cestujici — rozhlas, informaéni panely (fizeno z ZST Stara Paka)
e (Odstavné koleje — nejsou k dispozici
o Koleje se zvlastnim rezimem
o koleje €. 5 a 5a s €elni i bo¢ni rampou
o Elektricka pfedtapéci zafizeni — nejsou k dispozici
e Zasuvkove stojany — nejsou k dispozici
e Zafizeni pro doplnéni vodou — neni k dispozici

1.3.10 Personalni obsazeni ZST
ZST je obsazena jednim staniénim dozorcem s no&ni prestavkou v dobé&, kdy v ZST nejezdi vlaky.

‘ Personalni obsazeni ZST

et Celkovy pocet
Pracovni pozice zaméstnanctl Ovy poce
e zaméstnancu
ve sméné
Stani¢ni dozorce 1 3,596
Celkem 1 3,596
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim
stavu

2.1 Stavajici rozsah dopravy

Rozsah dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery vchazel v platnost v dobé& zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2022 / 2023.

211 Osobni doprava

Objednatelem vlak dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vilakd regionalni
dopravy je Liberecky kraj zastoupeny spole¢nosti KORID. Dopravcem na vSech vlacich osobni
dopravy je ARRIVA.

2111 Linky dalkové dopravy
Linka R14 Pardubice — Liberec je provozovana celodenné& v taktu 120 min. V ZST Zelezny Brod
vlaky zastavuji. Vlaky linky R21 jsou obvykle tvofeny dvojici motorovych jednotek Ffady 845.

Linka R21 Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald je provozovana celodenné v taktu 120 min.
V ZST Zelezny Brod vlaky zastavuiji. Vlaky linky R21 jsou obvykle tvofeny dvojici motorovych jednotek
fady 845.

21.1.2 Linky spésnych viaki

Vlaky Sp jsou vedeny jednotlivé ve vybranych ¢asech dopravnich Spi¢ek. Obvykle nahrazuji ¢i doplfiuji
vlaky Os, proto nejsou samostatné popisovany.

2113 Linky osobnich vlaku

L3 Jaroméf — Stard Paka — Turnov - Liberec je provozovana v taktu 120 min, v ranni Spicce
s ucelové vlozenymi vlaky. Vlaky linky jsou obvykle tvofeny motorovou jednotkou fady 842.7.

L31 Zelezny Brod — Tanvald je provozovana v taktu 120 min. Vlaky linky jsou obvykle tvoreny
motorovou jednotkou Ffady 842.7.
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2.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy zahrnuje pravidelné viaky GVD a zohledriuje kalendéf jejich provozu. Viaky
jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb pfepravce / moznosti dopravce, nejsou
v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

Mn vlaky ve sméru Turnov — Zelezny Brod — Kofenov jedou v pondéli, stfeda a patek a v utery, &tvrtek
a sobota se vraci. Vlaky jsou vedeny v no¢ni dobé. Vlaky Mn Turnov — Stara Paka a zpét jedou
v pondéli a ve &tvrtek v denni dobé.

2.2 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu

Vy8e uvedeny, obecny popis byl shrnut do nasledujicich tabulek. Rozsah dopravy zahrnuje pravidelné
vlaky GVD 2022 / 2023. Vlaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb
prepravce / moznosti dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

Ve vSech Usecich jsou zapocteny i turistické vlaky, které jsou v provozu pouze v letni sezéné (a to jak
po cely tyden, tak o vikendech). Mimo turistickou sezénu jsou pocty vlaki mensi v pracovnich dnech i
o vikendech. Rozsah dopravy proto odrazi maximalni pocet pravidelnych vlakl, které budou
v priibéhu platnosti GVD na trati provozovany.

2.21 Tratovy usek Semily — Zelezny Brod

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich isekem

Druh viaku Pondéli Utery Stteda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
R14 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9

Sp 171 171 171 171 171 0/0 0/0

Os 13/12 13/12 13/12 13/12 14 /12 13712 10/12
Osobni celkem 23 /22 23/ 22 23 /22 23 /22 24|22 22/ 21 19/ 21
Mn 171 0/0 0/0 171 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 1/1 0/0 0/0 1/1 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 24 /23 23 /22 23 /22 24/ 23 24|22 22/ 21 19/ 21

Vlaky v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér.

2.2.2 Trat'ovy usek Zelezny Brod — Mala Skala

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich isekem

Druh vlaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
R14 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9 9/9

R21 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6

Sp 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 0/0 0/0

Os 13/13 13/13 13/13 13/13 13/13 16/15 14 /16
Osobni celkem 29/29 29/29 29/29 29/29 29/29 31/30 29/30
Mn 1/2 1/0 0/1 2/1 0/1 1/0 0/0
Nakladni celkem 1/2 1/0 0/1 2/1 0/1 1/0 0/0
Doprava celkem 30/ 31 30/29 29/30 31/30 29/30 32/30 29/30

Vlaky v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.
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2.2.3 Tratovy usek Zelezny Brod - Tanvald

Celkovy pocet vlak projizdéjicich usekem
Druh vlaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle

R21 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6 6/6
Os 11710 11/10 11/10 11/10 11/10 11710 9/9
/09sobni celkem 17 /16 17 /16 17 /16 17 /16 17 /16 17 /16 15/15
Mn 1/0 0/1 1/0 0/1 1/0 0/1 0/0
Nakladni celkem 1/0 0/1 1/0 0/1 1/0 0/1 0/0
Doprava celkem 18/16 17 /17 18/16 17 /17 18/16 17 /17 15/15

Vlaky v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér.
2.2.4 Technologie provozu v ZST Zelezny Brod

2241 Vyuziti koleji

V ZST jsou k dispozici koleje &. 1, 2, 3 a 4 s nastupni hranou, pfiemz se ve vSech ptipadech jedna o
jednostranné nastupisté. Nastupisté maji vysku 200 — 300 mm nad TK a jsou pfistupna pfechodem od
staniéni budovy. Rychlost v hlavnich kolejich je tratova, v ostatnich kolejich ZST je omezena na 40
km/h.

VyuZiti kolejisté:

e kolej €. 1 je hlavni, tratova ve sméru tratové koleje Semily — Mala Skala. Kolej je vyuzivana
predevsim pro vliaky linek R14 a R21 v obou smérech a pro viaky Os Jaromér — Liberec a zpét

e kolej &. 2 je hlavni, tratova ve sméru tratové koleje Zelezny Brod — Tanvald a obvykle je
vyuzivana pro vlaky linky R21 ve sméru Tanvald — Praha

e kolej €. 3 je nejblize ke stani¢ni budové. Kolej je vyuzivana pro obrat vilaki Os Tanvald —
Zelezny Brod a zpét a pro vlaky Os Liberec — Jaromé&f

o Kkolej €. 4 se vyuziva predevsim pro vlaky linky R21 ve sméru Praha — Tanvald

e kolej €. 6 je vyuzivana pro vlaky Mn

2242 Technologie provozu osobni dopravy
V ZST Zelezny Brod se pravidelné& vyskytuji 3 zakladni skupiny vlaka:

e 1 vlak —typicky linka R21 nebo L3 v obou smérech po cely den

e 3 vlaky — obracejici se linka L31 a kfiZzovani linky R14 po cely den

e 4 vlaky — uzel 14. hodina, dva kfiZujici se vlaky na ose Turnov — Stara Paka a dalsi dva na ose
Turnov — Tanvald

Celé okoli ZST Zelezny Brod je znaéné ovlivnéno letni turistickou a vodackou sezénou. Proto Fada
vlakd R a Os jezdi pouze o vikendech a nebo po cely den v obdobi kvéten — fijen. Je proto vhodnéjsi
posuzovat toto obdobi, kdy je souvisle provozovéno vice vlak(. Pokud ZST vyhovuje v tomto pfipadé,
pak vyhovi i zimnimu nizsimu rozsahu.

2243 Technologie provozu nakladni dopravy

Mn vlaky ve sméru Turnov — Zelezny Brod — Kofenov jedou v pondéli, stfeda a patek a v utery, &tvrtek
a sobota se vraci. Vlaky jsou vedeny v noéni dobé. Vlaky Mn Turnov — Stara Paka a zpét jedou
v pondéli a ve &tvrtek v denni dobé.

V pfipadé potieby si mohou vlaky Mn v ZST ponechat zbytnou zat&Z pro obsluhu dal$ich &asti trati a
pfi zpate€ni cesté tyto vozy opét pfipojit.
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3 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve vyhledovém
stavu

Udaje pro ziskani rozsahu dopravy a jeji organizaci v ZST Zelezny Brod byly ziskany:

e od Ministerstva dopravy CR pro dalkovou dopravu
e od spole¢nosti KORID LK pro regionalni dopravu
e 0od Odboru 6 Spravy Zeleznic pro nakladni dopravu

3.1 Vyhledovy rozsah dopravy

Vyhledovy rozsah dopravy je tfeba chapat ve dvou zakladnich horizontech v zavislosti na SP Praha —
Mlada Boleslav — Liberec a to:

o kratkodoby horizont — bezprostifedné po realizaci stavby, kdy se oekava obdobny rozsah a
organizace dopravy jako ve stavajicim stavu

¢ dlouhodoby horizont — po realizaci stavby Praha — Mlada Boleslav — Liberec, 1. ¢ast stavby
Praha — Mlada Boleslav s odliSnym dopravnim konceptem

3.1.1 Linky dalkové dopravy

Pro dalkovou dopravu, jejimz objednatelem je Ministerstvo dopravy CR, plati zakladni pfedpoklad
provozu fiktivnich modularnich jednotek, které budou provozovany v soupravach s nejmensi
oddélitelnou jednotkou o délce 55 m. Na linkach ve sméru od Mladé Boleslavi (po realizaci staveb dle
SP Praha — Mlada Boleslav), mohou byt na vlaky nasazeny hybridni jednotky které umozni provoz
v useku Kolin / Praha — Mlada Boleslav v zavislé trakci a pfimé pokracovani v iseku Mlada Boleslav —
Turnov — Tanvald / Liberec v nezavislé trakci.

Ministerstvo dopravy CR jako objednatel dalkové dopravy v posuzovanych horizontech uvaZuje provoz
nasledujicich linek dalkové dopravy:

Linka R21 Praha - Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald bude vedena po realizaci stavby i
v dlouhodobém horizontu v taktu 120 / 120. V dopravnich sedlech Ize o&ekavat i ukon&eni jednotlivych
spoji v ZST Turnov, zejména pak v obdobi mimo turistickou sozénu. Souprava se predpoklada ve
slozeni 2 jednotek fady 628, 642 Desiro nebo 844, pfipadné jinou soupravou, ktera vyuZije
rychlostniho profilu v130. V exponovanych €asech bude linka z kapacitnich divodl vedena az 4
jednotkami. Objednatel pozaduje pro tyto vlaky nastupni hranu o délce 180 m (ovlivnéno délkou
nového nastupisté v ZST Tanvald) s prostorovou rezervou na pfipadné prodlouZeni nastupiété na
cilovych 200 m.

Po realizaci stavby Praha — Mlada Boleslav mohou byt na vlaky nasazeny hybridni jednotky, které
umozni provoz v useku Praha — Mlada Boleslav v zavislé trakci a pfimé pokra¢ovani v useku Mlada
Boleslav — Turnov — Tanvald / Liberec v nezavislé trakci bez nutnosti pfeprfahu lokomotivy.

Z vyjadreni Ministerstva dopravy vyplyva, ze bézné vlaky linek R14 a R21 (mimo Spickové Casy) by se
mély skladat ze tficlankovych souprav s délkou cca 80 m. S ohledem na obé&hy souprav je mozné, ze i
regionalni doprava bude tvofena témito jednotkami.

Linka R14 Pardubice — Stara Paka — Turnov — Liberec bude vedena bez o¢ekavanych zmén v taktu
120 / 120. Linka bude dopInéna 1 parem Sp vlakd Semily — Liberec v rannich hodinach ve sméru
Liberec a ve vecernich hodinach zpét. Souprava se predpoklada ve slozeni jedné az dvou jednotek
fady 628, 642 Desiro nebo 844, pfipadné jinou soupravou, ktera vyuzije rychlostniho profilu viso.
V exponovanych ¢asech muze byt linka z kapacitnich divodd vedena az 3 jednotkami. Objednatel
pozaduje pro tyto vlaky nastupni hranu o délce 150 m.
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3.1.2 Linky regionalni dopravy

Regionalni doprava v uzlu Turnov a v pfilehlych Usecich trati je integrovana do integrovaného
dopravniho systému IDOL, jejimz organizatorem je spoleénost KORID, ktera v posuzovanych
horizontech uvaZuje provoz nasledujicich linek regionalni dopravy. V Libereckém kraji plati, ze
nastupni hrany se navrhuiji pro fiktivni jednotky o délce 55 m, v pfipadé ZST Zelezny Brod ve sloZeni
2x 55 m.

Vzhledem K turistickému charakteru oblasti jsou vlaky regionalni dopravy ¢asto vedeny v letni sezéné
celotydenné misto vikendu, resp. o vikendech navic. Vyhledové lze téz predpokladat, ze budou
navrzeny pfimé vlaky spojujici vyznamna turisticka centra regionu.

Linka L3 Stara Paka — Turnov - Liberec bude vedena bezprostfedné po realizaci stavby v taktu 120 /
120. Vyhledova souprava neni v sou€asnosti znama, pro vypocty je vyuzita jako referenéni jednotky
fady 844, ktera ma vhodné dynamické schopnosti a dokaze vyuzit rychlostniho profilu v1so.

Linka L31 Zelezny Brod - Tanvald bude vedena vtaktu 120 / 120. Vyhledova souprava neni
v soucasnosti znama, pro vypocéty je vyuzita jako referencni jednotky fady 844, ktera ma vhodné
dynamické schopnosti a dokaze vyuzit rychlostniho profilu v1so.

Dlouhodoby horizont nepfinasi zmény v Cetnosti, pouze v ¢asové poloze vlaki.

3.1.3 Nakladni doprava

S ohledem na vyznam ftrati se nadale predpoklada predevSim provoz Mn viaki obdobné jako ve
dnesnim stavu.

3.2 Vyhledovy rozsah dopravy

Z vySe uvedeného byl stanoven vyhledovy rozsah dopravy, ktery je shrnut po jednotlivych Usecich
v tabulkach.

Nasledujici rozsah dopravy je uréen pro dopravné-technologické vypocCty a pro dimenzovani
energetické soustavy. Uvedené pocty vlakd jsou proto maximalistické. V praxi se pfedpoklada mensi
pocet vlaku, pfedevsim u nakladni dopravy, kde fada vlak( jezdi pouze v uréitych dnech.
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3.21 Semily — Zelezny Brod

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich isekem

Druh viaku Sudy Lichy 1 Gelkem
smér smér

R14 pardubice - Liberec 9 9 18

SP semily - Liberec 1 1 2

Os L3 stara Paka - Liberec 13 13 26

Osobni celkem 23 23 46
Mn 1 1
Nakladni celkem 1 1

Vlaky celkem 24 24 48

3.2.2 Zelezny Brod — Mala Skala

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich isekem

Druh vilaku Squ Licrly Celkem
smér smér

R14 Pardubice — Liberec 9 9 18

R21 praha - Tanvald 7 7 14
SP semily - Liberec 1 1 2
Os L3 stara Paka - Liberec 15 15 30
Osobni celkem 32 32 64

Mn

Nakladni celkem 2 2 4
Vlaky celkem 34 34 68

3.2.3 Zelezny Brod — Tanvald

Celkovy pocet vlakt projizdéjicich usekem

Druh vilaku SUdvy Lichy Celkem
smér smér
R21 Praha — Tanvald 7 7 14
Os L31 zelezny Brod - Tanvald 11 11 22
Osobni celkem 18 18 36
Mn 1 1
Nakladni celkem 1 1
Vlaky celkem 19 19 38

3.3 Vyhledova technologie provozu

3.3.1 Osobni doprava

Aby ZST dobie plnila funkci ve stavajicim i vyhledovém konceptu provozu, je nutné splnit nasledujici
pozadavky, které doplnil zastupce objednatele:
e 4 nastupni hrany (moZno i jako délena u jedné z koleji)
e Minimalizace intervalu kfizovani mezi vlaky linky L3 na semilském zhlavi — poZadavek
podpofen pisemnym stanoviskem O6 Spravy Zeleznic
e Jednotlivé viaky (bez pfipojl a kfizovani) budou vedeny ke krajni koleji bez nutnosti pouzivat
pro pristup k nastupisti centrdlni prechod
e Pfistup na nastupisté orientovat co nejblize k méstu pro zkraceni dochazkové vzdalenosti
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obyvatel

Pro dobry navrh rekonstrukce ZST je nutné zohlednit b&zny provoz v kratkodobém i dlouhodobém
horizontu, ktery je uréen 3 zakladnimi skupinami vliaku:
e Skupina 1 vlak — typicky linka R21 nebo L3 v obou smérech, skupina se vyskytuje pravidelné
po cely den
e Skupina 3 vlaky — obracejici se linka L31 a kfiZzovani vlak(l linky R14 v obou smérech, skupina
se vyskytuje pravidelné po cely den
e 4 vlaky — uzel 14. hodina dnesniho GVD, dva kfiZujici se vlaky na ose Turnov — Stara Paka a
dalsi dva na ose Turnov — Tanvald, skupina se vyskytuje pouze v urcitém Spickovém case

Prostorové moznosti ZST umozfuji navrhnout vn&j$i a poloostrovni nastupi$té s pfistupem pres
centralni prechod, ktery je posunut v maximalni mozné mife smérem k maloskalskému zhlavi. Pro
minimalizaci vzdalenosti pfistupu cestujicich v typické skupiné 1 vlak nebo 4 vlaky Ize kratSi
nastupisté o délce 80 m umistit mezi maloskalské zhlavi a centralni prechod. Pfistup k tomuto
nastupisti je navrzen od centralniho pfechodu (cestujici od autobust nebo pfipojovych viakd) i po
chodniku pfimo z mésta (pé&si).

3.3.2 Nakladni doprava

Néakladni doprava potfebuje pro své potfeby jednu kolej o délce alespori 400 m, idealné bez nastupni
hrany, aby bylo moZno provozovat Mn vlaky v denni i noéni dob&. S ohledem na to, Ze v ZST byvaji
odstavovany nepotfebné vozy pro obsluhu dalSich Useku trati (Tanvald i Stara Paka), je vhodné pro
lepSi manipulace s vozy zfidit dal$i manipulacni kolej, ktera vSak v pfipadé potfeby muize slouzit i
k odstaveni mechanizace Spravy Zeleznic nebo zhotovitelll v pfipadé stavebnich praci. Ddvodem jsou
okolni realizované i planované stavby, které redukuiji posty podobnych koleji v ZST.

Pro loZné manipulace je poZzadovana dalSi kusa kolej o délce cca 150 m pfistupna od stani¢ni budovy.
Volny prostor mezi ZST a fekou neni dostupny silni¢nimi vozidly.

3.4 ResSeniZST

V souladu se zadanim byly navrzeny 2 varianty feSeni ZST. Obé& disponuji dé&lenou hranou u krajni
koleje od vypravni budovy. Krat8i nastupni hrana o délce 80 m je orientovéna od centralniho pfechodu
smérem k méstu s vlastnim pfistupovym chodnikem z mésta, delSi hrana o délce 180 m je
orientovana na opacnou stranu centralniho pfechodu. Centralni pfechod pak vede na poloostrovni
nastupisté délky 180 m. Ackoliv by vzhledem k provozu postaCovala pouze jedna nastupni hrana o
délce 180 m (zbyvajici dvé mohou mit 150 m), byly na zadost Ministerstva dopravy i s ohledem na

maximalni variabilitu provozu navrzeny v3echny 3 hrany o stejné délce. Prostorova rezerva je pak
drZzena jen u jednoho nastupisté dle navrzené varianty.

Obé varianty jsou navrzeny s vyhybkami na maloskalském zhlavi pro rychlost 50 km/h pfi jizdé
vedlejSim smérem, aby bylo mozné pfisunout nastupisté co nejblize k obci. Na opaéném zhlavi je vzdy
rychlost 80 km/h vedlejSim smérem, aby vjizdé&jici vlak ze sméru Semily co nejrychleji opustil zhlavi a
vlak opa&ného sméru mohl rychle odjet. Vysledkem sice nemusi byt nulovy nebo zaporny interval
kfizovani v ZST, avak FeSeni je vhodngj$i pro minimalizaci obratu Zelezny Brod — Star4 Paka —
Zelezny Brod, coZ je limitujici pro konstrukci GVD.

Stavaijici vletka CD bude zmé&néna na kolej zafizeni sluzeb a na Ucelovou kolej Spravy Zeleznic.
Do$lo ke shodé, Ze kolej blize ke kolejisti ZST bude slouZit pro l0zné manipulace a kolej dale od
kolejisté pro ucCely Spravy zeleznic (navrzené délky dle variant postacuji). Zpevnéna plocha je
navrzena mezi obéma kolejemi, aby umoznila vétsi prostor pro manipulaci s materialem i pfipadné
otadeni mensich vozidel.

Varianta 1
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Varianta V1 zachovava lichou predjizdnou kolej, vyhodou jsou sou€asné odjezdy vlak(i ve sméru
Semily a Velké Hamry, nevyhodou pak vedeni velké ¢asti jednotlivych viaka pfes vyhybky odbockou
pro optimalizaci provozu. Prostorovou rezervu na 200 m je mozné ponechat pouze u poloostrovniho
nastupiste.
Varianta 2

Varianta V2 lichou skupinu rusi a pfesouva veSkeré déni do sudé skupiny. Vyhodou je vedeni
jednotlivych vlakl po koleji €. 1 pfimym smérem, nevyhodou je absence sou¢asnych odjezdl vlaka ve
sméru Semily a Velké Hamry. Prostorova rezerva na 200 m je drZzena u vnéjSiho i poloostrovniho
nastupisteé.

Vyhodnoceni

Dle nazoru projektanta, ktery byl potvrzen i ze strany objednateld dopravy a vétsi Casti zastupcl
Spravy zeleznic, je vhodnéjSi variantou V2, ktera je doporu€ena k podrobnéjSimu rozpracovani.
Divody jsou nasledujici

e Centrdlni pfechod i vSechna nastupisté jsou umisténa blize k obci

e NejvyuZivanéjsi nastupisté (tj. to nejblize u vypravni budovy) pro snadny a rychly pfistup
cestujicich k vlaku leZi ve varianté u koleje €. 1 + 1a, vlaky tedy nemusi jezdit odbockou

e PozZadavek na minimalizaci intervalu kfizovani mezi vlaky Stara Paka — Turnov a Turnov —
Stara Paka je lépe splnén u varianty €. 2, kde rozhodnou vyhybkou pro rozpad vlakové cesty u
vjizdéjiciho vlaku je vyhybka €. 2 (u varianty ¢. 1 vyhybka €. 8)

e Obracejici se vlaky Os Tanvald — Zelezny Brod a zpét jsou u varianty €. 2 vedeny na kolej €. 2 a
zastavuji pred centrdlnim prechodem a ptes centrdlni ptrechod jede pouze jeden vlak —
vétsinou ve sméru Turnov, ktery md v Turnové volnéjsi uzel (u varianty €. 1 jsou obracejici se
vlaky vedeny na kolej ¢. 2 bez centralniho prechodu a oba tranzitni sméry prejizdi pres
centralni prechod — toto usporadani je nevhodné s ohledem na zabezpeceni prestupl mezi
vlaky, kterého se z divodu uzavirani centralniho prechodu obtizné dosahuje)

e Varianta €. 2 bohuZel neumoznuje soucasné vjezdy a odjezdy vlakd smérl Tanvald a Stard
Paka. Jejich vyuZiti je ale vzhledem k prestuplim pres Castéji uzavirany centralni prechod
v pravidelném provozu pomérneé diskutabilni

e Varianta ¢. 2 splfiuje moZnost provozu podle stavajiciho i vyhledového GVD, co? je dolozeno
obsazenim koleji (priloha €. 3)

e Prostorova rezerva mUze byt drzena u vnéjsiho delSiho nastupisté

e Uvolni se misto smérem k vypravni budové a méstu

e UZitecné délky koleji zafizeni sluzeb i Ucelové koleje Spravy Zeleznic jsou vyssi

3.41 Navrh ZST

Na zadost Spravy trati bude v ZST zapojena jesté kusa kolej na stran& ZST smérem k fece o délce
cca 200 m pro odstavovani mechanizace v pfipadé vyluk, Gdrzby a oprav. V okolnich ZST doslo
rekonstrukcemi k redukci poctu koleji — realizace poloostrovniho nastupisté téméf vzdy znamena
z prostorovych dlvodl Ubytek jedné koleje. Stavajici moznost je proto pouze v ZST Turnov a Stara
Paka. Poloha ZST Zelezny Brod je vhodna ve sméru Semily, Mala Skala i Tanvald.

Tato kolej mlze také slouzit pro odstavovani nepotfebné zatéZze Mn vlaku pfi obsluze trati ve sméru
Tanvald a Kofenov nebo pro odstaveni souprav z mimofadnych viakd. Manipulaéni kolej bude
zapojena oboustranné (poZadavek zastupce OR Hradec Kralové) do koleje bez nastupni hrany pro
nakladni dopravu pomoci vyhybek s EMZ pro vétsi vyuzitelnost koleje. S ohledem na provoz je na
obou stranach ponechana Cast koleje mezi navéstidlem a vyhybkou o délce cca 50 m, aby zde bylo
mozné kratSi soupravu (napf. drobnou mechanizaci, lokomotivu, apod.) odstavit pro obsluhu vyhybky.
Délka koleje tak €ini 150 m, jednostranné zapojeni by umoznilo jeji prodlouzeni na 200 m.

Vzhledem k obsluze ZST a pfilehlych trati v no&nich hodinach je nutné zajistit Fadné osvétleni celé
ZST (nikoliv pouze zjednodusené). Vyhybky uréené k instalaci EOV jsou uréené dopravni technologii

20



Rekonstrukce ZST Zelezny Brod ZP
Dopravni technologie Technickéa zprava

a ve varianté V2 se jedna o vyhybky €. 1 — 7, 11 — 13 (celkem 10 vyhybek). Elektrickym ohfevem bude
vybavena také vykolejka za vyhybkou €. 6. Toto feSeni umozni plnohodnotny provoz i za zhorSenych
klimatickych podminek.

Organizace provozu osobni dopravy je zachycena ve fragmentech vyhledovych GVD pro jednotlivé
traté v dopravni $pic¢ce dlouhodobého horizontu. Fragmenty GVD jsou soucasti pfilohy €. 4. Z nich je
vyhotoveno schéma obsazeni koleji s nastupni hranou, které je soucasti prilohy €. 3.

Doba potfebna na uzavieni centralniho pfechodu s VZPK nebyla v tomto stupni dokumentace pfesné
stanovena. Odbornym odhadem se uvazuje ¢as 1 min, pro kterou také byl stanoven navrh GVD.

Vlaky na hlavni trati jedouci vedlejS§im smérem (kfiZujici se vlaky linky R14 nebo L3) generuji
nezanedbatelnou Usporu v jizdnich dobach:

e Smeér Semily — Turnov uspora 0,850 min (51 s)
e Smeér Turnov — Semily Uspora 0,411 min (25 s)

Vyjma pravidelného provozu mohou byt, zejména o vikendech a prazdninach, vedeny zvlastni viaky
pro obsluhu turisticky zajimavych mist vregionu. Moznosti vedeni vlakl jsou zachyceny také
v navrhovych GVD.

Organizace provozu vlakl bude probihat nasledovné dle typickych vlakovych skupin.

3411 Skupina 1 vilak

Vlaky jsou vedeny na vnéjsi kolej s nastupni hranou. Zastavi u kratSiho ndstupisté blize k méstu,
pokud to jejich délka umozZni, nebo u delSiho nastupisté za centralnim prechodem v pfipadé delSich
vlakd. Centralni pfechod nebude vyuzivan, pfistup cestujicich bude probihat bez omezeni.

3.4.1.2 Skupina 3 viaku

Vlaky Turnov — Stara Paka budou vedeny k zadni koleji ¢. 4 poloostrovniho nastupisté bez centralniho
prechodu, vlaky Stara Paka — Turnov na kolej ¢. 1 pred centrdlnim prechodem a vlaky Tanvald —
Zelezny Brod na kolej ¢. 2 k poloostrovnimu nastupisti pred centrdlni pirechod. Pfistupy cestujicich
k vlaklim a prestupy mezi vlaky probihaji pres otevieny centralni prechod, teprve az po odjezdu obou
vlakll od poloostrovniho nastupisté se uzavre centrdlni pfechod a z koleje ¢. 1 odjede vlak ve sméru
Turnov.

3.41.3 Skupina 4 vlaka

Na kolej &. 1 pfijede R Praha — Zelezny Brod, ktery pokraduje dale ve sméru Tanvald jako Os. Na kolej
¢. 1a pfijede vlak Sp Liberec — Stara Paka, k poloostrovnimu nastupisti na kolej s centralnim
prechodem vlak Os Stara Paka — Liberec a na zadni kolej vlak R Tanvald — Praha. Tato skupina se
vyskytuje ve stavajicim GVD okolo 14. hodiny, ktery je dlouhodobé stabilni a bude pravdépodobné
platit i po realizaci stavby.

V pfipadé dlouhodobého vyhledu je rovnéZz mozné, Ze bude v ranni nebo odpoledni $pi¢ce zavedena
podobna skladba vlaku, které si vyzadaji 4 nastupni hrany. To vS8ak neni soucasti vyhledovych GVD a
muze to byt zavedena az na zakladé obé&hovych potfeb a pozadavkl objednatele, coz neni v tuto
chvili znamo.

3.4.2 Vyhledové intervaly vZST Zelezny Brod na semilsko-tanvaldském
zhlavi

Vypocet jednotlivych provoznich intervalti byl proveden dle Smérnice SZDC &. 104 Provozni intervaly

a nasledna mezidobi pro uvazované zebezpelovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo.

Vypod&et byl proveden s ohledem na novou konfiguraci ZST, kdy nejsou moZné soudasné vjezdy a
odjezdy na semilském zhlavi a téz pro ovéfeni moznosti zavedeni vyhledového GVD.
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3.4.21 Interval postupného vjezdu a odjezdu

Interval postupného vjezdu a odjezdu je pocitdam pro uvazovany model provozu, tj. vlak od Semil
prijizdi na kolej €. 1 a vlak do Semil odjizdi z koleje €. 4.

Dynamicka slozka 1. vlaku, j1 = - 0,693 min

Ruseni vlakové cesty s vyhybkami, rzz = 0,1 min
Odhlaska, ro = 0,05 min

Zména tratového souhlasu, ps = 0,1 min

Obsluha ZZ, pzz = 0,1 min

Pfestavovani vyhybek (2 vyhybky), pv =2 * 0,1 = 0,2 min
Vyprava 2. vlaku, d = 0,3 min

|vo = 0,157 = 0,5 min

3.4.2.2 Interval postupnych vjezdt

Interval postupnych vjezdl je pocitam pro uvazovany model provozu, tj. vlak od Tanvaldu pfijizdi na
kolej €. 2 a vlak od Semil na kolej €. 4.

Dynamicka slozka 1. vlaku, j1 = - 0,693 min

Ruseni vlakové cesty s vyhybkami, rzz = 0,1 min
Odhlaska, ro = 0,05 min

Obsluha ZZ, pzz = 0,1 min

Prestavovani vyhybek (3 vyhybky), pv =3 * 0,1 = 0,3 min
Dohlednost, d = 0,2 min

Dynamicka sloZka 2. vlaku, j2 = 1,809 min

v = 1,966 = 2,0 min

3.4.23 Interval postupnych odjezdt

Interval postupnych odjezdu je pocitam pro uvazovany model provozu, tj. vlak do Semil odjizdi z
koleje €. 4 a vlak do Tanvaldu z koleje €. 2.

Dynamicka slozka 1. vlaku, j1 = 0,795 min

Rudeni vlakové cesty s vyhybkami, rzz = 0,1 min
Obsluha ZZ, pzz = 0,1 min

Prestavovani vyhybek (3 vyhybky), pv =3 * 0,1 = 0,3 min
Vyprava 2. vlaku, d = 0,3 min

loo = 1,595 = 2,0 min
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4 Navrzené upravy

4.1 Popis navrzenych Gprav v ZST Zelezny Brod

ZST lezi vkm 109,083 trati celostatni drahy Jaromé&F — Liberec (trat je v pfilehlych Usecich
jednokolejna a v km 0,000 trati regionalni drahy Zelezny Brod — Tanvald (trat je v pfilehlém Useku
jednokolejna).

Sidlem pfednosty provozniho obvodu je ZST Liberec.

ZST neni zajmovou Zelezniéni stanici Armady CR ve smyslu pfedpisu SZDC D33.

41.1 Vleéky, uéelova kolejisté a lozné manipulace v ZST
V ZST je zausténo 1 ugelové kolejité:
o Ucelové kolejisté pro potfeby Spravy Zeleznic je zausténo do celostatni drahy v ZST Zelezny
Brod vyhybkou &. 8 do koleje &. 3. VleCka je tvofena koleji €. 5.

Pro lozné manipulace (koleje se zvlastnim rezimem) je v ZST uréena kolej &. 3.

4.1.2 Hiasky (hradla), odboc€ky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisté
v prilehlych mezistani€énich usecich

Tratovy usek Zelezny Brod — Mala Skala

Automatické hradlo a zastavka Lisny lezi vkm 113,370 mezi ZST Mala Skala a Zelezny Brod.
Zastavka je vybavena Cekdrnou, elektrickym osvétlenim a néstupist€m o délce 60 m s vy3kou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Oddilova navéstidla a jejich pfedvésti jsou umistény
takto:

e pro smér Zelezny Brod — Mala Skala PfLokm 111,968 Lo km 112,668
e pro smér Mala Skéla — Zelezny Brod  PiSo km 113,239 So km 112,435

Trat'ovy Gsek Zelezny Brod — Velké Hamry

Zastavka Spalov lezi v km 2,230 mezi ZST Zelezny Brod a Velké Hamry. Je pfidélena PO Liberec.
Zastavka je vybavena pfistifeSkem, elektrickym osvétlenim a vnéjSim nastupistém typu TISCHER u 1.
tratove koleje v délce 72 m s vySkou nastupni hrany 200 mm nad temenem kolejnice.

Zastavka Jesenny lezi v km 5,251 mezi ZST Zelezny Brod a Velké Hamry. Je pfidélena PO Liberec.
Zastavka je vybavena ¢ekarnou, elektrickym osvétlenim a vnéjSim nastupistém typu TISCHER u 1.
tratové koleje v délce 120 m s vySkou nastupni hrany 300 mm nad temenem kolejnice.

Zastavka Navarov lezi v km 8,473 mezi ZST Zelezny Brod a Velké Hamry. Je ptidélena PO Liberec.
Zastavka je vybavena pfistfeSkem, elektrickym osvétlenim a vnéjSim nastupistém typu TISCHER u 1.
tratoveé koleje v délce 90 m s vySkou nastupni hrany 200 mm nad temenem kolejnice.
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4.1.3 Nastupisteé

ZST Zelezny Brod je vybavena nastupisti. U krajni koleje &. 1 + 1a je umisténa dvojice vnéjich
nastupidt po obou stranach centralniho pfechodu, kterym je zajiSténa pfistup na poloostrovni
nastupisté mezi kolejemi €. 2 a 4. VVSechna nastupisté jsou bezbariérové pfistupna.

‘ Nastupisté v ZST

. vex Vyska . Kryté
NastupiSté | ojeje. | nad TK Typ nastupists Délka |y ggice
c. hrany [m]
[mm] [m]
--- 1a 550 Vnéjsi 80
- 1 550 Vnéjsi 180
- 180
550 Poloostrovni pristfeSek
- 4 180

ZST je vybavena stanicnim rozhlasem a informacnim zafizenim pro cestujici. Obé zafizeni jsou
ovladany dalkové z ZST Stara Paka.

4.1.4 Seznam koleji

. Uzite€na Rychlost - S .
Kolej €. délka [m] tkm.h] Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1za - tratova Kolej v zahlavi smér Semily
H1za - tratova Kolej v zahlavi smér Tanvald
1zb - tratova Kolej v zahlavi smér Mala Skala
s Hlavni kolej trati Jaromér — Liberec, vjezdova, odjezdova a prljezdna
1 395 tratova - . ”
pro vSechny vlaky, vybavena nastupni hranou
1a - tratova Pokracovani koleje €. 1 v prostoru centralniho pfechodu
1b 08 tratova Pokracovani koleje €. 1 za centralnim pfechodem, vybavena nastupni
hranou
s Hlavni kolej trati Zelezny Brod — Tanvald, vjezdova, odjezdovéa a
2 249 tratova . . < By ;
prGjezdna pro vSechny vlaky, vybavena nastupni hranou
2a - 50 Pokracovani koleje €. 2 v prostoru centralniho pfechodu
2b 68 50 Pokracovani koleje €. 2 za centralnim pfechodem
4 263 80 /50 Vjezdova, odjezdova a pItUJeZdI’]a pro vSechny vlaky, vybavena
nastupni hranou
Vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vSechny vlaky vyjma vlak
6 414 50 o . . 7
zastavuijicich pro vystup a nastup cestujicich
Manipulaéni koleje
3 150 40 Kusa, pro lozné manipulace
167 40 Kusa, uelova SZ
8 154 40 Odstavna

V pfipadé& rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na semilském zhlavi a
rychlost za lomitkem na maloskalském zhlavi.

Ze zadavacich podkladu byl investorem uveden jako vychozi podklad ve stavbé pozadavek na
zohlednéni a budouci umozZnéni nasazeni systému ERTMS/ETCS L2 dle ,Zasady pro navrh
technického fe$eni ETCS ve vazbé na kolejova feseni dopraven &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ze
dne 8. 3. 2018“, nicméné po upfesnéni zadani bude v Useku uvazovano na budouci vybaveni trati
systémem ERTMS/ETCS L1 LS (Limited Supervision) v souladu s Usnesenim vlady &j. 996/21 ze dne
13. 9. 2021, ke kterému dojde v uceleném useku v ramci samostatné stavby.

Polohy navéstidel byly navrzeny v souladu s dokumentem ,Zakladni teze pro navrh tratové cCasti
LETCS L1 LS* ve verzi z 26.11.2021, ktery byl projektantovi pfedan v rdmci koordinované stavby.
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4.1.5 Rychlosti kolejovych spojek
Kolejové spojky ¢. 1/2 a 3 /5 mohou byt projizdény rychlosti 80 km.h-".

4.1.6 Ohrev vyhybek
Elektrickym ohifevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky &, 1 -7, 11 —13.

4.1.7 Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni

ZST Zelezny Brod je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické
stavédlo ovladané ze zalohovaneho pracovisté JOP DOZ Stara Paka, dale Ize ovladat ze zaloZniho
pracovisté v dopravni kancelafi ZST Zelezny Brod.

4.1.8 Trat'ové zabezpecovaci zafizeni, vlakovy zabezpecovaé€ a systém AVV
Mezistaniéni Usek Semily — Zelezny Brod
3. kategorie — integrované TZ v SZZ ESA 11.
Mezistaniéni usek Zelezny Brod — Mala Skala
3. kategorie — automatické hradlo s oddilovym navéstidlem AHr Lisny:
e pro smér Zelezny Brod — Mala Skala  PfLo km 111,870 Lo km 112,680
e pro smér Mala Skala — Zelezny Brod  PifSo km 113,300 So km 112,435
Mezistaniéni Usek Zelezny Brod — Velké Hamry

3. kategorie — typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel

4.1.9 Zafizeni sluzeb v ZST
Zafizeni sluzeb v ZST Zelezny Brod tvofi:

e Informaéni systémy pro cestujici — rozhlas, informaéni panely (fizeno z ZST Stara Paka)
e Odstavné koleje — kolej €. 6

o Koleje se zvlastnim rezimem — kolej €. 3

o Elektricka pfedtapéci zafizeni — nejsou k dispozici

e Zasuvkové stojany — nejsou k dispozici

e Zafizeni pro doplnéni vodou — neni k dispozici

4.1.10 Personalni obsazeni ZST

ZST zistava obsazena jednim staniénim dozorcem s noéni prestavkou v dobé, kdy v ZST nejezdi
vlaky. Realizaci stavby tedy nedochazi k personalni uspore.

Personalni obsazeni ZST

et Celkovy pocet
Pracovni pozice zaméstnanctl OVYy poce
L zaméstnanct
ve sméné
Stani¢ni dozorce 1 3,596
Celkem 1 3,596
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Zaver
ZST lezi vkm 109,083 trati celostatni drahy Jaroméi — Liberec (trat je v pfilehlych Usecich

jednokolejna a v km 0,000 trati regionalni drahy Zelezny Brod — Tanvald (trat je v pfilehlém Useku
jednokolejna).

Hlavnim cilem stavby je rekonstrukce ZST, kterd umozni zvy$eni rychlosti pfi jizdach vedlejsim
smérem, ¢imz dojde ke zkraceni provoznich intervall. Ke zlepSeni dochazi i pfi jizdach vlaku
vedlejSim smérem (pfipad kfizovani vlakl) zejména na semilském zhlavi, kde uspora ¢ini 51 s. Pro
cestujici budou navrzena nastupisté s vySkou 550 mm nad TK, pfi€emz poloostrovni nastupisté bude
pfistupné pres zabezpedeny centralni pfechod

V ZST zastavuji vlaky R (linky R14 a R21) i vlaky Os (linky L3 a L31). Probihaji zde pfestupy mezi
vlaky hlavni trati Jaromé&F — Liberec a odbo&nou trati Zelezny Brod — Tanvald. Zelezny Brod je také
vyznamnym sidlem regionu s pfimym spojenim na centra Turnov a Liberec.

Pro nastupy a vystupy cestujicich jsou zfizena 2 vnéjsi nastupisté pfistupna od vypravni budovy i od
centra obce, pfi¢emz to kratsi je situovano blize k obci. Jeho délka je navrZzena tak, aby vyhovovalo
pro vétSinu zastavujicich vlak(l a zaroven neodsouvalo pfili§ centralni pfechod, ktery vede pfes dvé
koleje na poloostrovni nastupisté.

Navrh ZST vyhovuje ob&ma uvaZovanym rozsah(im dopravy — stavajicimu dle dnesniho GVD a
cilovému stavu na zékladé navrht GVD, které vznikly v ramci Rekonstrukce ZST Turnov. Ty byly
upraveny pro podminky nové situace v ZST Zelezny Brod. Pro stavajici i vyhledové stavy jsou pak
vyhotoveny plany obsazeni koleji pro navrzené feseni ZST.

Navrzené feSeni reflektuje i potfeby nakladni dopravy véetné moznosti loznych manipulaci, odstaveni
vozUl a stavebni kolejové mechanizace.

Po upfesnéni zadani bude v Useku uvazovano na budouci vybaveni trati systétmem ERTMS/ETCS L1
LS (Limited Supervision) v souladu s Usnesenim vlady ¢j. 996/21 ze dne 13. 9. 2021, ke kterému
dojde v uceleném useku v ramci samostatné stavby. Polohy navéstidel byly navrzeny v souladu s
dokumentem ,Zakladni teze pro navrh tratové ¢asti ,ETCS L1 LS ve verzi z 26.11.2021.
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Rekonstrukce ZST Zelezny Brod ZP
Dopravni technologie Technickéa zprava

Seznam priloh:

Pfiloha é.1:  Kolejové schéma ZST Zelezny Brod — stavajici stav
Pfiloha é.2: Kolejové schéma ZST Zelezny Brod — navrh

Pfiloha é.3: Schéma obsazeni koleji s nastupni hranou ve dvouhodinové $pi¢ce v ZST Turnov
v kratkodobém i dlouhodobém horizontu

Priloha €. 4-1: Fragment GVD Dvlr Kralové — Stard Paka — Turnov — Liberec ve dvouhodinové
dopravni Spi¢ce — zakladni navrh

Priloha €. 4-2: Fragment GVD Dvlr Kralové — Stard Paka — Turnov — Liberec ve dvouhodinové
dopravni Spi¢ce — ,fialova“ varianta

Pfiloha ¢&. 4-3: Fragment GVD Zelezny Brod — Tanvald ve dvouhodinové dopravni $pi¢ce — ,fialova*“
varianta
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Priloha ¢. 1: Kolejové schéma ZST Zelezny Brod - stavajici stav

SZ7 3. kategorie
Elektronické, ESA 11

km 108,570
= km 109,083
km 0,000
.—-{7a] — -
, e Vlecka ¢. 331 P
. 7= A 7 —- @ - [Ba}-- - .
TZZ 3. kategorie ! P — S TZZ 3. kategorie
Automatické hradlo s - @ S3 ulitetnd délkakoleje 485 m .| e T mI oA Automatické hradlo
: Tt — | L3-@
semil L+H@® ) 3 s @ S usitednd délka koleje 418 m — délka nastupnifrany 202.m e S
\i‘ . s A I L1 }_. 13 14
oS uiteéna délka Koleje 496 m délka nastupni hrany 107 m ‘ Mala Skala
(2}
L 5 L£]
{ Velké Hamry HL a2 L2-@ *
@ S4  uzitednd délka koleje 348 m délka ndstupnihrany 103 m
T4}
7 =] Li-@ i
@ S6  uzitedné délka koleje 348 m
(6]
9 L6 @
Néavéstidla ZST Navéstidla ZST Navéstidla ZST Navéstidla ZST
PFL 107,103 S 108,742 L1 109,160 PFS 110,456
PEHL 1234 s2 108,664 L2 109,160 S 109,495
L 108,003 s3 108,742 L3 109,227
HL 0,506 Sk 108,734 L4 109,082
S6 108,734 L6 109,082
Legenda: —— dopravni kolej ®- L3 ndvéstidlo —— nova vystavba
***** manipulacni kolej ] ndstupité s vyznacenou nastupni hranou demolice
—-- vlecka 5  vyhybka s EOV




Priloha €. 2: Kolejové schéma ZST Zelezny Brod - navrh

o - km 108,570
P ) e Ucelova kolej pro potieby SZ 167 m Kkm 0,000
TZZ 3. kategorie P TZZ 3. kategorie
Automatické hradlo 8, . koleise zvl&stnim rei\mem (pro lozné manipulace) 150 m ) ) ) Automatické hradlo
e IS B délka nastupni hrany 80 m

rezeiva ‘ délka nastupni hrany 180 m

< Semily L

’—.,1—‘ 1 5 6. @ 151 na 200 m ™ uz. délka 98 m 75 @S
Uza L1 o 1z
m m uz. delka 395 m Mal3 SKk3la
7 @52 uz. délka 249 m
]
Hlza > 3 B \L
< Velké Hamry HL-@ délka nastupni hrany 180 m
m rezerva
na 200 m
délka nastupni hrany 180 m
‘y& @5t @ a0
& uz. délka 263 m
’T‘ uz. délka 414 m
9 L2 10
manipulaéni (odstaveni zateze z Mn, pro Gcely S7) 154 m
Néavéstidla ZST Navéstidla ZST Navéstidla ZST Navéstidla ZST
PrL 107,103 S1 108,742 Lcl 109,160 PrS 110,456
PFHL 1,234 S2 108,664 Scla 109,160 S 109,495
L 108,003 S4 108,734 Lla 109,227
HL 0,506 S6 108,734 L2 109,160
L3 109,227
L4 109,082
L6 109,082
Legenda: —— dopravni kolej ®- L3 ndvéstidlo —— nova vystavba

***** manipulacni kolej

—--  vlecka

] ndstupité s vyznacenou nastupni hranou demolice

5  vyhybka s EOV




Priloha & 3: Schéma obsazeni koleji s ndstupni hranou ve dvouhodinové Spicce v ZST Zelezny Brod
v krdtkodobém 1 dlouhodobém zdkladnim horizontu

Kratkodoby horizont - dnesni GVD

13 14 15

16

17

Kole]' ¢ 4 ‘ Os Lib- SP R Tan - Pha ‘ R Lib - Pc ‘ ‘ R Lib - Pce
. oy : | ] | | |
Nastupiste 2 - 1 5 97 1 o7 \ I T
Kolej & 2 |0sZB-Tan Os SP - Lib Os Tan-ZB | Qs ZB - Tan
| ——] — | | :
Kolej & 1 ‘ R Pha-ZB OsZB:Tan | ‘ R Pce - Lil ‘ ‘ R Pce - Lib)
: ’ [ ]
Nastupiste 1 ) 4 ‘ 67 ‘ ‘ 67
Kolej & la ‘ Sp Lib - SP ‘ RTha- Tan Os Lib - SP Os SP - Lib R Tan - Pha ‘
I il
2 6 23 00 55 2
Delsi vlaky (v exponovanych édstech tydne) kategorie R budou vedeny na kolej ¢. 1, ostatni vlaky jsou smérovdny na kolej ¢. 1a pro zkrdceni dochdzkové vzddlenosti cestujicich..
- - 2 s,
Dlouhodoby horizont - zdkladni ndvrh GVD
Kolej &. 4 ‘ Os Tur - Spd Os Spé - Tur ‘ Os Lib|sp ‘ Os Tur - Spd Os Spa - Tur ‘ Os Lib - SI
N 518 2 | [T 1 [ | | [T 1 1 |
astupiste ; I 7 I 1 \ 89 I 7 1 1 \ 59
Kolej &2 Os ZB - Tan ‘ ‘ Os Tan-ZB|Os ZB - Tan ‘ ‘ Os Tan - ZB
0
1 T T 7 |1 T T 7
Kolej ¢. 1 Os SP - Lib Os SP|- Lib Os SP - Lil
Nestupisé I iy | | [ | | i
astupiste 2 ' ' 8|2 ' ' 8
KDIejE la ‘ R Tan-Pha R Pce-Lib RLib-Pce RPha-Tan ‘ R Tan-Pha R Pce- Lib RLib-Pce RPha-Tan
00 0 [l 0
9 45 45 90 90 45 45 90
Delsi vlaky (v exponovanych stech tydne) kategorie R budou vedeny na kolej ¢. 1, ostatni vlaky jsou smérovdny na kolej ¢. 1a pro zkrdceni dochdzkové veddlenosti cestujicich..
z g n AN ;
Dlouhodoby horizont - "fialovd" varianta GVD
Kole]‘ &4 ‘ ‘ Os Lib{SP ‘ ‘ Os Lib - S.
. oy . | | | |
Nastupiste 2 1 1 ; 1 I ;
Kalej &2 Os SP - Lib ‘ ‘ Os SP{Lib ‘ ‘ Os SP - Li|
) f 1 80 _ 1 I s
Kole ; &1 s ZB - Ta Os Tan|- ZB s Tan - ZH
crimied iy | | ] | |
Nastupiste 1 7 ‘ ‘ 512 ‘ ‘ G
Kolej & la Os ZB - Tur R Pha - Tan R Pce - Lib R Lib - Pce R Pha - Tjan s Tur - ZB | Os ZB - Tur R Pha - Tan R Pce - Lib R Lib- Pce Pha - Tjan Os Tur- ZB
- ) f | i il |
7 2 5 15 68 3 2 5 pry 3 3

Delsi vlaky (v exponovanych édstech tydne) kategorie R budou vedeny na kolej . 1, ostatni vlaky jsou smérovdny na kolej ¢. 1a pro zkrdceni dochdzkové vzddlenosti cestujicich..



Priloha ¢. 4-1 Fragment GVD Dviir Kralové - Stara Paka - Turnov - Liberec ve dvouhodinové dopravni $picce

Doir Krdlové n.L.

Bila Tiemesnd

Mostek

Borovnicka z.

Borovnice z.

Horkau S.P.

Levinska Olesnice z.

Stard Paka

Béld u Staré Paky z.

Libsrar z.

Kostalov

Nedveézi z.

Semily

Zelezny Brod

AHr Lisny z.

Mala Skala

AHr Dolanty =.

Turnov

AHr Doubi u T .

Sychrov

Sedlejovice z.

Hodkovice n.M.

Rychnov u Jab.n.N.

Radlo z.

Fefmanice

AHr Pilinkov 2.

Liberec

Legenda: —

13

14

15

16

N

I~

I~

(=}

NE—_°

10| ©

oo/~

o

8

13

Ex, R, Sp

14

alternativni vlaky R Praha - Liberec

15

dlouhodoby vyhled,
s primymi vlaky
R Praha - Liberec

z2akladni varianta
R Praha - Tanvald
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Priloha ¢. 4-2 Fragment GVD Dviir Krdalové - Stara Paka - Turnov - Liberec ve dvouhodinové dopravni spicce

13 14 15 16

Doiir Krdlové n.L.

Bila Tremesnd

Mostek

Boroovnicka z. L | __ _ L SR

Borovnice z. | ___ 1

Horka u S.P.

Levinska Olesnice z. + | __ _ i S

Stard Paka

Béld u Staré Paky =. — L I . | IR

Libsrar =. L | __ _ | 1

Kostalov

Nedvezi z. £ + | 8 1 SR

Semily

o
(o)
—

Zelezny Brod

100/|00

[EN
—_0o|

w

100flco

AHr Lisny z.

Mala Skdla

AHr Dolinty .

Turnov

100;
00|00
o

AHrDoubi u T z.

Sychrov

Sedlejovice z.

Hodkovice n.M.

10| ©

Rychnov u Fab.n.N.

oo/~

Radlo z. = L ; 3 9 _ 0l L F—-1-—3

Fefmanice

AHr Pilinkov z.

Liberec

13 14 15 16 17

Legenda.’ —_— Ex, R, Sp —_— alternativni viaky R Praha - Liberec R — Nex dloukOdOby ‘vjhled, altemativni

R — Os _ alternativni viaky R Praha - Tanvald e Pn S pfl’mymi ‘vlaky ‘ﬁalo‘va," 'varianta
R Praha - Liberec R Praha - Tanvald



Zelezny Brod

Spdlov z.
Jesenny z.

Ndvarov z.

Plavyy =.

Velké Hamry
V. Hamry mésto z.

Tanvald

Zelezny Brod

Spdlov z.
Jesenny .

Ndvarov z.

Playy z.

Velké Hamry
V. Hamry mésto .

Tanvald

Pfiloha & 4-3 Fragment GVD Zelezny Brod - Tanvald ve dvouhodinové doprawvni $picce

13

14

15

dlouhodoby vyhled,
zdkladni varianta

Legenda: —— exrso

E— Os

alternativni viaky R Praha - Tanvald

Nex

Pn

16

dlouhodoby vyhled,
"fialovd" alternativa
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