WAEYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: SP trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici

PREDMET JEDNAN:I: Projednani pfipominek k 6. dil¢imu pInéni

DATUM: 24. kvétna 2017

MiSTO: SUDOP PRAHA, OlSanska 1a, Praha 3, zas. mistnost €. 7
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Matéj Mares$

Prilohy: Vyporadani pfipominek k 6. dil€¢imu plnéni

V prabéhu jednani byl formou diskuze projednan navrh zpracovatele této SP na vypofradani pfipominek
k 6. dilcimu pInéni 03/2017. Vyporadani jednotlivych pfipominek je rozepsano v samostatném
dokumentu, ktery je pfilohou tohoto zaznamu. Dulezité body a zmény oproti navrhu vypofadani
pfipominek jsou potom uvedeny na nasledujicich Fadcich. Nakonec jsou uvedeny hlavni zavéry diskuze.

V ramci jednani bylo dohodnuto nasleduijici:

SZDC 06

= |ng. Buridnek v souvislosti s pfipominkou ¢.1 zopakoval, Ze pokud ma byt pfedlozena dokumentace
studii proveditelnosti, je nutné aby splnila fadu naleZitosti na to, co ma studie proveditelnosti
obsahovat. Ing. Mare§ (SUDOP PRAHA) konstatoval, Ze predlozena dokumentace je studii
proveditelnosti a z pohledu zpracovatele potfebné nalezitosti obsahuje v obdobném rozsahu jako jiné
SP v nedavné dobé schvalené CK MD. Ing. Kiemen (SZDC 026) doplnil, Ze se zadavatel dohod| se
zpracovatelem SP na upravé struktury dokumentace tak, aby byl patrn&jsi pfechod mezi zpracovanou
TES a SP a patrné se tak i zdUrazni poZzadované ¢asti.

= K pfipomince €.3 bylo dohodnuto, Zze do SP bude doplnéna tabulka, ve které bude pro jednotlivé
projektové varianty i variantu Bez projektu uvedeno zda splnuji jednotlivé TSI.

SZDC 012

= Zastupce omluven. Pfedpoklada se souhlas s navrhem vyporadani pripominek.

SZDC 013

= Zastupce omluven. Bez pfipominek.

SZDC 014

= K pfipomince ¢.13 bylo dohodnuto, Zze v SP bude u popisu profese zabezpefovaci zafizeni u varianty
OeSp uveden kompletni obsah varianty.

SZDC 015

= Zastupce omluven. Bez pfipominek.

SZDC 026

= Souhlasi s navrhem vyporadani pfipominek.

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz /Q
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.U.: 51-2489990247/0100 N
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SZDC 029

=  Bez pripominek

SZDC, SSZ

= Souhlasi s navrhem vyporadani pfipominek. Navrhuje, aby finalni vystup byl shodny se standartné
odevzdavanymi SP, aby nevznikaly nejasnosti pfi jejim schvalovani. Spojeni SP a TES v ramci jedné
dokumentace mulze pulsobit zmatecné.

SZDC, OR Plzen

= Souhlasi s navrhem vyporadani pfipominek.

SZDC, SON Plzef
= Bez pfipominek
MD CR

= Souhlasi s navrhem vyporadani pfipominek.

JEK / JIKORD

= Bez pfipominek

&
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Névrh vyporadani pfipominek O, subop

PRAHA
TES trati Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
1 SZDC, 06 e . . . X . X Jedna se o studii proveditelnosti.
Neni ziejmé, zda je dokumentace povaZzovdana za studii proveditelnosti, ¢i technicko- ] . ) A . o, . Y
. i e » .. ) Analyzou variant je dfive zpracovana technicko-ekonomickd studie (bude soucasti
ekonomickou studii. Na str. 5 ¢asti A.1 se hovofi o dopracovani TES do podrobnosti L, L,
. . Sy ws . . . . . digitalniho odevzdani).
studie proveditelnosti. V jinych ¢astech studie se pak hovofi, Ze se jedna o studii | ] . . 3 . ; .
j . Y vy Y. . . L. , Analyza poptévky je naplni ¢asti A.3, kapitoly 1 - Analyza prepravniho trhu. vysvétleno
proveditelnosti. V pfipadé, Ze by se mélo jednat o studii proveditelnosti, je nutné
sy (s . L, , , . v o , Struktura dokumentace bude upravena.
splnit fadu naleZitosti vyplyvajicich ze zavaznych metodik a natizeni. Napftiklad neni
soucasti zpracované dokumentace analyza variant a analyza poptdavky.
2 SZDC, 06 Ve studii je rozporné pojmenovani variant. V ¢asti A.1 jsou v na str. 7 definovény Do zavorky budou doplnény ndzvy projektovych variant). Ano
varianty v jiném pojmenovani, neZ jsou dale uvadény v textu.
3 SZDC, 06 Y, X , L. i ., Bude doplnéna tabulka plnéni TSI jednotlivymi projektovymi variantami a varianto
V Casti A.1 je na str. 9 zpracovano vyhodnoceni variant z hlediska pInéni TSI. Toto Y .p ukap Hsl vymi proj vymivarn tavar Y
- . . v Bez projektu. Ano
vyhodnoceni viak v tabulce 1.1 neni. Uveden je pouze seznam narizeni TSI.
4 SZDC, 06 V Casti A.1 se uvadi na str. 9 vymezeni feseného Uzemi. V pfipadé vymezeného Uzemi |Pfevzato ze zadani. Bude doplnéno do zavorky.
pro dopravni modelovani je uvedeno pouze obecné konstatovani. Bylo by vhodné Ano
doplnit, pro jaké konkrétni izemi se tedy efekty této investice ve zménach dopravni
poptavky zohledriuji.
5 SZDC, 06 V &asti A.1 jsou na str. 11 uvedeny cile projektu. Chybi viak analyza téchto cili a popis |Uvedené odpovida nedavno schvalené SP Modernizace trati Ceské Budéjovice - Plzefi.
zplsobu hodnoceni jejich dosazeni. Cile projektu by méli vychazet z analyzy potfeb a  [Nesouhlasime proto s vyjadienim, Ze "je nedostatecné". NE
problém. Hodnoceni plnéni cilG na str. 23 je nedostatecné.
6 SZDC, 06 Podrobné ekonomické hodnoceni je dokladano pouze pro variantu OeSp, pro zbyvajici [Souéasti digitalniho odevzdani bude konecné plnéni TES (12/2017)
jsou uvedeny pouze vysledky. Je nutné dopracovat, Ci zaclenit ekonomické hodnoceni i ANO
pro ostatni varianty, véetné CBA tebulek.
7 SZDC, 06 L , . . , Varianta OeEx byla zpracovana v ramci TES, ale protoZe je provozni koncept v ni
Analyza rizik je zpracovana pouze pro variantu OeSp. Je potfeba dopracovat analyzu L, . i . ) ) L |
o , . L . navrzeny nepfijatelny pro objednatele délkové dopravy, neni dale sledovana. NE
rizik i pro ostatni ekonomicky efektivni varianty, tedy pro variantu OeEx.
8 SZDC, 012 A.2. Technické feseni a dopravni technologie V Uvodu kapitoly 4.2 je uvedeno nasledujici: "Rozsah osobni i ndkladni dopravy v
V kapitole 4.2.1 Rozsah dopravy je uvedeno, 7e osobni doprava v Gseku Ceské Velenice [soucasném stavu vychazi z grafikonu vlakové dopravy (GVD) 2015/2016."
— Veseli nad LuZnici je uskutec¢fiovdna pouze vlaky kategorie Os, které jsou vedeny|Uvedené nema vliv na vysleky ekonomického hodnoceni. Ne
vyhradné v reZii motorové jednotky fady 814 (Regionova). Pfipominame, Ze dle
aktualné platného GVD 2016/2017 je zde jiz vétsina osobnich vlaki pravidelné vedena
motorovymi vozy fady 842.
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Névrh vyporadani pfipominek O, subop
: PRAHA

TES trati Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme

9 SZDC, 012 VyjadFeni
! A.1. Shrnuti a vyhodnoceni, 6.3. Doporuceni pro dalSi stupen projektové yjadrent

dokumentace

Dokumentace v této kapitole navrhuje k dalSimu provéfeni moZnou upravu
konfigurace kolejisté ZST T¥ebof vytvorenim soustavy vnéjsich nastupist i ve varianté
OeSp s tim, Ze u koleje €. 1 by vzniklo nastupisté délky 200 metrd a u koleje €. 3 (s
ohledem na prostorové mozZnosti) nastupisté dlouhé jen 120 metrl. V pfipadé, Ze
bude na této trati uvaZzovano s provozem rychlik(i ve sloZeni hnaci vozidlo + 6 vozl
klasické stavby, byt jen v okrajovych ¢astech dne dle feSené varianty studie,
poZadujeme zfi-zeni dvou plnohodnotnych nastupnich hran navrhované délky 200
metrl ve vSech stanicich, kde se predpoklada zastavovani téchto vlakl pro nastup a
vystup cestujicich, tj. feSeni dle aktudlné predlo-Zzené studie. Dvé nastupni hrany
umozni fesit i mimoradnosti v provozu (véetné vyluk jednotlivych sta-nicnich koleji) a i
budouci mozné variantni feseni jizdniho fadu takto dlouhych vlakl po celou dobu Zi-
votnosti stavby.

10 SZDC, 013  |Bez pfipominek
11 SZDC, 014

Obecné: bude opraveno

Upozorriujeme, Ze texty typu "PZZ pro zabezpeceni navrzeného centralniho prechodu"
jsou nyni jiz formalné chybné. Vyhlaskou ¢. 117/2017 Sb. Z dubna t.r., kterou se méni Ano
vyhlaska ¢. 177/1995 Sh., se zavadi pojem "Vystrazné zatizeni pro pfechod koleji", coz
koresponduje i se souvisejici pripravovanou TS SZDC.

12 SZDC, 014 A.2,bod 1.3: Takto strukturovany prehled variant vychazi jiz ze zadani a dle naseho ndazoru logicky
S ohledem na postupnost zpracovani a nové poznatky z TES navrhujeme, aby byl[popisuje navrzené projektové varianty a hlavni rozdili mezi nimi.

upraven stru¢ny prehled obsahu variant. S ohledem na redukci dédle rozpracovanych
variant povazujeme za vhodnéjsi uvést ndplri varanty Oe a od ni odvozovat napiné
dalsich rozpracovavanych variant (jsou-li) a nikoli se odvoldvat stavajicim zplsobem
(tj. Oe je odvozena od O, O od, R2, R2 od R1).

13 SZDC, 014 A.2, bod 1.5.9: Bude uveden kompletni obsah pro variantu OeSp.
Viz nase obecna pripominka k bodu 1.3 s tim, Ze v tomto pfipadé se jedna o pozadavek
a nikoli navrh. V dalSim postupu se pravdépodobné bude pracovat jiz pouze s
variantami zde slou¢enymi do bodu "Varianta O, Oe, OeSp", a proto v tomto oddile
bodu 1.5.9 poZadujeme uvést kompletni obsah variant (tj. nepouZivat odkaz do
technicky méné obsahlych variant).

14 SZDC, 014 A.2, bod 1.10.2: preklep bude opraven.

Opravte preklep v oznaceni ¢lanku normy (spravné ma byt 5.5.2). Doporucujeme detailnéji fesit v navazujicich stupnich projektové dokumentace.
Bod resi zabezpeceni zausténi vlecky do hlavni koleje, ale nijak nespecifikuje podminky castecné
a vhodnost feseni (odvratné vybyhky oproti 30 m vzdalené Vk). Naptiklad jaké jsou zde
prostorové, ¢i sklonové poméry.

NE

Ano
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Navrh vyporadani pfipominek

O, subop

h PRAHA
TES trati Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
15 SZDC, 015 VyjadFeni
Z predlozené dokumentace se nase pozornost soustfedila na Casti tykajici se Vlivu yjadrent
stavby na Zivotni prostfedi. K vySe uvedené dokumentaci proto konstatujeme, Ze
problematice ochrany Zivotniho prostfedi (ZP) je vzhledem k tomu, Ze se jedna ,jen“ o
studii proveditelnosti, prozatim vénovana zpracovatelem (SUDOP) okrajova pozornost. ---
K predklddané dokumentaci projektu stavby nemdme prozatim Zadné pfipominky a
predpokléddme, e oblast ZP bude vice rozpracovadna v daléim dil&im odevzdani
projektové dokumentace.
16 SZDC, 026 . SP j TES. Doloz j Sechny dosud é variant
V dokumentaci neni zcela zfejmda hranice mezi pGvodni (podkladovou) TES a jejim navazﬂUJe na zpracovan{ou L. cjozenyjsou voec ,m{ osud rozpracovane varianty
ey . . ) s X .|z toho dGvodu. Aby byl nazorné vidét postup zpracovani TES / SP z pohledu
rozsitenim do podoby studie proveditelnosti. Faktickym  vystupem studie Yy , ; . . . - . -
) L N , . " . |provérovanych variant, a bylo tak jednodseji pochopitelné jak SP dosla k doporuceni k
proveditelnosti je v souladu s Dodatkem €. 1 k SoD pouze nova varianta ,0eSp“, ktera L
(i o , . , . “ PR L ... |reailzaci varianty OeSp.
vychazi z plvodnich projektovych variant ,0e“ a ,0eEx“ v ramci TES. Vétsi ¢ast dil¢iho R L, .
v v . . . . . . , Y . TES bude soucasti digitdlniho odevzdani SP. vysvétleno
odevzdani fesené studie proveditelnosti (03/2017) je vSak koncipovana tak, Ze vsechny
, ) , . . ; . X, , ... |Struktura dokumentace bude upravena.
dosud zpracované projektové varianty jsou si de facto rovnocenné. Cast tykajici se
ekonomického hodnoceni naopak pouze shrnuje vysledky pavodni TES a detailné
rozpracovava jen novou variantu ,0eSp”“.
17 SZDC, 026 ey . . bude upraveno
A.2 Technické feSeni a dopravni technologie ude uprav
1 Technické Feseni
kapitola 1.5.7 Trakce Ano
v pfipadé nové varianty ,0eSp“ neni soucasné s elektrizaci traté predpokladana
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku vcelé délce FeSené traté (viz popis
projektové varianty ,,0eSp“ v kapitole 1.5.1 Zelezni¢ni svriek a spodek)
18 SZDC, 026 kapitola 1.8 Harmonogram realizace doporucujeme detailnéji provérit v dalSim stupni dokumentace.
vzhledem ke sniZzeni rozsahu praci v nové varianté ,0eSp“ doporucujeme z pohledu .
. - s e e X . . vysvétleno
realizace stavby zvaZit moznost slouceni Usek Ceské Velenice (mimo) — Suchdol nad
LuZnici (mimo) a Suchdol nad Luznici (mimo) — Tfebori lazné (mimo)
19 SZDC, 026 kapitola 1.9 Investi¢ni a provozni naklady bude upraveno
v textu kapitoly je rozpor tykajici se cenové Urovné, ve které je studie zpracovana, Ano
plvodni TES je zpracovana v CU 2016, SP viak jiz v CU 2017
20 SZDC, 026 kapitola 1.5.4 Pozemni komunikace bude opraveno
staniceni prejezdu P5620 (km 37,277), ktery je uveden v popisu varianty M jako Ano
prejezd urceny na zruseni, neodpovida hodnoté v pfiloze 1.3 — Tabulka Zeleznicnich
prejezdd (km 37,227)
21 SZDC, 026 . , . Bude doplnéno.
4 Dopravné-provozni technologie
kapitola 4.3.5 Rozsah nakladni dopravy Ano
pozadujeme lépe popsat, o pfevedeni nakladnich vlakl z jaké relace na feSenou trat se
jednd, z textu kapitoly neni tato informace jednoznaéné ziejma
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Navrh vyporadani pfipominek

O, subop

PRAHA
TES trati Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
22 SZDC, 026 kapitola 4.4 Jizdni/cestovni doby — vyhledovy stav Jizdni doby vlaku Nex budou doplnény.
v Tabulce 4.7 chybi jizdni doby pro vlaky Nex, byt v pfedchozim textu je uvedeno, Ze ve Ano
varianté , 0eSp“ dojde oproti varianté , 0e” k jejich nepatrnému prodlouzeni
23 SZDC, 026 kapitola 4.5.1 Zakladni varianty Celkova doba pobytd u vlakl kategorie R je 5 min.
Tabulka 4.8 — rozdil v cestovni dobé mezi vlaky R a Sp by mél byt podle naseho nazoru .
stejny jako v Tabulce 4.7, tj. 2 min. v sudém, resp. 2,5 min. v lichém sméru, protoze vysvétleno
celkova doba pobytd je v pfipadé vlakl R i Sp vidy 4 min.
24 $ZDC, 026 v Tabulce 4.8 neni v lichém sméru uvedena kategorie vlak( Sp Bude upraveno Ano
25 SZDC, 026 kapitola 4.6 Personalni potifeba zaméstnanct Bude doplnéno.
dle Pokynu ¢. 9/2013 GR SZDC je predpokladano zfizeni pracovisté PPV pro feSenou Ano
trat Ceské Velenice — Veseli nad Luznici v Ceskych Velenicich
26 SZDC, 026 Pfiloha 1.3 Tabulka Zelezni¢nich piejezdi bude opraveno
prejezd v km 5,813 (P5587) — Vt = 100 km/h ve variantdch O/Oe/OeSp neodpovida
navrzenému technickému feSeni, protoZe v navazujicich Usecich je rychlost 120 km/h, Ano
ve varianté M je uvddéna Vt = 160 km/h byt rychlostni propad na 100 km/h je stejny
jako ve variantach O/Oe/OeSp
27 52DC, 026 prejezd v km 33,318 (P5616) — Vt = 100 km/h ve variantdch O/Oe/OeSp neodpovida bude opraveno
navrzenému technickému feSeni, protoZe v navazujicich Usecich je rychlost 120 km/h, Ano
ve varianté M je pfi de facto stejném omezeni rychlosti opét uvadéna Vt = 160 km/h
28 SZDC, 026 PHiloha 2.X Navrhové GVD Pollohy ot.jjezqovych két’ zvvy'/cohoz.ich sta,nic vlakl n.'nohou byt upraveny na hosinotY v
. ) s X L, 3 3 . . .. |celych minutach. Nicméné pllminutové hodnoty jsou uvedeny pouze ve sluZzebnich
pro viechny modelové GVD plati, Ze odjezdové koty z vychozich stanic vlakd by mély ., . L, . M . . ) ] . -
, , o, pom’ckach, odjezdové koty vlakl v KIR pro cestujici jsou uvadény v celych minutéch.
byt v celych minutach
29 SZDC, 026 pfiloha 2.1 Varianta BP Bezpeiénctst ce?tuvjicich bud'e zajiéﬂtfzna Ejvaiovanym zalst?velznim’vlakﬂ osobnf dopravy
L. - . . Y . . na uréeném misté. Toto misto mlZe byt vymezeno ndvésti "Misto zastaveni". Vlak
provozni intervaly v ZST Treborn a Suchdol nad LuZnici zGstaly identické jako v . ; ) L 3 . .
, L L. . L . zastavujiciho pro vystup a nastup cestujicich zastavi ve stanici celem vlaku pred touto
podkladové TES, opakované vsak upozoriiujeme, Ze provoznich intervaly v téchto| , | .
stanicich jsou ve varianté ,,BP“ velmi optimistické a v nékterych pfipadech se dostdvaji navestl.
na Uroven varianty R; napf. interval postupnych vjezd( je v obou stanicich navrien
pouze v délce 0,5 min., cozZ je podle naseho nazoru nerealné; je sice pravdou, Ze jiz ve )
varianté ,BP“ budou viechny stanice vybaveny novym SZZ 3. kategorie, nicméné stdle
bude nutné odpovidajicim zplsobem zajistit bezpecnost cestujicich pfi pFistupu na
Urovriova nastupisté, jejichZ existence vyrazné limituje mozZnost soucasnych vjezdl do
stanice
30 SZDC, 026 Upravou provoznich intervald v kombinaci se zaokrouhlenim odjezdovych két ve|Cilem SP neni "zhorseni stavu BP".
vychozich stanicich na celé minuty je tak mozné dosdhnout dalSiho prodlouzeni vysvétleno
cestovnich dob a tedy celkového zhor$eni varianty ,BP“
31 SZDC, 026 Cast A.3 Prepravni analyza a ekonomické hodnoceni Bude doplnéno
1 Analyza prepravniho trhu Ano
kapitola 1.2.13.1 Souhrn nabidky feSenych variant a upravy navazujici VD
v kapitole chybi popis varianty OeEx
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TES trati Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici

Cislo
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme

32

SZDC, 026

kapitola 1.2.13.4 Projektové varianty

ve varianté OeSp je predpokladano prevedeni dopravy z IAD na Zeleznici v celkové vysi
129 cest z celkového poctu cest IAD v feSeném Uzemi, tj. pouze cca 3,07 %, uvedend
hodnota je podle naseho nazoru v porovnani s variantami Oe (226 prevedenych cest) a
OekEx (480) velmi nizkd a de facto spiSe odpovida pfevodu dopravy z IAD na Zeleznici ve
varianté O (110 cest), varianta OeSp se vSak svym charakterem blizi variantdm Oe a
OeEXx, nikoliv varianté O, pozadujeme uvedené hodnoty znovu proveéfit

Objem prevedené dopravy je sice jen mirné vyssi nez ve varianté O, vhodnéjsi je vSak
sledovat vykon prevedené dopravy, ktery vstupuje do CBA a blizi se spiSe k varianté
OeEx. Znamena to tedy Ze v rdmci OeSp varianty se prevadi vice dalkovych vztah( z
IAD neZ v ramci varianty O. Viz obr. 1.25, str. 40.

vysvétleno

33

SZDC, 026

podobné se dle kartogram( prepravniho zatiZeni blizi varianta OeSp spiSe varianté O
neZ variantdm Oe a OeEx, navic neni zifejmy ddvod pomérné zasadni zmény poméru
mezi poctem prepravenych cestujicich v regiondlni a dalkové dopravé mezi variantami
Oe a OeSp, napt. v Useku pred Veselim n. L. dosahuji posty cestujicich v dalkové (R a
Sp)/regiondlni (Os) dopravé 800/750 cestujicich za den ve varianté Oe a 950/450
cestujicich za den ve varianté OeSp

Kvalitativné je varianta OeSp mezi variantou O a Oe viz. obr. 1.25 a 1.26. Jednim z
dGvodd zmény poméru mezi dalkovou a regionalni dopravou je zastavovani vlakl Sp v
Suchdole n. L. zast. Ve var OeSp. Dalsimi divody pro dil¢i pfesun poptavky mezi
segenty mUZe byt ¢asova poloha spoji béhem dne.

vysvétleno

34

SZDC, 026

kapitoly 1.3.7 Pfepravni prognéza nakladni dopravy
v Tabulce 1.18 neni zminéna varianta OeSp

Bude doplnéno

Ano

35

SZDC, 026

B.4 Pasporty
v ¢astech B.4.3 Tratovy pasport, varianty Oe, OeEx, M a B.4.4 Tratovy pasport, varianta
0eSp jsou chybné &islovany koleje v ZST Trebori

bude opraveno

Ano

36

SZDC, 026

v Casti B.4.4 Tratovy pasport, varianta OeSp chybi legenda tykajici se situacniho
schématu traté (Cervend, éerna barva, prerusovana ¢erveno-cernd ¢éra)

doplnime

Ano

37

SZDC, 026

Obecné
soucasti konecného odevzdéni studie proveditelnosti by pro prehlednost mélo byt
také koneéné odevzdani podkladové technicko-ekonomické studie (12/2016)

bude doloZeno

Ano

38

SZDC, 026

poZadujeme vénovat zvySenou pozornost jednotnosti dokumentace a jejimu
postupnému doplniovani a aktualizaci, tak aby jednotlivé ¢asti dokumentace nebyly v
rozporu

bereme na védomi

Ano

39

SZDC, 026

poZzadujeme dUsledné zapracovani projednanych pripominek

bereme na védomi

Ano

40

SZDC, 029

Bez pfipominek

41

SZDC, S5

V popisu stavajiciho stavu neni dostatetné popsana stavajici tratova kabelizace,
zejména neni zfejmé, zda v Usecich Ceské Velenice - Nova Ves nad Luznici a Lomnice
nad LuZnici - Veseli nad LuZnici je v soucasnosti poloZen dostatecné dimenzovany
metalicky kabel a v nasledném textu neni dostatecné popsano, zda bude moZno tyto
kabely vyuZit i pro pfipravovanou stavbu. Je pocitano pouze s vyuZitim stavajici trubky
pro zafouknuti optického kabelu. Stejné tak je nutno popsat, zda prejezdova zatizeni v
téchto Usecich (9 ks) budou vyZadovat novou kabelizaci. Z textu by mélo jasné
vyplynout, zda bude nutno v tomto Useku zfizovat z téchto divodd novou kabelovou
trasu (15 km) ¢i zda byl v predchazejicich stavbach naplnén predpoklad, Ze se v téchto
usecich jiz kabelova trasa kopat nemusi.

Z pohledu investi¢nich nakladl je ve studii uvaZzovéno v uvedenych Usecich s novou
kabelizaci.

Detailnéji doporucujeme Fesit v navazujicich stupnich projektové dokumentace s
ohledem na mozZné Uspory investi¢nich naklada.

vysvétleno
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5/10



Névrh vyporadani pfipominek O, subop

PRAHA
TES trati Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
42 SZDC, SSZ V tabulkdch je vycCislena celkova vyse provoznich naklad( (PN) po dobu hodnoticiho
V &asti CVWV_A.1, tab. 5.1 a v &asti CVV_A.2, tab. 1.10 neni vy&islena Uspora provoznich|obdobi (30 let). Varianta OeEx je technicky shodna s variantou Oe, li%i se pouze svétleno
nakladl pro varianty Oe Ex a OeSp a neni mozno posoudit vyhodnost téchto variant.  |navrZzenym provoznim konceptem. Varianta OeSp je v tabulce uvedena. b
43 SZDC, SSZ Y. . . Y, s o, L, . |Doporucujeme dale fesit v dalsim stupni projektové dokumentace. Uvedené nebude
V (¢asti zabezpecovaci zafizeni se nepoCitd s vyuZitim tratovych stavédel, neni| | S ) o .
. ey , ., . , ol ... . |mit negativni vliv na ekonomickou efektivizu vybrané varianty.
navrzeno umisténi pfipadnych matecnich stavédel. Dale se nepocitda s ovladanim
tohoto Useku stejnym dispe¢erem v Ceskych Budéjovicich, ktery dnes jiz ovlada usek z
Ceskych Budéjovic do Ceskych Velenic, tato varianta neni jasné popsana. Chybné se
poditd s umisténim pracovis$té PPV ve Veseli n/LuZ, nebot cely ovladaci okruh bude svétleno
dokonale zaokruhovan v trojihelniku €. Budgjovice - C. Velenice - Veseli n/Luz - C. hd
Budéjovice. Dvé soucasné poruchy OK v tomto trojuhelniku se nepredpokladaji. Pokud
bude pozadovéno i presto vybudovat pracovisté PPV, pak doporuduji je zfidit pro obé
traté do C. Velenic v C. Velenicich. Je tedy mozno timto zplisobem docilit dal$i Gspory
investi¢nich nakladd i pracovnich sil.
44 SZDC, SSZ } . } X } Z pohledu investi¢nich nakladd jsou oba systémy nacenény dle kilometrické délk
Neni dostatecné popsédna varianta s GSM-R a ETCS. Pokud budeme od systému ETCS L2|, P u investient ) 4 Jsou N y’ ’vy o, Y : I . y
N o R i o, L , useku (v souladu se Sbornikem pro ocefiovéni Zelezni¢nich staveb ve stupni studie
vyZadovat, aby fidil i sled vlakll v mezistani¢nich Usecich, musi byt GSM-R vybudovéno R ) . .. .. ., R . 3
i ) , o . , . proveditelnosti). Opét doporucujeme Fesit v dalsim stupni projektové dokumentace, .
tak, aby vypadek jednoho BTS neznamenal ztratu signalu pro jedouci vozidlo. Pokud Y ) , , L., vysvétleno
i Y , . . .. _|kde jiz budou vytipovana mista pro umisténi BTS.
toto nebude zajisténo, bude nové vybudované ETCS plnit pouze funkci vlakového
zabezpecovace. Doporucuji doplnit do textu, pfipadné do nakladd stavby.
45 SZDC, S5 Jak je uvedeno ve zpravé" "rozsah demolic doporucujeme upresnit v dalSim stupni
Demolice objektl se navrhuji pouze v pfipadech, kdy stavajici objekt prekazi nové|projektové dokumentace".
vystavbé nebo ohroZuje bezpecnost dopravy i cestujicich. Navrhovat demolice z|Nesouhlasime nicméné s tvrzenim, Ze "demolice objekt(l ve schatralém stavu do svétleno
diivod(, 7e je objekt ve zchétralém stavu, do stavby nepatfi - viz demolice v ZST|stavby nepatfi". Cilem projektu je mimo zvy$eni konkurenceschpnosti zelezni¢ni b
Suchdol n/Luz a Trebon. dopravy, k cemz musi pfispét kromé kvalitni infrastruktury a Zelezni¢nich vozidel i
prostredi v okoli Zeleznic¢nich stanic a zastavek.
46 | SZDC, OR Plzeri |PFipominky SBBH Plzefi: vyjadreni
SBBH OR Plzeri s predlozenou Studii proveditelnosti trati Ceské Velenice - Veseli nad -
LuZnici souhlasi bez pfipominek.
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Navrh vyporadani pfipominek

O, subop

PRAHA
TES trati Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme

47 | sZDC, OR Plzeri Doporuceni do dalsiho stupné

Pfipominky SEE Plzei:

Nutno splnit podminky:

1. Rychlost vétru projektovat na min. 29,6 m/s (A.2 str. 27) — dle Technickych

specifikaci systému, zafizeni a vyrobku ¢. 2/2011-E.

2. Budouci provozovatel poZaduje instalaci ptidavného lana (A.2 str. 27) — dle

Technickych specifikaci systémd, zafizeni a vyrobka ¢. 2/2011-E

3. TP umistovat vzdy vné oblouku, neni-li toto mozné (zastavky), pouzit trakéni brany

(A.2 str. 29).

4. V pfipadé poutZiti variant s elektrifikaci trati uvaZovat v projektové dokumentaci

Zelezni¢niho svrsku a spodku s takovymi Upravami (napf. zahloubeni trati), aby pod

stavajicimi silniénimi nadjezdy (ne-bo pod jinymi objekty pfechazejicimi nad trati) byla

dodrZena vzdalenost spodni hrany nadjezdu od temene kolejnice minimdalné 7,1 m.

Totéz plati také u pfipadnych nové budovanych mostnich objek-td.

5. Upravy nadjezdd ¢i jinych objekt(l nad trati zapracovat do samostatnych stavebnich

objektl, které bude prebirat vlastnik nadjezdd ¢i objektl (Gpravami je mysleno

provedeni protidotykovych zdbran, ukolejnéni, odvod stékajici vody, ochrana mistni -

rozvodné sité, atd.). Tento poZadavek se vztahuje i na Upravy linek VN, VVN a dalsich

produktovodd.

6. V prfipadé pouZziti variant s elektrifikaci trati uvazovat se zvySenymi investi¢nimi

naklady v lesnich Usecich (pozadavek SEE na dimenzovani TP a uzplsobeni sestavy TV).

7. Studie pocitd s funkénosti TT Velenice (A.2 str. 32), v soucasné dobé viak neexistuje

privodni linka 110 kV. V TT Ceské Velenice je dokonéena pouze stavebni ¢ast R 27 kV +

trafostani, technologicky je TT vybavena pouze rozvadécem vlastni spotieby.

8. V souladu s vysledky studii vzajemného vlivu soubéhu elektroenergetického vedeni

2 x 110 kV v Gseku Suchdol nad Luznici - Ceské Velenice a Zelezniéni trati 705C Ceské

Velenice — Veseli nad LuZnici, poZaduje SEE v projektové dokumentaci doresit

podminky pro provadéni udribovych praci vsech sloZek spravcl trati (odvétvi

tratového hospodafstvi, zabezpelovaci, sdélovaci, elektro, ...) odchylné od platnych

norem a zohlednit doporuceni studii ve formé nap¥. Provozniho fadu udrzby.

9.V dalsi ¢asti stavby je nutné blize specifikovat napojeni do technologickych siti DRT a

DDTS.
48 | SZDC, OR Plzeri |P¥ipominky SMT Plzef: vyjadreni

SMT soubhlasi s predloZenou studii. B
49 | SZDC, OR Plzeri |PFipominky SSZT Ceské Budéjovice: vyjadreni

V této fazi pripravy projektu SSZT Ceské Budéjovice nema k predlozené dokumentaci
pripominky.
Upozornujeme, Ze prejezd P5601 v km 16,768 je nové zabezpecen PZS 3ZNI.

bude provéreno
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Navrh vyporadani pfipominek
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L SUDOP

h PRAHA
TES trati Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
50 | SZDC, OR Plzeri |PFfipominky ST Ceské Budéjovice: vyjadieni
ST preferuje varianty stanic bez podchodd. B
51 | SZDC, OR Plzei |Pfipominky URP — odbor technologie: vyjadieni
Bez ptipominek. B
52 | SZDC, OR Plzeri |PFipominky V-OPS: bude provéieno
V textu Casti A.1 je rozpor v uvadéni (zaméné) varianty ,M“ a ,,0eEx”. V nékterych Ano
pfipadech je uvadéna varianta ,,M“ a chybi ,,0eEX“ a v nékterych pfipadech je uvddéno
opacné. Doporucuji uva-déni téchto variant sjednotit.
53 SZDC, OR Plzeri [V textu &asti A.2 je v bodu 1.5.1. rozpor mezi prvnim odstavcem a naslednym popisem |bude upraveno
varianty OeSp v rozsahu Uprav (rekonstrukci) Zel. spodku. V prvnim odstavci je rozsah Ano
uveden pod vsemi rekonstruovanymi kolejemi a v popisu varianty OeSp je jiZz rozsah
rce spodku omezen.
54 SZDC, OR Plzeri |Vykres B.3.3.1. — Konec vyhybky ¢.3 je velmi blizko prejezdu. Doporucujeme vyhybku[Jedna se o vykres varianty R1, ktera neni dale sledovana.
odsadit na dostatecnou vzdalenost od piejezdu, aby nemusela byt pouZita atypicka|Vyhybka byla vloZzena na misto stavajici vyh. ¢. 4 ne
prejezdova konstrukce. Situace je zhorSena rlznymi vlastniky koleji v jednotlivych
vétvich vyh. ¢.3
> S2DC, OR Pizef Vykres B.3.4.2. — vzestupnice v koleji ¢.4 za KV vyh. ¢.2 je navrZena do pfimé. Nejednd Muge byt .upravveno’ f’ fials.lvr’n stupni pI'IOj(-Z‘IktOVQ dokur?entlaccve.. Y . .
Sy w . ) . . . MozZnosti je vloZeni stihlejsi obloukové vyhybky a zkraceni uzite¢né délky kol. ¢. 4. vysvétleno
se o stan-dartni feSeni a poZzadujeme je vysvétlit a zdavodnit.
56 SZDC, OR Plzefi |Vykres B.3.11. — U nastupistni hrany zastavky je nedovolena hodnota prevyseni D =|dle CSN 73 4959, ¢l. 5.4 projektovana hodnota prevyseni nesmi piekocit 110 mm vysvétieno
105mm.
57 | SZDC, SON Plzed K pfedloZené dokumentaci nemame zésadni pfipominky. VyJadr'em’. i i . L
. . . R Y L. X i . . |Konkrétni navrhy Uprav budov nejsou soucasti SP.
Protoze "Studie proveditelnosti" pocitda v rdmci optimalizace trati s provedenim
rekonstrukce stani¢nich budov v ZST Nova Ves nad Luznici, Suchdol nad LuZnici,
Majdalena, Tfebori a Lomnice nad LuZnici (v souvislosti s vyménou stavajiciho ZZ za
nové), zadame o predloZeni dalsich stuprid PD k posouzeni.
SON Plzeri ma v letoSnim roce v planu zahdjit projektovou pfipravu rekonstrukce -
vypravni budovy ZST Majdalena, 7addme proto o zaslani alespoii dispozi¢niho schéma
(nebo jiného dokumentu, ze kterého by byly alespori rdmcové ziejmé planované
zmény na budové), aby rekonstrukéni price zajistované SON nebyly v rozporu s
budoucim uspofadanim vypravni budovy.
58 mD CR V Casti A.1. Shrnuti poZadujeme do popisu varianty OeEx na strané 22 uvést, Ze|Bude doplnéno
objednatel dalkové dopravy nepredpoklada zastaveni expresnich vlakd ve stanici Ano
Veseli nad Luznici a uvedeny provozni koncept je proto v rozporu s jeho dlouhodobymi
zaméry.
59 mD CR Cast A.1, kapitola 4.2 — po7adujeme doplnit ,reinvestice” Je ptevzato ze zadani. Text bude doplnén do zavorky) Ano
60 MD CR Cast A.1, kapitola 4.3, posledni odstavec — odstrarite slovo ,této”. Je prevzato ze zadani. Text bude doplnén do zavorky) Ano
61 MD CR Cast A.1, kapitola 5.3.2, 1. odstavec — ¢ast textu ,,300-500“ nedéva ve vété smysl Jednd se o pocet manipulacnich viakd. vysvétleno
62 mD CR Zkratka FRR a ERR je béZné pouZivana a zaZita verze zkratek (v oblasti EH u dop.
Cast A.1, kapitola 5.4, 3. odstavec — kdy? je FNPV/ENPV, mélo by byt i FIRR/EIRR infrastruktury v CR) na zékladé standard(i pouzivanych v evropské legislativé (napf. NE
natizeni 207/2015) a GUIDE 2014.
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Névrh vyporadani pfipominek O, subop
PRAHA

TES trati Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici

Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
63 mD CR Upfesnény poZadavek na délku nastupisté zpracovatel SP obdrzel tésné pred

V ¢asti A.2 Technické feSeni a Dopravni technologie kapitole 1.4 Navrh Uprav|odevzdanim konceptu SP, a proto zpracovatel SP pfedem upozornil, Ze tento novy

Zelezniénich stanic a zastavek je uvedena dfive sledovana délka nastupist 200 metrl|poZadavek nebude do konceptu zapracovén.

u stanic a zastavek, jeZ jsou obsluhovany vlaky dalkové dopravy, prestoZe vramci|Vzhledem ke stavu zpracovani SP a minimalnimu vlivu na vysledky ekonomického

projedndni SP byl objednatelem dalkové dopravy upfesnén poZzadavek na délkulhodnoceni bude poZadavek na délku nastupist pro dalkovou dopravu zapracovan

néstupist pro dalkovou dopravu 170 metrl. Pokud se redukce na délku 170 metr( tyka|formou komentare, ktery upozorni na skute¢nost, ze vzhledem k aktudlnimu

pouze varianty OeSp, poZadujeme tuto informaci uvést. pozadavku MD CR je v dal$ich stupnich projektové dokumentace mozné zkratit

Vyse uvedeny Udaj o délce nastupist doporucujeme upravit také v dalSich ¢astech|ndastupisté na délku 170, ale v této SP jiz nebude délka nastupist upravovana ani ve

dokumentace. Napftiklad A.1. Shrnuti, tabulka 4.1. vykres, ani v nakladech, ani v jinych textovych ¢astech.

64 mD CR V Casti A.2 Technické feSeni a Dopravni technologie doporucujeme doplnit u popisu|Bude doplnéno.
vozby délkové dopravy ve variantach Oe a OeSp (kap. 4.3.2 a 4.3.4), Ze popis soupravy
dalkového vlaku je uveden jako maximalni. Kapacita soupravy a fazeni budou vyplyvat
z konkrétni poptavky a nasazeni soupravy ve velikosti odpovidajici uvedenému popisu
Ize ocekavat jen ve dnech zvysené poptdvky nebo v sezoné. Uvedeni presného razeni
povaZzujeme za zbytecné.

65 mD CR Cast A.2, kapitola 1.5.4, posledni 2 odstavce — dopliite informaci, 7e pozemni|Bude doplnéno
komunikace prevezmou vécné pfislusni spravci.

Ano

Ano

66 mD CR Bude upraveno

Cast A.2, kapitola 1.5.5, 2. odstavce — ve vété, ,Poufiti nizkych protihlukovych stén je u
téchto objektl spiSe v teoretické roviné a zdvisi na podrobnych vypoctech a
charakteru jednotlivych obytnych objektl (umisténi oken, polet podlazi apod.).”,
odstranite Cast, ,je u téchto objektu spise v teoretické roviné a“.

Ano

67 MD CR Cast A.2, kapitola 1.5.6 — dopliite zasah do technologickych pozemnich objektd|bude doplinéno
napajecich stanic. Nova SpS neobsahuje Zadné pozemni objekty?
68 MD CR Cast A.2, kapitola 1.5.7, odstavec ,Napajeni trakéniho vedeni“ — dopliite orientaéni|je uvedeno v nésledujici kapitole 1.5.8
udaje o dopadech stavby do TNS, SpS a pfipadné dalsich objekt spojenych s trakci a vysvétleno
napajenim.

Ano

69 mD CR v SP je predpokladano pouZziti pouze pocitacd naprav.

Cast A2, kapitola 1.5.9, 3. a 5. odstavec — upfesnéte, zda se pro zjistovani volnosti| .~ ", ", . | . )
MUze byt feSeno v dalsich stupnich projektové dokumentace NE

predpoklada pouziti pouze pocitacl naprav, tedy bez realizace kolejovych obvoda.

70 MD CR Cast A.2, kapitola 1.5.9, odstavec ,Piehled zabezpedovacich zafizeni“ — specifikujte|bude dopInéno "napf. typu AH"
podrobnéji TZZ.
71 MD CR Cast A.2, kapitola 1.5.9, odstavec ,Varianta O, Oe, OeSp“ — dopliite informaci, 7e v|Bude doplnéno
téchto variantdch se z divodu budovani ETCS neuvaZuje se soubéZnou realizaci Ano
narodniho zabezpecovaciho systému.

Ano

72 mD CR Bude upraveno

Cast A.2, kapitola 3.11.2, tabulka 3.10 — tabulka by se méla jmenovat ,Zapoditatelné

(o . oy , Ano
korekce v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb.”

73 MD CR Cast A.2, kapitola 3.11.2, tabulka 3.11 — tabulka by se méla jmenovat ,..limitni|Bude upraveno

Al
hodnoty hluku...” no
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Navrh vyporadani pfipominek O, subop

h PRAHA
TES trati Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
74 MD CR N NP . .
V dokumentaci je vycisleno mnoZstvi emisi jak Zelezni¢ni dopravy, tak i z ostatnich
druhl (prevedena silni¢ni doprava). To je uvedeno v kapitole 3.2.4 v tab. 2.30 ve
Cast A3 — uréeni mnozstvi emisi CO2 vzniklych projektem: Tabulky, ackoli nevstupuji|sloupci "Pfevedena doprava". Stavajici metodika pfi vypoctu uhlikové stopy vychazi
do ekonomického hodnoceni, obsahuji pouze mnozstvi emisi CO2 v Zelezni¢ni dopravé|pouze z ujetych osobo/tuno kilometrd na zakladé materialu , Institute for Energy and
bez posouzeni Uspor téchto emisi v ostatnich druzich dopravy, které mohou mit|Environmental Research (IFEU) Heidelberg”, ,INFRAS Bern“ a ,IVE mbH Hannover”
zasadni vliv na posuzovani projektu. V pfipadé elektrizacnich variant tak poZadujeme((pro nakladni dopravu) a modelu TREMOD (Transport Emission Model, pro osobni| ¢astecné
doplnéni informace, pro jaky energeticky mix jsou tyto emise pocitany, véetné|dopravu, IFEU). Pfipravovana nova Rezortni metodika jiz pfi vypoctu uhlikové stopy
ocekavanych zmén energetického mixu elektrické energie vsouladu se Statni|nebude vychdzet z ujetych osobo/tuno kilometrd, ale z ujetych vlakokilometr(i a
energetickou koncepci. vozokilometrd. Tedy efekty z elektrifikace trati se ve vysledcich projevi podstatné
vyraznéji nez doposud. Do studie mGze byt doplnén graf vyvoje energetického mixu z
materialu Statni energetické koncepce.
75 JIKORD/JEK K zaslané studii nemame zdsadnich pfipominek, akorat bychom uvitali pouZiti nizkych|Vyjadreni.
PHS. MozZnost pouZiti PHS by méla byt provérena v dalSim projektovém stupni. B
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