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CBA analyza naklad{ a prinosl

¢D Ceské drahy.

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

EP Evropsky parlament

ETCS L2 evropsky vlakovy zabezpecovaci systém — 2. Uroven

Ex expres

GR generalni Feditel

GSM-R mezindrodni standard bezdratové komunikace uréeny pro Zelezni¢ni aplikace
GVD grafikon vlakové dopravy

JIKORD JihocCesky koordinator dopravy

KIR knizni jizdni rad

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Mn manipulaéni vlak

NJR Nakresny jizdni Fad

OR oblastni feditelstvi

Os osobni vlak

PZM prejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické

A pfejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné

Pzz prejezdové zabezpecovaci zafizeni

R rychlik

Sz7Z stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

SZDC Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

TES technicko-ekonomicka studie

TK temeno kolejnice

TRS tratovy radiovy systém

TSI technické specifikace pro interoperabilitu

TSI INF TSI subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii
TSI PRM TSI pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
172 tratové zabezpedovaci zafizeni
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z. / zast. Zelezniéni zastavka

ZUR zasady uzemniho rozvoje

ZST Zelezni&ni stanice
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Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici navazuje na zpracovanou technicko-
ekonomickou studii (SUDOP PRAHA, 2016). Provérovany byly varianty moZného vyvoje predmétné
Zelezniéni trati od stavu Bez projektu, ve kterém byla trat udriovdna v provozuschopném stavu
pomoci béiné udriby, oprav a pfipadné reinvestic, az po modernizaci traté se zasadnim kvalitativnim
posunem jejich parametrt (zvyseni rychlosti, elektrizace, zlepSeni dopravni obsluhy Gizemi).

Na zakladé vysledkl technicko-ekonomické studie (TES) a Dodatku ¢. 1 z prosince 2016 byla TES
dopracovana do podrobnosti studie proveditelnosti (SP). Soucasti tohoto dopracovani je analyza
vystupl a vysledkd TES, nasledné rozpracovani variant s nejptiznivéjSimi vysledky ekonomického
hodnoceni (Oe/OeEx), véetné provéreni moiného sniZeni investiéni naroénosti stavby, a Gprava
provozniho konceptu s cilem eliminovat negativni vlivy na IV. TZK spojené s provoznim konceptem
varianty Oe. Vysledkem vySe uvedeného je navrh nové projektové varianty OeSp.

Ostatni projektové varianty (R1, R2, O, M) nebyly v SP, v souladu se zadanim, upravovany ani dale
rozpracovavany s ohledem na vyrazné horsi ekonomické vysledky v porovnani s variantami Oe/OeEx.
Vsechny projektové varianty z TES (tedy i Oe a OeEx) nicméné zlstavaji v SP doloZeny, jelikoz jiz v
ptivodni TES byly zpracovany v podrobnosti SP, a jsou proto porovnatelné s nové dopracovanou
variantou OeSp.

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni (05/2017) 5
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1 ZAKLADNI UDAIJE

Zelezni¢ni trat Ceské Velenice — Veseli nad Luznici (€. 226 dle KIR, 705C dle NJR) je pfiblizné 55 km
dlouhd a je zarazena do kategorie drah celostatnich, z pohledu TSI INF do tfidy P5/F3. Trat neni soucasti
hlavni, ani globalni sité transevropské dopravni sité podle Nafizeni 1315/2013. Trat je provozovana
v nezavislé trakci, pficemz obé koncové stanice jsou v navaznosti na okolni Zelezniéni sit elektrizovany
stfidavou trakéni napajeci soustavou 25 kV 50 Hz.

Trat je vcelé délce jednokolejnd s maximalni tratovou rychlosti stanovenou na 100 km/h, z ¢ehoz
vyplyva zabrzdna vzdalenost 700 m. Na trati je zajisténa dovolena tratova tfida zatizeni D3 (22,5 t
na napravu / 7,2 t na bézny metr) a prostorova prichodnost GC. Na trati se nachazi 5 mezilehlych
Zeleznicnich stanic a 8 Zeleznicnich zastavek.

Tratové zabezpelovaci zafizeni je v mezistani¢nich Usecich Nova Ves n/Luz — Lomnice n/Luz 2. kategorie
typu hradlovy poloautomaticky blok bez oddilovych navéstidel, v Gsecich Ceské Velenice — Nova Ves
n/Luz a Lomnice n/LuZ — Veseli n/LuZ potom 3. kategorie typu automatické hradlo bez navéstniho bodu.
Vsech 5 Zeleznicnich stanic na fesené trati je vybaveno stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie
(elektromechanické SZZ vz. 5007). Trat je vybavena radiovym systémem TRS.

Na reseném uUseku traté se nachazi celkem 47 Zeleznicnich prejezdl a prechodd, z toho 37 je vybaveno
pfejezdovym zabezpefovacim zafizenim svételnych, 8 je vybaveno zafizenim mechanickym a 2 prejezdy
jsou opatfeny uzamykatelnou zabranou. VSechny stanice jsou vybaveny ndastupisti s droviiovym
pristupem.

Provozovatelem drahy je SZDC, mistnim spravcem je OR Plzeri. Doprava na trati je provozovana dle
predpisu SZDC D1.

TZK
feSend trat

Obrdzek 1.1 — Schéma Sirsich vztahi

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni (05/2017) 6
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Jéel Studie proveditelnosti a cile projektu (dle zadani)

Soucasny technicky stav trati i jeji stavebné-technické parametry jiz nevyhovuji soucasnym a zejména

budoucim naroklim provozovanych dopravnich segment( na zajisténi kvalitni a konkurenceschopné

Zelezni¢ni dopravy, zejména z hlediska kapacity drahy, celkového technického stavu a potreby

zkracovani cestovnich dob.

Ukolem této studie je tedy porovnani dale definovanych variant modernizace (rekonstrukce) trati Ceské

Velenice — Veseli nad LuZnici z pohledu technického, dopravné technologického, pfFepravniho,

a ekonomického. Hlavnim dlvodem zadani studie je nalezeni, pfipadné porovnani, takové varianty

i variant, které budou plnit vytycené cile projektu (nebo alespon jejich ¢ast), budou ekonomicky

efektivni, technicky proveditelné a izemné projednatelné, a nasledné doporuceni nejvhodnéjsi varianty

k realizaci.

Zakladnimi cili navrhovanych stavebné technickych opatieni jsou zejména:

zlepSeni technického stavu a parametri traté;
zvySeni konkurenceschopnosti osobni Zelezni¢ni dopravy;

zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich.

Detailnéjsi popis cild je uveden v samostatné kapitole 2 ,Cile projektu”.

1.2

Definice zakladnich variant k posouzeni

Definice projektovych variant vychazi jiz ze zadani TES trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici,

respektive ze ,Zvlastnich technickych podminek pro zpracovani technicko-ekonomické studie (TES)“.

stav Bez projektu

konzervace soucasného technického stavu trati formou béiné udriby a oprav ze strany
prislusného OR, tj. zachovani provozuschopného stavu bez nepfiméreného poklesu provoznich
parametrd trati za poutziti standartnich metod udrzby a oprav

zachovani stavajicich rychlostnich parametr(

provozni koncept bude uvaZovat s novymi vozidly a s vyuZitim maximalni tratové rychlosti
(100 km/h)

,Uroviiova“ revitalizace (var. R1)

vybudovdani nového SZZ ve vSech stanicich, TZZ v Useku Nova Ves nad LuZnici — Lomnice
nad LuZnici véetné Fizeni prostfednictvim DOZ a zavdzani jiz modernizovanych TZZ v usecich
Ceské Velenice — Nova Ves nad Luznici a Lomnice nad LuZnici — Veseli nad Luznici do DOZ

odpovidajici zabezpeceni Zeleznicnich prejezdl a zavazani vsech jiz modernizovanych PZZ
do DOZ

nezbytné kolejové Upravy stanic vyvolané vybudovanim nového SZZ a zajisténim odpovidajiciho
pfistupu na nastupisté

vybudovani novych nastupist s hranou ve vysce 550 mm nad TK ve vSech stanicich a zastavkach;
vyjma zastdvek Trebon |azné (po rekonstrukci) a Suchdol nad LuZnici zastavka (pfedpokladana
rekonstrukce zastavky mimo rfeSenou TES)

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni (05/2017) 7
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e maximalni tratova rychlost do 100 km/h (véetné)

e zastdvka Trebori lazné bude zadlenéna do obvodu ZST Tfebor pro umoZnéni obratli viakl
od Veseli nad LuZnici

e Uroviovy pfistup na nastupisté pres centralni pfechody (pro potreby zabezpeceni Uroviiového
pfistupu na nastupisté bude uvazovano s naklady na vybudovani PZZ)

e v pfipadé, Ze si tato varianta vyzadad uUpravu stavajiciho radiového systému TRS, je nutno
porovnat naklady na Upravu tohoto systému s naklady na vybudovani nového systému GSM-R

L4

,Mimourovinova“ revitalizace (var. R2)

e tato varianta odpovida svym rozsahem varianté , Uroviiova revitalizace”, pfistup na nastupisté je
vSak v této varianté fesSen v souladu s TSI PRM v pfipadé nutnosti i mimourovriové

Varianta 3 — Optimalizace (var. O, resp. Oe)

e tato varianta odpovida svym rozsahem varianté ,mimouroviiova revitalizace” a je navic
roz$ifena o rekonstrukci tratovych Useku pro rychlost do 120 km/h (véetné)

e vybudovani radiového systému GSM-R a tratové ¢asti ETCS

e samostatné budou vycisleny naklady a stanovena ekonomickd efektivita varianty Optimalizace
doplnéné o elektrizaci (Oe)

Modernizace (var. M)

e tato varianta odpovida svym rozsahem varianté ,mimouroviova revitalizace” a je rozsifena
o elektrizaci a modernizaci tratovych usekl pro rychlost do 160 km/h (véetné pripadnych
prelozek)

e vybudovani radiového systému GSM-R a tratové ¢asti ETCS

Vsechny varianty budou soucasné koncipovany tak, aby neznemoznily vyhledovou elektrizaci.

1.2.1 Vazba na parametry interoperability

Obecné jednotlivé Casti kazdého projektu jsou rozdéleny do prislusnych subsystéma CCS, ENE a INF,
které jsou pro jejich zpracovani zavazné. Subsystém CCS ,,Rizeni a zabezpeéeni” se tykd vybranych &asti
technologie zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. Subsystém ,Energie” zahrnuje vybrané casti
silnoproudé technologie véetn& DRT a stavebni &asti trakéniho a energetického zafizeni. Subsystém
»Infrastruktura” obsahuje vybrané ¢asti sdélovaciho zafizeni (informacni systémy pro cestujici) a vybrané
Casti inZenyrskych objektl (pfedevsim Zelezni¢ni svrsek a spodek, Zelezni¢ni mosty, propustky, zdi,
nastupisté, tunely), pozemnich stavebnich objektl (pfistfesky, orientacni systém) a silnoproudych
zafizeni (osvétleni).

Na jednotlivé varianty posuzované v této studii proveditelnosti se (napf. ve smyslu TSI INF 2015, ¢l. 7.3)
pohlizi jako na modernizace, a proto jsou také posuzovany podle technickych specifikaci
pro interoperabilitu, platnych pro vyse uvedené subsystémy.

1.3 Soulad s TSI

Za poutziti prislusnych TSI je zodpovédny zpracovatel projektové dokumentace. Posuzovani shody
s prislusnymi TSI je v kompetenci notifikované osoby, ktera vydava Certifikaty — stanovisko o ovéreni

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni (05/2017) 8
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souladu ndvrhu stavby s technickymi pozadavky na interoperabilitu. Notifikovanou osobou je v CR dosud
pouze Vyzkumny Ustav Zeleznicni, a.s. jako notifikovana osoba ¢. 1714. Vydani ,dil¢iho stanoviska“
(popf. etapového stanoviska, ovéreni) notifikované osoby o ovéreni souladu navrhu stavby s TSI je
nezbytnym podkladem pro to, aby Drazni Grad jakoZto pro specidlni stavebni Ufad pro stavby drahy
mohl vydat stavebni povoleni. Vysledny ,certifikdt o ovéreni” vydd notifikovand osoba po ukonceni

stavby.

Soulad sledované varianty OeSp s jednotlivymi TSI je uveden v nasledujici tabulce. Uvedeny jsou v tuto
chvili predpoklddané verze TSI, nicméné skutec¢né budou pouzity verze TSI platné v dobé zpracovani
dokumentace pro stavebni povoleni (Projekt stavby).

Trat Veseli nad Luznici — Ceské Velenice je z pohledu TSI INF zafazena do kategorie P5/F3.

TSI INF TSI CCS TSI PRM TSI ENE TSI SRT

NK 1299/2014/EU NK 2016/919/EU NK 1300/2014/EU NK 1301/2014/EU ===

Tabulka 1.1 — Pfedpoklddané pouZiti TSI

TSI SRT -- - = === — - —

BP R1 R2 (0] Oe OeEx M i OeSp
|

TSI INF Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano I Ano
I
|

TSI CCS Ne Ne Ne Ano Ano Ano Ano I Ano
|

TSI PRM Ne Ano Ano Ano Ano Ano Ano | Ano
I
TTTTTTTTTTTTTTTTTT |

TSI ENE i Ano Ano Ano Ano | Ano
|

L e

|
|
|

Tabulka 1.2 — Soulad variant s TS/

Shrnuti pro sledovanou variantu OeSp:

TSI INF — Je vsouladu. Z nize uvedené tabulky 1.3 vyplyva, Ze zakladni navrhové parametry napliuji

stanovené poZadavky.
TSI CCS — Je v souladu. NavrZena je instalace ETCS i GSM-R.
TSI PRM — Je v souladu.

TSI ENE — Vzhledem ke skutecnosti, Ze se v projektovych variantdch jedna o novou elektrizaci, nikoli
rekonstrukci stavajiciho zatizeni, je predpokladan soulad navrhu se stanovenymi pozadavky.

TSI SRT - Nejsou na resené trati aplikovatelné.

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni (05/2017) 9
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Navrhované parametry variant PozZadavky
BP R1 R2 (o) Oe/OeEx M TSI INF Cz
/OeSp
Maximalni 80—
100 100 100 120 120 160 -
rychlost [km/h] 120
Prhjezdny prifez GC GC GC GC GC GC GA GC
Hmotnost na 22,5t 22,5t 22,5t 22,5t 22,5t 22,5t 20t --
napravu
Délka viaku 590 m 650 m 650 m 650 m 650 m 650 m 500 - -
1050 m
Délka nastupisté rizné 120 m 120 m 120 m 120/ 120/ 50 - -—-

200 m 200 m 200 m

Tabulka 1.3 — Porovndni parametru traté s poZadavky Evropskych a ndrodnich predpist

TSI INF — Narizeni komise (EU) ¢ 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich
pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii.

CZ - Smérnice GR SZDC ¢ 30/2008 Zdsady rekonstrukce celostdtnich drah Ceské republiky nezarfazenych
do evropského Zelezni¢niho systému.

1.4 VymezenireSeného uzemi

Rozsah technického a dopravné-technologického Fedeni je vymezen Zelezniéni trati Ceské Velenice

(mimo) — Veseli nad Luznici (mimo).

Pfepravni model obsahuje Uzemi, vymezené oblasti, ve které dojde ke zménam vlivem Uprav provozniho

konceptu na fesené trati v primétu vsech projektovych variant. (Pfepravni progndza je zpracovdna pro
trat ¢. 226 Veseli nad LuZnici — Ceské Velenice. Vlastni jédrovd ovlivnénd oblast, pro kterou je pfepravni
prognoza zpracovdna, je vsak sirsi a Ize ji priblizné vymezit obcemi Sobéslav — Jindrichiv Hradec — Gmiind
a Ceské Budéjovice. Upravou provozniho konceptu a zkrdcenim cestovnich dob vsak projekt zasdhne
i vazbu na Prahu a rakouskeé prihranici (Zwettl), v urcité, ne prilis vyznamné, mire i spojeni na Viden.)
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1.5 Struktura dokumentace

A. Textova cast
o Al Shrnuti a vyhodnoceni
o A2 Technické reseni a Dopravni technologie
e A3 Pfepravni analyza a Ekonomické hodnoceni

e A4 Dokladova ¢ast (pouze na DVD)

B. Vykresova Cast
e B.1 Pfehledna situace 1 : 50 000
e B.2 Situace tratovych usek( 1 : 10 000
e B3 Situace Zeleznicnich stanic a zastavek a prelozek 1 : 1 000

e B4 Pasporty 1 : 20 000 (1 : 40 000)
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2 CiLE PROJEKTU

Byly definovany zakladni cile projektu véetné souhrnu konkrétnich opatfeni, naplfujicich tyto cile.
Na zakladé téchto cili a vytipovanych opatreni byla dale zpracovana analyza problémovych mist. Cile
projektu, respektive stupen jejich naplnéni, slouzi dale v zdvérecné Ccasti jako prostredek
pro vyhodnoceni potfebnosti jednotlivych projektovych variant.

C1: Zlep$eni technického stavu a parametru traté

e Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku (tam, kde je potieba)

e Rekonstrukce zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni (tam, kde je potreba)
e Rekonstrukce elektro zatizeni (tam, kde je potfeba)

e Rekonstrukce umélych staveb a pozemnich objektl (tam, kde je potreba)

e ZvySeni tratové rychlosti

e Elektrizace traté

C2: ZvySeni bezpecnosti Zeleznicniho provozu a cestujicich

e Vyska ndstupnich hran 550 mm nad TK

e Mimouroviovy bezbariérovy ptistup na nastupisté
e Zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie (SZZ, TZZ, PZZ)
e Vybaveni trati GSM-R, ETCS

e ZvySeni bezpecnosti na Zelezni¢nich prejezdech

C3: ZvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy

e Zkraceni jizdnich / cestovnich dob

e Zkraceni pfestupnich dob v Zst. Veseli nad LuZnici
e Dosazeni vyhledového provozniho konceptu

e Minimalizace potfeby nalezZitosti

e Zvyseni spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy

e Zlepseni navaznosti na ostatni vefejnou dopravu

e Zavedeni pfimého spojeni sidel na trati s Tdborem, resp. Prahou vlaky dalkové osobni Zelezni¢ni
dopravy

C4: Minimalizace nakladli na provozovani Zelezniéni dopravni cesty, zejména podstatnym snizenim

poétu zaméstnanci podilejicich se na obsluze drahy

e S77 3. kategorie / DOZ

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni (05/2017) 12
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3 ANALYZA PROBLEMOVYCH MIST

Analyza problémovych mist je zpracovdna na zdkladé posouzeni stavajiciho stavu a predpokladaného
vyvoje v dalSich letech. Je zamérena na tii zakladni oblasti, které vychazeji z cili projektu.

3.1 Technicky stav a parametry traté

Z pohledu technického stavu je FeSeny Usek trati na hrané dlouhodobé udriitelné udrovné
provozuschopnosti, ktera je o¢ekdvana od celostatni trati Zelezniéni sité CR. V nejblizsich letech bude
nezbytna obnova Zelezni¢niho svrsku v celé délce a ndhrada stavajiciho zabezpecovaciho zatizeni novym,
z divodu nedostatku nahradnich dild na nutné opravy. Dale je nutné zajistit, aby trat spliiovala platné
TSI ve vSech subsystémech, véetné uzpUsobeni zafizeni pro cestujici pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace.

3.2 Bezpecnost a bezbariérovost

VSechny stanice jsou vybaveny pouze nastupisti s Uroviiovym pristupem, které nejsou uzplisobeny
pohybu osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Na feSeném useku traté se nachazi celkem 47 Zelezni¢nich prejezdl a pfechodd, z toho 37 je vybaveno
pfejezdovym zabezpefovacim zafizenim svételnych, 8 je vybaveno zafizenim mechanickym a 2 prejezdy

jsou opatfeny uzamykatelnou zabranou.

Problémovad mista z pohledu kfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi jsou zejména 4 Zelezni¢ni
prejezdy silnice /24, ktera vede soubézné s feSenou trati z Veseli nad LuZnici aZ do Suchdola nad LuZnici.
VSechny zminéné prejezdy jsou sice zabezpeceny PZS 3. kategorie se zdvorami, problematicky je vSak
Uhel kfizeni, ktery se ve viech pripadech pohybuje mezi 35° a 50°, a tak negativné ovliviiuje rozhledové
poméry na prejezdu v pripadé nefunkénosti PZS. Nahrada, ¢i zruseni zminénych prejezd(i véetné
obchvatil obci Lomnice nad LuZnici a Suchdol nad LuZnici je zanesena v platnych ZUR Jihogeského kraje,
nicméné realizace téchto zdmérl neni ve stfednédobém horizontu predpokladana.

3.3 Konkurenceschopnost

Na trati jsou v soucasné dobé vedeny pouze vlaky kategorie Os, na které jsou navic nasazovana vozidla,
kterd nedokazi vyuzit maximalni tratovou rychlost. Jednou z pFicin tohoto stavu je i chybéjici elektrizace.
V pfipadé elektrizace predmétné traté by bylo mozné zavést primé spojeni sidel lezicich na trati, nebo
jejim bezprostfednim okoli napf. s Taborem, ¢i Prahou, vlaky kategorie R.

V kontextu regionalni dopravy jsou jizdni doby osobnich vlak( jiz v souc¢asné dobé konkurenceschopné
s vefejnou autobusovou dopravou. Posileni pozice Zelezni¢ni dopravy na prepravnim trhu muze byt
docileno dal$im zkracenim jizdnich dob zavedenim vyssi tratové rychlosti, ale predevsim elektrizaci traté,
kterd umozZni nasazeni vozidel s dynamictéjsimi jizdnimi vlastnostmi. Dal$im faktorem muze byt zvyseni
stability provozu, kterou je mozné pozitivné ovlivnit pravé zkracenim jizdnich dob v parcialnich relacich,
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pfipadné vybavenim Zelezni¢nich stanic novym zabezpelovacim zafizenim umoZiujicim zkraceni
stanicnich interval(l a zapojenim trati do DOZ pro operativnéjsi fizeni provozu v pripadé zpozdéni vlak(
¢i mimoradnych udalosti.

Ke zvySeni spolehlivosti Zelezniéni dopravy, pfipadné ke zkraceni pobytl ve stanicich a zastavkach
prispéje i rychlejsi vyména cestujicich diky vybaveni stanic a zastavek nastupisti s vySkou nastupni hrany

550 mm nad TK v kombinaci s nasazenim nizkopodlaznich vozidel.
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4 ANALYZA VARIANT

Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici navazuje na zpracovanou technicko-
ekonomickou studii (SUDOP PRAHA, 2016). Provérovany byly varianty mozného vyvoje predmétné
Zelezni¢ni trati od stavu Bez projektu, ve kterém byla trat udrzovana v provozuschopném stavu pomoci
béZné udrzby, oprav a pfipadné reinvestic, aZ po modernizaci traté se zasadnim kvalitativnim posunem
jejich parametrd. Na zavéry technicko-ekonomické studie potom reagovalo zadani této SP, kdy jsou
nejperspektivnéjsi varianty z TES upraveny do nové varianty OeSp. VSechny provérované varianty z TES
byly zpracovany v podrobnosti SP, a jsou proto porovnatelné s nové dopracovanou variantou OeSp.
Nasledujici text je zaméren na shrnuti a vyhodnoceni zavér( a vystupl ze zpracované (puvodni) TES a na
popisu procesu, jehoz vysledkem je praveé sledovand varianta OeSp.

4.1 Provérované varianty

Stav bez projektu

Ve stavu bez projektu je uvaZovano udrieni vychozich technickych parametr( traté formou béiné
Udriby a oprav (a reinvestic) ze strany ptislusného OR SZDC. Na trati budou zachovany stavajici
rychlostni parametry, pficemz provozni koncept bude uvazovat s novymi vozidly, schopnymi vyuZzit
stavajici maximalni tratovou rychlost 100 km/h.

L4

Varianta R1 (,,urovriova“ Revitalizace)

Ve varianté R1 bude zachovdna stavajici maximalni tratova rychlost 100 km/h.

Ve vsech stanicich a zastdvkach (vyjma zastavek Trebon 1azné a Suchdol n/LuZ zastidvka) budou zfizena
nova nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK, kdy ve stanicich je moZné navrhnout pro
pfistup na nastupisté centralni prechod (pro potfeby zabezpeceni pfistupu na nastupisté bude v TES
uvazovano s naklady na vybudovani PZS).

Stanice budou rekonstruovany v rozsahu odpovidajicimu vyhledové dopraveé, tzn. vidy minimalné zhlavi
a dopravni koleje v rozsahu Zel. svrsku a spodku. Mezistani¢ni Useky budou ponechany v reZzimu stavu
bez projektu (kromé zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni).

Bude navrieno nové SZZ ve vsech 5 feSenych stanicich (Novd Ves n/Luz, Suchdol n/Luz, Majdalena,
Trebor a Lomnice n/Luz) a TZZ v Useku Nova Ves n/Luz — Lomnice n/Luz, véetné fizeni prostfednictvim
DOZ, a zavazani jiz modernizovanych TZZ v usecich Ceské Velenice — Nova Ves n/Lu? a Lomnice n/Luz —
Veseli n/Luz do DOZ. Zastavka Trebon lazné bude zaélenéna do obvodu Zst. Tfebor pro umoznéni obrat(
vlakll ze sméru Veseli n/Luz. Didle bude navrieno odpovidajici zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdi
a zavazani vsech PZZ do S7Z/T77.

Varianta R1 v dobé zadani TES nesplfiovala TSI PRM a slouZila pouze jako ,srovnavaci varianta“
za UCelem porovnani investi¢nich nakladl oproti varianté R2. V soucasné dobé je vsak jiz oficialné
zavedeno vystrazné zafizeni pro prechod koleji a varianta R1 tak TSI PRM napliuje.
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Varianta R2 (,,mimouroviova“ Revitalizace)

Varianta R2 odpovidd svym rozsahem varianté R1 s tim rozdilem, Ze vtéto varianté je pfistup
na nastupisté feSen zdsadné v souladu s TSI PRM, tedy v pripadé nutnosti i mimourovriové. V dobé
zadani TES jeSté nebylo oficidlné zavedeno vystrazné zafizeni pro prechod koleji a varianta R1 tak
TSI PRM nespliiovala.

Varianta O (Optimalizace)

Varianta O vychazi z varianty R2, kterou rozsifuje o rekonstrukci mezistani¢nich Usekd pro rychlost
do 120 km/h a vybudovani systém( GSM-R a ETCS L2.

Varianta Oe (Optimalizace s elektrizaci)

Varianta Oe je shodna s Variantou O, pouze je rozsifena o elektrizaci feSené traté.

Varianta M (Modernizace) [do 2. DO 06/2016]

Varianta M je svym rozsahem shodnd svariantou Oe, pouze bude uvaZovat s maximalni tratovou
rychlosti do 160 km/h véetné pripadnych prelozek trati. V této varianté budou také nahrazena Urovriova
kriZeni se silnici /24 kfizenim mimoUroviiovym.

V ramci projednani TES po 2. diléim odevzdani 06/2016 bylo rozhodnuto o dalsim nesledovani varianty

M a jejim nahrazeni plnohodnotnym dopracovanim (véetné ekonomického hodnoceni) varianty OeEx.
Varianta M zUstava ve studii doloZena ve stavu rozpracovanosti ke 2. dil¢imu odevzdani 06/2016.

Varianta OeEx (Optimalizace s elektrizaci) [po 2. DO 06/2016]

Varianta OeEx je z pohledu technického feSeni shodnd s variantou Oe, ale nabizi jiny dopravni koncept,
charakterizovatelny vazbou Os Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici ve stanici Veseli nad LuZnici na Ex
Praha — Ceské Budé&jovice. Zasadnim negativem této varianty je skute¢nost, 7e objednatel dalkové
dopravy (MD CR) deklaroval, Ze nepiedpoklada systematické zastavovani vlakil kategorie Ex ve Veseli
nad LuZnici.

Varianta OeSp (Optimalizace s elektrizaci)

Varianta OeSp vznikla v rdmci dopracovani plvodni TES do podrobnosti SP jako reakce na zavéry a
vyhodnoceni vysledkl TES, jeji podoba tedy vyplyva z analyzy vysledk( jednotlivych variant z pdvodni
TES. Podrobna analyza variant je pak soucasti této kapitoly. Z dlivodu prehlednéjsiho porovnani s vyse
uvedenymi variantami je i popis této varianty uveden zde.

Varianta OeSp vychazi z variant Oe/OeEx, pficemz je v ni navriena redukce rozsahu stavby (na zakladé
projednani a odsouhlaseni OR Plzefi) a Uprava provozniho konceptu (na zakladé projednani s dotéenymi
objednateli) s cilem eliminovat jeho negativni vlivy na IV. TZK spojené s variantou Oe.

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni (05/2017) 16



%tudie’ proveditelnosti tra’ti o 4. csupopP
Ceské Velenice — Veseli nad Luznici v ‘PRHI-IH

4.2 Posouzeni

Navriené varianty byly posouzeny z hlediska technického fe$eni, tzemni priichodnosti, vlivu na ZP,
dopravni technologie, prepravni prognézy a ekonomického hodnoceni.

Vysledky posouzeni jsou shrnuty vtabulce 4.3 — Srovnani variant na konci této kapitoly. Nékterd
z vybranych kritérii jsou také detailnéji popsdna v nasledujicich podkapitolach.

Technické reSeni

Technické parametry a vybaveni traté v jednotlivych variantdch by mély byt chdpany jako ndstroj
ovliviiujici / podminujici ostatni posuzovana hlediska, nikoli jako hlavni kritéria hodnoceni. Varianty by
tedy nemély byt porovnavany napr. podle nejvyssi tratové rychlosti, nybrz na zakladé cestovnich dob,
které reflektuji jak dynamické vlastnosti vozidel, tak moZnosti konstrukce GVD. Porovnani variant
z pohledu technického reseni je proto uvedeno samostatné v nasledujicich tabulkach.

BP R1 R2 0 Oe OeEx M | oesp
|
Maximalni I
100 100 100 120 120 120 160 | 120
rychlost [km/h] I
|
I
Prijezdny priifez GC GC GC GC GC GC GC I GC
|
|
Hmotnost na |
i 22,5t 22,5t 22,5t 22,5t 22,5t 22,5t 22,5t | 22,5t
napravu :
|
Délka viaku 590 m 650 m 650 m 650 m 650 m 650 m 650 m I 650 m
I
Délka nastupisté o 120/ 120/ 120/ | 120/
rizné 120 m 120 m 120 m 1
200 m 200 m 200m | 200m
|
Tabulka 4.1 — Srovndni variant z pohledu ndvrhovych parametru
BP R1 R2 ) Oe OeEx M : OeSp
|
DOz Ne Ano Ano Ano Ano Ano Ano I Ano
|
Bezbariérovost Ne Ano Ano Ano Ano Ano Ano : Ano
|
Reko trat. Gsekd Ne Ne Ne Ano Ano Ano Ano I Cast.
|
GSM-R, ETCS L2 Ne Ne Ne Ano Ano Ano Ano | Ano
I
|
Elektrizace Ne Ne Ne Ne Ano Ano Ano I Ano
1

Tabulka 4.2 — Srovnadni variant z pohledu vybaveni traté a rozsahu praci
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Uzemni priichodnost a vliv na ZP

Z hlediska uzemni prlichodnosti a vlivu na Zivotni prostfedi je mozné vsechny varianty rozdélit do tfi
skupin. Na Uvod je nutné upozornit, Ze rfeSené traté se v témér celé délce nachazi na uzemi CHKO
Treborisko a v Tfeboni trat prochazi nedaleko objektu Bertinych lazni.

Varianty BP, R1, R2 a O jsou vsouladu se ZUR Jihoceského kraje i UP dotéenych obci. Vzhledem
k omezenému rozsahu stavby (u var. R1 a R2), ktery se soustiedi pouze na oblast Zelezni¢nich stanic
a zastavek, respektive rekonstrukci trati ve stavajici ose (ve varianté O) neni predpokladan vyrazny vliv
na Zivotni prostredi, respektive zhorseni oproti sou¢asnému stavu.

Varianty Oe, OeEx (a OeSp) jsou v souladu se ZUR lJihoceského kraje i UP dotéenych obci. Trat je
rekonstruovana ve stavajici ose, je zvySena tratova rychlost do 120 km/h a trat je elektrizovana. Diky
elektrizaci pak je predpokladano zvyseni objemu nakladni dopravy, coz bude mit spole¢né se zvySenim
rychlosti za nasledek zvyseni hlukové zatéze a ve vysledku nutnost vystavby cca 2,670 km protihlukovych
stén.

Varianta M neni od 2. dil¢iho plnéni TES 06/2016 déle sledovana pravé z divodu problematiky dzemni
prichodnosti a vlivu na ZP. Ve varianté M je navriena modernizace traté na rychlost 160 km/h za cenu
Cetnych tratovych prelozek a zvySeni rozsahu PHS aZz na 6,060 km. Varianta byla z uvedenych davodu
vyhodnocena jako pfilis problematicka v porovnani s pfinosy plynoucimi ze zvyseni tratové rychlosti.

Dopravni technologie

Pro porovnani variant byla vybrana kritéria cestovni doby vlak(i Os zastavujicich ve vSech stanicich
a zastavkach a nejrychlejsich vlaki osobni dopravy (Os, Sp, R v zavislosti na varianté) mezi Ceskymi
Velenicemi / Tfeboni a Veselim nad LuZnici a prestupni doba / pobyt v ZST Veseli nad Luznici.

Cestovni doby

UvaZzovany jsou cestovni doby vlakd, tj. soucet dil¢ich jizdnich dob vcetné pobyt( z divod( vymény
cestujicich, omezenych moznosti kfiZovani na jednokolejné trati apod. Uvedeny jsou cestovni doby pro
pomaly segment, tedy Os zastavujicich ve vSech stanicich a zastdvkach, které jsou lépe porovnatelné
mezi variantami, a dale pro rychly segment, ktery obsluhuje hlavni sidla na predmétné trati. Rychlym
segmentem jsou mysleny vlaky kategorie Os projizdéjici vybrané zastavky (ve variantach BP a 0),
kategorie R (ve variantach Oe, M a OeEx — pouze 3 pary) a kategorie Sp ve sledované varianté OeSp.
Ve variantach R1 a R2 jsou vedeny pouze vlaky Os zastavujicich ve vSech stanicich a zastavkach.

Cestovni doby jsou uvedeny jak pro celou trat Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici, tak pro nejzatizen&jsi
Usek Trebon — Veseli nad LuZnici.

Prestupni doba / pobyt v ZST Veseli nad LuZnici

Navrhovy GVD je ve viech variantdch zaloien na prestupni vazbé V ZST Veseli nad LuZnici na vlaky
kategorie R smér Tabor a Praha, vyjma varianty OeEx, kde je uvaZovana vazba na vlaky kategorie Ex.
Vzhledem k omezenym moznostem konstrukce GVD vlivem kfiZovani se vSak tato doba lisi nejen mezi
variantami, ale i mezi rychlym a pomalym segmentem v ramci jedné varianty a uvedeny jsou proto obé
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hodnoty. Ve variantach BP, R1 a R2 je upfednostfiovana vazba pomalého segmentu, ve variantach O, Oe
a M je preferovdna vazba rychlého segmentu, pficemz ve variantach Oe a M dochazi o pretrasovani
vlakd R Praha — Ceské Budéjovice pres Trebori do Ceskych Velenic a nejedna se tedy o prestup nybrz
o pobyt. Ve varianté OeEx je sledovan soucasné kratky pobyt 2 par( pretrasovanych R Praha — Ceské
Budé&jovice (v okrajovych &astech dne) a pFestup z Os na vlaky Ex Ceské Budé&jovice — Praha. Ve varianté
OeSp je upfednostnéna vazba vlak(i Sp na R Ceské Bud&jovice — Praha pfi¢em? i v této varianté dojde
k pretrasovani 2 pard R Ceské Budéjovice — Praha v okrajovych &astech dne, v takovém piipadé dojde
pouze k drobnym Upravam casové polohy spoje (a protijedouciho Os) z divodu horsich dynamickych
vlastnosti vlaku R.

Pfepravni progndza

Pro osobni dopravu jsou varianty porovnany z pohledu prlimérného zatiZzeni fesené trati. Uveden je
i predpokladany vliv navrieného provozniho konceptu na CBA IV. TZK. V nakladni dopravé je potom
charakteristické, zda dojde k pretrasovani vlak(i Nex zIV. TZK diky splnéni poZadavk(i ndakladnich
dopravcl na elektrizaci trati a jejim vybaveni systémy ETCS a GSM-R.

Vliv na IV. TZK

V provoznim konceptu varianty O se zachovanym rozsahem dopravy na IV. TZK dochazi k nardstu
zatizeni na Useku Veseli nad Luznici — Sobéslav. Disledky pro CBA IV. TZK by byly mirné pozitivni.

Naopak v provoznim konceptu variant Oe a M s ¢asti vlakl pfesmérovanych z Veseli nad LuZnici pres
Tiebori do Ceskych Velenic dojde k poklesu zatizeni v Useku Ceské Budéjovice — Veseli nad LuZnici.
Celkové hodnoty zatizeni na IV. TZK oproti stavu bez projektu v Useku Praha - Veseli nad LuZnici mirné
vzrostou, v Useku Veseli nad LuZnici — Ceské Budéjovice ale poklesnou. Désledky pro CBA IV. TZK by byly
spiSe mirné negativni.

V provoznim konceptu OeEx dojde k riistu dopravy na &asti IV. TZK severn& od Veseli nad LuZnici.
Dlvodem je zvyseni kvality dopravni obsluhy v regionu z dvodu zastaveni vlak( Ex ve Veseli nad Luznici
bez omezovani poétu spojd mezi Veseli nad Luznici a Ceskymi Bud&jovicemi. Ke stagnaci ¢ k mirnému
poklesu dojde na casti jizné od Veseli nad LuZnici. Zde jsou pfinosy ze zvyseni kvality meziregiondlnich
vztah(, kompenzovany ztratami z prodlouzZeni cestovni doby vlak( Ex vlivem zastaveni. DUsledky pro
CBA IV. TZK by v3ak byly spide pozitivni. Objednatel dalkové dopravy ale neuvaZuje se zastavenim vlak(
Ex v ZST Veseli nad Luznici.

Provozni koncept sledované varianty OeSp vychazi z varianty Oe. Za Ucelem minimalizace negativnich
vlivli na IV. TZK jsou do Ceskych Velenic pietrasovany pouze dva péry vlak( R v okrajovych ¢astech dne.
Zbylych pét pard R (které nebudou oproti Oe pretrasovany z IV. TZK) je nahrazeno vlaky Sp. Dasledky pro
CBA V. TZK by byly spi$e neutralni.

Ekonomické hodnoceni

Porovnavany jsou celkové investicni a provozni naklady Zelezni¢ni infrastruktury, vysledky
ekonomického hodnoceni a mérné naklady na zkraceni cestovnich dob.
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Celkové investicni a provozni ndklady Zeleznicni infrastruktury

Uveden je soucet celkovych investi¢nich nakladd (bez rezervy) a celkovych provoznich naklad(l Zeleznicni
infrastruktury po dobu celého hodnoticiho obdobi (30 let), jelikoZ prosté porovnani investi¢nich nakladi
neni korektni vzhledem k rozdilnému rozsahu stavby v jednotlivych variantach. Ve varianté BP nejsou
vynaloZeny zadné investicni ndklady, ale o to vyssi jsou naklady na zajiSténi provozuschopnosti trati.
Ve variantach R1 a R2 jsou mezistani¢ni Useky ponechany v reZimu stavu Bez projektu, jsou tedy opét
zvyseny provozni naklady. Ve variantach O, Oe, OeEx a M je trat vybavena GSM-R a ETCS (v Oe, OeEx
a M navic i elektrizovana), coz ma za nasledek zvyseni provoznich nakladl infrastruktury oproti
pfedchozim variantam. Ve sledované varianté OeSp je ¢ast mezistanicnich usekl (Zel. svrsek a spodek)
ponechdna v rezimu stavu bez projektu a zaroven je trat elektrizovana a vybavena GSM-R a ETCS, coz ma
opét vliv na wydi provoznich naklad( infrastruktury. Naklady variant v TES byly stanoveny v CU 2016
a naklady varianty OeSp v CU 2017. Pro pfepocet z CU 2016 na CU 2017 byl pouzit koeficient v hodnoté
0,0 % dle aktudlniho opatfeni SFDI. Rozdilnd cenova Uroven proto nema na porovnani téchto nakladl

vliv.
Vysledky ekonomického hodnoceni

Pro varianty R2, O, Oe a OeEx bylo ekonomické hodnoceni provedeno v TES v CU 2016 (je soudasti
digitalniho odevzdani). Pro varianty R1 a M bylo ekonomické hodnoceni provedeno naposledy v 2. dil¢im
plnéni TES 06/2016. Varianta M byla nasledné opusténa a nebyla dale upravovana. Varianta R1 byla
vzhledem k minimalnim rozdildm (pouze vyse investi¢nich nakladd) z pohledu ekonomického hodnoceni
sloucena s variantou R2. Od té doby vsak doslo k takovym Upravam, Ze tyto vysledky nejsou s témi
aktualnimi (TES 12/2016) porovnatelné. Ekonomické hodnoceni sledované varianty OeSp je soucasti této
SP (¢ast A.3) a je provedeno v CU 2017. Hodnoceni ekonomické efektivity se vlivem rozdilné cenové
trovné mirné lii. Pro piepocet z CU 2016 na CU 2017 byly pouzity koeficienty v hodnoté: 0,0 % pro
investiéni a provozni naklady infrastruktury a 2,0% pro ostatni finan¢ni toky. Pfes vySe uvedené jsou
vSak vysledky v zasadé porovnatelné. Uvedena je hodnota ERR a ENPV.

Mérné ndaklady na zkrdceni cestovni doby

Mérné naklady na zkraceni cestovni doby jsou stanoveny jako pomér rozdilu celkovych investi¢nich
a provoznich nakladl Zelezni¢ni infrastruktury jednotlivych projektovych variant a stavu Bez projektu
k rozdilu cestovnich dob v jednotlivych projektovych variantach a ve stavu Bez projektu. Ve varianté BP
je uvazovana cestovni doba pIné zastavujiciho Os, ktery ma rychlou pfestupni vazbu v ZST Veseli nad
LuZnici. Ve variantach R1 a R2 je pouze jeden segment obsluhy. Ve varianté O je uvaZovana cestovni
doba zrychleného Os s rychlou piestupni vazbou v ZST Veseli nad LuZnici. Ve variantdch Oe, OeEx a M je
porovnavana cestovni doba vlak( kategorie R. Ve sledované varianté OeSp je hodnocena cestovni doba
vlak( Sp.

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni (05/2017) 20



Studie proveditelnosti trati
Ceské Velenice — Veseli nad Luzn

ici

VAERRSR

[mil. K¢ / min]

BP R1 R2 ) Oe OeEx M | OeSp
Uzem. priichodnost ) ) ) o o o S
i neni drobné drobné nizké stredni stredni vysoké | stiedni
[riziko] :
1
Vliv na ZP ne ne ne maly stfedni  stfedni  vysoky I stiedni
1
cp &v-vnL I 40,5
. 56 /58 57 /57 57 /57 56/56 42/48,5 42/48,5 39/46 I /
[min] i 52,5
CD T¥ebori - VnL 14,5/ :
. 20/19 20/ 20 20/ 20 20/18 17/145 16/13 i 17 /13
[min] 16,5 i
Prestup (pobyt) VnL !
[ .]p(p v 6,5/ 26 7/24,5 7/24,5 7/5 2/11,5 2/7(11) 2/13,5 I 5/9
min
1
PrGm. zatiZeni OD I
876 876 876 953 1182 1171 1287 | 1120
[osob/den] 1
|
Vliv na IV. TZK ne ne ne pozitivni negativni pozitivni negativni I neutralni
1
1
o af 1
Pretrasovani Nex ne ne ne ne ano ano ano | ano
1
Celkové naklady I
. 3688,9 4723,4 4774,3 6297,8 7 515,4 7515,4 8720,7 | 7 275,0*
[mil. K¢] 1
|
Vysledek EH -9,69%/ -0,22%/ 391%/ 51%/ 1 579% /
- - -
[ERR / ENPV] - 813,237 -1223,077 -422,574 42,108 : 294,567
Mérné naklady na I
zkraceni CD - 1034 1085 1304 239 239 265 I 205*
1
1

Tabulka 4.3 — Srovndni variant

Cestovni doby jsou uvedeny v poradi ,rychly segment” / ,pomaly segment” (CD v opacném sméru

se mohou mirné lisit). ,,Rychlym segmentem jsou v pripadé varianty OeEx mysleny vlaky kategorie R

(pouze 2 pdry), ve varianté OeSp se jednd o vlaky kategorie Sp (5 padra).

Hodnoty ENPV jsou uvedeny v mil. K¢.

* u varianty OeSp byla v celkovych investi¢nich ndkladech na zdkladé porovndni Sborniku OZSSP

se souhrnnymi rozpocty PD (P) sniZena na polovinu sazba na technicky dozor, coZ konkrétné o varianty

OeSp cini cca 95 mil. K¢. V pripadé, Ze by sazba sniZena nebyla, vysly by mérné ndklady na zkrdceni CD

210 mil. K&/min.
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4.3  Zavér analyzy variant

Z vysledk( TES vyplynuly jako nejperspektivnéjsi k dalsimu rozpracovani varianty Oe a OeEx, které maji
shodné technické feSeni, ale liSi se navrienym provoznim konceptem. Ve varianté Oe je navrzeno
pretrasovani 7 pard vlakd R Praha — Ceské Budéjovice z Veseli nad LuZnici pres Trebori do Ceskych
Velenic, co? mdZe mit negativni vliv na IV. TZK. Ve varianté OeEx jsou pretrasovany pouze dva pary R
v okrajovych ¢astech dne a Os Ceské Velenice — Veseli nad Luznici jsou ve Veseli nad LuZnici navazany na
vlaky Ex z/do sméru Tabor a Praha. Pfes pozitivni vysledek ekonomického hodnoceni této varianty vsak
objednatel dalkové dopravy se zastavenim vlakd Ex ve Veseli nad LuZnici neuvaZzuje. Rozdil ve vysledcich
ekonomického hodnoceni téchto dvou variant je zplsoben primarné negativnimi vlivy varianty Oe
na IV. TZK.

Ve sledované varianté OeSp byl proto ve spolupraci s objednateli dopravy hleddn takovy provozni
koncept, ktery nebude mit negativni vlivy na IV. TZK a nebude vyZadovat zastaveni vlakd Ex ve Veseli nad
Luznici. Pro posileni ekonomické efektivity nové varianty OeSp byly déle ve spolupraci s OR Plzef
hledany mozné uspory investicnich nakladl, které by vsak neohrozily navrieny provozni koncept,
zaloZeny na vlacich Sp s kratkou prestupni dobou ve Veseli nad Luznici na R Ceské Bud&jovice — Praha
a ,kfizovani“ s protijedoucim vlakem Sp v Ceskych Velenicich. Vysledkem vy$e uvedenych Uprav je
nejefektivnéjsi vysledek ekonomického hodnoceni a nejnizsi hodnota mérnych néakladd na zkraceni
cestovni doby ze vSech provérovanych variant (v TES i SP).
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5 SHRNUTI VYSLEDKU STUDIE

5.1 Technické reseni

V rdmci technicko-ekonomické studie bylo provéfeno 6 projektovych variant (R1, R2, O, Oe, OeEx a M),
pricemz varianty Oe a OeEx jsou z pohledu technického tfeseni shodné a liSi se pouze navrienym
provoznim konceptem.

Ve variantdch R1 a R2 byla navrZena revitalizace traté, spocivajici ve vybaveni feSeného useku novym
zabezpecovacim zatizenim (SZZ, TZZ, ptipadné i PZZ) a jeho zapojeni do DOZ. Byly navrzeny pouze
nezbytné kolejové Upravy Zel. stanic, vyvolané vybudovanim nového SZZ, nastupist vysky 550 mm
nad TK, pfipadné zajiSténim odpovidajiciho pfistupu na ndstupisté. Varianty R1 a R2 se liSi pravé pouze
navrzenym pfistupem na ndstupisté, kdy ve varianté R2 byl pfistup zadsadné v souladu s TSI PRM, kdezto
ve varianté R1 byl dle zadani prijatelny pfistup i pres centrdini pfechod (v dobé zadani TES nesplrioval
TSI PRM). Varianta O rozsSifovala variantu R2 o rekonstrukci mezistanicnich Usekdl, v¢. zvyseni rychlosti
do 120 km/h a instalaci GSM-R a ETCS. Ve variantich Oe a OeEx byla fesend trat navic nové
elektrizovana a Konecné ve varianté M byly navrieny rozsahlejsi tratové prelozky pro zvyseni rychlosti
do 160 km/h.

V této (navazujici) studii proveditelnosti byly respektovany zdvéry TES, které jako nejperspektivné;si
identifikovali varianty Oe / OeEx. Varianta OeSp tedy vychazi z uvedenych variant, které urcitym
zplUsobem upravuje pro zajisténi pozadované ekonomické efektivity. Ostatni projektové varianty
zUstavaji v SP dolozeny ve stavu ke koneénému odevzdani TES (12/2016), jelikoz byly zpracovany v
podrobnosti SP, a jsou proto porovnatelné s nové dopracovanou variantou OeSp.

Ve varianté OeSp je navrZena optimalizace a elektrizace traté, v€etné jejiho vybaveni GSM-R a ETCS L2.
Nejvy$si tratova rychlost je zvy$ena na 120 km/h, vyjma useku Ceské Velenice — Suchdol nad LuZnici,
kde je zachovana rychlost 100 km/h.

Vsechny stanice a mezistani¢ni Useky mezi Novou Vsi nad LuZnici a Lomnici nad LuZnici jsou vybaveny
novym zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie Fizenym prostfednictvim DOZ. V Usecich Ceské Velenice —
Novéd Ves nad LuZnici a Lomnice nad LuZnici — Veseli nad LuZnici a vZST Ceské Velenice a Veseli
nad LuZnici jsou navrZeny pouze nezbytné Upravy stavajiciho zafizeni.

Ve viech stanicich a zastavkach a v mezistani¢nich Usecich mezi ZST Suchdol nad Luznici a km 50,8 je
navrzena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v délce tratovych koleji i hlavni stani¢ni koleje
a ve vSech predjizdnych kolejich a rekonstrukce Zelezni¢niho spodku, véetné vsech soucasti odvodnéni.
V Useku od km 1,840 (zacatek stavby) do km 5,680, od km 6,700 do km 15,690 a od km 50,800 do
km 54,496 (konec stavby) je navrZeno propracovani koleje v¢. Upravy GPK a véetné souvislého cisténi
kolejového loZe strojni Cistickou. VSechna nova ndastupiSté jsou navriena s vySkou ndstupni hrany
550 mm nad TK.

Bude pravdépodobné nutné chranit osamocené objekty v bezprostfedni blizkosti trati. Odhad rozsahu
protihlukovych stén je celkem cca 2670 m. Poutziti nizkych protihlukovych stén zavisi na podrobnych
vypoctech a charakteru jednotlivych obytnych objekt(.

Ve vsech Zelezni¢nich stanicich je uvaZovano s rekonstrukci stani¢nich budov. Nové nastupistni
pfistfesky jsou navrZeny ve stanicich Nova Ves nad LuZnici a Lomnice nad LuzZnici, a na zastavkach Dvory
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nad Luznici, Hrdlofezy a Luznice. Ve stanicich Suchdol nad LuzZnici, Majdalena a Trebon jsou navrzena
zastresSeni vystupl z podchodd, véetné prilehlych ¢asti nastupist.

Je navrZena novd SpS Trebon (systému 25kV AC), ktera bude spolupracovat s jiz vybudovanymi

a dle zadani funkénimi TT Velenice a TT Veseli nad LuZnici.

Na zakladé predpoklad(l uvedenych vyse byl stanoven odhad investi¢nich naklad( v nasledujici vysi:

varianta BP R1/R2 o Oe/OeEx M I OeSp
PN 3,7 2,8 1,8 2,2 2,4 : 2,4
IN 2,1 4,9 5,8 7,0 ; 5,3
Celkem 3,7 4,9 6,7 8,0 9,4 | 7,7

Tabulka 5.1 — Prehled provoznich a investicnich ndkladd jednotlivych variant [mld. K&]

- PN —naklady po dobu celého hodnoticiho obdobi (30 let)
- Rozdil v IN var. R1 a R2 je pouze v ZST Majdalena (55 mil. K&)

- Varianta OeSp je v CU 2017, ostatni varianty v CU 2016. Pro prepocet z CU 2016 na CU 2017 byl
pouzit koeficient v hodnoté 0,0 % dle aktualniho opatfeni SFDI. Rozdilnd cenova Uroven proto

nema na porovnani téchto nakladd vliv.

Investi¢ni naro¢nost variant odrazi rozsah vlastniho technického resSeni. Ve viech variantach je zahrnuto
i liniové technologické vybaveni (DOZ, v O, Oe/OeEx, M a OeSp i ETCS a GSM-R). Zahajeni realizace je
uvazovano od roku 2021 s tim, Ze nasledné zahdjeni provozu se predpoklada v roce 2024.

Trasa respektuje koridor Zeleznice zakresleny v Zasadach uzemniho rozvoje lJihoceského kraje.

Ve sledované varianté OeSp nedochazi k vyraznym posunlim trasy.

Zvysenou pozornost bude v ndsledné projektové pripravé treba vénovat projednani zaméru s urady
ochrany Zivotniho prostredi, jelikoz trat v takrka celé své délce prochazi CHKO Treborisko.
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5.2 Dopravni technologie

V rdmci fesSeni TES bylo navrzeno nékolik modelovych GVD, které respektuji zadané vstupni podminky
a pozadavky objednavateli osobni dopravy (Jiho¢esky kraj a MD CR). Ve variantach bez elektrizace
(BP,R a0) je na trati provozovan pouze segment vlakl kategorie Os. Ve variantach s elektrizaci
(Oe, OeEx a M) dochazi naresené trati k zavedeni vilakl dalkové dopravy, respektive k pretrasovani
7 para vlakd R Praha — Veseli nad LuZnici — Ceské Budé&jovice z Veseli nad Luznici do Ceskych Velenic.
Nakladni doprava je ve variantach bez elektrizace uvaZovdna v rozsahu, ktery odpovidd soucasnému
stavu. Ve variantach s elektrizaci dochazi k pretrasovani pfiblizné dvou par nakladnich vlakd kategorie
Pn/Nex v relaci Praha — Veseli nad LuZnici — Tfrebori — Ceské Velenice — Rakousko (dennég). Viechny tyto
varianty byly zpracovany v rozsahu studie proveditelnosti.

Ve variantdch BP a R jsou jednotlivé navrhové GVD témér totozné. Vyslednd cestovni doba se v relaci
Ceské Velenice — Veseli n/L pohybuje v rozmezi 56 — 58 min.

U varianty O dochazi ke zvyseni nejvyssi tratové rychlosti na 120 km/h atim i k drobnému zkraceni
cestovnich dob vlakll osobni dopravy. U vSech vlak( je ve stanici Veseli nad LuZnici vytvorena vazba
na vlaky linky R17, u posilovych spojl je navrien koncept prlijezdu zastavek FrahelZ a Vlkov n/L.

Ve variantach s elektrizaci (Oe a M) jsou vSechny vlaky osobni dopravy provozovany vozidly zavislé
trakce. Cestovni doba vlaku kategorie R je vrelaci Ceské Velenice — Veseli n/L 42 min, respektive
42,5 min v opacném smeéru. Pro vlak kategorie Os Cini cestovni doba 49, respektive 48,5 min. Ve varianté
M dochazi u jednotlivych vlakd oproti varianté Oe k Uspofe 1,5 — 2,5 min. V rdmci feseni TES je dale
dokladana varianta OeEx pro piipadné zastavovani vlak( Ex Praha — C. Budé&jovice ve stanici Veseli n/L.
Navrhové GVD jsou dokladovany i pro stav, kdy dochazi ke zméné zastavovaci politiky u vlakd linky R17.
Tato zména, kterd spociva v pridani novych mist zastaveni téchto vlakl v Useku Veseli n/L — Tabor,
znamena posun vlakd linky R17 o 5 min.

V rdmci zpracovani SP doslo k vyhodnoceni jednotlivych vySe uvedenych variant, které byly zpracovany
vrozsahu SP, a vytvoreni varianty OeSp, ktera je modifikaci varianty Oe. V useku Suchdol n/L —
Ceské Velenice je oproti varianté Oe zachovdna dneini hodnota tratové rychlosti — 100 km/h.
Tim dochazi oproti varianté Oe v tomto pfedmétném Useku k nepatrnému prodlouZeni cestovnich dob
vlakl vsech kategorii. Oproti plvodni varianté Oe jsou zde zavedeny vlaky kategorie Sp, které jsou
vedeny v rezii elektrickych jednotek, s vytvofenim rychlé prestupni vazby ve stanici Veseli nad LuZnici
na vlaky linky R17. Vlaky Sp obsluhuji oproti plivodnim vlakiim dalkové dopravy navic zastavku Suchdol
n/L zastavka. U vlak( Os ¢ini vysledna cestovni doba v relaci Ceské Velenice — Veseli n/L 53, respektive
52,5 min. U vlakd Sp ¢ini hodnota cestovni doby u této relace 40, respektive 40,5 min. Mimo tyto
popsané kategorie vlakd jsou na trati provozovany dva pary vlak( kategorie R, které jsou vedeny v relaci
Ceské Velenice — Veseli n/L — Praha, jejichz cestovni doba ¢&ini v rdmci predmétné trati 43,5 min.

V oblasti persondlniho obsazeni jednotlivych dopraven dochazi oproti sou¢asnému stavu, kdy je provoz
na trati fizen mistné z jednotlivych stanic (v kazdé stanici vypravéi a dva signalisté), jiz ve varianté
Bez projektu k Uspofe pozic signalistl. V projektovych variantach je uvazovano s dalkovym fizenim trati
z dispecerského pracovisté, ¢cimz dochazi k dalsi uspore provoznich zaméstnancu.

Z vypolth propustnosti tratovych koleji vyplyva, Ze v Zddném z omezujicich Usekd neni dosazeno
hodnoty stupné obsazeni vyssi nez 0,67.
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5.3 Prepravni analyza a progndza

5.3.1 Osobni doprava

Redend trat patii k t&m méné zatizenym v CR (prlimérné 500 osob/den). Globalnim riistem poptavky,
zvysenim rozsahu dopravy a zkvalitnénim navazujici sité vsak dojde ve vyhledu pfistich 20ti let k rlstu
zatizeni aZ na témér dvojnasobek stavajicich hodnot. Tyto zmény se vSak castecné projevi jiz ve varianté
bez projektu.

Z projektovych variant vykazuje nejvyssi pfinosy varianta OeEx nasledovana variantou OeSp a Oe.
Pfinosy varianty O se s vyjimkou zkraceni prestupnich dob ve Veseli n. L. pfili$ nelisi od varianty bez
projektu. Doprava bude prevedena zejména z IAD a to z divodu jeho vyznamného zastoupeni v oblasti.
Naopak z autobusové dopravy nebude presun dopravy nijak vyrazny. Dlvodem je jeji nizké zastoupeni
v oblasti i soucet zpétného prevodu na autobus p¥i zhor$eni dopravni nabidky na IV. TZK. K indukci
dopravy vzhledem k nepfili§ zdsadnim zméndm v dopravni nabidce oproti stavu bez projektu nedoslo.
Vysi pfinosu ve varianté Oe ¢astecné redukuje i aplikovany dopravni koncept, kdy dochazi k mirnému
snizeni kvality dopravni nabidky na 4. TZK. Dotéeny budou relace Sobéslav — Ceské Budé&jovice,
Veseli n. L. — Ceské Budéjovice a v mensi mife i Praha — Ceské Budéjovice.

Pramérné zatizeni na feSené trati ve stavu bez projektu je 876 osob/24h a v nejvice zatizené varianté Oe
je 1 182 osob/24h. Ve varianté OeSp je primérné zatizeni na feSené trati jen o néco nizsi, konkrétné
1120 osob/24h.

Celkova prliimérna obsazenost vlakl za feSenou trat ve vSech variantach se pohybuje v akceptovatelnych
hodnotach 30-50 osob/vlak. Obsazenost klesd smérem ke statni hranici. V Gseku Suchdol n. L. — Ceské
Velenice je jiz na spodni hranici 20-30 osob/vlak. Pro dalsi faze projektu je na zvazeni provedeni urcitych
zmén na zmifnovaném useku, tak aby dopravni nabidka lépe odpovidala ptepravni poptavce. Nejlépe
odpovida pocet nabizenych mist jejich obsazeni ve varianté OeSp.

Na feSeném useku by bylo vhodné vyhradit vice prostoru pro parkovani automobill u Zeleznicnich stanic
a zastavek jako impuls pro vyssi vyuzivani Zelezni¢ni dopravy.

5.3.2 Ndkladni doprava

Zelezniéni trat Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici je z dlouhodobého hlediska pro potfeby nakladni
dopravy malo vyuZivana. Je zde provadéna pouze obsluha pomoci manipulacnich vlakl, ovsem
v nikterak velkém rozsahu.

V rdmci zpracované ,Technicko-ekonomické studie trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici; 12/2016“
byly hodnoceny varianty Bez projektu, R1, R2, O, Oe, OeEx a M. Z pohledu potfeb nakladni dopravy byly
varianty agregovany do dvou zakladnich skupin. Klicem pro agregaci byla moZna elektrizace traté, ktera
v nakladni Zeleznic¢ni dopravé hraje dualeZitou roli. Tedy varianty BP (bez projektu), R1, R2 a O tvofrily
skupinu bez elektrizace a varianty Oe, OeEx a M skupinu s elektrizaci trati. Z provedenych prizkum(
vyplynulo, Ze vlaky nakladnich dopravcll zde prilaka pouze takové feseni, které umozni elektrizaci trati,
coz vdusledku povede k ¢astecnému prevodu tras nakladnich vlakd pravé na teSenou trat.
Bez elektrizace nebude trat pro nakladni dopravce atraktivni. V pfipadé feseni s elektrizaci trati
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Ize vyzdvihnout dalsi potencidl, a to v podobé odklonové trasy pro nakladni dopravu v dobé pravidelnych
Udrzbovych i predpokladanych modernizacnich a rekonstrukénich praci a pfi mimoradnostech
jak v Usecich Veseli nad Luznici — Horni Dvofisté, Ceské Budéjovice — Ceské Velenice, tak pro I. TZK
(napf. i v souvislosti s predpokladanou prestavbou Zelezni¢niho uzlu Brno, jejiz realizaci Ize predpokladat
az po dokonceni ptipadné modernizace fesené traté). Tedy doporucujici varianty k realizaci projektu
z pohledu nékladni dopravy byly v materialu , Technicko-ekonomicka studie trati Ceské Velenice — Veseli
nad LuZnici; 12/2016" varianty Oe, OeEx a M.

Na zakladé Dodatku €. 1 z prosince 2016 byla Technicko-ekonomicka studie trati Ceské Velenice — Veseli
nad LuZnici dopracovdna do podrobnosti studie proveditelnosti. Byla rozsifena o nové hodnocenou
variantu OeSp. Tato varianta z pohledu nakladni dopravy byla zahrnuta v hodnoceni do skupiny variant
s elektrizaci trati. Varianta OeSp dosahuje stejnych prepravnich vysledk( a plati pro ni stejné zavéry jako
pro plvodné hodnocené varianty Oe, OeEx a M. Krealizaci projektu je z pohledu nakladni dopravy

varianta OeSp také doporucena.
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5.4 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
a ex-post posuzovani nakladd a wvynosu, projektd Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich
komunikaci dopravné vyznamnych vodnich cest, MD CR 03/2016 a ,Provadéci pokyny pro hodnoceni
efektivnosti investic projekt( Zelezni¢ni infrastruktury”, MD CR 2013.

Ve financ¢ni analyze jsou vypocty zaloZeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych financnich
tokd provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pristupuji dalsi financ¢ni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spole¢nosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finan¢ni toky uZivatell dopravy a celospolecenské
ucinky. Z diferencnich financénich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitfni vynosové
procento (FRR / ERR), ¢ista sou¢asna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér ptinost a nakladd (B/C Ratio).

5.4.1 Shrnutivysledki TES

Pfedmétem ekonomického hodnoceni bylo pét projektovych variant (varianty R1 a R2 byly pro potieby
ekonomického hodnoceni slouceny do varianty R) a srovnavaci varianta bez projektu (viz vyse kapitola
Technické reseni).

Pro rekapitulaci je nutné uvést, Ze z pohledu pfepravni analyzy Ize stejné pfinosy zaznamenat u variant
Bez projektu a R vzhledem kde facto totoZzné dopravni nabidce. Diky tomu, nevznikaji u téchto
projektovych variant R Zadné pfinosy spojené s narlstem trieb, s Gsporou ¢asu (Usporou nakladd
na provoz vlak( a tspora ¢asu cestujicich) ¢i Uspory spojené s pfevedenou dopravou (externality atd.).

Ve varianté O dojde k mirnému rlstu v regionalni osobni dopravé oproti varianté Bez projektu.
Ddvodem je predev$im lepsi nabidka dopravy a lepsi vazba na délkovou dopravu na IV. TZK. Zlep$enim
navaznosti na vlaky R ve Veseli n. L. se doba na prestup u téchto spojd zkracuje z 25 min ve varianté bez
projektu na 5min ve varianté O. Ddalkova osobni doprava neni v projektovych variantich R a O
provozovana, shodné s variantou Bez projektu. Celkové vyssi prepravni vykon generuji varianty Oe
a OeEx. Zde dochazi k vyznamnéjsim kvalitativnim zménam pro cestujici na této trati. Hlavni zménou
varianty Oe je, 7e ¢ast vlak(l R Praha - Veseli n. L. - Ceské Budé&jovice bude pfesmérovana na relaci Praha
- Veseli n. L. - Ceské Velenice. Primérné zkraceni na sledovaném Useku Veseli nad Luznici - Ceské
Velenice dosahuje 14 minut u varianty Oe. Ve varianté OeEXx je uvazovano se zastavenim vlakd Ex Praha
— Ceské Budéjovice ve stanici Veseli nad Luznici.

Z pohledu nakladni dopravy lze konstatovat nulovy vliv projektu na mistni nakladni dopravu ve vsech
sledovanych variantach. To znamend, Ze vSechny posuzované varianty (v€etné varianty bez projektu)
jsou z pohledu mistni nakladni dopravy shodné.

Ve variantach Oe a Oe Ex je nové vedena dalkova nakladni doprava. V projektové varianté Oe a OeEx je
totiz vlivem elektrizace feSeného Useku predpokladan presun ¢asti zatizeni zelezni¢ni nakladni dalkové
dopravy vrelacich sméfovanych pres Ceské Budé&jovice (stav bez projektu) na fedenou trat.
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Pro objektivni porovnatelnost predpoklada varianta Bez projektu trasovani vlaki po dokonceném
IV. TZK, ale s delsi vzdalenostni a ¢asovou trasou pres Ceské Budéjovice a nasledné po trati ¢. 199
(podrobnéji viz kapitola ndkladni dopravy — ¢ast Analyza prepravniho trhu). Dlivodem je predevsim
kratsi vzdalenost i ¢as a vétsi nabidka volnych tras. Z pohledu objemu dalkové nakladni dopravy jsou
obé varianty shodné.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy v radmci TES
12/2016.

Varianta FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. K&] BCR

Financni analyza

R -8,75 -856 391 -
-13,39 -2 289 463 -
Oe nelze nalézt -3379 883 -
OeEx nelze nalézt -3355577 -
Ekonomicka analyza
R -9,69 -813 237 0,542
-0,22 -1233077 0,694
Oe 3,91 -422 574 0,911
OeEx 5,10 42108 1,009

Tabulka 5.2 - Prehled vysledkd financni a ekonomické analyzy

Z hlediska finan¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV v3ech variant pod hranici ekonomické efektivnosti.
Je to logické, vzhledem k zaméreni projektu na modernizaci infrastruktury, kterd z hlediska investora
obvykle nepfindsi podstatné financni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu investora,
vySe uspor vSak nebude tak velkd, aby jimi byly pokryty celé investi¢ni naklady.

Z pohledu ekonomické analyzy Ize u varianty R jasné konstatovat, Ze jeji pfinosy vyplyvaji pouze z Uspor
naklada Zelezni¢ni dopravy. A to konkrétné z uspor naklad(l na opravu a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury
a Uspor nakladd na fizeni Zelezni¢ni dopravy. Pfi srovnani varianty R dochdzi ve varianté O k mirnému
rastu v regionalni osobni dopravé oproti varianté Bez projektu, resp. R. Divodem je predevsim lepsi
nabidka dopravy a lepsi vazba na dalkovou dopravu na IV. TZK. Je to viak za cenu znaéné vyssich
investi¢nich nakladd neZ ve varianté R. Obé varianty R ani O nedosahuji ekonomické efektivity.

RovnéZ varianta Oe nepfiinasi kyZzené efekty vramci ekonomického hodnoceni. Hodnoty vysledki
ekonomické analyzy jsou pod hranici ekonomické efektivity (5 %). Tato varianta sice pfinasi prinosy
predevsim diky elektrizaci traté, ale ne dost, aby bylo dosazeno ekonomické efektivity. V této varianté je
dosazeno vyznamnéjsich kvalitativnich zmén pro cestujici na této trati oproti varianté R, resp. O.
Davodem je predevsim presmérovani ¢asti vlakil R Praha - Veseli n. L. - Ceské Budéjovice na relaci Praha
- Veseli n. L. - Ceské Velenice. Zarover viak toto presmérovani pfinasi negativni dopad na cestuijici
na IV. TZK diky prevedeni ¢asti vlak(i R na Ceské Velenice. To pak naopak snizuje celospolecenské prinosy
této varianty. Dalsi ekonomicky ocenitelné prinosy vlivem elektrizace feseného Useku jsou z pfesunu
Casti zatizeni Zelezni¢ni nakladni délkové dopravy na feSenou trat. Ddvodem presunu je predevsim kratsi
vzdalenost pres Ceské Velenice oproti trase pres Ceské Budéjovice ale i ¢as a vét$i nabidka volnych tras.
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Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuje ekonomickou efektivitu pouze
varianta OeEx a to s pomérné minimalni rezervou nad hranici efektivnosti. Efekty této varianty jsou
rovnéz diky elektrizaci traté (kvalitativni zmény pro cestujici na této trati, zkraceni cestovni doby, pfesun
¢asti zatizeni zelezni¢ni nakladni dalkové dopravy na feSenou trat). Koncepce zastavovani Ex vlakl
ve Veseli nad LuZnici pak pFinasi zajimavé celospole¢enské piinosy pro cely IV. TZK a i pro v projektu
feSenou trat. Tyto efekty vsak nejsou pfimo spojeny s predkladanym projektem a ztoho davodu
nemohou byt do ekonomického hodnoceni zahrnuty. Varianta OeEx je tedy schopna pokryt naklady
ekonomickymi pfinosy. Jednd se predevsim o Usporu Casu, Usporu provoznich nakladd na opravy
a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury a Usporu vnéjsich nakladl. Vyse Uspory provoznich nakladd silnicni
infrastruktury ¢i zlstatkova hodnota jsou vsak rovnéz nezanedbatelné prinosy této varianty. Objednatel
dalkové dopravy vsak nepredpoklada zastaveni expresnich vlakd ve stanici Veseli nad Luznici a uvedeny
provozni koncept je proto v rozporu s jeho dlouhodobymi zaméry.

5.4.2 Varianta OeSp

Jelikoz dopravni koncept navrzeny ve varianté OeEx je pro objednatele ddlkové dopravy nepfijatelny,
bylo pristoupeno na hledani nového provozniho konceptu v podobé sledované varianty OeSp.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy.

Varianta FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. K¢] BCR

Financni analyza
OeSp nelze nalézt -3026 328 -
Ekonomicka analyza
OeSp 5,79 294 567 1,07

Tabulka 5.3 - Prehled vysledki financni a ekonomické analyzy

Z hlediska finanéni analyzy jsou vysledky pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to logické, vzhledem
k zaméreni projektu na modernizaci infrastruktury, kterd z hlediska investora obvykle nepfindsi
podstatné financni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu investora, vyse Uspor vsak
nebude tak velkd, aby jimi byly pokryty celé investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuje tato varianta ekonomickou
efektivitu. Efekty této varianty jsou pfedevsim diky elektrizaci traté (kvalitativni zmény pro cestujici
na této trati, zkrdceni cestovni doby, presun C¢asti zatizeni Zelezni¢ni nakladni dalkové dopravy
na feSenou trat). Varianta OeSp je tedy schopna pokryt naklady ekonomickymi pfinosy. Jedna
se predevsim o pfinosy: Uspora vnéjsich nakladu, Uspora Casu a Uspora provoznich nakladl na opravy
a udrzbu Zeleznic¢ni infrastruktury. Vyse Uspory provoznich naklad( silni¢ni infrastruktury ¢i zGstatkova
hodnota jsou vSak rovnéz nezanedbatelné prinosy této varianty. | z provedené rizikové analyzy je
zfejmé, Ze pravdépodobnd hodnota vnitfniho vynosového procenta bude v pfipadé varianty OeSp,
i se zohlednénim mozného odlisného vyvoje nékterych vstupQ, stale nad hranici efektivity.
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6 ZAVERY A DOPORUCENI

6.1 Naplnéni cilti projektu

Dopravni a spolecenskd potfebnost realizace projektu vychazi z predem definovanych cilll, které
reprezentuji dlvody k realizaci. Jedna se jak o ryze interni cile Zelezni¢niho sektoru, tak o reakci
na obecnou potfebu na premistovani osob a zboZi prostfednictvim Zelezni¢ni dopravy. Mira naplnéni cill
projektu byla kvantifikovana na zakladé dil¢ich parametrl jednotlivych variant a vysledny soucet (ovsem
bez zahrnuti vahy kritérii) dava podklad k formulaci zavérecného doporuceni.

1
Oe/ I
Cile projekt R1/R2 (0] M OeS
fie projektu / OeEx | P
Zlepseni technického stavu a parametrd I
Cc1 . 2,5 5 6 6 I 5,5
traté I
Sy y y o i
2 Zvyseni bezpecnf)sltl Zelezni¢niho 3,5/40 5 5 5 I 5
provozu a cestujicich I
o5 e —— 1
3 Zvyseni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni 2 45 6 6 I 6
dopravy i
ca Mlnlm.avllzlace naklaldu na provozovani 1 1 1 1 i 1
Zelezni¢ni dopravni cesty I
Souhrn 9,0/9,5 15,5 18 18 : 17,5

Tabulka 6.1 — Vyhodnoceni variant z hlediska naplnéni cil( projektu

Projektovym variantdm byl udélen 1 bod za kaZdé splnéné kritérium jednotlivych cili (viz kapitola 2),
nebo % bodu za Cdstecné spinéni.

Z hlediska naplnéni cild projektu vykazuji nejlepsi vysledky varianty Oe, OeEx, M a OeSp, protoze tyto
varianty predstavuji vyrazny skok v kvalité Zelezni¢ni dopravy diky kombinaci zvy3eni tratové rychlosti,
elektrizaci traté a nasazeni ETSC a GSM-R.

6.2 Zavérecné shrnuti a doporuceni

Tato studie proveditelnosti navazuje na zpracovanou technicko-ekonomickou studii trati Ceské Velenice
— Veseli nad LuZnici (SUDOP PRAHA, 2016). V ramci technicko-ekonomické studie bylo provéreno
6 projektovych variant (R1, R2, O, Oe, OeEx a M), pfiCemZ varianty Oe a OeEx jsou z pohledu
technického feseni shodné a lisi se pouze navrienym provoznim konceptem. V této (navazujici) studii
proveditelnosti byly respektovany zavéry TES, které jako nejperspektivnéjsi identifikovaly varianty Oe /
OeEx. Varianta OeSp tedy vychazi z uvedenych variant, které uréitym zplsobem upravuje (redukce
rozsahu praci, Uprava provozniho konceptu) pro zajiSténi pozadované ekonomické efektivity. V TES
provérované varianty nebyly upravovany ani dale rozpracovavany a jsou v této SP doloZeny k porovnani
ve stavu ke kone¢nému odevzdani TES 12/2016 (R1, R2, O, Oe, OeEx, M).
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Obecné Ize konstatovat, Ze navrh technického fesSeni vykazuje vysokou miru invariantnosti. Hlavni rozdil
mezi jednotlivymi variantami nespocivd v odliSném smérovém vedeni, ¢i konfiguraci stanic,
ale v navrzeném rozsahu rekonstrukce a vybaveni trati. Z porovnani jizdnich dob mezi variantami
vyplyva, ze zvyseni tratové rychlosti bez elektrizace traté nevede k jejich vyraznému kraceni. Os vlaky
ve varianté O maji tudiz srovnatelnou jizdni dobu jako ve stavu Bez projektu. Ve variantach s elektrizaci
vlakd Nex na feSenou trat. V pfipadé takového feseni Ize vyzdvihnout dalsi potencial traté, a to v podobé
odklonové trasy pro nakladni dopravu vdobé pravidelnych udrzbovych ipfredpokladanych
modernizaénich a rekonstrukénich praci a pfi mimoradnostech jak v Usecich Veselin. Luz. — Horni
Dvoristé, Ceské Budéjovice — Ceské Velenice, tak pro I. TZK (napt. iv souvislosti s predpokladanou
prestavbou Zelezni¢niho uzlu Brno, jejiz realizaci lze predpoklddat az po dokonceni pripadné
modernizace feSené traté). Potvrzenim vySe uvedeného jsou ekonomické vysledky, kdyZz nejlepsich
vysledkl dosahuji varianty Oe, OeEx (v TES 12/2016) a OeSp (v této SP). Vysledkem nad hranici
ekonomické efektivity se mohou prezentovat pouze varianty OeEx (v TES 12/2016) a OeSp (v této SP).
Varianta OeEx je ale zalozena na predpokladu zastavovani vlakd Ex Praha - Ceské Budéjovice ve Veseli
nad LuZnici, které objednatel dalkové dopravy prozatim nepredpokladd, coZ bylo i jednim z impuls(
k ndvrhu nové varianty OeSp.

Redukovany navrh technického feSeni varianty OeSp vychazi z variant Oe/OeEx a byl projednan
a odsouhlasen s OR Plzef. Provozni koncept varianty OeSp byl navrien ve spolupraci s pfislu$nymi
objednateli osobni dopravy (JIKORD, MD CR). Pro ptepravni prognézu nakladni dopravy bylo osloveno
mnoistvi nakladnich dopravcti a pfepravci. Studie proveditelnosti (resp. dfive zpracovana TES) byla
projedndna se SZDC, MD CR, Jiho¢eskym krajem (resp. JIKORDem) a konkrétni technické navrhy
i s mistnimi samospravami (Suchdol nad Luznici, Tfebon). U vlecek, kde se podarilo dohledat
provozovatele, bylo zazaddano o vyjadreni k budoucimu vyuZiti vlecky, pfipadné o souhlas s jejim
zruSenim (reakce jsou soucasti dokladové casti). Varianta OeSp napliuje vétSinu stanovenych cila
projektu a dosahuje nejlepsich vysledkd ekonomického hodnoceni ze vSsech provérovanych variant
(v rdmci TES i SP). Zpracovatel této SP proto doporucuje variantu OeSp k realizaci.

6.3 Doporuceni zpracovatele SP pro dalsi stupné projektové dokumentace

Uprava konfigurace ZST Trebori a ZST Majdalena

V dalsich stupnich projektové dokumentace doporucujeme provéfit moiné Upravy ZST Trebori
a ZST Majdalena tak, aby nemusel byt pro pfistup na nastupiété navrien podchod. V ZST Ttebori se jako
mozné feSeni nabizi soustava vnéjsich nastupist (viz vykres B.3.4.1) s nastupistém délky 170 m u 1.SK
a délky 120 m u 3.SK. V ZST Majdalena neni predpokladano pravidelné kfizovani vlakii osobni dopravy,
navrzeno by proto mohlo byt feseni s centralnim prechodem. To si ovsem vyZada vyraznéjsi zdsah
do konfigurace kolejisté, jelikoZ v soucasné dobé je hlavni kolej vedena jako prvni od vypravni budovy.
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Studie proveditelnosti trati O, suDOoOP
Ceské Velenice — Veseli nad Luznici PRAHA

P¥etrasovani vlakd R Praha — Veseli nad Luznici — Ceské Budéjovice

Pretrasovani uvedenych rychlikil z Veseli nad Luznici pres Trebor do Ceskych Velenic si vyzada vystavbu
delsich nastupist v mistech zastaveni, coi napf. v ZST Trebor vedlo k ndvrhu ostrovniho nastupisté
s pristupem z podchodu. V zastdvce Suchdol nad LuZnici zastdvka neni v soucasné poloze mozné
nastupisté na pozadovanou délku prodlouZit a tato zastavka tak nemuzZe byt rychlikem obslouZena,
pfestoZe je z pohledu cestujicich dostupnéjsi nez ZST Suchdol nad Luznici. V doporu¢ené varianté OeSp
je ale navrZen pravidelny provoz vlakd kategorie Sp a pretrasovany jsou pouze dva pary R v okrajovych
Castech dne, které vlaky kategorie Sp nahrazuji. Vysledkem je, Ze vlaky R, vedené v pfiblizné stejnych
¢asovych polohdach jako vlaky Sp, neobsluhuji vSechna mista zastaveni Sp a uUspora ¢asu plynouci
z odstranéni prestupu v ZST Veseli nad Luznici (2 min. vs. 5 min.) je kompenzovéana o 3 min. del$i jizdni
dobou vlivem horsi dynamiky jizdy. Zpracovatel proto doporucuje pretrasovani dvou parl R znovu zvazit.
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