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SEZNAM ZKRATEK

¢D Ceské drahy, a.s.

D24 Smérnice pro zjistovani propustnosti Zelezni¢nich trati (SZDC (CD) D24)
pouo dalkové ovladani usekového odpojovace

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
EQV elektricky ohrev vyhybky

EP Evropsky parlament

ETCS L2 evropsky vlakovy zabezpecovaci systém — 2. Uroven
Ex expres

GR generalni feditel

GSM-R mezindrodni standard bezdratové komunikace uréeny pro Zelezni¢ni aplikace
GVD grafikon vlakové dopravy

JIKORD Jihocesky koordinator dopravy

KIR knizni jizdni fad

LPF lesni pudni fond

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Mn manipulaéni vlak

NJR Nakresny jizdni Fad

NN nizké napéti

OR oblastni Feditelstvi

Os osobni vlak

Pn pribézny nakladni vlak

PZM prejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické
A pfejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné
Pzz prejezdové zabezpecovaci zafizeni

R rychlik

SP studie proveditelnosti

S77 stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

SZDC Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

TES technicko-ekonomicka studie

TK temeno kolejnice

TNS trakéni napajeci stanice

TrK tratova kolej

TRS tratové radiové sité

A.2 Technické feseni a Dopravni technologie (05/2017) 6
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TSI technické specifikace pro interoperabilitu

TSI INF TSI subsystému infrastruktura Zeleznic¢niho systému v Evropské unii
TSI PRM TSI pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

T77 tratové zabezpedovaci zafizeni

TZK tranzitni Zelezniéni koridor

z. / zast. Zeleznicni zastavka

ZPF zemédélsky pldni fond

ZUR zasady Uzemniho rozvoje

P Zivotni prostieni

ZsT 7elezniéni stanice

A.2 Technické feseni a Dopravni technologie (05/2017) 7



Studie proveditelnosti trati SUDOP
Ceské Velenice — Veseli nad Luznici wFRnHH

Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici navazuje na zpracovanou technicko-
ekonomickou studii (SUDOP PRAHA, 2016). Provérovany byly varianty mozného vyvoje predmétné
Zelezniéni trati od stavu Bez projektu, ve kterém byla trat udriovana v provozuschopném stavu
pomoci bézné udrzby, oprav a pfipadné reinvestic, aZz po modernizaci traté se zdsadnim kvalitativnim
posunem jejich parametrt (zvyseni rychlosti, elektrizace, zlepSeni dopravni obsluhy Gizemi).

Na zakladé vysledkl technicko-ekonomické studie (TES) a Dodatku ¢. 1 z prosince 2016 byla TES
dopracovana do podrobnosti studie proveditelnosti (SP). Soucasti tohoto dopracovani je analyza
vystupl a vysledkd TES, nasledné rozpracovani variant s nejpfiznivéjSimi vysledky ekonomického
hodnoceni (Oe/OeEx), véetné provéreni moiného sniZeni investiéni naroénosti stavby, a Uprava
provozniho konceptu s cilem eliminovat negativni vlivy na IV. TZK spojené s provoznim konceptem
varianty Oe. Vysledkem vySe uvedeného je navrh nové projektové varianty OeSp.

Ostatni projektové varianty (R1, R2, O, M) nebyly v SP, v souladu se zadanim, upravovany ani dale
rozpracovavany s ohledem na vyrazné horsi ekonomické vysledky v porovnani s variantami Oe/OeEx.
Vsechny projektové varianty z TES (tedy i Oe a OeEx) nicméné zlstavaji v SP doloZeny, jelikoz jiz v
ptivodni TES byly zpracovany v podrobnosti SP, a jsou proto porovnatelné s nové dopracovanou
variantou OeSp.

A.2 Technické feseni a Dopravni technologie (05/2017) 8
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1 TECHNICKE RESENI

Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici navazuje na zpracovanou technicko-
ekonomickou studii (SUDOP PRAHA, 2016). Ze zavérl technicko-ekonomické studie a analyzy varianty
(viz &ast A.1, kapitola 4) vyplynulo zadéni varianty OeSp, kdy byl ve spolupréci s OR Plzefi redukovan
rozsah technického feSeni nejperspektivnéjsich variant Oe/OeEx tak, aby bylo dosaZeno ekonomické
efektivity projektu. VSechny provérované varianty z TES byly zpracovany v podrobnosti SP, a jsou proto
porovnatelné s nové dopracovanou variantou OeSp.

1.1 Vychozi stav

Zelezni¢ni trat Ceské Velenice — Veseli nad Luznici (¢. 226 dle KIR, 705C dle NJR) je pFiblizné 55 km
dlouha a je zatazena do kategorie drah celostatnich, z pohledu TSI INF do tfidy P5/F3. Trat neni soucasti
hlavni, ani globalni sité transevropské dopravni sité podle Natizeni 1315/2013. Trat je provozovana
v nezavislé trakci, pficemzZz obé koncové stanice jsou v navaznosti na okolni zelezniéni sit elektrizovany
stfidavou trakéni napajeci soustavou 25 kV 50 Hz.

Trat je v celé délce jednokolejna s maximalni tratovou rychlosti stanovenou na 100 km/h, z ¢ehoz
vyplyvd zabrzdna vzdalenost 700 m. Na trati je zajisténa dovolend tratova tfida zatizeni D3 (22,5 t
na napravu / 7,2 t na bézny metr) a prostorova prtchodnost GC.

Na trati se nachazi 5 mezilehlych Zeleznicnich stanic (Nova Ves n/Luz, Suchdol n/Luz, Majdalena, Trebon
a Lomnice n/Luz) a 8 Zeleznicnich zastavek (Dvory n/Luz, Hrdlofezy, Suchdol n/Luz zast., Majdalena zast.,
Trebon |azné, Luznice, Frahelz, Vlkov n/Luz).

Tratové zabezpecovaci zafizeni je v mezistani¢nich Usecich Nova Ves n/Luz — Lomnice n/Luz 2. kategorie
typu hradlovy poloautomaticky blok bez oddilovych navéstidel, v tsecich Ceské Velenice — Nova Ves
n/Luz a Lomnice n/LuZ — Veseli n/Luz potom 3. kategorie typu automatické hradlo bez navéstniho bodu.
Vsech 5 Zeleznicnich stanic na fesené trati je vybaveno stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie
(elektromechanické SZZ vz. 5007). Trat je vybavena radiovym systémem TRS.

Na FeSeném uUseku traté se nachazi celkem 47 Zeleznicnich prejezdl a pfechod(, z toho 37 je vybaveno
prejezdovym zabezpecfovacim zafizenim svételnych, 8 je vybaveno zafizenim mechanickym a 2 pfejezdy
jsou opatfeny uzamykatelnou zdbranou. VSechny stanice jsou vybaveny nastupiSti s Uroviiovym
pfistupem.

Provozovatelem drahy je SZDC, mistnim spravcem je OR Plzeri. Doprava na trati je provozovana dle
predpisu SZDC D1.

Popis jednotlivych tratovych Usekd, Zelezniénich stanic a zastavek je uveden v nasledujicich tabulkach.

A.2 Technické feseni a Dopravni technologie (05/2017) 9
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1.1.1 Zhodnoceni vychoziho stavu
Zel. svrsek a spodek

Na vétsiné trati jsou pouzity kolejnice tvaru S49 z let 1970 — 1985, v tratovém Useku Majdalena — Trebon
se ,dochovaly” kolejnice tvaru T z roku 1968. PraZce jsou az na kratké useky betonové, typ SB3/4, SB5
a SB8, jejichz stari odpovida stafi kolejnic v prislusSném useku.

Jelikoz je trat umisténa v rovinatém terénu, je téleso témér v celé délce odvodnéno pomoci otevienych
nezpevnénych piikopd.

Ndstupisté
Vyjma zastavek Trebon lazné a FrahelZ je ve vSech stanicich a zastavkach u vSech nastupist nastupni
hrana ve vysce 200 — 300 mm nad TK. Pfevladajici konstrukci nastupist je typ SUDOP.

Mosty a propustky

Na fesSené trati se nachazi celkem 22 Zelezni¢nich most{, z nichz 11 je ocelovych bez pribéiného
kolejového loze, 8 klenbovych z kamenného zdiva a 3 se zabetonovanymi nosniky. Stavebni stav
ocelovych mosta v km 22,748 a 53,342 je klasifikovan stupném 3/2. Naproti tomu stupném 1/1 jsou
klasifikovany mosty vkm 31,989 (zabetonované nosniky) a 32,954 (ocelovy). Stavebni stav ostatnich
most0 je klasifikovan stupném 2/2. Pfehled most( je uveden v Pfiloze 1 — Tabulka mostu.

Propustkl je na trati celkem 83. Stavebni stav 29 je klasifikovan stupném 1, stav 49 je klasifikovan
stupném 2 a stav 5 je klasifikovan stupném 3. Pfehled propustk( je uveden v Pfiloze 2 — Tabulka
propustkd.

Vv

KFiZeni s pozemnimi komunikacemi

Na trati se nachdzi celkem 47 Uroviiovych kfizeni s pozemnimi komunikacemi, z toho se ve 4 pfipadech
jedna o kfizeni se silnici 1. tfidy (1/24), v 1 pfipadé o kizeni se silnici II. tfidy (11/148) a v 8 pfipadech
o kfizeni se silnici Ill. tfidy. V ostatnich pfipadech trat kfizi mistni nebo Ucelovou komunikaci. Pfehled
vsech kfizeni s pozemnimi komunikacemi je uveden v Pfiloze 3 — Tabulka Zelezni¢nich prejezda.

Zabezpecovaci zarizeni

VSech pét resenych stanic je zabezpeceno SZZ 2. kategorie, elektromechanické vz. 5007 se zavislymi
stavédly. Stanice Nova Ves n/LuZ, Tfebon a Lomnice n/LuZ jsou vybaveny svételnymi navéstidly, stanice
Suchdol n/Luz a Majdalena na jednom zhlavi mechanickymi navéstidly a na druhém svételnymi.
Ve stanicich Suchdol n/Luz, Majdalena, Tfebori a Lomnice n/LuZ jsou na obou zhlavich instalovana pouze
skupinova navéstidla. Platnost prikazu zpUsobilosti vyprsi ve vSech stanicich mezi lety 2017 a 2019,
ale jejich technicky stav je prozatim vyhovuijici.

V tratovych Usecich Novd Ves n/Luz — Suchdol n/Luz — Majdalena — Trebonn — Lomnice n/Luz
je instalovano TZZ 2. kategorie hradlovy poloautomaticky blok z let 1944, resp. 1952. Platnost prikazu
zpUsobilosti vyprsi v letech 2016 — 2019, nicméné technicky stav téchto zafizeni je prozatim dobry.
V tratovych Usecich Ceské Velenice — Nova Ves n/Lu? a Lomnice n/Luz — Veseli n/LuZ bylo v souvislosti
s nedavnou rekonstrukci, resp. modernizaci, instalovano TZZ 3. kategorie automatické hradlo AHP-03.
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Na trati se stale nachazi 5 PZM 2 a 3 PZM 1, jejich technicky stav je vyhovujici. Ostatni PZS 3. kategorie
jsou vétsinou v dobrém, nebo velmi dobrém technickém stavu. Vyjimkou jsou PZS v km 6,882, a 22,122,
jejichz stav je pouze vyhovuijici.

Sdélovaci zarizeni

Sdélovaci zafizeni v Zst. Nova Ves n/Luz a Suchdol n/LuZ jsou ve Spatném technickém stavu a stav
zafizeni v Zst. Majdalena je pouze vyhovujici. Stav sdélovaciho zafizeni v Zst. Tfebor a Lomnice n/Luz
je naopak velmi dobry.

Silnoprouda zafizeni a rozvody

Na hranici Zivotnosti se nachazi osvétleni a rozvody NN ve stanicich a zastavkach Vlkov n/LuZ, Lomnice
n/Luz, Luznice, Tfebori, Majdalena, Suchdol n/Luz, Suchdol n/Luz zastavka a Nova Ves n/Luz. V ostatnich
stanicich a zastdvkach je stav téchto zatizeni dobry. V Zst. Trebon je na hranici Zivotnosti i stozdrova
trafostanice.

Shrnuti

Z pohledu technického stavu je teSeny uUsek trati na hrané dlouhodobé udrZitelné uUrovné
provozuschopnosti. V nejblizSich letech bude nezbytna obnova traté vcelé délce vcéetné vétsSiny
technologického zafizeni, pripadné nahrada zafizenim novym, z divodu nedostatku nahradnich dilli
na nutné opravy. Dale je nutné zajistit, aby trat splriovala TSI ve vSech subsystémech, véetné uzplsobeni
zafizeni pro cestujici pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
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1.2 Stav bez projektu

Stav bez projektu odpovidd soucasnému (vychozimu) technickému stavu jednotlivych prvki
infrastruktury feSenych Usekl a udrzeni stavajicich technickych parametri po dobu hodnoceni projektu.
Redi zejména nutnou Udribu, opravy a obnovu stavajicich drainich zafizeni a objektl pro zajisténi
provozu v pozadované kvalité a rozsahu a zajiSténi bezpeéného pohybu osob. Varianta bez projektu
predstavuje odhad budoucich narokt technického a provozniho vybaveni infrastruktury za predpokladu
zachovani soucasnych technickych parametr(.

1.2.1 Ndklady na zajisténi provozuschopnosti

Vsouladu s,Metodikou klicovani nakladd na opravy a udribu celostatnich a regionalnich drah
a vyCisleni nakladl nutnych pro zajisténi jejich provozuschopnosti“ (SUDOP PRAHA a.s., 2015) jsou
celkové finanéni naroky na zajiténi provozuschopnosti Zelezniéni traté Ceské Velenice — Veseli nad
Luznici ve stavu bez projektu dany souctem tfi zakladnich slozek: naklady na udrzbu, naklady na opravy
a naklady na reinvestice (obnovu).

Zakladnim predpokladem je pribéina ddriba Zelezniéni infrastruktury, pravidelné opravy jednotlivych
zafizeni a po ukonceni preddefinované doby Zivotnosti reinvestice (obnova) jednotlivych prvki
Zeleznicni infrastruktury.

Naklady na udrzbu

Roéni Udribové naklady jsou uvaiovany ve vysi 1 % ndakladd na reinvestice. Udrzbové naklady jsou
kontinualni, kazdy rok stejné, dané rozsahem Zelezni¢ni sité a stanovenymi cinnostmi (kontrolni
a dohlédaci ¢innost, méreni, revize atd.).

Naklady na opravy

Naklady na opravy jednotlivych zafizeni jsou propocteny zvlast pro kazdou odbornou profesi. Celkova
vySe nakladl na opravy je odvozena podilem z celkovych naklad( na reinvestice zafizeni. UvaZzované
rozloZeni vySe oprav v Case (ve ctvrting, v poloviné a ve tfech c¢tvrtinach Zivotniho cyklu) znazornuje
nasledujici tabulka.

Oprava v % cyklu v % cyklu V % cyklu celkem

Zel. svrsek 10% 20% 15% 45%
Zel. spodek 5% 5% 5% 15%
Zel. mosty a tunely 5% 20% 5% 30%
komunikace 0% 0% 0% 0%
poz. stavby 0% 15% 0% 15%
trakéni vedeni - - - -

napajeni - - - -

elektro 10% 25% 15% 50%
zab. zaf'. 10% 25% 15% 50%
sdél. zaf. 10% 25% 15% 50%

Tabulka 1.4 — RozloZeni oprav v Zivotnim cyklu
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Naklady na reinvestice (obnovu)

Stanoveni nakladd na reinvestici (obnovu) feSeného Useku je provedeno propoétem, odpovidajicim
zjednodusenému stanoveni investicni narocCnosti ve stupni studie proveditelnosti (zjednoduseny
sazebnik pro rozhodujici vyméry). Pocty mérnych jednotek, udavajici rozsah Zelezni¢nich zatizeni (pocty
vyhybek, délky koleji atd.), jsou ndsobeny sazbami, které vyjadtuji celkové ndklady na jejich vyménu
(véetné materialu). Vysledkem jsou celkové stavebni naklady na obnovu reSeného useku.

Vycisleni nakladll na variantu Bez projektu vychazi z nasledujicich predpoklad(:

Zelezniéni stanice a zastdvky ziistanou ponechdny ve stdvajicim stavu

. konfigurace a rozsah kolejisté (pocty pouzivanych koleji, vymén, uzitné délky, rychlosti) se neméni;
e zafizeni pro cestujici bude ponechano beze zmén (rozsahu a parametra).

Zelezniéni svrsek

*  tratova kolej, hlavni stanicni koleje, vybrané dopravni koleje a vyhybky v hlavnich stani¢nich kolejich
a vybranych dopravnich kolejich budou obnoveny;

*  ostatni stani¢ni koleje a prislusné vyhybky zlstanou ponechany beze zmén, resp. budou opravovany

z vyzisku.
Zelezniéni spodek

Zustava zachovana tratova tfida zatizeni na vSech Usecich. Vyjma nahlych defektl nelze predpokladat
systematickou stabilizaci a vyménu ¢i pfidavani konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku.

Zelezniéni mosty a propustky
Podle klasifikace stavajiciho stavu mostnich objektl jsou navrZzeny ndsledujici prace:
* U objektq, které jsou klasifikovany stupném 3, je uvaZzovana komplexni prestavba.

* U objektl, které jsou klasifikovany stupném 2 nebo 1, je uvaZovana sanace konstrukce vcetné
spodni stavby.

Elektro

Vzhledem ke stavu na hrané Zivotnosti je ve vSech Zelezni¢nich stanicich a na vétsiné zastavek nutna

obnova osvétleni a rozvodd NN.
Zabezpecovaci zarfizeni

Na jednotlivych tratich bude provadéna bézind udrzba stavajicich zafizeni. Kromé ni je vSak nutné
pristoupit k obméné zafizeni (zejména SZZ a TZZ), protoZe stavajici zafizeni jsou na hrané Zivotnosti
a zajisténi nadhradnich dill je jiz v soucasné dobé problematické a v budoucnu bude prakticky nemozné.
Dojde tedy k nahradé stavajicich SZZ a TZZ zatizenimi 3. kategorie, avSak bez zapojeni do DOZ. V této
souvislosti bude nutnda i ndhrada vétSiny PZM a starSich PZS a uUprava PZS v nedavné dobé
rekonstruovanych. U PZZ, které jsou v soucasnosti starS$i nez 10 let se predpokladda kompletni
rekonstrukce zafizeni.
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Sdélovaci zafizeni
Vzhledem ke stavu nékterych zafizeni bude nutna obnova systému TRS.

RozloZeni nadkladi Zivotniho cyklu

Pro stanoveni rozsahu opravnych praci a reinvestic je vychdzeno z pravidelného Zivotniho cyklu oprav
a obnovy jednotlivych zafizeni. Zakladnim vstupnim uddajem je interval mezi obnovou (reinvestici)
jednotlivych zatizeni v rozdéleni na jednotlivé odborné profese, ktery je odvisly od charakteristické tfidy
traté. Zelezni¢ni trat Ceské Velenice — Veseli nad Luinici spada svou charakteristikou (trat celostatni,
jednokolejna, neelektrifikovana) do tridy TC8.

Zakladni uvazované hodnoty jsou shrnuty v nasledujici tabulce. Délka cyklu obnovy jednotlivych
komponent Zeleznicni sité je stanovena na zakladé teoretické doby Zivotnosti zafizeni (ekonomicka
Zivotnost) a empiricky stanovenych hodnot (technicka Zivotnost).

roky

Zel. svrsek 35
Zel. spodek 70
Zel. mosty a tunely 30
komunikace 15
poz. stavby 12
trakcni vedeni -

napajeni -

elektro 30
zab. zaf. 30
sdél. zaf. 30

Tabulka 1.5 — Cyklus obnovy zarizeni

U poloZek ,mosty a tunely”, komunikace” a ,,pozemni stavby” je misto reinvestice uvaZovdna oprava
vétsiho rozsahu (u téchto poloZek neprobihd reinvestice vyménnym zplsobem, ale je uvaZovdna pouze
formou generdlni opravy).

S ohledem na technicky stav trati a na dobu od posledni rekonstrukce jednotlivych prvkd a zafizeni
by k obnové traté (reinvestici) mélo dojit mezi lety 2020 a 2025. Zpracovatel SP doporucuje uvazovat
v této SP s obnovou (reinvestici) pfevazné vétsiny traté v letech 2021 az 2023.

Na zakladé navrhu technického reseni byl vycislen i odhad néaklad( na udrzbu a opravy pro jednotlivé
projektové varianty. Tento odhad je uveden v pfiloze 1.4 — Odhad provoznich a investi¢nich nakladd.

1.2.2 Organizace udrZby a oprav

Organizaci udrzby a oprav zajistuje Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. Tato ¢innost
je zakonnou povinnosti. Provadéna je vlastnimi zaméstnanci nebo dodavatelsky. Externim dodavatellm
jsou zadavany obvykle ty €innosti, na které pfisluind jednotka SZDC nemd kapacity.

Systém organizace udrzby a oprav bude pfimérené shodny pro variantu s projektem i variantu bez
projektu. Vyhledovy rozsah c¢innosti bude zaviset na vybrané varianté a rozsahu technického reseni.
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1.3 Definice projektovych variant

V rdmci zaddni Technicko-ekonomické studie bylo navrieno pét variant feSeni (R1, R2, O, Oe, M).
V pribéhu zpracovani (vramci projednani pripominek ke 2. diléimu odevzdani 03/2016) bylo
rozhodnuto a dalSim nesledovani varianty M, kvUli jejim hor$im ekonomickym vysledkim v porovnani
s variantou Oe a zaroven predpokladanou obtiZznou projednatelnosti z pohledu priichodnosti tzemim.
Misto varianty M byla dopracovdna (véetné ekonomického hodnoceni) varianta OeEx, ktera je z pohledu
technického teseni shodnd svariantou Oe, ale lisSi se navrzenym provoznim konceptem. V ¢asti
Technické FeSeni je proto popisovana pouze varianta Oe.

Na zakladé Dodatku €.1 z prosince 2016 byla TES dopracovana do podrobnosti studie proveditelnosti.
Soucasti téchto uprav bylo provéreni redukce rozsahu stavby, navriené ve varianté Oe, a Uprava
navrieného provozniho konceptu s cilem eliminovat jeho negativni vlivy na IV. TZK. Vysledkem vyse
uvedeného je navrh nové projektové varianty OeSp. Ostatni projektové varianty (R1, R2, O, M) nebyly
upravovany ani dale rozpracovavany s ohledem na jejich horsi ekonomické vysledky v porovnani
s variantami Oe/OeEx. VSechny projektové varianty z TES (i Oe a OeEx) nicméné zlstavaji v SP
doloZeny.

Varianta R1 (,,uroviiova“ Revitalizace)
Ve varianté R1 bude zachovana stavajici maximalni tratova rychlost 100 km/h.

Ve vSech stanicich a zastavkach (vyjma zastavek Trebori lazné a Suchdol n/Luz zastavka) budou zfizena
nova nastupisté s vyskou ndastupni hrany 550 mm nad TK, kdy ve stanicich je moZné navrhnout pro
pfistup na nastupisté centralni prechod (pro potieby zabezpeceni pfistupu na nastupisté bude v TES
uvazovano s naklady na vybudovani PZS).

Budou navrZeny pouze nezbytné kolejové Upravy ve stanicich, vyvolané vystavbou novych nastupist.
Mezistanicni Useky budou ponechany v reZimu stavu bez projektu (kromé zabezpecovaciho
a sdélovaciho zafizeni).

Bude navrieno nové SZZ ve vSech 5 feSenych stanicich (Nové Ves n/Luz, Suchdol n/Luz, Majdalena,
Trebor a Lomnice n/Luz) a TZZ v Useku Nova Ves n/Luz — Lomnice n/Luz, véetné fizeni prostfednictvim
DOZ, a zavazani jiz modernizovanych TZZ v Usecich Ceské Velenice — Novd Ves n/Luz a Lomnice n/Lui —
Veseli n/Luz do DOZ. Zastavka Trebon ldzné bude zaélenéna do obvodu Zst. Tfebon pro umoznéni obrat(
vlakli ze sméru Veseli n/Luz. Dale bude navrieno odpovidajici zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdi
a zavazani vsech PZZ do S77/TZzZ.

Varianta R1 v soucasné dobé nesplriuje TSI PRM a slouzi pouze jako ,srovnavaci varianta® za ucelem

porovnani investi¢nich naklad( oproti varianté R2.
Varianta R2 (,mimouroviiova“ Revitalizace)

Varianta R2 odpovidd svym rozsahem varianté R1 s tim rozdilem, Ze v této varianté je pfistup
na nastupisté reSen zasadné v souladu s TSI PRM, tedy v pfipadé nutnosti i mimourovriové.

Varianta O (Optimalizace)

Varianta O vychazi z varianty R2, kterou rozsifuje o rekonstrukci mezistanic¢nich Usek( pro rychlost
do 120 km/h a vybudovani systémt GSM-R a ETCS L2.
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Varianta Oe (Optimalizace s elektrizaci)
Varianta Oe je shodna s Variantou O, pouze je rozsifena o elektrizaci fesené traté.
Varianta M (Modernizace)

Varianta M je svym rozsahem shodnd s variantou Oe, pouze bude uvaZovat s maximalni tratovou
rychlosti do 160 km/h véetné ptipadnych preloZek trati. V této varianté budou také nahrazena vsechna
urovnova krizeni se silnici I/24 kfizenim mimouroviiovym.

Varianta OeSp (Optimalizace s elektrizaci)

narocnosti pfi zachovani maximalni mozné vyse pfinosu.

1.4 Navrh uprav zelezni¢nich stanic a zastavek

Dle posledniho stanoviska MD CR (z 24.3.2017) pozaduje objednatel dalkové dopravy délku nastupist
pro zastaveni vlak(l dalkové dopravy alespori 170 m. V navazujicich stupnich projektové dokumentace
proto doporucujeme platnost tohoto stanovisko ovérit a ndstupisté pripadné zkratit.

1.4.1  ZST Novd Ves nad LuZnici
varianta R1, R2, O, Oe, M, OeSp

Jsou navrzeny 3 dopravni koleje uzitecné délky 335 az 550 m (kol. ¢. 1+1a) s 2 vnéjsimi nastupisti délky
120 m s vySkou ndstupni hrany 550 mm nad TK u kol. €. 1 a 2. Dochazi k posunu hlavni koleje o jednu osu
od vypravni budovy a ztoho plynoucim Upravdm obou zhlavi. Vleckové kolejisté zUstava zapojeno
na obou zhlavich, VNVK je zkracena na 65 m.

1.4.2 zast. Dvory nad LuZnici

Ve vsech variantach je navrZeno posunuti zastavky o cca 300 m k prejezdu v km 10,910. Vzhledem
k vedeni trati v téchto mistech na ndspu, je pro eliminaci zdboru mimodraznich pozemk({ uvazovano
ztizeni opérné zdi (napt. gabionové), pfipadné specialni typ konstrukce nastupisté.

1.4.3  zast. Hrdlofezy

Zastavka ponechdna ve stavajici poloze, pouze ve varianté M dochazi k drobnému smérovému posunu
osy. Navrzeno nastupisté délky 120 m s nastupni hranou ve vysce 550 mm nad TK.

1.4.4 zast. Suchdol nad Luznici zastavka

Zastavka ponechdana ve stavajici poloze. NavrZzeno nastupisté délky 120 m s nastupni hranou ve vysce
550 mm nad TK.

1.4.5  ZST Suchdol nad LuZnici
varianta R1, R2, O, Oe, M, OeSp

NavrZena stanice s 2 dopravnimi kolejemi o uZitecné délce 720 m pro umoznéni krizovani vlakli Nex.
U obou dopravnich koleji jsou umisténa vnéjsi nastupisté délky 120 m (200 m ve var. Oe, M a OeSp).
Vyska obou nastupisté je 550 mm nad TK. VNVK z(stava zapojena pouze jednostranné a je zkracena na
150 m v prostoru volné skladky. Je predpokladana demolice objekt skladu s pfilehlou bocéni rampou.
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Vleckova kolej je zrusena. Podminkou pro zruseni prejezdu v km 16,768 je zachovani dvojiho napojeni
oblasti mezi trati a fekou LuZnice, resp. ndhonem. Tento poZadavek je zajistén zfizenim objizdné
komunikace o délce cca 600 m k prejezdu v km 17,307.

1.4.6  ZST Majdalena
varianta R1

Navrzeny jsou 3 dopravni koleje uzitecné délky 360 — 460 m a 2 nastupisté délky 120 s vySkou nastupni
hrany 550 mm nad TK. Jedno vnéjsi u kol.¢.2 a jedno poloostrovni jednostranné u kol.¢.1, pfistupné pres
centrdlni prechod. VNVK i vSechny 3 vlecky jsou zachovany, i kdyZ z dvodu zkraceni délky prejezdu
na Suchdolském zhlavi je navriena Gprava zapojeni vle¢ky Ceskomoravsky $térk a.s.

varianta R2, O, Oe, M, OeSp

Navrzeny jsou opét 3 dopravni koleje uzitecné délky 425 — 475 m a dvé vnéjsi nastupisté vysky 550 mm
u kol.¢. 1 a 5. Délka nastupist je 120 m ve variantach R2 a O, a 200 m ve variantach Oe, M a OeSp.
Pfistup na nastupisté u kol.c.5 je navrzen podchodem srampami. VNVK i vSechny 3 vlecky jsou
zachovany, i kdyZ z davodu zkraceni délky prfejezdu na Suchdolském zhlavi je navriena Uprava zapojeni
vle¢ky Ceskomoravsky $térk a.s. Ve variantach Oe, M a OeSp je kvdli del$im nastupistim navrzen posun
osy VNVK, demolice Skladu s pfilehlou bo¢ni rampou a Uprava plochy volné skladky. Je navrzen posun
hlavni koleje o jednu osu kvypravni budové, vcetné Upravy smérového vedeni v bezprostfedné
navazujicich Usecich. JelikoZ se jedna o historickou polohu tratové koleje, zlistane kolej na stavajicim
draznim télese.

1.4.7 zast. Majdalena zastdavka

Poloha zastavky zUstane zachovana. Nastupisté bude prodlouzeno na 120 m. JelikoZ bude touto Upravou
zasazen stavajici propustek, bude tento nahrazen novym, vyhovujicim novym pomérim.

1.4.8 zast. Trebon lazné
varianta R1, R2, O

Zastavka bez Uprav.

varianta Oe, M, OeSp

Poloha zastavky zlstane zachovana. Nastupisté bude prodlouzeno na 195 m. JelikoZz prodlouzenim
na 200 m by byl zasaZen stavajici mostni objekt, ktery by musel byt nahrazen novym, vyhovujicim pro
ztizeni nastupisté.

1.4.9  ZST Tfebori

varianta R1, R2, O

Navrzeny jsou 3 dopravni koleje uzitecné délky 115 — 685 m a 2 vnéjsi nastupisté délky 120 m u kol.¢.1
a kol.¢.3. Zachovéano je zapojeni VNVK, koleje SDC i obou vlecek, i kdyZ zapojeni vlecky R.A.B. Tfebon
je upraveno pro snizeni poctu Ustfedné stavénych vymén. Ze stejného dlvodu je doporuceno v dalsich
stupnich provéfit zruSeni vlecky zapojené vyh. 7 do kol.¢. 3. Pokud bude zminénd vlec¢ka zachovana,
je mozné uvaZovat se zachovanim boc¢ni a ¢elni rampy na veselském zhlavi stanice.
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varianta Oe, M, OeSp

Jsou navrzeny 3 dopravni koleje uzitecné délky 615 — 680 m a dvé ndstupisté s nastupni hranou ve vysce
550 mm nad TK, vnéjsi u kol.¢.1 a ostrovni jednostranné u kol.¢.2. Délka obou nastupist je 200 m. Pfistup
na ostrovni ndstupisté je podchodem s rampami. Zachovano je zapojeni VNVK, koleje SDC i obou vlecek.
Stejné jako v predchozi varianté je doporuceno v dalSich stupnich provéfit zruseni vlecky zapojené
vtomto pripadé vyh. 6 do kol.¢.1. Pokud bude zminénd vlecka zachovana, je moziné uvaZovat
se zachovdnim bocni a ¢elni rampy na veselském zhlavi stanice. Aby nemuseli cestujici pfi pravidelném
provozu k prichodu na ndastupisté, resp. odchodu z néj, pouzit podchod, byla posunuta hlavni kolej o osu
bliz k vypravni budové, coz vyvolal drobné smérové Upravy trati v bezprostifedné navazujicim Useku smér
Veseli n/LuZ. Pfesto by trat méla zlstat na stavajicim draznim télese.

1.4.10 zast. LuZnice
varianta R1, R2, O, Oe, OeSp

Zastavka zlstava ve stavajici poloze. Je navrieno nastupisté délky 120 m svyskou nastupni hrany
550 mm nad TK.

varianta M

Dochazi k vyraznému posunu smérového vedeni traté a nahrazeni Zelezni¢niho prejezdu silnice 1/24
mimouroviovym kfizenim. Proto je zastavka posunuta o cca 100 m ve sméru stanieni. NavrZeno je
nastupisté délky 120 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK.

1.4.11 ZST Lomnice nad LuZnici
varianta R1, R2, O, Oe, M, OeSp

Navrzeny jsou 2 dopravni koleje uZite¢né délky 700 m s 2 vnéjsSimi ndastupisti s vySkou ndstupni hrany
550 mm nad TK. Délka nastupist je v zavislosti na varianté 120 m, resp. 200 m. PFistup na nastupisté je
ze stdvajiciho prejezdu v km 42,977. Kvali minimalizaci vzdalenosti mezi prejezdem a nastupisti byla
vysunuta vyh. 1 pred prejezd (proti sméru staniceni). Zaroven byla navrZzena Uprava napojeni ucelové
komunikace dale od prejezdu. VNVK je navrZena v nové poloze, véetné demolice skladu s vnéjsi rampou
a upravou plochy volné skladky. Vzhledem k zanedbatelnému obratu voz( doporucujeme v dalSich
stupnich provérit moznost zruseni VNVK v této stanice bez nahrady. Je navrzeno posunuti hlavni koleje
o jednu osu k vypravni budové do jeji historické polohy. Tim budou odstranény 4 protismérné smérové
oblouky (dva z nich ve stanici), pfi zachovani koleje na stavajicim draznim télese, vcetné vyh. 1.

1.4.12 zast. FrahelZ

Ve variantach R1, R2, O, Oe a OeSp ponechdna ve stavajicim stavu (dl. 120 m, 550 mm nad TK). Ve
varianté M dochazi ke smérovému posunu osy koleje z dlvodu zvétSeni poloméru navazujiciho
smérového oblouku. Bude zfizeno nové nastupisté délky 120 m s vysSkou nastupni hrany 550 mm nad TK

a bude upraveno vedeni okolnich pozemnich komunikaci.
1.4.13 zast. Vlkov nad Luznici

Zastavka ponechdana ve stavajici poloze, pouze ve varianté M dochdzi k drobnému smérovému posunu
osy. Navrzeno nastupisté délky 120 m s nastupni hranou ve vysce 550 mm nad TK.
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1.5 Popis reSeni ve vybranych profesich.

1.5.1  Zelezniéni svriek a spodek

Ve smérnici GR SZDC &. 28/2005 (Koncepce pouzivani jednotlivych tvarG kolejnic a typd upevnéni
v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské republiky) je ve schématech pro trat Ceské Velenice —
Veseli nad LuZnici vyznaceno poufziti kolejnic tvaru 60 E2 s pruznych bezpodkladnicovym upevnénim
typu W 14. V komentaFi ke schématiim je poté v bodé 9) uvedeno: , U trati Ceské Velenice — Veseli nad
LuZnici je tfeba pouZiti soustavy Zelezni¢niho svrsku samostatné posoudit v ndvaznosti na budouci

vyuziti traté.” Vzhledem k nizkému zatizeni ndkladni dopravou zpracovatel této SP navrhuje pouziti
kolejnic tvaru 60 E2 pouze ve varianté M s maximalni tratovou rychlosti do 160 km/h.

Ve vsech kolejich, které budou rekonstruovany, je vidy navriena rekonstrukce Zelezni¢niho spodku,
véetné viech soucasti odvodnéni (vyjma varianty OeSp).

Varianta R1, R2

Bude navrzena kompletni rekonstrukce Zelezniéniho svrsku v hlavni stani¢ni koleji a v jedné predjizdné
koleji, pojizdéné vlaky osobni dopravy. UvaZovdna je sestava Zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru
49 E1 na betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

V ostatnich stani¢nich kolejich bude navriena rekonstrukce pouze v nezbytném rozsahu vyvolaném
napf. Upravou zhlavi. UvaZovdna je sestava Zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru 49 E1. V kolejich,
které nebudou rekonstruovany, je navrzena Uprava geometrické polohy koleje a procisténi Stérkového

loZe.
V mezistanicnich Usecich je Zeleznic¢ni svrsek a spodek ponechan v rezimu stavu bez projektu.
Varianta O

Nad ramec predchoziho feSeni ve variantdch R1, R2 bude navriena i kompletni rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku ve vSech mezistanicnich Usecich. UvaZovana je opét sestava Zelezni¢niho svrsku
s kolejnicemi tvaru 49 E1 na betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

Varianta Oe

Vzhledem k elektrizaci traté bude navrzena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v délce
tratovych i hlavni staniéni koleji a ve vSech predjizdnych kolejich. UvaZovana je sestava Zelezni¢niho
svrsku s kolejnicemi tvaru 49 E1 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

Varianta M

Reseni je obdobné jako ve varianté Oe. Taktéi bude navriena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho
svrsku v délce tratovych i hlavni staniéni koleji i ve vSech ostatnich dopravnich kolejich. Vzhledem
k maximalni tratové rychlosti 160 km/h vSak je uvaZovana sestava Zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi
tvaru 60 E2 v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich a tvaru 49 E1 v ostatnich dopravnich kolejich.

Varianta OeSp

Ve viech stanicich a zastavkach a v mezistani¢nich Usecich mezi ZST Suchdol nad Luznici a km 50,8 je
navrzena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v délce tratovych i hlavni stani¢ni koleji a ve vsech
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predjizdnych kolejich. Uvazovana je sestava Zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru 49 E1 na betonovych
prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

V uUseku od km 1,840 (zacatek stavby) do km 5,680 a od km 6,700 do km 15,690 bude navrieno
propracovani koleje v€. Upravy GPK a vcetné souvislého cisténi kolejového loZe strojni Cistickou. V
uvedeném Useku nebude navriena rekonstrukce Zelezni¢niho spodku, nybrz pouze rekonstrukce
odvodnéni. Podminkou vyse uvedeného je zachovani nejvyssi tratové rychlosti 100 km/h.

V Useku od km 50,800 do km 54,496 (konec stavby) bude navrzeno propracovani koleje v¢. Upravy GPK a
vCetné souvislého Cisténi kolejového loZe strojni Cistickou. V uvedeném uUseku nebude navriena
rekonstrukce Zelezni¢niho spodku, nybrZ pouze rekonstrukce odvodnéni. Po uvedenych Upravach bylo
s OR Plzefi dohodnuto v tomto Useku mozné zvyseni rychlosti a7 na 120 km/h. (Za predpokladu splnéni
véech legislativnich a normovych podminek.)

1.5.2 Nadstupisté

VSechna nova nastupisté jsou navrZena s vySkou ndstupni hrany 550 mm nad TK. Typ konstrukce
nastupisté, jakozto i pfesna poloha pristupl na nastupisté (zejména podchodu), budou upresnény
v dalsich stupnich projektové dokumentace.

1.5.3 Mosty a propustky

Navrh opatfeni na stavajicich umélych stavbach a navrh novych umélych staveb v ramci rekonstrukce
trati vychazi ze ,,Smérnice generalniho feditele ¢. 16/2005“. Pro navrh umélych staveb jsou déle pouzity
v soucasné dobé platné normy CSN.

Kritéria pro navrh opatfeni v ramci variant ,Stavu bez projektu” — ,BP“ (s vyhledem nutnych Uprav
v obdobi 30 let), varianty ,Uroviiova Revitalizace” — ,R1“ a varianty ,Mimouroviiovd revitalizace” —
»R2“ u dosavadnich Zelezni¢nich mostl a propustk:

e prechodnost Zelezni¢nich vozidel alespori o Gcéinnosti tratové tridy D3 /100 — zachovani stavajici
tridy zatiZeni a rychlosti,

e prostorova prlichodnost pro vztazny obrys spolecny pro UIC GC
e hodnoceni celkového stavu dle predpisu €D S5 min. stupném 2

Kritéria pro ndvrh opatfeni v ramci varianty ,Optimalizace” — ,0“ a varianty ,Optimalizace

i
I

s elektrifikaci” ,,0e” a,0eSp“ u dosavadnich Zelezni¢nich mostl a propustku:

e prechodnost Zelezniénich vozidel alespon o Uéinnosti tratové tfidy D4 UIC pfi nejvétsi tratové
rychlosti, nejvyse vsak 120km/h,

e prostorova priichodnost pro vztainy obrys, spoleény pro UIC GC a $ir$i vozidla dle CSN 73 6320
a dalSich predpist a vzorovych listl (S5, MVL 101)

e hodnoceni celkového stavu dle predpisu €D S5 stupni 1 — dobry

Kritéria pro navrh opatfeni v ramci varianty ,,Modernizace” — ,M“ u dosavadnich Zelezni¢nich most(
a propustk:
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prechodnost Zelezni¢nich vozidel alespori o Ucinnosti tratové tfidy D4 UIC pfi nejvétsi tratové
rychlosti, nejvyse viak 160km/h,

prostorova prichodnost pro vztainy obrys, spole¢ny pro UIC GC a $irsi vozidla dle €SN 73 6320
a dalsich predpisli a vzorovych listl (S5, MVL 101)

hodnoceni celkového stavu dle predpisu €D S5 stupni 1 — dobry

Kritéria pro rekonstruované a nové mostni objekty:

zatizeni podle CSN EN pro pfislu§nou kategorii traté z hlediska most,
prostorové usporadani objektu dle CSN 73 6201 a dle MVL 101,
nosné konstrukce s pribéznym kolejovym lozem

prednostné se poutZije bezstykova kolej na betonovych prazcich

prednostné nosné konstrukce kolmé, popt. s kolmym zavérem

Na zpracovavaném Useku Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici 22 mostG a 80 propustki.

V rdmci zpracovani studie byl posouzen stav stavajicich mostnich objektll a to zda spliuji kritéria

modernizace.

U mostQ, které témto kritériim vyhovuji, je navrhovana sanace (reprofilace, obnoveni izolace, popf.

injektaZ (u kamennych ¢asti mostnich objektd)).

U mostQ, které kritéria optimalizace nebo modernizace nespliiuji, je navrhovana ¢astecna nebo Uplna

rekonstrukce. Jednotlivé typové konstrukce jsou vétSinou nahrazovany obdobnymi modernimi typovymi

konstrukcemi:

trubni propustky - v zavislosti na stavu a stari konstrukce — sanace nebo nahrada za novou trubni
konstrukci

kamenné deskové konstrukce — ndhrada Zelezobetonovou deskovou NK,

kamenné klenbové konstrukce - sanace a injektaZ stavajici konstrukce, nasazeni Zelezobetonové
vany s izolaci, prodlouzeni (rozsifeni) betonovou klenbou o stejné svétlosti nebo
Zelezobetonovou ramovou konstrukci

zabetonované nosniky nebo kolejnice - v zavislosti na rozpéti a stavu a stafi konstrukce —
nahrada rdmovou nebo polordmovou 7B konstrukci nebo ZB deskovou NK, pfi stisnénych
vySkovych pomérech NK ze ZBN zabetonované nosniky,

ocelova tramova plnosténnd s horni nebo zapusténou mostovkou — ocelovd nebo sprazena
ocelobetonova NK s dolni mostovkou a s prlbéznym stérkovym loZzem

ocelova tramova prihradovd dolni mostovkou — ocelovd ptihradova NK s dolni mostovkou
a s pribéznym stérkovym lozem

Ve varianté ,,Modernizace” je navrhovdano mimourovriové kfizeni se soubéZznou silnici 1/24. Navrhované

mostni konstrukce jsou feseny jako nadjezdy. Vzhledem k velmi Sikmému uUhlu kfizeni (35°) jsou
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navrzeny nadjezdy z predpjatého betonu o 5 polich rozpéti 17 + 3x 23 + 17m. Lic pilitd je od osy koleje
ve vzdalenosti min. 5 m. Kategorijini Sitka prevadéné komunikace 9,5 m.

Tabulky most( a propustkl jsou uvedeny v pfiloze P1, resp. P2 této textové zpravy.

Koeficient , K“ pouZity pfi odhadu naklad( mostu:
K=0,2 ... pro nedavno rekonstruované mostni objekty, kde lze predpokladat drobné opravy

v horizontu 30 let,

K=1,4 ... pro rekonstrukci ocelovych konstrukci (PKO, lokalni vymény prvki NK, repase / vyména
loZisek, hloubkové sparovani spodni stavby)

K=2 ... pro rekonstrukci ocelovych konstrukci - novd ocelovd NK rozpéti do 40 m s dolni
mostovkou a s pribéznym Stérkovym loZzem, sanace spodni stavby (injektadZe, hloubkové
sparovani, lokalni vyména zdiva, nové ulozné prahy)

K=1,8 ... pro rekonstrukci ocelovych konstrukci - nova pfihradovd ocelovd NK rozpéti nad 40 m
s dolni mostovkou a s pribéinym Stérkovym loZzem, sanace spodni stavby (injektaze,
hloubkové sparovani, lokalni vyména zdiva, nové ulozné prahy)

Koeficient , K“ pouzity pfi odhadu naklad( propustk:

K=0,2 ... pro propustky ve stupni 1 (pfedpoklad drobnych oprav v horizontu 30 let),

K=0,3 ... pro propustky ve stupni 2 (pfedpoklad drobnych oprav v horizontu 30 let),

K=1,1 ... pro prestavbu propustku zahrnujici demolici stavajiciho propustku a vystavbu nového
propustku

K=1,2 ... pro rekonstrukci propustku s provedenim ZB vany (klenbové) nebo s provedenim nové 7B

desky s novymi UloZznymi prahy (deskové)

K=1,5 ... pro rekonstrukci propustku a jeho prodlouzeni

1.5.4 Pozemni komunikace

Navrh opatfeni na jednotlivych Zeleznic¢nich prejezdech v jednotlivych projektovych variantach je uveden
v priloze 1.3 — Tabulka prejezdd.

Zpracovatel studie si je védom obtizné projednatelnosti zruseni Zelezni¢nich prejezdl, nicméné je
presvédcen, Ze zejména u polnich a lesnich cest, k nimZ existuje alternativni trasa, by toto mélo byt
v dalSich stupnich projektové ptipravy minimalné provéreno.

Na vSech zachovavanych prejezdech by mély byt v dalSich stupnich pfipravy provéreny rozhledové
poméry, zejména s ohledem na okolni vegetaci a stavebni objekty.
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Prejezdy budou rekonstruovany ve stavajici stopé, bez mimouroviiovych kfizeni. Upravy komunikaci
budou provedeny v nezbytné nutné mire. U prejezd( kde nevyhovi Uhel kfizeni s komunikaci a kde to
mistni poméry dovoli, dojde k nakolmeni komunikace (min 75°) a pfipadnému posunu prejezdu.

Konstrukce prejezdu:

e celopryzové ulozeny na betonovych prazZcich a v zadvérnych zidkach. Panely jsou vkladany
na podlozky bez jakychkoliv Sroubovych spojll, coZ umozZnuje vyjmuti jednotlivych panell. Tato
konstrukce bude poufzita u silnic I. aZ lll. tfidy a vyznamnéjsich mistnich komunikaci.

e celoplosné betonové panely uloZzené na prazcich. Tato konstrukce bude pouzita u mistnich
komunikaci a silnic nizsiho dopravniho vyznamu.

varianta R1, R2, O, Oe, OeSp

Prejezdy v km 11,343 a km 12,296 budou zruseny a nahrazeny novym usekem pozemni komunikace
vedoucim v soubéhu s Zeleznicni trati mezi témito prejezdy. Délka nového Useku PK je cca 1150 m.

Prejezd v km 16,768 bude zrusen a nahrazen novym lUsekem pozemni komunikace vedoucim v soubéhu
s Zzelezni¢ni trati k prejezdu v km 17,307. Délka nového useku PK je cca 600 m.

Nové Useky pozemnich komunikaci prevezmou vécné prislusni spravci.

Varianta M

Redeni je téméF shodné s predchozim s néasledujicimi rozdily:
e Vzhledem k zménam smérového vedeni traté dojde k drobnému posunu nékterych prejezdd.
e Vsechny nezrusené prejezdy budou zabezpeceny PZS se zadvorami.

e Prejezd vkm 36,128 bude zruSen a nahrazen novym Usekem pozemni komunikace vedoucim
v soubéhu s Zeleznicni trati k pfejezdu v km 35,810. Délka nového useku PK je cca 400 m.

e Prejezd v km 37,227 bude zrusen.

e Prejezdy na silnici I/24 budou nahrazeny silni¢nimi nadjezdy (km 18,694, km 38,555, km 41,583).
Prejezd na silnici 1/24 v km 15,942 zlistane zachovan do doby vystavby silni¢éniho obchvatu
Suchdola nad LuZnici.

1.5.5 Protihlukové objekty

Navrh protihlukovych objektl vychazet z predbézné hlukové studie (kapitola 2.11). Ve variantach R1, R2,
O a nejsou navrZena zadné protihlukové stény.

U variant Oe a OeSp bude pravdépodobné nutné chranit osamocené objekty v bezprostiedni blizkosti
trati. Odhad rozsahu protihlukovych stén je celkem cca 2670 m. Nékteré objekty, napfiklad drazini
domky doporucujeme radéji vyjmout z bytového fondu a zdemolovat. Tim by se rozsah protihlukovych
stén zredukoval. Pouziti nizkych protihlukovych stén zavisi na podrobnych vypoctech a charakteru
jednotlivych obytnych objektl (umisténi oken, pocet podlazi apod.).
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Ve varianté M, pro kterou bude nutné splnit pfisné hlukové limity, si toto vyzada cca 6060 m
protihlukovych stén. Pouziti nizkych protihlukovych stén zavisi na podrobnych vypoctech a charakteru
jednotlivych obytnych objekta.

1.5.6  Pozemni stavebni objekty

Ve vsech Zeleznic¢nich stanicich je uvazovano s rekonstrukci stani¢nich budov pro umisténi technologii.
Ve stanicich Novd Ves nad Luznici, Suchdol nad LuZnici, Majdalena a Ttebon budou rekonstruovany
i prostory pro cestujici. Konkrétni navrh rekonstrukce budov bude soucasti dalSich stupnd projektové
dokumentace.

Ve stanicich Suchdol nad LuZnici (vSechny varianty), Majdalena (R2, O, Oe, M, OeSp) a Trebon (Oe, M,
OeSp) jsou navrzena zastfeSeni vystupll z podchodd, véetné pfilehlych ¢asti nastupist.

Nové ndstupistni pfistfesky jsou navrzeny ve stanicich Nova Ves nad Luznici (2 ks), Majdalena (var. R1 -
1 ks), Trebon (var. R1, R2, O - 2 ks) a Lomnice nad Luznici (2 ks), a na zastavkach Dvory nad LuZnici,
Hrdlofezy a LuZnice (vidy 1 ks). Na zastavce Suchdol nad LuZnici je navrzena rekonstrukce stavajiciho
objektu. Pfistfesky na zastavkdch Majdalena zastavka, Trebon |dzné, Frahelz a Vlkov jsou ponechany.

V ZST Tiebori bude postaven novy pozemni objekt pro spinaci stanici. Pfipadny zasah do objekt( TNS
Veseli nad Luznici a Ceské Velenice je nutné upfesnit v navazujicim stupni projektové dokumentace.

Jsou navrZeny demolice objektl stavédel ve vSech stanicich, starych ¢ekaren v zastavkach Dvory nad
LuZnici, Hrdlofezy a LuZnice, skladist ve stanicich Suchdol nad LuZnici (vSechny varianty) a Trebon
(var.R1, R2, O) a Lomnice nad Luznici (vS8echna varianty). Rozsah demolic doporucujeme upresnit
v dalSim stupni dokumentace, zejména s ohledem na situovani vystupl z podchodU, pfipadné jinych
Uprav navrhu.

1.5.7 Trakce

Navrh trakéniho vedeni v této studii je navrZen podle zadavacich podklad( a sleduje reSeni Zelezni¢niho
spodku a svrsku. Dalsim rozhodujicim podkladem jsou energetické vypocty.

Stdvajici stav

Trat ¢. 226 Ceské Velenice — Veseli nad Luznici je jednokolejna trat bez trakéniho vedeni provozovand
nezavislou trakci. Navrh trakéniho vedeni (TV) musi navazat na stavajici elektrizované Zeleznicni stanice
Ceské Velenice a Veseli nad Luznici provozované stfidavou trakéni soustavu AC 25kV 50Hz.

Popis Feseni

Navrh Fedeni pocita s elektrizaci trati v Useku km 1,266 Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici
(mimo) km 54,180.

Nové trakéni vedeni bude navrieno podle poZadavkl SZDC s.o a technického Fedeni v souladu
se Vzorovou dokumentaci sestavy ,,S“ pro trakéni vedeni Zelezni¢nich drah. Elektricka trakéni soustava -
jednofazova st¥idava soustava AC 25kV 50Hz podle CSN EN 50163 ed.2.
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Geometrie trolejového vedeni:

Konstrukce trakéniho vedeni:

Maximalni prijezdna rychlost:
Parametry prostredi:

rozsah teploty okolniho prostiedi:
Zakladni rychlost vétru:
Hmotnost namrazy:

Vyska trolejového drdtu:

Jmenovita vyska trolejového dratu:

svislé fetézovkové, nosné lano sleduje klikatost troleje

podle kolejového feseni zelezni¢niho svrsku
-30°C az +40°C ...CSN EN 50119
25 m/s podle CSN EN 1991-1-1:2007

je podle CSN EN50341-3/Z2 pro oblast ,, N1“

5500mm nad TK podle €SN 34 1530 ed.2, ¢l. 6.1.2

Vyska trolejového dratu v mistech podpéry: 5600mm nad TK podle €SN 34 1530, tab. 1

Zvysena vyska trolejového dratu:

neni navrzena

Snizena vyska trolejového dratu se nepredpoklada.

Maximadlni horizontdlni vychylka trolejového drdtu vétrem:

400mm, je dodrZena

maximalni horizontéln{ poloha troleje viici ose koleje 500mm podle CSN 34 1530ed.2.

Sestavy, materidly, priifezy a proudovad kapacita vodici trolejového vedeni:

se predpokladaji ovérit pomoci energetickych vypocti

trolejovy drat hlavnich koleji:

trolejovy drat ostatnich koleji:

nosné lano hlavnich koleji:

nosné lano ostatnich koleji:

pfidavné lano:

napajeci, obchazeci vedeni:

Vyska systému trolejového vedeni:

100mm2 Cu

tahova sila 10 OOON

80mm?2 Cu

tahova sila 8 000N

50mm?2 Bz

tahova sila 10 OOON

50mm2 Bz

tahova sila 8 000N

pro rychlost nizsi nez 120km/hod neni navrzeno

lano 120mm?2 Cu

na otoc¢nych konzolach pro R 500m = 1,5m, pro R 500m = 1,3m,

v zavésech na branach se smérovym lanem je v rozsahu 1,0 - 2,0m,

v zavésech na svislych izolovanych konzolach (SIK) je jednotné 1,5m,
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minimalni vyska sestavy trolejového vedeni 250mm.
Maximadlni klikatost trolejového drdtu:

v pfimé: 250mm

v oblouku: 350mm

Maximdlni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni:

65m

Maximdlni povoleny sklon trolejového drdtu:

Maximalni povoleny sklon a zmé&na sklonu trolejového dratu podle tratové rychlosti viz CSN EN 50119,
tab. 8

Izolacni vzddlenosti, koordinace izolace:

Izolagni vzdalenosti dle CSN EN 50124-1 a CSN EN 50119 ed.2.

Ochrana pfed urazem elektrickym proudem:

Dovolena dotykovd a krokova napéti podle tab. 3 CSN 34 1500 a CSN EN 50122-1 pro soustavu 25kV AC.
Ochrana pred prepétim:

Ochrana je fe$ena podle CSN 34 1500 ed.2,

Maximalni pfipustny proud, spotfebovany viakem:

800A podle CSN EN 50388, tab. 2 pro soustavu 25kV AC.

Maximadlni proud pri zastaveni:

80A podle CSN EN 50367, tab. 5 pro soustavu 25kV AC.

Maximadlni zkratovy proud:

Maximalni zkratovy proud stanovi energetické vypocty.

Jmenovita pritlacna sila sbérace v klidu:

80 + 10 - 20N podle CSN EN 50367 pro soustavu 25kV AC.

Minimalni pFipustnd dynamicka pritlacnd sila sbérace:

Podle ZTP a CSN EN 50119 ed.2.

Dosahovana presnost méreni je do 10N, cozZ je nutné zohlednit pfi vyhodnoceni.
Uspordddni elektrického oddéleni tsekii napdjenych z riznych fazi:

Neutralni pole dle €SN EN 50367, CSN EN 50388, CSN EN 50119 ed.2.

V misté pfipojeni spinaci stanice na TV SpS Trebori a napajeci stanice TNS Ceské Velenice.

Prdjezd neutralnimi poli se predpoklada pfi vypnuti trakéniho odbéru.
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PouZity sbérac:
jen schvéleného typu podle CSN EN 50367 délky hlavy sbéra¢e 1950mm a 1600mm. Pro uvedené
sbérace se posuzuji podle CSN EN 50367, CSN EN 50388 v souladu s TP a ZTP. Pro sbéra¢ s délkou hlavy

1600mm je nutné provadét montaz trolejovych vedeni na vyménnych polich a trolejovych vybéhl
vyhybek.

Napdjeni trakcniho vedeni

Pro splnéni spolehlivého napajeni TV této trati je nutné fesit napajeci stanici TNS Velenice a jeji pfipojeni
na TV $iré trati Ceské Velenice — Nova Ves nad LuZnici. Pfipojeni spinacich stanic je navrieno pro SpS
Trebon. Napdjeni a déleni TV zelezniénich stanic a podélné oddéleni TV tratovych Useki bude navrieno
podle CSN 34 1530. V Zelezni¢nich stanicich je poéitano s umisténim obchazeciho vedeni zavé$eného na
podpérach TV.

Rozsah zatrolejovdni dopraven

Trolejové vedeni je navrzeno na dopravnich kolejich
Zst. Nova Ves nad LuZnici — kolej €.1, 2, 3

Zst. Suchdol nad Luznici - kolej ¢.1, 3.

Zst. Majdalena- kolej €.1, 3, 5.

Zst. Trebori - kolej ¢.1, 2, 4.

Zst. Lomnice nad LuZnici - kolej ¢.1, 2.

Umisténi podpér TV

Na jednokolejné trati se pocitd s umisténim zakladl TV na vnéjsi strané oblouku koleje. V zastavkach
se upfednostiiuje strana koleje mimo nastupisté. Vzdalenost lice zakladu TV je urcena 3,0m-3,2m
sohledem na Zelezni¢ni stezku. S ohledem uvedené umisténi podpér je nutné feSit odvodnéni
Zelezni¢niho spodku a umisténi kabelovych vedeni.

Ukolejnéni podpér TV a vodivych konstrukci

Ukolejnéni podpér bude Feseno podle €SN 34 1500 ed.2, CSN EN 50 122-1 ed.2 a typovych sestaveni
vzorové dokumentace sestavy "S". Ukolejnéni podpér TV na trati provozované v soustavé AC
se predpoklada v provedeni individudlnich ukolejnéni, pfipojenych na kolejnici bez kolejovych obvodu
zabezpecovacich zatizeni. Ostatni vodivé predméty nachazejici se v POTV mosty a vodivych konstrukce

elektrickych zafizeni se ukolejni pres prirazku.
Bezpecnost provozu

Pozadavky na zajisténi bezpecénosti provozu drahy jsou podle zdkona o drahich 266/94Sb. Podle
CSN 341530 ed.2 ¢l. 6.5.3 je uveden pozadavek na vlastnika dréhy, aby s projektantem stanovit
vzdalenosti Uprav porostl s ohledem na padovou vzdalenost.
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Vzdalenost od osy koleje Typ porostu, direvin Omezeni rustu dievin do vysky
(nad uroven koleje)
8m Travni porost (jen mimo Zel. -
svrsek)
8 -10m Kefe, listnaté stromy, ovocné 3-5m
stromy (jen mimo Zelezni¢ni

téleso)

10-20m Stromy 5-15m

20 -40m Stromy 15-30m

40 - 60m Stromy 30—-40m

Tabulka 1.6 — Upravu porost(i s ohledem na pddovou vzddlenost stromi v ochr. pdsmu drdhy

Zabrany pied dotykem Zivych casti TV

V projektové dokumentaci mostnich objektd bude nutné fesit svislé zabrany proti dotyku podle
CSN 73 6223 na objekty v 7st Nova Ves dopravnik, zst. Tfebori 2x nadjezd silnice E551 a nadjezd ve Veseli
nad Luznici km 54,019.

1.5.8 Silnoproudad technologie

Navrh silnoproudych rozvodl a osvétleni je podle zadavacich podkladll a navazuje feSeni Zelezni¢niho
spodku, svrsku a dalSich stavebnich a technologickych profesi.

Stavajici stav

Trat ¢.226 Ceské Velenice-Veseli nad LuZnici je jednokolejnd trat bez trakéniho vedeni. Silnoproudé
rozvody jsou v soucasném stavu v jednotlivych zastdvkach a stanicich a v mistech odbérl pro
zabezpecovaci zafizeni. V zastavkach je silnoproudy rozvod v napéti 0,4kV AC s napdjenim z mistni

distribucni sité s lokalnimi pripojkami nn. Obdobny stav je i v Zelezniénich stanicich. Zastavky a Zst. jsou
osvétleny z individualnich podpér.

Popis Feseni

Navrh rfeSeni pocitd s rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrsku, a v nékterych variantach i s elektrizaci,
trati v Useku km 1,266 Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo) km 54,496. Vystavbou nového
kolejisté a nového TV 25kV AC budou dotceny jak stavajici kabelové nn rozvody tak i stavajici osvétleni
v zastavkach i stanicich. Z tohoto dlvodu bude navrien novy kabelovy rozvod, ktery zahrne
i rekonstrukci pripojek z distribu¢ni sité E.ONu. Pfi rekonstrukci trati s novym kolejistém budou
osvétlena nova krajni a ostrovni nastupisté jak v zastavkach (celkem 8 ks) tak ve stanicich (celkem 5 ks).
Osvétleni bude reSeno individudlnimi sklopnymi stoZarky vysky do 6m se zdroji do 70W. Osvétleni
nastupist bude feSeno v souladu se smérnici SZDC E11 a v souladu s €SN EN 12 464-2. Osvétleni
pracovnich ploch v kolejisti bude individualnimi stozary vysky do 12m se zdroji do 150W. Ovladani
osvétleni a signalizace provozu s poruchami bude feseno systémem ddlkové diagnostiky technologickych
systém(l Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS ZDC). Hlavni nn rozvadéce budou signalizovat vypadky jistica,

A.2 Technické feseni a Dopravni technologie (05/2017) 31



Studie proveditelnosti trati O, supopP
Ceské Velenice — Veseli nad Luznici “PRMHH

které budou zapojeny do RDD — navaznost na DDTS a dale také bude instalovan a zapojen do DDTS
analyzator sité.

Zaloini napajeni nového stani¢niho zabezpedovaciho zafizeni bude splfiovat podminky TNZ 34 2620
pricemz pro zakladni zalohu je v rdmci zab. zaf. instalovan transformator 25/0,4kV napdjeny z TV,
druhym zdrojem je napdjeni z distribucni sité.

Pro motorové ovladané usekové odpojovate DOUO bude instalovan ovladaci pult, ktery bude napajen
pfes rozvadéc zajisténé sité s dostateénou dobou zalohy. Kabelové rozvody pro DOUO budou uloZeny
v zemi. Ovladaci pult DOUO bude umistén v nové rozvodné nn.

Zelezni¢ni stanice budou opatieny elektrickym ohfevem vyhybek s napajenim z nového trakéniho vedeni
pres transformovny 25/0,23kV. Rozvadéée REOV budou vybaveny fidicimi jednotkami s ovladanim; tyto
budou zaclenény do systému DDTS a budou umoZnovat dalkové ovladani, parametrizaci a signalizaci
v plném rozsahu dle konstrukce dodavatele a dle pozadavkl platné smérnice TS2/2008 a naslednych
gestorskych vykladl. Referenéni vyhybky budou dvé, na obou zhlavich. Kazdy topny vyvod bude vybaven
samostatnym proudovym chrani¢em, vyvod pro ohfev opornic bude rozdélen na dvé samostatné vétve,
zvlast pro levy a pravy kolejnicovy pas. Obé zhlavi ve stanicich budou osazeny srazkovym Ccidlem
a kolejovym teplomérem.

ST vyhybka &.

Nova Ves nad Luznici 1,3,6,7

Suchdol nad Luznici 1,3

Majdalena 1,2,6,7

. . 1,7,9,10 [var.R1, R2, O]
Trebon
1, 2,7, 8 [var. Oe, M, OeSp]

Lomnice nad Luznici 1,3

Tabulka 1.7 — Rozsah EOV

Varianty R1, R2a O

Ve varianté R1 bude nutné vzhledem k realizaci novych silnoproudych kabelovych rozvodl a novych
odbér(l zajistit instalaci novych rozvoden nn, transformoven vn/nn, a napajeni SSZ ze dvou nezavislych
zdrojQ. V mezistani¢nich Usecich bude tfeba vybudovat napajecich body pro PZS.

Transformovny budou vybaveny vidy rozvodnou vn, rozvodnou nn, transformatory vn/nn. V ramci
rozvoden nn budou instalovany potfebné rozvadéce pro napdjeci kabelové rozvody, rozvadéc
kompenzace, vlastni spotfeba pro zajisténi signalizace, ovladani a ndvaznosti na DRT, DDTS. Nutna bude
také rekonstrukce vnéjSiho uzemnéni pro zajisténi bezpecné funkce a ochrany pred nebezpecnym
dotykem.

V rdmci rozvoden nn jsou obvykle instalovany také rozvadéce DRT a sdélovaciho zafizeni pro zajisténi
prenosu pozadovanych signalll a poveld. V pripadé samostatnych rozvoden nn budou tyto obdobné
vybaveny jako v pfipadé transformoven vn/nn. Pro potfeby napajeni zabezpecovaciho zafizeni budou
instalovany rozvadéce zajisténé sité s automatikou prepindni napdjeni ze dvou nezavislych zdroju.
V pfipadé, Ze neni trat elektrizovand, je nutné, jako druhy nezavisly zdroj instalovat ZZEE (diesel-
agregat).
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Varianta Oe, M a OeSp

Rozsah Uprav odpovida varianté R1 s instalaci SpS Trebon (systému 25kV AC). Tato SpS bude
spolupracovat s jiz vybudovanymi a dle zadani funkénimi TT Velenice a TT Veseli nad Luznici. V rdmci
TT Velenice a TT Veseli bude nutné aktivovat a dovybavit jiz osazené pole vyvodl na napajece a provést
souvisejici ukony v rdmci MRS, DRT, DDTS. Vlastni technologie SpS pak bude realizovana technologii
R25kV, vlastni spotifebou, DRT, DOUO, systémem kontroly a Fizeni, vné&jéim uzemnénim. Sou&asti SpS je
pro zajisténi prenosovych cest a monitoringu také sdélovaci zafizeni a technologie DDTS. V pfipadé
elektrizace trati se pak pro potreby napajeni vybranych odbérl nn vyuziva napajeni z trakéniho systému
prostfednictvim transformoven 25/0,23 kV.

1.5.9  Zabezpecovaci zarizeni
Varianta R1
Zabezpecovaci zafizeni na trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli n.L. (mimo) bude navrzeno nové.

VSechna SZZ a TZZ budou fizena prostfednictvim DOZ. Zastavka Trebon |dzné bude zaclenéna do obvodu
ZST Trebori pro umoznéni obrat( vlak(l ze sméru Veseli nad Luznici.

Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni se predpokladaji nova, 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu elektronické
stavédlo se zapracovanim vsech potfebnych funkcionalit. Jako prvky pro zjistovani volnosti

se predpoklada pouziti pocitacd naprav.

Vybrana PZZ budou rekonstruovana. PZZ, ktera jsou v obvodu stanic, jsou uvazovana vidy nova, bez
ohledu na jejich stari, vzhledem k tomu, Ze budou soucasti ES. Soucasti stavby je i jedno nové vystrazné
zatizeni pro prechod koleji vZST Majdalena (zabezpedeni pfistupu na nastupisté). Vzhledem k
predpokladané dobé vystavby (za cca 7let) se pocitad s dil¢i rekonstrukci i u PZZ, které prosly v nedavné
dobé rekonstrukci, protoze v dobé realizace stavby budou jiz v provozu cca 1/3 Zivotnosti a bude nutné
nékteré Casti rekonstruovat a upravit na nové podminky, véetné sjednoceni diagnostiky a zapojeni do
DOZ v souvislosti s vystavbou novych SZZ. Obecné lze ale konstatovat, Zze PZZ rekonstruovand v nedavné
dobé v zasadé odpovidaji ndvrhu nového zabezpecovaciho zafizeni. U PZZ, které jsou v soucasnosti starsi
nez 10 let se predpokladd kompletni rekonstrukce zatizeni. Pfehled PZS viz pfiloha 1.3 — Tabulka
prejezdd.

Tratové zabezpecovaci zafizeni se predpokladd elektronického typu. Jako prvky pro zjistovani volnosti
se predpoklada pouziti pocitacd naprav.

Prehled zabezpecovacich zafizeni

ZST Ceské Velenice jen nutné Upravy souvisejici se zapojenim novych SZZ
T2z C. Velenice — Nova Ves n. L. stavajici, pouze nutné Upravy

ZST Nova Ves nad Luznici elektronické stavédlo 3.kategorie

TZZ Nova Ves n. L. — Suchdol n. L. nové TZZ (napf. typu AH) 3. kategorie

ZST Suchdol nad Luznici elektronické stavédlo 3.kategorie
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TZZ Suchdol n. L. - Majdalena nové TZZ (napf. typu AH) 3. kategorie

ZST Majdalena elektronické stavédlo 3.kategorie

TZZ Majdalena — Trebon nové TZZ (napf. typu AH) 3. kategorie

ZST Trebori elektronické stavédlo 3.kategorie

TZZ Trebon — Lomnice n. L. nové TZZ (napf. typu AH) 3. kategorie

ZST Lomnice nad LuZnici elektronické stavédlo 3.kategorie

TZZ Lomnice n. L. —Veselin. L. stavajici, pouze nutné Upravy

ZST Veselin. L. jen nutné Upravy souvisejici se zapojenim novych SZZ

Zabezpecovaci zafizeni jako celek musi umoznit pfenos a zalohovani stavovych informaci dle TS 2/2007-2
a TS 4/2008-Z.

Nové navrzend zafizeni a rekonstruovana zatizeni budou respektovat technické specifikace pro
interoperabilitu konvencniho Zelezni¢niho systému, zejména TSI CCS a Smérnici 16/2005 ,Zasady
modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR.

Varianta R2

Varianta R2 svym rozsahem odpovida varianté R1, pouze dochazi k vypusténi vystrazného zafizeni pro
prechod koleji v ZST Majdalena v souvislosti s fe$enim pfistupu na ndstupisté v souladu s TSI PRM (v
dobé zadani TES).

Varianta O, Oe

Varianta O vychazi z varianty R2, kterou rozsifuje o rekonstrukci tratovych Usekd pro rychlost
do 120 km/h. V souvislosti s tim je nutné vybudovat systémy GSM-R a ETCS L2. Varianta Oe je shodna
s variantou O, pouze je rozsifena o elektrizaci traté. Pro feseni nakladd sdélovaciho a zabezpecdovaciho
zafizeni jsou obé varianty shodné, protoZe i ve varianté O se predpokldada zafizeni a kabelizace
pfipravené na pfipadnou elektrizaci trati. VSechna SZZ a TZZ budou fizena prostfednictvim DOZ
a zaclenéna do ETCS. Realizace narodniho vlakového zabezpecovace se neuvazuje.

Varianta M

Varianta M je svym rozsahem shodna s variantou Oe s tim, Ze pocitd s maximalni tratovou rychlosti
do 160km/h vietné pripadnych preloZek trati. Pro feSeni naklad( sdélovaciho a zabezpedovaciho
zafizeni jsou obé varianty v podstaté shodné, vyjma nutnosti rekonstrukce prejezdovych zafizeni. V této
varianté budou kfiZzeni komunikace 1. tfidy feSena jako mimourovniova a dochazi tak ke sniZzeni novych
PZZ. Nové je vsak nutno provést Upravy a doplnéni téch PZZ, kde nejsou vlbec zavory, nebo jsou jen
poloviéni, pfipadné kompletni rekonstrukci téch PZS, kterd maji schvaleni pro provozovani pouze
pro rychlosti do 120 km/hod.

Varianta OeSp
Regeni ve varianté OeSp je shodné s variantami O a Oe (OeEx).

Zabezpecovaci zafizeni na trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli n.L. (mimo) bude navrieno nové.
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VSechna SZZ a TZZ budou fizena prostfednictvim DOZ. Zastavka Trebon |dzné bude zaclenéna do obvodu
ZST Trebori pro umoznéni obrat( vlak(i ze sméru Veseli nad Luznici.

Stani¢ni zabezpec&ovaci zafizeni se predpokladaji nova, 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu elektronické
stavédlo se zapracovanim vsech potfebnych funkcionalit. Jako prvky pro zjistovani volnosti
se predpoklada pouziti pocitacd naprav.

Vybrana PZZ budou rekonstruovana. PZZ, kterd jsou v obvodu stanic, jsou uvazovdna vidy nova, bez
ohledu na jejich stafi, vzhledem k tomu, Ze budou soucasti ES. Vzhledem k predpoklddané dobé vystavby
(za cca 7 let) se pocita s dil¢i rekonstrukci i u PZZ, které prosly v nedavné dobé rekonstrukci, protoze v
dobé realizace stavby budou jiz v provozu cca 1/3 Zivotnosti a bude nutné nékteré ¢asti rekonstruovat a
upravit na nové podminky, véetné sjednoceni diagnostiky a zapojeni do DOZ v souvislosti s vystavbou
novych SZZ. Obecné lze ale konstatovat, Ze PZZ rekonstruovana v neddvné dobé v zasadé odpovidaji
navrhu nového zabezpecovaciho zafizeni. U PZZ, které jsou v soucasnosti star$i nez 10 let se
predpoklada kompletni rekonstrukce zafizeni. Pfehled PZS viz pfiloha 1.3 — Tabulka pfejezdd.

Tratové zabezpecovaci zafizeni se predpoklada elektronického typu. Jako prvky pro zjistovani volnosti
se predpoklada pouziti pocitacl naprav.

Prehled zabezpecovacich zafizeni

ZST Ceské Velenice jen nutné Upravy souvisejici se zapojenim novych SZzZ
T2z C. Velenice — Nova Ves n. L. stavajici, pouze nutné Upravy

ZST Nova Ves nad Luznici elektronické stavédlo 3.kategorie

TZZ Nova Ves n. L. — Suchdol n. L. nové TZZ (napf. typu AH) 3. kategorie

ZST Suchdol nad Luznici elektronické stavédlo 3.kategorie

TZZ Suchdol n. L. - Majdalena nové TZZ (napf. typu AH) 3. kategorie

ZST Majdalena elektronické stavédlo 3.kategorie

TZZ Majdalena — Trebon nové TZZ (napf. typu AH) 3. kategorie

ZST Trebon elektronické stavédlo 3.kategorie

TZZ Trebon — Lomnice n. L. nové TZZ (napf. typu AH) 3. kategorie

ZST Lomnice nad LuZnici elektronické stavédlo 3.kategorie

TZZ Lomnice n. L. —Veselin. L. stavajici, pouze nutné Upravy

ZST Veselin. L. jen nutné Upravy souvisejici se zapojenim novych SZZ

Zabezpecovaci zatizeni jako celek musi umoznit pfenos a zalohovani stavovych informaci dle TS 2/2007-Z
a TS 4/2008-Z.

Nové navrZend zafizeni a rekonstruovana zafizeni budou respektovat technické specifikace pro
interoperabilitu konvencéniho Zelezni¢niho systému, zejména TSI CCS a Smérnici 16/2005 ,Zasady
modernizace a optimalizace vybrané zelezni¢ni sité CR.
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V souvislosti s rekonstrukci tratovych Usekl pro rychlost do 120 km/h je nutné vybudovat systémy
GSM-R a ETCS L2. VSechna SZZ a TZZ budou fizena prostfednictvim DOZ a zaélenéna do ETCS. Realizace

narodniho vlakového zabezpecovace se neuvazuje.
1.5.10 Sdélovaci zafizeni

Varianta R1, R2

Sdélovaci zafizeni na feSeném tratovém Useku bude rekonstruovano v potfebném rozsahu
odpovidajicimu stafi, opotfebovanosti a nutnosti ndhrady souvisejici s modernizaci zabezpecovaciho
zafizeni a pfechodem na fizeni systémem DOZ.

Z hlediska dalkové kabelizace bude cely Usek resen jednotnym typem kabelu. Optotrubka (2x) bude
polozena v Useku Nova Ves nad Luznici - Lomnice nad LuZnici (véetné 1 x DOK). V celém Useku Ceské

Velenice — Veseli nad LuZnici bude zajiSténo propojeni DOK.
Radiova zatizeni pro sit TRS budou rekonstruovana.

Zaznamova zatizeni v jednotlivych ZST budou rekonstruovana, véetné provedeni Uprav souvisejicich

s prevodem do kontrolné analytického centra fizeni v Praze.

Soudésti stavby bude nahrada telefonni Ustfedny v ZST Tiebor a ndhrada zastaralych pfenosovych
systému v prislusnych usecich.

Bude provedena rekonstrukce datovych siti v jednotlivych ZST v rozsahu odpovidajicimu novému
provoznimu obsazeni a zajiSténi potfeb dopravy a prepravy.

Ve viech ZST a na vdech zastdvkidch bude zfizen, pfipadné rekonstruovan, audiovizudlni informaéni
systém. Dle pozadavk( spravce bude zde instalovan i kamerovy systém a systém pro pohyb osob s

omezenou schopnosti pohybu.

Ve viech dopravnach vyjma ZST Lomnice nad LuZnici bude rekonstruovano mistni sdélovaci zafizeni
véetné rozhlasu pro cestujici. V ZST Lomnice nad Luinici bude, s ohledem na pfepokladanou dobu nové
stavby provedena dil¢i rekonstrukce mistniho sdélovaci zafizeni. Rozhlasem pro cestujici budou

vybaveny i zastavky.

Varianta O, Oe, M, OeSp
Redeni variant O, Oe, M a OeSp vychazi z varianty R2 s nasledujicimi rozdily:

Sdélovaci zafizeni na feSeném tratovém Useku bude rekonstruovano v potfebném rozsahu
odpovidajicimu stafi, opotfebovanosti a nutnosti ndhrady souvisejici s modernizaci zabezpecovaciho
zafizeni véetné ETCS, vystavbou GSM-R.

Telefonni Ustfedna, radiova zafizeni a zaznamova zafizeni budou nahrazena systémem GSM-R. V ramci
v soucasné dobé pripravované stavby GSM-R Ceské Velenice — Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé bude
vybudovdna BTS v ZST Nova Ves nad Luznici a GSM-R pokryt isek Nova Ves nad Luznici — Ceské Velenice.

Bude provedena nahrada zastaralych prenosovych systém v prislusnych usecich.
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1.6 Zabory pozemkl

V tomto stupni dokumentace a s podklady, které ma zpracovatel SP k dispozici, je mozné identifikovat
pouze trvalé zabory vétSiho rozsahu. Drobné posuny hranice pozemku drahy, vyvolané napf.
rekonstrukci odvodnéni, a docasné zabory po dobu vystavby neni v této fazi mozné postihnout a méli by
byt provéreny v navazujicim stupni.

Vzhledem kvyse uvedenému a krelativné zanedbatelnému vlivu malych zdbor( na celkovou vysi
investicnich nakladl byly do stanoveni investicnich nakladd zahrnuty pouze zabory vyvolané
novostavbou pozemnich komunikaci, které jsou ndhradou za rusené prejezdy. Vzhledem k nepresnosti
technického reseni byla plocha zdboru zdvojnasobena oproti hodnotam uvedenym v nasledujici tabulce.

obec Plocha [m? ¢&. pozemku vlastnik davod
Nova Ves n/Luz 264 1279/3 Obec Nova Ves nad Luznici  ndprava stdvajiciho stavu
Dvory n/Luz 145 1777 Benischek FrantiSek nova komunikace
Dvory n/Luz 229 1708 Kohl Vaclav nova komunikace
Dvory n/Luz 116 2265 SIM Ciral Josef a Ciralova nova komunikace
Ludmila
Dvory n/Luz 2311 1649 Tetik Lubomir nova komunikace
Dvory n/Luz 2427 2153 Sniager Pavel nova komunikace
Suchdol n/Luz 683 1310/8 Staskova Markéta nova komunikace
Suchdol n/Luz 436 1310/10 Staskova Olga MUDr. nova komunikace
Suchdol n/Luz 2159 1310/1 Stasek Ferdinand Ing. nova komunikace
Majdalena 79 475/2 Mésto Treborn prodiouzeni nastupiste

zastavky

Tabulka 1.8 — Rozsah trvalych zdbori

Technické Fe$eni bylo posouzeno i z pohledu navrzeného déleni majetku mezi SZDC a CD a byly nalezeny
pouze dva drobné konflikty. V ZST Suchdol nad LuZnici a v ZST Trebori (var. R1, R2, O) jsou navrieny
demolice skladist a pfiléhajicich ramp, pfi¢emz tyto jsou ve vlastnictvi CD a.s. Obé skladisté se nachazi
v blizkosti novych nastupist, ale jejich vystavba je mozna i bez demolice. Ta byla navrzena z divodu
technického stavu objektd.
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1.7 Zelezniéni vlecky

Zpracovatel SP se pokusil dohledat provozovatele dotéenych Zelezni¢nich vlecek. U vlecek,
kde se podafrilo provozovatele dohledat, bylo zazdddno o vyjadreni k budoucimu vyuziti vlecky, pripadné
o souhlas s jejim zrusenim. Odpovédi jsou shrnuty v ndsledujici tabulce a pisemnd vyjadreni jsou
pfiloZzena v dokladové ¢asti této dokumentace.

ZsT Nazev vlecky Provozovatel opatireni
Nova Ves n/Luz LB Minerals Nova Ves n/Luz Joannes s.r.o. zachovani
Suchdol n/Luz Stasek Skloform a.s. zruseni
Majdalena Slouparna Majdalena Slouparna Majdalena s.r.o zachovani
Majdalena Ceskomoravsky $térk a.s. Ceskomoravsky cement a.s. zachovani
Majdalena Drevosklad Majdalena nezndmy zachovani
Trebon R.A.B. Tfrebon Dopravni a inZenyrské sluzby s.r.o. zachovani
Trebon Lesostavby Treborn nezndmy zachovani

Tabulka 1.9 — Zeleznicni vleCky

U vlec¢ky Drevosklad Majdalena a Lesostavby Trebon doporucujeme podat zadost k Draznimu uradu,
resp. MD CR, o zrugeni vlecky.
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1.8 Harmonogram realizace

Zacatek stavby je navrZen na rok 2021. Doba realizace je uvaZovana tti roky. Ve variantach O, Oe, M a
OeSp, kde dochazi k rekonstrukci traté v celé délce, tedy véetné mezistanicnich Usek(, je navrZeno
rozdéleni stavby na tfi etapy:

e Tiebon lazné (véetné) — Veseli nad Luznici (mimo), délka Useku cca 22 km
e Suchdol nad LuzZnici (véetné) — Trebon lazné (mimo), délka useku cca 16 km
e Ceské Velenice (mimo) — Suchdol nad Luznici (mimo), délka Gseku cca 14 km

Zpracovatel SP doporucuje realizaci projektu ve vySe uvedeném poradi.

1.9 Investicni a provozni naklady

Investi¢ni ndklady varianty OeSp jsou stanoveny v cenové Urovni zpracovani SP, tedy roku 2017.
Investi¢ni naklady ostatnich projektovych variant byly stanoveny v cenové Urovni zpracovani TES, tedy
roku 2016. Pro jejich stanoveni byl pouzit ,Sbornik pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti“ (schvélen rozhodnutim CK MD CR dne 22. 3. 2016).

Odhad investi¢nich nakladu je uveden v pfiloze 1.4 — Odhad provoznich a investi¢nich nakladu.

Podrobné tabulky dle Sborniku pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti jsou

pfiloZzeny na DVD.

varianta BP R1/R2 (0] Oe M OeSp
PN 3,7 2,8 1,8 2,2 2,4 2,4
IN --- 2,1 4,9 5,8 7,0 5,3
Celkem 3,7 4,9 6,7 8,0 9,4 7,7

Tabulka 1.10 — Prehled provoznich a investi¢nich ndkladd jednotlivych variant

- PN - néklady po dobu celého hodnoticiho obdobi (30 let), viz kapitola 1.2

- Rozdil vIN var. R1 a R2 je pouze v ZST Majdalena (55 mil. K¢)
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1.10 Provérované alternativy

1.10.1 Smeérové rFeseni a rychlostni profil

Na zakladé pripominek ke 2. dil¢imu odevzdani zpracovatel TES provéfil mozné upravy smérového rfeseni
a rychlostniho profilu.

ZST Ceské Velenice

Bylo provéfeno zvydeni rychlosti v useku mezi ZST Ceské Velenice a zacatkem fe$eného Useku
pro rychlostni profil Vi3, na 105 km/h. Casova Uspora takto dosaZena &ini 2,22 sekundy. Doporucujeme
odlozit do dalsich stupn(i a v TES dale neresit.

ZST Novd Ves nad Luznici

V oblouku na zhlavi stanice byla zvétsenim prevyseni zvySena rychlost na 100 km/h. Pravdépodobné by
byla dosaZitelnd rychlost 120 km/h pro rychlostni profil Vi3, Casova Uspora z dal$iho zvyeni rychlosti
na 120 km/h by ¢inila 6 sekund. Vliv této zmény na investi¢ni naklady i vysledky ekonomického
hodnoceni je zanedbatelny. Doporudujeme provéfit v dalsim stupni dokumentace s pfesnéjSimi
podklady.

km 46,2 - 46,7

Upravu poloméra obloukt 950 m a 780 m, tak aby bylo moZné odstranit propad rychlosti na 110 km/h,
doporucujeme feSit v dalSim stupni dokumentace s presnéjSimi podklady. ZvySeni rychlosti
pro rychlostni profil V nema vliv na vysledky ekonomického hodnoceni. Na druhou stranu se v tomto
Useku nachdzi nastupisté zastavky Frahelz, Zeleznicni prejezd v km 46,426, propustek v km 46,559, konec
pfechodnice v soucasné dobé leZi na Zeleznitnim mosté délky 61 m (ev. km 46,793) a stdle zlstane
snizeni rychlosti v km 45,120 — 45,550.

km 51,7 - 52,1

Zvétseni poloméru oblouku na 750 m a tak srovnani rychlosti V = V,35 = 120 km/h pro varianty O, Oe
v TES nedoporucujeme. ZvétSenim poloméru dojde k posunu osy o cca 0,9 — 1,0 m, a tim mimo stavajici
téleso drahy, coz mlze vyvolat problém s ptiznanim ,staré hlukové zatéze“. Doporucujeme znovu
provérit (a projednat) v dalSim stupni dokumentace. Zvyseni rychlosti pro rychlostni profil V nema vliv
na vysledky ekonomického hodnoceni.

1.10.2 ZST Majdalena — zapojeni viecky

Bylo provéieno, zda vle¢ku Ceskomoravsky $térk a.s. zapojenou ve varianté R2, O, Oe, M nové do hlavni
koleje ¢. 1 nebude nutné zabezpeéit odvratnou vyhybkou. Dle TNZ 34 2620 ¢€l. 5.5.2 mohou vykolejky
zajistovat bocni ochranu i pro rychlost vétsi nez 120 km/hod, pouze se umistuji 30m od mista ohroZeni.
Pfipady, kdy je nutna odvratna vyhybka, stanovi provozovatel drahy podle mistnich poméru.
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1.10.3 Dopravni termindl Trebor

V rdmci zpracovani TES trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici byla na popud zastupcl Jihoceského
kraje provéfena moznost ztizeni nové Zeleznic¢ni zastavky pracovné nazvané ,Trebon stfed” situované
mezi stavajici Zelezni¢ni stanici Tfebon a zastavkou Trebon |azné. Zpracovatel studie upozornil, Ze nestaci
pouze postavit nastupisté, ale bude zapotiebi vybudovat i celou ndvaznou infrastrukturu pro zkvalitnéni
a zatraktivnéni verejné hromadné dopravy. Realizace nové Zelezni¢ni zastdvky je tedy podminéna
vystavbou dopravniho terminalu, ktery provaZze novou Zelezni¢ni zastdvku a upravené autobusové

nadrazi s individualni dopravou, a to jak motorovou (P+R, K+R), tak i nemotorovou (B+R, chodniky).
Umisténi

Nova Zelezni¢ni zastavka byla umisténa do prostoru mezi silniéni nadjezd silnice 1/34 a Zelezni¢ni most
pres Zlatou stoku. Vystavba zastavky vyvold posun prejezdu ulice Jatecni blize k Zelezniénimu mostu pres
Zlatou stoku. Dopravni terminal je vhodné situovat do pfiblizné obdélnikového prostoru ohrani¢eného
Zelezniéni trati, ulici Jatecni, ulici Jirdskova a ndjezdovou rampou silnice 1/34.

Zvyse uvedeného vyplyva, Ze realizace dopravniho termindll je také podminéna skutecnosti,
Ze planovana prelozka silnice 11/154 nebude vedena v uvedeném prostoru.

Vyslednd podoba a rozsah dopravniho termindlu je plné v kompetenci mésta Tfebor, nicméné byla
ideové znazornéna jedna z moZnych podob budouciho terminalu pro orientaéni stanoveni stavebnich
nakladd.

Dle katastru nemovitosti jsou vSechny predpokldadané pozemky, azna jeden, ve vlastnictvi mésta
Tiebon, piipadné Ceské republiky v zastoupeni Statnim pozemkovym ufadem, ¢i Lesy Ceské republiky.
Pozemek s parcelnim ¢&islem 1712/2 o vyméie 16576 m” je ve vlastnictvi CSAD JindFichilv Hradec a.s.
Vlastnictvi pozemk je znazornéno na nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 1.1 — vlastnictvi pozemki

A.2 Technické feseni a Dopravni technologie (05/2017) 41



Studie proveditelnosti trati . suDoOP
Ceské Velenice — Veseli nad Luznici “ A

Dopravni obsluha

Ve variantach bez elektrizace (BP, R1, R2 a O) bylo v rdmci feSené trati uvazovano pouze s vedenim vlaki
kategorie Os. U téchto vlakli bylo uvazovdno se zastavenim v Treboni na obou zastavkach a dle
poslednich informaci JIKORDu by vybrané spoje mohly zastavovat i ve stanici.

Ve variantach s elektrizaci (Oe a M) navic dochazi k zavedeni vlakl kategorie R Praha — Tabor — Veseli
nad LuZnici — Tfebor — Ceské Velenice, které by zastavovali na nové zastdvce Trebori stied.

Prfepravni progndza

Na zakladé uskute¢nénych jednani se zadavatelem byl provéfen dopravnim modelem zdmér presunu
bodu zastaveni ze stavajici zst. Tfrebon na nové zfizenou zast. Trebon stfed, ktera by se nachazela
v blizkosti autobusového nadrazi a ulice Jatec¢ni. Ve stavajici Zst. Tfebon by nedochazelo k zastavovani
vlak( z dlivodu nastupu a vystupu cestujicich. Tento zamér byl provérovan ve varianté Oe.

Toto opatfeni by zvysSilo zatiZzeni reSené traté v priméru o 50 cestujicich, v blizkosti Treboné
aZz o0 93 cestujicich. Zaroven by doslo k poklesu obratu na zast. Tfebon lazné cca o 20%. Dle vysledk(
dopravniho modelu by se jednalo o pozitivni efekt.

Nova zastavka zlepsi dostupnost historického jadra mésta a rezidencénich oblasti mésta i vazbu
na autobusovou dopravu. Naopak zruseni obsluhy stavajici zZst. Tfebon zhorsi dostupnost prdmyslovych
areall v blizkosti Zst. pro cesty za praci.

Stavebni naklady

Investi¢ni ndrocnost vystavby nového dopravniho terminalu byla stanovena pomoci Sborniku pro
ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a pro rozsah termindlu, jaky znazornuje
obrazek 1.2. Jedna se tedy o jakysi maximalni rozsah, ktery mGze byt pfimérené redukovan. Jak jiz bylo
uvedeno vyse, vyslednd podoba a rozsah terminalu je pIné v kompetenci mésta Trebon.

Celkové stavebni naklady 151,5 mil. K¢
&ast SZDC 20,1 mil. K¢&
z toho:
¢ast Trebon 131,4 mil. K¢

Tabulka 1.11 — Odhad stavebnich ndkladd

Naklady na pozemni komunikace, parkovisté a chodniky ¢ini 92,6 mil. K¢ z nakladd ¢asti Trebori. Zbylych
cca 40 mil. K¢ ¢ini ndklady na pozemni stavby (novy objekt, demolice), inZenyrské sité a silnoprouda
zafizeni (osvétleni), sdélovaci zafizeni (autobusové nadr.) a zelen.

V nékladech neni zahrnuto nutné vyporadani pozemkd, zejména se spolecnosti CSAD JindFichlv
Hradec a.s. (16 576 m?).
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Parkovistd, P+R (222411 misty

-
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Obrdzek 1.2 — dopravni termindl Trebori (podklad: CUZK)

Projedndni s méstem Trebon

Navrh na vznik dopravniho termindlu Tfebon by predstaven vedeni mésta Trebon na jednani, které se
kromé zpracovatele (Ing. Mare3) Géastnil Ing. Kfemen (SZDC), Ing. Studlar (J¢K) a Ing. Stach (JIKORD).
Nasledné vznikl pokladovy material pro jednani Rady mésta, ktery obsahoval stru¢né predstaveni studie
a popis navrhovaného feseni dopravniho termindlu (vySe uvedeny text).

Rada mésta Trebon na svém 53. jednani dne 24. 8. 2016 pfijala Usneseni RM €. 662/2016-53, ve kterém
Rada mésta Tfeboné bere na védomi informaci o Technicko-ekonomické studii Zelezni¢ni trati Ceské
Velenice — Veseli nad LuZnici zpracované na popud Jihoceského kraje a informaci o dopravnim terminalu
s nové navrhovanou Zeleznicni zastavkou Trebon stfed, které jsou soucasti této studie, s konstatovanim,
Ze uvedeny zamér termindlu a zastavky v navrhované podobé:

1) jevrozporusvydanym Uzemnim planem Trebor,

2) je mimoradné komplikovany s ohledem na sloZité vlastnické vztahy v Uzemi,

3) je cca do roku 2028 blokovan podminkami prevodu pozemku p. €. 767 v k. U. Trebo# z vlastnictvi CR
na mésto Trebon,

4) je sohledem na vysi finanéniho podilu investice pfipadajicitho na mésto Trebon pro Trebon
nepfijatelny.

Na zakladé tohoto usneseni neni dopravni terminal Tfebon v SP navrhovan.
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2 DOPADY DO UZEMNIHO PLANOVANI

Trasa respektuje koridor Zeleznice zakresleny v Zasadach uUzemniho rozvoje Jihoceského kraje.
Ve varianté M jsou smérové posuny trasy z hlediska dopadd do ZUR nevyznamné. Jedinou vyjimkou
mzZe byt prelozka traté severné od Treboné.

2.1 Zasady uzemniho rozvoje Jihoceského kraje

2.1.1.1 Verejné prospésné stavby (VPS)
Redena trat je vedena v ZUR Jihogeského kraje jako vefejné prospé$na stavba v celé délce:

e D 15 Zeleznice Veseli nad LuZnici — Tfebori — Ceské Velenice - Zdmér je kontinudlné vymezen

od Veseli nad LuZnici po vjezd do Zelezni¢ni stanice Ceské Velenice jako koridor pro elektrizaci
stavajici Zeleznice, véetné piipadné Upravy trasy Zeleznice. Site koridoru 120 m

2.1.2 KFiZeni nebo kontakt Zeleznicni trasy s dalsSimi navrhovanymi trasami
Kontakt s navrhovanymi trasami silni¢ni dopravy
Silnice I. tFidy:

e D 10/1 Silnice 1/24 — Vychodni obchvat Lomnice nad LuZnici, mimouroviiové kfizeni s Zel. trati

e D 10/2 Silnice 1/24 — Zelezniéni pfejezd LuZnice, Uprava trasy, mimouroviiové kfizenf

e D 10/3 Silnice 1/24 — Usek u areélu Gigant, Uprava trasy silnice v soub&hu s Zeleznici

e D 10/4 Silnice 1/24 — Usek Suchdol nad LuZnici — Tudt, novy usek, prevedeni silnice na vychod

od Zeleznice, vedeni s touto Zeleznici v soubéhu, vychodni obchvat sidla Tust.

Silnice II. tridy:

e D 84/1 Propojeni silnic 1/24 a B41 Jizni Cechy — Dolni Rakousko - Usek hranice CR — C. Velenice,
koridor nového sil. napojeni B41 a 11/103

e D 84/2 Propojeni silnic I/24 a B41 Jizni Cechy — Dolni Rakousko - Na useku C. Velenice — Haldmky,

prelozka silnice 11/103, v¢. odstavné plochy slouzici mimo jiné i pro kontrolni vazeni nakl. vozidel
v Nové Vsi nad LuZnici.

e D 84/3 Propojeni silnic 1/24 a B41 Jizni Cechy — Dolni Rakousko - Kratka prelozka na silnici 11/103
pfed Dvory nad LuZnici

e D 85 Propojeni silnice 11/154 a 1/24 (resp. 11/103) — Nova komunikace Bynov Jakule — Nova Ves

nad LuZnici na misté stavajici silnice IIl. tfidy, véetné obchvatu sidla Zofina Hut

Kontakt s navrhovanymi trasami zdsobovdni teplem, plynem a el. energii

e Ee 4 VVN 110 kV Suchdol nad Luznici — Ceské Velenice, véetné elektrické stanice 110/22 kV —
Zamér vedeni VVN, vcetné elektrické stanice
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2.2 Uzemni plany obci

Vsechny dotéené obce maji platny Uzemni plan, vyjma mésta Suchdol nad LuZnici, ktery by vSak mél byt
dle poslednich informaci v nejblizsi dobé schvalen.

Obec stav

Ceské Velenice Uzemni plan obce Ceské Velenice byl schvélen Zastupitelstvem mésta dne
20.6.2005 a nabyl Géinnosti dne 08.8.2005. Zména ¢.1 UPO Ceské Velenice byla
vydana Zastupitelstvem mésta Ceské Velenice dne 21.09.2009 pod ¢&islem usneseni
5/19, opatienim obecné povahy a jeho vydani nabylo ucinnosti dne 08.10.2009

Nova Ves n/Luz V soucasné dobé je platny Uzemni pldn Nova Ves nad Luznici a Uzemni studie Nova
Ves nad Luznici - Lokalita Sever, ktera zpresnuje rozhodovani v dané plose. Déle se
zpracovava Vyhodnocovani Uzemniho planu.

Dvory n/Luz V soucasné dobé je platny Uzemni plan obce Dvory nad LuZnici (obecné zavazna
vyhlagka obce ze dne 01.12.2004) a Zména €. 1 UPO Dvory nad LuZnici (obecné
zavazna vyhlaska obce ze dne 27.9.2010). Déle se projednavd Zména ¢&. 2 UPO
Dvory nad LuZnici

Suchdol n/Luz Mésto Suchdol nad Luznici nema platny Gzemni plan. Umistovat stavby lze pouze v
zastavéném uzemi, které bylo vymezeno samostatnym postupem dle § 59 a § 60
stavebniho zdkona.

Cep Uzemni plan obce Cep byl schvalen Zastupitelstvem obce dne 13.5.2006 a nabyl
ucinnosti dne 29.5.2006. Zapocaly prace na novém Uzemnim planu obce Cep. V
soucasnosti je pofizovani tzemniho planu ve fazi ptipravy doplnujicich prizkumu a
rozbord, na jejichz zdkladé bude zpracovano zadani izemniho planu.

Majdalena V soucasné dobé je platny Uzemni plan obce Majdalena (obecné zavazna vyhlaska
obce ze dne 13.12.2004). V soucasné dobé se pofizuje Zména ¢. 1 Uzemniho plénu
obce Majdalena.

Trebon Uzemni plan Tiebor byl schvalen Zastupitelstvem mésta Trebor na zasedani 26.
listopadu 2012 pod cislem jednacim 178/2012-21. Dne 14. prosince 2012 byla
vyvésena Verejna vyhlaska o vydani uzemniho planu na ufedni desce. Probihaji
prace na Zméné ¢. 1 uzemniho planu Trebon.

Luznice Uzemni plan LuZnice byl vydan Zastupitelstvem obce LuZnice dne 4.11.2011 pod
Cislem usneseni 2/2610/2011, opatfeni obecné povahy ¢j. METR4866/2011ToSi a
jeho vydani nabylo ucinnosti dne 19.11.2011.

Lomnice n/Luz Zastupitelstvo mésta Lomnice nad LuZnici vydalo dne 16.05.2016 Uzemni plan
Lomnice nad LuZnici, ktery nabyl dcinnosti dne 01.06.2016.

Frahelz V soucasné dobé je platny Uzemni plan obce Frahel? (obecné zdvazna vyhlaska
obce ze dne 28.04.2003). Probihaji prace na zméné ¢. 1 UPO Frahelz.

Val Uzemni plan obce Val byl schvédlen Zastupitelstvem obce dne 9.5.2012 a nabyl
ucinnosti dne 20.6.2012.

Vikov Uzemni plén obce VIkov byl schvélen Zastupitelstvem obce dne 30.11.2011 a nabyl

ucinnosti dne 15.12.2011.
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Veseli n/Luz Uzemni plan obce Veseli nad LuZnici byl schvalen Zastupitelstvem mésta dne
12.6.2009 a nabyl ucinnosti dne 29.6.2009. Zména ¢.1 UPO Veseli nad LuZnici byla
vydana Zastupitelstvem mésta dne 28.8.2013 pod dcislem usneseni 57/13,
opattfenim obecné povahy a jeho vydani nabylo tUc¢innosti dne 14.9.2013.Zména ¢.2
UPO Veseli nad LuZnici byla vyddna Zastupitelstvem mésta dne 15.6.2016
opatifenim obecné povahy a jeho vydani nabylo ucinnosti dne 1.7.2016.

Tabulka 2.1 — stav UP dot&enych obci

VSechny v soucasné dobé sledované varianty (R1, R2, O, Oe) predpokladaji ponechani trasy resené
Zelezni¢ni traté ve stavajici stopé a tedy v souladu s dzemnimi plany obci. Zpracovatel SP nicméné
identifikoval nékolik koliznich mist, kterym je tfeba se v navazujicich stupnich projektu vénovat.

Novd Ves nad LuZnici

V UP obce Novéa Ves nad Luznici je zakreslena nova mistni komunikace zapadné od Zelezni¢ni traté mezi
prejezdy v km 5,690 a km 5,813. V navazujicim stupni proto doporucujeme provérit moznost vystavby
této komunikace ndhradou za zruseni prejezdu v km 5,690.

Dvory nad Luznici

VSP je navrzeno presunuti Zelezni¢ni zastavky blize centru obce. Nova poloha ndastupisté
je pravdépodobné v rozporu s Uzemnim planem, kde je dotcend plocha vedena jako ,plocha verejnych
prostranstvi — zelen”.

Novostavba pozemni komunikace v soubéhu s Zeleznicni trati (vychodné), jakozto ndhrada za zrusené
pFejezdy v km 11,343 a km 12,296 je navriena na pozemnich v UP vymezenych jako ,plocha dopravni
infrastruktury — silni¢ni“. Po zpfesnéni ndvrhu technického feSeni toto doporucujeme znovu provéfit.

Suchdol nad LuzZnici

Mésto Suchdol nad LuZnici nema platny uzemni plan. Dle informaci z projednani TES s Radou mésta neni
v pfipravovaném UP navriena novostavba mistni komunikace vychodné podél Zelezniéni stanice, ktera
je v SP navrZena jako nadhrada za zruseny prejezd v km 16,768 (podminka souhlasu se zrusenim prejezdu
ze strany mésta).
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3 VLIV NA OBYVATELSTVO A ZIVOTNIi PROSTREDI

3.1 Bioregion

Zajmova lokalita se nachdazi v bioregionu: Treborském
TREBONSKY BIOREGION
3.1.1 Poloha

Bioregion le#i na jihovychodé jiznich Cech, zabirda geomorfologicky celek Treboriskd pénev
(bez LiSovského prahu) a vybézky Kfemesnické vrchoviny a Taborské pahorkatiny. Bioregion ma plochu
1720 km2.

Bioregion je tvofen panvi vyplnénou kyselymi sedimenty s rozsdhlymi podmdacenymi snizeninami
a prechodnymi raselinisti. Biota je do zna¢né miry azonalniho charakteru, zvlasté prevazuji mokradni
a psamofilni spoleéenstva. Zakladni vegetacni stupnovitost je narusena, v bioté jsou zastoupeny cetné
exklavni prvky rozmanitého plvodu, avSak celkové prevazuje biota dubojehlicnaté varianty
4. vegetacniho stupné. Potencialni vegetaci tvofi acidofilni doubravy, bory, olSiny a raselinisté.

3.1.2 Horniny a reliéf

Bioregion je tvofen byvalou sladkovodni panvi pomérné velkého rozsahu, vyplnénou prevainé
nezpevnénymi sedimenty svrchni kridy a terciéru — jily, pisky a Stérky (tyto jsou nékdy zpevnéné
na piskovce resp. slepence). Reliéf mda charakter tektonické snizeniny s velkym plochym dnem
a stupfiovitymi okraji. Bioregion patfi k nejplo3sim v Ceské republice. Dno s nivami, nizkymi terasami
a depresemi s raselinisti ma charakter roviny s vysSkovou clenitosti do 30 m. K okrajlim se reliéf mirné
zvedd a ma charakter ploché pahorkatiny s €lenitosti 30 — 50 m. Typickd vyska bioregionu je 410 —
500 m. n. m.

3.1.3 Podnebi

Dle Quitta leZi centrdlni ¢ast bioregionu v mirné teplych oblastech MT 10 a MT 11, severni okraje v MT 7.
Jizni ¢3ast je jeSté chladnéjSiv MT 4 a MT 5.

Uzemi je tedy mirné teplé, nejvy3si polohy maji primérnou teplotu kolem 7°C. Cely bioregion
se vyznacuje teplotnimi inverzemi regiondlniho rozsahu, mistni klima ovliviiuji rozsahlé plochy vod
a mocald.

3.14 Pudy

V bioregionu prevladaji pseudogleje rlizného druhu véetné pseudogleji pelickych na vychozech cistych
jild; velky rozsah zaujimaji typické gleje, ve vychodni poloviné jsou hojné i nenasycené arenické
kambizemé, na Stérkopiscich s pfechody do podzoll. V zapadni poloviné bioregionu na vystupujicich
navrsich jsou vyvinuty kyselé typické kambizemé s pfechody do kambizemi dystrickych. Nejvétsi relativni
zastoupeni ze viech bioregion(i (mimo Sumavy) maji organozemé réiznych typa, Ziva raseliniété jsou viak
vzacna. Znacny rozsah maji i fluvizemé. Vsechny pldy jsou chudé na vapnik.
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3.1.5 Biota

Potencidlni vegetace Treboriska je silné zavisla na edafickych pomérech. Na vétsi casti byly rozsireny
jedlové doubravy (Genisto germanicae-Qercion). Zfidka se na nékterych pahorcich vyskytovaly acidofilni
buciny (Luzulo-Fagetum). Pro Treboriskou panev jsou charakteristicka raselinisté, a to predevsim
rojovnikové blatkové bory (Pino rotundatae-Sphagnetum), po okrajich doprovazend raselinnymi bory
asociace Vaccinio uliginosi-pinetum a raselinnymi bfezinami (Betulion-pubescentis). Vytvoreni rybni¢ni
soustavy otevrelo prostor pro velky rozvoj vodnich spolecenstev.

Fléra GUzemi je bohatd s celou fadou exklavnich prvk(i a do zna¢né miry se vymyka béziné hercynské
kvétené strednich poloh.

Fauna bioregionu je vyrazné hercynska se zapadnimi vlivy. Je rozhodujicim zplsobem ovlivhéna existenci
pocetnych rybnikd, raselinnych luk, raselinist a rozlehlych, misty raselinnych les(.

3.2 Zvlasté chranéna uzemi (NP, CHKO, PR, NPR, PP, NPR)

s ’

Zvlasté chranéna uzemi pfirody jsou definovana zakonem ¢. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni. Uzemi piirodovédecky ¢i esteticky velmi vyznamna nebo jedine¢nd lze vyhlésit
za zvlasté chranéna. Kategorie zvlasté chranénych Uzemi jsou: narodni parky, chranéné krajinné oblasti,
narodni pfirodni rezervace, prirodni rezervace, narodni prirodni pamatky, pfirodni pamatky (NP, CHKO,

PR, NPR, PP, NPR).

Navrhovany zadmér trati Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici se nachazi témé¥ v celém Useku v chranéné

krajinné oblasti Treborsko, od staniceni cca km 5,8 po km 54,252.

Obrdzek 3.1 — CHKO Treborisko
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Dal$imi nejbliz&imi zvIasté chranénymi Gzemimi k trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici jsou:

Pfirodni pamatka Kozi vrsek — trat zasahuje do jejiho ochranného pasma v km 51,1

Prirodni rezervace V Luhu — jde v soubéhu s trati cca 10m od trati v km 46,8 — km 47,4, ochranné pasmo
neni vyhlagené je jim tedy dle § 37 zdkona ¢.114/1992 Sb. pas do vzdéalenosti 50 m od hranice ZCHU.

Narodni pfirodni rezervace Velky a Maly Tisy — jde v soubéhu s trati cca 6 m od trati v km 39,3 — km39,5

a km 40,64 — km 40,75, nezasahuje do ochranného pasma

Narodni pfirodni rezervace Stara a Novd feka — nachazi se cca 100m od zaméru v km 26,4, nezasahuje

do ochranného pasma

Prirodni rezervace Horni Luznice — nachdzi se cca 72m od zdméru v km 11,2, nezasahuje do ochranného

pasma

3.2.1 CHKO Treborisko
Rok vyhlaseni: 1979
Rozloha: 700 km?2

Trebonsko je jedna z mala CHKO vyhlasenych v rovinaté krajiné po staleti kultivované ¢lovékem. Presto
se zde zachovaly mimoradné cenné pfirodni hodnoty. Na mnoha mistech lze dosud hovofit
o harmonické krajiné, kde jsou lidské aktivity v urlité rovnovaze s pfirodou. Proto je Treborisko
vyhlageno i jednou ze $esti éeskych biosférickych rezervaci programu Clovék a biosféra (MAB) UNESCO
(od roku 1977).

Na utvareni krajiny Trebonska se ¢lovék podilel jiz od 12. stoleti, a to zejména Upravami vodnich poméri
puvodni mocélovité krajiny, jejichz vysledkem je dimyslnd sit umélych stok (napfiklad Zlata stoka, Nova
feka) a mnozstvi rybnik(, které délaji z Treboriska centrum ceského rybnikafstvi (celkem 460 rybnik().
Rozsahlé rybni¢ni soustavy s druhotné wvytvorenymi litordlnimi spoleCenstvy se staly evropsky
vyznamnym hnizdistém i migracni zastavkou vodniho ptactva. Oblast vynika bohatosti mokfadni a vodni

vegetace.

K nejcennéjsim biotopim Tieboriska patfi rozsahla prechodova raselinisté se zachovalymi rostlinnymi
spolecenstvy (blatkové bory) a na né vazanou faunou bezobratlych. Zachovany zlstaly z velké c¢asti
i plvodni meandrujici toky fek (napf. Luznice) s pravidelné zaplavovanymi nivami a zbytky luznich les(
i extrémné suché lokality vatych piskd. Jsou tu vyhlaSeny dva mokfady mezindrodniho vyznamu
chranéné Ramsarskou konvenci (Treboriské rybniky, Treboriska raselinisté).

Oblast je vyznamna z hlediska ochrany fady ohrozenych obratlovcl, napt. vydry fi¢ni a orla morského.
Vyvazend prirodni slozka krajiny je na Trebonsku vhodné doplfiovdana pomérné fidkym osidlenim
a zachovalou unikatni architekturou historickych mést (méstska pamatkova rezervace Trebon) a vesnic.
Pfirodni i kulturni faktory tak vytvareji z Treboriska Uzemi mimoradné v evropském kontextu a davaji mu
i vysoky rekreacni potencial. V oblasti je tradicné soustfedén vyzkum ekologie mokrada (Botanicky Ustav
AV CR), v posledni dobé bylo Treborisko zafazeno do mezindrodni sité Uzemi dlouhodobého
ekologického vyzkumu (ILTER). [zdroj: http://trebonsko.ochranaprirody.cz/]
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3.2.2 PP Kozi vrsek
Katastralni uzemi: Vikov
Vymeéra: 0,38 ha

Nadmorska vyska: 417 - 420 m
Vyhlaseno: 1924

PP Kozi vriek je pfirodni pamatka lezici na severovychodnim okraji obce Vlkov v okrese Tabor, kde se
nachazi rulova skalka s ojedinélym vyskytem koniklece jarniho s typickou doprovodnou vegetaci mélkych
a na Ziviny chudych pad. Pamatka se nachazi za Zelezni¢nim naspem v obci. Oblast byla dfive vyuZivana
jako louka slouZici k pastvé hospodarské zvére.[2] Na dvou tfetinach pamdatky dnes roste prevainé dub
letni a borovice lesni, misty pak jesté bfiza bélokora. Bylinné patro pokryva kostfava ovci, metlicka

krivolaka, ostrlivkovité zde také roste vies obecny

Obrdzek 3.3 — Trat zasahuje do ochranného pdsma PP Kozi vrsek
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3.2.3 PRV Luhu

Katastralni Uzemi: Val u Veseli nad LuZznici
Vymeéra: 10,05 ha

Vyhlaseno: 2013

PR V Luhu byla zfizena Spravou CHKO Tteborisko 5. bfezna 2013 nedaleko obce FrahelZ na plose
10,01 ha. Je zde chranén jeden z poslednich zbytk( dfive rozlehlych luznich lest, ktery se dochoval
v zaplavované nivé feky LuZnice severné od mésta Treboné véetné zbytk( odstavenych fi¢nich ramen.
Na rozdil od jiznich a centrdlnich oblasti CHKO, kde se zachovaly pfirozené nivy fek s mozaikou

7 vz

meandrujicich tokd, mokradd, vodnich ploch a luznich les(, byla velka ¢ast krajiny v severni ¢asti CHKO
pozménéna pfi vystavbé rybni¢nich soustav v 16. a 18. stoleti. V 19. stoleti navic protnula fi¢ni nivu
stavba Zeleznicni trati, jejiz ndsep castecné oddélil lesni pozemky od aktivni inundace nivy a fragmentace
a preména zbytkl luzniho lesa byla dokoncéena regulaci a narovnanim koryta feky v letech 1930 - 1960.
Pouze na nékolika malo mistech zUstal zachovan lesni porost, ktery svym sloZzenim pfipomina pavodni
charakter tzv. tvrdého luhu. Pozemky v nové zfizené pfirodni rezervaci jsou nejvétSim souvislym

porostem tohoto charakteru.

Obradzek 3.5 — Soubéh trati s PRV Luhu
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3.24 NPR Velky a Maly Tisy

Katastralni Uzemi: Lomnice nad LuZnici, Pfeseka, Luznice
Nadmorska vyska: 615,54 ha

Vymeéra: 615, 54 ha

Vyhlaseno: 1957

Komplex 11 rGzné velkych rybnik{ s dominujicim Velkym Tisym a mensi luéni a lesni enklavy, 1 km jizné
od Lomnice nad Luznici. Rozsahla rezervace reprezentujici typické rybnicni ekosystémy Treboriska.
Rybniky maji velmi ¢lenité brehy, zatoky, poloostrovy a ostrovy. K nim pfiléhaji plochy podmacenych luk,
viesovist, kfovitych vrbin, olSin, mensi lesiky i souvisly les a pole. Jedna se o jednu z nejznaméjsich
ornitologickych rezervaci v CR.

Obrdzek 3.6 — NPR Velky a Maly Tisy [http://trebonsko.ochranaprirody.cz]

Obrdzek 3.7 — Soubéh trati s NPR Velky a Maly Tisy
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3.2.5 NPR Stard a Nova reka

Katastralni tzemi: Holi¢ky u Staré Hliny, Stfibfec, Majdalena, Hamr
Nadmorska vyska: 428 - 441 m

Vymeéra: 812,63 ha

Vyhlaseno: 2013

Meandrujici koryto feky LuZznice s fadou odstavenych ramen v rlzném stupni zazemnéni. Tvrdy luh
vinundacnim Uzemi toku a fragmenty dalsich typ( lesnich porostl strukturou a druhovym slozenim
blizkych pavodnimu. Komplex mokradnich ekosystém( v inundacnim Gzemi Luznice a Nové feky. Typicka
hrazovd spolecenstva vdzand na umély vytvor (vodohospodaiskou stavbu), tzv. Novoreckou hraz,
s dominujicim chrdnénym porostem staletych dubl a lip. Stanovisté mnoha ohroZenych a chranénych
rostlinnych a Zivocisnych taxon( véetné pfirodnich stanovist a druh(, pro které byla vymezena evropsky
vyznamna lokalita CZ0314023 Trebonsko — stfed. Zalesnéné Uzemi s meandrujicim, 9,5 km dlouhym
tokem LuZnice pod Novoreckymi splavy, 1 km na jih od Staré Hliny, ¢ast mocalovitého inundacniho
Gzemi Nové feky. Rozsahlé zalesnéné Gzemi. Reka ma pFirozeny charakter s mnoha meandry, brehovymi
natrzemi, pisecnymi vyspami, trvalymi i periodickymi tiinémi a slepymi rameny. Nachazi se zde fada
fragment( tvrdého luhu a dalSich typ( pdvodnich lesu.

Obrdzek 3.9 — Pozice trati k NPR Stard a Novd reka

A.2 Technické feseni a Dopravni technologie (05/2017) 53



Studie proveditelnosti trati ‘ SUDOP
Ceské Velenice — Veseli nad Luznici “ A

3.2.6 PR Horni Luznice

Katastralni Uzemi: Nova Ves nad Luznici, Dvory nad Luznici, Halamky, Tust
Vymeéra: 389,55 ha

Nadmofska vyska: 452 - 467 m

Vyhlaseno: 1994

Meandrujici, 16 km dlouhy tok feky LuZznice s mnoZstvim odstavenych ramen a tdni v nivé mezi Novou
Vsi nad Luznici a Suchdolem nad LuzZnici. Jeden z poslednich zachovanych Usek( niZinné meandrujici feky

vrsv

na tUzemi Cech. V periodicky pfeplavované nivé lemované svahy Fi¢nich teras se nachazi mnoZstvi

terénnich depresi, slepych ramen a pfiblizné 140 rizné velkych a hlubokych tini.

Obrdzek 3.11 — Pozice trati k PR Horni LuZnice
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3.3 NATURA 2000

Natura 2000 je celistva evropska soustava Uzemi se stanovenym stupném ochrany, kterd umoznuje
zachovat pfirodni stanovisté a stanovisté druh( v jejich pfirozeném aredlu rozsifeni ve stavu pfiznivém
z hlediska ochrany nebo popfipadé umoini tento stav obnovit. Na Gizemi Ceské republiky je Natura 2000
tvofena ptacimi oblastmi a evropsky vyznamnymi lokalitami, které pozivaji smluvni ochranu nebo jsou
chranény jako zvlasté chranénd uzemi.

Pozadavky smérnic EU jsou implementovany do narodni legislativy zejména prostfednictvim zakona
€. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny v platném znéni.

Trat prochazi evropsky vyznamné lokality:

EVL LuZnice a NeZarka —V km 53,3, prochazi

EVL Nadéjskd soustava —V km 46,8 — km 49,9, prochazi

EVL Velky a Maly Tisy — V km 40,7, prochazi, dale jde v soubéhu v km 38,6 — km 40,8

EVL Ttebornsko-stied — jde v soubéhu v km 28,6-27,3

3.3.1 Ptacioblast Treborisko
Minimalni nadmofska vyska (m): 412
Maximalni nadmoftska vyska (m): 615
Datum prvniho vyhlaseni tzemi: 31.12.2004
Rozloha: 47360.27 ha

Kéd NATURA: CZ0311033

Pfedmét ochrany: Populace volavky bilé, kvakose nocniho, ¢dpa cerného, orla moiského, vcelojeda
lesniho, motdka pochopa, rybaka obecného, kuliska nejmensiho, syce rousného, lelka lesniho, ledriacka
fiéniho, Zluny Sedé, datla cerného, a dalsich a jejich biotopy

Trat prochazi ptaci oblasti Tfeborisko cca v km 17,3 — 33,2, km 36,6 — 41,0 av km 46,8 — 49,9.
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Obrazek 3.12 — Pozice trati k PO Treborisko

3.4 Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Vyznamny krajinny prvek je ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotnd ¢ast krajiny, ktera
utvafi jeji vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raselinisté,
vodni toky, rybniky, jezera, ddolni nivy. (§3, odst.1, pism. b, z. ¢. 114/1992 Sb. v platném znéni).

Dale jsou jimi jiné casti krajiny, které jsou registrovany dle §6 uvedeného zdkona orgdnem ochrany
pfirody jako vyznamny krajinny prvek, a to zejména mokrady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni
plochy, nalezisté nerostl a zkamenélin i pfirozené skalni Utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt
i cenné plochy porostu sidelnich Utvard véetné historickych zahrad a parkd.

Stavba prochazi dle §3, odst.1, pism. b, z. ¢. 114/1992 Sbh. v platném znéni — vodnimi toky, jednotlivé
toky, které ktizi stavbu, jsou uvedeny v kapitole Ochrana vod - Povrchové vody
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3.5 Vlivy na tzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stability krajiny je dle §3 pism. 1a) zdkona ¢. 114/1992 Sb., v platném znéni
vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avsak pfirodé blizkych ekosystému, které
udrzuji ptirodni rovnovahu. Rozlisuje se mistni, regionalni a nadregionalni systém ekologické stability.

Dle §4 odst.1 je ochrana USES povinnosti viech vlastniki a uZivateld pozemkd tvoficich jeho zéklad. Jeho
vytvareni je vefejnym zajmem, na kterém se podileji vlastnici pozemk, obce i stat.

Nadregiondini prvky USES v zdjmovém tzemi

Trat prochazi nadregionélnim biocentrem NRBC Stara feka v km 36,5 - km 36,8 a km 25,3 - km29,7

Obrdzek 3.13 — NRBC Stard reka

Regiondlni prvky USES v zdjmovém tzemi

Trat prochdazi regionalni biocentrum RBC Rod v km 46,7 — km 47,4.

Obrdzek 3.14 — RBC Rod
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3.6 Pamatné stromy

Vv

V posuzovaném Uzemi se nenachdzeji zadné pamatné stromy. Nejblizs$i se nachdzi cca 50m
od navrhovaného tratového Useku jedna se o Majdalensky dub, pamatny strom nebude stavbou dotéen.
Dalsi nejblizsi pamatné stromy jsou Jilm u Hradecké brany, KréinGv dub, Lipa u Opatovického mlyna,
Vrsské doubi, Dub Velkého Tisého, Duby na hrazi rybnika Rozmberk, pamatné stromy nebudou stavbou

dotceny.
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Obrdzek 3.16 — NejbliZsi pamdtné stromy

3.7 Vliv na krajinny raz

Ochrana krajinného razu dle §12 zdkona ¢.114/1992Sb. o ochrané pfirody a krajiny je vyznamnou
moznosti orgdnd ochrany pfirody regulovat ¢i ovlivilovat vystavbu a vyuZiti Uzemi nejenom ve zvlasté

chranénych tzemich, ale i ve volné krajiné.

1) Krajinny raz, kterym je zejména pfirodni, kulturni a historicka charakteristika urcitého mista
Ci oblasti, je chranén pred cinnosti sniZujici jeho estetickou a pfirodni hodnotu. Zasahy do krajinného
razu, zejména umistovani a povolovani staveb, mohou byt provadény pouze s ohledem na zachovani
vyznamnych krajinnych prvk(, zvlasté chranénych Uzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonické

méritko a vztahy v krajiné.

2) K umistovani a povolovani staveb, jakoz i jinym ¢innostem, které by mohly sniZit nebo zménit
krajinny rdz, je nezbytny souhlas organu ochrany ptirody. Podrobnosti ochrany krajinného razu mize

stanovit ministerstvo Zivotniho prostiedi obecné zdvaznym pravnim predpisem.

3) K ochrané krajinného razu s vyznamnymi soustfedénymi estetickymi a prirodnimi hodnotami,
ktery neni zvlasté chranén podle ¢asti treti tohoto zakona, miZe organ ochrany pfirody zfidit obecné
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zavaznym pravnim predpisem pfirodni park a stanovit omezeni takového vyuZiti Uzemi, které by

znamenalo znic¢eni, poSkozeni nebo ruseni stavu tohoto Uzemi.

Stavba Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici se nachdzi v kulturni krajiné se zvy$enou krajindfskou

hodnotou.

3.8 Loziska nerostnych surovin a dobyvaci prostory

Stavba prochazi chranénym loZiskovym uUzemim ve stani¢eni km 18,0 — 21,0, jedna se Chranéné
loZiskové Uzemi Suchdol nad LuZnici — ID 01050000, kde se nachazi surovina Stérkopisek, dale je zde
loZiskova vyhradni plocha — ID 3153800 — Cep 2 se surovinou Stérkopisek, nerost psamit a Stérk.

A dobyvaci prostory — Cep 2
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Obrdzek 3.18 — Vlyznaceni loZisek nerostnych surovin a dobyvacich prostor

A.2 Technické feseni a Dopravni technologie (05/2017) 60



Studie proveditelnosti trati . suDoOP
Ceské Velenice — Veseli nad Luznici “PRMHH

V blizkosti trati se nachdzi ndsledujici oblasti:

V km cca 8,8-10,4:

V km cca 10,6-12,1:

V km cca 13,0-14,9:

V km cca 18,0-21,0:

V km cca 22,4-27,0:

V km cca 47,2-50,0:

V km cca 47,7-48,3:
V km cca 48,7-49,1:

V km cca 52,8-53,3:

Chranéna loZiskova Uzemi, Krabonos, Stérkopisky, Zivcové suroviny,

LoZiska vyhradni plocha, Haldmky, Pisky sklafské a slévarenské,

Stérkopisky, Zivcové suroviny

Loziska vyhradni plocha, Dvory nad LuZnici-Tust, Stérkopisky, Zivcové

suroviny

Loziska vyhradni plocha, Dvory nad LuZnici-Tust, Stérkopisky, Zivcové

suroviny

trat prochazi pres chranéna loziskova Uzemi a loziskova vyhradni plocha,

viz obrdzek: detail stfetu-stavba prochazi chranénym loziskovym uzemim

LoZiska vyhradni plocha, Majdalena, Stérkopisky

Chranéna loZiskova Uzemi, Ponédraika, Stérkopisky, LoZiska vyhradni

plocha, Val, Stérkopisky

LoZiska vyhradni plocha, Val, Stérkopisky

LoZiska vyhradni plocha, Val, Stérkopisky

Dobyvaci prostor netéZené, Veseli nad Luznici, Stérkopisky
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3.9 Vlivy na pamatky a archeologické nalezy

3.9.1 Kulturni pamadtky

Veseli nad Luznici

Historicka osada

Kod CZ: 17634

Nazev lokality: Veseli nad Luznici

Nazev lokality / Region: Veseli nad Luznici /Veseli nad Luznici/ mésto

Realny typ lokality: mésto, ve vzdalenosti cca 450m od trati

hrani¢ni kamen -

schwarzenbersky

meznik

Obrdzek 3.19 — pamdtka-hrani¢ni kamen

Cislo rejstiiku ~~ Nazev  Sidelni  Cast obce Pamatka Ulice, nam. / umisténi IdReg
okresu utvar
50338 /3-6183  Tabor Veseli  Veseli nad hranic¢ni kamen - Zapadni breh Vlkovské 163749
nad LuZnici | schwarzenbersky piskovny
LuZnici meznik

Tabulka 3.1 — Bod ¢.1 — Hranicni kémen
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Vikov

Historickd osada

Kéd Cz: 18023

Nazev lokality: Vlkov

Nazev lokality / Region: Vlkov /Veseli nad Luznici/ ves

Realny typ lokality: ves

Umr’iviéek -

Obrdzek 3.20 — Vlkov

Frahelz

Historicka osada

Koéd CZ: 3484

Nazev lokality: Frahelz

Nazev lokality / Region: FrahelZ /Lomnice nad LuZnici/ ves

Realny typ lokality: ves

7'V4aoo

/Na kazovycn

Obrdzek 3.21 — FrahelZ
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Lomnice nad Luznici

Historicka osada

Koéd CZ: 8675

Nazev lokality: Lomnice nad LuZnici

Nazev lokality / Region: Lomnice nad LuZnici /Lomnice nad LuZnici/ mésto

Realny typ lokality: mésto

X Furg *,  ANL

?\‘% “-'_; ] & Lathy /"‘ .'j i . -/‘/_.’/I'v' \\
200 " ] g ~ ‘. ::'.":‘\"l” Nv "“/ A/»-‘.‘ M
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NAD Luzniei | 208 /
; 0 A /

5 — Sk
| o

,/' / Vyklenkova kaple
Obrdzek 3.22 — pamdtka-vyklenkova kaple
kod RS  Prir. bod Nazev Cast obce Kat. uzemi Obec ORP
objektu
342 104196  vyklenkova  Lomnice nad Lomnice nad Lomnice nad Trebon
kaple LuZnici LuZnici LuZnici
Tabulka 3.2 — Bod ¢.2 — Kaplicka

Luznice

Historicka osada

Kéd CZ: 8947

Nazev lokality: LuZnice

Nazev lokality / Region: LuZnice /Lomnice nad LuZnici/ ves

Realny typ lokality: ves
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Obrazek 3.23 — LuZnice

Preseka

Historicka osada

Kod CZ: 13150

Nazev lokality: Preseka

Nazev lokality / Region: Pfeseka /Lomnice nad LuZnici/ ves
Redlny typ lokality: ves

[ s il
i;vmndv \
N\
C!vnky
’:ﬁ“
S A
s
Obrdzek 3.24 — pamdtka-vyklenkovd kaple
Kéd RS Nazev hist. P¥ir. bod Nazev objektu Cast obce Obec ORP
regionu
342 Lomnice nad 70018 socha sv. Jana Preseka Trebon Trebon
Luznici Nepomuckého

Tabulka 3.3 — Bod ¢.3 — socha sv. Jana Nepomuckého
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Pir. Nazev objektu Cast obce ORP Okres

bod

80573 hraz Preseka Trebon Jindfichtv Hradec
80574  objekt vypusti rybnika Preseka Trebon Jindfichdv Hradec
21245  rybnik Karov Preseka Trebon Jindfichtv Hradec

Tabulka 3.4 — Bod ¢.4 — Kulturni pamdtka: rybnik - RoZmberskd rybnicni soustava

Bod ¢.3 socha sv. Jana Nepomuckého

Bod ¢.4 rvbnik - RoZzmberska rybniéni soustava

Obrdzek 3.25 — pamdtka-socha sv. Jana Nepomuckého, RoZmberskd rybnicni soustava

Trebon
Historicka osada
Kod CZ: 16675

Nazev lokality: Trebon

Nazev lokality / Region: Tfebor /Tfebor/ mésto

Realny typ lokality: mésto
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Obrdzek 3.26 — pamdtka-vyklenkovd kaple

Na Kopecku

Koéd CZ: 16896

Nazev lokality: Na Kopecku

Nazev lokality / Region: Na Kopecku /Trebori/ méstska ¢tvrt (nedredni)

Redlny typ lokality: méstska ¢tvrt (nedfedni)

Obrdzek 3.27 — pamdtka-seniky

Pfir.bod  Nazev objektu Cast obce Kat. uzemi Obec ORP Okres
88670 senik ¢.30, Trebon Il Trebon Trebon Trebon Jindfichlv
senik ¢.28, senik Hradec

- soubor seniktd

Tabulka 3.5 — Bod ¢.5 a 6 —senik ¢. 28 a 30, soubor senik(
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Suchdol nad Luznici - Smelcovna

Kéd CZ: 16100

Nazev lokality: Smelcovna

Nazev lokality / Region: Smelcovna /Tiebori/ ves aglomerovana

Realny typ lokality: ves aglomerovana
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Obrdzek 3.28 — Suchdol nad Luznici - Smelcovna

Kéd Cast (o Ulice Kat. tzemi Obec ORP Okres
paGIS obce dom.

2433985 Suchdol ¢.p. Prazska Suchdol nad  Suchdol nad Trebon Jindfichv
nad 458 LuZnici LuZnici Hradec
LuZnici

1572214 Suchdol ¢&.p.  Havlickova Suchdolnad  Suchdol nad Trebon Jindfichav
nad 172 LuZnici LuZnici Hradec
LuZnici

Tabulka 3.6 —Bod ¢.7 a 8 —vila, ¢.p. 458 a ¢.p. 172
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Bod ¢.7 Vila €.p.458 Bod ¢.8 Vila ¢.p.172

Obrdzek 3.29 — pamdtka-vila, ¢.p. 458 a ¢.p. 172

Dvory nad LuZnici

Kod CZ: 3387

Nazev lokality: Dvory nad LuZnici

Nazev lokality / Region: Dvory nad Luznici /Tfebori/ ves
Realny typ lokality: ves

Obrdzek 3.30 — Dvory nad LuZnici

Kéd Nazev objektu  Cast obce (o Kat. Obec ORP Okres
paGIS dom. uzemi
2556245 kostel Dvory nad Dvory nad Dvorynad  Trebon Jindfichav
Nanebevzeti LuZnici LuZnici LuZnici Hradec
Panny Marie
1553409 fara Dvorynad ¢.p.42 Dvorynad Dvorynad  Trebon Jindfichv
LuZnici LuZnici LuZnici Hradec

Tabulka 3.7 — Bod ¢.9 — kostel Nanebevzeti Panny Marie a fara
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Kostel Nanebevzeti Panny Marie fara

Obrdzek 3.31 — pamdtka-kostel Nanebevzeti Panny Marie a fara

3.9.2  Archeologické ndlezy

Navrhované varianty trati pfimo neprochazi Zddnou vyznamnou archeologickou lokalitou, nicméné se
v blizkosti nékolik archeologickych lokalit nachazi:

Zakladni informace o Uzemich s archeologickymi néalezy ze SAS CR je zvefejnén v aplikaci SAS CR.
Aplikace poskytuje piehled véech UAN zanesenych do SAS CR.

UAN jsou rozdéleny do ¢ty kategorii:

o UAN I Uzemi s pozitivné prokdzanym a dale bezpe¢né predpokladanym vyskytem
archeologickych nalez(.

. UAN II. Uzemi, na ném? dosud nebyl pozitivné prokdzdn vyskyt archeologickych nalez(,
ale urcité indicie mu nasvédcuji nebo byl prokazan zatim jen nespolehlivé; pravdépodobnost vyskytu
archeologickych nalez(i 51 — 100 %.

o UAN lII. Uzemi, na némz nebyl dosud rozpoznan a pozitivné prokazan vyskyt archeologickych
nalez(l a ani tomu nenasvédcuji Zadné indicie, ale jelikoZz predmétné Uzemi mohlo byt osidleno i jinak
vyuZito ¢lovékem, existuje 50 % pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalez(i (veskeré Uzemi statu
kromé kategorie IV).

. UAN IV. Uzemi, na ném? neni realna pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalez(l (veskera
uzemi, kde byly odtézeny vrstvy a uloZeniny nad geologickym podlozim).
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Bod ¢.1

Archeologie - UAN - Ceska republika
kategorie UAN |

por.C.SAS 23-31-21/2
Katastralni uzemi

katastr Veseli nad LuZnici

kéd katastru 780685
obec  Veseli nad Luznici
okres  Tabor

kraj JihoCesky kraj

obec s rozsitenou plsobnosti Sobéslav
povéreny obecni urad Veseli nad LuZnici

Bod ¢.2

Archeologie - UAN - Ceskd republika
kategorie UAN I

por.c.SAS

Katastralni uzemi

katastr Ponédrazka

kod katastru 725625

obec  Ponédrazka

okres  JindfichGv Hradec

kraj Jihocesky kraj

obec s rozsitenou plsobnosti
povéreny obecni urad Trebon

Trebon

Obrdzek 3.32 — zobrazeni lokalit UAN (1,2), [zdroj: SAS CR]
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3

/ /., Bodé&3

) 3’ezovw€"\ Archeologie - UAN - Ceskd republika
kategorie UAN I

por.¢.SAS 23-33-12/1

katastr Frahelz

kod katastru 686689

obec  Frahelz

obec s rozsitenou plsobnosti Treborn
povéreny obecni ufad Trebon
Bod ¢.4

Archeologie - UAN - Ceska republika
kategorie UAN |

por.C.SAS 23-33-12/5

katastr Lomnice nad LuZnici

kod katastru 686697

obec  Lomnice nad LuZnici

obec s rozsitenou plsobnosti Trebon
povéreny obecni ufad Trebon
Bod ¢.5

Archeologie - UAN - Ceska republika
kategorie UAN |

por.C.SAS 23-33-17/3

katastr Lomnice nad LuZnici

kod katastru 686697

obec  Lomnice nad LuZnici

obec s rozsitenou plsobnosti Trebon
povéreny obecni urad Trebon
Bod ¢.6

kategorie UAN |

por.¢.SAS 23-33-17/2

katastr Lomnice nad LuZnici

kod katastru 686697

obec  Lomnice nad LuZnici

obec s rozsifenou plisobnosti Trebon
povéreny obecni Urad Trebon
Bod ¢.7

Archeologie - UAN - Ceska republika
kategorie UAN |

por.c.SAS 23-33-16/2

katastr Lomnice nad LuZnici

kod katastru 686697

obec  Lomnice nad LuZnici

obec s rozsifenou plsobnosti Trebon
povéreny obecni Urad Trebon
Bod ¢.8

Archeologie - UAN - Ceskd republika
kategorie UAN I

por.C.SAS 23-33-17/1

katastr LuZnice

kod katastru 689459

obec  LuZnice

obec s rozsitenou plsobnosti Treborn
povéreny obecni urad Trebon

Obrdzek 3.33 — zobrazeni lokalit UAN (3-8), [zdroj: SAS CR]
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katastr Trebon

kéd katastru 770230
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Obrdzek 3.34 — zobrazeni lokalit UAN (9), [zdroj: SAS CR]
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Bod ¢.10

Archeologie - UAN - Ceska republika
kategorie UAN I

por.¢.SAS

kod katastru 759147

obec  Suchdol nad LuZnici

kraj Jihocesky kraj

obec s rozsifenou pusobnosti Trebon
povéreny obecni ufad Suchdol nad LuZnici
Bod ¢.11

Archeologie - UAN - Ceska republika
kategorie UAN I

por.C.SAS 33-11-19/2
katastr Tust

kod katastru 771937

obec  Suchdol nad LuZnici

kraj Jihocesky kraj

obec s rozsifenou pusobnosti Trebon
povéreny obecni ufad Suchdol nad LuZnici
Bod ¢.12

Archeologie - UAN - Ceska republika
kategorie UAN I

por.c.SAS 33-11-24/1

katastr Hrdlofezy u Suchdola nad LuZnici
kod katastru 648060

obec  Suchdol nad LuZnici

kraj Jihocesky kraj

obec s rozsifenou pusobnosti Trebon
povéreny obecni Urad Suchdol nad LuZnici
Bod ¢.13

Archeologie - UAN IlI. - Ceskd republika
kategorie UAN 3

katastr Nova Ves nad LuZnici

kdéd katastru 705756

obec  Novd Ves nad LuZnici

kraj Jihocesky kraj

obec s rozsifenou pusobnosti Trebon
povéreny obecni ufad Ceské Velenice

Obrdzek 3.35 — zobrazeni lokalit UAN (10-13), [zdroj: SAS CR]

§22 a 23 zdkona ¢ 20/1978 Sb., o stdtni pamdtkové péci v platném znéni

§22 - Provadéni archeologickych vyzkumu

(2) Ma-li se provadét stavebni ¢innost na Uzemi s archeologickymi nalezy, jsou stavebnici jiz od doby
pfipravy stavby povinni tento zamér oznamit Archeologickému Ustavu a umozZnit jemu nebo opravnéné
organizaci provést na dotéeném Uzemi zachranny archeologicky vyzkum. Je-li stavebnikem pravnicka
osoba nebo fyzicka osoba, pfi jejimz podnikani vznikla nutnost zachranného archeologického vyzkumu,
hradi naklady zachranného archeologického vyzkumu tento stavebnik; jinak hradi naklady organizace
provadéjici archeologicky vyzkum. Obdobné se postupuje, ma-li se na takovém Uzemi provadét jina

¢innost, kterou by mohlo byt ohroZeno provadéni archeologickych vyzkum.
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§ 23 - Archeologické nalezy

(2) O archeologickém nalezu, ktery nebyl ucinén pfi provadéni archeologickych vyzkumd, musi byt
ucinéno ozndmeni Archeologickému Ustavu nebo nejblizsimu muzeu bud’' pfimo, nebo prostfednictvim
obce, v jejimZ uzemnim obvodu k archeologickému nalezu doslo. Oznameni o archeologickém nalezu je
povinen ucinit nalezce nebo osoba odpovédnd za provadéni praci, pfi nichz doSlo k archeologickému
nalezu, a to nejpozdéji druhého dne po archeologickém nalezu nebo potom, kdy se o archeologickém

nalezu dovédél.

(3) Archeologicky nalez i nalezisté musi byt ponechany beze zmény az do prohlidky Archeologickym
ustavem nebo muzeem, nejméné vsak po dobu péti pracovnich dnl po ucinéném oznameni.
Archeologicky Ustav nebo oprdvnéna organizace ucini na nalezisti vSechna opatfeni nezbytna pro
okamzitou zachranu archeologického nalezu, zejména pred jeho poskozenim, zni¢enim nebo odcizenim.

Stejné podminky urcuje stavebni zakon ¢. 183/2006 Sb. v platném znéni v § 176 Nalez kulturné cennych
predmét(

Vzhledem k malému rozsahu vykopovych praci v malé hloubce drazniho télesa nelze predpokladat
archeologické nalezy ve smyslu §22 odst.2, zdkona ¢.20/1987 Sb., o statni pamatkové pédi, v platném

znéni.
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3.10 Ochrana vod

3.10.1 Povrchové vody

Hydrologicka povodi

Zajmové Uzemi stavby prochazi hydrologickymi poradimi 4.fadu:

Nazev povodi 4. fadu

Cislo hydrologického poradi

Rybny potok
Jeleni potok
LuZnice

Luznice

Tust

LuZnice

Zlata stoka
LuZnice

Zelezna stoka
LuZnice
Mlynska stoka
Prostfedni stoka
Spolsky potok
Zlata stoka
Luznice

Tisy potok
Miletinsky potok (do ZI. stoky)
Miletinsky potok (od ZI. stoky)
LuZnice

LuZnice

Nezarka

LuZnice

LuZnice

1-07-02-0010-0-00
1-07-02-0030-0-00
1-07-02-0040-0-00
1-07-02-0060-0-00
1-07-02-0070-0-00
1-07-02-0100-0-00
1-07-02-0660-0-10
1-07-02-0300-0-00
1-07-02-0313-0-20
1-07-02-0314-0-00
1-07-02-0470-0-00
1-07-02-0380-0-00
1-07-02-0432-0-00
1-07-02-0710-0-10
1-07-02-0500-2-00
1-07-02-0562-0-20
1-07-02-0561-0-00
1-07-02-0563-0-00
1-07-02-0570-0-00
1-07-02-0590-0-00
1-07-03-0791-0-00
1-07-04-0010-0-00
1-07-04-0080-0-00

Tabulka 3.8 — Povodi 4. radu

Koryta vodoteci jsou vyvinutd Umérné velikosti povodi, mimo intraviliny jsou neupravens,
s proménlivym pritoénym profilem a doprovodnymi bfehovymi porosty. Vodotece s malymi a velmi
malymi povodimi maji umérné nizké setrvalé pratoky.
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3.10.2 Vodni toky
vodni tok kfizeni [km] identifikator toku Recipient CHP

bezejmenny vodni tok 2 117000001600 Rybna 1-07-02-0010-0-00
bezejmenny vodni tok 3,11 117020000800 Jeleni p. 1-07-02-0030-0-00
bezejmenny vodni tok 4,6-5,8 117020004200 Jeleni p. 1-07-02-0030-0-00
Jeleni p. 5,75 117020000100 LuZnice 1-07-02-0030-0-00
bezejmenny vodni tok 6,6 117030001300 bezejmenny vodni tok 1-07-02-0040-0-00
bezejmenny vodni tok 7,2 117030000800 LuZnice 1-07-02-0040-0-00
bezejmenny vodni tok 8,8 117030003800 LuZnice 1-07-02-0040-0-00
bezejmenny vodni tok 117050001400 LuZnice 1-07-02-0060-0-00
bezejmenny vodni tok 117060058800 Tust 1-07-02-0070-0-00
Tust 13 117060000100 LuZnice 1-07-02-0070-0-00
bezejmenny vodni tok 117060059200 Tust 1-07-02-0070-0-00
Hadacsky p. 14,4 117060059600 Tust 1-07-02-0070-0-00
Suchdolsky p. 15,6 117090001500 - 1-07-02-0100-0-00
bezejmenny vodni tok 18,8 117090002400 LuZnice 1-07-02-0100-0-00

Zlata stoka 22,7 117470000100 Bukovsky p. 1-07-02-0660-0-10
bezejmenny vodni tok 24,3 117280000200 LuZnice 1-07-02-0300-0-00
bezejmenny vodni tok 24,4-25,3 117290006700 Odlehcovac 1-07-02-0313-0-20
Odlehcovac 25,3 117290000200 LuZnice 1-07-02-0313-0-20
Mlynska stoka 29,5 117301400100 Prostredni stoka 1-07-02-0470-0-00
Kminka 32 117301406300 Cernd stoka 1-07-02-0470-0-00
bezejmenny vodni tok 117301406600 Kminka 1-07-02-0470-0-00
bezejmenny vodni tok 117301405000 - 1-07-02-0470-0-00
Cerné stoka 117301400800 Mlynska stoka 1-07-02-0470-0-00
Prostfedni stoka 32,7 117300000100 LuZnice 1-07-02-0380-0-00
Spolsky p. 33,1 117300800100 Prostfedni stoka 1-07-02-0432-0-00
Zlatd stoka 33,2 117470000100 Bukovsky p. 1-07-02-0710-0-10
Zlatd stoka 36,5 117470000100 Bukovsky p. 1-07-02-0710-0-10
Kéanovsky p. 36,7 117301700100 Prostfedni stoka 1-07-02-0491-0-10
Kariovsky p. 37 117310000200 Luznice 1-07-02-0500-2-00
bezejmenny vodni tok 38,7 117370004600 - 1-07-02-0562-0-20
bezejmenny vodni tok 39,6 117370007500 Tisy p. 1-07-02-0562-0-20
bezejmenny vodni tok 40,3 117310003800 LuZnice 1-07-02-0500-2-00
bezejmenny vodni tok 40,9 117370008200 - 1-07-02-0562-0-20
bezejmenny vodni tok 41,3 117370003200 Miletinsky ~ p.  (od 1-07-02-0562-0-20

Zl.stoky)

bezejmenny vodni tok 41,8 117370009700 Tisy p. 1-07-02-0562-0-20
Miletinsky p. (od 42,5 117370000100 LuZnice 1-07-02-0561-0-00

Zl.stoky)

A.2 Technické feseni a Dopravni technologie (05/2017)

77



Studie proveditelnosti trati

Ceské Velenice — Veseli nad Luznici

vodni tok kfizeni [km] identifikator toku Recipient CHP
bezejmenny vodni tok 42,9 117370002200 Miletinsky p. (od 1-07-02-0561-0-00
Zl.stoky)
bezejmenny vodni tok 43,6 117370010400 Miletinsky p. (od 1-07-02-0563-0-00
Zl.stoky)
bezejmenny vodni tok 45,5 117380000200 LuZnice 1-07-02-0570-0-00
LuZnice 46,8 116920000100 Vltava 1-07-02-0590-0-00
bezejmenny vodni tok 47,2 117400000200 LuZznice 1-07-02-0590-0-00
bezejmenny vodni tok 47,3 117400001300 - 1-07-02-0590-0-00
bezejmenny vodni tok 47,5 117430000400 LuZnice 1-07-02-0620-0-00
bezejmenny vodni tok 47,7 117430006600 - 1-07-02-0620-0-00
bezejmenny vodni tok 48,5 117430004700 - 1-07-02-0620-0-00
bezejmenny vodni tok 49,5 117430002800 LuZnice 1-07-02-0620-0-00
bezejmenny vodni tok 49,9 117430007100 - 1-07-02-0620-0-00
bezejmenny vodni tok 51,3 117430000004 - 1-07-02-0620-0-00
Nezarka 53,4 117740000100 LuZnice 1-07-03-0791-0-00
bezejmenny vodni tok 53,6 118220000400 NeZarka 1-07-03-0791-0-00
bezejmenny vodni tok 54,5 118230000001 - 1-07-04-0010-0-00

Tabulka 3.9 — KfiZeni vodnich toki
3.10.3 Zdplavovad uzemi

Ve staniceni cca km 53,2 az 53,45 stavba prochazi zaplavovym uzemim toku NeZarka, spravce vodniho
toku: Povodi Vltavy, s.p, Vymezeni Qn: Q5,Q20,Q100, Datum stanoveni ZU: 26.09.2015
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Obrdzek 3.36 — ZU NeZdrka
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Ve staniceni cca km 46,5 az 47,6 stavba prochazi zdplavovym tzemim toku Luznice.

Obrdzek 3.37 — ZU LuZnice

Ve staniceni cca km 40,9 a 41,8 a 42,4 stavba prochazi zdplavovym Uzemim od bezejmennych pfitoku

,

toku Tisy a Tisého potoka.

Obrdzek 3.38 — ZU pritokui Tisého potoka

Ve staniceni cca km 36,3 — 37,0 stavba prochazi zaplavovym uzemim mezi rybniky Kanov a RoZzmberk
dale vkm 33,0 —32,2.

Obrdzek 3.39 — ZU rybnikt Kdriov a RoZmberk
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Ve stanic¢eni cca km 23,1 — 24,4 a km 17,8 — 18,8 stavba prochazi zaplavovym dzemim toku Luznice.
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Obrdzek 3.40 — ZU Horni LuZnice

Ve staniceni cca km 1,8 — 2,3 stavba prochazi zdplavovym Gzemim toku Rybna.

Obrdzek 3.41 — ZU Rybnd

3.10.4 Chrdnéné oblasti pFirozené akumulace vod CHOPAV

Témér celd stavba se nachdzi v uzemi ,,chranéné oblasti pfirozené akumulace vod“ od km 1,8 az po km
46,8. Plocha chranéné oblasti pfirozené akumulace vod je 893,49 km2.

Obrdzek 3.42 — CHOPAV
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3.10.5 Ochrannd pdsma p¥irodnich lécivych zdroji

Stavba prochazi v soubéhu s ochrannym pasmem pfirodnich IéCivych zdrojl ve stani¢eni km 29,3 — 31,3

"y oy
¥ &
S o ¥

Obrazek 3.43 — Ochrannd pdsma prirodnich lécCivych zdroji

3.10.6 Ochrannad pdasma vodnich zdrojii

Trat kfizi ochranné pasmo vodniho zdroje vkm 6,4 —7,1.

Obrdzek 3.44 — Ochrannd pdsma vodnich zdroji
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3.11 Hluk

3.11.1 Uvod

Hlukova studie je zpracovana jako sou&ast SP trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici.

3.11.2 Legislativa

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zdkona ¢.258/2000 Sbh. o ochrané vefejného zdravi ve znéni pozdéjsich
predpisa. Pro dopravni hluk je vyznamny prfedevsim § 30 a § 31 tohoto zadkona, ktery hovofi o povinnosti
spravct pozemnich komunikaci ¢i Zeleznic technickymi opatfenimi zajistit, aby hluk neprekracoval

hygienické limity stanovené provadécim predpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pred hlukem upravuje Natizeni vlady ¢&. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pred
nepfiznivymi Gcéinky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich predpist (NV ¢. 217/2016 ze dne 15. Cervna
2016). Toto nafizeni vlady zapracovava pfislusné predpisy Evropské unie a upravuje hygienické limity
hluku pro chranény vnitini prostor staveb, chrdanény venkovni prostor staveb a chranény venkovni
prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitfni prostor staveb.

Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb, v chranéném venkovnim prostoru
a chranéném vnitinim prostoru staveb.

v

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zdkona ¢. 258/2000 Sh. ve znéni pozdéjsich predpist

rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazenské lé¢ebné rehabilitacni péci a vyuce,
s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemkd a venkovnich pracovist.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pfed casti jejich

obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluk zvenéi do chrdanéného vnitfniho prostoru
bytovych domd, rodinnych dom(, staveb pro predskolni a S$kolni vychovu a vzdélavani, staveb
pro zdravotni a socialni ucely, jakoZ i funkéné obdobnych staveb.

Chranénym vnitifnim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zafizeni pro vychovu

a vzdélavani, pro zdravotni a socialni Ucely a ve funkéné obdobnych stavbach a obytné mistnosti
ve vSech stavbach. Co se povaZuje za prostor vyznamny z hlediska pronikdni hluku stanovi provadéci

pravni predpis.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické limity v chrdnéném venkovnim prostoru a v chranéném
venkovnim prostoru staveb (doplnéna tabulka z pfilohy ¢. 3 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.)
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Druh chranéného prostoru Korekce v dB

(zdkladni hladina akustického tlaku je 50 dB)

1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb ldZzkovych zdravotnickych -5 0 +5 +15
zafizeni v€etné |azni
Chranény venkovni prostor lGzkovych zdravotnickych zafizeni 0 0 +5 +15
v€etné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni 0 +5 +10 +20

venkovni prostor

Tabulka 3.10 — Zapocitatelné korekce v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb

Pro nocni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce =10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na drahach, kde se pouZije korekce — 5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) PouZije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich
vlakotvorné prace, zejména rozradovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku vliak( a opravy voz(. Pro
hluk ze zelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu pfede dnem
1. listopadu 2011, se pficitad pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) PouZije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich Ill. ttidy
a Ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 ods. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb.

3) PouZije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il.
tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pFevazujici nad hlukem z dopravy
na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu
drahy.

4) PouZije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.
Stard hlukova zatéz (vyplyvd z nafizeni viady):

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chrdnéném venkovnim prostoru a chranénych venkovnich
prostorech staveb, ktery existoval jiz pred 1. lednem 2001, je plsobeny dopravou na pozemnich
komunikacich nebo drahach a prekracoval hodnoty hygienickych limitd stanovené k tomuto datu pro
chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor stavby.

Stara hlukova zatéz se zjistuje pro denni dobu LAeq,16h a pro no¢ni dobu LAeq,8h méfenim nebo
vypoétem z udajli poskytnutych spravcem popfipadé vlastnikem pozemni komunikace nebo drahy
o rocni pramérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000. Hygienicky limit stanoveny pro starou
hlukovou zatéz se vztahuje na ucelené Useky pozemni komunikace nebo drahy.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéZze stanoveny souctem
zékladni hladiny akustického tlaku A LAeq, T 50 dB a korekce pro starou hlukovou zatéz z(stava zachovan
i po poloZeni nového povrchu vozovky, provadéné udribé a rekonstrukci Zelezni¢nich drah nebo

A.2 Technické feseni a Dopravni technologie (05/2017) 83



Studie proveditelnosti trati 9. supopP
Ceské Velenice — Veseli nad Luznici “ A

rozSifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy
a pro kratkodobé objizdné trasy.

Hygienicky limit staré hlukové zatéZe nelze uplatnit v pfipadé, Ze se hluk plsobeny dopravou
na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v pfedmétném uUseku pozemni komunikace
nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. Jestlize ale byl hluk plisobeny dopravou na pozemnich komunikacich
a drahach pred zvySenim o vice nez 2 dB nad hodnotami uvedenymi v tabulce 2 casti A prilohy €. 3
k tomuto nafizeni, pak se k hygienickym limitm ekvivalentni hladiny akustického tlaku A LAeq,T
stanovenym podle odstavce 3 pficte dalsi korekce +5 dB.

Pozemni komunikace a Zelezni¢ni drahy Doba dne Lpeq 7 [dB]

Denni 65
Dalnice, silnice I. a II. tfidy, misti komunikace I. a II. tf.

Nocéni 55

Denni 60
Silnice III. tf., komunikace III. tf. a Géelové komunikace

Nocéni 50
5 Denni 65
Zelezni¢ni drahy v ochranném pasmu drahy

No¢ni 60
5 Denni 60
Zelezni¢ni drahy mimo ochranné pasmo drahy

Noc¢ni 55

Tabulka 3.11 — Tabulka 2 &dsti A nafizeni viady — limitni hodnoty hluku plisobeného dopravou na
pozemnich komunikacich a drahdch pro pouZiti dalsi korekce +5 dB podle § 12, ods. 6 véty treti

Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chraénéném venkovnim prostoru staveb pro hluk ze

stavebni ¢innosti
posuzovana doba (hod) korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

Tabulka 3.12 — hygienické limity (zdkladni hladina L,.q =50 dB pro den a 40 dB pro noc)
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Hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb

Chranénym vnitfnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti ve stavbach
pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pfipustné hodnoty hluku v chranénych vnitfnich prostorach
staveb (doplnéna tabulka z pfilohy ¢. 2 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.).

Druh chranéné mistnosti Doba ptisobeni Korekce  Limitni hladina hluku
[dB]
Nemocnicni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40
22.00 3z 6.00 h -15 25
Lékarské vysSetrovny, ordinace Po dobu pouzivani -5 35
Obytné mistnosti 6.00 a7 22.00 h 0" 40/45%)
22.00 a7 6.00 h -10" 30/35*)
Prednaskové siné, u¢ebny a pobytové Po dobu uzivani +5 45

mistnosti Skol, jesli, matefskych skol a
Skolskych zafizeni,

Tabulka 3.13 —Hygienické limity hluku v chrédnénych vnitinich prostorech staveb

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory funkéné
obdobné.

Ucel uzivani stavby je u staveb povolenych pted 1.lednem 2007 dan kolaudaénim rozhodnutim, u pozdéji
povolenych staveb ozndmenim stavebniho Ufadu nebo kolaudaénim souhlasem. Uvedené hygienické
limity se nevztahuji na hluk zplsobeny pouzivanim chrdnéné mistnosti.

+) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a Il. tfidy a mistnich komunikaci I. a Il. tfidy, kde je hluk
na téchto komunikacich prevazujici a v ochranném pdsmu drah se pfi¢itd dalsi korekce +5 dB. Tato
korekce se nepouzije ve vztahu k chrdnénému vnitfnimu prostoru staveb povolenych k uzivani
k urcenému ucelu po 31.prosinci 2005.

*) Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci
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Vibrace v chranénych vnitrnich prostorech staveb
Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitinich prostorech staveb vyjadfeny primérnou vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci L, se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni a., serovna 0,0056 m/s’.

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitfnich prostorech staveb se vztahuji
na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé trvani vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zdavislosti na typu prostoru, denni dobé
a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

Povaha vibraci

Prerusované a

Druh chranéného vnitfniho Denni doba nepferusované Opgl;tula >¢
prostoru vibrace fesy
Korekce
[dB] (1) [dB] (1)

den 0 1 0 1
Operacni saly

noc 0 1 0 1

den 6 2 24 16
Obytné mistnosti

noc 3 1,41 3 1,41
Pokoje pro pacienty v sanatoriich ~ den 6 2 24 16
a v nemocnicich noc 3 1,41 3 1,41
Ucebny a pobytové mistnosti den 6 2 24 16
jesli, materskych Skol a Skolskych
zafizeni noc 3 1,41 3 1,41

{ chran&né vnitini

Ostatni chranéné vnitrni prostory nepFetrité 12 4 42 128

staveb

Tabulka 3.14 — korekce na vyuZiti prostoru ve stavbdch a chranéném vnitfnim prostoru staveb

Maximalné jsou pFipustné 1 az 3 vyskyty otres( za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy 81 dB den a 78 dB pro noc.
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3.11.3  Akustické vypocty

Vypocet byl proveden pomoci programového vybaveni SoundPlan HighPerf 6.4 fy Braunstein+Berndt
GmbH podle technologie dopravy.

Rozdéleni dopravy na denni a nocni dobu je provedeno podle dodané dopravni technologie.

Do vypoctl nebylo moZzno zahrnout napf. brzdéni vlakovych souprav, posunovani vagonl a manipulace
v Zel. stanicich, hlu¢nost stanicnich rozhlasovych zafizeni, pouZivani vystraznych hlukovych signald apod.

Studie dale nepocitd se zatizenim obytnych objektl hlukem z dalSich zdrojl, a to jak stacionarnich,
tak mobilnich (predevsim silni¢ni dopravy).

Stavajici zatizeni obytné zadstavby hlukem bylo provéfeno mérenim.

Dalsi podrobnéjsi informace ci objasnéni jednotlivych ¢asti vypoctu je mozno ziskat u zpracovatele této
studie.

Nejistota vypoctu

Autor programu uddva chybu v jednotlivych algoritmech + 0,2 dB. Na zakladé provedeného ovéreni
programu SOUNDPLAN pro pouzivani v CR byla zjisténa presnost vypocta s toleranci +2dB.

Ovéreni bylo provedeno Narodni referencni laboratofi pro hluk v komundlnim prostredi v ¢ervenci 1997.

3.11.4 Technologie Zeleznicni dopravy

Pfevzato od zpracovatele dopravni technologie této SP.

Porovnani stavajici a vyhledové dopravy

Pro porovnani stdvajici a vyhledové dopravy jsou v nasledujici tabulce uvedeny celkové pocty viaki
v feSeném useku.

Doprava v roce i Bez projektu +
P doprava v roce proj Oe, OeEx, OeSp
2000 R1,R2,0
2016
Celkové poéty vlaki v useku 30 25 33 39
Ceské Velenice — Veseli nad Osobni 24, Osobni 20, Osobni 28, Osobni 30,
Luznici nakladni 6 nakladni 5 nakladni 5 nakladni 9

Tabulka 3.15 — Porovndni poctu viaki

Z tabulky je patrné, Ze ve vyhledu je uvazovano pouze s narlistem dopravy proti roku 2000 0 4 — 6
osobnich vlak(. S narlistem rychlosti je uvazovano u osobni i nakladni dopravy.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny vypoctené hodnoty akustického tlaku ve vzdalenosti 25 m od osy
koleji v iseku Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici.
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Stav hlukové

zatéze v roce S\:T:’; c;;;.asv R1+R2+0 Oe OeEx
2000
(LTEE 3 SIS 60,5/53,0 59,5/50,8 55,6/48,2 65,0/53,5 64,7/54,4

Den/Noc v dB

Tabulka 3.16 — Porovndni hlukové zatéze

U varianty Bez projektu, R1, R2 a O nedojde k narustu hlukové zatéZe proti roku 2000 ani proti

stavajicimu stavu, varianta Oe navysuje zatiZzeni z roku 2000 i stavajici hlukovou zatéz, stejné jako

varianty OeEx a OeSp.

Vypocet je proveden na idedlni stav trati, kterému stavajici stav ani stav v roce 2000 neodpovidal (byl
horsi cca o 3 -4 dB).

Vzhledem k tomu, Ze u variant Oe (vSechny tfi) i M dojde k navyseni hlukové zatéze o vice jak o 2 dB,
Ize predpokladat, Ze nebude mozné pfiznat tzv. ,,starou hlukovou zatéz“.

3.11.5 Resené varianty
Varianty Bez projektu, R1 + R2 - nezdvisla trakce

Na stavajici jednokolejné trati zlUstanou zachovany stavajici parametry trati formou béiné udriby.
Zastanou zachovany i stavajici rychlostni parametry, kdy nova vozidla budou moci vyuZit stavajici
maximalni rychlost 100 km/hod.

Ve vsech stanicich a zastavkach (mimo zastavek Trebon lazné a Suchdol n.L. zastavka budou zfizena nova
nastupisté s vyskou nastupistni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

U varianty R2 je rozsah stejny, ale pfistup na nastupisté je reSen v souladu s TSI PRM, tedy v pfipadé

nutnosti i mimourovnové.
O - optimalizace - nezavisld trakce

Varianta optimalizace vychazi z varianty R2, kterou rozSifuje o rekonstrukci jednokolejnych
mezistani¢nich Useku pro rychlost do 120 km/hod a vybudovani systémi GSM-R a ETCS L2.

Oe - optimalizace - elektrizace

Varianta Oe — optimalizace a elektrizace je stejnd, jako predchozi optimalizace, pouze je rozsifena
o elektrizaci fesené jednokolejné traté.

OeEx - optimalizace - elektrizace — alternativni posouzeni vazby na Ex
Varianta OekEx je stejna, jako predchozi, pouze je upraven dopravni koncept.
OeSp - optimalizace - elektrizace — upraveny provozni koncept

Varianta OeSp je prakticky stejnd, jako predchozi, pouze je upraven dopravni koncept.
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3.11.6 HLUKOVE POSOUZENI
Varianty bez projektu R1 + R2 — nezdvisla trakce a varianta O — Optimalizace — nezavisla trakce
Tyto varianty vychazeji ze stejného rozsahu dopravy a predstavuji i stejné hlukové zatizeni hlukem.

Vypoctené hodnoty ve 25 m od osy komunikace se pohybuji hluboko pod hygienickym limitem
pro ,starou hlukovou zatéz“:

vV,

Hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz“: 70,0 dB pro den 65,0 dB pro noc

Starou hlukovou zatéZzi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim
prostoru staveb, ktery vznikl pfed 1. lednem 2001 a je plsobeny dopravou na pozemnich komunikacich
a drahach.

Pro porovnani byl tedy proveden vypocet hlukové zatéze ve 25 m pro rok 2000 a pro stavajici stav.

Vypoctené hodnoty pro rok 2000: 60,5 dB pro den 53,0 dB pro noc
Vypoctené hodnoty pro stavajici stav: 59,5 dB pro den 50,8 dB pro noc
Vypoctené hodnoty pro vyhled: 55,6 dB pro den 48,2 dB pro noc

Jelikoz jsou vyhledové vypoctené hodnoty nizsi, nez rok 2000 i hodnoty pro stavajici stav a v ramci
stavby se jedna o malé zmény bez zmén smérového ¢i vysSkového vedeni trati, je zde mozné pfiznat
hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz“, tj. 70 dB pro den a 65 dB pro noc. Tomuto limitu
uvedeny usek trati vyhovi i bez protihlukovych opatfeni s velkou rezervou.

Oe - optimalizace - elektrizace

Varianta Oe je stejnd, jako predchozi optimalizace, pouze je rozsifena o elektrizaci feSené jednokolejné
traté. Zména je také v poctu a sloZeni vlakd, z ¢ehoZ vyplyva také vyssi hlukové zatizeni, proti samotné

optimalizaci.

Vypoctené hodnoty pro rok 2000: 60,5 dB pro den 53,0 dB pro noc
Vypoctené hodnoty pro stavajici stav: 59,5 dB pro den 50,8 dB pro noc
Vypoctené hodnoty pro vyhled: 65,0 dB pro den 53,5 dB pro noc

Vzhledem k tomu, Ze u této varianty dojde k navyseni hlukové zatéze o vice jak o 2 dB, bude nutné splinit
hygienicky limit 65 dB pro den a 60 dB pro noc v ochranném pasmu drahy a 60 dB pro den a 55 dB
pro noc za ochrannym pasmem drahy.

Vypoctené hodnoty ve vzdalenosti 60 m (hranice ochranného pasma drahy) od trati:
den 52,6 dB, noc 45,7 dB

Splnéni pozadovanych hygienickych limitl si pravdépodobné wvyzada protihlukova opatfeni —
protihlukové stény u nejblizSich chranénych objektl u trati.

Predpoklddany rozsah opatfeni nelze bez podrobné hlukové studie stanovit, odhad provedeny

na zakladé ortofotomapy Cini celkem cca 2 670 m vétsinou kratkych protihlukovych stén.
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OeEx - optimalizace - elektrizace — alternativni posouzeni vazby na Ex

Varianta OeEx je stejnd, jako predchozi varianta, zména je v dopravnim konceptu, tedy v poctu a slozeni
vlakd jednotlivych kategorii. Vysledkem je hlukové zatiZzeni, témér shodné, jako u pfedchozi varianty.

Vypoctené hodnoty pro rok 2000: 60,5 dB pro den 53,0 dB pro noc
Vypoctené hodnoty pro stavajici stav: 59,5 dB pro den 50,8 dB pro noc
Vypoctené hodnoty pro vyhled: 64,7 dB pro den 54,4 dB pro noc

Navrh opatreni je prakticky totoZny s predchozi variantou.

OeSp - optimalizace - elektrizace — upraveny provozni koncept

Varianta OeSp je prakticky stejnd, jako varianta Oe, zména je v dopravnim konceptu, tedy v poctu
a sloZeni vlakll jednotlivych kategorii. Vysledkem je témér shodné hlukové zatizeni.

Navrh opatfeni je tedy prakticky totozny s predchozi variantou.

M - Modernizace

U této varianty jsou navrhovany smérové i vyskové zmény obloukl trati v nékolika lokalitach. Jelikoz
dojde ke zméndm vedeni trati, neni pro tuto variantu mozné pfiznat hygienicky limit pro ,starou

v v

hlukovou zatéz“ a je nutné splnit prisnéjsi hygienicky limit pro ,novou trat”, a to:

Vypoctené hodnoty pro rok 2000: 60,5 dB pro den 53,0 dB pro noc

Hygienicky limit za ochrannym pasmu drahy: 55,0 dB pro den 50,0 dB pro noc

Vzhledem k prelozkam trati bude nutné splnit hygienické limity 60 dB pro den a 55 dB pro noc
v ochranném pasmu drahy a 55 dB pro den a 50 dB pro noc za ochrannym pasmem drahy.

Pro splnéni téchto limitl by bylo nutné vybudovat mnozZstvi protihlukovych stén.

Delsi protihlukové stény budou budovany v lokalitach:

Vlkov, Lomnice nad LuZnici, Suchdol nad LuZnici, Dvory nad LuZnici. Dle dokumentace z roku 2000 bylo

uvazovano s délkou protihlukovych stén celkem cca 2300 m.
Predpokladana vyska protihlukovych stén byla od dvou do tfi metr(.

Pro ochranu samostatnych objektl, jako jsou byvalé draini domky, obydlené vypravni budovy
a osamocené obydlené objekty podél trati a podobné byly plvodné navriena opatfeni k ochrané
chranéného vnitfniho prostoru staveb. V soucasné dobé toto jiz neni mozné, proto jsou pro ochranu
téchto objektl nyni uvazovany také protihlukové stény, vétsinou o délce cca 50 — 100 m.

Celkové je tak orientacné uvaZzovano s délkou protihlukovych stén 6060 m.

JelikoZ se jednd o jednokolejnou trat, bylo by vhodné na jeji znaéné ¢asti vyuZit tzv. ,nizké protihlukové
clony”, které se umistuji do minimalni vzdalenosti od osy koleje a obvykle jsou o vysce pouze 1,3 m.
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Dle metodického pokynu SZDC (Metodicky pokyn pro navrhovédni, vystavbu a udribu nizkych
protihlukovych clon, schvaleno generalnim feditelem SZDC dne: 15.10.2015 pod ¢&.j.: S 41 608/2015-
SZDC-013) lze tyto stény pouzit pouze u jednokolejné trati a jednostranné. V pfipadé nutnosti
vybudovdni protihlukovych stén po obou stranach trati je nutné pouzit protihlukové stény klasického
typu.

Podrobné bude rozsah protihlukovych opatieni fesit hlukova studie v dalSim stupni projektové ptipravy.
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3.11.7 VIBRACE

Vibrace jsou mechanickd chvéni vznikajici pfi prQjezdu vozidla po dané trati. Vibrace se podlozim
prenaseji do obytné zastavby, kde zpUlsobuji nezadouci Ucinky na lidsky organismus. Pfesné stanoveni
hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi obtizné. Vibrace v obytnych budovach, kde je
méfime a posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, napftiklad: kvalita Zelezni¢niho svrsku a spodku,
geologické pomeéry, vzdalenost od osy komunikace, druh, stéfi, kvalita a technicky stav budovy, ktery je
ve vypoctu velmi obtizné postihnout, atd. Pfesné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypoctem
je tedy témér nemozné.

Vzhledem k Upravam Zelezni¢niho svrsku prakticky ve vSech variantach lze oéekavat sniZzeni stavajicich
vibraci na feSené trati. Ke snizeni vibraci pfispéje také uvazovany provoz kolejovych vozidel s lepSimi
podvozky i brzdami.

3.11.8 ZAVER

Z hlediska hluku se nejvice problematickd jevi varianta M — modernizace, pro kterou bude nutné splnit
prisné hlukové limity, coz si vyzada cca 6060 m protihlukovych stén. Vyhodou by zde byla moznost
pouzit tzv. ,nizké protihlukové clony” o nizké vysce, umistnéné do bezprostfedni blizkosti koleje. Dle
metodického pokynu SZDC Ize tyto stény pouZit pouze u jednokolejné trati a jednostranné. V piipadé
nutnosti vybudovani protihlukovych stén po obou stranach trati je nutné pouzit protihlukové stény
klasického typu.

U variant Oe, OeEx a OeSp bude pravdépodobné nutné chranit osamocené objekty v bezprostiedni
blizkosti trati. Odhad rozsahu protihlukovych stén je celkem cca 2670 m. Nékteré objekty, napfiklad
drazni domky doporucujeme radéji vyjmout z bytového fondu a zdemolovat. Tim by se rozsah
protihlukovych stén zredukoval. | poutZiti nizkych protihlukovych stén je u téchto objektl spise
v teoretické roviné a zavisi na podrobnych vypoctech a charakteru jednotlivych obytnych objektl
(umisténi oken, pocet podlazi apod.).
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4 DOPRAVNE-PROVOZNIi TECHNOLOGIE

Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici navazuje na zpracovanou technicko-
ekonomickou studii (SUDOP PRAHA, 2016). Ze zavérl technicko-ekonomické studie a analyzy varianty
(viz ¢ast A.1, kapitola 4) vyplynulo zadani varianty OeSp, kdy byl ve spolupraci s pfislusnymi objednateli
osobni dopravy (JIKORD, MD CR) navrien novy provozni koncept varianty OeSp ktery je pro objednatele
pfijatelny a zdroverl minimalizuje negativni vlivy projektu na IV. TZK. Viechny provéFované varianty z TES
byly zpracovany v podrobnosti SP, a jsou proto porovnatelné s nové dopracovanou variantou OeSp.

4.1 Trat Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici

Trat Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici naleZi do kategorie drah celostatnich. Dle kniZniho jizdniho Fadu
ma trat Cislo 226, v ndkresnych jizdnich fadech a tabulkach tratovych pomér( je trat oznacena Cislem
705C. Redeny Usek je v celé délce jednokolejny, provozovany v nezavislé trakci. Koncové stanice jsou
elektrizovany stfidavou trakéni napdjeci soustavou 25 kV 50 Hz. Maximalni tratovd rychlost &ini
100 km/h. Doprava je provozovana dle predpisu SZDC D1.

4.1.1  Normativ délky vlaku, tratova tfida, sklonové poméry

Normativ délky vlaku:

e vlaky osobni dopravy dalkové 90 m
e vlaky osobni dopravy zastavkové 90 m
e vlaky ndkladni dopravy 590 m

Tratova tfida: D3 — 22,5 t na napravu, 7,2 t na bézny metr.
Zabrzdna vzdalenost — 700 m.

Sklonové poméry jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Spad Trida sklonu Tratovy Usek Spad Trida sklonu
C. Velenice — Veseli n/L Veseli n/L - C. Velenice
6 I C. Velenice — Nova Ves n/L 3 v
5 | Nova Ves n/L — Suchdol n/L 3 11}
5 | Suchdol n/L - Majdalena 3 1]
4 11 Majdalena — Trebon 3 1l
5 Il Trebor — Lomnice n/L 1 1
3 Il Lomnice n/L — Veseli n/L 1 1/

Tabulka 4.1 — Rozhodny spdd, trida sklonu
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4.2 Rozsah dopravy — vychozi stav

Rozsah osobni i ndkladni dopravy v soucasném stavu vychazi z grafikonu vlakové dopravy (GVD)
2015/2016.

4.2.1 Rozsah osobni dopravy

Osobni doprava v Useku Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici je uskute¢fiovana pouze vlaky kategorie Os,
které jsou vedeny vyhradné vreZii motorové jednotky fady 814 (Regionova). Témito vlaky jsou
obsluhovany vsechny stanice a zastavky v ramci predmétné traté. Zastavovani vlakl na zastavkach
je uskutecnovano v rezimu zastavky na znameni ¢i pozadani.

4.2.2 Rozsah ndkladni dopravy

V GVD 2015/16 jsou v feseném Useku trasovany 3 pravidelné jedouci vlaky nakladni dopravy, 1 vlak
kategorie Pn a 2 vlaky kategorie Mn.

Vlak Z Do Omezeni Hmotnost [t] Délka [m]
68800 Nova Ves n/L C. Budéjovice sef.n. Jede1,3a5 1100 450
88130 C. Velenice Trebon Jede2a4 800 300
88131 Trebof C. Velenice Jede2a4 450 300

Tabulka 4.2 — Parametry vlaki ndkladni dopravy

4.2.3  Jizdni/cestovni doby

Jizdni doby uvedené v nasledujicich tabulkach vychazeji z GVD 2015/16. U vlakd kategorie Os je zahrnut
i pobyt vlaku na zastdvce, ktery je kratsi nez pQl minuty.

C. Velenice — Veseli n/L Mezistaniéni usek Veseli n/L - C. Velenice
Os Mn Os Pn/Mn
5,5 12 C. Velenice — Nova Ves n/L 5,5 14

12,5 18 Nova Ves n/L — Suchdol n/L 12,5 19
5 12 Suchdol n/L - Majdalena 5,5 13
12,5 19 Majdalena — Trebon 12 18
9 - Tfebori — Lomnice n/L 9 -
13 - Lomnice n/L - Veseli n/L 12 -
57,5 61 Soucet 56,5 64

Tabulka 4.3 — Soucasné jizdni doby
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4.3 Rozsah dopravy — vyhledovy stav

Rozsah osobni dopravy ve vyhledovém stavu vychazi z podklad( objednatele regiondlni dopravy,
kterym je Jihocesky kraj (JICORD), a objednatele dopravy déalkové, kterym je MD CR.

Bez ohledu na feSenou variantu je pro prestup mezi vlaky v ramci predmétné trati a vlaky ddalkové
dopravy ve Veseli nad Luznici uvazovano s optimalni pfestupni dobou v délce 5 — 7 min.

Rozdil mezi variantami R1 a R2 je pouze v fe$eni ZST Majdalena, co? ma na dopravni technologii
minimalni vliv. V dalSich ¢dstech studie jsou proto varianty R1 a R2 slou¢eny do varianty R. Z pohledu
technického reseni je varianta R shodnd s variantou R2.

Na zadkladé projednani TES po 2. dil¢im odevzdani 06/2016 neni dale sledovana varianta M a naopak
bude plnohodnotné dopracovéna varianta OeEx svazbou Os Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici
ve Veseli nad Luznici na Ex Praha — Ceské Budéjovice. Varianta M ziistava ve studii dokladovéana ve stavu
ke 2. dil¢imu odevzdani 06/2016.

Na zdkladé Dodatku €.1 z prosince 2016 byla TES dopracovana do podrobnosti studie proveditelnosti.
Soucasti téchto Uprav bylo provéreni redukce rozsahu stavby, navrzené ve varianté Oe, a Uprava
navrieného provozniho konceptu s cilem eliminovat jeho negativni vlivy na IV. TZK. Vysledkem vy3e
uvedeného je navrh nové projektové varianty OeSp. Ostatni projektové varianty (R1, R2, O, M) nebyly
upravovany ani ddle rozpracovdvany s ohledem na jejich horSi ekonomické vysledky v porovnani
s variantami Oe/OeEx. VSechny projektové varianty z TES (i Oe a OeEx) nicméné zUstavaji v SP dolozeny.

4.3.1 Varianty bez elektrizace (BP, R, O)

V téchto variantach je na trati provozovana osobni doprava pouze v rezii vlak(l kategorie Os. Tyto vlaky
jsou vedeny celodenné v intervalu 120 min, v dobé prepravni Spicky (5:00 — 9:00, 14:00 — 18:00) je
interval zahustén na 60 min. U vSech vlakl je ve stanici Veseli n/L umoZnén pfestup na vlaky linky
R17 Praha — Ceské Budéjovice, a to v preferovaném sméru do/z Prahy. V rdmci dne se jednd celkem
o 14 para vlak( kategorie Os na feSené trati.

U téchto vlakd je uvaZovano s jejich vedenim v rezii moderni motorové jednotky, napf. jednotkou
Pesa Link (u €D, a. s. jednotka fady 844). Kapacita soupravy fady 844 je 120 mist k sezeni.

4.3.2 Varianty s elektrizaci (Oe, M)

V rdmci fesené trati dojde k zavedeni vlakl kategorie R linky Praha — Tdbor — Veseli nad Luznici — Trebon
— Ceské Velenice, které budou zastavovat v nasledujicich stanicich a zastavkach: Lomnice n/L, Trebor,
Trebon lazné, Majdalena, Suchdol n/L. Jedna se o prevedeni ¢asti vlakd dalkové dopravy relace Praha —
Veseli n/L — Ceské Budéjovice na relaci Praha — Veseli n/L — Trebori — Ceské Velenice. V ramci celého dne
se bude jednat celkem o 7 part vlakd a to v intervalu 120 min. U téchto vlaki je uvazovano se soupravou
vedenou lokomotivou rfady 380 s normativem hmotnosti 330 t a délkou 159 m, coZ odpovida soupravé
o délce 6 vozl. Souprava bude pravdépodobné sloZena z téchto voz(: vz 1. vozové tridy, sluzebni vz,
oddilovy vz a 3 vozy s velkoprostorovym usporadanim. Kapacita soupravy bude v zavislosti
na usporadani jednotlivych voz( cca 400 mist k sezeni. U soupravy je nutné brat ohled na dostatek mist
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pro cestujici s jizdnimi koly. Uvedeny popis souprav viakl dalkové dopravy je uvazovan jako maximalni,
kapacita soupravy a razeni vlak(l budou zaviset na konkrétnich hodnotach poptavky.

Vlaky kategorie Os Ceské Velenice — Veseli n/L budou vedeny v ramci celého dne v intervalu 120 min,
celkem se jednd o 8 par( vlakl. U téchto vlakd je uvaZovano ve stanici Veseli nad LuZnici s prestupni
vazbou na vlaky linky R Praha — Ceské Budé&jovice, a to ve sméru do/z Prahy. U vlak(i Os je ve variantach
s elektrizaci uvazovano s vedenim v rezii elektrické jednotky fady 650. Kapacita soupravy ¢ini 147 mist
k sezeni.

U vlakd kategorie R bylo projektantem posouzeno i variantni feseni, ve kterém by vlaky kategorie R byly
vedeny v rezii elektrickych jednotek. Ve stanici Veseli n/L by doslo k rozpojeni, kdy kratsi jednotka
by pokracovala dale ve sméru Ceské Velenice a del$i ve sméru Ceské Budéjovice. Pro dynamicky vypocet
bylo v ramci predmétné traté uvaiovano sjednotkou sloZenou ze 2 vozd. V Useku Ceské Velenice —
Veseli n/L by diky lepsi dynamice jizdy doslo oproti soupravé voz( tazenych lokomotivou k Uspofe 3 min,
stejny Cas je vSak nutné uvaZovat na spojeni a rozpojeni soupravy 2 jednotek ve stanici Veseli n/L.
Na zékladé vyjadieni MD CR (vyjadfeni ze dne 1. 9. 2016 je soucasti dokladové €asti Studie), je pro Gcely
této studie nadale uvaZovano se soupravou vozl taZenou lokomotivou. Variantu srozpojovanim
a spojovanim elektrickych jednotek MD CR ve vyhledovém stavu pfi pofizeni elektrickych jednotek
neuvazuje.

4.3.3 OeEx (vazba na Ex Praha - C. Budéjovice)

V rdmci této varianty je osobni doprava na feSené trati zastoupena vlaky kategorie Os. Tyto vlaky jsou
vedeny celodenné v intervalu 120 min, v dobé prepravni $pic¢ky (5:00 — 9:00, 14:00 — 18:00) je interval
zahustén na 60 min. V ramci dne se jedna celkem o 13 par( vlak(. Vazba zékladniho segmentu Os vlak(
je na vlaky kategorie Ex Praha — Ceské Budéjovice, a to ve sméru do/z Prahy. U posilovych vlakd Os
vznikd vazba na vlaky linky R Praha — Ceské Budéjovice, a to takté? ve sméru do/z Prahy.

Kromé vlakl kategorie Os je uvaZovano s vedenim 3 par( vlak( kategorie R Praha — Tabor — Veseli n/L -
Tiebor — Ceské Velenice. Tyto vlaky budou vedeny v poctu 2 par(i v rdmci okrajovych €asti dne (rano
ve sméru do Prahy a ve vecernich hodinach ve sméru opaéném) a v poc¢tu 1 paru v obdobi dopoledniho
sedla. 2 pary vlaka R, které pojedou v okrajovych ¢astech dne, nahradi v dané trase vlak kategorie Os.
U téchto 2 par0 se jednd opét o prevedeni z relace Praha — Veseli n/L — Ceské Budé&jovice.

Vedeni vlakl regionalni i dalkové dopravy je uvazovano totoZznym vozovym parkem, ktery je uveden
u variant Oe a M.

Objednatel dalkové dopravy vtuto chvili nepredpoklada systémové zastavovani expresnich vlakd
ve stanici Veseli nad LuZnici. Pro obsluhu stanice Veseli nad LuZznici a navaznych trati je uréena linka
rychlikl druhého prepravniho segmentu.

4.3.4 Varianta OeSp

Varianta OeSp vychazi z pivodni varianty Oe. Dochazi zde ke zméné hodnoty tratové rychlosti v Useku
Suchdol n/L. — Ceské Velenice a také k Upravé provozniho konceptu vlak(i osobni dopravy.
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Vlaky kategorie Os Ceské Velenice — Veseli n/L budou vedeny v ramci celého dne v intervalu 120 min,
celkem se jedna o 8 paru vlakl. U téchto vlak( je uvaZovano ve stanici Veseli nad LuZnici s prestupni
vazbou na vlaky linky R Praha — Ceské Budé&jovice, a to ve sméru do/z Prahy. U vlak( Os je ve variantach
s elektrizaci uvazovano s vedenim v rezii elektrické jednotky fady 650. Kapacita soupravy €ini 147 mist
k sezeni.

Oproti plvodni varianté Oe dochazi ke zméné konceptu u vlaki dalkové dopravy. Plvodni vlaky
kategorie R jsou nahrazeny vlaky Sp, které jsou vedeny v rezii jednotky fady 650, stejné jako tomu
je uvlakl kategorie Os. Tyto vlaky budou v ramci pfedmétné trati zastavovat v nasledujicich stanicich
a zastavkach: Veseli n/L, Lomnicen/L, Trebor, Trebon |azné, Majdalena, Suchdol n/L,
Suchdol n/L zastavka a Ceské Velenice.

Kromé vlak( kategorie Os a Sp je uvaZovano svedenim 2 pard vlakll kategorie R Praha — Tabor —
Veseli n/L — Tfebori — Ceské Velenice. Tyto vlaky budou vedeny v rdmci okrajovych &asti dne (rano
ve sméru do Prahy a ve velernich hodindch ve sméru opacném). U téchto vlak( je uvaZovano
se soupravou vedenou lokomotivou fady 380 s normativem hmotnosti 330 t a délkou 159 m,
coz odpovida soupravé o délce 6 vozll. Souprava bude pravdépodobné sloZena ztéchto vozl: viz
1. vozové tfidy, sluzebni viz, oddilovy viiz a 3 vozy s velkoprostorovym usporadanim. Kapacita soupravy
bude v zavislosti na usporadani jednotlivych vozi cca 400 mist k sezeni. Uvedeny popis souprav vlaki
dalkové dopravy je uvazovan jako maximalni, kapacita soupravy a fazeni vlakl budou zaviset
na konkrétnich hodnotach poptavky. Tyto vlaky budou zastavovat v nasledujicich stanicich a zastavkach:
Veseli n/L, Lomnice n/L, Tiebor, Tfebori lazné, Majdalena, Suchdol n/L a Ceské Velenice. Jedna
se o prevedeni ¢asti vlakl dalkové dopravy relace Praha — Veseli n/L — Ceské Bud&jovice na relaci Praha —
Veseli n/L — Trebori — Ceské Velenice. Celkové potfeba ndleZitosti na pokryti vlakii objednavanych
regionalnim objednatelem dopravy jsou 3 elektrické jednotky fady 650. K zajisténi provozu vlak(
kategorie R bude potieba dvou nalezZitosti. Celkové tedy bude v rdmci predmétné trati vedeno 5 parf
vlakl kategorie Sp a 2 pary vlakG R. U jednoho pdrd vlakl Sp je uvaZovdno svedenim ze stanice
Veseli nad Luznici dale jako turisticky spoj ve sméru Praha.

4.3.5 Rozsah ndkladni dopravy

Ve variantach bez elektrizace (BP, R, O) je uvaZovano s rozsahem nakladni dopravy, ktery odpovida
souéasnému stavu (viz Tabulka 4.2 — Parametry vlaki ndkladni dopravy).

Ve variantach Oe, OeEx, M a OeSp je navic uvazovano s vedenim 2 pard nakladnich vlak( kategorie
Pn/Nex v relaci Praha — Veseli n/L — Treboti — Ceské Velenice — Rakousko. U téchto vlak je uvazovano
s jejich vedenim v zavislé trakci. Jedna se o prevedeni 2 par ndkladnich vlakd denné na relaci (Praha) —
Veseli n/L — Tfebor — Ceské Velenice — Rakousko. Tyto vlaky jsou jiz ve stavu BP prevedeny z I. TZK na IV.
TZK pres Ceské Budéjovice, a to predevsim z divodu problém( s kapacitou pro vlaky nakladni dopravy
na |. TZK. Déle v ptipadé nesjizdnosti nékterého Useku na I. TZK mGZe byt feSend trat vyuzita pro vozbu
odklonovych vlaki. Stejné tak mize trat slouZit jako odklonovd trasa za Useky Ceské Budéjovice — Horni
Dvoristé a Ceské Budéjovice — Ceské Velenice.
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4.4 Jizdni/cestovni doby — vyhledovy stav

Dil¢i technické jizdni doby jsou vypocitdny pomoci SW Dynamika. Vypocet byl proveden pro vyse
uvedeny uvaZovany vozovy park. K technickym jizdnim dobam je pfipoc¢tena hodnota 4 % u vlak( osobni
dopravy, respektive 10 % u vlakl nakladni dopravy. Tyto ziskané praktické jizdni doby jsou dale
zaokrouhleny na celé pdlminuty. Pro vykresleni jednotlivych tras v navrhovych GVD jsou wvyuZity

zaokrouhlené jizdni doby.

Pro konstrukci tras do navrhovych GVD bylo uvaZovano se zdkladnim pobytem vlak( dalkové dopravy
ve vSech stanicich a zastavkach ve vysi 1 min. U vlakl kategorie Os je uvaZovano ve stanicich s pobytem
ve vysi 1 min, pouze ve stanici Nova Ves nad LuZnici je s ohledem na frekvenci cestujicich uvazovan
pobyt v délce 0,5 min. U vlakd kategorie Sp je ve stanicich a zastavkach uvazovano se zakladni délkou
pobytu 0,5 min. Pobyt v délce 1 min je u téchto vlak( uvaZovan ve stanicich Trebor a Majdalena.

V zastavkach je vzhledem k vyhledové frekvenci cestujicich uvazovdno s pobytem kratSim nez 0,5 min
aje uvazovano se zastavenim pouze na znameni nebo pozaddni. U zastavek Trebon lazné
a Suchdol nad LuZnici zastdvka, které vykazuji vyrazné wvyssi frekvenci nastupujicich a vystupujicich

cestujicich, je uvazovano s pobytem v délce 0,5 min.

Vycet jednotlivych jizdnich dob pro varianty bez elektrizace (BP, R a O) predstavuje Tabulka 4.4. V této
tabulce jsou uvedeny i jizdni doby pro vlak kategorie Mn, které jsou totozné ve vSech projektovych

variantach.

C. Velenice — Veseli n/L Mezistaniéni usek Veseli n/L - C. Velenice
Os Mn Os Mn
BP, R (0] BP, R (0]

4,5 4,5 8,5 C. Velenice — Nova Ves n/L 5 5 9
12 11,5 14 Nova Ves n/L — Suchdol n/L 12 12 13,5

4,5 4,5 8,5 Suchdol n/L - Majdalena 4,5 4,5 8
11 10,5 14,5 Majdalena — Trebon 10,5 10 13

8 8 - Tfebori — Lomnice n/L 8 8 -

11 11 - Lomnice n/L — Veseli n/L 11 10,5 -
51 50 45,5 Soucet 51 50 43,5

Tabulka 4.4 — Jizdni doby — varianty BP, R, O

Vycet jednotlivych jizdnich dob pro varianty Oe a OeEx predstavuje Tabulka 4.5. Parametry jednotlivych
kategorii vlakd, které byly uvaZovany ve vypoctech, jsou uvedeny v kapitole 4.3.2. Uvedené jizdni doby
pro vlaky kategorie R jsou pro stav, kdy tyto vlaky zastavuji ve stanicich Suchdol nad LuZnici, Majdalena,
Trebon, Lomnice nad LuZnici a na zastavce Trebon [azné. U vlaku kategorie Nex jsou uvedené jizdni doby
pro stav, kdy tento vlak zastavuje ve stanicich Veseli nad Luznici a Ceské Velenice, tj. fe$enou trat
projizdi bez zastaveni. Vycet jizdnich dob pro variantu M predstavuje Tabulka 4.6.
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€. Velenice - Veseli n/L Mezistanicni Usek Veseli n/L - €. Velenice
Os R Nex Os R Nex
4 4 5,5 C. Velenice — Nova Ves n/L 4 4 5
9 6 6,5 Nova Ves n/L — Suchdol n/L 9 6,5 6,5
4 4,5 3 Suchdol n/L - Majdalena 4 4,5 3
9 9 7 Majdalena — Trebon 9 9 7
6,5 6 5 Trebon — Lomnice n/L 6,5 6 5
9 7,5 8 Lomnice n/L - Veseli n/L 9 7,5 8,5
41,5 37 35 Soucet 41,5 37,5 35

Tabulka 4.5 — Jizdni doby — varianta Oe, OeEx

€. Velenice — Veseli n/L Mezistanicni tsek Veseli n/L - C. Velenice
Os R Nex Os R Nex
4 4 5,5 C. Velenice — Nova Ves n/L 4 4 5
9 5,5 6,5 Nova Ves n/L — Suchdol n/L 9 5,5 6,5
3,5 4 3 Suchdol n/L - Majdalena 3,5 4 3
8,5 8,5 7 Majdalena — Trebon 8,5 8,5 7
6 5,5 5 Tfebor — Lomnice n/L 6 5,5 5
8,5 6,5 8 Lomnice n/L - Veseli n/L 8,5 6,5 8,5
39,5 34 35 Soucet 39,5 34 35

Tabulka 4.6 — Jizdni doby — varianta M

Ve varianté OeSp doslo oproti plvodni varianté Oe k prodlouzeni dil¢ich jizdnich dob v useku
Suchdol n/L — Ceské Velenice. U vlak( kategorie Os, které jsou vedeny totoZnym vozovym parkem
a s plvodnim rozsahem zastavovani, doslo vlivem sniZeni tratové rychlosti k prodlouzZeni jizdnich dob
0 1,5 min. U vlak( kategorie R doslo k prodlouzeni jizdnich dob o 1,5 min ve sméru Ceské Velenice —
Veseli n/L, respektive o 1 min pro smér opacny. U vlak( kategorie Sp jsou vysledné hodnoty jizdnich dob
ovlivnény nejen zménou vozového parku (nasazeni elektrickych jednotek fady 650), ale i pfidanim mista
zastaveni (Suchdol n/L zastavka). K nepatrnému prodlouzeni jizdnich dob doslo i u vlakd kategorie Nex.
Vycet jizdnich dob pro variantu OeSp predstavuje Tabulka 4.7.

C. Velenice - Veseli n/L Mezistaniéni tusek Veseli n/L - C. Velenice

Os Sp R Nex Os Sp (R) R Nex
4,5 4 4,5 6 C. Velenice — Nova Ves n/L 4,5 4 4 5,5
10 8 7 7 Nova Ves n/L — Suchdol n/L 10 8 7,5 7,5
4 4,5 3,5 Suchdol n/L - Majdalena 4 3,5 4,5 3,5

9 8 9 7 Majdalena — Trebon 9 8 9 7

6,5 5,5 6 5 Treborn — Lomnice n/L 6,5 5,5 6 5
9 7 7,5 8 Lomnice n/L— Veseli n/L 9 7 7,5 8,5
43 36,5 38,5 36,5 Soucet 43 36 38,5 37

Tabulka 4.7 — Jizdni doby — varianta OeSp
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4.5 Vyhledova technologie provozu

Vramci dopravni technologie jsou projektantem navrZeny pro vSechny varianty jednotlivé GVD.
Pro kazdou z variant se jednd o 2 navrhy GVD. Zakladni navrhy GVD respektuji zadané ¢asové polohy
vlakll linky R17, na které je objednavatelem regionalni dopravy poZadovana ndavaznost ve stanici
Veseli n/L.

Alternativni GVD respektuji stav, kdy dochazi ke zméné zastavovaci politiky u vlakd linky R17. DileZitym
vstupnim faktorem pro konstrukci ndvrhovych GVD je poZadovana prestupni doba mezi vlaky fesené
traté a vlaky linky R17, ktera Cini dle vyjadfeni objednavatele minimalné 5 min.

Ve véech navrhovych GVD je zakreslena vzorové trasa ndkladniho vlaku kategorie Mn v relaci Ceské
Velenice — Trebon. U tohoto vlaku je pocitdno sobsluhou vsech nacestnych stanic a uvaZovdno
s trasovanim mimo obdobi prepravni Spicky, jako je tomu v soucasném stavu GVD. Trasa vlaku Mn je
presto zakreslena do GVD pro dvouhodinovou prepravni Spicku (6 — 8 h). U variant, kde dochazi
k manipulaci ve stanici Suchdol n/L v ¢ase kfiZovani dvou vlakd osobni dopravy (varianty O, Oe, OeEX,
Oe-alt a M-alt), jsou tyto trasy vlaku Mn zakresleny formou rusiciho vlaku.

Vzorové trasy vlaku kategorie Nex jsou zakresleny pouze ve variantach s elektrizaci.

V koncovych stanicich Ceské Velenice a Veseli n/L jsou zakresleny ¢asové polohy navaznych vlakd.
V pfipadé stanice Veseli n/L jsou ¢asové polohy prevzaty z SP IV. TZK, u stanice Ceské Velenice je
uvazovano se soucasnou polohou okolo ¢asu L:00.

4,5.1 Zakladni varianty

V navrhovych GVD pro zakladni varianty je respektovédna &asova poloha linky R17 dle SP IV. TZK.
Navrhové GVD pro zakladni varianty jsou uvedeny v pfilohach 2.1 —2.6.

Varianta BP

V této varianté dochazi oproti soucasnému stavu ke kraceni cestovnich dob u vlakli osobni dopravy
zdlvodu nasazeni modernich motorovych jednotek. Nedochazi ke zvySeni tratové rychlosti
ani k ipravdm usporadani jednotlivych stanic. Ve vSech stanicich dojde pouze k vyméné SZZ za zafizeni
3. kategorie.

V této varianté je pocitano s plnym zastavovanim vlak( zakladniho segmentu. U posilovych spoji je
navrzeno projizdéni zastavky Vlkov nad LuZnici. Prljezdem zastavky Vlkov nad LuZnici je umoznéno
dosazeni stanice Veseli n/L prfed odjezdem vlaku zdkladniho segmentu opaéného sméru,
respektive moznost odjezdu posilovych spojli po prijezdu vlaku zakladniho segmentu.

Krizovani vlak(l zakladniho segmentu je uvaZovano ve stanici Suchdol nad LuZnici, do odbocky je veden
vlak ve sméru Veseli n/L — Ceské Velenice. Vlivem jizdy do odbocky dochazi v iseku Majdalena — Suchdol
n/L k prodlouzeni jizdni doby o 0,5 min. Kfizovani posilovych vlakd je projektantem navrzeno ve stanici
Trebon, kdy je do odbocky veden viak ve sméru Ceské Velenice — Veseli n/L. K prodlouzeni jizdni doby
vlivem jizdy do odbocky o 0,5 min dochazi v Useku Trebon lazné — Trebon. Diky tomu, Ze jiz ve stavu
Bez projektu dochazi k vyméné SZZ za zafizeni 3. kategorie, dochazi oproti sou¢asnému stavu ke zkraceni
provoznich interval( v jednotlivych stanicich. U posilovych spojl je ve stanici Veseli n/L uvazovano
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s jizdou do odbocky (vyuziti 8. SK) a tim dochazi u téchto vlakll v obou smérech k prodlouzeni jizdni doby
v Useku FrahelZ — Veselin/L 0 0,5 min.

Pro zajisténi provozu vyZaduje tato varianta 2 naleZitosti (motorové jednotky) pro zajisténi vlaki
zdkladniho segmentu a 2 nadleZitosti pro zajisténi vlakll posilového segmentu. Celkova potieba
pro zajisténi provozu dané varianty Cini 4 motorové jednotky.

Prestupni doba ve stanici Veseli nad LuZnici na vlaky linky R17 je 6,5 min u zakladniho segmentu vlaki,
u posilovych spojl ¢ini prestupni doba 25,5, respektive 26 min.

Varianta R

Ve varianté R dochazi oproti varianté BP k Upravé usporadani jednotlivych stanic. V této varianté
je uvazovano s plnym zastavovanim vsech vlakl osobni dopravy. Kfizovani vilak(l zakladniho segmentu
je uvazovano ve stanici Suchdol nad LuZnici, do odbocky je veden vlak ve sméru Veseli n/L —
Ceské Velenice. Vlivem jizdy do odbo¢ky dochdzi v iseku Majdalena — Suchdol n/L k prodlouzeni jizdni
doby 0 0,5 min.

S kfizovanim posilovych spojl je uvaZovano ve stanici Tfebon. Ve stanici je navrZena soustava vnéjsich
nastupist, do odbocky musi byt veden vlak ve sméru Veseli n/L — Ceské Velenice. Odjezd vlaku ve sméru
Ceské Velenice je navrzen 1 min po odjezdu vlaku ve sméru Veseli n/L. Vlivem jizdy do odbo¢ky dochazi
v Useku Trebon — Trebon lazné k prodlouZeni jizdni doby o 0,5 min. U posilovych spoji je ve stanici
Veseli n/L uvazovano s jizdou do odbocky (vyuziti 8. SK) a tim dochézi ve sméru Ceské Velenice —
Veseli n/L k prodlouzZeni jizdni doby téchto vlakl v Useku Vlkov n/L — Veseli n/L 0 0,5 min. Rozdil oproti
varianté BP je dam projizdénim zastavky Vlkov n/L u téchto posilovych spojd.

Pro zajisténi provozu vyzaduje tato varianta 2 ndleZitosti (motorové jednotky) pro zajisténi vlaku
zdkladniho segmentu a 2 naleZitosti pro zajisténi vlak(l posilového segmentu. Celkova potieba
pro zajisténi provozu dané varianty Cini 4 motorové jednotky.

Pfestupni doba ve stanici Veseli nad Luznici na vlaky linky R17 je 7 min u zakladniho segmentu vlakd,
u posilovych spojl Cini prestupni doba 24,5, respektive 25 min.

Varianta O

V této varianté dochazi ke zvySeni nejvyssi tratové rychlosti na 120 km/h a tim i k drobnému zkraceni
cestovnich dob. Vcelé trati se jednd u vlakli s plnym zastavovdnim o Usporu v délce 1 minuty.
U posilovych spojl je navrzen koncept prijezdu zastavek FrahelZ a Vlkov n/L. KfiZzovani vlakd zakladniho
segmentu je navrieno ve stanici Suchdol n/L. Do odbocky je veden vlak ve sméru Ceské Velenice, vlivem
jizdy do odbocky nedochazi k prodlouZeni jizdnich dob. Tento rozdil oproti varianté R je dam tim,
Ze v mezistaniénim Useku Majdalena — Suchdol n/L dochazi ve varianté O k vyuZiti tratové rychlosti
120 km/h a tim ke kraceni technickych jizdnich dob.

Diky prajezdu uvedenych zastavek, a také vyuZiti tratové rychlosti 120 km/h, vznikd moznost vytvoreni
rychlych pfestupnich vazeb mezi posilovymi viaky a vlaky linky R17 ve stanici Veseli n/L, jejichZz délka ¢ini
5 min. Ve variantach BP a R neni tento koncept navrhového GVD realizovatelny. Ve stanici Veseli n/L
jsou vedeny i vlaky posilového segmentu na 4. SK, ¢imZ nedochazi k prodlouZeni jizdnich dob.
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Ke krizovani posilovych vlakd s vlaky zakladniho segmentu dochazi ve stanici Lomnice nad LuZnici.
Do odbocky je ve stanici Lomnice n/L veden vidy vlak ve sméru Veseli n/L — Ceské Velenice, ¢imz dochazi
k maximalnimu vyuziti vyhybky na rychlost 100 km/h na veselském zhlavi. Vlivem jizdy do odbocky
nedochazi prodlouzeni jizdnich dob vlak(. V ¢ase, kdy neni zaveden segment posilovych spojd, bude viak
zakladniho segmentu veden vzdy po 1. SK.

Celkova potreba pro zajisténi provozu dané varianty ¢ini 3 motorové jednotky.

U zakladniho segmentu vlakid je pfestupni doba ve stanici Veseli nad LuZnici na vlaky linky R17 totoZna
s variantou R, tedy 7 min. U posilovych spoji dochazi diky prijezdu vyse uvedenych zastavek ke zkraceni
prestupni doby na 5 min.

Varianta Oe

Ve variantach Oe a M dochazi k elektrizaci fesené traté a tak jsou vSechny vlaky osobni dopravy
provozovany vozidly zavislé trakce. Z toho také vyplyvd Uspora cestovnich dob, ktera je dana predevsim
lepsi dynamikou jizdy téchto nasazovanych vozidel. Vlaky kategorie R jsou vedeny se zastavenim
ve stanicich Majdalena, Suchdol n/L, Tfebor, Lomnice n/L a v zastdvce Trebon lazné. Vramci dne

se jedna o 7 para vlak.

Vlaky kategorie Os jsou vedeny vreZii elektrické jednotky rady 650 (RegioPanter), zastaveni
je uvazovano ve vsech stanicich a zastavkach. Kfizovani vlak( Os je planovano ve stanici Suchdol n/L,
do odbocky na 3. SK je veden vlak ve sméru Ceské Velenice. V Useku Suchdol n/L — Suchdol n/L zastavka
dochazi k prodlouzZeni jizdni doby 0 0,5 min na hodnotu 2 min. KfiZovani vlak( Os s vlaky R je uvazovano
ve stanici Lomnice n/L. Do odbocky na 2. SK je uvazovano s jizdou vlaku ve sméru Ceské Velenice,
bez ohledu na kategorii vlaku. Vlivem jizdy do odbocky nedochazi ve stanici Lomnice n/L k prodlouzZeni
jizdnich dob v zadném z pfilehlych tratovych Usekd.

Pro zajisténi provozu vlak(l kategorie Os vyZaduje tato varianta 2 naleZitosti (elektrické jednotky).
Potfeba naleZitosti pro viaky kategorie R bude zavisla na vytvofeni obéhu téchto rychlikovych souprav
v rdmci linky R17. Ve stanici Ceské Velenice neni vak mozny rychly obrat soupravy na vlak opaéného
sméru, zatimco v pfipadé nepfevadéni a ukonéeni téchto vlak( ve stanici Ceské Budé&jovice tento obrat
mozny je (pfijezd od Prahy v ¢ase X:42 a odjezd do Prahy v ¢ase X:18).

Pobyt vlakl R ve stanici Veseli n/L je v obou smérech planovan v délce 2 min. Pfestupni doba mezi viaky
Os a vlaky linky R17 €ini 11, respektive 11,5 min.

Trasa vlaku Nex je ve varianté Oe zakreslena v takové poloze, kdy dochazi ke kfizovani s vlakem
kategorie Os ve stanici Trebon.

Varianta OeEx

Se stejnym rozsahem infrastruktury, jako je tomu ve varianté Oe, je uvazovadno i pro vytvoreni
navrhového GVD v pfipadé zastavovani vlak(l Ex Praha — Ceské Budéjovice ve stanici Veseli nad Luznici.
V této varianté by byly osobni vlaky zakladniho segmentu navazany ve stanici Veseli n/L pravé na vlaky
Ex Praha — Ceské Budé&jovice, a to s vytvorenim prestupni vazby v preferované relaci Praha — Ceské

Velenice.
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Kfizovani vlak( kategorie Os zakladniho segmentu je planovani ve stanici Trebon, s jizdou do odbocky
po 2. SK je uvazovéano u vlaku ve sméru Ceské Velenice — Veseli n/L. Vlivem jizdy do odbocky po 2. SK
dochazi v Useku Trebon lazné — Trebon k prodlouzeni jizdni doby o 0,5 min.

Ke ktiZovani posilovych vlak( Os, pripadné posilového vlaku Os s vlakem kategorie R, dochazi ve stanici
Suchdol n/L. Do odbo¢ky po 3. SK je veden vzdy vlak ve sméru Ceské Velenice, u ného? dochazi v Gseku
Suchdol n/L — Suchdol n/L zastavka k prodlouzeni jizdni doby o 0,5 min.

Prestupni doba mezi vlaky Os a Ex ve stanici Veseli n/L ¢ini 7 minut. U posilovych vlakid je vytvorena
navaznost na vlaky linky R17 s pfestupni dobou ve stanici Veseli n/L v délce 11 min. V pfipadé vlak( R,
které pojedou v okrajovych ¢astech dne a nahradi v dané trase vlak kategorie Os, ¢ini délka jejich pobytu
ve stanici Veseli nad Luznici 2,5 min. V této varianté je zaroven ve stanici Veseli n/L vytvofena prestupni
vazba mezi vlaky zakladniho segmentu na vlaky linky R11 ve sméru Brno. Délka prestupni vazby
je v obou smérech 13 min. V ostatnich variantach neni vytvoreni této vazby mozné.

Pro zajisténi provozu vlakd Os zakladniho i posilového segmentu je potfeba 2 naleZitosti. Potieba
naleZitosti pro vlaky kategorie R bude zavisla na vytvoreni obéhu téchto rychlikovych souprav v ramci
linky R17. Vhledem k tomu, Ze se bude jednat o spoje, které jsou vedeny v okrajovych ¢astech dne, bude
dochazet v noénich hodinéch k pravidelnému odstavovani dvou rychlikovych soupravy ve stanici Ceské
Velenice. Potfeba naleZitosti na turisticky par rychlik( bude vychazet z jeho konkrétni ¢asové polohy
v ramci dne. Snahou objednatele dalkové dopravy bude pravdépodobné to, aby oba tyto vlaky byly
vedeny jednou naleZitosti.

Trasa vlaku Nex je v ndvrhovém GVD zakreslena takovym zplisobem, aby bylo moZné v ramci Spickové
dvouhodiny provést vlak Nex v obou smérech. V rdmci predmétné traté dochazi ke k¥izovani vlaku Nex
s vlakem osobni dopravy vidy ve dvou stanicich. Ve sméru Ceské Velenice — Veseli n/L jsou to stanice
Suchdol n/L a Tfebon, v opacném sméru poté Lomnice n/L a Suchdol n/L. V pfipadé, Ze by trasa vlaku
Nex byla zavedena v dobé, kdy neni provozovan segment posilovych spojll, je mozné provést vlak Nex
bez nutnosti kiizovani v ramci predmétné traté z dopravnich divoda.

Varianta M

Ve varianté M dochazi oproti varianté Oe ke zvysSeni nejvyssi tratové rychlosti na hodnotu 160 km/h.
Vsechna vozidla, jejichz nasazeni je na vlaky osobni dopravy uvazovano, jsou schopna tuto maximalni
tratovou rychlost vyuzit.

Zastavovaci politika a mista pravidelného kfiZzovani jsou totoznd s variantou Oe. Rozdil nastdva pouze
v délce dil¢ich jizdnich a tim padem i celkovych cestovnich dob.

Pobyt vlaki R ve stanici Veseli n/L je planovan v délce 2 min v obou smérech. Pfestupni doba mezi vlaky
Os a vlaky linky R17 ¢ini v obou smérech 11 min. Kfizovani vlak( kategorie R s vlaky Os je planovano
ve stanici Lomnice nad LuZnici, do odbocky na 2. SK je veden vzdy vlak ve sméru Veseli nad LuZnici —
Ceské Velenice. Vlivem jizdy do odbo&ky nedochazi k prodluzovani dil¢ich jizdnich dob.

Kfizovani vlakd Os je uvaZovano ve stanici Suchdol nad LuZnici, do odbocky na 3. SK je veden vlak
ve sméru Ceské Velenice. V Gseku Suchdol n/L — Suchdol n/L zastdvka dochazi k prodlouzeni jizdni doby
0 0,5 min.
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Pro zajisténi provozu vlak(l kategorie Os vyZaduje tato varianta 2 naleZitosti (elektrické jednotky).
Potreba ndlezitosti pro vlaky kategorie R bude zdavisla na vytvoreni obéhu téchto rychlikovych souprav
v ramci linky R17.

Varianta OeSp

Vlaky kategorie Os jsou vedeny vrezii elektrické jednotky fady 650 (RegioPanter), zastaveni
je uvaZzovano ve vsech stanicich a zastavkach. K¥izovani vlakd Os je planovano ve stanici Suchdol n/L,
do odboc¢ky na 3. SK je veden vlak ve sméru Ceské Velenice. V Gseku Suchdol n/L — Suchdol n/L zastavka
dochazi k prodlouzeni jizdni doby o 0,5 min na hodnotu 2 min. Kfizovani vlaki Os svlaky Sp (R)
je uvazovano ve stanici Lomnice n/L. Do odbocky na 2. SK je uvazovano s jizdou vlaku ve sméru
Ceské Velenice, bez ohledu na kategorii vlaku. Vlivem jizdy do odbo¢ky nedochazi ve stanici Lomnice n/L
k prodlouzeni jizdnich dob v Zadném z pfilehlych tratovych Usekd.

Navrhovy GVD (pfiloha 2.12) je vykreslen pro stav, kdy jsou v dobé odpoledni prepravni Spicky vedeny
vlaky kategorie Sp v obou smérech. Prestupni doba mezi vlaky Sp a vlaky R do/z Prahy je uvaZovana
v délce 5 min. V tomto fragmentu ndvrhového grafikonu je zakreslena trasa vlaku Mn ve sméru Trebon —
Ceské Velenice.

Navrhovy GVD (pfiloha 2.13) je vykreslen také pro stav, kdy je v dobé ranni prepravni Spicky veden
ve sméru Ceské Velenice — Veseli n/L — Praha misto vlaku Sp vlak kategorie R. Z diivodu kfizovani vlak{
Os a R ve stanici Lomnice n/L je vlak Os v Useku Veseli n/L — Suchdol n/L posunut o 2 min. Pobyt viaku
R ve stanici Veseli n/L je uvazovan v délce 2 min.

Porovnani cestovnich dob vrelaci Ceské Velenice — Veseli nad Luinici dle jednotlivych variant
predstavuje Tabulka 4.8. V této tabulce jsou uvedeny cestovni doby dle jednotlivych variant, a to za oba
sméry. Ve varianté Oe je jizdni doba vlaku kategorie R uvedena ve sloupci Os (R). Pro variantu OeSp jsou
uvedeny cestovni doby vlak( v pofadi Sp, R a Os.

Vari Ceské Velenice — Veseli n/L Veseli n/L — Ceské Velenice

arianta Os (Sp/R) Os posilovy Os (Sp/R) Os posilovy

BP 58 56 57 57

R 57 57,5 57,5 58

(0] 56 58,5 56,5 58

Oe 42 48,5 42,5 49
OeEx 48,5 48 47,5 48

M 39 46 39 47,5
OeSp 40,5 (43,5) 52,5 40 (43,5) 53

Tabulka 4.8 — Cestovni doby dle variant
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4,5.2 Alternativni GVD

Nasledujici ndvrhové GVD ilustruji pfipadnou zménu zastavovaci politiky linky R17, ale nevstupuji
do ekonomického hodnoceni feSené studie. Tato zména, ktera spociva v pridani novych mist zastaveni
téchto vlakd v useku Veseli n/L — Tabor, znamenda posun vlakd linky R17 o 5 min. Pro konstrukci
navrhovych GVD dochazi tedy k dfivéjsimu odjezdu vlakli ve sméru Praha a pozdéjsimu pfijezdu vlaku
sméru opacného. Stav infrastruktury zlstava totozny, jako je tomu ve vyse popsanych variantach.

Pro variantu OeEx neni alternativni GVD zpracovan, protoze vlaky Os zakladniho segmentu Ceské
Velenice — Veseli nad LuZnici jsou vazdny na Ex Praha — Ceské Bud&jovice. Zména zastavovaci politiky
vlakll linky R17 proto v alternativnim modelu GVD nevyvold Upravu polohy posilovych viakid, dojde
pouze ke zkraceni pfestupni doby mezi linkou R17 a vlaky posilového segmentu v ramci predmétné trati.

Navrhové GVD pro alternativni varianty jsou uvedeny v pfilohach 2.7 — 2.11.
Varianta BP

Ve varianté BP je uvaZovano s plnym zastavovanim vlakl zdkladniho segmentu, u posilovych spojl
je navrhovan prlijezd zastavky Hrdlorezy. Prljezdem zastavky Hrdlofezy je umozZnéno dosaZeni stanice
Ceské Velenice pred odjezdem vlaku zakladniho segmentu v opaéném sméru.

Kfizovani vlakd zakladniho segmentu je uvaZovano ve stanici Majdalena, kdy do odbocky je veden vlak
ve sméru Ceské Velenice — Veseli n/L. Vlivem jizdy do odbocky dochdazi v tseku Suchdol n/L — Majdalena
k prodlouzeni jizdni doby o 0,5 min. Rozdil oproti varianté BP v zakladnim stavu GVD je dan tim,
Ze v zdkladnim stavu dochazi k prijezdu zastavky Vlkov n/L.

KFizovani posilovych vlakl je planovano ve stanici Tfebori, do odbocky je veden vlak ve sméru Ceské
Velenice — Veseli n/L. K prodlouzeni jizdni doby 00,5 min vlivem jizdy do odbocky dochazi v Useku
Trebon [3zné — Trebon.

U posilovych spojd je ve stanici Veseli n/L uvazovano s jizdou do odbocky (vyuziti 8. SK) a tim dochazi ve
sméru Ceské Velenice — Veseli n/L k prodlouzeni jizdni doby téchto vlak( v Gseku Vikov n/L — Veseli n/L
0 0,5 min.

Prestupni doba ve stanici Veseli nad Luznici na vlaky linky R17 je 7, respektive 7,5 min u zakladniho
segmentu vlakd, u posilovych spojl je prestupni doba 18 respektive 21 min.

Varianta R

Ve varianté R je uvaZovano s plnym zastavovanim vlakl zakladniho segmentu, u posilovych spojl
je navrhovan prujezd zastavky Hrdlofezy. Prljezdem zastavky Hrdlofezy je umoZnéno dosaZeni stanice
Ceské Velenice pred odjezdem vlaku zakladniho segmentu v opaéném sméru.

Kfizovani vlakd zédkladniho segmentu je uvazovano ve stanici Majdalena, kdy do odbocky je veden vlak
ve sméru Ceské Velenice — Veseli n/L. Vlivem jizdy do odbocky na 5. SK dochazi v iseku Suchdol n/L —
Majdalena k prodlouzeni jizdni doby o 0,5 min. Tento stav respektuje navrh stanice Majdalena z varianty
R2. V ptipadé, Ze by stanice Majdalena disponovala namisto podchodu centralnim prechodem dle
navrhu varianty R1, bylo by nutné upravit postupny pfijezd a odjezd vlakd pfi kfiZzovani tak,
aby nedochazelo k ohroZeni bezpecnosti pfi ndstupu a vystupu cestujicich.
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U posilovych vilakll je kfizovani uvazovano ve stanici Trebon. Ve stanici je navrzena soustava vnéjsich
nastupist, do odbocky musi byt veden vlak ve sméru Veseli n/L — Ceské Velenice. Odjezd vlaku ve sméru
Ceské Velenice je navrien 1 min po odjezdu vlaku ve sméru Veseli n/L. Vlivem jizdy do odbo¢ky dochazi
v Useku Trebon — Tfebon [dzné k prodlouZeni jizdni doby o 0,5 min.

U posilovych spojll je ve stanici Veseli n/L uvaZzovano s jizdou do odbocky (vyuZiti 8. SK) a tim dochazi
ve sméru Ceské Velenice — Veseli n/L k prodlouzeni jizdni doby téchto vlakd v tseku Vikov n/L — Veseli
n/Lo 0,5 min.

Pfestupni doba ve stanici Veseli nad Luznici na vlaky linky R17 je 7, respektive 7,5 min u zdkladniho
segmentu vlakd, u posilovych spojl je prestupni doba 18,5 respektive 20,5 min.

Varianta O

V této varianté je pocitano s plnym zastavovanim vlakd zakladniho segmentu. U posilovych spojl
je navrzeno projizdéni zastavek LuZnice, FrahelZ a Vlkov n/L, diky ¢emuZ je umoZnéno vyrazné zkraceni
prestupnich vazeb na vlaky linky R17 ve stanici Veseli n/L.

KtiZovani vlakd zakladniho i posilového segmentu je uvaZzovano ve stanici Majdalena, kdy do odbocky je
veden vlak ve sméru Ceské Velenice — Veseli n/L. Vlivem jizdy do odboc¢ky na 5. SK dochdazi v tseku
Suchdol n/L — Majdalena k prodlouzeni jizdni doby o 0,5 min.

U posilovych spoju je ve stanici Veseli n/L uvazovano s jizdou do odbocky (vyuziti 8. SK) a tim dochazi ve
sméru Ceské Velenice — Veseli n/L k prodlouzeni jizdni doby téchto vlakd v tseku Lomnice n/L — Veseli
n/L o 1 min, v opacném sméru dochazi k prodlouzeni v délce 0,5 min. Ve stanici Lomnice n/L je navrieno
zkraceni pobytu u posilovych Os na 0,5 min, ¢imZ je umoZnéno dosaZeni stabilnéjsi hodnoty pro provozni
interval kfiZovani ve stanici Veseli n/L. Zkraceni je navrzeno i vramci alternativnich navrhovych GVD
pro varianty Oe a M.

Pfestupni doba ve stanici Veseli nad Luznici na vlaky linky R17 je 8,5, respektive 9 min u zdkladniho
segmentu vlakd, u posilovych spoju je prestupni doba 13, respektive 13,5 min.

Varianta Oe

Vlaky kategorie R jsou vedeny se zastavenim ve stanicich Majdalena, Suchdol n/L, Tfebon, Lomnice n/L
a v zastdvce Trebon lazné. V rdmci dne se jedna o 7 parQ vlak(. Kfizovani téchto vlak( je uvaZovano
ve stanici Suchdol n/L, kdy je do odbocky na 3. SK veden vlak ve sméru Veseli n/L — Ceské Velenice.
Vlivem jizdy do odbocky dochazi v useku Suchdol n/L — Nové Ves n/L k prodlouZeni jizdnich dob
0 0,5 min.

KriZovani vlakd kategorie Os je navrZzeno ve stanici Majdalena, kdy do odbocky na 5. SK je veden vlak
ve sméru Ceské Velenice — Veseli n/L. Vlivem jizdy do odboc¢ky nedochazi k prodlouzeni jizdnich dob
vlaka.

Z diivodu nemoznosti navrieni kfizovani vlakd R a Os ve stanici Lomnice n/L dochazi k prodlouzeni doby
pobytd vlakdl R ve stanic Veseli n/L, kterd ¢ini v obou smérech 9 min. Pfestupni doba mezi vlaky
kategorie Os a vlaky linky R17 ¢ini 13 min.
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Trasa vlaku Nex je zakreslena tak, aby bylo mozné provést tento vlak v obou smérech i v rdmci Spickové
dvouhodiny. Ke kfizovani vlak(i kategorie Nex svlaky Os je uvazovdno ve stanici Trebon. Vzajemné
kfizovani vlakd Nex je navrzeno ve stanici Lomnice n/L.

Varianta M

Ve varianté M dochazi oproti varianté Oe k preloZeni kfizovani vlakd kategorie Os do stanice Suchdol
n/L. KfiZovani vlakd R ve stanici Suchdol n/L z{stava totozné s variantou Oe, kdy je do odbocky na 3. SK
veden vlak ve sméru Veseli n/L — Ceské Velenice. Vlivem jizdy do odbo¢ky dochézi v Gseku Suchdol n/L —
Nova Ves n/L k prodlouzeni jizdnich dob o 0,5 min. Kfizovani vlakd Os je uvazovano ve stanici Suchdol
nad LuZnici, do odbocky na 3. SK je veden vlak ve sméru Ceské Velenice. V tseku Suchdol n/L — Suchdol
n/L zastavka dochazi k prodlouzeni jizdni doby o 0,5 min.

Ve varianté M dochazi ke zkrdceni dil¢ich cestovnich dob, ale diky nutnosti kfizovani ve stanici
Suchdol n/L, dochazi u vlakd R k narQstu doby pobytu ve stanici Veseli n/L na 11,5 min. Pfestupni doba
mezi vlaky kategorie Os a vlaky linky R17 ¢ini 10,5 min.

U vlakl kategorie Os je ve stanici Veseli n/L uvazovano s jizdou do odbocky (vyuZiti 8. SK) a tim dochazi
u téchto vlakd v obou smérech k prodlouzeni jizdni doby v Useku Vlkov n/L — Veseli n/L 0 0,5 min.
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Propustnost

4.5.3 Predpoklady k vypoctu

Propustnost tratovych koleji trati Ceské Velenice — Veseli nad Luzinici je hodnocena podle kritérii,
kterd jsou uvedena v nasledujici tabulce (Tabulka 4.9).

Ukazatel Nazev Jednotka
Toip vypocetni doba minuta
Tobs celkova doba obsazeni minuta
Tstar celkova doba stalych manipulaci minuta
Trus celkova doba ruseni minuta
Ty celkova doba vyluk minuta
tobs prdmérna doba obsazeni omezujiciho mezistani¢niho tseku 1 vlakem minuta
tmez skutec¢na primeérna doba mezer mezi vlaky minuta

(e primérna doba mezer poZadovana predpisem SZDC (CD) D 24 (tab. IV) minuta
Npray pocet pravidelnych vlaka pocet vlaka
N,oineé pocet volnych tras vlak pocet vlakl

n prakticka propustnost daného zafizeni nebo prvku pocet vlakl
Korake koeficient vyuziti praktické propustnosti %
So stupen obsazeni -

Tabulka 4.9 — Ukazatele propustnosti tratovych koleji (popis)

Vypocet propustnosti je provadén pro vypocetni obdobi dvouhodinové prepravni Spicky,
tedy T = 120 min, s vyuZitim grafické metody dle modelovych GVD ke zjisténi celkové doby obsazeni T,
a nasledné v prehledech dokladané vysledné hodnoty ukazatele jednotkové doby obsazeni t,,s. Pokud
vypocet propustnosti na toto obdobi prepravni Spicky vyhovi, je moziné predpokladat, Ze dané useky
infrastruktury budou vyhovovat i pro celodenni rozsah dopravy, ktery zahrnuje dopoledni a vecerni
prepravni sedla i no¢ni dobu.

UvaZovanym zakladnim ukazatelem propustnosti je stuperi obsazeni S,, pti¢em? dle predpisu SZDC (CD)
D24 se za dostatecné obsazené provozni zafizeni pokladd zafizeni se stupném obsazeni od 0,5 do 0,67.
Ovsem v obdobi prepravni Spicky je obecné pfipousténo dosahovdni hodnoty az 0,75, ktera ale je
v trvani maximalné 4 po sobé nasledujicich hodin.

Kromé zminovaného ukazatele jsou hodnoceny jesté ukazatele praktické propustnosti n a koeficient
vyuziti praktické propustnosti K, které zohlednuji potfebu doby mezer tn,e, a tme,-pos POSkytujici
informaci o moznostech daného GVD z pohledu stability provozu (eliminaci nepravidelnosti v dopravé
apod.). Hodnota ty.,»0; neni dosahovdna presné podle tabulky IV pfedpisu sZDC (CD) D24, ale hodnota
je dosazovana v exaktni pomérové hodnoté zavisejici na dané dobé obsazeni t,,;. Hodnota tpe,.p0s j€
dopocitavana dle sloupce B tabulky IV predpisu SZDC (CD) D24, neni-li uvedeno jinak.

Rozsah dopravy vstupujici do vypoctd pro soucasny stav je uvazovan dle stavu z GVD 2015/16. Rozsah
dopravy, ktery je uvaZovan pro vypocty v ramci projektovych variant, je uvazovan dle jednotlivych
navrhovych GVD.
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4.5.4  Propustnost tratovych koleji

Propustnost tratovych koleji je vypoctena pro mezistani¢ni iseky Nova Ves n/L — Suchdol n/L, Majdalena
— Tfebon a Lomnice nad Luznici - Veseli nad LuZnici, které jsou vzhledem kjejich délce useky
omezujicimi.

Z nize uvedené tabulky je patrné, Ze ve variantach bez elektrizace (BP, R a O) neni u stupné obsazeni (S,)
dosazeno hodnoty vyssi nez 0,67.

Ve variantach s elektrizaci (Oe, OeEx a OeSp) dochazi oproti vySe uvedenym variantam bez elektrizace
k narlistu rozsahu dopravy o vlaky kategorie Nex. Pro vypocet propustnosti bylo projektantem
uvazovano s vedenim jednoho paru téchto vlak(l v rdmci Spickové dvouhodiny. V pravidelném provozu
by vzhledem k tomu, Ze je v ramci predmétné traté uvaZzovano v rdmci dne s vedenim dvou para vlak(
Nex, tato situace pravdépodobné nenastavala. | pfes uvaZovany rozsah dopravy vramci Spickové
dvouhodiny neni v Zzddném z posuzovanych tratovych Gsek( u stupné obsazeni (S,) dosazeno hodnoty
vyssinez 0,67.
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TrK Tv{/p Tstél Tru§ TV\'{I Nprav tubs tmez-poi n Kprakt So Nvolné
mezistanicni usek Nova Ves n/L — Suchdol n/L; soué¢asny stav
1 120 0,00 0,00 0,00 4 14,88 8,81 5 80 % 0,50
mezistanicni usek Majdalena — Trebon, soucasny stav
1 120 0,00 0,00 0,00 4 14,75 8,74 5 80 % 0,49
mezistanicni usek Lomnice nad LuZnici - Veseli nad LuZnici, souc¢asny stav
1 120 0,00 0,00 0,00 3 15,33 9,07 4 75 % 0,38
mezistaniéni usek Novd Ves n/L — Suchdol n/L; varianta BP
1 120 0,00 0,00 0,00 5 13,40 7,98 5 100 % 0,56
mezistanicni usek Majdalena — Trebon; varianta BP
1 120 0,00 0,00 0,00 5 12,80 7,64 5 100 % 0,53
mezistanicni usek Lomnice nad LuZnici - Veseli nad LuZnici, varianta BP
1 120 0,00 0,00 0,00 4 11,00 6,62 6 67 % 0,37
mezistaniéni usek Novd Ves n/L — Suchdol n/L; varianta R
1 120 0,00 0,00 0,00 5 13,40 7,98 5 100 % 0,56
mezistanicni usek Majdalena — Trebon; varianta R
1 120 0,00 0,00 0,00 5 12,70 7,58 5 100 % 0,53
mezistanicni usek Lomnice nad LuZnici - Veseli nad LuZnici, varianta R
1 120 0,00 0,00 0,00 4 11,63 6,98 6 67 % 0,39
mezistaniéni usek Novd Ves n/L — Suchdol n/L; varianta O
1 120 0,00 0,00 0,00 5 13,20 7,86 5 100 % 0,55
mezistanicni usek Majdalena — Trebon, varianta O
1 120 0,00 0,00 0,00 5 12,10 7,24 6 83 % 0,50
mezistanicni usek Lomnice nad LuZnici - Veseli nad LuZnici; varianta O
1 120 0,00 0,00 0,00 4 9,63 5,85 7 57 % 0,32
mezistanicni usek Novd Ves n/L — Suchdol n/L; varianta Oe
1 120 0,00 0,00 0,00 7 9,36 5,70 7 100 % 0,55
mezistanicni usek Majdalena — Trebon, varianta Oe
1 120 0,00 0,00 0,00 7 10,64 6,42 7 100 % 0,62
mezistanicni usek Lomnice nad LuZnici - Veseli nad LuZnici; varianta Oe
1 120 0,00 0,00 0,00 6 8,92 5,45 8 75 % 0,45
mezistaniéni usek Novd Ves n/L — Suchdol n/L; varianta OeEx
1 120 0,00 0,00 0,00 7 10,07 6,10 7 100 % 0,59
mezistanicni usek Majdalena — Tfebon, varianta OeEx
1 120 0,00 0,00 0,00 7 10,43 6,30 7 100 % 0,61
mezistanicni usek Lomnice nad LuZnici - Veseli nad LuZnici; varianta OeEx
1 120 0,00 0,00 0,00 6 9,25 5,64 8 75 % 0,46
mezistaniéni usek Novd Ves n/L — Suchdol n/L; varianta OeSp
1 120 0,00 0,00 0,00 7 10,29 6,22 7 100 % 0,60
mezistanicni usek Majdalena — Treboni, varianta OeSp
1 120 0,00 0,00 0,00 7 10,36 6,26 7 100 % 0,60
mezistanicni usek Lomnice nad LuZnici - Veseli nad LuZnici; varianta OeSp
1 120 0,00 0,00 0,00 6 8,75 5,36 8 75 % 0,44

Tabulka 4.10 — Ukazatele propustnosti tratovych koleji
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4.6 Personalni potieba dopravnich zaméstnancu

V soucasném stavu je dopravni provoz na trati fizen mistné z jednotlivych stanic, které jsou obsazeny

vypravéim a dvéma signalisty. Hodnoty personalni potieby v téchto stanicich predstavuje Tabulka 4.11.

Soucasny stav

Bez projektu

Dopravna
Vypravci Signalista St 1 Signalista St 2 Celkem Vypravci

Nova Ves n/L 4,562 4,524 4,524 13,61 4,562
Suchdol n/L 4,519 4,481 4,481 13,481 4,519
Majdalena 4,463 4,425 4,425 13,313 4,463
Trebon 4,444 4,407 4,407 13,258 4,444
Lomnice n/L 4,471 4,433 4,433 13,337 4,471
Celkem 22,459 22,27 22,27 66,999 22,459

Tabulka 4.11 — Persondlni obsazeni dopraven, soucasny stav a stav Bez projektu

Ve stavu Bez projektu zlstava ve stanicich zachovana pozice vypravéiho a oproti souasnému stavu

dochazi ke zruseni funkce vsech signalistl kvuli nutnosti vymény starsich typ( SZZ za novéjsi, jeZ jsou

zaroven méné narocna na potrebu obsluhujiciho personalu. V ramci feSeného Useku bude cinit hodnota

personalni potieby 22,459.

Ve vsech projektovych variantach je uvazovano s dalkovym fizenim celé fesené trati z dispecerského

pracovi$té (RDP), které bude umisténo v ZST Ceské Budé&jovice. Toto fizeni bude zajistovat Usekovy

dispecer, kde hodnota persondlni potfeby &ini 5,53. Déle je dle Pokynu & 9/2013 GR SZDC nutné

zapoc¢itat hodnotu pro pohotovostniho vypravéiho (ZST Ceské Velenice), kterd bude &init 2,745. Tato

hodnota predstavuje polovinu standartni hodnoty 5,49 z toho dlivodu, Ze pohotovostni vypravci nebude

uréen pouze pro feSenou trat.

Celkova hodnota persondlni potteby v projektovych stavech ¢ini 8,275.
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5 SHRNUTiI TECHNICKEHO RESENi A DOPRAVNiI TECHNOLOGIE

V ramci technicko-ekonomické studie bylo provéreno 6 projektovych variant (R1, R2, O, Oe, OeEx a M),
pricemz varianty Oe a OeEx jsou z pohledu technického feSeni shodné a lisi se pouze navrzenym
provoznim konceptem.

Ve variantiach R1 a R2 byla navriena revitalizace traté, spocivajici ve vybaveni feSeného Useku novym
zabezpecovacim zafizenim (SZZ, TZZ, ptipadné i PZZ) a jeho zapojeni do DOZ. Byly navrieny pouze
nezbytné kolejové Upravy Zel. stanic, vyvolané vybudovanim nového SZZ, nastupist vysky 550 mm nad
TK, pfipadné zajisténim odpovidajiciho pfistupu na nastupisté. Varianty R1 a R2 se liSi pravé pouze
navrzenym pfistupem na nastupisté, kdy ve varianté R2 byl pfistup zasadné v souladu s TSI PRM, kdeZto
ve varianté R1 byl dle zadani pfijatelny pfistup i pres centralni pfechod (v dobé zadani TES nesplrioval TSI
PRM). Varianta O rozsSifovala variantu R2 o rekonstrukci mezistani¢nich usek, v¢. zvySeni rychlosti do
120 km/h a instalaci GSM-R a ETCS. Ve variantach Oe a OeEx byla feSena trat navic nové elektrizovana a
konecné ve varianté M byly navrieny rozsahlejsi tratové prelozky pro zvyseni rychlosti do 160 km/h.

V této (navazujici) studii proveditelnosti byly respektovany zavéry TES, které jako nejperspektivné;si
identifikovali varianty Oe / OeEx. Varianta OeSp tedy vychazi z uvedenych variant, které urcitym
zpUsobem upravuje pro zajisténi pozadované ekonomické efektivity. Ostatni projektové varianty
zUstavaji v SP dolozeny ve stavu ke kone¢nému odevzdani TES (12/2016).

Ve varianté OeSp je navrZena optimalizace a elektrizace traté, v€etné jejiho vybaveni GSM-R a ETCS L2.
Nejvyssi tratova rychlost je zvy$ena na 120 km/h, vyjma Useku Ceské Velenice — Suchdol nad Luznici, kde
je zachovana rychlost 100 km/h.

VSechny stanice a mezistani¢ni Useky mezi Novou Vsi nad LuZznici a Lomnici nad LuZnici jsou vybaveny
novym zabezpelovacim zatizenim 3. kategorie Fizenym prostfednictvim DOZ. V tsecich Ceské Velenice —
Novd Ves nad Luznici a Lomnice nad LuZnici — Veseli nad LuZnici a v ZST Ceské Velenice a Veseli nad
LuZnici jsou navrZzeny pouze nezbytné Upravy stavajiciho zafizeni.

Ve viech stanicich a zastavkach a v mezistani¢nich Usecich mezi ZST Suchdol nad Luznici a km 50,8 je
navrzena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svriku v délce tratovych i hlavni stani¢ni koleji a ve vSech
predjizdnych kolejich a rekonstrukce Zelezni¢niho spodku, véetné vsech soucasti odvodnéni. V tUseku od
km 1,840 (zacatek stavby) do km 5,680, od km 6,700 do km 15,690 a od km 50,800 do km 54,496 (konec
stavby) je navrieno propracovani koleje v¢. Upravy GPK a vcetné souvislého cisténi kolejového loze
strojni Cistickou. VSechna nova nastupisté jsou navrZena s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK.

Bude pravdépodobné nutné chranit osamocené objekty v bezprostiedni blizkosti trati. Odhad rozsahu
protihlukovych stén je celkem cca 2670 m. Poutziti nizkych protihlukovych stén zavisi na podrobnych
vypoctech a charakteru jednotlivych obytnych objekta.

Ve vSech Zelezni¢nich stanicich je uvaZovano s rekonstrukci stani¢nich budov. Nové ndastupistni
pristfesky jsou navrzeny ve stanicich Nova Ves nad LuZnici a Lomnice nad LuZnici, a na zastavkach Dvory
nad Luznici, Hrdlofezy a LuZnice. Ve stanicich Suchdol nad LuZnici, Majdalena a Tfebori jsou navrZena
zastresSeni vystupl z podchodd, véetné prilehlych ¢asti nastupist.

Je navrZena nova SpS Trebon (systému 25kV AC), kterd bude spolupracovat s jiz vybudovanymi a dle
zadani funkEnimi TT Velenice a TT Veseli nad LuZnici.
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Na zakladé predpoklad(i uvedenych vyse byl stanoven odhad investi¢nich nakladd v nasledujici vysi:

o Varianta R1: 2,1 mld. K¢
o Varianta R2: 2,1 mld. K¢
o Varianta O: 4,9 mld. K¢
o Varianta Oe: 5,8 mld. K¢
o Varianta OeEx: 5,8 mld. K¢
o Varianta M: 7,0 mld. K¢
o Varianta OeSp: 5,3 mld. K¢

Naklady varianty OeSp jsou stanoveny v CU 2017, ostatnich varianty v CU 2016. Inflaéni koeficient mezi
lety 2016 a 2017 byl stanoven na hodnotu 1,0. Rozdilna cenova uUroven proto nema na vysi nakladu vliv.

Investi¢ni ndro¢nost variant odrazi rozsah vlastniho technického feseni. Ve vSech variantach je zahrnuto
i liniové technologické vybaveni (DOZ, v O, Oe a M i ETCS a GSM-R). Zahdjeni realizace je uvaZovano
od roku 2021 s tim, Ze nasledné zahdjeni provozu se predpoklada v roce 2024.

Trasa respektuje koridor Zeleznice zakresleny v Zasadach uUzemniho rozvoje Jihoceského kraje. Ve
variantach R1, R2, O, Oe a OeSp nedochazi k vyraznym posunlm trasy. Ve varianté M jsou smérové
posuny trasy vyraznéjsi, ale stale trasa vyuzivé koridor traté v ZUR.

ZvySenou pozornost bude v ndsledné projektové pripravé tfeba vénovat projednani zaméru s Urady
ochrany zivotniho prostredi, jelikoz trat v takrka celé své délce prochazi CHKO Treborisko.

V rdmci feSeni TES bylo navrZeno nékolik modelovych GVD, které respektuji zadané vstupni podminky
a pozadavky objednavatel(i osobni dopravy (Jiho¢esky kraj a MD CR). Ve variantach bez elektrizace
(BP,R a0) je na trati provozovan pouze segment vlakl kategorie Os. Ve variantach s elektrizaci
(Oe, OeEx a M) dochazi nafesené trati k zavedeni vlak(l dalkové dopravy, respektive k pretrasovani
7 par( vlakd R Praha — Veseli nad LuZnici — Ceské Budé&jovice z Veseli nad Luznici do Ceskych Velenic.
Nakladni doprava je ve variantach bez elektrizace uvaZovana v rozsahu, ktery odpovida soucasnému
stavu. Ve variantach s elektrizaci dochazi k pretrasovani pfiblizné dvou part nakladnich viak( kategorie
Pn/Nex v relaci Praha — Veseli nad LuZnici — Tfebor — Ceské Velenice — Rakousko (denné). Viechny tyto
varianty byly zpracovany v rozsahu studie proveditelnosti.

Ve variantdch BP a R jsou jednotlivé ndvrhové GVD témér totozné. Vysledna cestovni doba se v relaci
Ceské Velenice — Veseli n/L pohybuje v rozmezi 56 — 58 min.

U varianty O dochazi ke zvyseni nejvyssi tratové rychlosti na 120 km/h a tim i k drobnému zkraceni
cestovnich dob vlak(i osobni dopravy. U viech vlakl je ve stanici Veseli nad LuZnici vytvofena vazba
na vlaky linky R17, u posilovych spojd je navrzen koncept prijezdu zastavek Frahelz a Vlkov n/L.

Ve variantach s elektrizaci (Oe a M) jsou vsechny vlaky osobni dopravy provozovany vozidly zavislé
trakce. Cestovni doba vlaku kategorie R je vrelaci Ceské Velenice — Veseli n/L 42 min, respektive
42,5 min v opacném sméru. Pro vlak kategorie Os Cini cestovni doba 49, respektive 48,5 min. Ve varianté
M dochazi u jednotlivych vlakd oproti varianté Oe k Uspore 1,5 — 2,5 min. V ramci feSeni TES je ddle
dokladana varianta OeEx pro pfipadné zastavovani vlakd Ex Praha — Ceské Budé&jovice ve stanici Veseli
n/L.
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Navrhové GVD jsou dokladovany i pro stav, kdy dochazi ke zméné zastavovaci politiky u vlakd linky R17.
Tato zména, ktera spociva v pridani novych mist zastaveni téchto vlak( v useku Veseli n/L — Tabor,
znamena posun vlaka linky R17 o 5 min.

V rdmci zpracovani SP doslo k vyhodnoceni jednotlivych vySe uvedenych variant, které byly zpracovany
v rozsahu SP, a vytvofeni varianty OeSp, kterd je modifikaci varianty Oe. V Useku Suchdol n/L -
Ceské Velenice je oproti varianté Oe zachovédna dnedni hodnota tratové rychlosti — 100 km/h.
Tim dochazi oproti varianté Oe v tomto predmétném Useku k nepatrnému prodlouzeni cestovnich dob
vlakll vSech kategorii. Oproti plvodni varianté Oe jsou zde zavedeny vlaky kategorie Sp, které jsou
vedeny v rezii elektrickych jednotek, s vytvofenim rychlé prestupni vazby ve stanici Veseli nad LuZnici
na vlaky linky R17. Vlaky Sp obsluhuji oproti plvodnim viakiim dalkové dopravy navic zastavku Suchdol
n/L zastdvka. U vlak(i Os &ini vysledna cestovni doba v relaci Ceské Velenice — Veseli n/L 53, respektive
52,5 min. U vlakd Sp ¢ini hodnota cestovni doby u této relace 40, respektive 40,5 min. Mimo tyto
popsané kategorie vlakd jsou na trati provozovany dva pary vlak( kategorie R, které jsou vedeny v relaci
Ceské Velenice — Veseli n/L — Praha, jejichZ cestovni doba €ini v rdmci predmétné trati 43,5 min.

V oblasti personalniho obsazeni jednotlivych dopraven dochazi oproti sou¢asnému stavu, kdy je provoz
na trati fizen mistné z jednotlivych stanic (v kazdé stanici vypravci a dva signalisté), jiz ve varianté
Bez projektu k Uspofe pozic signalistl. V projektovych variantach je uvazovano s dalkovym fizenim trati
z dispecerského pracovisté, ¢imz dochazi k dalsi Uspore provoznich zaméstnancu.

Z vypoCtl propustnosti tratovych koleji vyplyva, Ze vzadném z omezujicich Usekd neni dosaZeno
hodnoty stupné obsazeni vyssi nez 0,67.
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6 PRILOHY

Pfiloha 1.1 — Tabulky most(

Pfiloha 1.2 — Tabulky propustk

Pfiloha 1.3 — Tabulka Zelezni¢nich prejezd

Pfiloha 1.4 — RozloZeni provoznich a investi¢nich nakladd
Pfiloha 1.5 — Schémata stanic

Pfilohy 2.X — Navrhové GVD
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Priloha 1.1 Tabulky mostu

e Tabulka mostd, varianta BP / R1/ R2
e Tabulka most(, varianta O / Oe / OeSp

e Tabulka mostd, varianta M
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Priloha 1.2 Tabulky propustkd

e Tabulka propustk(, varianta BP / R1 / R2
e Tabulka propustkd, varianta O / Oe / OeSp

e Tabulka propustk(, varianta M
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Priloha 1.3 Tabulka Zeleznicnich prejezdt

e Tabulka Zeleznic¢nich prejezdd, varianta R1/R2, 0 / Oe / OeSp, M
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Pfiloha 1.4 RozloZeni provoznich a investicnich nakladi

e RozloZeni provoznich a investi¢nich nakladu, varianta BP
e RozloZeni provoznich a investi¢nich nakladd, varianta R
e RozloZeni provoznich a investi¢nich nakladd, varianta O
e RozloZeni provoznich a investi¢nich nakladu, varianta Oe

e RozloZeni provoznich a investi¢nich naklad(, varianta OeSp
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Priloha 1.5 Schémata stanic

ZST Novd Ves nad LuZnici:
e Stdvajici stav

e Varianta R1, R2, O, Oe, M, OeSp

ZST Suchdol nad Luznici:
e Stavajici stav

e Varianta R1, R2, O, Oe, M, OeSp

ZST Majdalena:
e Stdvajici stav
e VariantaR1

e Varianta R2, O, Oe, M, OeSp

ZST Trebori:
e Stdvajici stav
e VariantaR1,R2,0

e Varianta Oe, M, OeSp

ZST Lomnice nad LuZnici:
e Stdvajici stav

e Varianta R1, R2, O, Oe, M, OeSp
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Priloha 2.X Navrhové GVD

e 2.1 Navrhové GVD, varianta BP

e 2.2 Navrhové GVD, varianta R

e 2.3 Navrhové GVD, varianta O

e 2.4 Navrhové GVD, varianta Oe

e 2.5 Navrhové GVD, varianta M

e 2.6 Navrhové GVD, varianta OeEx

e 2.7 Navrhové GVD, varianta BP — alternativa
e 2.8 Navrhové GVD, varianta R — alternativa

e 2.9 Navrhové GVD, varianta O — alternativa

e 2.10 Navrhové GVD, varianta Oe — alternativa
e 2.11 Ndvrhové GVD, varianta M — alternativa
e 2.12 Navrhové GVD, varianta OeSp (14 — 16)

e 2.13 Navrhové GVD, varianta OeSp (6 — 8)
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