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BCR rentabilita nakladd
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CDP centralni dispecerské pracovisté

cu cenova Uroven

¢D Ceské drahy, a.s.

CR Ceska republika

¢t.km Cisté tunokilometry

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

ENPV ekonomicka cista soucasna hodnota

ERR ekonomické vnitfni vynosové procento

EP Evropsky parlament

ETCS L2 evropsky vlakovy zabezpecovaci systém — 2. Uroven

Ex expres

FNPV financni ¢ista soucasnd hodnota

FRR financni vnitini vynosové procento

GSM-R mezinarodni standard bezdratové komunikace urceny pro Zeleznicni aplikace
GVD grafikon vlakové dopravy

HDP hruby domaci produkt

hrt.km hrubé tunokilometry

IAD individuaIni automobilova doprava

JIKORD JihoCesky koordinator dopravy

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Mn manipulaéni vlak

Os osobni vlak

R rychlik

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

TES technicko-ekonomicka studie

TSI technické specifikace pro interoperabilitu

TSI INF TSI subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii
TSI PRM TSI pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
TZK tranzitni Zelezni¢ni koridor

z. / zast. Zelezniéni zastavka

Zst. Zelezni¢ni stanice
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Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici navazuje na zpracovanou technicko-
ekonomickou studii (SUDOP PRAHA, 2016). Provérovany byly varianty mozného vyvoje predmétné
Zelezniéni trati od stavu Bez projektu, ve kterém byla trat udriovana v provozuschopném stavu
pomoci bézné udrzby, oprav a pfipadné reinvestic, aZ po modernizaci traté se zasadnim kvalitativnim
posunem jejich parametrt (zvyseni rychlosti, elektrizace, zlepSeni dopravni obsluhy tizemi).

Na zakladé vysledkl technicko-ekonomické studie (TES) a Dodatku ¢. 1 z prosince 2016 byla TES
dopracovana do podrobnosti studie proveditelnosti (SP). Soucasti tohoto dopracovani je analyza
vystupl a vysledkd TES, nasledné rozpracovani variant s nejpriznivéjSimi vysledky ekonomického
hodnoceni (Oe/OeEx), véetné provéreni moiného sniZeni investiéni naroénosti stavby, a Uprava
provozniho konceptu s cilem eliminovat negativni vlivy na IV. TZK spojené s provoznim konceptem
varianty Oe. Vysledkem vySe uvedeného je navrh nové projektové varianty OeSp.

Ostatni projektové varianty (R1, R2, O, M) nebyly v SP, v souladu se zadanim, upravovany ani dale
rozpracovavany s ohledem na vyrazné horsi ekonomické vysledky v porovnani s variantami Oe/OeEx.
Vsechny projektové varianty z TES (tedy i Oe a OeEx) nicméné zlstavaji v SP doloZeny, jelikoz jiz v
ptivodni TES byly zpracovany v podrobnosti SP, a jsou proto porovnatelné s nové dopracovanou
variantou OeSp.
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1 ANALYZA PREPRAVNIHO TRHU

Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici navazuje na zpracovanou technicko-
ekonomickou studii (SUDOP PRAHA, 2016). Ze zavérQ TES a z analyzy varianty (viz ¢ast A.1, kapitola 4)
vyplynulo zadani varianty OeSp. VSechny provérované varianty z TES byly zpracovany v podrobnosti SP, a
jsou proto porovnatelné s nové dopracovanou variantou OeSp.

1.1 Zakladni vstupni predpoklady

1.1.1  Ovlivnénd oblast

Pfepravni progndza je zpracovana pro trat ¢. 226 Veseli nad Luznici — Ceské Velenice. Vlastni jadrova
ovlivnéna oblast, pro kterou je prepravni progndza zpracovana, je vsak SirSi a lze ji priblizné vymezit
obcemi Sobéslav — Jindfichtiv Hradec — Gmiind a Ceské Budéjovice. Upravou provozniho konceptu a
zkracenim cestovnich dob vsak projekt zasahne i vazbu na Prahu a rakouské ptihranici (Zwettl), v urcité
ne pfilis vyznamné mife i spojeni na Viden.

Ovlivnéna oblast je patrnd i na nasledujicim vystupu z dopravniho modelu, kde je zachycena zména
v dopravnim zatiZzeni v projektové varianté M oproti varianté bez projektu. Jedna se o absolutni zménu
na dopravni siti bez rozliSeni mdédu a rovnéz bez rozdilu, zda se jedna o rlst Ci pokles zatiZeni.
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Obrdzek 1.1 —Zména v dopravnim zatiZeni, varianta M vs. varianta bez projektu
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Jadro ovlivnéné oblasti lezi v JihoCeském kraji. Jiho¢esky kraj ma druhou nejvétsi rozlohu (10 057 km2)
ze viech krajd v CR, aviak poctem obyvatel (cca 637 tis.) se fadi k tém mengim. Kvdli tomu je v kraji
nejnizéi hustota osidleni v CR (63 obyv./km2). Na tvorb& HDP celé CR se Jiho¢esky kraj podili pfiblizné
5%, HDP v prepoctu na obyvatele je na Urovni 88% celorepublikového priiméru. Ekonomicky aktivnich
obyvatel starsich 15-ti let je zde 59%, co? odpovida priimérné hodnoté CR. Podil nezaméstnanych osob
je dle aktudlnich udaj& CSU 5,56%, co? je vzhledem k CR (6,4%) podpriimérna hodnota. Primérnd hrubd
Ceské Budéjovice, které ma pocet obyvatel ve vysi cca 93 000, dalsimi velkymi sidly jsou okresni mésta
Tabor (cca 35 tis. obyv.), Pisek (cca 30 tis. obyv.), Strakonice (cca 23 tis. obyv.), Jindfichlv Hradec (cca 22

tis. obyv), Cesky Krumlov (cca 13 tis. obyv.) a Prachatice (cca 11 tis. obyv.).

Jiho&esky kraj je geograficky pomérné uzavienym celkem. Krajské mésto Ceské Bud&jovice generuje
nevétsi denni dojizdku za praci (dle SLDB 2011 pfiblizné 16 000 osob) a za vzdélanim (pfiblizné 13 000
osob). Dalsimi vyznamnymi centry dojizdky za praci, resp. vzdélanim jsou Strakonice (2 700, resp. 950
os./den), Tabor (4 000, resp. 2 400 os./den). Ostatni okresni mésta generuji dojizdku za praci pfiblizné 3
000 — 4 000 os./den a za vzdélanim 1 000 - 1 500 os./den. Podél hodnocené Zelezni¢ni traté generu;ji
nejvétsi dojizdku nasledujici sidla: Veseli n. Luz. (650 osob/den a 260 osob za vzdélanim), Trebor (810
osob za praci a 800 za vzdélanim) a Ceské Velenice (310 osob za praci a 90 za vzdélanim). Jihocesky kraj
a zejména region Treborisko, jehoz stfedem feSena trat prochazi, je jednim z nejoblibenéjsich
turistickych a rekrea¢nich destinaci v CR.

1.1.2  Rozvoj dopravni infrastruktury v oblasti a hodnotici obdobi

Prvni rok provozu feseného projektu je predpokladan v roce 2024. Z divodu dlouhodobé prognodzy je
vsak nutno brat v potaz postupny rozvoj okolni infrastruktury (v ramci kraje, ale i celé republiky), kterd
svou existenci mdze do jisté miry ovliviiovat feSeny prostor.

V nasledujicim tabulkovém prehledu jsou uvedeny predpokladané stavby dopravni infrastruktury
(silni¢ni a Zeleznicni), které mohou mit vliv na vyhledové prepravni proudy posuzovaného projektu.
Predlozené horizonty predstavuji rok uvedeni konkrétni stavby do provozu.

2021 4. TZK Praha — Ceské Budé&jovice, varianta dle SP minimalni

2025 Upravy na trati Gmiind - Wien

Tabulka 1.1 — Prehled vyhledovych zaméri — Zeleznicni infrastruktura

Na silniéni siti v ovlivnéné oblasti jsou v progndze zahrnuty pouze investice, které vyznamnéjsim
zpUusobem ovlivni poptavku v oblasti a zaroven byly v Dopravnich sektorovych strategiich vyhodnoceny
jako potrebné.

2031 D3 Praha — Ceské Budéjovice

Tabulka 1.2 — Prehled vyhledovych zaméru — silnicni infrastruktura

Casovy horizont 2031 zprovoznéni D3 v celé délce byl prevzat z podkladi MD k dopravnimu modelu D3
Praha — Mezno, zpracovanému pro RSD v roce 2015 v ramci TES Vaclavice — Nova Hospoda.
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Z pFepravni progndzy jsou vylouceny piinosy pldnované realizace VRT v CR. Ddvodem je zatim
nedostatecné studijni provéreni proveditelnosti této koncepce. Zde se jednd zejména o VRT Praha —
Brno, jejiz realizace v jizni varianté miiZze mit vliv na zvy$eni zatizeni na navazujicim 4. TZK a nasledné i na
trati 226.

Rozvoj okolni infrastruktury je invariantni, tedy je pfedpokladano, Ze stejny rozvoj nastane jak v
projektovém stavu, tak ve stavu bez projektu.

Pfepravni progndza je zpracovana pro 30leté hodnotici obdobi, tedy do roku 2050. Tento predpoklad je
v souladu s materidlem ,,Guide to CBA of investment projects”.

1.1.3  Hodnocené varianty

Pro hodnoceni jsou vybrany ty varianty, jejichz dopravni nabidka mlzZe generovat takové rozdily v
pfinosech, aby je bylo mozné rozlisit v rdmci pfepravni progndzy. Pro ucely hodnoceni jsou tedy varianty
s velmi podobnou ¢i totoZnou dopravni nabidkou slouceny do skupin a vypocty jsou provedeny pro
jednu vybranou variantu z této skupiny. Takto byly slouceny varianty R1, R2 a bez projektu, které bude
reprezentovat varianta BP. Pfepravni progndzou jsou tedy hodnoceny varianty:

BP — bez projektu

O - optimalizace

Oe — optimalizace + elektrizace

OeEx - optimalizace + elektrizace, expresy Praha — Ceské Bud&jovice zastavuji ve Veseli n. L.

OeSp - optimalizace + elektrizace — Vlak Sp Ceské Velenice — Veseli n. L. + pfestup na délkovy segment

smér Praha

Projektové varianty jsou srovndvany s variantou bez projektu. Cilem varianty bez projektu je simulovat
situaci, jak by se s nejvétsi pravdépodobnosti vyvijel stav Zelezni¢ni infrastruktury a z néj plynouci zmény
v dopravé, pokud by k planovanym opatfenim na trati nedoSlo. Stavajici rozsah infrastruktury je ve
varianté bez projektu uvazovdn bez investicnich pocind po celou dobu sledovani projektu, ale se
zvySenymi naklady na opravu a udrzbu tak, aby byl zachovan soucasny rozsah a kvalita dopravy. Tyto
predpoklady jsou v souladu s materidlem ,,Guide to CBA of investment projects”.

1.1.4 Socioekonomické a demografické charakteristiky

Poptavka po dopravé je ur¢ovana predevsim demografickym a socioekonomickym vyvojem, které maiji
vliv na mobilitu obyvatelstva. Mobilita je pfirozenou soucasti Zivota, kdy se osoby premistuji Géelové z
jednoho mista na druhé (cesty domov-Skola, prace-ndkup, domov-urad, atd.). Tato data jsou
podstatnym vstupem pro zpracovani progndzy prepravni poptavky v resené oblasti.
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1.1.4.1 Makroekonomické ukazatele

Mezi hlavni makroekonomické ukazatele, které maji vliv na vyvoj osobni dopravy, patfi HDP,

nezaméstnanost a mésicni mzda. Rast nakladni dopravy je z hlediska makroekonomickych ukazatel(

vazan prevazné na vyvoj HDP, ale i na osidleni Uzemi a rozloZeni center vyroby a spotieby.

Vyvoj makroekonomickych ukazatell v ¢ase pro JihocCesky kraj a celorepublikovy primeér je zachycen v

nasledujicich grafech.
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Obrdzek 1.2 — Priumérny podil nezaméstnanych osob (%), zdroj CSU
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Na nasledujicim obrdzku je graficky zndzornéna mira nezaméstnanosti v jednotlivych obcich.
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Obrdzek 1.5 — Mira registrované nezaméstnanosti k 31.12.2015 (%), zdroj CSU

Podil nezaméstnanych osob se v okoli hodnocené trati pohybuje na pomérné nizké Urovni do 10%, u
vétsiny sidel se pohybuje do 5%.

1.1.4.2 Demografické ukazatele

Na nasledujicim obrazku je zachycena bezprostfedni oblast kolem Fesené trati, ve které jsou zobrazeny
katastralni hranice obci s pocty obyvatel vztazenych k 1.1.2015. V kartogramu je také uvedena Zelezni¢ni
infrastruktura, kterd je touto oblasti vedena. Hodnoceny uUsek Veseli n. LuZnici — Ceské Velenice je
vyznacen cCervené.
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Obrdzek 1.6 — Pocty obyvatel k 1.1.2015 v blizkosti fesené traté, zdroj CSU
Hodnocend trat spojuje Veseli n. Luz. s cca 6 500 obyvateli s Ceskymi Velenicemi (cca 3 500 obyvatel).
Obsluhuje také dalsi vétsi sidla — Treborn (cca 8 400 obyvatel) a Suchdol n. Luz. (cca 3 600 obyvatel).

Na dalS$im obrazku je uvedena zména v poctu obyvatel obci mezi léty 2015 a 1993. Je patrné urcité
vysidlovani z Fedené oblasti a naopak riist postu obyvatel v atrakénim obvodu Ceskych Budé&jovic.
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Obrdzek 1.7 — Rozdilovy kartogram, absolutni zména poctu obyvatel 2015-1993, zdroj CSU

1.1.5 Vyhledové trendy sledovanych charakteristik

Klicovi hybatelelé globalniho rdstu piepravni poptavky v CR jsou vyvoj obyvatelstva a HDP. Na pocet
obyvatel je vazano rozmisténi poctu cest v Uzemi, na vyvoj HDP pak rlst primérné prepravni
vzdalenosti. Hybatelem pro volbu médu IAD/VD je starnuti populace, cena pohonnych hmot a vyvoj
automobilizace. Pfedpokladané vyznamné starnuti populace, ktera inklinuje spise k vyuZiti VD, je vsak
kompenzovano stagnujici cenou individualni dopravy, rostoucim stupném automobilizace a moZznym
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pfizplsobovanim IAD potfebam starnouci populace. Z tohoto dlvodu jsou hodnoty preference modu
ponechany v dopravnim modelu na stavajicich hodnotdach. V lokalnim méfitku je vyznamnym hybatelem
pro smérovani prepravnich proud( pokracujici suburbanizace v Uzemi a pro oblast specificka zvysujici se
atraktivita pro cesty za rekreaci. Prognéza pfepravni poptavky je tedy zaloZena na vyvoji a rozmisténi
obyvatelstva v fesené oblasti, rozvoji cestovniho ruchu a predpokladaném ristu HDP.

Celkovy vyvoj poctu obyvatel je prevzat z projekce CSU pro Jiho€esky kraj, kdy je uvaiovano mezi lety
2016 — 2035 se stagnaci a mezi lety 2030 — 2060 s poklesem poctu obyvatel na 89% vychozich hodnot
z roku 2016. To vSak neznamena, Ze by pfepravni poptdvka zacdala klesat, jelikoZ mobilita je navazana na
vyvoj HDP, kde je uvaZzovano s jeho kumulativnim rlstem dle aktualnich ,Provadécich pokynd“ mezi roky
2016-2035 o 35% a mezi roky 2035-2060 o 17%. Dalsim, v tomto pfipadé negativnim, hybatelem ristu
pfepravni poptdvky v blizkosti je efekt suburbanizace Ceskych Budé&jovic a vysidlovani z oblasti
Trebonska. Pocet obyvatel v regionu klesl mezi lety 1993 — 2015 o 2%. Ve vyhledu je pfedpokladano
pokracovani tohoto trendu s mirné se snizujici intenzitou. Ve vysledku tedy celkova prepravni poptavka,
bez ohledu na rozvoj dopravni infrastruktury, v oblasti mezi lety 2016 — 2035 mirné roste, po roce 2035

pak dochazi k jeji stagnaci.
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1.2 Osobni doprava
1.2.1  Prepravni zatiZeni na Zeleznici

Stdvajici pfepravni zatizeni na trati ¢. 226 z roku 2015 je uvedeno v nasledujicim grafu. Jedna se o
mezistani¢ni zatizeni. Mezistani¢ni poCty osob jsou uvadény souhrnné, a to za oba prepravni sméry.
Zdrojem dat je s¢itani Cesky drah. Vzhledem k tomu, e se jednda o turisticky exponovany region, je
patrnd i vyznamnad sezénni variace mezi bfeznovym a srpnovym scitanim a to zejména v Useku Veseli n.
L. — Trebon. Pro kalibraci dopravniho modelu bylo pracovano s vazenym ro¢nim priamérem.

m08/2015 03/2015 m vaZ promér 2015

Obrdzek 1.8 — Pfepravni zatizeni 2015, trat 226, zdroj CD

1.2.2  Obraty cestujicich

Prehled obratd (nastupy a vystupy) ve vybranych stanicich a zastavkach vztazenych k fesené trati je
uveden v dalsim grafu. Hodnoty jsou udavany pouze k regionalnim vlaklim, protoZe dalkové vlaky v
Fedeném prostoru stanice neobsluhuji. Udaje jsou opét uvedeny pro rok 2015 a jejich zdrojem je s¢itani
Ceskych drah.
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Obrdzek 1.9 — Pfepravni zatizeni 2015, trat 226, zdroj CD
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1.2.3  Vychozi rozsah dopravy a cestovni doby

Na feSené trati jsou provozovany pouze vlaky regionalni dopravy, a to v rozsahu 9/11 vlakd/den ve
120min taktu. Cestovni doba je na useku Veseli n. L. — Tfebon 25 min, Tfebor — Suchdol n. L. 20 min a
Suchdol n. L. — Ceské Velenice 19 min. Celkova cestovni doba Veseli n. L. - Ceské Velenice je 64 min.

Vyznamné je i spojeni na Prahu zejména v relaci Trebon — Praha. Na vlaky Os navazuji ve Veseli n. L.
vlaky R. Rozsah dopravy je tedy 9 spojl s prestupem ve Veseli n. L. a cestovni doba je u vétsiny spoju

2h37min.

1.2.4  Vazba dopravnich systémi na Zelezni¢ni dopravu

V nasledujicim prehledu jsou uvedeny prepravni vazby jednotlivych dopravnich systém( ve vyznamnych
Zelezni¢nich stanicich v feSeném prostoru. Analyza je provedena pro stanice s dennim obratem

presahujicim 200 cestujicich.
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Veseli nad LuZnici

Zelezniéni stanice Veseli nad Luinici leZi v severovychodni ¢asti mésta pobliz silnice 11/603. Vypravni
budova je pro pési dostupna z ulice Nadrazni. Severné od stanice se rozprostira primyslova oblast, jizné
obytnd oblast a zdpadnim a vychodnim smérem jsou nezastavéné plochy. Centrum mésta je od stanice
vzdélené 1,7 km, coz je asi 25 minut pési dochazky, dalsi moznosti je dojizdka autobusem, cestovni doba
se pohybuje mezi 2-5 minutami a mezi zastavkami Autobusova stanice a Kulturni dim jede 34 spojl/den
ve sméru centrum a 40 spojd/den opacnym smérem. Nedavno prosla stanice rozsdhlou rekonstrukci,
ktera se dotkla mimo jiné i prednadrazniho prostoru, u nadrazi je misto na parkovani zhruba 40 vozidel.
Ve stanici funguje také sluzba na Uschovu jizdnich kol a rovnéz celoro¢né provozovana puljcovna, pred

stanici jsou nové zastfeSené stojany pro cca 150 kol.

Pfed Zeleznicni stanici se nachdzi autobusova zastavka Veseli nad LuZnici, aut.st., ktera je nové dostupnad
z Zelezni¢nich nastupist podchodem. Zastavka je obsluhovana 7 dalkovymi vnitrostatnimi linkami a 9
regionalnimi, z nichz nékteré zaroven plni funkci obsluhy mésta. Veseli nad LuZnici je pro feSenou trat
klicovym prestupnim uzlem ve sméru na Prahu.

Mésto ddle planuje v prostoru pred zst. vybudovat termindl verejné dopravy, soucasti budou zastavky
autobusu a dalsi kapacita pro parkovani, dale pak prostory a zazemi pro cestujici.

Ripec-Drachov, Tabor/

2om_ SobéslavT -
Ripec, Jindfichuv Hradec

Zst. Veseli nad Luznici

Veseli nad Luznici, autfst.ﬂd%

Vikov nad Luznici Tiebopy»
Veseli nad Luznici zastavka,;C." Bldgjévice

Centrum j “

Obrdzek 1.10 — Veseli n. L. — dopravni ndvaznosti

A.3 Pfepravni analyza a Ekonomické hodnoceni (05/2017) 20



Studie proveditelnosti trati
Ceské Velenice — Veseli nad Luznici

0. supopP
PRAHA

Trebon

Zelezni¢ni stanice Trebori le#i v severni ¢asti mésta v priimyslové zastavbé v ulici Nadrazni, odkud je
vypravni budova pfistupna pro pési. Stanice je priamyslovou zastavbou obklopena, pouze vychodnim
smérem je nezastavéné Uzemi. Centrum mésta je vzddlené asi 1,6 km, tedy asi 25 minut pésky, turisticky
navstévované historické centrum meésta lezi ve vzdalenosti 2 km, tzn. 30 minut dochazky. Autobusové
spojeni od zastavky do mésta prakticky neexistuje, je zde vSak zavedena pUljéovna a Uschovna kol, ktera
dostupnost stanice zlepsuje. V blizkosti stanice je prostor pro parkovani zhruba 7-10 vozidel, vyhrazené

parkovisté vsak chybi.

V prednadrazinim prostoru je autobusova zastdvka Trebon, Zel.st., kterd vSak v soucasnosti neni
obsluhovdna zadnou autobusovou linkou. Nejblizsi vazbu na autobusovou dopravu tak predstavuje
zastdvka Trebon, rozc.Zel.st., kterd lezi 450 m zdpadnim smérem a je obsluhovana 2 regiondlnimi

linkami.

\Luznice, Veseli nad Ldinici

Zst. Trebon

100m | Lomnice nad LuZnici
T \ Veseli nad LuZnici

1 3 \
X}

Stara Hlina

Stepanovice ~—
C.Budgjovice _——

Obrdzek 1.11 — Trebori — dopravni ndvaznosti

JindrichGv Hradec

Trebon Lazne,
Suchdol nad Luznici
~p
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Trebon lazné

v 7 v

Zelezniéni zastavka Trebor lazné leii ve vychodnim cipu mésta v ulici Dukelska, ze které je vypravni
budova pfistupnd pro pési. Z jizni stany lezi obytnd zéna, severnim smérem je nezastavéné uzemi.
Centrum mésta je vzdalené 1,3 km, tedy asi 20 minut pésky bez mozZnosti vyuZiti autobusového spojeni,
turisty vyhleddvané historické centrum lezi pouze 500 m od zastavky (8 minut pésky), také je mozné ho
dosahnout autobusem, ve sméru do centra jede 11 spojli/den s cestovni dobou 2 minuty, opaénym
smérem vsak spojeni témér chybi. V zastavce je zfizena pljéovna a Uschovna jizdnich kol. Vedle zastavky

je vyhrazené parkovisté pro 4 vozidla.

Vedle zastavky v ulici Dukelskda je autobusova zastdvka Trebon, Zel.zast., ta je obsluhovdna 7
regiondlnimi linkami.

LI /'|/24

Trebon,
<Veseli nad LuZnici b

Majdalena,
Suchdol nad LuZznici

vvvvvv

¥ Historické centrum |

< " o
ANl

¥ 7
eraquiod
i8

Obrdzek 1.12 — Trebori ldzné — dopravni ndvaznosti
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Suchdol nad Luznici

Zelezni¢ni stanice se nachazi v severni ¢asti mésta pobliz silnice /24, vypravni budova je dostupna z ulice
U Nadrazi. V okoli stanice se misi primyslova a obytna zastavba. Centrum je na druhé strané mésta a je
vzddleno 2 km, tedy asi 30 minut pési dochazkou. V kombinaci autobus + pési dochazka se Ize do centra
dostat za asi 11 minut, mezi stanici a centrem jede denné 10 pard autobusd. V okoli stanice neni

vyhrazené parkovisté, nicméné zde |ze odstavit zhruba 10 vozidel.

Nedaleko stanice se nachdzi autobusova zastdvka Suchdol nad Luznici, Zel.st., ta je obsluhovana 4

regiondlnimi linkami.

Sy Majdalena, Treboii | \ TMajdaieﬂr}g, Treboi

—vo———

Suchdol nad LuZznici, 2e|.st.,“f, bus@
|~ P JZst. Suchdol nad Luznici

Halamky, AT | |

lSuchdoI had Luznici zastavka, Ceské Velenice

Obrdzek 1.13 — Suchdol n. L. — dopravni ndvaznosti
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Suchdol nad LuzZnici zastavka

Zelezni¢ni zastavka se nachdzi v jizni ¢asti mésta, leZi mezi ulicemi Havli¢kova a Prazskd a z obou ulic je
zaroven i zpfistupnéna pro pési. V okoli prevlada obytna zadstavba. Centrum mésta je vzdaleno necelych
700 metr(, tedy asi 10 minut pésky. U zastavky neni vyhrazené parkovisté.

Asi 250 metr( zapadné je autobusovd zastavka Suchdol nad LuZnici, mésto, kterad je obsluhovana 1
mezinarodni autobusovou linkou (C. Bud&jovice — Gmiind) a 5 linkami regionalnimi.

20m_ Majdalena, Treborit L 1 Méjdalena; Trebor

/4
Zast. Suchdel nad
Lu'ZnLcl'-zas,_tév‘kz

\

Suchdol nad Ldinici,rnésto, us

¥

SIS 2;7 // !
\Hcdlomgﬁxz Geské Velenicei

L

Salmanovice '/
B V\

\\\
Halamky, AT N\

Obrdzek 1.14 — Suchdol n. L. zastdvka — dopravni ndvaznosti
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Ceské Velenice

Zelezni¢ni stanice je umisténa na zapadnim okraji mésta pobliz ulice Revoluéni (11/103), ze které je
pristupny prednadrazni prostor. Jiznim smérem se rozprostird primyslova zéna dnes jiz zaniklych ZOS
Ceské Velenice, severnim a vychodnim smérem je pfedevéim obytnd zastavba, zdpadnim smérem pak
nezastavéna oblast. Centrum mésta je vzdaleno asi 500 m (8 minut pé&sky). Zelezni¢ni stanice progla
nedavno rekonstrukci. Pfed vypravni budovou je parkovisté pro zhruba 20-25 vozidel, zaroven jsou zde
zastresené stojany pro 25-30 jizdnich kol. Ve stanici je moZzné vracet pljéena jizdni kola z jinych stanic.

V prednadrainim prostoru je autobusovd zastdvka Ceské Velenice, Zel.st., kterd je v soucasnosti
obsluhovana 3 linkami regionalniho charakteru.

100 m

:ﬁové Ves nad Luznici, 1/24

—

Nova \7é:§ﬂag Luznici, Suchdol nad Luznici/
Qyéné, C. Bud&javice
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Obrdzek 1.15 — Ceské Velenice — dopravni ndvaznosti
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VAZERRA

1.2.5  Zelezniéni pfepravni vazby v uzemi

Nasledujici obrazek znazorfuje prepravni vztahy za praci a do skol v feSeném prostoru na urovni obec-
obec. Jedna se o pravidelné denni cesty pro Zelezni¢ni méd z mista bydlisté do mista zaméstnani a zpét.
Zdrojem je SLDB z roku 2011. Jedna se o ty odpovédi respondentl kdy byl alespor jako jeden segment
cesty uveden vlak, mdze jit tedy i o kombinaci vice médd. Jsou patrné silné vazby na Prahu, Ceské

Budéjovice a regiondlni na Tfebon, Suchdol a Veseli n. L.
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Obrdzek 1.16 — Pfepravni vazby - Zeleznice

1.2.6  Poptdvka a nabidka v autobusové dopravé

Autobusova doprava tvofi dopliikovy systém k paterni Zelezni¢ni dopravé. Soubéhy se Zeleznici se
v oblasti témér nevyskytuji. Na zakladé dopravniho modelu, poskytnutych obratd ve vybranych
zastavkach a zadaného linkového vedeni bylo odhadnuto zatiZzeni autobusovou dopravou v oblasti. Mezi
Veselim n. L. a Tfeboni se pohybuje mezi 200-300 osobami/den. Tfeboni pak prochazi vyznamna linka
autobusové dopravy Ceské Budéjovice — Trebor — Jindfichtv Hradec s odhadovanym zatizenim 800-1300
osob/den. Mezi Tfeboni a Suchdolem n L. se zatiZzeni autobusovou dopravou pohybuje mezi 250 — 400
osobami/den. Mezi Suchdolem a Ceskymi Velenicemi je zati?eni autobusovou dopravou okolo 100

osob/den.

Z hlediska navaznosti na patefni Zeleznici je klicové propojeni se zmiriovanou linkou Ceské Budéjovice —
Trebon — JindfichGv Hradec. Dale je vhodné drZet ndvaznosti linek v relacich Rapsach — Suchdol n. L.,
Chlum u Tfeboné — Majdalena a Novosedly n. N. — Lomnice n. L.
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1.2.7  Poptdvka a nabidka v individudlni automobilové dopravé

V soubéhu se Zeleznici je vedena silnice 1/24. Jeji zatizeni v3ak neni nijak vyznamné. V roce 2010 se dle
CSD pohybovalo v Gseku Veseli n. L. — Tfebori mezi 2500-3000 OA/24h a v Useku Trebon — st. hr. mezi
1500 — 3500 OA/24h. Tato komunikace navazuje na D3 ve Veseli n. L.. Podle vypoétl dopravniho modelu
muze byt D3 vtéto oblasti zatizena v soucasnosti mezi 10000-13000 OA/24h. Dalsi vyznamnou
komunikaci je silnice 1/34, protinajici 1/24 v Tfeboni se zatizenim 7500 OA/24h dle CSD 2010. Celkové
zatizeni dle CSD 2010 (vSechna vozidla) je uvedeno na nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 1.17 — Dopravni zatiZeni — silnicni sit
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1.2.8  Prepravni vazby v FeSeném prostoru

= = — =
g3 3 2 E£L
o3 Q = =3 39—'
E ] 2 £5 ¢
E L - ¥} O
i@ B o (72} l
ot o \
B ’ = C E] — /
B Dy - = 2 e |
§ S SALL ) B
3 '('( 2 | ] -,"“\ (/,.’- ;’ ] Es
3 5 @ ) - ‘m=
2 3. £ N SN SLE AL E ﬁ‘. '
¢ 2 2 o ot o & =
Y 5 o :‘"‘} r o Y ; - [
{ O e o= = m ° <=
| c = [ Sl 5
\ N S >g Q.E" Q P o
{ 2.8 ‘e 3y 8 /o
2 h e o D E > (
2 g A = g e /
bt - o S )= >
P Ty i3> s < e
> i i 3 c 2 /
1 %3 i = i
5 2 g 2
), = = o
£ a >
( >, ~1 3/ Q >
>) ~ F2 s = -
2 i 2 ST £
5 = z ke s
2 o 14 = = o
2 5 > c R P 0 R ¢ o
& st R e : =7 k) 4 & = 3
& E O Py e o % Wi i =
a s — T 3 Il o B2 2 4 )
- > 2 N c (= a
v~ e ;; o E 8 1
7 - P = y =
o 5 w £ ) =
& a § = o e | >5
L 5 | 65 wﬂ
. J @
(7 ‘C-'C_;‘ >8
» 9 B oF
S 9 o
o N -] x \J =
2 N\ f
- =
a
Y0 y
} W
/& A 5 "
( . =)
Jan - -(( X
3 N (& ¥
o U \ 4
s %3 23 ) ) ©
= gs OO

Obrdzek 1.18 — Prepravni vazby - celkové

1.2.9 Modal split

Pramérné zatiZzeni IAD v oblasti podél fesené traté je 3600 osob/24h, primérné zatiZzeni autobusovou
dopravou je 250 osob/24h, primérné zatizeni na reSené trati je 500 osob/24h. Stavajici modal split je
tedy 83% IAD, 6% bus a 11% vlak. Celkova poptavka v koridoru resené traté tedy tvofi 4350 cest/den.

1.2.10 Viliv turistického ruchu na prepravni poptdavku

Oblast fe$ené traté je pomérné ¢asto vyhleddvanym turistickym cilem. Reky Nezarka a LuZnice jsou
oblibené vodaky z celé republiky, vzhledem k charakteru fek jsou vhodné i pro rodiny s détmi. Oblast je
vyhlasena nejen vodactvim, ale predevsim rekreacni cyklistikou, kterad je zde velmi rozsifena. Rovinaty
terén v celé délce trati déla oblast pro cyklistiku atraktivni, celé uzemi je doslova protkano turistickymi

stezkami a cyklostezkami, které zpfistupnuji a propojuji mistni ptirodni i kulturni zajimavosti.

Resena trat zacina ve Veseli nad Luznici. Na zapad od Veseli se rozprostira pfirodni rezervace Veselska
blata proslula nejen ptirodou, ale také lidovou architekturou oznacovanou jako jihoceské selské baroko.

Predevsim mezi Veselim nad LuZnici a Tfeboni je oblast vyhlasend rybnikarstvim. Vedle rybnikd je zde i
fada zatopenych piskoven, které jsou ¢im dal castéji vyhledavanou rekreacni destinaci, jako pfirodni
koupalisté ¢&i k vodnim sportdm. U Vikova vznikl piseény presyp prezdivany Ceskd Sahara, ktery
predstavuje nejznaméjsi poust v CR. Zhruba od Vlkova zaéind CHKO Tiebofisko s mimoradné cennymi
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pfirodnimi hodnotami véetné nejvétsiho ¢eského rybnika RoZmberk. Navstivit Ize také zamek ve Strazi
nad Nezdarkou, ktery dostupny cyklostezkou z Lomnice nad Luznici pfes lovecky zdmek Jemcina.

Za zminku dale stoji samotné mésto Trebon s turisticky navstévovanym historickym centrem, kde se
nachdazi napfiklad renesancni zdmek se zdmeckym parkem, méstské hradby s nékolika branami, klaster i
pivovar, historické centrum bylo vyhlaseno méstskou pamatkovou rezervaci. Mésto leZi pfimo na biehu
rybnika Svét, ktery slouZi k letni rekreaci a jako stfedisko vodnich sportl, Trebon je znama také diky
raselinnym ldznim. RovnéZ slouzi jako vychozi bod pro turistické a cykloturistické vylety do Sirokého
okoli.

Na trati se dale nachazi jesté dvé vétsi mésta, turisticky uz vsak nejsou tak atraktivni. Suchdol nad Luznici
je znam predevsim jako vychozi misto vodackych putovani po fece Luznici. Trat dale pokraduje do
Rakouska, hraniénim méstem jsou Ceské Velenice, kde najdeme naptiklad galerii a muzeum, na rakouské
strané je to mésto Gmiind, které je s historickym centrem se zamkem, nékolika muzei a dale napftiklad
I[aznémi Ci akvaparkem turisticky zajimaveéjsi.

Pamatka Misto Navstévnost
Blatské muzeum - Weistivdiim Veseli nad LuZnici 742
tvrz Hamr Hamr -
Ceska Sahara Vikov -
Zamek Straz nad Nezarkou StrdZ nad NeZdrkou -
lovecky zamek Jemcina Jemcina -
Statni zamek Trebon Trebon 42 599
Schwarzenberska hrobka Domanin Trebon 32674
Radnicni véz Treborni 12 741
Klaster augustinianti Trebon -
pivovar Bohemia Regent Trebon -
Zamek Chlum u Treboné Chlum u Treboné -
GaMu Ceské Velenice -
zamek Gmiind Gmiind -

Tabulka 1.3 — Pamdtky v Fesené oblasti

V feSeném Uzemi je vefejna preprava osob zajistovana regionalni i dalkovou Zelezni¢ni dopravou a
verejnou linkovou autobusovou dopravou, ktera zpfistupfiuje fadu pamatek a pfirodnich zajimavosti.
dochazku z pfilehlych Zelezni¢nich stanic. V piipadé zajmu kombinace Zeleznice-cyklo nabizi Ceské drahy
feseni. Kromé prepravy vlastniho jizdniho kola pfimo ve vlaku je zde moznost vyplUijcit si jizdni kolo v
pGjéovné Ceskych drah, a to ve stanicich Veseli nad LuZnici, Tfebon, Trebof 1azné, a také v Ceskych
Velenicich, kde je vSak umoZnéno pUljcend kola pouze vracet. Pfehled cyklostezek v okoli trati je na

nasledujicim obrazku.
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Obradzek 1.19 — Cyklotrasy v feSené oblasti

Na tuto zakladni sit cyklostezek navazuji dalsi trasy mistniho vyznamu, kterych je v Gzemi nepreberné.
Trasy prochazi pfimo nebo v tésné blizkosti témér vsech Zeleznicnich stanic resené trati, coz cyklistim
cestovani vlakem usnadnuje. V oblasti je JIKORDem zavedena také oranZova linka cyklobusu 000250, ta
jede z Ceskych Budé&jovic pres Trebor do Gmiindu a zpét, linka jezdi celé letni prazdniny. Pravé hrani¢ni
meésto s Rakouskem nabizi nespocet moznosti, jak si projet Tfeborisko zpét do Tfeboné.

Obecné lze fici, Ze nejvétsi objem turistickych cest je vzhledem k popsanému charakteru turistického
ruchu realizovan v letnich mésicich, tedy predevsim v obdobi prazdnin s tim, Ze cesty za kulturnimi
pamatkami, muzei apod. budou oproti vodactvi a cykloturistice v mensiné. Vzhledem k silnému podilu

cykloturistiky lze ale zajem turist(i ocekavat i na jafe a na podzim.

Turisticky nejvice vyuZivané vlaky lze oekavat mezi Veselim a Treboni z dlivodu atraktivity samotné
Treboné a jejiho blizkého okoli, za Treboni Ize ve vlacich ocekdvat pokles turistl. Dalsi zlom lze
predpokladat v Suchdolu nad LuZnici, ktery je zndmy jako startovni bod pro sjizdéni feky Luznice.

1.2.11 Shrnuti dopravni nabidky a prepravni poptavky

Prepravni poptavka v oblasti neni v Zadném ze sledovanych médu IAD, Bus, Vlak nijak vysoka. Jedna se o
pfihrani¢ni oblast s fidSim osidlenim. Nejvyssi potencidl k pfevedeni dopravy je z IAD, ktera tvoti 83%
stavajictho modal splitu. Dopravni nabidka IAD je u vétSiny sledovanych relaci kvalitnéjsi nez u verejné
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dopravy, presto vsak pfi urcitém zkvalitnéni Zeleznicni dopravy muze dojit k prevedeni z IAD na Zeleznici.
Z pohledu IAD se bude jednat o relativné nizké hodnoty, pro Zeleznici vSak pljde o vyznamnéjsi narUst
objemu. Na feSeném Useku by bylo vhodné vyhradit vice prostoru pro parkovani automobilll u
Zelezni¢nich stanic a zastavek jako impuls pro vyssi vyuZivani Zelezni¢ni dopravy.

Autobusova doprava neni v oblasti vyznamnou mérou zastoupena, soubéhy se Zeleznici jsou odstranény
a ndvaznosti zajistény. Z tohoto mdédu vzhledem k jeho nizkému zastoupeni a nizkému poctu duplicitnich
tras s Zeleznici neni predpokladan vysoky presun na Zeleznici.

Oblast ma vysoky rekreacni potencial, ktery dale roste. Tomu odpovidaji vyznamné vykyvy v poptdvce
béhem letni sezdny oproti zbytku roku.

Z hlediska navazujici sité se pldnuje zkvalitnéni napojeni tohoto regionu na hlavni mésto (D3, 4. TZK) a
také postupné upeviovani vazeb s rakouskym pfihranic¢im.

1.2.12 Metodika prepravni prognozy

Prepravni progndza osobni dopravy byla zpracovdna za pomoci dopravniho modelovani. Dopravni
model, stejné jako vSechny modely, ptedstavuje urcity obraz redlného svéta. Cilem dopravniho
modelovani je progndza dopadl zmén v hospodarstvi, Uzemi, spolec¢nosti a infrastrukture na prepravni
poptdvku a zatizeni dopravni sité.

Globalni trendy ristu poptavky po dopravé byly uréeny na zdkladé predpokladaného vyvoje klicovych
hybatel( ristu prepravni poptdvky. V rdmci feSeného projektu byla progndza dopravy uréena na zakladé
linedrni kombinace vstupnich parametrd HDP a Pocet obyvatel.

Zakladnim mechanismem dopravniho modelu je interakce dopravni nabidky a prepravni poptavky.
Dopravni model obsahuje informace o dopravni nabidce, kterou reprezentuje dopravni infrastruktura a
jeji parametry (kapacita, rychlost atd.). Ddle jsou v dopravnim modelu obsazeny informace o prepravni
poptavce, kterou reprezentuji prepravni objemy v jednotlivych médech pro osobni a nakladni dopravu,
vazané na tzv. zony, které slouzi jako zdroj Ci cil cest pro urcitou oblast dopravniho modelu. Prepravni
poptavku v dopravnim modelu ovliviuji informace o obyvatelstvu, vyrobé, socioekonomickych
charakteristikach atd. Hlavnim vystupem dopravniho modelu je dopravni zatiZeni, pfepravni objemy a
vykony a dalsi odvozené indikatory. Zménami vstupnich parametr( jak na strané prepravni poptavky, tak
i dopravni nabidky, Ize modelovat jejich dopady na dopravu.

Dopravni model, pouZity pro hodnoceni, je zpracovan v dopravné planovacim software VISUM.
Zakladem matice prepravnich vztahd byly vysledky SLDB 2011, ,Vyjizdka za praci a do Skol“. Tyto
pravidelné cesty, které tvofi zaklad prepravni poptavky, byly doplnény o cesty nepravidelné dle
specifické hybnosti vztazené k témto cestam. Vysledné matice pro individualni a verejnou dopravu byly
dale kalibrovany dle dostupnych s¢itani €D, Jikord a RSD i Gdaji o modal splitu ze SLDB 2011. Reena
oblast dopravniho modelu byla zvolena tak aby zachycovala prepravni proudy, které resené traté v
soucasnosti pfenasi, ¢i ve vyhledu po realizaci projektu mohou prendaset. Volba médu mezi IAD a VD byla
v dopravnim modelu vypoctena pomoci logitového modelu. Volba dopravniho systému v rdmci verejné
dopravy (autobus, Zeleznice, pomaly mdd) byla provedena za pomoci modelu Box-Cox. V obou
pfipadech (Logit, Box-Cox) tvofila rozhodovaci parametr vnimana cestovni doba. Ta je definovdna jako:
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Vnimana cestovni doba IAD=1,5*pfistupovy ¢as+1,3*Cas ve vozidle+1,5%odchozi ¢as, Vnimana cestovni
dobaVD=1,5*pfistupovy Cas+l*Cas ve vozidle+tl1*vnimany ¢as Cekdni na spoj+l*Cas na
prestup+1,5*odchozi ¢as+10*pocet prestupl. Obdobny vzorec byl pouzit i pro definovani vnimané
cestovni doby pfi stanoveni ¢asovych Uspor pro CBA.

Dopravni sit zachycuje kompletni silniéni a Zelezni¢ni infrastrukturu potfebnou ke spravnému pfifazeni
dopravy na sit. Jsou zde tedy vSechny Zelezniéni traté a silnice D, R, 1., Il. a vybrané IIl.tf a mistni
komunikace. Zonalni struktura odpovidd prepravnim proudim, které zatéZuji ¢i ve vyhledu mohou
zatéZovat hodnocené traté. Byly zadany vSechny relevantni linky vefejné regiondlni a dalkové dopravy v
oblasti, a to jak Zelezni¢ni, tak i autobusové, véetné vedeni linky, zastavovani, aktualnich i vyhledovych
cestovnich dob a poctu spojli. Byly zadany konkrétni casové polohy spojli dle GVD. Déle byla napojena
mista zastaveni na zonalni strukturu. Po modelovédni dopravni nabidky byla provedena kalibrace
dopravniho zatizeni pro stavajici stav. Kalibrace poptavky po Zelezni¢ni dopravé byla provedena dle
hodnot s¢itani CD k roku 2015. Strukturu dopravniho modelu popisuje nasledujici obrazek.

Dopravni model popisuje mimo jadrové uzemi také dopravni a prepravni vazby na Prahu i Videni. Je zde
tedy obdobné zaddna dopravni infrastruktura i dopravni nabidka a prepravni vazby.
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Obradzek 1.21 — Vysledky kalibrace dopravniho modelu, rok 2015

1.2.13 Vysledky prognozy osobni dopravy

Vysledky dopravniho modelu jsou vygenerovany pro rok 2035. Pokud jsou uvadény hodnoty pro vyhled
je jim praveé rok 2035.

1.2.13.1 Souhrn nabidky reSenych variant a upravy navazujici VD

Dale je uveden dopravni koncept tak jak byl definovdn na jednani zpracovatele, zadavatele a

objednatell dopravy.

Varianty bez elektrizace (BP, R1, R2, O)

Bez vlakd délkové dopravy na trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici.
Bez vlak{l Sp Praha — Veseli n. L. — Trebo#i — C. Velenice/Gmiind.

Vlaky Os Ceské Velenice — Veseli n. L. celodenné v intervalu 120 min, v dobé prepravni $picky (5:00 —
9:00, 14:00 — 18:00) interval 60 min, provoz vlak( Os od 3:00 do cca 23:00 (celkem 14 par(), bez sezénni
variace vazba viech vlakd Os C. Velenice — Veseli n. L. v 7st. Veseli n. L. na vlaky R do/ze sméru Praha,

doba na prestup cca 7 min.

Vzhledem k velmi nizkym preshrani¢nim prepravnim proudlm neni dale pro Ucely prepravni progndzy

detailné feena navaznost na vlaky z Ceskych Velenic na rakouské strané.
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Varianty Oe, M

Provoz vlakd R Praha — Veseli n. L. — Tfebori — C. Velenice celodenné v intervalu 120 min (celkem 7 para),
jedna se o pfesmérovani vlakil R Praha — Tébor (L:00) — C. Budé&jovice (S:00) do C. Velenic. Bez vazby na
linku R11 ve sméru Brno. Objednatel dalkové dopravy navrhuje zastavovani vlakl R v nasledujicich
stanicich a zastavkach: Lomnice n. L., Tfebon, Trebor 1azn&, Majdalena, Suchdol n. L. Vlaky Os Ceské
Velenice — Veseli n. L. celodenné v intervalu 120 min, (celkem 8 par& Os), vazba viech vlaki Os C.
Velenice — Veseli n. L. v Zst. Veseli n. L. na vlaky R do/ze sméru Praha, doba na prestup cca 7 min.

Vzhledem k velmi nizkym preshrani¢nim prepravnim prouddm neni dale pro ucely prepravni progndzy
detailné fe$ena navaznost na vlaky z Ceskych Velenic na rakouské strané.

Rozsah dopravy, zastavovaci politika a Upravy v navazujicich ¢i soubéznych autobusovych linkdch vychazi
z jednani projektanta, zadavatele a objednatele dopravy. Pro hodnocené varianty byly definovany 2
zakladni dopravni koncepty. Ve variantach BP, R1, R2 a O budou v oblasti provozovany vlaky regionalni
v rozsahu 14 para vlak(/den s vazbou na dalkovy segment ve Veseli n. L.

Ve variantach Oe a M bude &ast vlak(i R Praha - Veseli n. L. - Ceské Budé&jovice pfesmérovana na relaci
Praha - Veseli n. L. - Ceské Velenice. V Fe$ené oblasti tak dojde ke zvyseni kvality obsluhy sidel
s vyznamnéjsim prepravnim potencidlem, ktery odpovida prepravnim proudim v oblasti. Zaroven vsak
dojde ke snizeni kvality nabidky na 4. TZK zejména v relacich Praha — Ceské Budéjovice a Sobéslav —
Ceské Budé&jovice, ale i v souvisejicich p¥ipojnych vazbach okolo L:00 v Téabote a okolo S$:00 v Ceskych
Budéjovicich. Celkovy rozsah dopravy v fesené oblasti bude 15 parQ vlakd/den.

Vzhledem k velmi nizkym preshrani¢nim prepravnim proudim neni dale pro ucely prepravni progndzy
detailné fe$ena navaznost na vlaky z Ceskych Velenic na rakouské strané.

Varianta OeEx

Na fesené trati budou vedeny pouze 3 pary R Praha — Veseli n. L. — Tiebor — Ceské Velenice, z toho 2
pary v okrajovych ¢astech dne (rano do Prahy, vecer z Prahy) a 1 par v obdobi dopoledniho sedla
(nahrazuje Sp Praha — Veseli n.L. — Trebori — C. Velenice/Gmiind podle ptedpokladu regionalniho
objednatele). Vlaky Os Ceské Velenice — Veseli n/LuZ celodenné v intervalu 120 min., v dobé& piepravni
Spicky (5:00 - 9:00, 14:00 - 18:00) interval 60 min., provoz vlak( Os od cca 3:00 do cca 23:00 (celkem 13
par(). Vazba "zakladni vrstvy" vlakd Os C. Velenice — Veseli n. L. v st. Veseli n. L. celodenné na vlaky Ex
do/ze sméru Praha, vazba doplrikovych Os C. Velenice - Veseli n. LuZnici v piepravni $pi¢ce na vlaky R
do/z Prahy bude soucasné zajiténa pfipojna vazba mezi Os C. Velenice - Veseli nad Luznici a linkou R11
ve sméru do/z J. Hradce a Brna.

Varianta OeSp

Na fe$ené trati budou vedeny 2 pary vlaki R Ceské Velenice — Praha, vidy v okrajovych &astech
obcanského dne, rdno 2 pary smér Praha, vecer 2 pary zpét. Tyto dva pary vlakl budou presmérovany
z nabidky délkovych vlakél v rameni Veseli n. L. — Ceské Budéjovice.
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Dale budou vedeny 4 pary vlakd kategorie Sp v relaci Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici ve 120min
intervalu. Tyto vlaky budou vazany na vlaky R ve sméru Praha ve Veseli n. L. V dobé dopoledniho sedla
bude veden Sp vlak Praha — Veseli n.L. — T¥ebori — C. Velenice/Gmiind. Vlaky Sp Vlaky Sp budou
zastavovat v bodech: Veseli n. L., Lomnice n. L., Tfebon, Tfrebon lazné, Majdalena, Suchdol n. L., Suchdol

n. L. z., Ceské Velenice.

V prokladu budou vedeny vlaky Os v relaci Ceské Velenice — Veseli n. L. v rozsahu 8 pard/den. Tyto vlaky

budou vazany na vlaky R ve sméru Praha ve Veseli n. L.

1.2.13.2 Srovndni cestovnich dob

V nasledujici tabulce je uvedeno srovnani cestovnich dob pro cesty vlakem v jednotlivych variantach pro
klicové relace s nejvyssSim prepravnim potencidlem a jejich porovnani s obdobnou cestovni dobou IAD a
autobusem. Jednd se o cestovni dobu , dvere — dvere”. Cestovni doba dvefe — dvere je definovana jako
1*pfistupovy Cas + 1*C¢as ve vozidle + 1*doba ¢ekani na prestup + 1*¢as ve vozidle + 1*odchozi ¢as.

Pro porovnani byly vybrdny relace s vyznamnéjSim objemem prevedené dopravy, které urcuji hlavni
pfinosy projektu. Nutné je vSak zminit, Ze kromé zde uvedenych hlavnich pfepravnich relaci je podstatna

Cast prinost tvorena velkym mnoZstvim relaci s nizSim prepravnim objemem. Tyto jsou definovany
v dopravnim modelu a souhrnné ve vystupech pro CBA.
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Obrdzek 1.22 — Srovndni cestovnich dob ,dvere — dvere”
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1.2.13.3 Varianta bez projektu (BP)

Ve varianté bez projektu nedojde na samotné trati k vyznamnym kvalitativnim zménam oproti
soucasnému stavu. Zvysi se mirné rozsah dopravy ze stavajicich 10 na 14 parQ vlak(. Stavajici cestovni
doba Veseli n. L. — Ceské Velenice se ze sou¢asnych 64 min zkrati na 57 min. Podstatnd je viak zména
v navazujici infrastrukture v roce 2035, ke kterému je model zpracovdn, v provozu je v celé délce dalnice
D3 a 4. TZK, tato infrastruktura zapficini vyrazné kvalitn&jsi napojeni Jiho€eského kraje v ramci CR a tim i
rast prepravni poptavky v oblasti. Dale dochazi mezi léty 2016 — 2035 k obecnému ridstu prepravni
poptavky vzhledem krdstu HDP o 35% vtomto Casovém obdobi a dalsSimu rozvoji poptavky po
preshranicni dopravé. Naopak z hlediska po¢tu obyvatel je mezi lety 2016-2035 ocekavan mirny pokles o
2%. Tyto zmény zpUsobi vyznamny rist prepravniho vykonu na rfeSené trati mezi lety 2016-2035 o 84%.
Na D3 v oblasti Veseli nad LuzZnici je prepokladan narlst prepravniho zatiZzeni oproti soucasnosti cca o
4000 osob/den na 4. TZK pak o 2000 osob/den. V absolutnich &islech se viak jednd, vzhledem
k vyznamnému rlstu dopravniho zatizeni v oblasti i vzhledem k nizkému vychozimu zatiZeni feSené
traté, o zvySeni pridmérného zatiZzeni o 400 osob coZ ve zmifiovaném kontextu neni pfili§ mnoho. Mezi
rokem 2024 kdy je ve varianté bez projektu uvazovano s realizaci nového dopravniho konceptu a rokem
2031, kdy je predpokladdno dokonceni D3, je pak zatizeni na reSené trati jesté o cca 10% vyssi.
Dokonceni dalnice bude mit za nasledek urcity odliv uZivatell Zeleznice. Tyto dil¢i stavy rozvoje
infrastruktury a jejich vliv na feSenou trat byly testovany dopravnim modelem. Mezi lety 2031 a 2050
pak dochazi ke stagnaci pfepravniho vykonu. Divodem je stagnace globalni pfepravni poptavky a stejna
kvalita dopravni nabidky v feSené oblasti vtomto Casovém Useku. Primérné zatizeni na feSené trati
v roce 2035 je 876 osob/den.

Prabéh prepravniho vykonu v hodnoticim obdobi, jehoZ vyvoj zde byl popsan, popisuje Obrazek 1.24.

U varianty OeEx bylo nutné, vzhledem k zastavovani vlakd Ex ve Veseli n. L., ve varianté bez projektu
toto zastaveni uvaZzovat také, aby byly pfinosy ocistény od vlivii mimo feseny projekt (4. TZK).

1.2.13.4 Projektové varianty

V projektovych variantach dojde k urc¢itému nar(stu zatiZeni oproti varianté bez projektu. Vzhledem ke
zkvalitnéni dopravni nabidky ve varianté bez projektu oproti vychozimu stavu vSak nebude narlst
zatiZeni vyrazny. Realizaci projektu doslo k pfevedeni dopravy zejména z IAD a v mensi mife z autobusd.
Dlavodem je vysoky objem cest v IAD. | nizkd kvalitativni zména tedy zplsobi urcity prevod z IAD.
V poméru k zatiZzeni IAD se jedna o zanedbatelné hodnoty. Pro Zeleznici je to vSak vzhledem k modal
splitu vyznamny prepravni objem. Z autobusové dopravy neni ocekdvan vyznamny prevod dopravy,
jelikoz v oblasti prakticky neexistuje soubéh s paterni Zeleznici a autobusova nabidka na relacich
obsluhovanych Zeleznici je velmi nizka. Indukce dopravy, vzhledem k nepfilis zasadnim zménam v
dopravni nabidce, oproti stavu bez projektu neni uvazovana.

Varianta O

V této varianté je sledovan stejny dopravni koncept jako ve varianté bez projektu. Dojde k velmi
mirnému zkraceni cestovnich dob. U posilovych spoji dojde vzhledem k redukci zastaveni ve FrahelZi a
Vlkové k moznosti zlepseni ndvaznosti na vlaky R ve Veseli n. L. Doba na prestup se tak u téchto spoju
zkracuje z 25 min ve varianté bez projektu na 5 min ve varianté O.
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Pramérné zatizeni na feSené trati je v roce 2035 953 osob/den. Doprava je prevedena, vzhledem k vyse
uvedenému, zejména z relaci vdzanych na Prahu, a to z Tfeboné, Suchdola n. L., Lomnice n. L. a Ceskych
Velenic.

Z IAD byla prevedena doprava v hodnoté 110 cest z celkového poctu cca 42 000 cest v IAD v feSeném
uzemi.
Varianta Oe

V této varianté bude ¢ast vlakl R Praha - Veseli n. L. - Ceské Budé&jovice pfesmérovdana na relaci Praha -
Veseli n. L. - Ceské Velenice. V Fe$ené oblasti tak dojde ke zvy3eni kvality obsluhy sidel s vyznamné&jsim
prepravnim potencidlem, ktery odpovida pfepravnim proudlim v oblasti. Zaroven vsak dojde ke sniZzeni
kvality nabidky na 4. TZK zejména v relacich Praha — Ceské Budé&jovice, Veseli n. L. — Ceské Budé&jovice a
Sobéslav — Ceské Budéjovice. V téchto relacich také dojde k prevedeni ¢asti dopravy zpét na IAD ¢&i

autobus.

Primérné zkraceni cestovni doby pro cestujici v relaci Veseli n. L. — Ceské Velenice oproti varianté bez
projektu bude 14 min. Jedna se o priimér vazeny poctem cestujicich ve spojich na feené trati.

Pramérné zatizeni na feSené trati v roce 2035 je 1 182 osob/den. Doprava je pfevedena zejména z relaci
vazanych na Prahu, a to z Tfeboné, Suchdola n. L., Lomnice n. L. a Ceskych Velenic. Dale z relaci vazanych
na Taborsko a v neposledni fadé i z relaci regionalnich vazanych na Trebon.

Z 1AD byla prevedena doprava v hodnoté 226 cest z celkového poctu cca 42 000 cest v IAD v feSeném
uzemi.
Varianta OeEx

Na fe$ené trati budou vedeny pouze 3 pary R Praha — Veseli n. L. — Tfebori — Ceské Velenice, z toho 2
pary v okrajovych cCastech dne (rano do Prahy, vecer z Prahy) a 1 par v obdobi dopoledniho sedla
(nahrazuje Sp Praha — Veseli n.L. — Trebori — C. Velenice/Gmiind podle predpokladu regionalniho
objednatele). Vlaky Os Ceské Velenice — Veseli n/LuZ celodenné v intervalu 120 min., v dobé& pfepravni
Spicky (5:00 - 9:00, 14:00 - 18:00) interval 60 min., provoz vlakl Os od cca 3:00 do cca 23:00 (celkem 13
part). Vazba "zakladni vrstvy" vlakil Os C. Velenice — Veseli n. L. v #st. Veseli n. L. celodenné na vlaky Ex
do/ze sméru Praha, vazba dopliikovych Os C. Velenice - Veseli n. Luznici v pfepravni $pi¢ce na vlaky R
do/z Prahy bude soucasné zajisténa pFipojna vazba mezi Os C. Velenice - Veseli nad LuZnici a linkou R11

ve sméru do/z J. Hradce a Brna.

Z vysledkll dopravniho modelu je patrné mirné snizeni zatiZzeni na fesené trati oproti varianté Oe,
divodem je nutny prestup ktery je vSak kompenzovan kratsi cestovni dobou do Prahy. Podstatnym
kladnym efektem viak je, Ze toto fe$eni nesnizuje kvalitu dopravni nabidky v oblasti Sobéslav — Ceské
Budé&jovice jako ve vychozim provoznim konceptu varianty Oe (pfesmérovani &asti vlaki R z Ceskych
Budé&jovic na Ceské Velenice). Dal$i nabidka zastaveni ve Veseli n. L. pak zvysi poptavku jak piimo
z Veseli n. L., tak od JindFichova Hradce. Tento koncept prindsi pozitivni efekt i pro zatizeni 4. TZK.

Hlavni zdroje rlstu dopravniho zatiZeni jsou z relaci Veseli nad Luinici — Praha, Veseli n. L. — Ceské
Budéjovice, kde je ve varianté OeEx 31 para dalkovych spojli (R11-6, R7-17, Ex-8) a ve stavu Oe 16 part
dalkovych spojd (R7-10, R11-6). Dale Jindfichlv Hradec — Praha i kdyZz v mensi mite, pfesto je vsak
nabidka 8 par( spoji vnimana pozitivné i kdyZ pfimo nenavazuje dalsi spoj do Jindfichova Hradce. Dalsi
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relace s vy$sim zatizenim na Zeleznici OeEx-Oe jsou Veseli n. L. — Sobéslav/Tabor a Sobéslav — Ceské
Budéjovice.

Primérné zkraceni cestovni doby pro cestujici v relaci Veseli n. L. — Ceské Velenice oproti varianté bez
projektu bude 11 min. Jedna se o priimér vazeny poctem cestujicich ve spojich na fesené trati.

Pramérné zatiZeni na rfeSené trati v roce 2035 je 1 171 osob/den. Doprava je pfevedena zejména z relaci
vazanych na Prahu, a to z Tfeboné&, Suchdola n. L., Lomnice n. L. a Ceskych Velenic. Déle z relaci vazanych
na Taborsko a v neposledni fadé i z relaci regionalnich vdzanych na Tfebori.

Z 1AD byla prevedena doprava v hodnoté 480 cest z celkového poctu cca 42 000 cest v IAD v feSeném
uzemi.
Objednatel dalkové dopravy dlouhodobé predpoklada prijezd expresnich vlakd stanici Veseli nad

LuZnici, ktera je obslouzena vlaky druhého prepravniho segmentu, presto byly ptinosy této varianty na
zakladé jednani se zadavatelem provéreny.

Varianta OeSp

V této varianté dojde ke zkraceni cestovnich dob oproti varianté bez projektu a zavedeni zrychlenych
vlakll kategorie Sp. Toto opatfeni povede k ¢asovym Usporam v silnych prepravnich relacich zejména
v relaci Tfebori — Praha, ale i v rdmci regiondlnich vazeb na Ttebori, Veseli n. L. a Ceské Velenice. Oproti
varianté Bez projektu vsak dojde i kvelmi mirnym ¢asovym ztratdm a to zejména ve stanicich a
zastavkach kde nebudou vlaky Sp zastavovat a dojde tak k redukci celodenni nabidky poctu spoju
v téchto oblastech. Déale dojde k velmi mirnému zhoreni dopravni nabidky na 4 TZK, které vznikne na
zakladé prevedeni 2 parud vlakd R v okrajovych ¢astech dne z relace Praha - Veseli n. L. — Budéjovice na
relaci Praha — Veseli n. L. — Ceské Velenice. V souctu viak budou ¢asové Uspory stavajicich cestujicich
pozitivni. Dal$im pfinosem bude doprava prevedena ze silnych prepravnich relaci a to z autobust( i IAD.

Primérné zkraceni cestovni doby pro cestujici v relaci Veseli n. L. — Ceské Velenice oproti varianté bez
projektu bude 13 min. Jedna se o priimér vazeny poctem cestujicich ve spojich na fesené trati.

Primérné zatiZeni na feSené trati v roce 2035 je 1120 osob/den. Doprava je pfevedena zejména z relaci
vazanych na Prahu, a to z Tfebong, Suchdola n. L., Lomnice n. L. a Ceskych Velenic. Déle z relaci vazanych
na Taborsko a v neposledni fadé i z relaci regionalnich vdzanych na Trebon.

Z IAD byla prevedena doprava v hodnoté 138 cest z celkového poctu cca 42 000 cest v IAD v feSeném

uzemi. Segment Sp a R byl pro nasledné hodnoceni uvazovan na fesené trati jako dalkovda doprava.

1.2.13.5 Souhrn viivii projektu na 4. TZK

V déle uvedené tabulce je zatizeni na vybranych profilech Gsekd na 4. TZK navazujicim na fe$enou trat a
na samotné fesené trati. Je patrné Ze v provoznim konceptu varianty O se zachovanym rozsahem
dopravy je zatizeni v Useku Ceské Budé&jovice — Veseli nad LuZnici viceméné shodné se stavem bez
projektu a dochdazi k nar@istu na Useku Veseli nad LuZnici — Sobéslav. Diisledky pro CBA 4. TZK by byly
mirné pozitivni.

Naopak v provoznim konceptu Oe s ¢asti viakd presmérovanych z Ceskych Budéjovic na Ceské Velenice
dojde k poklesu zatizeni v Useku Ceské Budé&jovice — Veseli nad LuZnici ale i z dal3ich relaci severné od
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Veseli nad LuZnici jejichz negativni hodnoty snizuji celkové pfinosy projektu v tomto uUseku. Dalsi
znevyhodnéné relace mohou byt v souvisejicich pfipojnych vazbach okolo L:00 v Tabore a okolo S:00
v Ceskych Budé&jovicich. Celkové hodnoty zatiZeni na 4 TZK tak oproti stavu bez projektu v Gseku Praha -
Veseli nad LuZnici mirné vzrostou, v Useku Veseli nad Luinici — Ceské Budéjovice pak poklesnou.
Dasledky pro CBA 4. TZK by byly spi$e mirné negativni. Rozdil v cestovni dob& mezi Prahou a Ceskymi
Budé&jovicemi bude po realizaci 4. TZK mezi Ex a R cca 10 minut. Expresy tedy mohou byt preferovany
z dGvodu vyssiho komfortu, ale nikoliv z dGvodu vyrazné kratsi cestovni doby, odklon ¢asti vlakl R, které
budou pro cestu Praha — Ceské Budé&jovice také vyuzivany je i z tohoto ddvodu i v této relaci vniman
negativné a dochazi ke zpétnému prevodu na autobus a IAD.

V provoznim konceptu Oe Ex dojde k rlstu dopravy na ¢asti 4. TZK severné od Veseli nad LuZnici.
Dlavodem je zvySeni kvality dopravni obsluhy v regionu, z divodu zastaveni vlakid Ex ve Veseli nad LuZnici
bez omezovani poétu spoji mezi Veseli nad Luznici a Ceskymi Budéjovicemi. Ke stagnaci ¢i k mirnému
poklesu dojde na casti jizné od Veseli nad Luznici. Zde jsou pfinosy ze zvyseni kvality meziregiondlnich
vztahll, kompenzovany ztratami z prodlouZeni cestovni doby vlakd Ex vlivem zastaveni. Disledky pro
CBA 4. TZK by v3ak byly spiSe pozitivni. Ve varianté OeEx je v relaci Veseli nad Luznici - Ceské Budé&jovice
31 parh dalkovych spojli (R11-6, R7-17, Ex-8) a ve stavu Oe 16 parl dalkovych spoj (R7-10, R11-6).

U varianty OeEx bylo nutné, vzhledem k zastavovani vlakl Ex ve Veseli n. L., ve varianté bez projektu
toto zastaveni uvaiovat také, aby byly pfinosy ocistény od vlivii mimo feSeny projekt (4. TZK). Je tedy
uvedeno zatiZeni této varianty BPOeEx zkonstruované pouze pro variantu OeEx.

usek 2035
VLAK IAD BUS
BP 0] 0O- Oe Oe- BPOeEx OeEx OeEx- BP BP
BP BP BPOeEx
Veselin. L. - 5204 5320 116 5343 139 5328 5492 164 14080 1130
Sobéslav
Veselin. L. - 5027 5006 -21 4642 -385 5017 5014 -3 11899 1030
Ceské
Budéjovice
Veselin. L. - 1121 1246 125 1557 436 1255 1530 275 6276 179

Lomnice n. L.

Tabulka 1.4 — Souhrn vlivii projektu na 4. TZK

1.2.13.6 Posouzeni presunu zastaveni v Treboni

Na zakladé uskutecnénych jednani se zadavatelem byl provéfen dopravnim modelem zamér presunu
bodu zastaveni ze stavajici zst. Trebon na nové zfizenou zast. Trebon stfed, kterd by se nachazela
v blizkosti autobusového nadrazi a ulice Jatecni. Ve stavajici Zst. Tfebon by nedochazelo k zastavovani

vlakl z dlivodu nastupu a vystupu cestujicich. Tento zamér byl provérovan ve varianté Oe.

Toto opatreni by zvysilo zatiZzeni fesené traté v prdméru o 50 cestujicich, v blizkosti Treboné aZz o 93
cestujicich. Zaroven by doslo k poklesu obratu na zast. Tfebor |dzné cca o 20%. Ve varianté Oe bez
zastavky mésto byl obrat na zast. Tfebor lazné 12500s0b/24h, se zastavkou pak 10400sob/24h. U Zst.
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Trebon byl ve varianté Oe obrat 7500sob/24h. Po realizaci zastavky a zruseni zastavovani na zst. Tfeborn
je obrat na zast. Trebon stfed 9760sob/24h. Celkovy obou mist zastaveni v Tfeboni je tedy v obou
variantach obdobny, ve varianté s realizovanou zast. Trebon stfed pak mirné vyssi, ¢emuz odpovida i
mirné vyssi zatiZeni trati. Dle vysledk( dopravniho modelu by se jednalo o pozitivni efekt. Vystup modelu
je uveden na nésledujicim obrazku formou tzv. rozdilového kartogramu, ktery zobrazuje rozdil v zatizeni
varianty Oe bez realizovaného opatfeni a s nim. Vyrazna tloustka pentle v centru Treboné je zplsobena
grafikou software a jeho duslednou interpretaci GIS relaéni databaze, ve skutecnosti takovyto rozdil
nenastane.

Nova zastavka zlepsSi dostupnost historického jadra meésta a rezidencnich oblasti mésta i vazbu na
autobusovou dopravu. Naopak zruseni obsluhy stavajici Zst. Trebon zhorsi dostupnost primyslovych
areal( v blizkosti Zst. pro cesty za praci.

Po zpracovani ramcového technického navrhu a popisu moznych dopadl navrhovaného feseni, bylo na
zakladé rozhodnuti mésta Trebon doporuceno presun zastaveni dale nesledovat.
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Volume-TSys [Pers] - 1 (V_p,AP) ©
200 Chart
P 100 Il 2covaive 1
-

Mowa Hiina ; =

1 R_',-‘bm'k_;,«:
u\itmanova

i —

ice

NPR Starg
. fekd
CHKO Treborisko

Obrdzek 1.23 — Rozdilovy kartogram pfi realizaci zast. Trebori stred

1.2.13.7 Prehled vystupii pro CBA

Vstupy do CBA byly vygenerovany z dopravniho modelu. Byly sledovany zmény v prepravni poptavce
v celé ovlivnéné oblasti a to jak pozitivni tak negativni. Do souhrnného vypoctu prepravnich vykond,
pfevedené prepravy a Casovych Uspor byly zahrnuty vSsechna data o vSech prepravnich proudech
v feeném Uzemi, tedy i vazby na 4. TZK a zmény v poptédvce, véetné negativnich, vniklé plsobenim
projektu pfimo na 4. TZK.
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Pfepravni vykon

Rast HDP, rozvoj cestovniho ruchu a zkvalitnéni dopravni infrastruktury. Tyto pozitivni zmény zpUsobi
vyznamny rust prepravniho vykonu na feSené trati mezi lety 2016-2035 o 84%. V absolutnich cislech se
vsak jednd, vzhledem k nizkému vychozimu zatiZeni feSené traté, o zvyseni primérného zatizeni o 400 -
700 osob. Mezi rokem 2024 a 2031, kdy je predpokladano dokonceni D3, je pak zatiZzeni na feSené trati
jesté vyssi. Dokonceni dalnice bude mit za nasledek urcity odliv uZivatell Zeleznice. Mezi lety 2031 a
2050 pak dochazi ke stagnaci prepravniho vykonu. Dlvodem je stagnace globalni prepravni poptavky
(mirny rist cestovniho ruchu, pokles populace, snizujici se prirlistek HDP) a stejna kvalita dopravni
nabidky v FeSené oblasti v tomto ¢asovém Useku.

Z uvedeného prehledu je patrny nejvyssi vykon ve variantadch Oe a OeEx. Naopak vykon ve varianté O se
blizi stavu bez projektu. Varianta OeSp je svym vykonem pftiblizné uprostred.

35,0

30,0

I
= 20,0 Ne—
E TN
-
[%2]
<]
= 15,0
£
10,0
5,0
=—Bp =—0 Oe =——0eEkx =—0eS5p
0,0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1

2023 2025 2027 2029 2031 2033 2035 2037 2039 2041 2043 2045 2047 2049 2051 2053

Obrdzek 1.24 — Vyvoj prepravniho vykonu

Prevedena preprava

Pfevedenou prepravou rozumime rozdil v pfepravnich vykonech variant s projektem vici stavu bez
projektu vyjadreny cestami, které byly systémem absorbovany z jinych druhl dopravy. Indukovanou
dopravou rozumime zménu cile cesty za ucelem snizeni celkovych nakladd na cestu. K indukci dopravy
vzhledem k nepfili§ zadsadnim zméndm v dopravni nabidce oproti stavu bez projektu nedoslo.

Objem prevedené prepravy byl zjistén na zakladé zpracovaného dopravniho modelu. Divody vzniku a
relace, na kterych dochdzi k prevedeni pfepravy, jsou zminény vySe v komentafich k jednotlivym
variantam. Ddle je uveden graf se srovnanim prevedené prepravy pro hodnocené varianty v souctu za
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celé 30leté hodnotici obdobi. Nejvyssi hodnotu prevedené prepravy vykazuje varianta OeSp. Ve varianté
Oe pak dochazi v uréitych relacich k zpétnému prevodu z Zeleznice na autobus proto vsouctu je
prevedend doprava z autobusu negativni.
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Obrdzek 1.25 — Prevedend preprava, soucet za hodnotici obdobi

Casové Uspory pro dopravu pievedenou z autobus(i a ¢asové Uspory stavajicich cestujicich ve vlaku
vznikly na zakladé rozdilu vnimané cestovni doby pro mdd (¢i variantu bez projektu v pfipadé stavajicich
Zel. cestujicich), ze kterého byla doprava prevedena a vnimané cestovni doby Zeleznice na kterou byla
pfevedena. Casové Uspory IAD byly v souladu s b&Znou praxi stanoveny za pomoci pravidla %. Tedy
objem prevedené dopravy z IAD*(cestovni doba bez projektu — cestovni doba s projektem)*0,5.

U varianty Oe je patrna negativni ¢asova Uspora stavajicich cestujicich vznikla odklonem casti vlak( R
z Ceskych Budéjovic na Ceské Velenice. Nejvy$si ¢asové Uspory jsou ve varianté OeEx.
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Obrdzek 1.26 — Casové uspory, soucet za hodnotici obdobi

Obsazenost vilaka

Celkova primérna obsazenost vlakl za FeSenou trat ve vSech variantach se pohybuje v akceptovatelnych
hodnotach 30-50 osob/vlak. Obsazenost klesa smérem ke statni hranici. V Gseku Suchdol n. L. — Ceské
Velenice je jiz na spodni hranici 20-30 osob/vlak. Pro dalsi faze projektu je na zvazeni provedeni urcitych
zmén na zminovaném Useku, tak aby dopravni nabidka Iépe odpovidala prepravni poptdvce.
V procentech je pak uveden podil obsazeni a mist k sezeni ve vlaku. Z uvedeného Udaje vyplyva pomérné
nizké obsazeni nabizené kapacity v ddlkovych spojich svyjimkou varianty OeSp, kde navrhované
jednotky lépe odpovidaji svou kapacitou poptavce.
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segment/varianta BP (0] Oe OeEx OeSp
dalkova 0 0 43 30 43
% 0% 0% 11% 8% 20%
regionalni 32 35 38 39 33
% 27% 29% 26% 26% 22%

Tabulka 1.5 — Obsazenost viaki osoby/viak

Vyhledové naroky na propojeni dopravnich systému

Oproti roku 2015 je predpokladan vyrazny rist zatizeni na trati, a to i ve varianté bez projektu. Nejvyssi,
vice neZ dvojnasobny, rlst obratu je predpokladan k roku 2035 v bodech zastaveni Trebon a Trebon
lazné, které tvofi cil vétsSiny cest v oblasti. Dale je predpokladan ve vyhledu ve vsech variantach az
dvojnasobny narlst obratu v bodech zastaveni Lomnice n. L., Majdalena, Suchdol n. L., Suchdol n. L. z.
(pouze ve variantach Oe), Nové Ves n. L. a Ceské Velenice.

Nejvyssi pocet prestupujicich cestujicich mezi segmenty zelezni¢ni dopravy, ¢i mezi dopravnimi systémy
verejné dopravy je v obci Veseli nad Luznici. Vyznamny pocet prestupujicich je dale v obci Trebon,
Majdalena a Ceské Velenice. V oblasti je zajisténa dobra vazba mezi médy bus — Zeleznice, autobusova
doprava tvofi doplrikovy systém k Zeleznicni.

V oblasti je vyuzZivanym maddem jizdni kolo, a to zejména rekreacné. Klicové Zeleznicni stanice jsou
vybaveny pljc¢ovnami a Uschovnami kol, vzhledem k rostouci poptavce po tomto rekrea¢nim segmentu a
ocekdavanému rlstu prepravni poptavky by bylo vhodné uvaZzovat o doplnéni této sluzby i v obci Suchdol
n. L.

S vyjimkou Veseli n. L. a Ceskych Velenic neni u kli¢ovych bodd zastaveni vyhrazen dostateény pocet mist
k parkovani osobnich vozidel. To mlze uréitym zplsobem podvazovat ochotu volit misto IAD vlak. Tento
nedostatek se tyka zejména obce Trebon, kde by bylo vhodné zejména pti pfipadném presunu bodu
zastaveni blize k centru vyhradit dostatecnou plochu na parkovani. Dalsi obec, kde by bylo vhodné tento
problém ve vyhledu fesit, je Suchdol n. L.

Zatézové kartogramy

Zatéiové kartogramy z dopravniho modelu tvofi prilohovou ¢ast této zpravy. Jednd se o stav k roku
2035. Tloustka pentle vyjadfuje hodnotu zatizeni a je doprovozena Ciselnym Udajem v osobach/24h
pramérného dne v roce. Hodnoty zatiZzeni jsou uvedeny pro sledované linky a jsou zaokrouhleny na 50
osob.
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Obrdzek 1.27 — Varianta Bez projektu, kartogram dopravniho zatiZeni, rok 2035
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Obrdzek 1.29 — Varianta Oe, kartogram dopravniho zatiZeni, rok 2035
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Obrdzek 1.30 — Varianta OeEx, kartogram dopravniho zatiZeni, rok 2035
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Obrdzek 1.31 — Varianta OeSp, kartogram dopravniho zatiZeni, rok 2035
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1.2.14 Zavér k osobni dopravé

Regend trat patfi k tém méné zatizenym v CR (primérné 500 osob/den). Globalnim rdstem poptavky,
zvysenim rozsahu dopravy a zkvalitnénim navazujici sité vSak dojde ve vyhledu pfistich 20ti let k rdstu
zatizeni aZ na témér dvojnasobek stavajicich hodnot. Tyto zmény se vsak ¢astecné projevi jiz ve varianté
bez projektu.

Z projektovych variant vykazuje nejvyssi prinosy varianta OeEx ndsledovand variantou OeSp a Oe.
Pfinosy varianty O se s vyjimkou zkraceni prestupnich dob ve Veseli n. L. pfFili$ nelisi od varianty bez
projektu. Doprava bude prevedena zejména z IAD a to z divodu jeho vyznamného zastoupeni v oblasti.
Naopak z autobusové dopravy nebude pfesun dopravy nijak vyrazny. Divodem je jeji nizké zastoupeni
v oblasti i souéet zpétného prevodu na autobus pfi zhor$eni dopravni nabidky na 4. TZK. K indukci
dopravy vzhledem k nepfili§ zdsadnim zméndam v dopravni nabidce oproti stavu bez projektu nedoslo.
Vysi pfinosh ve variantach Oe Castecné redukuje i aplikovany dopravni koncept kdy dochazi k mirnému
snizenf{ kvality dopravni nabidky na 4. TZK. Dotéeny budou relace Sobéslav — Ceské Budé&jovice, Veseli n.
L. — Ceské Budéjovice a v mensi mife i Praha — Ceské Budéjovice. Nejnizsi negativni dopad na provoz na
4. TZK ma z elektrizovanych variant varianta OeSp.

Pramérné zatizeni na feSené trati ve stavu bez projektu je 876 osob/24h a v nejvice zatizené varianté Oe
je 1182 osob/24h.

Celkova prliimérna obsazenost vlakl za feSenou trat ve vSech variantach se pohybuje v akceptovatelnych
hodnotach 30-50 osob/vlak. Obsazenost klesa smérem ke statni hranici. V Gseku Suchdol n. L. — Ceské
Velenice je jiz na spodni hranici 20-30 osob/vlak. Pro dalsi faze projektu je na zvazeni provedeni urcitych
zmén na zmifnovaném useku, tak aby dopravni nabidka lIépe odpovidala prepravni poptavce. Nejlépe
odpovida pocet nabizenych mist jejich obsazeni ve varianté OeSp.

Na reSeném Useku by bylo vhodné vyhradit vice prostoru pro parkovani automobill u Zelezni¢nich stanic
a zastavek jako impuls pro vy3si vyuzivani Zelezni¢ni dopravy.

Pfesun zastaveni v Tfreboni bylo na zdkladé rozhodnuti mésta Trebon doporuceno déle nesledovat.
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13 Nakladni doprava

1.3.1  Celorepublikovy vyvoj modadlniho trendu v ndkladni dopravé

Nasledujici graf uvadi, jaké trendy zaujimaji dva nejvyznamnéjsi obory nakladni dopravy — silni¢ni a
Zelezni¢ni méd. Ze statistik Ministerstva dopravy CR je patrné, 7e prepravni vykon sledovanych doprav
byl v roce 1994 témér vyrovnany. Vykon silni¢ni ndkladni dopravy postupné rostl, zatimco u zelezni¢ni je
zaznamenan pozvolny pokles. Az v poslednich letech dochazi k mirnému oziveni Zelezni¢ni ndkladni
dopravy. Konkrétné prepravni vykon v silni¢ni ndkladni dopravé mezi roky 1994 a 2015 vzrostl témér o
2,5 nasobek (0 149 %), Zelezni¢ni ndkladni doprava ve stejném Casovém obdobi ovsem poklesla o jednu
tretinu (0 33 %).
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Obrdzek 1.32 — Celorepublikovy vyvoj pfepravniho vykonu (mil. ¢tkm/rok), zdroj MID

Z uvedeného grafu je dobfe patrny i vliv hospodarské krize, kterd zejména v roce 2009 postihla nejen
dopravni sektor. Krizovy rok vykazuje pomérné vyrazny pokles prepravniho vykonu. V po krizovych
letech dochazi k opétovnému oZiveni ekonomiky a dopravniho trhu, oviem jak je ze statistik a grafu
patrné, tak silni¢ni segment vykazuje pruznéjsi reakci na novou situaci nez Zelezni¢ni doprava. Mirny
pokles je zaznamenan po roce 2012, ale rozhodné jiz ne tak vyrazny jako v obdobi hospodarské recese.
V poslednich letech dochazi také k mirnému oziveni Zelezni¢ni nakladni dopravy.

Podrobnéjsi c¢lenéni objemovych a vykonovych ukazatelll pro Zelezni¢ni a silni¢ni dopravu je
prezentovano v nasledujicich grafech. Cervenou kfivkou je naznacen vyvojovy trend.
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Obrdzek 1.33 — Prepravni vykon v Zelezni¢ni ndkladni dopravé (mil. étkm/rok), zdroj MD
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Obrdzek 1.34 — Prepravni vykon v ndkladni silniéni dopravé (mil. ¢tkm/rok), zdroj MD
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Obrdzek 1.35 — Poclet prepravenych tun po Zeleznici (mil. ¢t/rok), zdroj MD
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Obrdzek 1.36 — Pocet prepravenych tun po silnici (mil. ¢t/rok), zdroj MD

1.3.2  Primyslové zény

V JihoCeském kraji se nachazi pomérné znac¢né mnozstvi primyslovych zén, které jsou charakteristické
prfedevsim svou mensi velikosti. Zaroven fada z nich neni vyuzita, pfipadné jsou vymezené pouze
lokalitou s rozvojovym potencidlem. VyuZivané zdny pini funkci lehké primyslové vyroby, komercni
aktivity nebo skladovani. V poslednich letech se také vyuZzivaji pro fotovoltaické systémy.

V feSeném prostoru se v blizkosti trati nachazi jedna primyslova zéna a nékolik rozvojovych lokalit -
Hospodaisky park Ceské Velenice, Trebor, Veseli nad LuZnici, Lomnice nad Luinici a Nova ves nad
LuZnici. Funkéni je pouze prvni zmifiovana, ostatni jsou krajem a mistnimi samospravami vytipované jako
mozné primyslové zény nebo rozvojové plochy/lokality.

Hospodarsky park Velenice

Preshrani¢ni primyslova zona o velikosti 50 ha se nachazi v severovychodni ¢asti spravniho Gzemi
Ceskych Velenic s bezprostiednimi vazbami na sousedni rakouské mésto Gmiind. V aredlu je k dispozici
hrani¢ni pfechod. Mezi vyznamné firmy, které zde pUsobi, patfi napt. Magna Cartech a Kinshofer CZ.

Lokalita je pfimo napojend na silnici 11/103 Halamky - Ceské Velenice - Rakousko a silni¢ni hrani¢ni

prechod Ceské Velenice/Gmiind. Nejblizsi Zst. na ¢eské strané jsou Ceské Velenice, na rakouské potom
Gmiind. Zelezniéni vlecka s piekladistém je v aredlu také k dispozici.

Trebon

Pramyslova zéna je ve fazi planovani, je vymezena severnim okrajem mésta Trebon v blizkosti silnice
1/24 a Zelezni¢ni trati v ndvaznosti na stavajici vyrobni plochy za Zelezni¢ni trati. Funkéni naplni by mél
byt primysl, vyrobni sluzby a skladovani. Pro zénu je vyclenéna plocha 24 ha.
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Veseli nad LuZnici

Zbéna je vymezovana na jihozapadnim okraji zastavéného Uzemi mésta Veseli nad Luznici. Plocha 29 ha je
ohrani¢ena silnici I/3 na severozapadé, koridorem IV. TZK na jihu, na vychodé navazuje na zastavéné
Uzemi mésta. Plocha je nevyufZita, v soucasnosti se jedna o zemédélskou plochu.

Lomnice nad LuZnici

V této obci je vymezena lokalita v Podblati, kterd navazuje na Zst. Lomnice nad LuZnici. Po realizaci zény
je moiné tuto lokalitu vleckou napojit do Zst. Lomnice nad LuZnici. Pozemky jsou pfipraveny pro
vystavbu trojpodlaznich vyrobnich hal a sklada.

Nova Ves nad LuZnici

Vytipovana lokalita se nachazi za obci Nova Ves nad LuzZnici, z jedné strany je lemovana silnici 11/103 a z
druhé strany hodnocenou Zeleznicni trati.

Nutno ovSsem podotknout, Ze zdjem ze strany investord u rozvojovych ploch/lokalit zatim neni, plochy
jsou prozatim soucasti zemédélského pldniho fondu.

1.3.3  Vyznamni zaméstnavatelé

V nasledujici tabulce jsou uvedeni dllezZiti zaméstnavatelé (s vice nez 100 zaméstnanci) v ORP Sobéslav a
Trebon, tedy prostoru, kterym hodnocena Zeleznicni trat pfimo prochazi. Jedna se o prehled vybranych
podnikd s vyrobni ¢innosti.

Spravni obvod obce s e . e s Pocet
. N B Obchodni jméno Sidlo PFevazujici ¢innost . N
roziifenou plsobnosti zaméstnanch
JITONA a.s Sobéslav Vyroba ostatniho ndbytku 500 - 399
IMIOTOR JIKOV Strojirenskd a.s. Sobéslav Vyroba ostatnich dilt a piislusenstvi pro motorovd vozidla 250 - 499
Impregnace Sobéslay, s.r.o. Sobéslav Vyroba a tlakovéa impregnace dievénych sloupl a prazcd 100 - 199
BOHEMIA ASFALT, s.r.o Sobéslav Vyroba ostatnich nekovowych minerélnich vyrobkd j. n 100 - 199
CESKE HOUBY a.s Sobéslav péstovani hub, prodej vwhonk, sueného ovoce a hub 100 - 199
efko cz s.r.0. Veseli nad Luznici Ostatni zpracovani a konzervovani ovoce a zeleniny 100 - 199
Sobislav FONTEA a.s Veseli nad Luznici Vyroba nealkoholickyeh népoju; sta¢eni minerdlnich a ostatnich vod do lahvi 100 - 199
FRISCH HOLZ - SYSTEMBAU s.r.0. Veseli nad Luznici Vyroba ostatnich vyrobkl stavebniho truhlafstvi a tesafstvi 100 - 199
GRENA, a.s. Veseli nad Luznici Vyroba dyh a desek na bazi dieva 100 - 199
IMIABA Prefa spol. s 1.0, Veseli nad Luznici Vyroba betonovych wyrobkii pro stavebni Géely 100 - 199
Raselina a.s Sobéslav Vyroba hnojiv a dusikatych slouéenin 100 - 199
Servis-technika-Sluzby Sobéslav a.s Sobéslav Vyroba zemédélskych a lesnhickych stroji 100 - 199
Spilka a Riha s.r.o Sobéslav Vystavba bytovych a nebytovych budov 100 - 199
Teufelberger spol. s r.o. Veseli nad Luznici Vyroba lan, provazu a sitovanych wyrobka 100 - 199
Magna Cartech spol. s r.o. Ceské Velenice Kovdni, lisovéni, razeni, valcovéni a protlaéovani kovl; praskovd metalurgie 500 - 999
LEXA & POSEL s.r.0. Hamr Vyroba elektrickych rozvodnych a kontrolnich zafizeni 250 - 499
Lesostavby Trebor a.s. Tiehon Vystavba bytovych a nebytovych budov 200 - 249
Trebon AGRICO s.r.0. Tiehon Instalace primyslovych strojl a zafizeni 100-199
Kinshofer CZ s.r.0. Ceské Velenice Vyroba stroju pro tézbu, dobyvéni a stavebnictvi 100 - 199
QTAVAN Trebon a.s. Tiehon Vyroba pracovnich odévi 100 - 199
SLOUPARNA Majdalena s.r.o. Maijdalena Vyroba betonovych vyrobkil pro stavebni téely 100 - 199

Tabulka 1.6 — Zameéstnavatelé v feSeném prostoru (centrdini oblast)
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Vyznamné podniky (s vice nez 250 zaméstnanci) v pfilehlych oblastech fesené traté definované Uzemim

ORP Jindfichdv Hradec, Tabor, Tyn nad Vitavou, Ceské Budé&jovice a Trhové Sviny jsou uvedeny v dalsi

tabulce.

5’“ff’"' Oh\’?d C s’ Obchodni jméno Sidlo PFevazujici €¢innost oncet N
roz8ifenou plsobnosti zaméstnancl

BRISK Tébor a.s Tabor Vyroba elektrického a elektronického zafizeni pro motorova vozidla 500 - 399

KOVOSVIT MAS, a.s. Sezimovo Usti Vyroba kovoobrabécich stroj 500 - 399

SILON s.r.o. Pland nad Luznici Vyroba plastt v primarnich formach 500 - 399

Maso Pland Pland nad Luznici Zpracovani masa 250 - 499

Tabor IMIADETA a. s. - Pland nad LuZnici Pland nad Luznici Vyroba mléénych vyrobki 250 - 499

DITA vyrobni druzstvo invalidl Tabor Vyroba osobniho pradla 250 - 499

DOMITA a.s Tabor Vyroba pekarskych a cukratskych vyrobkd, kromé trvanlivych 250 - 499

FLOSMAN a.s. Tabor Nespecializovany velkoobchod s potravinami, ndpoji a tabakovymi vyrobky 250 - 499

INTERSNACK a.s. Choustnik Zpracovani a konzervovani brambor 250 - 499

PTM s.r.o Pland nad Luznici Vyroba kanceldfského ndbytku a zafizeni obchoda 250 - 499

DK OPEN, spol. s r.o. JindFichtv Hradec Vyroba pekafskych a cukraFskych vyrobki, kromé trvanlivych 250 - 499

Jindfichiiv Hradec  |[POLLMANN CZ s.r.0. JindFichtv Hradec Vyroba ostatnich dilti a pfisluenstvi pro motorova vozidla 250 - 499

STAVCENT, a.s. JindFichtv Hradec Vystavba bytovych a nebytovych budov 250 - 499

Tyn nad Vitavou HELUZ cihlaFsky pramyslv.o.s. Dolni Bukovsko Vyroba péalenych zdicich materidl, tadek, dlazdic a podobnych vyrobki 250 - 499
Robert Bosch, spol. s r.o. Ceské Budéjovice Vyroba ostatnich dilti a pfisluenstvi pro motorova vozidla 2500 - 2999
MADETA a. s. Ceské Budéjovice Zpracovédni mléka, vyroba mlégnych vyrobki a syrd 1500 - 1999
Groz-Beckert Czech s.r.o. Ceské Budéjovice Vyroba stroju na vyrobu textilu, odévnich vyrobku a vyrobku z usni 1000 - 1499

Budéjovicky Budvar, narodni podnik, Budweiser Budv{Ceské Budéjovice Vyroba piva 500 - 999

EGE, spol. s r.o. Ceské Budéjovice Vyroba elektrickych vodi¢t a kabelu j. n. 500 - 999

KOH-I-NOOR HARDTMUTH a.s. Ceské Budéjovice Ostatni zpracovatelsky pramysl j. n. 500 - 999

VISCOFAN CZ s.r.0. Ceské Budéjovice Vyroba plastovych desek, félii, hadic, trubek a profila 500 - 999

Wotan Forest, a.s. Ceské Budéjovice Podprné Einnosti pro lesnictvi 500 - 999

Warth Elektronik iBE CZ s.r.o. Ceské Budéjovice Vyroba elektrickych motord, generdtord a transformdtort 500 - 999

Ceské Budéjovice |Duropack Bupak Obaly s.r.o. Ceské Budéjovice Vyroba vinitého papiru a lepenky, papirovych a lepenkovych obaltl 250 -499

Europasta SE Borsov nad Vitavou Vyroba makarond, nudli, kuskusu a podobnych mouénych vyrobki 250 -499

GAMA GROUP a.s. Ceské Budéjovice Vyroba lékarskych a dentalnich nastroji a potfeb 250 -499

Head Sport s.r.o. Ceské Budéjovice Vyroba sportovnich potreb 250 -499

KERN-LIEBERS CR spol. s r.o. Ceské Budéjovice Vyroba ostatnich dildi a pfisluenstvi pro motorova vozidla 250 -499

Mektec CZ s.r.0. Ceské Budéjovice Vyroba osazenych elektronickych desek 250 -499

MOTOR JIKQV Slévérna a.s. Ceské Budéjovice Vyroba odlitkt z litiny 250 -499

PRYM CONSUMER CZ s.r.0. Zliv Vyroba draténych vyrobku, fetézu a pruzin 250-499

SCB Foundry, a.s. Ceské Budgjovice Vyroba odlitkl z oceli 250 - 499

Wienerberger cihlarsky pramysl, a. s. Ceské Bud&jovice Vyroba palenych zdicich material(, tasek, dlazdic a podobnych vyrobku 250 - 499

, A. Schmied, s.r.o. Trhové Sviny Vyroba Iékafskych a dentalnich nastroju a potieb 250 - 499

Trhové Sviny ~
LB Cemix, s.r.o. Borovany Vyroba malt 250 - 499

134

Tabulka 1.7 — Zaméstnavatelé v ndvazném prostoru (vnéjsi oblast)

Zmény ve strukture primyslovych, obchodnich a jinych aktivit

Zmény v podnikatelské sféfe lze charakterizovat na zakladé poctu podnikatelskych subjektl podle
odvétvi jejich hlavnich ¢innosti. Zpracovany prehled je uveden v ¢asové fadé 2010 - 2015 pro okresy

v feSeném prostoru. Posledni dva sloupce zndzoriuji procentudlni zastoupeni jednotlivych

podnikatelskych c¢innosti v daném okrese, kde jsou v poslednim sloupci barevné naznaceny zmény oproti
roku 2010 (zelené narust, Cervené pokles a oranZové beze zmén). Z prehledu je patrné, Ze dochazi
k postupnému utlumu obchodni Cinnosti a naopak rlstu cCinnosti zabyvajici se agregatni Cinnosti,
stavebnictvim a dopravou spolu se skladovanim.
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Okres Podnikatelska €innost 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2010 (%) | 2015 (%)

Zemédélstvi, lesnictvi, rybarstvi 1698 1773 1854 1869 1860 1909 12%
Pramysl 2 459 2478 2467 2398 2384 2393 17%
Stavebnictvi 2 855 2925 2966 3009 2985 3042 20%

Jindfichiv Hradec Obchodni ¢innost 4520 4414 4323 4231 3812 3857 31% 27%
Doprava a skladovani 1639 1717 1750 1802 1771 1797 11%
Stravovani, pohostinstvi a ubytovani 388 383 395 391 384 380 3%
Verejna sprava, obrana, soc. pojisténi 270 271 280 282 273 274 2%
Vzdelavani, zdravotni a socialni péce 532 538 544 550 561 573 4%
Zemedeélstvi, lesnictvi, rybarstvi 1363 1419 1474 1467 1421 1458 8%

Pramysl 3733 3825 3810 3716 3081 3053 21% 20%
Stavebnictvi 3598 3673 3699 3733 3423 3459 21%

, Obchodni Cinnost 5819 5 869 5727 5483 4 682 4 687 33% 31%
Tabor Doprava a skladovani 1352 1362 1375 1389 1222 1192 8%
Stravovani, pohostinstvi a ubytovani 666 648 650 634 544 544 4%
Vefejna sprava, obrana, soc. pojisténi 301 302 308 306 306 307 2%
Vzdélavani, zdravotni a socidlni péce 620 622 618 626 631 629 4%
Zemédélstvi, lesnictvi, rybarstvi 1630 1680 1790 1851 1799 1837 5%
Primysl 5658 5792 5835 5 842 5952 6074 18%
Stavebnictvi 6 063 6237 6308 6307 6 186 6229 20%

- , e Obchodni ¢innost 11156 11071 10883 10827 10 067 10 266 36% 33%

Ceské Budéjovice — .

Doprava a skladovani 3131 3232 3348 3376 3341 3413 10%
Stravovani, pohostinstvi a ubytovani 1264 1267 1263 1257 1199 1204 4%
Verejna sprava, obrana, soc. pojisténi 356 357 354 355 355 356 1%
Vzdélavani, zdravotni a socialni péce 1556 1595 1660 1713 1779 1828 5%

Tabulka 1.8 — Pocty ekonomickych subjektu

1.3.5 Poptdvka a nabidka v ndkladni Zeleznicni dopravé

V rdmci mezikrajskych prepravnich vztahl jsou rocni hodnoty (2014) relac¢nich proud( ve vztahu
Jihogeského kraje s ostatnimi kraji Ceské republiky pomérné nizké. Vy33i hodnoty jsou dosahovéany
pouze s Karlovarskym a Usteckym krajem. V tomto pfipadé se jednd o prepravu uhli ze Severoceské
panve do Jihoceského kraje.

kraj vykladky
o =
— = o] =
= @ —_ 5 ) ‘= @ 1] @ = = @ S
© = = e > = = 9 = £ % = - - 2
= [ > ~ e =3 = = = B = =< o Q >
c ] = Z 5 > = 5 2 @ 2 S = - s
o <} @ = g ] D < E < 2 = > 5 w
= o Q0 > <) c e 2 =] > = = = = =
£ iy 2 g - = Iz = = w S 5 E 5 =
kraj nakiddky = & = = S 3 = < & > = o ~N S =
HI.m. Praha 35 1 110 9 7 2 3 423 2 4 96 33 78 802
Stfedocesky kraj 76 - 22 75 169 |1493 | 63 18 77 71 40 39 39 301 | 2484
Jihocesky kraj 0 - 38 21 29 0 3 0 9 13 0 2 10 132
Plzensky kraj 214 26 13 - 62 258 0 3 0 55 0 0 12 645
Karlovarsky kraj 23 28 267 608 - 214 0 12 54 7 31 6 6 1256
Ustecky kraj 67 |4762 | 466 | 418 57 - 139 617 |3915 | 120 175 347 350 260 | 11693
Liberecky kraj 4 23 10 18 10 25 - 1 0 33 35 10 0 6 176
Kréalovéhradecky kraj 7 23 11 32 32 335 8 - 139 57 1 2 0 61 708
Pardubicky kraj 421 35 3 47 7 101 3 14 - 16 39 31 336 274 1329
Kraj Vysocina 0 15 10 24 19 286 2 5 3 - 4 0 0 124 492
Jihomoravsky kraj 4 206 17 11 4 56 0 1 9 87 - 106 33 105 642
Olomoucky kraj 137 87 19 46 15 50 7 2 27 186 37 - 26 557 1198
Zlinsky kraj 20 16 11 31 10 31 5 3 245 86 49 32 - 124 663
Moravskoslezsky kraj 139 676 17 93 38 176 14 78 497 161 175 575 169 - 2807
CELKEM dovoz 1114 | 5937 867 1551 453 3063 243 759 5336 | 938 580 1271 | 995 1918

Tabulka 1.9 — Mezikrajské pfepravni relace (tis.t); Zeleznicni mod
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Grafické znazornéni Zelezni¢nich mezikrajskych vyvozovych (modie) a dovozovych (zelené) proudi
vztazenych k Jiho¢eskému kraji uvadi pfiloZzeny obrazek.
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Obrdzek 1.37 — Vyvozni a dovozni mezikrajské proudy (tis.t); Zeleznicni mod

Pfehled komodit (jejich mnozZstvi a procentualni podil), které se do Jihoceského kraje po Zeleznici
dovazeji nebo z néj vyvazeji, je uveden v pfilozeném prehledu.

NST 2007 |KOMODITA DOVOZ (tis.t) % z DOVOZU VYVOZ (tis.t) %z VYVOZU
NST 01 |Produkty zemédélske vyroby, myslivosti, lesnictvi, ryby a ostatni prod 23 2,6% 62 - 46,6%
NST 02 |Uhli a lignit; surova ropa a zemni plyn 668 77,0% 0 0,0%
NST03 |Kovové rudy a ostatni nerostné suroviny; raselina, uranové a thoriové| 14 1,6% 14 10,6%
NST 04 |Potravinarske vyrobky, napoje a tabdk 19 2,2% 0 0,0%
NST 05 |Textil a textilni vyrobky; kiize a koZzené vyrobky 0 0,0% 1 0,5%
NST 06 |Drevo a dfevéné a korkové vyrobky (kromé nabytku); prouténé a slam 4 0,5% 6 4,5%
NST 07 |Koks a rafinérské ropné produkty 12 1,4% 0 0,0%
NST 08 |Chemikalie, chemické vyrobky a uméla vldkna; pryzové a plastové vyro 21 2,5% 0 0,1%
NST 09 |Ostatni nekovoveé nerostné vyrobky 31 3,6% 4 3,3%
NST 10  |Surové kovy; zpracované kovové vyrobky, kromé strojt a zafizeni 19 2,2% 0 0,0%
NST 11 |Stroje a zafizeni j. n.; kancelafské stroje a pocitace; elektrické stroje a 1 0,1% 1 0,6%
NST 12 |Dopravni prostfedky 9 1,1% 3 1,9%
NST 13 |Nabytek; ostatni vyrobky zpracovatelského primyslu 0 0,0% 0 0,0%
NST 14 |Druhotné suroviny; méstsky a ostatni odpad 19 2,2% 29 E 21,7%
NST 15 |Posta, baliky 0 0,0% 0 0,0%
NST 16 |Zarizeni a material pouzité k preprave veci 2 0,3% 1 1,0%
NST 17  |Véci pfepravované v ramci stéhovani domacnosti a kancelari; zavazad| 0 0,0% 0 0,0%
NST 18 |Hromadné zasilky; smés ruznych druhd véci, které jsou prepravovany 0 0,0% 0 0,0%
NST 19  |Neindetifikovatelné véci véci které v zadném pripadé nemohou byt za 13 1,5% 12 8,7%
NST 20 |Ostatni véci jinde neuvedené 11 1,2% 1 0,5%

Tabulka 1.10 — Komoditni objemy dovdZeného a vyvdZzeného zboZi pro JihoCesky kraj; Zeleznicni mod

Zpracovatel pro Ucely analyzy nakladni dopravy vyuZil vykonova data z databize SZDC, informace
z Nakresnych jizdnich fadd a Pland fadéni nakladnich vlak(i vcéetné Katalogl nabidkovych tras

provozovatele drahy.

A.3 Pfepravni analyza a Ekonomické hodnoceni (05/2017) 57



Studie proveditelnosti trati - suUDop
Ceské Velenice - Veseli nad Luznici PRAHA

Na hodnocené Zelezni¢ni trati je dlouhodobé dosahovano nizkého prepravniho zatizeni. V soucasné
dobé nakladni dopravu zajistuji pouze manipulaéni vliaky (Mn), které kromé stanic Ceské Velenice a
Veseli nad LuZnici nabizeji manipulaéni ¢innost ve stanicich Nova Ves nad Luznici, Suchdol nad LuZnici,
Majdalena a Treboni. V poslednich letech je nejvice zpracovanych voz( zaznamenano v Zst. Majdalena, a
to aZ 500 za rok, dale pak v Zst. Suchdol nad LuZnici a Zst. Nova Ves nad LuZnici v ro¢nim rozsahu 200-300
vozl, nasledné mezi 100-150 vozy v iZst. Veseli nad LuZnici a Trebon, pod 100 voz( rocné je
zmanipulovano v #st. Ceské Velenice a v Zst. Lomnice nad LuZnici.

Stanice Manipulacni misto
Ceske Velenice, VNVK
Ceské Velenice (M) 705 Ceské Velenice CZ a.s.

sDc €. Velenice
LB MINERALS Nova Ves n. Luz.

Nova Ves nad Luznici (M, rb, v) —
smluvni misto N.Ves n.Luz.

Suchdol nad Luznici (M, rh, v) smluvni misto Suchdol n.Luz.

Ceskomor. §térk, a.s. vl.piskovna Chlum u Treboné

Majdalena (M, rb, v) Slouparna Majdalena

smluvni misto Majdalena
R.A.B. Tfebon

Trebon (M, rb, v) — ——
smluvni misto Trebon

Lomnice nad Luznici (M, rb, v, zp) smluvni misto Lomnice n.Luz.
MABA Prefa Vesell n.L.

ZZN Pelhfimov - Veseli nad Luznici
Veseli nad Luznici (M, rb, v) PLD kolej 183 Veseli n.Luz.
SDC kolej 32 Veseli n.Luz.

smluvni misto Veseli nad Luznici

pozn:
M - stanice s vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé

rb - ve stanici je bocni rampa

v - stanice ma vypravni opravnéni pra podej a vydej vozovych zdsilek prepravcii, ktefi maji uzavienou zvlastni dohodu s dopravecem
2p - stanice se zviastnimi podminkami

Tabulka 1.11 — Manipulacni mista

Trat je pravidelné vyuzivana pro provazeni odklonovych viak( pfi vylukach v Usecich Veseli nad Luznici —
Ceské Budéjovice (trat 220), Ceské Bud&jovice — Linz (trat 196) a Ceské Budé&jovice — Ceské Velenice
(199). Obcasné je taky vyuzivana k vozbé ucelenych vlakd do Zst. Veseli nad LuZnici (dopravce Retrolok).

V poslednich letech zde vlaky vyssiho segmentu pravidelné provozovany nejsou, jsou zde nabizeny
pouze nabidkové trasy podle potieb, jejichz intenzita se rok od roku také postupné sniZuje. Do roku
2010 zde byl jednou tydné provazen mezinarodni rychlikovy nakladni viak (Rn) mezi Ceskou republikou a
Rakouskem prepravujici mocovinu na trase Most nové n. St. 1 - Svétec — Usti n.L. — Lovosice — Praha —
Tabor — Veseli nad Luznici — Ceské Velenice — Gmiind NO — Krems a.d. Donau. V opaéném sméru byl
veden jako vyrovnavkovy nakladni vlak (Vn). V nasledujicich letech se od realizace této prepravy
upustilo.

V dalsi tabulce je uveden seznam nakladnich vlakd, které byly v letech 2010 — 2016 na hodnocené trati
provazeny. Rozbor byl proveden za pomoci GVD spolu s Planem fadéni nakladnich vlak(. V tabulce je
uveden druh nakladniho vlaku, jeho Ciselné oznaceni, relace jizdy, pravidelnost a naplanovany tydenni
pocet jizd. Je nutné ovSem upozornit na skutecnost, Ze napldanovany rozsah preprav z GVD jesté

neznamena, Ze vlaky byly v tomto rozsahu skutecné provozovany.
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ROK Cislovl. | Druh vl. Vychozi stanice Cilova stanice prav./pp | Odpor M [t] D [m] Poznamka Jizd v tydnu
2016 68800 Pn Nova Ves nad Luznici |C.Budé&jovice sef.n. pp* S 1100 450

2016 88130 Mn Ceské Velenice Trebon prav S 620-800 | 250-300 2
2016 88131 Mn  |Trebori Ceské Velenice prav S 450 300 2
2015 88130 Mn Ceské Velenice Trebon prav S 620-800 | 250-300 3
2015 88131 Mn |Treboi Ceské Velenice prav S 450 300 3
2015 88141 Mn Borovany Nova Ves nad LuZnici prav S 740 400 2
2014 67960 Pn C.Budéjovice sef.n. Veseli nad LuZnici pp S 1000 550 Nabidkova trasa

2014 67961 Pn Veseli nad LuZnici C.Budgjovice sef.n. pp S 1300 500 Nabidkova trasa

2014 67962 Pn C.Budéjovice sef.n. Veseli nad LuZnici pp S 1000 500 Nabidkova trasa

2014 67963 Pn Veseli nad LuZnici C.Budéjovice sef.n. pp S 1300 500 Nabidkova trasa

2014 88130 Mn Ceské Velenice Trebon prav S 800-1000| 250-400 6
2014 88131 Mn  |Trebori Ceské Velenice prav S 1000 300 6
2013 67960 Pn C.Budgjovice sef.n. Veseli nad LuZnici pp S 1000 550 Nabidkova trasa

2013 67961 Pn Veseli nad LuZnici C.Budéjovice set.n. pp S 1300 500 Nabidkova trasa

2013 67962 Pn C.Budgjovice sef.n. Veseli nad LuZnici pp S 1000 550 Nabidkova trasa

2013 67963 Pn Veseli nad LuZnici C.Budéjovice sef.n. pp S 1300 500 Nabidkova trasa

2013 88131 Mn  |Veseli nad LuZnici Ceské Velenice prav S 1000 300 5
2013 88132 Mn Ceské Velenice Veseli nad LuZnici prav S 800-1000| 250-400 5
2012 67960 Pn C.Budéjovice sef.n. Veseli nad LuZnici pp S 1000 550 Nabidkova trasa

2012 67961 Pn Veseli nad LuZnici C.Budéjovice sef.n. pp S 1300 500 Nabidkova trasa

2012 67962 Pn C.Budéjovice sef.n. Veseli nad LuZnici pp S 1000 550 Nabidkova trasa

2012 67963 Pn Veseli nad LuZnici C.Budgjovice sef.n. pp S 1300 500 Nabidkova trasa

2012 88131 Mn  |Veseli nad LuZnici Ceské Velenice prav S 1000 300 6
2012 88132 Mn Ceské Velenice Veseli nad LuZnici prav S 800-1000| 250-400 6
2011 67960 Pn C.Budéjovice sef.n. Veseli nad LuZnici pp S 1000 550 Nabidkova trasa

2011 67962 Pn C.Budéjovice sef.n. Veseli nad LuZnici pp S 1000 550 Nabidkova trasa

2011 67967 Pn Veseli nad LuZnici C.Budéjovice sef.n. pp S 1300 500 Nabidkova trasa

2011 67969 Pn Veseli nad LuZnici C.Budéjovice sef.n. pp S 1300 500 Nabidkova trasa

2011 88131 Mn Veseli nad LuZnici Ceské Velenice prav S 1000 300 6
2011 88132 Mn Ceské Velenice Veseli nad LuZnici prav S 800-1000| 250-400 6
2010 49501 Rn Most nové n. St. 1 Krems a.d. Donau prav 5 1600 400 1
2010 49502 vn Krems a.d. Donau Most nové n. St. 1 prav 9] 550 400 1
2010 68960 Pn C.Budéjovice sef.n. Veseli nad LuZnici pp S 1000 550 Nabidkova trasa

2010 68962 Pn C.Budéjovice sef.n. Veseli nad LuZnici pp S 1000 550 Nabidkova trasa

2010 68967 Pn Veseli nad LuZnici C.Budg&jovice sef.n. pp S 1300 500 Nabidkova trasa

2010 68969 Pn Veseli nad LuZnici C.Budgjovice sef.n. pp S 1300 500 Nabidkova trasa

2010 88543 Mn  |Veseli nad LuZnici Ceské Velenice prav S 1000 300 6
2010 88544 Mn Ceské Velenice Veseli nad LuZnici prav S 800-1000| 250-400 5

* vy tseku Novd Ves nad Luznici — Ceské Velenice viaky vypravovdny v reZimu podle potieby, z Ceskych Velenic do Ceskych

Budéjovic pravidelné 3x tydné

Tabulka 1.12 — Trasy ndkladnich viakd, 2010-2016

’

VySe uvedené doklada nizké vyuziti nasazovani nakladnich vlakli po hodnocené trati, kdy postupné
dochazi ke sniZovani nabidkovych tras Pn vlakd. Obdobné dochazi i k postupnému sniZzovani obsluhy Mn
vlakd, kdy v poslednich letech je nabizena manipulace pouze v iseku Ceské Velenice — Tiebori v rozsahu
2 parl tydné.

SZDC zpracovateli poskytla vykonové ukazatele (hrtkm - hrubé tunokilometry, vikm - vlakokilometry) za

posledni ctyfi roky. Ukazatele jsou vztaZeny pro dva na sebe navazujici Useky Veseli nad Luznici -
Majdalena a Majdalena - Ceské Velenice.
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vikm hrtkm
2012 2013 2014 2015 2012 2013 2014 2015
Veseli nad LuZnici - Majdalena 18993 17 892 7778 6 808 5362062 | 5910276 | 3918682 | 3837108
Maijdalena - Ceské Velenice 11 064 10 814 12 520 8320 2912870 | 3354682 | 4171923 | 3589481

Tabulka 1.13 — Vykonové ukazatele (hrtkm, vlkm), 2012-2015

Na zakladé délky usekl a vykonového ukazatele vikm bylo mozné stanovit roéni poc¢ty nakladnich vlakd,
které byly po sledované trati skutecné provezeny.
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Obrdzek 1.38 — Pocty ndkladnich viakd v letech 2012-2015 (vl/rok)

V jednotlivych Usecich je rocné provezeno 200 — 600 vlakud, coZ doklada pomérné nizké vyuziti traté

nakladni dopravou.

Rocni mnozstvi prepraveného zboZi bylo stanoveno pomoci vykonového ukazatele hrtkm a délky Usekad,
kdy vysledné hodnoty byly jesté nasobeny koeficientem 0,5 (pfepocet z hrubych tun na Cisté). Nizky
rozsah nakladni dopravy se odrazi i na velikosti pfepravniho zatiZeni, jehoz hodnota v poslednich letech
neptesahuje hranici 100 tis. ro¢nich tun a ve srovnani s ostatnimi tratémi Ceské republiky jsou zde
hodnoty spiSe podprimérné.

Roéni prehledy poctu prepraveného zboZi ve sledovanych uUsecich jsou uvedeny v dalsim grafu.
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Obradzek 1.39 — Prepravni zatiZeni v letech 2012-2015 (¢t/rok)

Pokles vykonU v Useku veseli nad Luznici — Majdalena v letech 2013 a 2014 je pravdépodobné zpUsoben
zménou technologie obsluhy traté, nikoliv poklesem samotnych pfeprav. Pivodné byla trat obsluhovana
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z Veseli nad LuZnici, nové pak z Ceskych Velenic a Usek Tfebor — Veseli nad LuZnici je tak zcela bez
pravidelné nakladni dopravy.

Grafické zobrazeni prepravniho zatizeni (v Cistych tunach) na hodnocené trati a v navazujicich usecich
k roku 2015 je naznaceno v pfilozeném kartogramu.
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Obrdzek 1.40 — Prepravni zatiZeni ndkladni Zelezni¢ni dopravy (1000 ¢t/rok), 2015

1.3.6  Poptdvka a nabidka v ndkladni silniéni dopravé

V nasledujici tabulce jsou uvedeny mezikrajské prepravni relace pro silni¢ni nakladni dopravu vztazené
k roku 2014. Mirné prevazuje dovoz nad vyvozem. Hlavni prepravni relace jsou obousmérné

uskutecnovany mezi Jihoceskym krajem a krajem Stfedoleskym, Plzeriskym, Vysocina a hlavnim
méstem.
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Hl.m. Praha - 4298 472 569 229 808 472 472 242 263 401 251 99 200 8774
Stredocesky kraj 4201 | - |1421 |1712 | 378 |2266 |1088 | 1434 | 826 | 1179 | 852 | 820 | 190 | 611 | 16979
Jihotesky kraj 457 | 920 - |64z | 28 | 227 | 47 | 168 | 44 | 539 | 181 | 168 | 34 | 117 | 3572
Plzensky kraj 574 1408 448 - 504 530 44 96 35 94 101 34 60 86 4012
Karlovarsky kraj 103 | 601 | 44 | 477 | - | 251 | 22 | 19 | 27 | 36 | &5 | 69 0 52 | 1771
Ustecky kraj 777 | 1846 | 346 | 682 | 336 | - | 607 | 207 | 315 | 342 | 235 | 173 | 87 | 129 | 6081
Liberecky kraj 330 992 52 63 84 289 - 389 89 54 87 82 47 51 2609
Kralovéhradecky kraj | 520 | 1091 | 266 | 166 | 52 | 267 | 586 | - |1231 | 188 | 236 | 176 | 98 | 135 | 5011
Pardubicky kraj 391 | 949 | 89 | 323 | 46 | 169 | 95 |1403 | - | 440 | 519 | 596 | 79 | 200 | 5298
Kraj Vysocina 237 735 577 182 17 216 32 222 325 - 770 197 53 104 3669
Jinomoravsky kraj 433 | 670 | 313 | 131 | 38 | 178 | 109 | 173 | 321 |1187 | - |1597 | 975 | 635 | 6760
Olomoucky kraj 310 | 872 | 156 | 115 | 34 | 116 | 62 | 412 | 760 | 331 |1691 | - |1687 |2190 | 8735
Zlinsky kraj 84 238 60 98 24 40 53 39 50 58 1093 811 - 601 3249
Moravskoslezsky kraj | 179 | 364 | 118 | 88 | 43 | 135 | 85 | 320 | 281 | 210 | 683 |1472 | 661 - | ae40

CELKEM dovoz 8595 |14983 |4361 |5249 | 1813 | 5491 |3299 | 5354 | 4547 |4921 | 6915 | 6444 |4071 | 5116

Tabulka 1.14 — Mezikrajské prepravni relace (tis.t); silnicni méd

Grafické zndzornéni silniénich mezikrajskych vyvozovych (modfe) a dovozovych (zelené) proudi
vztazenych k Jiho¢eskému kraji uvadi pfiloZzeny obrazek.
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Obrdzek 1.41 — Viyvozni a dovozni mezikrajské proudy (tis.t); silnicni méd

Prehled komodit (jejich mnoZstvi a procentualni podil), které se do Jiho¢eského kraje po silnici dovazeji
nebo z néj vyvazeji, je uveden v pfilozeném prehledu.
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NST 2007 |[KOMODITA | DOVOZ (tis.t) % z DOVOZU VYVOZ (tis.t) % z VYVOZU
NST 01 |Produkty zemédeélske vyroby, myslivosti, lesnictvi, ryby a ostatni prodL‘ 438 10,0% 671 18,8%
NST 02 |Uhli a lignit; surova ropa a zemni plyn 110 2,5% 98 2,8%
NST 03 |Kovové rudy a ostatni nerostné suroviny; raselina, uranové a thoriové 259 5,9% 283 7,9%
NST 04 |Potravinarské vyrobky, ndpoje a tabak 905 20,8% 922 25,8%
NST 05 |Textil a textilni vyrobky; kiiZe a kozené vyrobky 41 0,9% 6 0,2%
NST 06 |Drevo a drevéné a korkové vyrobky (kromé nabytku); prouténé a slam 318 7,3% 167 4,7%
NST 07 |Koks a rafinérské ropné produkty 202 4,6% 30 0,8%
NST 08 |Chemikalie, chemické vyrobky a uméla viakna; pryzove a plastové vyro 208 4,8% 56 1,6%
NST 09 |Ostatni nekovové nerostné vyrobky 606 13,9% 382 10,7%
NST 10 |Surové kovy; zpracované kovove vyrobky, kromé stroju a zarizeni 428 9,8% 214 6,0%
NST 11 |Stroje a zafizeni ]. n.; kanceldfské stroje a pocitace; elektrické stroje a 103 2,4% 121 3,4%
NST 12 |Dopravni prostfedky 70 1,6% 72 2,0%
NST 13 |Nabytek; ostatni vyrobky zpracovatelského primyslu 53 1,2% 40 1,1%
NST 14  |Druhotné suroviny; mestsky a ostatni odpad 114 2,6% 45 1,3%
NST 15 |Posta, baliky 101 2,3% 141 3,9%
NST 16 |Zafizeni a materidl pouzité k pfeprave véci 139 3,2% 132 3,7%
NST 17 |Véci prepravované v ramci stéhovani domacnosti a kancelari; zavazad| 0 0,0% 0 0,0%
NST 18 |Hromadneé zésilky; smés ruznych druht véci, které jsou prepravovany 32 1,9% 55 ‘ 1,5%
NST 19 |Neindetifikovatelné véci véci které v Zddném piipadé nemohou byt za 184 4,2% 135 \ 3,8%
NST 20 |Ostatni véci jinde neuvedené 0 0,0% 0 0,0%

Tabulka 1.15 — Komoditni objemy dovdzZeného a vyvdZzeného zboZi pro JihocCesky kraj; silniéni mod

Trasa feSené Zelezniéni traté je viceméné v celé své délce vedena v soubéhu se silnici I/24. Tato silnice
prvni tfidy je trasovdna z Veseli nad LuZnici pfes Lomnici nad LuZnici do Tfeboné, dale pak pres Suchdol
nad Luznici smérem k hrani¢nimu prechodu s Rakouskem Halamky/Nagelberg. V Useku Tfebor — statni
hranice je také znacena jako mezinarodni silnice E49 (Rakousko — Trebor — Ceské Budé&jovice — Plzer —
Karlovy Vary — Cheb — Némecko).

Z vysledkl celostatniho s¢itani RSD z roku 2010 vyplyvd, Ze po silnici 1/24 denné jede mezi 600-1200
nakladnimi vozidly, pfiéemzZ nejvyssi zatiZeni je registrovano v jeji stfedni ¢asti, a to v useku Trebon -
Suchdol nad LuzZnici.

V pfiloZzené tabulce jsou uvedeny primérné denni intenzity vozidel ndakladni dopravy. Kategorie

nakladnich vozidel jsou rozdéleny do tfi zakladnich skupin (podle uZitecné hmotnosti), a to na lehka
nakladni vozidla (do 3,5 t), stfedni nakladni vozidla (3,5-10 t) a téZka nakladni vozidla (nad 10 t).

<35t |3,5-10t| >10t celkem
Veseli nad Luznici - Lomnice nad Luznici 240 110 330 680
Lomnice nad Luznici - Trebon 210 60 130 400
Tfebon - Majdalena 220 180 750 1150
Majdalena - Suchdol nad LuZnici 210 150 900 1260
Suchdol nad Luznici - statni hranice 50 50 500 600

Tabulka 1.16 — Pocty ndkladnich vozidel, 2010 (vz/den)

Grafické naznaceni denniho poctu nakladnich vozidel vieSené a navazujici oblasti je uvedeno
v pfiloZenych kartogramech. PocCty vozidel jsou uvadény ve tfech hodnotach, a to do 3,5 t (svétle hnéda),
3,5-10 t (hnéda) a nad 10 t (tmavé hnéda). Celkovy pocet nakladnich vozidel uvadi posledni hodnota. Pro
lepsi pfehlednost je prostor rozdélen do dvou navazujicich ¢asti Veseli nad LuZnici — Trebon a Tfebon —
Ceské Velenice. Trasa fe$ené zelezni¢ni trati je zndzornéna modre.
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Obrdzek 1.42 — ZatiZeni silnicéni ndkladni dopravou, Veseli - Trebori, 2010 (voz/den)
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1.3.7  Prepravni progndza nakladni dopravy

Z analyzy stavajiciho stavbu jasné vyplyva, Ze prepravni zatizeni nakladni dopravou na hodnocené trati je
velice nizké, téméf az zanedbatelné. V okoli feSené traté se nepfipravuji Zzadné vyznamné investi¢ni
pociny, které by generovaly velké mnoiZstvi ndkladu, které by bylo vhodné po Zeleznici prepravovat.
Obecné tedy nelze v bezprojektovém stavu ocekavat vyrazné zmény v prepravni poptavce.

Studie hodnoti znacny pocet variant, které lze ovSsem pro potreby nakladni dopravy agregovat do dvou
zakladnich skupin. Klicem pro agregaci je mozna elektrizace traté, ktera v ndkladni Zelezni¢ni dopravé
hraje dileZitou roli. Tedy varianty BP (bez projektu), R a O tvofi skupinu bez elektrizace a varianty Oe,
OeEx, OeSp a M (dfive sledovand) skupinu s elektrizaci trati.

Prizkum prepravniho trhu

V pribéhu studie byly provedeny dva prlzkumy prepravniho trhu nakladni dopravy svazbou na
hodnocenou Zeleznicni trat. Jeden byl zaméren na dopravce a druhy na firmy v blizkém okoli feSeného
prostoru. Hlavnim cilem prizkumu bylo zjistit ndzor oslovenych na novou dopravni nabidku vyvolanou
planovanymi pociny, které by mohly ovlivnit zplsob jejich preprav a relevantné vysledky promitnout do
pfepravni progndzy.

Prizkum prepravniho trhu — dopravci

Béhem dotaznikové akce bylo osloveno 34 dopravc(/operatord pusobicich na pfepravnim trhu. Vratilo
se 6 odpovédi, ztoho 4 vyplnéné dotazniky. Z dvou textovych odpovédi vyplynulo, Ze osloveni nevidi
potencidl vtomto prepravnim sméru a investice do trati pro potfeby nakladni dopravy se jim zdaji
nevhodné. Jiny ndzor méli dopravci, ktefi vyplnili dotaznik. V pfiloze ¢.1 je uveden zaslany dotaznik
v celém svém znéni. Pfehled agregovanych odpovédi uvadi pfiloZzeny prehled.

Prioritni — 0 odp.
Dulezity — 2 odp.

Nepodstatny — 2 odp.

Komentdre respondentii:
e Rakousky trh je dileZity z pohledu prodeje PHM pro nasi materskou skupinu.

e DileZity by byl po napojeni na Rakouské strané na dunajské termindly Enns, Ybbs, Krems pfimo z Gmiindu
dolii. Dnesni varianta v elektrice je z Gmiidu aZ do Vidné a pak po hlavni trase podél Dunaje zpét na vyse
uvedené termindly. To jisté neni ekonomicky vyhodné proti trase pres Breclav (700 m, 2.200 tun). Pak je to
jen objizdnd varianta pro vyluky Breclav.
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2. Ma dle Vaseho nazoru (z pohledu nakladni dopravy) smysl investovat prostiedky do trati Ceské

Velenice — Veseli nad Luznici?
ANO -3 odp.
NE — 1 odp.

Nedokazu posoudit — 0 odp.

3. Jakou projektovou variantu byste preferovali? (viz tabulka v tivodu)

Optimalizace — 0 odp.
Modernizace — 3 odp.

Zadnou, udrzovat stavajici stav — 1 odp.

Komentdre respondenti:

e Modernizaci, ale pfi spoluprdci s OBB na napojeni na dunajsky koridor pfimo a nikoliv pfes Videri.

Pozn.: Zdlvodu jiz zmifovaného rozmanitého poctu variant byly oslovenym nabidnuty khodnoceni pouze

projektové varianty liSici se moznosti elektrizace.

4. Pokud bude ve vyhledu realizovana varianta Optimalizace, byl by to pro Vas dostatecny impuls

k pfevodu zboZi na tuto trat?

ANO -0 odp.
NE — 4 odp.

5. Pokud bude ve vyhledu realizovana varianta Modernizace, byl by to pro Vas dostatecny impuls

k pfevodu zboZi na tuto trat?

ANO - 3 odp.
NE — 1 odp.
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ANO - 2 odp.
NE — 1 odp.
Relace (zdroj — cil) Komodita Pocet vlaku za tyden
MOST N.N. , Kralupy nad VIt. — Wien Lobau PHM a derivéty 3
Hafen, Zwettl, Puntigam
Mlada Boleslav, Décin st.hr. — Viden, Koper Atomotive 7
Veseli n.L. — Gmiind, Schwarzenau Drevo 5
ANO —1 odp.
NE — 2 odp.
Relace (zdroj — cil) Komodita Pocet vlakl za tyden
Linz, Ybbs, Krems - Praha Uhf. Kontejnery 3-5

Komentdre respondenti:

e Podminkou je ale napojeni z Gmiindu na jih a nikoliv jen na Vider, jinak nic nového neprfineseme.

Z dotaznik( vyplyva, Ze ndzor na vyznamnost pfepravniho sméru mezi Ceskou republikou a Rakouskem
je mezi dopravci odlisny, jedna polovina jej povaZzuje za dlleZity, zbyla potom pro né za nepodstatny.
Témér vsichni dopravci se shoduji ve smysluplnosti vynaloZeni investi¢nich prostfedk( do resené trati.
Pokud kinvestici dojde, preferuji variantu s elektrizaci. Po uskuteénéné elektrizaci trati zvaZuji
pretrasovani ¢asti svych vlakli feSenym smérem. K prfevedené dopravé bude dochazet pouze ze Zeleznice
na Zeleznici, prevod ze silniéniho mddu je podminén pfimym Zelezni¢nim napojenim Gmindu na
podunajsky koridor.

Odezva na dotaznikovy priizkum u dopravcii byla pomérné nizka. Pfesto vysSe poskytnuté tdaje budou
patfit k dileZitym vstupim pro zpracovani pfepravni prognézy. Z odpovédi jasné vyplyva, Ze trat
zacne byt pro dopravce atraktivni, pouze pokud bude elektrizovana.

Prizkum prepravniho trhu — firmy

Ucelem druhého prizkumu bylo ziskat informace o zpiisobu prepravy zboZi ve vybranych firmach
s moZnosti prevodu jejich dopravy pravé na Zeleznici. Celkem bylo osloveno 58 firem, které se nachazeji
v blizkosti feSené traté a v navazném okoli. Pfehled poctu oslovenych firem v jednotlivych lokalitach je
uveden v pfiloZené tabulce.
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ORP Mésto Firmy
Jindfichlv Hradec JindfichQv Hradec
Sohéslav

Sobeéslav Veseli nad Luznici
Vikowv

Choustnik

Plana nad Luznici
Sezimovo Usti

Tabor

Ceské Velenice
Lomnice nad Luznici
Majdalena

Nova Ves nad LuZnici
Suchdol nad Luznici
Trebon

Tyn nad Vitavou Dolni Bukovsko

Tabor

Trebon

ek u|u|wie ok eS| o |w

=
=

=

Tabulka 1.17 — Pocty oslovenych firem podle lokality

Z celkového poctu 58 oslovenych firem se vratil pouze jeden vyplnény dotaznik, ostatni firmy na vyzvu
vlbec nereagovaly. Tato skutecnost svéd¢i o nezajmu spolecnosti Ucastnit se prizkumu k této
problematice a pravdépodobné je také pro né Zelezni¢ni doprava nezajimava a jsou spojeni se
soucasnym stavem svych preprav.

Pro Uplnost je v pfiloze €. 2 uveden dotaznik, ktery byl firmam zaslan.

Odezva na dotaznikovy prizkum zpuUsobu pFeprav zboZi a surovin firem v regionu byla témér nulova.
Z tohoto dlivodu nebude dotaznikovy priizkum vyhodnocovan.

Vyhledové prepravni zatizeni

Ve varianté Bez projektu je predikovan pribéh prepravni zatéze, ktery by extrapolovan na zakladé
redlného prepravniho zatiZeni z poslednich let. Ve vyhledu Ize tedy v bezprojektové varianté ocekdvat
podobné hodnoty zatiZeni, jako v soucasnosti. Po trati budou pravidelné jezdit nadale pouze
manipulaéni vlaky v pfiblizném rozsahu stavajiciho stavu. Stejné hodnoty jako v bezprojektovém stavu
budou dosahovany i v projektovych variantach, ve kterych nedochazi k elektrizaci trati. Dlvod je prosty,
pro dopravce neni nezavisla trakce atraktivni, coz je hlavnim dlvodem, proc po rfeSené trati nejsou jejich
vlaky ve sméru CR <-> Rakousko vedeny. Tato skute¢nost se kromé varianty bezprojektové tyka také
projektovych variant R a O.

Opacna situace nastava v projektovych variantach, ve kterych je trat Ceské Velenice — Veseli nad Luznici
elektrizovana, tedy ve variantdch Oe, OeEx, OeSp a M (dfive sledovana). Z dotaznikového 3etfeni
vyplyva, ze pokud bude trat elektrizovana, ¢ast dalkovych preprav bude pfevedena pravé na fesenou
trat. Jedna se o prevedenou dopravu z Zeleznice na Zeleznici, tedy Ze zdroj a cil cest zistane zachovan,
ale vlaky budou jezdit po nové nabizené Zeleznicni trase.
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V uvedeném prehledu jsou dopravci vytipované relace, pro které by bylo mozné vyuzit trasu nakladnich
vlakGi pravé pres feSenou trat. Relace jsou doplnény informacemi o primérné jizdni dobé a
vzdalenostech. Ve vypoctech jsou zohlednény realizace planovanych staveb, jako je modernizace IV. TZK

(Praha — Ceské Budé&jovice), Kolin — D&&in a Velky Osek — Hradec Kralové — Choceri. Casové a vzdalenosti

Uspory nasledné vstupovaly do ekonomického hodnoceni.

Pro objektivni porovnatelnost predpoklada varianta Bez projektu trasovani vlak(l po dokonceném IV.
TZK, ale s del$i vzdalenostni a ¢asovou trasou pres Ceské Budé&jovice a nasledné po trati €. 199.

. § Jizdni doba (hod) § Vzdalenost (km)
pfes Ceské Budéjovice (BP) pres fesenou trat (Oe, OeEx, OeSp) pres Ceské Budéjovice (BP) pres fesenou trat (Oe, OeEx, OeSp)

Most n.n. - Wien Lobau Hafen 9,00 8,25 544 510
Kralupy nad VIt. - Wien Lobau Hafen 7,00 6,25 417 383
Most n.n. - Puntigam 12,00 11,25 738 704
Kralupy nad VIt. - Puntigam 10,00 9,25 611 577
Décin st.hr - Koper 21,25 20,50 1051 1017
Mlada Boleslav - Koper 20,75 20,00 984 950
Décin st.hr - Viden 8,75 8,00 529 495
Mlada Boleslav - Videri 8,25 7.50 462 428
Veselin.L. - Schwarzenau 2,25 1,50 115 81
Veselin.L. - Gmund 1,75 1,00 91 57

Tabulka 1.18 — Pfevedené trasy

Elektrizace také umoZni vytvoreni nové Zelezniéni cesty, ktera pfi problémech na I. TZK mize nabidnout
alternativni pfepravni spojeni mezi Ceskou republikou a Rakouskem.

Vyhledové Ize na trati denné ocekadvat cca 2 pary prevedenych vlakl. Prabéh prepravniho vykonu
(vztaZeny pro 54,9 km traté Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici) v &asové ose 2012 — 2050 je variantné
uveden v prilozeném grafu. Zacatek vystavby je pro vSechny varianty vztazen k roku 2021, dokonceni
praci potom v roce 2022 (varianta R) nebo 2023 (varianty O, Oe, OeEx, OeSp) s naslednym provozem
v dalsim roce.
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Obrdzek 1.44 — Pribéh prepravniho vykonu, 2012-2050
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1.3.8  Zdvér k ndkladni dopravé

Zelezniéni trat Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici je z dlouhodobého hlediska pro potteby nakladni
dopravy malo vyuZivana. Je zde provadéna pouze obsluha pomoci manipulaénich vlakl, ovsem
v nikterak velkém rozsahu.

V rdmci zpracované ,Technicko-ekonomické studie trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici; 12/2016“
byly hodnoceny varianty Bez projektu, R1, R2, O, Oe, OeEx a M. Z pohledu potfeb nakladni dopravy byly
varianty agregovany do dvou zakladnich skupin. Klicem pro agregaci byla mozna elektrizace traté, ktera
v nakladni Zelezni¢ni dopravé hraje duleZitou roli. Tedy varianty BP (bez projektu), R1, R2 a O tvofily
skupinu bez elektrizace a varianty Oe, OeEx a M skupinu s elektrizaci trati. Z provedenych prizkum{
vyplynulo, Ze vlaky nakladnich dopravcl zde pfilaka pouze takové reseni, které umozini elektrizaci trati,
coz vdisledku povede k c¢astecnému prevodu tras nakladnich vlakl pravé na feSenou trat. Bez
elektrizace nebude trat pro nakladni dopravce atraktivni. V ptipadé feSeni s elektrizaci trati Ize
vyzdvihnout dalsi potencidl, a to v podobé odklonové trasy pro nakladni dopravu v dobé pravidelnych
udrzbovych i predpoklddanych modernizaénich a rekonstrukénich praci a pfi mimoradnostech jak
v Usecich Veseli nad Luznici — Horni DvoFisté, Ceské Budéjovice — Ceské Velenice, tak pro I. TZK (nap¥.
i v souvislosti s predpoklddanou prestavbou Zelezni¢niho uzlu Brno, jejiz realizaci lze predpokladat az po
dokonceni pfipadné modernizace fesené traté). Tedy doporucujici varianty k realizaci projektu z pohledu
nakladni dopravy byly v materidlu ,Technicko-ekonomicka studie trati Ceské Velenice — Veseli nad
LuZnici; 12/2016" varianty Oe, OeEx a M.

Na zakladé Dodatku €.1 z prosince 2016 byla Technicko-ekonomicka studie trati Ceské Velenice — Veseli
nad LuZnici dopracovdna do podrobnosti studie proveditelnosti. Byla rozsifena o nové hodnocenou
variantu OeSp. Tato varianta z pohledu nakladni dopravy byla zahrnuta v hodnoceni do skupiny variant
s elektrizaci trati. Varianta OeSp dosahuje stejnych prepravnich vysledkl a plati pro ni stejné zavéry jako
pro plvodné hodnocené varianty Oe, OeEx a M. Krealizaci projektu je z pohledu ndkladni dopravy
varianta OeSp doporucena.
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2

EKONOMICKE HODNOCENI

2.1

Shrnuti vysledkut TES

V rdmci zpracované , Technicko-ekonomickd studie trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici“ 12/2016

bylo zpracovano i ekonomické hodnoceni. Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano pomoci nakladovo-

vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Metodika

pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladl a vynosu, projektli Zeleznicni

infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest“, MD CR 03/2016 a

,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektd Zelezniéni infrastruktury”, MD CR 2013.

Analyza byla sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani celkem 30 let (2021 — 2050).

Vystavba se uvaZovala po dobu tfi let (2021 az 2023). VSechny financéni toky byly vztazeny k cenové

urovni roku 2016, tj. roku zpracovani ekonomického hodnoceni.

Predmétem ekonomického hodnoceni bylo pét projektovych variant a srovndvaci varianta bez projektu:

Varianta bez projektu — neni zatizena béhem své existence ndklady, které maji investi¢ni
charakter. Jedna se o variantu, kterd slouzi pro ucely srovnani v ekonomickém hodnoceni a
modeluje vyvoj tratového useku v pfipadé, Ze nedojde k navrhované investici. Zafizeni je
udrZzovdno v provozu vrezimu béiné nebo zvySené Uudriby a pfipadny zasah do soucdsti
infrastruktury md charakter pouze opravy. Stav infrastruktury nevede ke zhorSovani
propustnosti tratového Useku a umozZiiuje udrzeni stavajiciho poctu viakid do konce hodnoticiho
obdobi. Na trati budou zachovany stavajici rychlostni parametry, pficemz provozni koncept bude
uvazovat s novymi vozidly, schopnymi vyuZit stavajici maximalni tratovou rychlost 100 km/h.

Varianta R1 (,Uroviiovd” revitalizace) — v této varianté bude zachovana stavajici maximalni
tratova rychlost 100 km/h. Ve vétsiné stanicich a zastdvkach budou zfizena nova nastupisté
s vySkou ndstupni hrany 550 mm nad TK. Budou navrZeny pouze nezbytné kolejové Upravy ve
stanicich, vyvolané vystavbou novych nastupist. Mezistani¢ni Useky budou ponechany v reZzimu
stavu bez projektu (kromé zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni). Bude navrzeno nové SZZ ve
vsech 5 fteSenych stanicich a TZZ v useku Novd Ves n/Luz — Lomnice n/Luz a Fizeni
prostfednictvim DOZ. Varianta R1 v soucasné dobé nesplfiuje TSI PRM a slouZi pouze jako
,Srovnavaci varianta” za ucelem porovndni investicnich ndkladi oproti varianté R2. Z toho
duvodu nebyla jiZ ddle v radmci ekonomického hodnoceni sledovdna.

Varianta R2 (,mimouroviiovd“ revitalizace) — odpovidd svym rozsahem varianté R1 s tim
rozdilem, Ze v této varianté je pfistup na ndstupisté feSen zasadné v souladu s TSI PRM, tedy
v pfipadé nutnosti i mimouroviiové. Z hlediska prepravni analyzy je tato varianta shodna
s variantou R1, resp. Bez projektu.

Varianta O (optimalizace) — tato varianta vychazi z varianty R2, kterou rozsifuje o rekonstrukci
mezistani¢nich Usek( pro rychlost do 120 km/h a vybudovani systém( GSM-R a ETCS L2.

Ve variantdch Bez projektu, R a O je uvaZovdno na feseném useku pouze s mistni osobni i ndkladni

dopravou.
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e Varianta Oe (optimalizace s elektrizaci) - shodna s Variantou O, pouze je rozsifena o elektrizaci
feSené traté. Diky této skutecnosti dochazi k zavedeni vlak( dalkové osobni dopravy a k vyuZiti
traté i ndkladni ddlkovou dopravou.

e Varianta OeEx (optimalizace s elektrizaci) - shodna s Variantou Oe z pohledu technického feseni
(investi¢niho rozsahu) s tim rozdilem, Ze je uvaZovano se zastavenim vlakd Ex Praha — Ceské
Budéjovice ve stanici Veseli nad Luznici. Z toho plyne jiny provozni koncept z pohledu osobni
dopravy oproti varianté Oe.

e Varianta M (modernizace) - je svym rozsahem shodnd s variantou Oe, pouze bude uvaZovat
s maximalni tratovou rychlosti do 160 km/h vcetné pfipadnych prelozek trati. V této varianté
budou také nahrazena tfi Uroviiova kfiZeni se silnici 1/24 kfizenim mimouroviiovym. Rovnéz
dochazi k zavedeni viakll dalkové osobni dopravy a k vyufZiti traté i nakladni dalkovou dopravou.
Tato varianta neni po druhém dil¢im odevzdani studie 06/2016 dale sledovéana. Jednim z divodu

jsou horsi prabéiné ekonomické vysledky této varianty pfi porovnani s variantou Oe. Dalsim
podstatnym dlvodem je predpokldadané sloZitéjsi projednani této varianty z pohledu
prachodnosti Uzemi. Pavodni pribézné vysledky (06/2016) této varianty budou uvedeny na

konci kapitoly ekonomického hodnoceni

Pro rekapitulaci je nutné uvést, Ze z pohledu prepravni analyzy Ize stejné pfinosy zaznamenat u variant
Bez projektu a R vzhledem k de facto totoZzné dopravni nabidce. Diky tomu, nevznikaji u téchto
projektovych variant R Zadné pfinosy spojené s nartistem trzeb, s tGsporou ¢asu (Usporou nakladl na
provoz vlaki a Uspora casu cestujicich) Ci Uspory spojené s pfevedenou dopravou (externality atd.).

Ve varianté O dojde k mirnému rilstu v regionalni osobni dopravé oproti varianté Bez projektu.
Ddvodem je predev$im lepsi nabidka dopravy a lepsi vazba na délkovou dopravu na IV. TZK. Zlep$enim
navaznosti na vlaky R ve Veseli n. L. se doba na prestup u téchto spoju zkracuje z 25 min ve varianté bez
projektu na 5min ve varianté O. Ddalkova osobni doprava neni v projektovych variantaich R a O
provozovana, shodné s variantou Bez projektu. Celkové vyssi prepravni vykon generuji varianty Oe a
OeEx. Zde dochazi k vyznamnéjsim kvalitativnim zménam pro cestujici na této trati. Hlavni zménou
varianty Oe je, 7e ¢ast vlak(i R Praha - Veseli n. L. - Ceské Budé&jovice bude pfesmérovana na relaci Praha
- Veseli n. L. - Ceské Velenice. Primérné zkraceni na sledovaném Useku Veseli nad Luznici - Ceské
Velenice dosahuje 14 minut u varianty Oe. Ve varianté OeEx je uvaZzovano se zastavenim vlakl Ex Praha
— Ceské Budéjovice ve stanici Veseli nad Luznici.

Z pohledu nakladni dopravy lze konstatovat nulovy vliv projektu na mistni nakladni dopravu ve vsech
sledovanych variantach. To znamen4d, Ze vSechny posuzované varianty (vCetné varianty bez projektu)
jsou z pohledu mistni nakladni dopravy shodné.

Ve variantach Oe a Oe Ex je nové vedena dalkova nakladni doprava. V projektové varianté Oe a OeEx je
totiz vlivem elektrizace reSeného Useku predpokladan presun ¢asti zatizeni Zelezni€ni nakladni dalkové
dopravy v relacich sméfovanych pres Ceské Budéjovice (stav bez projektu) na Fesenou trat. Pro
objektivni porovnatelnost predpoklada varianta Bez projektu trasovani vlak(i po dokonéeném IV. TZK,
ale s del$i vzdalenostni a ¢asovou trasou pres Ceské Budéjovice a ndsledné po trati ¢. 199 (podrobnéji viz
kapitola nakladni dopravy — ¢ast Analyza prepravniho trhu). Dlvodem je predevsim kratsSi vzdalenost i
Cas a vétsi nabidka volnych tras. Z pohledu objemu dalkové nakladni dopravy jsou obé varianty shodné.
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V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované financni a ekonomické analyzy v ramci TES
12/2016.

Varianta FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. K¢] BCR

Financni analyza

R -8,75 -856 391 -
-13,39 -2 289 463 -

Oe nelze nalézt -3379 883 -
OeEx nelze nalézt -3355577 -

Ekonomicka analyza

R -9,69 -813 237 0,542
-0,22 -1233077 0,694

Oe 3,91 -422 574 0,911
OeEx 5,10 42 108 1,009

Tabulka 2.1 - Prehled vysledki financni a ekonomické analyzy

Z hlediska finan¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV vsech variant pod hranici ekonomické efektivnosti.
Je to logické, vzhledem k zaméreni projektu na modernizaci infrastruktury, kterd z hlediska investora
obvykle nepfinasi podstatné financni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu investora,
vySe Uspor vsak nebude tak velkd, aby jimi byly pokryty celé investi¢ni naklady.

Z pohledu ekonomické analyzy Ize u varianty R jasné konstatovat, Ze jeji pfinosy vyplyvaji pouze z Uspor
nakladl Zelezni¢ni dopravy. A to konkrétné z Uspor nakladd na opravu a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury
a uspor nakladl na fizeni Zelezni¢ni dopravy. Pfi srovnani varianty R dochazi ve varianté O k mirnému
rastu v regionalni osobni dopravé oproti varianté Bez projektu, resp. R. Divodem je predevsim lepsi
nabidka dopravy a lepsi vazba na dalkovou dopravu na IV. TZK. Je to viak za cenu znaéné vyssich
investi¢nich naklad(i nez ve varianté R. Obé varianty R ani O nedosahuji ekonomické efektivity.

RovnéZ varianta Oe nepfiinadsi kyZzené efekty vramci ekonomického hodnoceni. Hodnoty vysledki
ekonomické analyzy jsou pod hranici ekonomické efektivity (5 %). Tato varianta sice pfinasi pfinosy
predevsim diky elektrizaci traté, ale ne dost, aby bylo dosazeno ekonomické efektivity. V této varianté je
dosazeno vyznamnéjsich kvalitativnich zmén pro cestujici na této trati oproti varianté R, resp. O.
Davodem je predevsim presmérovani ¢asti vlakil R Praha - Veseli n. L. - Ceské Budéjovice na relaci Praha
- Veseli n. L. - Ceské Velenice. Zaroveri véak toto presmérovdni pfina$i negativni dopad na cestujici na
IV. TZK diky pFevedeni ¢asti vlakd R na Ceské Velenice. To pak naopak snizuje celospolecenské p¥inosy
této varianty. Dalsi ekonomicky ocenitelné prinosy vlivem elektrizace feseného Useku jsou z pfesunu
Casti zatizeni Zelezni¢ni nakladni délkové dopravy na feSenou trat. Ddvodem presunu je predevsim kratsi
vzdalenost pies Ceské Velenice oproti trase pres Ceské Budéjovice ale i ¢as a vétsi nabidka volnych tras.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuje ekonomickou efektivitu pouze
varianta OeEx a to s pomérné minimalni rezervou nad hranici efektivnosti. Efekty této varianty jsou
rovnéz diky elektrizaci traté (kvalitativni zmény pro cestujici na této trati, zkraceni cestovni doby, presun
Casti zatiZeni zelezni¢ni nakladni dalkové dopravy na feSenou trat). Koncepce zastavovani Ex vlakl ve
Veseli nad Luznici pak pfinasi zajimavé celospolec¢enské piinosy pro cely IV. TZK a i pro v projektu
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fesenou trat. Tyto efekty vSak nejsou pfimo spojeny s predkladanym projektem a ztoho divodu
nemohou byt do ekonomického hodnoceni zahrnuty. Varianta OeEx je tedy schopna pokryt ndklady
ekonomickymi pfinosy. Jedna se predevsim o Usporu c¢asu, Usporu provoznich nakladd na opravy a
Udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury a Usporu vnéjsich nakladl. Vyse Uspory provoznich naklad( silnicni
infrastruktury ¢i zGstatkova hodnota jsou vsak rovnéz nezanedbatelné pfinosy této varianty.

2.2 Projektova varianta OeSp

Na zdkladé Dodatku ¢€.1 z prosince 2016 byla TES dopracovdna do podrobnosti studie proveditelnosti.
Soucasti téchto Uprav bylo provéreni redukce rozsahu stavby, navriené ve varianté Oe, a Uprava
navrieného provozniho konceptu s cilem eliminovat jeho negativni vlivy na IV. TZK. Vysledkem vyse
uvedeného je navrh nové projektové varianty OeSp. Dlvodem zpracovani nové varianty OeSp je, Ze
sledované varianty R, O a Oe nepfinasi kyzené efekty v ramci ekonomického hodnoceni. Hodnoty
vysledkd ekonomické analyzy jsou pod hranici ekonomické efektivity (5 %). Z hlediska ekonomické
analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuje ekonomickou efektivitu pouze varianta OeEx.
Koncepce zastavovani Ex vlakl ve Veseli nad Luznici je vSak pro objednatele dalkové dopravy
nepfijatelnd. Ztoho dlvodu bylo pristoupeno na hledani nového provozniho konceptu v podobé
sledované varianty OeSp.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti je zpracovano pro financni iekonomickou analyzu metodou
nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). Vypocty jsou zaloZeny na analyze
diferenc¢nich nakladovych a vynosovych financnich tokl v dobé hodnoceni projektu. Pro kazdy rok
hodnoceni jsou porovnavany financ¢ni toky varianty bez projektu a s projektem.

Pfi zpracovani se vychazi z nasledujicich material(:

e Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a vynosQ,
projektl Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest,
MD CR 03/2016

e Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektd zelezniéni infrastruktury, MD CR
2013

e Guide to cost-benefit analysis of investment projects, Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014 — 2020, EK, 12/2014

e HEATCO — Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment, 2004 — 2006

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani celkem 30 let (2021 — 2050).
Vystavba probiha po dobu tfi let (2021 az 2023). Vsechny financni toky jsou vztazeny k cenové urovni
roku 2017, tj. roku zpracovani ekonomického hodnoceni. (Pozn. varianta OeSp je tedy zpracovéana
v aktualni cenové drovni roku zpracovani tohoto materidlu. Pfedeslé vypocty u sledovanych variant R, O,
Oe a OeEx jsou vzhledem k dobé zpracovani v cenové urovni 2016.)
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2.3 Financni analyza projektové varianty OeSp
Do finanéni analyzy vstupuji:
e investi¢ni ndklady,
e naklady na Udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury,
e naklady na zaméstnance fizeni dopravy,

e pfijmy z poplatku za poutziti dopravni cesty.

Financni toky jsou vyjadreny vzdy pro varianty s projektem a variantu bez projektu, do financni analyzy

vstupuje jejich diferenc¢ni hodnota. Z téchto financnich tokd je vypracovana tabulka cash flow a z ni

odvozeno financni vnitfni vynosové procento (FRR) a financni Cistda soucasnd hodnota (FNPV). P¥i

vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouZita ve finanéni analyze diskontni sazba 4 % (dle Provadéciho

nafizeni Komise (EU) 2015/207 a Nafizeni komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014). Viechny

financni toky jsou vztazeny k cenové Urovni roku 2017, tj. roku zpracovani ekonomického hodnoceni.

2.3.1  Investi¢ni ndklady

Doba realizace projektu je predpokladana v letech 2021 — 2023. Investi¢ni naklady, vycislené v technické

Casti dokumentace, jsou ve vypoctech uvazovany bez rezervy. K roku 2021 jsou pfifazeny i naklady

predchozich let (jedna se o ndklady na pfipravu projektu).

Popis 2021 2022 2023 celkem
Dokumentace 405 082 0 0 405 082
Nakupy pozemkd 17 450 0 0 17 450
Stavby a konstrukce 1874 458 1536 872 852 690 4264 020
Stroje a zarizeni 0 0 0 0
Asistence, propagace 18 745 15 369 8527 42 640
Technicky dozor 42 175 34 580 19 186 95940
Celkem bez rezervy 2 357 909 1586 821 880 402 4 825 132
Rezerva 187 446 153 687 85269 426 402
Celkem s rezervou 2 545 355 1740508 965 671 5251534

Tabulka 2.2 - Celkové investi¢ni ndklady v tis. K& varianta OeSp (CU 2017)

Nékteré casti infrastruktury, které se béhem doby hodnoceni dostanou na konec Zivotnosti, jsou

obnoveny formou reinvestice. Tyto reinvestice jsou vyjadfeny jako soucdst oprav stavu s projektem.
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2.3.2  Ndklady na udribu a opravy Zeleznicni infrastruktury

Vypocet naklad( na zabezpeceni provozuschopnosti a na nezbytné opravy infrastruktury je v souladu
s ,Metodikou klicovani nakladd na opravy a udrzbu celostatnich a regiondlnich drah a vycisleni nakladud
nutnych pro zajisténi jejich provozuschopnosti“ (SUDOP PRAHA a.s., 2015). Celkové finan¢ni naroky na
zajisténi provozuschopnosti Zelezni¢ni traté jsou dany souctem tfi zakladnich sloZzek: naklady na udrzbu,
naklady na opravy a naklady na reinvestice (obnovu). Zakladnim predpokladem je pribézna Gdriba
Zelezni¢ni infrastruktury, pravidelné opravy jednotlivych zafizeni a po ukonceni preddefinované doby
Zivotnosti reinvestice (obnova) jednotlivych prvkl Zelezni¢ni infrastruktury.

Rocni udrzbové naklady jsou uvazovany ve vysi 1 % nakladd na reinvestice. Pro dobu vystavby je
v projektovych variantach predpokladana vyse téchto nakladd shodna se stavem bez projektu. Udrzbové
naklady jsou kontinudlni, kazdy rok stejné, dané rozsahem Zelezni¢ni sité a stanovenymi ¢innostmi

(kontrolni a dohlédaci ¢innost, méteni, revize atd.).

Naklady na opravy jednotlivych zafizeni jsou propocteny zvlast pro kazdou odbornou profesi. Celkova
vyse nakladl na opravy je odvozena podilem z celkovych naklad(i na reinvestice zatizeni. RozloZeni vyse
oprav v ¢ase je uvazovano ve ctvrtiné, v poloviné a ve tfech ¢tvrtinach zivotniho cyklu.

Stanoveni nakladd na reinvestici (obnovu) feSeného Useku je provedeno propoctem, odpovidajicim
zjednodusenému stanoveni investi¢ni narocnosti ve stupni studie proveditelnosti (zjednoduseny
sazebnik pro rozhodujici vyméry). Pocty mérnych jednotek, udavajici rozsah Zeleznicnich zafizeni (pocty
vyhybek, délky koleji atd.), jsou ndsobeny sazbami, které vyjadtuji celkové naklady na jejich vyménu
(véetné materialu). Vysledkem jsou celkové stavebni naklady na obnovu vybraného useku.

Vycisleni nakladud je podrobné uvedeno v ¢asti A.2 — Technické feSeni a dopravni technologie.

Rok Bez projektu OeSp

Celkem 2021 - 2050 616 957 839441

Tabulka 2.3 - Ndklady na udrzbu v tis. K& (CU 2017)
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Rok Bez projektu OeSp

2021 858 239 0
2022 740 230 0
2023 514 463 0
2024 0 0
2025 0 0
2026 0 0
2027 1080 2450
2028 1080 2450
2029 23 289 49 545
2030 64 306 77 893
2031 64 306 240 503
2032 42 097 201032
2033 7 200 16 332
2034 7 200 16 332
2035 7 200 16 332
2036 59 468 122 445
2037 59 468 122 445
2038 59 468 122 445
2039 85275 64 044
2040 85275 69 464
2041 85275 69718
2042 0 0
2043 0 0
2044 31998 69 075
2045 39198 85407
2046 39198 85407
2047 70 346 62 528
2048 63 146 57036
2049 63 146 57 545
2050 0 0

Celkem 3071954 1610430

Tabulka 2.4 - Néklady na opravy a reinvestice v tis. K& (CU 2017)
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2.3.3  Ndklady na zaméstnance fizeni dopravy

V soucasném stavu je dopravni provoz na trati fizen mistné z jednotlivych stanic, které jsou obsazeny
vypravcéim a dvéma signalisty. Ve stavu Bez projektu zUstava ve stanicich zachovana pozice vypravéiho a
oproti sou¢asnému stavu dochazi ke zruseni funkce vSech signalistd kvali nutnosti vymény starsich typu
SZZ za novéjsi, jeZ jsou zarovert méné narocné na potrebu obsluhujiciho persondlu. V ramci feSeného
useku bude ¢init hodnota personalni potieby 22,459.

V projektové varianté je uvazovano s dalkovym fizenim celé feSené trati z dispecerského pracovisté.
Toto fizeni bude zajistovat Usekovy dispecer, kde hodnota personalni potfeby ¢ini 5,53. Dale je zde
nutné zapocitat hodnotu pro pohotovostniho vypravéiho, ktera bude cinit 2,745. Celkovd hodnota
personalni potfeby v projektovych stavech ¢ini 8,275.

Podrobnéji jsou poéty zaméstnancll popsany v €asti A.2 — Technické feSené a dopravni technologie.

Na zdkladé poctu pracovnikd a mérnych nakladl na jednoho pracovnika byly vycisleny celkové naklady
na ftizeni dopravy ve sledovanych variantach. Mérné naklady jsou navySovany dle predpoklddaného
budouciho rastu redlnych mezd. Priimérné mzdové a rezijni naklady na zaméstnance byly prevzaty z
materialu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektd Zelezni¢ni infrastruktury”, MD
CR, 2013 a inflatovany na CU 2017.

Vzhledem k Uspofe zaméstnanci je nutné do ekonomického hodnoceni zahrnout i naklady vynaloZené
na odstupné, popfipadé naklady na rekvalifikaci téchto zaméstnanc(. Tyto naklady jsou uvaZovany jako
jednorazova castka ve vysi tfimésiéni mzdy prislusnych zaméstnancl. Jsou zahrnuty v celkovych
nakladech na zaméstnance a pfifazeny k roku predchazejicimu zruseni dotéené pracovni pozice.

Rok vypravci signalista celkem
2021 - 2023* 22,459 44,540 66,999
2024 — 2050 22,459 - 22,459

Tabulka 2.5 - Vyvoj poctu zaméstnancd, varianta bez projektu

*Odpovidd soucasnému stavu.

Rok vypravci signalista dispecer celkem

2024 - 2050 2,745 = 5,530 8,275

Tabulka 2.6 - Vyvoj poctu zameéstnancd, varianta OeSp
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Rok Varianta bez projektu OeSp
2021 34638 34638
2022 35504 35504
2023 40 429 41743
2024 14 512 7 105
2025 14 874 7 283
2026 15 246 7 465
2027 15628 7 652
2028 16 018 7 843
2029 16 419 8039
2030 16 747 8200
2031 17 082 8364
2032 17 424 8531
2033 17772 8702
2034 18128 8876
2035 18 490 9053
2036 18 860 9234
2037 19 237 9419
2038 19622 9 607
2039 20014 9799
2040 20415 9995
2041 20823 10 195
2042 21239 10399
2043 21 664 10 607
2044 22 097 10 819
2045 22 539 11 036
2046 22 990 11 256
2047 23450 11482
2048 23919 11711
2049 24 397 11 945
2050 24 885 12 184

Tabulka 2.7 - Ndklady na zaméstnance fizeni provozu v tis. K¢ (CU 2017

2.3.4  Prijmy z poplatku za pouZiti dopravni cesty

Poplatek za pouziti dopravni cesty je pfimo zavisly na dopravnim vykonu (poctu vlakovych kilometr
a hrubych tunovych kilometrd). Tato polozka predstavuje pfijem provozovatele drahy. Vypocet pfijmi
z poplatku je zpracovan dle ,,Prohlaseni o draze celostatni a regiondlni 2018“, kde je uveden novy zpUlsob
vypoctu ceny za poufZiti drahy celostatni a regionalnich drah provozovanych Spravou Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizaci, pro jizdu vlaku a podminky jejich uplatnéni.
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Vysledna cena za pouziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni vlak na trati dané kategorie se vypocita podle
nasledujiciho cenového modelu:

C=LxZxKxP xS, xS,

kde:

C = cena za pouziti drahy jizdou vlaku

L = délka jizdy vlaku (viz ¢lanek 11.2)

Z = zakladni cena (viz ¢lanek 11.3)

K = koeficient kategorie traté (viz ¢lanek 11.4)
P = produktovy faktor (P, az P,—viz Clanek 11.5)
S, az S, = specificke faktory (viz Clanek 11.6)

Zakladni cenou se rozumi cena za jeden vlakovy kilometr, podloZena analyzou naklad(l vynaloZenych v
minulém obdobi. Zakladni cena je shodna pro vlaky osobni i nakladni dopravy a pro obdobi platnosti

v

,Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2018 ¢ini 21,50 K¢/vlkm.

Ve varianté OeSp je uvaZovano s prevedenim ¢asti R vlakd ( OeSp = 2 pary prevedené a navic 1 par novy)
v Useku Veseli nad Luznici — Ceské Bud&jovice na Usek Veseli nad Luznici — Ceské Velenice. Tyto rychliky
nejsou ve sméru na Ceské Bud&jovice ni¢im nahrazeny, co? ma vliv na celkovou vysi téchto piijma.
Uvazované hrubé tuny na vlak pfi vypoctu poplatku jsou u regiondlni osobni dopravy na neelektrizované
trati 94 t, na elektrizované trati 118 t, u dalkové osobni dopravy 511 t na elektrizované trati.

V projektové varianté OeSp je vlivem elektrizace reSeného Useku predpokladan presun casti zatizeni
nakladni dalkové dopravy v relacich sméfovanych pies Ceské Budé&jovice (stav bez projektu) na fe$enou
trat (podrobnéji viz kapitola nakladni dopravy — ¢ast Analyza prepravniho trhu). Do vypoctu finanéniho
toku jsou tedy zahrnuty kromé osobni dopravy a mistni nakladni dopravy i poplatky za nakladni
dalkové vlaky v relaci Praha — Ceské Budéjovice pro stav bez projektu. Ve varianté OeSp jsou tyto
nakladni dalkové vlaky pak prevedeny na relaci Praha — Ceské Velenice . Jeliko? trasa pres Ceské
Velenice je kilometrové kratsi, jsou poplatky za pouzZiti dopravni cesty pro ndkladni dalkovou dopravu ve

varianté OeSp niZsi.
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Rok Bez projektu OeSp
2024 18 513 19 893
2025 25039 25344
2026 27 215 27 161
2027 27 350 27 273
2028 27 485 27 385
2029 27 621 27 497
2030 27 756 27 610
2031 27 891 27722
2032 28 027 27 834
2033 28 162 27 946
2034 28 298 28 058
2035 28 433 28 170
2036 28 568 28 282
2037 28 704 28 394
2038 28 839 28 506
2039 28974 28 618
2040 29110 28731
2041 29 245 28 843
2042 29 380 28 955
2043 29516 29 067
2044 29 651 29179
2045 29786 29291
2046 29922 29403
2047 30057 29515
2048 30192 29627
2049 30328 29739
2050 30463 29 851

Tabulka 2.8 - Rocni pfijmy z poplatku v tis. K& (CU 2017)

2.3.5 Zustatkovd hodnota financni analyzy

Pro potfeby CBA analyzy byla vycislena také z(istatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi,
jako Cistd soucCasnda hodnota penéznich tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zatizeni po skonceni
hodnoticiho obdobi.

Pro stanoveni zUstatkové hodnoty byla vypoctena primérna predpokladana ekonomicka Zivotnost celé
investice, ktera byla v souladu s materidlem ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-
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post posuzovani nakladll a vynos(, projektll Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest”, MD CR 03/2016 stanovena podle objektového slozeni jako vazeny pramér
podle vyse investi¢nich nakladll vynaloZzenych na jednotlivé typy objektl a zafizeni s prisluSnou délkou
Zivotnosti (viz ndsledujici tabulka).

Popis Zivotnost OeSp
v letech
Zabezpecovaci zafizeni 20 705 830
Sdélovaci zarizeni 20 331159
Silnoproudé rozvody a 20
zatizenf 375739
Zelezniéni svrek 30 1127141
Zelezniéni spodek 60 502 223
Mosty, propustky, zdi 75 358 859
Komunikace a 20
zpevnéné plochy 0
Trakce 30 79 485
InZenyrské sité (trub. 20
vedeni, kabelov.) 473 961
Pozemni stavby, 40
nastupisté a pristresky 69 506
Objekty ochrany 30
Zivotniho prostredi 184 607
Vysledna Zivotnost investice 34

Tabulka 2.9 - Objektovd skladba investice v tis. K¢
(cU 2017)

Vysledna vypoctend Zivotnost investice se v jednotlivych variantach lisi, jak je patrno z predchazejici
tabulky. Zahajeni Zivotniho cyklu investice je uvaZovano v prvnim roce provozni fdze po dokonceni celé
investice.

Penézni toky pro vypocet zlstatkové hodnoty po skonceni referencniho obdobi (ve financni analyze)
jsou uvazovany jako konstantni a jejich vyse byla stanovena s ohledem na penézni toky v letech provozni
faze referenéniho obdobi. Ve financni analyze zahrnuji nakladové penézni toky (diferencni tok
udrzbovych a provoznich naklad(l infrastruktury a financnich prijma).

Kvali zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav vcetné reinvestic po celou dobu hodnoceni, je
do vypoctu zlstatkové hodnoty zahrnut pfi vycisleni penéznich tok( na konci hodnoticiho obdobi
pramérny cash-flow za provozni fazi (viz nasledujici tabulka).

Zustatkova hodnota na konci hodnoticiho obdobi je vycislena rovnéz v nasledujici tabulce.
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Varianta Nediskontovany nakladovy Zastatkova hodnota
finanéni tok

OeSp -22 698 0

Tabulka 2.10 - Zistatkovd hodnota v tis. K& (CU 2017)

2.4 Sestava financni analyzy

Vsechny vyse uvedené financni toky byly pouzity pfi sestaveni financni analyzy. Pfi vypoctu byla pouZita
diskontni sazba 4 %. Z téchto financnich tokd je vypracovana tabulka cash flow a z ni odvozeno financni

vnitfni vynosové procento (FRR) a financni Cista sou¢asnd hodnota (FNPV).

Varianta FRR [%] FNPV [tis. Kc]

OeSp nelze nalézt -3026 328

Tabulka 2.11 - Prehled vysledku financ¢ni analyzy
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Rok Investiéni Zhstatkova Uspora provoznich  Uspora nakladti Nardst Cash flow

naklady hodnota nakladd Zelezniéni  na zaméstnance pFijmu z

infrastruktury poplatku

2021 2357909 858 239 -1499 670
2022 1586 821 740 230 -846 591
2023 880 402 514 463 -1314 -367 253
2024 -8 240 7 406 1380 547
2025 -8 240 7 592 305 -344
2026 -8 240 7781 -53 -512
2027 -9610 7976 -77 -1711
2028 -9610 8175 -100 -1535
2029 -34 497 8380 -123 -26 240
2030 -21 826 8547 -146 -13 426
2031 -184 437 8718 -170 -175 888
2032 -167 175 8893 -193 -158 475
2033 -17 372 9070 -216 -8518
2034 -17 372 9252 -240 -8 360
2035 -17 372 9437 -263 -8 198
2036 -71218 9626 -286 -61 878
2037 -71218 9818 -309 -61 709
2038 -71 218 10015 -333 -61 536
2039 12991 10 215 -356 22 850
2040 7570 10419 -379 17 610
2041 7 316 10 628 -402 17 541
2042 -8 240 10 840 -426 2174
2043 -8 240 11 057 -449 2 368
2044 -45 316 11278 -472 -34 511
2045 -54 449 11504 -496 -43 441
2046 -54 449 11734 -519 -43 234
2047 -422 11968 -542 11004
2048 -2130 12 208 -565 9512
2049 -2 639 12 452 -589 9225
2050 0 -8 240 12701 -612 3849
NPV 4697 680 0 1532216 141 466 -2 330 -3026 328

Tabulka 2.12 - Finanéni analyza v tis. K& varianta OeSp (CU 2017)
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2.5 Ekonomicka analyza projektové varianty OeSp
Do pfedmétné ekonomické analyzy vstupuiji:
e investi¢ni ndklady,

e provozni ndklady Zeleznicni dopravy (ndklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury,
naklady na zaméstnance fizeni dopravy, naklady na provoz vlaka),

e provozni naklady silni¢ni dopravy (ndklady na udrzbu a opravy silni¢ni infrastruktury, naklady na
provoz vozidel),

o efekty z Uspory Casu,
e vnéjsi ucinky dopravy vc. emisi ze Zelezni¢ni dopravy.

Financ¢ni toky jsou vyjadreny vidy pro varianty s projektem a variantu bez projektu, do ekonomické
analyzy vstupuje jejich diferenéni hodnota. Z téchto financnich tokd je vypracovana tabulka cash flow a
z ni odvozeno ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR), ekonomicka Cista soucasna hodnota (ENPV)
a rentabilita nakladd (BCR). Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouZita v ekonomické analyze
diskontni sazba 5% (dle Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2015/207). VSechny financ¢ni toky jsou
vztazeny k cenové trovni (CU) roku 2017 — tj. rok zpracovani ekonomického hodnoceni.

Ekonomické ptinosy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cendch, tj. v icetnich cendch, které byly ziskany transformaci trznich cen pouzitych ve

finan¢ni analyze. Ekonomickd analyza uvazuje tedy Cisté naklady a pfinosy bez dani a dalSich poplatkd.
Koeficient pro prepocet na ekonomické ceny (konverzni faktor) je prevzat z materialu ,,Metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a wvynos(, projektd Zelezni¢ni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest“, MD CR 03/2016.

Konverzni faktor
Investi¢ni naklady 0,93
Naklady na udrzbu a opravy Zel. infrastruktury 0,93
Naklady na zaméstnance tizeni dopravy 0,82
Naklady na provoz vlaka 0,93

Tabulka 2.13 - Hodnota konverzniho faktoru pro jednotlivé vstupy

2.5.1  Provozni naklady Zelezni¢ni dopravy

V této Casti jsou sledovany provozni naklady Zelezni¢ni dopravy, konkrétné naklady na provoz a opravy
Zelezni¢ni infrastruktury, naklady na fizeni dopravy a naklady na provoz vlakd.

Naklady na provoz a opravy Zeleznicni infrastruktury a naklady na Ffizeni dopravy jsou jiz vycisleny v
predchozi kapitole Financni analyzy. Do ekonomické analyzy vSak vstupuji opét v tzv. ekonomickych
cenach prenasobeny konverznim faktorem. Z vyse uvedeného dlvodu jsou v této kapitole podrobné
popsany pouze naklady na provoz vlaka.
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2.5.1.1 Ndklady na provoz viaki

Vypocet vychazi z obvyklého tazeni vlakl jednotlivych kategorii, stanoveného vramci dopravni a
provozni technologie. Soucasti jednotkovych naklad( jsou nakladové sazby hnacich vozidel dle typové
fady, ndklady na vozovy park a ndklady na vlakovou cetu. Celkové provozni naklady jsou ovlivnény
poctem vlaku a jejich cestovni dobou (viz ¢ast Analyza prepravniho trhu).

Jak jiz bylo uvedeno, v projektové varianté OeSp je vlivem elektrizace feSeného Useku predpokladdn
pfesun &asti zatizeni Zelezniéni nakladni dalkové dopravy v relacich moiného vedeni pies Ceské
Budéjovice (stav bez projektu) na resenou trat. Do vypoctu finanéniho toku jsou tedy zahrnuty i naklady
na provoz téchto vlakd nakladni dalkové dopravy v relacich Ceské Budé&jovice pro stav bez projektu. Ve
stavu s projektem jsou ve variantach s elektrizaci tyto vlaky prevedeny na trasy vedené pres feSenou
trat.

Z pohledu osobni dalkové dopravy je ve varianté OeSp uvaZovano s prevedenim ¢asti R vlakd (OeSp = 2
pary pfevedené a navic 1 par novy) z Useku Veseli nad LuZnici — Ceské Budé&jovice na Usek Veseli nad
Luznici — Ceské Velenice. Tyto rychliky nejsou ve sméru na Ceské Budé&jovice ni¢im nahrazeny, co? ma
vliv na celkovou vysi téchto nakladd.

Druh dopravy Naklady [Ké/vihod]
Osobni dalkova 7 694
Osobni regionalni elektr. 3644
Osobni regionalni diesel 4074
Nakladni dalkova 3644

Tabulka 2.14 - Primérné jednotkové ndklady na provoz viaki (CU 2017)

A.3 Pfepravni analyza a Ekonomické hodnoceni (05/2017) 86



. . . . /
Studie proveditelnosti trati A SUDOP

Ceské Velenice — Veseli nad Luznici PRAHA
Rok OeSp
2024 8087
2025 9276
2026 9673
2027 9699
2028 9725
2029 9751
2030 9777
2031 9 803
2032 9 829
2033 9 855
2034 9 881
2035 9907
2036 9933
2037 9959
2038 9984
2039 10010
2040 10 036
2041 10 062
2042 10 088
2043 10114
2044 10 140
2045 10 166
2046 10192
2047 10218
2048 10244
2049 10 270
2050 10 296

Tabulka 2.15 - Rocni uspora ndkladd na provoz
vlaka v tis. K& (CU 2017)

2.5.2  Uspory provoznich ndkladi silniéni dopravy

Realizaci projektu dojde k prevedeni Casti osobni dopravy ze silnice na Zeleznici. Prevedenim dopravy

dochazi k nasledujicim Usporam nakladu silniéni dopravy:
e Uspory nakladl na udrzbé a opravach silni¢ni infrastruktury,
e Uspory nakladl potfebnych na provoz a Gdrzbu vozidel.

Ke vzniku pfevedené dopravy dochdzi diky zkraceni cestovnich dob v Zelezni¢ni dopravé a zvySeni poctu
vlakl. Pouzité sazby ndakladG udrzby a oprav silnicni infrastruktury, stejné jako ndklad( na provoz
a udrzbu vozidel, byly prevzaty z materidlu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic
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projektl Zelezni¢ni infrastruktury”, MD CR, 2013 a inflatovédny na CU 2017. Pomoci mérnych nakladd a
vyhledovych dopravnich vykon( v prevedené dopravé byly stanoveny Uspory provoznich naklad{ silni¢ni
dopravy pro celé hodnotici obdobi projektu. Obsazenost vozidel je predpokladana primérné 1,35
os/voz. u osobnich aut a 26 os/voz. u autobus.

Mérny naklad
Udrzba a opravy silniéni infrastruktury 4,62 K¢/1000 oskm
Provoz vozidel (IAD) 5,98 K¢/vozkm
Provoz vozidel (BUS) 20,31 Ké/vozkm

Tabulka 2.16 - Mérné naklady silniéni osobni dopravy (CU 2017)

Rok OeSp

2024 5179

2025 16 185
2026 38 600
2027 57 516
2028 58 306
2029 58 720
2030 59 149
2031 58123
2032 48 190
2033 42 601
2034 39 068
2035 39135
2036 39 155
2037 39175
2038 39194
2039 39214
2040 39233
2041 39253
2042 39272
2043 39292
2044 39311
2045 39331
2046 39351
2047 39370
2048 39390
2049 39 409
2050 39429

Tabulka 2.17 - Uspora provoznich ndkladd
silni¢ni dopravy v tis. K& (CU 2017)
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2.5.3  Uspory ¢asu
Realizace projektu prinese nasledujici uspory casu:
e zména cestovni doby osobnich vlakd,
e prevedeni ¢asti cestujicich ze silnice na Zeleznici,

e prevedeni ¢asti nakladnich délkovych vlakl — v relacich pres C.Bud&jovice (stav bez projektu) na
feSenou trat.

Ze zjisténého zkraceni cestovnich dob po realizaci projektu a poctu cestujicich byla vypocétena Uspora
osobohodin. Pomoci mérné hodnoty ¢asu a Uspory osobohodin byl vypocten pfinos ze zmény cestovnich
dob vlakd.

Dale je do casovych Uspor zapoctena Uspora cestovni doby u prevedené osobni silnicni dopravy.
Pro stanoveni Uspor cestovnich dob prevedené dopravy byly vzaty v Uvahu vyhledové cestovni doby
projektu v jednotlivych relacich a jejich porovnani s primérnymi cestovnimi dobami na silnici.

Zaroven je zapoctena i Uspora ¢asu u nakladni Zelezni¢ni dalkové dopravy. Vlivem elektrizace feSeného
useku v téchto projektovych variantach je predpokladdn presun zatizeni ¢asti ndkladni ddlkové dopravy
v relacich pres C.Budéjovice (stav bez projektu) na fesenou trat (podrobnéji viz kapitola — Analyza
prepravniho trhu - nakladni doprava). Nejedna se tedy o klasickou prevedenou dopravu, ale pouze o
prevedeni ,ze Zeleznice na Zeleznici”, rozdil je pouze ve vyuZité trati. Proto i ocenéni takovych uspor je
uvazovano stejné jako v pripadé ¢asové Uspory stavajici dopravy zkracenim jizdnich dob.

Hodnota ¢asu byla v souladu s materidalem ,,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post
posuzovani nakladd a vynosU, projektld Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest, MD CR 03/2016 a ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic
projektl Zelezni¢ni infrastruktury”, MD CR, 2013 prevzata zmateridlu ,HEATCO — Developing
Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment”, 2004 — 2006. Pro
potfeby ekonomického hodnoceni byly tyto hodnoty prepoéteny na &eské koruny a prevedeny na CU
2017.
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Mérna hodnota

[Ké/oshod]
Osobni doprava - pracovni ¢as bus 597,78
auto, vlak 745,03
Osobni doprava -  kratka dojizdka bus 215,68
nepracovni ¢as auto, vlak 300,20
dlouha dojizdka bus 277,27
auto, vlak 385,29
ostatni — kratka vzdalenost bus 180,67
auto, vlak 251,61
ostatni — dlouha vzdalenost bus 232,34
auto, vlak 322,67

[Ké/thod]

Nakladni doprava silnice 107,56
Zeleznice 43,86

Tabulka 2.18 - Mérné hodnoty &asu (CU 2017)

Mérné ohodnoceni dale zvysovano indexem odhadovaného rlstu HDP na hlavu ve vysi 2,0% v letech
2021 - 2029 a 1% v letech 2030 — 2050. Hodnota casu je navySovana dle predpokladaného budouciho
rastu HDP za pouZiti elasticity 0,7. Podil pracovniho ¢asu byl stanoven ve vysi 5 %, nepracovniho
¢asu 95 %.

Podrobné vycisleni Uspor casu je uvedeno v nasledujicich tabulkdch. Pfinosy z Uspor Casu jsou do
hodnoceni uvazovany od r. 2024 (prvni rok provozni faze hodnoceni).
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Rok stavajici Zeleznicni  prevedena osobni prevedena nakladni
cestujici silni¢ni doprava Zelezni¢ni doprava
2024 12 172 8 350 15043
2025 12 342 9 315 22 880
2026 12 515 10 803 25779
2027 12 690 11 994 26 427
2028 12 868 12 225 27 088
2029 13 048 12 461 27 763
2030 13139 12 614 28 255
2031 13 231 12 702 28 753
2032 13 324 12 136 29 256
2033 13 417 11 382 29 765
2034 13 511 11 294 30 280
2035 13 606 11 376 30 801
2036 13701 11 461 31 328
2037 13 797 11 547 31 860
2038 13 894 11 634 32 399
2039 13 991 11 721 32 944
2040 14 089 11 809 33 495
2041 14 187 11 898 34 052
2042 14 287 11 987 34 615
2043 14 387 12 077 35185
2044 14 487 12 168 35761
2045 14 589 12 259 36 343
2046 14 691 12 351 36 932
2047 14 794 12 444 37 527
2048 14 897 12 537 38 129
2049 15 002 12 631 38 738
2050 15 107 12 726 39 353

Tabulka 2.19 - Pfinosy z uspory ¢asu v tis. K& (CU 2017)

2.5.4  Prinosy z uspor vnéjsich ucinku dopravy

V ekonomickém hodnoceni je zohlednén dopad realizace projektu na naklady souvisejici s vedlejsSimi
negativnimi ucinky dopravy.

Tyto ucinky zahrnuiji:
e nehodovost v doprave,
e hlucnost z dopravy,

e emise z dopravy,
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e zmény klimatu.

Ohodnoceni téchto Gc¢ink( bylo prevzato z materidlu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti
investic projekt(i Zelezniéni infrastruktury”, MD CR, 2013 a inflatovdno na CU 2017. jako v pfipadé
vypoctu Uspor Casu bylo v souladu s materidlem ,,Provddéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic
projektdl Zelezniéni infrastruktury“, MD CR 2013 mérné ohodnoceni dale zvy$ovano indexem
odhadovaného rlstu HDP na hlavu ve vysi 2,0% v letech 2021 - 2029 a 1% v letech 2030 — 2050.
Uvazovany koeficient rastu HDP na hlavu byl zahrnut do vypoctu s elasticitou 1,0.

Ve vypoctu je zahrnuto porovnani varianty bez projektu s variantou OeSp a rovnéz je zohlednéna
pfevedend doprava. Hodnoty Uspor se budou postupné ménit v zavislosti na prepravnich vykonech v
jednotlivych variantach.

osobni doprava [K¢/1000 oskm]

automobilova motocyklova autobusova Zelezni¢ni

nehody 1963,4 13637,1 168,9 48,6
hluk 311,2 926,7 70,6 212,9
znec. ovzdusi 944,1 430,4 1069,0 267,3
zmény klimatu 867,7 756,7 485,9 289,2

nakladni doprava [K¢/1000 tkm]
lehké uzitkové  tézké uzitkové Zeleznicni vodni
automobily automobily

nehody 5455,1 371,4 627,1 0,0

hluk 1947,2 277,7 190,9 0,0
znec. ovzdusi 7145,4 1767,8 218,7 528,7
zmény klimatu 7309,7 823,8 256,8 229,1

Tabulka 2.20 — Odhad primérnych vnéjsich ndkladd na dopravu, CU 2017
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Rok OeSp
2024 28 248
2025 52 480
2026 82 615
2027 106 351
2028 109 840
2029 112 977
2030 115 076
2031 115 582
2032 106 427
2033 101 837
2034 99 417
2035 100 977
2036 102 494
2037 104 031
2038 105 588
2039 107 166
2040 108 765
2041 110 385
2042 112 026
2043 113 690
2044 115 375
2045 117 083
2046 118 814
2047 120 567
2048 122 344
2049 124 144
2050 125 968

Tabulka 2.21 - Pfinosy ze sniZeni
externalit v tis. K& (CU 2017)

V souvislosti s pozadavky priorit politiky EU v programovém obdobi 2014 — 2020 je soucasti vypoctu
ekonomického hodnoceni i vycisleni emisi sklenikovych plynt (CO,) vytvorenych projektem a odhad
mnozstvi vyprodukovaného tzv. uhlikového ekvivalentu (CO,.) v souladu s postupem a doporucenim
uvedenym v metodickém materidlu ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post
posuzovani nakladl a vynosu, projektl Zeleznic¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest”, MD CR 03/2016.

Hodnoty uvedené v tabulkach nize byly vypocteny na zakladé vystupl z progndzy prepravy a vypoctl
dil¢éich hodnot emisi CO, pro jednotlivé klicové relace, na jejichz zdkladé byly nasledné vypocteny
prdmérné emise CO, na tunu a vypocteny celkové roéni hodnoty.
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Stanoveni hodnot emisi pro jednotlivé relace bylo provedeno pomoci metodiky ,Institute for Energy and
Environmental Research (IFEU) Heidelberg”, ,INFRAS Bern“ a ,IVE mbH Hannover” (pro nakladni
dopravu) a modelu TREMOD (Transport Emission Model), zpracovaného rovnéz na ,IFEU Heidelberg”
(pro osobni dopravu). Vysledné hodnoty pro jednotlivé roky jsou shrnuty v nasledujici tabulce. Do
vypoctu vyslednych ekonomickych ukazatell nevstupuji, pro vycisleni financnich pfinost byla z ddvodu
konzistentnosti dat vyuZita metodika popsana vyse (shodna jako pro ostatni sledované externi naklady —
nehody, hluk a znecisténi ovzdusi).

Rok Zelezniéni osobni doprava Zelezniéni nakladni doprava Pfevedena
Bez projektu OeSp Bez projektu OeSp doprava

2024 1139 1119 5377 4988 164
2025 1145 1201 8 066 7 483 511
2026 1150 1363 8962 8314 1220
2027 1155 1500 9057 8402 1818
2028 1160 1511 9151 8489 1842
2029 1169 1522 9 246 8577 1856
2030 1177 1532 9 340 8 664 1869
2031 1185 1532 9435 8752 1841
2032 1152 1426 9529 8 840 1572
2033 1055 1292 9624 8927 1421
2034 1055 1265 9719 9015 1325
2035 1055 1265 9813 9102 1328
2036 1055 1266 9908 9190 1328
2037 1056 1267 10 002 9277 1329
2038 1057 1267 10 097 9365 1330
2039 1057 1268 10191 9453 1330
2040 1058 1269 10 286 9540 1331
2041 1058 1269 10380 9628 1332
2042 1059 1270 10475 9715 1332
2043 1059 1270 10569 9 803 1333
2044 1060 1271 10 664 9891 1334
2045 1060 1272 10 759 9978 1334
2046 1061 1272 10 853 10 066 1335
2047 1061 1273 10948 10 153 1336
2048 1062 1274 11042 10241 1336
2049 1062 1274 11137 10328 1337
2050 1063 1275 11231 10416 1338

Tabulka 2.22 - Emise CO, v Zelezni¢ni dopravé varianta v t CO,,
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Dle Statni energetické koncepce je u dopravy klicovy trend ve sniZovani spotfeby vozidel a nastupu
alternativnich pohon(, kdy postupné vzroste vyuzivani stlaceného zemniho plynu ve formé CNG a
rovnéz i elektfiny. Pfesto se ocekava, Ze i v roce 2040 budou ropné produkty v tomto segmentu
dominovat, i kdyZ jejich podil postupné klesne na uUroven cca 66 % celkové spotfeby energie v tomto
odvétvi, jak je naznaceno v pfiloZzeném grafu.
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Obrdzek 2.1 — Vyvoj a struktura konecné spotfeby energie v dopravé, zdroj Stdtni energetickd koncepce

Vyvoj a struktura primarnich energetickych zdrojli podle stejného koncepcniho materialu predpoklada
podle optimalizovaného scénare vyvoje energetiky do roku 2040 postupnou zménu energetického mixu.
Postupné bude rast vyuZiti jaderného paliva, zemniho plynu a obnovitelnych a druhotnych zdroji
energie. Naopak se pocita s vyraznym poklesem vyuziti hnédého uhli, coz dokladuje dalsi vyvojovy graf.
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Obrdzek 2.2 — Vlyvoj a struktura primdrnich energetickych zdroji, zdroj Stdatni energetickd koncepce
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2.5.4.1 Emise ze Zeleznicni dopravy

Soucasti prinosll z Uspor externalit jsou také prinosy ze zmény trakce v Zelezni¢ni dopraveé z dieselové na
elektrickou. Odhad prlmérnych nakladid Zivotniho prostfedi podle trakce byl prevzat z materidlu
»Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektl Zelezni¢ni infrastruktury”, MD 2013 a
inflatovan na CU 2017. Mérné néklady jsou opét navy$ovany dle pfedpoklddaného budouciho rdstu
HDP.

Doprava Dieselova trakce Elektricka trakce
Osobni [K¢ za 1000 oskm] 58,50 4,69
Nakladni [KE za 1000 ¢tkm] 98,23 1,11

Tabulka 2.23 - Mérné ndklady Zivotniho prostfedi dle trakce (CU 2017)

Rok OeSp
2024 1213
2025 1245
2026 1263
2027 1281
2028 1313
2029 1348
2030 1372
2031 1396
2032 1380
2033 1281
2034 1297
2035 1311
2036 1325
2037 1339
2038 1354
2039 1368
2040 1383
2041 1398
2042 1413
2043 1428
2044 1444
2045 1459
2046 1475
2047 1491
2048 1507
2049 1523
2050 1540

Tabulka 2.24 - P¥inosy z emisi Zelezni¢ni dopravy v tis. K& (CU 2017)
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2.5.5  Bezpecnost Zelezni¢ni dopravy

| pfesto, ze vtomto projektu nelze vycislit pfinosy z bezpecnosti Zelezniéni dopravy, je nutné uvést, ze
hodnocena projektova varianta podstatné zvysi bezpecnost Zelezni¢ni dopravy. Realizace projektu zlepsi
bezpecnostni situaci omezenim vlivu lidského cinitele (diky realizaci nového ddalkové ovladaného
zabezpecovaciho zafizeni), bezpecnéjSim pristupem na nastupisté (ve vSech variantach dochazi napf. k
omezeni nutnosti pohybu cestujicich v kolejisti a realizaci novych nastupist s mimourovriovym pristupem
u vybranych stanic) a zlepSenim bezpecnostni situace na Zeleznicnich prejezdech, pfripadné

odstranovanim koliznich bodu.

2.5.6 Zistatkovd hodnota

Zustatkova hodnota investice v ekonomické analyze se lisi od hodnoty vypoctené ve financ¢ni analyze.
Rozdil je vzahrnuti penézinich tok( z pfinost generovanych v ramci celospoleéenskych efektt
(diferencni tok ekonomickych pfinostd v ekonomické analyze) a nakladovych penézinich tokl z financni
analyzy prenasobenych konverznim faktorem (prfevedenych na ekonomické ceny) a rozsifenych

o provozni naklady vlakd.

Hodnota nediskontovaného diferencniho finanéniho toku ptinost (stanovenad podle cash-flow
ekonomickych ptinost posledniho roku provozni faze vramci ekonomické analyzy) je uvedena
v nasledujici tabulce. V souladu s postupem popsanym v kapitole 2.1 - Finan¢ni analyza je pro vypocet
zUstatkové hodnoty tento finanéni tok uvaZovan po dobu Zivotnosti po skonéeni hodnoticiho obdobi
(ndkladové penéini toky vychazi z financni analyzy). Zlistatkova hodnota na konci hodnoticiho obdobi

je rovnéz vycislena v nasledujici tabulce.

Varianta  Nediskontovany nakladovy Nediskontovany diferencni Zustatkova hodnota
financni tok finan¢ni tok pfinost
OeSp -12 083 234 122 1354717

Tabulka 2.25 - Zistatkovd hodnota EA v tis. K& (CU 2017)
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2.6 Sestava ekonomické analyzy

Vsechny vyse uvedené financni toky byly pouzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. PFi vypoctu byla
pouzita diskontni sazba 5 %. Z téchto financnich tokl je vypracovéna tabulka cash flow a z ni odvozeno
ekonomické vnitini vynosové procento (ERR), ekonomickd Cistd soucasna hodnota (ENPV) a rentabilita
nakladid (BCR).

Ekonomické pfijmy a ndklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny
v tzv. ekonomickych cendch, tj. v icetnich cenach, které byly ziskdny transformaci trznich cen jejich
ocisténim od dani a poplatkd. Jednd se o finan¢ni toky investi¢nich nakladd a provoznich nakladi
v Zelezni¢ni dopravé, jejichz vyse je proto odliSnd od hodnot uvadénych ve finanéni analyze. Ostatni

financni toky jsou jiz rovnou vycisleny pfimo v ekonomickych cenach.

Varianta ERR [%] ENPV [tis. Kc] BCR

OeSp 5,79 294 567 1,07

Tabulka 2.26 - Prehled vysledki ekonomické analyzy
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Rok Investicni Zistatkova Uspora Uspora PFinosy PFinosy Cash flow
naklady hodnota nakladu nakladu z Uspor z omezeni
Zeleznicni silni¢éni casu externalit
dopravy dopravy

2021 2192 856 798 163 -1394 693
2022 1475743 688 414 -787 329
2023 818 774 477 373 -341 401
2024 6497 5179 35565 28 248 75 490
2025 7 838 16 185 44 538 52 480 121 041
2026 8390 38 600 49 096 82 615 178 702
2027 7 302 57 516 51111 106 351 222281
2028 7491 58 306 52181 109 840 227 818
2029 -15 460 58 720 53272 112 977 209 509
2030 -3513 59 149 54 008 115076 224 720
2031 -154 575 58 123 54 686 115582 73 817
2032 -138 352 48 190 54716 106 427 70981
2033 1136 42 601 54 565 101 837 200 139
2034 1311 39068 55 086 99417 194 881
2035 1489 39135 55783 100977 197 384
2036 -48 407 39155 56 490 102 494 149732
2037 -48 223 39175 57 205 104 031 152 187
2038 -48 036 39194 57927 105 588 154 673
2039 30468 39214 58 656 107 166 235503
2040 25621 39233 59393 108 765 233011
2041 25581 39253 60 137 110385 235355
2042 11314 39272 60 889 112 026 223501
2043 11518 39292 61 648 113 690 226 148
2044 -22 756 39311 62416 115375 194 346
2045 -31 038 39331 63191 117 083 188 567
2046 -30 823 39351 63974 118 814 191 315
2047 19 640 39370 64 764 120567 244 342
2048 18 273 39390 65 563 122 344 245570
2049 18 027 39 409 66 370 124 144 247 950
2050 1354717 13048 39429 67 185 125968 1600 346
NPV 4340978 329123 1695914 544 219 725221 1323170 294 567

Tabulka 2.27 - Ekonomickd analyza v tis. K& varianta OeSp (CU 2017)
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2.7 Analyza citlivosti a rizik

Analyza citlivosti a rizik se zaméfruje na prozkoumani variability vysledk(i ekonomického hodnoceni,
v porovnani s nejlepsim dfive ucinénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Jsou urceny a dale
zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni. Nasledné je provedena
kvalitativni analyza rizik a na zakladé jejich vysledkl mulzZe byt provedena kvantitativni analyza rizik
s uzitim katalogu rizik pomoci vypocetni metody Monte Carlo.

2.7.1 Elasticita

Vyse ekonomickych ukazatel(l je dana hodnotou jednotlivych finanénich tokd vstupujicich do vypoctu
efektivnosti. Hodnoty financnich tokd jsou urcovany vysi nezavislych proménnych. Pomoci prozkoumani
jejich elasticity jsou ndsledné urceny proménné, jejichz vyse (resp. zména) nejvice ovliviiuje hodnotu
vyslednych ukazateld. Jsou to tzv. ,kritické nezavislé proménné”. Elasticita je pomér mezi procentni
zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni zménou pfislusné nezdvislé proménné od nejlepsiho
odhadu.

Analyza elasticity byla zpracovana pro ndsledujici proménné v ekonomické analyze:
e investi¢ni naklady,
e vykony osobni dopravy,
e vykony nakladni dopravy,
e naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury,
e naklady na zaméstnance fizeni dopravy.

Jako kritické jsou oznaceny proménné, jejichz elasticita je vétsi nez 1.

Popis OeSp
Investi¢ni naklady 14,74
Naklady na infrastrukturu 4,98
Naklady na zaméstnance 0,34
Vykony osobni dopravy 6,30
Vykony nakladni dopravy 4,12

Tabulka 2.28 - Elasticita nezdvislych proménnych,
ekonomickd analyza

2.7.2  Citlivostni analyza

Jako kritické proménné byly vyhodnoceny z pohledu ekonomické analyzy investi¢ni naklady, provozni
naklady na infrastrukturu a vykony osobni i nakladni dopravy. Citlivostni analyza zkouma zménu
vyslednych proménnych pti predem definovanych hodnotach kritickych proménnych. Vysledky
citlivostni analyzy jsou shrnuty v nasledujici tabulce.
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Popis Investicni Naklady na Vykony osobni Vykony nakladni
naklady infrastrukturu dopravy dopravy
OeSp
-20 % 9,17% 5,00% 4,79% 5,14%
-10 % 7,22% 5,38% 5,30% 5,47%
0% 5,79% 5,79% 5,79% 5,79%
+10 % 4,67% 6,25% 6,26% 6,10%
+20 % 3,75% 6,76% 6,72% 6,40%

Tabulka 2.29 — Citlivostni analyza pro ERR

2.7.3  Piepinaci hodnota

Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze ve varianté OeSp byla uréena tzv.
prepinaci hodnota. Je to hodnota zmény kritické proménné, pfi které jsou ekonomické ukazatele na
hranici efektivnosti - vnitfni vynosové procento 5 % (vySe diskontni sazby) a Cistd soucasna hodnota
stavby je nulova. Hodnota je vyjddiena mezni procentudlni zménou kritické proménné. Prepinaci
hodnota byla stanovena pro ekonomickou analyzu a proménnou ,,investi¢ni naklady”, , provozni naklady
na infrastrukturu” a ,,vykony osobni i nakladni dopravy”.

proménna OeSp
IN 6,79 %
PN infra -20,10%
Vykony OD -15,87 %
Vykony ND -24,29 %

Tabulka 2.30 - Prepinaci hodnota kritickych proménnych (ekonomicka
analyza)

Z analyzy prepinaci hodnoty vyplyva, Ze velikost zmén jednotlivych vstupnich velicin, kterd je nutna pro
ztratu efektivity, je takovd, Ze pravdépodobnost jejiho dosaZeni je v pfipadé investi¢nich nakladl pfi
navyseni o cca 7 %, pfi snizena Uspor provoznich nakladd infrastruktury o cca 20 % nebo sniZeni vykon(
u osobni dopravy o cca 16 % a u nakladni dopravy o cca 24 %.
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2.7.4  Analyza rizik - kvalitativni

Metodika kvalitativni analyzy rizik

Kvalitativni analyza rizik pouziva slov a Ciselnych hodnot kritérii k popisu rozsahu moznych nasledkl a
pravdépodobnosti, Ze se tyto nasledky ptihodi. SlouZi jako doplfiujici informace pro kvantitativni
analyzu, ktera se predevsim snaZi vyjadfit miru rizika v pripadé, kde je obtizné ji konkrétné vycislit. Je
zaloZena na hodnoceni vyuZivajici multioborové skupiny specialistl a expertd.

Pozitiva tohoto pfistupu jsou zejména ve schopnosti hodnotit dopady na projekt, které nelze
elementarné vyjadfit v penéznich jednotkach.

Kvalitativni pfistup se vyznacuje tim, Ze rizika jsou vyjadrena v urlitém rozsahu (urdena
pravdépodobnosti nebo slovné). Konkrétni Uroven je uréena kvalifikovanym odhadem. Kvalitativni
pfistup jsou jednodussi a rychlejsi, ale vice subjektivni. Po vyhodnoceni konkrétnich rizik jsou navrzena
opatreni pro jejich prevenci a minimalizaci.

V posuzovacim procesu se vychazi z pouziti jednoduché rozhodovaci matice, jejimz vstupem je
posouzeni jednotlivych definovanych rizik z hlediska pravdépodobnosti jejich moziné realizace a
nasledné z pohledu zdvaznosti nasledkl posuzovaného rizika.

Pro kazdé jednotlivé riziko v ramci pfislusnych oblasti rizik je nutné stanovit jeho pravdépodobnost
(hodnotu) a zavaznost ve stanoveném rozmezi (viz nasledujici tabulky):

hodnota pravdépodobnost vyskytu rizika (P)
slovni popis procentualni vyjadreni
1 nepravdépodobné 0-20%
2 nahodilé 21-40%
3 béiné moiné 41 - 60%
4 pravdépodobné 61 - 80%
vysoce
> pravdépodobné 81-100%

Tabulka 2.31 - Stupnice pravdépodobnosti vyskytu rizika

hodnota zavaznost dusledku rizika (Z)
slovni popis procentualni vyjadreni
1 Neznatelna 0-20%
2 Drobna 21 -40%
3 Vyznamna 41 - 60%
4 Kriticka 61 - 80%
5 Katastroficka 81 -100%

Tabulka 2.32 - Stupnice zdvaZnosti dusledkd rizika
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V dal$im kroku je pro kazdé riziko stanovena tzv. "mira rizika" (R) dle vztahu R = P * Z. Z takto ziskanych

Vv

nasledujici tabulku).

stupen (R) mira rizika a jeho pfijatelnost
kategorie prijatelnost rizika
1-2 l. zanedbatelné riziko
3-5 Il mirné riziko
6-8 Il. akceptovatelné riziko
9-14 IV. zdvainé riziko
15-25 V. neptijatelné riziko

Tabulka 2.33 - Mira rizik a jejich prijatelnost

Po vyhodnoceni miry rizik je tfeba stanovit potfebna opatteni pro prevenci rizik dle nasledujiciho klice:
kategorie I.

pfijatelné (nevyznamné) riziko, neni nutné Zadné zvlastni opatreni; jednd se o riziko, na které je nutno

pouze upozornit

kategorie |l.

mirné riziko, pro jehoz eliminaci je vyZzadovano vhodné opatieni

kategorie .

stfedné vyznamné riziko, u néjz je nutno zvazit pripadné reSeni nebo zavést vhodné opatreni
kategorie IV.

zdvazné riziko, u néjz je vyZadovdno provedeni odpovidajicich opatfeni sniZujicich miru rizika na

pfijatelnou uUroven
kategorie V.

kritické riziko, u néjz je nutné odlozeni projektu do doby realizace nezbytnych opatfeni a nového
vyhodnoceni rizik; projekt je nevyhovuijici, dokud se miry rizika nesnizi

Vyhodnoceni zdvaZnosti rizik

Pro hodnoceni byla vybrana konkrétni rizika, jez byla rozdélena do Sesti oblasti:

Planovaci a administrativni rizika
Rizika pfi vykupu pozemki

Projektova rizika

1

2

3

4. Stavebni rizika
5. Rizika pfepravni progndzy
6

Dalsi rizika
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Jednotlivym rizikdm v téchto skupinidch byly multioborovym tymem specialistl ptridéleny vahy

(pravdépodobnost a zavaznost) a nasledné byla vypoctena vysledna mira rizika. Pro rizika v kategorii Ill.

— V. byla pak navrzena pfislusnd opatreni. Vysledek hodnoceni je shrnut v nasledujici tabulce.

oblast 3 ) . o mira rizika
. cislo nazev rizika popis rizika
rizika OeSp
; 3 Navrh a varianta nemusi byt v souladu se zaméry 4 I
soulad s tzemnim , ) ) , e Ve
1.1 4 Uzemniho pldnu pro toto Uzemi - mlze vést ke zpoZdéni
anem .
P stavby diky nutnosti ¢ekdni na zménu UP.
g 12 ziskavani uzemniho ZpoZdéni pfi ziskavani uzemniho rozhodnuti maze vést 4 1l
g ’ rozhodnuti ke ztrdtam ocekavanych pfinost projektu.
E Zpozdéni pfi ziskavani stavebniho povoleni mlZe véstke | 4 I
=] L ; ztrdtam ocekavanych prinosu projektu. Pokud jsou
© ziskavani stavebniho . . | ) o
- 1.3 i vydavana dil¢i stavebni povoleni, mohou chybéjici
& povoleni .y .
c povoleni vést k zbytecnym mimoradnym vydajliim na
£ stavenisti.
®
= 14 pochybeni pfi pravnich | Nasledna odvolani napf. pfi poddvani Zadosti o povoleni 4 Il
S ’ tkonech stavby
©
> . ’ . v s
o negativni ovlivnéni . e o Y. . 4 1l
c . Riziko sniZeni pfinost diky nedodrzeni pldnd na realizaci
:© 1.5 paralelnimi o o Y L
o . . A jinych souvisejicich Zelezni¢nich projektd
Zelezni¢nimi projekty
16 zmény v pozadavcich Napf. dodatec¢na ochrana proti hluku (vice 4 Il
’ na Ziv. prostiedi protihlukovych stén).
2.1 cena pozemku Nepresné odhady nakladl ve fazi planovani. 4 1l
3 e e Neznami vlastnici, nedplny katastr, atd., spory o vykupni 4 1
=3 zpozdéni pfi vykupu X e . A
3 oS 2.2 ozemki cenu (problémy v pfipadé, Ze projekt nema statut
‘; -E P vefejné prospéiné stavby)
H =T}
o '6‘ 2.3 dodatecné pozadavky Je potieba vice pldy nez bylo pdvodné planovano. 4 I
C a
x .
‘N problém s 4 Il
= 2.4 vyvlastiiovanim V pfipadé verejné prospésné stavby
pozemku
Nespravné predpoklady o pldnim materialu, stavech 4 I
31 nedostateény prizkum | podzemni vody, atd., mohou vést k vy$sim projektovym
’ stavenisté ndkladim kvali potfebnym Upravam a aktualizacim
projektu.
T Profil, vyhybny a kolejova propojeni, napojeni na ostatni
= 3.2 zmény pozadavka ynybny: jova propol ) p ! 4 I
E infrastrukturu, odvodnéni.
\(© P
neodpovidajici odhad 6 i
C>> 3.3 P . J . v Nepresné odhady nékladl v planovaci fazi.
- proj. nakladu
<
()
) chyby ve zpracovani 2 |
s 3.4 . Napt. s vlivem na zdbory a vykupy pozemkd
proj. dokumentace
zména pravnich 6 ]
3.5 predpist, technickych Zdrzeni stavby, zvy$eni nakladd.
norem ap.
Nepresné odhady nakladi v planovaci fazi (pfed
% ‘e X neodpovidajici odhady B p .. Y ) i P L p . 4 I
S o N ¢ 41 A . vefejnou soutézi) zplisobené nepfesnymi sazbami
h O = stav. nakladi L i
a/nebo mnoZstvim a inflaci.
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oblast _ ) N o mira rizika
. Cislo nazev rizika popis rizika
rizika OeSp
4.2 prekroceni naklada Vice prace, potfeba dodatecné prace. 6 IIl.
43 zaplavy, sesuvy pady a | ZpUsobujici zpozdéni a vy$si naklady kvali poskozeni jiz 4 1.
’ podobné provedenych praci.
ZpUsobujici zpoZdéni, dodatecné naklady (napf. 2 .
4.4 archeologické nalezy zapojeni archeologického tymu po dobu nékolika
mésict)
Mohou zpUsobit zpozdéni kvali odvolani, opakovanym
4.5 vefejné zakazky P P ] P v 6 M.
proceduram, atd.
L. Vztah investora a zhotovitele (dodrZzovani zavazkd, 4 T
4.6 smluvni riziko L i :
navy$ovani ceny, odstoupeni od smlouvy atd.)
Odchylka v po¢tu objednavanych vlaku (kraj/MD) oproti 6 .
5.1 doprava predpokladiim s nasledkem zmény ocekévanych
pfinosa.
Odchylka v poctu prepravenych osob oproti 6 IIl.
5.2 pfeprava - osobni predpokladiim s nasledkem zmény ocekavanych
E' pfinosu.
2
%o Odchylka v poctu prepravenych tun oproti 9 V.
a 53 preprava - nakladni predpokladiim s nasledkem zmény ocekévanych
‘c prinosa.
&
‘Q-_ Riziko nenaplnéni predpokladil pro Uspory ¢asu 4 II.
2 dosaZeni uvazovanych (odlisnou konstrukci GVD, ze systematickych ddvod
o 5.4 . y . L o . .
o uspor ¢asu - osobni nebo kvuli jiné nez predpokladané skladbé vozového
Fﬁ‘ parku) a s tim souvisejici nizsi pfinosy.
‘=
55 dosaZeni uvazovanych | Riziko nenaplnéni predpoklad(i pro Uspory ¢asu a s tim 6 1.
’ uspor ¢asu - nakladni souvisejici niz&i p¥inosy.
L. Zmény konkurenc¢ni infrastruktury (napt. vystavba 4 M
konkuren¢ni L - e .. , . :
5.6 ) dalnice) ve vyssi kvalité ¢i v kratsim terminu nez bylo
infrastruktura . .
predpokladano.
6.1 protestni akce Mohou zpUsobit zpoZzdéni a skody. 4 II.
6.2 zména strategie Md0Ze zpUsobit ztratu jiz investovanych financi. 6 IIl.
. . Zména priorit vlady a pfesmérovani financi do jinych 12 IV
politické riziko - zména B L, . i B :
6.3 orit oblasti vedouci nasledné k nedostatku financi na
riori
j‘“ P dokonceni stavby (souboru staveb)
‘N
‘= nedostatek narodnich o . 6 M.
S 6.4 ) , MuZe zpUsobit zpoZdéni.
= financi
3
Napf¥. spolufinancovani z EU, omezeni poskytovanych
nedostatek dalSich P pv . L. pOSKY . ’y 9 v.
6.5 N, . prostfedkd, dodatecné pozadavky na doplnéni
financnich zdroju B
dokumentaci.
6.6 Skody na Zivotnim Zésah stavby do vzacnych a chranénych lokalit a mira 6 IIl.
’ prostredi jejich naruseni.
Tabulka 2.34 - VVyhodnoceni kvalitativni analyzy rizik
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Jako vyznamna rizika byla dle vySe uvedeného vyhodnocena rizika v kategorii Ill. — V. Jednd se o
nasledujici rizika:
Varianta OeSp
e 3.3 — Neodpovidajici odhady proj. naklada (lIl.)
e 3.5-—Zména pravnich predpist, technickych norem ap. (lll.)
e 4.2 —Prekroceni nakladu (ll1.)
e 4.5-—Verejné zakazky (lll.)
e 5.1-Doprava (lll.)
e 5.2 —Preprava - osobni (lll.)
e 5.3 —Preprava - nakladni (IV.)
e 5.5-Dosazeni uvazovanych Uspor ¢asu - nakladni (lIl.)
e 6.2 —Zména strategie (lll.)
e 6.3 — Politické riziko — zména priorit (IV.)
e 6.4 — Nedostatek narodnich financi (lIl.)
e 6.5 — Nedostatek dalsich finanénich zdrojt (1V.)

e 6.6 —Skody na Zivotnim prostiedi (lIl.)

Opatreni snizujici miru rizik

NiZze jsou shrnuty navrhy opatfeni a doporuceni pro dalSi postup, ktera maji snizit miru vyse
vytipovanych rizik v kategorii lll. = V.

Oblast planovacich a administrativnich rizik

Rizika v této oblasti je mozné minimalizovat pfevdiné urychlenym doreSenim a projednanim vybrané
varianty sledovaného problematického Useku (minimalné z hlediska Uzemi). Jiz v prlibéhu zpracovani
projektové dokumentace je pak tfeba mit na zfeteli kritické oblasti a lokality, a vést odborna jednani,
ktera zamezi zpozdéni pfi ziskdvani izemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni.

Oblast rizik pFi vykupu pozemkii

Rizika pfi vykupu pozemki je vhodné minimalizovat jiz pti pripravé projektu a projektové dokumentace
napf. predbéinym projednanim s vlastniky pozemk( nebo minimalizaci nutného zaboru pozemka,
pripadé poctu vlastnikll dotéenych pozemkad.

Oblast projektovych rizik

Eliminace téchto rizik je mozna dikladnou pribéznou kfizovou kontrolou pfti zpracovani projektu stavby
a vsech dalSich praci. V souvislosti s tim je vhodné zajistit prostfedky napt. pro dikladny geotechnicky
prazkum podloZi v oblasti planovanych prelozek tak, aby bylo mozné provést podrobné zkoumani a
predejit tak pfipadnym komplikacim a vicendkladlim béhem stavby.
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Oblast stavebnich rizik

Stavebni rizika lze minimalizovat jiz ve fazi pripravy projektové dokumentace (podrobné;jSim
zpracovanim a prlzkumy). Potencidlni rizika problémU s vefejnymi zakazkami Ize minimalizovat
dikladnym posouzenim vsech rozhodujicich kritérii a podrobnym zdGvodnénim vybéru zhotovitele, jenz
davd maly prostor k ptipadnym opravnym prostfedkdm. Nasledné smluvni riziko Ize uGcéinné omezit
dobre odladénou a pravné osetfenou smlouvou se zhotovitelem, ktera fesi nejen dodrZovani zavazki a
pripadné viceprace, ale i sankce v pripadé problém.

Oblast prepravnich rizik

V pripadé rizika souvisejiciho s nedostatkem poptavky (poctu prepravenych tun a osob), lze toto
CasteCné omezit napriklad vhodnym zplsobem sestaveni GVD, ktery uprednostriuje potieby
pravidelnych cestujicich (jak pro dalkovou, tak regiondlni osobni dopravu). Zarovern je vhodna propagace
a zvyhodnéni Zelezni¢ni dopravy v celondarodnim kontextu. Pokud jde o konkurencni silni¢ni
infrastrukturu, tak je klicova koordinaéni role MD CR a spoluprace spravc( obou typ( infrastruktury.

Oblast dalsich rizik

Jedna se predevsim o kli¢ové riziko — nedostatek financ¢nich prostfedkd, at uz z narodnich zdrojd, tak na
spolufinancovani. Toto riziko nelze nikdy uplné vyloudit, ale lze jej spole€nym koordinovanym postupem
samosprav, organu statni spravy a investora sniZit na minimum. Pfedevsim je vSak nutné zajistit stabilni
a obhajitelné projekty staveb a uvazovat s redlnymi moznostmi narodniho rozpoctu, ale i moznostmi pro
spolufinancovani a pak zpracovat dikladné a na zdkladé predchozich zkusenosti s obdobnymi Gspésnymi
projekty potfebnou Zadost o spolufinancovani.

2.7.5 Analyza rizik - kvantitativni

Po stanoveni kritickych veli¢éin a analyze jejich chovani pro podrobnou rizikovou analyzu je v
nasledujicim textu proveden rozbor jejich moZného statistického chovani v ramci odhadnutych
minimalnich a maximdlnich mezi, na jehoz zadkladé byla provedena rizikova analyza, ktera stanovi
pravdépodobnost dosaZzeni vypoctenych vysledkl a nejpravdépodobnéjsi vysledek (pfi zohlednéni
popsanych rizik).

Investicni naklady

Prvni identifikovanou kritickou veli¢inou, kterd ma vyrazny vliv na vysledky ekonomického hodnoceni,
jsou investi¢ni naklady. K navyseni investi¢nich nakladd mZe dojit naptiklad kvali zméné rozsahu feseni,
napf. neprojednatelnosti zruseni prejezdl, drazsi vykupy pozemkd, atd. Snizeni investicnich naklad( lze
uvazovat vlivem zpfesnéni navrhu, mozné zkraceni délky nastupist 120 m napt. zast. Trebor lazné nebo
ZST Trebon, zru$eni nékterych vle¢ek atd. Z téchto diivodd jsou meze pro investi¢ni naklady stanoveny v
rozmezi -5 % az +10 %. Toto omezeni bylo stanoveno pro variantu OeSp po konzultaci s autorem
technického rfeseni a je v jednotlivych letech vystavby shodné.

Provozni naklady Zelezni¢ni infrastruktury

Dalsi kritickou proménnou, kterd ma velky vliv na vysledné ekonomické ukazatele dle analyzy citlivosti je
Uspora provoznich ndakladl infrastruktury. Jednd se o presnost odhadu mimoradnych nakladd ve
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varianté Bez projektu, ale i vysi budoucich béznych udrzbovych naklad(, z nichZ v tomto finanénim toku
plynou pro projektovou variantu sledované pfinosy. Rozpéti minimdlnich a maximalnich hodnot
predpokladanych uspor nakladli na provoz infrastruktury uréujici moznou odchylku v Uspofe provoznich
nakladl infrastruktury je v tomto ptipadé odhadnuto mezi -18 % (vétsi rozsah Udrzby a oprav Zel. svriku
a spodku ve varianté OeSp) aZz +9 % (vétsi rozsah rekonstrukce mostl, vyssi naklady na zab. zaf. ve stavu
BP) pro naklady na béZznou udrzbu a mimotadné opravy.

Vykony osobni dopravy

Mozné odchylky od progndézy osobni dopravy jsou kvantifikovany na zakladé moznych zmén parametrd,
na kterych je tato progndza zalozena. Jedna se tedy o mozné zmény ve vyvoji HDP, poctu obyvatel, ceny
dopravy a stupné automobilizace. Mozné odchylky v téchto parametrech byly vyhodnoceny jako urcité
riziko (s negativnim, ale i pozitivnim vlivem) s vlivem na zakladni scénaf pro ktery byla progndza
zpracovana. Pro tyto ucely byly stanoveny dalsi dva scéndre — pesimisticky a optimisticky, které nasledné
v ekonomickém hodnoceni vstupuji do rizikové analyzy.

Optimisticky scénar - predpokldda lepsi ekonomickou vykonost CR, stabilizaci poklesu a# rlst
obyvatelstva v pfihrani¢nich oblastech, vyssi preshranicni integraci. Z téchto predpokladl vyplyva vyssi
poptavka po prepravé v oblasti, ktera je ohodnocena rlistem prepravniho vykonu o 10%.

Pesimisticky scénar - predpokladd nizéi ekonomickou vykonnost CR, pokles po¢tu obyvatel v oblasti a
zpomaleni dalsi integrace v ramci EU. Dale je zohlednéno mozné riziko zpomaleni realizace a pfipadna
zména parametrd navazujici dopravni infrastruktury, jak silniéni tak Zelezni¢ni a to v kombinaci
nepfiznivé pro Zeleznici. Pokles prepravniho vykonu je za této kombinace parametr( odhadovan o 30%.

Odchylky jsou vyjadreny k roku 2050, tedy ke konci hodnoceni.
Vykony nakladni dopravy

Zakladni vstup v rizikové analyze pro nakladni dopravu je identifikovdan v podobé moZnosti pfevodu
dalkovych nakladnich vlakd z rlznych Zelezni¢nich tras pravé pres hodnocenou Zeleznici. Pesimisticky
scénar predpokladd, Ze po elektrizaci trati nebudou dopravci na novou dopravni nabidku reagovat a
naddle budou zboZi pfepravovat po stavajicich trasach. Tedy v tomto pfipadé bude na Zeleznicni trati
Veseli nad Luznici - Ceské Velenice provozovéna nakladni doprava v rozsahu bezprojektového stavu,
tedy pouze manipula¢nimi vlaky pro potfebu mistni obsluhy. Naopak v optimistickém scénafi je
prfedpokldadano, Ze elektrizace trati bude natolik atraktivni, Ze povede jesté k vy$Simu prevodu
Zelezni¢nich tras nez v zdkladni varianté a hodnocena Zeleznice bude nakladnimi vlaky hojné vyuzivana.

Pro tyto ucely byly stanoveny dalsi dva scénare — pesimisticky (-100 %) a optimisticky (+100 %), které
nasledné v ekonomickém hodnoceni vstupuji do rizikové analyzy.

Metodika analyzy rizik

Model pro vypocet pravdépodobnych finan¢nich a ekonomickych ukazatel( uvaZuje zménu téchto vyse
popsanych kritickych velicin:

e investi¢nich naklady,

e provozni ndklady Zelezni¢ni infrastruktury,
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e progndzovanych prepravnich proudd osobni dopravy,

e progndzovanych prepravnich proudl nakladni dopravy.

Pro vypocet vyslednych pravdépodobnych ukazatelll byl pouzit software ,Profeta risk analyzer”.
Program pfi vypo¢tu modelu vychazi z definovanych predpokladl, v tomto pfipadé omezeni
maximalnich odchylek proménnych a jejich pravdépodobnostniho rozdéleni.

Pro modelovani pfedpokladaného chovani veliciny ,investi¢ni naklady bylo zvoleno normalni (Gaussovo)
rozdéleni, které bylo definovano stfedni hodnotou a smérodatnou odchylkou. Stfedni hodnota je pro
jednotlivé varianty stanovena jako primér z minimalni a maximalni hodnoty. Smérodatna odchylka je
uvazovana standardni ve vysi 5 %.

V pripadé modelovani vykonl osobni a nakladni dopravy bylo zvoleno trojuhelnikového rozdéleni, kde
minimum a maximum odpovidaji nejpesimistictéjSimu a  nejoptimistictéjSimu  scénafi.
Nejpravdépodobnéjsi hodnota odpovidd zakladnimu scénafi. Toto rozdéleni bylo zvoleno z divodu
nedostatku podrobnych informaci o chovani sledované veliciny v minulosti.

Pro vypocet rozdéleni pravdépodobnosti vyslednych velic¢in projektu (IRR, NPV) byla pouZita metoda
Monte Carlo, kterd pracuje se stanovenym poctem ndhodnych pokusl. Pokus je vymezen vyse
popsanymi predpoklady a vysledky jsou popsany prostfednictvim predpovédi. PocCet pokusi byl
stanoven na 5000. Vysledky byly graficky i statisticky zaznamendny pro proménné FRR resp. FNPV a ERR
resp. ENPV.

Vysledky

V nasledujicich tabulkach a grafech je pfehled vysledk( simulaci v rdmci rizikové analyzy.

ukazatel FNPV [tis. K¢] ERR [%] ENPV [tis. K¢]
pramér -3104 539 5,47 178 538
minimum -3302 827 4,42 -223 549
maximum -2 820571 6,51 534 433
smérodatna odchylka 57574 0,27 103 090

Tabulka 2.35 - Statistické ukazatele rizikové analyzy

ukazatel puvodni pravdépodobna minimalni maximalni
FRR [%] nelze nalézt nelze nalézt nelze nalézt nelze nalézt
FNPV [tis. K¢] -3026 328 -3 104 539 -3 302 827 -2820571
ERR [%] 5,79 5,47 4,42 6,51
ENPV [tis. K¢] 294 567 178 538 -223 549 534 433

Tabulka 2.36 — Srovnani vysledki rizikové analyzy
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Obrdzek 2.3 — Vysledky rizikové analyzy pro FNPV a ENPV — varianta OeSp

2.8

Zavér analyzy rizik

Cetnost

Frequency

Z vysledka rizikové analyzy vyjadfenych predchozimi grafy a tabulkami je zfejmé, Ze pravdépodobna

hodnota vnitfniho vynosového procenta bude v pripadé varianty OeSp, i se zohlednénim mozného

odlisného vyvoje nékterych vstupd, stale nad hranici efektivity (5 %), konkrétné ve vysi 5,47%. Oproti

zakladnimu vysledku jsou tedy celkové vysledky ekonomickych ukazateld této varianty nepatrné snizeny.

Pri simulaci bylo u 96 % simulovanych pokusl dosazeno ekonomicky efektivnich vysledkd, v maximalnim

mozném scénati pak hodnota ERR ., 6,51 %.
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2.9 Zavér ekonomického hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-
post posuzovani nakladd a vynosQ, projektl Zelezniéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest, MD CR 03/2016 a ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic
projektt zelezniéni infrastruktury”, MD CR 2013.

Ve finanéni analyze jsou vypocty zaloZzeny na analyze diferenénich ndkladovych a vynosovych finanénich
tok( provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pristupuji dalsi financ¢ni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spolecnosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky uZivatelll dopravy a celospoledenské
ucinky. Z diferencnich finanénich tok( je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitfni vynosové
procento (FRR / ERR), ¢ista soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér ptinost a nakladd (B/C Ratio).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy.

Varianta FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. K¢] BCR

Financni analyza
OeSp nelze nalézt -3026 328 -
Ekonomicka analyza
OeSp 5,79 294 567 1,07

Tabulka 2.37 - Prehled vysledkdi financni a ekonomické analyzy

Z hlediska finan¢ni analyzy jsou vysledky pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to logické, vzhledem k
zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora obvykle nepfinadsi podstatné
finanéni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu investora, vyse Uspor vSak nebude tak
velkd, aby jimi byly pokryty celé investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuje tato varianta ekonomickou
efektivitu. Efekty této varianty jsou predevsim diky elektrizaci traté (kvalitativni zmény pro cestujici na
této trati, zkraceni cestovni doby, pfesun ¢&asti zatiZzeni Zelezni¢ni nakladni dalkové dopravy na feSenou
trat). Varianta OeSp je tedy schopna pokryt naklady ekonomickymi pfinosy. Jedna se predeviim o
prinosy: Uspora vnéjsich naklad(i, uspora Casu a Uspora provoznich nakladd na opravy a udrzbu
Zeleznicni infrastruktury. Vyse Uspory provoznich nakladud silni¢ni infrastruktury ¢i zGstatkova hodnota
jsou vsak rovnéz nezanedbatelné prinosy této varianty. | z provedené rizikové analyzy je ziejmé, ze
pravdépodobnd hodnota vnitfniho vynosového procenta bude v pfipadé varianty OeSp, i se
zohlednénim mozného odlisného vyvoje nékterych vstupd, stale nad hranici efektivity.
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3 PRILOHY

Pfiloha 1 — Dotaznikovy prazkum (dopravci)
Pfiloha 2 — Dotaznikovy prizkum (firmy)

- CBA tabulky pro FA a EA v digitdInim odevzdani

A.3 Pfepravni analyza a Ekonomické hodnoceni (05/2017) 112



