WVABRRSA ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: TES trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici

PREDMET JEDNANI: Projednani pfipominek k 2. dil¢imu odevzdani 06/2016
DATUM: 11. srpna 2016

MISTO: SUDOP PRAHA, OlSanské la, Praha 3, zas. mistnost ¢. 7
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Matéj Mares a kol. stf. 205

PFilohy: Vyporadani pfipominek k 2.DO

V Uvodu jednani Ing. Mare$ (SUDOP PRAHA) prednesl stanovisko zpracovatele k tématickym okruhim
pfipominek, které jsou vyznamné z pohledu dopracovani této TES. Nasledné byla diskutovana pro studii
zasadni témata a sice piinosy z prevedeni vlakd nakladni dopravy z I. TZK, vliv zmény provozniho
konceptu linky R7 Praha — Ceské Budgjovice na vysledky SP IV. TZK a mozné Gpravy a zmény dosud
posuzovanych variant. Poté byly probrany ostatni pfipominky ke 2. diléimu odevzdani TES, resp. navrh
zpracovatele na jejich vypofadani. Na zavér jednani se uzsi okruh pfitomnych vénoval pfipominkam ke
konkrétnim detaildm technického feSeni. [Ing. Mares a Ing. Novak (oba SUDOP PRAHA), Ing. Hartman
(SZDC, 013), Ing. Kiemen (SZDC, 026), Ing. Hlava¢ (SZDC, SSZ) a Ing. Minaf (MD CR, 0130)].
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V ramci diskuze bylo Fe¢eno néasledujici:

Uvod (Ing. Mares):

= Na&kladni doprava - Prevedeni vliakd Nex zl. TZK je podpofeno prizkumem mezi nakladnimi
dopravci. Uspora ¢asu téchto pfevedenych viakd vychazi ze skuteéného zpozeni nakladnich viakd na
I. TZK v obdobi od 1.1.2015 do 31.3.2015, které zpracovatel obdrzel od CD Cargo. Zpracovatel TES
nicméné vnima urcitou miru nejistoty v této otadzce, a proto bude pfipadné nepfevedeni viakii Nex
zhodnoceno v rizikové analyze. Vzhledem k velikosti pfinost z nakladni dopravy v ekonomickém
hodnoceni muze mit vySe uvedené zasadni viiv na ekonomické vysledky projektovych variant.

= V. TZK — Jakékoli tpravy SP IV. TZK (napf. provozniho konceptu, & ekonomického hodnoceni) jsou
nad rdmec zadani této TES.

= Konfigurace ZST - Kolejové feSeni ZST v jednotlivych variantach (podty koleji, romisténi
nastupist,...) bylo projednano a odsouhlaseno na jednani 12.5.2016. Pfipadnou zménu FeSeni proto
zpracovatel povaZuje za viceprace, které by musely byt podloZeny Gpravou smluvniho vztahu.

= Mista zastaveni vlak G kategorie R - V souladu s poslednim vyjadienim objednatele dalkové
dopravy (MD CR) budou ve studii nadale uvaZzovana néasledujici mista zastaveni vlak( kategorie R:
ZST Lomnice nad LuZnici, ZST Trebor, zast. Tiebor lazn&, ZST Majdalena, ZST Suchdol nad
Luznici, ZST Ceské Velenice. Jedinym otevienym bodem zlistava realizace zast. Tfebof stfed.
V pfipadé jeji realizace budou vlaky kategorie R zastavovat v Tfeboni pouze na této nové zastavce.
Pfipadnou zménu feSeni, kterd bude vyvoldna zménou vyjadfeni objednatele dalkové dopravy
zpracovatel povaZuje za viceprace, které by musely byt podloZzeny Gpravou smluvniho vztahu.
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= Dopravni termindl T febon (zast. Tfrebon stfed) — Vystavba zast. Trebon stfed a dopravniho
termindlu v jeji blizkosti bude do TES zahrnuta v pfipadé, Ze dopravni terminal ziska podporu mésta
Trebon (zasedani Rady mésta probéhne 24.8.2016) a v pfipadé, Ze zpracovatel obdrzi od
JihoCeského kraje stanovisko, ze kterého bude vyplyvat, Ze v pfipadé realizace dopravniho terminéalu
nebude JihoCesky kraj dale sledovat varianty prelozky silnice 11/154 (obchvat Tfeboné), jejichz trasa
prochazi Uzemim mezi Zelezniéni trati a stavajicim autobusovym nadrazim, tedy v prostoru
uvaZzovaného dopravniho terminalu.

= Nové varianty — Posouzeni dalSi (nové) projektové varianty je podminéno opusténim varianty M.
Varianta M by ve studii zlstala nadéle dokladovana ve stavu rozpracovanosti ke 2. dil¢imu
odevzdani.

Nakladni doprava:

= Ing. Veli§ (SZDC, 06) — Dle nazoru SZDC 06 je predpoklad prevedeni viakd Nex z I. TZK na IV.
TZK a feSenou trat velmi optimisticky. A to zajména kvdli horsim sklonovym pomérdm a Gasteéné
jednokolejnosti trasy pres Ceské Velenice. Modernizaci traté Velky Osek — Hradec Kralové — Choceri
také dojde k ¢aste¢nému odstranéni kapacitnich problému na trase pfes Ceskou Tiebovou, i kdyZ
zGistanou kapacitni omezeni v iseku Chocefl — Ceska Tiebova a v Zelezniénim uzlu Brno. Déle
Ing. Veli§ zopakoval pozadavek na vycisleni jizdnich dob vlakdl Nex na obou uvaZzovanych trasach
pres Ceskou Trebovou i Ceské Velenice a definovani uvazovanych prevedenych pieprav. Otazal se
také, zda existuji néjaké plany na modernizaci navazujici trati Gmind — Wien.

= Ing. Kfemen (SZDC, 026) — Upozornil, Ze trasa Velky Osek - Hradec Kralové - Choceri v3ak vykazuje
hor&i sklonové parametry nez |. TZK.

= Ing. Jefabek (SUDOP PRAHA) — Jizdni doby na obou uvazovanych trasach jsou pfiblizné shodné,
ale vzhledem ke kapacitnim problémdm na I. TZK, které se budou dle predpokladu v dalSich 30
letech hodnoticiho obdobi déle zvétSovat, dochazi jiz v sou¢asné dobé k primérnému zpozdéni vlaki
nakladni dopravy na trase pres Ceskou Tfebovou pfiblizné o 1:30. Tato hodnota vychazi z podkladii
od spoleénosti CD Cargo z obdobi 1.1.2015 a? 31.3.2015 a s pfibyvajicim zatizenim I. TZK je
predpoklad jejiho dalSiho nardstu, nicméné zpracovatel TES se rozhodl uvazovat s touto hodnotou,
aby tak kompenzoval piipadné zpoZdéni na trase pres Ceské Velenice.

= Ing. Studlar (J €K/JIKORD) — Navrhy na modernizaci rakouské ¢asti byvalé drahy KFJB existuji,
vCetné rozsahlejSich prelozek trati. Tyto navrhy maji podporu spolkové zemé Dolni Rakousko.
Nicméné pfipadna modernizace trati je plné v kompetenci Spolkového ministerstva dopravy, inovaci
a technologii Rakouské republiky (BMVIT).

* Ing. Mina¥ (MD CR, 0130) — MD CR oficialni cestou ziska informace od BMVIT ohledné
planovanych zamérl na trati Gmund — Wien.

= Ing. PliSkova (SUDOP PRAHA) - Navrhla v TES nadale ponechat pfinosy z nakladni dopravy
v soucasné podobé s tim, Ze bude dopInéno vygisleni jizdnich dob pro obé uvazované trasy, budou
blize definovany uvaZzované prepravy, u kterych dojde k pfevodu na feSenou trat, a v rizikové analyze
bude zahrnuto pfipadné neprevedeni viak(i Nex z I. TZK.
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Ing. Veli§ (SZDC, 06) — Souhlasil s navrzenym feSenim, ale zopakoval, ze SZDC O6 trva na nazoru,
Ze jsou pFinosy z nakladni dopravy uvazovany velmi optimisticky, a upozornil na mozné problémy pfi
pfipadném projednavani navazujici SP, ¢i ZP s JASPERS.

DOMLUVENO: PF¥inosy z ndkladni dopravy budou ve studii ponechany ve stavajici podob é s tim,

e bude dopin &no vy éisleni jizdnich dob pro ob & uvaZované trasy (p fes Ceskou T febovou a
Ceské Velenice), budou blize definovany uvazované p  fepravy, u kterych dojde k p Ffevodu na
feSenou tra t, a v rizikové analyze bude zahrnuto p  Fipadné nep Fevedeni vlak & Nex z I. TZK.

Vliv na SP IV. TZK a nové varianty

Ing. Pliskova (SUDOP PRAHA) - PFepocet ekonomického hodnoceni IV. TZK je nad ramec zadani
TES a mél by byt feSen v ramci aktualizace SP IV. TZK.

Ing. Veli§ (SZDC, 06) — Upravy provozniho konceptu navrzené v TES mohou mit negativni vliv na
IV. TZK. Je naprosto zasadni, aby TES neohrozila ekonomickou efektivitu variant v SP IV. TZK.

Ing. Kfemen (SZDC, 026) — Jednou z moznosti jak provéfit, vyhnout se, resp. omezit, & Upiné
eliminovat negativni vliv feSené TES na SP IV. TZK je dopracovani varianty OeEx véetné
ekonomického hodnoceni (vazba Os Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici na Ex Ceské Budgjovice -
Praha ve Veseli nad LuZnici) a opusténi varianty M. Druhou moznosti je provoz vlaku linky R7 Ceské
Budg&jovice — Praha dvéma spojenymi jednotkami s jejich dé&lenim, resp. spojovanim, v ZST Veseli
nad LuZnici. Pfipadné zvySeni rychlosti nad 120 km/h (ve stavajici stopé) pak maze byt pfi kladnych
vysledcich EH provéfeno v dalSim stupni projektové dokumentace.

Ing. Mina¥ (MD €CR, 0130) — MD CR odmitalo opusténi varianty M, protoZe se jedna o variantu
s druhym nejlepSim vysledkem ekonomického hodnoceni, nicméné si uvédomuje problematickou
prichodnost trasy s mnoha prelozkami Uzemim CHKO Treborisko. Jelikoz ostatni hodnotitelé
opusténi varianty M pfipousti, MDCR akceptuje daldi nesledovani varianty M a jeji nahrazeni
dopracovanim varianty OeEx. Problematika provozu vlakd linky R7 Ceské Budgjovice — Praha dvéma
spojenymi jednotkami s jejich d&lenim, resp. spojovanim, v ZST Veseli nad Luznici je v kompetenci
MD CR, 0190. O stanovisko bude zazadano.

DOMLUVENO: K problematice vlivu TES na SP IV. TZK b  ude svolano dalsi jednani. Jako podklad

na toto jednani zpracovatel p Fipravi podrobn &jSi zhodnoceni vlivu nového dopravniho
konceptu z pohledu p Fepravni progn6zy (zm ény rela €nich proud ).

DOMLUVENO: V TES budou dale sledovany pouze variant y R, O, Oe a OeEx. Varianta R —

z pohledu technického FeSeni zastanou doloZzeny varianty R1 a R2, ale vzhledem k mi  nimé&lnim
rozdil dm mezi témito variantami bude ekonomicky hodnocena pouze inv estiéné mirné
stanovisku MD CR 0190 k provozu linky R7 (spojovani jednotek), z Gstane bu d ve stavajici
podob &, nebo bude upraven provozni koncept. Varianta OeEx (vazba Os na Ex ve variant & Oe)
bude dopracovana v €etné ekonomického hodnoceni. Varianta M nebude dale sle  dovana,
v TES zlstane doloZena ve stavajicim stavu rozpracovanosti ke 2. dil Eimu odevzdani.
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Ostatni p fipominky

= Ing. Hlava & (SZDC, SSZ) — V souvislosti s pfevodem nadrazi z CD na SZDC bude nutné oslovit nové
vznikly Odbor spravy osobnich nadrazi (028), konkrétné jeho organizacni jednotku SON Plzer.
Ing. Hlavac poskytne zpracovateli kontakt, koho v souvislosti s TES oslovit.

= Pfepravni pr Gzkum — Ing. Sekyra (SZDC, OR Plzef) se podivoval nizké navratnosti dotaznikd.
Ing. Pliskova (SUDOP PRAHA) vysvétlila, Zze prizkum byl provadén standardné jako v jinych studiich
a ze i tim, Ze dopravci na prizkum nereaguji, vyjadfuji svlj ndzor na vyznam traté. Opakovany
prazkum za strany zpracovatele by pravdépodobné nepfinesl jiné vysledky a bylo by proto vhodné,
aby v pfipadé poZadavku na dalsi przkum oslovilo dopravce pfimo SZDC nebo MD CR.

= Ing. Volavka (SZDC, O R Plzef) — V rAmci aktualné pfipravované stavby GSM-R Ceské Velenice —
Ceské Budsjovice — Horni Dvofisté bude vybudovana BTS také v Nové Vsi nad LuZnici. (pozn.
zpracovatele: Bude zohlednéno v TES.)

= Technické FeSeni — Byly projednany v3echny pfipominky SZDC 013. Dle vysledkd projednani
zpracovatel TES upravil vyporadani pfipominek (viz pfiloha).

Zaver
= Bylo projednano vyporadani pfipominek ke 2. diléimu odevzdani. Akceptované pfipominky budou

zapracovany ve 3. diléim odevzdani TES 09/2016 zpusobem uvedenym ve ,Vyporadani pfipominek
ke 2.DO".

= Zpracovatel TES deklaroval, Ze jakékoli Gpravy SP IV. TZK (napf. provozniho konceptu,
¢i ekonomického hodnoceni) jsou nad rAmec zadani této TES.

= Kolejové feSeni ZST v jednotlivych variantach (pocty koleji, romisténi nastupist,...) bylo projednano a
odsouhlaseno na jednani 12.5.2016. Pfipadnou zménu feSeni proto zpracovatel povazuje za
viceprace, které by musely byt podlozeny Upravou smluvniho vztahu.

= V TES budou nadale uvaZzovana nasledujici mista zastaveni viakd kategorie R: ZST Lomnice nad
Luznici, ZST Tebon, zast. Trebori lazn&, ZST Majdalena, ZST Suchdol nad LuZnici, ZST Ceské
Velenice. Jedinym otevienym bodem zUstava realizace zast. Trebon stfed. V pfipadé jeji realizace
budou vlaky kategorie R zastavovat v Tfeboni pouze na této nové zastavce.
Pfipadnou zménu feSeni, kterd bude vyvoldna zménou vyjadfeni objednatele délkové dopravy
zpracovatel povaZuje za viceprace, které by musely byt podloZzeny Gpravou smluvniho vztahu.

= Vystavba zast. Tfebon stfed a dopravniho termindlu v jeji blizkosti bude do TES zahrnuta v pfipadé,
Ze dopravni terminal ziska podporu mésta Trebor a v pfipadé, ze zpracovatel obdrzi od Jihoceského
kraje stanovisko, ze kterého bude vyplyvat, ze v pfipadé realizace dopravniho terminalu nebude
JihoCesky kraj dale sledovat varianty prelozky silnice 11/154 (obchvat Tfeboné), jejichz trasa prochazi
Uzemim mezi Zelezni¢ni trati a stavajicim autobusovym nadrazim, tedy v prostoru uvazovaného
dopravniho terminalu.

= Prfinosy z nakladni dopravy budou ve studii ponechany ve stavajici podobé s tim, Zze bude doplnéno
vyéisleni jizdnich dob pro ob& uvaZované trasy (pfes Ceskou Trebovou a Ceské Velenice), budou

&
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blize definovany uvazované pfepravy, u kterych dojde k pfevodu na feSenou trat, a v rizikové analyze
bude zahrnuto pfipadné nepfevedeni viaki Nex z I. TZK.

= K problematice vlivu TES na SP IV. TZK bude svolano dalsi jednani. Jako podklad na toto jednani

zpracovatel pfipravi podrobnéjsi zhodnoceni vlivu nového dopravniho konceptu z pohledu pfepravni
prognoézy (zmeény relacnich prouda).

= V TES budou déale sledovany pouze varianty R, O, Oe a OeEx. Varianta R — z pohledu technického
feSeni zlstanou doloZzeny varianty R1 a R2, ale vzhledem k minimalnim rozdilim mezi témito
z(istava beze zmény. Varianta Oe, v zavislosti na stanovisku MD CR 0190 k provozu linky R7
(spojovani jednotek), zlstane bud ve stavajici podobé, nebo bude upraven provozni koncept.
Varianta OeEx (vazba Os na Ex ve varianté Oe) bude dopracovana vcetné ekonomického
hodnoceni. Varianta M nebude déle sledovana, v TES zlstane doloZzena ve stavajicim stavu
rozpracovanosti ke 2. diléimu odevzdani.

&
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NAZEV AKCE, TES trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici
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Pfipominky k TES trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici,
2. dil¢i odevzdani 06/2016

Pozn.: Vzhledem k tomu, Ze nékterd stanoviska zpracovatel obdrzel ve formatu pdf, mohlo dojit pfi automatickém prevodu na prosty text k "prekleptm".



Pfipominka

Zcela zasadni z pohledu ptipravy a realizace nami zajistovanych staveb je podminka, aby
tato TES neohrozila efektivitu modernizace IV. TZK podle zatim posledni Aktualizace SP IV.
TZK z roku 2012. TES oproti ASP IV. TZK 2012 méni model obsluhy v Gseku Veseli n. L. -
Ceské Budéjovice tim, e ve variantach Oe a M presmérovava polovinu vlakd R Praha -
Tabor - Veseli n. L. - Ceské Bud&jovice na smér Praha - Tabor - Veseli n. L. - Ceské Velenice.
Z dokladové ¢asti vyplyvd, Ze MD 0190 s touto zménou souhlasi. To sice vyrazné zkracuje
prepravni Casy v relacich typu Praha - Tfebon, Tabor - Tfebon apod., ale na druhou stranu
to znamend prodlouzeni (vnimané) cestovni doby v relacich napt. Sobéslav - Ceské
Budéjovice, ale i Benesov u P. (a pfechod) - Ceské Budéjovice, kde by bylo pfimé spojeni
jen v intervalu 120 minut. Rovnéz hlavni pfipojova skupina vTabore je smérovana k
rychlikdm vX:00. TES ptipousti (napf. A.3, kap. 1.2.13.1) existenci tohoto negativniho
dopadu na prepravni vztahy po IV. TZK, ale nevycisluje jej. Z ¢asti A.3, obrazku 1.23 je
patrné, 7e rozdil mezi pocty cestujicich v useku Ceské Budéjovice - Veseli n. L. pfi
presmérovani jen tfi rychlikl a pfi presmérovani poloviny rychlik( ¢ini témér 500 osob
denné, co? je nezanedbatelnych vice nez 10 % predpokladaného poctu cestujicich po
modernizaci IV. TZK. Pfimé porovnani obou model(i provozu R na prepravni vztahy a na
CBA ale v dokumentaci chybi.

Je nezbytné do TES doplnit zhodnoceni dopadl prevedeni rychliki na ekonomickou
efektivitu IV. TZK, tedy zejména zmény v poctech cestujicich v jednotlivych Usecich a
ekonomickou analyzu celého koridoru. Pokud by dopad byl negativni, hrozilo by
zpochybnéni financovatelnosti a realizovatelnosti zbylych pripravovanych staveb v Usecich
Nemanice - Dynin, Sobéslav - Doubi a Sudoméfice - Votice. Takovy stav by byl naprosto
nepfijatelny a projekt, ktery by takovy stav mohl vyvolat, nelze pripustit do dalsi pfipravy a
k realizaci.

V této souvislosti upozorfiujeme na nizké vyuZiti rychlikl na resené trati (A.3, kap. 1.2.13.6)
s predpokladanou primérnou obsazenosti dvéstémetrové soupravy 45 osob.

V ekonomickém hodnoceni A.3 kap. 2.3.1.1 neni jasné, jak a zda jsou zapocitany dopady
z trati Ceské Budéjovice - Praha, v tab. 2.24 by zfejmé méla byt pro var. Oe Uspora z ¢asti R
Ceské Budéjovice - Veseli n. L. a z posilovych Os, naopak naklad na nové R Ceské Velenice -
Veseli n. L. (vycislit osobni dopravu a jednotlivé jeji dil¢i pfinosy samostatné).

Reakce zpracovatele

Negativa na provoz na 4. TZK jsou

v dokumentaci zminény v kap 1.2.13.4. Dale
jsou patrné pfi porovnani s dopravnim
konceptem OeEx (kap 1.2.13.5) jehoz hlavni
prednosti jak pro 4. TZK tak pro fesenou trat je
Ze vlaky Ex zastavuji ve Veseli n. L.

Do studie bude doplnéno vycisleni negativnich
dopad( na 4. TZK z pfepravniho hlediska (tedy
hodnoty poklesu cestujicich a v jakych relacich
k tomu doslo).

Provozni naklady vlak( budou provéreny a
pripadné upraveny.

Zapracujeme

Zapracovano
(DATUM)

Prepravni progndza je opravdu velmi optimisticka, predpokladd narQst prepravenych
cestujicich z dnesnich cca 520 - 360 (dle useku) osob denné na 1150 - 550 BP.-resp. 1550 -
750 ve varianté Oe. Z doloZenych podkladi nelze posoudit relevantnost téchto
predpokladd pfepravni progndzy a Zddame o podrobnéjsi informace o modelu a vstupnich
predpokladech progndzy, zejména pro predpoklady prevedené dopravy z IAD. Bez

Rlst dopravy mezi vychozim rokem a rokem
prognozy je i ve varianté bez projektu opravdu
vyznamny. Dlvodem je rlst mobility obyvatel,
rlst preshranicnich cest, a zkvalitnéni
dopravni infrastruktury (4. TZK, D3). DGvodem

ANO
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

podrobnéjsich informaci nelze uvedené hodnoty prepravenych cestujicich chdpat jako
vérohodné.

neni pocet obyvatel, ktery bude v oblasti
stagnovat az mirné klesat. Tito hybatelé a
jejich vyhledové trendy budou doplnény do
studie. Vysoka prevedena doprava z IAD je
zpUsobena vysokym podilem IAD na modal
splitu (83%), tedy i pfi dil¢im zkvalitnéni
Zeleznice dojde k pfesunu z IAD jelikoz je
,odkud brat“. Jedna se o standardni (moZna
optimistickou) vlastnost logitového modelu,
kterym byl modal split hodnocen. V tomto
smyslu bude doplnéno do studie.

TES predpoklada ve variantach s elektrizaci prevedeni denné dvou nakladnich vlak( Praha -
Bfeclav - Wien na trat Praha - Veseli n. L. - Trebori - Ceské Velenice - Wien (A.3, kap. 1.3.6).
Domnivame se, Ze tento predpoklad je ryze spekulativni a neredlny, a to z téchto dlvoda:

- Dopravci preferuji trat Praha - Bfeclav - Wien dlouhou 404 km pfedevsim z toho
diivodu, Ze jde o plné dvoukolejnou trat. Tento divod napfiklad byl uveden vyznamnym
operatorem KD pti zpracovani SP Plzen - DomaZlice a je i patrny pfi porovnani vykonl na
rdznych soubéinych tratich. Trat pfes Treborn ma sice kratsi délku 349 km, ale i po
modernizaci IV. TZK bude v podstatné &asti (Veseli n. L. - Absdorf-Hippersdorf, 55+120 km,
tedy 50 % délky) jednokolejna. To ma negativni vliv jak na spolehlivost dopravy vlivem
vyluk, negativné se projevuji i kfizovani (energetické ztraty pfi zastaveni, casové ztraty pfri
zastaveni).

- Dopravci preferuji trat Praha - Ceska Trebova - Wien také z toho ddvodu, Ze jde o
trat sklonové nejpfiznivéjsi. Jde nejen o maximalni sklony, kde oboustranné stoupani u
Ceské Trebové neprekraduje 7-8 %o, zatimco na IV. TZK budou po modernizaci dlouhé
useky se sklonem az 12,5 %o, coz ma zasadni vliv na normativy hmotnosti vlaku
prepraveného jednou lokomotivou. Podstatny je také pocet prekonavanych relevantnich
rozvodi, jedno u Ceské Trebové oproti nejméné Etyfem na trati pres Trebori a s tim
souvisejici spotfeba trakéni energie.

- Lze souhlasit, Ze trat pfes Tabor muZe slouzit jako zéloZni trasa v ptipadé
komplikaci na I. TZK. Tomuto Gcelu ovéem miiZe slouZit jiZ nyni, protoZe pres jizni Cechy a
Gmiind je k dispozici pIné elektrifikovana trat Praha - Ceské Budéjovice - Wien s délkou jen
0 34 km deldi (349 vs. 383 km), ne? pres Trebori. Ani po trati Praha - Ceské Budéjovice -
Wien ale 74dna délkova nékladni doprava neni vedena, v tseku Ceské Budéjovice - Gmund
je denné veden jediny par mezistatnich nakladnich vlaka.

- Efekt z kratSi délky trati Praha - Tfebon - Wien proti spojeni pres Breclav se zcela
ztraci pro prepravy z oblasti severnich Cech nebo ze SRN, odkud umozni trat pfes Nymburk

P¥i prevodu Zelezni¢nich tras do hodnoceného
prostoru zpracovatel vychazi z odpovédi
renomovanych dopravcd.

Pfipadné neprevedeni tohoto rozsahu
nakladni dopravy bude vyhodnoceno v ramci
rizikové analyzy.

Zpracovatel obdrzel od €D Cargo
vygenerovana zpozdéni nakladnich vlakd na
I.TZK za obdobi 1.1.2015-31.3.2015. Primérné
zpozdéni dosahuje 1,5 hodiny.

CO2 je pocitana na zakladé ujeté vzdalenosti,
sklonové poméry nedokdze zohlednit.

Projednano
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

zcela srovnatelné vzdalenosti (z Usti n. L. pfes Nymburk - Bfeclav 472 km plné dvoukolejné,
pfes Trebor 456 km cca 39 % jednokolejné, pres Ceské Budé&jovice 490 km cca 39 %
jednokolejné (vidy uvaZovano s cilovym stavem po modernizaci IV. TZK ve schvélené
varianté MIN); v pfipadé trati pfes Gmund navic s kapacitné problematickym prljezdem
uzlem Praha). Pro prepravy z Prahy zaroven plati, Ze zdejsi nejvyznamnéjsi prepravce
(METRANS) méa dalsi terminal KD v Ceské Trebové, zatimco na trati pres Trebori zadny
termindl KD neni a nechysta se; je pak otazkou, zda vibec existuji prepravni vztahy,
kterych by se uz tak teoreticka Uspora prepravni vzddlenosti mohla tykat.

Domnivame se, Ze komentar respondenta prizkumu nakladni dopravy ,modernizaci, ale
pfi spolupraci s OBB na napojeni na dunajsky koridor pfimo a nikoliv pres Viden“ je zcela
vystizny, a to pfi védomi neredlnosti stavby nové trati na jih od Gmundu na rakouské
strané.

Pro uvaZovany par nakladnich vlakd ve variantach Oe a M dale v ekonomickém hodnoceni
A.3:

v kap. 2.3.1.1 bez rozdéleni nakladl z osobni a nakladni dopravy neni sestava srozumitelna.
- v kap. 2.3.3 tab. 2.29 neni uvedeno, s jakou usporou cestovni doby nakladniho
vlaku Praha - Wien, tedy s jakym cestovnimi dobami pfes Bfeclav a pres Trebon se uvazuje.
Jak uvadime vyse, nedomnivame se, Zze by k ¢asové Uspore mohlo v redlném provozu dojit.
Dale prfipominame, zZe evropsti hodnotitelé neakceptuji Uspory ¢asu z nakladni dopravy v
malych hodnotach zejména pro jiné nez terminované prepravy.

v kap. 2.3.4 tab. 2.33 a 2.34 neni jasné, jaka byla stanovena uUspora C02e z nakladni
dopravy, zejména ve vztahu k vySe uvedenym délkovym a sklonovym pomériim na obou
tratich.

Obecné Ize konstatovat, Ze investice ve vysi 5,2 mld. K¢ do trati s minimalnim zatizenim v
nakladni dopravé a slabym (na urovni kolem 1000 osob denné) v osobni dopravé se jevi
jako velmi problematicka. ProtoZe investi¢ni ndklady signalizuji, Ze pljde o jeden nebo vice
velkych projektd, upozoriiujeme v této souvislosti na stanovisko iniciativy JASPERS z ¢ervna
2016 k obdobnému projektu SP ,Elektrifikace a zvySeni kapacity traté Olomouc -
Sumperk", ve kterém nam sdélili obavy z moinosti financovat z evropskych zdroj
modernizaéni a elektrizaéni projekt v Useku Unicov - Sumperk, ktery ma srovnatelné nizké

Konstatovani
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A.2 Technické Feseni a dopravni technologie, 4.3 Rozsah dopravy — vyhledovy stav, 4.3.2
Varianty s elektrizaci (Oe, M)

V textu je uvedeno, Ze vlaky R budou sloZené ze sedmi voz(, to odpovida délce soupravy
185 metrd. Uvedena lokomotiva fady 380 ma délku 18 m. Délka vlaku proto bude 203
metrl. Nastupisté navrhované délky 200 metr vlakim dlouhym 203 nevyhovi. Délka
nastupisté ma byt navriena v souladu s €SN 73 4959 pro délku nejdel$iho vlaku pro
prepravu osob, uvaZovat je nutné také s rezervou na nepfesnost zastaveni. Pro

pristfesky, nacenéni pristfeskll v Lomnici n/L
bude doplnéno.

Souprava slozena ze sedmi voz( byla
uvazovana pro dynamické vypocty. Pravidelné
bude fazeno pravdépodobné 5 — 6 vozd.

V textu bude upraveno komentarem.

Délka nastupisté 200m vzesla z pozadavku
objednatele dalkové dopravy (MD CR).

Ano

Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
vyuziti, jako je trat feSend v této TES.
5 Zcela chybi rizikova analyza kvantitativni a kvalitativni. Analyza citlivosti je nedostatecna. Rizikova analyza nebyla v této ¢asti, v souladu -
se zaddnim, zpracovana, bude soucasti az
dalsiho odevzdani.
6 K ¢asti investicni naklady predkladame nasledujici pripominky: Stanic¢eni — Uvadét stanic¢eni u viech poduseku Castecné
U investi¢nich podusekd je nutné doplnit staniéeni ,0d", ,,do”. U podusek( ,demolice" a | ma vyznam v pfipadé, Ze se jednd o poduseky
,ostatni" postaci staniceni celého investicniho uUseku. V nékterych Zst. chybi oznaceni | na sebe navazujici (sériové), v pripadé
podusekt ,demolice". paralelnich podusekd (napf. stanicni koleje) se
Chybi slovni komentar k Upravé koeficientl a individualni kalkulaci. Nutné doplnit. jedna o udaj duplicitni, ktery by mohl naopak
U Nové Vsi nad Luznici (varianty Oe, M) chybi propocet k alternativni varianté. Zddame | vyvolat nejasnosti. U podtsek( ,ostatni“ a
nacenéni dle drazsi varianty. ,demolice” stani¢eni také postrada vyznam.
Chybi nacenéni zastfeseni nastupist a pfistfeskl v Zst. Nova Ves nad Luznici a Lomnice nad | Oznacdeni podusek( bude doplinéno.
LuZnici.
Komentar k Upravé koeficientl je uveden Céstecné
v Casti A.2, kapitola 1.5.3 Mosty a propustky.
Individualni kalkulace v profesi mosty,
propustky a zdi obsahuje naklady na
propustky, viz ¢ast A.2, pfiloha 1.2 Tabulka
propustk(l. Komentar bude doplnén
Alternativni feSeni Nové Vsi nad LuZnici Ne
odmita SZDC 012, jednd se pouze o doloZeni
podoby stanice v ptipadé kfizovani a
zastavovani rychlik(.
ZST Nové Ves n/L neobsahuje zastfegeni ani Céste¢né
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano

ano/ne (DATUM)
sedmivozovy rychlik je nutné zfidit nastupni hranu délky 220 metrd.
8 ZST Nova Ves u Ceskych Velenice — alternativni fedeni s dvojici ndstupnich hran nespini | konstatovéni -
pozadavek na 3 dopravni koleje. Ddle nesledovat.
9 B. Vykresova ¢ast — ZST Majdalena. V prostoru pred vypravni budovou se nachazi Castecné

Ve variantach R2, O, Oe, M je navrZen podchod s rampami, které jsou navrieny z pohledu | zastavka/obratisté autobusu. Umisténi
pfistupu cestujicich na jednostranné ostrovni nastupisté nevhodné, dochdzkova vzdalenost | podchodu a vystup(ll z néj bude upfesnéno
neni pouzitim podchodu zkracena. Navrhujeme situovat podchod pred vypravni budovu, | v dalSim stupni dokumentace. Obé ¢asti
zfidit zde schodisté a bezbariérovy ptistup (rampu/pfistupovy chodnik) konstruovat jako | dokumentace budou sjednoceny.

lomeny — feSeni dle dopravniho schéma v ¢asti A (obé Casti dokumentace je nezbytné
sjednotit). Zapojeni vlec¢ky bude upraveno. Ano
Ve varianté R1 neni pfili§ vhodné zapojena vletka Ceskomoravsky $térk, a.s. do kusé
manipulacni koleje €. 4. V ptipadé avizovaného obnoveni nakladky na vlecce a manipulaci s
vétsim poctem vozl je vyhodnéjsi feseni dle variant R2, O, Oe, M. Vlecka by ve varianté R1
méla byt zapojena pfimo do koleje €. 2.

10 B. Vykresova &ast - ZST Trebon. konstatovani -
Pfilohu ¢. 3.4.1 nepovaZujeme za alternativni feSeni pro varianty Oe, M. V pfipadé
mimoradnosti v dopravé nelze vlaky kategorie R ve stanici odbavit soucasné. Ddle
nesledovat.

11 V rdmci zpracovani studie je nutné dolozit souhlasné vyjadreni majitele vlecky ,Stasek”, | Zpracovatel TES majitele vlecky oslovil a ziskal -
odbodujici z celostatni drahy v ZST Suchdol nad LuZnici, s jejim navrhovanym rusenim. S | Ustni souhlasné stanovisko a pfislib zaslani
vlastniky musi byt odsouhlasena i zména napojeni dotcenych vlecek v ostatnich fesenych | pisemného vyjadreni. Bude doloZeno vyjadreni

stanicich. z roku 2012.
12 Obecné musi byt popis rychlosti uveden s obéma rychlostnimi profily V a V130, tedy | Bereme na védomi ano

zakladni rychlostni profil s maximdlnim nedostatkem prevySseni do 100 mm a s
nedostatkem prevyseni do 130 mm. Rychlostni profil V130 mohou vyuzivat pouze urcéené
typy vozidel.

13 Situace 1:10 000 Bude doplnéno Ano
Pokud slouzi situace i prezentovani Uprav GPK, je nutné popisy obloukld doplnit i
hodnotami nedostatku prevyseni.

14 Pfiloha 2.1: Popis rychlosti 120 km/h v oblouku ptes Zst. Nova Ves nad LuZnici neodpovida | Bude opraveno Ano
parametrim rychlostnikid na situaci a ani pfiloze 3.1.2.
15 V km 13,5-14,1 je pro variantu M prekroena maximalni hodnota nedostatku prevyseni. Je | Bude upraveno Ano

nutné upravit polomér nebo snizit rychlost.
16 V km 46,2-46,7 opravte poloméry obloukll 950 m a 780 m, tak aby bylo moZné odstranit | Bude provéreno, ale stéle zlstane snizeni -
propad rychlosti na 110 km/h. Oblouk R=780 m ma délku pouze 77m. rychlosti v km 45,120 — 45,550




Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
17 V km 51,7-52,1 doporucujeme pro varianty O, Oe zvétsit polomér oblouku min. na 750 m a | Bude provéieno -
srovnat rychlosti V=V130= 120 km/h.
18 Situace stanic a zastavek Regeni bude upraveno -
Nova Ves n.L. —var R1, R2, O, Oe, M
V oblouku v km 5,7-6,0 doporucujeme vlozit alespori minimalni prevyseni 20 — 30 mm.
Pfinosem by mohlo byt, kromé sniZzeni namahani vyhybky ¢. 1 i zvySeni tratové rychlosti na
100 km/h.
Pozadujeme vyuZiti standardnich hodnot nahlého nedostatku prevyseni dle CSN 736360-1
tab. 2. Poloméry smérovych oblouk{l R= 2500 m nahradte Rmin= 4300 m. Pak lze navazat
oblouk do tratového Useku pfimo na vyménovy styk vyh. ¢. 7. Pozadujeme vyhybku ¢. 6
navrhnout jako jednoduchou a zménu sméru koleje ¢. 1 provést mimo vyhybku €. 6.
19 Nova Ves n.L. — var. Oe, M - alternativa S alternativnim Fe$enim nesouhlasi SZDC 012, -
V oblouku v km 5,7-6,0 doporucujeme vlozit alespon minimalni prevyseni 20 — 30 mm, viz | nebude dale sledovano.
predchozi prfipominka k var. R1.
20 Suchdol nad Luznici Bude upraveno Ano
Bylo by vhodné doplnit paralelni pfistupovy chodnik ke schodisti u nastupisté ¢. 1 pro lepsi
pristupnost lokality kolem ulice Luznickd jako nahrada za prejezd v km 16,768, nebo
prohozeni orientace chodniku a schodisté. Toto feseni by znamenalo odsunuti soubézné
komunikace dale od koleje
21 Majdalena - var. R1 Regeni bude upraveno Ano
Pozadujeme vyufiti standardnich hodnot nahlého nedostatku prevyseni dle €SN 736360-1
tab. 2. Poloméry smérovych obloukd R= 1500 m a R= 2000 m nahradte v hlavni koleji | Centralni pfechod zlistane ve stdvajici poloze Projednano

Rmin= 2500 m. Alternativné je mozné doplnit krajni prechodnice a mezipfimou v km
22,350 nahradit bodem obratu prechodnic.

Vyhybku €. 1 zkuste zménit na tvar 1:11-300.

Vyhybku ¢. 2 odsunte od vyh. ¢. 1 k prejezdu, tak aby zde bylo moZné vlozit kratké
vyhybkové prazce za vyhybkou ¢. 1, tj. minimalné 7,8 m mezi vyhybkami. Navrzené
umisténi je neredlné.

Doporucujeme premistit pfechod na nastupisté u koleje ¢. 1 na druhou stranu nastupisté. V
nyni navrzené poloze je zbytecné prodluzovana dochazkova vzdalenost. Pfipadné provérte
moznost zvétSeni osové vzdalenosti koleji ¢. 1 a 2 pro situovani pfistupu na nastupisté ¢. 2
do jeho stfedni ¢asti.

Dle zaddni SP je centralni prechod
zabezpecen.




Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

Centralni pfechod muze byt veden pouze pres kolej do rychlosti 50 km/h, resp. rychlost 50
km/h musi byt zajistény rozhledové poméry pro rychlost 50 km/h. Redeni je nutné upravit,
nebo vysvétlit jak bude provedeno navésténi pro splnéni tohoto pozadavku. V koleji €. 2 je
rychlost 80/60 km/h.

22 Majdalena - var. R2, O, Oe, M Bude provéreno -
Provéfte, zda vle¢ku Ceskomoravsky $térk a.s. zapojenou nové do hlavni koleje €. 1 nebude
nutné zabezpecit odvratnou vyhybkou. Pfesné umisténi podchodu a vystupt z néj

bude feSeno v dals$im stupni dokumentace.

Doporucujeme situovat pristup do podchodu a podchod na jizni strané od vypravni budovy
a vystup z podchodu situovat ve stfedni ¢asti nastupisté ¢. 2.

23 Trebon —var. R1, R2, O, (Oe, M) Bude upraveno Ano
Vyhybku ¢. 8 odsunte od vyh. ¢. 9 od prejezdu, tak aby zde bylo mozné vlozit kratké
vyhybkové prazce; mezi vyhybkami musi byt minimalné 7,8 m.

24 Tfebon — var. Oe, M Regeni bude upraveno Ano
Prechodnice v koleji ¢. 4 za vyhybkou ¢. 2 je umisténd v opaéném smyslu. PoZzadujeme
zménu feseni.
Pokud je v km 34,257 ZO, méla by byt vyhybka ¢. 6 transformovand. PoZadujeme feSeni s | Zapojeni vle¢ky bude ponechano dle navrhu Projednano
jednoduchou vyhybkou a Upravou geometrie. V pfipadé zrusSeni vlecky je jednoducha
vyhybka pouzitelnd bez Uprav i jinde.
Dle schémat ¢asti A.2 v priloze 1.5 neni ve stanici vyhybka ¢. 5 a odvratna kolej z vlecky. | Bude upraveno Ano
Dejte obé prilohy do souladu.

25 Lomnice nad LuZnici Bude upraveno Ano
Vyhybku €. 1 vysunite dal od prejezdu, pfi navrzeném umisténi nelze zfidit a fadné opfit
panely prejezdové konstrukce mezi obé koleje. Dojde tim i ke zkraceni pfistupl na
nastupisté.

26 Zast. Suchdol nad Luznici Bude upraveno Ano
Umisténi prechodnice a zacatku prejezdu je nevhodné a nema byt nové navrhovano.
Doporucujeme pres prejezd vést oblouk velkého poloméru bez prevyseni (Imax do 40 mm)
a zménit smérnik navazujici mezipfimé v misté stavajici zastavky.

27 Zast Trebon stied - alt. V ptipadé zfizeni zastavky Trebon stfed budou Ano

V pripadé zfizeni zastavky Trebon stfed navrhnéte snizeni prevyseni koleje u ndstupisté s
vyuzitim limitni hodnoty nedostatku prevyseni.

Bylo by vhodné doplnit navazujici chodnik smérem k méstu (ul. Klofacova a Jiraskova) u
silnicniho nadjezdu a dale doplnit navaznosti na dal$i infrastrukturu a pozemky

parametry oblouku upraveny.

V rdmci jednani s méstem Trebon byl koncept
dopravniho terminalu prepracovan.
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ano/ne (DATUM)

(autobusové nadrizi, katastralni mapa apod.). Ze situace neni jasné, pro¢ by mélo k presunu
mista zastaveni dojit.

28 Prelozky trati vkm 35,1 - 36,3 a 37,2-38,4 Bude doplnéno Ano
Prelozky je nutné zakreslit celé od zacatku do konce, tj. mezi mista napojeni na stavajici
téleso. Bez tohoto ji nelze objektivné posoudit.

29 Pasporty Jedna se o propad rychlosti ve var. R1 severné -
V pasportu ¢. pfilohy 4.2 je uveden propad rychlosti na 70 km/h, ackoli dle situace var. R1i | od mostu pres zlatou stoku (stavajici stav).
R2 je zde rychlost 100 km/h.

30 Zabezpecovaci zafizeni ano
V pripadé Zelezni¢niho zabezpecovaciho zafizeni obsahuje stavajici verze TES oproti 1. | Text bude doplnén a upraven.
diléimu odevzdani pouze jinak usporadané avsak obsahové témér totozné texty. Jedna se
tedy o zfizeni novych SZZ a TZZ 3. kategorie v Useku Nova Ves (v€etné) - Lomnice nad
Luznici (véetné) s Upravami navazujicich Usek(, DOZ a velmi struény (nepresny) zamér
reSeni PZ. PfedloZeny technicky navrh tak v zabezpecovacim zafizeni nijak neuvadi napft.
nezbytnou interoperabilitu celého systému (subsystém), prostfedky pro zjistovani volnosti
(podle variant) atd. Doporucujeme proto vychozi téze dale precizovat a doplnit.

31 A. Textova zprava Bude upraveno Ano
Zkratky - Neni zfejmy ddvod, pro€ jsou v TES zavedeny dvé zkratky pro dalkové ovladani
zabezpecovaciho zafizeni (DOZ/D0OZZ).

32 A.2 Technické feseni a dopravni technologie str. 29 Text bude doplnén a upraven. ano
V Uvodnim prehledu dopraven a mezistanic¢nich Gsek( 1.5.9

. opravte chybu - 2x uvedena Nova Ves nad Luznici, Lomnice nad Luznici chybi;

. upresnéte, Ze v pripadé SZZ se bude jednat o plnohodnotna ES.

Dale je zde pouZita pfilis volna formulace ,Vybrana PZZ budou rekonstruovana.", z niz neni
mozno urcit kritérium vybéru (resp. o které prejezdy by se mélo jednat). Posledni vétu
vychozi varianty R1 ,Nerekonstruovana PZZ odpovidaji navrhu nového zabezpecovaciho
zafizeni v€etné diagnostiky a DOZ." upravte - ve stavajicim znéni nema smysl ani vyznam
pro navrh technického reseni. Vhodnéjsi by bylo uvést odkaz na pfilohu 1.3 Prejezdy.

33 Pfiloha 1.3 Pfejezdy Ptipadna neprojednatelnost ruseni prejezdd Ano
Spravnost obsahu doporudujeme v pfipadé potieby konzultovat s mistné pfrisluSnym | bude zahrnuta v rizikové analyze.
spravcem, protoze ze strany 014 jej neni mozno objektivné posoudit.

Upozornujeme, ze opakované navrhované zruseni prejezdu bez nahrady (pfipadné zruseni
s objizdnou trasou) nemusi byt projednatelné a realizovatelné; s tim souvisi mozna rizika
pozdéjsiho ristu ndkladu na zajisténi prijatelného technického feseni.

34 Sdélovaci zatizeni Text bude upfesnén. ano




Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

Pozadujeme doplnit, Ze ve vSech variantach bude zajiSténo propojeni DOK v celém Useku
Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici.

35 Elektrotechnika a energetika Bude doplnéno Ano
V definici projektovych variant neni u silnoproudych zafizeni zminka, jak a v jakém rozsahu
bude realizovano osvétleni Zelezni¢nich stanic a zastavek (pouzité stozary, typ svitidel a

rozsah).
36 Cast A.1 Shrnuti a vyhodnoceni Bude upraveno Ano

v seznamu zkratek opravit vysvétleni zkratky TSI na ,technickd specifikace pro
interoperabilitu”, tyka se i ¢asti A.2 a A.3

37 vzhledem variantnimu umisténi zastavky Suchdol n. LuZ. zastdvka (pfesun/ponechani ve | Bude upraveno (nad ramec zadani) Ano
stavajici poloze) je nutné pocitat s rekonstrukci této zastavky ve vsech variantach studie | Zastavka bude ponechana ve stavajici poloze
(tyka se i textu v dalSich ¢astech dokumentace a predevsim investi¢nich nakladi) ve vSech variantach

38 kapitola 5.1 Technické feseni Formulace bude upravena Ano
upravit text popisu varianty M — misto ,,coz si vyzada lokalni prelozky trati v takrka celém
reSeném Useku” uvést ,coZ si vyzadad jak posuny osy koleje v obloucich zplsobené | Kzaokrouhleni bude doplnén komentar Ano
potfebnym zvétSenim jejich poloméru, tak nékolik lokalnich prelozek fesené traté i silnice
1/24“

zaokrouhleni investi¢nich nakladl pro varianty R1 a R2 je zkreslujici, protoZe realny rozdil
nakladd mezi obéma variantami zdaleka nedosahuje 100 mil. K¢ (tyka se i dalSich ¢asti
dokumentace)

39 kapitola 5.2 Dopravni technologie — v posledni vété prvniho odstavce doplnit, Ze se jednd o | Bude doplnéno. Ano
pretrasovani cca dvou parQ nakladnich vlak(i Praha — Veseli n. Luz. — Ceské Velenice —
Rakousko denné

40 kapitola 5.3.1 Osobni doprava Bude doplnéno Ano
upravit posledni vétu prvniho odstavce nasledujicim zplsobem , Tyto zmény se Castecné
projevi jiz ve varianté bez projektu.”

zminka o ptinosech varianty O je zavadéjici, rozdil mezi variantou O a variantou bez
projektu je patrny predevsim z moZnosti zkraceni prestupnich dob ve Veseli n. Luz. u
posilovych osobnich vlakd Ceské Velenice — Veseli n. Luz. diky pfesunu kiizovani osobnich
vlak(i do Lomnice n. LuzZ.

na konec druhé odstavce doplnit informaci, 7e zhor$eni kvality dopravni nabidky na IV. TZK
ve vztahu k dopravnimu konceptu variant Oe a M se tyka napf. parcialni relace Sobéslav —
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

Ceské Budéjovice

41

kapitola 5.4 Ekonomické hodnoceni — shrnuti pfinost varianty Oe i M uvedené pod
Tabulkou 5.1 je mirné zavadéjici, prfinosem variant Oe a M neni jen primérné zkraceni
cestovni doby ve sledovaném Useku Ceské Velenice — Veseli n. LuZ. o cca 14 min., resp. 17
min. (zde poZadujeme upfesnit zplsob vypoctu uvedenych hodnot), vyraznym pfinosem je
rovnéi odstranéni prestupu ve Veseli n. LuZ. a zlepseni vazeb na IV. TZK, véetné zkraceni
prestupnich dob, v jednotlivych ptipadech se oproti varianté bez projektu jedna o zkraceni
cestovni doby az o 22,5; resp. 23 min., navic bez zapocitani pozitivniho vlivu do vnimanych
cestovnich dob vlivem odstranéni prestupu (dtto kapitola 6 Zavéry a doporuceni)

Bude provéreno

Ano

42

kapitola 6 Zavéry a doporuceni

z textu musi byt jasné patrné, Ze varianty Oe a M nevytvofi z hlediska nakladni dopravy
pouze alternativni (zalozni) trasu pro spojeni s Rakouskem, ale redlné prevedou cast
nakladnich vlak(l na trasu Praha — Veseli n. Luz. — Ceské Velenice — Rakousko (cca dva pary
vlakt denné)

vice zdUraznit pfinosy alternativniho modelu s vazbou na vlaky Ex ve Veseli n. Luz.

Bude doplnéno

Ano

43

kapitola 6.1 Doporuceni dalsiho postupu
v rdmci dopracovani varianty Oe, pfip. M je nutné v maximalni mife eliminovat negativni
dopady provozniho konceptu téchto variant na obsluhu sidel okolo samotného IV. TZK

souhlasime se slouc¢enim ekonomického hodnoceni i prepravni progndzy variant R1 a R2,
novou variantu lze oznacit jako ,R“, ta bude v principu vychazet z varianty R2, je vSak nutné
dolozit rozdil v technickém freSeni i ve vSech souvisejicich nakladovych polozkach na
rekonstrukci ZST Majdalena se zabezpedenym centralnim prechodem (R1) a s podchodem
(R2)

opusténi varianty M po vyporadani pfipominek ke 2. diléim odevzdani studie je po diskuzi
zlGcéastnénych slozek mozné, vzhledem k prezentovanym vysledkdim prepravniho posouzeni
alternativni vazby mezi Ex Praha — Veseli n. Luz. — Ceské Budéjovice (— Rakousko) a Os
Veseli n. Luz. — Ceské Velenice viak povazujeme za potiebné dopracovat do finalni podoby,
tzn. v¢. ekonomické hodnoceni, i tuto alternativni variantu Oe (alt), ktera bude oproti
varianté Oe vykazovat diky predpoklddané uUspore potfebnych nalezitosti také nizsi
provozni ndklady

dalsi provéreni vybudovani nové zastavky Trebon stfed povaZujeme za vhodné, je vsak
nutna Uzka spoluprace s méstem Trebon a JihoCeskym krajem (zajisténi odpovidajicich
prestupnich vazeb vlak-bus, Upravy linkového vedeni autobusid, optimalizace MHD,

Pozadavek nad rdmec zadani TES.

Bereme na védomi

Bude dopracovana varianta OeEx, varianta M
nebude ddle sledovana, v TES zUstane
doloZena ve stdvajicim stavu rozpracovanosti.

Bereme na védomi

Ne

Projednano
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

vybudovani ndvazného zdzemi prestupniho termindlu s vazbou na autobusové nadrazi,
parkovisté K+R, P+R a B+R apod.), soucasné doporucujeme ponechat moznost obsluhy
stavajici ZST Trebor osobnimi vlaky, mj. z dGivodu obsluhy prilehlych primyslovych areal( a
kol

44 A.2 Technické feseni a dopravni technologie Bude opraveno Ano
1 Technické Feseni
Tabulka 1.2 Zelezni¢ni stanice — délka 3. SK v Lomnici n. LuZ. je dle ZDD 757 m (nikoliv 747
m), naopak maximalni délka SK v ZST Tiebori je pouze 747 m (nikoliv 757 m), viz pfipominka
k 1. dil¢imu odevzdani

45 kapitola 1.1.1 Zhodnoceni vychoziho stavu Bude upraveno Ano
v odstavci Kfizeni s pozemnimi komunikacemi je chybné uveden pocet kfizeni fesené trati
se silnicemi Il. tfidy, trat kfiZzi pouze jednou silnici 11/148 v Lomnici n. LuZ., silnice 11/156
reSenou trat nekiizi
v odstavci Zabezpedovaci zatizeni neodpovida kategorizace popisovanych PZZ €SN 34 2620, | Bude upraveno Ano
viz pfipominky k 1. dil¢imu odevzdani

46 kapitola 1.2.1 Naklady na zajisténi provozuschopnosti Bude doplnéno Ano
v odstavci Zabezpecovaci zaftizeni chybi informace tykajici se PZZ, ve vazbé na
predpokladanou nahradu stavajicich SZZ a TZZ novym zafizenim 3. kategorie bude nutné
resit i ndhradu PZZ, jejichZ zavazani do novych SZZ a TZZ nebude mozZné (z divodu typu
zafizeni, stéri, technického stavu apod.), toto opatfeni se musi promitnout i do nakladd na
variantu bez projektu a nasledné i do hodnoceni projektovych variant

47 kapitola 1.4.1 ZST Nova Ves nad Luznici Bude doplnéno Ano
do textu i do vykresovych ¢asti doplnit uzitecnou délku koleje 1 + 1a
provéfit Upravu velenického zhlavi pro rychlost alespofi 100 km/h napf. s vyuZitim | Viz pfipominka SZDC 013 -
prevyseni
uvést do souladu popis rychlosti ve stanicnich kolejich v pfiloze 1.5 Schémata stanic s ¢asti | Bude upraveno Ano
B.3.1.2 Situace ZST Nové Ves nad LuZnici varianta Oe/M — alternativa
alternativni variantu reSeni stanice pouze se dvéma dopravnimi kolejemi nepovazujeme s | konstatovani -
ohledem na zapojeni vlecky a souvisejici manipulace ve stanici za vhodnou

48 kapitola 1.4.4 zast. Suchdol nad LuZnici zastavka Bude upraveno (nad ramec zadani) Ano
vzhledem variantnimu umisténi zastavky Suchdol n. LuZz. zastavka je nutné pocitat s | Ve vSech variantdch bude zastavka umisténa
rekonstrukci této zastavky ve vSech variantach studie ve stavajici poloze
v nakladech Zadné z variant (ani Oe a M) neni zapocitdna stavba nového nastupiSté na | Bude opraveno Ano
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

zastdvce Suchdol n. LuZ. zastdvka

49 | kapitola 1.4.5 ZST Suchdol nad LuZnici Vlaky linka R7 budou zastavovat v ZST Suchdol Ne
naklady na varianty Oe a M uvaZuji v ZST Suchdol n. Lui. se stavbou nastupist v délce | nad Luznici
200 m, coz neodpovida uvazované zastavovaci politice linky R7

50 kapitola 1.4.10 ZST Trebori Bude doplnéno Ano
do textu i do vykresovych ¢asti doplnit uzitecnou délku koleje 1 + 1a ve varianté R1, R2, O
(Oe, M — alternativa)
v textu opravit uvazovanou délku vlak(i Nex na 650 m Bude upraveno Ano
uvést do souladu cislovani manipulac¢nich koleji v pfiloze 1.5 Schémata stanic s ¢astmi | Bude upraveno Ano
B.3.4.1 Situace ZST Ttebori varianta R1, R2, O (Oe, M — alternativa) a B.3.4.2 Situace ZST
Trebon varianta Oe, M
uvést do souladu popis rychlosti ve stani¢nich kolejich v pfiloze 1.5 Schémata stanic s | Bude upraveno Ano
¢astmi B.3.4.1 Situace ZST Treboii varianta R1, R2, O (Oe, M — alternativa) a B.3.4.2 Situace
ZST Trebor varianta Oe, M a B.2.4 Situace Usek Trebor — Lomnice nad Luznici (odlignd
rychlost v hlavni koleji cca od km 33,760)
vyslednad koncepce a podoba ZST Tiebor bude zaviset na piipadném vybudovani nové | konstatovéni Ano
zastavky Trebon stfed (mésto)

51 kapitola 1.4.11 zast. Luznice Varianta M nebude dale sledovana Ne
ve vykresové ¢asti dokumentace neni dolozena nova poloha zastavky Luznice ve varianté M

52 kapitola 1.4.13 zast. Frahelz Bude provéreno Ano
provérit moznost ponechani zastavky ve stavajicim stavu (dl. 120 m, vyska 550 mm nad TK)
i ve variantach O a Oe, kdy je v prostoru nastupisté rekonstruovan zZel. spodek i svrek
ve vykresové Casti dokumentace neni upravend poloha zastavky Frahelz ve varianté M, ve | Bude doplnéno Ano
varianté M navic nejsou vlbec zapocitany naklady na demontdz plvodniho a stavbu
nového nastupisté

53 kapitola 1.5.1 Zelezniéni svriek a spodek Dle informaci OR Plzeri byl pouZit uzity -
doporucCujeme provérit moznost vyuziti Zeleznicniho svrsku zfizeného v ramci stavby | materidl, moZnost ponechdani bude zaviset na
,Rekonstrukce odvodnéni a sanace Zel. spodku v km 38,750 — 40,300 trati C. Velenice — | aktudlnim stavu v dobé rekonstrukce.
Veseli n. L.“ v predjizdnych kolejich nékteré ze stanic na feSené trati (snizeni IN)

54 kapitola 1.5.3 Mosty a propustky Bude doplnéno Ano

doplnit poznamku, Ze naklady na rekonstrukci ¢i prestavbu propustkd jsou v rozpisu
investi¢nich ndkladd uvedeny pod polozkou H28 Individudlni kalkulace, jinak jsou tyto
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Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

hodnoty obtizné dohledatelné

55

kapitola 1.5.4 Pozemni komunikace

popis realizovanych opatreni na prejezdech neodpovida Udajiim v tabulce v pfiloze 1.3
Tabulka Zeleznic¢nich prejezdd, napf. prejezdy v km 29,808 a 30,843 navrhované dle této
pfilohy na zruseni maji vhodnou objizdnou trasu pres prejezdy v km 28,097 a 31,067; stejné
tak k prejezdim v km 9,530, resp. 39,866 existuji vhodné objizdné trasy pres prejezdy v km
10,368; resp. 40,697, podobné bude k prejezdu v km 37,227 pfi jeho uvazovaném zruseni
ve varianté M patrné existovat objizdna trasa pres prejezd v km 37,715

prejezdy zabezpecené PZM (vyjma prejezd(, které zlstanou opatfeny uzamykatelnou
zabranou) budou muset byt vybaveny PZS jiz v ramci varianty bez projektu, stejné tak je
nutné proveéfit moznost zapojeni ostatnich PZS do novych SZZ a TZZ jiz ve varianté bez
projektu (tykd se zejména starSich typl prejezdl) — viz pfipominka ke kapitole 1.2.1
Naklady na zajisténi provozuschopnosti

Tabulka 1.3 bude upfesnéna

PZM bude doplnéno.
Stavajici PZS Ize zapojit do ptipadnych novych
SZZaTZZ.

Ano

Ano

56

kapitola 1.5.9 Zabezpecovaci zafizeni
opravit chybné vymezené tratové Useky a nazvy stanic v popisu jednotlivych usekl (nazev
Lomnice nad LuZnici je chybné zaménén za Nova Ves nad LuzZnici)

chybné uvedeny pocet centrdlnich prechodli — ve varianté R1 je budovan pouze jeden
zabezpedeny centralni prechod v ZST Majdalena, v dokumentaci je véak uvedeno pét PZzZ
pro zabezpeceni centrélnich prechodl

problematika reseni PZZ v jednotlivych variantidch je popsana velmi nedostatecné, jiz ve
varianté R1 se hovofi o rekonstrukci 33 PZS, neni viak uvedeno, o jakou rekonstrukci se
jedna (udaj o rekonstrukci 33 PZS je navic v rozporu s kapitolou 1.5.4 Pozemni komunikace,
pfilohou 1.3 Tabulka Zelezni¢nich prejezdl i tabulkou investi¢nich néakladl, které uvadi
pouze stavbu 7 novych PZS + jednoho PZS pro potreby zabezpeceni centralniho prechodu v
Majdalené), obecné plati, Ze ve varianté R1 je nutné fesit stavbu nového PZS na stavajicich
prejezdech s PZM a na prejezdech, které nebude mozné z divodu jejich stafi zapojit do
nového SZZ a TZZ (toto vsak plati jiz pro variantu bez projektu)

nedostatky vykazuje i popis feseni a navrhovanych Uprav PZS ve variantdch O a Oe, v
obecné roviné by navyseni potfebného rozsahu praci na PZS oproti variantam R1 a R2 mélo
vychazet z pozadavku na Upravu délek ovladacich Usekd PZS pro novou tratovou rychlost
120 km/h, v této souvislosti je vSak nutné podotknout, Ze nové vybudovand PZS mezi
Novou Vsi n. Luz. a Suchdolem n. Luz., jejichZ stavba probéhla v minulém roce, maji byt dle
projektové dokumentace jiZ pfipraveny pro rychlost 120 km/h (var. M je pak rozsifena jesté

Bude opraveno

Bude upraveno

Bude upraveno a upresnéno, protoze i
relativné novych prejezdll se tyka alespon
Castecna rekonstrukce (ruseni prejezdnikd,
Uprava indikaci a ovladani a diagnostiky,...)

Bude provéreno a pfipadné upraveno. Napf.
ale to, Ze nové vybudovana PZS maji byt dle
dokumentace na 120 km/h nelze brat do
Uvahy, protoZe dle podklad(i spravce — OR
Plzen, jsou tyto prejezdy pro rychlost

100 km/h.

Ano

Ano

Ano

Ano
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Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

o dalsi opatrfeni v podobé doplnéni zavor a Upravy ovladacich dsekl PZS pro rychlost 160
km/h)

vySe uvedenym zplsobem je nutné upravit pfilohu 1.3 Tabulka Zeleznicnich prejezdd —
doplnit stavajici a vyhledové hodnoty Vt, upfesnit rozsah potiebnych Uprav (bez uprav,
nutnd vyména z dlvodu stafi a nemozZnosti zapojeni do nového SZZ a TZZ, prepocet pro
novou Vt, doplnéni zavor atd.) — a uvést do souladu s textovou casti

do souladu s textovou casti je nutné uvést i tabulku investicnich nakladd, kterd
predpoklada pro variantu R1 naklady na PZZ 44,1 mil. K¢ (9x PZZ), R2 39,3 mil. K¢ (8x PZZ),
O + Oe 164,1 mil. K¢ (34x PZZ) a M 149,7 mil. K¢ (31x PZZ), coz podle naseho nazoru
neodpovida vySe uvedenym opatienim na reSenych PZZ, napf. podle textové Casti je ve
variantach R1 a R2 predpokladdano vybudovani nového PZS na sedmi prejezdech a ve
varianté R1 jeSté zabezpeceni centrdlniho prechodu v Majdalené, tabulka investi¢nich
nakladl vsak pocita s celkem deviti (R1), resp. osmi (R2) PZZ, v rdmci stanoveni investi¢nich
nakladd na Upravy a rekonstrukce PZZ je nutné vénovat zvySenou pozornost stanoveni
nakladd na doplnéni zavor (naklady nebudou totozné, jako v pfipadé stavby nového PZZ,
jak je uvaZovéano v tabulce investi¢nich naklad()

v pfipadé TZZ poZadujeme zdlvodnit pouZiti koeficientu k = 1,0 pro vypodet investi¢nich
nakladd, vzhledem k predpokladanému zfizeni TZZ typu AH s vyuZitim pocitacl naprav pro
zjistovani volnosti koleje povazujeme takovy koeficient za nadhodnoceny (uvedeny typ TZZ
je vyrazné jednodussi, nez napf. TZZ typu AB s kolejovymi obvody), soucasné je nutné
upfesnit naklady na nutné Gpravy TZZ v Usecich Ceské Velenice — Nova Ves n. Lui. a
Lomnice n. LuZ. — Veseli n. Luz.

pozadujeme upresnit, které nakladové polozky zohlednuji vykopové prace na kabelizaci v
tratovych Usecich, aby nedoslo k duplicitnimu zapoéitéani vykopovych praci jak v ramci

zabezpecovaciho, tak sdélovaciho zafizeni

v ndkladech varianty R1 je chybné zapocitano i TZZ Lomnice n. Luz. — Veseli n. Luz.

Tabulka 1.3 bude upravena.

Bude opraveno a doplnéno.

Koeficient k = 1,0 byl pouzit, jelikozZ se jedna o
jeho standartni hodnotu.
naklady pro krajni Useky budou upfesnény

nejsou zapocitany duplicitné.

Bude upraveno

Ano

Ano

Caste¢né

Ano

57

kapitola 1.5.10 Sdélovaci zafizeni
informacni systém doporucujeme zfidit na zastdvkach Trebon lazné i Suchdol n. Luz.
zastavka

ve viech dopravnach vyjma ZST Lomnice n. Luz. ma byt rekonstruovdno mistni sdélovaci
zafizeni, v rozporu s tim jsou vdak v tabulce investi¢nich nakladd zapoditany i pro ZST

Bude doplnéno

Bude upresnéno

Ano

Ano
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

Lomnice n. Luz. stejné investi¢ni naklady na sdélovaci zafizeni jako v jinych stanicich

58 kapitola 1.7 Investi¢ni naklady Bude upresnéno Ano
redlny rozdil v investi¢nich ndkladech variant R1 a R2 rozhodné nedosahuje 100 mil. K¢,
rozdil po zaokrouhleni uvedeny v Tabulce 1.7 je tedy pro srovnani obou variant pomérné
zkreslujici

59 4 Dopravni technologie Bude upresnéno. Castecné
kapitola 4.3.2 Varianty s elektrizaci (Oe, M) Dle vyjadieni MDCR z 1.6 2016 budou vlaky
s ohledem na text v dalsi ¢asti dokumentace doporucujeme upfesnit otdzku zastavovaci | dalkové dopravy obsluhovat pouze ZST
politiky linky R7 v prostoru mésta Suchdol n. Luz., prioritné je sledovano zastavovani téchto | Suchdol n/L.
vlakl na zastavce Suchdol n. LuZ. zastavka, pouze v alternativnich modelech GVD, které
zohlednuji Upravu zastavovaci politiky linky R7 mezi Tdborem a Veselim n. Luz., ale které
soucasné nevstupuji do ekonomického hodnoceni, je uvaiovano se zastavenim v ZST
Suchdol n. Luz.

60 kapitola 4.3.3 Alternativni posouzeni vazby na Ex Praha — €. Budéjovice Rozsah dopravy v kapitole 4.3.3 respektuje --
nutno upresnit/potvrdit celkovy pocet vlakli osobni dopravy na feSené trati za den, ve | projednany rozsah dopravy v rdmci jednani ze
vsSech variantach uvaZujicich s prijezdem vlak( Ex ve Veseli n. LuZ. je celkovy pocet vlakli 14 | dne 3. 3. 2016.
— 15 pard za den, v pripadé alternativniho posouzeni vazby na Ex Praha — C. Budé&jovice je
vsak uvazovano se 17 pary vlakd za den (14 para Os a 3 pary R)

61 kapitola 4.5.1 Zakladni varianty Ano

doplnit informaci, Ze v téchto variantach je respektovdna ¢asova poloha linky R7 dle SP IV.
TZK

pozadujeme doloZit, 7e v piipadé jizdy osobnich vlakd Veseli n. Luz. — Ceské Velenice pres
ZST Trebori a Suchdol n. LuZ. je moZné dosahnout ve variantach R1 i R2 stejné jizdni doby
pfi jizdé pfimym smérem i pfi jizdé odbockou, varianta BP prodluzuje jizdni doby v téchto
ZST vlivem jizdy odbockou celkové 0 0,5 — 1 min. pro cely tratovy Usek, pro varianty R1 a R2
je v8ak rozdil oproti jizdé pfimym smérem nulovy, coz nepovazujeme za pfilis
pravdépodobné (viz navrhové grafikony v pfilohach 2.1 a 2.2)

v popisu technologie provozu varianty O chybi zminka o zplsobu kfiZovani a vyuZiti
stani¢nich koleji v ZST Lomnice n. Luz.

s ohledem na predpoklddanou technologii provozu v ZST Suchdol n. LuZ. ve varianté Oe a M
pozadujeme blize dolozit vliv pfedpoklddané jizdy vlakii Os C. Velenice — Veseli n. Luz.
odbockou na velenickém zhlavi do 3. SK (z dynamického grafu v ¢asti B.4.3 Tratovy pasport,
varianta Oe, M je patrné, Ze rychlost 60 km/h omezuje plynulost jizdy vlaku a vede k
prodlouZzeni jizdni doby, ktera se vsak dle navrhovych GVD nelisi od jizdnich dob pro jizdu

Bude doplnéno.

Bude provéreno.

Bude doplnéno.

Bude provéreno.
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
pfimym smérem)
62 kapitola 4.5.2 Alternativni GVD
do textu doplnit, Ze tyto modelové GVD pouze ilustruji pfipadnou zménu zastavovaci | Bude doplnéno. Ano
politiky linky R7, ale nevstupuji do ekonomického hodnoceni reSené studie
v popisu variant BP, R1 a R2 je chybné uvedeno, Ze prljezdem zastavky Hrdlofezy je | Bude opraveno/doplinéno.
umoznéno dosazeni stanice Veseli n. Luz. pfed odjezdem osobniho vlaku zakladniho
segmentu opacného sméru; misto ve Veseli n. Luz. ma byt uvedeno v Ceskych Velenicich
v popisu varianty O chybi zminka o zpUsobu vyuZiti stani¢nich koleji pfi kfizovani vlakl Os v
ZST Majdalena
v popisu varianty M chybi zminka o zplsobu vyuZiti stani¢nich koleji pfi kfizovani vlak( Os v | Bude doplnéno.
ZST Suchdol n. Luz.
s ohledem na predpoklddanou technologii provozu v ZST Suchdol n. LuZ., resp. Majdalena | Bude provéieno.
ve varianté Oe, resp. M pozadujeme blize doloZit vliv pfedpokladané jizdy vlaka Os C.
Velenice — Veseli n. Luz. odbockou v obou uvedenych stanicich
63 v jednotlivych variantdch modelovych GVD pozadujeme doplnit informace o poctu | Potfeba ndleZitosti bude doplnéna. Ano
nalezitosti potrebnych k zajisténi uvazovaného provozniho konceptu (vliv na provozni
naklady)
64 s ohledem na vyse uvedené pripominky je potifeba vénovat zvySenou pozornost textovému | Konstatovani.
popisu technologie provozu v jednotlivych variantach, stanoveni provoznich interval( i
odchylkam v jizdnich dobach pfi jizdach do odbocky apod.
65 Shrnuti technického feseni a dopravni technologie Viz odpovidajici reakce zpracovatele -—-
viz odpovidajici pripominky ke stejné kapitole 5 Shrnuti vysledki studie v ¢asti A.1
66 Pfiloha 2.X Navrhové GVD Zména v délce pobytl je jiz autorem DT Ano
pobyt kratS$i nez 0,5 min. na zastdvkdch Trebon l|azné a Suchdol n. LuZz. zastdvka | zapracovdna do ndvrhovych GVD pro
nepovazujeme za pfiliS vhodny a doporucujeme pobyt v délce 0,5 min, naopak pobyt v | nasledujici odevzdani.
délce 1 min. v ZST Nova Ves n. LuZ. je s ohledem na tamni frekvenci zbyte¢né dlouhy, staci
zkratit na 0,5 min.
67 doplnit chybéjici koty u dalkovych vlakl ve Veseli n. Luz. Bude doplnéno. Ano
68 pfiloha 2.1 Varianta BP Bude provéreno/doplnéno. Ano

pozadujeme blize popsat zptisob vypoctu provoznich intervald v ZST Trebori a Suchdol n.
Luz.; s ohledem na skutec€nost, Ze ve varianté bez projektu jsou ve stanicich stale drovriova
nastupisté a je nutné zajistit bezpeény pohyb cestujicich v kolejisti, nepovazujeme za pfilis
redlné, aby bylo mozné ve stanicich dosahnout soucasné intervalu postupnych vjezda v
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

hodnoté 0,5 -1 min. a intervalu kfizovani také v hodnoté 0,5 — 1 min.

pro Usek Lomnice n. Luz. — Veseli n. LuZ. jsou pravdépodobné Spatné stanoveny jizdni doby,
vzhledem k nemoznosti rychlého obratu soupravy ve Veseli n. Luz. a souvisejici nutnosti
stfidani koleji pro osobni vlaky od C. Velenic (4. a 8. SK) neni mozné, aby jizdni doby viech
vlakl v Useku Lomnice n. LuZz. — Veseli n. LuZ. byly stejné a navic odpovidaly jizdé po
hlavnich stani¢nich kolejich, tzn. na/ze 4. SK ve Veseli n. Luz.; s ohledem na vzdalenost
mista zastaveni od vjezdového navéstidla ,VL“, kterd ¢ini vice nez 1000 m, a pfi soucasném
omezeni rychlosti do 8. SK pouze na 50 km/h Ize olekévat rozdil v jizdnich dobach pfi jizdé
na 8. SK oproti 4. SK vice nez 0,5 min (stejny problém se tyka i variant R1 a R2 a
pravdépodobné i vSech dalSich variant GVD, kdy dochdzi ve Veseli n. Luz. ke sttidani koleji
¢. 4 a 8), vyutiti 8. SK Ize predpokladat u posilovych osobnich viak

spravné stanoveni provoznich intervalll a sestava modelového GVD je ve varianté bez
projektu rozhodujici i s ohledem na stanoveni potfebného poctu nalezitosti; obratové ¢asy
v ZST Ceské Velenice (5,5; resp. 5 min.) se blizi hrani¢nim hodnotdm potiebnym pro
zajisténi stabilniho provozniho konceptu, korekce provoznich intervalQ, jizdnich dob,
pobytll v zastavkach a stanicich tak mohou v koneéném dlsledku vést bud k navyseni poctu
potfebnych naleZitosti ze tfi na Ctyfi, coZ se vyrazné projevi v hodnoceni varianty bez
projektu a nasledné i projektovych variant, nebo k nutné redukci zastavovaci politiky
posilovych osobnich vlaka

Bude provéfeno/upraveno.

konstatovani

69

pfiloha 2.2 Varianta R1, R2

pozadujeme blize popsat zplisob vypoctu provoznich intervald v ZST Trebori; vzhledem k
tomu, Ze ve stanici je navriena soustava vnéjSich nastupist, je nutné posoudit pfedevsim
interval postupnych odjezd( ze stanice, kdy jako prvni odjizdi vlak z 1. koleje do Lomnice n.
LuZ. a teprve nasledné muze odjizdét vlak do Majdaleny, navrhovany interval postupnych
odjezdl v délce pouze 0,5 min. je tak podle naseho nazoru velmi optimisticky

Bude doplnéno.

Ano

70

prilohy 2.4 Varianta Oe a 2.5 Varianta M
do obou modelovych GVD poZadujeme dokreslit rovnéz trasy vlakd nakladni dopravy (Nex)
v sudém sméru

sudou trasu rychliku linky R7 pozadujeme v modelovém GVD varianty Oe posunout o 0,5
min. doprava (odjezd z Ceskych Velenic v S:01), ¢im? dojde ke zkraceni cestovni doby,
soucasné bude nutné upravit trasu dotceného osobniho viaku

prodluZovani pobytu v ZST Tiebori ve varianté Oe i M nepovaZujeme za vhodné, protoZe
dochdzi ke zbytecnému prodluzovani cestovni doby do zastavky Trebon 1dzné s velkym

Bude doplnéno.

Bude provéreno.

Délka pobytu bude upravena.

Ano
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

obratem cestujicich (tyka se i varianty O)

71 priloha 2.6 Varianta Oe — vazba Ex Bude provéreno. Ano
doplnit trasu vlaku nakladni dopravy (Nex) také v sudém sméru, posoudit moznost jizdy
nakladniho vlaku v obdobi pfepravni Spicky
doplnit trasy vlakd dalkové dopravy

72 Cast A.3 Prepravni analyza a ekonomické hodnoceni Bude doplnéno. Ano
1 Analyza piepravniho trhu
kapitola 1.1.1 Ovlivnéna oblast — ve vyctu velkych sidel na konci prvniho odstavce na str. 9
chybi JindfichQiv Hradec (cca 22 tis. obyvatel)

73 kapitola 1.1.2 Rozvoj dopravni infrastruktury v oblasti a hodnotici obdobi — v Tabulce 1.1 | Bude doplnéno. Ano
doplnit, e dokonéeni IV. TZK je uvazovano dle varianty minimalni SP, aktudlni predpoklad
2021

74 kapitola 1.2.4 Vazba dopravnich systéml na Zelezni¢ni dopravu — v Casti zabyvajici se | Bude doplnéno. Ano
popisem prostoru okolo ZST Veseli n. Luz. chybi zminka o pfipravované stavbé dopravniho
terminalu u ZST

75 kapitola 1.2.10 Vliv turistického ruchu na prepravni poptavku — ve druhém odstavci | Bude doplnéno. Ano
chybné uveden nazev mésta Veseli nad Moravou misto Veseli n. LuZ., soucasné se
domnivame, Ze ve Veseli n. LuZ. se nenachazi v textu citovany zamek (patrné jde o zamek
ve Veseli n. Mor.)

76 kapitola 1.2.13.1 Souhrn nabidky fesenych variant a Gpravy navazujici VD S ohledem na prepravni proudy a vyhledovou Ano
sjednotit zastavovaci politiku linky R7 dle pripominek k ¢asti A.2 poptavku a modal split mohou byt nejvice

zasazeny relace Veseli n. L. — CB, Sobéslav — CB

na str. 33 chybné popsané negativni dopady pretrasovani linky R7 do Ceskych Velenic na | v mensi mite i Praha - CB
nabidku spojeni na IV. TZK, pietrasovani linky se primarné netyka relaci Praha — Ceské
Budé&jovice ani Veseli n. Luz. — Ceské Budéjovice, ale pfedevéim regionélni vazeb Plana n.
Luz., Sobéslav — Ceské Budé&jovice a také s nimi souvisejicich pripojnych vazeb okolo L:00 v
Tabore a okolo $:00 v Ceskych Budéjovicich (prodlouZeni cestovnich dob pres uvedené
pripojové skupiny)

77 kapitola 1.2.13.2 srovnani cestovnich dob Cestovni doba dvere — dvere je definovana Ne
pozadujeme dolozit blizsi informace tykajici se stanoveni cestovnich dob ,dvere — dvere” | jako 1*pfistupovy Cas + 1*Cas ve vozidle +
dle Obrazku 1.22, napt. cestovni doba IAD v relaci Ceské Budéjovice — Suchdol n. Luz. pod | 1*doba ¢ekéni na prestup + 1*¢as ve vozidle +
50 min. je podle naseho nazoru pomérné optimistickd, jen samotnd cesta automobilem | 1*odchozi ¢as. Tedy 40 min + 10min na
mezi centry uvedenych mésty je cca 40 min. dochazku + odchod z vozidla u vSech typl cest.

Podle naseho nazoru se jedna o realné

v relaci Ceské Budéjovice — Suchdol n. Luz. je podle naseho nazoru chybné i prodlouzeni | hodnoty.
cestovni doby vlakem ve varianté O oproti varianté BP Bude opraveno Ano
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

kapitola 1.2.13.4 Projektové varianty

nejen v textu této kapitoly je uvedeno, 7e presmérovani &asti rychlikd linky R7 na Ceské
Velenice vede ke snizeni kvality dopravni nabidky ve sméru Ceské Budéjovice a k prevedeni
Casti prepravy na IAD nebo autobusy, neni vSak zifejmé, jak se tato skutecnost projevila v
ekonomickém hodnoceni

ve vSech projektovych variantdch je predpokladano prevedeni dopravy z IAD na Zeleznici,
uvedené hodnoty prevodu pro jednotlivé projektové varianty jsou 0,23 % z celkového
poctu cest IAD ve varianté O; 0,35 % ve varianté Oe a 0,45 % ve varianté M, uvedené
hodnoty jsou podle naseho nazoru pomérné pesimistické, souasné upozorfiujeme i na
témér srovnatelny narlst mezi variantami O a Oe i Oe a M, coZ je z hlediska podstaty
jednotlivych variant zardzejici, protoze nejvétsi prinosy plynou pravé z varianty Oe, rozdil v
dodatecnych pfinosech mezi variantami Oe a M rozhodné neni srovnatelny s pfinosy
varianty Oe oproti varianté O

Bude doplnéno

Bude provéreno

Ano

79

kapitola 1.2.13.5 Posouzeni alternativnich feseni — nutno blize popsat a vysvétlit udaje na
obrazku 1.23 Rozdilovy kartogram pfi OeEx — Oe

¢ast narlstu cestujicich mezi Prahou, Taborem a Veselim n. L. je nepochybné vyvolana
zastavovanim Ex ve Veseli n. LuZ., tzn. nabidkou rychlejsiho spojeni predevsim v relaci
Praha — Veseli n. Luz., ale i mirnym zlepSenim v relaci Tabor — Veseli n. LuZ., soucasné vsak
neni zfejmy dlvod narlstu poctu cestujicich na pfipojné trati do J. Hradce a Jihlavy, protoze
od Ex neexistuji kratké pfipoje na trat do Jihlavy — primarné feSeno vazbou mezi R7 a R11 s
prestupni dobou cca 15 min., narlsty ve vySe uvedenych relacich vsak pfimo nesouvisi s
pretrasovanim linky R7 do Ceskych Velenic, ale pouze se zménou zastavovaci politiky Ex

nardst poctu cestujicich v Tabofe pouze o 17 by mél zohledriovat i fakt, Ze pfi pfetrasovani
linky R7 dochazi z pohledu cestovnich dob ke zhorSeni prestupnich vazeb okolo L:00 v
Tabofe (misto prestupu od R7 je nutné pouzit Ex s dfivéjsim/pozdéjsim
odjezdem/ptijezdem z/do Ceskych Budéjovic, ¢imz dojde k prodlouZeni cestovni doby napf.
v relacich z Ceskych Budéjovic do Milevska, ¢i Chynova)

vyrazny narlst poctu cestujicich z Veseli n. LuZ. je podle naseho nazoru chybny, protozZe
samotna relace Veseli n. Luz. — Ceské Budéjovice neni pretrasovanim linky R7 do Ceskych
Velenic nijak poskozena (spojeni Veseli n. Luz. a Ceskych Budé&jovic cca v hodinovém taktu
zajistuji v prokladu linky R7 a R11), naopak zcela chybi narast poctu cestujicich v Sobéslavi
(pfipadné v Plané n. Luz.), které jsou ve vztahu ke spojeni do Ceskych Budé&jovic

Bude provéreno

Ano
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

pretrasovanim linky R7 nejvice poskozeny (misto prfimého spojeni jednou za hodinu je nové
pfimé spojeni jen jednou za dvé hodiny doplnéné mozinym prestupem mezi R7 a R11 ve
Veseli n. LuZ., cozZ je vsak pfi tak kratkych relacich velky handicap)
zvlastni je i predpokladany narlist poctu cestujicich na fesené trati Veseli n. Luz. — Ceské
Velenice, ke kterému dochazi oproti varianté s pfimymi vlaky, coZ ve své podstaté popira
prinosy pfimého spojeni pres Veseli n. Luz., z vySe uvedenych dlvodi je nutné detailné
popsat a vysvétlit pfepravni vztahy v fesenim Uzemi ve vztahu k pretrasovani linky R7 do
Ceskych Velenic
zmény poctu cestujicich na IV. TZK (kladné i zaporné) by bylo pro lepsi prehlednost vhodné | Bude doplnéno
zahrnout pfimo do kartogram( prepravniho zatiZzeni pro jednotlivé varianty (BP, R1, R2, O,
Oe a M), z takto upravenych kartogramU prepravniho zatiZeni pak bude jasné patrny vliv
pretrasovani linky R7 do Ceskych Velenic i na IV. TZK
pozadujeme blize popsat a vysvétlit Udaje na obrazku 1.24 Rozdilovy pfi realizaci zast. | Bude doplnéno
Trebori mésto (stied); plvodni obrat cestujicich na zastavce Trebori lazné a v ZST Tiebon,
predpokladany obrat cestujicich na dotéenych mistech zastaveni v pfipadé vybudovani
zastavky Trebon stred atd.

80 kapitola 1.2.14 Zavér k osobni dopravé Bude doplnéno Ano
upravit posledni vétu prvniho odstavce nasledujicim zplsobem , Tyto zmény se Castecné
projevi jiz ve varianté bez projektu.”

81 kapitola 1.3.1 Primyslové zény Ano, vlecka zde v soucasnosti neni. Jednalo by Ano
v textu k lokalité Lomnice n. LuZ. je uvedeno, Ze ve mésté je pro prlimyslovou zénu | se o mozné napojeni. Text bude opraven.
vymezena lokalita Podblati opatiena zelezni¢ni vle¢kou, do ZST Lomnice n. LuZ. viak neni
zadna vlecka zapojena (nutno upresnit)

82 kapitola 1.3.2 Vyznamni zaméstnavatelé — v prehledu v tabulkach 1.5 a 1.6 chybi napf. | Bude doplnéno Ano
spolecnosti:
o Impregnace Sobéslay, s. r. o.
o MADETA Pland nad LuZnici (rozéiteni po presunu zavodd z Ripce a Pelhfimova)
o Maso Plang, a. s.
o) Ceské houby, a. s.

83 kapitola 1.3.4 Poptavka a nabidka v nakladni Zelezni¢ni dopravé Bude doplnéno Ano

do textu kapitoly poZadujeme doplnit informaci, Ze trat je pravidelné vyuZivana také k
odklonové vazbé pfi vylukach v Usecich Veseli n. Luz. — Ceské Budéjovice, Ceské Budéjovice
— Linz a Ceské Budéjovice — Ceské Velenice
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
trat je rovné? vyuZivdna k obcasné vozbé ucelenych vlakil do ZST Nova Ves n. LuZ.(napf.
dopravce RETROLOK)
pokles vykonl na obrézcich 1.38 a 1.39 v Gseku Veseli n. Luz. — Majdalena mezi roky 2013 a
2014 je pravdépodobné zplsoben zménou technologie obsluhy fesené traté a nikoliv tak
velkym poklesem samotnych preprav, plivodné byla trat obsluhovéna z Veseli n. Luz., nové
je véak obsluha provadéna z Ceskych Velenic a tsek Trebori — Veseli n. Luz. je tak zcela bez
pravidelné ndkladni dopravy, tuto skute¢nost by bylo vhodné uvést jako komentar ke
zminovanym obrazkim
84 kapitola 1.3.6 Pfepravni prognéza nakladni dopravy
pozadujeme lépe analyzovat a okomentovat odpovédi na dotaznikovy prlzkum mezi | Odpovédi (Komentére respondentl) jsou
dopravci, které tvofi jeden z rozhodujicich vstupl do ekonomického hodnoceni studie, | uvadéné v presném znéni, v jakém je dopravci -
nékteré vystupy a odpovédi z dotaznik(l nejsou zcela jasné a jednoznacné poslali.
v Casti dotazniku na str. 63 v otazce B je patrné chyba, misto prevod ze Zeleznice na silnici | Ano, chyba v textu, bude opraveno. Ano
ma byt uvedeno ze silnice na Zeleznici V zaslanych dotaznicich je interpretace
spravna.
v ramci vyhledového objemu nékladni dopravy a potencidlu rozvoje fe$ené traté | V dobé zasilani dotaznikd sdruzeni ZESNAD Ne
pozadujeme oslovit také nové vzniklé sdruZeni Zelezni¢nich nékladnich dopravet ZESNAD jeSté neexistovalo. Pfesto vSem stdvajicim
¢lentim ZESNADu (http://www.zesnad.cz/nasi-
clenove/) byly dotazniky v ramci pfepravniho
prazkumu v bfeznu k vyplnéni poslany.
85 Ekonomické hodnoceni Bude lépe popsano. Stav bez projektu je jen CasteCné
doporucujeme v Uvodu kapitoly 2 upozornit, Ze varianta bez projektu ma dvé verze a | jeden. U variant bez elektrizace je nakladni
vysvétlit dlvod doprava ale shodna s variantou bez projektu.
(jejich diferencni tok je nulovy). Proto neni
vycislena. Ve zpravé samoziejmé mizZou byt
uvedené hodnoty u nakladni dopravy u
zminovanych variant, které budou tedy
shodné.
86 vzhledem k platnosti nového evropského Guide je potieba aktualizovat seznam zdrojovych | Bude aktualizovano. ano
materiald na str. 67
87 v kapitole 2.1.1 Investi¢ni naklady je chybné uvedena doba realizace projektu Bude opraveno. ano
88 chyba v nazvu ¢asti dokumentace A.2 — Technické reSeni a dopravni technologie na str. 72 a | Bude opraveno. ano
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Cislo | Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
75
89 Udaje v tabulce 2.9 by mély byt az do roku 2050 Bude opraveno. ano
90 informace v prvnim odstavci kapitoly 2.1.4 Pfijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty | Bude opraveno. ano
neodpovidaji skute¢nosti
91 ve variantich Oe a M dojde na trati Ceské Velenice — Veseli n. Luz. k nahrazeni ¢asti | Provozni naklady vlaki budou provéreny a ano
osobnich vlakt rychliky prevedenymi ze sméru Ceské Budéjovice; tyto rychliky viak nejsou | piipadné upraveny.
ve sméru Ceské Budéjovice ni¢im nahrazeny; v takovém ptipadé je tedy ve variantach Oe a
M vedeno méné vlakd osobni dopravy neZ ve varianté bez projektu, tato skutecnost ale
neni promitnuta do ekonomického hodnoceni ani do provoznich nakladd vlakl, variantné
je pfi zachovani stejného objemu vlakd jako ve varianté bez projektu mozné navrhnout
napt. vedeni novych vlakli mezi Taborem, Sobéslavi a €. Bud&jovicemi, které by resily vyge
uvedeny problém se zhor$enim obsluhy samotného IV. TZK
92 Uspora casu ze zruSeni Uroviovych prejezdld by méla byt podrobnéji popsana a ve vypoctu | Bude podrobnéji popsano. ano
uvedena samostatné
93 v kapitole 2.1.2 Ndaklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury je uvedeno, Ze | Citovana metodika neni zdvazn4d, jednd se vsak ne
vypocet nakladl na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury je v souladu s ,Metodikou | o aktudlni material, ktery fesi problematiku
klicovani naklad(i na opravy a Gdrzbu celostatnich a regionalnich drah a vycisleni ndkladd | provoznich nakladd infrastruktury. Stanoveni
nutnych pro zajisténi jejich provozuschopnosti“ (SUDOP PRAHA a.s., 2015); jedna se v | provoznich naklad( infrastruktury je
tomto pfipadé o obecné zavaznou metodiku?; pokud ne, nemlZe na ni byt odkazovano; | vysvétleno v obvyklém rozsahu v ¢asti A. 2.,
zpUsob stanoveni provoznich nékladl infrastruktury neni dostatecné vysvétlen ani v ¢asti | kapitola 1.2 a pfilohach c¢asti A.2.
A.2, zejména u projektovych variant
94 zavaznym problémem konstrukce variant Oe a M je jejich negativni vliv na prepravni | Viz odpovéd 06, bod 1.
vykony v osobni dopravé na IV. TZK; piipadna realizace téchto variant s pietrasovanim ¢asti
rychlikdl linky R7 do Ceskych Velenic p¥i sou¢asném omezeni obsluhy samotného IV. TZK by
mohla pfimo ohrozit ekonomickou efektivnost modernizace IV. TZK a zkomplikovat
moinost schvaleni a financovani zbyvajicich staveb IV. TZK; vzhledem k priorité
modernizace trati TEN-T je takova situace nepfijatelna
95 Cast B.2 Situace 1:10000 Bude opraveno Ano
ptiloha B.2.1 Situace tsek Ceské Velenice — Dvory nad LuZnici
opravit preklep v nazvu pfilohy
vjezdovou rychlost do ZST Ceské Velenice (cca od km 1,815) poZadujeme zvysit ze 100 | Bude upraveno Ano
km/h na v130 = 105 km/h (stanice po rekonstrukci v roce 2009)
96 Obecné Bude sjednoceno Ano
sjednotit v dokumentaci nazev zastavky Trebon stfed, v ¢asti dokumentace A.3 je pouZzivan
nazev Tfrebon mésto
97 na vyuziti fe$ené traté vlaky nakladni dopravy bude mit vliv také stav traté Ceské | Informace bude doplnéna Ano
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Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

Budé&jovice — Horni Dvofiété — Linz po roce 2024, jiz dnes je PPS Ceské Velenice vyuZivana k
odklonové vozbé pii vylukach mezi Ceskymi Budéjovicemi a Lincem, po pfipadné elektrizaci
traté z Ceskych Velenic do Veseli n. Luz. pak bude mozné zjednodusit a zkratit odklonovou
vozbu predev$im u ucelenych vlaki, které nemanipuluji v Ceskych Budéjovicich (napf.
tranzit ve sméru IV. TZK Dé&¢in st. hr. — Horni Dvofisté st. hr.), v této souvislosti je nutné
upozornit na skute¢nost, 7e v roce 2024 dosdhnou nékteré Useky traté Ceské Budéjovice —
Horni stari témér 40 let a lze tedy predpokladat jejich rekonstrukci v nepfretrzitych
vylukach, soucasné je nutné upozornit na kazdoro¢né opakované nepretrzité vyluky také na
strané OBB

100

pozitivni vliv na vyuZiti traté Ceské Velenice — Veseli n. Luz. ndkladni dopravou v souvislosti
s odklonovou vozbou mohou mit i stavby fesici modernizaci tseku Nemanice | — Sevétin, ¢
prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno, jejichZ realizaci Ize predpokladat az po dokonceni
pfipadné modernizace fesené traté, vCetné elektrizace

k predlozené dokumentaci 2.diléiho plnéni nemd Stavebni sprava zdpad zdsadnéjsich
pripominek, predpokladdme, Ze proces zpracovani této Technicko-ekonomické studie je
plné pod kontrolou odboru 026 . S ohledem na vysi CIN jednotlivych feSenych variant je
zfejmé, Ze bude nutno v dalSim stupni zpracovat Studii proveditelnosti, kterda by méla
vybrané varianty podrobnéji rozpracovat.

Pfipominky SBBH Plzeri:

Pozadujeme v textové casti ,A.2 Technické reSeni a dopravni technologie” doplnit ve
variantdch R1 a vySe, zfizeni novych pfistfeskl pro cestujici v zast. Hrdlofezy, zast.
Majdalena, zast. LuZnice. Zdaroven v zast. Hrdlofezy a LuZnice doplnit demolice
nevyuzivanych sluzeben a ve vSech zastavkach demolici opusténych objektl (stavédla a
zastavka Suchdol n. L.). V situacnich vykresech je Zluté jako demolice vyznacena jenom
Cast.

Informace bude doplnéna

konstatovani

Hrdlofezy a LuZnice budou upraveny,

v Majdalené zastavce jiz v soucasné dobé
pristfesek existuje.

Demolice budou doplnény, v z. Suchdol n/L
zastavka pouze v ptipadé presunuti zastavky.

101

Pfipominky SEE Plzeii:

SEE doporudujeme variantu Oe s ohledem na soucasnou elektrizaci obou koncovych ZST. Z
hlediska zajisténi napajeni trakéniho vedeni jsou vytvoreny vSechny predpoklady pro jeho
zajisténi bez dalsich nakladd na zajisténi zvyseni vykonu napajeciho systému TV pro usek C.
Velenice — Veseli nad LuZnici

konstatovani

102

Pfipominky SMT Plzen:
Bez pripominek.

103

Pfipominky SSZT Ceské Budé&jovice:
K navrhovanému technickému feseni zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni nemdme

Text bude doplnén a upraven.
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

zasadni pfipominky.
Jedna pfipominka je k textu: V ¢asti A2-Technické rfeSeni a dopravni technologie je na
strané 29 uveden navrh koncepce zabezpecovaciho zafizeni celé trati. V soupisu chybi ZST
Lomnice nad LuZnici, resp. byla patrné omylem nahrazena ZST Nova Ves nad LuZnici, ktera
je proto v soupisu dvakrat.

104 Pfipominky ST Ceské Budéjovice: Obecné — konstatovani ---
Obecné podporujeme variantu Oe. Podchody ve stanicich spise omezit, lidé je pouZivaji | Nova Ves n/L — konstatovani
neradi. Majdalena — konstatovani
Nova Ves nad LuZnici: preferujeme variantu bez podchodu Trebon — s alternativou nesouhlasi 012
Majdalena: preferujeme variantu dle vykresu 3.3.2 - s rampou neni poc¢itano v IN
Trebon: dobra je podrobné nerozkreslend Alternativa (bez podchodu). Zvazit potiebu - vleckari byli osloveni, bud’ chtéji
rampy a provéfit zajem vleckar( o zausténi vlecek nebo jejich zruseni. vlecku zachovat, nebo neodpovédéli.

105 Studie zatim neuvadi konkrétni tvar svrsku. Zacatky rekonstrukce uvedeny rozdilné. Plati | Tvar svrsku — viz ¢ast A.2, kapitola 1.5.1
ZU v km 1,840. KU udélat podle vkladaného svriku; od km 54,140 k Veseli nad LuZnici je | Zelezni¢ni svréek a spodek
poloZen uzity svréek s pruznym upevnénim na SB8, od km 54,496 je novy svréek na B91. | ZU bude sjednocen na km 1.840.
Dale uvaZovat provedenou sanaci od km 38,750 do 40,300; zde je téz uzity svrSek s | Ve variantach uvazujicich s rekonstrukci
pruznym upevnénim na SB8 (realizovano v r. 2015). Rozhodujici pro vyménu ¢i ponechani | mezistani¢nich Useku je pocitano s novym
bude stav v dobé realizace. svrskem v celé délce.

106 Suchdol nad LuZnici: Pokud to bude ekonomicky schiidné, tak rekonstruovat také 5. kolej v | MlzZe byt feSeno v dalsim stupni dokumentace. ---
celé délce materidlem uzitym.

107 Pfipominky kontrolniho operatéra regionu: Bude opraveno Ano
V Casti A2 na strané 5 Seznam zkratek: TRS - tratovy radiovy systém opravte na Tratové
radiové sité (nejedna se o oznaceni radiového systému, ale druhu radiovych siti).

108 | P¥ipominky URP — odbor technologie: Bude opraveno Ano
A.2 Technické Feseni a dopravni technologie, ¢ast 1.4.10 ZST Trebori: varianta R1, R2, O
(Oe, M — alternativa) - Ve vété tykajici se prodlouzeni vnéj$iho nastupiité v ZST Tiebor k
umoznéni krizovani vlak( Nex az délky 640 m je chybné uvedend kolej ¢. 1. Spravné ma byt
kolej €. 1a.

109 A.2 Technické feseni a dopravni technologie, ¢ast 1.5.6 Pozemni stavebni objekty - Do | Bude doplnéno Ano
navrzenych stanic se zastfeSenim podchodu pfidejte téz stanici Nova Ves nad LuZznici ve
variantach Oe, M (alternativa)

110 A.2 Technické feSeni a dopravni technologie, ¢ast 4.5.1 Zakladni varianty, Varianta Oe: | Bude provéreno. Ano
Pfi kfizovani vlak( kategorie Os s vlaky kategorie R v ZST Lomnice nad LuZnici je vzhledem k
planovanému zastavovani obou vlak(i v ZST Lomnice nad LuZnici a vzhledem k uvaZované
vyhybce na rychlost 60 km/h na velenickém zhlavi vyhodnéjsi vést do odbocky viaky ve
sméru Veseli nad Luznici — Ceské Velenice bez rozdilu kategorie vlaku.

111 | A.2 Technické feseni a dopravni technologie, ¢ast 4.5.2 Alternativni GVD: Ano
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Zapracujeme
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Obecné:

Do zdlvodnéni by bylo vhodné zapracovat alternativni varianty vozby za soucasny 1.
koridor Praha - Breclav - Viden (odklonova vozba pfi nesjizdnosti). Kilometricka vzdalenost
je pres C. Velenice nejkratsi.

Do zdlvodnéni by bylo vhodné zapracovat alternativni varianty vozby za zatim
nemodernizovany Usek IV. koridoru €. Budéjovice - Veseli n/Lu?. s moznosti vozby vlakd
odklonem pies C. Velenice.

Z vySe uvedenych divoda odklonové vozby, které mimochodem silné podporuje soucasny
stav pri soub&hu nepretrzité vyluky C. Budéjovice - Borovany a nepietrzité vyluky na
rakouské strané v Useku Pregarten - Linz, doporucujeme ponechat ve viech ZST 3 dopravni
koleje, jako je soucasny stav. V pripadé absence téchto koleji nebude mozno kapacitné
pInit pozadavky na odklonové vozby.

Varianta Oe

Navrhujeme provéfit z hlediska provozniho konceptu pro moznost zlepseni navrhového
GVD na trati a z toho plynouciho ekonomického hodnoceni stavby ndsledujici: Pfesunout
misto kfizovani vlaki kategorie Os a R v této varianté na trati z ZST Lomnice nad LuZnici do
vhodnéjsiho mista v mezistanicnim Useku Lomnice nad LuZnici - Veseli nad LuZnici,
napfiklad do mist soucasné zastavky Vlkov nad LuZznici, i spiSe tuto kratkou vyhybnu nové
zfidit. V misté soucasné zastavky Vlkov nad Luznici jiz v dfivéjsich dobach byly polozeny 2
koleje, z toho plyne pfi spInéni urcitych podminek mensi narocnost terénnich Uprav.

Pokud by tento navrh pomohl zkratit pfestupni doby a pobyty v ZST Veseli nad LuZnici,
mohl by mit pozitivni efekt na celkové hodnoceni stavby.

Informace bude doplnéna.

Vybudovani vyhybny by bylo vhodné pouze pfi
konkrétnim konceptu dopravy (polohach
vlakd). V pripadé zmény konceptu dopravy, a
to predeviim na 4. TZK, by doglo k situaci, 7e
by vyhybna prestala byt pro kfizovani vlakd
vyuZivana.

112

A.2 Technické feSeni a dopravni technologie, ¢ast 4.7 Personalni potieba dopravnich
zaméstnancl:

Podporujeme umisténi dispecerského pracovisté na soucasné pracovisté DOZ C.
Budéjovice — €. Velenice v ZST €. Budéjovice, kde je jiz pFipraveno usporadani pracoviité
jako oboustranné i pro trat C. Velenice - Veseli n/LuZ. (jiz je namontovany nabytek a
dispecerské stoly i pro trat . Velenice — Veseli nad LuZnici). Pfipravované regionalni
dispecerské pracovisté C. Budéjovice (RDP CB) umozni alternativni obsazovani v noéni
dobé a dalsi synergické efekty i pro pripady mimoradnosti. Tato moZnost jiz byla
diskutovéna a pracoviété na ni jiz bylo konfigurovano pfi stavbé ,Elektrizace trati Ceské
Velenice — Ceské Budéjovice, 1. etapa“.

DuleZzitym aspektem pro umisténi dispecerského pracovisté urcité bude kapacita a
zranitelnost stavajicich ¢i nové budovanych kabelovych tras a samoziejmé zména software
stavajiciho pracovisté DOZ v €. Budéjovicich. Z tohoto pohledu se nabizi jako variantni
moznost zajistovat dispecéerské Fizeni z pracovisté v C. Velenicich.

Pracovisté pohotovostniho vypravéiho pozadujeme umistit do ZST Veseli nad LuZnici

Bude doplnéno do ¢asti 4.7 — Personalni
potieba.

Ano

26




Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

(kumulace s pohotovostnim pracoviétém pro pfilehlé Gseky trati 704), nebo do ZST Ceské
Velenice (kumulace s pohotovostnim pracovistém pro trat 705).

113

A.3 Pfepravni analyza a Ekonomické hodnoceni, ¢ast 1.3.6 Pfepravni prognéza nakladni
dopravy:

Prizkum prepravniho trhu — dopravci

V textu tohoto odstavce je popsany stav, kdy pouze 4 dopravci z 34 oslovenych vratili
vyplnény jim zaslany dotaznik. Vzhledem k pomérné velkym pozitivnim dopadim na
ekonomické hodnoceni stavby z pripadného zvyseni objem( nakladni prepravy si myslime,
Ze by bylo pro tuto studii vhodné zkusit jesté jednou obeslat vSechny dopravce/operatory a
duslednéji poZzadovat vyplnéni dotaznik(. Zaroven by doslo ke zpresnéni udajll a dat pro
progndzu nakladni prepravy.

Prizkum prepravniho trhu — firmy

Vzhledem k pomérné velkym pozitivnim dopadim na ekonomické hodnoceni stavby z
pfipadného zvySeni objemuU nakladni prepravy si myslime, Ze by bylo pro tuto studii
vhodné zkusit jesté jednou obeslat vsechny firmy, predevsim ty ze sidel nachdzejicich se na
trase trati C. Velenice — Veseli nad LuZnici a dUslednéji poZadovat vyplnéni dotaznikdi.
Zaroven by doslo ke zpfesnéni udajl a dat pro progndzu nakladni pfepravy.

Je to jiz nékolikaty prizkum. Dopravci vi, kdo
se na né obraci, proc a jaky to mdze mit ve
vyhledu pro né dopad. Priizkum z ddvodu
nizké ndvratnosti nebudeme opakovat. Svédci
to o nizkém zajmu nékterych dopravcl o
uvedenou trat. TotéZ plati pro oslovené firmy.

NE

114

115

Pfipominka Odboru pfipravy staveb:
Ve variantach s elektrizaci trati jsou navrzeny dvé spinaci stanice. Jsou z hlediska provozu
nezbytné?

S ohledem na soucasné prezentované vysledky Ize doporucit v dalSim zpracovani zaméreni
na kroky vedouci k zajisténi dalSich pfinost pfi snaze o minimalizaci investi¢nich naklad(,
pfi soucasném zohlednéni faktu, Ze trat prochdazi uzemim cennym z hlediska Zivotniho
prostiedi - na opatreni souvisejici s touto skutecnosti je tfeba ponechat v investi¢nich
nakladech potfebnou rezervu.

SpS Veseli neni aktudlné treba, TT Veseli je jiz
vyzbrojena napajeci smér TT Velenice.

konstatovani

ANO

116

K dalsimu zpracovani a ekonomickému posouzeni tak lze doporucit zejména zfizeni
alternativniho mista zastaveni v Treboni, které vykazuje pozitivni vysledky prepravni
prognodzy.

Konstatovani

117

Za soucasného stavu vykazuje ekonomickou efektivitu pouze varianta Oe, ostatni varianty
jsou pod hranici ekonomické efektivity, nejblize k ni je pak varianta M. Naopak varianty s
nizsSi mirou investice do Zelezni¢ni infrastruktury ekonomickou efektivitu vyraznym
zpUsobem nevykazuji. Z tohoto dlvodu doporucujeme pfi dal$im posuzovani mozného
feSeni nesnizovat pridanou hodnotu této modernizace.

Konstatovani

118

Nelze souhlasit s doporucenim uvedenym v kapitole 6.1 ¢asti A.l. Zpracovatel zde
doporucuje dale nesledovat variantu M, avSak varianta M je variantou s druhym nejlepsim

Varianta M nebude déale sledovana, bude
nahrazena variantou OeEx.

Projednano
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
ekonomickym vysledkem.
119 U navrzenych protihlukovych opatfeni ve var. M doporucujeme zvazit pouziti redukéniho | Varianta M nebude dale sledovana. Ano
koeficientu investi¢nich nakladd, a to v rozsahu nizkych protihlukovych stén.
120 Pozadujeme (nad ramec jiz oslovenych dopravc(l) oslovit nové vzniklé sdruzeni ZESNAD v | V dobé zasildni dotaznik( sdruzeni ZESNAD Ne
otdzce novych preprav, které by byly diky novému elektrizovanému spojeni Ceské | jesté neexistovalo. Pfesto viem stavajicim
republiky a Rakouska (u var. Oe a M) konkurenceschopné. ¢lendim ZESNADu (http://www.zesnad.cz/nasi-
clenove/) byly dotazniky v ramci pfepravniho
prazkumu v bfeznu k vyplnéni poslany.
121 Pozadujeme sjednotit ndzev nové uvaZzované zastavky v Treboni. Napfi¢ studii se | Bude sjednoceno Ano
nekonzistentné objevuji ndzvy Trebon mésto a Tfebon stfed.
122 Dil¢i pfipominky ke 2. diléimu odevzdani TES trati Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici Dle Prohlaseni o draze 2017 se jedna o trat Castecné
A.1 Shrnuti a vyhodnoceni: kategorie , ostatni ¢asti drahy celostatni”.
1. PoZadujeme doplnit skuteénost, Ze trat podle smérnice GR &. 16/2005 nale#i mezi traté, | Bude doplnéno, Ze ,trat neni soucasti hlavni,
zarazené do evropského Zelezniéniho systému, véetné z toho vyplyvajicich. Zaroven, Ze trat | ani globalni sité transevropské dopravni sité
neni soucasti hlavni, ani globalni sité transevropské dopravni sité podle Nafizeni | podle Nafizeni 1315/2013".
1315/2013.
123 3.1 Pozadujeme doplnit stdvajici tfidu zatizeni, prostorovou prichodnost, tratovou | Pozadované neni problémovym mistem trati a NE
rychlost, charakter smérovych a sklonovych pomérl, omezeni parametrld vyplyvajici z | je uvedeno v kapitolach 1 a 4.
technického stavu.
124 4.1 Pozadujeme doplnit informace o technickém stavu a vyhledovych zamérech na | Souvisejici traté na rakouském Uzemim nejsou NE
souvisejicich trati na rakouském tzemi. predmétem této studie. Jejich technicky stav
neni zpracovateli znam a vyhledové zaméry
prislibilo dodat MD CR i J¢éK. Dosud nedodano.
125 4.7 Ovérte prosim spravnost odkazu na smérnici ¢. 30. Dle Prohlaseni o draze 2017 se jednad o trat ---
kategorie ,,ostatni ¢asti drahy celostatni”.
126 5.2 Z textu neni zfejma informace o prevedeni ¢asti vlakd dalkové dopravy relace Praha — | Bude doplnéna informace, Ze se jedna o Ano
Veseli nad Luznici — Ceské Budéjovice na relaci Praha — Veseli nad Luznici — Ceské Velenice. | prevedeni ¢asti vlaka ze 4. TZK.
Doplnit informace o skladbé vlakd osobni dopravy.
127 5.3.1 Zéddme doplnit Gidaj o obsazenosti vlakl cestujicimi o hodnotu v procentech. Bude doplnéno ANO
128 5.4 Je v SP 4. TZK zohlednéno prevedeni ¢asti vlak(l z ramene Praha — Ceské Budé&jovice na | Neni, toto je novy provozni koncept pro tuto -
rameno Praha — Ceské Velenice? studii.
129 A.2 Technické feseni a Dopravni technologie: Konfigurace stanic byla projednana 12.5.2016. ---
14 ZST Nova Ves nad Luznici — poZadujeme vysvétlit nezbytnost budovani 2
nastupistnich hran. Provéfit moznost vysunuti nastupisté blize ke stavajici zastavbé s
pristupem na ndstupisté pres zabezpeceny prejezd.
130 ZST Suchdol nad Luznici — poZadujeme provéfit nezbytnost uzite¢né délky koleje 720 m. | V ZST Suchdol n/L je pfedpokladano kfizovani NE

Provérit feSeni s opusténim vystavby nové propojovaci komunikace za kolejistém stanice a

s vlaky Nex délky 650 m.
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s pfesunem nastupist do blizkosti ruseného prejezdu.
131 1.5.1 Upozorfiujeme, e podle Smérnice &. 28 ma byt na predmétné trati svriek UIC60. | Viz &ast A.2, kapitola 1.5.1 Zelezniéni svréek a -
PouZiti S49 odsouhlasit SZDC 013. spodek
132 1.5.7 Uvést zasah do ovlivnénych TNS. Bude uvedeno. Ano
133 4.3 K udajlim o vlacich doplnit Gdaje o poétu mist. Bude doplnéno. Ano
134 Tabulku 1.4 v prilohach strukturujte podle profesi. Celkové financni naroky na zajisténi Vysvétleno
provozuschopnosti tvofi udrzby, oprava a
reinvestice. Financ¢ni prostredky jsou alokovany
jednotlivym spravam (SBBH, SMT, ST, SSZT,
SEE) a dalsi rozdéleni prostredkd je plné
v kompetenci téchto sprav. Investi¢ni naklady
jsou v oteviené formé (.xls) priloZzeny na DVD.
135 Dale doplnit do prilohy tabulku PN po ¢asovou rfadu po profesich. Viz predchozi
136 4.5.1 Str. 84, popis varianty Oe — V popisu varianty Oe je v zastavovaci koncepci dalkovych | Bude upraveno v ramci dalSiho odevzdani. Ano
vlakl uvedeno chybné zastaveni Suchdol nad LuZnici zastavka. V pribéhu predchoziho
zpracovani bylo dohodnuto zastaveni vlakt dalkové dopravy ve stanici Suchdol nad LuZnici.
Zpracovatel tuto variantu doporucil s ohledem omezené prostorové moznosti prodlouzit
nastupisté v zastavce Suchdol nad Luznici, ptipadné vysoké investi¢ni ndklady pfi realizaci.
137 Pfilohy 2.4 a 2.5 s navrhovymi GVD variant Oe a M obsahuji zastaveni vlaki dalkové | Viz predchozi komentar. Ano
dopravy v Suchdole nad LuZnici zastavka misto v projednaném Suchdole nad LuZnici (viz
predchozi bod).
138 A.3 Pfepravni analyza a ekonomické hodnoceni: Rlst dopravy mezi vychozim rokem a rokem
1.2.13.6 PoZadujeme vysvétlit narlst osobni prepravy 2016 — 2035 (po realizaci D3). prognozy je i ve varianté bez projektu opravdu
vyznamny. Dlvodem je rlst mobility obyvatel,
rlst preshranicnich cest, a zkvalitnéni
dopravni infrastruktury (4. TZK, D3). Diivodem
neni pocet obyvatel, ktery bude v oblasti
stagnovat az mirné klesat. Tito hybatelé a
jejich vyhledové trendy budou doplnény do
studie.
139 Str. 32 a 33, popis variant Oea M Bude aktualizovano ANO
Nespravné uvedena zastavovaci koncepce vlak( dalkové dopravy. Vlaky déalkové dopravy
neobsluhuji Suchdol nad Luznici zastdvka, ale pouze stanici Suchdol nad LuZnici. Rovnéz od
zastaveni v Nové Vsi nad LuZnici bylo v pribéhu pfipravy upusténo.
140 Nesouhlasime s tvrzenim zpracovatele, 7e dojde k poskozeni cestujicich v relacich Praha — | Negativa na provoz na 4. TZK jsou -

Ceské Budéjovice a Veseli nad Luznici — Ceské Budéjovice. Pfevedeni vlakd linky R7 Praha —
Ceské Budéjovice do Ceskych Velenic je podminéno vedenim expresniho vlaku Praha —

v dokumentaci zminény v kap 1.2.13.4. Ddle
jsou patrné pti porovnani s dopravnim

29




Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
Ceské Budéjovice a zaroveri vedenim vlaku linky R11 Brno — Plzeri. Pouze v tomto pfipadé | konceptem OeEx (kap 1.2.13.5) jehoz hlavni
nedojde prevedenim spoje linky R7 do Ceskych Velenic k vyraznému poskozeni cestujicich | prednosti jak pro 4. TZK tak pro fe$enou trat je
v 7adné z relaci. Relace Praha/Tabor — Ceské Budéjovice bude primarné obslouZena | Ze vlaky Ex zastavuji ve Veselin. L.
expresnim vlakem, ktery jede ve vyhodnéj$i ¢asové poloze (pfijezd do Ceskych Budéjovic | Do studie bude doplnéno vycisleni negativnich
tésné za vlakem linky R7 vede k preferenci expresniho spoje). Cestujici z Veseli nad Luznici | dopadi pro jednotlivé varianty na 4. TZK
mohou vyuzit vlak linky R11, ktery jinak jede v tésném soubéhu s linkou R7. Poskozeni | z pfepravniho hlediska (tedy hodnoty poklesu
budou pouze cestujici ze stanic Sobéslav a Plana nad LuZnici, ktefi pfi cesté do Ceskych | cestujicich a v jakych relacich k tomu doslo).
Budéjovic budou muset prestoupit. Relace Bene$ov/Olbramovice — Ceské Budé&jovice jsou v
tomto pohledu marginalni. V pfipadé, Ze nepojede expresni vlak, nelze o prevedeni spoje
do Ceskych Velenic uvaZovat.
141 Navrhujeme nasledujici Upravu textu kapitoly 1.2.13.1 odstavce Varianty s elektrizaci (Oe, | Bude upraveno dle aktualni dopravni ---

M):

Provoz vlakil R Praha — Veseli n. L. — Tfebo#i — C. Velenice celodenné v intervalu 120 min
(celkem 7 par(), jednad se o presmérovani vlakd R Praha — Tabor (L:00) — €. Budéjovice
(S:00), které jedu v soubéhu s Ex Praha — C. Budéjovice, do €. Velenic. Bez vazby linek R7 a
R11 v relaci Brno — C. Velenice, ale pouze v relaci Tabor — €. Budé&jovice. Objednatel
dalkové dopravy navrhuje zastavovani vlakl R v nasledujicich stanicich a zastavkach:
Lomnice n. L., Trebon, Trebon |azné, Majdalena, Suchdol n. L.

Vlaky Os Ceské Velenice — Veseli n. L. celodenné v intervalu 120 min, (celkem 8 parti Os),
vazba viech vlak Os C. Velenice — Veseli n. L. v ist. Veseli n. L. na vlaky R do/ze sméru
Praha, doba na prestup cca 7 min.

Na rakouské strané je predpokladana navaznost na viaky z Ceskych Velenic.

Rozsah dopravy, zastavovaci politika a Upravy v navazujicich ¢i soubéznych autobusovych
linkdch vychazi z jednani projektanta, zadavatele a objednatele dopravy. Pro hodnocené
varianty byly definovany 2 zakladni dopravni koncepty. Ve variantach BP, R1, R2 a O budou
v oblasti provozovany vlaky regionalni v rozsahu 14 par( vlakd/den s vazbou na dalkovy
segment ve Veselin. L.

Ve variantich Oe a M bude &ast vlakG R Praha - Veseli n. L. - Ceské Budé&jovice
presmérovana na relaci Praha — Veseli n. L. - Ceské Velenice. V fe$ené oblasti tak dojde ke
zvySeni kvality obsluhy sidel s vyznamnéjsim prepravnim potencidlem, ktery odpovida
prepravnim prouddm v oblasti. Zaroven vsak dojde ke snizeni kvality nabidky v nékterych
relacich na 4. TZK. Zejména v relaci Sobéslav (Plana n. L.) — Ceské Budé&jovice, kterd bude s
prestupem ve stanici Veseli n. L. V dalSich relacich jako napfiklad Praha — Ceské Budéjovice
a Veseli n. L. — Ceské Budéjovice bude dopad s ohledem na soubéiné vedené pfimé vlaky
minimalni.

Celkovy rozsah dopravy v feSené oblasti bude 15 parQ vlakd/den.

Ve vsech variantach je uvaZovano se zachovanim ndavaznosti autobusovych spoji na

technologie.
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Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
paterni Zeleznici a s ndvaznosti Zelezni¢ni dopravy na rakouské strané.
142 Str. 35, popisy variant Oe a M — Navrhujeme upravit popis negativnich dopadd shodné s | Bude upraveno dle aktuaini dopravni -
predchozi prfipominkou. technologie.
143 Str. 36 — Do textu popisu alternativniho feSeni varianty Oe s vazbou osobnich vlakd na | Bude doplnéno ANO
expresni spoje pozadujeme doplnit informaci, Ze objednatel dalkové dopravy dlouhodobé
predpoklada prajezd expresnich viak( stanici Veseli nad LuZnici, kterd je obslouzena vlaky
druhého prepravniho segmentu (podobné uvedeno v Dopravni technologii v kapitole 4.3.3
na strané 81).
144 Pfepravni analyza a ani ekonomické hodnoceni neobsahuji porovnani zdkladnich a | Alternativni varianty Oe a M nejsou vyvolany NE
alternativnich variant Oe a M. Prodlouzeni cestovni doby o 7 minut pro cestujici | zajisténim vazby v uvedeném sméru, nybrz
projizdéjicich stanici Veseli nad LuZnici povazujeme za vyrazné negativni vliv zpisobeny | pozdéjsim pfijezdem/odjezdem vlaka linky R7
zajisténim vazby lJihlava - lindfichiv Hradec — Tiebori — Ceské Velenice, kterd je | ze/do sméru Praha a sloui pouze pro
nesrovnatelné méné vyuZivana. PoZadujeme takové srovnani doplnit alesponl v rozsahu | zndzornéni vlivu pozdéjsiho pfijezdu/dFfivéjsiho
podobném kapitole 1.2.13.5 Posouzeni alternativnich feSeni, ktera se zabyva posouzenim | odjezdu na GVD feSené traté.
vlivu provazani s expresnimi vlaky nebo vlivu zfizeni nové zastavky Trebon mésto.
145 2.1.1 U tab. 2.1 poZadujeme zdUvodnit polozku Nakup pozemkad. Jedna se o naklady na vykup pozemkd, napft. vysvétleno
pro objizdnou komunikaci v Suchdole n/Luz,
pripadné prelozky trati apod.
Viz tabulka IN na DVD.
146 2.1.5 U tab. 2.15 poZadujeme zd(vodnit zUstatkovou hodnotu variant Oe a M 0 K¢. Zustatkova hodnota ve finanéni analyze ve vysi vysvétleno
OKC u variant s elektrizaci je ddna novym
zpUsobem vypoctu poZzadovanym v nové
metodice pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti (03/2016). Novy zpUsob vypoctu je
popsan ve zpravé.
147 Dale pozadujeme provérit, zda v nékterém pripadé muze odstranéni prejezdu s ndhradou | Vzhledem k zatiZzeni pozemnich komunikaci se -
mimourovnovym kfizenim pozitivné ovlivnit ekonomické hodnoceni. toto neda predpokladat.
148 B.2 Situace 1:10 000: Hranice a popis investi¢nich Usekl budou Céstecné
Doplnit hranice a popis investi¢nich tisek( a smérové poméry. doplnény. Smérové poméry zlstavaji stavajici a
budou uptesnény v dalSim stupni
dokumentace.
149 B.3 Situace 1:1 000: Situace jiZ jsou ve standardni podrobnosti pro Ne
V dalsim odevzdani doplnit situace do standardni podrobnosti. studie.
150 Doporuceni MD k dalSimu postupu: Konstatovani -—-

Zatim pouze varianta Oe je v ekonomickém hodnoceni nad diskontni sazbou, ale jen o
0,03%. Proto se doporucuje do dalsiho odevzdani vénovat zvySenou pozornost oblastem:
- Vyhledova tfida zatizeni (jako sdruzeny parametr s rychlosti).

31




Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

- Rozsah prestavby zelezni¢niho spodku.
- Centralni prechody.
- Nakladni doprava.

vy$si rychlost (100 — 120 km/h), zvlasté vzhledem k tomu, Ze zde neni pldnovana zastavka
rychlikll a jednalo by se o kratky rychlostni propad.

151 | ke studii mame zasadni pfipominku — netrvame nadale na provéfovani varianty M, spousta | Zvyseni tratové rychlosti ve varianté Oe by -
navrhi je obtizné projednatelnda s CHKO, nicméné velmi bychom uvitali, kdyby se jesté | méla vliv na vysi IN. Doporucujeme provérit
provéfila moznost varianty , Oe+“, pokud bychom dosli postupné k opravdu kladnému | v dalSich stupnich dokumentace v pfipadé
ekonomickému hodnoceni ve varianté Oe. kladnych vysledk( ,,zakladni“ varianty Oe.
Tato varianta by vychazela z Oe a v ramci moznosti by byla upravena na rychlost 130 - 140
km/h (¢i az na 160 km/h) v mistech, kterd by to umoZnovala ve stavajici stopé, pfipadné s
marginalnimi Upravami trasovani v obloucich.
152 | Vhodné by bylo také provéieni tpravy velenického zhlavi v ZST Novda Ves nad LuZnici na | Viz SZDC 013 Ano
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