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SEZNAM ZKRATEK

CBA analyza naklad{ a prinosl

¢D Ceské drahy.

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

EP Evropsky parlament

ETCS L2 evropsky vlakovy zabezpecovaci systém — 2. Uroven

Ex expres

GR generalni Feditel

GSM-R mezindrodni standard bezdratové komunikace uréeny pro Zelezni¢ni aplikace
GVD grafikon vlakové dopravy

JIKORD JihocCesky koordinator dopravy

KIR knizni jizdni fad

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Mn manipulaéni vlak

NJR Nakresny jizdni Fad

OR oblastni feditelstvi

Os osobni vlak

PZM prejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické

A pfejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné

Pzz prejezdové zabezpecovaci zafizeni

R rychlik

Sz7Z stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

SZDC Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

TES technicko-ekonomicka studie

TK temeno kolejnice

TRS tratovy radiovy systém

TSI technické specifikace pro interoperabilitu

TSI INF TSI subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii
TSI PRM TSI pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
172 tratové zabezpedovaci zafizeni

TZK tranzitni Zelezni¢ni koridor

z. / zast. Zelezniéni zastavka

ZUR zasady uzemniho rozvoje

ZST Zelezni&ni stanice
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Pfredmétem tohoto odevzdani je konecna verze studie se zapracovanymi pfipominkami.

V ramci projednani studie po 2. diléim odevzdani 06/2016 bylo rozhodnuto o dal$im nesledovani
varianty M a jejim nahrazeni plnohodnotnym dopracovanim (vcetné ekonomického hodnoceni)
varianty OeEx. Varianta M zlstava ve studii doloZena ve stavu rozpracovanosti ke 2. dil¢éimu
odevzdani 06/2016. Varianta OeEx je z pohledu technického feSeni shodna s variantou Oe, ale nabizi
jiny dopravni koncept, charakterizovatelny vazbou Os Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici ve stanici
Veseli nad LuZnici na Ex Praha — Ceské Budéjovice. Zasadnim negativem této varianty je skutecnost,
ie objednatel dalkové dopravy (MD CR) deklaroval, Ze nepiedpoklada systematické zastavovani viakd
kategorie Ex ve Veseli nad LuZnici.

Oproti pfedchozimu diléimu odevzdani 11/2016 nedoslo k Zddnym zménam.

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni (12/2016) 5
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1 ZAKLADNI UDAIJE

Zelezni¢ni trat Ceské Velenice — Veseli nad Luznici (¢. 226 dle KIR, 705C dle NJR) je pfiblizné 55 km
dlouhd a je zarazena do kategorie drah celostatnich, z pohledu TSI INF do tfidy P5/F3. Trat neni soucasti
hlavni, ani globalni sité transevropské dopravni sité podle Nafizeni 1315/2013. Trat je provozovana
v nezavislé trakci, pficemz obé koncové stanice jsou v navaznosti na okolni Zelezniéni sit elektrizovany
stfidavou trakéni napajeci soustavou 25 kV 50 Hz.

Trat je vcelé délce jednokolejnd s maximalni tratovou rychlosti stanovenou na 100 km/h, z ¢ehoz
vyplyva zabrzdna vzdalenost 700 m. Na trati je zajisténa dovolena tratova tfida zatizeni D3 (22,5 t na
napravu / 7,2 t na béziny metr) a prostorova prlchodnost GC. Na trati se nachazi 5 mezilehlych
Zeleznicnich stanic a 8 Zeleznicnich zastavek.

Tratové zabezpelovaci zafizeni je v mezistani¢nich Usecich Nova Ves n/Luz — Lomnice n/Luz 2. kategorie
typu hradlovy poloautomaticky blok bez oddilovych navéstidel, v Gsecich Ceské Velenice — Nova Ves
n/Luz a Lomnice n/LuZ — Veseli n/LuZ potom 3. kategorie typu automatické hradlo bez navéstniho bodu.
Vsech 5 Zeleznicnich stanic na fesené trati je vybaveno stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 2. kategorie
(elektromechanické SZZ vz. 5007). Trat je vybavena radiovym systémem TRS.

Na reseném uUseku traté se nachazi celkem 47 Zeleznicnich prejezdl a pfechod(, z toho 37 je vybaveno
pfejezdovym zabezpefovacim zafizenim svételnych, 8 je vybaveno zafizenim mechanickym a 2 prejezdy
jsou opatrfeny uzamykatelnou zabranou. VSechny stanice jsou vybaveny ndastupisti s droviiovym
pristupem.

Provozovatelem drahy je SZDC, mistnim spravcem je OR Plzefi. Doprava na trati je provozovana dle
predpisu SZDC D1.

TZK
feSend trat

Obrdzek 1.1 — Schéma Sirsich vztahi

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni (12/2016) 6
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1.1 Jéel technicko-ekonomické studie a cile projektu (dle zadani)

Soucasny technicky stav trati i jeji stavebné-technické parametry jiz nevyhovuji soucasnym a zejména
budoucim naroklim provozovanych dopravnich segmentl na zajisténi kvalitni a konkurenceschopné
Zelezni¢ni dopravy, zejména z hlediska kapacity drahy, celkového technického stavu a potreby
zkracovani cestovnich dob.

Ukolem této studie je tedy porovnani dale definovanych variant modernizace (rekonstrukce) trati Ceské
Velenice — Veseli nad LuZnici z pohledu technického, dopravné technologického, prepravniho, a
ekonomického. Hlavnim dlvodem zadani studie je nalezeni, ptipadné porovnani, takové varianty
i variant, které budou plnit vytycené cile projektu (nebo alespon jejich ¢ast), budou ekonomicky
efektivni, technicky proveditelné a izemné projednatelné, a nasledné doporuceni nejvhodnéjsi varianty

k realizaci.
Zakladnimi cili navrhovanych stavebné technickych opatieni jsou zejména:

e zlepseni technického stavu a parametr( traté;
e zvyseni konkurenceschopnosti osobni Zelezni¢ni dopravy;
e zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich.

Detailnéjsi popis cild je uveden v samostatné kapitole 2 ,Cile projektu”.

1.2 Vymezeni reSeného uzemi

Rozsah technického a dopravné-technologického Fedeni je vymezen Zelezniéni trati Ceské Velenice

(mimo) — Veseli nad Luznici (mimo).

Prepravni model bude obsahovat Gzemi, vymezené oblasti, ve které dojde ke zménam vlivem Uprav
provozniho konceptu na fesené trati v prGmétu vSech projektovych variant.

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni (12/2016) 7
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Technicko-ekonomicka studie 4 SUDOP

1.3 Struktura dokumentace

A. Textova cast
o Al Shrnuti a vyhodnoceni
e A2 Technické reSeni a Dopravni technologie
e A3 Pfepravni analyza a Ekonomické hodnoceni

e A4 Dokladova ¢ast (pouze na DVD)

B. Vykresova Cast
e B.1 Pfehledna situace 1 : 50 000
e B.2 Situace tratovych usek( 1 : 10 000
e B3 Situace Zeleznicnich stanic a zastavek a prelozek 1 : 1 000

e B4 Pasporty 1 : 20 000 (1 : 40 000)
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2 CiLE PROJEKTU

Na zdkladé zaddni byly definovany zakladni cile projektu véetné souhrnu konkrétnich opatreni,
napliujicich tyto cile. Na zadkladé téchto cilli a vytipovanych opatfeni byla dale zpracovana analyza
problémovych mist. Cile projektu, respektive stupen jejich naplnéni, slouzi ddle v zavérecné &asti jako
prostfedek pro vyhodnoceni potfebnosti jednotlivych projektovych variant.

C1: Zlep$eni technického stavu a parametru traté

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku (tam, kde je potteba)

Rekonstrukce zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni (tam, kde je potreba)

Rekonstrukce elektro zatizeni (tam, kde je potieba)

Rekonstrukce umélych staveb a pozemnich objektd (tam, kde je potfeba)

C2: ZvySeni bezpecnosti Zeleznicniho provozu a cestujicich

e Vyska ndastupnich hran 550 mm nad TK
e Mimouroviovy bezbariérovy ptistup na nastupisté
e Zabezpecovaci zatizeni 3.kategorie (SZZ, TZZ, PZZ)

e Zvyseni bezpecnosti na Zelezni¢nich prejezdech

C3: ZvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy

e Zkraceni jizdnich / cestovnich dob

e Zkraceni pfestupnich dob v Zst. Veseli nad LuZnici
e Dosazeni vyhledového provozniho konceptu

e Minimalizace potreby ndleZitosti

e ZvySeni spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy

e ZlepsSeni navaznosti na ostatni vefejnou dopravu

e Zavedeni pfimého spojeni sidel na trati s Tdborem, resp. Prahou vlaky dalkové osobni Zelezni¢ni
dopravy

C4: Minimalizace nakladli na provozovani Zelezniéni dopravni cesty, zejména podstatnym sniZzenim

poétu zaméstnancu podilejicich se na obsluze drahy

e S77 3. kategorie
e DOZ

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni (12/2016) 9
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3 ANALYZA PROBLEMOVYCH MIST

Analyza problémovych mist je zpracovdna na zdkladé posouzeni stdvajiciho stavu a predpokladaného
vyvoje v dalSich letech. Je zamérena na tii zakladni oblasti, které vychazeji z cil(i projektu.

3.1 Technicky stav a parametry traté

Z pohledu technického stavu je FeSeny Usek trati na hrané dlouhodobé udriitelné udrovné
provozuschopnosti, ktera je o¢ekdvana od celostatni trati Zelezni¢ni sité CR. V nejblizsich letech bude
nezbytna obnova Zelezni¢niho svrsku v celé délce a ndhrada stavajiciho zabezpecovaciho zatizeni novym,
z divodu nedostatku nahradnich dili na nutné opravy. Déle je nutné zajistit, aby trat spliovala platné
TSI ve vSech subsystémech, véetné uzpUsobeni zafizeni pro cestujici pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace.

3.2 Bezpecnost a bezbariérovost

VSechny stanice jsou vybaveny pouze nastupisti s Uroviiovym pristupem, které nejsou uzpUlsobeny
pohybu osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Na feSeném useku traté se nachazi celkem 47 Zelezni¢nich prejezdl a pfechodd, z toho 37 je vybaveno
pfejezdovym zabezpecfovacim zafizenim svételnych, 8 je vybaveno zafizenim mechanickym a 2 prejezdy
jsou opatfeny uzamykatelnou zabranou.

Problémovad mista z pohledu kfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi jsou zejména 4 Zelezni¢ni
prejezdy silnice /24, ktera vede soubézné s feSenou trati z Veseli nad LuZnici aZ do Suchdola nad LuZnici.
Vsechny zminéné prejezdy jsou sice zabezpeceny PZS 3. kategorie se zdvorami, problematicky je vsak
Uhel kfizeni, ktery se ve viech pripadech pohybuje mezi 35° a 50°, a tak negativné ovliviiuje rozhledové
poméry na prejezdu v pripadé nefunkénosti PZS. Nahrada, ¢i zruseni zminénych prejezdl vcetné
obchvatil obci Lomnice nad LuZnici a Suchdol nad Luznici je zanesena v platnych ZUR Jihogeského kraje,
nicméné realizace téchto zdmérl neni ve stfednédobém horizontu predpokladana.

3.3 Konkurenceschopnost

Na trati jsou v soucasné dobé vedeny pouze vlaky kategorie Os, na které jsou navic nasazovana vozidla,
kterd nedokazi vyuzit maximalni tratovou rychlost. Jednou z pFicin tohoto stavu je i chybéjici elektrizace.
V pripadé elektrizace predmétné traté by bylo mozné zavést primé spojeni sidel lezicich na trati, nebo
jejim bezprostfednim okoli napf. s Taborem, ¢i Prahou, vlaky kategorie R.

V kontextu regionalni dopravy jsou jizdni doby osobnich vlak( jiz v souc¢asné dobé konkurenceschopné
s vefejnou autobusovou dopravou. Posileni pozice Zelezni¢ni dopravy na prepravnim trhu mizZe byt
docileno dal$im zkracenim jizdnich dob zavedenim vy$si tratové rychlosti, ale predevsim elektrizaci traté,
kterd umozZni nasazeni vozidel s dynamictéjsimi jizdnimi vlastnostmi. Dal$im faktorem muze byt zvyseni
stability provozu, kterou je mozné pozitivné ovlivnit pravé zkracenim jizdnich dob v parcialnich relacich,

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni (12/2016) 10
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pfipadné vybavenim Zelezni¢nich stanic novym zabezpelovacim zafizenim umoZiujicim zkraceni
stani¢nich intervall a zapojenim trati do DOZ pro operativné;jsi fizeni provozu v pfipadé zpozdéni vlak Ci
mimoradnych udalosti.

Ke zvySeni spolehlivosti Zelezniéni dopravy, pfipadné ke zkraceni pobytl ve stanicich a zastavkach
prispéje i rychlejsi vyména cestujicich diky vybaveni stanic a zastavek nastupisti s vyskou nastupni hrany
550 mm nad TK v kombinaci s nasazenim nizkopodlaZznich vozidel.

A.1 Shrnuti a vyhodnoceni (12/2016) 11
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4  DEFINICE POSUZOVYCH VARIANT (DLE ZADANI)
4.1 Vychozi stav

Za vychozi stav se bere predpokladany stav v dobé zacatku realizace (2021), po realizaci nasledujicich
staveb:

e Rekonstrukce PZS v km 12,296; 12,896; 13,737 traté Ceské Velenice — Veseli nad Luznici
e Rekonstrukce PZS v km 9,530; 10,386; 10,910 a 11,343 traté Ceské Velenice — Veseli nad Luznici

e Rekonstrukce kolejovych obvod( za pocitade naprav u PZS v km 15,126; 15,782; 15,942 a 16,248
traté Ceské Velenice — Veseli nad Luznici

e Modernizace trati Sevétin — Veseli nad LuZnici, 2. ¢ast, Usek Horusice — Veseli nad Luznici

e Rekonstrukce odvodnéni a sanace Zelezni¢niho spodku v km 38,750 — 40,300 trati Ceské
Velenice — Veseli nad Luznici

4.2 Stav bez projektu

Ve stavu bez projektu je uvaZovano udrieni vychozich technickych parametr( traté formou béiné
Udriby a oprav ze strany ptisluiného OR SZDC. Na trati budou zachovény stavajici rychlostni parametry,
pficemZ provozni koncept bude uvaZovat s novymi vozidly, schopnymi vyuZit stdvajici maximalni
tratovou rychlost 100 km/h.

4.3 Varianta R1 (,,uroviova” Revitalizace)

Ve varianté R1 bude zachovana stavajici maximalni tratova rychlost 100 km/h.

Ve vSech stanicich a zastavkach (vyjma zastavek Trebon lazné a Suchdol n/LuZ zastavka) budou zfizena
nova nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK, kdy ve stanicich je moZné navrhnout pro
pfistup na nastupisté centralni prechod (pro potieby zabezpeceni pfistupu na nastupisté bude v TES
uvazovano s naklady na vybudovani PZS).

Stanice budou rekonstruovany v rozsahu odpovidajicimu vyhledové dopraveé, tzn. vidy minimalné zhlavi
a dopravni koleje v rozsahu Zel. svrsku a spodku. Mezistani¢ni Useky budou ponechany v rezimu stavu
bez projektu (kromé zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni).

Bude navrieno nové SZZ ve vSech 5 feSenych stanicich (Nova Ves n/Luz, Suchdol n/Luz, Majdalena,
Trebon a Lomnice n/Luz) a TZZ v Useku Nova Ves n/Luz — Lomnice n/Luz, véetné Fizeni prostfednictvim
DOZ, a zavazani jiz modernizovanych TZZ v Gsecich Ceské Velenice — Novd Ves n/Luz a Lomnice n/Luz —
Veseli n/Luz do DOZ. Zastavka Trebon lazné bude zadlenéna do obvodu Zst. Tfebori pro umoznéni obratd
vlakd ze sméru Veseli n/Luz. Déale bude navrieno odpovidajici zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdl a
zavazani vsech PZZ do S7Z/T7Z.

Varianta R1 v dobé zadani této TES nespliiuje TSI PRM a slouzi pouze jako ,srovnavaci varianta” za
ucelem porovnani investi¢nich nakladl oproti varianté R2.
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4.4 Varianta R2 (,,mimouroviiova“ Revitalizace)

Varianta R2 odpovida svym rozsahem varianté R1 s tim rozdilem, Ze v této varianté je pfistup na
nastupisté feSen zasadné v souladu s TSI PRM, tedy v pfipadé nutnosti i mimouroviiové.

4.5 Varianta O (Optimalizace)

Varianta O vychazi z varianty R2, kterou rozsifuje o rekonstrukci mezistani¢nich uUsekl pro rychlost do
120 km/h a vybudovani systémui GSM-R a ETCS L2.

4.6 Varianta Oe (Optimalizace s elektrizaci)

Varianta Oe je shodna s Variantou O, pouze je rozsifena o elektrizaci feSené traté.

4.7 Varianta M (Modernizace)

Varianta M je svym rozsahem shodnd svariantou Oe, pouze bude uvaZovat s maximalni tratovou
rychlosti do 160 km/h véetné pfipadnych prelozek trati. V této varianté budou také nahrazena Urovriova
kfiZzeni se silnici 1/24 kfizenim mimourovriovym.

Navrhované parametry variant Pozadavky

BP R1 R2 o Oe M TSI INF cz
Maximalni 80—

100 100 100 120 120 160 ---
rychlost [km/h] 120
Prljezdny prufez GC GC GC GC GC GC GA GC
Hmotnost na 22,5t 22,5t 22,5t 22,5t 22,5t 22,5t 20t -
napravu
Délka viaku 590 m 650 m 650 m 650 m 650 m 650 m 500 - ---

1050 m

Délka nastupisté razné 120 m 120 m 120 m 120/ 120/ 50— -—-

200 m 200 m 200 m

Tabulka 4.1 — Porovndni parametru traté s poZadavky Evropskych a ndrodnich predpist

TSI INF — Nafizeni komise (EU) ¢ 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii.

CZ — Smérnice GR SZDC & 30/2008 Zdsady rekonstrukce celostdtnich drah Ceské republiky nezarazenych do
evropského Zelezni¢niho systému.
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BP R1 R2 0] Oe M
DOz Ne Ano Ano Ano Ano Ano
Bezbariérovost Ne Cast. Ano Ano Ano Ano
Reko trat. usekt Ne B Ne ....... Ne Ano Ano Ano
GSM-R, ETCS L2 Ne Ne Ne Ano Ano Ano
Elektrizace Ne Ne Ne Ne Ano Ano

Tabulka 4.2 — Porovndni variant z pohledu vybaveni traté a rozsahu praci

4.8 Zmény zadani béhem zpracovani

zast. Suchdol nad LuZnici zastavka

Béhem zpracovani a projednavani této TES bylo dohodnuto, Ze do vSech projektovych variant bude
zahrnuta rekonstrukce zastavky Suchdol nad LuZnici zastavka.

Varianta OeEx

V rdmci projednani studie po 2. diléim odevzdani 06/2016 bylo rozhodnuto o dalsim nesledovani
varianty M a jejim nahrazeni plnohodnotnym dopracovanim (véetné ekonomického hodnoceni) varianty
OeEx. Varianta M zlistava ve studii doloZena ve stavu rozpracovanosti ke 2. dil¢imu odevzdani 06/2016.
Varianta OeEx je z pohledu technického feseni shodna s variantou Oe, ale nabizi jiny dopravni koncept,
charakterizovatelny vazbou Os Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici ve stanici Veseli nad LuZnici na Ex
Praha — Ceské Budé&jovice. Zasadnim negativem této varianty je skutecnost, e objednatel dalkové
dopravy (MD CR) deklaroval, Ze nepredpoklada systematické zastavovani vlakil kategorie Ex ve Veseli
nad LuZnici.
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5 SHRNUTI VYSLEDKU STUDIE

5.1 Technické reseni

Technické tfeseni bylo navrzeno pro pét projektovych variant [R1, R2, O, Oe, M] a stav bez projektu.
Po 2. diléim odevzdani 06/2016 bylo upusténo od dalsiho sledovani varianty M, ktera tak ve studii
zUstdva ve stavu rozpracovanosti k 2. dil¢imu odevzdani. Misto varianty M je nové plnohodnotné
provéfena varianta OeEx, kterd je z pohledu technického reSeni shodna s variantou Oe, ale lisi se
navrzenym dopravnim konceptem.

Ve varianté R1 je navriena kompletni rekonstrukce Zelezni¢nich stanic, v mezistani¢nich uUsecich je trat
ponechdna v rezimu stavu Bez projektu, vyjma Zelezni¢nich zastdvek a zabezpecovaciho a sdélovaciho
zafizeni. Z predchoziho vyplyva, Ze je zachovana stavajici nejvyssi tratova rychlost 100 km/h. Trat
zUstava na stavajicim télese drahy, vyjma drobnych dprav v nékterych stanicich. VSechny Zeleznicni
stanice jsou vybavovany ndstupisti s nastupni hranou ve vysce 550 mm nad TK. Pfistup na ndastupisté je
v ZST Majdalena pres centralni prechod, v ostatnich stanicich potom mimouroviiové.

Varianta R2 piebira fe$eni varianty R1. Li$i se pouze navrhem ZST Majdalena, kde je v této varianté
pouzit k pristupu na nastupisté podchod.

Varianta O prebira reseni varianty R2 a rozsifuje jej o rekonstrukci vSsech mezistani¢nich Usekd. V této
varianté je navrZena instalace ETCS a GSM-R. Daéle dochazi ke zvySeni maximalni tratové rychlosti
na 120 km/h. Trat z0stava na stavajicim télese drahy, vyjma drobnych Gprav v nékterych stanicich.

Varianta Oe prebira fesSeni varianty O a rozsifuje jej o elektrizaci trati v celé délce. V nékterych stanicich
jsou oprati pfedchozim variantdm navrzena nastupisté délky 200 m.

Varianta M vychazi zvarianty Oe, avsak uvaZuje se zvySsenim maximalni tratova rychlosti
az na 160 km/h, coz si vyzada jak posuny osy koleje v obloucich zplsobené potfebnym zvétsenim jejich
poloméru, tak nékolik lokalnich preloZzek resené traté i silnice 1/24.

Na zakladé vyse uvedenych predpokladd byl stanoven odhad investi¢nich nakladd v cenové drovni roku
zpracovani studie, tedy roku 2016, v nasledujici vysi:

o Varianta R1: 2,1 mld. K¢
o Varianta R2: 2,1 mld. K¢
o Varianta O: 4,9 mld. K¢
. Varianta Oe: 5,8 mld. K¢
. Varianta M: 7,0 mld. K¢

Investi¢ni narocnost variant odrazi rozsah vlastniho technického feseni. Ve vsech variantach je zahrnuto
i liniové technologické vybaveni (DOZ, v O, Oe a M i ETCS a GSM-R). Zahdjeni realizace je uvaZovano
od roku 2021 s tim, Ze ndsledné zahajeni provozu se predpoklada v roce 2024.

Trasa respektuje koridor Zeleznice zakresleny v Zasadach uUzemniho rozvoje Jihoceského kraje.
Ve variantach R1, R2, O a Oe nedochazi k vyraznym posunim trasy. Ve varianté M jsou smérové posuny
trasy vyraznéjsi, ale stale trasa vyuZiva koridor traté v ZUR.

Zvysenou pozornost bude v nasledné projektové pfipravé treba vénovat projednani zaméru s urady
ochrany Zivotniho prostredi, jelikoz trat v takrka celé své délce prochazi CHKO Treborisko.
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5.2 Dopravni technologie

V ramci fesSeni bylo navrieno nékolik modelovych GVD, které respektuji zadané vstupni podminky
a pozadavky objednavateli osobni dopravy (Jiho¢esky kraj a MD CR). Ve variantach bez elektrizace
(BP,R a0) je na trati provozovan pouze segment vlaki kategorie Os. Ve variantach s elektrizaci
(Oe, OeEx a M) dochazi nafesené trati k zavedeni vlakli dalkové dopravy, respektive k pretrasovani
7 para vlakd R Praha — Veseli nad Luinici — Ceské Budé&jovice z Veseli nad Luznici do Ceskych Velenic.
Nakladni doprava je ve variantach bez elektrizace uvaZovana v rozsahu, ktery odpovida soucasnému
stavu. Ve variantach s elektrizaci dochazi k pretrasovani pfiblizné dvou par nakladnich vlakd kategorie
Pn/Nex v relaci Praha — Veseli nad Luznici — Tfebor — Ceské Velenice — Rakousko (denné).

Ve variantdch BP a R jsou jednotlivé navrhové GVD témér totozné. Vysledna cestovni doba se v relaci
Ceské Velenice — Veseli n/L pohybuje v rozmezi 56 — 58 min.

U varianty O dochazi ke zvyseni nejvyssi tratové rychlosti na 120 km/h a tim i k drobnému zkraceni
cestovnich dob. U posilovych spojd je navrzen koncept prijezdu zastavek Frahelz a Vlkov n/L. Diky témto
vstupnim podminkam vznikd moznost kfizovani posilovych vlakl s vlaky zakladniho segmentu ve stanici
Lomnice nad LuZnici a tim vzniku rychlych prestupnich vazeb ve stanici Veseli nad Luznici. Cestovni doba
v relaci Ceské Velenice — Veseli n/L €ini 56 min u vlakd zékladniho segmentu (56,5 min ve sméru
opacném) a 58,5 min (56,5 min ve sméru opacném) u posilovych vlakd.

Ve variantach s elektrizaci (Oe a M) jsou vSechny vlaky osobni dopravy provozovany vozidly zavislé
trakce. Cestovni doba vlaku kategorie R je vrelaci Ceské Velenice — Veseli n/L 42 min, respektive
42,5 min v opacném sméru. Pro vlak kategorie Os Cini cestovni doba 49, respektive 48,5 min. Ve varianté
M dochazi u jednotlivych vlak( oproti varianté Oe k Uspore 1,5 —2,5 min.

V rdmci Ffedeni je déle dokldddna varianta OeEx pro pfipadné zastavovani vlakd Ex Praha — Ceské
Budéjovice ve stanici Veseli n/L. V této varianté je osobni doprava zajistovana segmentem vlak(
kategorie Os v zavislé trakci. V rdmci dne jsou na trati vedeny dale 3 pary vlakd dalkové dopravy.
Cestovni doby ve varianté OeEx jsou vzhledem ke stejnému rozsahu infrastruktury témér totoziné
s variantou Oe.

Navrhové GVD jsou dokladovany i pro stav, kdy dochazi ke zméné zastavovaci politiky u vlakl linky R7.
Tato zména, kterad spociva v pridani novych mist zastaveni téchto vlakd v Useku Veseli n/L — Tabor,
znamena posun vlakd linky R7 o 5 min. V téchto alternativnich GVD dochazi k prodlouzeni prestupnich
vazeb na vlaky linky R7 ve stanici Veseli n/L, respektive pobytd vlak( R linky Ceské Velenice — Praha.
Ve variantach O, Oe a M je to ddno nemozZnosti vytvoreni mista kfizovani vlakd R s vlaky Os ve stanici

Lomnice n/L.

V oblasti persondlniho obsazeni jednotlivych dopraven dochazi oproti sou¢asnému stavu, kdy je provoz
na trati fizen mistné z jednotlivych stanic (v kazdé stanici vypravc¢i a dva signalisté), jiz ve varianté
Bez projektu k Uspore pozic signalistl. V projektovych variantach je uvazovano s dalkovym fizenim trati
z dispecerského pracovisté, ¢imz dochazi k dalsi uspore provoznich zaméstnancu.

Z vypoCtl propustnosti tratovych koleji vyplyvd, Ze v zadném z omezujicich Usekd neni dosaZeno
hodnoty stupné obsazeni vyssi nez 0,67.
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5.3 Pfepravni analyza a progndza

5.3.1 Osobni doprava

Redend trat patti k tém méné zatizenym v CR (primérné 500 osob/den). Globdlnim rdstem poptdavky,
zvysenim rozsahu dopravy a zkvalitnénim navazujici sité vsak dojde ve vyhledu pfistich 20 let k rdstu
zatizeni aZ na témér dvojnasobek stavajicich hodnot. Tyto zmény se vSak ¢astecné projevi jiz ve varianté
bez projektu.

Z projektovych variant vykazuje nejvyssi pfinosy varianta OeEx ndsledovand variantou Oe. Pfinosy
varianty O se s vyjimkou zkraceni prestupnich dob ve Veseli n. L. pfilis nelisi od varianty bez projektu.
Doprava bude prevedena zejména z IAD a to z dlvodu jeho vyznamného zastoupeni v oblasti. Naopak
z autobusové dopravy nebude presun dopravy nijak vyrazny. Divodem je jeji nizké zastoupeni v oblasti.
K indukci dopravy vzhledem k nepfilis zasadnim zméndam v dopravni nabidce oproti stavu bez projektu
nedoslo. Vysi pfinost ve variantach Oe ¢aste¢né redukuje i aplikovany dopravni koncept, kdy dochazi k
uréitému snizeni kvality dopravni nabidky na 4. TZK. Dot¢eny budou relace Sobéslav — Ceské Budéjovice,
Veseli n. L. — Ceské Budé&jovice a v men$i miFe i Praha — Ceské Budé&jovice.

Pramérné zatizeni na feSené trati ve stavu bez projektu je 876 osob/24h a v nejvice zatizené varianté Oe
je 1182 osob/24h.

Celkova prlimérna obsazenost vlakl za feSenou trat ve vsech variantach se pohybuje v akceptovatelnych
hodnotach 30-50 osob/vlak. Obsazenost klesa smérem ke statni hranici. V Gseku Suchdol n. L. — Ceské
Velenice je jiz na spodni hranici 20-30 osob/vlak. Pro dalsi faze projektu je na zvazeni provedeni urcitych
zmén na zminovaném useku, tak aby dopravni nabidka |épe odpovidala pfepravni poptavce.

Na reSeném Useku by bylo vhodné vyhradit vice prostoru pro parkovani automobill u Zelezni¢nich stanic
a zastavek jako impuls pro vy3si vyuzivani Zelezni¢ni dopravy.

Pfesun zastaveni v Tfeboni bylo na zakladé rozhodnuti mésta Trebon doporuceno déle nesledovat.

5.3.2 Ndkladni doprava

Zelezni¢ni trat Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici je z dlouhodobého hlediska pro potteby nékladni
dopravy malo vyuZivana. Je zde provadéna pouze obsluha pomoci manipulacnich vlakl, ovsem v
nikterak velkém rozsahu. Ro¢né je zde 300-500 manipulaénimi vlaky ptepraveno 60-90 tis. ¢t nakladu.

Z provedenych priazkum vyplyva, Ze vlaky nakladnich dopravcl zde prilaka pouze takové feSeni, které
umozni elektrizaci trati, coZz v dlisledku povede k castecnému prevodu tras nakladnich vlakd pravé na
feSenou trat. Bez elektrizace nebude trat pro nakladni dopravce atraktivni. Tedy doporucujici varianty k
realizaci projektu z pohledu nakladni dopravy jsou varianty Oe, OeEx a M (dfive sledovana).

V pfipadé takového feseni Ize vyzdvihnout dalsi potencial traté, a to v podobé odklonové trasy pro
nakladni dopravu v dobé pravidelnych udrzbovych i pfedpokladanych modernizaénich a rekonstrukénich
praci a pfi mimoradnostech jak v Usecich Veseli n. Luz. — Horni Dvofisté, Ceské Budéjovice — Ceské
Velenice, tak pro |. TZK (napf. i v souvislosti s predpokladanou prestavbou Zelezni¢niho uzlu Brno, jejiz
realizaci |ze predpokladat az po dokonceni pfipadné modernizace fesené traté).
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54 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-
post posuzovani nakladl a vynos(, projektll Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest, MD CR 03/2016 a ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic
projektt zelezniéni infrastruktury”, MD CR 2013.

Ve financ¢ni analyze jsou vypocty zaloZeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych financnich
tokd provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financ¢ni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spolecnosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic financéni toky uZivatell dopravy a celospolecenské
ucinky. Z diferencnich financénich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové
procento (FRR / ERR), ¢ista sou¢asna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér ptinost a nakladd (B/C Ratio).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy.

Varianta FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. K&] BCR

Financni analyza

R -8,75 -856 391 -
-13,39 -2 289 463 -

Oe nelze nalézt -3379 883 -
OeEx nelze nalézt -3355577 -

Ekonomicka analyza

R -9,69 -813 237 0,542
-0,22 -1233077 0,694

Oe 3,91 -422 574 0,911
OeEx 5,10 42 108 1,009

Tabulka 5.1 - Prehled vysledkd financni a ekonomické analyzy

Z hlediska financ¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV vsech variant pod hranici ekonomické efektivnosti.
Je to logické, vzhledem k zaméreni projektu na modernizaci infrastruktury, kterd z hlediska investora
obvykle nepfinasi podstatné financni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu investora,
vySe Uspor vsak nebude tak velkd, aby jimi byly pokryty celé investi¢ni naklady.

Z pohledu ekonomické analyzy Ize u varianty R jasné konstatovat, Ze jeji pfinosy vyplyvaji pouze z Uspor
nakladl Zelezni¢ni dopravy. A to konkrétné z Uspor nakladd na opravu a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury
a uspor nakladl na fizeni Zelezni¢ni dopravy. Pfi srovnani varianty R dochazi ve varianté O k mirnému
rastu v regionalni osobni dopravé oproti varianté Bez projektu, resp. R. Dlvodem je predevsim lepsi
nabidka dopravy a lepsi vazba na dalkovou dopravu na IV. TZK. Je to viak za cenu znaéné vyssich
investi¢nich nakladd nez ve varianté R. Obé varianty R ani O nedosahuji ekonomické efektivity.

Rovnéz varianta Oe nepfindsi kyzené efekty vramci ekonomického hodnoceni. Hodnoty vysledki
ekonomické analyzy jsou pod hranici ekonomické efektivity (5 %). Tato varianta sice pfinasi pfinosy
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predevsim diky elektrizaci traté, ale ne dost, aby bylo dosazeno ekonomické efektivity. V této varianté je
dosazeno vyznamnéjsSich kvalitativnich zmén pro cestujici na této trati oproti varianté R, resp. O.
Ddvodem je predev$im pFfesmérovani ¢asti vlak(l R Praha - Veseli n. L. - Ceské Bud&jovice na relaci Praha
- Veseli n. L. - Ceské Velenice. Zaroveri viak toto presmérovdni pFina$i negativni dopad na cestujici na
IV. TZK diky pFevedeni &asti vlakd R na Ceské Velenice. To pak naopak snizuje celospolecenské p¥inosy
této varianty. DalSi ekonomicky ocenitelné ptinosy vlivem elektrizace feseného Useku jsou z pfesunu
¢asti zatizeni Zelezni¢ni nakladni dalkové dopravy na fesenou trat. Ddvodem presunu je predevsim kratsi
vzdalenost pres Ceské Velenice oproti trase pres Ceské Budéjovice ale i ¢as a vét$i nabidka volnych tras

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuje ekonomickou efektivitu pouze
varianta OeEx a to s pomérné minimalni rezervou nad hranici efektivnosti. Efekty této varianty jsou
rovnéz diky elektrizaci traté (kvalitativni zmény pro cestujici na této trati, zkraceni cestovni doby, presun
Casti zatiZeni Zelezni¢ni nakladni dalkové dopravy na feSenou trat). Koncepce zastavovani Ex vlakl ve
Veseli nad LuZnici pak pfinasi zajimavé celospole¢enské piinosy pro cely IV. TZK a i pro v projektu
feSenou trat. Tyto efekty vSak nejsou pfimo spojeny s predkladanym projektem a ztoho divodu
nemohou byt do ekonomického hodnoceni zahrnuty. Varianta OeEx je tedy schopna pokryt ndklady
ekonomickymi pfinosy. Jedna se predevsim o Usporu Casu, Usporu provoznich nakladd na opravy a
udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury a Usporu vnéjsich nakladl. Vyse Uspory provoznich naklad( silnicni
infrastruktury ¢i zlstatkovd hodnota jsou vsSak rovnéZ nezanedbatelné prinosy této varianty.
Z provedené rizikové analyzy je ziejmé, ze pravdépodobna hodnota vnitfniho vynosového procenta
bude v pfipadé varianty OeEx, i se zohlednénim mozZného odlisSného vyvoje nékterych vstupl, stéle
pomérné tésné nad hranici efektivity.
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6 ZAVERY A DOPORUCENI

Obsahem tohoto odevzdani je finalni verze technicko-ekonomické studie. JelikoZ se varianty R1 a R2 lisi
pouze Fedenim ZST Majdalena, byly tyto varianty pro potfeby zpracovani dopravni technologie,
prepravni analyzy a ekonomického hodnoceni slouceny do varianty R. Varianta M neni ddle sledovdna a
je dolozena ve stavu rozpracovanosti ke 2. dil¢imu plnéni. Naopak byla pIné dopracovdna varianta OeEx,
ktera je technicky shodna s variantou Oe, ale lisi s navrzenym provoznim konceptem. Pro déle sledované
varianty R, O, Oe a OeEx byla upfesnéna prepravni analyza a bylo zpracovdno ekonomické hodnoceni.

Obecné Ize konstatovat, Ze navrh technického feSeni vykazuje vysokou miru invariantnosti. Hlavni rozdil
mezi jednotlivymi variantami nespocivd v odliSném smérovém vedeni, ¢i konfiguraci stanic, ale
v navrzeném rozsahu rekonstrukce a vybaveni trati. Hlavnim dlvodem pro dva navrhy feSeni stanice
Trebon je pozadavek na 200 m nastupni hranu, kterd je ve varianté Oe odlvodnéna 7 pary vlakll R
dennég, ve varianté OeEx ale jiZ pouze 2 pary vlak( R v okrajovych ¢astech dne. Z porovnani jizdnich dob
mezi variantami vyplyva, ze zvyseni tratové rychlosti bez elektrizace traté nevede k jejimu vyraznému
zkraceni. Os vlaky ve varianté O maji tudiz srovnatelnou jizdni dobu jako ve stavu Bez projektu.
pretrasovani zhruba 2 parQ vlakd Nex na reSenou trat. V pripadé takového feseni lze vyzdvihnout dalsi
potencial traté, a to v podobé odklonové trasy pro nakladni dopravu v dobé pravidelnych udrzbovych
i predpokladanych modernizacnich a rekonstrukénich praci a pfi mimoradnostech jak v Usecich
Veseli n. Luz. — Horni Dvoristé, Ceské Budéjovice — Ceské Velenice, tak pro I. TZK (napf. i v souvislosti
s predpokladanou prestavbou Zelezni¢niho uzlu Brno, jejiz realizaci Ize predpokladat aZz po dokonceni
pfipadné modernizace feSené traté). Potvrzenim vySe uvedeného jsou ekonomické vysledky, kdyz
nejlepsich vysledkl dosahuji varianty Oe a OeEx. Vysledkem nad hranici ekonomické efektivity se ale
miZe prezentovat pouze varianta OeEx. Ta je navic zaloZena na predpokladu zastavovani vlak( Ex Praha
- Ceské Budéjovice ve Veseli nad LuZnici, co? objednatel dalkové dopravy prozatim nepredpokldda.

6.1 Doporuceni dalSiho postupu

6.1.1 Zastavovdni viakii kategorie Ex Praha — Ceské Budéjovice v ZST Veseli nad Luznici

Rozhodnuti o zastaveni ¢i nezastaveni vlakli Ex ve Veseli nad Luznici je plné v kompetenci MD
CR. Z vysledk( prepravni analyzy Ize usuzovat, 7e pfipadnym zastavenim nedojde k vyraznému zhorseni
situace pro stavajici cestujici na IV. TZK, ale bude zlepsena dopravni nabidka pro cestujici z Veseli nad
LuZnici a okoli, coz ve vysledku povede k narlistu poctu cestujicich mezi Veselim nad LuZnici a Prahou.

6.1.2 Zaméreni na variantu technického Feseni Oe / OeEx

Z dosavadnich vysledk( TES vyplyva, Ze pokud by mélo dojit k investici do reSené traté pak je to pravé
technické fesSeni varianty Oe / OeEx, z kterého by mél vysledny navrh vychazet. Jelikoz provozni koncept
varianty OeEx neni pro objednatele dalkové dopravy pfijatelny a varianta Oe zatim nedosahuje
dostatecnych vysledkli ekonomického hodnoceni, je tfeba s touto variantou dale pracovat. Vzhledem
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k dosavadnim vysledlim TES je nevyhnutelné i hledani Uspor investi¢nich naklad(, zejména sniZzenim

rozsahu navrzeného reseni.

Vzhledem k predpokladané vysi investi¢nich nakladd varianty Oe / OeEx bude pro dalsi pfipravu nutné
preklopit tuto TES do klasické studie proveditelnosti se vSsemi poZadovanymi naleZitostmi (v souladu
s vyjadienim nékterych hodnotiteld). Provéreni redukované varianty Oe by tedy mélo byt soudasti
téchto uUprav (doplnéni). Z vysledkl této TES nicméné vyplyvd, Ze ostatni provérované projektové
varianty zdaleka nedosahuji takovych vysledk( jako varianta Oe / OeEx a proto je z pohledu zpracovatele
TES vhodné se zaméfit na tuto variantu a ostatni varianty dale nerozpracovavat a ponechat je v ndsledné
studii proveditelnosti jako srovnavaci varianty.
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