WAEYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: TES trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici

PREDMET JEDNAN:I: Rozsah dopravy, moznosti konstrukce GVD

DATUM: 3. bfezna 2016

MiSTO: SUDOP PRAHA, OlSanska 1a, Praha 3, zas. mistnost €. 7
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Matéj Mares a kol. stf. 205

Prilohy: Navrhy GVD (SZDC 026) s popisem

V Gvodu jednani Ing. Kiemen (SZDC 026) pfitomné seznamil se tfemi moZnymi variantami konstrukce
GVD pro variantu Oe (viz pfiloha). Z koncepce modelovych GVD pro uvedenou variantu je vS§ak mozné
vyjit i pro dal$i varianty TES. Prezentované varianty modelovych GVD vychazeji jak z aktualné platné
a schvélené SP IV. TZK, tak z pozadavki obou objednavateli vznesenych na vstupnim jednani k feSené
TES dne 15. 2. 2016. Nasledné byly v ramci diskuze jednotlivymi objednateli dopravy nastinény jejich
predstavy o rozsahu objednavky Zelezni¢ni dopravy souvisejici s feSenou zeleznicni trati.

Na tomto jednani bylo v ramci diskuze dohodnuto nasledujici:

Varianty bez elektrizace (BP, R1, R2, O)

*  bez vlak( dalkové dopravy na trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici

= bez vlaki Sp Praha — Veseli n/Luz — Tfebor — C. Velenice/Gmiind

= vlaky Os Ceské Velenice — Veseli n/Luz celodenné v intervalu 120 min, v dob& prepravni $picky
(5:00 — 9:00, 14:00 — 18:00) interval 60 min, provoz vlaki Os od cca 3:00 do cca 23:00 (celkem

14 part), bez sezénni variace

= vazba v$ech viaki Os C. Velenice — Veseli n/Luz v Zst. Veseli n/Luz na vlaky R do/ze sméru Praha,
doba na pFestup cca 7 min

= Na rakouské strané je predpokladana navaznost na viaky z Ceskych Velenic

Varianty s elektrizaci (Oe, M)

= provoz vlakd R Praha — Veseli n/Luz — Trebor — C. Velenice celodenné v intervalu 120 min (celkem
7 paru), jedna se o presmérovani vliakd R Praha — Tabor (L:00) — C. Budé&jovice (S:00) do C.Velenic.
Odjezd z Veseli nad Luznici sm&rem na Ceské Velenice cca L:20 a pfijezd z opaéného sméru v dase
cca S:40. Bez vazby na linku R11 ve sméru Brno. Alternativou pro objednatele dalkové dopravy
v pfipadé €asovych poloh vlaki R blize k X:30 ve Veseli nad Luznici je vytvofeni smérové vazby
v L/S:30 mezi rychlikovymi linkami Brno - C. Budgjovice a Praha - Ceské Velenice.

= objednatel dalkové dopravy navrhuje zastavovani vlak(li R v nasledujicich stanicich a zastavkach:
Lomnice n/Luz, Trebor, Tfebor lazné, Majdalena, Suchdol n/Luz nebo Suchdol n/Luz. zastavka,
Nova Ves n/Luz. Je vSak pfipraven toto koordinovat s regionalnim objednatelem nebo o tom
diskutovat s projektantem v zavislosti na moznostech projektované infrastruktury.
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bez vlak(i Sp Praha — Veseli n/Luz — Trebori — C. Velenice/Gmiind
vlaky Os Ceské Velenice — Veseli n/Luz v sezéné& celodenné v intervalu 120 min, (celkem 8 part Os),
mimo sezénu pak (celkem 8 par Os v Useku Trebor lazné — Veseli n/Luz a 6 pard Os C. Velenice —

Trebon 1azn&) (Na konci zaznamu je uvedeno aktualizované vyjadfeni JIKORDu.)

vazba véech vlakt Os C. Velenice — Veseli n/Luz v Zst. Veseli n/Luz na vlaky R do/ze sméru Praha
doba na prestup cca 7 min

Na rakouské strané je predpokladana navaznost na viaky z Ceskych Velenic

Alternativni posouzeni vazby Os C. Velenice — Veseli n/Luz na Ex Praha - CB

bude provedeno posouzeni vlivu na pfepravni proudy pouze ve varianté Oe (bez ekonomického
hodnoceni), objednatel dalkové dopravy tuto variantu nepredpoklada

na fedené trati budou vedeny pouze 3 pary R Praha — Veseli n/Luz. — Trebori — Ceské Velenice,
z toho 2 pary v okrajovych ¢astech dne (rano do Prahy, veCer z Prahy) a 1 par v obdobi dopoledniho
sedla. (nahrazuje Sp Praha — Veseli n/Luz — Ttebori — C. Velenice/Gmiind podle predpokladu
regionalniho objednatele)

vlaky Os Ceské Velenice — Veseli n/Luz celodenné v intervalu 120 min., v dob& prepravni $picky
(5:00 - 9:00, 14:00 - 18:00) interval 60 min., provoz vlakil Os od cca 3:00 do cca 23:00 (celkem 14
part)

vazba "zakladni vrstvy" vlaka Os C. Velenice — Veseli n/Luz v Zst. Veseli n/Luz celodenné na vlaky
Ex do/ze sméru Praha, vazba dopliikovych Os C. Velenice - Veseli n. LuZnici v pfepravni $pi¢ce na
vlaky R do/z Prahy

v této alternativni varianté GVD bude soudasné zaji$téna pfipojna vazba mezi Os C. Velenice -
Veseli nad Luznici a linkou R11 ve sméru do/z J. Hradce a Brna

Ruazné

Objednatel dalkové dopravy uvedl, Zze s ohledem na ekonomiku provozu nizSiho pfepravniho
segmentu dalkové dopravy (vlaki kategorie R) a s ohledem na kapacitu expresnich vlaku
nepfedpoklada systémové zastavovani expresnich vlaku ve stanici Veseli nad Luznici.
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= Pozadavek objednatele dalkové dopravy na systémové vedeni vlak( dalkové dopravy v Useku Ceské
Velenice - Veseli nad Luznici v intervalu 120 minut (popséno ve varianté Oe a M) je zaloZzen na
téchto vstupnich pfedpokladech:

a) celodenni obsluha trati &. 220 expresnimi vlaky v intervalu 120 minut (Ceské Budé&jovice S.00),
b) elektrifikace trati Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici a

¢) nalezeni modelu financovani této dopravni obsluhy bud' z rozpo¢tu Ministerstva dopravy, nebo ve
spolupraci s regionalnim objednatelem.

(Tento provozni koncept s sebou nese narUst objednavaného vykon a provoznich nalezZitosti
v dalkové dopravé a s tim souvisejici pokles v dopravé regionalni. PfestozZe tento model neni ukotven
v Planu dopravni obsluhy vlaky celostatni dopravy, povazuje pfesto objednatel dalkové dopravy za
vhodné, aby infrastruktura v cilovém stavu umoznila tento provozni koncept nebo obdobny, zaloZzeny
na stejnych zakladnich principech.)

= Letni sezéna bude uvazovana v obdobi od poloviny kvétna do poloviny zafi (120 dni).

= Pro vlaky kategorie Os budou navrzena nastupisté délky 60 m. (Na konci zdaznamu je uveden
aktualizovany poZadavek JIKORDu)

= Pro vlaky kategorie R budou navrzena nastupisté délky 200 m. (V pfipadé nastupist pro vlaky
kategorie R jde o predbézny u4daj, protoze objednatel dalkové dopravy nespecifikoval
predpokladanou délku nebo kapacitu souprav. Délka nastupist muze byt v dalSich stupnich
projektové dokumentace pfipadné upravena bez zasadniho vlivu na vysledky ekonomického
hodnoceni projektu.)

= Zpracovatel pozadal zastupce JIKORDu o data z profilového scitani cestujicich v autobusové
dopraveé za ucelem kalibrace dopravniho modelu.

= Zpracovatel oslovi MD CR odbor strategie za ugelem ziskani podrobnéjsich informaci o rekonstrukci
(modernizaci) traté Gmund — Viden.

= Zpracovatel oslovi MD CR odbor vefejné dopravy za U&elem potvrzeni zastavovaci politiky viak( linky
R7 (Praha — Ceské Buds&jovice).

= Zpracovatel oslovi soukromé osobni zelezni¢ni dopravce za ucelem zjisténi plant na provozovani
nedotované dalkové Zelezni¢ni sopravy na feSené trati v pfipadé jeji elektrizace (napf. spojeni Praha
— Viden).

Aktualizovana vyjadreni

= Ve variantach s elektrizaci traté Ceské Velenice — Veseli nad Luznici (varianty Oe a M) JIKORD
predpoklada celoro&ni obsluhu 8 pary vlak( Os v celé relaci Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici.

= Z dlivodu mozného zdvojovani souprav v letnich mésicich JIKORD pozaduje pro vlaky kategorie Os
navrhnout nastupisté délky 120 m.
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WAZRRRA PREZENCNI LISTINA
® PRAHA
NAZEV AKCE, TES trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici
PREDMET JEDNANI Rozsah dopravy a moznosti konstrukce GVD
DATUM 3.3.2016, 9:00
MiSTO SUDOP PRAHA, a.s.; OlSanska 1a, Praha 3 (zasedaci mistnosti €. 7)
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NJR Ceské Velenice - Veseli nad Luznici (L705a)
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Ceské Velenice

Nova Ves nad Luznici

Dvory nad Luznici z

Hrdlofezy z

Suchdol nad Luznici zastavka z -

Suchdol nad Luznici

Majdalena

Majdalena zastavka z

Trebor lazné z

Tiebon

LuZnice z

Lomnice nad Luznici

Frahelz z

Vlkov nad Luznici z

Veseli nad Luznici

Ceské Velenice

Nova Ves nad Luznici

Dvory nad Luznici z

Hrdlofezy z

Suchdol nad LuZnici zastavka z

Suchdol nad Luznici

Majdalena

Majdalena zastavka z

Trebof lazné z

Tiebon

Luznice z

Lomnice nad LuZznici

Frahelz z

Vlkov nad Luznici z

Veseli nad Luznici
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Sestavil: Ing. David Fuksa

Vyhledovy navrh (verze 20160229-1)

Legenda:

Sprava zeleznicni dopravni cesty

Sestavil: Ing. David Fuksa (026)

trasa vlaku osobni dopravy Ex, R, Sp
trasa vlaku osobni dopravy Os
trasa vlaku nakladni dopravy

trasa vlaku podle potfeby
rusici vlak (alternativni trasa)




Obecné podminky konstrukce modelovych GVD v ramci ,,TES trati Ceské Velenice — Veseli nad
Luznici“

Grafikon je konstruovan pro maximalni rychlost 120 km/h ve varianté s elektrizaci. V principu lze z
tohoto modelu GVD wyijit i u dalSich variant (nizsi/vyssi rychlost, zavisla/nezavisla trakce), coZ se
projevi predevsim v jizdnich dobach a stabilité GVD. K dil¢im zménam muzZe dojit i v pripadé
provoznich intervall, protoze v tuto chvili nejsou zndmy presné konfigurace stanic.

V principu jsou sestaveny 3 varianty GVD, které vychazeji z nasledujicich predpokladd.

. Modelovy GVD 1 - vazba zakladniho ramene Os C. Velenice — Veseli n. L. na Ex Praha — Tabor —
. Budéjovice (- Linz), predpoklad zastavovani Ex ve Veseli nad LuZnici

. Modelovy GVD 2 — vazba zakladniho ramene Os C. Velenice — Veseli n. L. na R Praha — Tabor —
. Budéjovice

. Modelovy GVD 3 - vazba zakladniho ramene Os C. Velenice — Veseli n. L. na Ex Praha — Tabor —
. Budéjovice (— Linz), ptredpoklad projizdéni Ex ve Veseli nad Luznici, pfestupni vazba je zajisténa
protazenim osobnich vlakd z C. Velenic do Tabora

KW OKN O =

Predpoklad zastavovdni ddlkovych viaki: Ceské Velenice, Nova Ves n. Luznici, Suchdol n. LuZnici
zastavka, Suchdol nad Luznici, Trebon lazné, Trebon, Lomnice nad LuZnici a Veseli nad Luznici.

Modelovy GVD 1 (v pfiloze se jednd o ,,horni“ modelovy GVD)

e zakladni prestupni vazba ve Veseli nad LuZnici je zaji§téna mezi Os Ceské Velenice — Veseli
nad LuZnici a Ex do/z Prahy (cca v S:20 ve sméru do Prahy a cca v L:40 ve sméru z Prahy) s
prestupni dobou cca 7 minut, kfizovani Os vlakl v ZST Trebof v $:00 (2 hodinovy takt),
zakladni vrstva osobnich vlakl zaji$tuje rovné? ptipoj ve sméru od C. Velenice do J. Hradce
na linku R11

e dopliikové osobni vlaky Ize vést bud'v celé trase C. Velenice — Veseli n. LuZnici pfi vzajemném
kiizovani v ZST Suchdol n. LuZnici (¢ervené plné trasy), nebo ve zkracené trase Veseli n.
LuZnici — Trebon ldzné (Cervend ¢arkovana trasa), v obou ptipadech zajistuji doplrikové trasy
pfipoje na R Praha — Ceské Budé&jovice cca v $:20 ve sméru od Prahy a cca v L:40 ve sméru do
Prahy, v pfipadé delSiho ramene s volnou prestupni dobou cca 18 minut, v pfipadé kratsiho
ramene doplikovych vlakl je moziné zkratit pfestupni dobou ve Veseli nad Luznici diky
absenci kfizovani v Suchdole n. LuZnici na cca 10 minut

e pro vedeni zakladni i doplfikové vrstvy Os vlakl postacuji celodenné pouze dvé nalezitosti

e pfimé vlaky Praha — Veseli n. Luznici — Ceské Velenice Ize vést bez vyrazné kolize se zakladni
vrstvou regiondlnich vlak(, kfizovani dalkovych vlak{ se zékladni vrstvu Os v ZST Majdalena
(volng&j$i pobyt ve Veseli n. Luz.), pFipadné v ZST Suchdol n. LuZnici (pFi projeti R v ZST Trebori
nebo Lomnice nad LuZnici a souc¢asném dosazeni kratsiho pobytu R ve Veseli n. Luz.)

e protazeni Os z C. Velenic do Tabora je moZné v trase mezi Ex a R pfi odpovidajicim zvy3eni
poctu naleZitosti (obrat v Tabore kolem X:00)

Modelovy GVD 2 (v pfiloze se jednd o ,,dolni“ modelovy GVD“ a ¢erné trasy)

e zakladni prestupni vazba ve Veseli nad LuZnici je zajisténa mezi Os Ceské Velenice — Veseli
nad Luznici a R do/z Prahy (cca v X:40 ve sméru do Prahy a cca v X:20 ve sméru z Prahy) s
prestupni dobou cca 6 minut, kfizovani Os vlak(l v ZST Suchdol n. Luznici v $:00 (2 hodinovy
takt), zakladni vrstva osobnich vlak( nezajistuje pfipoj ve sméru od C. Velenice do J. Hradce
na linku R11



konstrukce tras doplrikovych osobnich vlakl je v tomto pfipadé pomérné problematicka, pro
zajisténi pripoji ve Veseli n. L. na R do/z Prahy kazdou hodinu je nutné kfizovani zakladni a
dopliikové vrstvy osobnich vlakd v ZST Lomnice nad Luznici (jizdni doba Suchdol n. L. — Veseli
n. L. pfesahuje systémovych 30 minut), coZ soucasné vede k vyraznému prodlouzZeni jizdnich
dob vsech vlakll v tseku Veseli n. Luznici — Suchdol n. LuZnici, obrat doplrikovych osobnich
vlakl na zastdvce Trebon lazné je mozny, nicméné na nutnosti prodlouzZeni jizdnich dob
zakladni vrstvy osobnich vlakl v Useku Veseli n. L. — Suchdol n. L. by se ani v tomto pfipadé
nic nezménilo, pripadnd absence dopliikovych osobnich vlak(l sice povede ke zkraceni
jizdnich dob mezi Veselim n. L. a Suchodolem n. L. nicméné na ukor prodlouzZeni pfestupnich
vazeb ve Veseli nad LuZnici o cca 7 minut na cca 13 minut

pro vedeni zakladni i doplrikové vrstvy Os vlak( jsou v tomto pripadé potieba celodenné ti
naleZitosti

diky preferované vazbé zakladni vrstvy osobnich vlakd na R Praha — Ceské Budé&jovice je v
tomto pripadé problematické i trasovani pfimych vlak@i Praha — Veseli n. Luznici — Ceské
Velenice, které je nutno vést de facto v trase zakladni vrstvy osobnich vlakd, tzn.
pravdépodobné s plnou zastavovaci politikou jako u regionalnich vlak( a narusenim trasovani
zakladni vrstvy Os

Modelovy GVD 3 (v pfiloze se jednd o ,,dolni“ modelovy GVD a Cervené trasy)

zakladni prestupni vazba mezi Os Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici a Ex do/z Prahy je pfi
projizdéni Ex ve Veseli nad LuZnici zajisténa protazenim osobnich vlak@ z C. Velenic do Tébora
s prestupni dobou v Tabore cca 5 minut (cca v S:40 ve sméru do Prahy a cca v L:20 ve sméru z
Prahy), k¥izovani Os vlak{l v ZST Lomnice nad LuZnici v $:00 (2 hodinovy takt), zakladni vrstva
osobnich vlakd zajistuje ve Veseli nad Luznici velmi volny pfipoj ve sméru od C. Velenice do
J. Hradce na linku R11 (pfestupni doba cca 20 minut)

doplrikové osobni vlaky Ize vést bud v celé trase C. Velenice — Veseli n. Luznici p¥i vzajemném
kiizovani v ZST Suchdol n. LuZnici, nebo ve zkrdcené trase Veseli n. Luznici — Tfebori 1azné (v
modelovém GVD nezakresleno), v obou pfipadech zajistuji doplrikové trasy pfipoje na R
Praha — Ceské Budé&jovice cca v $:20 ve sméru od Prahy a cca v L:40 ve sméru do Prahy, v
pfipadé kratsiho ramene doplnikovych vlakll je mozné zkratit prestupni dobou ve Veseli nad
Luznici diky absenci kfiZzovani v Suchdole n. Luznici (viz modelovy GVD1)

pro vedeni zakladni i doplrikové vrstvy Os vlakll jsou v tomto pfipadé potieba celodenné tfi
nalezitosti

primé vlaky Praha — Veseli n. Luznici — Ceské Velenice Ize vést bez vyrazné kolize se zakladni
vrstvouregiondlnich vlakd, kfizovani dalkovych viakd se zakladni vrstvu Os v ZST Majdalena
tato varianta generuje vyrazné nesymetricky interval mezi zakladni a doplfikovou vrstvou Os

cca 90/30 min.



