WVABRRSA ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: TES trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici

PREDMET JEDNANI: Projednani pfipominek k 3. diléimu pInéni

DATUM: 24. listopadu 2016

MISTO: SUDOP PRAHA, OlSanska 1a, Praha 3, zas. mistnost €. 7
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Matéj Mares a kol. stf. 205

PFilohy: Vyporadani pfipominek k 3. dil¢imu pInéni

V prubéhu jednani byl formou diskuze projednan navrh zpracovatele této TES na vyporadani pfipominek
k 3. diléimu pInéni 09/2016. Vyporadani jednotlivych pfipominek je rozepsano v samostatném
dokumentu, ktery je pfilohou tohoto zaznamu. Dulezité body a zmény oproti navrhu vypofadani
pfipominek jsou potom uvedeny na nasledujicich fadcich.

V ramci jednani bylo dohodnuto nasleduijici:

SZDC 06

= Pfipominka €. 2 — Doplnéni vypofadani: Vzhledem k velikosti pfepravniho proudu, resp. poctu
cestujicich tranzitujicich a tedy pfestupujicich v Ceskych Velenicich, ma délka pfestupni doby na
vyledky studie zanedbatelny vliv.

=  Pfipominka €. 9 — Ing Fridrich: NaSe vyhrady k progn6ze nakladni dopravy trvaiji.

=  Pfipominka ¢.13 — Zpracovatel vysvétlil a zdavodnil ve studii pouzity postup. Ing. HeiniSovéa akceptuje
vyporadani pfipominky, ale nesouhlasi s nim.

SZDC 012

=  Pfipominka €. 16 — Doplnéni vyporadani: Mn vlak bude v modelovém GVD oznacen jako vlak rusici.

= Pfipominka €. 17 — Doplnéni vypofadani: Mozné napojeni manipulacni koleje s boéné-celni rampou
bude z vykresu odstranéno.

SZDC, OR Plzef

= Pfipominka €. 89 — Doplnéni vyporadani: Zfizeni pfistfeSku mdze byt doplnéno v dalSim stupni
projektové dokumentace.

MD CR

= Ing. Macek zopakoval, 7e objednatel dalkové dopravy (MD CR, 0190) v soucasné dobé
nepfedpoklada pravidelné zastavovani vlakd Ex Praha — Ceské Budgjovice ve Veseli nad LuZnici.

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spole¢nost je zapsana v obchodnim rejstiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.0.: 51-2489990247/0100
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Navrh vyporadani pfipominek

&sunop
YA\pRrAHA

TES trati Ceské Velenice - Veseli nad Luznici
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
Vitame, Ze do 3. dil¢iho pInéni bylo zapracovano zhodnoceni vlivu projektovych variant Konstatovani
SZDC 06 Ceské Velenice - Veseli nad Luznici na prepravni progndzu a ekonomické dopady, které 0
1 nastéavaji na trati Ceské Budéjovice - Veseli nad Luznici - Praha.
Vzhledem k velikosti prepravniho proudu, resp. poctu cestujicich tranzitujicich a tedy
A.2 kapitola 4.5.1: GVD hodnocenych variant uvazuji s riznou ¢asovou polohou v Zst. prestupujicich v Ceskych Velenicich, ma délka prestupni doby na vyledky studie
Ceské Velenice, co? bude mit vliv na prestupni doby smér Gmund - Wien a smér zanedbatelny vliv.
SZDC 06 Borovany - Ceské Bud&jovice. Nelze pfitom predpokladat prizpdsobeni ¢ast vlakd na Bude doplnéno, dle zavéru jednani 3.3.2016 ohledné provoznich konceptd v Ano
rakouské strané rlizné podle variant. Pokud neni mozné ziskat pisemnou informaci jednotlivych variantach je predpokladana navaznost vlak( na rakouské strané.
rakouské strany o jejich vyhledovém provoznim konceptu, povazujeme za nezbytné
2 uvaZovat invariantné se souc¢asnymi ¢asovymi polohami vlak(i na rakouské strané.
SIDC 06 S ohledem na prestupni vazby je tfeba doplnit pfijezdy a odjezdy viech linek na obou Bude doplnéno Ano
3 koncovych stanicich, napf. formou vyfezu sitové grafiky.
SIDC 06 Ve vzt'ahu k A.3 kap. 2.1.4 a 2.3.1.1 upfesnéte, zda jsou prevedené rychliky R17 tfi nebo |Ve zpravé bude upraveno Ano
4 dva pary.
viz. Str 34 kap 1.2.13.3
. A.3 kap. 1.2 nebyly doplnény udaje o pfepravni progndze osobni dopravy, pozadované v
SZDC 06 . o - . P , ) Ne
nasem vyjadreni k 2. pInéni, které by dostate¢né odlvodnovaly pfedpoklady vysokého
5 narustu prepravnich proudl v projektovych variantach.
doplnime
A.3 kap. 1.2.13.3 Projektova varianta OeEx je zjevné porovnavana s jinou ,variantou bez
SZDC 06 projektu" (se zastavovanim vlaku Ex ve Veseli nad LuZnici) neZ je popsand varianta bez Ano
projektu (bez zastavovani vlakl Ex ve Veseli n.L.). Metodicky je tento pfistup spravny,
6 nicméné je nutné tento postup ve studii fadné popsat a zdGvodnit,
doplnime
SZDC 06 A.3 kap. 1.2.13.5 Zddame o dopInéni tabulky s Gdaji o po¢tech cestujicich rozdélenych Ano
7 na jednotlivé médy dopravy, tedy Zeleznice, BUS, IAD pro dotéené Useky IV. TZK.
SIDC 06 Vfabulfe 1.4 je tfeba doplnit Udaje o ,varianté bez projektu OeEx“, viz pfedchozi doplnime Ano
8 pripominka
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Navrh vyporadani pfipominek &, supop
: PRAHA
TES trati Ceské Velenice - Veseli nad Luznici
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
Souhlasime, bude uvaZovano s pievedenim nakladni dopravy z I. TZK na IV. TZK jiz ve
varianté Bez projektu. Tabulka nebude rozsifovana, ale upravena na novy stav Bez
A.3 kap. 1.3.6 Pres doplnéni Udajl o ¢asové uspore v tabulce 1.18 pro vybrané relace projektu.
trvaji nase vyhrady k vérohodnosti pfedpokladl pfevedené nakladni dopravy, a to z
dtvodu uvedenych ve stanovisku ¢. 31 372 / 2016 - SZDC - 06 ze dne 27. 7. 2016.
Vyhrady jsou podpoteny téz nizkym poétem odpovédi prizkumu (4 vyplnéné dotazniky z
. 34 oslovenych) a citovanymi komentafi respondent(. Do tabulky 4.18 doplnte k oy
SZDC 06 , Y , g res e . . , Castecné
vzddlenostem a Casem také porovnéni dalsich relevantnich Gdajl, napf. moznou délku
soupravy, moznou hmotnost soupravy na typové hnaci vozidlo (horsi sklonové poméry
IV.TZK), podil jednokolejnych tsek(i apod. Nadale se domnivame, 7e pokud by byl
predpoklad prevedené nakladni dopravy z I.TZK na IV.TZK realisticky, musela by s nim
uvaovat u7 varianta bez projektu, a to s trasou pres Ceské Budéjovice po dokonéeném
IV.TZK. V takovém pfipadé by tspora takové vlaku mohla &init pouze cca 30 minut.
9 Nezpochybriujeme vyuZitelnost trasy pres Trebon pfi vylukach.
A 3 kap, 2 souhlasime s tim, Ze do ekonomického hodnoceni byly zahrnuty vlivy, které  |Bude vyjadfen rozdil mezi variantami Oe a OeEx, ktery de facto pfedstavuje zminéné
nastavaji na trati Ceské Bud&jovice - Veseli n. L. - Praha vlivem projektovych variant, vlivy na trati Ceské Budéjovice - Veseli n/Luz - Praha.
SZDC 06 zejména varianty Oe. Pro jednoznacné vyjadreni je ale potfebné kvantifikovat tento Ano
dopad na vysledky ekonomické efektivity (na jednotlivé slozky a na vyslednou hodnotu
10 ENPV) samostatné.
V poplatku za dopravni cestu jsou zahrnuty jednak vlaky na predmétném useku C.
Velenice - Veseli n. L v€etné zmifiovanych R vlak(l, které jsou ve stavu bez projektu
SIDC 06 A3 kap.2.1,4 Povaiujem? za sporné, zda Ize uvaZovat pfinosy z poplatku za dopravni  |zapocteny na Useku Veseli nad Luznici — Ceské Budéjovice . Z pohledu ND jsou Ne
cestu jen z pohledu trati C. Velenice - Veseli n. L, kdyZ uvazované zmény prepravnich prevedené vlaky porovnavany ve stavu bez projektu a s projektem v kontextu v relacich
proudt by podle pfedpokladu projektanta vedly ke snizeni pfepravnich vykonli a tedy  |pFes Bfeclav pro stav bez projektu a pfes Velenice pro stav s projektem.
11 pfijm0 z poplatku za dopravni cestu na jinych tratich, provozovanych SZDC.
SIDC 06 A.3 kap. 2.1.4 a 2.3.1.1 pocty prevedenych rychlikd ve var. OeEx nejsou v souladu s Udaji [Ve zpravé bude upraveno Ano
12 v A.2 kap. 4,5.1, viz vyse.
Vypocet vychazi z definovanych predpokladd, v tomto pfipadé omezeni maximalnich
odchylek proménnych a jejich pravdépodobnostniho rozdéleni. Pro modelovani
predpokladaného chovani veli¢iny ,investi¢ni naklady" je pouzito normalni (Gaussovo)
A.3 kap. 2.5.5 akceptujeme predpoklad rizikové analyzy, Ze se hodnoty investi¢nich rozdéleni, kdy stfedni hodnota je pro stanovena jako prdmér z minimalni a maximalni
SIDC 06 naklad( a vykonl nakladni Zelezni¢ni dopravy mohou zménit v kladném i zaporném hodnoty, smérodatnd odchylka je uvazovana standardni ve vys$i 5 %. V pfipadé vysvétleno
sméru o stejnou hodnotu. Nesouhlasime ale s tim, Ze tyto zmény jsou stejné modelovani vykon( dopravy je zvoleno trojuhelnikového rozdéleni, kde minimum a
pravdépodobné. Ze zkusenosti s pFipravou jinych staveb a s monitoringem nasledného [maximum odpovidaji nejpesimisti¢téjsimu a nejoptimisti¢téjsimu scénar,
provozu plyne, Ze vyrazné pravdépodobnéjsi je navySeni investi¢nich nakladd a nejpravdépodobnéjsi hodnota odpovida zdkladnimu scénafi.
nedosazZeni vyhledové uvazovaného rozsahu nakladni Zelezni¢ni dopravy, cozZ je tifeba
13 zohlednit v rizikové analyze.
MUZe byt odstranéno
. A.3 kap. 2.7 s ohledem na zcela neporovnatelné vysledky varianty Oe mezi 2 a 3
Szbc o6 odevzdanim je tfeba ze studie vypustit Udaje o vysledcich varianty M, protoZe tyto Ano
14 hodnoty jsou v kontextu zmén varianty Oe jiZ zcela neaktualni a zavadéjici.
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Ndvrh vypofadani pfipominek /“:_iggﬂg

TES trati Ceské Velenice - Veseli nad Luznici

Cislo

Organizace

Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme

15

SZDC 06

Technicko-ekonomicka studie nalezla pouze jednu projektovou variantu s hodnotou
ekonomické efektivity nad Urovni ERR=5 %, ale za pfedpokladd, které jsou jednak
neudrZzitelné (progndza nakladni dopravy) a jednak v rozporu s vyjadienim MD 0190.
Pfepinaci hodnota investi¢nich naklad( +0,4 %je extrémné nizkd a nelze redIné ocekavat
jeji neprekroceni pfi podrobnéjsi projektové pripravé. Vysoké investi¢ni naklady nemaji
odraz v pfimérené vysokych ocekdvanych prepravnich vykonech. Projektové varianty se
navic pohybuji nad hranici velkého projektu a mély by proto byt posuzovany ve studii
proveditelnosti zpracované podle narodni i evropské legislativy, nikoliv v technicko-
ekonomické studii. Z uvedenych divod( odbor pfipravy staveb navrhuje:

- nepfistupovat k vybéru projektové varianty pro dalsi pfipravu;

- zabyvat se také variantami vyrazné Usporné;jsimi, fesicimi aktualni potfebu
prizplisobeni provozniho konceptu stavu po dokonéeni IV. TZK formou bodovych zasaht
(napf. vystavba nové vyhybny ve vhodné lokalité), které by pfitom nevylucovaly
komfortnéjsi cilové feseni ve vzdalenéjsim vyhledu,

- pokud bude feseni smérovat k investi¢nim nakladim nad hranici velkého projektu 1,8
mld. K¢, zadat nasledné studii proveditelnosti a do jejiho hodnoceni zapojit iniciativu
Jaspers. Cilem je vyhnout se stavu, ktery v souc¢asné dobé nastal u obdobné uvazované
elektrizace trati Olomouc - Uni¢ov - Sumperk.

bez komentare

16

SZDC 012

A.2 Technické feseni a dopravni technologie, 4.2 Pfilohy, Pfiloha 2.1. — 2.11 Navrhové
GVD

V modelovych GVD pro varianty O, Oe, OeEx, Oe-alternativa a M-alternativa je navrZeno
ve stanici Suchdol nad LuZnici kfizovani vlak(i osobni dopravy, pficemz ve stanici
soucasné manipuluje, pfipadné je predjizdén manipulaéni vlak. Jsou tak ve stanici
soucasné tti vlaky, pricemz stanice ma jen dvé dopravni koleje. Nelze souhlasit s
feSenim, Ze bude uvolfiovana dopravni kolej prestavenim Mn vlaku na kusou
manipulaéni kolej €. 5 s uzite¢nou délkou 150 metrQ. Trasovani Mn vlaku je proto nutné
upravit.

Mn vlak bude v modelovém GVD oznacen jako vlak rusici.

V textové Casti je uveden nasledujici komentar: U tohoto vlaku je pocitdno s obsluhou
vSech nacestnych stanic a uvazovano s trasovanim mimo obdobi pfepravni Spicky, jako
je tomu v soucasném stavu GVD. Trasa vlaku Mn je presto zakreslena do GVD pro
dvouhodinovou prepravni $picku (6 — 8 h).

17

SZDC 012

B. Vykresova &ast — ZST Trebon

V situaénim vykresu ZST Trebori je zakreslena také moznost nového zapojeni stavajici
manipulaéni koleje €. 7 s bo¢nécelni rampou. Kolej by bylo dle navrhu nutné obsluhovat
jen s vyuzitim nepojizdéné drahy/vlecky ¢. 2182 Lesostavby Trebori (vle¢ka bez Ufedniho
povoleni). Pokud neni opravnény pozadavek na loZzné manipulace s vyuZitim bo¢ni nebo
Celni rampy, neni nutné navrhovat zapojeni dal$i manipulacni koleje. S pfipadnou
obsluhou stavajici manipulacni koleje €. 7 s vyuZitim vleckové koleje nesouhlasime.
Vykres upravte dle dopravniho schéma.

TES nenavrhuje zachovani napojeni manipulaéni koleje s bocnocelni rampou, pouze
ukazuje, Ze realizaci projektu neni tato mnoznost vylou¢ena. Manipulacni kolej €. 7 je jiz
v soucasné dobé zapojena pouze s vyuZzitim koleje vlec¢ky Lesostavby Trebor.

Mozné napojeni manipulacni koleje s bo¢né-celni rampou bude z vykresu odstranéno.

Ano

18

SZDC 013

Bez pfipominek

bez komentére
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TES trati Ceské Velenice - Veseli nad Luznici
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Reakce zpracovatele

Zapracujeme

19

SZDC 014

A.1 - PrestoZe byla, na zakladé nasi predeslé pripominky, sjednocena zkratka pro
dalkové ovlddani zabezpecovaciho zafizeni na DOZ, vyskytuje se v textu i nadéle zkratka
DOZzz.

bude opraveno

ano

20

SZDC 014

A.2 Technické feseni a dopravni technologie

(pfipominka trva — nebyla zapracovana) str. 29

V Gvodnim prehledu dopraven a mezistani¢nich Usekl 1.5.9 opravte chybu — 2x je
uvedena Nova Ves nad LuZnici ale Lomnice nad LuZnici chybi;

upresnéte, Ze v pfipadé SZZ se bude jednat o plnohodnotnd ES.

bude opraveno

ano

21

SZDC 014

PoZadujeme doplnit, Ze ve vSech variantach bude zajisténo propojeni DOK v celém
Useku Ceské Velenice — Veseli nad Luznici viz. pozadavek v predchozim stupni
pFipominek &.j. 31208/2016-52DC-014.

je v textu uvedeno

22

SZDC 026

Cast A.1 Shrnuti a vyhodnoceni

na zakladé vysledkl predchozich jednani bude soucasti fesené TES i rekonstrukce
zastdvky Suchdol n. LuzZ. zastavka, se kterou nebylo pivodné uvazovano, nutno opravit
ve vSech ¢astech dokumentace, napf. ¢ast A.1, kapitola 4.3 s touto Upravou nepocita
(nevyporadano ze 2. DO)

Bude doplnéna kapitola 4.8 Zmény zadani béhem zpracovani

ano

23

SZDC 026

kapitola 4 Definice projektovych variant
do kapitoly by pro pfehlednost méla byt doplnéna informace o nové varianté OeEx a o
opusténi varianty M po 2. dil¢im odevzdani studie

Bude doplnéna kapitola 4.8 Zmény zadani béhem zpracovani

ano

24

SZDC 026

kapitola 5.1 Technické feseni

upravit text popisu varianty M — misto ,,coZ si vyZzada lokalni prelozky trati v takika
celém feseném Useku” uvést ,,coz si vyzada jak posuny osy koleje v obloucich zplsobené
potfebnym zvétSenim jejich poloméru, tak nékolik lokalnich prelozek resené traté

i silnice 1/24“ (nevyporadano ze 2. DO)

ok

ano

25

SZDC 026

kapitola 5.3 Pfepravni analyza a prognéza

posledni véta kapitoly 5.3.1 Osobni doprava neddava ve vztahu k néaplni 3. dil¢iho
odevzdani studie smysl; pfesun mista zastaveni v Tfeboni spojeny se stavbou
prestupniho termindlu neni dale na zékladé rozhodnuti mésta sledovan, pfipojné vazby
na vlaky Ex ve Veseli nad LuZnici jsou provéreny v samostatné varianté OeEx

bude opraveno

Ano

26

SZDC 026

kapitola 6.1 Doporuceni dalSiho postupu

v ramci dopracovani varianty Oe je nutné se i nadale zabyvat eliminaci negativnich
dopadd jejiho provozniho konceptu na obsluhu sidel okolo samotného IV. TZK a
prostiednictvim pfipojnych vazeb také na dotéenych navazujicich tratich; na zakladé
vzajemného porovnani vysledkd variant Oe a OeEx je ziejmy negativni vliv na IV. TZK
plynouci z pietrasovani linky R7 do Ceskych Velenic, je proto potteba i nadale hledat ve
spolupraci s obéma objednavateli (MD CR a Jihogesky kraj) takové Feseni a takovy
provozni koncept, které budou tyto vlivy minimalizovat

Provozni koncept byl projednén a bylo ziskano nékolik doplriujicich stanovisek od obou
dotéenych objednateld.
Dalsi Upravy provozniho konceptu jsou nad rdmec stavajiciho smluvniho vztahu.

ne
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27

SZDC 026

kapitola 6.1.3 Pfetrasovani vlakut R ve varianté OeEx

nesouhlasime se zavéry této kapitoly, moZnost vedeni pfimych vlaki Ceské Velenice —
Praha bez ptestupu ve Veseli nad LuZnici alespori rano ve sméru do Prahy a odpoledne

z Prahy vnimame jako vhodnou pfileZitost pro zatraktivnéni pravidelné dojizdky
minimalné z okoli Tfeboriska (jizdni doba cca 100 minut) a tedy i jako jeden

z nezanedbatelnych ptinosu elektrizace fesené trati, v tomto smyslu je nutné precizovat
navrh modelového GVD pro variantu OeEx, stejné tak vnimame za dulezité blize
specifikovat a fesit polohu , proti$pickového” spoje Praha — Ceské Velenice a zpét, ktery
je poptavan ze strany dot¢enych kraji a mize bude podle naseho nazoru hrat zajimavou
roli pfedevsim v turistické vozbé (viz pfipominky k ¢asti A.2)

ok

ano

28

SZDC 026

vzhledem k tomu, Ze ¢ast A.1 shrnuje postup praci na studii, prezentuje jeji vysledky a
poskytuje tak prvni, mnohdy rozhodujici podhled na feSenou problematiku, je nutné ji
dlsledné aktualizovat, ne pouze prebirat text predchoziho dil¢iho plnéni studie

souhlasime

ano

29

SZDC 026

A.2 Technické feseni a dopravni technologie

1 Technické feseni

kapitola 1.1.1 Zhodnoceni vychoziho stavu

v odstavci Zabezpecovaci zafizeni opravit kategorizaci PZZ, na feSené trati se nachdzi 5x
PZM 2 a 3x PZM 1, nikoliv 3x PZZ 1

ok

ano

30

SZDC 026

kapitola 1.2.1 Naklady na zajiSténi provozuschopnosti

v odstavci Zabezpecovaci zafizeni poZadujeme upravit posledni vétu ndsledujicim
zpusobem: ,V souvislosti s nutnym zapojenim do nové vybudovanych SZZ a TZZ bude
nutna i ndhrada vSech PZM a starsich PZS a Uprava PZS v neddvné dobé
rekonstruovanych”.

stejny vyznam

ne

31

SZDC 026

kapitola 1.4.9 ZST Tiebon
uvést do souladu popis rychlosti ve stani¢nich kolejich v pfiloze 1.5 Schémata stanic
s ¢asti B.3.4.1 Situace ZST Trebori varianta R1, R2, O (nevyporadano ze 2. DO)

ok, ale potfebujeme upfesnit, co konkrétné mate na mysli

ano

32

SZDC 026

kapitola 1.4.12 zast. FrahelZ

neni doloZeno, jak byla dle pozadavku z pfedchoziho dil¢iho odevzdani provérena
mozZnost ponechani ndstupisté zastavky ve stavajicim stavu (délka 120 m, vyska 550 mm
nad TK) i ve variantach O a Oe, kdy je v prostoru nastupisté rekonstruovan Zel. spodek i
svriek

K navrzenému Fe$eni nejsou pripominky od SZDC 013 ani OR Plzeri.

ne

TES trati Ceské Velenice - Veseli nad Luinici
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Ndvrh vypofadani pfipominek /“:_iggﬂg

TES trati Ceské Velenice - Veseli nad Luznici

Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
Tabulka neuvadi, zda v soucasné dobé existuji objizdné trasy, ale Ze bude nezbytné
kapitola 1.5.4 Pozemni komunikace vybudovat nové. V tomto smyslu bude upraven text "objizdna trasa" na "nova objizdna
popis realizovanych opatreni na prejezdech i nadale neodpovida udajim v tabulce trasa".

v pfiloze 1.3 Tabulka Zelezni¢nich pfejezd(, napf. prejezdy v km 29,808 a 30,843
navrhované dle této pfilohy na zruseni maji vhodnou objizdnou trasu pres prejezdy v km
28,097 a 31,067; stejné tak k prejezdiim v km 9,530, resp. 39,866 existuji vhodné
objizdné trasy pres prejezdy v km 10,368; resp. 40,697, podobné bude k prejezdu v km
37,227 pfi jeho uvaZzovaném zrudeni ve varianté M patrné existovat objizdna trasa pres
prejezd v km 37,715; popis uvedenych prejezd(l v textu kapitoly stale chybi

33 (nevyporadano ze 2. DO)

kapitola 1.5.9 Zabezpecovaci zafizeni bude upraveno
SIDC 076 opravit chybné vymezené tratové Useky a nazvy stanic v popisu jednotlivych Usekl — Ano
nazev Lomnice nad LuZnici je chybné zaménén za Nova Ves nad Luznici (nevyporadano
34 ze 2. DO)

SZDC 026

V nakladech je zohlednéno, v textu bude doplnéno
zminovanda kompletni rekonstrukce PZZ starsich 10 let, pfip. castecna rekonstrukce

< zafizeni mladsich z dlivodu Upravy na nové podminky (sjednoceni diagnostiky, zapojeni
5ZDc 026 do novych SZZ a TZZ) je podle naseho nazoru nutnd i v pfipadé varianty bez projektu, coZ Ano

z textu nevyplyva (zvySeni nakladd varianty bez projektu) — tato problematika by méla

35 byt zminéna i v kapitole 1.2 Stav bez projektu
Formulace vychazi ze zadani TES a ze situace, ktera v té dobé byla.
SZDC 026 kapitola Varianta R2 — pfistup na nastupisté pomoci zabezpefeného prechodu neni ne
36 v rozporu s TSI PRM, jak mize z textu vyplyvat (tyka se i dalSich ¢asti dokumentace)
Z hlediska pozadavk( normy CSN 34 2650 ed.2 neni zadny rozdil v pozadavcich na PZZ
SIDC 026 pro rychlosti do 100 km a pro rychlosti nad 100 km/h do 120km/h. Pfipadné pozadavky
kapitola Varianta O, Oe — chybi zminka o nutnych Upravach PZZ pro rychlost do 120 statnich organ(i na vyssi stupen zabezepedeni nez pozaduje norma, by byly
37 km/h realizovatelné z odhadu nakladud na rekonstrukci. ne
kapitola 1.10 Provéfované alternativy Jedna se o Usek leZici mimo oblest zpracovani technického reseni. Rozhodnuti o zvyseni
SIDC 026 pokud neni zvy$eni rychlosti v130 na 105 km/h na vjezdu do ZST Ceské Velenice rychlosti na 105 km/h by mélo byt uc¢inéno na zakladé technického stavu predmétného ne

podminéno dalsimi technickymi Upravami a je tedy ¢isté formalni, nevidime divod jej  |Useku v dobé dokonéeni realizace navazujiciho tratového tseku
38 odkladat do dalsich stupnid dokumentace

Zpracovatel TES mUze pouze doporucovat dal$i postup, rozhodnuti nalezi SZDC.

SIDC 026 pokud je moZné uvaZovat ovl]plném odstranéni rychlostniho propadu ze 120 na 100 Zpracovatel nicméné pevné véri, Ze moznost dalSiho zvySeni rychlosti v tomto oblouku ne
km/h na velenickém zhlavi ZST Nova Ves nad LuzZnici, pak povazujeme jeho provéreni bude dikladné provérena.
39 minimalné v dalSim stupni za velmi Zadouci (upfesnit text v dokumentaci)
bude upraveno
SZDC 026 pfiloha 1.3 Tabulka Zelezniénich piejezda ano
40 prejezd v km 1,742 (P5582) — vyhledova rychlost v navazujicich Usecich je 120 km/h
bude upraveno
SZDC 026 prejezd v km 5,813 (P5587) — vyhledova rychlost 90 km/h neodpovida navrzenému ano
41 technickému feseni (nové 100 km/h, v navazujicich usecich 120 km/h)

TES trati Ceské Velenice - Veseli nad Lufnici 6/16



Ndvrh vypofadani pfipominek /“:j’ggﬂg

TES trati Ceské Velenice - Veseli nad Luznici

Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
Smyslem tabulky je struény popis navrZzenych Uprav, v pfipadé existujicich objizdnych
SZDC 026 prejezdy v km 9,530 (P5590), km 29,808 (P5612), km 30,843 (P5613) a km 39,866 tras k tomuto nedochdzi, proto nejsou v tabulce popsany. V tabulce bude upraven text castecné
42 (P5624) — doplnit objizdné trasy "objizdna trasa" na "nova objizdna trasa".

U prejezdl v obvodu stanice se predpoklada, Zze budou nové soucasti elektronického

SZDC 026 prejezd v km 16,248 (P5600) byl soucésti stavby ,,Rekonstrukce kolejovych obvodud stavédla, proto je uvazovan jako nové zafizeni a to i véetné vystraznik(, protoze pro
za poditade naprav u PZS v km 15,126; 15,782; 15,942 a 16,248 traté C. Velenice — Veseli |budouci nové zafizeni by nemusely vyhovovat (napf. LED svitilny apod.). Stavajici
43 n. LuZnici“, neni tedy nutna stavba zcela nového zafizeni zafizeni bude ptipadné vyziskano k dalSimu vyuziti. ne
prejezdy v km 18,694 (P5603), 31,067 (P5614) a km 32,333 (P5615) jsou podle naseho [bude opraveno
SZDC 026 ndzoru starsi 10 let, mélo by byt tedy uvaZovéno s kompletni rekonstrukci téchto ano
44 zartizeni ve smyslu kapitoly 1.5.9 Zabezpecovaci zatizeni
upozoriujeme, Ze uvadéna tratova rychlost v misté pfejezdu nemusi byt pro bude doplnéno
SZDC 026 vypodet/nutnou Upravu piejezdu rozhodujicim parametrem, pozadujeme tedy misto ano
45 tratové rychlosti uvadét stavajici a vyhledovou hodnotu Vt
46 SZDC 026 tabulku uvést do souladu s textovou ¢asti a tabulkou IN jisté ano
Délka nastupist 200 m vychazi z pozadavku objednatele dalkové dopravy. VyuzZiti této
4 Dopravné-provozni technologie délka predpokladame u spoju ve Spickovych c¢asech.

kapitola 4.3.2 Varianty s elektrizaci (Oe, M)

SZDC 026 u dalkovych vlakd Praha — Veseli nad Luznici — Ceské Velenice je nové uvaZovano se
soupravou o délce 6 vozd, tj. cca 159 m (ve 2. DO uvadéno 7 vozu a délka vlaku 185 m),
coz neodpovida navrhovanym délkam nastupist (200 m), uvazovana délka soupravy

47 muZe rovnéz ovlivnit provozni naklady viakd

Bude uptesnéno - okomentovano
kapitola 4.3.3 OeEx (vazba na Ex Praha — €. Budéjovice)

< nutno upresnit a zdlvodnit zménu poctu osobnich vlak(l na fesené trati v této varianté
SZDC 026 o p R PN o , A Ano
oproti pfedchozimu odevzddni studie, aktudIné je uvadéno 13 parl Os, plvodni pocet

byl 14 par( Os, Udaje se navic rozchazi s ¢asti A.3; uvazovany rozsah dopravy je

48 dualezitym vstupem nejen pro stanoveni provoznich nakladd viaka
kapitola 4.3.4 Rozsah nakladni dopravy Souhlasime
N fesend trat neni odklonovou trasou pouze pro Gsek Ceské Budéjovice — Veseli nad
SZDC 026 . . . < . . , Vv v X . T ano
LuZnici, ale rovnéz pro Useky Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé a Ceské Budéjovice —
49 Ceské Velenice
Bude provéreno
kapitola 4.5.1 Zakladni varianty
varianta O
< dle popisu provozniho konceptu nedochazi pfi jizdé odbockou v ZST Suchdol nad Luznici . .
SZDC 026 volviy o , vy s g e Y. L. . mozna
pfi kfizovani vlakd Os k Zddnému prodlouZeni jizdni doby, coZ je ve srovnani s variantou
R, ktera uvaiuje stejny zpUsob kiizovani v ZST Suchdol n. Lu., velmi zavédéjici,
s ohledem na souvisejici parametry infrastruktury i pouZzitych vozidel povazujeme za
50 neredlné, aby ve varianté R k prodlouZeni jizdni doby doslo a ve varianté O nikoliv
SIDC 026 5 V ZST Lomnice n/L nedvochézi vlivem jizdy do odbocky k prodlouzeni jizdnich dob - jednd ne
51 neni vycisleno prodlouZeni jizdnich dob pfi kiiZzovani vlakd v ZST Lomnice nad LuZnici se o smér Veseli n/L - C. Velenice
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Cislo

Organizace
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Reakce zpracovatele

Zapracujeme

52

SZDC 026

vzhledem k tomu, Ze posilové vlaky nebudou vedeny celodenné a celotydenné,
povazujeme za vhodnéjsi vést po 1. SK v Lomnici nad Luznici vZdy zékladni vrstvu Os (v
dobé, kdy posilovy Os nepojede, tak nebude zbytecné prodluzovana cesta na ndstupisté)

Bude provéreno.

Ano

53

SZDC 026

uveden chybny pocet naleZitosti potfebny k zajiSténi uvazovaného provozniho konceptu
— ve varianté O postacuji pouze 3 naleZitosti, nikoliv 4; sniZzeni poc¢tu potfebnych
nalezitosti se pak musi projevit mj. v provoznich nakladech vlaku

PN vlakd jsou v ekonomickém hodnoceni pocitany pres pocet vlakovych hodin.

vysvétleno

54

SZDC 026

varianta Oe

pocet ndleZitosti potiebny pro zajisténi provozu linky R7 v této varianté by mél byt
minimalné porovnan se situaci, kdy je linka ukonéovana v Ceskych Budéjovicich,

z predlozenych modelovych GVD je napt. ziejmé, e v Ceskych Velenicich neni moiny
obrat soupravy ,sam na sebe” okolo S:00

Bude okomentovano

ano

55

SZDC 026

varianta OeEx

i v pfipadé této varianty je potfeba porovnat pocet naleZitosti potfebny pro zajisténi
provozu vybranych spojt linky R7 do Ceskych Velenic v této varianté se situaci, kdy je
linka ukon¢ovana v Ceskych Budé&jovicich (vé. otazky zajisténi naleZitosti

na ,protiSpickovy” turisticky spoj)

Bude okomentovano

ano

56

SZDC 026

kapitola 4.5.2 Alternativni GVD

pro variantu OeEx neni zpracovan alternativni GVD s odtUvodnénim, Ze osobni viaky
zajistuji pripoje na/od vlakl Ex, kterych se uvazovana alternativni Uprava polohy linky R7
nedotkne, takové zdlivodnéni je vSak zavadéjici, na vlaky Ex je vazdna pouze zakladni
vrstva Os, posilové spoje zajistuji ptipoje pravé na rychliky linky R7; vzhledem

k navrhovanému modelu GVD vsak Uprava casové polohy linky R7 uvazovana

v alternativnich modelech GVD nevyvold Upravu polohy posilovych Os (dojde pouze

ke zkraceni prestupni doby mezi linkou R7 a posilovymi Os o cca 5 minut), text je nutné
v tomto smyslu upravit

Bude okomentovano

ano

57

SZDC 026

prodlouZeni jizdnich dob spojené s nutnym vyuZivanim 8. SK ve Veseli nad LuZnici je v
porovnani s popisem zdkladnich variant GVD zavadéjici

- ve variantach BP a R je pfi vyuZiti 8. SK uvadéno prodlouzeni jizdni doby 0 0,5 min.
pouze v sudém sméru (v pfipadé zdkladnich variant GVD je oproti tomu uvaZzovano u
varianty BP v obou smérech);

- ve varianté O ¢ini prodlouZeni jizdni doby pfi vyuZiti 8. SK v sudém sméru 1 min., v
lichém 0,5 min., takovych hodnot vsak neni u zdkladnich variant GVD dosahovéno

- ve varianté M ¢ini prodlouzeni jizdni doby pfi vyuZziti 8. SK u Os v obou smérech opét
pouze 0,5 min.

- vy$e uvedené hodnoty poZadujeme s ohledem na moZné nesrovnalosti mezi
jednotlivymi variantami znovu provérit

Bude provéreno - okomentovéno.

ano

58

SZDC 026

technologie kfizovani v ZST Suchdol nad Luznici (viz pfipominky k modelovému GVD
varianty Oe v zakladni varianté)

Bude provéreno

ano

TES trati Ceské Velenice - Veseli nad Luinici
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59

SZDC 026

stanoveni spravného poctu naleZitosti potfebnych k zajisténi provozniho konceptu

v jednotlivych variantach je s ohledem na ovlivnéni provoznich nakladd vlaka a
ekonomického hodnoceni jednotlivych variant velmi dlleZité a je potfena mu vénovat
naleZitou pozornost

Konstatovani

60

SZDC 026

5 Shrnuti technického feSeni a dopravni technologie
viz odpovidajici pfipominky ke stejné kapitole 5 Shrnuti vysledk( studie v ¢asti A.1

viz odpovidajici reakce

61

SZDC 026

Pfiloha 2.X Navrhové GVD

pfiloha 2.1 Varianta BP

oproti predchozimu odevzdani sice doslo k diléi Gpravé provoznich intervalti v ZST
Trebon i Suchdol nad Luznici, interval postupnych vjezdG se vSak zkratil na 0,5 min., coz
je v rozporu s nasi plvodni pfipominkou, nové navrzené intervaly se tak v nékterych
pfipadech dostdvaji na Uroven varianty R, coZ je podle naseho ndzoru nerediné;
opétovné tedy pozadujeme bliZze popsat a vysvétlit zplsob vypocétu provoznich intervall
v ZST Tiebofi a Suchdol n. LuZ.; upozorfiujeme, e v soucasném stavu, ktery svym
zpusobem odpovida varianté bez projektu, jsou pouZivany intervaly postupnych vjezdd
zpravidla 2 min.

Jiz ve varianté Bez projektu jsou stanice vybaveny novym zabezpecovacim zatizenim Ill.
kategorie, ¢imZ se varianta Bez projektu zdsadné odlisuje od stavu soucasného.

ne

62

SZDC 026

v Useku Lomnice n. LuZ. — Veseli n. LuZ. sice doslo k Upravé jizdnich dob v souvislosti

s nutnym stfidanim 4. a 8. SK ve Veseli nad LuZnici, prodlouzeni jizdni doby pfi vyuziti
8. SK pouze 0 0,5 min. je v3ak podle naseho nazoru predevsim v pfipadé vjezdu vliaku
od Lomnice n. LuZ. velmi optimistické (vzdalenost mista zastaveni od vjezdového
navéstidla , VL ini vice nez 1000 m pfi sou¢asném omezeni rychlosti do 8. SK pouze na
50 km/h), stejny problém se tyka i varianty R, pro kterou je uvadéno prodlouzeni jizdni
doby pfi vyuZiti 8. SK pouze v jednom sméru, coZ ve vztahu uvedenému prodlouzeni
jizdnich dob ve varianté bez projektu nedava pfilis smysl

Bude provéreno

mozna

63

SZDC 026

varianta BP je tak podle naseho nazoru stéle pfili§ optimistickd

Konstatovani

64

SZDC 026

priloha 2.4 Varianta Oe

0 v ZST Suchdol n. Luznici dolo dle popisu v textové &asti oproti predchozimu odevzdéni
k Upravé technologie kfizovani osobnich vlaki (do odbocky na 3. SK je nové veden viak
ve sméru Veseli nad Luznici — Ceské Velenice), sou¢asné viak doslo k prodlouzeni jizdni
doby i u osobniho vlaku v sudém sméru, ktery jede nové po 1. SK (jizdni doby v Useku
Nova Ves n. L. — Suchdol n. L. jsou ted' v obou smérem stejné, coZ nepovazujeme za
logické); navrhovanou Upravu zpUsobu kfizovani navic nepovazujeme s ohledem na
pribéh dynamického grafu v ¢asti B.4.3 Tratovy pasport, varianta Oe, M za vhodnou,
protoze vlak ve sméru Veseli n. Luznici — Ceské Velenice dokaze pfi jizdé po 1. SK vyuZit
vyssi rychlosti, tzn. pfi jizdé odbockou bude vice omezen neZ vlak opacného sméru

Bude provéreno

ano

65

SZDC 026

neni zfejmy divod 2minutového pobytu osobniho vlaku v sudém sméru v Lomnici
nad Luznici

Bude upraveno.

ano

TES trati Ceské Velenice - Veseli nad Luinici
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Ndvrh vypofadani pfipominek /“:j’ggﬂg

TES trati Ceské Velenice - Veseli nad Luznici
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
Casova poloha bude upravena.

GVD dokladuje redlnost navrzeného prepravniho konceptu v obdobi 2h prepravni Spicky.

pfiloha 2.6 Varianta OeEx Casova poloha vlaku R bude upravena. S vedenim "proti$pi¢kového" vlaku je uvazovano
o v modelovém GVD pro tuto variantu pozadujeme upravit polohu vloZenych vlakd v dobé prepravniho sedla, kdy nelze v ramci fesené trati predpokladat kapacitni
délkové dopravy Ceské Velenice — Praha, tak aby nedochazelo k jejich zbyte¢nému problémy s vloZeni trasy tohoto vlaku.

pobytu v délce 14 minut v ZST Veseli nad Luznici, vedeni téchto pfimych spojd réno do
Prahy a odpoledne zpét vnimame jako vhodnou pfileZitost pro zatraktivnéni pravidelné
SZDC 026 dojizdky minimalné z okoli Treboriska (jizdni doba cca 100 minut) a tedy i jako jeden z Castecné
nezanedbatelnych pFinosu elektrizace fesené trati; napf. polohu ranniho osobniho viaku,
ktery ovliviiuje i polohu protismérného rychliku do Prahy je mozné upravit tak, aby doslo
ke zkraceni pobytu rychliku ve Veseli nad LuZnici na minimalni potfebnou dobu (dotéeny
osobni vlak nemd v uvedenou dobu zajistén pfipoj od Prahy), stejné tak vnimame za
dulefité blize specifikovat a fesit polohu ,protidpickového” spoje Praha — Ceské Velenice
a zpét; vzhledem k jisté atypicnosti této varianty bychom povaZzovali za vhodnéjsi

66 zpracovat v tomto pfipadé celodenni GVD

s ohledem na vyse uvedené pripominky tykajici se modelovych GVD je potfeba vénovat |Konstatovani
zvysenou pozornost textovému popisu technologie provozu v jednotlivych variantach

52bC 026 (kapitoly 4.5.1 a 4.5.2) a pfedevsim stanoveni provoznich intervalll i odchylkam 0
67 Vv jizdnich dobach pfi jizdach do odbocky apod.
SIDC 026 do modelovych GVD poZzadujeme dopl[]it polohy a kéty pFipojnych vlak v Ceskych Bude doplnéno o
68 Velenicich ve sméru do Rakouska i do Ceskych Budéjovic
Ize doplnit

Cast A.3 Prepravni analyza a ekonomické hodnoceni

1 Analyza piepravniho trhu

kapitola 1.2.13.1 Souhrn nabidky fesenych variant a Gpravy navazujici VD
SZDC 026 na str. 33 jsou nedostatecné popsané negativni dopady pretrasovani linky R7 do Ceskych Ano
Velenic na nabidku spojeni na IV. TZK, pfetrasovani linky R7 primarné postihne
regionalni vazby pfimo na IV. TZK (nap¥. Sobéslav — Ceské Budéjovice), ale také
souvisejici piipojné vazby okolo L:00 v Taboie a okolo 5:00 v Ceskych Budéjovicich
69 (prodlouzeni cestovnich dob pres uvedené pripojové skupiny)

pozadujeme doplnit blizi popis tykajici se pFipojnych vazeb v Ceskych Velenicich ve Béhem zpracovani bylo dohodnuto, Ze bez ohledu na variantu budou vlaky na rakouské
sméru do Rakouska i Ceskych Budéjovic, v této souvislosti je nutné upozornit, 7e pfi strané navazovat

SZDC 026 zachovéni stavajicich poloh vlak z Rakouska i z €. Bud&jovic jiz varianta BP zhor3uje Ne
kvalitu pfipoji oproti sou¢asnému stavu, ke zlepseni pak dochazi pfedevsim ve varianté
70 OeEx

kapitola 1.2.13.2 srovnani cestovnich dob bude opraveno
na Obréazku 1.22 je v relaci Ceské Budéjovice — Suchdol n. LuZ. podle na$eho nazoru stale
chybné uvedeno prodlouZeni cestovni doby vlakem ve varianté O oproti varianté BP

71 (nevyporadano z 2. DO)

SZDC 026 Ano
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TES trati Ceské Velenice - Veseli nad Luznici
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
1,14% je ze viech piepravnich proudi v fe$ené oblasti vymezené mésty Praha - C.
kapitola 1.2.13.4 Projektové varianty Budé&jovice - C. Velenice - Jindfichav Hradec a odpovida provoznimu konceptu

v popisu varianty OeEx je predpokladano prevedeni dopravy z IAD na Zeleznici v celkové
-« vysi 480 cest z celkového poctu cest IAD v feSeném Uzemi, tj. cca 1,14 %, uvedend

SZDC 026 ) . X T L Ne
hodnota je podle naseho nazoru pomérné pesimistické, navic pokud je této hodnoty
dosahovano i v pfipadé pobytd piimych vlakd Praha — Ceské Velenice ve Veseli nad
LuZnici v délce 14 min., pfedpokladame, Ze vhodnou tpravou GVD lze dosdhnout dalSiho

72 prevedeni cestujicich z IAD na Zeleznici a tim i zlepSeni vysledk( této varianty
pozadujeme vysvétlit divod vétsiho prevodu cest z IAD na Zeleznici ve varianté OeEx K pfevedené pfepravé dochazi i na relacich mimo FeSenou trat zejména v OeEx jedna se
SZDC 026 (480) oproti varianté Oe (226), kdyZz priimérné denni zatizeni fesSené traté je vétsi o hodnoty z celé Fe$ené oblasti Praha - C. Budé&jovice - C. Velenice - Jindfich(iv Hradec , Ne
73 ve varianté Oe které mohou mit vztah spise ke 4. TZK
SIDC 076 uvedeny pot'fe'f regionalnich vlakd v popisu varianty OeEx (14 pard) neodpovida Easti A.2 |bude opraveno Ano
74 (pouze 13 pard)

bude doplnéno
kapitola 1.2.13.5 Souhrn vlivii na IV. TZK
SZDC 026 tuto problematiku je nutné dale rozpracovat v souladu se zavéry z jednani dne 11. fijna Ano
2016 a s ohledem na pripominky ke 2. DO, Fe$ena problematika se netyka pouze IV. TZK
75 ale diky pfipojnym vazbam i dotéenych navazujicich trati

76 SZDC 026 v Tabulce 1.4 jsou uvedeny chybné Udaje (sloupec OeEx-BP) bude opraveno Ano
kapitola 1.2.13.6 posouzeni pfesunu zastaveni v Treboni bude opraveno
SZDC 026 text kapitoly je nutné aktualizovat s ohledem na zavéry z jiz probéhlych jednani se Ano
77 zastupci mésta Trebon

Jedna se o zaokrouhleni na 50. Uvadét Cisla s podrobnosti pod 50 ne pod rozliSovaci
ve viech kartogramech dopravniho zatizeni (Obr. 1.27 — 1.30) dochdzi za zastdvkou schopnost dopravniho modelu.

< LuZnice ve sméru do Ceskych Velenic k nériistu zatiZeni o 50 cestujicich, vzhledem
$ZDC 026 e e ) . . Ne
k ddajlm uvddénym u jinych dopravnich bodl povazujeme tento zlom ve vztahu

k vyznamu obce Luznice za nepravdépodobny (napf. v ZST Lomnice nad LuZnici k #4dné
78 zméné zatiZeni naproti tomu nedochazi)

SIDC 026 kapitoly 1.3.1 Celorepublikovy vyvoj modélniho trendu v nakladni dopravé a 1.3.1 Bude opraveno

79 Primyslové zény jsou Cislovény duplicitné

ano

Bude doplnéno

kapitoly 1.3.6 Pfepravni progndza nakladni dopravy a 1.3.7 Zavér k nakladni dopravé
poZadujeme vice zdUraznit potencial traté jako odklonové trasy pro ndkladni dopravu
v dobé pravidelnych udrzbovych i pfedpokladanych modernizacnich a rekonstrukénich
praci a pii mimoradnostech jak v Usecich Veseli n. Luz. — Horni Dvoristé, Ceské
Budé&jovice — Ceské Velenice, tak pro I. TZK (napf. i v souvislosti s predpokladanou
prestavbou Zelezni¢niho uzlu Brno, jejiz realizaci lze pfedpokladat az po dokonceni
pripadné modernizace feSené traté), tuto problematiku pozadujme uvést i v ¢astech
80 tykajicich se dopravni technologie

SZDC 026 ano
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TES trati Ceské Velenice - Veseli nad Luznici
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
2 Ekonomické hodnoceni bude v textu opraveno
SZDC 026 kapitola 2.3.3 Uspory ¢asu — v tabulce 2.24 je chybna hodnota pro nakladni dopravu — ano
81 silnice
< obsazenost vozidel uvedend v kapitole 2.3.2 neodpovidd hodnotdm pouZitym ve vypoctu|bude v textu opraveno
SZDC 026 , ano
82 v CBA tabulkach
SIDC 076 do CBA tabulek nebo do textu doplrite hmotnosti typovych vlaki v hrubych tunach bude v textu doplnéno ano
83 pouZité pro vypocet pfijmu z poplatku za pouZiti dopravni cesty
Bude vyjadren rozdil mezi variantami Oe a OeEx, ktery de facto pfedstavuje zminéné
SZDC 026 kde je to mozné a ucelné, oddélte v ekonomické analyze finanéni toky pfipadajici na trat |vlivy na trati Ceské Budé&jovice - Veseli n/Lu? - Praha. Ano
84 Ceské Velenice — Veseli nad Luznici a na IV. TZK (tyka se variant Oe, OeEx)
Obecné ok
SZDC 026 sjednotit v dokumentaci nazev zastavky Trebon stfed, v ¢asti dokumentace A.3 je stale ano
85 pouZivan nazev Trebon mésto (nevyporadano ze 2. DO)
pozadujeme vénovat zvySenou pozornost jednotnosti dokumentace a jejimu ok
SZDC 026 postupnému dopliovani a aktualizaci, tak aby jednotlivé ¢asti dokumentace nebyly ano
86 VvV rozporu
87 SZDC 026 poZadujeme dlsledné zapracovani projednanych pfipominek ok ano
88 SZDC SSZ Bez pfipominek bez komentare 0
Pfipominky SBBH Plzer: Predpokldddme, Ze pokud je projednavan prodej stavajiciho objektu, je tento objekt
SBBH OR Plzeri souhlasi s predlozenou studii pfi spInéni nasledujici podminky: zbytny a neni proto nutné zfizeni pfistfesku nového.
OR PLZEN PoZadujeme v textové Casti "A.2 Technické feseni a dopravni technologie" ¢l. 1.5.6 Ztizeni pristfesku mazZe byt doplnéno v dalSim stupni projektové dokumentace. ne
doplnit zfizeni pFistfesku v zastavce Vlkov nad Luznici z ddvodu projednavaného prodeje
89 stdvajiciho objektu.
OR PLZEN PrlpomlnkyISEEvPIzerV\: ) bez komentére 0
90 SEE souhlasi s pfedloZzenou studii.
OR PLZEN Pfipominky S,MTVPIzerV\: ) bez komentére 0
91 SMT souhlasi s pfedloZenou studii.
Pripominky SSZT Ceské Budéjovice: bez komentére
OR PLZEN V této fazi pripravy projektu (TES) SSZT Ceské Budéjovice nema k predlozené 0
92 dokumentaci pfipominky.
. . |PFipominky ST €eské Budéjovice: bez komentare
OR PLZEN R R . . 0
93 2. ST preferuje varianty stanic bez podchod.
Pfipominky URP — odbor technologie: 2.DO predstavovalo pouze rdmcové vysledky z pohledu ekonomického hodnoceni. V
A. Textova €ast; A.1 Shrnuti a vyhodnoceni; 5.4 Ekonomické hodnoceni: Jaké faktory ramci 3.DO doslo predevsim k zpfesnéni prepravni progndzy z pohledu nakladni dopravy
< o zapficinily tak vyrazny pokles ekonomického hodnoceni u varianty Oe (ve verzi 2. dil¢iho |a k pFesnéj§imu vyéisleni dopadii varianty Oe na IV.TZK z pohledu osobni dopravy, N
OR PLZEN N o o e . N L ) } vysvétleno
odevzdani ma v ekonomickém hodnoceni varianta Oe 5,03 %, ve 3. dil¢im odevzdani ma |zaroven byla zpfesnéna i dopravni technologie.
varianta Oe jiZ pouze 3,91 %)?
94
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TES trati Ceské Velenice - Veseli nad Luznici
Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
A. Textova Cast; A.2 Technické feseni a dopravni technologie; 1.4 Navrhy Uprav S uvedenym je v nakladech projektovych variant uvazovano. Popis bude doplnén do
elezniénich stanic a zastavek: Pozadujeme doplnit do stavby vybaveni viech ZST a kapitoly 1.5.10 Sdélovaci zatizeni.

OR PLZEN zastavek audiovizudlnim systémem a také vybavenim pro OOSPO. V pripadé fizeni ano
provozu na trati z pracovisté DOZ poZadujeme doplnit téZ kamerovy systém do vSech
95 Zeleznicnich stanic.

V dal$im stupni doporucujeme Fesit velikost pristieska, resp. jejich mnozstvi, nikoli jejich

B. Vykresova &ast: V ZST Suchdol nad Luznici je navrieno zastfe$eni nastupist. ) Y
nahradu zastfesenim.

Pozadujeme vybudovani krytych nastupist ve vSech Zelezni¢nich stanicich. Navrhované
pristfesky v jednotlivych Zeleznicnich stanicich budou vzhledem k mnoZstvi cestujicich a
cestujicich s koly predevsim v letni sezoné nedostatecné.

OR PLZEN ne

96

B. Vykresova ¢ast: Na zastdvce Suchdol nad LuZznici zastdvka poZadujeme upravit pfistup [Obavam se, Ze do doby realizace projektu si cestujici vyslapou cesticku.
OR PLZEN na nastupisté od prejezdu ve sméru k ZST Suchdol nad Luznici tak, aby uzaviené ano
prejezdové ZZ se zavorami neznemozriovalo pristup cestujicich. V souc¢asné dobé zavory

97 uzaviraji chodnik pro pfistup.

— L - - - bez komentare
S ohledem na soucasné prezentované vysledky Ize doporucit v dalSim zpraovani

zaméreni na kroky vedouci k zajisténi dalSich pfinost pfi snaze o nenavysSovani
investi¢nich nakladd, pfi soucasném zohlednéni faktu, Ze trat prochazi Uzemim cennym z
hlediska Zivotniho prostfedi - na opatfeni souvisejici s touto skutec¢nosti je tieba
ponechat v investi¢nich ndkladech potfebnou rezervu. Za souc¢asného stavu vykazuje
ekonomickou efektivitu pouze varianta OeEx, ostatni varianty jsou pod hranici

mD CR ekonomické efektivity. Zadna z variant modernizace Zelezniéni infrastruktury viak 0
dostatecnou rezervu ekonomického hodnoceni neposkytuje. S ohledem k uvedenému
doporucujeme dalsi zaméreni na feSeni provozniho konceptu dle dohody s objednateli
verejné dopravy tak, aby bylo nalezeno pfijatelné feSeni umoznujici nalezeni pozitivniho
vysledku ekonomického hodnoceni. V ramci technického feseni pak doporucujeme
nalézt takové reseni, které zajisti vyssi pfidanou hodnotu modernizace pfi zachovani

investi¢nich nakladd.
98
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99

Diléi pripominky ke 3. diléimu odevzdani TES trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici
V Casti A.3 Prepravni analyza na strané 35 nesouhlasime s tvrzenim v popisu varianty
Oe: “Zéroven viak dojde ke snizeni kvality nabidky na 4. TZK zejména v relacich Praha —
Ceské Budéjovice, Veseli n. L. — Ceské Budéjovice a Sobéslav — Ceské Budéjovice.” V
relacich Praha — Ceské Budéjovice a Tabor — Ceské Budé&jovice bude spojeni zajisténo
predevsim expresnimi spoji. Expresy budou vedeny v ¢asové poloze za trasou
odklonénych rychlikd, tudiz jejich vyuZiti bude ¢asové vyhodnéjsi. V pfipadé relace Veselil
nad Luznici — Ceské Budé&jovice jsou trasy rychlikovych spojti linky R7 a R11 vedeny v
¢asovém odstupu nékolika minut. Odklonénim linky R7 tak nedojde ke zhorseni nabidky,
protoze cestujici budou moci nadale vyuZit spoj linky R11 v témér shodné ¢asové poloze.
Jedinymi relacemi, které budou poskozeny, budou relace Plana nad LuZnici, Sobéslav
(ptipadné i Olbramovice a Benedov) — Ceské Budéjovice. V téchto relacich bude
proloZeno do hodinového taktu pfimé spojeni a spojeni s prestupem mezi linkami R7 a
R11. SniZeni nabidky se zdsadné dotkne jen téchto relaci, jejichZ vyznam neni v pfipadé
linky R7 nikterak dominantni. Je na zvézeni, zda k tomuto hodnoceni nedoplnit hodnoty
poctu cestujicich, ktefi denné tyto relace vyuZivaji.

Zastavovani vlak( Ex ve Veseli nad Luznici zvysi kvalitu dopravni nabidky v oblasti, to je
objektivni skute¢nost. To jak s ni objednatel naloZi je jeho volba.

ne

100

V Casti A.3 Pfepravni analyza je na strané 36 u varianty OeEx uvedeno: “Dalsi nabidka
zastaveni ve Veseli n. L. pak zvysi poptdvku jak pfimo z Veseli n. L., tak od Jindfichova
Hradce. Tento koncept pfindsi pozitivni efekt i pro zatiZeni 4. TZK.“ Pfidané zastaveni
sice zlepsi obsluhu Veseli nad LuZnici ve vztahu k Praze, ale soucasné by predstavovalo
naruseni provozniho a ekonomického modelu dalkové dopravy. Navysenim ¢etnosti
zastaveni dojde k poklesu prepravenych cestujicich v rychlikovém segmentu s dopady do
ekonomiky provozu. V ptipadé expresnich vlakl by bylo nezbytné posilovat tyto vlaky

v Useku Praha — Ceské Budéjovice. Tento krok by nutné ved| k rudeni nerentabilnich

rychlikovych spojl a celkovému rozpadu dvousegmentového modelu dopravni obsluhy.

Dopravni nabidka by méla repektovat zejména prepravni poptavku.

ne
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V Casti A.3 Pfepravni analyza na strané 37 nesouhlasime s tvrzenim: “Rozdil v cestovni
dobé mezi Prahou a Ceskymi Budéjovicemi je mezi Ex a R cca 10 minut. Expresy tedy
mohou byt preferovdny z divodu vyssiho komfortu, ale nikoliv z divodu vyrazné kratsi
cestovni doby, odklon &dsti viaki R, které budou pro cestu Praha — Ceské Budéjovice
také vyuZivdany je i z tohoto duvodu i v této relaci vnimdn negativné a dochdzi ke
zpétnému pfevodu na autobus a IAD.“ V GVD 2016/2017 je rozdil cestovni doby
expresniho vlaku mezi Prahou a Ceskymi Budéjovicemi 22 minut. Rychlikové spoje
budou sice neddle plnit vyznamnou Ulohu ve spojeni obou sidel, avsak pouze z pozice
doplnéni nabidky expresnich spojl v dobé, kdy nejsou vedeny. Pravé za Gcelem zajisténi
dostateéné kapacity pro cestujici do Ceskych Budé&jovic je nutné, aby tyto vlaky stanici
Veseli nad LuZnici projely a nebyly zatizeny frekvenci do této stanice. Naopak

v okamZiku, kdy je expresni spoj veden, vznika prostor vyuZit volnou soupravu k pfimé
obsluze trati €. 226.

Bude opraveno na“Rozdil v cestovni dobé mezi Prahou a Ceskymi Budéjovicemi bude po
realizaci 4. tZzk mezi Ex a R cca 10 minut.

ano

102

V Casti A.3 Pfepravni analyza na strané 46 nesouhlasime s tvrzenim, Ze ve varianté Oe se
zmény v dalkové dopravé negativné dotknou relace Veseli nad Luznici — Ceské
Budé&jovice. Radové nékolik jednotek minut pred spojem linky R7 je veden soubé&iny spoj
linky R11 a tento stav bude naddle zachovaén. Viz prvni bod pfipominek.

Zastavovani vlak( Ex ve Veseli nad Luznici zvysi kvalitu dopravni nabidky v oblasti, to je
objektivni skutec¢nost. To jak s ni objednatel naloZi je jeho volba.

ne

103

V &asti A.3 Ekonomické hodnoceni na strané 119 nesouhlasime s tvrzenim: “Zdroveri
viak toto presmérovdni pfindsi negativni dopad na cestujici na IV. TZK diky prevedeni
Cdsti R vlakd, které nejsou nicim nahrazeny.” Negativni dopady pro cestujici v uréitych
relacich jsou jen v nutnosti prestoupit mezi spoji linek R7 a R11, pfipadé v nutnosti volby
jedno ze dvou soubéZzné vedenych spoju. Viz predchozi body.

Bude preformulovano

ano

104

Veskeré vyse uvedené pripominky se rovnéz promitaji do prislusnych kapitol v ¢asti A.1
Shrnuti a vyhodnoceni.

dle projednani

105

mD CR

V casti A.2 Dopravni technologie poZadujeme na konec kapitoly 4.3.2 doplnit

k posuzované varianté s rozpojovanim jednotek nasledujici: Variantu s rozpojovanim
elektrickych jednotek MD CR ve vyhledovém stavu pfi potizeni elektrickych jednotek
neuvazuje.

Ve zprdvé bude upraveno

Ano

106

K pfilozenému modelovému GVD pro variantu OeEx konstatujeme, Ze navrhovana trasa
rychliku s pobytem 14 minut ve Veseli nad LuZnici nepfedstavuje pro objednatele
dalkové dopravy pfilis atraktivni feseni. Vedeni dalkového vlaku v podobné trase je
mozné dosdhnout jiZ za stdvajiciho stavu a navrZené feseni predstavuje pro objednatele
dalkové dopravy Usporu predevsim v odstranéni nutného preprahu, avsak bez ¢asové
Uspory.

Casova poloha vlaku R bude upravena.

Ano

107

V Lomnici nad LuZnici je navrzeno vysunuti zhlavi aZ za prejezd. PoZzadujeme potvrdit, Ze
toto feeni je odsouhlaseno ptisluinymi odbory SZDC.

Technické feseni stanic bylo projednano na samostatném jednani.

potvrzeno
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Cislo Organizace Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme
. vy . . , . . L , Podchod byl navrzen kvili naplnéni pozadavku TSI PRM a souvisejicih predpisd.
PoZadujeme provéfit moZznost optimalizace navrhu Zst. Majdalena. Ve stanici neni . - R . . L, L L 3
. o . ) . . ., Konfigurace ZST Majdalena vzesla z projednéni s odbornymi slozkami SZDC. Jednim z
L navrzeno kfizovani vlak(. Pro navrhovany rozsah se jevi jako dostatecné uspofadani se . . .Y, IR 3 ! . 3 L. .
MD CR . Y L, L. . e L , dlvodu pro toto feseni byla aktivni vlecka Slouparny Majdalena a pfedpokladané oZiveni| vysvétleno
dvéma stani¢nimi kolejemi. Zaroven poZadujeme provéreni nutnosti a pfipadné Y ox i
. L ., vlecky Ceskomoravsky Stérk.
108 odlvodnéni navrzeného podchodu.
Z pohledu provozu viakid Nex je rozhodujici uzite¢na délka predjizdné koleje ¢. 3.
MD &R PoZadujeme provéfit v Zst. Suchdol nad Luznici viditelnost odjezdového navéstidla pro  |Navéstidlo v hlavni koleji miZe byt umisténo na opacné strané koleje, na navéstnim wysvétleno
kol. ¢. 1 smér Ceské Velenice. krakorci, pfipadné posunuto blize do stanice. Ve variantach O, Oe a OeEx je navic v
109 uvazovano se zavedenim ETCS L2.
110 JEK / JIKORD  |Bez pfipominek bez komentare 0
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