WVABRRSA ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: TES trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici
PREDMET JEDNANI: Projednani pfipominek k 1. diléimu odevzdani, navrh technického reSeni
DATUM: 12. kvétna 2016
MISTO: SUDOP PRAHA, OlSanské la, Praha 3, zas. mistnost ¢. 7
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL(A): Ing. Matéj Mares a kol. stf. 205
PFilohy: Vyporadani pfipominek k 1. diléimu odevzdani (03/2016)
Navrhy GVD

Pracovni schémata dohodnutych podob stanic

V prvni ¢asti jednani byl projednan navrh zpracovatele na vyporadani pfipominek k 1. diléimu odevzdani
studie 03/2016. V druhé &asti jednani byl zpracovatelem predstaven zakladni provozni koncept viakd
osobni dopravy v jednotlivych projektovych variantach a nasledné probéhla diskuze k navrhum feSeni
Zelezni¢nich stanic v jednotlivych projektovych variantach.

Zpracovatelem studie navrzené vyporadani pfipominek k 1. DO 03/2016 bylo akceptovano
s nasledujicimi Gpravami:

Vypo fadani p fipominek k 1. DO 03/2016
= §.21(SZDC 014) — Formulace bude upravena (ANO)

= .33 (SZDC 026) — K tabulce bude doplnéna poznamka, Ze zbylé 2 prejezdy se nachazi v Zst.
Suchdol n/Luz a Majdalena. (ANO)

= &.38 (SZDC 026) — Naklady na dokon&eni TNS Ceské Velenice nebudou do TES zahrnuty (jedna se
0 samostatnou stavbu). V TES budou zohlednény pouze naklady vyvolané pfipadnou elektrizaci
feSené traté. (ANO)

= & 39 (SZDC 026) — MGze byt pouzito, doporu¢ujeme fesit v daldim stupni projektové dokumentace.
V TES zudstane navrzeny typ ZZ véetné IN. (---)

= & 40 (SZDC 026) — Uvedena prestupni doba vychazela z pozadavku objednavatele regionalni
dopravy. Dle aktualizovaného vyjadfeni bude postacovat pfestupni doba 5 minut. (---)

= §.46 (SZDC 026) — Majdalena — vlegku doplnime.
Trebon vlec¢ka - vlieCku doplnime.

= Vyporadani ostatnich pfipominek bude ponechano dle navrhu zpracovatele.

V ramci diskuze byla dohodnuta néasledujici podoba Zelezni¢nich stanic v jednotlivych projektovych
variantach:

Nova Ves nad Luznici (R1, R2, O, Oe, M)

= Budou navrzeny 3 dopravni koleje a 2 vnéjsi nastupisté délky 120 m (u kol.¢.1 a 2).
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Bude navrzena / zachovana kusa kol.¢.4 (VNVK) s volnou skladkou.

Zpracovatel oslovi MDCR (0190) s zadosti o prehodnoceni mist zastaveni vlak(i dalkové dopravy
(zastaveni v Zst. Majdalena, nezastaveni v Zst. Nova Ves n/LuZz). Zastaveni vlaka dalkové dopravy v
ZST Majdalena misto v ZST Nova Ves nad LuZnici je podporovano Jihodeskym krajem i vyrazné
vétSim prepravnim potencialem v Majdalené. V pfipadé negativniho stanoviska bude feSeni stanice
ve variantach Oe a M upraveno.

Suchdol nad Luznici (R1, R2, O, Oe, M)

Reseni stanice bude vychazet z navrhu pro varianty Oe, M.
Budou navrzeny 2 dopravni koleje a2 vnéjSi nastupisté s pfistupem podchodem. Pfistupové
chodniky z pfejezdu na veselském zhlavi nebudou navrzeny. Délka obou nastupist bude 120 m ve

variantdch R1, R2 a O a 200 m ve variantach Oe a M.

Pfejezd v km 16,768 bude zruSen, ndhradou pro pési a cyklisty bude navrzena stezka podél kolejisté
mezi ruSenym prejezdem a novym podchodem.

VNVK zlstane zachovana.

Majdalena (R1)

Reseni stanice bude vychazet z navrhu pro var. R1

Oproti prezentovanému navrhu bude doplnéna tfeti dopravni kolej (€. 3) a bude upraveno zapojeni
vle¢ek a VNVK s cilem zkrétit délku prejezdu. Délka VNVK (kolej €. 4) musi byt navrZzena v takové
délce, aby byla umoznéna jak obsluha nakladkového/vykladkového mista, tak Gvratové jizdy na
vle€ku zausténou do této koleje.

Majdalena (R2, O, Oe, M)

Budou navrzeny 3 dopravni koleje s 2 vnéjSimi nastupisti s pfistupem podchodem. Délka obou
nastupist bude 120 m ve variantach R2 a O a 200 m ve variantdch Oe a M. (v pfipadé kladného
stanoviska MD CR 0190 ke zmé&né mist zastaveni vlak( dalkové dopravy)

Bude upraveno zapojeni vlie€ek a VNVK s cilem zkrétit délku pfejezdu. Délka VNVK (kolej €. 2) musi
byt navrzena v takové délce, aby byla umoZnéna jak obsluha nakladkového/vykladkového mista, tak
Gvratové jizdy na vlecku zausténou do této koleje.

Trebon (R1, R2, O)

Reseni stanice bude vychazet z navrhu R2-Alt.

Oproti prezentovanému navrhu budou zapojeny obé vlecky na veselském zhlavi.
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Trebon (Oe, M)

Reseni stanice bude vychazet z navrhu u variant Oe, M.

Oproti prezentovanému navrhu bude doplnéna tfeti dopravni kolej (€.2) a budou zapojeny obé vilecky
na veselském zhlavi.

Lomnice nad Luznici (R1, R2, O, Oe, M)

Budou navrzeny 2 dopravni koleje s 2 vnéjSimi nastupisti s pfistupem ze stavajiciho prejezdu na
velenickém zhlavi. Délka obou nastupist bude 120 m ve variantach R1, R2 a O a 200 m ve
variantach Oe a M. Soucasné bude provéfena moznost posunuti nastupist co nejvice k pfejezdu, aby
doSlo ke zkraceni dochazkové vzdalenosti na nastupiste.

VNVK zlstane zachovana.

Ruzné

Navrhy Gprav Zelezni¢nich pfejezdd budou upfesnény. V pfipadé navrhu na zruSeni bez nahrady
bude ve studii upozornéno na rizika spojena s projednanim ruSeni prejezdu.

Zpracovatel oslovi zadavatele (konk. SZDC 026) v otazce stanoveni ¢asovych poloh pfijezdu /
odjezdu vlaka linky R7 v zst. Veseli nad Luznici z / ve sméru Praha, se kterymi bude ve studii
uvazovano.

Zpracovatel oslovi MDCR (0190) s 7adosti o pfehodnoceni mist zastaveni vlak( dalkové dopravy
(zastaveni v Zst. Majdalena, nezastaveni v Zst. Nova Ves n/LuZ). Zadost o Upravu zastavovaci
politiky vlak(l dalkové dopravy (linka R7) bude podpofena vyjadienim Jihoceského kraje.

Jihocesky kraj zaSle stanovisko k navrhovanému projizdéni zastavek Vikov, Frahelz, Luznice a
Hrdlofezy posilovymi spoji.

Ing. Volavka (SZDC, OR Plzen) poskytne zpracovateli studie aktualni mapy dé&leni majetku
pro dotené stanice.

Zpracovatel pfepravné provéfi vhodnost vystavby nové zastavky ,Trebon stfed”, umisténé v blizkosti
autobusového nadrazi. V pfipadé vystavby nové zastavky by vlaky kategorie R zastavovaly v Treboni
pouze na této nové zastavce, vlaky kategorie Os by zastavovaly na této nové zastavce a na zastavce
Trebon lazné. Zst. Trebon by tak nebyla obsluhovana vlaky osobni dopravy. Provéfeni bude
provedeno ve varianté Oe. Na zékladé vysledk( provéreni vhodnosti/nevhodnosti zfizeni nové
zastavky "Trebon stfed" bude rozhodnuto o zapracovani/nezapracovani této zastavky a souvisejicich
Uprav technického i dopravné-technologického feSeni do studie.
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ASUReR PREZENCNI LISTINA
MPRAHA Kanzistac

NAZEV AKCE, TES trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici

PREDMET JEDNANI Projednani pfipominek k 1. DO, navrh tech. feseni

DATUM 12.5.2016, 10:00

MiSTO SUDOP PRAHA, a.s.; Olsanska 1a, Praha 3 (zasedaci mistnosti &. 7)
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Pfipominky k TES trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici,
1. dil¢i odevzdani 03/2016

Pozn.: Vzhledem k tomu, Ze néktera stanoviska zpracovatel obdrzZel ve formatu pdf, mohlo dojit pfi automatickém prevodu na prosty text k "preklepdm".

Cislo PFipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

Bez pripominek | |

2 V Casti A. Textova Cast, v kapitole 6.4. Rozsah dopravy — vyhledovy stav, 6.4.3 Alternativni | Jedna se pouze o dohodnuté alternativni NE
posouzeni vazby na Ex Praha — Ceské Budéjovice je nutné sjednotil text se zavéry porady | posouzeni vazby na Ex Praha — C. Budé&jovice.
konané dne 3.3.2016.

V pfilozeném zapise z tohoto jednani je uvedeno, Ze objednavatel ddlkové dopravy
nepredpoklada systémové zastavovani expresnich vlakd ve stanici Veseli nad LuZnici.

3 Vyhledovy rozsah dopravy musi obsahovat také informaci o vlacich nakladni dopravy. Tyto | Vyhledovy rozsah nakladni dopravy bude ANO
udaje v kapitole 6.4. Rozsah dopravy — vyhledovy stav, zcela chybi. doplnén.
4 Jako pfilohu studie je nezbytné v dalSim plnéni dolozZit zpresnéné vyhledové grafikony | Vyhledové GVD budou soucasti dalSiho pInéni. ANO

vlakové dopravy a to véetné uvazovanych tras vlakl nakladni dopravy.

5 Pozadujeme uptesnit rozsah rekonstrukce Zelezni¢nich stanic ve variantach ,R“, resp. ve | Upfesnime v dalsim dil¢im odevzdani. ANO
vSech variantdch, protoze dalsi varianty se na variantu ,,R“ odvolavaji. Ve 4.3 je uvedeno:
,Budou navrzeny pouze nezbytné kolejové Upravy ve stanicich, vyvolané vystavbou novych
nastupist. Mezistanicni Useky budou ponechany v reZimu stavu bez projektu (kromé
zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni).”

To mlzZe napf. znamenat vytrieni jedné koleje, vystavbu jednoho poloostrovniho
nastupisté a bez rekonstrukce dalSich ¢asti svrsku a spodku.

V 5.3 uZ je uvedeno Sifeji: ,,Bude navrzena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v
hlavni stani¢ni koleji a v jedné predjizdné koleji, pojizdéné vlaky osobni dopravy. Uvazovana
je sestava zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru 49 E1 na betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. V ostatnich stani¢nich kolejich bude navrzena
rekonstrukce pouze v nezbytném rozsahu vyvolaném napt. Upravou zhlavi. Uvazovana je
sestava Zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi tvaru 49 E1. V kolejich, které nebudou
rekonstruovany, je navriena Uprava geometrické polohy koleje a procisténi Stérkového
loze.”




Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
6 Doporucujeme jiz do kap. 4.3 uplatnit pozadavek na znéni, Ze stanice budou | Znéni upravime. ANO
rekonstruovany v rozsahu odpovidajicim poZadavkim vyhledové dopravy. Vidy budou
rekonstruovany zhlavi a dopravni koleje v rozsahu Zelezni¢niho svrsku a spodku.
7 PoZadujeme dusledné provedeni posouzeni postradatelnosti. Postradatelnost byla soucasti zadani. projednani
Pfedpokladame reseni postradatelnosti
v obvyklém rozsahu (pro stupen studie).
8 PoZzadujeme pfristupy na nastupisté resit prednostné jako urovnové bez centralnich | Souhlasime. ANO
prechodl (soustavy vnéjsich nastupist, vysunuti na zhlavi apod.)
9 TZ: Doporucujeme upravit nadefinovani varianty bez projektu. V kap. 4.2 se uvazuje pouze | Textv kap. 4.2 je prevzat ze zadani. -
béind Udriba a opravy ze strany OR. Piitom v kapitole 3.1 je stavajici stav popsan tak, 7e je | Zpracovatelem navrieny koncept varianty Bez
tfeba zasadni stavebné technologicky zasah: ,Z pohledu technického stavu je feSeny Usek | projektu je popsan v kapitole 5.2
trati na hrané dlouhodobé udrzitelné urovné provozuschopnosti, ktera je ocekavana od
celostatni trati Zelezni¢ni sité CR. V nejblizsich letech bude nezbytnd obnova Zelezni¢niho
svrsku v celé délce a nadhrada stdvajiciho zabezpelovaciho zafizeni novym, z dlivodu
nedostatku nahradnich dild na nutné opravy. Dale je nutné zajistit, aby trat splrfiovala
platné TSI ve vSech subsystémech, véetné uzpUsobeni zafizeni pro cestujici pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace.”
Tento rozpor v jednom dokumentu jiz dava predpoklad, Ze varianta bez projektu nebude
obsahovat zadné pociny, které by zajistily rozsahlejsSi obménu infrastruktury. Zejména tieba
stavajici elektromechanické zabezpecovaci zafizeni, na které nejsou nahradni dily, bude
nutné nahradit v dohledné dobé i ve varianté bez projektu. Spatné nadefinovani var. BP by
mohl byt zasadni problém pro ekonomickou efektivnost celého projektu.
10 Nepovazujeme za vhodné definovat varianty Cisté jako Uroviiové a mimourovnové. Neni | Souhlasime. Oznaceni variant ,,Uroviiova“ a ANO
nutné mit celou variantu jen mimourovriovou a Uroviiovou, ale je nutné stanice posuzovat | ,,mimouroviiova” revitalizace je prevzato ze
individudlné. Uprednostnéte Uroviiové feseni ve vSech pripadech, kde to bude z hlediska | zadani. Zpracovatel se kloni spiSe k oznaceni
bezpecnosti cestujicich a kratkych dochazkovych vzddlenostech mozné, napf. pokud bude | R1aR2.
konfigurace stanic umozZnovat prichod k vlakiim bez pfechazeni stani¢nich koleji, pfesun
nastupist mimo stanice blize k osidleni, k Zel. pfejezdiim apod.
11 Stdvajici TTZ je D3, ale dle TSI pouze staci P5 a F3 — doporucuji zajistit parametr D4-120 a v | Souhlasime. ANO
ptipadé rychlosti vy$si nez 120 km/h obecné D2-160.
12 Stav bez projektu zachovava TTZ D3 nebo postaci splnit TSI (P5 a F3), tedy nizsi parametry? | Stav Bez projektu zachovava stavajici stav. -
13 3. 1. doplnit, Ze na zakladé podrobného zjisténi stavu mostnich objektl dle Metodického | Formulaci doplnime. ANO
pokynu pro uréovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektd bude nezbytna
rekonstrukce nékterych mostnich objektd.
14 4. 3. na zakladé podrobného zjisténi stavu mostnich objekt( dle Metodického pokynu pro | Formulaci doplnime. ANO

urcovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektd bude nezbytna rekonstrukce
nékterych mostnich objekt(.




mostnich objektl na zdkladé podrobného zjisténi stavu mostnich objektd dle Metodického
pokynu pro uréovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektl. Ve velkorysejsich
variantach by mély byt dle moZnosti nahrazeny mosty s mostnicemi, v pfipadé rychlosti
vys$si nez 120 musi byt mosty s mostnicemi rekonstruovdny na mosty s prabéinym
kolejovym lozem.

Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
15 4. 6. v pfipadé elektrizace musi byt zajisténa TTZ minimalné D2 (pfechodnost elektrickych | Bereme na védomi. ANO
lokomotiv).
16 5. 1. 2. Mosty a propustky: V tabulkach (Pfiloha 1 a Pfiloha 2) je uveden pouze popis mostli | Navrh reseni bude doplnén v dalSim dil¢im ANO
a propustkd (pasportni idaje), ale neni navrzeno feseni (ani predpokladané). odevzdani.
17 5. 2. 1. Cast Zelezni¢ni mosty a propustky: Navrzené stavebni poc¢iny na mostnich objektech | Jednd se o popis stavu Bez projektu, nikoli --
nelze definovat pouze na zakladé stavebniho stavu, ale je nutno je posoudit (v dalSim | projektovych variant.
stupni), a lze predpokladat, Zze i nékteré mosty hodnocené stupném ,2“ bude nutno
rekonstruovat.
18 Prosim o vysvétleni tabulky 5. 5. — cyklus obnovy zafizeni. Pfi ndvrhu mostnich objekt( se | V tabulce je u poloZek ,mosty a tunely”, ANO
predpoklada s Zivotnosti 100 let (vétSina mostnich objektl na trati je starsi nez 100 let). V | , komunikace” a ,,poz. stavby” uveden cyklus
tabulce je u most( a tunell uvedeno 30 let (technicka Zivotnost)?? oprav vétsiho rozsahu, nikoli Zivotnost.
Upravime timto zplsobem poznamku pod
tabulkou.
19 5. 3. Projektové varianty: Ve vSech variantach je nutno pocitat s rekonstrukcemi nékterych | Souhlasime. ANO

20 V_seznamu zkratek upravte preklep ve vysvétlivce zkratky ZUR na ,zasady tzemniho | Upravime ANO
rozvoje”. Dale zrusté nebo rozepisté uvedené pravni formy firem.
21 A. Textova zprava Formulace bude upravena. ANO
2 Cile projektu
Str. 11, C2, 4 ods. — Spravné by mélo byt upresnéno, Ze odstranéni Uroviiovych kfizeni se
silnici . tfidy se vztahuje pouze k varianté M (viz popis variant v¢€. modernizace — viz 4.7).
22 4.3 Varianta R1 (,,urovriova“ revitalizace) Formulaci jsme prevzali ze zadani. ANO
Str. 14, ods. 4 — Ve cCtvrtém odstavci je nepresné uvadéno ,.. zavazani vsSech jiz | Upravime.
modernizovanych PZZ do DOZ.“. Spravné je nutno uvazovat zavazani”
a) vsech PZS (tzn. nikoli pouze modernizovanych),
b) do SZz ¢i TZZ a nikoli pfimo do DOZ, jak je uvedeno.
23 5 Shrnuti V nasledujicich odevzdanich pfedpokldadame -
Str. 17, 5.1.1 — Jednd se o totoZny text stextem na strané 8. Pro dalsi zpracovani | rozdéleni textové zpravy na nékolik ¢asti,
doporucujeme neuvadét duplicitni texty, ale radéji pouZivat odkaz(. Nebude tak dochazet | pficemzZ zminéné texty budou rozdéleny.
k redundantnimu nabyvani objemu TES.
24 Kap. 5.3.10 Doplnime. ANO




Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)

S ohledem na navrhovanou moznost doplnéni TNS Ceské Velenice a ztoho vyplyvajici
nezbytnost SpS mezi TNS Veseli nad Luznici a TNS Ceské Velenice doporucujeme doplnit, ze
soucasti stavby musi byt i doplnéni dispecerské Fidici techniky (DRT), nikoli pouze DOUO.

25 popis kategorii PZZ v kapitoldch 1 Zakladni Udaje; 3.2 Bezpecnost a bezbariérovost a 5.1.1 | Formulaci upravime. ANO
Vlychozi stav upravit dle CSN 34 2650 (chybnéa terminologie je pouzivana i v dalsich ¢astech
dokumentace)

26 v kapitole 1.1 U¢el technicko-ekonomické studie a cile projektu (dle zadani) upravit druhou | Vzajemnou kombinaci variant vznikne jedna ANO
vétu druhého odstavce nasledujicim zplsobem: ,Hlavnim dlvodem zadani studie je | varianta nova.
nalezeni, pfipadné porovnani, takové varianty ¢i variant, pripadné jejich vzdjemné
kombinace, které budou plnit stanovené cile projektu...”

27 v kapitole 2 Cile projektu vypustit v definovanych cilech C3: ZvySeni konkurenceschopnosti | Vypustime. ANO
osobni Zelezniéni dopravy slovo osobni, tykd se i kapitoly 1.1 Ugel technicko-ekonomické
studie a cile projektu (dle zadani)

28 v kapitole 3.3 Konkurenceschopnost by bylo vhodné zminit i fakt, Ze sou¢asnou nevyhodou | Bude doplnéna informace o tom, Ze ANO
pro Zelezni¢ni dopravu je také nasazeni vozidel, kterd nedokazi vyuzit tratovou rychlost 100 | v soucasné dobé nasazovana vozidla nejsou
km/h, ale jen 80 km/h; navic je otdzkou do jaké miry je vedeni pouze jedné vrstvy vlakll v | schopna vyuZzit tratovou rychlost. Jiz ve
podobé kategorie ,0s” omezeno absenci elektrizace, spésné vlaky v nezavislé trakci by bylo | varianté Bez projektu je uvazovano
mozné vést jiz dnes (v minulosti tomu tak i bylo) s nasazenim modernich jednotek nezavislé

trakce.

29 posledni odstavec kapitoly 3.3 Konkurenceschopnost by mél byt spiSe soucasti kapitoly 3.2 | Dle naSeho nazoru je soucasti obou. V kap. 3.3 -

Bezpecnost a bezbariérovost zdlraznén pozitivni vliv rychlejsi vymény
cestujicich.

30 kapitola 4.1 Vychozi stav — stavba ,, Rekonstrukce odvodnéni a sanace Zelezni¢niho spodku v | Zohlednime. ANO
km 38,750 — 40,300 trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici“ neni zohlednéna v daldich
Castech dokumentace (napf. Tabulka 5.1, pasporty ve vykresové casti)

31 v Tabulce 4.1 doplnit v fadku rychlost slovo maximalni Doplnime. ANO

32 doporucujeme zvaZit nutnost ponechani de facto doslovné identickych Uvodnich ¢asti | Predpokladame rozdéleni textové zpravy do --
kapitol 1 Zakladni Gdaje a 5.1.1 Vychozi stav vice Casti

33 celkovy soucet prejezdl v Tabulce 5.1 (45) neodpovida celkovému poctu uvedenému v | Bude doplnéna poznamka, Ze zbylé dva ANO
kapitole 1 Zakladni udaje (47), pfejezdy v obvodu stanic jsou navic pfifazovany do | prejezdy se nachazi ve stanicich Suchdol n/Luz.
mezistanicnich Usekl (vhodné presunout do Tabulky 5.2) a Majdalena.

34 Tabulka 5.2 — délka 3. SK v Lomnici nad LuzZnici je dle ZDD 757 m (nikoliv 747 m) Preklep upravime. ANO

35 Tabulka 5.2 a 5.3 — délky a vygky nastupistnich hran nesedi v nékterych piipadech s Gdaji v | Vychazeli jsme z idajd poskytnutych OR Plzer. --
ZDD (tohle asi bude spis problém na strané poskytnutych podklad)

36 Tabulka 5.5 — ovéfit Udaje uvedené v tabulce, neni cyklus obnovy ZZ jen 20, popft. 25 let? V tabulce je uvedena predpokladana technicka -

4




Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
Zivotnost zafizeni. Vami uvedenych 20 (25) let
souvisi spiSe s ekonomickou Zivotnosti
(odpisy).
37 v kapitole 5.1.2 Zhodnoceni vychoziho stavu vypustit v odstavci Zabezpecovaci zafizeni v | Upravime formulaci. ANO
prvni vété slovo rekonstruovanych (feSené stanice nebyly dosud rekonstruovany)
38 kapitola 5.3.7 Trakce — provéieni moznosti napajeni z TNS Veseli nad LuZnici a pfipadné | Naklady na dokonceni TNS Ceské Velenice ANO
doporuéeni dokonéit TNS €. Velenice ano, ale naklady na dokonéeni TNS do feSené TES | nebudou do TES zahrnuty (jedna se o
nezahrnovat, mélo by se jednat o samostatnou stavbu mimo tuto TES samostatnou stavbu). V TES budou
zohlednény pouze naklady vyvolané
pripadnou elektrizaci reSené traté.
39 kapitola 5.3.8 Zabezpecovaci zafizeni — vzhledem k charakteru trati a s ohledem na IN | MdzZe byt pouZito, doporucujeme fesit -
pozadujeme pouZit ZZ typu tratového stavédla; opét chybné uvedena kategorizace PZZ v dalsim stupni projektové dokumentace.
V TES zlstane navrZeny typ ZZ véetné IN.
40 kapitola 6.4 Rozsah dopravy — vyhledovy stav — pozadovana prestupni doba 7 minut je k | Uvedena prestupni doba vychazela -
dal$imu provéreni a doloZeni, podle stavajiciho zplsobu stanoveni pfestupnich dob by i v | z poZadavku objednavatele regionalni
nejnepriznivéjsim pripadé méla Cinit prestupni doba ve Veseli nad Luznici 5 minut dopravy. Dle aktualizovaného vyjadreni bude
postacovat prestupni doba 5 minut.
41 kapitola 6.4.1 Varianty bez elektrizace (BP, R1, R2, O) a 6.4.3 Alternativni posouzeni vazby | Bude doplnéno. ANO
na Ex Praha — Ceské Budéjovice — doplnit celkovy pocet parG vlak( ,0s”
42 kapitola 6.5.2 Propustnost tratovych koleji — vzhledem ke své délce i charakteru by mél byt | Bude doplnéno. ANO
doloZen i Gsek Lomnice nad LuZznici — Veseli nad LuZnici
43 kapitola 7.2.1 Metodika progndézy — neni zifejmé, proc je jako ¢asovy horizont, pro ktery | Jedna se o rok, kdy je jiz stabilizovan rozvoj ANO
budou zpracovany kartogramy dopravniho modelu, uveden rok 2035 okolni infrastruktury, ktera bude mit vliv na
feSenou oblast véetné ¢asové rezervy pro
adaptaci na néj. Bude doplnéno do studie.
44 kapitola 7.2.2 Predpokladany rozvoj okolni infrastruktury — neni zfejmé, z ¢eho je prevzat | Casovy horizont 2031 prevzat z podkladd MD ANO
termin dokonceni délnice D3 v roce 2031 (zaslané podklady z MD uvadi pouze realizaci | k dopravnimu modelu D3 Praha — Mezno,
Usekd dalnice D3 v Jihoceském kraji), pro Fedenou TES viak bude mit mnohem vyznamnéj$i | zpracovanému pro RSD v roce 2015 v ramci
vliv ,stfedocesky usek” dalnice D3 TES Vaclavice — Nova Hospoda. Bude doplnéno
do studie.
45 kapitola 7.2.2 Predpokladany rozvoj okolni infrastruktury — neni zfejmé, z ¢eho vychazi | Bude opraveno v souladu s vyjadienim MD. ANO
dokonéeni IV. TZK v roce 2025, jednd se zcela uréité o podobu IV. TZK dle varianty
minimalni ze SP IV. TZK, ktera by dle podkladi z MD méla byt dokonéena jiz pred rokem
2025
46 Schémata ZST ¢ Vysky nastupnich hran upfesnime. Castecné

» ve schématech jednotlivych ZST neodpovidaji uvedené wvysky nastupistnich hran
udajlm v tabulce 5.2

e Suchdol n/LuZ — vlec¢ku doplnime.
e Majdalena —vlecku doplnime.




Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano

ano/ne (DATUM)
» ve schématu ZST Suchodol nad Luznici (pfiloha 4.2) neni zakreslena vle¢ka ¢ 2110 | « Tiebor vyhybka — vle¢ka je jiz zrudena.
zausténa do 2. SK (vlecka neni provozovana, ale patrné nebyla dosud zrusena) Neni tedy dle naseho nazoru ddvod
* ve schématu ZST Majdalena (pfiloha 4.3) neni zakreslena vle¢ka ,Drevosklad znazornovat ve schématu stanice tuto
Majdalena” (vlecka neni provozovana, ale patrné nebyla dosud zrusena) vyhybku.
* ve schématu ZST Trebori (pfiloha 4.4) chybi vyhybka €. 5 na jiz zruSenou vlecku €. 2095, | ¢ Tiebori vle¢ka - vletku doplnime.
ve schématu déle chybi vlecka ¢. 2182 (LESOSTAVBY Trebori) zausténa pokracovanim
koleje €. 5¢c — vlecka neni provozovdna, ale patrné nebyla dosud zrusena
47 Cast B. Vykresova ¢ast e Do nazvu bude doplnéna kilometricka ANO

* upravit nazvy pfiloh 2.1 Tratovy pasport, vychozi stav Ceské Velenice — Majdalena a 2.2 poloha rozhrani (km 30,0)
Tratovy pasport, vychozi stav Trebon — Veseli nad LuZnici, nazvy pfiloh v této podobé | « Doplnime
plsobi dojmem, Ze je vynechan Usek Majdalena — Trebon

e v pasportech nejsou vyznadeny Useky, ve ktery probéhla v minulych letech obnova
(rekonstrukce) — prostor zastavky Trebon lazné, ¢i usek reseny ve stavbé , Rekonstrukce
odvodnéni a sanace Zelezni¢niho spodku v km 38,750 — 40,300 trati Ceské Velenice —
Veseli nad LuZnici”

48 Do dokladové ¢asti doplnit stanoviska Ministerstva dopravy 0190 a 0520, soucasné bude | Bude doplnéno. Dopravni model uvazuje ANO

potieba aktualizovat predpokladané roky realizace jednotlivych staveb ve stanovisku MD | s projektem ovlivnénou oblasti Praha, Ceské

0520. Ze staveb na IV. TZK mGZe mit na dopravni model a piepravni prognézu vliv i stavba | Budéjovice, Gmiind (Wien), JindfichGv Hradec.

,Optimalizace tratového Useku Praha Hostivai — Praha hl. n., Il. ¢ast — Praha Hostivaf — | Pro tuto oblast jsou v modelu zahrnuty

Praha hl. n.“, kterd neni v seznamu MD uvedena. Z hlediska souvisejicich investi¢nich akci | podstatné zmény v DI co? je 4. TZK a D3. Dale

mUzZe mit na dopravni model vliv i stavba obchvatu Olbramovic a predevsim stfedoceské | jsou zapracovany dalsi zmény v dopravni

Casti dalnice D3 (tyto stavby nejsou ve stanovisku MD 0520 uvedeny). Naopak stavby na | nabidce verejné dopravy, dle vyjadieni MD a

silnici 1/34 budou mit na feSenou TES patrné minimalni vliv. Ve vztahu ke stanovisku MD | kraje.

0190 chybi v TES zminka a mozné Upravé zastavovaci politiky linky R7.

__49_| Bez pripominek | | |

50 Pripominky SBBH Plzen: Bude uvazovano umisténi novych ANO
Souhlasime s predlozenym vyhodnocenim stavajiciho stavu na zdkladé predlozenych technologii do rekonstruovanych
podkladld. V dalSich stupnich projektové dokumentace poZadujeme umisténi novych vypravnich budov.

technologii do stavajicich rekonstruovanych vypravnich budov misto vystavby
samostatnych technologickych objekt(.

51 Pfipominky SEE Plzen: ---
Bez pripominek - vSechny podklady dodané SEE v prfedchozim vyjadieni byly zapracovany.
52 Pfipominky SMT Plzeri: ---
Bez pripominek.




ministerské Urovni jedndni mezi rakouskou a ceskou stranou, tykajici se preshrani¢ni
dopravy. Vzhledem k moZznému vlivu jednani na vstupy této studie, bude Ministerstvo
dopravy o vysledcich tohoto jednani zadavatele i zpracovatele neprodlené informovat.

v 06/2016 jsme pFipadné podstatné zmény
v dopravnim konceptu vzeslé z tohoto
jednani schopni zapracovat, pokud budou
zaslany do 20. 5. 2016. Pokud budou
zaslany po tomto terminu, mohou se

Cislo Pfipominka Reakce zpracovatele Zapracujeme Zapracovano
ano/ne (DATUM)
53 Pripominky SSZT Ceské Budéjovice: Upravime ANO
V predlozené dokumentaci byly nalezeny tyto drobné nepresnosti:
»  Prejezd vkm 3,327 v Gseku C. Velenice - Nova Ves n. L. je PZU - uzamykatelna zabrana
a ne PZM2; v zakladnim stavu, pokud neni aktivovan (viz ¢lanky 3593 a 3594 predpisu
SZDC D1), by nemél byt bran jako prejezd.
eV ZST Suchdol nad LuZnici jsou mechanickd navéstidla pouze na veselském zhlavi, na
velenickém zhlavi jsou navéstidla svételna, odjezdové navéstidlo smér Nova Ves n. L.
je svételné skupinové.
eV ZST Majdalena jsou mechanicka navéstidla pouze na velenickém zhlavi, odjezdové
naveéstidlo smér Trebon je skupinové svételné.
54 PFipominky ST Ceské Budéjovice:
Ve vstupnich podkladech nemdme zmény.
55 Pripominky URP — odbor technologie: Upravime ANO
e K textové &asti, bodu 6. Dopravné-provozni technologie ve stavajicim stavu, 6.1 Trat
Ceské Velenice - Veseli nad Luznici: v TTP je trat oznacena jako 705C, nikoliv 705a.
e K piiloze 4 - Schémata stanic: v ZST Suchdol nad Luinici na veselském zhlavi je
mechanické vjezdové ndvéstidlo S i s mechanickou predvésti PfS a mechanické
skupinové odjezdové navéstidlo L 2-3. V ZST Majdalena na Velenickém zhlavi je
mechanické vjezdové navéstidlo L i s mechanickou predvésti PfL a mechanické
skupinové odjezdové navéstidlo S 2-3, nikoliv svételna navéstidla.
56 Ve vyhledovém rozsahu dopravy pozadujeme doplnit do kapitoly alternativniho Doplnime ANO
provozniho konceptu pro varianty Oe a M (kap. 6.4.3) informaci, Ze objednatel dalkové
dopravy nepredpoklada systémové zastaveni expresnich viak(l dalkové dopravy ve stanici
Veseli nad LuZnici. Pro obsluhu stanice Veseli nad LuZnici a ndvaznych trati je urena linka
rychlikd druhého prepravniho segmentu.
57 S prihlédnutim k e-mailu ze dne 16. 2. 2016, uvedeného v pfiloze, se vyvolany posun V této lokalité prelozky trati ---
tratového télesa v lokalité Trebon v navaznosti na prelozku silnice 11/154 v dohledné dobé nepredpokladame
nepredpoklada, avsak v budoucnu se planuje. Pozadujeme, aby zpracovatel vzal tuto
informaci na védomi a zohlednil ji pfi pfipadnych prelozkach trati.
58 Dovolujeme si zadavatele a zpracovatele upozornit, Ze v dohledné dobé probéhne na Vzhledem k dil¢éimu odevzdani studie -




Pfipominka

Reakce zpracovatele

Zapracujeme
ano/ne

Zapracovano
(DATUM)

promitnout aZ v dal$im dil¢im odevzdani
TES.

59

Bez ptipominek




TES trati Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad Luznici (mimo)

6 7

Ceské Velenice

Nové Ves nad Luznici

—

T‘
-
-
-

Dvory nad Luznici z

\1“\\ |
|

Hrdlofezy z

—_—t " —— —  —+ ———— —

Suchdol nad Luznici zast z

Suchdol nad Luznici

Majdalena

Majdalena zastavka z

Trebor lazné z

Trebon

LuZnice z

Lomnice nad Luznici

Frahelz z

|
|
—_—————_—t ——

Vikov nad Luznici z

ExPHA-CB \’

Veseli nad Luznici o

8

VHd -89 x3 o™

Legenda: Modelovy GVD -2 h Priloha
e {rasa vlaku osobni dopravy R Navrh prijezdu zast. Hrdlofezy u posilovych viak{ -

trasa vlaku osobni dopravy Os delsi intervaly v zst C. Velenice - stabilngj$i GVD Varianta R1 + R2 (BP)

o

o
©

@




TES trati Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad Luznici (mimo)

6 7

Ceské Velenice

Nova Ves nad Luznici 0

Dvory nad Luznici z

Hrdlofezy z

Suchdol nad Luznici zast z

Suchdol nad Luznici

Majdalena

Majdalena zastavka z

Trebor lazné z

Trebon

———-——'——————-’——-————

LuZnice z

Lomnice nad Luznici

Frahelz z

|
|
—_——— — Tt ——

Vikov nad Luznici z

Veseli nad Luznici

8

-
-
ExPHA-CB \’

VHd -89 x3 o™

Legenda: Modelovy GVD -2 h Pfiloha
e {rasa vlaku osobni dopravy R PIné zastavovani posilovych viaki -

trasa vlaku osobni dopravy Os dlouha prestupni doba ve Veseli n/L (20 min)

o

o
©

@

Varianta O




TES trati Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad Luznici (mimo)

6 7

Ceské Velenice

Nové Ves nad Luznici

Dvory nad Luznici z

Hrdlofezy z

Suchdol nad Luznici zast z

Suchdol nad Luznici

Majdalena

Majdalena zastavka z

—_—t 0t —— ——

Trebor lazné z

Trebon

LuZnice z

Lomnice nad Luznici

Frahelz z

Vikov nad Luznici z

Veseli nad Luznici

8

VHd -89 x3 o™

ExPHA-CB \’

. . Modelovy GVD - 2 h Priloha
Legenda: Popis: Prijezd posilovych vlaki zastavek oceloy

= trasaviaku osobni dopravy R Luznice, Frahel? a Vikov niL; 0 O
trasa viaku osobni dopravy Os Moznost obslouzeni jedné zastavky v jednom sméru Varianta O - alt '




TES trati Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad Luznici (mimo)

6 7

Ceské Velenice 0

Nova Ves nad Luznici 0

Dvory nad Luznici z

Hrdlofezy z

Suchdol nad Luznici zast z

Suchdol nad Luznici 0

Majdalena

Majdalena zastavka z

Trebor lazné z

Trebon

I
I
I
I
!
L
I
I
I
I
I
I_
!
I
I
I

LuZnice z

Lomnice nad Luznici 0

Frahelz z

Vikov nad Luznici z

|
-t
|

Veseli nad Luznici o

8

VHd -89 x3 o™

ExPHA-CB \’

Legenda: Modelovy GVD -2 h Piloha

e {rasa vlaku osobni dopravy R * Kizovani viakii R v Zst. Suchdol /L 0 O
trasa vlaku osobni dopravy Os Dlouhé prestupni doby (pobyty) v Zst. Veseli n/L

o

o
©

@

Varianta Oe




TES trati Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad Luznici (mimo)

6 7

Ceské Velenice 0

Nova Ves nad Luznici 0

Dvory nad Luznici z

Hrdlofezy z

Suchdol nad Luznici zast z

Suchdol nad Luznici 0

Majdalena

Majdalena zastavka z

Trebor lazné z

Trebon

—_—t 0t —— ——

LuZnice z

Lomnice nad Luznici 0

Frahelz z

i +
—_
|
|

Vikov nad Luznici z

Veseli nad Luznici o

8

VHd -89 x3 o™

ExPHA-CB \’

Legenda: Modelovy GVD -2 h Piloha

e {rasa vlaku osobni dopravy R * Kizovani viakii R v Zst. Suchdol /L 0 O
trasa viaku osobni dopravy Os Dlouhé prestupni doby (pobyty) v Zst. Veseli n/L Varianta M

o

o
©

@




Navrhovy stav - var. R1,R2,0,0e,M

Nova Ves nad Luznici - km 6,016

PRACOVNI VERZE
dohodnuta podoba stanice na jednani 12.5.2016

< :;C. Velenice

Veseli n/Lu2:||>

o

Legenda: e stiv. dopravni koleje

L1 stav. nastupistni hrana o stav. navéstidlo
— = stav. manipul. koleje/viecky L1 nové nastupisté jednostranné O~ nové navéstidio
nové dopravni koleje v nové poloze l:l nové néstupists oboustranné £ vyhybky do 50km/h
— = nové manipul. koleje/vle¢ky v nové poloze . .
i 4 istes é 100 vyhybky pro vy$si rychlosti
demolice kolejf demolice nastupisté




Navrhovy stav - var. R1,R2,0,0e,M

Suchdol nad Luznici - km 17,009

PRACOVNI VERZE
dohodnuta podoba stanice na jednani 12.5.2016

< I';C. Velenice 5 —| EEJ

Veseli n/Lui:: >
1205p| /200m
3 t
|_| i

! o
o |_| 1 —

Legenda: e stiv. dopravni koleje

L1 stav. nastupistni hrana o stav. navéstidlo
— = stav. manipul. koleje/viecky L1 nové nastupisté jednostranné O~ nové navéstidio
nové dopravni koleje v nové poloze l:l nové néstupists oboustranné £ vyhybky do 50km/h
— = nové manipul. koleje/vle¢ky v nové poloze . .
i 4 istes é 100 vyhybky pro vy$si rychlosti
demolice kolejf demolice nastupisté




Navrhovy stav - var. R1

Majdalena - km 22,555

PRACOVNI VERZE
dohodnuta podoba stanice na jednani 12.5.2016

< I';C. Velenice

Legenda: e stiv. dopravni koleje

L1 stav. nastupistni hrana o stav. navéstidlo
— = stav. manipul. koleje/viecky L1 nové nastupisté jednostranné O~ nové navéstidio
nové dopravni koleje v nové poloze l:l nové néstupists oboustranné £ vyhybky do 50km/h
— = nové manipul. koleje/vle¢ky v nové poloze . .
i 4 istes é 100 vyhybky pro vy$si rychlosti
demolice kolejf demolice nastupisté




Navrhovy stav - var. R2,0,0e,M

Majdalena - km 22,555

PRACOVNI VERZE
dohodnuta podoba stanice na jednani 12.5.2016

< I';C. Velenice

Legenda: e stiv. dopravni koleje

L1 stav. nastupistni hrana o stav. navéstidlo
— = stav. manipul. koleje/viecky L1 nové nastupisté jednostranné O~ nové navéstidio
nové dopravni koleje v nové poloze l:l nové néstupists oboustranné £ vyhybky do 50km/h
— = nové manipul. koleje/vle¢ky v nové poloze . .
i 4 istes é 100 vyhybky pro vy$si rychlosti
demolice kolejf demolice nastupisté




Navrhovy stav - var. R1,R2,0

Trebon - km 34,091

PRACOVNI VERZE
dohodnuta podoba stanice na jednani 12.5.2016

<FC. Velenice Veseli n/Lu2:||>

o [

Legenda: e stiv. dopravni koleje

stav. nastupistni hrana o stav. navéstidlo
- stav. manipul. koleje/viecky nové nastupisté jednostranné O~ nové navéstidio

nové dopravni koleje v nové poloze l:l nové néstupists oboustranné £ vyhybky do 50km/h

nové manipul. koleje/vlie¢ky v nové poloze . .
i 4 istes é 100 vyhybky pro vy$si rychlosti

demolice kolejf demolice nastupisté




Navrhovy stav - var. Oe,M

Trebon - km 34,091

PRACOVNI VERZE
dohodnuta podoba stanice na jednani 12.5.2016
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Legenda: e stiv. dopravni koleje

L1 stav. nastupistni hrana o stav. navéstidlo
— = stav. manipul. koleje/viecky L1 nové nastupisté jednostranné O~ nové navéstidio
nové dopravni koleje v nové poloze l:l nové néstupists oboustranné £ vyhybky do 50km/h
— = nové manipul. koleje/vle¢ky v nové poloze . .
i 4 istes é 100 vyhybky pro vy$si rychlosti
demolice kolejf demolice nastupisté




Navrhovy stav - var. R1,R2,0,0e,M

Lomnice nad Luznici - km 43,266

PRACOVNI VERZE
dohodnuta podoba stanice na jednani 12.5.2016

< I';C. Velenice Veseli n/Lui:‘I>
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Legenda: e stiv. dopravni koleje

L1 stav. nastupistni hrana o stav. navéstidlo
— = stav. manipul. koleje/viecky L1 nové nastupisté jednostranné O~ nové navéstidio
nové dopravni koleje v nové poloze l:l nové néstupists oboustranné £ vyhybky do 50km/h
— = nové manipul. koleje/vle¢ky v nové poloze . .
i 4 istes é 100 vyhybky pro vy$si rychlosti
demolice kolejf demolice nastupisté




