WAEYR9A ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: TES trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici

PREDMET JEDNANI: Vliv TES na SP IV. TZK

DATUM: 11. fijna 2016

MiSTO: SUDOP PRAHA, OlSanska 1a, Praha 3, zas. mistnost €. 101b
UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Matéj Mares a kol. stf. 205

Prilohy: Souhrn vlivdl projektu na IV. TZK

Naplni jednani byla diskuze nad vlivy fe$ené TES na IV. TZK a nad ramec avizovaného i nad
uvazovanymi pfinosy z nakladni dopravy ve variantach zahrnujicich elektrizaci feSené traté Ceské
Velenice - Veseli nad Luznici. Byly vysvétlovany zmény mezi 2. a 3. diléim odevzdanim TES i samotny
obsah 3. DO. Probirany byly zejména provozni koncepty uvazované v SP IV. TZK a v jednotlivych
variantdch TES, dale pak pfepravni progn6za a ekonomické hodnoceni zpracované v TES. Ohledné
pfinosll z nakladni dopravy byly diskutovany zejména pfedpoklady samotného pfevedeni viak( Nex a
Casova uspora, z tohoto pfevedeni plynouci.

V ramci diskuze bylo domluveno nasledujici:

Vliv na IV. TZK

= Vdal$ich odevzdanich TES bude blize popsano ,odfiltrovani* vlivi zastaveni Ex Praha — Ceské
Budéjovice ve Veseli nad Luznici.

= Bude monetizovan vliv varianty Oe, respektive provozniho konceptu v ni uvazovaném, na IV. TZK,
pokud to bude mozné z hlediska vystupU z pfepravni analyzy. Toho bude docileno porovnanim
s variantou OeEXx, jejiz vliv na IV. TZK je zanedbatelny. V této souvislosti je nutné upozornit, Ze
provozni koncept uvazovany ve varianté Oe vychazi z aktualnich podkladi objednatele dalkové
dopravy (MD CR, 0190).

Nakladni doprava (nad ramec avizované naplné jednani)

= Vramci jednani byla diskutovana moznost pretrasovani vlak(l nakladni dopravy zI|. TZK po
alternativni trase Veseli nad Luznici — Ceské Budé&jovice — Ceské Velenice jiz ve varianté
Bez projektu. Zpracovatel tuto moznost provéfi do dal$iho jednani k TES.
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NAZEV AKCE, TES trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici
PREDMET JEDNANI Vliv TES na SP IV. TZK
DATUM 11.10.2016, 9:00
MiSTO SUDOP PRAHA, a.s.; OlSanska 1a, Praha 3 (zasedaci mistnosti ¢. 101b)
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Souhrn vlivil projektu na IV. TZK

1 PREPRAVNIi PROGNOZA

V déle uvedené tabulce je zatiZeni na vybranych profilech Gsekd na IV. TZK navazujicim na Fe$enou
trat a na samotné fesené trati. Je patrné, Ze v provoznim konceptu varianty O se zachovanym
rozsahem dopravy je zatiZeni v Useku CB — VnL viceméné shodné se stavem bez projektu a dochazi
k nardstu na Useku VnL — Sobéslav. Disledky pro CBA IV. TZK by byly mirné pozitivni.

Naopak v provoznim konceptu Oe s &asti vlakl presmérovanych z CB na Ceské Velenice dojde
k poklesu zatizeni v Gseku CB — VnL ale i z dalSich relaci severné od VnL jejich? negativni hodnoty
snizuji celkové pfinosy projektu v tomto Useku. Celkové hodnoty zatiZeni na IV. TZK tak oproti stavu
Bez projektu v Useku Praha - VnL mirné vzrostou, v Useku VnL — CB pak poklesnou. Diisledky pro CBA
IV. TZK by byly spi$e mirné negativni. Rozdil v cestovni dob& mezi Prahou a CB je mezi Ex a R cca
10 minut. Expresy tedy mohou byt preferovany z dlivodu vyssiho komfortu, ale nikoliv z dlivodu
vyrazné krati cestovni doby, odklon &asti vlakdl R, které budou pro cestu Praha — CB také vyuZivany je
i z tohoto dlvodu i v této relaci vniman negativné a dochazi ke zpétnému prevodu na autobus a IAD.

V provoznim konceptu OeEx dojde k ristu dopravy na &asti IV. TZK severné od VnL. Divodem je
zvyseni kvality dopravni obsluhy v regionu, z dlivodu zastaveni vlakd Ex ve VnL bez omezovani poctu
spoji mezi VnL a CB. Ke stagnaci ¢ k mirnému poklesu dojde na &asti jizné od VnL. Zde jsou pfinosy
ze zvyseni kvality meziregionalnich vztahd, kompenzovany ztratami z prodlouZeni cestovni doby viak(
Ex vlivem zastaveni. Dasledky pro CBA IV. TZK by viak byly spise pozitivni. Ve varianté OeEx je v relaci
VnL - CB 31 para dalkovych spojl (R11-6, R7-17, Ex-8) a ve varianté Oe 16 parG dalkovych spojtl (R7-
10, R11-6).

usek traté 2035 zatizeni traté, rozdil v zatiZeni traté
BP (0] O-BP Oe Oe-BP OeEx OeEx-BP
Veseli n. L. - Sobéslav 5204 5320 116 5343 139 5457 288
Veseli n. L. - Ceské Budéjovice 5027 5006 -21 4642 -385 4968 -13
Veseli n. L. - Lomnice n. L. 1121 1246 125 1557 436 1525 409

Tabulka 1.1 — Souhrn vlivii projektu na IV. TZK

2 VYHODNOCENI

Usek Veseli nad Luznici — Ceské Budéjovice je v sou¢asné dobé dlouhy ptiblizné 37,7 km, co? je cca
17 % z celkové délky IV. TZK (Usek Horni Dvofisté st. hr. — Praha-Hostivaf, 216,5 km), ktery byl
hodnocen v ramci , Aktualizace studie proveditelnosti IV. TZK 2012“ (zpracoval SUDOP PRAHA).

Z vy$e uvedené prepravni progndzy je patrné, 7e pretrasovanim 7 pard vlakd linky R7 z Ceskych
Budéjovic do Ceskych Velenic dojde k poklesu poctu cestujicich v Gseku Veseli nad LuZnici — Ceské
Budéjovice o pfiblizné 8 %. V Useku Veseli nad LuZnici — Praha naroste pocet cestujicich o pfiblizné
140 osob. Zhruba stejné mnoZstvi cestujicich, o které klesne zatizeni Gseku Veseli nad Luznici — Ceské
Budéjovice pfibude na relaci z Veseli nad LuZnici do Lomnice nad Luznici a dale smér Ceské Velenice.



V dalsim vyhodnoceni budeme vychazet zvysledk(l jiz jednou zminéné ,Aktualizace studie
proveditelnosti IV. TZK 2012“ (zpracovat SUDOP PRAHA). Pro zjednodudeni budeme uvaZovat
pradmérné zatizeni na IV. TZK v celé délce 5000 cestujicich/den. NiZ§i zatizeni useku Ceské Budéjovice
— Horni Dvofisté st. hr. je vyvazeno vyrazné vys$sim zatiZzenim v Useku BeneSov — Praha-Hostivar.

Za tohoto predpokladu se da Fici, Ze pretrasovanim 7 parQ vlakl linky R7 z Ceskych Budé&jovic
do Ceskych Velenic dojde k poklesu po¢tu cestujicich 0 8 % na 17 % trati. Jinymi slovy dojde ke snizeni
vykonU osobni dopravy o 1,4 %. JelikoZ ale pfepinaci hodnota této proménné byla -7,4 % pro variantu
Minimalni (+8,2 % pro var. 1+1, +22,7 % pro var. Maximalni) je moZné konstatovat, Ze pfetrasovanim
7 parG vlaka linky R7 z Ceskych Budéjovic do Ceskych Velenic nebudou rozhodujicim zplisobem
ovlivnény vysledky ekonomického hodnoceni projektovych variant IV. TZK.

Z vysled(l varianty OeEx pro zménu vyplyva, Ze zastaveni vlak(i Ex Praha — Ceské Budéjovice ve Veseli
nad LuZnici nebude mit zasadni vliv na poéty cestujicich na relaci Praha (Tabor) — Ceské Budé&jovice,
ale ma potencial naldkat dal3i cestujici z Veseli nad LuZnici a ndvaznych trati. Pro fe$enou trat Ceské
Velenice — Veseli nad Luznici z porovnani variant Oe a OeEx vyplyvd, Ze zavedeni (pfetrasovani) 7
pard piimych R Praha — Veseli nad Luznici — Trebori — Ceské Velenice bude mit na zatizeni trati
srovnatelny vliv, jako navéazani vlakd Os Ceské Velenice — Veseli nad Luznici v ZST Veseli nad Luznici
na Ex Praha — Ceské Budéjovice.



