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Studie proveditelnosti (SP) navazuje na podkladovou technicko-ekonomickou studii ,TES trati Ceské Velenice —
Vesell nad Luznici® (TES). Uvedena TES byla zadana vroce 2015, samotné prace na studii byly zahajeny
po podpisu Smlouvy o dilo (SoD) v 12/2015 a ukon&eny kone¢nym odevzdanim studie v 12/2016.

Vystupy z podkladové TES jednoznaéné ukazaly, ze pozitivnich vysledkii ekonomického hodnoceni
dosahuji, resp. se jim pfiblizuji, pouze ty projektové varianty, které kromé rekonstrukce traté zahrnuji také
jeji elektrizaci. Pouze fedeni s elektrizaci traté umozni sestavit efektivni provozni koncept se zajisténim optimalni
vazby nalV. TZK a rovnéZ zajisti potfebné parametry traté pro jeji vyuziti nakladni dopravou. V navaznosti
na dokonceni podkladové TES tak bylo zadano jeji dopracovani do podrobnosti studie proveditelnosti. Hlavnim
Ukolem studie proveditelnosti bylo nalézt a definovat takovou projektovou variantu/varianty, ktera bude
maximalizovat pfinosy vyplyvajici z variant posuzovanych v ramci uvedené TES, dale bude v maximalni mife
eliminovat negativa spojena s jednotlivymi projektovymi variantami v této TES a soucasné provéfi moznost snizeni
jejich investiéni narocnosti.

Finalni termin odevzdani SP byl stanoven na 05/2017. Pfipominkové fizeni se uskutec¢nilo na prelomu dubna
a kveétna 2017 a k 31. 5. 2017 byla odevzdana finalni verze dokumentace, ktera byla nasledné rozeslana véem
hodnotitellim k vybéru a doporuceni varianty a navrhu dalsiho postupu praci a poté predloZzena k projednani
na Centralni komisi Ministerstva dopravy (CK MD).
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2. Ugel a cile projektu

Ugelem studie proveditelnosti bylo provéfit a porovnat mozné varianty rekonstrukce/modernizace traté Ceské
Velenice — Veseli nad Luznici z pohledu technického, dopravné-technologického, prepravniho, ekologického,
tzemniho, ekonomického a s diirazem na naplnéni nize uvedenych cilll projektu.

Cilem projektu bylo navrhnout ekonomicky efektivni soubor staveb, investi¢nich a dopravné-technologickych
opatreni, tak aby bylo mozné posilit roli Zeleznice jako rychlé patefni — dalkové i regionalni — dopravy a odstranit
zasadni nedostatky tykaji se predevsim celkového technického stavu traté, cestovnich dob, potfeby jejich
zkracovani a omezené moznosti efektivniho dopravné-provozniho a pfepravniho propojeni Ffesené traté
s navazujici zelezni¢ni infrastrukturou (zejména IV. TZK). Zakladnimi cili navrhovanych stavebné-technickych
opatfeni jsou:

e zlepSeni technického stavu a parametr( traté;

e zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich;

e zvyseni konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy;

e snizeni nakladl na provozovani zelezni¢ni dopravni cesty.

Prostfedkem k naplnéni vyse uvedenych cilll je modernizace trati pfi respektovani normovych pozadavk.

3. Navrzené varianty

Ve finalnim odevzdani SP je dokladovano celkem pét projektovych variant. Jako srovnavaci varianta pro vypocet
ekonomického hodnoceni je sestavena varianta bez projektu.

Varianta ,,bez projektu”

Na dotéené infrastrukture nebudou v hodnoticim obdobi provedeny zadné investiéni akce mimo investic, které
nebude mozno zabezpecit formou oprav a udrzby. Varianta zachovava stavajici maximalni rychlost 100 km/h.

Za vychozi stav varianty ,bez projektu” je povazovana feSena infrastruktura po realizaci nasledujicich staveb:
e GSM-R Ceské Velenice — Ceské Budgjovice — Horni Dvorigté
¢ GSM-R Votice — Ceské Budé&jovice
e dostavba trakéni napajeci stanice v Ceskych Velenicich

Provozni koncept pogita s vedenim linky osobnich vlaki Ceské Velenice — Veseli nad Luznici a s prestupni vazbou
ve Veseli nad Luznici na linku R17 ve sméru do/z Prahy.

Varianta slouzi pro ucely srovnani v ekonomickém hodnoceni a modeluje vyvoj feseného tratového Useku
v pfipadé, Ze v hodnoticim obdobi nebudou realizovana zadna z navrhovanych investi¢ni opatieni.

Projektové varianty

Ve v8ech projektovych variantach je v useku Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo) navrzena
komplexni rekonstrukce Zelezni¢nich stanic a zastavek, sdélovaciho a zabezpectovaciho zafizeni, véetné ovladani
prostiednictvim DOZ.

Jednotlivé projektové varianty se liSi rozsahem investi¢nich opatfeni v mezistani¢nich Usecich, maximalni tratovou
rychlosti, navrhem elektrizace a navrhovanym provoznim konceptem. V pfipadné zvyseni rychlosti nad 100 km/h je
navrzena také stavba GSM-R a ETCS.

Trat' zstava v maximalni mozné mife na stavajicim télese drahy, vyjma smérovych Uprav v nékterych stanicich.

Varianta R (,,revitalizace®)

komplexni rekonstrukce Zelezni¢nich stanic a zastavek

nové zabezpecovaci zafizeni, véetné DOZ

mezistani¢ni Useky zUstavaji ve stavu bez projektu, zachovana stavajici tratova rychlost do 100 km/h
provozni koncept po&ita s vedenim linky osobnich viaki Ceské Velenice — Veseli nad Luznici a s prestupni
vazbou ve Veseli nad Luznici na linku R17 ve sméru do/z Prahy
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Varianta O (,,optimalizace®)

tato projektova varianta rozSifuje feSeni predchozi varianty R o kompletni rekonstrukci vsech
mezistani¢nich Usekul

zvyseni tratové rychlosti na 120 km/h

vybudovani GSM-R a ETCS

provozni koncept pogita s vedenim linky osobnich viakt Ceské Velenice — Veseli nad Luznici a s prestupni
vazbou ve Veseli nad Luznici na linku R17 ve sméru do/z Prahy

Varianta Oe (,,optimalizace s elektrizaci“)

technické Feseni této projektové varianty je pfevzato z pfedchozi varianty O a je rozSifeno o elektrizaci
feSene traté, vCetné zvyseni tratove rychlosti na 120 km/h, vybudovani GSM-R a ETCS

provozni koncept pocita s pretrasovanim sedmi pard rychlikd linky R17 Praha — Veseli nad LuZnici —
Ceské Budé&jovice do Ceskych Velenic

osobni viaky Ceské Velenice — Veseli nad Luznici vedené v prokladu s linkou R17 jsou ve Veseli nad
LuZnici vazany na zbyvajici spoje linky R17 z Ceskych Bud&jovic ve sméru do/z Prahy

v nakladni dopravé je predpokladano navyseni rozsahu dopravy o 2 pary dalkovych nakladnich viakd
denné v relaci Praha — Rakousko (jedna se o prevedeni vybranych dalkovych preprav z I. TZK na IV. TZK
na fesenou trat)

vyznamnym negativem této varianty je sniZeni rozsahu dalkové osobni dopravy na IV. TZK v Gseku Veseli
nad Luznici — Ceské Budg&jovice vyvolané pretrasovanim cca poloviny spojt linky R17 do Ceskych Velenic

Varianta OeEx

technické redeni této projektové varianty je identické s pfedchozi variantou Oe, obé varianty se li§i pouze
navrhovanym provoznim konceptem

cilem Uprav provozniho konceptu v této varianté byla eliminace negativnich vlivii na IV. TZK v predchozi
variant& Oe (pokles rozsahu dopravy v useku Veseli nad Luznici — Ceské Budé&jovice)

provozni koncept této varianty pocita s pfetrasovanim pouze tfi pard rychlikli linky R17 Praha — Veseli nad
Luznici — Ceské Budé&jovice do Ceskych Velenic a to ve sméru hlavnich prepravnich proudd

osobni viaky Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici jsou ve Veseli nad Luznici vazany prioritné na expresni
vlaky linky Ex7 ve sméru do/z Prahy, pouze u posilovych osobnich viakl v obdobi prepravni §pic¢ky zlstava
vazba na linku R17 ve sméru do/z Prahy

rozsah nakladni dopravy zlstava shodny s variantou Oe

Provozni koncept navrzeny v ramci varianty OeEx nebyl odsouhlasen objednatelem dalkové dopravy (MD 0190),
ktery v tuto chvili nepfedpoklada systémovou obsluhu Veseli nad Luznici expresnimi vlaky linky Ex7.

Varianta M (,,modernizace”)

cilem této varianty bylo provéfit moznost zvyseni rychlosti na fesené trati az na 160 km/h

technické feseni v principu vychazi z pfedchozi varianty Oe, pozadavek na zvy$eni rychlosti az na 160
km/h vSak vyvolava nutnost stavby nékolika lokalnich prelozek traté

soucasti této varianty byl i navrh nahrady tfi troviiovych kfizeni se silnici 1/24 kFizenim mimouroviiovym
provozni koncept v principu vychazi z projektové varianty Oe, liSi se pouze diléimi Upravami tras viak,
které plynou z dal$iho zkraceni jizdnich dob diky zvySeni rychlosti az na 160 km/h

rozsah nakladni dopravy je rovnéz totozny s variantou Oe

Problematika stavby preloZek, otadzka Gzemni prlchodnosti pfes CHKO Treborisko, vliivu na Zivotni prostfedi
arovnez vysoka investicni naro¢nost, ktera nebyla kompenzovana odpovidajicimi pfinosy plynoucimi ze zvy3eni
rychlosti az na 160 km/h, v8ak byly hlavnimi dlvody pro opusténi této varianty.

Z vySe uvedenych divodd neni varianta M souc¢asti kone¢ného odevzdani a vyhodnoceni studie.

Varianta OeSp

Koncepce varianty OeSp vyplynula z vysledk( a nasledného projednani podkladové TES. Cilem této varianty bylo:

eliminovat negativni vlivy na IV. TZK spojené s provoznim konceptem varianty Oe:

vyuzit pozitivni dopady plynouci ze zavedeni segmentu rychlych viakd na fe§ené trati ve varianté Oe;
vyuzit pfinosy plynouci ze zavedeni pfimého spojeni Treboriska s Prahou (varianty Oe a OeEx);
provefit moznost sniZeni investiéni narocnosti stavby;

dosahnout stabilnich vysledk(l ekonomického hodnoceni.
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Na zakladé vyse uvedenych vstupnich podminek byl vytvofen navrh provozniho konceptu a technického feseni
varianty OeSp, ktery pocita se: :

e zavedenim rychlého segmentu regionalnich vlakl (spé&sné viaky Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici)
s vazbou ve Veseli nad Luznici na linku R17 ve sméru do/z Prahy;

e zachovani segmentu osobnich viaki Ceské Velenice — Veseli nad Luznici, rovn&z s vazbou na linku R17
ve Veseli nad Luznici ve sméru do/z Prahy;

o pretrasovanim t¥ pard rychlikl linky R17 ve sméru zakladni poptavky do/z Ceskych Velenic;

e se systémovym prljezdem linky Ex7 ve Veseli nad Luznici dle pozadavk( objednatele dalkové dopravy;

o redukci investiénich opatfeni v tratovych Usecich Ceské Velenice — Nova Ves nad Luznici, Nova Ves nad
Luznici — Suchdol nad Luznici a ¢astec¢né i v iseku Lomnice nad Luznici — Veseli nad Luznici, v Useku
Ceské Velenice — Suchdol nad Luznici tak zUstava zachovana maximalni tratova rychlost 100 km/h.

Rozsah nakladni dopravy je rovnéz totozny s variantou Oe.

4. Zhodnoceni variant, investi¢ni naklady a zavéry ekonomického hodnoceni

V ramci posouzeni ekonomicke efektivity jednotlivych projektovych variant, které bylo zpracovano metodou CBA,
byla porovnana varianta bez projektu s vySe uvedenymi projektovymi variantami po dobu hodnoticiho obdobi,
tj. v letech 2021 — 2050. Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani celkem 30 let (2021 —
2050). Realizace projektu je pfedpokladana v letech 2021 — 2023.

Zhodnoceni a rekapitulace vysledkd jednotlivych projektovych variant z pohledu napinéni cilli projektu, vysledki
ekonomického hodnoceni, finanéni a ekonomické analyzy jsou uvedeny v nasledujici tabulce (zelené je
podbarvena schvalena varianta). Blizsi popis jednotlivych projektovych variant je uveden v posuzovacim protokolu,
ktery je prilohou tohoto schvalovaciho protokolu.

: bez
Varianta projektu R 0] Oe OeSp OeEx

Cile projektu

Zvyseni konkurenceschopnosti

Zkraceni cestovnich dob NE NE NE ANO ANO ANO
Zkraceni prestupnich dob s
ve Veseli nad LuZnici ve sméru NE NE ANO ANO ANO ANO

na IV. TZK ve sméru na Prahu

Zavedeni segmentu rychlé -
regionalni/délkové dopravy NE NE NE ANO ANO | castecné

Zavedeni pfimého
spojeni viaky dalkové dopravy
ve sméru Ceské Velenice — NE NE NE ANO ANO ANO

Trebori — Praha

Minimalizace poctu nalezZitosti

potrebnych k zajisteni NE NE ANO NE ANO ANO
provozniho konceptu

Zvyseni bezpe&nosti Zelezni€niho == _ o
provozu a cestujicich NE castecne ANO ANO ANO ANO

Modernizace Zelezni¢nich stanic

a zastavek, zajisténi bezbariérového
pristupu pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Zabezpecovaci zafizeni

NE ANO ANO ANO ANO ANO

ANO ANO ANO ANO ANO ANO

3. kategorie
Vybudovani GSM-R NE NE ANO ANO ANO ANO
Vybudovani ETCS NE NE ANO ANO ANO ANO

Snizeni poctu Grovriovych prejezdi NE ANO ANO ANO ANO ANO
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Varianta prc?jzzktu R (0] Oe OeSp OeEx

Zlepseni technického stavu I ,

a parametru traté NE |Castecné|Castecné| ANO ANO ANO
Zvyseni tratové rychlosti NE NE ANO ANO ANO ANO
Elektrizace trati NE NE NE ANO ANO ANO
Prechodnost D4 NE NE ANO ANO ANO ANO
Soulad s technickymi
specifikacemi interoperability NE |castecpe| ANO ANO ANO ANO

e TSIINF ANO ANO ANO ANO ANO ANO
e TSIPRM NE ANO ANO ANO ANO ANO
e TSIENE - - - ANO ANO ANO
e TSICCS NE NE ANO ANO ANO ANO

Snizeni nakladll na provozovani _ s

zelezniéni dopravni cesty Castecnél ANO ANO ANO ANO ANO
Zavedeni DOZ NE ANO ANO ANO ANO ANO

Ekonomické hodnoceni

CIN v CU 2017 [mld. Ke] - 2150 | 4886 | 5751 | 5252 | 5751

S rezervou

CIN'v CU 2017 {mid. Ke] — | 1979 | 4497 | 5203 | 4825 | 52903
bez rezervy

FNPV [mil. Ke] — | -856,4 |-22896|-3379,9-8026,3 | -3 3556
ERR [%] — | 969 | 022 | 391 | 579 | 510
ENPV [mil. K] — | 8132 [-12330| 4226 | 2946 | 42.1
BCR — | 0542 | 0694 | 0911 | 1,088 | 1009

Z vySe uvedené tabulky vyplyva, Ze z projektovych variant spliuji vSechny cile projektu a soucasné také
podminku ekonomické efektivity pouze varianty OeEx a OeSp. S ohledem na skutetnost, Ze varianta OeEx
neni v souladu s vyhledovymi zaméry v objednavce dalkové osobni dopravy ze strany MD CR (0190), byla
k dalSimu sledovani a k posouzeni CK MD doporucena varianta OeSp.

5. Projednani

Studie byla b&éhem zpracovani projednavana s jednotlivymi hodnotiteli — Ministerstvem dopravy (MD), JihoCeskym
krajem, organizatorem a koordinatorem dopravy, spole¢nosti JIKORD, s. r. 0., a s odbornymi slozkami SZDC, s. o.,
ktefi k ni zaslali sva stanoviska zohlednéna v kone¢ném odevzdani studie k 31. 5. 2017.

Dokonc¢ena studie proveditelnosti byla predlozena ministerstvu dopravy k projednani na CK MD, které se
uskute¢nilo dne 5. 12. 2017. Na zakladeé zavérd tohoto projednani vydalo MD dopis &. j. 141/2017-910-1ZD/11
ze dne 21. 12. 2017, v jehoz zavéru se uvadi:

V souladu se Smérnici MD V-2/2012 byla studie proveditelnosti projednana v Centralni komisi MD
dne 5. prosince 2017 s nasledujicim zavérem:

~Centralni komise MD schvaluje studii proveditelnosti a z navrZenych variant vybira variantu OeSp s tim, Ze
v dalsim stupni dokumentace bude:

o provéfena mozZnost prodlouZeni alespori jedné dopravni koleje na uzite¢nou délku 800 m,
e provéfena moZnost zvysSeni maximalni tratové rychlosti na 120 km/h v celé trati s cilem doséhnout
v maximalni mozné mife konstantniho rychlostniho profilu bez ohroZeni realizovatelnosti celého projektu.*
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Na zékladé vyse uvedeného posouzeni prediozeni ,Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad
Luznici®

Ministerstvo dopravy tuto studii proveditelnosti schvaluje

a v dalsich stupnich pripravy a realizace staveb poZaduje sledovat variantu OeSp s tim, Ze v dalsSim
stupni dokumentace bude:

e provérena moznost prodlouzeni alespori jedné dopravni koleje na uzitecnou délku 800 m,
e provéfena moznost zvySeni maximalni trafové rychlosti na 120 km/h v celé trati s cilem dosahnout
v maximalni mozné mife konstantniho rychlostniho profilu bez ohroZeni realizovatelnosti celého projektu.
6. Zaveér

Na zakladé zavére¢ného projednani studie proveditelnosti na Centralni komisi MD a vydani jejiho stanoviska

schvaluji Studii proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici

V Praze dne 16. 1. 2018

6
Mgr. Ing. Radek Cech, Ph. D.
feditel odboru strategie

Prilohy:
Posuzovaci protokol , Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici“
€. j. 44296/2017-SZDC-GR-026 ze dne 6. 11. 2017

Dopis MD €. j. 141/2017-910-1ZD/11 ze dne 21. 12. 2017
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