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Studie proveditelnosti (SP) navazuje na podkladovou technicko-ekonomickou studii "TES trati Geske Velenice -
Vesel! nad Luznic!" (TES). Podkladova TES byla zadana v roce 2015, samotne prace na studii byly zahajeny 
po podpisu Smlouvy 0 dflo (SoD) v 12/2015 a ukonceny studie konecnym odevzdanfm v 12/2016. 

Vysledky podkladove TES jednoznacne ukazaly, ze pozitivnich vysledku ekonomickeho hodnoceni 
navrhovanych investicnich opati'eni dosahuji, resp. se j im pi'iblizuji pouze varianty zahrnujici krome 
rekonstrukce trati take jeji elektrizaci. Pouze toto resen f umoznf sestavit efektivnf provoznf koncept se 
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S ohledem na vysledky projednanf a uvedene vystupy z podkladove TES bylo nasledne zadano dopracovanf teto 
TES do podrobnosti studie proveditelnosti. Hlavnfm ukolem tohoto dopracovanf tak bylo nalezt na zaklade 
dosavadnfch vysledku "elektrizacnfch" variant, ktere dosahovaly v ramci TES jednoznacne nejlepsfch vysledku 
ekonomickeho hodnocenf, cflovou "elektrizacnf" variantu , ktera bude maximalizovat prfnosy vyplyvajfcf z dosud 
proverenych variant pri soucasnem proverenf mozneho snfzenf jejich investicnf narocnosti a zaroven take 
proverenf moznosti eliminace negativ s nimi spojenych . 

Celkem je ve finalnfm odevzdanf studie dokladovano pet projektovych variant (ctyri varianty jsou prevzaty 
z podkladove TES a jedna varianta byla definovana v ramci dopracovanf studie proveditelnosti). 
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Fina lnf termfn odevzdanf SP byl stanoven na 05/2017 . Pripomfnkove rfzenf se uskutecnilo na prelomu dubna 
a kvetna 2017. Po stanoviscfch odbornych slozek MO, SZOC a dotcenych objednavatelu dopravy a naslednem 
zapracovanf pripomfnek byla k 31. 5. 2017 odevzdana finalnf verze dokumentace, ktera byla nasledne rozeslana 
vsem hodnotitelum k vyberu a doporucenf varianty a navrhu dalsfho postupu pracf. Finalnf verze SP je 
predkladana k projednanf na Centralnf komisi Ministerstva dopravy (CK MO). 

Soucasti finalniho odevzdani SP v digitalni podobe je pro pi'ehlednost a uplnost rovnei podkladova TES, 
relevantni podklady a vystupy z teto TES jsou pak nedilnou soucasti SP. 

2. Umisteni i'esene lokality 

Studie proveditelnosti se zabyva zeleznicnf tratf: 

226 Ceske Velenice - Hebon - Veseli nad Luinici 

Tato jednokolejna neelektrizovana trat' prochazf jihovychodnf castf Jihoceskeho kraje 
uzemfm Trebonske panve as vyjimkou trat'oveho useku Geske Velenice - Nova Ves 
nad Luznicf lezf CHKO Hebonsko. Jedna se 0 drahu celostatnf, maximalnf trat'ova 
rych lost dosahuje 100 km/h, trat'ova tFfda zatfzenf je v cele deice trati 03. Ole 
Prohlasenf 0 draze 2018 je trat' z pohledu TSI INF zarazena do kategorie P5/F3. 
Provozovatelem drahy je SZOC, mfstnfm spravcem OR Plzen. 

Trat' je dulezitou spojnicf Hebonska a Vitorazska se IV. TZK a v soucasne dobe ma 
s ohledem na absenci elektrizace vyznam predevsfm v osobnf doprave (dojfzd'ka 
do skol, za pracf i za obcanskou vybavenostf a turisticka frekvence) . V sirsfch vztazfch 
plnf take dulezitou roli pro spojenf do mfst ve strednfch Gechach a na Vysocine a dfky 
napojenf na rakouskou zeleznicnf sft' take ve smeru do Oolnfho Rakouska a Vfdne. 

Na trati jsou v soucasne dobe vedeny pouze zastavkove osobn f vlaky v zavazku 
verejne sluzby objednavane Jihoceskym krajem s vazbou ve Veself nad Luznicf 
na dalkove linky R11 a R17 a v Geskych Velenicfch na vlaky regionalnf vlaky ve smeru 
do Vfdne a Geskych Budejovic: 

• linka Os Geske Velenice - Veself nad Luznicf (zakladnf interval 2 hodiny). 

Moznost vedenf vlaku dalkove dopravy je omezena absencf elektrizace a souvisejfcf 
nutnostf preprahu a vozby v nezavisle trakci. 

V nakladnf doprave je trat' v soucasne dobe vyuzfvana ke svozu a rozvozu mfstnf 
zateze, vcetne jejfho zpracovanf, a k odklonove vozbe v pFfpade vyluk a nesjfzdnosti 
IV. TZK v useku (Hornf OvoFiSte -) Geske Budejovice - Veself nad Luznicf. 

3. Ucel studie proveditelnosti 
Summerall 

Technicky stav resene trate i jejf stavebne-technicke parametry jiz nevyhovujf soucasnym a zejmena budoucfm 
narokum na zajistenf kvalitnf a konkurenceschopne zeleznicnf dopravy. Zasadnf nedostatky se tykajf predevsfm 
celkoveho technickeho stavu trate, dosahovanych cestovnfch dob, potreby jejich zkracovanf a omezene moznosti 
efektivnfho propojenf a provazanf jednotlivych druhu a segmentU dopravy. 

Ucelem studie proveditelnosti bylo proverit a porovnat mozne varianty rekonstrukce/modernizace trate Geske 
Velenice - Veself nad Luznicf z pohledu technickeho, dopravne-technologickeho, prepravnfho, ekologickeho 
a ekonomickeho as durazem na naplnenf nfze uvedenych cflu projektu . Hlavnfm ukolem studie pak bylo nalezenf 
takove varianty ci variant rekonstrukce/modernizace trati, ktere budou v maximalnf mfre plnit stanovene cfle 
projektu a zaroven budou ekonomicky efektivnf, technicky proveditelne a uzemne projednatelne. 

4. Cile projektu 

Cflem studie je navrhnout ekonomicky efektivnf soubor staveb, investicnfch a dopravne-technologickych opatrenf 
tak, aby bylo mozne posflit roli zeleznice jako rychle paternf - dalkove i regionalnf - dopravy. Zakladnfmi cfli 
navrhovanych opatrenf jsou: 

• zlepsenf technickeho stavu a parametru trate; 

• zvysenf bezpecnosti zeleznicnfho provozu a cestujfcfch; 

• zvysenf konkurenceschopnosti zeleznicnf dopravy; 

• snfzenf nakladu na provozovanf zeleznicnf dopravnf cesty. 

Prostredkem k naplnenf vyse uvedenych cflu je modernizace trati pri respektovanf normovych pozadavku. 
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5. Dopravni technologie a prepravni prognoza 

Pri navrhu dopravnEHechnologickeho resenf a provoznfho konceptu spolupracoval zpracovatel studie 
s jednotlivymi objednateli a koordinatory dopravy, aby bylo dosazeno maximalnf shody tykajfcf se pozadovaneho 
provoznfho konceptu s vyhledovym stavem a parametry infrastruktury. 

Zakladnfm podkladem pro navrh provoznfch konceptu, konstrukci modelovych GVD a zajistenf efektivnfch 
a ucelnych prestupnfch vazeb ve Veself nad Luznicf v jednotlivych variantach byl modelovy GVD ze schvalene 
aktualizace SP IV. TZK z roku 2012, ze ktereho jsou prevzaty casove polohy vlaku na IV. TZK. 

Osobni doprava 

Ve spolupraci s Jihoceskym krajem a MD GR (0190) doslo v ramci navrhovanych dopravne-technologickych 
opatrenf k uprave provoznfho konceptu v regionalnf zeleznicnf doprave a castecne i v doprave dalkove s cflem 
dosahnout optimalnfch vazeb na okolnf sft' a odpovfdajfcfho zkracenf cestovnfch dob. 

Z hlediska prepravnf prognozy je rozhodujfcfm faktorem pro predpokladany narust poctu cestujfcfch zkracenf 
cestovnf doby, zkracenf prestupnfch dob ve Veself nad Luznicf a zavedenf prfmych vlaku Praha - Tabor - Veself 
nad Luznicf - Geske Velenice, resp. zavedenf rychleho segmentu regionalnfch/dalkovych vlaku na resene trati. 
V pFfpade noveho prfmeho spojenf mezi Prahou a TFebonskem je mozne dosahnout cestovnf doby Praha - TFebon 
na urovni 100 min. Podobnych vysledku pak Ize dosahnout take pri prestupu ve Veself nad Luznicf mezi linkou R17 
a spesnymi vlaky Geske Velenice - Veself nad Luznicf. 

Rekonstrukce a elektrizace resene trate a jimi vyvolane zmeny provoznfho konceptu vedou k narustu prepravnfho 
zatfzenf v nejzatfzenejsfm useku u Veself nad Luznicf z cca 1100 osob/den ve variante bez projektu na cca 1600 
osob/den v projektovy variantach Oe a OeEx ana cca 1500 osob/den v projektove variante OeSp. 

Os 40/80' (var. BP, R) 
0560' (var. 0, OeEx) 

Veseli nad Luznid * 
Os 120' (var. Oe, OeSp) 

R1760 ' R17120' (var. Oe) 
Sp 120' (var.OeSp) CII 

.!:! 
c 
CII 

> Ex7* 60' ... CII 
III CII 0 > 
J: .c u .0 'CII III III .s; 'Ill Ex7* 60' ... ~ ... D- o I- R17 60 ' I/) D-

E CII :I R17 120' (va r. Oe) >U 
> III ... R1l120' 0 .0 >1/) 

(5 CII 
c 

Ceske Budejovice CII 
co 

Pi'ipojne vazby ve Veseli n. Lui. ve smeru Praha - Ti'eboii - C. Velenice: 

var. BP, R, 0: R17 ~ 05(60') 
var.Oe: R17 ~ pokracuje do C. Velenic (120 ' ) 

R17 ~ 05(120') 
var.OeEx: Ex7 ~ 05(120') 

R17 ~ 05(120') 
var.OeSp: R17 ~ Sp (120') 

R17 ~ 05 (120') 

* linka Ex7 zastavuje ve Vesel i n. Luz. pouze ve variante: OeEx 

Ve var. OeEx je zajisten rovnei pi'ipoj ve smeru C. Velenice - Veseli n. Lui. 
- J. Hradec - Jihlava a zpet mezi linkou Rll a Os t. Velenice - Veseli n. Lui. (120'). 

Obr. 1 Linkove vedeni V projektovych variantach (obdobi pfepravni spicky) 

Nakladni doprava 

Vysledky prepravnfho pruzkumu jednoznacne ukazaly, ze z pohledu nakladnf dopravy bude resena trat' atraktivnf 
pouze tehdy, pokud bude elektrizovana. V prfpade "neelektrizacnfch" variant zustane stavajfcf vyznam trati de facto 
nezmenen a trat' bude vyuzfvana predevsfm ke svozu a rozvozu mfstnf zateze manipulacnfmi vlaky a k odklonove 
vozbe v pFfpade vyluk a nesjfzdnosti IV. TZK v useku (Hornf DvoFiSte -) Geske Budejovice - Veself nad Luznicf. 
Zcela odlisna situ ace nastane po prfpadne elektrizaci trate. Na zaklade prepravnfho pruzkumu dojde v takovem 
pFfpade k prevedenf vybranych dalkovych preprav z I. TZK na IV. TZK a na resenou trat'. Bude se jed nat 
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o prevedenou dopravu ze zeleznice na zeleznici, zdroj a cfl cest tedy zustane zachovan, vlaky vsak budou nove 
vedeny po resene trati. Hlavnfmi duvody tohoto prevodu jsou kratSf prepravnf vzdalenost a problemy s kapacitou 
na I. TZK. 

Elektrizace resene trate soucasne umoznf vytvorenf alternativnf trasy pro nakladnf vlaky, ktera pFi problemech 
na I. TZK mUte nabfdnout variantnf spojenf mezi Geskou republikou a Rakouskem, a soucasne dfky odstranenf 
nutnosti preprahu a vozby v nezavisle trakci zefektivnf odklonovou vozbu v pFfpade vyluk a nesjfzdnosti IV. TZK 
v useku (Hornf Dvoriste -) Geske Budejovice - Veself nad Luznicf. 

Pro objektivnf porovnatelnost predpoklada jiz varianta "bez projektu" pretrasovanf vyse zminovanych vlaku 
na dokonceny IV. TZK, ale po delsf trase pres Geske Budejovice a dale po trati c. 199 die KJR do Geskych 
Velenic. 

V cflovem stavu jsou na resene trati predpokladany 2 pary prevedenych dalkovych nakladnfch vlaku denne 
ve smeru Praha - Rakousko. Jedna predevsfm 0 relace MostiKralupy n. VIi. - Wien/Puntigam (PHM, derivaty), 
Decfn st. hr.lMlada Boleslav - Wi en (automotive) a Veself n. L. - Gmund/Schwarzenau (drevnf hmoty). 

6. NavrZene varianty 

Ve finalnfm odevzdanf SP je dokladovano celkem pet projektovych variant, ktere se lisf rozsahem investicnfch 
opatrenf a navrhovanym provoznfm konceptem. Gtyri varianty jsou prevzaty z podkladove TES, poslednf varianta 
pak byla definovana v ramci dopracovanf studie proveditelnosti. 

Ve Veself nad Luznicf a v Geskych Velenicfch navazuje technicke resenf na jiz realizovane stavby "Modernizace 
trati Sevetfn - Veself nad Luznicf - II. cast, usek Horusice - Veself nad Luznicf" a "Optimalizace trati Geske 
Velenice - Veself nad Luznicf, 1. stavba". 

Jako srovnavacf varianta pro vypocet ekonomickeho hodnocenf je sestavena varianta bez projektu. 

6.1 Varianta "bez projektu" 

Na dotcene infrastrukture nebudou v hodnotfcfm obdobf provedeny zadne investicnf akce mimo investic, ktere 
nebude mozno zabezpecit formou oprav a udrzby. Varianta zachovava stavajfcf maximalnf rychlost 100 km/h. 

Za vychozf stay varianty "bez projektu" je povazovana resena infrastruktura po realizaci nasledujfcfch staveb: 

• GSM-R Geske Velenice - Geske Budejovice - Hornf DvoFiSte 

• GSM-R Votice - Geske Budejovice 

• dostavba trakcnf napajecf stanice v Geskych Velenicfch 

Z hlediska provoznfho konceptu je v teto variante uvazovano pouze s vedenfm osobnfch vlaku v relaci Geske 
Velenice - Veseif nad Luznicf se zakladnfm intervalem 120 min a s prestupnf vazbou ve Veself nad Luznicf 
na linku R17 ve smeru dolz Prahy. V obdobf prepravnf spicky je interval vlaku zkracen vlozenfm posilovych spoju 
na priblizny proklad 40/80 minut. Posilove spoje navfc s ohledem na moznosti konstrukce GVD projfzdenf zastavku 
Vlkov nad Luznicf. Parametry infrastruktury a konstrukcnf moznosti GVD neumoznujf dosahnout v teto variante 
alespon priblizneho intervalu 60 min, coz se promfta do delky prestupnfch dob ve Veself nad Luznicf (v pFfpade 
osobnfch vlaku zakladnfho 120minutoveho taktu je prestupnf doba pouze 6,5 min, v prfpade posilovych osobnfch 
vlaku v obdobf prepravnf spicky pak 25,5; resp. 26 min). Pro zajistenf uvedeneho provoznfho konceptu jsou 
potreba 4 motorove soupravy. 
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Obr. 2 Trafove schema varianty "bez projektu" 

V teto variante je navrzena revitalizace trate zahrnujfcf rekonstrukci zeleznicnfch stanic a zastavek, vcetne 
vybudovani novych bezbarierovych nastupist'. Vsechny mezilehle stanice a trat'ove useky jsou vybaveny novym 
zabezpecovacim zarfzenfm 3. kategorie, vcetne ovladanf prostrednictvfm DOZ. Ve vsech projektovych variantach 
je v souladu s internfm Pokynem C. 9/2013 GR SZDC uvazovano s dalkovym ffzenfm cele resene trati 
z dispecerskeho pracoviste v ZST Ceske Budejovice. Presun DOZ na COP Praha nenf s ohledem na kapacitu 
dispecerskych salu mozny. Trat'ove useku zustavajf ve stavu bez projektu, maximalnf trat'ova rychlost zustava 
zachovana na 100 km/h . GSM-R a ETCS nejsou v teto variante budovany a nen f uvazovano s elektrizacf trate. 

V ramci podkladove TES byly puvodne posuzovany dye podvarianty oznacene jako R1 a R2, ktere se v souladu 
zadanfm studie lisily v navrhu pristupovych cest na nastupiste v jednotlivych stanicfch . V ramci varianty R1 byly 
prednostne navrhovany urovnove prfstupy na nastupiste s pffpadnym vyuzitfm centralnfch prechodu, varianta R2 
byla naopak navrzena zcela bez centralnfch prechodu. Cflem tohoto navrhu melo byt predevsfm nakladove 
porovnanf obou variant a jeho vliv na ekonomicke hodnocenf. Konecny navrh technickeho resenf stanic v obou 
variantach se vsak nakonec lisil pouze v ZST Majdalena (R1 - centralnf prechod, R2 - podchod). V ostatnfch 
stanicfch bylo mozne vyuzft pro prfstup na nastupiste stavajfcf zeleznicnf prejezdy, soustavu vnejsfch nastupist', 
ci bylo nutne s ohledem na navazujfcf komunikace a mestskou zastavbu navrhnout jiz ve variante R1 podchod. 
Rozdfl v investicnfch nakladech obou variant (R1 a R2) byl tedy z pohledu ekonomickeho hodnocenf zcela 
minimalnf. Z hlediska dopravnf technologie a prepravnf progn6zy jsou obe varianty navfc zcela identicke, proto byly 
pro potreby konecneho hodnocenf slouceny do jedne varianty R, jejfz technicke resenf odpovfda variante R2. 

Provoznf koncept teto varianty odpovfda s ohledem na uvazovany rozsah investicnfch opatrenf variante bez 
projektu. Dfky rekonstrukci zeleznicnfch stanic dochazf pouze k malym korekcfm v jfzdnfch dobach a ke zkracenf 
provoznfch intervalu, coz vede oproti variante bez projektu ke drobnym upravam prestupnfch dob na linku R17 
ve Veself nad Luznicf, soucasne je mozne uvazovat u vsech osobnfch vlaku s plnou zastavovacf politikou. 
V pffpade osobnfch vlaku zakladnfho 120minutoveho taktu je prestupnf doba ve Veseli nad Luznicf na linku R17 
do/Prahy 7 min , v prfpade posilovych osobnfch vlaku v obdobf prepravnf spicky pak 24,5, resp. 25 min) . 
Pro zajistenf uvedeneho provoznfho konceptu jsou stale potreba 4 motorove soupravy. 
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Obr. 3 Trafove schema variantY"R" 

Technicke resenf teto varianty vychazf z predchozf varianty R, je vsakrozsfreno 0 kompletnf rekonstrukci trat'ovych 
useku, vybudovanf GSM-R a ETCS, coz umoznuje zvysenf rychlosti na 120 km/h . Trat' nenf elektrizovana. 

Z hlediska provoznfho konceptu je i v teto variante uvazovano opet pouze s vedenfm osobnfch vlaku v relaci Ceske 
Velenice - Veself nad Luznicf se zakladnfm intervalem 120 min a s prestupnf vazbou ve Veself nad Luznicf 
na linku R17 ve smeru do/z Prahy, nicmene zvysenfm trat'ove rychlosti se vyrazne menf konstrukcnf moznosti 
GVD. Posilove spoje v obdobf prepravnf spicky jsou oproti predchozf variante vedeny jiz v pfibliznem prokladu 
60/60 minut. Dfky tomu dochazf ke zkracenf prestupnfch dob u posilovych osobnfch vlaku v obdobf prepravnf 
spicky ve Vesel[ nad Luznicf na linku R17 na 5 min, v prfpade osobnfch vlaku zakladnfho 120minutoveho intervalu 
zustava zachovana prestupnf doba 7 min jako ve variante R. Podmfnkou pro zajistenf tohoto provoznfho modelu je 
redukce zastavovacf politiky posilovych spoju v useku Lomnice nad Luznicf - Vesel[ nad Luznicf. Dfky zkracenf 
cestovnfch dob stacf pro zajistenf provoznfho konceptu v teto variante pouze 3 motorove soupravy. 

11 
:~ 
C 

)N 
j 

.....I 

-c 
IV 
C 
CII 
U 

C 

E 
0 

.....I 

c 

DOZ Ceske Velenice - Veself nad Luznici 
III 

~ 

Vmax = 120 km/h 

11 11 
>c IV 
0 C 
..c CII 
CII 

)~ 
IV 

.... -c .iii' 
~ 

:6-
~ 
-0 
c: 

11 11 Ar ~ 
'Ill 

:Q .!::! III QI E 
u .~ 

V) 

C C 's; 
)N )N 0 r::: 

j j ;Ci)' QI 
...J .....I -0 "ii -c -c :J > IV IV co 
C C 'Ill 'QI 
(5 11'1 .0.:: ~ 

CII ,5 III -c > QI 
oJ: ~ >u U ' IV ' Ill 
j > E \I) 0 

Z 
V) 

usek modernizovanyv ramei SP 

usek modernizovany v ramei SP, vcetne elektizaee 

usek modernizovany mimo SP 

usek bez modernizaee 

Obr. 4 Trafove schema' varianty ,,0 " 
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Varianta Oe 

Technicke resenf teto projektove varianty je prevzato z predchozf varianty 0 a je rozsffeno 0 elektrizaci resene 
trate. Maximalnf trat'ova rychlost zustava die predchozf varianty 120 km/h, nicmene dfky elektrizaci trate a vyrazne 
lepsfm dynamickym vlastnostem vozidel elektricke trakce je dosazeno vyrazneho zkracenf jfzdnfch dob. 

V teto variante je v navaznosti na elektrizaci Feseneho useku uvazovano s pFetrasovanfm sedmi paru rychlfku linky 
R17 Praha - Veself nad Luznicf - Geske Budejovice do Geskych Velenic. Jedna se 0 vlaky s pFfjezdem/odjezdem 
do uzlu Geske Budejovice pFi S:OO, tj. v dobe, kdy je mozne uvazovat v useku Veself nad Luznicf - Geske 
Budejovice s jejich nahradou soubezne vedenymi spoji linky R11 Brno - Geske Budejovice - Plzen. Vlaky dalkove 
dopravy jsou v pFibliznem prokladu 60 minut doplneny osmi pary osobnfch zastavkovych vlaku s pFestupnf vazbou 
ve Veself nad Luznicf ve smeru do/z Prahy na zbyvajfcf spoje linky R17 vedene do/z Geskych Budejovic (pFestupnf 
doba ve Veself nad Luznicf cinf v tomto prfpade 11, resp. 11,5 min). Z hlediska provoznfho konceptu nabfzf tato 
varianta nove pFfme spojenf TFebonska s Prahou, nicmene za cenu redukce poctu spoju na IV. TZK v useku Veself 
nad Luznicf - Geske Budejovice a za cenu zhorsenf regionalnfch vazeb ve smeru do Geskych Budejovic a v ramci 
pFfpojovych skupin v uzlech Geske Budejovice a Tabor. 

Uvedeny provoznf koncept vyzaduje dve elektricke soupravy pro vozbu osobnfch vlaku. V pFfpade vlaku dalkove 
dopravy patrne dojde dfky pFetrasovanf casti vlaku linky R 17 do Geskych Velenic k narustu poctu souprav 
potFebnych pro zajistenf provozu teto linky 0 jednu z duvodu velmi kratkeho obratoveho casu v Geskych 
Velenicfch. 

V nakladnf doprave je v teto variante pFedpokladano navysenf rozsahu 0 2 pary pFevedenych nakladnfch vlaku 
denne v relaci Praha - Rakousko. 

Varianta OeEx 

Technicke Fesenf teto projektove varianty je identicke s predchozf variantou Oe. Obe varianty se lisf pouze 
navrhovanym provoznfm konceptem. 

Vzhledem k negativnfmu vlivu provoznfho konceptu pFedchozf varianty Oe na IV. TZK (snfzenf rozsahu dopravy 
v useku Veself nad Luznicf - Geske Budejovice, zhorsenf regionalnfch vazeb v ramci Jihoceskeho kraje) byla 
v ramci teto projektove varianty navrzena uprava provoznfho konceptu spocfvajfcf v zajistenf pFestupnf vazby 
na/od osobnfch vlaku Geske Velenice - Veself nad Luznicf vedenych v zakladnfm intervalu 120 minut ve Veself 
nad Luznicf na expresnf vlaky linky Ex7 ve smeru do/z Prahy (prestupnf doba cinf 7 min) a v pFfpade posilovych 
osobnfch vlaku v obdobf pFepravnf spicky na linku R17 rovnez ve smeru do/z Prahy (pFestupnf doba 11 min). 

Jako doplnek k zakladnf vrstve osobnfch vlaku jsou ve smeru zakladnf pFepravnf poptavky vedeny tFi pary 
dalkovych vlaku Praha - Veself nad Luznicf - Geske Velenice (pFetrasovanf spoju linky R17 do Geskych Velenic
v rannfch hodinach 2 pary ve smeru do Prahy, odpoledne zpet a 1 par vlaku ve smeru turisticke frekvence, 
tj. dopoledne z Prahy a odpoledne ve smeru do Prahy). 

Uvedeny provoznf koncept vyzaduje dve elektricke soupravy pro vozbu osobnfch vlaku. Pocet nalezitostf 
pro zajistenf provozu linky R 17 je stejny jako v prfpade jejich vedenf po IV. TZK do Geskych Budejovic. 

Provoznf koncept navrzeny v ramci varianty OeEx vsak nebyl odsouhlasen objednatelem dalkove dopravy (MD 
0190), ktery v tuto chvfli nepFedpoklada systemovou obsluhu Veself nad Luznicf expresnfmi vlaky linky Ex7. 

Rozsah nakladnf dopravy zustava shodny s variantou Oe. 
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Obr. 5 Trafove schema variant "Oe" a "OeEx" 

Technicke reseni teto varianty v principu vychazi z predchozi varianty Oe. V ramci teto varianty vsak byla 
proverena moznost zvyseni rychlosti az na 160 km/h , coz vyvolava nutnost stavby nekolika prelozek resene trate 
i soubezne vedene silnice 1/24. SoucasU teto varianty byl i navrh nahrady m urovnovych kfizenf se siln icf 1/24 
mimourovnovym. 

Provoznf koncept v principu vychazf z projektove varianty Oe, lisf se pouze dilcimi upravami tras vlaku na resene 
trati, ktere plynou z dalsiho zkraceni jfzdnich dob dfky zvysenf rychlosti az na 160 km/h . 

Rozsah nakladnf dopravy je rovnez totozny s variantou Oe. 

Varianta M nebyla po 2. dilcfm plnenf podkladove TES (06/2016) dale sledovana. Hlavnfmi duvody pro opusteni 
teto varianty byla problematika stavby prelozek, uzemni pruchodnosti pres CHKO Hebonsko, vlivu na zivotni 
prostredi a rovnez jeji vysoka investicni narocnost, ktera nebyla kompenzovana odpovidajicfmi pfinosy plynoucimi 
ze zvyseni rychlosti az na 160 km/h. 

Z vyse uvedenych duvodu neni varianta M soucastf konecneho odevzdani a vyhodnoceni studie. 
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Obr. 6 Trat'ove schema variantY"M" 

Varianta OeSp 

Varianta OeSp vznikla jako novy navrh vyplyvajfcf z projednanf a vysledku podkladove TES a byla odpovfdajfcfm 
zpusobem rozpracovana ve studii proveditelnosti. 

Cflem teto varianty bylo s ohledem na vysledky a vystupy z podkladove TES: 

• eliminace negativnfch vlivu na IV. TZK spojenych s provoznfm konceptem varianty Oe (pretrasovanf cca 
poloviny spoju linky R 17 do Geskych Velenic) 

• vyuzitf pozitivnfch dopadu plynoucfch ze zavedenf segmentu rychlych vlaku na resene trati ve variante Oe 
• vyuzitf pffnosu plynoucfch ze zavedenf prfmeho spojenf Hebonska s Prahou (varianty Oe a OeEx) 
• proverenf moznosti snfzenf investicnf narocnosti a dosazenf stabilnfch ekonomickych vysledku. 

Na zaklade vyse uvedenych vstupnfch podmfnek byl vytvoren navrh noveho provoznfho konceptu a technickeho 
resenf , ktery pocfta se: 

• zavedenfm rychleho segmentu regionalnfch vlaku (spesne vlaky Geske Velenice - Veself nad Luznicf) 
s vazbou ve Veself nad Luznicf na linku R17 ve smeru dolz Prahy (prestupnf doba 5 minut), interval 120 
minut (alternativa k pretrasovanf linky R17 do Geskych Velenic die varianty Oe); 

• ponechanfm segmentu osobnfch vlaku Geske Velenice - Veself nad Luznicf pro zajistenf obsluhy vsech 
stanic a zastavek, rovnez s vazbou na linku R17 ve Veself nad Luznicf ve smeru do Prahy s prestupnf 
dobou 8,5; resp . 9 min (identicke resenf s variantou Oe); 

• pretrasovanfm trf paru linky R17 ve smeru zakladnf poptavky dolz Geskych Velenic (die resenf varianty 
OeEx); 

• se systemovym prujezdem linky Ex7 v ZST Veself nad Luznicf die pozadavku objednatele dalkove dopravy 
a tedy s nemoznostf systemove vazat jakekoliv spoje ve smeru z/do Geskych Velenic na expresnf linku 
Ex7 ve Veself nad Luznicf; 

• redukcf investicnfch opatrenf v trat'ovych usecfch Geske Velenice - Nova Ves nad Luznicf, Nova Ves nad 
Luznicf - Suchdol nad Luznicf a castecne i v useku Lomnice nad Luznicf - Veself nad Luznicf, v techto 
usecfch je na zaklade projednanf s dotcenymi odbornymi slozkami SZOC nove navrzena pouze uprava 
GPK, procistenf sterkoveho loze, rekonstrukce odvodnenf a umelych staveb (mosty, propustky) avsak 
bez rekonstrukce zeleznicnfho spodku; v useku Geske Velenice - Suchdol nad Luznicf zustava zachovana 
maximalnf trat'ova rychlost 100 km/h . 

Varianta OeSp je tedy kompromisnfm resenfm, ktere v maximalnf mozne mfre kombinuje pffnosy variant Oe 
a OeEx z podkladove TES a soucasne eliminuje negativa spojena s nimi temito variantami . 

Navrzene parametry infrastruktury a provoznf koncept varianty OeSp soucasne umoznujf v prfpade budoucfho 
rozhodnutf 0 vedenf linky R17 elektrickymi jednotkami zavest tez provoznf model s delenfm souprav ve Veself 
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nad Luznicf (v useku Praha - Veself nad Luznicf 2 spojene jednotky, po rozdelenf ve Veself nad Luznicf pokraGuje 
jedna jednotka do Ceskych Velenice a druha do Ceskych Budejovic). Objednatel dalkove dopravy (MD 0190) 
v tuto chvfli uvedeny provoznf model sice nepFedpoklada, nicmene do budoucna nahradu klas ickych souprav 
s lokomotivou za elektricke jednotky na lince R 17 ve svem stanovisku zcela nevylouGil. 

Rozsah nakladnf dopravy je rovnez totozny s varian tou Oe. 
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Obr. 7 Trarave schema variantY" OeSp" 

7. Ekonomicke hodnoceni 

Hodnocenf ekonomicke efektivnosti projektu je zpracovano metodou analyzy nakladovo-vynosove analyzy (CBA) 
v souladu s platnou "Metodikou pro hodnocenf ekonomicke efektivnosti a ex-post posuzovanf nakladu a vynosu, 
projekW zeleznicnf infrastruktury, pozemnfch komunikacf a dopravne vyznamnych vodnfch cest" (MD CR 03/2016) . 

Ekonomicke hodnocenf je zpracovano v cenove urovni roku zpracovanf ekonomickeho hodnocenf, tj . 2017 
(podkladova TES je vztazena k cenove urovni roku zpracovanf, tj . 2016). Realizace projektu se pFedpoklada 
v letech 2021 - 2023; referenGnf obdobf projektu proto pFedstavujf roky 2021 - 2050, tj . 30 let. 

Vysledky ekonomickeho hodnocenf, finanGnf i ekonomicke analyzy jsou shrnuty v nasledujfcf tabulce: 

~arianta 
bez R 0 Oe OeSp OeEx 

projektu 

CIN v CU 2017 [mid . KG] 
- 2,150 4,886 5,751 5,252 5,751 

s rezervou 

CIN v CU 2017 [mid. KG] 
- 1,979 4,497 5,293 4,825 5,293 

bez rezervy 

FNPV [mil. KG] - -856,4 -2289,6 -3379,9 -3026,3 -3355,6 

ERR[%] - -9,69 -0,22 3,91 5,79 5,10 
ENPV [mil. KG] - -813,2 -1 233,0 -422,6 294,6 42,1 

BCR - 0,542 0,694 0,911 1,068 1,009 

Celkove investiGnf naklady (CIN) jsou stanoveny s pouzitfm "Sbornfku pro oceflOvanf zeleznicnfch staveb ve stupni 
studie proveditelnosti". 
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Pod Ie vysledku financnf analyzy zadna z variant neprokazuje financnf navratnost, coz je vsak pro tento druh 
projekW typicke. 

Ekonomickou analyzou bylo dosazeno pozadovanych hod not ekonomicke efektivnosti projektu u variant 
OeSp a OeEx, jelikoz hodnota ERR je vetsi nez pouzita diskontni sazba (5,0 %) a ENPV nabyva kladnych 
hod not. 

8. Zhodnocenivariant 

Jednotlive projektove varianty naplnujf stanovene die projektu v ruzne mfre. Rekapitulace vysledku posuzovanych 
variant je uvedena v nasledujfcf tabu Ice: 

Varianta 
bez 

R 0 Oe OeSp OeEx 
projektu 

Zvyseni konkurenceschopnosti 
NE NE castecne ANO ANO ANO zeleznicni dopravy 

Zkraeeni eestovnich dob NE NE NE ANO ANO ANO 

Zkraeeni pfestupnieh dob 
ve Veseli nad Luinici ve smeru NE NE ANO ANO ANO ANO 
na IV. TZK ve smeru na Prahu 

Zavedeni segmentu ryehle 
NE NE NE ANO ANO castecne regionalnildalkove dopravy 

Zavedeni pfimeho 
spojeni vlaky dalkove dopravy 

NE NE NE ANO ANO ANO ve smeru Geske Velenice -
Tfeboii - Praha 

Minimalizaee poctu naleiitosti 
potfebnyeh k zajisteni NE NE ANO NE ANO ANO 
provozniho koneeptu 

Zvyseni bezpecnosti zeleznicniho 
NE castecne ANO ANO ANO ANO provozu a cestujicich 

Modernizaee ieleznicnieh stanie 
a zastavek, zajisteni bezbarieroveho 

NE ANO ANO ANO ANO ANO pffstupu pro osoby s omezenou 
sehopnosti pohybu a orientaee 

Zabezpecovaci zaffzeni 
ANO ANO ANO ANO ANO ANO 3. kategorie 

Vybudovani GSM-R NE NE ANO ANO ANO ANO 
Vybudovani ETCS NE NE ANO ANO ANO ANO 
Sniieni poctu uroviiovyeh 

NE ANO ANO ANO ANO ANO pfejezdu 

Zlepseni technickeho stavu 
NE castecne castecne ANO ANO ANO a parametru trate 

Zvyseni trat'ove rychlosti NE NE ANO ANO ANO ANO 
Elektrizaee trati NE NE NE ANO ANO ANO 
Pfeehodnost 04 NE NE ANO ANO ANO ANO 
Soulad s technickYmi 
speeifikaeemi interoperability NE castecne ANO ANO ANO ANO 

• TSIINF ANO ANO ANO ANO ANO ANO 

• TSI PRM NE ANO ANO ANO ANO ANO 

• TSI ENE - - - ANO ANO ANO 

• TSI CCS NE NE ANO ANO ANO ANO 
Snizeni nakladu na provozovani 

castecne ANO ANO ANO ANO ANO zeleznicni dopravni cesty 

Zavedenf OOZ NE ANO ANO ANO ANO ANO 
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Z vyse uvedene tabulky vyplyva, ze z projektovych variant sphlujl vsechny cile projektu a soucasne 
dostatecne hodnoty ekonomickeho hodnoceni pouze varianty OeEx a OaSp. S ohledem na skutecnost, ze 
varianta OaEx neni v souladu s vyhledovymi zamery v objednavce dalkove osobni dopravy ze strany MO GR 
(0190), je mozne doporucit k dalsfmu sledovanf variantu OaSp. 

9. Projednimi studie proveditelnosti 

Studie proveditelnosti byla po dobu zpracovani projednavana s MO GR, Krajskym uradem Jihoceskeho kraje 
a odbornymi slozkami SlOC. K finalnf verzi studie (05/2017) po zapracovani pripomfnek zaslali hodnotitele 
nasledujfcf vyjadrenf: 

- MD CR zaslalo souhrnne stanovisko k finalnfmu odevzdani studie cj. 59/2017-130-KR/6 ze dne 30. 8. 2017, 
ve kterem uvadf, ze vsechny pripominky Ministerstva dopravy byly do studie zapracovany nebo vysvetleny 
a dalsi pripominky MO GR neuplatnuje; Odbor verejne dopravy (0190) soucasne nedoporucuje sledovat 
variantu OeEx z duvodu nesouladu navrhovaneho provoznfho konceptu v teto variante s vyhledovymi zamery 
objednatele dalkove dopravy. 

- Jihocesky kraj, stanovisko odboru dopravy a silnicnfho hospodarstvf Krajskeho uradu cj. KUJCK 102357/2017 
ze dne 29. 8. 2017, Jihocesky kraj souhlasf se zavery zpracovane studie proveditelnosti, ktera splnila vsechny 
pozadavky a potreby kraje a doporucuje pro dalsf projektovou pf'fpravu variantu OaSp. 

V dalsfch stupnfch projektove pi'fpravy navrhuje Jihocesky kraj posoudit moznost zvysenf trat'ove rychlosti take 
v useku Geske Velenice - Suchdol nad Luznicf na 120 km/h. 

- JIKORD, stanovisko cj. 849/2017/ST ze dne 31.8.2017, doporucuje variantu OaSp k dalsf projektove pf'fprave 
a soucasne rovnez doporucuje posoudit moznost zvysenf trat'ove rychlosti take v useku Geske Velenice -
Suchdol nad Luznicf na 120 km/h. 

- SZDC 06, stC::;~Qvisko cj. 34370/2017-Sl0C-06 ze dne 22. 9. 2017, upozornuje ve svem stanovisku 
na :.k:I/+ecnost, ze ekonomicka efektivita varianty OeSp je podmfnena ve studii definovanymi a predpokladanymi 
zmenarr.i 'v regionainl, dalkove a nakladnf dOpr8\'c\ ktere bude nutne dodrzet take v dalsfm procesu projektove 
prfpravy; z techto duvodu auporucuje uti venovat pri rozhodovanf 0 vyberu varianty dostatecnou pozornost 
garancfm naplnenf ve studii uvedenych predpokladu. 

- SZDC 012, stanovisko cj. 35105/2017-Sl0C-012 ze dne 30. 8.2017, v souladu se zavery studie doporucuje 
variantu OaSp k dalsf projektove prfprave; 

- SZDC 013, stanovisko cj. 33910/2017-Sl0C-013 ze dne 18. 8. 2017, souhlasf s pokracovanfm projektove 
prfpravy die varianty OaSp; 

- SZDC 014, stanovisko cj. 34350/2017-Sl0C-014 ze dne 21.8.2017, shledavajako optimalnf variantu OaSp; 

- SZDC 015, stanovisko cj. 35550/2017-Sl0C-015 ze dne 31. 8. 2017, nema ke konecnym vysledkum 
predlozene dokumentace zadne pripomfnky a souhlasf s pokracovanfm dalsf projektove pf'fpravy die varianty 
OaSp; 

- SZDC 026 doporucuje variantu OaSp k dalsf projektove pf'fprave, v jejfmz ramci pozaduje proverit moznost 
zvysenf rychlosti na 120 km/h take v useku Geske Velenice - Suchdol nad Luznicf s cflem dosahnout plynuleho 
rychlostnfho profilu a dalsfch moznych uspor v jfzdnfch dobach; 

- SZDC 028, stanovisko cj. 31818/2017-Sl0C-028 ze dne 21.8.2017, nema ke konecnym vysledkum studie 
zadne pripomfnky a souhlasi se zahajenim projektove pf'fpravy die varianty OaSp; 

- SZDC SON Plzen, stanovisko cj. 12903/2017-Sl0C-SON PLZ ze dne 10. 8. 2017, nema k predlozene 
dokumentaci zadne pripomfnky a soucasne zada 0 predlozenf dalsfch stupnu projektove dokumentace 
k posouzenf; 

- SZDC OR Plzen, stanovisko Cj. 18752/2017 -SlOC-OR. PLZ-UT ze dne 25. 9. 2017, souhlasf s variantou OaSp 
a doporucuje ji k zahajenf dalsf projektove prfpravy; 

- SZDC SSZ, stanovisko cj. 20075/2017 -SlOC-SSZ-UT2-pai ze dne 20. 9. 2017, s predlozenou konecnou 
podobou studie souhlasi a konstatuje, ze veskere pl'ipomfnky vznesene ze strany SSZ byly v prubehu 
zpracovanf studie vypol'adany a zapracovany, v souladu se zavery studie doporucuje pokracovat v projektove 
pl'fprave die varianty OaSp; 

- ZESNAD.CZ ve svem stanovisku cj. 33/2017 ze dne 29. 5. 2017 uvadi, ze pro vyuziti resene trati nakladnf 
dopravou je bezpodmfnecne nutna jejf elektrizace, z tohoto duvodu podporuje variantu OaSp a souhlasf s jejf 
realizacf a zaroven potvrzuje vyhledovy rozsah nakladnf dopravy na l'esene trati, v dalsf projektove prfprave pak 
doporucuje proverit v ramci zajistenf podmfnek pro provoz dalkove nakladnf zeleznicnf dopravy moznost 
prodlouzenf kolejf alespon v jedne dopravne na 800 m. 
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10. Navrh dalsiho postupu 

Z obdrzenyeh pripomfnek Jihoceskeho kraje, Ministerstva dopravy a odbornyeh slozek SZDC vyplynulo doporucenf 
pokracovat v dalsf prfprave varianty OeSp, ktera je ekonomieky efektivnf a nejlepe plnf stanovene efle projektu. 

Odbor strategie proto navrhuje: 

1. sehvalit studii proveditelnosti, tak jak byla predlozena; 

2. sehvalit variantu OeSp, protoze naplnila vseehny efle zadanf a jedna se 0 ekonomieky efektivnf variantu; 

3. pokracovat v pFfpravne dokumentaei die teto varianty s nasledujfefmi podmfnkami pro dalsf stupne projektove 
prfpravy; 

3.1. teehnieky a doprave-teehnologieky provel'it moznost prodlouzenf alespon jedne dopravnf koleje 
na uzitecnou delku 800 m 

3.2. proverit moznost zvysenf maximalnf trat'ove ryehlosti na 120 km/h veele trati s diem dosahnout 
v maximalnf mfre konstantnfho ryehlostnfho profilu a za podmfnky, ze to neohrozf realizovatelnost eeleho 
projektu 

11. Zaver 

Modernizaee trati Ceske Veleniee - Veself nad Luznief je v souladu se zamery MD CR, SZDC a Jihoceskeho kraje. 

Na zaklade vysledku projednanf a posouzenf predmetne stud ie proveditelnosti doporucujeme 

schvcilit 

"Studii proveditelnosti trati Geske Velenice - Veself nad Luznicf", tak jak byla zpraeovana, a pokracovat v pFfprav8 
a realizaei die kapitoly 10 tohoto Posuzovaefho protokolu . 

Mgr. Ing. Radek tech, Ph. D. 
red itel odboru strategie 

13/13 




