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Véc: Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice - Veseli nad Luznici

VySe uvedenym dopisem byla investorem, Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, Ministerstvu dopravy k odbornému posouzeni, v souladu se smérnici V-2/2012
(Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho fondu
dopravni infrastruktury v prib&hu piipravy a realizace investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni
infrastruktury, financovanych bez ucasti statniho rozpoctu, dale jen ,.Smérnice V-2/2012%),

predlozena ..Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice - Veseli nad Luznici*.

Studie proveditelnosti (dale jen ,,SP*) navazuje na podkladovou technicko-ekonomickou
studii ..TES trati Ceské Velenice - Veseli nad Luznici® (dale jen ,.TES*). Piedmétem feseni SP
je tratovy tsek Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad Luznici (mimo), v dopravné-technologické
Casti a v pepravni progndze s piesahem do bezprostfedne ovliviiované navazujici oblasti nad ramec

uvedeného trat'ového useku.

Tato jednokolejna neelektrizovana trat” prochézi jihovychodni ¢4sti Jiho¢eského kraje izemim
Tiebonské panve a s vyjimkou tratového tseku Ceské Velenice - Nova Ves nad Luznici lezi CHKO
Trebonsko. Jedna se o drahu celostatni, maximalni tratova rychlost dosahuje 100 km/h, tratova
tiida zatizeni je v celé délce trati D3. Trat je dualeZitou spojnici Ttreboriska a Vitorazska
se [V. Tranzitnim Zelezni¢nim koridorem (dale jen LTZK*) a v soutasné dobé ma s ohledem na
absenci elektrizace vyznam piedev§im v osobni dopravé. Vysledky piepravniho prizkumu
jednoznaéné ukazaly, ze z pohledu nakladni dopravy bude feSena trat” atraktivni pouze tehdy, pokud

bude elektrizovana.

Cilem studie je navrhnout ekonomicky efektivni soubor staveb, investi¢nich a dopravné-
technologickych opatieni tak, aby bylo mozné posilit roli zeleznice jako rychlé pateini - dalkové

i regionalni - dopravy. Zakladnimi cili navrhovanych opatieni jsou:
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zlepSeni technického stavu a parametru traté:
zvy$eni bezpecnosti zeleznicniho provozu a cestujicich:
zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy;

snizeni ndkladii na provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty.

Prostredkem k naplnéni vySe uvedenych cili je modernizace trati pii respektovani normovych

pozadavkau.

Ve finadlnim odevzdani studie je dokladovano celkem pét projektovych variant (étyfi varianty

jsou pievzaty z podkladové TES a jedna varianta byla definovana v ramci dopracovani studie

proveditelnosti). Varianty feSeni jsou nasledujici:

Varianta Bez projektu: Na dotc¢ené infrastruktuie nebudou v hodnoticim obdobi provedeny
zadné investicni akce mimo investic, které nebude mozno zabezpecit formou oprav

a udrzby. Varianta zachovava stavajici maximalni rychlost 100 km/h.

Za vychozi stav varianty ,.bez projektu” je povaZovana feSend infrastruktura po realizaci

nasledujicich staveb:

— GSM-R Ceské Velenice - Ceské Budgjovice - Horni Dvofiste;
— GSM-R Votice - Ceské Budgjovice;

— dostavba trakéni napajeci stanice v Ceskych Velenicich.

Z hlediska provozniho konceptu je v této varianté uvazovano pouze s vedenim osobnich
vlaki v relaci Ceské Velenice - Veseli nad Luznici se zakladnim intervalem 120 min.
a s prestupni vazbou ve Veseli nad Luznici na linku R17 ve sméru do/z Prahy. V obdobi
piepravni $pi¢ky je interval vlakl zkracen vlozenim posilovych spojt na piiblizny proklad
40/80 minut. Posilové spoje navic s ohledem na moznosti konstrukce GVD projizdé;ji
zastavku VIlkov nad Luznici. Parametry infrastruktury a konstrukéni moznosti GVD
neumoznuji dosahnout v této variante alespon piiblizného intervalu 60 min., coz se promita
do délky prestupnich dob ve Veseli nad Luznici (v piipadé osobnich vlaki zakladniho
120-minutového taktu je piestupni doba pouze 6.5 min., v pfipadé posilovych osobnich
vlakti v obdobi prepravni S$picky pak 25.,5; resp. 26 min.). Pro zajisténi uvedeného

provozniho konceptu jsou potieba 4 motorové soupravy.

Varianta R: V této variant¢ je navrzena revitalizace traté zahrnujici rekonstrukci
zelezni¢nich stanic a zastavek, véetné vybudovani novych bezbariérovych nastupist'.
Vsechny mezilehlé stanice a tratové useky jsou vybaveny novym zabezpecovacim

zatizenim 3. kategorie, vCetné ovladani prostiednictvim DOZ. Ve vsech projektovych
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variantach je v souladu s internim Pokynem ¢&. 9/2013 GR SZDC uvazovano s dalkovym
fizenim celé fesené trati z dispecerského pracovisté v ZST Ceské Budgjovice. Piesun DOZ
na CDP Praha neni s ohledem na kapacitu dispecerskych sali mozny. Tratové useku
zustavaji ve stavu bez projektu, maximalni tratova rychlost zistava zachovana na 100 km/h.
GSM-R a ETCS nejsou v této variant¢ budovany a neni uvazovano s elektrizaci traté.
Provozni koncept této varianty odpovidd s ohledem na uvazovany rozsah investi¢nich
opatfeni variant¢ bez projektu. Diky rekonstrukei Zelezni¢nich stanic dochazi pouze
k malym korekcim v jizdnich dobach a ke zkraceni provoznich intervalid, coz vede oproti
variant¢ bez projektu k drobnym uapravam prestupnich dob na linku R17 ve Veseli nad
Luznici, soucasné je mozné uvazovat u viech osobnich vlakt s plnou zastavovaci politikou.
V pripadé osobnich vlakt zakladniho 120-minutového taktu je piestupni doba ve Veseli
nad Luznici na linku R17 do/Prahy 7 min., v piipadé posilovych osobnich vlakia v obdobi
piepravni $picky pak 24,5, resp. 25 min.). Pro zaji$téni uvedeného provozniho konceptu jsou

stale potfeba 4 motorové soupravy.

Varianta O: Technické feSeni této varianty vychazi z ptedchozi varianty R, je vsak
roz8ifeno o kompletni rekonstrukei tratovych useki, vybudovani GSM-R a ETCS,

coz umoznuje zvySeni rychlosti na 120 km/h. Trat’ neni elektrizovéna.

7. hlediska provozniho konceptu je i v této varianté uvazovano opét pouze s vedenim
osobnich vlakti v relaci Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici se zakladnim intervalem
120 min. a s prestupni vazbou ve Veseli nad Luznici na linku R17 ve sméru do/z Prahy.
nicméné zvySenim tratové rychlosti se vyrazné méni konstrukéni moznosti GVD. Posilové
spoje v obdobi piepravni 3pi¢ky jsou oproti predchozi varianté¢ vedeny jiz v pFiblizném
prokladu 60/60 minut. Diky tomu dochazi ke zkraceni piestupnich dob u posilovych
osobnich vlakt v obdobi prepravni Spicky ve Veseli nad Luznici na linku R17 na 5 min.,
v piipadé osobnich vlakl zdkladniho 120-minutového intervalu zistava zachovana piestupni
doba 7 min. jako ve variant¢ R. Podminkou pro zajisténi tohoto provozniho modelu
je redukce zastavovaci politiky posilovych spoji v Gseku Lomnice nad Luznici - Veseli
nad Luznici. Diky zkraceni cestovnich dob sta¢i pro zajisténi provozniho konceptu v této

varianté pouze 3 motoroveé soupravy.

Varianta Oe: Technické feSeni této projektové varianty je pfevzato z predchozi varianty O
a je roz§iteno o elektrizaci feSené traté. Maximalni tratova rychlost zistava dle piedchozi
varianty 120 km/h, nicméné diky elektrizaci trat¢ a vyrazné lep$im dynamickym

vlastnostem vozidel elektrické trakce je dosazeno vyrazného zkraceni jizdnich dob.
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V této varianté je v navaznosti na elektrizaci feSeného useku uvazovéano s pretrasovanim
sedmi part rychlikii linky R17 Praha - Veseli nad Luznici - Ceské Bud&jovice do Ceskych
Velenic. Jednd se o vlaky s pifjezdem/odjezdem do uzlu Ceské Budg&ovice pii S:00,
tj. v dobg, kdy je mozné uvazovat v seku Veseli nad Luznici - Ceské Budgjovice s jejich
nahradou soubézné vedenymi spoji linky R11 Brno - Ceské Budé&jovice - Plzefi. Vlaky
dalkové dopravy jsou v priblizném prokladu 60 minut doplnény osmi pary osobnich
zastavkovych vlakd s prestupni vazbou ve Veseli nad Luznici ve sméru do/z Prahy
na zbyvajici spoje linky R17 vedené do/z Ceskych Budgjovic (piestupni doba ve Veseli
nabizi tato varianta nové primé spojeni Ttebonska s Prahou, nicméné za cenu redukce poctu
spojii na IV. TZK v useku Veseli nad Luznici - Ceské Bud&jovice a za cenu zhorieni
regiondlnich vazeb ve sméru do Ceskych Bud&ovic a v ramci piipojovych skupin v uzlech

Ceské Budgjovice a Tébor.

Uvedeny provozni koncept vyzaduje dvé elektrické soupravy pro vozbu osobnich vlaki.
V piipadé vlakt dalkové dopravy patrné dojde diky pretrasovani ¢asti vlaka linky R17
do Ceskych Velenic k narGstu po¢tu souprav potiebnych pro zajiténi provozu této linky

o jednu z diivodu velmi kratkého obratového ¢asu v Ceskych Velenicich.

V nakladni dopravé je v této varianté predpokladano navySeni rozsahu o 2 pary pievedenych

nakladnich vlakt denné v relaci Praha - Rakousko.

Varianta OeEx: Technické feleni této projektové varianty je identické s piedchozi

variantou Oe. Obé¢ varianty se li§i pouze navrhovanym provoznim konceptem.

Vzhledem k negativnimu vlivu provozniho konceptu predchozi varianty Oe na IV. TZK
(sniZzeni rozsahu dopravy v tuseku Veseli nad Luznici - Ceské Budg¢jovice, zhorseni
regionalnich vazeb v ramci JihoCeského kraje) byla v ramci této projektové varianty
navrzena Uprava provozniho konceptu spocivajici v zajisténi prestupni vazby na/od osobnich
vlakfi Ceské Velenice - Veseli nad Luznici vedenych v zakladnim intervalu 120 minut ve
Veseli nad Luznici na expresni vlaky linky Ex7 ve sméru do/z Prahy (pfestupni doba ¢ini
7min.) a v piipadé posilovych osobnich vlakii v obdobi pfepravni $picky na linku R17

rovnéz ve sméru do/z Prahy (pfestupni doba 11 min.).

Jako dopln€k k zékladni vrstvé osobnich vlaki jsou ve sméru zakladni piepravni poptavky
vedeny tii pary dalkovych vlak(i Praha - Veseli nad Luznici - Ceské Velenice (pretrasovani
spojii linky R17 do Ceskych Velenic - v rannich hodinach 2 pary ve sméru do Prahy,
odpoledne zpét a 1 par vlaki ve sméru turistické frekvence, tj. dopoledne z Prahy
a odpoledne ve sméru do Prahy). Uvedeny provozni koncept vyzaduje dvé elektrické
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soupravy pro vozbu osobnich vlakid. Pocet nélezitosti pro zajisténi provozu linky R17

je stejny jako v piipadé jejich vedeni po IV. TZK do Ceskych Budg&jovic.

Provozni koncept navrzeny v ramci varianty OeEx vSak nebyl odsouhlasen objednatelem

dalkové dopravy (Ministerstvo dopravy), ktery v tuto chvili nepredpoklada systémovou

obsluhu Veseli nad Luznici expresnimi vlaky linky Ex7.

Rozsah nakladni dopravy zlstava shodny s variantou Oe.

Varianta QeSp: Varianta OeSp vznikla jako novy navrh vyplyvajici z projednani

a vysledkt podkladové TES a byla odpovidajicim zplsobem rozpracovana ve studii

proveditelnosti.

Cilem této varianty bylo s ohledem na vysledky a vystupy z podkladové TES:

eliminace negativnich vlivii na IV. TZK spojenych s provoznim konceptem varianty Oe
(pretrasovani cca poloviny spoji linky R17 do Ceskych Velenic);

vyuziti pozitivnich dopadd plynoucich ze zavedeni segmentu rychlych vlaki na feSené
trati ve varianté Oe;

vyuziti pfinost plynoucich ze zavedeni pifimého spojeni Tiebonska s Prahou (varianty
Oe a OeEx);

provéfeni moznosti sniZeni investi¢ni naro¢nosti a dosazeni stabilnich ekonomickych

vysledkd.

Na zakladé vySe uvedenych vstupnich podminek byl vytvoren navrh nového provozniho

konceptu a technického fedeni, ktery pocita se:

zavedenim rychlého segmentu regionalnich vlakt (spésné vlaky Ceské Velenice -
Veseli nad Luznici) s vazbou ve Veseli nad Luznici na linku R17 ve sméru do/z Prahy
(prestupni doba 5 minut), interval 120 minut (alternativa k pfetrasovani linky R17
do Ceskych Velenic dle varianty Oe);

ponechanim segmentu osobnich vlak{i Ceské Velenice - Veseli nad Luznici pro zajisténi
obsluhy v3ech stanic a zastavek, rovnéz s vazbou na linku R17 ve Veseli nad Luznici
ve sméru do Prahy s prestupni dobou 8.5; resp. 9 min. (identické feseni s variantou Oe):
pretrasovanim t¥ parti linky R17 ve sméru zakladni poptavky do/z Ceskych Velenic
(dle feSeni varianty OeEX);

se systémovym prijezdem linky Ex7 v ZST Veseli nad Luznici dle pozadavka
objednatele dalkové dopravy a tedy s nemoznosti systémové vazat jakékoliv spoje

ve sméru z/do Ceskych Velenic na expresni linku Ex7 ve Veseli nad Luznici;
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— redukei investiénich opatfeni v tratovych usecich Ceské Velenice - Nova Ves
nad Luznici, Nova Ves nad Luznici - Suchdol nad LuzZnici a ¢astec¢né i v useku Lomnice
nad Luznici - Veseli nad Luznici, v téchto tsecich je na zakladé projednani s dotcenymi
odbornymi slozkami SZDC nové navrzena pouze uprava GPK, proéisténi $térkového
loze, rekonstrukce odvodnéni a umélych staveb (mosty, propustky) avsak
bez rekonstrukce Zelezni¢niho spodku; v useku Ceské Velenice - Suchdol nad LuzZnici

zustava zachovana maximalni trat'ova rychlost 100 km/h.

Varianta OeSp je tedy kompromisnim feSenim, které v maximalni mozné mire kombinuje
piinosy variant Oe a OeEx z podkladové TES a soucasné eliminuje negativa spojena s nimi
témito variantami. NavrZené parametry infrastruktury a provozni koncept varianty OeSp
soucasné umoznuji v pripadé¢ budouciho rozhodnuti o vedeni linky R17 elektrickymi
jednotkami zavést téz provozni model s délenim souprav ve Veseli nad Luznici (v aseku
Praha - Veseli nad LuZnici 2 spojené jednotky, po rozdéleni ve Veseli nad Luznici pokracuje
jedna jednotka do Ceskych Velenice a druha do Ceskych Budgjovic). Objednatel dalkové
dopravy (Ministerstvo dopravy) v tuto chvili uvedeny provozni model sice nepredpoklada,
nicméné do budoucna nahradu klasickych souprav s lokomotivou za elektrické jednotky na

lince R17 ve svém stanovisku zcela nevylou¢il.

Rozsah ndkladni dopravy je rovnéz totozny s variantou Oe.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis - CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladi a vynosd, projektd Zelezniéni infrastruktury,
pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest“, MD CR 03/2016 a ..Provadéci

pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektii Zelezni¢ni infrastruktury*, MD CR 2013.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano v cenové urovni roku zpracovéani ekonomického
hodnoceni, tj. 2017 (podkladova TES je vztazena k cenové urovni roku zpracovani, tj. 2016).
Realizace projektu se predpoklada v letech 2021 - 2023; referen¢ni obdobi projektu proto
piedstavuji roky 2021 - 2050, tj. 30 let.

Vysledky ekonomické analyzy prokazaly dosazitelnost hodnot ukazateli potvrzujicich
ekonomickou efektivitu/proveditelnost obou projektovych variant, jelikoz hodnota ERR je vétsi

nez uzita diskontni sazba (5.0 %) a ENPV nabyva kladnych hodnot.
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Bez
Varianta R (0] Oe OeSp OeEx
projektu

Celkové investiéni naklady v CU 2017 [mld. K¢] s rezervou - 2,150 4,886 5,751 5,252 5,751
Celkové investicni naklady v CU 2017 [mid. K&] bez rezervy - 1,979 4.497 5,293 4,825 5,293
Finanéni ¢ista soucasna hodnota FNPV [tis. K¢ - -856,4 -2289,60 -3379.9 -3026,3 -32355,0
Ekonomické vnitini vynosové procento ERR [%)] - -9,69 -0,22 391 5,79 5,10
Ekonomicka ¢ista sou¢asna hodnota ENPV [tis. K¢] - -813,2) -1233,0f -422.6 294,6 421
Pomér pfinosi a naklada B/C Ratio 0,542 0,694 0911 1,068 1,009

V souladu se Smérnici V-2/2012 byla studie proveditelnosti projednana v Centralni komisi MD dne
5. prosince 2017 s nasledujicim zavérem:

.Centralni komise MD schvaluje studii proveditelnosti a z navrZenych variant vybira variantu OeSp

s tim, Ze v dal§im stupni dokumentace bude:

— provérena moznost prodlouzeni alespon jedné dopravni koleje na uZitecnou délku 800 m,

— provérena moznost zvySeni maximalni tratové rychlosti na 120 km/h v cele trati s cilem
dosahnout v maximalni mozné mire konstantniho rychlostniho profilu, bez ohroZeni
realizovatelnosti celého projektu. ™

Na zdkladé vySe uvedeného posouzeni piedlozené ,.Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice -
Veseli nad Luzniei*

Ministerstvo dopravy tuto studii proveditelnosti schvaluje

a v dalSich stupnich pfipravy a realizace staveb pozaduje sledovat variantu OeSp s tim, ze v

dalsim stupni dokumentace bude:

— provéiena moznost prodlouzeni alespon jedné dopravni koleje na uziteénou délku 800 m.
— provéfena moznost zvySeni maximalni tratové rychlosti na 120 km/h v celé trati s cilem
dosahnout v maximalni mozné mife konstantniho rychlostniho profilu, bez ohrozeni

realizovatelnosti celého projektu.

\% Praze/du%-prosince 2017

Ing, Poras Coéek, Ph.D.

1. naméstek
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Dolozka konverze do dokumentu obsazeného v datové zpravé

Tento dokument, ktery vznikl pfevedenim vstupu v listinné podobé do podoby elektronické pod
poradovym ¢islem 103383991-182484-171222083628, sklddajici se z 7 listl, se doslovné shoduje s
obsahem vstupu.

Zajistovaci prvek: bez zajistovaciho prvku
Jméno a pifjmeni osoby, kterd konverzi provedla: JANA KUCEROVA

Vystavil: Ministerstvo dopravy
Pracovisté: Ministerstvo dopravy
V Praze dne 22.12.2017
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