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1. Zakladni identifika€ni udaje

Nazev akce: Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici
Doba zpracovani: 2016 — 2017
Resena lokalita: tratovy usek Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo), v dopravné-

technologické ¢asti a v pfepravni prognéze s pfesahem do bezprostfedné ovliviiované
navazujici oblasti nad ramec uvedeného tratoveho Useku
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Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA 1

zastoupena Stavebni spravou zapad (SSZ), Sokolovska 278/1955, 190 00 PRAHA 9
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stfedisko 205 — koncepce dopravy
Olsanska 1a

130 80 PRAHA 3

Vedouci projektu: Ing. Matéj Mares$

Studie proveditelnosti (SP) navazuje na podkladovou technicko-ekonomickou studii ,TES trati Ceské Velenice —
Veseli nad Luznici“ (TES). Podkladova TES byla zadana v roce 2015, samotné prace na studii byly zahajeny
po podpisu Smlouvy o dilo (SoD) v 12/2015 a ukonceny studie kone¢nym odevzdanim v 12/2016.

Vysledky podkladové TES jednoznacéné ukazaly, Ze pozitivhich vysledkii ekonomického hodnoceni
navrhovanych investinich opatfeni dosahuji, resp. se jim pfriblizuji pouze varianty zahrnujici kromé
rekonstrukce trati také jeji elektrizaci. Pouze toto feSeni umozni sestavit efektivni provozni koncept se
zajisténim optimalni vazby na IV. TZK a rovnéz zajisti potfebné parametry traté pro jeji vyuziti nakladni dopravou.
S ohledem na vysledky projednani a uvedené vystupy z podkladové TES bylo nasledné& zadano dopracovani této
TES do podrobnosti studie proveditelnosti. Hlavnim Ukolem tohoto dopracovani tak bylo nalézt na zakladé
dosavadnich vysledkl ,elektriza¢nich® variant, které dosahovaly v ramci TES jednoznaéné nejlepSich vysledkl
ekonomického hodnoceni, cilovou ,elektrizacni® variantu, ktera bude maximalizovat pfinosy vyplyvajici z dosud
proverenych variant pfi souCasném proveéfeni mozného snizeni jejich investicni naroCnosti a zaroven také
provéreni moznosti eliminace negativ s nimi spojenych.

Celkem je ve finalnim odevzdani studie dokladovano pét projektovych variant (Ctyfi varianty jsou prevzaty
z podkladové TES a jedna varianta byla definovana v ramci dopracovani studie proveditelnosti).
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Finalni termin odevzdani SP byl stanoven na 05/2017. Pfipominkové fizeni se uskute¢nilo na prelomu dubna
a kvétna 2017. Po stanoviscich odbornych slozek MD, SZDC a dotéenych objednavatelll dopravy a nasledném
zapracovani pfipominek byla k 31. 5. 2017 odevzdana finalni verze dokumentace, ktera byla nasledné rozeslana
véem hodnotitelim k vybéru a doporuéeni varianty a navrhu dal$iho postupu praci. Finalni verze SP je
predkladana k projednani na Centralni komisi Ministerstva dopravy (CK MD).

Soucasti finalniho odevzdani SP v digitalni podobé je pro prehlednost a tiplnost rovnéz podkiadova TES,
relevantni podklady a vystupy z této TES jsou pak nedilnou soucasti SP.

2. Umisténi reSené lokality

Studie proveditelnosti se zabyva Zelezni¢ni trati:

226 Ceské Velenice — T¥eboii — Veseli nad Luznici y
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Tato jednokolejna neelektrizovana trat prochazi jihovychodni ¢asti Jihoceského kraje
uzemim Treboriské panve a s vyjimkou tratového Useku Ceské Velenice — Nova Ves
nad Luznici lezi CHKO Treborsko. Jedna se o drahu celostatni, maximalni tratova
rychlost dosahuje 100 km/h, tratova tfida zatizeni je v celé délce trati D3. Dle
Prohlaseni o draze 2018 je trat’ z pohledu TSI INF zafazena do kategorie P5/F3.
Provozovatelem drahy je SZDC, mistnim spravcem OR Plzef.

Trat' je dilezitou spojnici Tieboriska a Vitorazska se IV. TZK a v sou¢asné dob& ma
s ohledem na absenci elektrizace vyznam predevsim v osobni dopravé (dojizdka
do $kol, za praci i za obanskou vybavenosti a turisticka frekvence). V Sir§ich vztazich
plni také dllezitou roli pro spojeni do mist ve stfednich Cechach a na Vysoging a diky
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Na trati jsou v souCasné dobé vedeny pouze zastavkové osobni vlaky v zavazku 3
vefejné sluzby objednavané JihoCeskym krajem svazbou ve Veseli nad Luznici
na dalkové linky R11 a R17 a v Ceskych Velenicich na vlaky regionalni vlaky ve sméru

do Vidné& a Ceskych Budgjovic:
e linka Os Ceské Velenice — Veseli nad Luznici (zakladni interval 2 hodiny).
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Moznost vedeni viaki dalkové dopravy je omezena absenci elektrizace a souvisejici = ’

nutnosti pfepfahu a vozby v nezavislé trakci.

V nakladni dopravé je trat v souasné dobé vyuzivana ke svozu a rozvozu mistni
zatéze, vCetné jejiho zpracovani, a k odklonove vozbé v pfipadé vyluk a nesjizdnosti
IV. TZK v Uuseku (Horni Dvofisté —) Ceské Budéjovice — Veseli nad Luznici.
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3. Ugéel studie proveditelnosti iy
Technicky stav feSené traté i jeji stavebné-technické parametry jiz nevyhovuji sou¢asnym a zejména budoucim
narokiim na zajisténi kvalitni a konkurenceschopné Zelezni¢ni dopravy. Zasadni nedostatky se tykaji predev§im
celkového technického stavu traté, dosahovanych cestovnich dob, potfeby jejich zkracovani a omezené moznosti
efektivniho propojeni a provazani jednotlivych druht a segmentd dopravy.

Utelem studie proveditelnosti bylo provéfit a porovnat mozné varianty rekonstrukce/modernizace traté¢ Ceské
Velenice — Veseli nad Luznici z pohledu technického, dopravné-technologického, prepravniho, ekologického
a ekonomického a s dlirazem na naplnéni nize uvedenych cilli projektu. Hlavnim tkolem studie pak bylo nalezeni
takove varianty ¢&i variant rekonstrukce/modernizace trati, které budou v maximalni mife plnit stanovené cile
projektu a zaroven budou ekonomicky efektivni, technicky proveditelné a tizemné projednatelné.

4. Cile projektu
Cilem studie je navrhnout ekonomicky efektivni soubor staveb, investi¢nich a dopravné-technologickych opatreni
tak, aby bylo mozné posilit roli Zeleznice jako rychlé patefni — dalkové i regionélni — dopravy. Zakladnimi cili
navrhovanych opatfeni jsou:

e zlepSeni technického stavu a parametr( tratg;

e zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich;

e zvyseni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy;

e snizeni nakladl na provozovani zelezni¢ni dopravni cesty.

Prostfedkem k naplnéni vySe uvedenych cild je modernizace trati pfi respektovani normovych pozadavk.
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5. Dopravni technologie a pfepravni prognoza

Prfi navrhu dopravne-technologického feseni a provozniho konceptu spolupracoval zpracovatel studie
s jednotlivymi objednateli a koordinatory dopravy, aby bylo dosazeno maximalni shody tykajici se pozadovaného
provozniho konceptu s vyhledovym stavem a parametry infrastruktury.

Zakladnim podkladem pro navrh provoznich konceptl, konstrukci modelovych GVD a zajisténi efektivnich
a Ucelnych prestupnich vazeb ve Veseli nad Luznici v jednotlivych variantach byl modelovy GVD ze schvalené
aktualizace SP IV. TZK z roku 2012, ze kterého jsou prevzaty ¢asoveé polohy viakd na IV. TZK.

Osobni doprava

Ve spolupraci s Jihogeskym krajem a MD CR (0190) doslo v ramci navrhovanych dopravné-technologickych
opatfeni k upravé provozniho konceptu v regionalni zelezni¢ni dopravé a ¢aste¢né i v dopravé dalkové s cilem
dosahnout optimalnich vazeb na okolni sit a odpovidajiciho zkraceni cestovnich dob.

Z hlediska prepravni prognoézy je rozhodujicim faktorem pro predpokladany nardst poctu cestujicich zkraceni
cestovni doby, zkraceni prestupnich dob ve Veseli nad Luznici a zavedeni pfimych vlakll Praha — Tabor — Veseli
nad Luznici — Ceské Velenice, resp. zavedeni rychlého segmentu regionalnich/dalkovych viak( na fesené trati.
V pfipadé nového pfimého spojeni mezi Prahou a Treboriskem je mozné dosahnout cestovni doby Praha — Trebon
na trovni 100 min. Podobnych vysledk( pak Ize dosahnout také pfi prestupu ve Veseli nad Luznici mezi linkou R17
a sp&snymi vlaky Ceské Velenice — Veseli nad Luznici.

Rekonstrukce a elektrizace resené traté a jimi vyvolané zmény provozniho konceptu vedou k narlstu prepravniho
zatizeni v nejzatizengjsim Useku u Veseli nad Luznici z cca 1100 osob/den ve varianté bez projektu na cca 1600
osob/den v projektovy variantach Oe a OeEx a na cca 1500 osob/den v projektové varianté OeSp.
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Pfipojné vazby ve Veseli n. LuZ. ve sméru Praha - Treboii - €. Velenice:

var.BP,R,0: R17 €& 0s(60")

var, Oe: R17 € pokratuje do C. Velenic (120°)
R17 €= 0Os(120°)

var. OeEx: Ex7 €& Os(120)
R17 €= Os (120

var. OeSp: R17 €& Sp (1207
R17 €= Os (120)

* linka Ex7 zastavuje ve Veseli n. Lu. pouze ve varianté OeEx

Ve var. OeEx je zajist&n rovnéz pfipoj ve sméru €. Velenice - Veseli n. LuZ.
- ). Hradec - Jihlava a zp&t mezi linkou R11 a Os C. Velenice - Veseli n. Luz. (120°).

Obr. 1 Linkové vedeni v projektovych variantach (obdobi pfepravni Spicky)

Nakladni doprava

Vysledky prepravniho prizkumu jednoznaéné ukazaly, ze z pohledu nakladni dopravy bude FeSena trat atraktivni
pouze tehdy, pokud bude elektrizovana. V pfipadé ,neelektrizacnich* variant zlstane stavajici vyznam trati de facto
nezménén a trat bude vyuzivana prfedevsim ke svozu a rozvozu mistni zatéze manipula¢nimi vlaky a k odklonove
vozbé v ptipadé vyluk a nesjizdnosti IV. TZK v tseku (Horni Dvofisté —) Ceské Budgjovice — Veseli nad Luznici.
Zcela odli$na situace nastane po pfipadné elektrizaci traté. Na zakladé prepravniho prizkumu dojde v takovém
pripadé k prevedeni vybranych dalkovych preprav zI. TZK na IV. TZK a na fe$enou trat. Bude se jednat
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0 pfevedenou dopravu ze zeleznice na Zeleznici, zdroj a cil cest tedy zl{istane zachovan, vlaky v8ak budou nové
vedeny po fesené trati. Hlavnimi divody tohoto pfevodu jsou kratsi pfepravni vzdalenost a problémy s kapacitou
nal. TZK.

Elektrizace reSené traté souCasné umozni vytvofeni alternativni trasy pro nakladni vlaky, ktera pfi problémech
na l. TZK mlzZe nabidnout variantni spojeni mezi Ceskou republikou a Rakouskem, a soucasné diky odstranéni
nutnosti pfepfahu a vozby v nezavislé trakci zefektivni odklonovou vozbu v p¥ipadé vyluk a nesjizdnosti IV. TZK
v Useku (Horni Dvoriste —) Ceské Budgjovice — Veseli nad LuZnici.

Pro objektivni porovnatelnost pfedpoklada jiz varianta ,bez projektu” pretrasovani vy$e zmifovanych viaku
na dokoncéeny IV. TZK, ale po delsi trase pfes Ceské Budg&jovice a dale po trati ¢. 199 dle KJR do Ceskych
Velenic.

V cilovém stavu jsou na fesené trati predpokiadany 2 pary prevedenych dalkovych nakladnich vlakl denné
ve sméru Praha — Rakousko. Jedna predev§im o relace Most/Kralupy n. VIt. — Wien/Puntigam (PHM, derivaty),
Décin st. hr./Mlada Boleslav — Wien (automotive) a Veseli n. L. — Gmind/Schwarzenau (dfevni hmoty).

6. Navrzené varianty

Ve finalnim odevzdani SP je dokladovano celkem pét projektovych variant, které se lisi rozsahem investicnich
opatfeni a navrhovanym provoznim konceptem. Ctyfi varianty jsou pfevzaty z podkladove TES, posledni varianta
pak byla definovana v ramci dopracovani studie proveditelnosti.

Ve Veseli nad Luznici a v Ceskych Velenicich navazuje technické feseni na jiz realizované stavby ~Modernizace
trati Sevétin — Veseli nad LuZnici — II. ¢ast, usek Horusice — Vesell nad LuZnici” a ,Optimalizace trati Ceské
Velenice — Veseli nad LuZnici, 1. stavba”.

Jako srovnavaci varianta pro vypocet ekonomického hodnoceni je sestavena varianta bez projektu.

6.1 Varianta ,,bez projektu*

Na dotéené infrastruktufe nebudou v hodnoticim obdobi provedeny zadné investiéni akce mimo investic, které
nebude mozZno zabezpecit formou oprav a Udrzby. Varianta zachovava stavajici maximaini rychlost 100 km/h.

Za vychozi stav varianty ,bez projektu” je povazovana fesena infrastruktura po realizaci nasledujicich staveb:

¢ GSM-R Ceskeé Velenice — Ceské Bud&jovice — Horni Dvofigteé
e GSM-R Votice ~ Ceské Budgjovice
e dostavba trakéni napajeci stanice v Ceskych Velenicich

Z hlediska provozniho konceptu je v této variantdé uvaZovano pouze s vedenim osobnich viakl v relaci Ceské
Velenice — Veseli nad Luznici se zakladnim intervalem 120 min a s pfestupni vazbou ve Veseli nad Luznici
na linku R17 ve sméru do/z Prahy. V obdobi pfepravni $picky je interval vlakd zkracen vioZzenim posilovych spoji
na pfiblizny prokiad 40/80 minut. Posilové spoje navic s ohledem na moznosti konstrukce GVD projizdéni zastavku
Vlkov nad LuZnici. Parametry infrastruktury a konstrukéni moznosti GVD neumoziuji dosahnout v této varianté
alespori pfiblizného intervalu 60 min, coz se promita do délky pfestupnich dob ve Veseli nad LuZnici (v pfipadé
osobnich vlakll zakladniho 120minutového taktu je prestupni doba pouze 6,5 min, v pfipadé posilovych osobnich
vlakQi v obdobi prepravni 3picky pak 25,5, resp. 26 min). Pro zajisténi uvedeného provozniho konceptu jsou
potfeba 4 motorové soupravy.
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Obr. 2 Tratové schéma vananty ,bez projektu”

6.2 Projektové varianty

Varianta R

V této varianté je navrZena revitalizace traté zahrnujici rekonstrukci zelezni¢nich stanic a zastavek, vcetné
vybudovani novych bezbariérovych nastupist. VSechny mezilehlé stanice a tratové useky jsou vybaveny novym
zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie, v€etné ovladani prostrfednictvim DOZ. Ve vSech projektovych variantach
je v souladu sinternim Pokynem & 9/2013 GR SZDC uvazovano s dalkovym fizenim celé fe$ené trati
z dispederského pracovisté v ZST Ceské Budé&jovice. Pfesun DOZ na CDP Praha neni s ohledem na kapacitu
dispecerskych salli mozny. Tratové Useku zlstavaji ve stavu bez projektu, maximalni tratova rychlost zlistava
zachovana na 100 km/h. GSM-R a ETCS nejsou v této varianté budovany a neni uvazovano s elektrizaci traté.

V ramci podkladové TES byly plvodné posuzovany dvé podvarianty oznacené jako R1 a R2, které se v souladu
zadanim studie liSily v navrhu pfistupovych cest na nastupisté v jednotlivych stanicich. V ramci varianty R7 byly
prednostné navrhovany Groviiové pristupy na nastupisté s pripadnym vyuzitim centralnich prechodt, varianta R2
byla naopak navrzena zcela bez centralnich prechodl. Cilem tohoto navrhu mélo byt pfedevsim nakladove
porovnani obou variant a jeho vliv na ekonomické hodnoceni. Kone¢ny navrh technického feSeni stanic v obou
variantach se véak nakonec li$il pouze v ZST Majdalena (R71 — centralni pfechod, R2 — podchod). V ostatnich
stanicich bylo mozné vyuzit pro pfistup na nastupisté stavajici Zelezni¢ni prejezdy, soustavu vnéjsich nastupist,
¢i bylo nutné s ohledem na navazujici komunikace a méstskou zastavbu navrhnout jiz ve varianté R71 podchod.
Rozdil v investi¢nich nakladech obou variant (R7 a R2) byl tedy z pohledu ekonomického hodnoceni zcela
minimalni. Z hlediska dopravni technologie a prepravni prognézy jsou obé varianty navic zcela identické, proto byly
pro potfeby kone¢ného hodnoceni slou€eny do jedné varianty R, jejiz technické feSeni odpovida varianté R2.

Provozni koncept této varianty odpovida s ohledem na uvaZovany rozsah investi¢nich opatifeni varianté bez
projektu. Diky rekonstrukci zZelezni¢nich stanic dochazi pouze k malym korekcim v jizdnich dobach a ke zkraceni
provoznich intervalll, coz vede oproti varianté bez projektu ke drobnym Upravam prestupnich dob na linku R17
ve Veseli nad LuzZnici, sou¢asné je mozné uvazovat u vsech osobnich vlakli s plnou zastavovaci politikou.
V pfipadé osobnich vlakd zakladniho 120minutového taktu je prestupni doba ve Veseli nad Luznici na linku R17
do/Prahy 7 min, v pfipadé posilovych osobnich vlaki v obdobi prepravni $picky pak 24,5, resp. 25 min).
Pro zajisténi uvedeného provozniho konceptu jsou stale potieba 4 motorové soupravy.
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Obr. 3 Tratové schéma varnianty ,R*
Varianta O

Technické Feseni této varianty vychazi z pfedchozi varianty R, je vSak rozsifeno o kompletni rekonstrukci tratovych
Usekl, vybudovani GSM-R a ETCS, coz umoznuje zvySeni rychlosti na 120 km/h. Trat’ neni elektrizovana. |

Z hlediska provozniho konceptu je i v této variant& uvazovano opét pouze s vedenim osobnich vlakl v relaci Ceské |
Velenice — Veseli nad Luznici se zakladnim intervalem 120 min a s pfestupni vazbou ve Veseli nad Luznici

na linku R17 ve sméru do/z Prahy, nicméné zvysenim tratové rychlosti se vyrazné& meéni konstrukéni moznosti

GVD. Posilové spoje v obdobi prepravni $pic¢ky jsou oproti pfedchozi varianté vedeny jiz v pfiblizném prokladu

60/60 minut. Diky tomu dochazi ke zkraceni prestupnich dob u posilovych osobnich viakli v obdobi pfepravni

§picky ve Veseli nad Luznici na linku R17 na 5 min, v pfipadé osobnich vlakl zakladniho 120minutového intervalu

zUstava zachovana prestupni doba 7 min jako ve varianté R. Podminkou pro zajisténi tohoto provozniho modelu je

redukce zastavovaci politiky posilovych spojd v Useku Lomnice nad Luznici — Veseli nad Luznici. Diky zkraceni
cestovnich dob staci pro zajisténi provozniho konceptu v této varianté pouze 3 motorové soupravy.
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Obr. 4 Tratové schéma varanty ,0"
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Varianta Oe

Technické Feseni této projektové varianty je pfevzato z pfedchozi varianty O a je roz$ifeno o elektrizaci feSené
traté. Maximalni tratova rychlost zlstava dle pfedchozi varianty 120 km/h, nicméné diky elektrizaci traté a vyrazné
lepsim dynamickym vlastnostem vozidel elektrické trakce je dosazeno vyrazného zkraceni jizdnich dob.

V této varianté je v ndvaznosti na elektrizaci fe$eného Gseku uvazovano s pretrasovanim sedmi pard rychlikd linky
R17 Praha — Veseli nad Luznici — Ceské Budgjovice do Ceskych Velenic. Jedna se o vlaky s pfijezdem/odjezdem
do uzlu Ceské Budgjovice pfi S:00, tj. v dob& kdy je mozné uvazovat v Useku Veseli nad Luznici — Ceské
Budg&jovice s jejich nahradou soub&zné vedenymi spoji linky R11 Brno — Ceské Bud&jovice — Plzen. Vlaky dalkové
dopravy jsou v pfiblizném prokladu 60 minut doplnény osmi pary osobnich zastavkovych vlakl s pfestupni vazbou
ve Veseli nad LuZnici ve sméru do/z Prahy na zbyvajici spoje linky R17 vedené do/z Ceskych Budgjovic (prestupni
doba ve Veseli nad Luznici &ini v tomto pfipadé 11, resp. 11,5 min). Z hlediska provozniho konceptu nabizi tato
varianta nové piimé spojeni Treboriska s Prahou, nicméné za cenu redukce po&tu spoji na IV. TZK v Gseku Veseli
nad Luznici — Ceské Budgjovice a za cenu zhor$eni regionalnich vazeb ve sméru do Ceskych Budgjovic a v ramci
pripojovych skupin v uzlech Ceské Budgjovice a Tabor.

Uvedeny provozni koncept vyzaduje dvé elektrické soupravy pro vozbu osobnich vlakl. V pfipadé vlakl dalkove
dopravy patrné dojde diky pretrasovani ¢asti viakl linky R17 do Ceskych Velenic k nar(istu poctu souprav
potfebnych pro zajisténi provozu této linky o jednu z ddvodu velmi kratkého obratového ¢asu v Ceskych
Velenicich.

V nakladni dopravé je v této varianté prfedpokladano navyseni rozsahu o 2 pary prevedenych nakladnich vlakl
denné v relaci Praha — Rakousko.

Varianta OeEx

Technické Fedeni této projektové varianty je identické s pfedchozi variantou Oe. Obé varianty se liSi pouze
navrhovanym provoznim konceptem.

Vzhledem k negativnimu vlivu provozniho konceptu predchozi varianty Oe na IV. TZK (sniZeni rozsahu dopravy
v Useku Veseli nad Luznici ~ Ceské Budgjovice, zhorseni regionalnich vazeb v ramci JihoZeského kraje) byla
vramci této projektové varianty navrzena Uprava provozniho konceptu spocivajici v zajisténi pfestupni vazby
na/od osobnich vlakii Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici vedenych v zakladnim intervalu 120 minut ve Veseli
nad Luznici na expresni vlaky linky Ex7 ve sméru do/z Prahy (pfestupni doba ¢ini 7 min) a v pfipadé& posilovych
osobnich vlak{ v obdobi pfepravni $pic¢ky na linku R17 rovnéz ve sméru do/z Prahy (pfestupni doba 11 min).

Jako doplnék k zakladni vrstvé osobnich vilak( jsou ve sméru zakiadni pfepravni poptavky vedeny tfi pary
dalkovych vlakli Praha — Veseli nad Luznici — Ceské Velenice (pfetrasovani spojl linky R17 do Ceskych Velenic —
v rannich hodinach 2 péary ve sméru do Prahy, odpoledne zpét a 1 par viakdl ve sméru turistické frekvence,
tj. dopoledne z Prahy a odpoledne ve sméru do Prahy).

Uvedeny provozni koncept vyZaduje dvé elektrické soupravy pro vozbu osobnich vlakll. Podet nalezZitosti
pro zajisténi provozu linky: R17 je stejny jako v pfipadé jejich vedeni po V. TZK do Ceskych Budé&jovic.

Provozni koncept navrzeny v ramci varianty OeEx vSak nebyl odsouhlasen objednatelem dalkové dopravy (MD
0190), ktery v tuto chvili nepfedpoklada systémovou obsluhu Veseli nad LuzZnici expresnimi viaky linky Ex7.

Rozsah nakladni dopravy zUstava shodny s variantou Oe.
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Obr. 5 Tratové schéma variant ,,Oe" a ,0eEx"
Varianta M

Technické feSeni této varianty v principu vychazi z predchozi varianty Oe. Vramci této varianty vSak byla
provéfena moznost zvySeni rychlosti az na 160 km/h, coZ vyvolava nutnost stavby nékolika prelozek reSene traté
i soubézné vedené silnice 1/24. Soucasti této varianty byl i navrh nahrady tfi droviiovych kfizeni se silnici 1/24
mimouroviovym.

Provozni koncept v principu vychazi z projektové varianty Oe, li$i se pouze dil€imi Upravami tras vlakll na feSené
trati, které plynou z dal$iho zkraceni jizdnich dob diky zvySeni rychlosti az na 160 km/h.

Rozsah nakladni dopravy je rovnéz totozny s variantou Oe.

Varianta M nebyla po 2. dil¢im pInéni podkladové TES (06/2016) dale sledovana. Hlavnimi divody pro opusténi
této varianty byla problematika stavby prelozek, Gzemni priichodnosti pfes CHKO Treborisko, vliivu na Zivotni
prostfedi a rovnéz jeji vysoka investi¢ni naro¢nost, ktera nebyla kompenzovana odpovidajicimi pfinosy plynoucimi
ze zvyseni rychlosti az na 160 km/h.

Z vy$e uvedenych dlvodid neni varianta M soucasti kone¢ného odevzdani a vyhodnoceni studie.
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Obr. 6 Tratové schéma varianty ,M*

Varianta OeSp

Varianta OeSp vznikla jako novy navrh vyplyvajici z projednani a vysledkd podkladove TES a byla odpovidajicim
zpUsobem rozpracovana ve studii proveditelnosti.

Cilem této varianty bylo s ohledem na vysledky a vystupy z podkladové TES:

eliminace negativnich vlivli na IV. TZK spojenych s provoznim konceptem varianty Oe (pfetrasovani cca
poloviny spojl linky R17 do Ceskych Velenic)

vyuziti pozitivnich dopadll plynoucich ze zavedeni segmentu rychlych viakd na feSené trati ve varianté Oe
vyuziti pfinosll plynoucich ze zavedeni pfimého spojeni Treboriska s Prahou (varianty Oe a OeEx)
provéreni moznosti sniZzeni investi¢ni naro¢nosti a dosazeni stabilnich ekonomickych vysledka.

Na zakladé vySe uvedenych vstupnich podminek byl vytvofen navrh nového provozniho konceptu a technického
feSeni, ktery pocita se:

zavedenim rychlého segmentu regionalnich viaki (sp&sné viaky Ceské Velenice — Veseli nad LuZnic)
s vazbou ve Veseli nad Luznici na linku R17 ve sméru do/z Prahy (pfestupni doba 5 minut), interval 120
minut (alternativa k pfetrasovani linky R17 do Ceskych Velenic dle varianty Oe);

ponechanim segmentu osobnich viakd Ceské Velenice — Veseli nad Luznici pro zaji$téni obsluhy véech
stanic a zastavek, rovnéz s vazbou na linku R17 ve Veseli nad Luznici ve sméru do Prahy s pfestupni
dobou 8,5; resp. 9 min (identické reseni s variantou Oe);

pretrasovanim t¥i part linky R17 ve sméru zakladni poptavky do/z Ceskych Velenic (dle FeSeni varianty
OeEXx),

se systémovym prljezdem linky Ex7 v ZST Veseli nad Luznici dle pozadavk{ objednatele dalkové dopravy
a tedy s nemoznosti systémové vazat jakékoliv spoje ve sméru z/do Ceskych Velenic na expresni linku
Ex7 ve Veseli nad Luznici;

redukci investi¢nich opatfeni v tratovych Usecich Ceské Velenice — Nova Ves nad Luznici, Nova Ves nad
LuZnici — Suchdol nad Luznici a ¢aste¢né i v useku Lomnice nad Luznici — Veseli nad Luznici, v téchto
Usecich je na zakladé projednani s dotéenymi odbornymi slozkami SZDC nové navrZena pouze Uprava
GPK, procisténi Stérkového loze, rekonstrukce odvodnéni a umélych staveb (mosty, propustky) avsak
bez rekonstrukce zelezniéniho spodku; v useku Ceské Velenice — Suchdol nad Luznici z{istava zachovana
maximalni tratova rychlost 100 km/h.

Varianta OeSp je tedy kompromisnim FeSenim, které v maximalni mozné mife kombinuje pfinosy variant Oe
a OeEx z podkladové TES a soucasné eliminuje negativa spojena s nimi témito variantami.

Navrzené parametry infrastruktury a provozni koncept varianty OeSp souc¢asné& umoznuji v pfipadé budouciho
rozhodnuti o vedeni linky R17 elektrickymi jednotkami zavést téz provozni model s délenim souprav ve Veseli
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nad Luznici (v useku Praha — Veseli nad LuZnici 2 spojené jednotky, po rozdéleni ve Veseli nad Luznici pokracuje
jedna jednotka do Ceskych Velenice a druha do Ceskych Budg&jovic). Objednatel dalkové dopravy (MD O190)
v tuto chvili uvedeny provozni model sice nepfedpoklada, nicméné do budoucna nahradu klasickych souprav
s lokomotivou za elektrické jednotky na lince R17 ve svém stanovisku zcela nevyloucil.

Rozsah nakladni dopravy je rovnéz totozny s variantou Oe.
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Obr. 7 Tratové schéma varianty ,,OeSp“

7. Ekonomické hodnoceni

Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu je zpracovano metodou analyzy nakladovo-vynosové analyzy (CBA)
v souladu s platnou ,Metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladi a vynosu,
projektu Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest” (MD CR 03/2016).

Ekonomické hodnoceni je zpracovano v cenové urovni roku zpracovani ekonomického hodnoceni, tj. 2017
(podkladova TES je vztazena k cenové urovni roku zpracovani, tj. 2016). Realizace projektu se prfedpoklada
v letech 2021 — 2023; referen¢ni obdobi projektu proto pfedstavuji roky 2021 — 2050, tj. 30 let.

Vysledky ekonomického hodnoceni, finanéni i ekonomické analyzy jsou shrnuty v nasledujici tabulce:

\Varianta b_ez R 0) Oe OeSp | OeEx
projektu

CINy CUIDIT [l Bl | 2150 | 4886 | 5751 | 5252 | 5751

S rezervou ‘

e L 1979 | 4497 | 5293 | 4825 | 5293

bez rezervy

FNPV [mil. K&] - -856,4 |-2289,6|-3379,0|-3026,3|-3 3556

ERR [%] - 9,69 | 0,22 | 391 579 | 510

ENPV [mil. K&] - 8132 |-1233,0| -4226 | 2946 | 421

BCR = 0542 | 0,694 | 0,911 | 1,068 | 1,009

Celkové investicni naklady (CIN) jsou stanoveny s pouzitim ,Sborniku pro oceriovani Zeleznicnich staveb ve stupni
studie proveditelnosti”.

10/13



Podle vysledkl finanéni analyzy zadna z variant neprokazuje finan¢ni navratnost, coz je vsak pro tento druh

projektl typickeé.

Ekonomickou analyzou bylo dosazeno pozadovanych hodnot ekonomické efektivnosti projektu u variant
OeSp a OeEXx, jelikoz hodnota ERR je vétsi nez pouzita diskontni sazba (5,0 %) a ENPV nabyva kladnych

hodnot.

8. Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektové varianty naplniuji stanovené cile projektu v rizné mife. Rekapitulace vysledkl posuzovanych

variant je uvedena v nasledujici tabulce:

bez

\Varianta : R (0] Oe OeSp OeEx

projektu

Zvyseni konkurenceschopnosti )

Zelezniéni dopravy NE NE cnél ANO | ANO | ANO
Zkraceni cestovnich dob NE NE NE ANO ANO ANO
ZKraceni prestupnich dob
ve Vese/j nad Luznici ve sméru NE NE ANO ANO ANO ANO
na IV. TZK ve sméru na Prahu
Zavedeni segmentu rychlé
regionélni/délkové dopravy NE NE NE ANO ANO
Zavedeni pfimého
spojenti viaky dalkové dopravy
ve sméru Ceské Velenice — NE NE NE ANO ANO ANO
Trebori — Praha
Minimalizace poctu nélezitosti
potfebnych k zajisténi NE NE ANO NE ANO ANO
provozniho konceptu

Zvyseni bezpec€nosti Zelezni¢niho ‘

Modernizace Zelezni¢nich stanic

a zastavek, zajisténi bezbariérového

pristupu pro osoby s omezenou NE ANO ANO ANO ANO ANO
schopnosti pohybu a orientace

Zabezpecovaci zafizeni

3. kategorie ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Vybudovani GSM-R NE NE ANO | ANO | ANO ANO
Vybudovani ETCS NE NE ANO ANO ANO ANO
Snizeni poctu drovriovych

prejezdt NE ANO ANO ANO ANO ANO

ZlepS$eni technického stavu ) §

a parametrﬂ traté NE che tecne ANO ANO ANO
ZvyS8eni tratové rychlosti NE NE ANO ANO ANO ANO
Elektrizace frati NE NE NE ANO ANO ANO
Prechodnost D4 NE NE ANO ANO ANO ANO
Soulad s technickymi B
specifikacemi interoperability NE |castecne| ANO | ANO [ZANO | ANO

o TSIINF ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
e TSIPRM NE ANO ANO ANO ANO ANO
e TSIENE - - - ANO ANO ANO
e TS/ICCS NE NE ANO ANO ANO ANO

Snizeni nakladu na provozovani o

Zelezniéni dopravni cesty CasteC ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
Zavedeni DOZ NE ANO ANO ANO ANO ANO
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Zvyse uvedene tabulky vyplyva, Ze z projektovych variant spifiuji véechny cile projektu a sougasné maji
dostatecné hodnoty ekonomického hodnoceni pouze varianty OeEx a OeSp. S ohledem na skutegnost, Ze
varianta OeEx neni v souladu s vyhledovymi zaméry v objednavce dalkové osobni dopravy ze strany MD CR
(0190), je mozne doporudit k dal§imu sledovani variantu OeSp.

9. Projednani studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti byla po dobu zpracovani projednavana s MD CR, Krajskym Gfadem Jihoteského kraje
a odbornymi slozkami SZDC. K finalni verzi studie (05/2017) po zapracovani piipominek zaslali hodnotitelé
nasiedujici vyjadreni:

MD CR zaslalo souhrnné stanovisko k finalnimu odevzdani studie ¢j. 59/2017-130-KR/6 ze dne 30. 8. 2017,
ve kterém uvadi, Ze vSechny pfipominky Ministerstva dopravy byly do studie zapracovany nebo vysvétleny
a dalsi pnpommky MD CR neuplatiiuje; Odbor vefejné dopravy (0190) soucasné nedoporucuje sledovat
variantu OeEx z diivodu nesouladu navrhovaného provozniho konceptu v této variantg s vyhledovymi zaméry
objednatele dalkové dopravy.

Jihocesky kraj, stanovisko odboru dopravy a silniéniho hospodarfstvi Krajského Gradu &. KUJCK 102357/2017
ze dne 29. 8. 2017, Jihocesky kraj souhlasi se zavéry zpracované studie proveditelnosti, kiera spinila véechny
poZadavky a potieby kraje a doporuguje pro dalsi projektovou pfipravu variantu OeSp.

V dalsich stupnich projektove pfipravy navrhuje Jihogesky kraj posoudit moznost zvyseni tratové rychlosti také
v useku Ceské Velenice — Suchdol nad LuZnici na 120 km/h.

JIKORD, stanovisko ¢j. 849/2017/ST ze dne 31. 8. 2017, doporuduje variantu OeSp k dalsi projektove pripraveé
a soucasné rovnéz doporuéuje posoudit moznost zvy3eni tratové rychlosti také v Useku Ceské Velenice —
Suchdol nad Luznici na 120 km/h.

SZDC 06, stanovisko ¢j. 34370/2017-SZDC-06 zedne 22. 9. 2017, upozorfiuje ve svém stanovisku
na ckuteCnost, ze ekonomicka efektivita varianty OeSp je podminéna ve studii definovanymi a predpokiadanymi
zménami v regionaini, dalkoveé a nakladni doprava, které bude nutné dodrZet také v dal$im procesu projektové
pripravy; z téchto diivodl doporucuje U6 vénovat pri rozhodovani o vybéru varianty dostate¢nou pozornost
garancim napinéni ve studii uvedenych pfedpokiadu.

SZDC 012, stanovisko &j. 35105/2017-SZDC-012 ze dne 30. 8. 2017, v souladu se zavéry studie doporuéuje
variantu OeSp k dals$i projektové pfiprave,

SZDC 013, stanovisko &. 33910/2017-SZDC-013 ze dne 18. 8. 2017, souhlasi s pokracovanim projektové
pripravy dle varianty OeSp;

SZDC 014, stanovisko &j. 34350/2017-SZDC-014 ze dne 21. 8. 2017, shledava jako optimalni variantu OeSp;

SZDC 015, stanovisko ¢&j. 35550/2017-SZDC-015 ze dne 31. 8. 2017, nema ke konednym vysledkiim
piediozené dokumentace zadné pfipominky a souhlasi s pokragovanim dalsi projektové pripravy dle varianty
OeSp;

SZDC 026 doporuéuje variantu OeSp k daléi projektové piipravé, vjejimz ramci poZaduje provéiit moznost
zvyéeni rychlosti na 120 km/h také v useku Ceské Velenice — Suchdol nad LuZnici s cilem dosahnout plynulého
rychlostniho profilu a dalSich moznych Uspor v jizdnich dobach;

SZDC 028, stanovisko &j. 31818/2017-SZDC-028 ze dne 21. 8. 2017, nema ke koneénym vysledkim studie
Zadné piipominky a souhlasi se zahajenim projektové pfipravy dle varianty OeSp;

SZDC SON Plzen, stanovisko &. 12903/2017-SZDC-SON PLZ ze dne 10. 8. 2017, nema k piedloZzené
dokumentaci zadné pfipominky a soutasné zada o predloZzeni daldich stuprill projektové dokumentace
K posouzeni;

SZDC OR Plzen, stanovisko gj. 18752/2017-SZDC-OR PLZ-UT ze dne 25. 9. 2017, souhlasi s variantou OeSp
a doporucuije ji k zahajeni dalsi projektové pfipravy;

SZDC SSZ, stanovisko o]} 20075/2017-SZDC-SSZ-UT2-pai ze dne 20. 9. 2017, s predlozenou kone&nou
podobou studie souhlasi a konstatuje, Ze veSkeré pfipominky vznesené ze strany SSZ byly v priibéhu
zpracovani studie vypofadany a zapracovany, v souladu se zavéry studie doporu¢uje pokracovat v projektové
ptipravé dle varianty OeSp;

ZESNAD.CZ ve svém stanovisku &. 33/2017 ze dne 29. 5. 2017 uvadi, ze pro vyuziti feené trati nakladni
dopravou je bezpodmineéné nutna jeji elektrizace, z tohoto divodu podporuje variantu OeSp a souhlasi s jeji
realizaci a zaroven potvrzuje vyhledovy rozsah nakladni dopravy na fesSené trati, v dal$i projektové pripravé pak
doporucuje provéfit vramci zajistén{ podminek pro provoz dalkové nakladni Zelezni¢ni dopravy moznost
prodiouzeni koleji alespon v jedné dopravné na 800 m.
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10. Navrh dal$iho postupu

Z obdrzenych ptipominek Jihogeského kraje, Ministerstva dopravy a odbornych slozek SZDC vyplynulo doporuéeni
pokracovat v dalsi pfipravé varianty OeSp, ktera je ekonomicky efektivni a nejlépe plni stanovené cile projektu.
Odbor strategie proto navrhuje:

1. schvalit studii proveditelnosti, tak jak byla pfedlozena;
2. schvdlit variantu OeSp, protoZe naplnila vSechny cile zadani a jedna se o ekonomicky efektivni variantu;

3. pokracovat v pfipravné dokumentaci dle této varianty s nasledujicimi podminkami pro dalSi stupné projektové
piipravy; ’

3.1. technicky a dopravé-technologicky provéfit moznost prodlouzeni alespori jedné dopravni koleje
na uziteénou délku 800 m

3.2. provéfit moznost zvySeni maximaini tratové rychlosti na 120 km/h v celé trati s cilem dosahnout
v maximalni mife konstantniho rychlostniho profilu a za podminky, Ze to neohrozi realizovatelnost celého
projektu

11. Zavér

Modernizace trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici je v souladu se zaméry MD CR, SZDC a Jihogeského kraje.

Na zakladé vysledkl projednani a posouzeni pfedmétné studie proveditelnosti doporucujeme

schvalit

,Studii proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad LuzZnici“, tak jak byla zpracovana, a pokradovat v pfipravé
a realizaci dle kapitoly 10 tohoto Posuzovaciho protokolu.

/

Mgr. Ing. Radek Cech, Ph. D.
feditel odboru strategie
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