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2. IDENTIFIKACNIi UDAJE OBJEKTU/U A TECHNICKEHO A
TECHNOLOGICKEHO ZARIZENI

2.1. Udaje o stavbé a objektu

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:
Dilci ¢ast:

Charakter dil¢i ¢asti:

Evidenéni staniceni objektu:

Stdvajici vlastnik objektu:
Novy vlastnik objektu:
Spravce objektu:

J¢el objektu:

Pocet koleji:

Uhel k¥izeni:

Katastralni Uzemi, pozemky:

Trat podle Prohlaseni o draze:

Tratovy Usek TU:
Defini¢ni usek DU:
Kategorie drahy:
Kategorie trati dle TSI:

Obdobi realizace:

Dopravni projektovani s r.o.

Mosty na trati Olomouc hl. n. = Krnov (2191):
SO 04 - Most v km 79,335

PDPS

Zelezniéni svriek

SO 04.1

Rekonstrukce propustku v km 79,335

km 79,335

Sprdva Zeleznic, s.o.

Sprdva Zeleznic, s.o.

Sprdva Zeleznic, s.o., OR Ostrava, SMT
obnova Zel. svrsku

1 kolej

90°

Zéator (791202)

DotCené parcely:

537 Vlastnické pravo: Ceska republika; pravo hospodafit s
majetkem statu: Sprava Zeleznic, statni organizace

¢. 82700

2291 Olomouc hl. n.— Krnov
22

celostatni

P5/F3

2025
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Identifika¢ni idaje objektu/0 a technického a technologického zafizeni

2.2. Udaje o stavebnikovi

Stavebnik/investor:

Zastupce investora:

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7,

110 00 Praha 1

ICO: 709 94 234, DIC: CZ70994234

Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni Feditelstvi Ostrava
Muglinovska 1038/5, 702 00 Ostrava
Ing. Jifi Macho

2.3. Udaje o Zhotoviteli dokumentace a ¢asti dokumentace

Zhotovitel dila:

Zhotovitel dil¢i ¢asti dila:

Hlavni projektant (HIP):

Specialista dilci ¢asti:

SUDOP BRNO, spol.sr.o.

Kounicova 618/26, 611 36 Brno
ICO: 44960417, DIC: CZ44960417

Dopravni projektovani, spol. s.r.o.

28. Rijna 3388/111, 702 00 Ostrava
ICO: 253 61 520, DIC: CZ25361520

Ing. Radomir Handk, IM0O, 1004457
Kounicova 618/26, 611 36 Brno
ICO: 449 60 417, DIC: CZ44960417

Ing. Libor Habrnal, ID00, 1103134
DOPRAVNI PROJEKTOVANI, spol. sr. o.
28. f{ijna 3388/111, 702 00 Ostrava
ICO: 253 61 520, DIC: CZ25361520

Odpovédny projektant diléi ¢asti:  Ing. Libor Habrnal, ID00, 1103134

Zpracovatel pfilohy dil¢i ¢asti:

Dopravni projektovani s r.o.

DOPRAVNI PROJEKTOVANI, spol. sr. o.
28. f{ijna 3388/111, 702 00 Ostrava
ICO: 253 61 520, DIC: CZ25361520

Ing. Libor Habrnal, ID00, 1103134
DOPRAVNI PROJEKTOVANI, spol. sr. o.
28. Rijna 3388/111, 702 00 Ostrava
ICO: 253 61 520, DIC: CZ25361520
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SO 04.1 Podklady

3. PODKLADY

3.1. Vstupni podklady

3.1.1 Zakladni

e Zadavaci dokumentace — OR Ostrava

3.1.2 Geodetické podklady

o Geodetické zaméreni

o Katastralni mapy;

e Rastrova zakladni mapa CR 1:10 000;
e Ortofotomapa CR.

3.1.3 Ostatni podklady

e Ostatni dokumentace a podklady SZ, statni organizace, OR, ST, SMT, SSZT, SEE;
e Pomucky GVD a Tabulky tratovych pomért (TTP);

e Fotodokumentace.

o Nakresné prehledy Zel. svréku, SZ, OR Ostrava

3.2. InZenyrské site

Zjisténé stavajici inzenyrské sité jsou orientatné zakresleny v pfislusnych vykresovych
pfilohach. Vyznacené vedeni siti je nutné brat jako orientalni, nebot zakres inzenyrskych siti do
situa¢nich vykres( byl proveden na zakladé podkladu pfedanych jejich spravci a jejich pfesnost a
spolehlivost je zna¢né rozdilna.

Pred zahajenim stavby je proto nezbytné nutné pozadat spravce jednotlivych
inzenyrskych siti o jejich presné vyty€eni. Stavebni prace v uvedenych mistech budou
provadény s maximalni opatrnosti, aby nedoslo k poskozeni provozovanych kabel(.

4. POPIS A ZDUVODNENI NAVRZENEHO TECHNICKEHO
RESENi A HLAVNICH TECHNICKYCH PARAMETRU

4.1. Stavajici stav

4.1.1 Zelezniéni svriek

Stavajici tratova rychlost do 70 km/hod. Stavajici svrSek tvaru S49, prazce betonové PB2,
rozdéleni ,c“, bezstykova kolej. Kolej je v pfimé.
4.1.2 Zelezniéni spodek

Trat v pfedmétném useku se nachazi v nasypu. Odvodnéni na terén. Téleso se jevi stabilni bez
zjevnych deformaci.

Dopravni projektovani s r.o. strana 6
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4.2. Novy stav

4.2.1 Rozsah stavebnich objektu

Kolejové upravy pfedmétného stavebniho objektu se tykaji trati Olomouc hl. n.— Krnov. Rozsah
stavebniho objektu je dan obnovou kolejového (Stérkoveého) loze od km 79,322 do km 79,339 kde
probé&hne v ramci stavby vykop pro opravu mostniho objektu. Rekonstrukce Zel. svrsku bude provedena
ve formé vyjmuti stavajiciho kolejového loze ze Stérkodrti a znovu polozZeni nového kolejového loze ze
Stérkodrti. Obnova kolejového rostu (vyjmuti stavajicich kolejnic a prazct a znovu polozeni novych
kolejnic a prazctl) prob&hne v rdmci souvisejici stavby, kterou investiéné zajistuje SZ. Vykop kolejového
loZze bude proveden v délce 12 m (6 m na kazdou stranu).

V ramci souvisejici stavby probéhne v roce 2025 sou¢asné vymeéna kolejového rostu a smérova
a vySkova uprava koleje.

4.2.2 Polohovy systém, vytyceni

Cela projektova dokumentace je zpracovana v soufadnicovém systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (B p v ). Hodnoty
soufadnic a vySek jsou absolutni (neredukované). VSechny Udaje, tykajici se stani€eni jsou vztazeny
na polohu nové koleje €. 1, pokud neni uvedeno jinak.

3 Pro vytyCeni bude pouzita platna vytyCovaci sit stavby v dobé vytyCeni, presnost vytyCeni dle
CSN 73 0420-1 a CSN 73 0420-2, méfici metody ve vystavbé dle CSN ISO 4463-1 az 3 (730411).

Veskeré vytyceni prostorové polohy v ramci stavebniho objektu bude provadéno dle pozadavki
CSN 013419 ,Vytyovaci vykresy staveb“, CSN 730420-1 ,Piesnost vytySovani staveb", Cast 1:
Zakladni pozadavky, CSN 730420-2 ,Piesnost vyty&ovani staveb", Cast 2: Vytyovaci odchylky, CSN
ISO 4463-1 az 3 (730411) Méfici metody ve vystavbé — VytyCovani a méfeni a téz v souladu s
Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb statnich drah (schvaleno VR DDC &j. TUDC -
15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro vyty&eni bude pouzita platna vytyCovaci sit stavby v dobé vyty&eni.

4.2.3 Stanic¢eni, tratové a defini¢ni Gseky

Rozsah stavebniho objektu je dan stanicenim od km 79,322 do km 79,339. Staniceni vychazi
z podkladu SZG a jejich projektu pro upravy GPK v ramci udrzby trati.
4.2.4 Zelezniéni svriek SO 04.1

Néplni tohoto objektu je sneseni stavajiciho kolejového loZe a znovu zfizeni kolejového lozZe
z nového materidlu. Pfedpokladana délka je v 12 m (6 m na kazdou stranu) plus vyb&hy navazjici na
stavajici stav v délce 7 m.

Obnova kolejového rostu (vyjmuti stavajicich kolejnic a prazcti a znovu polozeni novych kolejnic
60E2 (UIC 60) ulozenych na pruzném upevnéni a prazcu B 91 S/1 a smérova a vyskova Uprava koleje
prob&hne v rdmci souvisejici stavby, kterou investi¢né zajidtuje SZ.

4.2.4.1 Obecné zdsady kolejového FesSeni

Pfedmétem kolejovych Uprav je sneseni zelezni¢niho svrSku a odstranéni stavajici konstrukce
zelezni¢niho spodku v ramci SO mostu a znovu polozeni stavajiciho Zzelezni¢niho svrsku.

4.2.4.2 Navrhované tratové rychlosti

Tratova rychlost v daném Useku je 70 km/h.

4.2.4.3 Smérové poméry

Smérové poméry se neméni, provede se pouze oprava GPK podbijeCkou. Geometricka poloha
koleje byla navrzena na zakladé podkladu SZG. Podrobné parametry geometrie koleje jsou patrné
v pfiloze SITUACE nebo VYTYCOVACI VYKRES.

Dopravni projektovani s r.o. strana 7
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4.2.4.4 Sklonové poméry
Navrh sklonovych pomér(i vychazi z podkladt SZG.

Trat od zacatku useku je veden v konstantnim klesani az po konec useku ve sklonu 10,119
promile. Poloméry zaobleni lom{ sklonu jsou navrzeny na Ry, = 3 000 m. Sklonové poméry jsou
podrobné rozpracovany v priloze (podélné profily).

4.2.4.5 Kolejovy rost

Konstrukce ZzelezniCniho svrsku zajiStuje bezpecénou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prijezdného prafezu Z-
GC a maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svafeny do bezstykové koleje.

Zelezniéni svréek bude obnoven stavajicim materialem $térk.

Obnova kolejového rostu (vyjmuti stavajicich kolejnic a prazct a znovu poloZeni novych kolejnic
a prazcu) probéhne v rdmci souvisejici stavby, kterou investiéné zajisStuje SZ. Vykop kolejového loze
bude proveden v délce 12 m.

4.2.4.6 Bezstykovad kolej
RESI JINA STAVBA:

Koleje budou svareny do bezstykové koleje (BK) (ve vykazu vymér je uvazovano se svafovanim
kolejnicovych past dl. 20 m pro typ kolejnic R260.

Zfizovani BK a zajisténi fadné drzebnosti upevinovadel bude provadéno pfi dovolené upinaci
teploté dle predpisu SZDC S 3/2. Propustek je situovan v pfimém Useku trati. V navaznosti na
rekonstrukci kolejového svrSku bude nutno provést opravu geometrické polohy koleje (GPK)
rekonstruovaného Useku trati a 60 m pfilehlych Usekl (vybéhl) o celkové délce cca 113 m. Pred
snasenim Zzelezni¢niho svrSku bude zhotovitelem pfizvan zastupce spravy trati (VPS TS). Pred
svarenim a zfizenim koleje provést 2 podbiti koleje v misté rekonstrukce a naslednou definitivni dpravu
GPK (celkem 3. podbiti).

Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu s novelizovanym piedpisem SZ S3 Zelezni¢ni
svrsek, dil X| jedenéacta ,Usporadani stykované a bezstykové koleje" a predpisem SZ S3/2 ,Bezstykova
kolej", ktery feSi ucelené problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a udrzovani svarenych
vyhybek a vyhybkovych konstrukci. Sou€asné musi byt dodrZzeny zasady pro svafovani koleji, které
stanovi sluzebni pfedpis SZ S3/5 ,Svaretské prace na Zelezninim svrdku". Pii montaZi je tfeba dodrzet
pfedepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového lozZe).

PF¥i svafovani BK je nutno bezpodmine&né dodrzet podminky a zasady sluZzebniho predpisu SZ
S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji a pfejimaji rovnéz podle
ustanoveni pfedpisu S3/5.

V polomérech smérovych obloukd 400 m a menSich bude pro svafovani kolejnic pouzito v
souladu s ¢l. 112 predpisu S3/2 vyhradné odtavovaci stykové svarovani.

Tvar kolejového loze v oblouku s pfevySenim musi odpovidat pfedpisu S3/2 — Bezstykova kole;.

4.2.4.7 Kolejové loZe, drdazni stezky

Zakladni tvar kolejového loZe lichobé&Znikovy, zakladni Sitka 1,700m od osy koleje na obé
strany, svahy Stérkového loze za hlavami prazcu jsou ve sklonu 1:1,25. Pfedpoklada se se zfizenim
nového kolejového loZe v délce 12 m plus navazani na stavajici stav v délce 7 m.

Pro kolejové loze plati CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loZe v plathém znéni a Obecné
technické podminky ,Kamenivo pro kolejové loZze Zelezni¢nich drah® (dale jen OTP) vydané pod ¢&.j.
38992/2020-SZ-GR-013. Tyto stanovuji jeho vlastnosti, zplisob vyroby a kontroly, prokazovani a
ovéfovani jakosti, skladovani a dodavani. Jsou zde stanoveny podminky dodavek a uziti nového
pfirodniho kameniva jakoz i podminky dodavek a uziti recyklovaného (regenerovaného) kameniva.

Kolejove loze bude zfizeno z nového materialu — z pfirodniho drceného, hrubeho, hutného
kameniva frakce 31,5/63 mm. TlouStka kolejového loze je navrzena, v souladu s predpisem SZ S3, v
hlavnich a kolejich 350 mm pod spodni loZnou plochou prazce. Tvar kolejového loZze v oblouku s
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pfevySenim musi odpovidat pfedpisu S3/2 — Bezstykova kolej. Nové kolejové loze je navrzeno od
zacatku a konce rekonstrukce jako oteviené ale v oblasti mostu jako zapusténé kolejové loze.

4.2.4.8 DemontdZe kolejového rostu

Obnova kolejového rostu (vyjmuti stavajicich kolejnic a prazcu a znovu poloZeni novych kolejnic
a prazcl) probéhne v ramci souvisejici stavby, kterou investicné zajistuje SZ. Vykop kolejového loze
bude proveden v délce 12 m.

4.2.4.9 Demontdie kolejového loZe

Stérk z kolejového loZe bude odvezen na skladku.

4.2.4.10 Ostatni prdce

Po dokonc&eni stavby bude zhotovitelem zaji§téno méreni fotogrammetrickym strojem FS-3 dle
TKP, Kapitola 8 Konstrukce koleje a vyhybek, ¢lanek 8.6.5 Hodnoceni prostorové prichodnosti a
vysledna data budou pfedana do databaze Prekazek prostorové priichodnosti trati.

Pfed uvedenim stavby do provozu je tfeba provést kontinualni radarové méreni prazcového
podlozi.

V terminu cca 6 mésicu po uvedeni koleji do provozu bude provedena nasledna uprava GPK.
tzv. 3. podbiti koleje.

4.2.4.11 Konstrukce Zel. spodku

V délce rekonstrukce kolejového svrSku (tj. v délce 12 m) bude proveden hutnény zasyp z
materialu 0/63, ktery zrealizuje SO Most. Navazani na stavajici stav bude proveden na kazdé strané v
délce 7 m. Navazanim na stavajici stav se rozumi, pfechod z nového profilu Zel. svrSku a spodku na
stavajici profil.

Je navrzena uklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku ve sklonu 5 %. Na povrchu plané
Zelezniéniho spodku musi byt dosaZzeno pfedepsaného statického modulu pfetvarnosti. Zakladni Sitka
plané télesa Zelezni¢niho spodku je dana soudtem vzdalenosti os koleji a vzdalenosti hran draznich
stezek od osy krajnich koleji. Vzdalenost okraje plané télesa Zelezni¢niho spodku od osy krajni koleje
musi byt u nezapusténého kolejového loZze nejméné 3,10 m. Tedy celkova $ifka 6,2 m. Rozméry plané
zelezniéniho spodku jsou zfejmé z pFicnych fezu v projektové dokumentaci.

4.2.4.12 Zemni plan
Zakladni sklon zemni plané je 5 % se spadem na terén.

Podélny a pfi¢ny sklon zemni plané musi odpovidat navrhu. Na povrchu zemni plané musi byt
dosazeno predepsaného modulu pfetvarnosti. Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, ktera
by nesplhovala tyto pozadavky, musi byt rozruSena a upravena, aby pfedepsané pozadavky splnila.

Pfed pokladanim konstruk&nich vrstev musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim dozorem.
Dokonéena zemni plan musi byt chranéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt zakazany.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakoZ i jejich vyuZitelné
mnozstvi pro stavbu ovéfit doplikovym prizkumem. Pfi stabilizaci zemin zemni plané musi dodavatel
predlozit stavebnimu dozoru prikazné zkousky. V ramci priikaznych zkou$Sek musi dale dodavatel
predloZit obory kfivek zrnitosti, meze plasticity zemin a minimalni dosahovanou pevnost v tlaku pro
navrzené mnozstvi pojiva.

Kontrolni zkousky

V pribéhu praci se ovéfuje dosazeni technickych a kvalitativnich parametra, které jsou
predepsany dokumentaci, TKP a ZTKP nebo ureny vysledky prikaznich zkouSek, provadénim
kontrolnich zkouSek. Zajisténi téchto zkousek je povinnosti zhotovitele. Druhy a zplsoby provedeni
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pfislusnych kontrolnich zkouSek a jejich Cetnosti jsou uréeny v jednotlivych kapitolach TKP nebo v
ZTKP. Vysledky zkouSek a jejich vyhodnoceni pfedklada zhotovitel stavebnimu dozoru.
Dovolené odchylky

Odchylky od vySek plané a koét odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou
dokumentaci stavby, jsou pro jednotliva méfeni v rozpéti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu plané v
podélném a pficném sméru se kontroluje 3 m lati, pod niz mize byt prohluberi max. 20 mm hluboka.
Odchylka od projektovaného pfiéného sklonu zemni plané nesmi byt vétSi nez + 0,5 %. Méfeni je tfeba
provadét ve vzdalenostech nepfesahujicich 50 m. Pfesnost svahovani se posuzuje 3 m lati, nejvétsi
prohluberi pod touto lati musi byt 50 mm na svazich, které budou ohumusovany ¢&i opatfeny
hydroosevem. Skute¢ny sklon svahu se od projektovaného maze liSit max. o £ 5 %.

4.2.4.13 Odvodnéni

Plan télesa zelezni¢niho spodku i zemni plan je navrzena sklonéna, ve sklonu 5%. Trat v celé
délce klesa ve sméru staniCeni, je odvodnéni navrzeno do procisténého pfikopu.

Prazcové podlozi je navrzeno ze §térkodrti fr. 0/63. Horni povrch je povazovan za zemni plan,
dolni povrch této vrstvy je povazovan za para plan pojizdénou mechanizaci b&éhem vystavby.
4.2.4.14 Kabelové Zlaby
V ramci SO nebudou polozeny betonové pochozi Zlaby pro sdélovaci kabely pfipadné se budou
fe8it v ramci jiné stavby.
4.2.4.15 Demolice a ruseni

V pfipadé zastizeni betonovych zakladovych konstrukci puvodnich objektl (zaklady starych
draznich objekti a navéstidel apod.), které bude nutné ubourat z divodu kolize s odvodnénim
zelezni¢niho spodku, musi byt tyto konstrukce vybourany do trovné min. 0,30 m pod dno pfilehlého
odvodriovaciho zafizeni.

Jama bude zasypana smésnym materiadlem - napf. vyziskem ze $térkového loze promisenym s
jemnozrnnou zeminou az po technologickou uroven, ze které bude probihat zlepSeni zemni plané.
Zasypovy material musi byt zhutnén na stupen pozadovany pro zeminy v télese Zelezni¢niho spodku.

Sut z demolic bude odvezena na skladku odpadu ve vzdalenosti 50 km od stavby.

4.2.4.16 Ostatni

Pfed uvedenim stavby do provozu je tfeba provést kontinualni radarové méfeni prazcového
podlozi.

5. VYJIMKY, ODCHYLNA CI ULEVOVA RESENi Z NOREM A
PREDPISU

V ramci tohoto stavebniho objektu nebyly uplatnény vyjimky, odchylna &i ulevova feSeni z
norem a predpisu.

6. NAVAZNOST NA OSTATNI OBJEKTY, SOUVISEJICI
STAVBY

PFi realizaci stavebnich objektu je potfeba velmi Uzce koordinovat stavebni €innosti se stavenimi
objekty a provoznimi soubory mostniho objektu a sdélovaciho zafizeni.
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7. ZOZADAVKY DO DALSIHO STADIA PRIPRAVY A
REALIZACE

Stavebnik pfi realizaci stavby se musi Fidit touto projektovou dokumentaci a vSech v ni
pfilohach obsazenych. Jakékoliv zmény, které vzniknou béhem realizace stavby musi byt
projektantem odsouhlaseny a v dokumentaci skute€ného provedeni stavby zapracovany.

8. PREHLED POUZITYCH NOREM, PREDPISU, VZOROVYCH
LISTU

Technickeé feSeni je navrzeno v souladu s platnymi pravnimi dokumenty a technickymi predpisy.
Jedna se zejména o:

a jiné.

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich
a vleckach,

CSN 73 6301 Projektovani zelezniénich drah,
CSN 73 6310 Navrhovani Zzelezniénich stanic,

CSN 73 6320 Prajezdné prafezy na drahach celostatnich, regionalnich a viekach
normalniho rozchodu,

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji
prostorova poloha, Cast 1: Projektovani,

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody,

SZ S3 Zelezniéni svrdek,

SZDC S3/1 Predpis pro prace na zelezniénim svréku,
SZDC S3/2 Bezstykova kole;j,

SZ S3/9 Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav
zelezniéniho svrsku UIC 60 a S 49 2. generace

SZ S4 Zelezniéni spodek,

SZDC Z1-Z10 Vzorové listy Zelezniéniho spodku,

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (TKP), Kapitola &. 1 az 33,
TNZ 01 3468 Vykresy Zelezniénich trati a stanic,

TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah,
TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich,

TNZ 73 6390 Napisy nazvl Zelezniénich stanic a zastavek,

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic,

SZDC M21 Topologie sité a stani¢eni Zelezniénich drah,

Vyhladka &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah,

Vyhlaska ¢&. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb,

Zakon 266/1994 Sb., o drahach,
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9. ZAVER, PRILOHY

Materialy a konstrukce navrZzené projektem vychazeji z nabidek vyrobk( a specifikaci vzorovych
listd. V dokumentaci konkrétné uvedené vyrobky nejsou zavazné a je mozno je nahradit obdobnymi
vyrobky s minimalné stejnymi parametry a kvalitou. V§echny materialy je nutno dolozit certifikaty jakosti
a pfipadné odpovidajicim posouzenim. Zména materialu zvySujici naklady neni mozna. Pokud, ve
vyjimeénych pfipadech, dojde ke zméné technického FeSeni, vyZzaduje se souhlas investora.

Provedeni vSech €asti stavby musi byt v souladu s Technickymi kvalitativnimi podminkami
(TKP) staveb statnich drah. Jednotlivé konstrukéni sougasti, pro které neni zpracovana TNZ nebo CSN,
musi byt v souladu s Obecnymi technickymi podminkami (OTP). PFislusny vyrobce na zakladé OTP si
nasledné zpracovava Technické podminky dodaci (TPD), které Sprava Zeleznic, statni organizace
odsouhlasuji.

Technické feSeni stavebnich objektl, bylo projednano s investorem a jeho odbornymi slozkami
na poradach. Zaznamy z porad jsou v ¢asti dokumentace Dokladova ¢ast.

Pfi stanoveni pfedpokladané hodnoty vefejné zakazky je ve stavebnich nakladech objektu
zohlednén index pro zvySeni nakladl pro ztizené podminky na zafizeni staveni§té a index pro
standardni podminky vystavby.

Dopravni projektovani s r.o. strana 12




