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█ 1. IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE, ZÁKLADNÍ INFORMACE
1.1 IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE

Údaje o stavbě a objektu
Název stavby: Prostá rekonstrukce trati v úseku Milotice nad Opavou – Brantice II. etapa –

PD mostních objektů žst. Brantice
Stupeň dokumentace: Projektová dokumentace povolení stavby
Dílčí část – objekt (PS/SO): SO 02.11 Odvodňovací příkop
Charakter dílčí části: změna dokončené stavby

trvalá
Katastrální území, pozemky: Brantice [609480], Zátor [791202]
Místo stavby dílčí části: km 17,4, až km 18,9
Trať podle Prohlášení o dráze: 840 Olomouc – Opava východ
Traťový úsek TU: 2191 Olomouc hl.n. – Bělidla – Krnov
Definiční úsek DU: L1 ŽST Brantice, 24 Brantice - Krnov
Kategorie dráhy: celostátní
Kategorie trati podle TSI: -
Období realizace: 2025

Údaje o stavebníkovi
Stavebník/investor: Správa železnic, státní organizace

Dlážděná 1003/7
110 00 Praha 1
IČO: 709 94 234

Údaje o Zhotoviteli dokumentace a části dokumentace
Zhotovitel díla: EXprojekt s.r.o.

Heršpická 758/13
619 00 Brno
IČO: 292 85 801

Hlavní projektant (HIP): EXprojekt s.r.o.
Heršpická 758/13
619 00 Brno
IČO: 292 85 801

 Hlavní projektant (HIP): Ing. Dominik Mojžíšek, 1007348, ID00 –
Dopravní stavby

Odpovědný projektant dílčí části (PS/SO): EXprojekt s.r.o., Heršpická 758/13, 619 00 Brno, IČO: 292 85 801
 Ing. Dominik Mojžíšek, 1007348, ID00 – Dopravní stavby

Zpracovatel přílohy dílčí části (PS/SO): EXprojekt s.r.o., Heršpická 758/13, 619 00 Brno, IČO: 292 85 801
Ing. Radek Šíp

Údaje o nabyvatelovi PS/SO
Vlastník/správce: Správa železnic, státní organizace

Oblastní ředitelství Ostrava



Správa tratí Ostrava
Muglinovská 1038/5
702 00 Ostrava

1.2 KONSTRUKCE PŘÍKOPOVÉ ZÍDKY

Celková výška konstrukce zídky-základní je 2,90 m a výška kce zídky-zmenšené je 1,90 m. Tloušťka stěn a dna jímky je
navržena v síle 250 mm. Konstrukce zídek bude uložena na vrstvu vyrovnávacího podkladního betonu C12/15 – XA1 v tl.
150 mm. Konstrukce zídek bude při všech površích konstrukčně vyztužena KARI sítěmi Ø6 mm s okem 100 x 100 mm (proti
smršťovacím trhlinám). Příkopová zídka bude v úrovní drážní stezky opatřena pochozím kompozitním roštem.
Výkres tvarů a výztuže, včetně detailů uchycení roštu je samostatnou přílohou.

Pevnostní třída betonu NK rámu je navržena C30/37.

Krytí betonářské výztuže ŽB konstrukcí je navrženo 50 mm / 40 mm (jmenovité / minimální).

Betonářská ocel je navržena typu B500B



1.3 VÝPOČETNÍ MODELY POSUZOVANÝCH KONSTRUKCÍ
Nosná konstrukce mostního objektu byla modelována ve výpočetním softwaru GEO5, modul MKP. Výpočty
v tomto modulu jsou založeny na metodě konečných prvků. Úloha je uvažována jako rovinná, modelován a
vyšetřován je výsek nosné rámové konstrukce mostu o šířce 1,0 m. Konstrukce mostního objektu je modelována
v její střednici. Účinky druhého řádu jsou pro dané podmínky zanedbatelné, nebudeme se tedy nimi dále zabývat.
Výpočet v GEO5 – MKP je prováděn jako elastický. Konstrukce je ve výpočetním modelu modelována po
jednotlivých fázích výstavby.

Program GEO5 – MKP řeší geotechnické úlohy spojené s nelineárním přetvářením zemního a horninového
masivu. Pro přírůstkové řešení (vyjádření podmínek rovnováhy) je pro výpočty použita metoda Newton –
Raphson. Materiálový model pro zeminy, resp. horniny byl použit elastický.

Používání „kontaktů“: kontaktní prvky se používají při výpočtech, kde je např. nutno zohlednit vzájemné působení
konstrukce a okolního prostředí. Kontaktní prvek je prvek s nulovou tloušťkou vyjadřující vztah mezi kontaktními
napětími a relativní změnou posunů podél kontaktu. Materiálový model pro kontaktní prvky byl použit elastický.
Vhodné nastavení kontaktních prvků není jednoduché. Bylo proto testováno více kombinací hodnot parametrů Ks
(smyková tuhost) a Kn (normálová tuhost) a pro posuzování extrémních řezů na konstrukci byla vybrána nejméně
příznivá varianta nastavení kontaktů. Testováno bylo také nastavení konstrukce bez kontaktních prvků. Kontaktní
prvky byly zadávány do míst kontaktu jednotlivých nosníků NK mostu se zeminou.

Příklady nastavení kontaktní
Ks

[kN/m3]
Kn

[kN/m3]

3000 200000



█ 2. NOSNÁ KONSTRUKCE PŘÍKOPOVÉ ZÍDKY

2.1 Zatížení
Ve výpočetním softwaru GEO5 – MKP je vyšetřován výsek nosné konstrukce příkopové zídky šířky 1,0 m.
Roznos kolejového zatížení:

br = 2,70 m … uvažovaná šířka roznosu v příčném směru (šířka pražce)

bpod = 1,07 m … uvažovaná délka roznosu v podélném směru (4:1)

▀ Zatížení stálé – vlastní tíha konstrukce
Zatížení je automaticky generováno výpočetním softwarem.

▀ Zatížení ostatní stálé – železniční svršek

▀ Zatížení ostatní stálé – kolejové lože
Část pod ložnou plochou pražce je modelována přímo výpočetním softwarem.
Doplněk nad ložnou plochou pražce:

▀ Zatížení proměnné – svislé zatížení modelu LM71
γQ = 1.50

ψ0 = 0.80
α = 1.10
Φ … NE

Zatížení je uvažováno včetně excentricity svislých zatížení dle čl. 6.3.5 v ČSN EN 1991–2. Excentricita svislých
zatížení modelu LM71 odpovídá hodnotě e=0,083 m.

g1_Ek_ŽS  = 6.0 kN/m … železniční svršek (2 kolejnice UIC 60 a předpjaté betonové pražce s kolejovým upevněním)
g1_Ek_ŽS  = 2.22 kN/m2 … železniční svršek
g1_Ek_ŽS  = 2.22 kN/m … železniční svršek na 1bm

γG1  = 1.35
ζ  = 0.85

g1_Ed_ŽS  = 2.6 kN/m … návrhová hodnota bez navýšení (6.10b)

γKL  = 23 kN/m3

hKL  = 0.24 m … tloušťka KL nad spodní plochou pražce
g1_Ek_KL  = 5.52 kN/m2 … KL
g1_Ek_KL  = 5.52 kN/m … KL na 1bm

γG1  = 1.35
ζ  = 0.85

g1_Ed_KL  = 6.33 kN/m … návrhová hodnota bez navýšení (6.10b)
navýšení 0% … +30% navíc dle ČSN EN 1991-1-1, čl. 5.2.3 (2)
g1_Ed_KL  = 6.3 kN/m … návrhová hodnota s navýšením +30% (6.10b)



Svislé zatížení modelu LM71 pro stanovení zvětšení zemního tlaku vlivem železniční dopravy za rubem NK
mostního objektu je uvažováno v souladu s čl. 6.3.6.4 v ČSN EN 1991–2 bez dynamického zvětšení (Φi=1,0).

▀ Zatížení proměnné – odstředivé síly
Uvažováno rezervou v rámci svislého zatížení.

▀ Zatížení proměnné – boční ráz

NÁVRHOVÉ HODNOT Y

rovnoměrné
spojité
zatížení
[kN/m]

nápravová
síla [kN]

bez vlivu
excentricity
svislých zat.

[kN/m2]

s vlivem
excentricity
svislých zat.

[kN/m2]

souč initel
zatížení
γLM71

klasifikační
souč initel

α

dynamický
souč initel

Ф

V PŘÍČNÉM SMĚRU s
vlivem excentricity

svislých zat.
[kN/m2]

156.25 57.9 64.8 1.45 1.10 1 103.4
156.25 57.9 50.9 1.45 1.10 1 81.2

LM 71
SOUČINITELÉCHARAKTERISTICKÉ HODNOT Y



▀ Zatížení proměnné – podélné síly
Podélné síly nemají na návrh konstrukce vliv.

▀ Zatížení proměnné – zatížení větrem
Zatížení větrem bylo vzhledem k typu konstrukce zanedbáno.

▀ Smršťování a dotvarování betonu
Vzhledem k zanedbatelným účinkům na řešenou NK mostního objektu nebude s těmito reologickými vlivy dále
počítáno.

Qsk  = 100 kN … charakteristická hodnota bočního rázu
α  = 1.21 … klasifikační souč initel

γLM71  = 1.45
Qsk_alfa  = 121 kN … charakteristická klasifikovaná hodnota bočního rázu

r  = 0.840 m … rameno, na kterém působí Qsk vzhledem k hornímu povrchu desky NK mostu

 - roznos na 3 pražce v poměru 25% / 50% / 25%:

NÁVRHOVÉ
HODNOTY

[kN]
vodorovná

± [kN/m2]
svislé

zat.

[kN/m2]
průměrná

na šířce 1,0
m

± [kN]
náhradní

svislé zat. z
plochy

přitížení /
odlehčení:

INFORMATI
VNÍ

± [kN]
náhradní

svislé
zat. z

plochy
přitížení /
odlehče

ní:
INFORM
ATIVNÍ

souč initel
zatížení
γLM71

klasifikační
souč initel

α

zatížení
svislou
složkou
bočního rázu
působící na
délce
roznosu bpod

[kN/m2]

Qsk_alfa_P1=P3  = 30.25 19.5 19.7 14.1 21.1 1.45 1.21 34.6
Qsk_alfa_P2  = 100 64.6 39.4 46.7 42.2 1.45 1.10 62.9

Q sk*r/(1/6*b pod  x b r
2 )

Plošné zatížení na pásu šířky 1,0 m a
délkybpod (roznos v podélném
směru) na kraji zatěžovacího
obrazce, kde je nevětší míra přitížení
od svislé složky BR.

CHARAKTERIST ICKÉ HODNOTY SOUČINITELÉ



2.2 Vnitřní síly v rozhodujícím řezu na nové konstrukci (návrh dle EC)
2.2.1 Rozhodující řez

2.2.2 Vnitřní síly v rozhodujícím řezu

Průběh My,Ed [kNm], Vz,Ed [kN] a Nx,Ed [kN] pro kombinaci MSÚ
Rozhodující je situace, kdy JSOU použity kontakty mezi NK mostního objektu a zeminou.





ŘEZ – č.1 (řez v místě začátku rámového rohu)

Kombinace
Nx

[kN]
Vz

[kN]
My

[kNm]

MSÚ -26 -20 12



2.3 Vyztužení NK mostního objektu v rozhodujícím řezu na NK (řez č. 1)

Horní výztuž hlavní: D6 á 100 mm
Spodní výztuž hlavní: D6 á 100 mm
Smyková výztuž (spony-konstrukčně): D6 příčně á 200 mm, podélně á 200 mm

Krytí betonářské výztuže jmenovité / minimální: 50 mm / 40 mm

2.4 Statické posouzení nové NK mostního objektu (návrh dle EC) a stanovení
zatížitelnosti dle SŽ S5/1



2.4 ZÁVĚR
Statický výpočet ověřil základní parametry návrhu, a to realizovatelnost příkopové zídky
o daných rozměrech a možnost použití plošného založení.



█ 3. STAVEBNĚ TECHNICKÝ PRŮZKUM A DIAGNOSTIKA (INSET s.r.o.)
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