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1 Identifikacni udaje

1.1  Udaje o stavbé a objektu
Mosty na trati Olomouc hl. n. — Krnov (2191): SO 01 - Most v km 77,596

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:

Dil&i ¢ast:

Charakter dilci ¢asti:

Viity nazev mostu:
Evidencni stani¢eni objektu:
Nové staniceni objektu:
Stavajici vlastnik objektu:
Novy vlastnik objektu:
Spravce objektu:

Ucel objektu:
Komunikace na mosté:
Prekondavana prekazka:
Bod kfizeni:

Uhel kfizeni:

Katastralni uzemi, pozemky:

Misto stavby dil¢i ¢asti:

Trat podle Prohlaseni o draze:

Stavajici tratovy usek TU:
Defini¢ni usek DU:
Kategorie drahy:
Kategorie trati dle TSI:

Obdobi realizace:

1.2  Udaje o stavebnikovi

Stavebnik/investor:

Zastupce investora:

Projektova dokumentace pro stavebni povoleni
Projektova dokumentace pro provadéni stavby

SO 01.2 Most v km 77,596

zména dokoncené stavby
trvala

km 77,596
km 77,596
Sprava Zeleznic, s. 0.

Sprdva zeleznic, s. 0.

Sprava Zeleznic, s. 0., OR Ostrava, SMT
prevedeni Zelezni¢ni traté pres ucelovou komunikaci
felezni¢ni trat — 1 kolej, TU 2191 DU 22

Ucelova verejné pristupnd komunikace (¢asteéné zpevnénd)

Y =518016.206; X =1 074 698.819

90°
k. 4. Zator [791202]

1207 - CR; Spréva Zeleznic, s.0., DIaZdéna 1003/7, Nové Mésto, 110 00

Praha 1
evidencéni km 77,596

840 00 Opava vychod - Olomouc hl.n.
2191 Olomouc hl.n. (mimo) - Krnov (mimo)

22 Milotice nad Opavou - Brantice

celostatni
P3/F1
SPO (08/2025) — SP2 (12/2025)

Sprdva Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Oblastni reditelstvi Ostrava

Muglinovska 1038, 702 00 Ostrava
ICO: 709 94 234, DIC: CZ70994234

Ing. Milan Svréina

SUDOP BRNO, spol. s r. o.
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1.3 Udaje o zhotoviteli dokumentace a ¢asti dokumentace

Zhotovitel dila: SUDOP BRNO, spol. sr. o.
Kounicova 618/26, 611 36 Brno
ICO: 449 60 417, DIC: CZ44960417

Zhotovitel dilci ¢asti dila: SUDOP BRNO, spol. sr. o.
Kounicova 618/26, 611 36 Brno
ICO: 449 60 417, DIC: CZ44960417

Hlavni projektant (HIP): Ing. Stépan Kames, IM0O, 1007076
SUDOP BRNO, spol. sr. o.
Kounicova 618/26, 611 36 Brno
ICO: 449 60 417, DIC: CZ44960417

Specialista dil¢i ¢asti: Ing. Stépan Kames, IM0O, 1007076
SUDOP BRNO, spol. sr. o.
Kounicova 618/26, 611 36 Brno
ICO: 449 60 417, DIC: CZ44960417

Odpovédny projektant dil¢i ¢asti: Ing. Stépan Kames, IM0O, 1007076
SUDOP BRNO, spol. sr. o.
Kounicova 618/26, 611 36 Brno
ICO: 449 60 417, DIC: CZ44960417

Zpracovatel pfilohy dil¢i ¢asti: Ing. Petr Slovjak
SUDOP BRNO, spol. sr. o.
Kounicova 618/26, 611 36 Brno
ICO: 449 60 417, DIC: CZ44960417

1.4  Udaje o nabyvateli SO

Vlastnik/spravce: Sprdva zeleznic, statni organizace
Oblastni reditelstvi Ostrava

2 Seznam vstupnich podklada

Zadavaci dokumentace

Oprava mostu je soucasti komplexu staveb ,Mosty na trati Olomouc hl. n. — Krnov (2191)“ kde dochazi k sanaci
a rekonstrukci mostl vkm 77,596; 77,723; 78,131; 79,335. Tato stavba resi SO 01 - Most v km 77,596.
Navrhovana opatfeni uvedou mostni objekt do stavu poZadovaného Zaddvacimi podminkami pro zpracovani
projektu vySe uvedené stavby. Jednd se zejména o dosaZeni zlepsSeni stavebné technického stavu objektu a
prodlouZeni jeho provozuschopnosti po zbytkovou Zivotnost a z hlediska prostorového usporadani zajisténi min.
stdvajiciho VMP.

Pfedchozi a souvisejici dokumentace

= Predchozi dokumentace nebyla realizovana

= Souvisejici dokumentace:
,Projekt osy koleje €. 1 na TU 2191 Olomouc — Krnov, km 0,440 — 86,719“ EXprojekt s.r.o. (11/2017)
,Prostd rekonstrukce trati v Useku Milotice nad Opavou — Brantice” (poloZeni kabelG SZ SSZT) Signal
Projekt s.r.o (04/2024)

Ostatni vstupni podklady

» archivni dokumentace —J. Latal, Reditelstvi statnich drah Olomouc, r. 1947

= prepocet a stanoveni zatiZitelnosti mostu evd. km 77,596, SZ s.o0., CTD; 02/2021

* zaméreni stavajictho stavu — Dopravni projektovani, spol. s r.o., I€0: 25361520, DIC: CZ25361520; r. 2023;
2024

SUDOP BRNO, spol. s r. o. 5 Technickd zpréva
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3 Popis navrzeného technického feseni a hlavnich technickych parametru

Pozadavky na technické reSeni

Sanace mostu je soucasti komplexu staveb ,Mosty na trati Olomouc hl. n. — Krnov (2191)“, kde dochazi k sanaci
mosta v km 77,596; 77,723; 79,335 a rekonstrukci mostu v km 78,131. Tato stavba resi SO 01 - Most vkm 77,596.
Navrhovana opatieni uvedou mostni objekt do stavu pozadovaného Zadavacimi podminkami pro zpracovani
projektu vySe uvedené stavby. Jednd se zejména o dosazeni zlepsSeni stavebné technického stavu objektu a
prodlouZeni jeho provozuschopnosti po zbytkovou Zivotnost a z hlediska prostorového usporadani zajisténi min.
stavajiciho VMP.

Uzemni podminky

Mostni objekt se nachdzi v katastrdlnim Uzemi obce Zator. Pfistup je moiny zkolejisté a dale z
prekonavané ucelové nezpevnéné komunikace. Dotené pozemky a katastralni Uzemi jsou uvedeny v kapitole
1.1.

Geotechnické podminky

Vzhledem k charakteru stavby a zadani nebyl geotechnicky prizkum provadén.

Vysledky stavebné-technického prizkumu

Vzhledem k charakteru stavby a zadani nebyl stavebné-technicky prizkum provadén.

Vysledky korozniho prizkumu

Vzhledem k charakteru stavby a zadani nebyl korozni priizkum provadén.

Vysledky hydrotechnického vypoctu
Hydrotechnicky vypocet nebyl provadeén.

Zduvodnéni navrzeného technického feseni

Vzhledem k tomu, Ze Zadavaci podminky poZzaduji konkrétni opravné prace a most je hodnocen stupném 2/2 je
navrzena sanace mostu.

3.1  Stavajici stav

3.1.1 Zakladni udaje

Charakteristika objektu: Ocelovy jednopolovy plnosténny trdmovy most bez mostovky

Spodni stavba: Masivni opéry z kamenného zdiva, misty betonu (zavérné zdi, fimsy,
ulozné prahy, parapetni zdi), zalozeni plosné

Rok vystavby: 1897 (spodni stavba), 1947 (nosna konstrukce)

Rok obnovy PKO: 1958

Stavebni stav objektu: K2,S2

Pocet mostnich otvora: 1

Délka premosténi: 3,730 m

Délka objektu: 9,800 m

Rozpéti nosné konstrukce: 14,350 m

Stavebni vyska: 0,660 m

Volna vyska pod objektem: 3,483 m

Podjezdna vyska: 3,300 m

Svétlost kolma: 3,730 m

Sikmost objektu: kolmy

SUDOP BRNO, spol. s r. o. 6 Technickd zpréva
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Sitka objektu: 4,730 m

Volna Sitka objektu: 4,600 m

Prostorové usporadani na objektu:  zUzeny VMP (VMP 2,22)

Tvar kolejového lozZe: na mosté bez KL, ve vybéhu oteviené

Zelezni¢ni svriek: S49, direvéné mostnice a pozednice

Smérové poméry: kolej €. 1 —v pfimé

Vyskové poméry: kolej ¢. 1 — stoupd 9,200 %o

Rychlost na objektu: 70 km/h

Zatizitelnost (prechodnost) objektu: neniznama

InZenyrské sité: pod mostem vede vodovodni fad v majetku VaK Bruntal a.s.,
Cizi zatizeni: Na O 01 vlevo a na O 02 vpravo je turisticka znacka

Vpravo pred objektem je sklonovnik.

Vlevo za objektem je hektometrovnik 77,6.

Vpravo pred objektem je znacka GPK

Terén pod objektem: stérkova ucelova komunikace zalita asfaltem.

Pfijezd je mozny. Pfijezd v obci Zator smér Lichkov a pfed objektem 77,723
odbodit vpravo.

Dulezita upozornéni: -

3.1.2 Soucasny stav objektu

Jednokolejny Zelezni¢ni most pres ¢astecné zpevnénou verejné pristupnou Ucelovou komunikaci (v
majetku a spravovani obci Zator). Kolej na konstrukci v pfimé, svrsek kolejnice S49 na dfevénych mostnicich a
pozednicich.

Nosna konstrukce mostu plnosténnd, tramovd, nytovana bez mostovky. Mostnice jsou uloZeny plosné
na hornich pasnicich hlavnich nosnikl a pfichyceni je pomoci L-profili. Rozpéti hlavnich nosnikd je 4,350 m, jejich
osova vzdalenost je 1,800 m. UloZeni konstrukci na ocelovych tangencidlnich loZiskach, které jsou zapustény
v kamennych dloZnych blocich. Na opéfe 001 (olomoucka) pohybliva, na opéfe 002 (krnovskd) pevna. Hlavni
nosniky jsou spojeny mezilehlym pfihradovym ztuZzidlem z L a U-profil(.

Chodniky jsou tvoreny samostatnymi nosniky z valcovanych U-profilG uloZzenych na ocelové podlozky do
kapes vzavérnych zdech. Podlahové plechy jsou ocelové z Zebrovanych plechli zpevnénych navarenymi
vyztuznymi Zebry z ploché oceli.

Spodni stavba mostu kamenné zdivo a beton (zavérné zdi, fimsy, Glozné prahy, parapetni zdi) s Castecné
provedenou sanaci. Pod loZisky jsou umisténé Zulové kvadry. Opéry masivni tizné, plosné zalozené se Sikmymi
samostatnymi kamennymi kridly s nadbetonovanymi fimsami. Svahy kolem kridel jsou zarostlé a nezpevnéné.

Popis zavad a poruch nosné konstrukce:

Hlavni nosniky: dolni pasnice levého nosniku je ve stfedni ¢asti mirné deformovana smérem vzhiru o cca 3 mm,
v délce cca 100 mm (viz foto €. 1). V dolni pasnici pravého nosniku je ve stfedni ¢asti, z vnitfni strany vrub do hl.
cca 3 mm (ve 2. poli). Horni ptiruby hlavnich nosniku jsou misty oslabené dllkovou korozi do hl. max. 0,5 mm
(nejhlre vlevo nad O 01). Natér hlavnich nosikl praska a loupe se. Stav PKO: koroze cca 45 % (Ri 5).

Pricné ztuZeni: jen misty popraskany a oloupany natér, jinak v dobrém stavu. Stav PKO: koroze cca 40 % (Ri 5).
Podélné ztuZeni: jen misty popraskany a oloupany natér, jinak v dobrém stavu. Stav PKO: koroze cca 20 % (Ri 5).

LoZiska: loziska povrchové koroduji, na O 01 vlevo je silné zasypané Stérkem. Na O 01 vpravo jsou uvolnéné a
sesSikmené Srouby v nadloZiskovych deskach. Obetonovani loZisek je popraskané a misty chybi. Stav PKO: koroze
cca 80 % (Ri 5).

Chovani konstrukce pfi prijezdu vlaku: pfi prijezdu vlaku je patrny mirny pokles nosniku v loZisku na O 02
vpravo - viz video ve sloZzce mostu.
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Popis zavad a poruch spodni stavby:

Opéra O 01:

Opéra: z Cela opéry jsou patrné stopy po prlsacich, v dolni ¢asti jsou vyluhy. V horni ¢asti okolo Uloznych kvadru
jsou patrné nepravidelné trhliny s vyluhy. Vpravo z lice je 4. kvadr odspodu praskly - trhlina prechazi i do spar
nad a pod kvadr. Vpravo z lice, v horni ¢asti jsou patrné vyluhy. Kvadry z lice opéry zvétravaji do hl. az 20 mm.
Ulo#né kvadry: na horni plo3e je nasypan $térk. Drii se zde necistoty a vegetace.

Zavérna zed: beton za nosniky povrchové degraduje. Rimsa zavérné zdi vlevo je silné rozpraskana, betonova
vysprava je praskla a uvolfiuje se. Rimsa zavérné zdi vpravo u 1. sloupku zébradli ma hranu vystiplou do 1/2 délky,
betonovd plomba u hrany je popraskana a oddéluje se.

Kfidlo vlevo: Sparovani kridla je misty popraskané a misty v ném roste vegetace. Kfidlo je zasypané cca z 1/3.
Okolo kidla nardista vegetace. Rimsa k¥idla ma ve stfedni ¢asti svislou trhlinu rozevienou az 1,0 mm. Povrchova
Uprava se loupe cca na 90 % plochy. Misty beton fimsy degraduje.

Kridlo vpravo: Sparovani kfidla je misty popraskané a misty v ném roste vegetace. V horni ¢asti, u opéry je trhlina
rozeviena az 2 mm, pfechazi do Fimsy po celé vysce. Kfidlo je zasypané cca z 1/2, okolo kfidla narsta vegetace.

Rimsa ma povrchova upravu odpadlou cca na 90 % plochy. Misty beton ¥imsy degraduje. V horni ¢asti je svisla
trhlina prechazejici z kfidla, rozeviend az 3 mm.

Opéra 0 02:

Opéra: povrchova Uprava rohovych kvadru praska a loupe se. Z licti opéry kvadry zvétravaji do hl. az 20 mm. Z
Cela opéry, ve stfedni horni ¢asti je stuprovita trhlina ve spare (viz foto ¢. 3). Misty ve sparovani roste vegetace.
V horni ¢asti jsou stopy po prlisacich. U pravé hrany jsou horni dva kvadry prasklé.

UloZné kvadry: na horni ploe je nasypan $térk. Drii se zde necistoty a vegetace.

Zavérna zed: beton za levym nosnikem povrchové degraduje. Vpravo vné nosnik je beton nepravidelné
popraskany a degraduje. Rimsa zavérné zdi vlevo u pozednice degraduje. Vpravo u 7. a 8. sloupku jsou $ikmé
trhliny. Povrchova Uprava opadava.

KFidlo vlevo: Misty ve sparovani nar(ista drobna vegetace. K¥idlo je z 1/2 zasypané. Rimsa kFidla ma v horni ¢asti
u opéry svislou trhlinu rozevienou az 2 mm. Povrchova Uprava se misty loupe.

K¥idlo vpravo: Kfidlo je z 1/2 zasypané. Rimsa kiidla ma z 90% sloupnutou povrchovou tpravu. Misty je slabé
popraskané, se slabymi vyluhy pojiva. V horni ¢asti, u opéry je trhlina rozeviend max. 0,5 mm

Popis zavad a poruch mostniho vybaveni:

Podlahy:
Podlahy mezi kolejnicemi: povrchové koroduji. Stav PKO: koroze cca 80 % (Ri 5).

Podlahy po hlavidch mostnic: povrchové koroduji. Stav PKO: koroze cca 80 % (Ri 5).

Chodnikové podlahy: Vlevo: jen ojedinéle koroduji. Vpravo: jen ojedinéle koroduiji. Stav PKO: koroze na plose <
10 % (Ri 4)

Zabradli:

Vlevo: funkéni a v dobrém stavu, pouze s povrchovou korozi. Stav PKO: koroze cca 20 % (Ri 5).

Vpravo: funkéni a v dobrém stavu, pouze s povrchovou korozi. Stav PKO: koroze cca 20 % (Ri 5).

Bezpecnostni natéry a vystrazné tabulky:

Bezpecnostni pasky jsou vybledlé a vpravo na zacatku chybi.

Hodnoceni stavebniho stavu konstrukce: K 2, S 2 (podrobna prohlidka 30.09.2020)
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Obrazek 1: pohled proti sméru staniceni

Obrazek 2: pohled zprava
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A ga i

Obrazek 3: pohled zleva

Obrazek 4: pohled na opéru 002 (ulozZeni)
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SO 01.2 Most v km 77,596

3.2 Novy stav

3.2.1 Zakladni udaje
Charakteristika objektu:
Spodni stavba:

Ocelovy jednopolovy plnosténny trdmovy most bez mostovky

Masivni opéry z kamenného zdiva, misty betonu (zavérné zdi, fimsy,

ulozné prahy, parapetni zdi), zaloZeni plosné

Pocet mostnich otvor(: 1

Délka objektu: 13,740 m
Rozpéti nosné konstrukce: 14,350m
Stavebni vyska: 0,640 m
Volna vyska pod objektem: 3,483 m
Podjezdna vyska 3,400 m
Svétlost kolma: 3,730 m
Sikmost objektu: kolmy
Sitka objektu: 4,975 m
Volna Sitka objektu: 4,775 m

Prostorové usporadani na objektu:  zdzeny VMP (VMP 2,38)

kolej €. 1: zdvih 3 mm, posun 5 mm vlevo
Tvar kolejového lozZe: na mosté bez KL, ve vybéhu oteviené
Smérové poméry: kolej €.1 —v pfimé
Vyskové poméry: kolej ¢.1 — klesa 10,672 %o
Rychlost na objektu: V=70 km/h
Zatizitelnost (prechodnost) objektu: neniznama
InZenyrské sité: pod mostem vede vodovodni fad v majetku VaK Bruntal;
v budoucnu (v rdmci jiné stavby) v kabelovém Zlabu na zabradli vlevo
budou uloZeny optické kabely SZ SSZT

Cizi zafizeni: obnova:
Na O 01 vlevo a na O 02 vpravo turisticka znacka
Vpravo pred objektem sklonovnik.
Vlevo za objektem hektometrovnik 77,6.
Vpravo pred objektem znacka GPK

DuleZita upozornéni: -

3.2.2 Zalozeni

Vykopy

Vykopy budou provadény za ruby opér pro provedeni novych zavérnych, parapetnich a prechodovych zdi a
odvodnéni rubu. Vykopy budou nezapazené svahované ve sklonu 1:1.

Zakladova spara je nad hladinou podzemni vody. Pfipadna voda bude z vykopu odcéerpana.

Bourani

Stavajici spodni stavba bude ¢astecné ubourana. Budou ubourany stavajici zavérné zdi, ulozné prahy a parapetni
zdi véetné ¥ims a zabradli. Ubourani stavajicich konstrukci je patrné z prehlednych vykrest nového stavu. Uroveri
ubourani tloZzného prahu je predpokladana ve vzdalenosti cca 1160 mm (404,506 m n.m. - opéra O 01) a 1025
mm (404,631 m n.m. - opéra O 02) od horni hrany ulozného prahu - tato hodnota bude ovéfena na stavhé
podle $ari zdiva a vyska tlozného prahu bude pfipadné upravena, taky aby prah zacinal ve spafe zdiva nikoliv
mimo sparu. Pfipadna zména vysky ubourdni bude mit vliv na vyztuz a kubaturu betonu.

SUDOP BRNO, spol. s r. o. 11 Technickd zpréva



Mosty na trati Olomouc hl. n. — Krnov (2191): SO 01 - Most v km 77,596
S0 01.2 Mostv km 77,596

Zasypy

Zasyp prechodové oblasti za rubem opér bude vytvoren z propustného, nenamrzavého a zhutnitelného materialu
— napt. SD fr. 0/32, nebo materialu s obdobnymi vlastnostmi vyhovujici pfedpisu SZ S4. Hodnota sednuti musi
byt s = max. 0,4mm, dle CSN 72 1006 (pfipadné ZTVE-StB 94 a 95). Hutnéni po vrstvach max. tl. 300mm, 1d=0,85,
100%PS. Zasyp za rubem bude proveden z nakoupeného materialu.

Zhotovitel dopracuje pfislusny technologicky predpis pro provadéni zasypl, ktery bude schvalen zdstupci
investora a budouciho spravce.

Vzhledem k charakteru opravy jiz probéhlé konsolidaci v prechodovych oblastech a nevyskytujicim se zdvadam
Zelezni¢niho spodku nebude ZKPP po dohodé s SMT provadéno.

3.2.3 Spodni stavba

Spodni stavba bude ¢aste¢né ubourana — viz predchozi bod. Zbylé kamenné ¢asti opér budou sanovany. Nové 7B
Casti budou spojeny se stavajici spodni stavbou pomoci vlepované vyztuze.

Sanace kamenného zdiva

Povrch kamennych ¢asti opér a kridel bude otryskan tlakovou vodou do 1000 bard ve 100 % rozsahu. Presna
velikost tlaku bude stanovena na referenéni plose kamenného zdiva.

V pripadé Ze budou spary zdiva po otryskani vykazovat znamky zvétralosti a popraskanosti, provede se vysekani
pneumatickym kladivem na pevnou nezvétralou maltu. Spary budou dikladné ocistény stlacenym vzduchem a
tlakovou vodou. Takto oSetfené spary budou vyplnény cementovou maltou. Maltu Ize do spar vtlacovat rucné
v pfipadé povrchového spdarovani (do hloubky 50mm) a pomoci sparovaci pistole s tlakem do 0,5 MPa pfi
hloubkovém spdarovani. Nasledné se provede Uprava jejich povrchu.

Malta pro sparovani musi splfiovat pozadavky €SN 72 2430. Bude pouZita cementova malta zn.150 — 15 MPa,
objemové zmény max.0,4 mm/m, mrazuvzdornost T100.

Pro sanace se musi pouzit hmoty a systémy odzkousené zkuSebnou, ktera ma pro pozadované zkousky akreditaci.
Materialy a hmoty doloZi zhotovitel certifikaitem nebo osvédcéenim o vhodnosti, véetné dokladt o jejich fyzikalné-
mechanickych a jinych vlastnostech a o podminkach vhodnosti jejich uZziti.

Dle stafi konstrukce lze odhadovat, Ze ¢ast konstrukce jiz bude degradovana. Pfed sanaci opér budou
provedeny 2 jadrové odvrty (zhotovitel doloZi TePF a KZP), které prokaZou nutnost/vhodnost injektaze.

Pripadna injektaZz bude provedena na opérach starsi ¢asti mostu. Do konstrukce budou vyvrtany otvory v rastru
a hloubek dle vysledki prizkumu. Predpoklada se pouZiti velmi nizkych injektaznich tlakl do 0,4 MPa a dodrzeni
podminek stanovenych TKP staveb statnich drah 23.

Nejvhodnéjsimi materidly pro sanaci trhlin jsou epoxidové pryskyfice. Pfesny postup se fidi pokyny vyrobce
injektazni smési uvedené v Technickém listu

Zhotovitel dopracuje pfislusny technologicky predpis pro provadéni sanaci, ktery bude schvalen zastupci
investora a budouciho spravce.

Do pric¢nych spar opéry O 02 bude do prohloubenych spar zdiva vlioZena specialni nerezova vyztuz a presparovana
specialni cemento-polymerni maltou. Helikalni vyztuzné pruty prifezu 10 mm z nerezové austenitické oceli
budou vlepeny do cemento-polymerni malty s dokonalym obalenim. Kotevni malta pro lepeni dodatecné
helikalni vyztuze do konstrukce jsou modifikované cemento-polymerni smési. Vlepeni helikdlni vyztuze se
provadi do vrtu nebo drazky a vytvaFi se tak ztuZujici Zebirko. Tloustka drazky o 4 mm vétsi nez profil podélné
vyztuze. Hloubka drazek 35 mm. Pfesny postup se tidi pokyny vyrobce helikalni vyztuze. Helikalni vyztuz bude
vloZena do vsech pficnych spar (celkem 5 ks — opéra O 02) a zachytdva podélné trhliny.

Nové ZB ulozné prahy, zavérné a parapetni zdi

Nové ulozné prahy budou provedeny monolitické ze Zelezobetonu v kvalité C30/37-XC4,XF3-Cl 0,40-Dmax 22-54
dle €SN EN 206+A2 a CSN P 73 2404 s konstrukéni betonarskou vyztuZi z oceli B 500B. Soucasti novych tloZnych
prah( jsou i nové UloZné bloky, nové zavérné a rovnobézné parapetni zdi a nové fimsy. Kotveni nového uloZzného
prahu do stavajiciho dfiku opéry bude vlepovanou vyztuzi ve dvou fadach d=16 mm po 150 mm (min. efektivni
hloubka kotveni hef,min = 420 mm bliZze k rubu a hef,min = 270 mm bliZe k lici) z oceli B 500B — viz vykresy vyztuZe.
Polymercementova lepici hmota bude s charakteristickou soudrinosti Trcuer =2 12 MPa a soucinitelem
spolehlivosti pro montdz y. = 1 vbetonu bez trhlin C20/25 dle certifikace ETA. Na ulozny prah budou
nadbetonovany ulozné bloky vysky 180 mm, do kterych budou zapusténi stavajici sanovana loziska. Hl. zapusténi
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je 40 mm. Odvodnéni tlozného prahu je sklonénim horni hrany 4,0 % smérem k lici opér. Sitka Glozného prahu
je dle Sirky stavajicich opér — dle arch. dok je 1500 mm. V pfipadé jiného rozméru bude nova Sitka tuto zménu
reflektovat a vyztuz se podle toho upravi.

Opérné zdi pfrechodt draznich stezek

Pred a za mostem je kolej s otevienym stérkovym loZzem. Ve stdvajicim stavu nejsou prechody draznich stezek na
most vytvoreny. Aby bylo mozZno provést prechod draznich stezek na most, pti zachovani stavajici Sitky zemniho
télesa, jsou na obou stranach navrieny rovnobézné prefabrikované Zelezobetonové opérné zdi z betonu
min.C30/37 — XC4,XF3-Cl 0,40-Dmax 22-54 dle CSN EN 206+A2 a CSN P 73 2404, vyztuZzeného betonarskou vyztuzi
B 5008B. Statické pUsobeni jako Uhlové opérné zdi. Délka prefabrikovanych zdi je 2,960 m, podélny sklon zdi je
12%. Zalozeni zdi na podkladni sanacni vrstvu z betonu C 16/20 — X0, tloustky 100 mm.

3.2.4 Nosna konstrukce

V ramci navrZzenych Uprav bude stavajici nosna OK zachovana a sanovana. Sanace nosné ocelové konstrukce bude
provedena v mimo stavenisté v dilenskych prostorach zhotovitele. Konstrukce mostu a chodnikové nosniky
budou z otvoru vyjmuty kolejovym jefdbem napt. EDK 750 (alternativné autojefabem po ovéreni dostupnosti
k mostnimu otvoru) a uloZena k transportu na Zelezni¢ni vlz. Pfed transportem bude z konstrukce demontovano
zabradli a podlahy. Pfedpokladand hmotnost pro demontaZ a zpétnou montaz je: nosna OK 2100 kg; OK
chodnikt 2x450 kg.

Mimo stavenisté bude provedeno tryskani konstrukci, spojené s prohlidkou jednotlivych prvkd, kdy se oznaci
trhliny a prvky k opravé. Trhliny ve svarech se vybrousi a obnovi se svarové spoje a konstrukce se opatfi novou
protikorozni ochranou (ONS 14). Stavajici zabradelni sloupky na chodnikovych nosnicich budou dle pozadavk{
investora zachovdny. Chodnikové nosniky budou osazeny na nova loZiska v novém ulozném prahu v odsunuté
poloze pro zvétSeni na VMP 2,38. Pfed vloZenim konstrukce do otvoru se provede jeji oméreni a pomocny
vypocet pro stanoveni pfesného vyskového osazeni loZisek. VloZeni konstrukci do otvoru bude provedeno opét
za pouziti kolejového jerabu (alternativné autojefabem po ovéreni dostupnosti k mostnimu otvoru). Po vloZzeni
se na konstrukci namontuji podlahy z FRP porostl. Nasledné se provede kontrolni nivelace a provede se
definitivni osazeni mostnic na konstrukci.

3.2.5 Ulozeni mostu

LoZiska budou spolu s OK snesena, a nasledné ociSténa a opatfena novou protikorozni Upravou. Uvolnéné Srouby
loZisek budou dotaZzeny. Stycné plochy budou osetreny grafitovym tukem. Pfi zpétném osazeni konstrukci budou
loZiska osazena a vyskové vyrovnana v kapsach novych uloznych prahl a po zpétném osazeni a vysSkovém
vyrovnani OK budou provedeny jejich zalivky.

Nosné konstrukce chodnikdl budou uloZeny na nova tangencialni loZiska, které budou kotveny do nového
ulozného bloku, ktery bude mit kapsy pro ulozeni téchto nosnikd. Stycné plochy budou osetfeny grafitovym
tukem. Dodavka novych loZisek bude soucasti dodavky novych ocelovych prvki mostu.

3.2.6 Mostni svrsek

Rimsy
Nové fimsy na parapetnich zdech budou provedeny z betonu C 30/37 — XC4, XF3 dle TKP a €SN EN 206+A2,

betonarska vyztuz B 500B. Nové Rimsy budou $itky 360 mm vysky 330 mm, povrchova voda je z fimsy odvodéna
4,0% sklonem smérem ke koleji.

Stavajici Fimsy na k¥idlech budou odbourany a nahrazeny novymi fimsami z betonu C 30/37 — XC4, XF3 dle TKP a
CSN EN 206+A2, betonaiska vyztuz B 500B. Nové fimsy na kfidlech budou $itky 530 mm vy$ky 220 mm, povrchova
voda je z fimsy odvodéna 4,0% sklonem smérem ke koleji. Kotveni novych fims do stavajicich kamennych Sikmych
kridel bude vlepovanou vyztuzi ve dvou fadach d=10 mm po 300 mm (min. efektivni hloubka kotveni hefmin= 250
mm) z oceli B 500B — viz vykresy vyztuze. Polymercementova lepici hmota bude s charakteristickou soudrznosti
Treuer = 12 MPa a soucinitelem spolehlivosti pro montéz y2 = 1 v betonu bez trhlin C20/25 dle certifikace ETA.
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Zelezniéni svriek

Zelezniéni svriek na mosté je predmétem SO 01.1. V ramci stavby dochazi ke zméné GPK, viz kapitola 3.2.1.
Zelezniéni svriek na mosté je navrien vnovém stavu jako vyziskané 60E2 (UIC60) na novych dfevénych
mostnicich a pozednicich. Na mostnicich a pozednicich budou pouZity vyziskané Zebrové podkladnice R4M, nové
vrtule a upeviiovadla (pruzné upevnéni se svérkami Ski24). Kolejnice, upevnéni a betonové prazce v predpolich

mostu budou realizovany v rdmci samostatné akce SZ OR Ostrava ST (soucasné s realizaci sanace mostu v roce
2025).

Mostnice a pozednice

Na mosté je plo$né excentrické uloZeni mostnic na horni pasnice hlavnich nosnikd. Cislovani mostnic a pozednic
je provedeno ve sméru stani¢eni (smér z Olomouce do Krnova). Celkovy pocet je 8 mostnic a 2 pozednice.
Mostnice i pozednice jsou profilu 240/240-2400. Mostnice i pozednice budou provedeny z dubového dreva.

Stavajici mostnice a pozednice budou demontovany, odstrojeny a odvezeny k fizené likvidaci. Vyziskané
mostnicové spojky (L-profily) a Srouby budou zlikvidovany jako vykup.

Nové mostnice jsou navrzeny dubové. Na konstrukci budou pouZity mostnice profilu 240/240 mm, délka mostnic
2400 mm. Rozdéleni mostnic bude osové 621 mm. Opracovani mostnic se predpoklada dle vykresu ¢. 2.406 —
referen¢ni nadmoiské vysky OK jsou vysky hl.nosniku vlevo - vzhledem k drobnému zkrouceni konstrukce, se
nadmoiské vysky nosniku vlevo a vpravo mirné lisi - pokud bude OK zkroucena i po novém osazeni na loZiska,
musi se toto zkrouceni zohlednit v opracovani mostnic (pfedpoklad je v tabulce opracovani) - pokud lze
konstrukci srovnat, tak plati vysky pro nosnik vlevo. Pozornost a ovéreni je také nutno vénovat vysce u
mostnice €.1 vlevo (kde v ramci méfeni byl rozdil vysky horni pasnice vlevo/vpravo (- 21 mm). Toto ale bylo
prisouzeno k chybé méfeni a vyska byla prolozena prodlouzenim kfivky z ostatnich vysek.

Pfed opracovanim mostnic je nutné konstrukci zamérit a predpokladané opracovani pripadné upravit!
Cela opracovanych mostnic budou opatiena protistépnymi deskami.

PFipevnéni mostnic v novém stavu bude pomoci novych mostnicovych sroubl M20 x 300 pfes nové provrtanou
horni pasnici hlavniho nosniku (otvor d = 22 mm) se zabrousenymi hranami a provedenou PKO. Do loinych
ploch mostnic musi byt zapustény nyty ocelové konstrukce (samostatné).

Pozednice budou uloZeny na nové uloZzné prahy pomoci podliti polymermatlou v tl. cca 20-30 mm dle
pozZadované urovné nivelety koleje.

3.2.7 Mostni vybaveni

Zabradli

Na novych fimsach parapetnich zdi a na novych fimsach sikmych kfidel bude osazeno nové zabradli z profilG UPE
a L s hornim madlem a dvéma pficlemi.

PoZadavky na geometrii:

= sloupky uU65

= madlo L60/60/5

» pfitle L50/50/5

= vyska zabradli 1100 mm

= patni deska P20x200-260
= chemické kotvy M16/240 mm

PoZadavky na materidl:
= 5235JR dle €SN EN 10025-2 pro L profily zébradli a desky
= A2 pro spojovaci prvky
= tfida provedeni EXC2
= dokument kontroly zdkladniho materialu 2.2 dle CSN EN 10204

Patni deska bude podlita polymermaltou minimalni tloustky 20 mm. Polymermalta musi byt schvalend SZ
s elektroizolaénimi vlastnostmi dle SZ $13. Zabradli bude v souladu s MVL 720.

Mezni odchylky polohy zdbradli dle MVL 720.

Ocelové zabradli bude opatieno protikorozni ochranou, viz samostatna kapitola.
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Zhotovitel dopracuje pfislusny technologicky predpis pro vyrobu zabradli, ktery bude schvalen zastupci investora
a budouciho sprévce.

vrv

Stavajici zabradli na nosné OK bude zachovano, dopinéno o dolni pficel z L60x40x6. PKO bude obnovena, viz
samostatna pftiloha. V pfipadé, Ze po osazeni novych podlahovych rostl bude vyska zabradli mensinez 1100 mm
dojde k doplnéni horniho madla o pasek tloustky potfebné k dosazeni této vysky. Nap¥. FRP FL10x40 mm.

Na sloupcich stavajiciho zabradli na NOK vlevo bude nové doplnéna také konzola z profilu L 50x5-400 pfivarena
koutovym svarem a=3,5 mm a opatiena ovalnymi otvory 15 x 7 mm pro pfipevnéni kabelového Zlabu (jeZ je
soucasti jiné souvisejici stavby).

Podlahy

Pfed demontdzi mostnic se provede celoplo$na demontaz podlah na mostnicich. Podlahové plechy na mostnicich
a chodnikovych nosnicich budou z mostu sneseny a likvidovany jako vyzisk. VeSkeré podlahy budou vyménény za
nové FRP kompozitové dle MVL 725. Rozmér ok kompozitovych pororostl bude optimalné 30x30 s rozmérem
nosného pasku 50x5 mm. Pororosty musi spliovat materidlové a rozmérové pozadavky MVL 725. V ptripadé
odlisnych rozmérh pororostli od dodavatele Ize pfi splnéni tnosnosti (5 kNm2) rozteée a tl. nosnych pask
upravit. Detaily podlah viz vykres ¢. 2.401 a MVL 725.

Odvodnéni

Za rubem konstrukce je navrZzena drenazni trubka DN 150, ktera je uloZena na podkladnim spadovém betonu
C 25/30 — XF3 tloustky min. 150 mm. Kamennd rovnanina pod vrstvou spadového betonu musi byt chranéna
proti zateceni Cerstvé betonové smési pomoci vhodné separacni vrstvy. Horni plocha spadového betonu bude
spadovana smérem k drendzi v 10% sklonu.

Vzhledem k umisténi za kamennou rovnaninou bude drendini trubka ohnuta o poloméru cca 5m pro vyusténi
v misté odlazdéni za Sikmymi kridly.

Trubka bude obsypana drenaznim stérkem frakce 16/32 tloustky alespori 300 mm.

3.2.8 Terénni tUpravy
V rdmci sanace mostu budou svahy u kfidel odlazdény v Sifce 1,0 m.

Dlazba bude provedena do betonového loZe, tloustka dlazby 200 mm, tloustka betonového loZze 100 mm
s vysparovanim spar cementovou maltou. Sitka spar mezi kameny je max. 30 mm (lokaIné Ize pfipustit aZ 45 mm).
Pro dlazbu se jako podklad pouzije suchy beton C20/25 — XF3. Odlazdéni v paté svah( bude ukoncéeno betonovym
prahem z betonu C20/25 — XF3. Betonovy prah bude mit vysku 600 mm a Sirku 300 mm.

Kamen pouZity pro opevnéni musi byt trvanlivy, odolny proti obrusu a mrazu. Musi byt pouZit kamen o pevnosti
v tlaku min 50 MPa, maximalni nasakavosti 1,5 % objemové hmotnosti a soucinitelem odolnosti proti mrazu 0,75
(pFi 25 zmrazovacich cyklech).

3.2.9 Prostorové usporadani na mosté

Mostni objekt se nachazi v Siré trati v mezistani¢nim Useku Milotice nad Opavou - Brantice, na mosté se nachazi
1 kolej. Maximalni navrhova rychlost na mostnim objektu je 70 km/h. Kolej je v pfimé. Na objektu se uplatni VMP
2,5. Vzhledem k zachovani nosné OK a chodnikovych nosnikl je zajisténi normové hodny velmi obtizné — bude
proto na mosté zuzeny profil VMP 2,38, ktery ale zlepsuje savajici stav VMP 2,22.

Zmény polohy koleji jsou uvedeny v kapitole 3.2.1.

3.2.10 Systém vodotésnych izolaci

Hydroizolace bude provedena na rubu spodni stavby. Bude provedena v souladu s TNZ 73 6280 a TKP, konkrétni
pouzity systém vodotésné izolace musi byt schvalen Spravou Zeleznic.

Typ1
U SZ schvaleny SVI proti stékajici vodé a zemni vlhkosti pomoci modifikovanych natavovanych asfaltovych past
s tvrdou ochranou; SVI (vé. tvrdé ochrany) dle TKP a TNZ 73 6280.
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Ptipravna vrstva bude aplikovana jako penetracné adhezni natér na bazi asfaltu. Jako tvrdd ochrana bude pouzita
prizdivka (napf. z plynosilikatd) tloustky 50 mm.

Typ 1 je navrZen na rubu zdvérnych a parapetnich zdi.

Typ 2

U SZ schvéleny SVI proti stékajici vodé a zemni vihkosti pomoci modifikovanych natavovanych asfaltovych pasd
s mékkou ochranou, SVI (vé. mékké ochrany) dle TKP a TNZ 73 6280.

Jako pfripravna vrstva bude aplikovan penetracné adhezni natér na bazi asfaltu. Jako mékka ochrana bude na
zakladé TNZ 73 6280 pouzita netkana geotextilie o ploéné hmotnosti dle SVI.

Typ 2 je navrZen na spadovém betonu odvodnéni rubu.

Typ 3 - Natérovy systém (NS)
U SZ schvaleny NS proti zemni vlhkosti dle TKP a TNZ 73 6280.

1 x asfaltovy penetracné adhezni natér (ALP) + 2 x asfaltové natéry za horka SA12 (ALN); NS dle TKP a v souladu
s TNZ 73 6280.

Typ 3 je navrien na opérnych zdech prechod( z ZB prefabrikatti a na lici ZB parapetnich zdi ve styku se zeminou.

PoZadavky na asfaltovy penetracni lak:

Smés asfaltl, redidel a uslechtilych doplnkd. Odolny proti vodé, jednoduchy a rychly pfi zpracovani, moZnost
nanaset kartacem na asfalty, zvysujici prilnavost ploch k danym izolacim, s penetracni schopnosti do hloubky
izolovanych ploch, zabezpecujici beton pred vlhkosti a korozi, s velmi dobrou pfilnavosti k betonu.

PoZadavky na asfaltovy natér:

Smés asfaltl, pryskyfic, polymerd, organickych fedidel, pInidel a uslechtilych prvkG. Odolny proti vodé,
jednoduchy a rychly pfi zpracovani, moznost nanaset kartacem na asfalty, odolny proti atmosférickym vliviim, s
velmi dobrou pfilnavosti k betonu.

Pracovni spary

Pracovni spary jsou navrZeny u lozZiskovych hrobeckd a v Urovni Ulozné plochy pozednic (pod fimsami kridel a
zavérnymi zidkami chodnikovych nosnik(). Poloha pracovnich spar je vyznacena ve vykresech tvarli betonovych
konstrukci. Polohy pracovnich spar Ize zménit po odsouhlaseni nové polohy investorem. VSechny pracovni spary
budou provedeny tak, aby byla zachovana plna staticka integrita daného prvku.

vvvvv

pracovni spary se pred betonazi natre krystalizacni latkou podle aplikacnich pokyn( vyrobce v mnoZstvi podle
konkrétniho zhotovitele. Pracovni spary se z lice vysekaji (délka pfepony max. 20 mm) a vytmeli se tésnicim
tmelem podle aplikaénich pokyn( konkrétniho vyrobku.

Dilatacni spary

Poloha pracovnich spér je vyznacena ve vykresech tvar(i betonovych konstrukei. Sitka dilatacnich spar je 20 mm.
Do dilataénich spér bude vloZena vhodna pruznd vlozka (napf. polystyren tloustky 20 mm) a tésnici pds a to do
stfedu prifezu konstrukce. Tésnici pas bude z profilového PVC-P materialu, celkové $itky 300 mm, tloustky
10 mm. Toto tésnéni musi byt u vodorovnych konstrukci osazeno pod 15° smérem vzh(ru z divodu zamezeni
tvorby vzduchovych bublin.

Na lici konstrukce bude pruzna vlozka utésnéna plastovym tésnicim profilem vétSim o 20—-30 % neZ je Sife spary
a prekryta trvale pruznym tmelem na bazi polyuretanu. Na rubu bude k pruzné vlioZce dotazen systém prekryti
izolaci.

Vypliiovy tmel musi byt specifikovan dle normy CSN EN 1SO 11600 a oznaéen 1SO 11600-F-25HM-M1p. Tmel musi
byt odolny vici UV zafeni, mikrobdm, chemickym vlivim, povétrnostnim vliviim a starnuti, teplotdm od -30°C do
+60°C, vodéodolny.

Zhotovitel dopracuje pfislusny technologicky predpis pro provadéni SVI, ktery bude schvélen zastupci investora
a budouciho spravce.
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3.2.11 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Na stédvajici nosné OK, OK chodnik(, zabradli, novém zabradli a na novych loziskdch bude obnovena/provedena
protikorozni ochrana. PKO bude provedena dle pFedpisu SZDC S5/4 a dalSich aktualnich relevantnich pFedpisti.

= stupen korozivni agresivity c4

= poZadovana Zivotnost pro natérové systémy  >25 let; velmi vysoka (VH)

= pozadovana Zivotnost pro kovové povlaky >20 let; velmi dlouhd (VH)

= pozadovanad zdrucni doba 5 let

= pozadavky na konstrukéni feseni OK zaoblenihranna R =2 mm

= protikorozni ochranny systém ONS 14 (stavajici nosné OK, OK chodnikd, zabradli)
ZSP + ONS 02

(nova loziska chodnikovych nosnik(, nové zabradli a
ocelové prvky)
= celkova tloustka natérového systému dle SZDC S5/4

Barevny odstin vrchni vrstvy bude _ Koneéné rozhodnuti je na investorovi.
Krajnich sloupky zabradli z ¢elnich ploch obou sméra budou opatifeny Zluto¢ernymi pruhy znacici tzky prarez.

Zhotovitel dopracuje prislusny technologicky predpis pro provadéni PKO, ktery bude schvélen zastupci investora
a budouciho sprévce.

3.2.12 Ochrana proti G€inkiim bludnych proudu

Vzhledem k neelektrifikované Zelezni¢ni trati a predpokladané zbytkové Zivotnosti mostu (25 let), neni nutné
provadét zakladni ochranna opatfeni dle S13.

3.2.13 Ochrana proti atmosférickému prepéti a blesku

Nerealizuje se.

3.2.14 Ostatni technické souvislosti

Letopocet

Oznaceni letopoctu sanace bude provedeno vlysem do betonu na cela fims na obou opérach u jejich okraji na
parapetnich zdech (v pohledech vpravo). Vyska pisma (Cislic) bude 175 mm, tloustka 15 mm. Umisténi je
znazornéno ve vykresech tvaru betonovych konstrukci.

Opatfeni pro upevnéni nosicti trakéniho vedeni

Neuplatni se.

Ukolejnéni

Nerealizuje se.

InZenyrské sité
V novém stavu bude na zabradli mostu vlevo prechod draznich sdélovacich kabell v kompozitovém Zlabu

250x150 mm. Zlab a kabely jsou sou&asti stavby ,Prosta rekonstrukce trati v Gseku Milotice nad Opavou —
Brantice".

Soucasti stavby mostu bude pouze umisténi konzoly z L 60/60/6, kterd bude navafena na stavajici a nové sloupky
zabradli.

Stavajici podzemni vodovodni fad (v majetku VaK Bruntal, a.s.), ktery prochazi mostnim otvorem, nebude
stavbou dotcen. Pfi stavbé je viak nutné dbat vyjadieni vlastnika/spravce a Fidit se jim (viz dokladova ¢ast).

Tabulky a znacky
Most bude na obou stranach osazen na krajnich sloupcich zabradli vpravo tabulkou ,Pozor Uzky prarez”.

Na O 01 vlevo a na O 02 vpravo bude po sanaci obnovena turisticka znacka (modra).
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4 \Vyjimky, odchylna ¢i tlevova feSeni z norem a predpisti

Nenormové VMP, které je ale jiz ve stavajicim stavu. V novém stavu bude VMP zvétSen na VMP 2,38.

5 Navaznost na ostatni objekty, souvisejici stavby
= S0 01.1 Upravy zelezni¢niho svréku

Souvisejici stavby jsou uvedeny v ¢asti dokumentace B.1 Souhrnna technicka zprava.

6 Stavebné montazni postupy vystavby

6.1 Technologické zasady vystavby objektu

Pfed zahajenim vystavby je nutné vytycit veskeré inZenyrské sité a v pfipadé potreby je v rdmci souvisejicich SO
vymistit.

6.1.1 Stavebni postup SPO
Stavebni postup SPO je planovan v terminu 22.7. — 31.7.2025 (10 dni).
Pfed vylukou budou provedeny nasledujici prace:

= Zahadjeni stavby, pfiprava Uzemi, zafizeni stavenisté, navoz materialu, leseni
= Vytyceni inZenyrskych siti, pfipadné provedeni pfelozek a ochrany stdvajicich siti
= QOsazeni dopravniho znaceni pro uzavirku ucelové komunikace

6.1.2 Stavebni postup SP1

Stavebni postup SP1 je planovan v terminu 1.8. — 31.10.2025 (92 dni).

Poslednich 30 dni vyluky je vSak uréeno pro ST pro rekonstrukci koleje v rdmci samostatné akce.
P¥i vyluce hlavni tratové koleje €. 1 budou provedeny nasledujici prace:

= Zahdjeni tratové vyluky

= DemontazZ koleje na OK (SO 01.1)

=  DemontdZ mostnic a pozednic

=  Demontdz podlah na chodnicich

=  Demontaz chodnikd, vyjmuti a odvoz OK

=  Pfeprava a dilenska oprava OK

=  Vykopy za opérami

=  Bourani parapet0 a stavajicich tloznych praht

=  Sanace povrchl ponechanych dfikt opér

=  QOsazeni vyztuznych kosd, bednéni a betonaz novych UloZznych prahi
=  Podkladni betony parapetnich zdi a opérnych zdi prechod( DS
= \lyztuz a betonaz parapetnich a opérnych zdi

= \lyztuz a betondz zavérnych zidek a Uloznych blokd

=  Spadové betony za opérami

= |zolace a pficné drendze za ruby opér

= Zasypy za opérami

=  Doplnéni SL, proviz. Uprava koleje pro nasazeni kolejového jefabu
=  QOsazeni OK

=  Montdz chodnikovych nosnik(, chodniky, zabradli

= Nivelace pro opracovani mostnic

=  Obnova a doplnéni kolejového loze

=  Montdz mostnic a pozednic
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=  Montaz koleje (SO 01.1)

=  MontdZ stfedovych podlah na mostnicich

= 30 dni vyluky pro ST pro rekonstrukci koleje v ramci samostatné akce
= Ukonceni vyluky

6.1.3 Stavebni postup SP2
Stavebni postup SP2 je planovan po vyluce v terminu 01.11. — 10.11.2025 (10 dni).

=  Sanace a odlazdéni svahl podél opér
= Demonta?Z zafizeni stavenisté
= Uklid ploch po zafizeni stavenisté (uvedeni do piivodniho stavu)i

6.2  Vliv vystavby na provoz

Realizace bude probihat v kolejové vyluce od 1.8. — 31.10.2025 (92 dni) dle harmonogramu vystavby. Zasady
organizace vystavby v€etné harmonogramu vystavby jsou podrobnéji popsany v ¢asti dokumentace B.2.

6.3 Pristupy na stavenisté

Pfistup na stavenisté je moiny ze silnice Ill. tfidy (111/4591) a odboceni na vefejné pFistupnou Ucelovou
komunikaci a po kolejisti.

Zasady organizace vystavby jsou podrobné popsany v ¢asti dokumentace B.2.

7 \Vypocty a posouzeni navrhu technického reseni.

Prepocet a stanoveni zatiZitelnosti bylo dodano investorem. Pfepocet byl proveden v roce 2021 spravou Zeleznic
s.0., Centrum telematiky a diagnostiky; ECMO — oddéleni Expertnich €innosti na mostnich objektech, Malletova
10/2363, autorem prepoctu Ing. Michal Kabrt. Z pfepodtu byla pfevzata tabulka zatiZitelnosti.

Vypocty zahrnuji posouzeni Gnosnosti a kotveni novych ZB ¢asti opér do stavajicich opér.

8 Vazba na predchozi stupné dokumentace

Predchozi stupen dokumentace nebyl proveden.

9 Pozadavky do dalSiho stadia pripravy a realizace

Budouci zhotovitel objektu pred zahajenim stavebnich praci predloZi zastupci investora a budoucimu vlastnikovi
k odsouhlaseni véechny technologické pfedpisy, obzvlast pro:

= provadéni sanaci spodni stavby v¢. stanoveni nutnosti/vhodnosti injektaZze kamenného zdiva

= provadéni PKO

= kvalitu a provadéni betonaze

= provadéni souvrstvi vodotésnych izolaci
V pripadé, Ze technologické predpisy nebudou vcas predloZeny zastupci investora a budoucimu vlastnikovi,
ponese zhotovitel veskerou nahradu zplsobenych skod.
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10 Prehled pouzitych norem, predpisi, vzorovych listl

1)
2)

CSN EN 1990 (730002) Eurokéd: Zasady navrhovéni konstrukei,

CSN EN 1991-1-1 (730035) Eurokédd 1: Zatizeni konstrukei, Cast 11: Obecnd zatizeni — Objemové tihy,
vlastni tiha a uZitna zatiZzeni pozemnich staveb,

€SN EN 1991-2 (736203) Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 2: Zatizeni most( dopravou,

€SN EN 1992-1-1 (731201) Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci — Cast 11:0becna pravidla a
pravidla pro pozemni stavby,

CSN EN 1992-2 (736208) Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukci — Cést 2: Betonové mosty —
Navrhovani a konstrukéni zasady,

CSN EN 1993-1-1 (731401) Eurokdd 3: Navrhovani ocelovych konstrukei — Cast 1-1: Obecnd pravidla a
pravidla pro pozemni stavby,

CSN EN 1993-1-8 ed.2 (731401) Eurokdd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 1-3. Navrhovani
sty¢nika,

€SN EN 1993-2 (736205) Eurokdd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 2: Ocelové mosty,

¢SN EN 1997-1 (731000) Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukei — Cast 1: Obecna pravidla,
CSN 73 6214 (736214) Navrhovani betonovych mostnich konstrukci,

CSN EN 13670 (732400) — Provadéni betonovych konstrukci,

CSN EN 10080 (421039) — Ocel pro vyztui do betonu — Svafitelnd betonaiska ocel — Vieobecné,
v platném znéni,

€SN EN 206+A2 Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda,

€SN 73 0037 (730037, v platném znéni) Zemni tlak na stavebni konstrukce,

10) €SN 73 6200 (736200, v platném znéni) Mosty - Terminologie a tfidéni,

11) €SN 73 6201 (736201, v platném znéni) Projektovani mostnich objektd,

12) Predpis SZ S3 Zeleznigni svriek,

13) PFedpis SZ S4 Zelezniéni spodek,

14) PFedpis SZ S5 Sprava mostnich objektd,

15) Predpis SZ S5/1 Diagnostika, zatiZitelnost a pfechodnost Zelezni¢nich mostnich objekt(,

16) Predpis SZ 513 Ochranné opatieni pro omezeni vlivu bludnych proud( pro stavby na Zeleznici,

17) Predpis SZDC S5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei

18) TKP staveb statnich drah, v platném znéni,

19) MVL 102 Pfechody mezi nosnymi konstrukcemi, mezi nosnou konstrukci a opérou, mezi spodni stavbou

a télesem Zelezni¢niho spodku,

20) MVL 720 Zabradli pro Zelezni¢ni mosty,
21) MVL 725 Aplikace FRP polymer( pro vybaveni zelezni¢nich mosti
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7 s

11 Popis navrzeného feseni ve vztahu k péci o Zivotni prostredi a ve vztahu k uzivani

Souhrn odpadi za objekt:
= nekontaminovana vytéZend zemina
= beton z demolic objektl
= stavebni a demoli¢ni sut
= odpady se zbytky barev po otryskani
= drevo po stavebnim pouziti
Podrobné je vliv stavby na Zivotni prostiedi zpracovan v ¢asti dokumentace B.1.

12 Pozadavky na BOZP

Pro zajisténi bezpecnosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici predpisy:
= TKP staveb statnich drah, kap. 1 a dotéené specidlni kapitoly,
= S7 Bpl Pfedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi préci (v platném znéni)

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy vzhledem pro podminky daného mostniho objektu se zvlastnim
pfihlédnutim k:

= praciv prijezdnim prafezu provozované trati,

= prdci ve vyskach,

= prdci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,

= manipulaci s bfemeny.

Vsichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy prokazatelné sezndmeni.

Vedouci prace zhotovitele musi byt drzitelem ,Vysvédceni o odborné zkousce” podle Smérnice pro organizovani
odbornych zkousek zaméstnancd OJ a VJ DDC a vedoucich pracovnikl firem pracujicich na dopravni cesté (¢.50
¢.j. $28692/20120P).
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STATICKY VYPOCET
TU 2191 Olomouc hl.n. (mimo) - Krnov (mimo) Evd. km 77,596

PRILOHA ¢&.1 - Piehled zatiZitelnosti ¢4sti mostu

A. Identifikace mostu

TU (¢&islo, nazev): 2191 Olomouc hl.n. (mimo) - Krnov (mimo) km: 77,596

DU (¢&islo, nazev): 22 Milotice nad Opavou - Brantice

B. Identifikace ¢asti mostu
Cast mostu: nosna konstrukce / epéra / piti, KO1 pof. ¢islo 1  podkolejic. 1

(ve sméru staniceni)

C. Dopliujici idaje ¢asti mostu

Kategorie zatizitelnosti: C
Vypoctovy model: 3D model - Scia Engeneer 19.1

Geometrie koleje, uvazovana v piepoctu ¢asti mostu (ve smeéru staniceni):

Kolej v piimé.

na zacatku uprostied na konci
polomér oblouku - [m] - [m] - [m]
prevyseni koleje 0 [mm] 0 [mm] 0 [mm]
excentricita osy koleje 8 [mm] 10 [mm] 13 [mm]
Smérna uroven spolehlivosti = - zbytkova zivotnost: -

Popis pouzitych ulev:

V pfepoétu se vyuziva zpfesnény vypodet zatizeni vétrem dle metodického pokynu SZ, s.o. ptilohy G, pro
posouzeni na preklopeni.

Pro zptesnény vypocet zatizeni vétrem je uvazovano s reprezentativnim kolejovym vozidlem kategorie vysky
dopravy - KVD 2 s uvazovanou vyskou 4,3 m.

Vysledny korekéni soucinitel, véetne upravy soucinitelem zohlediujici svétlou vysku otvoru je 0,70.

Popis zavad uvazovanych v piepoctu ¢asti mostu:

- Prepocet neuvazuje zadné zadvady nosné konstrukce.

Datum zjisténi technického stavu mostu: SZ,s.0.: 30/9/2020
zpracovatelem piepoctu: 30/9/2020
Pozndmka k ¢asti mostu:
- U prvki ztuzZeni nebyla stanovena zatiZitelnost, jednotlivé posudky jsou v kapitole 5.6 a shrnuti vysledki je
v kapitole 8.

g]’:i) Prvek Detail |[Namdahanil ki [typ| Lo [ &i| Lo |yeoun|Veowe Ztlrz Zivin |Ziwns| Pozndmky
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 f12f 13 | 14 15
pro
Hlavni nosnik vpravo vyjimecnou
1 v misté maximalni | Tézst¢ | Smyk [ 1,00| V [ 4,35]1,88(4,35[1,30] - | 29 ] 0,94 |1,16| zatizitelnost
posouvajici sily je uvazovana
Vpo =5 m/s
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STATICKY VYPOCET

TU 2191 Olomouc hl.n. (mimo) - Krnov (mimo) Evd. km 77,596
Por. Prvek Detail [Namahéni{ & |typ| Lo | 61| L Vizl g oz Pozamk
CiSlO € 1 yp P d) 1 o Yemm YF,LMH,E Str. LM71 LM71.E y

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 121 13 14 15
Hlavni nosnik vpravo I IS5 OxNx| 0,02 | M
v misté maximalniho Dolni &lo 0,83 | M
2 | istého ohvbovahe | PAsnice | = oMy} 435|188 435|130 - |33]0094| -
yt vievo | B [Oxmz| 0.16| M
momentu %[ ¢ [oo00|™m
Hlavni nosnik vpravo |5 [Oxnx [ 001 (M
v misté maximalniho Homi - & c 0,77 | M
3 ) pasnice | & =Myl 4351188 435(1,30 - | 37| 1,19 -
vodorovného > 022 M
hvbovéh . vlevo | 2 |OxMz| Y
ohybového momentu %[t 000 M
4lni ili i 0,82 | M| 4,35|1,88] 4,35
4 kaﬂnlm?bﬂua H?nn Oy R R 1,30 i 20| 112] -
stojiny pravého hl. n.| vlakna T 0,18] S - |2.00] 1,18
Tavni T —— V
5 avii nosni TEZSEH onvb [ 1,00 | M| 435 | 188|435 10| - |49 | 110 - | Vestedu
prihyb prifezu rozpéti
Hlavni ik - 8715t& iste
6 avit nosi TEARE N onyb | 1,00\ M| 435 [18s|435] 10| - [s0f1s1] - | V™€
pootoceni prifezu ulozeni
Hlavni nosnik - Tesis Nelimituje
7 | prihyb - pohodli B Ohyb | 1,00 [ M| 4,35 [1.88] 435 1,0 - [49]097]| - | celkovou
o priiezu
cestujicich zatizitelnost
Dne: 21/1/2021 zatizitelnost urcil: &
AL ;'/

Ing. Michal Kébrt
CTD - ECMO
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