Manazerské shrnuti vysledki
diagnostického priizkumu a statického posouzeni mostu

1. Identifikace mostu

OR Km TUDU Nazev TU Mistni nazev
UNL 1,007 024202 Karlovy Vary dol.n. (_mlmo) - Karlovy _
Vary(mimo)
Popis mostu Dopravni parametry
Rychlost dle TTP* 55
Ocelova tramova prihradova konstrukce s dolni pfimo pojizdénou | Rychlost na mosté 50
mostovkou o dvou polich rozpéti 52,80 m a 59,40 m z roku 1990. Tz C2-55
Spodni stavba prestavéna z ptvodni z roku 1898 z kamenného zdiva B
v kombinaci se Zelezobetonovymi prahy. -
Stavebni stav 1/2

*Tabulka tratovych pomérd ** Tratova tfida zatiZzeni

Referencni fotografie:

2. Prohlidka a diagnostika

Diagnostika mostu byla provedena na obou hlavnich nosnych ocelovych konstrukcich a
dale byla provedena diagnostika stfedniho pilite. V rdmci diagnostického prizkumu byly
provedeny destruktivni a nedestruktivni zkousky ocelovych, kamennych a
7elezobetonovych konstrukénich ¢asti pro ovéreni jejich materidlovych parametrd, byl
proveden korozni prlzkum, stanoveno korozni oslabeni, kontrola PKO, materidlové a
tvrdomérné zkousky, skenovani vyztuze.

NejzasadnéjsSimi poruchami na nosné ocelové konstrukci jsou vyboulené plechy
uzavienych dutin na zadatku a konci pFhradovych nosnikl vzniklych v disledku
hromadéni vody a jejich naslednému zmrznuti. V soucasné dobé jsou dutiny jiz odvrtany.
Korozni oslabeni nosnych konstrukci jsou pouze lokalni, neméfitelné.
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U spodni stavby lze lokalné pozorovat svislé trhliny (opéra 002), vyluhy, obnazenou
betonarskou vyztuz, stopy od tekouci vody a drobnou vegetaci.

3. Statické posouzeni, tratova trida zatizeni

Materidlové charakteristiky byly uvazovany dle materidlovych zkousek provedenych
v ramci diagnostického prizkumu. NK byly uvaZovany bez oslabeni, pilif byl uvaZovan
bez oslabeni vyztuze vlivem koroze a bez poruch s vlivem na spolehlivost konstrukce.

Pfesto, Ze nosna konstrukce ani spodni stavba nevykazuje poruchy, neni vyhovujici na
zatizeni od brzdnych a rozjezdovych sil.

PFi statickém posouzeni nosné ocelové konstrukce pfi uvazovani brzdnych a rozjezdovych
sil byly zjistény nevyhovujici prvky na nosné konstrukci, a to krajni diagonala a krajni
dolni pas u pevného loziska namdahanych vlivem svislé excentricity loziska ohybovym
momentem od brzdnych a rozjezdovych sil. Konstrukce je pfi uvazovani brzdnych a
rozjezdovych sil vlivem nizké zatizitelnosti nepfechodna. Proto byl proveden vypocet
s vylou¢enim brzdnych a rozjezdovych sil, ktery potvrdil moznost v takové pripadé
provozovat most se stavajici prechodnosti TTZ C2/55.

Déle bylo pfi posouzeni stfedniho pilife s uvazovanim brzdnych a rozjezdovych sil
zjisténo prekroceni namahani, a to jak v zakladové spare, tak i ve sparach mezi diikem a
zakladem a rovnéz ve spare mezi Uloznym prahem a dfikem pilife. Pilif je tedy pfi
uvazovani brzdnych a rozjezdovych sil vzhledem k nizké zatizitelnosti nepfechodny. Opét
byl proveden vypocet s vylouc¢enim brzdnych a rozjezdovych sil, ktery potvrdil moznost
v takové pripadé provozovat most se stavajici prechodnosti TTZ C2/55.

V rdmci prepo¢tu byl predb&né posouzen zplsob rekonstrukce mostu spocivajici
v instalaci dodate¢nych podélné pevnych loZzisek pod podélniky a krajni pficnik na pilifi.
Dale bylo posouzeno zesileni pilitfe pomoci mikropilot a Ulozného prahu na dfiku pilite. Po
provedeni vySe popsané rekonstrukce most vyhovi na stavajici tfidu C2/55 a D4/55.

4. Navrh opatreni, zavéry

4.1 Dohlédaci ¢innost a diagnostika

Pravidelnou dohlédaci ¢innost je tfeba vykonavat podle predpisu SZDC S5 Sprava
mostnich objektd. Doporu¢ujeme provést ovéreni mikropilot zdkladu pilite pomoci
vrtného prlizkumu, pro zjisténi jejich délky. V pfipad& potvrzeni jejich provedeni toto
zohlednit v prepoctu spodni stavby.

4.2 Stavebni opatreni

Udrzba - provadét béznou Udrzbu, vy&isténa naplavenin z navodni strany pilife.

Oprava - v horizontu cca 1 roku doplnéni destového svodu nad pilifem tak, aby voda
nezatékala na zdény pilif, provedeni ucpani otvord pro zamezeni zatékani vody do dutin
hlavnich nosnikd nosné konstrukce a vytvoreni vypustnych otvorl té&chto dutin,
provedeni uzavieni horniho povrchu kamenného pilite proti zatékani. Predpokladané
naklady cca 1 mil. K¢&.

V horizontu cca 10 let provést dle projektu rekonstrukci mostu spocivajici v obnové PKO,
instalaci dodatec¢nych podélné pevnych lozisek, zesileni pilife pomoci mikropilot do
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zakladu a do Ulozného prahu, sanaci degradovanych ploch zelezobetonovych Ccasti
zejména v mistech s odpadlou kryci vrstvou a v mistech koroze odhalené vyztuze.
Provést presparovani zdiva v mistech degradované malty. Predpokladané naklady jsou
cca 65 mil. K¢.

Investice - v pfipadé provedeni vyse uvedenych stavebnich Uprav neolekdvame dalsi
investici v horizontu dalSich cca 30 let s garanci poZzadované pfechodnosti.
4.3 Provozni opatreni

Na mosté zajistit omezeni brzdéni a rozjezdu vlakd do doby provedeni rekonstrukce,
nutna podminka pro provozovani mostu na stavajici prechodnost TTZ C2/55.



